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Disclaimer

Prezentul document a fost elaborat de citre S.C. Vexillum S.R.L. Satu Mare pentru a fi unhzat de citre Proiectantul
General/Beneficiar, conform termenilor contractuali dintre par{i. Nicio teri parte nu poate utiliza in scop comercial informatii,
date si analize din prezentul document fara acordul scris prealabil al Proiectantului General/Beneficiarului si al Elaboratorului S.C.
Vexillum S.R.L. Satu Mare.

Determinarile din cadrul prezentului studiu s-au realizat in baza misuratorilor de trafic efectuate in septembrie 2023 si
decembrie 2024, precum s§i In baza analizelor suplimentare realizate in cadrul ariei de studiu, conform recomanddrilor
normativelor tehnice in vigoare,

Precizia estimdrilor referitoare la evolutiile traficului pe durata perioadei de perspectivi este influentati de acuratetea
coeficientilor de evolupe adoptati, precum §i misurile adoptate de citre autoriti{i privind organizarea traficului rutier, sistemul
de transport public si alte masuri sau amenajiri. Analiza si interpretarea variantelor propuse si rezultatelor obfinute s-au realizat
in mod identic pentru toate scenariile investigate.

La elaborarea prezentului studiu de trafic, au fost utilizate informatii atit din Planul de Mobilitate Urbana Durabila elaborat
de catre S.C. FIP Consulting S.R.L. Bucuresti pentru mun. Zaliu in anul 2017, respectiv Planul de Mobilitate Urban Durab:la

_elaborat de citre TTL Planning si Civitta, cat si din normative de specialitate §i alte documente publlce sau puse la dxspozme de
catre Prmectantu] General/Beneficiar.
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6. MEMORIU TEHNIC

DOCUMENTE CARE STAU LA BAZA ELABORf\R-Il PREZENTULUI STUDIU

Principalele documente care stau la baza desfasurarii lucrarilor efectuate si elaborarii prezentului studiu sunt:

*

Normativ pentru elaborarea studiilor de circulatie din localitéti si teritoriul de influenta, Indicativ C 242-
93; '

Instructiuni tehnice pentru efectuarea de sondaje, recensdminte, masuratori §i anchete de circulatie in
localitéti si teritorii de influenta, Indicativ C 243-93;

Instructiuni pentru efectuarea inregistrarii circulatiei 1ut1ere pe drumurlle pubhce. Indicativ AND 557-
2015;

Metode de investigare a traficului rutier, Indicativ AND 602-2012;

Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere
al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie, Indicativ AND 584-2012;

SR 7348-2001: Lucrdri de drumuri. Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capécité;ii de
circulatie; _ .
Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie si a nivelului de serviciu ale drumunlor publice,
Indicativ PD 189-2012;

Informatii de trafic recenzate in zona studiata; .

Plan de mobilitate urbani durabild elaborat de catre S.C. FIP Consultmg S.R.L. Bucuresti pentru mun.
Zalduinanul 2017;

Plan-de mobilitate urband durabild 2021-2027 elaborat de cdtre S.C. TTL Planning si Civitta;

Studiu de oportunitate pentru fundamentarea achizitiei de autobuze electrice echxpate cu sisteme LT.S.
pentru transportul public local de persoane in municipiul Zaldu, finangate prin P.O.R. 2021-2027, S.C.
Palcora Xpert Solutions S.R.L. Bucuresti;

Actualizarea Planului Urbanistic General al municipiului Zaldu si Regulamentul Local de Urbanism
aferent acestuia, S.C. Urban Team S.R.L. Bucuresti, februarie 2023;

Plan Urbanistic Zonal "Parc Industrial Zalau Vest”, S.C. Proiect M Evostruct S.R.L. Criseni, 2020-2021;
Pande A., Wolshon B. (ed.) - Traffic Engineering Handbook, 7t ed., ITE, 2016, John Wiley & Sons Inc.,
ISBN 978-1-118-76230-1;

Meyer M. (ed.) - Transportation Planning Handbook, 4th ed., ITE, 2016, John Wiley & Sons Inc., ISBN 978-
1-118-76235-6;

Krajzewicz D., Erdmann ], Behrisch M., Bieker L. - Recent Development and Applications of SUMO-
Simulation of Urban Mobility, Intl. ). On Advances in Systems and Measurements, 5 (3&4), pp. 128-138,
2012; '

Dorobangu S., Racanel I. - Inginerie de trafic, partea a I1-a, Institutul de Constructii Bucuresti, 1978;
lliescu M., Ciont N. - Ingineria traficului, U.T. Press, Cluj-Napoca, 2016, ISBN 978-606-737-135-2;
Biblioteca articole stiintifice internationale de specialitate.

43



——— - Amenajarea unei autobaze secundare
Vexillum _ si achizitia de autobuze electrice
fn municipiul Zaldu

6.1. SCOPUL LUCRARII

Principalul scop al prezentei documentatii este intocmirea unui studiu de trafic rutier in cadrul
urmdtoarelor obiective de investitii (Fig. 1):
s "Achizitia de autobuze electrice echlpate cu sisteme ITS (10 buc. din care 5 de 18 m §i 5 de 6-8 m}";
¢ “Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public local din mumcnplul Za]au
e "Achizitia de autobuze electrice echlpate cu sisteme ITS (5 buc. de 6-8m)",
conform informatiilor furnizate de citre Beneficiar.
Prin obiectivul de investitie propus, sunt previzute:
¢ obiectiv nr. 1: achizitia a 10 (zece) autobuze electrice, echipate cu sisteme ITS (pentru care este
realizat Studiul de oportunitate);
* obiectivnr. 2: constructia unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public local, in zona
' intersectiei dintre bd. Mihai Viteazu si Varianta de Ocolire a mun. Zaliu (teren S= 4327m?2).- - )
Sunt luate in considerare 40 buc. autobuze electrice, din gama 10 m (9-11 m), care vor utiliza noua
autobazd, aautobuze ce urmeazi a fi achizifionate prin P.N.R.R. Acestea vor fi garate peste noapte pe
. ... acestamplasament. Se vor instala 40 statii de incircare lenti.
' ~ Vor putea utiliza autobaza si urméitoarele:
-~ 5 autobuze din gama 6-8 m;
- 5autobuze din gama 18 m;
~ (care vor fi-garate §i incircate peste noapte in autobaza existenti de pe str. Fabricii),
- 20 autobuze electrice existente (pentru care existd deja statii de incdrcare lenti i rapidi - in
. autobaza existenti (2 buc.) si in statia de capit Bradet (4 buc)); '
'« obiectiv nr. 3: achizitia a 5 (cinci) autobuze electrice (6-8 m), echipate cu sisteme ITS, pentru
~-serviciul de transport public local
Oblecnvele specifice posibile ale acestor proiecte includ:
* cresterea utilizdrii transportului public local de cilitori si a modurilor nemotorizate de transport
» - imbuniatitirea calititii cilitoriilor cu transportul public local 5i a sigurantei deplasénlor
nemotorizate;
* reducere timpului de cilatorie cu transportul public local, fira a inrautati conditiile de trafic;
¢ cresterea frecventei transportului public local;
¢ reducerea congestiei din traficul rutier;
‘ e imbunatitirea sigurantei circulatiei,
la nivelul mun. Zalau, jud. Silaj.
fn prezentul studiu de trafic, se au in vedere Planul de Mobilitate Urbana Durabili elaborat de citre S.C.
FIP Consulting S.R.L. Bucuresti pentria mun. Zaldu in anul 2017, respectiv Planul ‘de Mobilitate Urbana
Durabild elaborat de citre TTL Planning si Civitta, urmirind contributia  obiectivului de investitie la
reducerea emisiilor poluante in aria de studiu, respectiv reducerea traficului rutier motorizat si promovarea
mijloacelor de transport nemotorizate si a transportului in comun. ' ' .
Tn cadrul'acestui studiu de trafic, au fost analizate si prelucrate conditiile de traﬁc existente in prezent, in baza
normativelor in vigoare, a documentelor relevante disponibile si a studiilor suplimentare efectuate avand in vedere
urmdtoarele aspecte principale: - : '
e - evaluarea i analiza critici a sntuapel existente (diagnoza circulatiei); .
e estimarea evolutiei parametnlor de trafic rutier pe durata perioadei de perspectivi, in scenamle "fara
proiect”, respectiv “cu pronecf' (prognoza circulatiei);
* evaluarea impactului misurilor propuse in proiect asupra condlmlor de circulatie i asupra emisiilor
poluante in zona studlata ' ;
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6.2. INTRODUCERE
6.2.1. Generalitati

Ingineria de trafic reprezintd ramura ingineriei transporturilor care se ocupi de planificarea, organizarea si
proiectareaatt a operatiilor legate de traficul rutier propriu-zis, cit si a retelelor, terminalelor siainteractiunii dintre
participantii la trafic, drumuri si celelalte cdi de comunicatie. fn acest sens, studiul de trafic reprezinti un element
cheie atit in proiectarea si modernizarea drumurilor si strizilor, cat si in gestionarea conditiilor de trafic.
Rezultatele si prognozele furnizate de studiul de trafic stau la baza stabilirii capacitatii de circulatie, a nivelului de
congestie §i a nivelului de serviciu pentru sectorul de drum sau stradi analizat ori pentru zona studiati. De asemenea,
datele de trafic colectate si estimarea evolutiei acestora in viitor reprezinti aspecte care stau la baza dimensionirii
structurllor rutiere din punct de vedere al capacnta;u portante.

Determinarea caracteristicilor traficuluil de perspectiva, in special a intensitdtii si componen;el sale auo
deosebiti importanta pentru pro:ectarea lucrarilor de amenajare a retelei rutiere §i pentru uuhzarea ranonala a
acesteia. '

Proiectarea strazilor si spatiilor adiacente trebuie si fie realizate astfel inct utilizatorul s aiba o idee cat mai

rd asupra solugiilor pe care le are la dispoZitie pentru alegerea unei rute §i adaptarea vitezei la conditiile de
circulatie.

Scopul primordial care trebuie sa fie aSIgurat de cétre orice sistem de transport este siguranta circulatiei.

Orice cdlatorie este una finalizatd cu succes atata timp cét ea se desfigoara si se incheie in siguranti. Obiectivele

suplimentare avute in vedere la proiectarea si orgamzarea unui sistem de transport sunt: .
« imbunititirea eficienei transporturilor;
© . asigurarea unor viteze de deplasdre corespunzitoare;
. & reducerea timpilor de deplasare;
* limitarea ¢ongestiei in trafic;
¢ reducerea consumului de carburant;
¢ reducerea.costurilor;
¢ limitarea efectelor negative asupra mediului inconjuritor;
¢ asigurarea informirii continue a pamcxpanp]or la trafic asupra conditiilor de circulatie.
fn conditiile societatii actuale, desfésurarea serviciului de transport este rezultatul eforturilor depuse de
specialigtii care f5i aduc aportul la realizarea t unei activitasi eficiente. In acest sens, inginerii constructori avand atit
udii §i cunostinte de specialitate in domemul drumurilor, precum si pregitire elaborati in domeniul Ingineriei de
‘aﬁc rutier, au un rol esential in evaluarea $l interpretarea parametrilor de trafic. Studiul de trafic are un rol
determinant in gestionarea mobilititii; ins3. evaluarea si aplicarea misurilor recomandate sunt-conditionate de

cooperarea factorilar implicati, care prin acmlxmle lor pot influenta politica de transport la nivel local (oras, comuni)
sau la‘nivele superioare (judet, regiune, stat etc.).

Implementarea unui sistem de transport eficient necesita, in permanent3, o atenti analizi si eva]uare asupra
modului in care.se desfagoara deplasarile.

Structura retelei stradale si elementele geometrice ale strizilor trebuie si asigure:
* legaturi directe si fluente intre zonele de origine §i destinatie ale mediilor urbane;
* racordari adecvate cu acceseleicitre constructiile din zonele rezidentiale, comerciale, administrative,
social-culturale etc,;
e asigurarea spatiilor pentru amplasarea retelelor tehnico-edilitare supra- §i subterane;
* asigurarea spatiilor pentru amplasarea mobilierului stradal si a dotirilor urbanistice;
¢ asigurarea amplasirii dispoziti%/elor pentru dirijarea circulatiei.

6.2.2. Mobilitate si accesibilitate

Mobilitatea reprezinti abllltatea/poslbllltatea utilizatorilor retelei rutiere de a efectua deplasiri citre multlp]e
desnnam in timp ce accesibilitatea se referé la posibilitatea acestora de a accede in cadrul zonelor/destinatiilor din
cadrul re;elel Alegerea de citre unhzator a desnnagel este facilitatd de existenta unei regele eficiente de transport,
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care conecteazd diferite puncte de interes, oferind posibilitatea efectuirii deplasirilor la un cost rezonabil.
Accesibilitatea este un factor major in ceea ce priveste valoarea unei zone/regiuni. Acest concept este strins legat de
existenta facilititilor de transfer, precum parcajele, statiile de transport in comun etc.

Un sistem de transport bine structurat si eficient trebuie sd asigure atit mobilitatea, cit i accesibilitatea
utilizatorilor. De asemenea, este indicat ca cele doud concepte si fie indeplinite separat, pentru a fi asigurati
desfisurarea eficientd §i in sigurantd a traficului.

Orice schimbare referitoare la transportul urban se poate realiza doar pe baza unei retele bine puse la punct §i
eficiente. Dezvoltarea infrastructurii in transporturi stimuleaza cresterea economica a unei regiuni. Totodat3, ea
atrage dupi sine crearea de noi locuri de muncd, mobilitate si accesibilitate. Toate acestea insi trebuie realizate cu un
impact negativ minim asupra mediului inconjuritor.

Importanta mobilitdtii pasagerilor si a mirfurilor a devenit o problema de actualitate 1a nivel international.
Desfasurarea transporturilor implica o serie de mijloace pe care utilizatorii le folosesc pentru a se deplasa in cadrul

retelei. Cantitatea si varietatea traficului sunt direct proportionale cu numirul punctelor de origine si destinatie din
cadrul retelei.

6.2.3. incadrare in zona de influenti
6.2.3.1. Generalitati

Regiunea de Nord-Vest (Transilvania de Nord) a Romaniei este una din cele.8 (opt) regiuni de dezvoltare ale
tarii i include 6 (sase) judete: Bihor, Bistrita-Nasaud, Cluj, Maramures, Satu-Mare si Sdlaj. Suprafata regiunii este de
cca. 34 000 km?. Regiunea dispune de o pozitie geograficd strategicd, invecinindu-se att cu Ungaria la vest §i cu
Ucraina la nord, cat si cu regiunile de dezvoltare Centru, Vest si Nord-Est din Roméania. Regiunea Nord-Vest este

printre cele mai industrializate regiuni ale arii, ponderea industriilor fiind aici cea mai ridicata, comparativ cu
celelalte regiuni ale {arii. ,
Judetul Silaj este situat in partea de nord-vest a Rominiei §i se invecineaza cu judetele:
¢ Bihaor, la vest;
¢ Satu Mare, la nord-vest;
e Maramures, la nord;
o (Cluj,la est §i sud.
Municipiul Zaldu este regedinta jud. Salaj, fiind situat In partea centrali a acestuia.
Conform Legii nr. 351/2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national, mun. Zaldu este
o localitate de rang I1. _
Municipiul Zalau face parte din Zona Metropolitana Zaldu, Impreund cu orasele Cehu Silvaniei, Jibou, Simleu
. Silvaniei si alte 15 comune. Acestea insumeaza in anul 2020 o populatie totald de aproximativ 150 000 de locuitori.
Distantele rutiere fati de alte localititi sau obiective din regiune sunt: ‘
e cca. 80 km de mun. Cluj-Napoca, jud. Cluj; '
* cca. 90 km de mun. Satu Mare, jud. Satu Mare;
» cca. 90 km de mun. Baia Mare, regedinta jud. Maramures;
¢ cca. 115 km de mun. Oradea,‘ jud. Bihor.
Accesul rutier major citre/dinspre mun. Zalau se realizeaza pe drumurile nationale:
o DN 1F Cluj-Napoca - Zaldu - Carei - frontiera Ungaria;
« DN 1H Alesd - Nusfaldu - Jibou - Ristoci;
e DJ 191C Nusfaldu - Crasna - Zaldu - Brebi - Creaca.

Municipiul Zaldu este conectat la refeaua nationald de cii ferate. Statia de cale feratd din localitate este
amplasatd pe linia secundari 412 Jibou - Carei.

6.2.3.2. Aria de studiu
Avind in vedere cele 3 (trei) obiective de investitie:
e Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS (10 buc. din care 5 de 18 m §i 5 de 6-8 m);

e Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public local din municipiul Zaliy;
o Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS (5 buc. de 6-8 m),
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si, cu precadere, primul §i ultimul dintre acestea, se apreciazi ci aria de studiu cuprinde intregul teritoriu al
mun. Zaldu, datoritd faptului cd obiectivele propuse se refera la modernizarea si extinderea parcului de
mijloace de transport in comun care deservesc intreaga comunitate locala (Fig. 2). '

1134 -

== Dle=

sursa: actualizare P.U.G. §i RL.U. mun. Zaldu, S.C. Urban Team S.R.L. Bucuresti (febr. 2023)
’ Fig. 2 Aria de studiu
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6.2.3.3. Populatie

Conform Institutului National de Statisticd, populatia rezidenta a mun. Zaldu in anul 2021 era de 52 359
locuitori.
Din punct de vedere al distributiei populagiei mun. Zaliu pe grupe de vérstd, valorile inregistrate in au
ponderile cele mai ridicate pentru categoriile cuprinse intre 30 si 54 de ani.
Aviand in vedere cele 3 (trei) obiective de'investitie: _
e Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme 1TS (10 buc. din care 5 de 18 m 5i 5 de 6-8 m);
e Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public local din municipiul Zaldu;
e Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS (5 buc. de 6-8 m},
si, cu precidere, primul si ultimul dintre acestea, se apreciazi ca populatia deservita prin aria de studiu
cuprinde intreaga populatie a mun. Zaliu, datoriti faptului cd obiectivele propuse se referd la modernizarea si
extinderea parcului de mijloace de transport in comun care deservesc intreaga comunitate locala.
Asadar, se apreciazi ci obiectivele propuse deservesc o populatie care insumeazi cca. 52 359 lecuitori,
reprezentind 100 % din populatia mun. Zalau.

6.2.3.4. PIB. Somaj

La nivelul anului 2020, a avut loc o scidere de 5 % a produsului intern brut, generata de pandemia COVID-19.

Pe termen lung, prognozele arati cregteri medii ale PIB de 2 % pe an in pericada 2020-2030 si de 1,8 % pe an
in perioada 2031-2050.

Rata somajului a prezentat o tendingi de scidere in perioada 2014-2019, atit la nivelul Zonei Metropolitane,
cit si la nivelul judetului Silaj si municipiului Zaldu. fn anul 2020, rata somajului la nivelul mun. Zaliu a fost de 1,2 %.

6.2.3.5. Grad de motorizare

Conform P.M.U.D. elaborat de catre S.C. TTL Planning si Civitta, gradul de motorizare in cadrul mun. Zaldu a fost
de 550 autovehicule / 1 000 locuitori, In anul 2020, considerdnd totalul vehiculelor inregistrate in mun. Zalau.

Daci evaluarea se referd doar la autoturisme personale, gradul de motorizare este de 386 autoturisme / 1 000
locuitori, in cregtere cu 4 % fata de anul 2014.

6.2.4. Particularitati ale transportului existent
6.2.4.1. Distributie modala

Conform P.M.U.D. elaborat de cidtre TTL Planning §i Civitta pentru’ mun. Zaliu, distributia modala a
. deplasérilor 1a nivelul anului 2020 este:

¢ 65 9% autoturisme;
25 9% pietonal;
e 8% transport public;
* 2% bicicleta.
Conform P.M.U.D. elaborat de citre S.C. FIP Consulting S.R.L. pentru mun. Zaliu, distributia modala a
deplasarilor la nivelul anului 2017 este:
46 % autoturisme;
26 % pietonal;
- 19 % transport public;
9 % bicicleta.

in general, principalele probleme generale identificate conform sintezei P.M.U.D. elaborat de citre S.C. FIP
Consulting S.R.L. sunt:

e traficul greu din oras;

¢ necorelarea ciclurilor de semaforizare;

e stareatehnici a strazilor;

* intersectii necorespunzatoare sau cu circulatie ingreunata.
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.
6.2.4.2. Transport privat, cu autoturismul

Deplasarea cu autoturismul reprezinti principala modalitate de deplasare a populatiei, in prezent in cadrul
mun. Zalau. , A
Privind transportul privat cu autoturismul, se precizeaza urmatoarele probleme principale existente:
* deficiente privind parcajele;
¢ conditiile de trafic congestionat;
¢ lipsa trotuarelor;
¢ lipsa pistelor pentru bicicligti;
o lipsa statiilor pentru transport in comun / frecventa redusi de transport in comun;
¢ starea tehnici a strizilor; i
* semaforizarea existenti; '
¢ lipsa facilititilot de accesibilitate,
conform sintezei P.M.U.D. elaborat de citre S.C. FIP Consulting S.R.L.

6.2.4.3. Transport public de calitori

n prezent, transportul pubhc de ca]aton in mumc1p1u1 Zaldu este asigurat de citre operatorul S.C. Transurbis
9& La momentu} actual, exist in vigoare contractul nr. 82882/15.11.2019 de delegare a gestiunii serviciului de
transport public de persoane, intre mun. Zaliulsi operatorul S.C. Transurbis S. A., avind durata de S ani.

fn prezent, transportul public de cilitori in mun. Zaliu se desfagoari pe 27 linii.

La nivelul anului 2022, flota operatorului este format3 din 62 de autobuze, cu o vechime medie de 12 ani.

" Dintre acestea, Z_O_Lug (reprezentand 32 %) sunt electrice.
Privind transportul in comun, se precnzeaza urmdtoarele probleme principale existente:
. dlstan;e]e mari intre statii; _
. frecven;ele reduse de circulatie; -
¢ vechimea parcului auto al operatorului;
e pretul biletelor / abonamentelor;

conform sintezei P.M.U.D. elaborat de citre $.C. FIP Consulting S.R.L.. :

De asemenea, unele statii sunt deloc sau slab semnalizate, respectiv in unele cazuri lipsescinformatii privind
traseele si/sau frecventa autobuzelor. De asemenea nu exista afisaje electronice privind intervalul de timp pani la
sosirea urmatorului autobuz. ' '

Conform studiului de oportunitate intocmit de citre S.C. Palcora Xpert Solutions S.R.L. Bucurésti pentru

damentarea achizitiei de autobuze electnc;e echipate cu sisteme LT.S. pentru transportul public local de persoane

In municipiul Zalau, evolutia numairului de calitori utilizind transportul in comun fn perioada 2014-2022 s-a
desfasurat conform Fig. 3. , ; :
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6.2.4.4. Transport nemotorizat
6.2.4.4.1. Deplasari cu bicicleta

in general, 1a nivelul mun. Zaliu, deplasirile cu bicicleta se realizeazi pe partea carosabild sau pe trotuare
ori acostamente, diferitele fluxuri de trafic intrepatrandu-se.

‘In mod izolat, existi piste pentru cicligti, semnalizate rutier la nivelul platformelor strazilor existente.

Privind transportul cu bicicleta, se precizeazid urmitoarele probleme principale existente:
e lipsa rastelelor;
e obstructionarea datoriti traficului auto §i vehiculelor stationate;
o lipsa unor statii de bike-sharing sau inchiriere;
« lipsa pistelor / traseelor pentru biciclisti;
e starea tehnici a strazilor,

conform sintezei P.M.U.D. elaborat de catre S.C. FIP Consulting S.R.L.

6.2.4.4.2. Deplasdri pietonale

in aria de studiu a prezentei documentatii, deplasirile pe jos se realizeazi pe trotuare, exceptind zona
. obiectivului nr. 2, unde nu exista trotuare amenajate, iar deplasérile pe jos se realizeazd pe acostamente.
Privind transportul pe jos, se precizeaza urmatoarele probleme principale existente:
e starea tehnica a trotuarelor;
¢ latimea insuficienta a trotuarelor;
¢ conflicte cu autovehicule;
¢ timpi limitafi de traversare la intersectii semaforizate,
conform sintezei P.M,U.D. elaborat de catre S.C. FIP Consulting S.R.L.
Trotuarele existente sunt amenajate cu diferite imbriciminti i se gisesc in stiri diferite de degradare, pe
alocuri fiind delimitate de partea carosabila prin borduri denivelate.

6.2.5. Viziunea de dezvoltare a mobilititii urbane

6.2.5.1. Cartea Verde Europeana a Transportului Urban, 2007

Cartea Verde Europeand a Transportului Urban - "spre o noua culturi a mobilititii urbane”* - a apirut in anul
2007 si se referd la faptul c3 zonele urbane se confruntd cu provocarea de a imbina dezvoltarea economica si
accesibilitatea, pe de o parte, cu imbunétitirea calititii viefii §i reducerea emisiilor poluante, pe de alti parte. Astfel,
existd 5 (cinci) provocdri pentru care trebuie gisite rispunsuri si solutii In contextul actual european al dezvoltirii
durabile:

¢ trafic fluid;
¢ mai putini poluare;
¢ transport urban inteligent;
e transport urban accesibil;
s transport urban sigur.
Planul de actiune pentru mobilitatea urbania (2009) cuprinde recomandari grupate in 6 (sase) teme principale:
e promovarea unei politici integrate;
e centrarea pe cetifeni;
e transport urban mai ecologic;
¢ consalidarea finantarii;
o schimbul de experienti i de cunostinte;
¢ optimizarea mobilititii urbane.

! https: //eur-lex.eurcpa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX%3A52007DC0551
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6.2.5.2. Cartea Alba "Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor - ciitre un
sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor”

Cartea Albid "Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor - citre un sistem de transport
competitiv §i eficient din punct de vedere al resurselor”? prevede necesitatea reducerii cu 60 % a emisiilor poluante
din transport pana in anul 2050. De asemenea, este previzuti reducerea cu 50 % a utilizirii autow{ehicule]or poluante
in mediul urban, pani tn anul 2030, respectiv asigurarea unui transfer din cota modali asociati autoturismelor citre
transportul nemotorizat, feroviar si maritim.

6.2.5.3. Alte documente - nivel continental si national

Tn ultimul deceniu, au fost redactate la nivelul Uniunii Europene o serie de alte documente prin care este
prezentatd viziunea de dezvoltare durabili a m‘oblllta;n Aceasta se bazeazd pe asigurarea unei mobilititi curate gi

durabile, respectiv implementarea unor solu;n si sisteme care sd permitd mobilitatea si accesibilitatea sxgure sx
eficiente. .

La mvel naponal aceste preveden au fost preluate si integrate Intr-o serie de documente strateglce sectonale
precum:; _
. Stra'tegia Nationala privind Schimbdrile Climatice;
. e Strategia pentru Dezvoltare Regionali;
e Programul Operational Regional;
. Master Plan General de Transporturi;
e 'Strategia Energetici a Roméniei;
e Planul Naponal de Redresare si Rezilienti etc.

prin care sunt prevdzute masuri §i planuri care vizeazi inclusiv mobilitatea urbani durabili, alituri de alte
sectoare §i domenii de interventie.

6.2.5.4. Master Planul General de Transport al Romaniei

Master Planul analizeazi obiectivele m"ajore ale sistemului national de transport si constituie un instrument
strategic de planificare a interventiilor majoré (proiecte si alte actiuni) semnificative pentru obiectivele de transport
la scard nationali. P.M.U. D. este corelat cu obiectivul specific privind asigurarea unei “retele de transport propice
mediului inconjurator”, prin 1mp]ementarea proiectelor de varianti de ocolire si, indirect, contribuie la .

imbunatdtirea mobilitatii populatiei si a traficului aferent transportului de marfuri in cadrul retelei TEN-T de bazi si
a refelei extinse, prin constructia unei retele (fie autostrazi gi drumuri expres”.
® |
6.2.5.5. Planul de Dezvoltare al regiunii Nord-Vest, 2021-2027
Obiectivul general al Planului de Dezvoltare fl reprezinti “cresterea inteligent3 §i sustenabild a economiei
regionale, valorificind diversitatea locali si stimulidnd inovarea, in vederea diminuirii dlspantaplor mtra §i
mterreglonale si cregterea standardului de vva;é"
Pnontaple identificate sunt: '
* economie competitivd, bazati pe inovare si digitalizare;
¢ capital uman i social dezvoltat;
e cadrude viatd sustenabil, autentic si atractiv;
* mediu natural valorificat responsabil;
* conectivitate fizica si digitald rl;dicaté;

e protectia mediului natural si antropic, utilizarea eficienti a resurselor si reducerea emisiilor poluante.

2 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX:52011DC0144
. - - T
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6.2.5.6. Planul Urbanistic General

Obiectivele specifice propuse prin P.U.G. includ:
* dezvoltarea unej administratij eficiente care s3 raspundi nevoilor mediuluj economic;
® cresterea competitivitatii firmelor micj $i mijlocii; o
¢ clusterizarea activititilor economijei locale si fictionalizarea relatiilor intre agentii economici;

¢ dezvoltarea infrastructurii pentru a cregte conectivitatea cy pietele de materij prime si cu cele de

® Cresterea calititii resyrse; umane;
* dezvoltarea urbanj durabili;

* imbunititirea si dezvoltarea transportului in comyn in oras i Inspre-dinspre localitifile din
imprejurime.

Se remarci o Presiune foarte mare pe traseul Principal al orasului pe directia de traversare nord-sud, in
lipsa unor variante adecvate care s3 Poatd prelua in mod eficient o parte din tranzitul pe aceasts directie.

Un alt aspect de retinut este reéprezentat de lipsa facilitatilor pentru cei care utilizeaz3/ar dori s3 utilizeze
bicicleta pentry deplasarea in interiorul localitatii (deplasiri zilnice, pentry transportul citre serviciu si functiunj

pe traseul din zona centrali - foarte aglomerat Ja ore de Varf, dar si de calitatea scizuti 3 statiilor de transport
din majoritatea zonelor orasulyj (acestea de cele mai multe ori ny beneficiazi nici mécar de zone de agteptare
dedicate), cu exceptia zonei centrale, :

celelalte vehicule;
® amenajarea i modernizarea statiilor de transport public in comun.

2U.G,, incluzind:
* moderniziri de strazi;
® Promovarea transportylui electric;

11
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e promovarea transportului in comurfl;
e promovarea transportului nemotorizat etc.
Directiile de actiune si proiectele de dezvgltare a mobilitatii urbane cuprind urmitoarele capitole:
e dedicate infrastructurii de transpox_’:'t;
e optimizarea exploatdrii parcajelor;‘
¢ proiecte organizationale; -
¢ proiecte partajate pe niveluri teritoriale.
Au fostindicate 3 (trei) scenarii de interventie:
¢ do-minimum;
¢ do-something;
¢ do-maximum.
Totodata, planul de actiune indicat in P.M.U.D. include numeroase obiective si proiecte asociate. In ansambly,
-se estimeazd modificarea cotelor modale si evolutia negativa a traficului motorizat, respectw evolupa pozmva a
transportului nemotorizat §i a transportului in comun. .
-Conform P.M.U.D. elaborat de citre TTL Planning si Civitta pentru mun. Zaliu, se prognozeaza urmatoarea
evolutie pentru repartitia modal3, pentru penoada 2021-2027:
e reducerea cu 39 % a transportului motorizat cu autoturisme (dela 65 %la 26 %);
* cregterea cu 8 % a traficului pietonal (de la 25 % la 33 %);
* cresterea cu 19 % a transportuluipublic (de la 8 % la 27 %);
o' cresterea cu 10 % a transportului'cu bicicleta (dela 2% la12 %)].
Populatia din aria de studlu a proiectului ar putea fi conectati prin transport public de calatori la
numeroase puncte din aria urbani’ si periurbani a localititii.
Tn cadrul P.M.U.D. sunt indicate obiective si directii de actiune privind transportul public de cilitori:
e achizitia de autobuze electrice, conducénd la cresterea procentuald a acestora;
¢ sistem,smart” de management al transportul public si al traficului;
e optimizare trasee;
e amenajarea si modernizarea stafiilor etc.

6.2.6. Scenarii de interventie

Scenérii]e de interventie care vor fi considerate in cadrul prezentului studiu de trafic, privind estimarea

_evolutiei’ paramemlor de trafic rutier pe durata penoadel de perspectiva, precum si a emisiilor poluante datorate
‘ﬁculun rutier, sunt (Tab. 1): :

Tab. 1 Scenarii de interventie

Nr. crt. Denumire : Detalii

' . s * scenariul "Business-as-usual” sau “a face minimum”;
scenariul de referinti

- 80 e - e -« nu se implementeazi proiectul propus;
, fara proiect’
' .e pastrarea tendingei actuale de dezvoltare $| evolutie;
1 ' " scenariul ‘e scenariul “a face ceva”,
"cu proiect” ‘e se implementeazi proiectul prapus.

.12
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6.3. ANALIZA CIRCULATIEI EXISTENTE - DIAGNOZA CIRCULATIEI

6.3.1. Investigarea traficului actual. Metodologie

Conform AND 584-2012 (art.6, pct. c-d), in cazul in care se estimeaza modificiri in generarea traficului rutier,
se elaboreazi studii de trafic, aviand in vedere atat anul de bazi ct si perioada de perspectivi a proiectului. Astfel,
studiile de trafic pot fi intocmite in baza unor inregistriri de circulatie de scurta duratd, completate cu anchete origine-
destinatie (0-D). in prezentul studiu de trafic, s-au efectuat recensiminte de trafic rutier in urmaitoarele
posturi de recenzare de categoria 3, amplasate in zona studiati, in vederea stabilirii relatiilor de trafic intre
ramurile convergente, inclusiv variatia volumului §i compozitiei fluxurilor de participanti (Tab. 2, Fig. 4):

Tab. 2 Posturi recenzarertraﬁc

~ Post . ~ Amplasament Recenzie pe
i . Mihai Vi d- ;
A intersectie bd. Mihai Viteazul - Varianta Zaldu » bd Wha] 1t_eazul (nord-vest)
' . e Varianta Zalau; 7
; L . - L bd. Mihai Vit ;
B intersectie bd. Mihai Viteazul - str. Fabricii : ihai Viteazul (centru)

e str. Fabricii.

fn aria de studiu, s-a urmirit evaluarea conditiilor existente de circulatie si a efectelor implementarii

proiectului propus asupra conditiilor de trafic. Astfel, s-a considerat ci este justificatd i relevantd recenzia in
posturile analizate. ' .
i_nregistrérile au fost efectuate manual, de ciitre operatori experimentati, instruiti in acest sens. Datele brute
de trafic rutier au fost colectate si prelucrate in cadrul prezentului studiu conform prevederilor AND 557-2015 i C
242-93 - Anexa nr. 9, pct. 4.
fn cadrul prezentului studiy, s-au efectuat recensiminte de scurtd durati, cumulat intre orele 7:00 si 19:00,
in toate zilele lucritoare din perioadele:
e miercuri-vineri: 13..15.09.2023;
¢ marti-vineri: 19...22.09.2023.
Pentru calibrare, misuritorile au fost actualizate in decembrie 2024.
Toate investigatiile s-au desfigurat pe intervalele suborare principale de 15 minute ale fiecirei ore de analiza:
hh:00-hh:15, hh:15-hh:30, hh:30-hh:45, hh:45-hh:00.
Datele recensimantului au fost alese in perioade relevante din punct de vedere al desfigurarii traficului
rutier in zona studiata.

Intervalele orare care definesc perioadele de virf alese pentru recenzarea vehiculelor sunt (Tab. 3):

Tab. 3 Intervale recenzare vehicule

| Intervale Ore incepere Ore incheiere Durati [ore]
dimineati 7:00 . 10:00 3
amiaza 11:30 13:30 2
dupi-masi 15:00 18:00 3
l ~ TOTAL ! 8

spatiu ldsat liber intengionat

13
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Recensimaintul circulatiei s-a desfigurat pentru categoriile de vehicule indicate in AND 557-2015 (Tab. 4):

Tab. 4 Recensimént trafic: categorii de vehicule

Nr. crt. ‘ Cateporii de vehicule recenzate |
1 ' Biciclete:
« biciclete simple / cu motor;
~ Motociclete:
2 | ¢ motociclete §i motorete;
' ® scutere;
3 ", Autoturisme:

¢ toate autoturismele, inclusiv de teren, cu / fard remorci;
: Microbuze, autospeciale:

4 ¢ microbuze de transport persoane (max. 8+1 locuri), cu / fard remorca;
5 ~ Autocamionete §i autospeciale cu MTMA < 3 500 kg, cu / fard remorca;
- Autocamioane, autobasculante, autofurgonete, autocisterne si alte autovehicule cu 2 osii, avand
' MTMA >3 500 kg;
, " ! Autocamioane, autobasculante, auForemorchere, automacarale si alte autovehicule cu3sau4 oéii,

i avand MTMA > 3 500 kg;

Autovehicule articulate (tip TIR), vehicule cu peste 4 osii, remorchere cu trailer:
' » autotractoare cu semiremorca sau peridoc;

l 8 ‘; e autoremorchere cu trailer;

; J e autoremorchere cu peste 4 osii;

' | e automacarale cu mai mult de 4 osii;

9 ! Autobuze si autocare;
10 « Tractoare, utilaje agricole, utilaje de constructii si vehicule speciale, cu / fara remorca;
11 - Trenuri rutiere (autocamioane cu 2...4 osii, cu remorci).

6.3.2. Volume de trafic fizic
6.3.2.1. Constatari generale

Volumele de trafic orare (in vehicule fizice/ord) Inregistrate la nivelul decembrie 2024, pe intervale de
investigare conform Tab. 3, sunt prezentate {n Anexa nr. 1.

in privinta traficului fizic pe strizile analizate, la nivelul decembrie 2024, se remarci urmitoarele aspécte
principale:

s trafic de intensitate foarte ridicatd (bd. Mihai Viteazul) §i, respectiv, medie (Varianta Zalau, str.
Fabricii) In cadrul cbiectivelor studiate; .

¢ tendinte de aglomerare, cu virfuri locale ale intensititii de trafic (dimineata, la amiaza §i dupa-masa).
Perioadele respective coincid cu sporirea numirului de deplasiri ale populatiei citre/dinspre punctele
de interes majore: domicilii, locuri de muncd, institutii educationale, tranzit, activitati
comerciale/culturale/recreationale etc.;

» trafic greu pronuntat pe bd. Mihai Viteazul, datoriti lipsei unei alternative de ocolire a municipiului;

+ tendinta populatiei de a utiliza autoturismul, inclusiv pentru deplasari locale;

» gradele reduse de ocupare a autoturismelor;

¢ lipsa unor coridoare de mobilitate sustenabila;

¢ lipsa unei retele eficiente de piste pentru bicilisti;

« deficiente privind conditiile de deplasare pietonala, in zona postulux A

6.3.2.2. Categorii de vehicule

Distributia procentuali a diferitelor categorii de vehicule indicd urmatoarele (Tab. 5):
¢ ponderea majoritara a autoturismelor;

15
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¢ ponderea semnificativd a autovehiculelor grele pe bd. Mihai Viteazul, in special spre nord-vest (datoriti
faptului cd ponderea autoturismelor din totalul de autovehicule este mai redusa decat in zona centrala);

o ~deplasirile care se efectueazd cu bicicleta sunt limitate procentual §i se realizeaza pe trotuare sau partea
carosabild, in conditii dificile si periculoase, diferitele fluxuri de trafic intrepitrandu-se.

Tab. S Distributie procentuali vehicule, dec. 2024

Nr. L. Volum vehicule [%], din total, dec. 2024 i
Obiective — . : :
crt 7 * biciclete autoturisme vehicule grele |
i 1 | bd. Mihai Viteazul (nord-vest) <1 67 20
P2 Varianta Zaliu s1 70 14
.3 bd. Mihai Viteazul (centru) <1 81 10
P4

] str. Fabricii _ <1 77 13

6.3.2.3. Distributia locala a traficului. Caracteristici actuale ale mobilititii

Diétribup’a traficului reprezinta una din caracteristicile actuale ale mobilititii in zonele studiate. Pentfu ﬁecare
post de recenzare considerat, s-au stabilit zonificdri 0-D simplificate, locale, reprezentind strizile concurente. In baza
elor de trafic recenzate, au fost sintetizate deplasanle efectuate intre ramurile intersectiilor consxderate la nivelul
dec. 2024, rezultind astfel distributiile procentuale ale deplasirilor (Anexa nr. 2). i
Tn baza rezultatelor obtinute, se remarci urmatoarele aspecte principale:
¢ pentru intersectia bd. Mihai Vlteazul Varlanta Zaldu, min. 83 % dm deplasiri se realizeazi pe traseul
bd. Mihai Viteazul;
¢ iegirile de pe Varianta Zaldu se realizeazi echilibrat citre limita mun. Zal3u (spre nord- vest) respectiv
-spre centrul mun. Zaldu (spre sud-est).

6.3.3. ore de varf

In cadrul recensimantului efectuat, au fost identificate orele de varf ale intensititii traficului rutier echivalent,
in Vi/ora. : :
Insumand volumele de trafic echivalent inregistrate pentru intreaga zoni studlata a rezultat faptul ci
intervalul orar de varf general este 15:45 -~ 16:45.
Alte aspecte remarcate in privinta orelor de varf includ:
- e trafic de intensitate foarte ridicata (bd Mihai Viteazul) si, respectiv, medxe (Varianta Zalau) in cadrul
oblectlvelor studiate;

. & tendinte de aglomerare, cu virfuri locale ale intensititii de trafic (diminea;a, la amiaza si dupi-masa).
Perioadele respective coincid cu sporirea numirului de deplasan ale populatiei citre/dinspre punctele
de interes majore: domlCllli locuri ‘de muncid, institutii “educationale, tranzit, activititi
c'om'ercia]e/cultura]e/recreaponale etc.;

e trafic greu pronuntat pe bd. Mihai Viteazul, datoriti lipsei unei alternative de ocolire a municipiului;
e tendinta populatiei de a utiliza autoturismul, inclusiv pentru deplasiri locale;
s gradele reduse de ocupare a autoturismelor;
» lipsa unor coridoare de mobilitate sustenabild;
« lipsa unei retele eficiente de piste pentru bicilisti;
¢ deficiente privind condi;iile de deplasare pietonalj, in zona postului A.
Pentru orele de virf stabilite, au fost evaluati factorii aferenti, considerand intervale suborare de trafic de 15
minute (ec. (1)).

Qt,max

F, = (1)

4- Qt,max,ls

unde:
®  Qumax - volum de trafic echivalent orar maxim (ora de varf) [Vi/ori];
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®  Qumax15 ~ volum de trafic echivalent suborar maxim (interval de 15 minute) [V:/ori].
Factorii orelor de varf obtinuti sunt sintetizati in Anexa nr. 3. Referitor la acestia, se precizeazi urmitoarele
aspecte:
o trafic cu tendinti de concentrare in anumite intervale de timp suborare (Fv < 0,90) se remarci pe
. striizile si intervale de recenzare din Tab. 6, indicand faptul cd deplasarile din aria de studiu prezinti
tendinta de aglomerare in intervale suborare de varf. '

Tab. 6 Ore de varf, dec. 2024: trafic concentratrin intervale suborare

i L Trafic concentrat/intervale suborare |
‘ Nr. crt. Obiective - 4

k dimineati amiaza dupi-masi
.1 | bd. Mihai Viteazul (nord-vest) [ .
P2 Varianta Zaliu | . .

3 . bd. Mihai Viteazul (centru)

4 str. Fabricii [ . e e

¢ valorile Fv 2 6,93..0,95, indici distributie relativ uniforma a traficului in intervale de timp suborare pe
durata orei de varf, conform Tab. 7.

Tab. 7 Ore de varf, dec. 2024: trafic uniform in intervale suborare
Trafic concentrat/intervale suborare

Nr. crt. . Obiective

{

f : dimineata amiaza dupa-masa
| 1 bd Mihai Viteazul (nord-vest) | ) | ‘ . ‘
: Varianta Zaliu : .
3 bd. Mihai Viteazul (centru) l . . .

6.3.4. Volume de trafic echivalent
6.3.4.1. Clase de intensitate a traficului

Pentru evaluarea volumelor orare de trafic echivalent inregistrate, exprimate in vehicule etalon autoturisme
V:/or3, intensititile fizice au fost multiplicate cu factorii de echivalare aferenti (ec. (2)):

Q=Q-cx ' 2)

unde:
* Q:-volum de trafic orar echivalent, in vehicule etalon/ora [V:/h];
¢ Q- volum de trafic orar, in vehicule fizice/ora {cf. par. 6.3.2.1);

o cx - coeficient de echivalare a vehiculelor fizice in vehicule etalon, conform SR 7348-2001, pentru
declivitasi longitudinale aplicabile in cazul de fati (Tab. 8):

Tab. 8 Coeficienti de echivalare a vehiculelor fizice in vehicule etalon autoturisme

Nr. .. K
ot Categorii de vehicule W—-——l
1 . Biciclete 0,5
2 Motociclete : 0,5
3 . Autoturisme 1,0
| 4 Microbuze, autospeciale 1,2
g i Autocamionete §i autospeciale cu MTMA < 3 500 kg, 12
' i cu / fard remorca
. 6 Autocamioane §i derivate cu 2 osii, avand MTMA > 3 500 kg 35
7 ~ Autocamioane si derivate cu 3-4 osii, avind MTMA > 3 500 kg . 35
N Autovehicule articulate . 4,0
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Nr. . 3 Cx

ort | Categorii de vehicule v <%
9 Autobuze si autocare 35
- 10 : Tractoare'si vehicule speciale 3,0
11 Trénuri rutiere ) 5,0

12 | Vehicule cu trac;irune animali -

Astfel, volumele orare de trafic echivalent (in vehicule etalon Vi/ori/bandi) inregistrate in posturile de
recenzare, la nivelul decembrie 2024, pe intervale de investigare conform Tab. 3, sunt prezentate in Anexa nr. 2.

Conform clasificirii din Ordinul M.T. nr. 43/1998, intensitatea traficului in zona analizati se poate incadra
astfel (Tab. 9, Fig. 5):

cbjectiv 2

W foarte redus

hdrti Open Street Map
Fig. S Incadrare volume trafic echivalent, dec. 2024

Tab. 9 fricadrare trafic echivalent [veh. etalon/h)

NF. crt. Intensitatea traficului Intensitatea orari de calcul
[veh. etalon/h /bandi] |
1 foarte intens » > 600
2 intens _ : 360..600
3 mediu 160..360
4 redus 30..160
5

foarte redus <30

18
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In privinta volumelor de trafic echivalent pe strizile analizate, la nivelul dec. 2024, se remarci urmitoarele
aspecte principale:
e trafic foarte intens pe bd. Mihai Viteazul, atit spre limita de nord-vest cit §i in zona centrala;
e trafic mediu pe Varianta Zalau si pe str. Fabricii;
¢ confirmarea ponderii majoritare a autoturismelor;
e variatia zilnici generald a volumelor orare de trafic echivalent este similara traficului fizic.
Volumele de trafic orar echivalent (in vehicule etalon/ori) inregistrate in intersectiile analizate, la nivelul dec.
2024, pe intervale de investigare conform Tab. 3, sunt prezentate in Anexa nr. 2.

6.3.4.2. Debite orare de calcul

Debitul orar de calcul reprezinti numéarul de vehicule etalon care pot trece prin sectiunea unei strizi intr-o ord
de varf s'i care, pe parcursul unui an, poate fi depdsit intr-un numar limitat de ore. Conform C 242-93, intensitatea
maximé orard a unei artere se poate calcula prin trei metode. Pentru localititi mari, caracterizate de trafic intens §i
grad de motorizare de min. 100 autoveh./1000 loc. (caz aplicabil in studiul de fatd), debitul orar de calcul Qc

[Vi/orid] se evalueazi ca sumai a intensititilor pentru ambele sensuri din doua jumatati de ora succesive,
maxim solicitate.

Astfel, in cazul obiectivelor analizate in prezentul studiu, rezulta:
e intervalele orare de varf; .
o debitele orare de calcul Qc [Vi/oré].

Debitele orare evaluate pe parcursul unei zile sunt utilizate la calculul privind capacitatea de circulatie a
strazilor analizate.

6.3.5. Capacitatea de circulatie
6.3.5.1. Strazi
Capacitatea de circulatie a strizilor analizate in prezentul studiu a fost evaluatd conform STAS 10144/5-89 -
tab. 35i 9, in functie de:
s categoria tehnica a strazii;
¢ numadrul benzilor de circulatie;
¢ viteza medie de deplasare a vehiculelor
si
¢ distanta intre intersectiile majore.

in cazul de fat3, s-a considerat ci strizile analizate sunt caracterizate de flux discontinuuy, intrerupt la intersectii

sau alte amenajiri rutiere. Astfel, au fost considerate urmatoarele valori ale capacitatii de circulatie pentru strazi
(Tab. 10): '

Tab. 10 Capacitate de circulatie strazi: valori adoptate

I Nr. ) Viteze medii Capacitateade
i crt. Strdzi Tronsoane [kam/h] circulatie [Vi/ora)] !
i 1 | bd. Mihai Viteazul (nord-vest) . Lupului - limita NV 30 1600

2 Varianta Zalau 30 1600

3 bd. Mihai Viteazul (centru) Al Tineret. - Value Centre 30 3100

Comparand valorile adoptate pentru capacitatea de circulatie (Tab. 10) cu debitele orare de calcul Qc (V:/ord]
si considerand cd prima este depisitd dacd are valori inferioare Qc, se obtin graficele prezentate in Anexa nr. 4.
Debitele orare de calcul utilizate in comparatie au fost evaluate conform procedurii descrise la par. 6.3.4.2.

in urma calculelor efectuate, au rezultat valorile gradelor de incircare orari ale strizilor studiate conform Tab.
11.

19
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Tab. 11 Grade incarcare strizi, dec. 2024
NT. - Grade incircare [%] |
Strizi Tronsoane . e L
i crt min, max, i
1 bd. Mihai Viteazul (nord-vest) Lupului - limita NV 75 > 100
2 Varianta Zalau ) 16 33
3 . bd. Mihai Viteazul (centru) Al Tineret. - Value Centre 39 84

Astfel, se desprind urmétoarele constatéri principale:

gradele de incdrcare ale strizilor studiate sunt, in general, limitate;
pe Varianta Zaldu nu au fost identificate intervale orare in care capacitatea de circulatie este depdsita.
pe bd. Mihai Viteazul (cu precidere in zona de nord-vest) se formeazi conditii de congesne in
_ trafic in orele de virf de amiazi §i dupi-masa. Conditiile de congestie se mamfesti prm g
‘ - volume reduse de trafic (datorita conditiilor dificile de avansare);
- - densitate mare; ' :
- viteze reduse de deplasare.

6.3.5.2. Intersectie giratorie bd. Mihai Viteazul ~ Varianta Zaliu

- Pentru intersectia giratorie analizati, a fost evaluati capacitatea de circulatie utilizand metodologia indicati
in normatwu] AND 600-2010, in vigoare la momentul actual. Metodologia respectiva este adaptatd dupa HCM 2010
(engl. Highway Capac1ty Manual] Tn acest sens, procedura aplicatd in prezenta documentatie include recomandri ale
documentatiei originale HCM 2010 pnvmd calculul capacititii mtersecpllor giratorii.

Capacitatea de circulatie a fost evaluati pentru intervalul orar de varf aferent (Tab. 12).

Tab. 12 Capacitate de circulatie - intersectie giratorie post A, dec. 2024

post A: mtersecpe bd. Mihai Viteazul - Varianta Zaldu

Brat intersectie Totai
Element -
. M. Viteazul v M. Viteazul E Varianta Zalidu intersectie
Intirziere de control = | '
! 18 19 14 1
"d" [s/veh] 8
v/C 0,77 0,78 0,40 .
- Nivel d ici )
vel de serviciu C c B c

LOS

Calculele detaliate sunt prezentate In Anexa nr. 5. Etapele de calcul considerate sunt:

evaluarea fluxurilor de intrare pe fiecare ramuri, in vehicule fizice, conform datelor de trafic recenzate;

echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon, utilizind coeficientii de echivalare aferengi fiecirei
‘ramuri, conform procedurii descrise in par. 6.3.4.1;

stabilirea debitelor de intrare (Vu), iesire (Vi), respectiv conflict (V) pentru fiecare ramuri a intersectiei

considerate. La evaluarea debitului de conflict Ve pentru ramura "i” s-au insumat toate ﬂuxurilé de trafic

care se deplaseaza prin fata ramurii "i" §i intra in conflict cu debitul de intrare Vb, conform mdlcamlor
HCM 2010; ,

evaluarea capacitdtilor si-intarzierilor de control (Tab. 12) ale ﬁecéru_i brag cbnsiderat §i-1a nivelul

intersectiei, conform AND 600-2010. Perioada de analizi considerati a fost T = 1 orj;
~ evaluarea rapoartelor vo]hm/capacitate (V/C) pentru fiecare braj considerat, conform HCM 2010 (Tab.
12). | | : L
‘stabilirea nivelurilor de serviciu ale fiecirui brap considerat si la nivelul intersectiei, conform
.Incadrarilor din AND 600-2010 i HCM 2010 (Tab. 12);

evaluarea lungimilor coloanelor de autovehicule formate, Qss [veh.] (admnsnbll a fi depasite in 5% dm
cazuri), utilizadnd ec. (3): -
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unde:

T - perioada de analizd considerati;

V/C - raport volum/capacitate;
¢ - capacitatea bratului.

Principalele constatiri formulate sunt:
se constatd functionalitatea intersectiei giratorii la nivel de serviciu recomandabil (C);

rapoarte V/C < 1 pentru toate bratele intersectiilor;

intérzierile de control sunt de max. 19 s/veh.

6.3.6. Trafic pietonal

in cadrul prezentului studiu, au fost investigate deplasirile pietonale utilizind mersul pe jos, pe timp de zi, in
intervalele orare: 7:00 - 10:00, 11:30 - 13:30, 15:00 - 18:00 h. Investigatiile s-au realizat in multiple zile lucritoare
din decembrie 2024, in posturile indicate In Tab. 13 si Fig. 6.

Au fost realizate contoriziri ale deplasirilor pietonale in zonele indicate, fird a considera in mod particular

sensu} deplasarii.

Tab. 13 Posturi recenzare trafic pietonal

| Post Amplasament Investigatii in ‘
. ¢ U Piata Garii zile lucritoare
j X2 - Tenaris / Silcotub zile lucrdtoare
X3 | Michelin zile lucratoare
| X4 | Multicom zile lucritoare
X5 | bd. Mihai Viteazul (centru / Zahana) zile Jucritoare

l

Maisuritorile pe durata de 8 ore au fost multiplicate cu un coeficient de echivalare la trafic zilnic (pentru 24
ore). Astfel, au rezultat valorile medii zilnice §i orare pentru amplasamentele studiate (Tab. 14, Fig. 7):

Tab. 14 Trafic pietonal, dec. 2024

Nr. pietoni, valori medii

. Post Posturi Jora ia |
CoX1 Piata Gérii 90 2152
R Tenaris / Silcotub 86 2056

- X3 Michelin 43 1038

I X4 _ Multicom 129 3099

. X5 bd. Mihai Viteazul (centru / Zahana) 349 8375
TOTAL | 697 16720

Variatiile orare zilnice sunt indicate in Fig. 8, iar valorile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 6.
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Analiza traficului pietonal in posturile de recenzie indici urmaitoarele aspecte principale:

intensificarea traficului pietonal in intervale suborare {dimineata, amiazi, dupi-masa) care coincid cu
deplasarea populatiei citre/dinspre locul de munci sau alte puncte de interes.

Se remarca vérfurile locale de trafic pietonal in zonele unitatilor industriale Tenaris/Silcotub si,
respectiv, Michelin, avind in vedere desfasurarea activitatilor profesionale in mai multe schimburi.

- De asemenea, In zona centrali se disting deplasdrile ocazionate de activititile educationale (scoli, licee);

valori limitate ale traficului pietonal pentru zona Girii Zaldu, asociate mersului trenurilor sau al
autobuzelor care efectueaza curse regionale;

valori extrem de reduse ale traficului pietonal in zona intersectiei bd. Mihai Viteazul - Varianta Zaliu;
lipsa unor coridoare de mobilitate sustenabili;

deficiente privind conditiile de deplasare pietonald, in zona intersectiei bd. Mihai Viteazul - Varianta
Zaliu,

6.3.7. Deplasiri utilizand mijloace de transport in comun

Frecventele zilnice si siptimanale de circulatie ale mijloacelor de transport in comun relevante pentru
amplasamentele studiate, sunt sintetizate in Tab. 15 §i Fig. 9. Se remarca faptul cad liniile cu cele mai frecvente
deplasidri sunt: nr. 1, nr. 22, respectiv nr. 6.

Tab. 15 Frecvente de circulatie mijloace de transport in comun

{ Linia Frecventi circulatie [curse/zi} TOTAL
; Luni-vineri Sambita Duminica [curse / sdaptiméanai)
; 1 136 78 80 294
! 2 28 12 10 50
: 4 38 10 10 58
i 6 64 44 44 152
' 6B 6 12 12 30
| 8 . 2 0 0 2
j 9 g 10 6 6 22
] 10 ' 24 10 6 40
' 11 28 22 22 72
11B : 8 6 6 20
13 16 0 0 16
. 13B i 14 8 8 30
l 14 g 36 28 0 64
15 ! 2 0 0 2
16 ' 6 2 0 8
23
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Frecventa circulaﬁe [curse/zi] TOTAL

Linia Luni-vineri Sambata Duminica [curse / siptimani]
; 18 i o2 2 2 6
i 22 .; 84 58 58 200
; 30 | 36 20 8 64
sursa: https://www.tuz.ro
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Fig. 9 Frecvente de circulatie mijloace de transport in comun

in prezent, traseele de ti'alisport fn comun local nu se deplaseazi citre nord-vest dincolo de statia Piata
Garii. } .

In cadru) prezentului studiu, a fost efectuati o investigare asupra numarului de persoané care utilizeazi
mijloace de transport in comun in aria de studiu, in intervalele orare: 7:00 - 10:00, 11 :30 - 13:30, 15:00 - 18:00 h.
Investigatiile s-au realizat in multiple zile lucritoare din decembrie 2024. Au fost realizate contoriziri ale pasagerilor
care coboara din autobuze sau urci in acestea, in statiile indicate in Fig. 10.

Masuritorile pe durata de 8 ore au fost multiplicate cu un coeficient de echivalare la trafic zilnic (pentru 24
ore). Astfel, au rezultat valorile medii zilnice §i orare pentru statiile studiate.

S-au obtinut valorile medii orare pentru numirul pasagerilor contorlza;i (Tab. 16), precum si variatia orard
'm’cé a acestora (Fig. 11);

Tab. 16 Deplasiri cu mijloace de transport in comun - numir pasageri, dec. 2024
Nr. pasageri/ora, valori medii

Post Statii . “spre sud" . spre nord : TOTAL
urci coboari urca coboari 5
T1 | °  Piata Garii S 32 9 17 18 ' 76
T2 ' Tenaris / Silcotub 25 3 8 5 41
T3  Michelin ' 23 ‘ 3 8 ' 4 - 387
T4 | Multicom 37 16 13 16 82
. - ! bd. Mihai Viteazul ' 79 o 73 82 &4 286
: . (centru / Zahana) L
TOTAL | 194 » - 104 - 128 97 523
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Fig. 11 Deplasari cu mijloace de transport in comun - numar pasageri; variatie medie zilnici

Valorile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 6.
Analiza deplasirilor utilizind mijloace de transport in comun

indicd urmitoarele aspecte principale:

¢ se remarcad intensificarea numdrului de pasageri din mijloace de transport in comun, in intervale
suborare care coincid cu deplasarea populatiei citre/dinspre locul de munci / scoli / alte obiective;

¢ fin Piata Garii, frecventa calatorilor este corelati cu mersul trenurilor, programele de lucru pentru
persoane care fac naveta, respectiv deplasirile multimodale utilizind autobuze / microbuze care

efectueazi curse regionale;

. se remarcd varfurile locale de trafic in zonele unititilor industriale Tenaris/Silcotub si, respectiv,

Michelin, avand in vedere desfigurarea activitatilor profesionale in mai multe schimburi;

¢ finzona central, se disting intervalele de varf, cu trafic

intens de cilatori, de dimineata §i dupi-masa.

25



[ ! ) Amenajarea unei autobaze secundare
Vexillum . si achizitia de autobuze electrice
’ R in municipiul Zaldu

6.3.8. Deplasari cu bicicleta

Deplasdrile cu bicicleta au fost contorizate in cadrul investigatiilor de trafic realizate in posturile de recenzare.
Masuratorile pe durata de 8 ore au fost multiplicate cu un coeficient de echivalare la trafic zilnic (pentru 24 ore). -
Astfel, au rezultat valorile medii zilnice §i orare pentru amplasamentele studiate (Tab. 17):

Tab. 17 Deplasiri cu bicicleta, dec. 2024

Nr. cicliti, valori medii |

Obiective 72 Jora 1

bd. M. Viteazul (NV) 13 1
Varianta Zalau 7 0
bd. M. Viteazul (centru) _ 165 7
TOTAL X 211 ' ""8'

~ 'Valorile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 14.

spatiu ldsat liber intengionat
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6.4. PROGNOZA CIRCULATIEI

6.4.1. Generalitati. Evolutie estimati

Momentele-cheie pe parcursul perioadei de perspectivi sunt considerate astfel:
e 2024 - anul anterior inceperii interventiei;
¢ 2028 - anul urmitor finalizirii fizice a interventiei.
Scenariile de interventie considerate in cadrul prezentului studiu de trafic, privind estimarea evolutiei
parametrilor de trafic rutier pe durata perioadei de perspectivi, sunt cele prezentate in Tab. 1.
Pentru estimarea traficului pe durata perioadei de perspectivi, s-a utilizat o procedurd de evaluare a
caeficientilor de evolutie a traficului rutier, pe categorii de vehicule, precum si a traficului pietonal, astfel:
e pentru anul de bazd 2023, au fost considerati coeficienti de evolutie unitari;
¢ 1inscenariul $-0 "fari proiect”:
- s-au evaluat 'coeﬁcien;ii de evolutie in baza informatiilor prezentate in P.M.U.D. 2021-2027
.elaborat de citre TTL Planning si Civitta pentru mun. Zaldu (pct. 3.6.2 - tab. 22 din P.M.U.D.);
- stabilirea coeficientilor de evolutie a traficului este prezentati in Anexa nr. 7, rezultand (Tab.

. ) 18):

Tab. 18 Coeficienti de evolutie a traficului, scen. §-0

' N. ' . Pietoni/ px/an
crt categorii de vehicule 2023 2024 2028
1 Biciclete 1,00 1,03 1,13
2 Motociclete 1,00 099 0,95
3 Autoturisme 1,00 0,99 0,95
4 Micrrobuze,autospeciale 1,00 1,03 1,11
5 Autocamionete §i autospeciale cu MTMA < 3 500 kg, 1.00 1,03 1,11
cu / fird remorca '
6 Autocamioane i derivate cu 2 osii, 100 1,03 1,11
: avand MTMA > 3 500 kg ! ‘
g Autocamioane §i derivate cu 3-4 osii, 1.00 1,03 1,11
; avind MTMA > 3 500 kg o ' '
- 8 Autovehicule articulate 1,00 1,03 1,11
. 9 | Autobuze, autocare gi tramvaie 1,00 1,16 1,64
© 10 | Tractoare si vehicule speciale 1,00 1,03 1,11
11 Trenuri rutiere 1,00 1,03 1,11
C12 ‘ Pietoni 1,00 0,99 094
' 13 Pasageri m1]loace de transport in comun 1,00 0,99 0,94

» inscenariul §-1 “cu proiect”:
- s-a pornit de la scenariul de referinti S-0 “fard proiect”, utilizandu-se coeficientii de evolutie
in baza informatiilor prezentate in P.M.U.D. 2021-2027 elaborat de citre TTL Planning si
Civitta pentru mun. Zaliu (Tab. 18);

- pentru anul 2024 - anul anterior inceperii interventiei, nu s-au consnderat modlﬁcérl in

evolutia estimatd fatd de scenariul de referint S-0 "firi proiect”;

- pentruanul 2028 - anul urmitor finalizarii fizice a interventiei, s-a considerat un transfer
de 10 % din cota modald asociati autoturismelor citre transportul nemotorizat si in-comun,
distribuit astfel:

s 25 % citre biciclete;
* 75 % catre mijloace de transport in comun.
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De asemenea, in baza prevederilor P.M.U.D,, in scenariul S-1 se estimeazi o evolutie a
traficului pietonal si al numarului de pasageri utilizind mijloace de transporf in comun,
astfel: A
* pinifin 2024: + 3 %, avind in vedere obiectivele conexe deja implementate sau
fn curs de implementare;
* pinain2028: +14 %,

6.4.2. Scenariul de referinta S-0, "fara proiect”

Scenariul de referintd S-0 ("Business-as-usual" sau “a face minimum”) este scenariul in care nu se
implementeaza proiectul propus, pastrindu-se tendintele/situatiile actuale de dezvoltare si evolutie in aria de
studiu, inclusiv privind conditiile de trafic si reglementirile privind circulatia rutiera.

6. 4 2.1, Cererea de transport

) Cererea de transport in cadrul scenariului de prognoza S-0 "fara proiect” a fost estlmata in baza metodologlex
si coeﬁc1en;110r de evolupe prezentap in par. 6 4.1 si, respectiv, Tab. 18.

. 6.4.2.2. Volume de trafic fizic

Volumele de trafic orare (in vehicule fizice/ord) estimate pentru posturile de recenzare considerate, pe durata
perioadei de perspectivi, pe intervale de investigare conform Tab. 3, sunt prezentate in Anexa nr. 8. Astfel, in privinta
evolutiei estimate a volumelor de trafic fizic pe strizile analizate, in scenariul S-0 "fird proiect”, se remarci
urmatoarele aspecte principale:

¢ -oevolutie estimata cuprinsi Intre +0,2 % (2024) 5i £0,0 % (2028) a volumelor de trafic fizic pe durata

~ perioadei de perspectiva; . .-
e . trafic de intensitate foarte ndlcata (bd. Mihai Viteazul) si, respecnv, medie (Varianta Za]au str.
. Fabricii) in cadrul obiectivelor studiate;

¢ tendinte de aglomerare, cu varfuri locale ale intensititii de trafic (dimineata, la amiaza si dupi-masa).
Perioadele respective coincid cu sporirea numarului de deplasiri ale populatiei citre/dinspre punctele
de interes majore: domicilii, locuri de muncd, institufii educationale, tranzit, activititi
comerciale/culturale/recrea;ionale etc.; ' o

) 'traﬁ'c,gfreu prvonun;_at pe bd. Mihai Viteazul, datoriti lipsei unei alternative de ocolire a municipiului;

¢ _ tendinta populatiei de a utiliza autoturismul, inclusiv pentru deplasiri locale;

.’ » gradele reduse de ocupare a autoturismelor;
< lipsa unorcoridoare de mobilitate sustenabil3;
.~ « " lipsa unei retele eficiente de piste pentru bicilisti;
«. deficiente privind conditiile de deplasare pietonal, in zona postului A,

6.4.2.3. Volume de trafic echivalent -

Aplicand metodologla descrisd §i ipotezele de prognozd considerate, au rezultat volumele orare de trafic
echivalent (in vehicule etalon Vz/ora/banda] esnmate pentru perioada de perspectivd, prezentate fn Anexa nr. 9.
Conform clasificarii din Ordinul M.T. nr. 49/1998 (Tab. 9), evolutia mtensnta;u traﬁculun echlvalent in zona
analizata se poate Tncadra conform Fig. 12, :
in privinta evolupel estimate a vo]umelor de trafic echivalent pe strizile analizate, in scenanul S 0 "féra'
proiect”, pe durata perioadei de perspectiva, se remarci urmitoarele aspecte principale:
¢ mentinerea incadririlor din prezent ale intensititilor de trafic pe durata perioadei de perspeétivé,.p‘_e
strézile studiate, considerédnd prognoza conform indicatiilor P.M.U.D. (a se vedea par. 6.4.1); '
e pistrarea tendintelor de aglomerare din prezent, cu vrfuri locale ale intensitdtii-de trafic echivalent.
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Fig. 12 incadrare volume trafic echivalent, est. 2024-2028, scen. S-0 "firi proiect”
6.4.2.4. Capacitatea de circulatie
6.4.2.4.1. Strazi

In scenariul $-0 “fira proiect”, s-au considerat valorile capacititii de circulatie pentru strizi conform Tab. 10.
Evaluind cererea de transport conform par. 6.4.2.1, au rezultat graficele zilnice de variatie prezentate in Anexanr. 9.
Astfel, se estimeazi urmitoarele valori ale gradelor de incdrcare orara ale strazilor studiate (Tab. 19):

Tab. 19 Grade incarcare strazi, est. 2024-2028,”scen. S-0

Nr Grade incircare [%]
crt: Strazi Tronsoane min. max. min. max. min. max.
) 2024 est. 2024 est. 2028
bd. Mihai Viteazul
, 2 Lupului - limita NV 75 > 100 77 > 100 82 > 100
(nord-vest)
2 Varianta Zaldu 7 16 33 16 34 17 35
bd. Mihai Vi 1 )
3 thal VIteazul ) Tineret - Value Centre 39 84 40 85 42 88
(centru)

Astfel, se desprind urmitoarele constatiri principale aferente scenariului S-0 "fard proiect”:

» cresteri medii ale gradelor de incircare pentru strizile studiate, cu pani la 1..4 % pe durata perioadei
de perspectivi. Cresterile sunt mai pronungate pentru bd. Mihai Viteazul (nord-vest), cu pdnd la 7...10
%, respectiv mai reduse pentru Varianta Zalau si str. Fabricii (1...2 %);

pe bd. Mihai Viteazul (zona de nord-vest) se formeaza conditii de congestie in trafic in orele de"
varf de amiazi i dupi-masé. Conditiile de congestie se manifesta prin:
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- volume reduse de trafic (datoritd conditiilor dificile de avansare);
- densitate mare;
- viteze reduse de deplasare.

6.4.2.4.2. Intersectie giratorie bd. Mihai Viteazul - Varianta Zaldu

Aplicdnd metodologia prezentatd, au rezultat urmatorii parametri privind capacititile estimate ale intersectiei

_giratorii analizate, pe durata pericadei de perspectivi (Tab. 20):

- Tab. 20 Prognoza circulatiei: capacitate de circulatie - intersectie giratorie post A, scen. S-0

post A: intersectie bd., Mihai Viteazul - Varianta Zaldu

; Element An Bra intersectie Total inters.
M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zalau o
i S L2023 18 19 14 - ‘18
intéf;ir[es;l:e;‘;pm" 204 19 20 12 19
. 2028 23 24 15 22

| 2023 0,77 0,78 0,40

. v/C | 2024 0,79 0,80 . 042 -
;2028 0,83 0,84 0,45 -
| Nivel de serviciu | 2023 ¢ ¢ B ¢
LOS 2024 C C B C
2028 C C C C

Calculele de capacitate sunt prezentate in Anexa nr. 9.

Astfel, se desprind urmitoarele constatiri principale aferente prognozei circulatiei, in scenariul S-0:"

® se pastreaza functionalitatea intersectiei giratorii la nivel de serviciu recomandabil (C);

* rapoarte V/C < 1 pentru toate bratele intersectiilor;
¢ intarzierile de control ajung la max. 24 s/veh.

6.4.2.5. Trafic pietonal A _

" Aplicand coeficientii de evolutie prevazufi in Tab. 18, rezulti evolutia estimati a traficului pietor’ial pentru

~ perioada de perspectivd, in scenariul S-0 "fara proiect” (Tab. 21):

. : - Tab. 21 Trafic pietonal - est. 2024-2028, scen. S-0 “firi proiect”
' Nr. pietoni, valori medii ‘

. Post - Amplasament Jora ‘ /i S
: : 2023 est. 2024 est. 2028 2023 est. 2024 est. 2028 .
X1 o Piata Garii 90 89 84 2152 2126 2027
X2 . . ~ Tenaris / Silcotub 86 85 81 2056 2032 1937

1 X3 ~ Michelin 43 43 41 1038 1026 978
" X4 | © Multicom 129 128 122 3099 3062 2919
| xs | bd MihaiViteazul 349 345 329 8375 8276 7891
‘ (centru / Zahana)
‘ 16522 15752

i TOTAL | 697 690 657 16720

Evaluirile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 10.

- Tri acest scenariu de evolutie, se estimeazi o reducere a traficului pietonal in aria de studiu, cu:

e cca.-1,1% pandinanul 2024;
e cca.-5,8 % pani in anul 2028,
fata de situatia din prezent.
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6.4.2.6. Deplasiri utilizind mijloace de transport in comun

Aplicind coeficientii de evolutie prevazuti in Tab. 18, rezulti evolugia estimata a deplasarilor utilizand mijloace
de transport in comun pentru perioada de perspectiv3, in scenariul S-0 “fara proiect” (Tab. 22):

" Tab, 22 Deplasiri cu mijloace de transport in comun - numar pasageri, est. scen. $-0 "fara proiect”
Nr. pasageri/ora, valori medii

spre sud spre nord
. urci coboari ' urci coboari ;
L] Py - ;
£ Statii <« ® - ® « ® <« ®
™~ N N o N 0 N ™ N N
~ o o N o (=] ~ Q Q N [~ o
‘ g N N ) N N a N N P N N
| N g g N g & N 4 4 & 4 4
' Q ] o 4] ] @ 4 1]
T1 Piata Garii 7 32 32 30 9 9 8 17 17 16 18 18 17
* T2 Tenaris / Silcotub 25 25 24 3 3 8 8 7 5 5 4
T3 ° Michelin 23 23 22 3 3 2 8 8 7 7
- T4 ? Multicom 37 37 35 16 16 15 13 12 12 16 16 15
: . bd. Mihai Vi 1
| qg | Dd-MihaiViteazul s 93 72 69 82 81 78 s4 53 51
i (centru / Zahana)
i TOTAL { 194 193 183 104 103 97 128 126 120 97 96 91

Evaluirile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 10,

in acest scenariu de evolutie, se estimeazi o reducere a numérului de pasageri utilizind mijloace de transport
in comun in aria de studiu, cu:

o cca.-1,2 % pind in anul 2024;
e cca.~5,8 % pinid in anul 2028,
fatd de situatia din prezent.

6.4.2.7. Deplasari cu bicicleta

Aplicand coeficientii de evolutie previzuti in Tab. 18, rezultd evolutia estimatd a deplasdrilor cu bicicleta
pentru perioada de perspectivi, in scenariul S-0 "fara proiect” (Tab. 23):

Tab. 23 Deplasiri cu bicicleta, est. scen. S-0 "fard proiect”
Nr. cicligti, valori medii

: Obiective est. 2024 est. 2028
l 7 ) /i /bri /2i /or5
bd. M. Viteazul (NV) 14 1 15 1
" Varianta Zal3u 7 0 7 0
bd. M. Viteazul (centru) ' 170 7 187 8
TOTAL to191 8 209 9

Valorile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 14.

~ spatiu lasat liber intengionat
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6.4.3. Scenariul S-1, "cu proiect"
6.4.3.1. Aspecte generale

Scenariul de S-1 (“a face ceva") este scenariul in care se implementeazi proiectele propuse; .
Prin obiectivul general de investitie propus, sunt previzute:
_ ¢ obiectiv nr. 1: achizitia a 10 (zece) autobuze electrice, echipate cu sisteme ITS (pentru care este
realizat Studiul de oportumtate) ‘
¢ obiectivnr, 2: construcpa unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public local, in zona
intersectiei dintre bd. Mihai Viteazu si Varianta de Ocolire a mun. Zaliu (teren S = 4 327 m?),
Sunt luate in considerare 40 buc. autobuze electrice, din gama 10 m (9-11 m), care vor utiliza noua
autobazd, autobuze ce urmeaza a fi achizitionate prin P.N.R.R. Acestea vor fi garate peste noapte pe acest
amplasament. Se vor instala 40 statii de incdrcare lenta. o
Vor putea utiliza autobaza §i urmitoarele: L ‘ o . o
- 5autobuze din gama 6-8 m; ' L
- Sautobuzedin gama 18 m;
_ (care vor fi garate i Incdrcate peste noapte in autobaza existenti de pe str. Fabricii),
. - - 20 autobuze electrice existente (pentru care existi deja statii de incircare lenti si rapidi - fn
: autobaza existentd (2 buc.) si in statia de capat Bradet (4 buc.));
Tn cadrul acestui obiectiv, sunt incluse urmitoare subactivititi:
- construirea/extinderea clddirilor depourilor si autobazelor;
-+~ construirea/extinderea‘spatiilor-de garare/parcare;
-~ achizifionarea/montarea echipamentelor de diagnostic pentru mijloacelé de transport pubhc,
- crearea/reabllltarea instalatiilor automatizate de-spélat vehicule de transport public..
Tn cadrul proiectului, se prevede realizarea urmatoarelor obiective:
- imprejmuire teren;
- acces intrare/iegire din bd. M. Viteazul §i centura acolitoare;
- platforma betonatd parcare autobuze;
- copertine addpostire autobuze (inchise pe cel putin 3 laturi);
- spaldtorie autobuze;
- cladire dispecerat cu dotirile aferente;
- asigurarea cu utilitd{i si-racordarea la retele de utilititi;
. - sistem de canalizare pluvialg;
‘ - sistem de iluminat;
: - sistem monitorizare video §i anti-efractie;
* obiectiv nr. 3: achizitia a 5 (cinci) autobuze electrice (6-8 m), echipate cu sisteme ITS, pentru
serviciul de transport public local.
Obiectivele specifice posibile ale acestor proiecte includ: ,
o cresterea utilizarii transp.ortu_lui public local de calatori si a modurilor nemotorizate de transport;
o imbunititirea calititii cilatoriilor cu transportul public local si a sigurantei deplaséri]or
nemotonzate, ’
e reducere timpului de calatorle cu transportul public local, fara a inrdutiti conditiile de trafic;
e cresterea frecventei transportului public local;
o reducereacongestiei din traficul rutier;
« imbunatatirea sigurantei circulatiei,
la nivelul mun. Zalau, jud. Silaj.

6.4.3.2. Cererea de transport

Cererea de transport in cadrul scenariului de prognozi S-1 "cu proiect"' a fost estimata in baza metodologiei §i
coeficientilor de evolutie prezentati in par. 6.4.1. Avand in vedere inclusiv prevederile P.M.U.D,, in scenariul S-1 "cu
proiect”:
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e s-a pornit de la scenariul de referintd S-0 “fara proiect”, utilizindu-se coeficientii de evolutie in baza
informatiilor prezentate in P.M.U.D. 2021-2027 elaborat de catre TTL Planning si Civitta pentru mun.
Zaldu (Tab. 18); -

e pentru anul 2024 - anul anterior inceperii interventiei, nu s-au considerat modificari in evolutia .

estimati fatd de scenariul de referinta S-0 "féra proiect”;
e pentru anul 2028 - anul urmitor finalizirii fizice a interventiei, s-a considerat un transfer de 10 %
din cota modali asociatd autoturismelor citre transportul nemotorizat §i in comun, distribuit astfe):
- 25 9% catre biciclete;
- 75 % citre mijloace de transport in comun,
De asemenea, in baza prevederilor P.M.U.D,, in scenariul S-1 se estimeaza o evolutie a traficului
pietonai si al numérului de pasageri utilizidnd mijloace de transport in comun, astfel:
- pandin 2024: + 3 %, avind in vedere obiectivele conexe deja implementate sau in curs
de implementare;
- pindin 2028: + 14 %.

6.4.3.3. Volume de trafic fizic

Volumele de trafic orare (in vehicule fizice/ora) estimate pentru posturile de recenzare considerate, pe durata
perioadei de perspectivd, pe intervale de investigare conform Tab. 3, sunt prezentate in Anexa nr. 11. Astfel, in
privinta evolutiei estimate a volumelor de trafic fizic pe strazile analizate, in scenariul S-1 “cu proiect”, se remarci
urmitoarele aspecte principale:

* oevolutie estimati cuprinsi intre +0,2 % (2024) 5i -5,3 % (2028) a volumelor de trafic fizic pe durata
perioadei de perspectivi;

e trafic de intensitate foarte ridicati (bd. Mihai Viteazul) si, respectiv, medie (Varianta Zaliu, str.
Fabricii) in cadrul obiectivelor studiate;

¢ tendinte de aglomerare, cu virfuri locale ale intensititii de trafic (dimineata, la amiazi i dupa-masa).
Perioadele respective coincid cu sporirea numirului de deplasiri ale populatiei citre/dinspre punctele
de interes majore; domicilii, locuri de muncd, institugii educationale, tranzit, activititi
comerciale/culturale/recreationale etc.;

o transferul unei pirti din cota modald asociati autoturismelor citre mijloace de transport
nemotorizate, respectiv mijloace de transport in comun.

6.4.3.4. Volume de trafic echivalent

Aplicand metodologia descrisi si ipotezele de prognozi considerate, au rezultat volumele orare de trafic
echivalent (in vehicule etalon V:/orid/banda) estimate pentru perioada de perspectivd, prezentate in Anexa nr. 12,

Conform clasificirii din Ordinul M.T. nr. 48/1998 (Tab. 9), evolutia intensititii traficului echivalent in zona
analizati se poate incadra conform Fig. 13.

in privinta evolutiei estimate a volumelor de trafic echivalent pe strazile analizate, in scenariul S-1 "cu
proiect’, pe durata perioadei de perspectivi, se remarci urmitoarele aspecte principale:

e mentinereaincadririlor din prezent ale intensititilor de trafic pe durata perioadei de perspectiva, pe
strazile studiate; .

e pistrarea tendintelor de aglomerare din prezént, cu virfuri locale ale intensitdtii de trafic echivalent.
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Fig. 13 incadrare volumé trafic echivalent, est. 2024-2028, scen. §-1 "cu proiect”

6.4.3.5. Capacitatea de circulatie
6.4.3.5.1, Stradzi
. In scenariul S-1 "cu proiect”, s-au considerat valorile capacitatii de circulatie pentru strazi conform Tab. 10.

Evaludnd cererea de transport conform par. 6.4.2.1, au rezultat graficele zilnice de variatie prezentate in Anexa nr.
.. Astfel, se estimeazd urmitoarele valori ale gradelor de incidrcare orari ale strazilor studiate (Tab. 24):

Tab. 24 Grade Incircare strizi, est. 2024-2028, scen. S-1

s Strizi Tronsoane i max.. . .mincsmax, omine s
acrt . : Mo s e et A W e Ve . e
| . Mihai Vit ] :

y | bd MihaiViteazu Lupului - limita NV 75

‘ (nord-vest)
|2 | VariantaZaliu 16 33 16 34 18 36
bd. Mihai Vit 1
3 a1 VITaZUL AL Tineret. - Value Centre 39 84 40 85 40 84
(centru)

Astfel, se desprind urmitoarele constatiri principale aferente scenariului S-1 "cu proiect”:

" e reduceri medii ale gradelor de incircare pentru strizile studiate, cu pana la -0,8 % pe durata perioadei
de pei‘spectivé. Reducerile sunt mai pronuntate pentru bd. Mihai Viteazul (nord-vest), cu pani la-17 %,
datoritd redistribuirii citre autobuze i biciclete a unei parti din cota modali asociati autoturismelor;

¢ pe bd. Mihai Viteazul (in zona de nord-vest) se reduce riscul formirii conditiilor de congestie it_x
trafic in orele de varf de amiaza gi dupa-masa. '
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6.4.3.5.2. Intersectie giratarie bd. Mihai Viteazul - Varianta Zaldu

Aplicind metodologia prezentatd, au rezultat urmatorii parametri privind capacititile estimate ale intersectiei
giratorii analizate, pe durata pericadei de perspectiva (Tab. 25):

Tab. 25 Prognoza circulatiei: capacitate de circulatie ~ intersectie giratorie post A, scen. S-1
post A: intersectie bd, Mihai Viteazul - Varianta Zaldu ‘ ;
Brat intersectie

. Flement An M. Viteazal V. M.ViteazulE  VariantaZalam | ClAl Inters.
o 2023 18 19 14 18
m"f;‘,’,"[‘;;’:e;‘;“ml T 2024 19 20 14 19

2028 18 19 14 18

2023 0,77 0,78 0,40 X

v/C 2024 0,79 0,80 0,42 :

2028 0,77 0,78 0,43 -

, 2023 C c B C

‘ Nivel de serﬁciu 2024 C — C B C
LOS |

2028 C C B C

Calculele de capacitate sunt prezentate in Anexa nr. 12, :

Astfel, se desprind urmitoarele constatiri principale aferente prognozei circulatiei, in scenariul §-1:
* se pastreaza functionalitatea intersectiei giratorii la nivel de serviciu recomandabil (C};
e rapoarte V/C < 1 pentru toate bratele intersectiilor;
« fintirzierile de control ajung la max. 20 s/veh.

6.4.3.6. Trafic pietonal

Aplicind coeficientii de evolutie prevazuti in Tab. 18 si principiile de prognozd adoptate, rezultd evolutia
estimat a traficului pietonal pentru perioada de perspectiva, in scenariul S-1 “cu proiect” (Tab. 26):

Tab. 26 Trafic pietonal - est. 2024-2028, scen. S-1 "cu proiect”
Nr. pietoni, valori medii '

. Post Amplasament 7 /ora A /zi
7 2023 est. 2024 est. 2028 2023 - est. 2024 est. 2028

Xi: Piata Garii 90 92 102 2152 2211 2 447

X2 Tenaris / Silcotub 86 88 97 2056 2112 2338

X3 7 Michelin 43 44 49 1038 1066 1180

X4 Muiticom 129 133 147 3099 3184 3524

X5 bd. Mihai Viteazul 349 359 397 8375 8605 9524

(centru / Zahana) - - ' : R
TOTAL © 697 716 792 16 720 17178 19013

Evaludrile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 13,
In acest scenariu de evolutie, se estimeazi o crestere a traficului pietonal in aria de studiu, cu:
s cca. +2,7 % pand in anul 2024;
o cca. + 13,7 % pand in anul 2028,
fatd de situatia din prezent.

35



. ! Amenajarea unei autobaze secundare
Vexillum si achizitia de autobuze electrice
b v e ' in municipiul Zaldu

6.4.3.7. Deplasari utilizand mijloace de transport in comun

Aplicdnd coeficientii de evolutie prevazuti in Tab. 18 si principiile de prognoza adoptate, rezulti evolutia
estimata a deplasdrilor utilizand mijloace de transport in comun pentru perioada de perspectivi, fn scenariul S-1 "cu
proiect” (Tab. 27):

Tab. 27 Deplasari cu mijloace de transport in comun - numir pasageri, est. scen. S-1 "cu proiect”
Nr. pasageri/ora, valori medii

spre sud » spre nord _
urca coboara urci - coboara
174 ce
& e B B B T g
‘ Q o =) Q o o 8 ) e Pg =) o
a N N a N N o N ~ a N N
~ o o N o % N 2 73 N8 8
] LY @ LY Y LY o @
T1  Piata Garii - 32 33 36 9 9 10 17 17 19 18 19 21
T2  Tenaris / Silcotub 25 26 29 3 3 8 9 5 5 5
3 Michelin 23 24 26 3 3 8 8 9 4 4
T4 Multicom . 37 38 42 16 16 18 13 13 14. 16 17 - 19
-bd. Mihai Vit ]
TS hatViteazul . uo a7 73 75 83 82 85 94 sS4 56 61
(centru / Zahana) _
TOTAL 194 200 220 : 104 106 117 128 131 145 97 = 101 110 »

Evaluadrile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 13.

Tn acest scenariu de evolutie, se estimeazi o crestere a numdrului de pasageri utilizind mijloace de transport
in comun in aria de studiu, cu:

» cca.+ 2,7 % pini in anul 2024;
e cca.+13,7 % pana in anul 2028,
fata de situatia din prezent.

6.4.3.8. Deplasari cu bicicleta

-Aplicind coeficientii de evolutie prevazuti-in Tab. 18 si. principiile de prognozi adoptate, rezulti evolutia
6t‘imat§ a deplasarilor cu bicicleta pentru perioada de perspectivi, in scenariul S-1 "cu proiect” (Tab. 28):

Tab. 28 Deplasdri cu bicicleta, est. scen. §-1 “cu proiect”
Nr. cicligti, valori medii .

Obiective est. 2024 . . est.2028
_ _ /zi Jora /zi  [ora
bd. M. Viteazul (NV) 14 1 77 3
Varianta Zaldu ‘ 7 0 2 0
bd. M. Viteazul (centru) 170 7 o211 9
TOTAL . T 191 8 290 12

Pentru anul 2028 - anul urmitor finalizirii fizice a interventiei, s-a considerat un transfer de 10 % din cota
modal3 asociatd autoturismelor citre transportul nemotorizat si fn comun, distribuit 25 % citre b1c1clete respectiv
75 % citre mijloace de transport in comun.

Avand in vedere specificul obiectivului de investifie, se recomandi amplasarea a min. 4 (patru) rastele
pentru biciclete in autobaza secundari. Aceasti misuri este sustinuti de principiul sustinerii §i stimularii
transportului nemotorizat, respectiv in comun, la nivel local / regional. Totodati, prin aceasti recomandare se are

in vedere promovarea intermodalititii, astfel tncat populatia si poat utiliza autobaza secundard ca un punctde
schimbare a mijlocului de transport (intre bicicleti si, respectiv, autobuz).
Valorile detaliate sunt prezentate in Ahexa nr. 14.
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6.4.4. Politica de parcare

O deplasare realizati cu autoturismul presupune invariabil utilizarea unui spatiu de parcare la cele doui capete
ale cilitoriei - origine §i destinatie. Furnizarea acestor locuri de parcare are un impact asupra cererii i
comportamentului de cilatorie. Existenta sau lipsa locurilor de parcare la destinatie are implicatii semnificative
asupra cererii de transport public / transport nemotorizat. Impactul gestiondrii sistemului de parcadri asupra
distributiei modale 5i a cererii de cilitorie in general are, prin urmare, implicatii pentru transport si durabilitate.

in general, circulatia este foarte dificila in zonele centrale la orele de varf, dar incepe si devini dificild §i In afara
orelor de varf. De asemenea, datoritd traficului, nivelul poludrii este mare §i in multe zone ale oragului. degi numarul
vehiculelor relativ noi §i care respectd norme de poluare moderne este relativ mare, nivelul de noxe depdsesc limitele

permise.

Chiar dac, in viitor, se vor implementa masuri de crestere a capacititii rutiere si de parcare stradale, acest
lucru nu mai este posibil in centrul orasului §i este necesar si se identifice modalititi care si descurajeze folosirea
vehiculelor in aceste zone, prin asigurarea de solutii alternative de transport. De asemenea, este necesara
introducerea unor reglementiri unitare privind parcarea autovehiculelor §i gisirea unor modalititi eficiente de
stimulare a respectarii acestor reglementdri.

. Astfel, analizind natura problemelor cu care se confruntd administratia locala este necesarad solufionarea
acestora pe baza unei politici adecvate privind dezvoltarea §i operarea sistemului de parcare la nivel local.

Principalul scop al Politicii de Parcare este realizarea unui cadru legal atat pentru dezvoltarea investitiilor in
domeniul parcarilor publice, pentru a asigura necesarul de locuri de parcare, cét si pentru realizarea de investitii si
programe complementare pentru descurajarea deplasirilor cu autovehiculul propriu in zonele in care parcdrile sunt
aglomerate {in special in zona centrali a oragului) si utilizarea pe scard cat mai larga a transportului public.

De asemenea, Politica de Parcare mai are urmatoarele scopuri:

sd realizeze §i sd aplice un regulament de parcare corect, onest, dar si eficient, care s3 asigure atit
utilizarea eficientd a parcdrilor publice, dar §i in egald masurd descurajarea p;xrciirii zilnice a
autoturismelor utilizate zilnic §i care pot fi inlocuite cu transportul public / transportul nemotorizat;

si implementeze solutii de informare a cetdtenilor utilizatori a sistemului rutier (automobiligti, biciclisti
etc.), astfel incit acestia sd poatd opta pentru cele mai eficiente si rapide rute de trafic si de parcare, in
cunostintd de cauza privind disponibilitatea si aglomerarea locala;

sé asigure aplicarea efectiva a reglementdrilor privind parcarea, dar §i impunerea efectivd a regulilor;

sd conduci la reducerea cererii de parcare prin imbunatitirea transportului public §i a transportului
nemotorizat;

si stimuleze reducerea traficului in zona centrala;

sd faciliteze circulatia pietonilor pe trotuare;

sd faciliteze circulatia biciclistilor, inclusiv a celor care renuntd la utilizarea autoturismului in favoarea
bicicletei {sau a altor vehicule personale nemotorizate sau cu motoare ecolagice);

sa mireascd riumirul locurilor de parcare si accesibilitatea la spatiile de parcare in general §i pentru
persoanele cu handicap in particular;

sd reducd perioada de parcare a vehiculelor in centrul oragului §i pe strazi;

sa asigure administrarea parcajelor si sa imbunititeascd serviciile de parcare;

s3 imbunatiteascd fluxul circulatiei, prin reducerea zonelor de aglomeratie;

sa conduci la strizi mai sigure pentru pietoni, biciclisti, motociclisti i soferi;

sé faciliteze imbunatitirea accesului pentru vehiculele de urgenti si transport public;

sd asigure includerea in totalitate a prevederilor ei in procesul de Juare a deciziilor §i in concordanta cu
alte strategii conexe.

Principalul obiectiv al politicii este cresterea folosirii transportului public, respectiv a transportului
nemotorizat (pe jos, cu bicicleta), in paralel cu dezvoltarea facilititilor de parcare, pentru a avea rezultatele dorite.
Politica de parcare va avea efect, direct sau indirect, asupra calitdtii vietii pentru rezidenti si asupra calitatii
mediului, prin reducerea poluirii generate de fluxul mare de autoturisme care se acumuleaza in zonele de interes ale

oragului.
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Politica propusa are la bazd o abordare de analiza tip "zond cu zond" a ariei analizate a orasului, avind in vedere
situatia actual, §i anume blocajele de c1rculape care sunt foarte des intalnite.

Primédria mun. Zaldu este responsabild de gestionarea locurilor de parcare disponibile pe strizi si in afara
acestora.

Utilizatorii parcarilor publice din mun. Zaldu au urmatoarele obligatii:

* sa respecte semnalizarea rutierd a tipurilor de parcaje, fird a le incilca sau depdsi, astfel incét toti

utilizatorii parcajelor si le poata folosi nestanjeniti i In siguranta;

¢ sdrespecte indicatiile inscrise pe panourile aditionale ale indicatoarelor de parcare;

o sd pastreze curdtenia in parcare;

¢ sd expuna la loc vizibil, pe toatd durata parcirii, tichetul, abonamentul sau legitimatia; _

 sd nu execute in perimetrul parcarii publice cu plati lucriri de reparatii §i intrefinere a vehiculelor;

* sdnuocupe ilegal locurile de parcare cu autovehicule defecte sau cu alte obiecte;

® sanuocupe parcanle cu mscrlsul “TAXI" si cu semnul distinctiv pentru- persoanele cu dlzablhtap saua
" locurilor rezervate unor unititi de interventie; ‘. o

* 53 raspunda pentru toate striciciunile cauzate dotarilor ;1 mstalapllor parcarn ca urmare a unor

- manevre gresite; : ‘ :
‘ ' * si respecte programul de curitenie al strizilor.

Stationarea in interiorul marcajelor trebuie s3 se faci In conformitate cu orlentarea acestora paralel cu axul
drumulux oblicd sau perpendiculard, fiind interzisd stationarea cu incalcarea marcajelor sau cu nerespectarea
orientdrii marcajelor. ,

Se vor asigura urmdtoarele:

e locuri de parcare pentru vehicule electrice;
o locuri de parcare pentru biciclete;
o locuri de parcare pentru persoane cu mobilitate redusi.

6.4.5. Midsuri de sporire a sigurantei si securititii participantilor la trafic
Printre misurile de sporire a sigurantei si securitigii participantilor la traﬁc se amintesc urmatoarele
e . crearea de piste pentru biciclete separate de traficul auto;
» crearea de trotuare bine iluminate;
¢ implementarea unui sistem de semaforizare inteligentd, care se adapteazi la conditiile de trafic;
‘ e crearea de treceri de pietoni bine marcate si iluminate;
. e crearea de zone cu vitezi redusi in zonele cu trafic intens de pietoni;
" e crearea de statii de autobuz bine iluminate si cu adipost;
e crearea de treceri pentru pietoni cu semaforizare sonord pentru persoanele cu deficiente de vedere;
e crearea de treceri pentru pietoni cu semaforizare tactili pentru persoanele cu deficiente de auz;
e crearea de treceri pentru pietoni cu rarhpe pentru persoanele cu mobilitate redusa.

6.4.6. Nivel de zgomot

Se estimeazi ca impiementafea obiectivului propus va conduce la reducerea nivelului de zgomot, avind in
vedere transferul unei parti din cota modald asociatd autoturismelor citre transportul nemotorizat, respectiv cel in
comun. ‘ - ' ‘

in vederea reducerii timpilor de dep]asare cu efect asupra reducern emisiilor de poluanp si a nivelului de
zgomot, se vor implementa urmatoarele masuri:

¢ amplasareade elemente pentru lmbunataprea sigurantei rutiere pentru toate categoru]e de participanti
~ latrafic

. promovarea utilizarii vehlculelor/autobuzelor electrice;

. 1mplementarea muloacelor de tran_sport in comun electrice/cu hidrogen;

e crearea de rute eficiente si frecvente de transport in comun.
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6.5. EMISII POLUANTE

in cadrul prezentei documentatii, a fost aplicat instrumentul de evaluare JASPERS a emisiilor de gaze cu efect

de seri (GES) din sectorul transporturilor, indicat in cadrul Anexei nr. [1.3.b din cadrul Ghidului Solicitantului - conditii
specifice de accesare a fondurilor.

Astfel, s-a aplicat Anexa nr. 11.3.b privind evaluarea GES, i anume calculul tabelar al cantitétilor de COz emise
datoriti traficului rutier in zona studiati. Evaluarea s-a realizat in urmatoarele scenarii:
o 2024: anul anterior inceperii interventiei, scenariul §-0 “fara proiect”;
e 2024: anul anterior inceperii interventiei, scenariul S-1 "cu proiect”;
e 2028: anul urmator finalizirii fizice a interventiei, scenariul §-0 “fard proiect”;
o 2028: anul urmitor finalizirii fizice a interventiei, scenariul §-1 “cu proiect”. -
{n prezentul document, s-a utilizat metoda dezagregatd, urmarind urmitoarele principii de calcul:
¢ 1in cadrul zonei studiate, au fost considerate tronsoanele strizilor analizate, cu lungimile aferente.
Lungimile, in kilometri, au fost preluate din elementele documentatiei de proiectare;
« fn calcul, s-au utilizat valorile intensititilor orare medii anuale, pe categorii generale de vehicule:
. - LDV (vehicule ugoare): grupele nr. 2..5 din Tab. 4;
- HDV (vehicule grele): grupele nr. 6...11 din Tab. 4;
e pentru stabilirea intensititilor orare medii anuale, pe categorii generale de vehlcule s-a aplicat
urmaitorul principiu de evaluare:
- volumele medii de trafic fizic recenzate pentru durata de 8 ore au fost extrapolate la durata.
de 24 ore, utilizdnd coeficientii indicati in AND 602-2012;
- in baza volumelor zilnice, au fost obtinute mediile orare pentru grupele LDV, respectiv HDV;

¢ -in scenariul §-1 “cu proiect”, s-a estimat o crestere medie cu 3 km/h a vitezelor de deplasare in cadrul
obiectivelor de studiu.

Evaluirile detaliate ale datelor de intrare §i ale emisiilor de COz estimate sunt prezentate in Anexa nr. 14.

Astfel, a rezultat urmitoarele tabele centralizatoare privind evolutia emisiilor de CO2 estimate in cadrul proiectului
analizat (Tab. 29): :

Tab. 29 Evolutie emisii CO2, conform Ghid JASPERS
Valori estimate pentru '

Scenariu /

. UM, anul anterior inceperii anul urmitor finalizaril fizice a
Evolutie estimati
‘ intervennei intervenﬁei

‘Scenariul ,fara proiect” i 1 OA
Scenariul ,cu proiect” - echiv. 1041 o 976
Evolutie anuali estimatia  COz/an]) -4 -118

emisiilor poluante COz

Scenariul , fira proiect” [tone T 1660 1768

Scenariul ,cu proiect” echiv. 1652 ' 1526
Evolutie anuald estimatia  COz/an] -9 - 242
emisiilor polua ' ' '
‘Scenariul ,fira roiect' ' [tone - 523 o 547
Scenariul ,cu proiect” echiv. 521 488
Evolutie anuald estimatia  COz/an] -2 - 59
emisiilor poluante CO: (%] +1,1% : : : -53%
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~+.oblectw 2.4 obiectiv.3.
R T (Rt

Scenarlu] ,,f‘éra prmect ‘

Scenariul ,cu proiect” 3214 2990
Evolutie anuald estimatia  COz/an] -15 ~ 419

emlsn]or po]uante COz . [%] ‘ 7 +1,4% -57%

Scenariul ,fara pre
Scenariul ,cu proiect”
Evolutie anuali estimati a

' emisiilor poluante CO:

{@in m.’-;e,\ !

. Asadar, prinimplementarea proiectului propus in scenariul S-1 "cu pﬁbiect", se estimeaza reducei‘eé emisiilor-
“luante datorate traficului ruuer in aria de studiu: '

- ». obiectivnr. 1; : cu pand la cca. 5,3 % pe durata perloadel de perspectiva;
¢ obiectivnr. 2; cu pana la cca. 6,1 % pe durata perloadel de perspectiva;
e “obiectiv nr. 3: ‘cu péni la cca. 5,3 % pe durata perioadei de perspectiva;
* TOTALob.1+0b.2+ ob 3: cupéanilacca. 5,7 % pe durata perioadei de perspectiv;
o TOTALob.2+0b.3: cu pani la cca. 5.9 % pe durata perioadei de perspectivi,

fa;a de situatia din prezent. ' _ o
Efectele pozitive previzionate prin reahzarea obiectivului de investitii, vor fi: ' ,
e dezvoltarea mobilitdtii urbane prin schimbarea accentului de la o mobilitate bazata in prmcxpal pe
‘ utilizarea autoturismuluila o moblhtate bazati pe deplasiri nemotorizate 51 comun;
e utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare _ '
¢ sisteme de transport de inalti calitate si-eficients;
e sporirea capacitatii de circulatie prin mirirea fluentei traficului;
s scurtarea duratei medii de calitorie;
 reducerea costurilor de cilitorie cauzate de uzuri i consum de combustibil, prin eliminarea stationirii
fara necesitate in trafic i a utilizérii excesive a motoarelor in stationare;
. e realizarea unui confort pentru participantii la trafic - autovehicule si pletom
e madrirea sigurantei circulatiei;
e reducerea numirului de accidente;
¢ imbunititirea mediului din localitate prin reducerea noxelor §i a poluaru sonore;
e cresterea nivelului de trai si a confortului riveranilor.
Se apreciazi c3 reducerea rezultati in ceea ce priveste emisiile de GES din aria de studiu a proiectului nu va
implica o ¢crestere/inrautifire a emisiilor de GES din transport in afara ariei de studiu.

- spatiu ldsat liber intentionat
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6.6. INDICATORI DE TRANSPORT

. Privind evolutia transportului nemotorizat (cu bicicleta), utilizind mijloace de transport in cdmun, respectiva
emisiilor poluante in aria de studiu, au fost sintetizate urmitoarele valori estimative pentru perioada de perspectivi,
in ar{a de studiu (Tab. 30): '

Tab. 30 Evo]upe estlmata mdlcaton transport .

T g

Valoarea

B

l"'dicatér'ul de rez _l

urmator ﬁnalizaru'.

e I

mtervenpen ﬁzxce a mterven;:el o

@Wﬁ@%&?&&”{ ;.ﬂ\s‘ifwﬂéi fa .10 (zece] autobuze elec
o 81 ?

1833185 2109630 +151%

nu este cazul

ﬁncggg& Nwar.anual de

2 nu este cazul
3 utﬂ zatori ai plsteloré

1030 976 ~-53%

%ﬁgxoﬁlé"&}fﬂ? 2: constructia iinel aiitobaze seCundare Jy
o v

R nor s Arrr e, ira it N, w))muwzpr.’gn T G ATINI 8303 ORI i30T Y ATENSCTIOSN LR 739,02

343722 395556 +15,1%

nu este cazul

WCR 647'“'Numar.anual'de" i

‘14‘5;7.73 "“‘)’ ‘tu 'w 33
utilizatori al pistel "7 B * nu este cazul
g ’Mﬂémﬁx 3

«c;c]abﬂe (utlhzaton/an) ;

55- RCR g‘)wﬁsnmarea*
:-:’:xi%s? e’&amw«
i ¥ 4

1625 1526 .~6,1%

.....

916 596 1054815 +15,1%
g CR’ 63”ﬁhlizatorii anuali I
e q_ag.af u\&a Q%W N 5
&,a linulor dé tramva: §i§’
e 3@!&3& SR nu este cazul
w e 4
, A
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nu este cazul

515 488 -53%

'r TR o TR - prer .
O ATohiEcHToBiEcHy 2 obTect

25

3093 500 3560 000  +151%

nu este cazul”

nu este cazu}

- Pe de altd parte, investitiile mentionate vor avea un efect pozitiv asupra utilizatorilor infrastructurii dedicate
ciclismului prin faptul ci descurajeazi utilizarea masinilor personale si prin faptul c3 se propune achizitionarea si
montarea de rastele de bicicletd suplimentare fati de cele deja existente in municipiu. -

Ca urmare, implementarea investitiilor-de mai sus va determina urmitoarele modificiri in ceea ce priveste
numirul de.utilizatori ai infrastructurii-dedicate ciclismului: ‘
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ST AT B T L ~-'““"‘,va]6”a""f¢"é T f " Véléé“fééié&tiﬁi'?iﬁ gy “»’ﬁlivolupa esn"‘“ata (%) “’"”-
st pehtru " poR sceRaril .
lndlcatorul de rezultat i;' aqulaa‘n#t-ex:igl:w« «-_~p“l"9'gnozat pen{rﬁu al
. 1 i ‘incepeni T »—:v ‘-urmétor ﬁnahzérii&

z

mﬁnbﬁz‘?ﬁ?ﬂrﬁl aclnzma a

mtervenpei ;'

*10 (zece) autobuﬁ?r 315&77&

kT osretTarparsyaper S,

Berabuln ) 1 u o

41781 45675 +93%

2 %
Mblewv Nri2: CoOnStrichia unei autobaze s E‘e"i"’ifrfd&’?b

prof 34 65X ) 4 S > ¢ ” &nb M M 5 E S on VAN LI s ke JaPE AP ASTN 2, LRI L T5sb o brs M A b Py i 33K N5
@%ﬁiﬁ’%m' T |
F%{ mfr‘ﬁ'structum dedicate 5969 6 453 +81% .

N N Y ]

cnchsmulul i
y 3 b:EEin'r’ﬁr"’.? acﬁié?fna a5 '(c‘ii'c:) ‘aiitobt '%’31&1’”713@'

31 336 33713 +7,6%

TTTIII W«

TOTAL obiectiv: 1.+ obiecah+ OBiectiva

.a..mug‘“.nrmmmr i _..:m.w. aron.s i oot

% ". «WQ@@’”W” -
.. - mfrastructurn’aed

79086 85840 +8,5%
"&WL. .‘WW‘:

: m OTALGHEEV 2 RONETIE

AP BT 2 ‘>'
$ ’c:chsmulmr@;é,
i Ltmiiahamninast,

. Evaluarile valorilor utilizate sunt prezentate in Anexa nr. 14,

spatiu ldsat liber intengionat
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6.7. CONCLUZII. RECOMANDARI

fn concluzie, avand in vedere obiectivele prezentei documentatii, se apreciaza faptul ci implementarea
proiectelor propuse va avea efecte pozitive atat asupra transferului unei pirti din cota modali asociati
autoturismelor cdtre transportul nemotorizat si transportul in comun, cit si, implicit, asupra desfisurarii
traficului rutier in zonele studiate si asupra emisiilor poluante din trafic. M3surile propuse pot conduce, printre

altele, la:

diminuarea costurilor directe si indirecte asociate deplasirilor;

fmbunatitirea accesibilitagii;

transferul' unei parti din cota modala asociati transportului privat cu autoturisme citre mijloace de
transport nemotorizate §i transportul in comun;

reducerea gradului de poluare atmosferlca si fonic3;

- reducerea consumului de combustibil pentru autovehicule;

cresterea nivelului de traia populatiei; -

Cresterea atractivitatii ariei de studiu, la nivel pietonal §i velo, aspect ce atrage dupi sine o crestere a
vitalitdtii social-economice locale;

ameliorarea calité;ilor“ecologice ale ariei de studiu;

imbunititirea microclimatului local.

‘Totodati, se formuleazi urmitoarele aprecieri §i recomandari:

se apreciaz3 faptul ci populatia deserviti prin aria de studiu din prezenta documenta;ié reprezinta
100 % din populatia mun. Zaldu (=52 359 locuitori); '
implementarea scenariului S-1 "cu proiect”, in ipotezele. prezentate, poate conduce la imbunatitirea
conditiilor de trafic in zona studiat3, fat3 de scenariul S-0 “firi proiect”, avind in vedere
- ' ipotezele de interventie formulate in cadrul par. 6.4.1;
-~ reducerea volumului de trafic motorizat;
- evolutia traficului nemotorizat §i a transportului in comun;
in urma evaludrilor realizate, se estimeazi urmitoarele aspecte principale asociate implementaru
obiectivului de investitie propus:.
- reducerea emisiilor poluante datorate traficului rutier in aria de studiu, cu pana la cca.
5,7 % pe durata perioadei de perspectivi (indicator RCR 29), firi a determina cresterea
emisiilor poluante in afara ariei de studiu.
Prin implémentarea obiectivelor propuse nr. 2 si nr. 3, procentul indicat este de cca. 5,9 %;
Prin implementarea obiectivelor propuse nr. 2 si nr. 3, procentul indicat este de cca. 7.7 %:
- cresterea numarului de utilizatori anuali ai mijloacelor de transport in comun, cu pana
la cca. 15 % pe durata perioadei de perspectivi (indicator RCR 62);
- imbunititirea conditiilor privind siguranta circulatiei, in special privind transportul
nemotarizat in aria de studiu;

in scenanul S-1 "cu proiect”, se estimeazi o reducere.a utilizirii transportului privat cu.

autoturismele, bazatd inclusiv pe cresterea cotei modale a transportul public in comun si/sau a

modurilor nemotorizate de transport, pentru aria de studiu;

se estimeaza ca miasurile/activititile propuse a fi realizate prin proiect nu vor determina cresterea

deplasarilor aferente transportului privat cu autoturismele sau iriréuté;irea conditiilor de trafic in afara

ariei de studiu; ' :

se recomandd implementarea amenajirilor principale caracteristice obiectivului de mvestme

propus, si anume: ‘ . SR
- obiectivnr. 1: achizitia a 10 (zece) autobuze electrice, echipate cu sisteme ITS (pentru care

este realizat Studiul de oportunitate); ‘
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obiectiv nr. 2: constructia unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public
local, in zona intersectiei dintre bd. Mihai Viteazu gi Varianta de Ocolire a mun. Zaliu (teren S
=4 327 m?).
Sunt luate in considerare 40 buc. autobuze electrice, din gama 10 m (9-11 m), care vor utiliza
noua autobazi, aautobuze ce urmeazi a fi achizifionate prin P.N.R.R. Acestea vor fi garate
peste noapte pe acest amplasament. Se vor instala 40 statii de incdrcare lenta.
Vor putea utiliza autobaza §i urmatoarele:

s 5autobuze din gama 6-8 m;

* 5 autobuze din gama 18 m;
(care vor fi garate si incircate peste noapte in autobaza existenti de pe str. Fabricii),

* 20 autobuze electrice existente (pentru care existi deja statii de incircare lentd si

rapida - in autobaza existenta (2 buc.) si in statia de capit Bradet (4 buc.)).

‘Se recomand3 amplasarea a min. 4 (patru) rastele pentru biciclete n autobaza secundari.

Aceastd masura este sustinutd de principiul sustinerii si stimularii transportului nemotorizat,
respectiv in comun, la nivel local / regional. Totodatd, prin aceastd recomandare se are in
vedere promovarea intermodalitatii, astfel incit populatia s3 poata utiliza autobaza secundari
ca un punct de schimbare a mijlocului de transport (Intre bicicleti si, respectiv, autobuz).
Astfel, avand in vedere inclusiv implementarea multiplelor obiective de investitie destinate
promovirii transportului nemotorizat, respectiv in comun, la nivelul mun. Zaliu (aflate in
diferite stadii de implementare), construirea autobazei secundare poate avea o contributie la
evolutia numarului de cicligti;

obiectiv nr. 3: achizitia a 5 (cinci) autobuze electrice {6-8 m), echipate cu sisteme ITS,
pentru serviciul de transport public local,

avand in vedere prevederile Planurilor de Mobilitate Urband Durabili (P.M.U.D.} si urmairind
contributia obiectivului de investitie 1a reducerea emisiilor poluante in aria de studiu, respectiv reducerea
traficului rutier motorizat §i dezvoltarea mijloacelor de transport nemotorizate si a transportului in comun.

decembrie 2024

fntocmit,

ing. Constantin-Alexandru ViJiILA

7

ing. Raluca-Andreea SACOTA

cul: 29825049
J‘am Ma(%
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Volume trafic, dec. 2024 [veh. fizice/ori]
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intersectie bd, Mihai Viteazul - Varianta Zaliu
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_ Post B
intersectie bd. Mihai Viteazul - str. Fabricii

dimineatd
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S . intervale orare
16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00
Al1-3

64



¥-1v

<9

HOLIQEY - [NZRAIIN [AL "SI cmivas

intervale w B & 8 &

orare o 8 g 8 g 8

7:00 - 8:00 1213

7:15 - 8:15 | 229

7:30-8:30 ] 1279

7:45 - 8:45 | 1373

8:00 - 9:00 ‘1373)

8:15 - 9:15 1541

8:30 - 9:30 | 1730

8:45 - 945 | 798

9:00- 10:00 ] 1960

11:30 - 12:30 | 1936
11:45 - 12:45 | 192¢
12:00 - 13:00 | zojo
12:15-13:15 | : 197}1
12:30—13:30- 119&
15:00-16:00 ] \ 2101
15:15 - 16:15 | 2140
15:30- 16:30 | 2128
15:45 - 16:45 | 2124
16:00 - 17:00 1 2065
16:15-17:15 | 197}
16:30-17:30 1899
16:45-17:45 1807
17:00 - 18:00 1825

/921zy-yona

1OLIG . - [NZBDITA W] 'S4a3ul

1oLIQR] 'S - [NZEANIA IRYIW 'Pq Lfrasiaul

g1sod

R

wn{ixaA

—

nejez mudpunu ug

ao1na3fa aznqoine ap ediziyoe 1§

e

31BpUNI3s AZBQOINE [auUN ealeleuawy



Amenajarea unei autobaze secundare I ' ]
si achizitia de autobuze electrice , Vexillum
fn municipiul Zaldu S

Anexanr. 2

Volume trafic echivalent, dec. 2024 [veh. etalon/ori/band3, veh. etalon/ori]
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Amenajarea unei autobaze secundare
si achizitia de autobuze electrice

fn municipiul Zalau

—

—
Vexillum
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Amenajarea unei autobaze secundare
si achizitia de autobuze electrice
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Amenajarea uneij autobaze secuhdare I . !
si achizitia de autobuze electrice Vexillum
in municipiul Zaidu L
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Amenajarea unei autobaze secundare
si achizitia de autobuze electrice
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Amenajarea unei autobaze secundare
si achizitia de autobuze electrice

fn municipiul Zaldu

— —
Vexillum
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Capacitate de circulatie - strazi, dec. 2024
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Amenajarea unei autobaze secundare [ ]
si achizitia de autobuze electrice Vexillum
in municipiul Zaldu I, U
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Amenajarea unei autobaze secundare

si achizitia de autobuze electrice
in municipiul Zalau
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Amenajarea unei autobaze secundare
si achizitia de autobuze electrice
fn municipiul Zaldu

Vexillum

Anexanr. 5

Capacitate de circulatie - intersectii, dec. 2024
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AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE $1 ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE .
fN MUNICIPIUL ZALAU

- STUDIU DE TRAFIC -

CAPACITATEA INTERSECTIEI GIRATORII, DEC. 2024
POST A - INTERSECTIE BD. MIHAI VITEAZUL - VARIANTA ZALAU

Mirime UM. . Valori/brate . -
M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zaldu
Ve Vi/h 130 112 765
te s 4,3 4,3 4,3
tr S 2,8 2,8 28
@ Ca ~ Vi/h 1157 1174 684
obs. 1 bandd 1 bandd 1 bandad
intarzieri de control
Vb Vi/h 891 918 277
T h 1 1 1
d/brate s/veh 18 19 14
LOS/brate C C B
d/intersectie s/veh 18
LOS/intersectie C
Volume orare de trafic echivalent [V./h] _
_ dinspre/catre M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zalau
‘M. Viteazul V : 765 ‘126
t . M.Viteazul E 788 - 130
Varianta Zaldu 112 165
brate Ve [Ve/h] Vi[V/h] Vi [Ve/h]
M. Viteazul V 130 900 ‘891
M. Viteazul E 112 930 918
Varianta Zaldu 765 256 277
Brate
_ M. Viteazul V M. Viteazul E ' Varianta Zalau
rapoarte V/C 0,77 ' 0,78 0,40
lungimi coloane Qgs [veh.] 9 10 2
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Amenajarea unei autobaze secundare { ] 1
si achizitia de autobuze electrice Vexillum
fn municipiul Zalau | I .

Anexanr. 6

Trafic pietonal si utilizind mijloace de transport in comun, dec. 2024
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TRAFIC PIETONAL
_ Post
Interval orar X1, ] . X2 . . X3.. . . X4 X5 A TOTAL
S - ... Piata.Garii ... Tenaris/Silcotub ~ Michelin. . |7 Multicom " centru / Zahana i
dela la ' nr. pers.
7:00 7:15 30 60 30 53 144 317
7:15 7:30 61 68 34 50 134 347
7:30 7:45 22 74 37 75 203 411
7:45 8:00 60 43 22 71 193 389
8:00 8:15 22 31 16 57 153 279
8:15 8:30 31 13 7 34 91 176
8:30 8:45 21 37 19 29 79 18S
8:45 9:00 24 21 11 28 77 161
9:00 9:15 36 11 6 34 92 179
9:15 9:30 22 8 4 36 98 168
9:30 9:45 21 i1 6 31 83 152
9:45 10:00 20 13 7 35 95 170
10:00 10:15
10:15 10:30
10:30 10:45
10:45 11:00
11:00 11:15
11:15 11:30
11:30 11:45 32 12 6 46 96 192
11:45 12:00 30 15 7 43 122 217
12:00 12:15 35 8 3 51 208 305
12:15 12:30 42 9 3 61 208 323
12:30 12:45 36 14 8 52 94 204
12:45 13:00 37 6 3 54 158 258
13:00 13:15 46 12 9 66 167 300
13:15 13:30 32 6 2 46 160 246
13:30 13:45
13:45 14:00
14:00 14:15
14:15 14:30
14:30 14:45
14:45 15:00

58




- TRAFIC PIETONAL A
situatia existentd, an 2024
_ I .. Post 3 _
Interval orar X1 . X2 - X3 X4 X5 TOTAL
: : ‘Piata Garii Tenaris /Silcotub - Michelin’ Multicom * centru / Zahana , .

“dela la i - nr. pers. ' ' i
15:00 15:15 58 184 .. 92 83 239 656
15:15 15:30 47 111 56 67 235 516
15:30 15:45 53 88 44 77 . 212 474
15:45 16:00 42 86 43 60" 203 434
16:00 16:15 74 78 39 106 197 494
16:15 16:30 55 38 . 19 79 . i86 377
16:30 | 16:45 73 34 17 105 186 415
16:45 17:00 ) 61 26 13 88 155 343
17:00 17:15 62 47 . 24 - 89 ) - 216 438
17:15 17:30 52 47 24 75 217 415
17:30 17:45 36 18 9 - 52 200 315
17:45 18:00 31 17 9 45 175 277
18:00 18:15
18:15 18:30
18:30 18:45
18:45 19:00 :

TOTAL/8h 1304 1246 629 1878 5076 10133

coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65. 1,65 1,65

TOTAL/24h 2152 2056 1038 3099 8375
nr. med. pers./h 90 86 43 129 349
TOTAL [pers./h] 697

24




)

DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT INCOMUN

e e e ) - . e e g T S e e e
Interval orar ppftidtalGar i przplienanisySilcotub) jIBjMichelin] l
spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD
urcdi | coboari urci | coboari urci | coboar3 urci | coboarid urci | coboari urcdi | coboari
dela la nr, pers.
7:00 7:15 34 48 1 35 37 3 9 3 30 3 11 3
7:15 7:30 4 . 3 84 4 18 6 8 7 13 7 9 6
7:30 7:45 35 2 3 10 14 7 5 12 13 6 4 8
7:45 8:00 52 16 50 7 4 7 2 8 4 6 2
8:00 8:15 3 4 5 2 3 6 0 2 3
8:15 8:30 8 10 2 1 1 2 2 1 1 2
8:30 8:45 4 2 4 3 2 4 3 3 2 3
8:45 9:00 11 6 3 3 2 2 3 2 2 2
9:00 9:15 7 10 3 3 3 3 3 3 3 3
9:15 9:30 6 2 10 3 3 2 2 3 2 2 2
9:30 9:45 54 8 6 2 2 2 2 2 1 2 2
9:45 10:00 - 12 4 2 2 4 ) 2 2 4 4
11:30 11:45 1 0 1 2 1 2 1 1
1145 | 12:00 3 1 7 1 7 1 1 1
12:00 12:15 11 1 3 3 1
12:15 12:30 C 4 1 11 S 1 1 1 1 1
12:30 |- 12:45 |- 12 2 1 . 3 2 1 2
12:45 13:00 30 2 "~ 5 7 1 1 1
13:00 13:15 4 5 17 9 2 2 2
13:15 13:30 23 3 14 14 1 2 1 1 2 3
15:00 | 15:15 20 5 3 6 66 6 2 20 0 7 1
15:15 15:30 .20 13 8 15 23 12 3 23 0 13 1
15:30 15:45 22 7 2 2 39 2 2 47 0 2 2
15:45 16:00 12 5 12 2 36 10 1 25 0 9 2
16:00 16:15 14 5 2 8 14 1 15 0 1 4]
16:15 16:30 6 3 4 5 23 53 0 0 (0]
16:30 16:45 8 2 2 3 13 4 20 0 4 0]
16:45 17:00 8 2 10. 11 2 2 4 2 0 2 4
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_ DEPLASARI CU J MIJLOACE DE TRANSPORT INCOMUN

B - AUTOBUZE o
QST At Blexistentay2020) ]
r i T T " Statii ) T T T T
" Interval orar ppBiatalGarsi} RRnenarisySilcotib] , pBiMichelin] |
. ' spre SUD spre NORD spre SUD : spre NORD " spre SUD spre NORD
urca [ coboara urca - ] coboari - urca . ] coboara - urci [ coboara urca [ coboara urci ] coboari
 dela la , nr. pers. _ |
17:00 17:15 4 -1 4 9 14 ’ 3 15 4] 3 0
17:15 17:30 9 2 11 6 -7 8 2 6 0 7 2
17:30 17:4S- 15 02 14 6 9 2 4 : 8 1 4 0
17:45 | 18:00. | 11 .2 7 - 5 8 . "2 9 7 2 8 . 0
TOTAL/8h 464 130 243 267 " 365 41 - 115 . 67- 336 37 112 . | . 57
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 - 1,65 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h - 766 - 215 401 441 602 68 190 111 554 61 185 94
nr. med. pers./h 32 9 17 18 25 3 8 5 23 3 8 4
TOTAL [pers./h} 41 35 28 13 26 12
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_DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT N COMUN_

e e e e e AUTOBUZE _ I
Situatialexistentay202:4

e _ e S Statii e -

VUG com) ety anans

’ Interval orar spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD

: urcdi | coboarid urci | coboard urci | coboari urci | coboard
dela ‘la nr. pers.
7:00 7:15 23 10 7 2 47 44 49 6
7:15 7:30 38 13 12 23 78 62 79 77
7:30 7:45 37 20 10 18 76 92 66 60
7:45 8:00 48 24 12 25 98 112 77 83
8:00 8:15 22 16 8 18 46 73 54 58
8:15 8:30 9 5 7 15 18 21 43 50
8:30 8:45 3 2 2 2 6 9 10 6
8:45 9:00 13 5 3 5 26 23 18 18
9:00 9:15 15 9 3 4 31 40 20 13
9:15 9:30 14 6 2 4 28 29 12 13
9:30 9:45 12 3 3 7 24 12 18 22
9:45 10:00 4 10 3 5 9 48 17 18
11:30 11:45 4 1 2 5 37 23 30 22
11:45 12:00 7 4 4 3 7 17 28 19
12:00 12:15 24 6 4 7 31 28 63 - 34
12:15 12:30 7 4 12 9 43 16 28 9
12:30 12:45 14 4 1 3 29 29 19 16
12:45 13:00 26 3 3 6 21 29 36 19
13:00 13:15 3 8 7 5 28 15 36 17
13:15 13:30 18 4 6 8 64 38 75 28
15:00 15:15 26 7 3 5 41 17 75 29
15:15 15:30 26 19 8 14 38 45 67 35
15:30 15:45 29 10 2 2 34 38 35 21
15:45 16:00 16 7 12 2 17 23 16 6
16:00 16:15 18 7 2 7 43 22 33 13
16:15 16:30 8 4 4 4 21 16 62 15
16:30 16:45 9 2 2 - 2 34 32 14 7
16:45 17:00 10 2 8 8 6 15 17 9

b¥¢




_ DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT IN COMUN

E—it-—_--:-—:——ﬁ - - | - | - R ) Lo _T—. -__A,U;ré_B__lI_ZE S yhiuyfeauiig

Oy

j Statii {
" Interval orar M Uulticom) fofcentruyaZanana) |
i spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD
urci | coboari. urci © | coboara urci | coboari urci | coboari B
dela la or. pers. |
17:00 17:15 5 2 3 7 40 27 20 .6
17:15 17:30 14 4 : 5 41 30 43 17
17:30 17:45 22 5 14 4 .29 18 20 21
17:45 18:00 19 5 6 4 23 20 17 19
TOTAL/8h 543 . 231 - 183 238 1114 1063 1197 786
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
~ TOTAL/24h 896 381 302 393 1838 1754 1975 1297
nr, med. pers./h 37 16 13 16 77 73 82 54
TOTAL [pers./h} 53 29 150 136
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Evaluare coeficienti de evolutie trafic
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AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE $1 ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE iN MUNICIPIUL ZALAU

STUDIU DE TRAFIC
Evaluare coeficienti de evolutie trafic

Autocamionete si

Autocamioane §i

Autocamioane §i

Tractoare §i

&6

. . . Microbuze, autospeciale cu | derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 Autoveh. Autobuze, . Trenuri
An Biciclete Mp tociclete | Autoturisme autospeciale MTMAps 3500 kg, avand MTMA > 3 |osii, avind MTMA| articulate autocare vehu‘:ule rutiere
cu / fararemorcd 500 kg >3500kg speciale
2023 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2024 1,03 0,99 0,99 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,16 1,03 1,03
pr* 2027 1,10 0,96 0,96 1,11 1,11 1,11 1,11 1,11 1,64 1,11 1,11
2028 1,13 0,95 0,95 1,11 1,11 1,11 1,11 1,11 1,64 1,11 1,11
2040 1,44 0,82 0,82 1,16 1,16 1,16 1,16 1,16 1,66 1,16 1,16
*valorile cu albastru - conform P.M.U.D. elaborat de citre TTL Planning - Civitta pentru mun. Zaldu
EVOLUTIA TRAFICULUI - CONFORM P.M.U.D.
2020 909 98495 98495 12900 12900 4406 4406 4406 8391 4406 4406
2023 986 95439 95439 14012 14012 4786 4786 4786 16220 4786 4786
2024 1011 94421 94421 14383 14383 4912 4912 4912 18829 4912 4912
2027 1088 91365 91365 15495 15495 5292 5292 5292 26658 5292 5292
2028 1114 90346 90346 15551 15551 5311 5311 5311 26679 5311 5311
2040 1420 78124 78124 16229 16229 5543 5543 5543 26935 5543 5543
. 2020 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
.‘3 < 2023 1,08 0,97 0,97 1,09 1,09 1,09 1,09 1,09 1,93 1,09 1,09
o Q 2024 1,11 0,96 0,96 1,11 1,11 1,11 1,11 1,11 2,24 1,11 1,11
Ig_ ’§ 2027 1,20 0,93 - 0,93 1,20 1,20 1,20 1,20 1,20 3,18 1,20 1,20
8 o 2028 1,23 0,92 092 1,21 1,21 1,21 1,21 1,21 3,18 1,21 1,21
® 2040 1,56 0,79 0,79 1,26 1,26 1,26 1,26 1,26 3,21 1,26 1,26
= 2023 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
- § 2024 1,03 0,99 0,99 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,16 1,03 1,03
_ E E 2027 1,10 . 0,96 0,96 1,11 1,11 1,11 1,11 1,11 1,64 1,11 1,11
& s 2028 1,13 0,95 0,95 1,11 1,11 1,11 1,11 1,11 1,64 1,11 1,11
" 2040 1,44 0,82 0,82 1,16 1,16 1,16 1,16 1,16 1,66 1,16 1,16




Amenajarea unei autobaze secundare . /7
§i achizitia de autobuze electrice ' ' Vexillum
fn municipiul 2aldu : — :

Anexanr. 8

Volume trafic, est. 2024-2028, scen. S-0 "fira proiect” [veh. fizice/ori]
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Amenajarea unei autobaze secundare | ]
si achizitia de autobuze electrice Vexillum
in municipiul Zaldu —_ S—
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Amenajarea unei autobaze secundare . f |
$i achizitia de autobuze electrice Vexillum
in municipiul Zalau L

Anexanr.9

Trafic echivalent, capacitate de circulatie, est. 2024-2028, scen. S-0 "fara proiect” [veh. etalon/ori]
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AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE $1 ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE
iN MUNICIPIUL ZALAU

- STUDIU DE TRAFIC -

CAPACITATEA INTERSECTIEI GIRATORII, SCEN. S-0, EST. 2024

ROST A BDYMIN AV EAZU VAR AN AVZATA VR s e
: Sl A

w

Mairime U.M. - Va?ori/ brate
M. Viteazul V M. Viteazul E - Varianta Zaliu
Ve Vi/h 131 113 782
t s 4,3 4,3 4,3
ﬂ .. s . 2,8 2,8 ~2,8.
Ca ~ V¢/h 1156 1173 674
obs. 1 bandd 1 bandd 1 bandd
intarzieri de control 4
Vb Vi/h 909 935 281
_ T . Jhe 1 v 1 1o
_ d/brate -+ sfveh - - 19 - .20 14
LOS/brate ' ¢ C "B
d/intersectie s/veh 19
LOS/intersectie C
Volume orare de trafic echivalent [V,/h] o
_ dinspre/_cétre M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zalau
M. Viteazul V 782 127
M. Viteazul E - 804 7 ~ 131
Varianta Zaliu 113 168 B
brate ~ Ve[Vi/h] Vi [Vi/h] Vs [Vi/h]
“M:ViteazulV -~ 131 917 909
M. Viteazul E - 113 950 935
Varianta Zaliu 782 258 281
Brate
M. Viteazul V M. Viteazul E ~Varianta Zalau
rapoarte V/C . 0,79 0,80 0,42
lungimi coloane Qgs [veh.] - 10 11 2
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AMENA]AREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE §I ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE
iN MUNICIPIUL ZALAU

- STUDIU DE TRAFIC -

CAPACITATEA INTERSECTIEI GIRATORII, SCEN. S-0, EST. 2028

POST A - INTERSECTIE BD. MIHAI VITEAZUL - VARIANTA ZALAU

Mirime UM. 7 7 Valo.ri/brate : _
M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zalau
Ve Vi/h 135 115 831
t. S 4,3 4,3 4,3
ts s 28 2,8 2,8
Ca Vi/h 1153 1172 - 647
obs. . 1 banda 1 bandd 1 bandad
intirzieri de control
Vb Vi/h 961 986 292
T h 1 1 1
d/brate s/veh 23 24 15
LOS/brate - C C C
d/intersectie s/veh 22
LOS/intersectie C
Volume orare de trafic echivalent [V./h]
dinspre/ciatre | M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zaldu
M. Viteazul V 831 130
~ M. Viteazul E 851 135
Varianta Zalau 115 177
brate Ve [Ve/h] Vi [Ve/h] Vo [Ve/h]
M. Viteazul V 135 966 961
M. Viteazul E 115 1008 986
Varianta Zalau 831 265 292
Brate ,
- M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zaldu
7 rapoarte V/C 0,83 0,84 0,45
lunglml coloane Qgs [veh] 13 14 2
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Amenajarea unei autobaze secundare f ]
si achizitia de autobuze electrice Vexillum
fn municipiul Zalau

Anexanr. 10

Trafic pietonal si utilizind mijloace de transport in comun, est. 2024-2028, scen. S-0 "firi proiect”
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TRAFIC PIETONAL

~ situatie estimatian 2024, scenariul $-0 "fira pro

Past
Interval orar X1 X2 X3 X4 X5 TOTAL
S Piata Garii Tenaris/Silcotub Michelin- Multicom centru / Zahana

dela la nr. pers. ’
7:00 7:15 30 . 59 30 52 142 313
7:15 '7:30 60 67 34 49 132 343
7:30 7:45 22 73 37 74 201 406
7:45 8:00 59 42 - 22 70 191 384
8:00 8:15 22 . 31 16 56 151 276
8:15 . 8:30 31 13 7 34 90 174
8:30 8:45 21 37 19 29 78 183
8:45 9:00 24 21 11 28 76 159
9:00 9:15 36 11 6 T 34 91 177
9:15 9:30 22 8 4 36 97 166
9:30 9:45 21 11 6 31 82 150
9:45 10:00 20 13 7 35 94 168
10:00 10:15
10:15S 10:30
10:30 10:45
10:45 11:00
11:00 11:15
11:15 11:30
11:30 11:45 32 12 6 45 95 190
11:45 12:00 30 15 7 42 121 214
12:00 12:15 35 8 3 50 206 301
12:15 12:30 42 9 3 60 206 319
12:30 12:45 36 14 8 51 93 202
12:45 13:00 37 6 3 53 156 255
13:00 13:15 45 12 9 65 165 296
13:15 13:30 32 6 2 45 158 243
13:30 13:45
13:45 14:00

14:00 14:15
14:1S 14:30
14:30 14:45
14:45 15:00

974




col

TRAFIC PIETONAL
situatie estimati an 2024, scenariul S-0 "firi proiect”
Post
Interval orar X1 X2 ._ ~ X3 . X4 ~ XS . FOTAL
‘Piata Garii Tenaris/Silcotub Michelin Multicom cenitru / Zahana
dela la ' : nr. pers.
15:00 15:15 ‘57 182 91 82 236 648
15:15 15:30 46 110 S5 66 232 510
©15:30 15:45 52 - 87 43 76 209 468

15:45 16:00 42 85 42 59 201 429
16:00 . 16:15 73 77 39 105 195 488
16:15 16:30 54 38 19 78 184 373
16:30 16:45 72 34 17 104 184 410
16:45 17:00 60 26 13 87 153 339
17:00 17:15 61 46 24 88 213 433
17:15 17:30 51 46 24 74 214 410
17:30 17:45 - 36 18 9 51 198 311
17:45 18:00 31 17 9 44 173 274
18:00 18:15
18:15 18:30
18:30 18:45
18:45 19:00

TOTAL/8h 1289 1231 622 1856 5016 10013

coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 '

TOTAL/24h 2126 2032 1026 3062 8276
nr. med. pers./h 89 85 43 128 345
TOTAL [pers./h] 690
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TRAFIC PIETONAL

e estimats an 2i128, scenarinl S-f) “farapraiect”

' B . Post

Interval orar X1 . X2 - X3 X4 X5 TOTAL
S ‘Piaga Garii Tenaris/Silcotub . - Michelin Multicom - centru / Zahana

dela la nr. pers. '

7:00 7:15 28 57 28 - S0 . 136 299
7:15 "7:30 57 64 - 32 47 126 327
7:30 7:45 21 70 35 71 . 191 387
7:45 8:00 57 41 21 67 . 182 367
8:00 8:15 21 29 15 54 144 263
8:15 '8:30 29 12 7 32 . 86 166
8:30 8:45 20 . 35 18 27 - 74 174
8:45 9:00 23 20 10 26 73 152
9:00 9:15 34 10 6 32 87 "169
9:15 9:30 21 8 4 34 92 158
9:30 - 9:45 20 10 6 29 78 143
9:45 " 10:00 19 12 7 33 30 160
10:00 10:15

10:15 10:30

10:30 10:45

10:45 11:00

11:00 11:15

11:15 | 11:30 ]

11:30 | 11:45 30 11 6 43 90 181
11:45 12:00 28 14 7 41 115 204
12:00 12:15 33 8 3 48 196 287
12:15 12:30 40 8 3 57 196 304
12:30 12:45 34 13 8 49 89 192
12:45 13:00 35 6 3 51 149 243
13:00 ©13:15 43 11 8 62 157 283
13:15 13:30 30 6 2 43 151 232
13:30 13:45

13:45 | 14:00

- 14:00 14:15

14:15 14:30

14:30 14:45

14:45 | 15:00




/

TRAFIC PIETONAL

ST T A0

3 S o

T

Post
Interval orar X1 X2 X3 X4 X5 TOTAL
Piata Garii Tenaris/Silcotub Michelin Multicom centru / Zahana
dela la ' ' nr. pers.
15:00 15:15 55 173 87 78 225 618
15:15° 15:30 44 105 53 63 221 486
15:30 15:45 50 83 41 73 200 447
15:45 16:00 40 81 41 57 191 409
16:00 16:15 70 73 37 100 186 465
16:15 16:30 52 36 18 74 175 355
16:30 16:45 69 32 16 99 175 391
16:45 17:00 57 24 12 83 146 323
17:00 17:15 58 44 23 84 204 413
17:15 17:30 49 44 23 71 204 391
17:30 17:45 34 17 8 49 188 297
17:45 18:00 29 16 8 42 165 261
18:00 18:15
18:15 18:30
18:30 18:45
- 18:45 19:00
TOTAL/8h 1229 1174 593 1769 4782 9547
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h 2027 1937 978 2919 7891
nr. med. pers./h 84 81 41 122 329
TOTAL [pers./h] ' 657




e e DEPL!SARI CU MIJLO!CE DE TRINSPORTINCOMUN ,
! AUTOBUZE j

i Statif

. Interval orar 0 R e B GOl 0 3 S AR S EGDULLSY SHICOUDE SRR e RN OIE T i/ g R

1 spre SUD spre NORD spre SUD ~ spre NOR spre NORD

3 urci | coboari urci . | coboard urci | coboard urci | coboardi | urcdi | coboar3 urcdi | coboara
dela la : nr. pers. . ’
7:00 7:15 34 . 47 1 35 37 3 9 3 30 3 11 3
7:15 7:30 4 3 83 4 18 6 8 7 13 7 9 6
7:30 7:45 35 2 3 10 14 7 5 12 13 6 4 8
7:45 - 78'00 . 51 . — 16-_ p _.._ (49 —_— A =7 R R N UL JEVNI SV S TSN : W . ...\-_43_____ b __6_ G S -2.._
8:00 | 815 3 i 5 2 3 6 0 2 3
815 | 830 8 10 2 1 i 2 2 1 1 2
8:30 8:45 4 2 4 3 2 4 3 3 2 3
8:45 | 9:00 11 6 3 3 2 2 3 2 2 2
9:00 9:15 7 10 3 3 3 3 3 3 3 3
9:15 9:30 6 2 10 3 3 2 2 3 2 2 2
9:30 9:45 53 8 6 2 2 2 2 2 1 2 2
9:45 10:00 12 _ 4 2 2 4 5 2 2 4 4
11:30 11:45 1 0 1 2 1 2 1 1
11:45 12:00 3 1 2 1 2 1 1 1
12:00 12:15 11 1 3 3 1
12:1S 12:30 4 1 11 -5 1 1 1 1 1
12:30 12:45 12 2 1 3 2 1 2
12:4S 13:00 30 2 5 7 1 1 1
13:00 13:15 4 5 17 9 2 2 2
13:15 | 13:30 23 3 14 14 1 2 1 1 2 3
15:00 15:15 20 5 3 6 65 6 2 20 0 7 1
15:15 15:30 20 13 - 8 15 23 12 3 23 0 13 1
15:30 15:45 22 7 -2 2 39 2 2 46 0 2 2
15:45 | - 16:00 - 12 5 12 -2 36 10 1 25 0 9 2
16:00 16:15 14 5 2 . 8 14 1 15 0 1 0
16:15 | 16:30 6 3 2 5 73 52 0 0 0
16:30 16:45 -8 2 o2 3 13 4 : 20 0 4 0

16:45 | 17:00 | 8 7 10 11 ) 2 K 7 0 2 3

o
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___DEPLISARI CU MIJLO'CE DE TRINSPORT iN COMUN_

[~ AUTOBUZE !
N e e e e e - A T et e |
Interval orar . PIPRCAGHAN SR (241160 2 ST S IGOT B . e SRR csIMiCheliny e e ]
spre SUD spre NORD spre SUD spre NOR spre SUD spre NORD
' urci | coboari urcd | coboari urci | coboar3 urci | coboard urci | coboari urci | coboard
dela la ' nr. pers.
17:00 17:15 4 1 4 9 14 3 15 0 3 0
17:15 17:30 9 2 11 6 7 8 2 6 0 7 2
17:30 17:45 15 2 14 6 9 2 4 8 1 4 (
17:45 18:00 11 2 7 5 8 2 9 7 2 8 0
TOTAL/8h 458 128 240 264 361 41 114 66 332 37 111 S6
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h 757 212 396 435 595 67 188 109 548 60 183 93
nr. med. pers./h 32 9 17 . 18 25 3 8 5 23 3 8 4
TOTAL [pers./h] a1 35 28 13 26 12




DEPL!SARI CU MIJLO!CE DE TRINSPORT iN COMUN

e e e e e

. - ' AUTOBUZE ,
prognoza circulatiei, scen. $-0 "firi proiect”, est. 2024

i Statii ) :
| Interval orar SR s UM ulticom SRR IR ol e ntRul/ 32 a hian A IR S L R A |
, spre SUD - spre NORD spre SUD spre NORD _
; urci | coboari urcd | coboari urci | coboard urcdi | coboard | {

dela la nr. pers.

7:00 7:15 23 10 7 2 46 43 48 6

7:15 7:30 38 13 12 23 77 61 78 76

7:30 7:4S 37 20 10 18 75 91 65 59

745 | 8:00 27 73 12 75 97 111 76 82

8:00 8:15 22 16 1 8 18 45 72- -53- 57

8:15 8:30 "9 -5 7 15 18 21 42 49

8:30 8:45 3 2 2 2 6 9 10 6

8:45 9:00 13 5 3 5 26 23 18 18

9:00 9:15 15 9 3 4 31 40 20 13

9:15 9:30 14 6 2 4 28 29 12 13

9:30 9:45 12 3 3 7 24 12 18 22

9:45 10:00 -4 10 3 5 9 47 17 18

11:30 11:45 4 1 2 5 37 23 30 22

11:45 12:00 7 4 4 3 7 17 28 19

12:00 12:15 24 6 4 7 31 28 62 34

12:15 12:30 7 4 12 9 42 16 28 9

12:30 12:45 14 4 1 3 29 29 19 16

12:45 13:00 26 3 3 6 21 29 36 19

13:00 13:15 3 8 7 S 28 15 36 17

13:15 13:30 18 4 6 8 -63 38 74 28

15:00 -| 15:15 26 7 3 5 41 17 74 29

15:15 15:30 26 19 8 14 38 ‘44 .66 35

15:30 | 15:45 29 10 2 2 34 38 35 21

1545 | 1600 | 16 7 17 2 17 23 16 6

16:00 |- 16:15 18 7 2 7 42 22 33 13

16:15 | 16:30 8 4 4 4 21 16 61 15

16:30 | 1645 9 2 2 2 34 32 12 7

16:45 |- 17:00 10 2 8 8 6 15 17 ‘9

»



S/

DEPL!SARI CU MIJLO!CE DE TRINSPORT IN COMUN

AUTOBUZE

prognoza circulatiei, scen. S-0 "fara proiect”’, est. 2024

~ O Stagii

spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD
urci | coboari urci | coboari urci |  coboard urcdi | coboari
dela la nr. pers.
17:00 17:15 5 2 3 7 40 27 20 6
17:15 17:30 14 4 8 ] 41 30 42 17
17:30 17:45 22 5 14 4 29 18 20 21
17:45 18:00 19 5 6 4 23 20 17 19
TOTAL/8h 537 228 181 235 1101 1050 1183 777
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h 885 377 298 388 1816 1733 1952 1282
nr. med. pers./h 37 . 16 12 16 76 72 81 53
TOTAL [pers./h] 53 28 148 134




e - DEPL!SARI CU MIJLO!CE DE TRINSPORT INCOMUN_
i , 4 'AUTOBUZE

f————— e e e emee e e e e e e e e

i ' Statii :
BRI 13150 = O1G 31,1 T A R T 2 e a LSy 11 COTU DR DR e s pMicheling ]
i Interval orar
; spre SUD spre NORD spre SUD ) spre NORD spre SUD spre NORD
b urci - | coboari urci | coboard urci | coboari urci | coboari urci | coboard urci | coboara
dela la nr. pers.
7:00 7:15 32 ‘45 1 33 35 3 8 "3 28 3 10 3
7:15 7:30 .4 3 79 4 17 6 8 "7 12 7 8 6
7:30 7:45 33 2 3 9 13 7 5 11 12 6 4 8
7:45 8:00 49 15 47 7 4 7 2 8 4 6 2
8:00 8:15 ‘ 3 4 5 2 3 6 0 2 3
8:15 8:30 8 9 2 1 1 2 2 1 1 2
8:30 8:45 4 2 4 3 2 4 3 3 2 3
8:45 9:00 10 6 3 3 2 2 3 2 2 2
9:00 9:15 7 9 3 3 3 3 3 3 3 3
9:15 9:30 6 2 9 3 3 2 2 3 2 2 2
9:30 9:45 51 8 6 2 2 2 2 2 1 2 2
9:45 10:00 11 4 2 2 4 5 2 2 4 4
11:30 11:45 1 0 1 2 1 2 1 1
11:45 12:00 3 1 2 1 2 1 1 1
12:00 12:15 10 1 3 3 1
12:15 | -12:30 4 1 10 5 1 1 1 1 1
12:30 12:45 11 2 1 3 2 1 2
12:45 13:00 28 2 5 7 1 1 1
13:00 13:15 4 5 16 8 2 2 2
13:15 13:30 22 3 13 13 1 2 1 1 2 3
15:00 | 15:15 19 5 3 6 62 6 2 19 0 7 1
15:15 | 15:30 19 12 8 14 22 11 3 22 0 12 1
15:30 | 15:45 21 7 2 2 37 2 2 44 0 2 2
15:45 16:00 11 5 11 -2 34 9 1 24 0 8 2
16:00 | 16:15- 13 5 2 8 13 1 ) 14 0 1 0
16:15 | -16:30 6 3 4 5 22 50 0 0 ]
16:30 | 16:45 8 2 2 3 12 4 19 0 4 0
16:45 | 17:00 -8 2 9 10 2 2 4 2 0 2 4

V4



DEPL!SARI CU MIJLO!CE DE TRINSPORT INCOMUN
AUTOBUZE
e

PR Nrsi T

4

o e - “ Stagii |
i Interval orar
i spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD
urci | coboard urci | coboard urci | coboari urcdi | coboard urci | coboari urci | coboard
dela la nr. pers.,
17:00 17:15 4 1 4 8 13 3 14 0 3 0
17:15 17:30 8 2 10 6 7 8 2 6 0 7 2
17:30 17:45 14 2 13 6 8 2 4 8 1 4 0
17:45 18:00 10 2 7 5 8 2 8 7 2 8 0
TOTAL/8h 437 122 229 252 344 39 108 63 317 35 106 54
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h 721 202 378 415 567 64 179 104 522 58 174 89
nr. med. pers./h 30 8 16 17 24 3 7 4 22 2 7 4
TOTAL [pers./h] 38 33 27 11 24 11




DEPL!SARI CU MIJLO!CE DE TRINSPORT iN COMUN _
AUTOBUZE

prognoza circulatiei, scen. S-0 "firi proiect”, est. 2028 -

] " Statii _ _ :
: MR P )| IR RO OTRIRIU e o 1C 0 ULl 2221 2 SN R B S L
I interval orar spre SUD spre NORD spre SUD L spre NORD -
urci | coboar urci | coboari urcdi | coboard urcd | coboar3 | ]

dela la nr. pers.

7:00 7:15 . 22 9 7 2 44 41 46 6

7:15 7:30 36 12 11 22 73 58 74 73

7:30 7:45 35 19 9 17 72 87 .62 57

745 1 800 | 45 | 23 11 24 37 106 73 78

800 | 815 21 15 8 17 33 9 51 55 —

8:15 8:30 8 S 7 14 17 20 41 47

8:30 8:45 3 2 2 2 6 8 9 6

8:45 9:00 12 5 3 5 24 22 17 17

9:00 9:15 14 8 3 4 29 38 19 12

9:15 9:30 13 6 2 4 26 27 11 12

9:30 9:45 - 11 3 3 7 23 11 17 21

9:45 10:00 4 9 3 5 8 45 16 17

11:30 11:45 4 1 2 5 35 22 28 21

11:45 12:00 7 4 4 3 7 16 26 18

12:00 12:15 23 6 4 7 29 26 : 59 32

12:15 12:30 7 4 ‘11 8 41 15 26 8

12:30 12:45 13 4 1 3 27 27 18 15

12:45 13:00 24 - 3 3 6 20 27 34 18

13:00 13:15 3 8 7 5 26 14 34 16

13:15 13:30 17 4 6 8 60 36 71 26

15:00 15:15 24 7 3 5 39 . 16 71 27

15:15 15:30 24 18 8 13 36 42 63 33

15:30 15:45 27 9 2 2 32 36 33 20

15:45 16:00 15 7 11 2 16 22 1S 6

16:00 16:15 17 7 -2 7 41 21 31 12

16:15 16:30 8 4 4 4 20 15 58 14

16:30 16:45 - 8 .2 2 2 32 30 13 7

16:45 | 17:00 9 ) 8 8 6 14 16 8

14



DEPL!SARI CU MIJLO!CE DE TRINSPORT iN COMUN

AUTOBUZE

prognoza circulatiei, scen. S-0 "fara proiect”, est. 2028

f " Statii
( i e ARG DTN ¢ E N IR i R D10 C 1 LR /27 3 AT G e RPN e S -
Interval orar spre SUD spre NORD spre oD o) spre NORD
urcdi . | coboari urci | coboard urcdi | coboard urci | coboari
dela la ‘ nr. pers.
17:00 17:15 5 2 3 7 38 25 19 6
17:15 17:30 13 4 8 5 39 28 41 16
17:30 17:45 21 5 13. 4 27 17 19 20
17:45 18:00 18 5 6 4 22 19 16 18
TOTAL/8h 512 218 172 224 1050 1002 1128 741 0] 0 G 0
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h 844 359 284 370 1732 1653 1861 1222 (] 0 0 0
nr. med. pers./h 35 15 12 15 72 69 78 51 0 0 0 0
TOTAL [pers./h] 50 .27 141 129

Y




Amenajarea unei autobaze secundare | |
- si achizitia de autobuze electrice Vexillum
in municipiul Zaldu I

Anexanr.11

Volume trafic, est. 2024-2028, scen. S-1 "cu proiect” [veh. fizice /ori]}
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— —
Vexillum

Amenajarea unei autobaze secundare
si achizitia de autobuze electrice
in municipiul Zalau

pagind intengionat ldsatd liberd




Amenajarea unei autobaze secundare
si achizitia de autobuze electrice

fn municipiul Zalau

I |

Vexillum
L R

veh. fizice/h

Post A
intersectie bd. Mihai Viteazul - Varianta Zaliu

1400
1200 YTV BT
1000 NP dudnio kbt H T 3 S
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200 4= et > S e~ e=Varianta
Zaldu
o T ] i v T T 1 k1l T T T Ll 1 T L1 T N T ¥ T T L]
SN OV ONMOLOOMOUVODOWOWLOWLOWLS
< @umadedadTenNnTe TNt FTo AN
T Y PO XAITTRRONNMMMO VOO NND
g & L L R o B B B B B B T e I i e B e B B
mm 05050505 L LI 1 ] 1 ) t + 1 ) ) (] ] L]
e O r M FTO AN ITOONMOUMODOLOWLOWL OWL O
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PostB
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- Amenajarea unei autobaze secundare
Vexillum si achizitia de autobuze electrice
) fn municipiul Zaldu

pagind intengionat ldsatd liberd

Al1-2
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Amenajarea unei autobaze secundare I A . |
si achizifia de autobuze electrice Vexillum
fn municipiul Zaldu |

Anexanr. 12

Trafic echivalent, capacitate de circulatie, est. 2024-2028, scen. S-1 "cu proiect” [veh. etalon/ori]
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Vexillum

Amenajarea unei autobaze secundare
si achizitia de autobuze electrice
fn municipiul Zalau

pagind intentionat ldsatd liberd
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Amenajarea unei autobaze secundare .
si achizitia de autobuze electrice Vexillum
n municipiul Zaldu I S—
Post A
intersectie bd. Mihai Viteazul - Varianta Zalau
Vt/h/banda
1200
= = = M Viteazul E
- 400 seeses MViteazul V
200 T === ey =% = == Varianta
Zaldu
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orare o
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8:45 - 9:45
9:00 - 10:00 |
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Vexillum

Amenajarea unei autobaze secundare
si achizitia de autobuze electrice
fn municipiul Zaldu

pagind intentionat ldsatd liberd
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AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE $I ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE
iN MUNICIPIUL ZALAU

- STUDIU DE TRAFIC -

CAPACITATEA INTERSECT]E] GIRATORII, SCEN. S-1, EST. 2024

BOSTIAYINTERSEGRIEED M A VI LEAZUIRSVART AN TATZA A U T

Mirime UM. Valori/brate
M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zalau
V. Vi/h 131 113 782
@ te s 43 4,3 4,3
t s 2,8 2,8 2,8
Ca Vi/h 1156 1173 674
obs. 1 bandd 1 bandd 1 bandd
intarzieri de control
Vi Vi/h 909 935 281
T . h 1 1 1
d/brate s/veh 19 - 20 14
LOS/brate - C Cc B
d/intersectie . s/veh 19
LOS/intersectie c
_ Volume orare de trafic echivalent [V./h]
. dinspre/catre M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zaldu
. M. Viteazul V Co 782 - 127
- M.ViteazulE - 804 131
Varianta Zalidu 113 168
brate * Ve [Ve/h] Vi[Vi/h] Vb [Vi/h]
"~ M. Viteazul vV 131 917 909 - -
"M. Viteazul E © 113 950 935
Varianta Zaliu 782 - 258 281
Brate
M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zaldu
‘rapoarte V/C 0,79 0,80 0,42
lungimi coloane.Qqs [veh.] 10 11 2"

/%0



AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE $I ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE
‘ iN MUNICIPIUL ZALAU \

- STUDIU DE TRAFIC -

CAPACITATEA INTERSECTIEI GIRATORII, SCEN. §-1, EST. 2028

POST A - INTERSECTIE BD. MIHAI VITEAZUL - VARIANTA ZALAU l

®

10

Mirime UM. Valori/brate .
M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zalau
Ve Vi/h 135 123 751
t , S 4,3 4,3 4,3
' s 2,8 2,8 2,8
Ca Vi/h 1153 1164 692
obs. 1 bandd 1 banda 1 bandd -
_ intarzieri de control
Vb Vi/h 891 904 .300
: T h 1 1 1
d/brate  s/veh 18 19 14
LOS/brate C C B
d/intersectie ~s/veh 18
LOS/intersectie C
Volume orare de trafic echivalent [V./h] ‘
- dinspre/citre M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zaldu
M. Viteazul V 751 140
M. Viteazul E 769 135
Varianta Zaldu 123 177
hra;e Ve [Vt/h] Vi [VQ/h] Vb [V(/h]
M. Viteazul V 135 892 891
M. Viteazul E 123 928 904
Varianta Zaliu 751 275 300
, Brage -
, : M. Viteazul V M.ViteazulE - Varianta Zaliu-
" rapoarte V/C 0,77 0,78 0,43
lungimi coloane Qs [veh] 10 '

2
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Amenajarea unei autobaze secundare f ) )
si achizitia de autobuze electrice Vexillum
fn municipiul Zaldu

Anexanr.13

Trafic pietonal si utilizind mijloace de transport in comun, est. 2024-2028, scen. S-1 “cu proiect”
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— ] Amenajarea unei autobaze secundare
Vexillum si achizitia de autobuze electrice
S fn municipiul Zalau

pagind intengionat ldsatd liberd
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TRAFIC PJETONAL

7:00 7:15 31 62 31 54 326
7:15 7:30 63 70 35 . 51 138 357
7:30 7:45 23 76 38 77 209 422
7:45 8:00 62 44 23 73 198 400
8:00 8:15 23 32 16 59 157 287
8:15 8:30 32 13 7 35 - 93 181
8:30 8:45 22 38 20 30 81 190
8:45 9:00 25 22 - 11 29 79 165
9:00 9:15 37 11 6 35 95 184
9:15 9:30 23 8 I R S Sl -37- . 101 173
9:30 9:45 22 11 6 32 85 156
9:45 10:00 21 13 7 36 98 175
10:00 10:15

10:15 10:30

10:30 10:45

10:45 11:00

11:00 11:15

11:15 11:30

11:30 11:45 33 12 6 47 99 197
11:45 12:00 31 15 7 44 125 223
12:00 12:15 36 8 3 52 214 313
12:15 12:30 43 9 3 63 - 214 332
12:30 12:45 37 14 8 - 53 97 210
12:45 13:00 38 6 3 55 162 265
13:00 13:15 47 12 g 68 172 308
13:15 13:30 33 6 2 47 164 253
13:30 13:45

13:45 14:00

14:00 14:15

14:15 14:30

14:30 14:45

14:45 15:00

4%/
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48 114 58 69 241 530
54 - 90 45 79 218 487
15:45 16:00 43 88 44 62 209 446
16:00 16:15 76 80 40 109 202 508
16:15 16:30 57 39 20 81 191 387
16:30 16:45 75 35 17 108 191 426
16:45 17:00 63 27 13 90 159 352
17:00 17:15 64 48 25 91 222 450
17:15 17:30 53 48 25 77 223 426
17:30 17:45 37 18 9 53 205 324
17:45 18:00 32 17 9 46 180 285
18:00 18:15
18:15 18:30
18:30 18:45
18:45 | 19:00
TOTAL/8h 1340 1280 646 1930 5215 10411
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h 2211 2112 1066 3184 8605
nr. med. pers./h 92 88 44 133 359
. TOTAL [pers./h] 716
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@ TRAFIC PIETONAL o

| R
[ centru’/:Zahana~":
164

7:15 7:30 69 77 152
7:30 7:45 25 : 84 231
7:45 8:00 68 49 219
8:00 8:15 25 35 174
8:15 8:30 35 15 103
8:30 8:45 24 42 920
8:45 9:00 27 24 13 32 : 88
9:00 9:15 41 , 13 7 39 - 105
915 | 930- ~ -~ - --25—- - - “pmeo— =G e e b e AL e 13 N
9:30 9:45 24 13 7 35 94
9:45 10:00 23 15 8 40 . : 108
10:00 10:15 .
10:15 10:30
10:30 10:45
10:45 11:00
11:.00 11:15
11:15 11:30 .
11:30 © 11:45 © 36 14 7 52 . 109 218
11:45 12:00 34 | 17 8 49 139 247
12:00 " 12:15 40 ' 9 3 58 .- 237 347
12:15 12:30 48 10 3 69 _ _ 237 , 367
12:30 12:45 41 16 9 59 107 232
12:45 13:00 - 42 7 3 61 : 180 293
13:.00 | 13:15 , 52 14 10 75 .- ) 190 341
13:15 13:30 36 7 2 52 - : 182 : 280
13:30 13:45 : :
13:45 14:00
14:00 14:15
14:15 - 14:30
14:30 14:45
14:45 15:00




€4/

situatie estimati an 2028, scenariul S-1 "cu proiect”

TRAFIC PIETONAL

"16: 84 89 44 121 224 562

16:15 16:30 63 43 22 90 212 429
16:30 16:45 83 39 19 119 212 472
16:45 17:00 69 30 15 100 176 390
17:00 | 17:15 71 53 27 101 246 498
17:15 17:30 59 53 27 85 247 472
17:30 17:45 41 20 10 59 227 358
17:45 18:00 35 19 10 51 199 315
18:00 18:15
18:15 18:30
18:30 18:45
18:45 19:00 ‘
~ TOTAL/8h 1483 1417 715 2136 5772 11523

coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65

TOTAL/24h 2447 2338 1180 3524 9524
nr. med. pers./h . 102 97 49 147 397

. 792

TOTAL [pers./h} .




__..._DEPL!SARI CUMIJLO!CEDE TRINSPORTINCOMUN
AUTOBUZE

' ~ Statii
} Interval orar L s" I ARG @A S E TR T 1D L A R RO Chelin
pre SUD spre NORD spre SUD spre NORD - spre SUD spre NORD
urci | coboari urci | coboari urcdi | coboari urci | coboari urci | coboard urci | coboarid
dela la nr. pers. o
7:00 7:15 35 49 "1 36 38 3 9 3 31 3 11 3
7:15 7:30 4 3 86 4 18 6 8 7 13 7 9 6
7:30 7:45 36 2 3 10 14 7 S 12 13 6 4 8
7:45 8:00 53 16 51 7 4 "7 2 8 4 6 2
8:00 8:15 "3 4 S 2 3 6 0 2 3
8:15 8:30 . 8 o 10 2 1 1 2 2 1 1 2
8:30 8:45 4 2 4 3 -2 4 3 3 2 3
8:45 9:00 11 6 3 3 2 2 3 2 2 2
9:00 9:15 7 10 3 3 3 3 3 3 3 3
9:15 9:30 6 2 10 3 3 2 2 3 2 2 2
9:30 9:45 55 8 6 2 2 2 2 2 1 2 2
9:45 10:00 12 4 2 2 4 5 2 2 4 4
11:30 11:45 1 0 1 2 1 ' 2 1 1
11:45 12:00 3 1 2 1 2 1 1 1
12:00 12:15 11 1 3 3 1
12:15 12:30 4 1 11 5 1 1 1 1 1
12:30 12:45 12 2 1 3 2 1 2
12:45 13:00 31 2 5 7 1 1 : 1
13:00 13:15 4 5 17 9 2 ’ 2 2
13:15 13:30 - 24 3 14 14 1 .2 1 1 2 3
15:00 15:15 21 5 3 6 68 6 2 21 0 7 1
15:15 15:30 21 13 8 15 24 12 3 24 0 13 1
15:30 15:45 23 7 2 2 40 2 2 48 0 2 2
15:45 16:00 12 5 12 2 37 -10 1 26 0 9 2
16:00 16:15 14 5 2 8 14 -1 15 0 1 0
16:15 | 16:30 6 3 Z 5 24 , 54 0 0 0
16:30 16:45 8 2 2 3 13 4 21 [0} 4 0
16:45 | . 17:00 - 8 2 10 11 2 .2 4 2 0 2 4

&/
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DEPL!SARI CUMIJLO!CE DE TRINSPORTINCOMUN

AUTOBUZE

prognoza circulatiei, scen. S-1 "cu proiect’, est. 2024

_ “Statii ]
Interval orar = : DULR (RIAT e MRSl ) A en anis /SOt T e R
spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD spre SUD
urcdi | coboard urcdi | coboard urci | coboard urci | . coboari urci | coboara urcdi | coboard
dela la nr. pers. o
17:00 17:15 4 1 4 9 14 3 15 0 3 0
17:15 17:30 9 2 11 6 7 8 2 6 0 7 2
17:30 17:45 15 2 14 6 9 2 4 8 1 4 0
17:45 18:00 11 2 7 5 8 2 9 7 2 8 0
TOTAL/8h 477 134 250 274 375 42 118 69 345 38 115 59
coef. 8-24h . 1,65 . 1,65 1,65 1,65 . 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h 787 220 412 453 619 70 195 114 570 63 190 97
nr.med.pers./h| =~ 33 9 17 19 26 3 8 5 24 3 8 4
TOTAL [pers./h] a2 36 29 13 27 T 12




&/

o

AUTOBUZE

pressmppers

eiNscentSTkculproiect;

U¥est 20247

_ DEPL!SARI CU MIJLOYCE DE TRINSPORT IN COMUN.

g o ‘gﬁﬁf‘—__ o
Interval orar spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD
urci | coboard. urci | coboari urci | coboari urcdi | coboari 1

dela la ' nr. pers.
7:00 7:15 24 10 7 2 48 45 50 6
7:15 7:30 39 13 12 .24 80 64 81 79
7:30 7:45 38 21 10 18 78 .95 68 62
7.45 | 800 | 49 25 12 | %6 101 115 79 85
8:00 8:15 23 16 8 18 47 75 55 60
8:15 }: 8:30 9 5 © 7 15 18 22 44 51
8:30 8:45 3 2 2 2 6 9 10 6
8:45 9:00 13 5 3 5 27 24 18 18
9:00 9:15 15 9 3 4 32 41 21 13
9:15 9:30 14 6 2 4 29 30 12 13
9:30 9:45 12 3 3 7 25 12 18 23
9:45 10:00 4 10 3 5 9 49 17 18
11:30 11:45 - 4 1 2 "5 38 24 31 .23
11:45 12:00 7 4 4 3 7 17 29 20
12:00 12:15 25 6 4 7 32 29 65 35
12:15 12:30 7 4 12 9 44 16 29 9
12:30 12:45 14 4 1 3 30 30, 20 16
12:45 13:00 27 3 3 6 22 30 37 20
13:00 13:15 3 8 7 5 29 15 37 17

- 13:15 13:30 18 "4 6 8 66 39 77 29
15:00 15:15 27 7 3 5 42 17 77 30
15:15 | .15:30 27 20 8 14 39 46 69 36
15:30 |  15:45 30 +10 2 2 -35 39 36 .22
15:45 | 16:00° 16 -7 .12 2 17 24 ‘16 6
16:00 16:15 18 7 .2 7 44 23 34 13
1615 | 16:30° 8 2 23 3 22 16 64 15
16:30 | -16:45 9 2 C 2 2 '35 33 14 7
16:45 17:00 10 2 . 8 8 - 6 15 17 9




. ____ DEPLISARICUMIJLO!CE DE TRINSPORT IN COMUN
1 » AUTOBUZE ' ,
prognoza circulatiei, scen. S-1 "cu proiect”, est..2024 .

9/

© UStatii
Interval orar spre SUD spre NORD spfe SuUD / sﬁre NO
urci ~ | coboard urcd | coboari urci | coboari urcdi | coboari
dela la nr. pers. !
17:00 { 17:15 5 2 3 7 41 28 21 6
17:15 17:30 14 4 8 5 42 31 44 17
17:30 17:45 23 5 14 4 30 18 21 22
17:45 | 18:00 20 5 6 4 24 21 17 20 .
TOTAL/8h 558 237 188 245 1145 1092 1230 808 0 0 0 0
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h 921 392 310 403 1889 1802 2029 1332 0 0 0 0
nr. med. pers./h 38 16 13 17 79 75 85 56 0 0 0 0
TOTAL [pers./h] 54 30 . 154 141
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DEPL!SARI CU MIJLOICE DE TRINSPORT iN COMUN
“AUTOBUZE T _
prognoza circulatiei; scen. S-1"cu preiect”, est. 2028 .~ . o mst. 0 towmo

Statii ‘ i

Interval orar Lo s {RiatalGar] S R LR aR -2 (1 enatis Silcotu bR SR IR EIRE U 13 M 1Ch elin S =i
S spre SUD spre NORD spre SUD . spre NORD spre SUD spre NORD
urci - [ coboard urcd -~ | coboari urci | coboard urci | coboari urci | coboard urcdi | coboari

dela la nr. pers. i
7:00 7:15 39 55 1 ] 40 42 3 10 3 34 3 13 3
7:15 7:30 5 3 _ 96 -5 20 7 9 8 15 8 10 7
7:30 7:45 -40 2 - 3 11 16 8 6 14 15 7 5 9
7:45 8:00 59 18 57 8 5 8 -2 9 5 7 2
8:00 8:15 3 5 ' 6 e 3 7 0 27 7|7 3
8:15 8:30 9 11 2 1 1 2 2 1 1 2
8:30 8:45 ' 5 2 5 3 2 5 3 3 2 3
8:45 9:00 13 7 3 3 2 2 3 2 2 2
9:00 9:15 8 11 3 3 3 3 3 3 3 3
9:15 9:30 7 2 11 3 3 2 2 3 2 2 2
9:30 9:45 61 9 7 2 2 2 2 2 1 2 2
9:45 10:00 | 14 5 2 2 5 6 2 2 5 5
11:30 11:45 1 0 1 2 1 2 1 1
11:45 12:00 3 1 2 1 2 1 1 1
12:00 12:15 13 1 -3 3 1
12:15 12:30 5 1 13 6 1 1 1 1 1
12:30 | 12:45 14 2 1 3 2 1 2
12:45 13:00 34 2 6 8 1 1 1
13:00 13:15 5 6 19 10 2 2 2
13:15 13:30 26 3 16 16 1 2 1 1 2 3
15:00 | 15:15 23 6 3 7 75 7 2 23 0 8 1
15:15 15:30 23 15 9 17 26 14 3 26 0 15 1
15:30 15:45 25 -8 2 2 44 2 2 53 0 2 2
15:45 16:00 14 6 14 2 41 11 1 28 0 10 2
16:00 16:15 16 6 2 9 16 1 17 0 1 0
16:15 16:30 7 3 5 6 26 60 0 0 0
16:30 | 16:45 -9 2 2 3 15 5 : 23 0 S 0
16:45 17:0001 -9 2 11 13 2 ) 2 5 2 0 2 5




AUTOBUZE

DEPL!SARI CU MIJLO!CE DE TRINSPORT iN COMUN

Statii o
Interval orar T e R R, o T O e Lo [, T b e G &
spre SUD spre NO spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD
urci | coboarid urci | coboard urcdi | coboar3 urcdi | coboard urci | coboari urci | coboari
dela la nr. pers.
17:00 17:15 5 1 5 10 16 3 17 0 3 0
17:15 17:30 10 2 13 7 8 9 2 7 0 8 2
17:30 17:45 17 2 16 7 10 2 5 9 1 5 0
17:45 18:00 13 2 8 6 9 2 10 8 2 9 0
TOTAL/8h 528 148 276 304 415 47 131 76 382 42 127 65
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h 871 244 456 501 685 77 216 126 630 69 210 107
nr. med. pers./h 36 10 19 21 29 3 9 5 26 3 9 4
TOTAL [pers./h] 46 40 32 14 29 13

G4/




. e _ DEPLISARI CUMIJLO!CEDETRINSPORTINCOMUN
‘ _ N AUTOBUZE o A L N _ _ |
' 3 . ' * ' prognoza circulatiei, scen; $-1 "cu proiect’, est. 2028 ... R i3

; , ' “Statii
' . ' AN RV U T COMNERC R R A TR o e T LUy RLaDAD R - A
Interval orar spre SUD spre NORD spre SUD £ spre NORD
urcdi | coboari urci | coboard urci | coboard urci | coboari |
dela la : : nr. pers. }
7:00 7:15 26 11 8 2 53 50 56 7
7:15 7:30 43 - 15 14 26 89 71 90 88
7:30 7:45 42 23 11 20 86 105 75 68
7:45 8:00 55 27 14 28 111 127 88 94
8:00 8:15 25 18 9 20 52 83 61 66
8:15 8:30 10 6 8 17 20 24 49 57
8:30 8:45 3 2 2 2 7 10 11 7
845 | 900 ] 15 6 3 6 30 26 20 20
9:00 9:15 17 10 3 5 35 45 23 15 - - T
9:15 9:30 16 7 2 5 32 33 14 15
9:30 9:45 14 3 3 8 27 14 20 25
9:45 10:00 5 11 3 6 10 55 19 20
11:30 11:45 5 1 2 6 42 26 34 25
11:45 12:00 8 5 5 - 3 8 19 32 22
12:00 12:15 27 7 5 8 35 32 72 39
12:15 12:30 8 5 14 10 49 18 32 10
12:30 12:45 16 5 1 3 33 33 ‘22 18
12:45 13:00 30 3 3 7 24 33 41 22
13:00 13:15 3 9 8 6 32 17 41 19
13:15 13:30 20 5 7 9 73 43 ‘85 . 32
15:00 15:15 30 8 3 -6 47 19 85 33
15:15 15:30 30 22 9 16 43 51 76 40
15:30 15:45 33 S 11 2 2 39 43 40 24
15:45 16:00 18 8 14 2 19 .26 18 7
16:00 16:15 20 8 2 8 49 25 38 15
16:15 16:30 9 5 -5 "5 24 18 71 17
16:30 16:45 10 2 2 2 39 36 16 8
16:45 17:00 ‘11 2 9 9 -7 17 19 10

99/



DEPLISARI CU MIJLO!CE DE TRINSPORT iN COMUN

A | _ AUTOBUZE I e B

[ o j T T 777 Statii |
ﬁ-..-.z._‘l'..u;;.;-“.j R WMuItico) R TR ,‘1}{5(&’2}3‘5}@' mﬁ‘ p T e TUoTER -
Interval orar spre SUD spre NORD spre SUD L spre NORD :
urci | coboard urci | coboari urci | coboard urcdi | coboari | |
dela la : nr. pers.
17:00 17:15 6 2 3 8 45 31 23 7
17:15 17:30 16 5 9 6 47 34 49 19
17:30 17:45 25 6 16 S 33 20 23 24
17:45 18:00 22 6 7 5 26 23 19 22
TOTAL/8h 617 263 208 271 1267 1209 1361 894 ] .0 4] 0
coef. 8-24h 1,65 1,65 165 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 - 1,65 1,65
TOTAL/24h 1019 433 343 447 2090 1995 2246 1475 o 0 0 0
nr. med. pers./h 42 18 14 : 19 87 83 - 94 61 0 ] 0 0
TOTAL [pers./h] 60 ' 33 170 155 0 0




Amenajarea unei autobaze secundare . o ' ' ]
si achizifia de autobuze electrice Vexillum
fn municipiul Zaldu  —

Anexanr. 14

Evaluare emisii poluante (metoda dezagregati) si indicatori de transport

IhA



f ' ) Amenajarea unei autobaze secundare
Vexillum ‘ §i achizitia de autobuze electrice
- fn municipiul Zaldu

pagind intengionat ldsatd liberd
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Amenajarea unei autobaze secundare
st achizitia de autobuze electrice
fn municipiul Zalau

— -
Vexillum

Descrierea datelor de
precum §i a param

intrare, a datelor de iesire,
etrilor de calcul utilizati
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~ - 1 Amenajarea unei autobaze secundare
Vexillum si achizitia de autobuze electrice
_ n municipiul Zaldu
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'Amenajarea unei autobaze secundare
si achizitia de autobuze electrice
fn municipiul Zaldu

— -
Vexillum

LISTA DE SEMNATURI

Prenume, nume

Semnitura

ing. Constantin-Alexandru VijiILA

Intocmit

ing. Raluca-Andreea SACOTA

“tehn. Petru CIONT

Al14-3



~— ] Amenajarea unei autobaze secundare
Vexillum si achizitia de autobuze electrice
_J fn municipiul Zaldu

pagind intentionat ldsatd liberd
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Amenajarea unei autobaze secundare { |
§i achizitia de autobuze electrice Vexillum
in municipiul Zaldu I

Prezentul memoriu constituie anexé.la studiul de trafic elaborat in cadrul obiectivelor de investitii:
* Achizifia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS (10 buc. din care S de 18 m 5i 5 de 6-8m);
e Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public local din municipiul Zaldy;
¢ Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS (5 buc. de 6-8 m).
Descrierea detaliatd a procedurilor utilizate] metodelar aplicate §i rezultatelor obtinute se gisesc in cadrul
memoriului tehnic §i anexelor acestuia.

'

1. Investigarea traficului. Metodologie
in prezentul studiu de trafic, s-au efectuat recensaminte de trafic rutier in posturi de recenzare de categoria 3,
amplasate in zona studiatd, in vederea stabilirii [relatiilor de trafic intre ramurile convergente, inclusiv variatia
volumului si compozitiei fluxurilor de participanti. '
. In studiul de trafic, s-au utilizat masuritori si investigatii de trafic, cuprinzdnd contorizarea si clasificarea

autovehiculelor si transportului nemotorizat, in baza investigatiior manuale suplimentare realizéte, in ﬁerioadele:
. e miercuri-vineri: 13..15.09.2023; B o
e marti-vineri: 19..22.09.2023.

’ Pentru calibrare, masuratorile au fost actualizate in decembrie 2024.
Datele brute de trafic rutier au fost colectate si prelucrate in cadrul prezentului studiu conform prevedenlor
AND 557-2015. . ! ‘
Pentru detalii supllmentare privind investigarea traficului actual, a se vedea par. 6.4.1 din studiu.

2. Evaluarea emisiilor GES utilizand date dezagregate de trafic, conform Anexall.3.b -

In cadrul prezentei docurﬁenta;:ii, a fost aplicat instrumentul de evaluare JASPERS a emisiilor de gaze cu efect
de serd (GES) din sectorul transporturilor, indicat i cadrul Anexei nr. 11.3.b din cadrul Ghidului Solicitantului - conditii
specifice de accesare a fondurilor, _ e

Astfel, s-a aplicat Anexa nr. 11.3.b privind evaluarea GES, si anume calculul tabelar al cantitiitilor de CO2 emise
datorita traficului rutier in-zona studiata. Evaluarea s-a realizat in urmitoarele scenarii:

e 2024: anul anterior Inceperii interventiei, scenariul §-0 "fara proiect”,

e 2024: anul anterior Inceperii interventiei, scenariul -1 "cu proiect”,;

¢ 2028: anul urmator finalizarii fizice a|interventiei, scenariul §-0 "fara proiect”;
e 2028: anul urmator finalizarii fizice alinterventiei, scenariul S-1 "cu proiect”.

in prezentul document, s-a utilizat metoda dezagregati de calcul.

. Datele de intrare utilizate cuprind: .
' - o lungimile, in km, ale obiectivelor de studiu, preluate din elementele documentatiei de proiectare;
o vitezele medii de parcurgere a sectoarelor investigate, conform masuratorilor efectuate in teren;
¢ clase de bazd (intensitatea orara medie anuala a traficului):
- fin baza recensamantului de trafic efectuat, precum i a aplicarii coeﬁcnenplor de evolutie
- conform procedurii’ descnsle fn studiu (In baza P.M.U.D.), au rezultat volume zilnice orare
medii, pentru grupele de vehicule fizice considerate; o
" . - vehiculele au fost grupate in categorii generale, conform instrumentului din Ghldul ]ASPERS
‘s . LDV (vehicule ugoare): grupele ar. 2...5 din Tab. 4; '
«  HDV (vehicule grele): grupele nr. 6...11 din Tab. 4;
¢ in scenariul S-1 "cu proiect”, s a esnmat o cregtere medie cu 3 km/h a vitezelor de deplasare fn cadrul
obiectivelor de studiu.

Evaluirile au fost efectuate in ambele scenarii de prognoza, pentru anii caracteristici considerati.

Datele de iesire cuprind volumele de emisiilCO2 in aria de studiu §i indic3 estimarea reducerii acestora cu
pénila cca. 5,5 % pe durata perioadei de perspectivi.

Pentru detalii privind evaluarea emisiilor poluante, a se vedea par. 6.6 din studiu.

A145 ' ' BT
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I - 1 Amenajarea unei autobaze secundare
Vexillum si achizitia de autobuze electrice
| fn municipiul Zaldu

3. Concluzii

in concluzie, avand in vedere obiectivele prezentei documentatii, se apreciazd faptul cd implementarea
proiectului propus va avea efecte poziti\}e atit asupra transferului unei pirti din cota modala asociata autoturismelor
citre transportul nemotorizat §i transportul in comun, cét §i, implicit, asupra desfagurarii traficului rutier in zonele
studiate i asupra emisiilor poluante din trafic. Masurile propuse pot conduce, printre aitele, la:

diminuarea costurilor directe si indirecte asociate deplasarilor;

fmbunatitirea accesibilitatii;

transferul unei pirti din cota modal3 asociatd transportului privat cu autoturisme citre mijloace de
transport nemotorizate i transportul in comun;

reducerea gradului de poluare atmosferica si fonica;

reducerea consumului de combustibil pentru autovehicule;

cresterea nivelului de trai a populatiei;

cresterea atractivititii ariei de studiu, la nivel pietonal si velo, aspect ce atrage dupa sine o crestere a
vitalititii social-economice locale;

ameliorarea calititilor ecologice ale ariei de studiu;

fmbunititirea microclimatului local.

Totodati, se formuleazi urmaitoarele aprecieri §i recomandari:

se apreciaza faptul ¢ populatia deservita prin aria de studiu din prezenta documentatie reprezintd 100
% din populagia mun. Zalau (=52 359 locuitori);

implementarea scenariujui S-1 “cu proiect”, in ipotezele prezentate, poate conduce Ja imbunatitirea
conditiilor de trafic in zona studiati, fad de scenariul S-0 "fara proiect”, avénd invedere:

- ipotezele de interventie formulate {n cadrul par. 6.5.1;

- reducerea volumului de trafic motorizat;

- evolutia traficului nemotorizat §i a transportului in comun;

fn urma evaluirilor realizate, se estimeaza urmatoarele aspecte principale asociate implementarii
obiectivului de investitie propus:

- reducerea emisiilor poluante datorate traficului rutier in aria de studiu, cu péna la cca. 5,7 %
pe durata perioadei de perspectivi (indicator RCR 29), fard a determina cresterea emisiilor
poluante in afara ariei de studiu;

- cresterea numirului de utilizatori anuali ai mijloacelor de transport in comun, cu pana lacca.
15 % pe durata perioadei de perspectiva (indicator RCR 62);

- imbunititirea conditiilor privind siguranta circulatiei, in special privind transportul
nemotorizat in aria de studiu;

in scenariul S-1 “cu proiect”, se estimeazi o reducere a utilizarii transportului privat cu autoturismele,
bazat3 inclusiv pe cresterea cotei modale a transportul public in comun gi/sau a modurilor nemotorizate
de transport, pentru aria de studiuy;

se estimeazd c¢d masurile/activititile propuse a fi realizate prin proiect nu vor determina cresterea
deplasirilor aferente transportului privat cu autoturismele sau Inriutigirea conditiilor de trafic fn afara
ariei de studiu;

se recomand3 implementarea amenajarilor principale caracteristice obiectivului de investitie propus, si
anume: ' : :

- obiectiv nr. 1: achizitia a 10 (zece) autobuze electrice, echipate cu sisteme ITS (pentru care
este realizat Studiul de oportunitate); ‘_ :

- obiectiv nr. 2: constructia unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public local,
{n zona intersectiei dintre bd. Mihai Viteazu si Varianta de Ocolire a mun. Zaldu (teren S = 4
327 m?).

Al4-6



Amenajarea unei autobaze secundare f
si achizitia de autobuze electrice | Vexillum
in municipiul Zaldu |

Sunt Juate fn considerare 40 buic. autobuze electrice, din gama 10 m (9-11 m), care vor utiliza
noua autobaza, aautobuze ce trxrmeazé a fi achizifionate prin P.N.R.R. Acestea vor fi garate
peste noapte pe acest amplasarhent Se vor instala 40 statii de incircare lenti.
Vor putea utiliza autobaza gi urmdtoarele:
= 5 autobuze din gama 68 m;
«  5autobuze din gama 118 m;
(care vor fi garate §i incircate peste noapte fn autobaza existents de pe str. Fabricii),
* 20 autobuze electrice jexistente (pentru care existd deja statii de Incircare lentd si
rapida - in autobaza e)fistenté (2 buc)) 5in statia de capit Bradet (4buc.));
- obiectiv nr. 3: achizitiaa 5 (cmc1) autobuze electrice (6-8 m), echipate cu sisteme ITS, pentru
serviciul de transport public ]oca]
avand in vedere prevederile Planurilor-de Mobilitate Urband Durabild (P.M.U.D.) si urmirind contributia
obiectivului de investitie la reducerea emisiilor poluante in aria de studiu, respectiv reducerea traﬁculm rutier
motorizat gi dezvoltarea m1]loacelor de transport nemotorizate i a transportului in comun. :

Al4-7
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Vexillum

Amenajarea unei autobaze secundare
_§i achizitia de autobuze electrice
in municipiul Zalau
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Evaluare clase de baza
Intensitate orara medie anuala a traficului

TOTAL

. Autocami(?nete si Aut.ocamioane 5: Alft:ocamioan_e si“ Autobuze, | Tractoaressi .
Strada Biciclete Mo’to-ciclete Autoturisme Microbuze, -autospecialecu denvage cu 2 osii, derivate cu 3-4-0sii, | Autoveh. autocare si vehicule Tre.nun
. : . autospeciale | MTMA < 3 500 kg, cu | avand MTMA > 3500| avind MTMA >3 500 articulate. . . rutiere
/ firi remorci e . B kg tramvaie » speciale
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 6 76 5492 119 846 307 485 476 250 3 101,
Varianta Zalau 3 11 - 1493 30 298 . 59 138 43 21 6 36
bd. M. Viteazul (centru) 75 | 88. 11258 | . 106 1069 q 346 336 279 356 S 45
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90- 2,21 2,29 1,79 2,48
. : o Volume medii trafic fizic / 24 ore :
4—— +bd=-M-Viteazul-(NV)———13— 168 10095 265 1743 T 620 921 1051 572 5 251
Varianta Zaliu "7 24 2744 67 614 119 262 95 48 11 89
bd. M. Viteazul (centru) 165 194 20694 236 2202 699 638 616 814 9 112
Volume trafic - medii orare
" vehicule bicicl. LDV HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 1 511 143 0
Varianta Zalau 0 144 26 0
bd. M. Viteazul {centru) 7 972 i09 11
TOTAL 8 1627 278 11
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Evaluare clase de baza
Intensitate orara medie anuala a traficului

TOTAL
€5 (9202285 cenaly WS 0RfanalpLofe Gl
.. . . Microbuze Aau: :::;Ic?:lzt::- l :e‘:':s::zn cl:: a2n::s$i; . d:r‘;\tl(a)iz T;o;r;eosslii Autoveh. Autobuze,. Tract?are s Trenuri
Strada Biciclete| Motociclete | Autoturisme L A . - ! . autocare §i vehicule .
autospeciale | MTMA 5_3 500 kg, cu| avind MTMA > 3500 avand MTMA > 3 500] articulate tramvaie speciale rutiere
/ fara remorcd kg kg
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 6 75 5433 122 868 315 498 489 290 3 104
Varianta Zaldu 3 11 1477 3 306 61 142 44 24 6 37
bd. M. Viteazul (centru) 77 87 11138 109 1097 355 345 286 413 S 46
coeﬁcienﬁ trecerela trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79 2,48
Volume medii trafic fizic / 24 ore :
bd. M. Viteazul (NV}) 14 166 9988 272 "1789 637 945 1079 664 6 257
Varianta Zalau 7 24 2715 69 630 122 269 397 56 11 92
bd. M. Viteazul (centru) 170 192 20474 243 2260 717 655 632 945 Ej 115
: Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 1 509 150 0
Varianta Zaldu 0 . 143 27 0
bd. M. Viteazul {centru) -7 965 115 13
TOTAL 8 1617 292 13




Evaluare clase de baza
[ntensitate orara medie anuala a traficului

TOTAL

€5132.028%s cenaniulISI0Manalproiecty

- 9g—|——

E e Autqcamiénete si _Aufocamioane 51 ) Ax.ztocar‘nioane si” Autobuze, | Tractoare i )
Strada Biciclete Motociclete | Autoturisme Microbuze, autospeciale cu denvatg cu 2 osii, ‘ d_;fnvate ¢u 3-4 osii, | Autoveh. autocare i vehicule Tre'nun
S a_utospeciale MTMA 5_3 500 kg, cu e_xvénd MTMA > 3500 avand MTMA > 3 500| articulate tramvaie speciale rutiere
/ fard remorca kg kg
: Velume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 7 72 5199 132 939 341 538 528 411 3 112
Varianta Zaldu . 3 i0 1413 33 331 65 . 153 48 35 7 40
bd. M. Viteazul (centru) 85 83 10657 118 1186 . 384 373 310 586 i 6 50
coeficienti trecerela trafic24h " | 220 2,20 184 223 | 206 '} 2,02 1,90 2,21 229 | 179 2,48
. Veolume medii trafic fizic / 24 ore o
bd. M. Viteazul (NV) 15 159 9557 295 1934 -~ 688 1022 1166 940 6 278
- ——VariantaZalau~—— ~~|—7 23 2598 74 6871 132 2971 10S 79 127"
bd. M. Viteazul {centru) 187 184 19590 262 2444 .776 708 684 1339 10 124
. Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 1 498 171 0
Varianta Zalau 0 141 30 (]
bd. M. Viteazul (centru) 8 937 134 18
TOTAL 9 1576 335 18

g/
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Evaluare clase de baza
Intensitate orara medie anuala a traficului
TOTAL
est. 2024, scenariul S-1 “cu proiect”

' 7 Eé"mn&n”gtg}‘sl‘ﬁ Aut.ocamioane sx Agtocamioane si“ . Autobuze, | Tractoaresi |- _
Strada . Biciclete |BM. Uze | sp%zg%%x_ﬁéi dhenvate cu 2 osii, d(znvate cu 3-4 osii, Au.tove_h. 1 autocare si vehicule - 'I"r_e_n uri
p ecial 3] IMIMALS; 31500:ke*cuil avind MTMA > 3500 avand MTMA > 3 500 articulate i i speciale rutiere
e F e emorca kg : kg amvaie pee
Volume medii trafic fizic / 8 ore -
bd. M. Viteazul (NV) 6 75 5433 122 868 315 498 489 290 3 104
Varianta Zaliu 3 11 1477 31 306 61 142 44 24 6 37
bd. M. Viteazul {centru) 77 87 11138 109 1097 355 345 286 413 S 46
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 . 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79. 2,48
- Volume medii trafic fizic / 24 ore .
bd. M. Viteazul (NV) 14 : 166 9988 272 1789 637 945 1079 664 6 257
Varianta Zalau 7 24 2715 69 630 - 122 269 97 56 11 92
bd. M. Viteazul (centru) 170 192 20474 243 2260 717 - 655 632 945 9 115
Volume trafic - medii orare :
vehicule bicicl. {*" -7 0 b LDV T AR T A HDV - bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 1 509 - L. 144 6
Varianta Zalau 0 143 27 0
bd. M. Viteazul (centru) 7 965 111 17
TOTAL " 8 1617 282 23
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Evaluare clase de baza
Intensitate orara medie anuala a traficului

TOTAL

Gt 2008, seonadd $-1l “en pRofaE?”

' ‘ Autoca'mic.mete ] _Aq?olcamioane 51 1. /f\'xt_'ocamioane si“ Autobuze, | Tractoare i )
- Strada Biciclete | Motociclete | Autoturisme Mlcrobu?g, autospeciale cu d”enyate cu2osii, | d?nvate cu 3-4 osii, Au'toveh. autocare §i vehicule Tr_e'nun
autospeciale | MTMA < 3 500 kg, cu| avdnd MTMA > 3500{ avind MTMA > 3 500} articulate . - rutiere
/ fird remorc kg . kg tramvaie speciale
. . Volume medii trafic fizic / 8 ore ’
bd. M. Viteazul (NV) 35 72 - 4759 132 939 288 451 430 481 4 98
Varianta Zaldv . 1 10 . 1413 33 331 . 73 163 51 39 7 44
bd. M. Viteazul (centru) 96 83 . 9722 118 1186 - 335 316 251 726 5 42
coeficienti trecere la trafic2¢h | 220 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 221 229 1,79 2,48
’ : Volume medii trafic fizic / 24 ore ]
‘bd: M.Viteazul {(NV}-— ~—-77 1S9~ 8748 | 295 1934 582 856 950 1101 7 244
Varianta Zaldu 2 23 2598 74 681 148 310 114 89 13 110
bd. M. Viteazul (centru) 211 184 17871 262 2444 677 600° 554 1660 10 104
Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 3 464 133 23
Varianta Zaldu 0 141 33 0
bd. M. Viteazul {centru)’ 9 865 81 69
TOTAL 12 1470 247 92
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Evaluare clase de baza

Intensitate orara medie anuala a traficului
OB. 1: ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS (10 BUC. )

D022, S S ]
_ Autocami({mete si Ausocamioane 51 Al.Jtocamioane si“ Autobuze, | Tractoare si )
Strada Biciciete| Motociclete | Autoturisme Mlcrobu?e, autospecxale cu derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, Aufoveh. autocare si vehicule Treflun
autospeciale | MTMA < 3 500 kg, cu | avind MTMA > 3500 avand MTMA > 3 500| articulate . - rutiere
/ firs remorcs kg kg tramvaie speciale
" Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 6 76 5492 119 846 307 485 476 250 3 101
Varianta Zaldu 3 11 1493 30 298 59 138 43 21 6 36
bd. M. Viteazul (centru} 75 88 11258 106 1069 346 336 279 356 S 45
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79 2,48
' ' Volume medii trafic fizic / 24 ore ‘
bd. M. Viteazul (NV} 13 168 10095, 265 1743 620 921 1051 572 S 251
Varianta Zalau 7 24 2744 67 614 119 262 95 48 11 89
bd. M. Viteazul (centru) 165 194 20694 236 2202 699 638 616 814 9 112
. Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV bus el
bd. M. Viteazul (NV) 1 511 143 0
Varianta Zalau 0 144 26 0
bd. M. Viteazul (centru) 7 972 109 11
TOTAL 8 1627 278 11




Evaluare clase de

baza

Intensitate orara medie anuala a traficului

OB 1: ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTR!CE ECHIPATE Ccu SISTEME ITS (10 BUC )

.r*.a; 1
. o o MicroBuze, Aéu:?::;::::?:litij l dAel:‘:(\)':Et!;n c,l(l)an:i:, d:;i:;:?;o;zeosslii, Autoveh. Autobuze,. Tractt.)are st Trenuri
Strada Biciclete| Motociclete | Autoturisme |\ seciale | MTMA < 3 500 kg, cu | avind MTMA > 3500 avand MTMA > 3 500| articulate | 200037 s1 [ vehicule 1} e
- / £3r3 remorci kg : kg . tramvaie speciale
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 6 - 75 5433 122 868 - 315 498 489 290 3 104
Varianta Zalau 3 i1 : 1477 31 306 - . 61 142 44 . 24 6 37
bd. M. Viteazul (centru) 77 87 11138 109 1097 355 345 286 413 5 46
codficienti trecere la trofic 24 h . 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79 2,48
Volume medii trafic fizic / 24 ore .
bd.'M. Viteazul (NV) 14 166 9988 272 1789 - 637 945 1079 664 6 257
o Varianta Zaliu : 7 | 24 2715 69 630 122 269 97 56 11 92
bd. M. Viteazul (centru} 170 192 20474 243 2260 717 655 632 945 9 115
Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 1 509 150 0
Varianta Zaldu 0 143 S 27 0
bd. M. Viteazul (centru) . 7 965 115 13
TOTAL 8 1617 292 13

I/
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Evaluare clase de baza

Intensitate orard medie anuala a traficului
OB.1: ACH]ZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHlPATE CuU SlS’I‘EMEITS (10 BUC.)

t:2028;ScenanulSI0(Ara proiec

. Autocamit?nete si AuFocamioane sx Al.ltocamioane Si_. Autobuze, | Tractoare si )
Strada Biciclete| Motociclete | Autoturisme Mlcrobu.ze, autospeciale cu dﬂenvate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, Au.toveh. autocare si vehicule Tre_nun
autospeciale | MTMA 5.3 500 kg, cu | avind MTMA > 3500 avind MTMA > 3 500] articulate tramvaie speciale rutiere
/ fara remorca kg kg
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 7 72 5199 132 939 341 538 528 -411 3 112
Varianta Zalau 3 10, 1413 33 331 . 65 183 ' 35 7 40
bd. M. Viteazul (centru) 85 83 10657 118 1186 384 373 310 - 586 6 50
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 : 2,02 1,90 2,21 2,29 ; 1,79 2,48
) Volume medii trafic fizic / 24 are . -
bd. M. Viteazul {NV) 15 159 - 9557 295 1934 688 1022 1166 940 6 278
Varianta Zalau 7 23 2598 74 681 132 291 105 79 12 : 99
bd. M. Viteazul (centru) 187 184 19590 262 2444 776 708 684 1339 10 124
Volume trafic - medii orare :
vehicule bicicl. LDV . HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 1 ) . 498 171 0
Varianta Zaldu 0 141 30 0
bd. M. Viteazul (centru) 8 937 . 134 . 18
TOTAL 9 1576 - 335 18
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Evaluare clase de baza
. Intensitate orara medie anuala a traficului

OB 1: ACHIZ!TIA DE AUTOBUZE ELECTR!CE ECHIPATE CU SISTEME ITS (10 BUC)

v o - Autocami?nete gi Au?ocamio'ane sx A\j\tocamioane 55“ Autobuze, | Tractoare si .
Strada Biciclete| Motociclete | Autoturisme Mlcrobu?e, - autospeciale cu _d‘envate cu 2 osii, | derivate cu3-4 osii, AuFoveh. autocare si vehicule Tre.nun
, . - -7 | autospeciale | MTMA {3 500 kg, cu | avind MTMA > 3500 avind MTMA > 3 500} articulate tramvaie speciale rutiere
. / fard remorca kg . kg
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 6 75 5433 122 868 315 498 489 290 3 104
Varianta Zaliu 3 11 - 1477 31 306 61 142 44 24 6 37
bd. M. Viteazul (centru) 77 | 87 11138 109 1097 35S 345 286 413 S 46
coeficienti trecere la'trafic 24 l 1 s /e M 5 3 e R B B L § T e I X7/ MU WYY M TN ST T W .y
: Volume medii trafic fizic / 24 ore
__bd. M. Viteazul (NV) 14 166 9988 272 1789 637 945 1079 664 6 257
Varianta Zaliu 7 24 2715 69 630 122 269 97 56 11 92
bd. M. Viteazul (centru) 170 192 20474 243 2260 717 655 632 945 9 115
Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV - HDV bus el
bd. M. Viteazul (NV}" 1 509 144 6
Varianta Zalau 0 143 27 0
bd. M. Viteazul (centru) 7 965 111 17
TOTAL 8 1617 282 23
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Evaluare clase de

baza

Intensitate orara medie anuala a traficului

OB. 1: ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME lTS (10 BUC ]

est. 2028, scenariul S-1 “cu proiect”

G JAuto_rgi;onete ~ Autocamioane si Autocamioane si o Autobuze, | Tractoare i _
Strada Biciclete A b oy autospeciale COEX dherivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, Au_toveh. autocare si vehicule Tre.m.m
oYy 0 utgs)pecnalei TMAY<$3}500\kg 1| avand MTMA > 3500] avand MTMA > 3 500{ articulate . . rutiere
5 F %ﬁ “;{’&/ f?ara,{remorca S5 ke kg . tramvaie speciale g
Volume medii trafic fzw / 8ore
bd. M. Viteazul (NV) 35 72 4759 132 939 288 451 430 481 4 98
Varianta Zaliu 1 10 1413 33 331 73 163 51 39 7 44
. bd. M. Viteazul (centru) 96 83 9722 118 1186 335 316 251 726 5 42
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79 2,48
. Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 77 159 8748 . 295 1934 582 856 950 1101 7 244
Varianta Zalau 2 23 2598 74 681 148 310 114 89 13 110
bd. M. Viteazul (centru) 211 184 17871 262 2444 677 600 554 1660 10 104
Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. CILDV et HDV busel.
bd. M. Viteazul (NV) 3 464 133 23
Varianta Zalau 0 141 33 0
bd. M. Viteazul (centru) 9 865 81 69
" TOTAL 12 1470 247 92




Evaluare clase de

baza

Intensitate oraria medie anuali a traficului
OB 2: AMENA]AREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL ZALAU

p2028%s i tnatiafexistentagy

. I Autocami(?nete si AuFocamioane $l A}tvxtocami(.)a.né si“ Autobuze, | Tractoaresi )
- Strada Biciclete] Motodiclete | Autoturisme Macrobu.ze, {4 autospeciale cu derivate cu 2 osii, deinvate cu'3-4. osii, AuFoveh. autocare gi vehicule Tre.nun
autospeaalg MTMA 5_3 500 kg, cu|avand MTMA > 3500 aviand MTMA > 3 500| articulate tramvaie speciale rutiere
/ fara remorca kg kg
Volume medii trafic fizic / 8 ore B
bd. M. Viteazul (NV) 6 76 5492 119 846 307 485 476 250 3 101
Varianta Zaldu - 3 11 1493 30 298 - 59 138 43 21 6 36
bd. M. Viteazul (centru) 75 88 11258 106 ~ 1069 346 336 279 | 356 5 45
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 223 2,06 2,02 1,90 . 2,21 229 . 1,79 2,48
B Volume medii trafic fizic / 24 ore
-—bd-M-Viteazul-{NV)—- - 13 168 10095 265 1743 620~ 921 1051 572 5 257
Varianta Zaliu 7 24 2744 67 614 119 262 95 48 11 89
bd. M. Viteazul (centru) 165 194 20694 236 2202 699 638 616 814 9 112
Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV busel.
bd. M. Viteazul (NV) 1 511 143 0
Varianta Zalau 0 144 26 0
bd. M. Viteazul (centru) 7 972 109 11
TOTAL 8 1627 278 11

g7/




Evaluare clase de

baza

Intensitate orara medie anuala a traficului

~est. 2024, scenariul S-0 “fira proiect”

OB 2: AMENA]AREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DlN MUNIC]PIUL ZALAU

Autocamionete si Autocamioane si Autocamioane §i .
. L . . . . ! Autobuze, | Tractoare si .
Strada Bicidete| Motociclete’ ' Autoturisme Mlcrobu.ze, auto;peaale cu d»envate cu 2 osii, derivate cu 3-4 osii, AuFoveh. autocare si vehicule Tre.nurl
. autospeciale | MTMA = 3 500 kg, cu | avind MTMA > 3500 avind MTMA > 3 500{ articulate . . rutiere
/ f3rs remorc3 ke ke tramvaie speciale
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV} 6 75 5433 122 868 315 498 489 290 3 104
Varianta Zaldu 3 11 1477 31 306 61 142 44 24 6 37
bd. M. Viteazul (centru) 77 87 11138 109 1097 35S 345 286 413 S 46
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 221 2,29 1,79 2,48
- Volume medii trafic fizic / 24 ore )
bd. M. Viteazul (NV) 14 166 9988 272 1789 637 945 1079 664 6 257
Varianta Zaldu 7 24 2715 69 630 122 269 97 56 11 92
bd. M. Viteazul (centru) 170 192 20474 243 2260 717 655 632 945 9 115
Volume trafic - medii orare '
vehicule bicicl. LDV HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 1 509 150 0
Varianta Zaliu 0 143 27 0
bd. M. Viteazul (centru) 7 965 115 13
TOTAL 8 1617 292 13

cr/
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Evaluare clase de baza

Intensitate orara medie anu

ala a traficului

0B. 2: AMENAIAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL ZALAU

o, 208, Sesneriyl) S0 1B Dol

: ‘ . Autocami(?nete si Aut.ocamioane ;1 Atftpcamif)ane Si.. Autobuze, | Tractoaresi .
. Strada Biciclete] Motociclete | Autoturisme Mlcrobu?e, autospeciale cu derivate cu 2 osii, | derivate cu:3-4 osii, AuFoveh. autocare si vehicule Tre.nun
i . autospeciale | MTMA < 3 500 kg, cu{ avand MTMA > 3500, avand MTMA > 3 500] articulate . ) rutiere
/ firs remorci kg . kg tramvaie speciale
o : Volume medit trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) "7 72 - 5199 132 939 341 538 528 411 3 112
_Varianta Zaldu 3 10 1413 33 - 331 65 153 , 48 35 7 40
bd. M. Viteazul (centru] 85 83 10657 118 1186° 384 373 310 586 6 S0
" coeficienti trecere latrafic24h | 2,20 2,20 1,84 223 2,06 2:02 1,90 2,21 2,29 1,79 2,48
- . Volume medii trafic fizic / 24 ore
—  —bd-M-Viteazul-(NVJ. 15 159 9557 295 1934 688 1022 1166 940 6 278
Varianta Zaliu 7 23 2598 74 681 132 291 105 79 12 |99
bd. M. Viteazul (centru) 187. 184 19590 262 2444 - 776 708 684 1339 10 124
Volume trafic - medii orare ’
vehicule bicicl. LDV HDV busel.
bd. M. Viteazul (NV) 1 498 171 0
Varianta Zalau 0 141 30 0
bd. M. Viteazul (centru) 8 937 134 18
TOTAL 9 1576 335 18




Co/

- Evaluare clase de baza

Intensitate orara medie anuala a traficului

est. 2024, scenariul S-1 "cu proiect”

OB. 2: AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL ZALAU

Aut.ocamioane ;x Athx.tocamioane Si.. Autobuze, | Tractoaresi | .
Strada Biciclete QU derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, Au.toveh. autocare si vehicule 'I‘Are.r_lun
%( ‘| avind MTMA > 3500{ avind MTMA > 3 500§ articulate tramvaie .speciale ruFlere
-;;'g‘/ f"ra remorca"‘ kg kg
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 6 75 5433 122 868 318 498 489 290 3 104
Varianta Zaldu 3 11 1477 31 306 61 142, 44 24 6 37 .-
bd. M. Viteazul (centru) 77 87 11138 109 1097 355 345 286 413 5 46
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79 2,48
Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 14 166 9988 272 1789 637 945 1079 664 6 257
Varianta Zaldu 7 24 2715 69 630 122 269 97 56 11 92
bd. M. Viteazul (centru) 170 192 20474 243 2260 717 655 632 945 9 115
Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. o LDV TN HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 1 - 509 144 6
Varianta Zaldu 0 143 27 0
bd. M. Viteazul {(centru) 7 965 111 17
TOTAL 8 1617 282 23
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Evaluare clase de baza
Intensitate orara medie anuala a traficului
0B.2 AMENA]AREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUN(CIPIUL ZALAU

est: 2028, scenariul 5:1

. , ) 7 Autocami(?nete ;i Aut.o'camioanel $l At_rtocamioane sin Autobuze, | Tractoare si )
Strada Biciclete| Motocictete | Autoturisme Mlcrobu.ze, autospeciale cu derivate cu 2 osii, dsnvate cu 3—4,:osu, AuFoveh. autocare si vehicule Tre'nurx
: : autospeciale | MTMA < 3 500 kg, cu| avand MTMA > 3500 avind MTMA > 3 500 articulate . - rutiere
: / fir3 remorca kg ke tramvaie speciale
. Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 35 72 4759 132 ) 939 288 . 451 430 481 4 98
Varianta Zalau 1 10 . 1413 33 331 . 73 . . ~ 163 51 39 7 44
bd! M. Viteazul’ (centru) T T A 9722 FrTI8T T TTTTRILBE T T3S T v P R e T m2G e P26 v e v T TS e Py
coeficienti trecere la trafic24 h .| 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79 2,48
R _ Volume medii trafic fizic / 24 ore )
bd. M. Viteazul (NV) 77 159 8748 295 1934 582 856 950 1101 7 244
Varianta Zaldu 2 23 2598 74 681 148 310 114 89 13 110
bd. M. Viteazul (centru) 211 184 17871 262 2444 . 677 600 554 1660 10 104
. Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 3 464 133 23
Varianta Zalau 0 141 33 0
bd. M. Viteazul (centru) 9 865 81 69
TOTAL 12 1470 247 92




#el

Evaluare clase de

baza

Intensitate orara medie anuala a traficului
OB. 3: ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS (S BUC. ]

02385 i tuatiafexisten tal

. Autocamic‘mete si Aut.ocamioane $l A\.ztocamioane si“ ' Autobuze, | Tractoare si -
Strada Biciclete| Motociclete | Autoturisme Mlcrobu.ze, autospecxale cu dAenvate cu 2 osii, deinvate cu 3-4 osii, -AuFoveh. autocare si vehicule Tre.nun
autospeciale | MTMA <3 500 kg, cu | avind MTMA > 3500{ avind MTMA > 3 500/ articulate . . rutiere
/ fira remorca ke kg tramvaie speciale
. Volume medii trafic fizic / 8 ore ‘
bd. M. Viteazul (NV) 6 76 5492 119 846 307 485 476 250 3 101
Varianta Zalau . 3 11 1493 30 298 59 138 43 21 6 36
bd. M. Viteazul (centru) 75 88 11258 106 1069 346 336 279 356 S 45
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 - 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79 2,48
) Volume medii trafic fizic / 24 ore )
bd. M. Viteazul (NV) 13 168 10095 265 1743 620 921 1051 572 57 251
Varianta Zaldu 7 24 2744 67 614 119 262 95 48 11 ‘89
bd. M. Viteazul (centru} 165 194 20694 236 2202 699 638 616 814 9 112
Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 1 511 143 0
Varianta Zalau 0 144 26 -0
bd. M. Viteazul (centru) 7 972 109 11
TOTAL ' 8 1627 278 11




Evaluare clase de

baza

‘ . Intensitate orarid medie anuali a traficului
MODERN!ZAREA AUTOBAZEI PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNlClPlUL ZALAU

t. 2024 scenatiul, S- 0 “fara pronect

) Autocamionete si Autocamioane si Autocamioane §i .
; o - - - - Autobuze, | Tractoare si .
Strada Biciclete| Motociclete ‘Autoturisme Mlcrobu?e, autospeciale cu d‘envate cu 2 osii, derivate cu-3-4 osii, Au.toveh. autocare si vehicule Trgnun
: . 77| autospeciale | MTMA < 3 500 kg, cu | avind MTMA > 3500} avind MTMA > 3 500} articulate . - rutiere
"/ fars remorca ke kg tramvaie speciale
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul {NV) 6 75 5433 122 868 . 315 498 489 290 3 104
Varianta Zalau 3 11 - 1477 31 306 61 142 44 24 6 37
bd. M. Viteazul {centru) 77 87 11138 109 - 1097 “355 345 286 413 S 46
coeficieni trecere la trafic24h | 2,20 | 2,20 1,84 23 2,08 2,02 1,90 221 229 1,79 2,48
' Volume medii trafic fizic / 24 ore .
.~ —bd.M.Viteazul (NV)...___}._ _14 166 9988 272 1789 637 945 1079 | 664 6 257 |
Varianta Zaliu 7 24 2715 69 630 122 269 97 56 11 92
bd. M. Viteazul {centru) 170 192 20474 243 2260 717 655 632 945 9 115
Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV busel.
bd. M. Viteazul (NV) 1 509 150 0
Varianta Zalau 0 143 27 0
bd. M. Viteazul (centru} 7 965 115 i 13
TOTAL 8 1617 292 13

/el
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MODERNIZAREA AUTOBAZEI PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL ZALAU

Evaluare clase dé

baza

Intensitate orari medie anuali a traficului

est. 2028 scenariul S-0 "fari proiect”

: Aqt.ocamioane_s.f' At‘Jtocamioane 51“ Autobuze, Tractoare Sl )
Strada Biciclete |3 derivate cp.Z osii, | derivate cu 3-4 osii, 'Au.tove_:_h. autocare si | - vehicule . Trepun
avind MTMA > 3500{ avind MTMA > 3 500 amqulate tramvaie speciale rutiere
| - kg ke
Volume medii traﬁc fznc / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 7 72 5199 132 939 341 538 528 411 3 112
Varianta Zalau 3 10 1413 ! 33 331 65 153 48 35 7 40
bd. M. Viteazul (centru) -85 83 10657 118 1186 384 373 310 586 6 50
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79 2,48
Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 15 159 9557 295 1934 688 1022 1166 940 6 278
Varianta Zaldu 7 23 2598 74 681 132 291 105 79 12 99
bd. M. Viteazul (centru) 187 184 19590 262 2444 - 776 708 684 1339 10 124
Volume trafic - medn orare
vehicule bicicl. | &4 3 o ‘ HDV | busel.
bd. M. Viteazul (NV) 1 171 0
Varianta Zalau 0 30 0
bd. M. Viteazul (centru) 8 134 18
. TOTAL 9 335 18
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Ab i

Evaluare clase de baza

Intensitate orara medie anuala a traficului
MODERNIZAREA AUTOBAZEI PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL ZALAU

_est. 2024, scenariul S-1 "cu proiect”

, . Aut.:ocamioane 51 A At.n'ocamioane si” Autobuze, | Tractoare si .
Strada v. Biciclete d‘er‘wateA cu 2 osii, deinvate. cu 3-4 osii, Au.toveh. autocare si vehicule Trefmn
: T " avand M'E(MA > 3500 avand MTMA >3 500} articulate tramvaie speciale rutiere
TEmorca.”: g8 kg :
) . Volume medn trafc ﬁznc / 8 ore
bd.-M. Viteazul (NV) 6 . 75 5433 122 868 315 © 498 489 290 3 104
Varianta Zaldu~ 3 11 1477 . 31 306 ©61 . 142 - 44 24 .6 37
__bd:M.Viteazul (centru) | 77" | 87 11138 109 1097 355 © 345 286 413 ) 46
coeficienti trecere la trafic 24 h 220 |. 220 .1,8¢4 2,23 2,06 ) 2,02 k - 1,90 2,21 229 - 1,79 |- 248
: : : o Volume medii trafic fizic / 24 ore :
CbdUMIViteazul (NV)” T 14T 166———— —9988 272 1789 637- - — 945 1079. 664 6 257
Varianta Zaliu 7 24 2715 69 630 122 . 269 97 56 11 92
bd. M. Viteazul (centru) 170 192 20474 243 2260 717 . 655 632 945 9 115
Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. | . R LDV. . . AmT 0 - . HDV : bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 1 509 : 144 6
Varianta Zalau 0 - 143 ; .27 0
bd. M. Viteazul {centru) 7 965 . - 111 17
TOTAL 8 1617 282 ‘ 23
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Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de. trafic

OBIECTIV 1: ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS (10 BUC.)

Date de iesire

{Emisiile totate GES (tcO2e)

I

1046}

Emisil totale de GES pentru intregul model de trofic pentru onul 2024

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECYRIC
Autoturisme Autobuz
Clasa LoV HDV Autaturisme LGV 0GV1 Q6V2 PSV ‘electrice Trolelbur electric Tramvai
Emisii GES {tC02e) 475 553 0 0| Q o Q [ 17 [
Sub-totalusi pentru emisiile GES pentru fiecare closh de vehitule pentru care sunt furnirate date mai jos pentru onut 2024
Date de intrare .
[Anu evatuarii i BIPY] anut anterfor tnceperti inferve . i
Anul de referinis pentru dotele de trafic
Clase de baz3
{Intensitatea orard Transport Public
medie anuald a Clase detatiate {intensitatea orard medie anuald a
! traficutul) (Intensitatea orars medie anuall a traficului)} traficului)
Lungimed Vitera Numdrulde Autoturisme Autobux Emislile totate GES
D irea lui/drumului km medie km/h ore v HDV Autoturisme LGV oGv1 OGVv2 PSV . electrice Trofeibuz I electric I Tramval (tCO2e)
bd, M. Viteazul (NV) R 8760 203 4 j N a - 542
Verianta Zalsy 0,10 3 8760 57, g 'y 12
bd. t4. Viteszul (eantru) 0,70 3 8760, © - 384 "3 5. a9z}




. Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de-trafic

OBIECTIV 1: ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS {108UC)
Date de iesire

[Emistite totale GES (tco2e) [ 1034) R
Emisil totale de GES pentru intregul model de trafic pentru onul 2028 . i

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme Autobuz

Clasa LoV - HDV Autoturisme | LGV 0oGV1 OGV2 PSV electrice Trolelbuz electric Tramval

Emisli GES (tCO2e} 419 650 -0 [ 0, [J [ 0 ] 24 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare closé de vehicule penteu core sunt furnizote dote moi Jos pentru anui 2028

Date de intrare

scenariul $-0 "13r3 proiect™
rAnul evatuirii ] PIVLY anul ulterior inche interventici , .
Anul de referinté penteu datele de trofic
Clase de bazd
{Intensitatea orar Transport Public
medie anuald a - Clase detaliate (intensitatea orard medie anuald a
ficulul) 1 orari.medie_anuvali ateaficubul} traficului)
Lunklmca Viteza Numirulde . Autoturisme Autabuz €misfite totale GES
Denumirea tronsonulul/drumutui km medie km/h| ore wv - HOV Autoturisme LGV OGV1 oGv2 - pPSV electrice Trolefhur electric Teamvai {tCO2e}
bd. M Viteazui (NV) 1,00 354 8760 197 49 T o T ) 5717
varianta Zatau 0,10 35 8760 | s £ ] - T 0 12
“bd. M. viteazui (centny) N 0,70 " 3] 8760l . 371 38} 5 504

42
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Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

OBIECTIV 1: ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS (10 BUC.)

Date de iesire

[Emisiite totale GES (tCO2¢) | 1041]
£misii totcle de GES pentru intregui model de trofic pentru onul 2024
COMBUSTIBILI CONVENTIONAL ELECTRIC
Autaturisme Autobuz )
j<Clasa v HOV Autaturisme LGV oGV1 0oGV2 PSSV electrice Troleibuz electric Tramvai
€misii GES (tCO2e) 475 532] 0 ) 4 0 0 [ 0 34 1)
Sub;roralun‘ pentru emisiile GES pentru fiecare closd de vehicule pentru care sunt furnizate dote moi Jos pentru onul 2024
Date de intrare
[anut evatuarii | .
Anul de referingé pentru dotele de trofic
Clase de bax2
{Intensitatea orard Transport Public
medie anuall a Clase detaliate (Intensitatea orard medie anuatd a
traficutui} {tntensitatea orard medie anuals a traficului) traficuluf}
wngimea Vitera Num3rul de Autoturisme Autobuz Emisiile totale GES
Denumirea transonuful/drumuluf km medie km/h| ore (1237 HOV Autoturisme LGV 0oGV1 QGVv2 PSV electrice Trolelbur electric | Yeamval {tCO2¢)
bd. 14, Veeazul (NV) " T 1.60 8760 203 40 2 i 539
Varianta Zalau 0,10 "3 8760 57 8 e 2
bd. M. Viteazul (centru) - j 0,70 39 8760 C 3 .5 430
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. Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS

Date de iesire

[Emisiite totale GES (tCO2e)

976}

Emisii totale de GES pentru Intregul model de trofic pentru anul 2028

COMBUSTIBILI CONVENTIONAU ELECTRIC N
Autoturisme Autobuz
Clasa LoV HOV Autoturisme LGV 0GV1 oGvV2 PSV electrice Trofeibuz electric Yeamval
Emisii GES {tCO2e) 373 462 0 0; 0 0 0 142 0
Sub-totoluri pentru emisiile GES pentru fiecare closb de vehicule pentru core sunt furnizote date mai jos pentru onul 2028
Date de intrare -
fadul evatusrii . .
Anul de referinté pentru dotele de trofic
Clase de bazd
{Intensitatea orar} Transport Public
medie anuali a Clase detaliate {Intensitatea orari medie anuali 2
. traficutui) (intensitatea orard medic anuals a traficulul) teaficului)
wngimea Vitera Num3rut de Autoturisme Autobuz _|_" Emisiile Totalé GES™
Denumirea trensonuluif/drumulul km medie km/h| ore LoV HOV - Autoturisme LGV 0GV1 oGVv2 PSV electrice Troleibur electric Tramval (tC02e)
bd. M. Vitezzdl (NV) 1,00 38 8760] 182 39, 7 513
fvenanta 2213y 0,10 T 3g] 8760, 55 10f 0 12
bd. M. Vieeaza! {centr) 0,70 33 8760 339 24 20 251
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Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

OBIECTIV 2: AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL ZAtAU

Date de iesire

[Emisiite tatale GES (tcO2¢) | 1 625]
Emisil totale de GES pentru intregul model de trafic pentru onul 2023

COMBUSTIBILI CONVENTIONALL ELECTRIC - 3 -
Autoturisme Autobuz ’
Clasa tov HDV Autoturisme TGV OGV1 oGV2 PSV electrice Troleibux electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 500 1095 0 0 0] [+] .0 0; [ 30 [
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecore class de vehicule pentru core sunt furnizate date mai jos pentru anul 2023
Date de intrare
p\nul evaludrii t 2021ﬂ ’ . .
Anul de refesin}6 pentru dotele de trofic )
.
Clase de bazh . .
{Intensitatea orard Transport Public
medie anvali a Clase detatiate (intensitatea orard medie anuals a
traficutuf} - {intensitatea orar3 medie anual3 a traficutui) traficului)
wngimea Vitera Num3rul de . Autoturisme Autobuz Emismé totale GES
Denumirea tronsonului/drumului km medie km/h ore tov MOV Autoturisme LGV OGVi 0OGV2 PSV electrice Troleibuz ] electric l Tramvat (tCO2e)
bd. M. Vitezzul (NV) 1,00 EE 8760 206 83 ' i . . ] . 893
© Jvenanta Zalsu 0,16 as} 8769 58 15} ) o 18
bd. M. Viteazut (centru) ) 0,70 " 304 8760 © 391 . 64 - [ 714
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Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

OBIECTIV 2: AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBUC LOCAL DIN MUNICIPIUL 2ALAU

Date de iesire

[Emisiile totale GEs (tcO2e)

I 1650]

£misii totele de GES pentru intregul model de trofic penteu onul 2024

COMBUSTIBILI CONVENTIONAL ELECTRIC
. i Autoturisme Autobuz
Casa wv . HOV Autoturisme LGV QGv1 0GV2 PSV electrice Troletbuz electric Tramvai
Emisil GES (tCQO2e) 482 1143 0 0 4 o 0 0 35 0
. .. Sub-totoluri pentru emisiile GES pentru fiecore clasd de vehicule pentru core sunt furnizore dote moi jos pentru onul 2024
Date de intrare
[Anul evatulrhi ] ;
Anul de referingé pentru datele de trofic ) .
Clase de baz3
(intensitatea orard Yransport Public
= medie 2nuals a Llase, ( i orars.medie.al 13
B T . . traficului) {intensitatea orard medie anual3 a traficutui) traficutui)
Lungimea Viteza Num3rul de . Autoturisme Autobuz Emisiile totale GES
Denumirea tronsonului/drumutyi km medie km/h ore wv HOV Autoturisme LGV oGVl oGv2 PSV electrice Froleibuz I electric l Tramvai {1CO2¢)
bd 4. Viteazu! (NV) ) 100 39} 8769 205 [ ] 0 914
Varianta Zetbu 010 354 §760 53 16 o 18
bd. M. Viteazul (centna 0,70 3 8760} ) 67 : 8 728
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Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

OBIECTIV 2: AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORY PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL ZALAY .

Date de iesire

[Emisiile torate GES {tco2e)

1768

Emisil totole de GES pentru Intregul model de trofic pentru anul 2028

COMBUSTIBILI CONVENTIONAL ELECTRIC
Avutoturisme Autobur
Clasa LoV HDV Autaturisme LGV 0GV1 0GV2 PSV electrice Troteibux electric Tramvai
Emisii GES {tCO2e) 429) 129t [y Q] 0 0! 0 0. 48 0

Sub-tatoluri pentru emisiite GES pentru fiecare closé de vehicule pentru core sunt furnirote dote mol fos pentru anul 2028

Date de intrare

[Anut evatusrii

Anut de referingd pentru dotele de trofic

Clase de bar3
{Intensitatea orard

Clase detaliate

Teansport Public
(Intensitatea orard medie anuald a

medie anuald a
. ) traficuluf) (intensitatea orard medle anuali a traficutui) traficului}
lungimea Vite:a Numirul de Autoturisme Autabur Emislile totale GES
Denumirea tronsonutul/drumutui km medle km/h ore v HDV Autoturisme LGV aGv: 0oGV2 PSV electrice Troteibuz l electric ] Yramvai {tCO2¢e)
fnd M. Vitzazul (NV) 1,00 3 8760} 202 o7 ) 0. 980
Varianta Zatiu _ 00 39 8160} 57 174 o 18
fba. M. Viteazul (centru) 0,70 30 §760) . 380 78] 10 ) 769




Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic.

OBIECTIV 2: AMENAJAREA UNEl AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL ZALAY

Date de iesire

[Emisiite totale GES (1cO2e}

I

1

652]

Emisii tatale de GES pentru intrequl model de trofic pentru onul 2024

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme Autobur
Clasa LoV HDV Autoturisme LGV oGVl oGVv2 PSV electrice Troleibuz electric Tramvai
Emisii GES (tCO2¢} 482| 1100 0 ) 0] 0 [) [) [} 76| 0

Sub-rotoluri pentru emisiite GES pentru fiecare clasts de vehitule pentru care sunt furnizote dote mai Jos péntru onul 2024

Date de intrare

[Anul evatudrii

I

Anul de referingd pentru dotele de trofic

Clase de dazi
- {intensitatea orar3
medie anuall a

Clase detaliate

Transpornt Public
{Intensitatea orard medie anuali a

X

teaficului) {Intensitatea orard medie anuald a traficului) traficutui)
Lungimea | . Viteza Num3rul de - o o Autoturisme Autobuz Emisiile totale GES
Denumirea tronsonului/drumutui km medie km/h| ore v HDV Autaturisme LGV oGVl oGV2 PSV electrice Troteibur electric Tramvai {tCO2e)
bd. M Vieazul (NV) 1,00 38 8760, 205 83| . T3 909
Varianta 2atsy 0,10 35 8760 58 18] o 18
bd. $4, Viteszut (centru) 0,70 39] 8760 389 64| 10 724
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Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic -

OBIECTIV 2: AMENAIAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL BE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL ZALAU

Date de iesire

{Emisiile totale GES (tcO2¢)

1

1 526

Emisii totale de GES pentru intregul model de trofic pentru anuf 2028

COMBUSTIBILI CONVENTIONALL ELECTRIC
Autoturisme Autobuz
Clasa LoV HOV Autaturisme LGV QGv1 oGvV2 PSV electrice Troleibuz clectric Tramvai
Emisli GES (t€O2e) 391 868 [y 0 0 [ 0 4 266 0,
Sub-totoluri pentru emisiile GES pentru fiecore closs de vehicule pentru care sunt furnizote date mofi jos peatru onul 2028
Date de intrare .
scenariut S+1 "cu profect”
: rAnuI evatudrli PLYE] anu! ulterlor inchelerli Interventiei B .
Anul de referin}s peatru dotele de trofic R
Clase de bazs
(Intensitatea orara Transport Public
medie anuald a Clase detaifate (intensitatca orard medie anuald a
traficului} {intensitatea orard medie anuai3 a traficului) traficutui)
Lungimea Vitera NumBrul de Autoturisme Autobuz Emisiile totale GES
{Denumirea tronsonuluif/drumului km medie km/h ore wv HDV Autoturisme LGV oGVl 0GV2 PSV clectrice Trolefbuz [ electric I Teamvai {1CO2e)
bd M Viteazut (NV) 1.00 38 8760 191 74 - ] 13 836
Varianta Zaldu 0.0 8760) 58 1 ] 6 20
bd, M. Viteazul (centru) 079 33 8760] 156 4 . 38 571}




. Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

OBIECTIV 3: ACHIZITIA DE AUi’OBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS (S BUC.)
Date de iesire

[Emisiite totale GES (1cO2¢) I 515]
L Emisii tatale de GES pentru intregul model de trafic pentru onul 2023
- ~ COMBUSTIBILI CONVENTIONAU ELECTRIC
. ' o . Autoturisme Autobuz
Clasa wv HDV Autoturisme LGV oGVl oGv2 PSV efectrice | | Trolelbuz etectric Tramvai
Emisli GES (tCO2e) - 247 261 0] [y 0; o 0 0 0, 7 0
Sub-rotoluri pentru emisiile GES pentru flecare closé de vehicule peatru care sunt furnizate date mol jos penteu anul 2023
Date de intrare
. [Anutevatussi I 2023] . . .
Anul de referin{6 pentru datele de trofic
Clase de baz o e — e s e e e i
(Intensitates orard Transport Public
. . medie anuald a Clase detaliate (Intensitatea orard medie anvald a
- N ~ ficutul) {t i _orard medie_ anuals a traficului} traficutui)
wngimeé Viteza Numirul de Autoturisme Autobuz €mislile totale GES
Oenumirea transonului/drumulul km medie km/h ore v J HDV Autoturisme LGV OGV1 oGV2 PSV etectrice Yvolelbux—l electric Tramvai {t1CO2e}
bd. M. Viteazut (NV) . - 1,00 35| 8760 102 20} ] 0 265
[Varianta Zalsu ’ o0 3] 8760 29 . [ 6
{bd. w. viteazut (centru) T 77 7 ade 30} 8760, 194 1 2 T 244

~
3
>
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Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

OBIECTIV 3: ACHIZITIA DE AUTQBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS (S BUC.}

Date de iesire

[Emisiite totale GES (tCOZe}

523}

Emisii totale de GES pentru intrequl model de trofic pentru anul 2024

COMBUSTIBILI CONVENTIONAL! ELECTRIC
Autoturisme Autobuz

Clasa LDV HDV Autoturisme LGV OGv1 0oGV2 PSV electrice Troleibur electric Tramval

Emisli GES {tCO2e) 238 277 0 [y 1) [J [J o [

Sub-totoluri pentru emisiile GES pentru fiecare closé de vehicule pentru care sunt furnitate date mol jos pentru onult 2024

Date de intrare
[Anut evalussii . ,

Anul de referingé pentru datele de trafic

. Clase de b33
{intensitatea orar3 Transport Public
medie anuald a Clase detaliate {Intensitatea orari medie anvald a
trafrcutul) {Intensitatea orard medie anuat’ a traficulul) traficului)
tungimea Viteza Numirul de Autoturisme Autobuz Emislile totale GES

D irea te lul/drumutul km medie km/h: ore v HOV Autoturisme LGV oGV1 oGv2 PSV electrice TFrolelbuz efectric [ Tramvai {tCO2¢e)

bd. M Vitemzul (NV) 1,00 3 860 101 T 2% h [} 271
Jvariante Zetiy 0,10 8760] 28 R 0 [
bd. M. Viteazu! (centru) §760] 192 1 : 2 246

0,70
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Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de -trafici . . -

OBIECTIV 3: ACHIZITIA OE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME TS (S BUC)

Date de iesire

[€misiile totale GES (rCO2e)

1

547)

Emisii totele de GES pentru intregul medel de teafic pentru onul 2028

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme Autobuz
-{Clasa Lov HOV Autoturisme LGV OGV1 oGV2 PSV electrice Troleibux electric Tramvai
Emisli GES (tCO2e) 210 325 Q o] - 0 0 0, [ 12

Sub-totoluri pentru emisiile GES pentry fiecare closé de vehicule pentru core sunt fumirate date moi jos pentry anul 2028

Date de intrare

Janut evalussii

3

Anul d2 referingé pentru dotele de-trofic

scenariul $-0 "&ra profect”
P[i73) anul ulterior incheierii interventiol -

Clase de bazj
. {Intensitatea orard

Transport Public

medie anual¥ a

CI3sedetaliate

"arard -medie-anuald-a—;

traficutui) {intensitatea orard medie anuall 3 traficului) traticului)
lungimea Viteza Numarul de Autoturisme Autobuz Emisiile totafe GES
Denumirea tronsonutui/drumuiut km medie km/h ore v HOV Autoturisme LGV OGV1 0oGV2 PSV electrice Trolelbuz Lelenric Tramvai (tCO2e)
bd M. Viteazul (NV) T'1.00 8750, -~ T 29 i - R o 289
fVarianta Zolau ’ .10 a3 8760 28 4 0 6
bd. M. Viteazui (centru) 0,70 30] - 8760 185 9] 3 252
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Evaluarea emisiilor GES utilizand date de

.-

OBIECTIV 3: ACHIZITIA OE AUTOBUZ2E ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEMIE 1T5 (S BUC.)

Date de iesire

[emistile totate GES {1CO2e)

| 521)

Emisii totale de GES pentru intregul madel de trofic pentru anul 2024

2agregate de trafic'

COMBUSTIBILI CONVENTIONALE ELECTRIC
Autoturisme Autobuz
Clasa Lov HOV Autoturisme LGV oGv1 0oGV2 PSV , electrice Troleibuz electric Tramval
Emisii GES {tCO2e) 238 2656) 0| 9] 0 [ [ 0, 17 Q
Sub-totoluri pentru emisille GES pentru fiecare clos& de vehicule pentru core sunt furnizate'dote moi jos pentru onuf 2024
Date de intrare
sceneriul S-1 "cu prolect” :
fAnut evatuarii 1 FUYTY anul anterior incepenii interventioi ; .
Anul de refecingb pentru dotele de trofic
Oase de bazd
(Intensitatea orard Transpart Public
medie anuaii a Clase detatiate {Intensitatea orard medie anuald a
traficuluf) (Intensitatea orard medie anuatd a traficului} traficuiui)
lungimea Viteza Numirul de . Autoturisme Autobuz Emisiile totale GES
C i tr fut/drumulul km medie km/h ore LoV HOV Autaturisme LGV oGVl oGV2 PSV electelce TmlelbuzJ electric I Tramvai {tCO2e}
bd. M. Viteazul (NV) 1,00 3] 8764 101 20{- 1 270
Varianta Zalsu . 0.0 ’ 8760 K 4 - o h 6
bd. M. Viteazul (eeniru) . 0,70 3 8760 192 1 ‘- -2 245




Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate dg trafic

%

OBIECTIV 3: ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS {5 BUC )
‘Date de iesire
[emisiite totate GES (icoze) ] 488) -

Emisil 1o10le de GES pentru intrequf model de trofic pentru anui 2028

COMBUSTIBILI CONVENTIONAU ELECTRIC
. - . . Audtoturisme Autobuz

Clasa - v - HDV Autoturisme LGV . oGv1 0oGvV2 PSV electrice Troleibur efectric Jramvai

Emlisii GES {tCO2e¢) 186, 231 [4) [ 0 [¢] 0 [} Q 71 0

Sub-totelurl pentru emisiile GES pentru fiecore closé de vehicule pentru care sunt furnizote dote mal jos penteu anul 2028

Date de intrare

* [anut evaturii i N .
Anvi-de referiné-pentru datele de trafic
e o
Clase de baz3
. - (Intensitatea orard . Teansport Public
- I medie.anuatéa_ Clase il (Intensitatea orara medie anuald a
B traficului) (intensitatea orard medic anual3 a traficului) trafic
Lungimea Viteza Numirul de Autoturisme Autobur Emistile totale GES

Denumirea tronsonului/drumulul km medie km/h ore LoV HOV Autoturisme LGV oGV1 oGV2 PSV electrice Trofeibuz electrit Tramvai {tCO2e}

Tod M. Vitzazud (NV) 1,00 38 " ogreo] T 9y 2 . ] j 3 256

fvarianta Zatau AL 34 8760 28 5 . 0 6

jod. M Viteazul (centru) 0,70 33 8760)] 170 1 10 225

N
)
b
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Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

TOTAL OBIECTIV 1+ OBIECTIV 2 + OSIECTIV3

Date de iesire

[Emisiile totale GES {tCO2e)

3170]

Emisli totole de GES peniru intregul model de trafic pentru onul 2023

COMBUSTIBILI CONVENTIONAU ELECTRIC
Autaturisme Autobuz
Clasa LoV HDOV Autoturisme LGV OGV2 PSV electrice Trolefbur electric
Emisii GES (tCO2e) 1242 1877 0] Q [} . 0 52

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecere closs de vehicule pentru care sunt furnizote dote mai jos pentrv anu! 2023

Date de intrare

[Anul evatusrsii

)

Anulde referintd pentru datele de trafic

Denumirea tronsonuluifdrumuluf

Clase de bar3
(Intensitatea orard
medie anuald a

Clase detatiate

{Intensitatea orar3 medie anuald a

Emisiilc totate GES
{tCO2¢)

traficutui) (Intensitatea orar3 medie anual3 a traficului)
Lungimea Vitera Numi3rul de .
km medie km/h| ore v Autoturisme LGV OGV1L oGv2 PSV
8760) 3
8760
8760

1688
36
1447




oL’

Evaluarea. emisiilor GES utilizind date dezagregate de. trafic

TOTAL OBIECTIV 1 + OBIECTIV Z + OBIECTIV3

Date de iesire

[emisiilc totale GES (tcO2¢}

3 229}

Emisii totele de GES pentru intregul model! de trafic pentru anul 2024

. COMBUSTIBILI CONVENTIONAL ELECTRIC
. Autoturisme Autobuz
Clasa . [5:0% - HDV Autoturisme LGV -OGV1 0GV2 PSV clectrice Trotetbux electric Tramvai
Emisli GES (tCO2e) 1195 1973 0 0] [ 0 [+] 0 0 61

Sub-totaluri pentru emisiilc GES pentru ficcare closé de vehicule pentru core sunt fumnizate dote moi jos pentru onul 2024

Date de intrare

[Anut evatusrii

Anul de referintd-peatru datele de trafic - -

Clase de bazd
- N — . i orard Transport Poblic
medie anualj a Clase detaliate {Intensitatea orard medie anuatda |
traficului} (Intensitatea orard medie anuall a traficului) traficulul)
Lun-gimea vitera ' Nu-mérul.de ‘ . Autoturisme Autobuz Emisfile totale GES
Denumirea tronsonului/drumotui km medie km/h| ore Lov- HDV Autoturisme LGV oGv1 oGv2 SV electrice Troteibuz ] electric ] Tramval {tCO2e} N
bd £ Viieazul (NV) 109 3 8750 503 150} o T 1727
JVarianta Zatdu 0,10 . 8760 143 2 36
ba. M. Viteazal (centry) 0,70 3 8760 855 1154 13 1466



/e’

Evaluarea emisiilor GES utilizdnd date dezagregate de trafic

TOTAL OBIECTIV 1+ OBIECTIV 2 + OBIECTIV3
Date de iesire

[Emisiite totale GES (1cO2e) ] 3 408]

" Emisll totole de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2028

COMBUSTIBILI CONVENTIONAL) ELECTRIC
Autoturisme Autobuz
Clasa v HOV Autoturisme LGV OGV1 0OGV2 PSV electrice Trolefbuz electric Tramval
Emisii GES {tCO2e) 1058 2 266 0, 0] 0 0 .0 0 85 0
Sub-totoluri pentru emisiile GES pentru ficcare clasb de vehicule pentru core sunt fumizote date maoi jos pentru onul 2028
Date de intrare
[Anul evatusrii [ ¢ R
Anul de referin}é pentru datele de trofic
Clase de baxd
(Intensitatea orard Transport Public
medie anuald a Clase detatiate {Intensitatea orar3 medie anuald a
traficutul) (Intensitatea orard medie anuald a traficului} traficuluf} .
ungimea Viteza Numirut de Autoturisme Autobuz [ Emislile totale GES
Denumirea tronsonului/drumutul km  |medie km/h, ore v HOV Autoturisme LGV OGV1 OGV2 PSV electrice Troleibuz r electric Tramvai {tCO2e)
bd. M Viteazul (NV) 1.00 39] 8760 498 17 1846
Vanama Zatdy 7, o0 8760 144 30 37
bd. M, Viteazul (centau} ) a760] @7 134 18 1526




¢z

Evaluarea emisiilor GES utilizand date dezagregate de trafic o Coy

TOTAL OBIECTIV 1+ OBIECTIV2 QOBIECﬂ\/S
Date de iesire R

[emisiite totate Ges (tcoze) { 3214)
Emisil totale de GES pentru intregul modcl de trofic pentru onul 2024

COMBUSTIBILI CONVENTIONALT . ELECTRIC
. - Autoturisme Autobuz
Clasa B LDV HDV Autoturisme LGV . OGvVi | oew2 PSV electrice Troleibuz electric Tramvai
Emisli GES (tCO2e) 1195 1898 Y 0f . [1} o ] 0 [+] 120 [

Sub-totoluri pentru emisiile GES pentru fiecore class de vehicule pentru core sunt furnizote date moi jos pentru anut 2026

Date de intrare

scenariul S-1 "cu proiect”
[Anul evaludrli | PIrIY anul anterior inceperii interventicl s N

“Anul dé referinyé fieatru daiele dé teofic . - s

Clase de bazd
- e | . ( i orard Teansport Public
. medie anual3 a Clase detatiate {intensitatea orara medig anuataa |
. traficutui) - (Intensitatea orard medie anuall a traficutui) traticulyi)
Lungimea Viteza Numirul de . ’ Autoturisme Autabuz Emisfile totale GES
Denumirea tronsonulul/drumului km medie km/h ore Lov HDV Autoturisme LGV OGV1 0GV2 PSV electrice Trolelbuz electric Tramvai (1CO2e) -
jbd. M Viteazul (NV) 100 39| 8760] 509 144 6 1718
fVarianta Zatdu . : 0.10 35 8760 143 27 . - 0 36
bo. M. Viteazul (centru) ) 0,70 3] 8760 965 114 L7 . T 1450




Evaluarea emisiilor GES utilizand date dezagregate de trafic

Date de iesire

[Emislile totale GES (1cO2e)

2 990]

Emisil totale de GES pentru intregul model de teofic pentru onul 2028

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC ¢
) Autoturisme Autobuz
Clasa LDV HDV Autoturisme LGV OGV1 0Gv2 PSV electrice Troleibuz electric - Tramvai
{EemisH GES (rCO2e) 949 1561 . 0 . O} 0 0 ) ¢ 0 479 0
Sub-toteluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasé de vehizule pentru care sunt furnirote dote mal jos pentru anul 2028
Date de intrare .
scenariul S-1 "cu proiect”
[Anut evatuarii | SEIET 2nut uttenior incheierii interventiei . .
Anul de referingd pentru dotele de trafic . s
Clase de baia .
{Intensitatea orard Transport Public
medie anuall a Clase detaliate . (Intensitatea orarli medie anvald a
traficutul) {Intensitatea orar5 medie anuall a traficului) traficulu) .
Lungimea Viteza Numisrul de N Autoturisme Avtobuz €misiile totale GES
Denumirea tronsonulul/drumului hm medie km/h! ore LoV HDV Autoturisme LGV QGVL oGvV2 PSSV " efectrice Troleibuz [ electric | Tramvai {tCO2¢}
bd M Viteazul (NWV) 1,00 3g] 8760 464 133 - 23 1605
Varianta Z23u 0,10 38 8760) 141 33 e 38
bd. M. Viteazut {centru} 0.70 33 - 5760) 865 81 69 1347
: ™

Anexa L a
Consiltului Local al Municipiului
Zaldu g7y din /3.03.

Hotdrarea




MUNICIPIUL ZALAU
CONSILIUL LOCAL
‘ 450016 - Zaldu, Piata Iuliu Maniu nr. 3, Judetul Salaj
- Telefon: (40)/260/610550 Fax.(40)/260/661869
http f/w-ww zalaus_p ro e-mail: pnmana@zalaus_y ro

N HOT‘ARAREA NR. 61
. din 13 martie 2026
| pnvmd aprobat ea STUDIULUI DE TRAFIC pentru fundamentarea mvestttulo; -
. ”Amenajarea unei autobaze secundare si "Achizitia de autobuze electrzce in mumczptul ‘
 Zalau”, finantate prin Progr amul Regzonal Nord-Vest (PR NV) 2021-2027

privind aprobarea Studiului de trafic pentru SJundamentarea investitiilor ”Amenajarea
unei autobaze secundare si Achizitia de autobuze electrice in municipiul Zaldu”,
' ﬁnan,tate prin"Programul Regional Nord-Vest (PR NV) 2021-2027, versiunea 2

Consiliul local al Municipiului Zalau; ‘

* Avand.in vedere: Referatul Primarului Mumclplulux Zalau nr. 19386/09.03. 2026, Raportul
de specialitate al Directiei tehnice nr. 19387/09.03.2026 si Avizele comisiilor de specialitate ale
Consiliului local al Municipiului Zalau;

Ghidul solicitantului specific apelului de proiecte PRN'V/2023/481.A/1, Anexa I11.7,
In conformitate cu art.129 alin. (2) lit.b) si d), alin. (4) lit. d), alin (7) lit. k si lit. s), art.139
alin. (3) 11t a) §1 g) att 196 alin. (1) lit. a) din OUG nr.57/2019 privind Codul administrativ.

HOTARASTE

Art.1. Aprobarea Studiului de trafic pentru fundamentarea investitiilor ”Amenajarea
unei autobaze secundare si Achizitia de autobuze electrice in municipiul Zalau”, finantate prin

Programul Regional Nord-Vest (PR NV) 2021-2027, versiunea 2, prevazut in Anexa 1 parte
integrantd din prezenta hotarére.

Art.2. Cu ducerea la indeplinire se incredinteaza Dlrectxa Tehnica
Art 3. Prezenta hotérére se comunica cu :
Institutia Prefectului Judetul Salaj;

Primarul municipiului Zaldu;

Directia administratie publica;

Directia Economicé,

Directia Tehnic;

Directia Patrimoniu

PRESEDIN TE DE SEDIN . CON TRASEMNEAZA
o : : : SECRETAR GENERAL
Marina-Bianca Fazacas

DAP/RH/3 EX



S.C. Vexillum S.R.L.

str. Ganea nr. CG 20, ap. 28, Satu Mare, 440239, jud. Satu Mare, Rom4nia
§30/119/2012, C.U.}. RO29825049, tel. +40 740 326 511, contact@vexillum.ro

— .
Vexillum

Hr, coniiiest ; 3650
IS0 BO01:2015

AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE §I

ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE iN MUNICIPIUL ZALAU

Angxa nr_J_ la Hotirirea
Consiliului Local al Municipiului
Zalw wr_ g/ ding3.03,

STUDIU DE TRAFIC

Beneficiar

Elaborator studiu

Data

PRIMARIA MUNICIPIULUI ZALAU

S.C. VEXILLUM S.R.L. SATU MARE

Decembrie 2024







Amenajarea unei autobaze secundare : — -
si achizitia de autobuze electrice , Vexillum
| R

in municipiul Zalau

Denumirea

obiectivului de investitie

Amplasament

Nr. studiu de trafic

Beneficiar

Elaborator studiu

Faza de proiectare

Data

1. FOAIE DE PREZENTARE

AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE Si

ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE iN MUNICIPIUL ZALAU
STUDIU DE TRAFIC

municipiul Zalduy, jud. Silaj, Romania

11/2024

PRIMARIA MUNICIPIULUI ZALAU
Piata Iuliu Maniu nr. 3, Zalau
450016 jud. Salaj, Roménia

Tel. +40 260 610 550

Fax+40 260 661 869

primaria@zalausj.ro

S.C. VEXILLUM S.R.L. f ) |
str. Ganea nr. CG 20, ap. 28, Satu Mare Vexillum
440239, jud. Satu Mare, Roménia

Tel. 440 740 326 511 @

. N, cwtiien ; 3%
contact@vexillum.ro ISO 9001:2015

STUDIU DE FEZABILITATE (S.F.) _
DOCUMENTATIE PENTRU AVIZAREA LUCRARILOR DE INTERVENTIE (D.A.L.L)
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PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE (P.T.E.)

Decembrie 2024
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ANEXE

Anexanr. 1 .
Volume trafic, dec. 2024 [veh. fizice/ord]

Anexanr. 2

Volume trafic echivalent, dec. 2024 [veh. etalon/ord/band3, veh. etalon/ora)
Anexanr. 3

Factorii orelor de varf, dec. 2024
Anexanr. 4

Capacitate de circulatie - strizi, dec. 2024
Anexanr. 5

Capacitate de circulatie - intersectii, dec. 2024
Anexanr. 6

Trafic pietonal i utilizind mijloace de transport in comun, dec. 2024
Anexanr. 7 '

Evaluare coeficienti de evolutie trafic

iti



— - 1 Amenaiarea.unei autbbaze secundare
Vexillum ' si achizitia de autobuze electrice
S— ~ fn municipiul Zaldu

Anexanr.8
Volume trafic, est. 2024-2028, scen. S-0 "fara proiect” [veh. fizice/ord]
Anexanr.9 ' :
Trafic echivalent, capacitate de circulatie, est. 2024-2028, scen. S-0 "fira proiect” [veh. etalon/ori]
Anexanr, 10 ’ ‘ )
Trafic pietonal si utilizdnd mijloace de transport in comun, est. 2024-2028, scen. S-0 "fir3 proiect”
Anexanr. 11 '
Volume trafic, est. 2024-2028, scen. S-1 "cu proiect” [veh. fizice/ori]
Anexanr. 12 ' . .
Trafic echivalent, capacitate de circulatie, est. 2024-2028, scen. S-1 “cu proiect” [veh. etalon/oré]
Anexanr. 13 :
Trafic pietonal si utilizand mijloace de transport in comun, est. 2024-2028, scen. S-1 "cu proiect”
Anexanr. 14 :

Evaluare emisii poluante (metoda dezagregata) si indicatori de transport




Amenajarea unei »Iautovbaze secundare f , ‘ 3
si achizitia'de autobuze electrice ' : ’ Vexillum
in municipiul Zaldu . . :

3. LISTA DE FIGURI

Fig. 1 Amplasdmente obiective investifie.....oummiinn 3
FiE. 2 ATIA A8 SEUGIU cooceeeere e cnnusiesesessssssssessisssssssssssesssssessssss s e e s A RARRS 8RR AR RS R 6
Fig. 3 Evolutie numadr de calatori 8
Fig. 4 Amplasament posturi recenzare ! y 14
Fig. 5 Tncadrare volume trafic echivalent, dec. 2024... ' ‘ 18
Fig. 6 Amplasament posturi recenzare trafic pietonal................ 22
Fig. 7 Trafic pietonal, dec. 2024: valori medii orare 22
Fig. 8 Trafic pietonal, dec. 2024: variatie medie zilnicd . fesvrssnessoses 23
Fig. 9 Frecvente de circulatie mijloace de transport in comun et B B aRRR S bR 24
Fig. 10 Amplasament posturi recenzare pasageri transport in COMUN wo....menmmssisinn 25
Fig. 11 Deplasiri cu mijloace de transport in comun - numar pasageri: variatie medie zilnica.....cisinicen 25
Fig. 12 Incadrare volume trafic echivalent, est. 2024-2028, scen. S-0 "fara proiect” 29
Fig. 13 Incadrare volume trafic echivalent, est. 2024-2028, scen. S-1 "CU PrOIECt” w.oovvvomvssmesssssssssssssisras 34




f ] : Amenajarea unei autobaze secundare
Vexillum si achizifia de autobuze electrice
— fn municipiul Zaliu

pagind intentionat ldsatd liberd

vi




Amenajarea unei autobaze secundare ' — 1
si achizitia de autobuze electrice ‘ Vexillum
fn municipiul Zaldu : I

4. LISTA DE TABELE
Tab. 1 Scenarii de interventie.. 12
Tab. 2 Posturi recenzare trafiC..... s, 13
Tab. 3 Intervale FeCenZare VENICUIR. ... i iimimmnssesisismisssssssiesssesssssistssassissssssassimsssssssmmassstissasssassssissasss 13
Tab. 4 Recensamint trafic: categorii de VERICUIR .t e 15
Tab. 5 Distributie procentuald vehicule, dec. 2024 : 16
Tab. 6 Ore de varf, dec. 2024: trafic concentrat in intervale suborare 17
Tab. 7 Ore de varf, dec. 2024: trafic uniform in intervale suborare 17
Tab. 8 Coeficienti de echivalare a vehiculelor fizice in vehicule etalon autoturisme 17
Tab. 9 Incadrare trafic echivalent [veh. €talon/h] ... .18
Tab. 10 Capacitate de circulatie strazi: valori adoptate 19
Tab. 11 Grade incircare strazi, dec. 2024 20
Tab. 12 Capacitate de circulatie - intersectie giratorie post A, dec. 2024 20
Tab. 13 Posturi recenzare trafic pietonal 21
Tab. 14 Trafic pietonal, dec. 2024 21
Tab. 15 Frecvente de circulatie mijloace de transport in comun....... eesssetses st e Ra s s 23
Tab. 16 Deplasiri cu mijloace de transport in comun - numir pasageri, dec. 2024 24
Tab. 17 Deplasiri cu bicicleta, deC. 2024 ...t ssssssssssssrssssdstssssnsssssssssss 26
Tab. 18 Coeficienti de evolutie a traficului, SCEN. S-0..miiimi s ———————-———- 27
Tab. 19 Grade incircare strizi, est. 2024-2028, scen. S-0 29
Tab. 20 Prognoza circulatiei: capacitate de circulatie - intersectie giratorie post A, SCem. S-0 ceerscnsnecsccrnan 30
Tab. 21 Trafic pietonal - est. 2024-2028, scen. §-0 "fara proiect” 30
Tab. 22 Deplasiri cu mijloace de transport in comun - numdr pasageri, est. scen. S-0 "fara proiect”................ 31
Tab. 23 Deplasiri cu bicicleta, est. scen. S-0 “fara proiect” 31
Tab. 24 Grade incircare strazi, est. 2024-2028, scen. §-1 w34
Tab. 25 Prognoza circulatiei: capacitate de circulatie - intersectie giratorie post A, scen. S-1 ... 35
Tab. 26 Trafic pietonal - est. 2024-2028, SCeN. §-1 "CU PIOIRCL".c.commmrsssosmmsnssssssssmisssssssssssssmitissssssssssmamsisssisssssinn 35
Tab. 27 Deplasiri cu mijloace de transport in comun - numdr pasageri, est. scen. S-1 “cu proiect”....cccoveeernnees 36
Tab. 28 Deplasiri cu bicicleta, est. scen. S-1 “cu proiect” e i 36
Tab. 29 Evolutie emisii COz, conform Ghid JASPERS....... 39
Tab. 30 Evolutie estimatd indicatori transport ... 41

vii



— —
Vexillum

Amenajarea unei autobaze secundare
si achizifia de autobuze electrice
in municipiul Zaldu

-pagind intentionat ldsatd liberd

¢
v

viii

12



Amenajarea unei autobaze secundare f !
si achizitia de autobuze electrice Vexillum
in municipiul Zaliu O

5. LISTA DE SEMNATURI

Prenume, nume Semnatura

ing. Raluca-Andreea SACOTA ' %
Intocmit ing. Constantin-Alexandru ViJfILA do%‘

tehn. Petru CIONT




 — 1 Amenajarea unéi autobaze secundare
Vexillum si achizitia de autobuze electrice
— fn municipiul Zaliu

Disclaimer

Prezentul document a fost elaborat de citre S.C. Vexillum S.R.L. Satu Mare pentru a fi unhzat de citre Proiectantul
General/Beneficiar, conform termenilor contractuali dintre par{i. Nicio teri parte nu poate utiliza in scop comercial informatii,
date si analize din prezentul document fara acordul scris prealabil al Proiectantului General/Beneficiarului si al Elaboratorului S.C.
Vexillum S.R.L. Satu Mare.

Determinarile din cadrul prezentului studiu s-au realizat in baza misuratorilor de trafic efectuate in septembrie 2023 si
decembrie 2024, precum s§i In baza analizelor suplimentare realizate in cadrul ariei de studiu, conform recomanddrilor
normativelor tehnice in vigoare,

Precizia estimdrilor referitoare la evolutiile traficului pe durata perioadei de perspectivi este influentati de acuratetea
coeficientilor de evolupe adoptati, precum §i misurile adoptate de citre autoriti{i privind organizarea traficului rutier, sistemul
de transport public si alte masuri sau amenajiri. Analiza si interpretarea variantelor propuse si rezultatelor obfinute s-au realizat
in mod identic pentru toate scenariile investigate.

La elaborarea prezentului studiu de trafic, au fost utilizate informatii atit din Planul de Mobilitate Urbana Durabila elaborat
de catre S.C. FIP Consulting S.R.L. Bucuresti pentru mun. Zaliu in anul 2017, respectiv Planul de Mobilitate Urban Durab:la

_elaborat de citre TTL Planning si Civitta, cat si din normative de specialitate §i alte documente publlce sau puse la dxspozme de
catre Prmectantu] General/Beneficiar.
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6. MEMORIU TEHNIC

DOCUMENTE CARE STAU LA BAZA ELABORf\R-Il PREZENTULUI STUDIU

Principalele documente care stau la baza desfasurarii lucrarilor efectuate si elaborarii prezentului studiu sunt:

*

Normativ pentru elaborarea studiilor de circulatie din localitéti si teritoriul de influenta, Indicativ C 242-
93; '

Instructiuni tehnice pentru efectuarea de sondaje, recensdminte, masuratori §i anchete de circulatie in
localitéti si teritorii de influenta, Indicativ C 243-93;

Instructiuni pentru efectuarea inregistrarii circulatiei 1ut1ere pe drumurlle pubhce. Indicativ AND 557-
2015;

Metode de investigare a traficului rutier, Indicativ AND 602-2012;

Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere
al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie, Indicativ AND 584-2012;

SR 7348-2001: Lucrdri de drumuri. Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capécité;ii de
circulatie; _ .
Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie si a nivelului de serviciu ale drumunlor publice,
Indicativ PD 189-2012;

Informatii de trafic recenzate in zona studiata; .

Plan de mobilitate urbani durabild elaborat de catre S.C. FIP Consultmg S.R.L. Bucuresti pentru mun.
Zalduinanul 2017;

Plan-de mobilitate urband durabild 2021-2027 elaborat de cdtre S.C. TTL Planning si Civitta;

Studiu de oportunitate pentru fundamentarea achizitiei de autobuze electrice echxpate cu sisteme LT.S.
pentru transportul public local de persoane in municipiul Zaldu, finangate prin P.O.R. 2021-2027, S.C.
Palcora Xpert Solutions S.R.L. Bucuresti;

Actualizarea Planului Urbanistic General al municipiului Zaldu si Regulamentul Local de Urbanism
aferent acestuia, S.C. Urban Team S.R.L. Bucuresti, februarie 2023;

Plan Urbanistic Zonal "Parc Industrial Zalau Vest”, S.C. Proiect M Evostruct S.R.L. Criseni, 2020-2021;
Pande A., Wolshon B. (ed.) - Traffic Engineering Handbook, 7t ed., ITE, 2016, John Wiley & Sons Inc.,
ISBN 978-1-118-76230-1;

Meyer M. (ed.) - Transportation Planning Handbook, 4th ed., ITE, 2016, John Wiley & Sons Inc., ISBN 978-
1-118-76235-6;

Krajzewicz D., Erdmann ], Behrisch M., Bieker L. - Recent Development and Applications of SUMO-
Simulation of Urban Mobility, Intl. ). On Advances in Systems and Measurements, 5 (3&4), pp. 128-138,
2012; '

Dorobangu S., Racanel I. - Inginerie de trafic, partea a I1-a, Institutul de Constructii Bucuresti, 1978;
lliescu M., Ciont N. - Ingineria traficului, U.T. Press, Cluj-Napoca, 2016, ISBN 978-606-737-135-2;
Biblioteca articole stiintifice internationale de specialitate.
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6.1. SCOPUL LUCRARII

Principalul scop al prezentei documentatii este intocmirea unui studiu de trafic rutier in cadrul
urmdtoarelor obiective de investitii (Fig. 1):
s "Achizitia de autobuze electrice echlpate cu sisteme ITS (10 buc. din care 5 de 18 m §i 5 de 6-8 m}";
¢ “Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public local din mumcnplul Za]au
e "Achizitia de autobuze electrice echlpate cu sisteme ITS (5 buc. de 6-8m)",
conform informatiilor furnizate de citre Beneficiar.
Prin obiectivul de investitie propus, sunt previzute:
¢ obiectiv nr. 1: achizitia a 10 (zece) autobuze electrice, echipate cu sisteme ITS (pentru care este
realizat Studiul de oportunitate);
* obiectivnr. 2: constructia unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public local, in zona
' intersectiei dintre bd. Mihai Viteazu si Varianta de Ocolire a mun. Zaliu (teren S= 4327m?2).- - )
Sunt luate in considerare 40 buc. autobuze electrice, din gama 10 m (9-11 m), care vor utiliza noua
autobazd, aautobuze ce urmeazi a fi achizifionate prin P.N.R.R. Acestea vor fi garate peste noapte pe
. ... acestamplasament. Se vor instala 40 statii de incircare lenti.
' ~ Vor putea utiliza autobaza si urméitoarele:
-~ 5 autobuze din gama 6-8 m;
- 5autobuze din gama 18 m;
~ (care vor fi-garate §i incircate peste noapte in autobaza existenti de pe str. Fabricii),
- 20 autobuze electrice existente (pentru care existd deja statii de incdrcare lenti i rapidi - in
. autobaza existenti (2 buc.) si in statia de capit Bradet (4 buc)); '
'« obiectiv nr. 3: achizitia a 5 (cinci) autobuze electrice (6-8 m), echipate cu sisteme ITS, pentru
~-serviciul de transport public local
Oblecnvele specifice posibile ale acestor proiecte includ:
* cresterea utilizdrii transportului public local de cilitori si a modurilor nemotorizate de transport
» - imbuniatitirea calititii cilitoriilor cu transportul public local 5i a sigurantei deplasénlor
nemotorizate;
* reducere timpului de cilatorie cu transportul public local, fira a inrautati conditiile de trafic;
¢ cresterea frecventei transportului public local;
¢ reducerea congestiei din traficul rutier;
‘ e imbunatitirea sigurantei circulatiei,
la nivelul mun. Zalau, jud. Silaj.
fn prezentul studiu de trafic, se au in vedere Planul de Mobilitate Urbana Durabili elaborat de citre S.C.
FIP Consulting S.R.L. Bucuresti pentria mun. Zaldu in anul 2017, respectiv Planul ‘de Mobilitate Urbana
Durabild elaborat de citre TTL Planning si Civitta, urmirind contributia  obiectivului de investitie la
reducerea emisiilor poluante in aria de studiu, respectiv reducerea traficului rutier motorizat si promovarea
mijloacelor de transport nemotorizate si a transportului in comun. ' ' .
Tn cadrul'acestui studiu de trafic, au fost analizate si prelucrate conditiile de traﬁc existente in prezent, in baza
normativelor in vigoare, a documentelor relevante disponibile si a studiilor suplimentare efectuate avand in vedere
urmdtoarele aspecte principale: - : '
e - evaluarea i analiza critici a sntuapel existente (diagnoza circulatiei); .
e estimarea evolutiei parametnlor de trafic rutier pe durata perioadei de perspectivi, in scenamle "fara
proiect”, respectiv “cu pronecf' (prognoza circulatiei);
* evaluarea impactului misurilor propuse in proiect asupra condlmlor de circulatie i asupra emisiilor
poluante in zona studlata ' ;
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6.2. INTRODUCERE
6.2.1. Generalitati

Ingineria de trafic reprezintd ramura ingineriei transporturilor care se ocupi de planificarea, organizarea si
proiectareaatt a operatiilor legate de traficul rutier propriu-zis, cit si a retelelor, terminalelor siainteractiunii dintre
participantii la trafic, drumuri si celelalte cdi de comunicatie. fn acest sens, studiul de trafic reprezinti un element
cheie atit in proiectarea si modernizarea drumurilor si strizilor, cat si in gestionarea conditiilor de trafic.
Rezultatele si prognozele furnizate de studiul de trafic stau la baza stabilirii capacitatii de circulatie, a nivelului de
congestie §i a nivelului de serviciu pentru sectorul de drum sau stradi analizat ori pentru zona studiati. De asemenea,
datele de trafic colectate si estimarea evolutiei acestora in viitor reprezinti aspecte care stau la baza dimensionirii
structurllor rutiere din punct de vedere al capacnta;u portante.

Determinarea caracteristicilor traficuluil de perspectiva, in special a intensitdtii si componen;el sale auo
deosebiti importanta pentru pro:ectarea lucrarilor de amenajare a retelei rutiere §i pentru uuhzarea ranonala a
acesteia. '

Proiectarea strazilor si spatiilor adiacente trebuie si fie realizate astfel inct utilizatorul s aiba o idee cat mai

rd asupra solugiilor pe care le are la dispoZitie pentru alegerea unei rute §i adaptarea vitezei la conditiile de
circulatie.

Scopul primordial care trebuie sa fie aSIgurat de cétre orice sistem de transport este siguranta circulatiei.

Orice cdlatorie este una finalizatd cu succes atata timp cét ea se desfigoara si se incheie in siguranti. Obiectivele

suplimentare avute in vedere la proiectarea si orgamzarea unui sistem de transport sunt: .
« imbunititirea eficienei transporturilor;
© . asigurarea unor viteze de deplasdre corespunzitoare;
. & reducerea timpilor de deplasare;
* limitarea ¢ongestiei in trafic;
¢ reducerea consumului de carburant;
¢ reducerea.costurilor;
¢ limitarea efectelor negative asupra mediului inconjuritor;
¢ asigurarea informirii continue a pamcxpanp]or la trafic asupra conditiilor de circulatie.
fn conditiile societatii actuale, desfésurarea serviciului de transport este rezultatul eforturilor depuse de
specialigtii care f5i aduc aportul la realizarea t unei activitasi eficiente. In acest sens, inginerii constructori avand atit
udii §i cunostinte de specialitate in domemul drumurilor, precum si pregitire elaborati in domeniul Ingineriei de
‘aﬁc rutier, au un rol esential in evaluarea $l interpretarea parametrilor de trafic. Studiul de trafic are un rol
determinant in gestionarea mobilititii; ins3. evaluarea si aplicarea misurilor recomandate sunt-conditionate de

cooperarea factorilar implicati, care prin acmlxmle lor pot influenta politica de transport la nivel local (oras, comuni)
sau la‘nivele superioare (judet, regiune, stat etc.).

Implementarea unui sistem de transport eficient necesita, in permanent3, o atenti analizi si eva]uare asupra
modului in care.se desfagoara deplasarile.

Structura retelei stradale si elementele geometrice ale strizilor trebuie si asigure:
* legaturi directe si fluente intre zonele de origine §i destinatie ale mediilor urbane;
* racordari adecvate cu acceseleicitre constructiile din zonele rezidentiale, comerciale, administrative,
social-culturale etc,;
e asigurarea spatiilor pentru amplasarea retelelor tehnico-edilitare supra- §i subterane;
* asigurarea spatiilor pentru amplasarea mobilierului stradal si a dotirilor urbanistice;
¢ asigurarea amplasirii dispoziti%/elor pentru dirijarea circulatiei.

6.2.2. Mobilitate si accesibilitate

Mobilitatea reprezinti abllltatea/poslbllltatea utilizatorilor retelei rutiere de a efectua deplasiri citre multlp]e
desnnam in timp ce accesibilitatea se referé la posibilitatea acestora de a accede in cadrul zonelor/destinatiilor din
cadrul re;elel Alegerea de citre unhzator a desnnagel este facilitatd de existenta unei regele eficiente de transport,
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care conecteazd diferite puncte de interes, oferind posibilitatea efectuirii deplasirilor la un cost rezonabil.
Accesibilitatea este un factor major in ceea ce priveste valoarea unei zone/regiuni. Acest concept este strins legat de
existenta facilititilor de transfer, precum parcajele, statiile de transport in comun etc.

Un sistem de transport bine structurat si eficient trebuie sd asigure atit mobilitatea, cit i accesibilitatea
utilizatorilor. De asemenea, este indicat ca cele doud concepte si fie indeplinite separat, pentru a fi asigurati
desfisurarea eficientd §i in sigurantd a traficului.

Orice schimbare referitoare la transportul urban se poate realiza doar pe baza unei retele bine puse la punct §i
eficiente. Dezvoltarea infrastructurii in transporturi stimuleaza cresterea economica a unei regiuni. Totodat3, ea
atrage dupi sine crearea de noi locuri de muncd, mobilitate si accesibilitate. Toate acestea insi trebuie realizate cu un
impact negativ minim asupra mediului inconjuritor.

Importanta mobilitdtii pasagerilor si a mirfurilor a devenit o problema de actualitate 1a nivel international.
Desfasurarea transporturilor implica o serie de mijloace pe care utilizatorii le folosesc pentru a se deplasa in cadrul

retelei. Cantitatea si varietatea traficului sunt direct proportionale cu numirul punctelor de origine si destinatie din
cadrul retelei.

6.2.3. incadrare in zona de influenti
6.2.3.1. Generalitati

Regiunea de Nord-Vest (Transilvania de Nord) a Romaniei este una din cele.8 (opt) regiuni de dezvoltare ale
tarii i include 6 (sase) judete: Bihor, Bistrita-Nasaud, Cluj, Maramures, Satu-Mare si Sdlaj. Suprafata regiunii este de
cca. 34 000 km?. Regiunea dispune de o pozitie geograficd strategicd, invecinindu-se att cu Ungaria la vest §i cu
Ucraina la nord, cat si cu regiunile de dezvoltare Centru, Vest si Nord-Est din Roméania. Regiunea Nord-Vest este

printre cele mai industrializate regiuni ale arii, ponderea industriilor fiind aici cea mai ridicata, comparativ cu
celelalte regiuni ale {arii. ,
Judetul Silaj este situat in partea de nord-vest a Rominiei §i se invecineaza cu judetele:
¢ Bihaor, la vest;
¢ Satu Mare, la nord-vest;
e Maramures, la nord;
o (Cluj,la est §i sud.
Municipiul Zaldu este regedinta jud. Salaj, fiind situat In partea centrali a acestuia.
Conform Legii nr. 351/2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national, mun. Zaldu este
o localitate de rang I1. _
Municipiul Zalau face parte din Zona Metropolitana Zaldu, Impreund cu orasele Cehu Silvaniei, Jibou, Simleu
. Silvaniei si alte 15 comune. Acestea insumeaza in anul 2020 o populatie totald de aproximativ 150 000 de locuitori.
Distantele rutiere fati de alte localititi sau obiective din regiune sunt: ‘
e cca. 80 km de mun. Cluj-Napoca, jud. Cluj; '
* cca. 90 km de mun. Satu Mare, jud. Satu Mare;
» cca. 90 km de mun. Baia Mare, regedinta jud. Maramures;
¢ cca. 115 km de mun. Oradea,‘ jud. Bihor.
Accesul rutier major citre/dinspre mun. Zalau se realizeaza pe drumurile nationale:
o DN 1F Cluj-Napoca - Zaldu - Carei - frontiera Ungaria;
« DN 1H Alesd - Nusfaldu - Jibou - Ristoci;
e DJ 191C Nusfaldu - Crasna - Zaldu - Brebi - Creaca.

Municipiul Zaldu este conectat la refeaua nationald de cii ferate. Statia de cale feratd din localitate este
amplasatd pe linia secundari 412 Jibou - Carei.

6.2.3.2. Aria de studiu
Avind in vedere cele 3 (trei) obiective de investitie:
e Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS (10 buc. din care 5 de 18 m §i 5 de 6-8 m);

e Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public local din municipiul Zaliy;
o Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS (5 buc. de 6-8 m),

5
13



— 1 Amenajarea unei autobaze secundare
Vexillum si achizitia de autobuze electrice
S— fn municipiul Zaldu

si, cu precadere, primul §i ultimul dintre acestea, se apreciazi ci aria de studiu cuprinde intregul teritoriu al
mun. Zaldu, datoritd faptului cd obiectivele propuse se refera la modernizarea si extinderea parcului de
mijloace de transport in comun care deservesc intreaga comunitate locala (Fig. 2). '

1134 -

== Dle=

sursa: actualizare P.U.G. §i RL.U. mun. Zaldu, S.C. Urban Team S.R.L. Bucuresti (febr. 2023)
’ Fig. 2 Aria de studiu
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6.2.3.3. Populatie

Conform Institutului National de Statisticd, populatia rezidenta a mun. Zaldu in anul 2021 era de 52 359
locuitori.
Din punct de vedere al distributiei populagiei mun. Zaliu pe grupe de vérstd, valorile inregistrate in au
ponderile cele mai ridicate pentru categoriile cuprinse intre 30 si 54 de ani.
Aviand in vedere cele 3 (trei) obiective de'investitie: _
e Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme 1TS (10 buc. din care 5 de 18 m 5i 5 de 6-8 m);
e Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public local din municipiul Zaldu;
e Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS (5 buc. de 6-8 m},
si, cu precidere, primul si ultimul dintre acestea, se apreciazi ca populatia deservita prin aria de studiu
cuprinde intreaga populatie a mun. Zaliu, datoriti faptului cd obiectivele propuse se referd la modernizarea si
extinderea parcului de mijloace de transport in comun care deservesc intreaga comunitate locala.
Asadar, se apreciazi ci obiectivele propuse deservesc o populatie care insumeazi cca. 52 359 lecuitori,
reprezentind 100 % din populatia mun. Zalau.

6.2.3.4. PIB. Somaj

La nivelul anului 2020, a avut loc o scidere de 5 % a produsului intern brut, generata de pandemia COVID-19.

Pe termen lung, prognozele arati cregteri medii ale PIB de 2 % pe an in pericada 2020-2030 si de 1,8 % pe an
in perioada 2031-2050.

Rata somajului a prezentat o tendingi de scidere in perioada 2014-2019, atit la nivelul Zonei Metropolitane,
cit si la nivelul judetului Silaj si municipiului Zaldu. fn anul 2020, rata somajului la nivelul mun. Zaliu a fost de 1,2 %.

6.2.3.5. Grad de motorizare

Conform P.M.U.D. elaborat de catre S.C. TTL Planning si Civitta, gradul de motorizare in cadrul mun. Zaldu a fost
de 550 autovehicule / 1 000 locuitori, In anul 2020, considerdnd totalul vehiculelor inregistrate in mun. Zalau.

Daci evaluarea se referd doar la autoturisme personale, gradul de motorizare este de 386 autoturisme / 1 000
locuitori, in cregtere cu 4 % fata de anul 2014.

6.2.4. Particularitati ale transportului existent
6.2.4.1. Distributie modala

Conform P.M.U.D. elaborat de cidtre TTL Planning §i Civitta pentru’ mun. Zaliu, distributia modala a
. deplasérilor 1a nivelul anului 2020 este:

¢ 65 9% autoturisme;
25 9% pietonal;
e 8% transport public;
* 2% bicicleta.
Conform P.M.U.D. elaborat de citre S.C. FIP Consulting S.R.L. pentru mun. Zaliu, distributia modala a
deplasarilor la nivelul anului 2017 este:
46 % autoturisme;
26 % pietonal;
- 19 % transport public;
9 % bicicleta.

in general, principalele probleme generale identificate conform sintezei P.M.U.D. elaborat de citre S.C. FIP
Consulting S.R.L. sunt:

e traficul greu din oras;

¢ necorelarea ciclurilor de semaforizare;

e stareatehnici a strazilor;

* intersectii necorespunzatoare sau cu circulatie ingreunata.
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.
6.2.4.2. Transport privat, cu autoturismul

Deplasarea cu autoturismul reprezinti principala modalitate de deplasare a populatiei, in prezent in cadrul
mun. Zalau. , A
Privind transportul privat cu autoturismul, se precizeaza urmatoarele probleme principale existente:
* deficiente privind parcajele;
¢ conditiile de trafic congestionat;
¢ lipsa trotuarelor;
¢ lipsa pistelor pentru bicicligti;
o lipsa statiilor pentru transport in comun / frecventa redusi de transport in comun;
¢ starea tehnici a strizilor; i
* semaforizarea existenti; '
¢ lipsa facilititilot de accesibilitate,
conform sintezei P.M.U.D. elaborat de citre S.C. FIP Consulting S.R.L.

6.2.4.3. Transport public de calitori

n prezent, transportul pubhc de ca]aton in mumc1p1u1 Zaldu este asigurat de citre operatorul S.C. Transurbis
9& La momentu} actual, exist in vigoare contractul nr. 82882/15.11.2019 de delegare a gestiunii serviciului de
transport public de persoane, intre mun. Zaliulsi operatorul S.C. Transurbis S. A., avind durata de S ani.

fn prezent, transportul public de cilitori in mun. Zaliu se desfagoari pe 27 linii.

La nivelul anului 2022, flota operatorului este format3 din 62 de autobuze, cu o vechime medie de 12 ani.

" Dintre acestea, Z_O_Lug (reprezentand 32 %) sunt electrice.
Privind transportul in comun, se precnzeaza urmdtoarele probleme principale existente:
. dlstan;e]e mari intre statii; _
. frecven;ele reduse de circulatie; -
¢ vechimea parcului auto al operatorului;
e pretul biletelor / abonamentelor;

conform sintezei P.M.U.D. elaborat de citre $.C. FIP Consulting S.R.L.. :

De asemenea, unele statii sunt deloc sau slab semnalizate, respectiv in unele cazuri lipsescinformatii privind
traseele si/sau frecventa autobuzelor. De asemenea nu exista afisaje electronice privind intervalul de timp pani la
sosirea urmatorului autobuz. ' '

Conform studiului de oportunitate intocmit de citre S.C. Palcora Xpert Solutions S.R.L. Bucurésti pentru

damentarea achizitiei de autobuze electnc;e echipate cu sisteme LT.S. pentru transportul public local de persoane

In municipiul Zalau, evolutia numairului de calitori utilizind transportul in comun fn perioada 2014-2022 s-a
desfasurat conform Fig. 3. , ; :

VCO
4000000 &
. . L
-~ 3500000 - 2 3 g /*l
. . . : ! v - .
3000000 - 2 § 3
0000 B 3 2 vy
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Fig. 3 Evolutie numir de c3litori




Amenajarea unei autobaze secundare | )
st achizifia de autobuze electrice Vexillum
in municipiul Zaldu I

6.2.4.4. Transport nemotorizat
6.2.4.4.1. Deplasari cu bicicleta

in general, 1a nivelul mun. Zaliu, deplasirile cu bicicleta se realizeazi pe partea carosabild sau pe trotuare
ori acostamente, diferitele fluxuri de trafic intrepatrandu-se.

‘In mod izolat, existi piste pentru cicligti, semnalizate rutier la nivelul platformelor strazilor existente.

Privind transportul cu bicicleta, se precizeazid urmitoarele probleme principale existente:
e lipsa rastelelor;
e obstructionarea datoriti traficului auto §i vehiculelor stationate;
o lipsa unor statii de bike-sharing sau inchiriere;
« lipsa pistelor / traseelor pentru biciclisti;
e starea tehnici a strazilor,

conform sintezei P.M.U.D. elaborat de catre S.C. FIP Consulting S.R.L.

6.2.4.4.2. Deplasdri pietonale

in aria de studiu a prezentei documentatii, deplasirile pe jos se realizeazi pe trotuare, exceptind zona
. obiectivului nr. 2, unde nu exista trotuare amenajate, iar deplasérile pe jos se realizeazd pe acostamente.
Privind transportul pe jos, se precizeaza urmatoarele probleme principale existente:
e starea tehnica a trotuarelor;
¢ latimea insuficienta a trotuarelor;
¢ conflicte cu autovehicule;
¢ timpi limitafi de traversare la intersectii semaforizate,
conform sintezei P.M,U.D. elaborat de catre S.C. FIP Consulting S.R.L.
Trotuarele existente sunt amenajate cu diferite imbriciminti i se gisesc in stiri diferite de degradare, pe
alocuri fiind delimitate de partea carosabila prin borduri denivelate.

6.2.5. Viziunea de dezvoltare a mobilititii urbane

6.2.5.1. Cartea Verde Europeana a Transportului Urban, 2007

Cartea Verde Europeand a Transportului Urban - "spre o noua culturi a mobilititii urbane”* - a apirut in anul
2007 si se referd la faptul c3 zonele urbane se confruntd cu provocarea de a imbina dezvoltarea economica si
accesibilitatea, pe de o parte, cu imbunétitirea calititii viefii §i reducerea emisiilor poluante, pe de alti parte. Astfel,
existd 5 (cinci) provocdri pentru care trebuie gisite rispunsuri si solutii In contextul actual european al dezvoltirii
durabile:

¢ trafic fluid;
¢ mai putini poluare;
¢ transport urban inteligent;
e transport urban accesibil;
s transport urban sigur.
Planul de actiune pentru mobilitatea urbania (2009) cuprinde recomandari grupate in 6 (sase) teme principale:
e promovarea unei politici integrate;
e centrarea pe cetifeni;
e transport urban mai ecologic;
¢ consalidarea finantarii;
o schimbul de experienti i de cunostinte;
¢ optimizarea mobilititii urbane.

! https: //eur-lex.eurcpa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX%3A52007DC0551
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6.2.5.2. Cartea Alba "Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor - ciitre un
sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor”

Cartea Albid "Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor - citre un sistem de transport
competitiv §i eficient din punct de vedere al resurselor”? prevede necesitatea reducerii cu 60 % a emisiilor poluante
din transport pana in anul 2050. De asemenea, este previzuti reducerea cu 50 % a utilizirii autow{ehicule]or poluante
in mediul urban, pani tn anul 2030, respectiv asigurarea unui transfer din cota modali asociati autoturismelor citre
transportul nemotorizat, feroviar si maritim.

6.2.5.3. Alte documente - nivel continental si national

Tn ultimul deceniu, au fost redactate la nivelul Uniunii Europene o serie de alte documente prin care este
prezentatd viziunea de dezvoltare durabili a m‘oblllta;n Aceasta se bazeazd pe asigurarea unei mobilititi curate gi

durabile, respectiv implementarea unor solu;n si sisteme care sd permitd mobilitatea si accesibilitatea sxgure sx
eficiente. .

La mvel naponal aceste preveden au fost preluate si integrate Intr-o serie de documente strateglce sectonale
precum:; _
. Stra'tegia Nationala privind Schimbdrile Climatice;
. e Strategia pentru Dezvoltare Regionali;
e Programul Operational Regional;
. Master Plan General de Transporturi;
e 'Strategia Energetici a Roméniei;
e Planul Naponal de Redresare si Rezilienti etc.

prin care sunt prevdzute masuri §i planuri care vizeazi inclusiv mobilitatea urbani durabili, alituri de alte
sectoare §i domenii de interventie.

6.2.5.4. Master Planul General de Transport al Romaniei

Master Planul analizeazi obiectivele m"ajore ale sistemului national de transport si constituie un instrument
strategic de planificare a interventiilor majoré (proiecte si alte actiuni) semnificative pentru obiectivele de transport
la scard nationali. P.M.U. D. este corelat cu obiectivul specific privind asigurarea unei “retele de transport propice
mediului inconjurator”, prin 1mp]ementarea proiectelor de varianti de ocolire si, indirect, contribuie la .

imbunatdtirea mobilitatii populatiei si a traficului aferent transportului de marfuri in cadrul retelei TEN-T de bazi si
a refelei extinse, prin constructia unei retele (fie autostrazi gi drumuri expres”.
® |
6.2.5.5. Planul de Dezvoltare al regiunii Nord-Vest, 2021-2027
Obiectivul general al Planului de Dezvoltare fl reprezinti “cresterea inteligent3 §i sustenabild a economiei
regionale, valorificind diversitatea locali si stimulidnd inovarea, in vederea diminuirii dlspantaplor mtra §i
mterreglonale si cregterea standardului de vva;é"
Pnontaple identificate sunt: '
* economie competitivd, bazati pe inovare si digitalizare;
¢ capital uman i social dezvoltat;
e cadrude viatd sustenabil, autentic si atractiv;
* mediu natural valorificat responsabil;
* conectivitate fizica si digitald rl;dicaté;

e protectia mediului natural si antropic, utilizarea eficienti a resurselor si reducerea emisiilor poluante.

2 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX:52011DC0144
. - - T
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6.2.5.6. Planul Urbanistic General

Obiectivele specifice propuse prin P.U.G. includ:
* dezvoltarea unej administratij eficiente care s3 raspundi nevoilor mediuluj economic;
® cresterea competitivitatii firmelor micj $i mijlocii; o
¢ clusterizarea activititilor economijei locale si fictionalizarea relatiilor intre agentii economici;

¢ dezvoltarea infrastructurii pentru a cregte conectivitatea cy pietele de materij prime si cu cele de

® Cresterea calititii resyrse; umane;
* dezvoltarea urbanj durabili;

* imbunititirea si dezvoltarea transportului in comyn in oras i Inspre-dinspre localitifile din
imprejurime.

Se remarci o Presiune foarte mare pe traseul Principal al orasului pe directia de traversare nord-sud, in
lipsa unor variante adecvate care s3 Poatd prelua in mod eficient o parte din tranzitul pe aceasts directie.

Un alt aspect de retinut este reéprezentat de lipsa facilitatilor pentru cei care utilizeaz3/ar dori s3 utilizeze
bicicleta pentry deplasarea in interiorul localitatii (deplasiri zilnice, pentry transportul citre serviciu si functiunj

pe traseul din zona centrali - foarte aglomerat Ja ore de Varf, dar si de calitatea scizuti 3 statiilor de transport
din majoritatea zonelor orasulyj (acestea de cele mai multe ori ny beneficiazi nici mécar de zone de agteptare
dedicate), cu exceptia zonei centrale, :

celelalte vehicule;
® amenajarea i modernizarea statiilor de transport public in comun.

2U.G,, incluzind:
* moderniziri de strazi;
® Promovarea transportylui electric;

11

X



 — — : Amenajarea unei autobaze secundare

Vexillum si achizitia de autobuze electrice

i
[
i

in municipiul Zaldu '

e promovarea transportului in comurfl;
e promovarea transportului nemotorizat etc.
Directiile de actiune si proiectele de dezvgltare a mobilitatii urbane cuprind urmitoarele capitole:
e dedicate infrastructurii de transpox_’:'t;
e optimizarea exploatdrii parcajelor;‘
¢ proiecte organizationale; -
¢ proiecte partajate pe niveluri teritoriale.
Au fostindicate 3 (trei) scenarii de interventie:
¢ do-minimum;
¢ do-something;
¢ do-maximum.
Totodata, planul de actiune indicat in P.M.U.D. include numeroase obiective si proiecte asociate. In ansambly,
-se estimeazd modificarea cotelor modale si evolutia negativa a traficului motorizat, respectw evolupa pozmva a
transportului nemotorizat §i a transportului in comun. .
-Conform P.M.U.D. elaborat de citre TTL Planning si Civitta pentru mun. Zaliu, se prognozeaza urmatoarea
evolutie pentru repartitia modal3, pentru penoada 2021-2027:
e reducerea cu 39 % a transportului motorizat cu autoturisme (dela 65 %la 26 %);
* cregterea cu 8 % a traficului pietonal (de la 25 % la 33 %);
* cresterea cu 19 % a transportuluipublic (de la 8 % la 27 %);
o' cresterea cu 10 % a transportului'cu bicicleta (dela 2% la12 %)].
Populatia din aria de studlu a proiectului ar putea fi conectati prin transport public de calatori la
numeroase puncte din aria urbani’ si periurbani a localititii.
Tn cadrul P.M.U.D. sunt indicate obiective si directii de actiune privind transportul public de cilitori:
e achizitia de autobuze electrice, conducénd la cresterea procentuald a acestora;
¢ sistem,smart” de management al transportul public si al traficului;
e optimizare trasee;
e amenajarea si modernizarea stafiilor etc.

6.2.6. Scenarii de interventie

Scenérii]e de interventie care vor fi considerate in cadrul prezentului studiu de trafic, privind estimarea

_evolutiei’ paramemlor de trafic rutier pe durata penoadel de perspectiva, precum si a emisiilor poluante datorate
‘ﬁculun rutier, sunt (Tab. 1): :

Tab. 1 Scenarii de interventie

Nr. crt. Denumire : Detalii

' . s * scenariul "Business-as-usual” sau “a face minimum”;
scenariul de referinti

- 80 e - e -« nu se implementeazi proiectul propus;
, fara proiect’
' .e pastrarea tendingei actuale de dezvoltare $| evolutie;
1 ' " scenariul ‘e scenariul “a face ceva”,
"cu proiect” ‘e se implementeazi proiectul prapus.

.12
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6.3. ANALIZA CIRCULATIEI EXISTENTE - DIAGNOZA CIRCULATIEI

6.3.1. Investigarea traficului actual. Metodologie

Conform AND 584-2012 (art.6, pct. c-d), in cazul in care se estimeaza modificiri in generarea traficului rutier,
se elaboreazi studii de trafic, aviand in vedere atat anul de bazi ct si perioada de perspectivi a proiectului. Astfel,
studiile de trafic pot fi intocmite in baza unor inregistriri de circulatie de scurta duratd, completate cu anchete origine-
destinatie (0-D). in prezentul studiu de trafic, s-au efectuat recensiminte de trafic rutier in urmaitoarele
posturi de recenzare de categoria 3, amplasate in zona studiati, in vederea stabilirii relatiilor de trafic intre
ramurile convergente, inclusiv variatia volumului §i compozitiei fluxurilor de participanti (Tab. 2, Fig. 4):

Tab. 2 Posturi recenzarertraﬁc

~ Post . ~ Amplasament Recenzie pe
i . Mihai Vi d- ;
A intersectie bd. Mihai Viteazul - Varianta Zaldu » bd Wha] 1t_eazul (nord-vest)
' . e Varianta Zalau; 7
; L . - L bd. Mihai Vit ;
B intersectie bd. Mihai Viteazul - str. Fabricii : ihai Viteazul (centru)

e str. Fabricii.

fn aria de studiu, s-a urmirit evaluarea conditiilor existente de circulatie si a efectelor implementarii

proiectului propus asupra conditiilor de trafic. Astfel, s-a considerat ci este justificatd i relevantd recenzia in
posturile analizate. ' .
i_nregistrérile au fost efectuate manual, de ciitre operatori experimentati, instruiti in acest sens. Datele brute
de trafic rutier au fost colectate si prelucrate in cadrul prezentului studiu conform prevederilor AND 557-2015 i C
242-93 - Anexa nr. 9, pct. 4.
fn cadrul prezentului studiy, s-au efectuat recensiminte de scurtd durati, cumulat intre orele 7:00 si 19:00,
in toate zilele lucritoare din perioadele:
e miercuri-vineri: 13..15.09.2023;
¢ marti-vineri: 19...22.09.2023.
Pentru calibrare, misuritorile au fost actualizate in decembrie 2024.
Toate investigatiile s-au desfigurat pe intervalele suborare principale de 15 minute ale fiecirei ore de analiza:
hh:00-hh:15, hh:15-hh:30, hh:30-hh:45, hh:45-hh:00.
Datele recensimantului au fost alese in perioade relevante din punct de vedere al desfigurarii traficului
rutier in zona studiata.

Intervalele orare care definesc perioadele de virf alese pentru recenzarea vehiculelor sunt (Tab. 3):

Tab. 3 Intervale recenzare vehicule

| Intervale Ore incepere Ore incheiere Durati [ore]
dimineati 7:00 . 10:00 3
amiaza 11:30 13:30 2
dupi-masi 15:00 18:00 3
l ~ TOTAL ! 8

spatiu ldsat liber intengionat

13
25
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Recensimaintul circulatiei s-a desfigurat pentru categoriile de vehicule indicate in AND 557-2015 (Tab. 4):

Tab. 4 Recensimént trafic: categorii de vehicule

Nr. crt. ‘ Cateporii de vehicule recenzate |
1 ' Biciclete:
« biciclete simple / cu motor;
~ Motociclete:
2 | ¢ motociclete §i motorete;
' ® scutere;
3 ", Autoturisme:

¢ toate autoturismele, inclusiv de teren, cu / fard remorci;
: Microbuze, autospeciale:

4 ¢ microbuze de transport persoane (max. 8+1 locuri), cu / fard remorca;
5 ~ Autocamionete §i autospeciale cu MTMA < 3 500 kg, cu / fard remorca;
- Autocamioane, autobasculante, autofurgonete, autocisterne si alte autovehicule cu 2 osii, avand
' MTMA >3 500 kg;
, " ! Autocamioane, autobasculante, auForemorchere, automacarale si alte autovehicule cu3sau4 oéii,

i avand MTMA > 3 500 kg;

Autovehicule articulate (tip TIR), vehicule cu peste 4 osii, remorchere cu trailer:
' » autotractoare cu semiremorca sau peridoc;

l 8 ‘; e autoremorchere cu trailer;

; J e autoremorchere cu peste 4 osii;

' | e automacarale cu mai mult de 4 osii;

9 ! Autobuze si autocare;
10 « Tractoare, utilaje agricole, utilaje de constructii si vehicule speciale, cu / fara remorca;
11 - Trenuri rutiere (autocamioane cu 2...4 osii, cu remorci).

6.3.2. Volume de trafic fizic
6.3.2.1. Constatari generale

Volumele de trafic orare (in vehicule fizice/ord) Inregistrate la nivelul decembrie 2024, pe intervale de
investigare conform Tab. 3, sunt prezentate {n Anexa nr. 1.

in privinta traficului fizic pe strizile analizate, la nivelul decembrie 2024, se remarci urmitoarele aspécte
principale:

s trafic de intensitate foarte ridicatd (bd. Mihai Viteazul) §i, respectiv, medie (Varianta Zalau, str.
Fabricii) In cadrul cbiectivelor studiate; .

¢ tendinte de aglomerare, cu virfuri locale ale intensititii de trafic (dimineata, la amiaza §i dupa-masa).
Perioadele respective coincid cu sporirea numirului de deplasiri ale populatiei citre/dinspre punctele
de interes majore: domicilii, locuri de muncd, institutii educationale, tranzit, activitati
comerciale/culturale/recreationale etc.;

» trafic greu pronuntat pe bd. Mihai Viteazul, datoriti lipsei unei alternative de ocolire a municipiului;

+ tendinta populatiei de a utiliza autoturismul, inclusiv pentru deplasari locale;

» gradele reduse de ocupare a autoturismelor;

¢ lipsa unor coridoare de mobilitate sustenabila;

¢ lipsa unei retele eficiente de piste pentru bicilisti;

« deficiente privind conditiile de deplasare pietonala, in zona postulux A

6.3.2.2. Categorii de vehicule

Distributia procentuali a diferitelor categorii de vehicule indicd urmatoarele (Tab. 5):
¢ ponderea majoritara a autoturismelor;
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¢ ponderea semnificativd a autovehiculelor grele pe bd. Mihai Viteazul, in special spre nord-vest (datoriti
faptului cd ponderea autoturismelor din totalul de autovehicule este mai redusa decat in zona centrala);

o ~deplasirile care se efectueazd cu bicicleta sunt limitate procentual §i se realizeaza pe trotuare sau partea
carosabild, in conditii dificile si periculoase, diferitele fluxuri de trafic intrepitrandu-se.

Tab. S Distributie procentuali vehicule, dec. 2024

Nr. L. Volum vehicule [%], din total, dec. 2024 i
Obiective — . : :
crt 7 * biciclete autoturisme vehicule grele |
i 1 | bd. Mihai Viteazul (nord-vest) <1 67 20
P2 Varianta Zaliu s1 70 14
.3 bd. Mihai Viteazul (centru) <1 81 10
P4

] str. Fabricii _ <1 77 13

6.3.2.3. Distributia locala a traficului. Caracteristici actuale ale mobilititii

Diétribup’a traficului reprezinta una din caracteristicile actuale ale mobilititii in zonele studiate. Pentfu ﬁecare
post de recenzare considerat, s-au stabilit zonificdri 0-D simplificate, locale, reprezentind strizile concurente. In baza
elor de trafic recenzate, au fost sintetizate deplasanle efectuate intre ramurile intersectiilor consxderate la nivelul
dec. 2024, rezultind astfel distributiile procentuale ale deplasirilor (Anexa nr. 2). i
Tn baza rezultatelor obtinute, se remarci urmatoarele aspecte principale:
¢ pentru intersectia bd. Mihai Vlteazul Varlanta Zaldu, min. 83 % dm deplasiri se realizeazi pe traseul
bd. Mihai Viteazul;
¢ iegirile de pe Varianta Zaldu se realizeazi echilibrat citre limita mun. Zal3u (spre nord- vest) respectiv
-spre centrul mun. Zaldu (spre sud-est).

6.3.3. ore de varf

In cadrul recensimantului efectuat, au fost identificate orele de varf ale intensititii traficului rutier echivalent,
in Vi/ora. : :
Insumand volumele de trafic echivalent inregistrate pentru intreaga zoni studlata a rezultat faptul ci
intervalul orar de varf general este 15:45 -~ 16:45.
Alte aspecte remarcate in privinta orelor de varf includ:
- e trafic de intensitate foarte ridicata (bd Mihai Viteazul) si, respectiv, medxe (Varianta Zalau) in cadrul
oblectlvelor studiate;

. & tendinte de aglomerare, cu virfuri locale ale intensititii de trafic (diminea;a, la amiaza si dupi-masa).
Perioadele respective coincid cu sporirea numirului de deplasan ale populatiei citre/dinspre punctele
de interes majore: domlCllli locuri ‘de muncid, institutii “educationale, tranzit, activititi
c'om'ercia]e/cultura]e/recreaponale etc.;

e trafic greu pronuntat pe bd. Mihai Viteazul, datoriti lipsei unei alternative de ocolire a municipiului;
e tendinta populatiei de a utiliza autoturismul, inclusiv pentru deplasiri locale;
s gradele reduse de ocupare a autoturismelor;
» lipsa unor coridoare de mobilitate sustenabild;
« lipsa unei retele eficiente de piste pentru bicilisti;
¢ deficiente privind condi;iile de deplasare pietonalj, in zona postului A.
Pentru orele de virf stabilite, au fost evaluati factorii aferenti, considerand intervale suborare de trafic de 15
minute (ec. (1)).

Qt,max

F, = (1)

4- Qt,max,ls

unde:
®  Qumax - volum de trafic echivalent orar maxim (ora de varf) [Vi/ori];
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®  Qumax15 ~ volum de trafic echivalent suborar maxim (interval de 15 minute) [V:/ori].
Factorii orelor de varf obtinuti sunt sintetizati in Anexa nr. 3. Referitor la acestia, se precizeazi urmitoarele
aspecte:
o trafic cu tendinti de concentrare in anumite intervale de timp suborare (Fv < 0,90) se remarci pe
. striizile si intervale de recenzare din Tab. 6, indicand faptul cd deplasarile din aria de studiu prezinti
tendinta de aglomerare in intervale suborare de varf. '

Tab. 6 Ore de varf, dec. 2024: trafic concentratrin intervale suborare

i L Trafic concentrat/intervale suborare |
‘ Nr. crt. Obiective - 4

k dimineati amiaza dupi-masi
.1 | bd. Mihai Viteazul (nord-vest) [ .
P2 Varianta Zaliu | . .

3 . bd. Mihai Viteazul (centru)

4 str. Fabricii [ . e e

¢ valorile Fv 2 6,93..0,95, indici distributie relativ uniforma a traficului in intervale de timp suborare pe
durata orei de varf, conform Tab. 7.

Tab. 7 Ore de varf, dec. 2024: trafic uniform in intervale suborare
Trafic concentrat/intervale suborare

Nr. crt. . Obiective

{

f : dimineata amiaza dupa-masa
| 1 bd Mihai Viteazul (nord-vest) | ) | ‘ . ‘
: Varianta Zaliu : .
3 bd. Mihai Viteazul (centru) l . . .

6.3.4. Volume de trafic echivalent
6.3.4.1. Clase de intensitate a traficului

Pentru evaluarea volumelor orare de trafic echivalent inregistrate, exprimate in vehicule etalon autoturisme
V:/or3, intensititile fizice au fost multiplicate cu factorii de echivalare aferenti (ec. (2)):

Q=Q-cx ' 2)

unde:
* Q:-volum de trafic orar echivalent, in vehicule etalon/ora [V:/h];
¢ Q- volum de trafic orar, in vehicule fizice/ora {cf. par. 6.3.2.1);

o cx - coeficient de echivalare a vehiculelor fizice in vehicule etalon, conform SR 7348-2001, pentru
declivitasi longitudinale aplicabile in cazul de fati (Tab. 8):

Tab. 8 Coeficienti de echivalare a vehiculelor fizice in vehicule etalon autoturisme

Nr. .. K
ot Categorii de vehicule W—-——l
1 . Biciclete 0,5
2 Motociclete : 0,5
3 . Autoturisme 1,0
| 4 Microbuze, autospeciale 1,2
g i Autocamionete §i autospeciale cu MTMA < 3 500 kg, 12
' i cu / fard remorca
. 6 Autocamioane §i derivate cu 2 osii, avand MTMA > 3 500 kg 35
7 ~ Autocamioane si derivate cu 3-4 osii, avind MTMA > 3 500 kg . 35
N Autovehicule articulate . 4,0
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Nr. . 3 Cx

ort | Categorii de vehicule v <%
9 Autobuze si autocare 35
- 10 : Tractoare'si vehicule speciale 3,0
11 Trénuri rutiere ) 5,0

12 | Vehicule cu trac;irune animali -

Astfel, volumele orare de trafic echivalent (in vehicule etalon Vi/ori/bandi) inregistrate in posturile de
recenzare, la nivelul decembrie 2024, pe intervale de investigare conform Tab. 3, sunt prezentate in Anexa nr. 2.

Conform clasificirii din Ordinul M.T. nr. 43/1998, intensitatea traficului in zona analizati se poate incadra
astfel (Tab. 9, Fig. 5):

cbjectiv 2

W foarte redus

hdrti Open Street Map
Fig. S Incadrare volume trafic echivalent, dec. 2024

Tab. 9 fricadrare trafic echivalent [veh. etalon/h)

NF. crt. Intensitatea traficului Intensitatea orari de calcul
[veh. etalon/h /bandi] |
1 foarte intens » > 600
2 intens _ : 360..600
3 mediu 160..360
4 redus 30..160
5

foarte redus <30

18
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In privinta volumelor de trafic echivalent pe strizile analizate, la nivelul dec. 2024, se remarci urmitoarele
aspecte principale:
e trafic foarte intens pe bd. Mihai Viteazul, atit spre limita de nord-vest cit §i in zona centrala;
e trafic mediu pe Varianta Zalau si pe str. Fabricii;
¢ confirmarea ponderii majoritare a autoturismelor;
e variatia zilnici generald a volumelor orare de trafic echivalent este similara traficului fizic.
Volumele de trafic orar echivalent (in vehicule etalon/ori) inregistrate in intersectiile analizate, la nivelul dec.
2024, pe intervale de investigare conform Tab. 3, sunt prezentate in Anexa nr. 2.

6.3.4.2. Debite orare de calcul

Debitul orar de calcul reprezinti numéarul de vehicule etalon care pot trece prin sectiunea unei strizi intr-o ord
de varf s'i care, pe parcursul unui an, poate fi depdsit intr-un numar limitat de ore. Conform C 242-93, intensitatea
maximé orard a unei artere se poate calcula prin trei metode. Pentru localititi mari, caracterizate de trafic intens §i
grad de motorizare de min. 100 autoveh./1000 loc. (caz aplicabil in studiul de fatd), debitul orar de calcul Qc

[Vi/orid] se evalueazi ca sumai a intensititilor pentru ambele sensuri din doua jumatati de ora succesive,
maxim solicitate.

Astfel, in cazul obiectivelor analizate in prezentul studiu, rezulta:
e intervalele orare de varf; .
o debitele orare de calcul Qc [Vi/oré].

Debitele orare evaluate pe parcursul unei zile sunt utilizate la calculul privind capacitatea de circulatie a
strazilor analizate.

6.3.5. Capacitatea de circulatie
6.3.5.1. Strazi
Capacitatea de circulatie a strizilor analizate in prezentul studiu a fost evaluatd conform STAS 10144/5-89 -
tab. 35i 9, in functie de:
s categoria tehnica a strazii;
¢ numadrul benzilor de circulatie;
¢ viteza medie de deplasare a vehiculelor
si
¢ distanta intre intersectiile majore.

in cazul de fat3, s-a considerat ci strizile analizate sunt caracterizate de flux discontinuuy, intrerupt la intersectii

sau alte amenajiri rutiere. Astfel, au fost considerate urmatoarele valori ale capacitatii de circulatie pentru strazi
(Tab. 10): '

Tab. 10 Capacitate de circulatie strazi: valori adoptate

I Nr. ) Viteze medii Capacitateade
i crt. Strdzi Tronsoane [kam/h] circulatie [Vi/ora)] !
i 1 | bd. Mihai Viteazul (nord-vest) . Lupului - limita NV 30 1600

2 Varianta Zalau 30 1600

3 bd. Mihai Viteazul (centru) Al Tineret. - Value Centre 30 3100

Comparand valorile adoptate pentru capacitatea de circulatie (Tab. 10) cu debitele orare de calcul Qc (V:/ord]
si considerand cd prima este depisitd dacd are valori inferioare Qc, se obtin graficele prezentate in Anexa nr. 4.
Debitele orare de calcul utilizate in comparatie au fost evaluate conform procedurii descrise la par. 6.3.4.2.

in urma calculelor efectuate, au rezultat valorile gradelor de incircare orari ale strizilor studiate conform Tab.
11.
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Tab. 11 Grade incarcare strizi, dec. 2024
NT. - Grade incircare [%] |
Strizi Tronsoane . e L
i crt min, max, i
1 bd. Mihai Viteazul (nord-vest) Lupului - limita NV 75 > 100
2 Varianta Zalau ) 16 33
3 . bd. Mihai Viteazul (centru) Al Tineret. - Value Centre 39 84

Astfel, se desprind urmétoarele constatéri principale:

gradele de incdrcare ale strizilor studiate sunt, in general, limitate;
pe Varianta Zaldu nu au fost identificate intervale orare in care capacitatea de circulatie este depdsita.
pe bd. Mihai Viteazul (cu precidere in zona de nord-vest) se formeazi conditii de congesne in
_ trafic in orele de virf de amiazi §i dupi-masa. Conditiile de congestie se mamfesti prm g
‘ - volume reduse de trafic (datorita conditiilor dificile de avansare);
- - densitate mare; ' :
- viteze reduse de deplasare.

6.3.5.2. Intersectie giratorie bd. Mihai Viteazul ~ Varianta Zaliu

- Pentru intersectia giratorie analizati, a fost evaluati capacitatea de circulatie utilizand metodologia indicati
in normatwu] AND 600-2010, in vigoare la momentul actual. Metodologia respectiva este adaptatd dupa HCM 2010
(engl. Highway Capac1ty Manual] Tn acest sens, procedura aplicatd in prezenta documentatie include recomandri ale
documentatiei originale HCM 2010 pnvmd calculul capacititii mtersecpllor giratorii.

Capacitatea de circulatie a fost evaluati pentru intervalul orar de varf aferent (Tab. 12).

Tab. 12 Capacitate de circulatie - intersectie giratorie post A, dec. 2024

post A: mtersecpe bd. Mihai Viteazul - Varianta Zaldu

Brat intersectie Totai
Element -
. M. Viteazul v M. Viteazul E Varianta Zalidu intersectie
Intirziere de control = | '
! 18 19 14 1
"d" [s/veh] 8
v/C 0,77 0,78 0,40 .
- Nivel d ici )
vel de serviciu C c B c

LOS

Calculele detaliate sunt prezentate In Anexa nr. 5. Etapele de calcul considerate sunt:

evaluarea fluxurilor de intrare pe fiecare ramuri, in vehicule fizice, conform datelor de trafic recenzate;

echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon, utilizind coeficientii de echivalare aferengi fiecirei
‘ramuri, conform procedurii descrise in par. 6.3.4.1;

stabilirea debitelor de intrare (Vu), iesire (Vi), respectiv conflict (V) pentru fiecare ramuri a intersectiei

considerate. La evaluarea debitului de conflict Ve pentru ramura "i” s-au insumat toate ﬂuxurilé de trafic

care se deplaseaza prin fata ramurii "i" §i intra in conflict cu debitul de intrare Vb, conform mdlcamlor
HCM 2010; ,

evaluarea capacitdtilor si-intarzierilor de control (Tab. 12) ale ﬁecéru_i brag cbnsiderat §i-1a nivelul

intersectiei, conform AND 600-2010. Perioada de analizi considerati a fost T = 1 orj;
~ evaluarea rapoartelor vo]hm/capacitate (V/C) pentru fiecare braj considerat, conform HCM 2010 (Tab.
12). | | : L
‘stabilirea nivelurilor de serviciu ale fiecirui brap considerat si la nivelul intersectiei, conform
.Incadrarilor din AND 600-2010 i HCM 2010 (Tab. 12);

evaluarea lungimilor coloanelor de autovehicule formate, Qss [veh.] (admnsnbll a fi depasite in 5% dm
cazuri), utilizadnd ec. (3): -
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v J W2 3600 _Y .
= T {-=-=1 (1 - _) c_ C . 3
Qos =900 T+ |z ~1+ ¢) T 15071/ 3600 (3)

unde:

T - perioada de analizd considerati;

V/C - raport volum/capacitate;
¢ - capacitatea bratului.

Principalele constatiri formulate sunt:
se constatd functionalitatea intersectiei giratorii la nivel de serviciu recomandabil (C);

rapoarte V/C < 1 pentru toate bratele intersectiilor;

intérzierile de control sunt de max. 19 s/veh.

6.3.6. Trafic pietonal

in cadrul prezentului studiu, au fost investigate deplasirile pietonale utilizind mersul pe jos, pe timp de zi, in
intervalele orare: 7:00 - 10:00, 11:30 - 13:30, 15:00 - 18:00 h. Investigatiile s-au realizat in multiple zile lucritoare
din decembrie 2024, in posturile indicate In Tab. 13 si Fig. 6.

Au fost realizate contoriziri ale deplasirilor pietonale in zonele indicate, fird a considera in mod particular

sensu} deplasarii.

Tab. 13 Posturi recenzare trafic pietonal

| Post Amplasament Investigatii in ‘
. ¢ U Piata Garii zile lucritoare
j X2 - Tenaris / Silcotub zile lucrdtoare
X3 | Michelin zile lucratoare
| X4 | Multicom zile lucritoare
X5 | bd. Mihai Viteazul (centru / Zahana) zile Jucritoare

l

Maisuritorile pe durata de 8 ore au fost multiplicate cu un coeficient de echivalare la trafic zilnic (pentru 24
ore). Astfel, au rezultat valorile medii zilnice §i orare pentru amplasamentele studiate (Tab. 14, Fig. 7):

Tab. 14 Trafic pietonal, dec. 2024

Nr. pietoni, valori medii

. Post Posturi Jora ia |
CoX1 Piata Gérii 90 2152
R Tenaris / Silcotub 86 2056

- X3 Michelin 43 1038

I X4 _ Multicom 129 3099

. X5 bd. Mihai Viteazul (centru / Zahana) 349 8375
TOTAL | 697 16720

Variatiile orare zilnice sunt indicate in Fig. 8, iar valorile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 6.
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Fig. 8 Trafic pietonal, dec. 2024: variatie medie zilnica

Analiza traficului pietonal in posturile de recenzie indici urmaitoarele aspecte principale:

intensificarea traficului pietonal in intervale suborare {dimineata, amiazi, dupi-masa) care coincid cu
deplasarea populatiei citre/dinspre locul de munci sau alte puncte de interes.

Se remarca vérfurile locale de trafic pietonal in zonele unitatilor industriale Tenaris/Silcotub si,
respectiv, Michelin, avind in vedere desfasurarea activitatilor profesionale in mai multe schimburi.

- De asemenea, In zona centrali se disting deplasdrile ocazionate de activititile educationale (scoli, licee);

valori limitate ale traficului pietonal pentru zona Girii Zaldu, asociate mersului trenurilor sau al
autobuzelor care efectueaza curse regionale;

valori extrem de reduse ale traficului pietonal in zona intersectiei bd. Mihai Viteazul - Varianta Zaliu;
lipsa unor coridoare de mobilitate sustenabili;

deficiente privind conditiile de deplasare pietonald, in zona intersectiei bd. Mihai Viteazul - Varianta
Zaliu,

6.3.7. Deplasiri utilizand mijloace de transport in comun

Frecventele zilnice si siptimanale de circulatie ale mijloacelor de transport in comun relevante pentru
amplasamentele studiate, sunt sintetizate in Tab. 15 §i Fig. 9. Se remarca faptul cad liniile cu cele mai frecvente
deplasidri sunt: nr. 1, nr. 22, respectiv nr. 6.

Tab. 15 Frecvente de circulatie mijloace de transport in comun

{ Linia Frecventi circulatie [curse/zi} TOTAL
; Luni-vineri Sambita Duminica [curse / sdaptiméanai)
; 1 136 78 80 294
! 2 28 12 10 50
: 4 38 10 10 58
i 6 64 44 44 152
' 6B 6 12 12 30
| 8 . 2 0 0 2
j 9 g 10 6 6 22
] 10 ' 24 10 6 40
' 11 28 22 22 72
11B : 8 6 6 20
13 16 0 0 16
. 13B i 14 8 8 30
l 14 g 36 28 0 64
15 ! 2 0 0 2
16 ' 6 2 0 8
23
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Frecventa circulaﬁe [curse/zi] TOTAL

Linia Luni-vineri Sambata Duminica [curse / siptimani]
; 18 i o2 2 2 6
i 22 .; 84 58 58 200
; 30 | 36 20 8 64
sursa: https://www.tuz.ro
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Fig. 9 Frecvente de circulatie mijloace de transport in comun

in prezent, traseele de ti'alisport fn comun local nu se deplaseazi citre nord-vest dincolo de statia Piata
Garii. } .

In cadru) prezentului studiu, a fost efectuati o investigare asupra numarului de persoané care utilizeazi
mijloace de transport in comun in aria de studiu, in intervalele orare: 7:00 - 10:00, 11 :30 - 13:30, 15:00 - 18:00 h.
Investigatiile s-au realizat in multiple zile lucritoare din decembrie 2024. Au fost realizate contoriziri ale pasagerilor
care coboara din autobuze sau urci in acestea, in statiile indicate in Fig. 10.

Masuritorile pe durata de 8 ore au fost multiplicate cu un coeficient de echivalare la trafic zilnic (pentru 24
ore). Astfel, au rezultat valorile medii zilnice §i orare pentru statiile studiate.

S-au obtinut valorile medii orare pentru numirul pasagerilor contorlza;i (Tab. 16), precum si variatia orard
'm’cé a acestora (Fig. 11);

Tab. 16 Deplasiri cu mijloace de transport in comun - numir pasageri, dec. 2024
Nr. pasageri/ora, valori medii

Post Statii . “spre sud" . spre nord : TOTAL
urci coboari urca coboari 5
T1 | °  Piata Garii S 32 9 17 18 ' 76
T2 ' Tenaris / Silcotub 25 3 8 5 41
T3  Michelin ' 23 ‘ 3 8 ' 4 - 387
T4 | Multicom 37 16 13 16 82
. - ! bd. Mihai Viteazul ' 79 o 73 82 &4 286
: . (centru / Zahana) L
TOTAL | 194 » - 104 - 128 97 523
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Fig. 11 Deplasari cu mijloace de transport in comun - numar pasageri; variatie medie zilnici

Valorile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 6.
Analiza deplasirilor utilizind mijloace de transport in comun

indicd urmitoarele aspecte principale:

¢ se remarcad intensificarea numdrului de pasageri din mijloace de transport in comun, in intervale
suborare care coincid cu deplasarea populatiei citre/dinspre locul de munci / scoli / alte obiective;

¢ fin Piata Garii, frecventa calatorilor este corelati cu mersul trenurilor, programele de lucru pentru
persoane care fac naveta, respectiv deplasirile multimodale utilizind autobuze / microbuze care

efectueazi curse regionale;

. se remarcd varfurile locale de trafic in zonele unititilor industriale Tenaris/Silcotub si, respectiv,

Michelin, avand in vedere desfigurarea activitatilor profesionale in mai multe schimburi;

¢ finzona central, se disting intervalele de varf, cu trafic

intens de cilatori, de dimineata §i dupi-masa.
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6.3.8. Deplasari cu bicicleta

Deplasdrile cu bicicleta au fost contorizate in cadrul investigatiilor de trafic realizate in posturile de recenzare.
Masuratorile pe durata de 8 ore au fost multiplicate cu un coeficient de echivalare la trafic zilnic (pentru 24 ore). -
Astfel, au rezultat valorile medii zilnice §i orare pentru amplasamentele studiate (Tab. 17):

Tab. 17 Deplasiri cu bicicleta, dec. 2024

Nr. cicliti, valori medii |

Obiective 72 Jora 1

bd. M. Viteazul (NV) 13 1
Varianta Zalau 7 0
bd. M. Viteazul (centru) _ 165 7
TOTAL X 211 ' ""8'

~ 'Valorile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 14.

spatiu ldsat liber intengionat
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6.4. PROGNOZA CIRCULATIEI

6.4.1. Generalitati. Evolutie estimati

Momentele-cheie pe parcursul perioadei de perspectivi sunt considerate astfel:
e 2024 - anul anterior inceperii interventiei;
¢ 2028 - anul urmitor finalizirii fizice a interventiei.
Scenariile de interventie considerate in cadrul prezentului studiu de trafic, privind estimarea evolutiei
parametrilor de trafic rutier pe durata perioadei de perspectivi, sunt cele prezentate in Tab. 1.
Pentru estimarea traficului pe durata perioadei de perspectivi, s-a utilizat o procedurd de evaluare a
caeficientilor de evolutie a traficului rutier, pe categorii de vehicule, precum si a traficului pietonal, astfel:
e pentru anul de bazd 2023, au fost considerati coeficienti de evolutie unitari;
¢ 1inscenariul $-0 "fari proiect”:
- s-au evaluat 'coeﬁcien;ii de evolutie in baza informatiilor prezentate in P.M.U.D. 2021-2027
.elaborat de citre TTL Planning si Civitta pentru mun. Zaldu (pct. 3.6.2 - tab. 22 din P.M.U.D.);
- stabilirea coeficientilor de evolutie a traficului este prezentati in Anexa nr. 7, rezultand (Tab.

. ) 18):

Tab. 18 Coeficienti de evolutie a traficului, scen. §-0

' N. ' . Pietoni/ px/an
crt categorii de vehicule 2023 2024 2028
1 Biciclete 1,00 1,03 1,13
2 Motociclete 1,00 099 0,95
3 Autoturisme 1,00 0,99 0,95
4 Micrrobuze,autospeciale 1,00 1,03 1,11
5 Autocamionete §i autospeciale cu MTMA < 3 500 kg, 1.00 1,03 1,11
cu / fird remorca '
6 Autocamioane i derivate cu 2 osii, 100 1,03 1,11
: avand MTMA > 3 500 kg ! ‘
g Autocamioane §i derivate cu 3-4 osii, 1.00 1,03 1,11
; avind MTMA > 3 500 kg o ' '
- 8 Autovehicule articulate 1,00 1,03 1,11
. 9 | Autobuze, autocare gi tramvaie 1,00 1,16 1,64
© 10 | Tractoare si vehicule speciale 1,00 1,03 1,11
11 Trenuri rutiere 1,00 1,03 1,11
C12 ‘ Pietoni 1,00 0,99 094
' 13 Pasageri m1]loace de transport in comun 1,00 0,99 0,94

» inscenariul §-1 “cu proiect”:
- s-a pornit de la scenariul de referinti S-0 “fard proiect”, utilizandu-se coeficientii de evolutie
in baza informatiilor prezentate in P.M.U.D. 2021-2027 elaborat de citre TTL Planning si
Civitta pentru mun. Zaliu (Tab. 18);

- pentru anul 2024 - anul anterior inceperii interventiei, nu s-au consnderat modlﬁcérl in

evolutia estimatd fatd de scenariul de referint S-0 "firi proiect”;

- pentruanul 2028 - anul urmitor finalizarii fizice a interventiei, s-a considerat un transfer
de 10 % din cota modald asociati autoturismelor citre transportul nemotorizat si in-comun,
distribuit astfel:

s 25 % citre biciclete;
* 75 % catre mijloace de transport in comun.

27

39



— [ Amenajarea unei autobaze secundare
Vexillum si achizitia de autobuze electrice
-} : in municipiul Zaldu

De asemenea, in baza prevederilor P.M.U.D,, in scenariul S-1 se estimeazi o evolutie a
traficului pietonal si al numarului de pasageri utilizind mijloace de transporf in comun,
astfel: A
* pinifin 2024: + 3 %, avind in vedere obiectivele conexe deja implementate sau
fn curs de implementare;
* pinain2028: +14 %,

6.4.2. Scenariul de referinta S-0, "fara proiect”

Scenariul de referintd S-0 ("Business-as-usual" sau “a face minimum”) este scenariul in care nu se
implementeaza proiectul propus, pastrindu-se tendintele/situatiile actuale de dezvoltare si evolutie in aria de
studiu, inclusiv privind conditiile de trafic si reglementirile privind circulatia rutiera.

6. 4 2.1, Cererea de transport

) Cererea de transport in cadrul scenariului de prognoza S-0 "fara proiect” a fost estlmata in baza metodologlex
si coeﬁc1en;110r de evolupe prezentap in par. 6 4.1 si, respectiv, Tab. 18.

. 6.4.2.2. Volume de trafic fizic

Volumele de trafic orare (in vehicule fizice/ord) estimate pentru posturile de recenzare considerate, pe durata
perioadei de perspectivi, pe intervale de investigare conform Tab. 3, sunt prezentate in Anexa nr. 8. Astfel, in privinta
evolutiei estimate a volumelor de trafic fizic pe strizile analizate, in scenariul S-0 "fird proiect”, se remarci
urmatoarele aspecte principale:

¢ -oevolutie estimata cuprinsi Intre +0,2 % (2024) 5i £0,0 % (2028) a volumelor de trafic fizic pe durata

~ perioadei de perspectiva; . .-
e . trafic de intensitate foarte ndlcata (bd. Mihai Viteazul) si, respecnv, medie (Varianta Za]au str.
. Fabricii) in cadrul obiectivelor studiate;

¢ tendinte de aglomerare, cu varfuri locale ale intensititii de trafic (dimineata, la amiaza si dupi-masa).
Perioadele respective coincid cu sporirea numarului de deplasiri ale populatiei citre/dinspre punctele
de interes majore: domicilii, locuri de muncd, institufii educationale, tranzit, activititi
comerciale/culturale/recrea;ionale etc.; ' o

) 'traﬁ'c,gfreu prvonun;_at pe bd. Mihai Viteazul, datoriti lipsei unei alternative de ocolire a municipiului;

¢ _ tendinta populatiei de a utiliza autoturismul, inclusiv pentru deplasiri locale;

.’ » gradele reduse de ocupare a autoturismelor;
< lipsa unorcoridoare de mobilitate sustenabil3;
.~ « " lipsa unei retele eficiente de piste pentru bicilisti;
«. deficiente privind conditiile de deplasare pietonal, in zona postului A,

6.4.2.3. Volume de trafic echivalent -

Aplicand metodologla descrisd §i ipotezele de prognozd considerate, au rezultat volumele orare de trafic
echivalent (in vehicule etalon Vz/ora/banda] esnmate pentru perioada de perspectivd, prezentate fn Anexa nr. 9.
Conform clasificarii din Ordinul M.T. nr. 49/1998 (Tab. 9), evolutia mtensnta;u traﬁculun echlvalent in zona
analizata se poate Tncadra conform Fig. 12, :
in privinta evolupel estimate a vo]umelor de trafic echivalent pe strizile analizate, in scenanul S 0 "féra'
proiect”, pe durata perioadei de perspectiva, se remarci urmitoarele aspecte principale:
¢ mentinerea incadririlor din prezent ale intensititilor de trafic pe durata perioadei de perspeétivé,.p‘_e
strézile studiate, considerédnd prognoza conform indicatiilor P.M.U.D. (a se vedea par. 6.4.1); '
e pistrarea tendintelor de aglomerare din prezent, cu vrfuri locale ale intensitdtii-de trafic echivalent.
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Fig. 12 incadrare volume trafic echivalent, est. 2024-2028, scen. S-0 "firi proiect”
6.4.2.4. Capacitatea de circulatie
6.4.2.4.1. Strazi

In scenariul $-0 “fira proiect”, s-au considerat valorile capacititii de circulatie pentru strizi conform Tab. 10.
Evaluind cererea de transport conform par. 6.4.2.1, au rezultat graficele zilnice de variatie prezentate in Anexanr. 9.
Astfel, se estimeazi urmitoarele valori ale gradelor de incdrcare orara ale strazilor studiate (Tab. 19):

Tab. 19 Grade incarcare strazi, est. 2024-2028,”scen. S-0

Nr Grade incircare [%]
crt: Strazi Tronsoane min. max. min. max. min. max.
) 2024 est. 2024 est. 2028
bd. Mihai Viteazul
, 2 Lupului - limita NV 75 > 100 77 > 100 82 > 100
(nord-vest)
2 Varianta Zaldu 7 16 33 16 34 17 35
bd. Mihai Vi 1 )
3 thal VIteazul ) Tineret - Value Centre 39 84 40 85 42 88
(centru)

Astfel, se desprind urmitoarele constatiri principale aferente scenariului S-0 "fard proiect”:

» cresteri medii ale gradelor de incircare pentru strizile studiate, cu pani la 1..4 % pe durata perioadei
de perspectivi. Cresterile sunt mai pronungate pentru bd. Mihai Viteazul (nord-vest), cu pdnd la 7...10
%, respectiv mai reduse pentru Varianta Zalau si str. Fabricii (1...2 %);

pe bd. Mihai Viteazul (zona de nord-vest) se formeaza conditii de congestie in trafic in orele de"
varf de amiazi i dupi-masé. Conditiile de congestie se manifesta prin:
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- volume reduse de trafic (datoritd conditiilor dificile de avansare);
- densitate mare;
- viteze reduse de deplasare.

6.4.2.4.2. Intersectie giratorie bd. Mihai Viteazul - Varianta Zaldu

Aplicdnd metodologia prezentatd, au rezultat urmatorii parametri privind capacititile estimate ale intersectiei

_giratorii analizate, pe durata pericadei de perspectivi (Tab. 20):

- Tab. 20 Prognoza circulatiei: capacitate de circulatie - intersectie giratorie post A, scen. S-0

post A: intersectie bd., Mihai Viteazul - Varianta Zaldu

; Element An Bra intersectie Total inters.
M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zalau o
i S L2023 18 19 14 - ‘18
intéf;ir[es;l:e;‘;pm" 204 19 20 12 19
. 2028 23 24 15 22

| 2023 0,77 0,78 0,40

. v/C | 2024 0,79 0,80 . 042 -
;2028 0,83 0,84 0,45 -
| Nivel de serviciu | 2023 ¢ ¢ B ¢
LOS 2024 C C B C
2028 C C C C

Calculele de capacitate sunt prezentate in Anexa nr. 9.

Astfel, se desprind urmitoarele constatiri principale aferente prognozei circulatiei, in scenariul S-0:"

® se pastreaza functionalitatea intersectiei giratorii la nivel de serviciu recomandabil (C);

* rapoarte V/C < 1 pentru toate bratele intersectiilor;
¢ intarzierile de control ajung la max. 24 s/veh.

6.4.2.5. Trafic pietonal A _

" Aplicand coeficientii de evolutie prevazufi in Tab. 18, rezulti evolutia estimati a traficului pietor’ial pentru

~ perioada de perspectivd, in scenariul S-0 "fara proiect” (Tab. 21):

. : - Tab. 21 Trafic pietonal - est. 2024-2028, scen. S-0 “firi proiect”
' Nr. pietoni, valori medii ‘

. Post - Amplasament Jora ‘ /i S
: : 2023 est. 2024 est. 2028 2023 est. 2024 est. 2028 .
X1 o Piata Garii 90 89 84 2152 2126 2027
X2 . . ~ Tenaris / Silcotub 86 85 81 2056 2032 1937

1 X3 ~ Michelin 43 43 41 1038 1026 978
" X4 | © Multicom 129 128 122 3099 3062 2919
| xs | bd MihaiViteazul 349 345 329 8375 8276 7891
‘ (centru / Zahana)
‘ 16522 15752

i TOTAL | 697 690 657 16720

Evaluirile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 10.

- Tri acest scenariu de evolutie, se estimeazi o reducere a traficului pietonal in aria de studiu, cu:

e cca.-1,1% pandinanul 2024;
e cca.-5,8 % pani in anul 2028,
fata de situatia din prezent.
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6.4.2.6. Deplasiri utilizind mijloace de transport in comun

Aplicind coeficientii de evolutie prevazuti in Tab. 18, rezulti evolugia estimata a deplasarilor utilizand mijloace
de transport in comun pentru perioada de perspectiv3, in scenariul S-0 “fara proiect” (Tab. 22):

" Tab, 22 Deplasiri cu mijloace de transport in comun - numar pasageri, est. scen. $-0 "fara proiect”
Nr. pasageri/ora, valori medii

spre sud spre nord
. urci coboari ' urci coboari ;
L] Py - ;
£ Statii <« ® - ® « ® <« ®
™~ N N o N 0 N ™ N N
~ o o N o (=] ~ Q Q N [~ o
‘ g N N ) N N a N N P N N
| N g g N g & N 4 4 & 4 4
' Q ] o 4] ] @ 4 1]
T1 Piata Garii 7 32 32 30 9 9 8 17 17 16 18 18 17
* T2 Tenaris / Silcotub 25 25 24 3 3 8 8 7 5 5 4
T3 ° Michelin 23 23 22 3 3 2 8 8 7 7
- T4 ? Multicom 37 37 35 16 16 15 13 12 12 16 16 15
: . bd. Mihai Vi 1
| qg | Dd-MihaiViteazul s 93 72 69 82 81 78 s4 53 51
i (centru / Zahana)
i TOTAL { 194 193 183 104 103 97 128 126 120 97 96 91

Evaluirile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 10,

in acest scenariu de evolutie, se estimeazi o reducere a numérului de pasageri utilizind mijloace de transport
in comun in aria de studiu, cu:

o cca.-1,2 % pind in anul 2024;
e cca.~5,8 % pinid in anul 2028,
fatd de situatia din prezent.

6.4.2.7. Deplasari cu bicicleta

Aplicand coeficientii de evolutie previzuti in Tab. 18, rezultd evolutia estimatd a deplasdrilor cu bicicleta
pentru perioada de perspectivi, in scenariul S-0 "fara proiect” (Tab. 23):

Tab. 23 Deplasiri cu bicicleta, est. scen. S-0 "fard proiect”
Nr. cicligti, valori medii

: Obiective est. 2024 est. 2028
l 7 ) /i /bri /2i /or5
bd. M. Viteazul (NV) 14 1 15 1
" Varianta Zal3u 7 0 7 0
bd. M. Viteazul (centru) ' 170 7 187 8
TOTAL to191 8 209 9

Valorile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 14.

~ spatiu lasat liber intengionat
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6.4.3. Scenariul S-1, "cu proiect"
6.4.3.1. Aspecte generale

Scenariul de S-1 (“a face ceva") este scenariul in care se implementeazi proiectele propuse; .
Prin obiectivul general de investitie propus, sunt previzute:
_ ¢ obiectiv nr. 1: achizitia a 10 (zece) autobuze electrice, echipate cu sisteme ITS (pentru care este
realizat Studiul de oportumtate) ‘
¢ obiectivnr, 2: construcpa unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public local, in zona
intersectiei dintre bd. Mihai Viteazu si Varianta de Ocolire a mun. Zaliu (teren S = 4 327 m?),
Sunt luate in considerare 40 buc. autobuze electrice, din gama 10 m (9-11 m), care vor utiliza noua
autobazd, autobuze ce urmeaza a fi achizitionate prin P.N.R.R. Acestea vor fi garate peste noapte pe acest
amplasament. Se vor instala 40 statii de incdrcare lenta. o
Vor putea utiliza autobaza §i urmitoarele: L ‘ o . o
- 5autobuze din gama 6-8 m; ' L
- Sautobuzedin gama 18 m;
_ (care vor fi garate i Incdrcate peste noapte in autobaza existenti de pe str. Fabricii),
. - - 20 autobuze electrice existente (pentru care existi deja statii de incircare lenti si rapidi - fn
: autobaza existentd (2 buc.) si in statia de capat Bradet (4 buc.));
Tn cadrul acestui obiectiv, sunt incluse urmitoare subactivititi:
- construirea/extinderea clddirilor depourilor si autobazelor;
-+~ construirea/extinderea‘spatiilor-de garare/parcare;
-~ achizifionarea/montarea echipamentelor de diagnostic pentru mijloacelé de transport pubhc,
- crearea/reabllltarea instalatiilor automatizate de-spélat vehicule de transport public..
Tn cadrul proiectului, se prevede realizarea urmatoarelor obiective:
- imprejmuire teren;
- acces intrare/iegire din bd. M. Viteazul §i centura acolitoare;
- platforma betonatd parcare autobuze;
- copertine addpostire autobuze (inchise pe cel putin 3 laturi);
- spaldtorie autobuze;
- cladire dispecerat cu dotirile aferente;
- asigurarea cu utilitd{i si-racordarea la retele de utilititi;
. - sistem de canalizare pluvialg;
‘ - sistem de iluminat;
: - sistem monitorizare video §i anti-efractie;
* obiectiv nr. 3: achizitia a 5 (cinci) autobuze electrice (6-8 m), echipate cu sisteme ITS, pentru
serviciul de transport public local.
Obiectivele specifice posibile ale acestor proiecte includ: ,
o cresterea utilizarii transp.ortu_lui public local de calatori si a modurilor nemotorizate de transport;
o imbunititirea calititii cilatoriilor cu transportul public local si a sigurantei deplaséri]or
nemotonzate, ’
e reducere timpului de calatorle cu transportul public local, fara a inrdutiti conditiile de trafic;
e cresterea frecventei transportului public local;
o reducereacongestiei din traficul rutier;
« imbunatatirea sigurantei circulatiei,
la nivelul mun. Zalau, jud. Silaj.

6.4.3.2. Cererea de transport

Cererea de transport in cadrul scenariului de prognozi S-1 "cu proiect"' a fost estimata in baza metodologiei §i
coeficientilor de evolutie prezentati in par. 6.4.1. Avand in vedere inclusiv prevederile P.M.U.D,, in scenariul S-1 "cu
proiect”:
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e s-a pornit de la scenariul de referintd S-0 “fara proiect”, utilizindu-se coeficientii de evolutie in baza
informatiilor prezentate in P.M.U.D. 2021-2027 elaborat de catre TTL Planning si Civitta pentru mun.
Zaldu (Tab. 18); -

e pentru anul 2024 - anul anterior inceperii interventiei, nu s-au considerat modificari in evolutia .

estimati fatd de scenariul de referinta S-0 "féra proiect”;
e pentru anul 2028 - anul urmitor finalizirii fizice a interventiei, s-a considerat un transfer de 10 %
din cota modali asociatd autoturismelor citre transportul nemotorizat §i in comun, distribuit astfe):
- 25 9% catre biciclete;
- 75 % citre mijloace de transport in comun,
De asemenea, in baza prevederilor P.M.U.D,, in scenariul S-1 se estimeaza o evolutie a traficului
pietonai si al numérului de pasageri utilizidnd mijloace de transport in comun, astfel:
- pandin 2024: + 3 %, avind in vedere obiectivele conexe deja implementate sau in curs
de implementare;
- pindin 2028: + 14 %.

6.4.3.3. Volume de trafic fizic

Volumele de trafic orare (in vehicule fizice/ora) estimate pentru posturile de recenzare considerate, pe durata
perioadei de perspectivd, pe intervale de investigare conform Tab. 3, sunt prezentate in Anexa nr. 11. Astfel, in
privinta evolutiei estimate a volumelor de trafic fizic pe strazile analizate, in scenariul S-1 “cu proiect”, se remarci
urmitoarele aspecte principale:

* oevolutie estimati cuprinsi intre +0,2 % (2024) 5i -5,3 % (2028) a volumelor de trafic fizic pe durata
perioadei de perspectivi;

e trafic de intensitate foarte ridicati (bd. Mihai Viteazul) si, respectiv, medie (Varianta Zaliu, str.
Fabricii) in cadrul obiectivelor studiate;

¢ tendinte de aglomerare, cu virfuri locale ale intensititii de trafic (dimineata, la amiazi i dupa-masa).
Perioadele respective coincid cu sporirea numirului de deplasiri ale populatiei citre/dinspre punctele
de interes majore; domicilii, locuri de muncd, institugii educationale, tranzit, activititi
comerciale/culturale/recreationale etc.;

o transferul unei pirti din cota modald asociati autoturismelor citre mijloace de transport
nemotorizate, respectiv mijloace de transport in comun.

6.4.3.4. Volume de trafic echivalent

Aplicand metodologia descrisi si ipotezele de prognozi considerate, au rezultat volumele orare de trafic
echivalent (in vehicule etalon V:/orid/banda) estimate pentru perioada de perspectivd, prezentate in Anexa nr. 12,

Conform clasificirii din Ordinul M.T. nr. 48/1998 (Tab. 9), evolutia intensititii traficului echivalent in zona
analizati se poate incadra conform Fig. 13.

in privinta evolutiei estimate a volumelor de trafic echivalent pe strazile analizate, in scenariul S-1 "cu
proiect’, pe durata perioadei de perspectivi, se remarci urmitoarele aspecte principale:

e mentinereaincadririlor din prezent ale intensititilor de trafic pe durata perioadei de perspectiva, pe
strazile studiate; .

e pistrarea tendintelor de aglomerare din prezént, cu virfuri locale ale intensitdtii de trafic echivalent.
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Fig. 13 incadrare volumé trafic echivalent, est. 2024-2028, scen. §-1 "cu proiect”

6.4.3.5. Capacitatea de circulatie
6.4.3.5.1, Stradzi
. In scenariul S-1 "cu proiect”, s-au considerat valorile capacitatii de circulatie pentru strazi conform Tab. 10.

Evaludnd cererea de transport conform par. 6.4.2.1, au rezultat graficele zilnice de variatie prezentate in Anexa nr.
.. Astfel, se estimeazd urmitoarele valori ale gradelor de incidrcare orari ale strazilor studiate (Tab. 24):

Tab. 24 Grade Incircare strizi, est. 2024-2028, scen. S-1

s Strizi Tronsoane i max.. . .mincsmax, omine s
acrt . : Mo s e et A W e Ve . e
| . Mihai Vit ] :

y | bd MihaiViteazu Lupului - limita NV 75

‘ (nord-vest)
|2 | VariantaZaliu 16 33 16 34 18 36
bd. Mihai Vit 1
3 a1 VITaZUL AL Tineret. - Value Centre 39 84 40 85 40 84
(centru)

Astfel, se desprind urmitoarele constatiri principale aferente scenariului S-1 "cu proiect”:

" e reduceri medii ale gradelor de incircare pentru strizile studiate, cu pana la -0,8 % pe durata perioadei
de pei‘spectivé. Reducerile sunt mai pronuntate pentru bd. Mihai Viteazul (nord-vest), cu pani la-17 %,
datoritd redistribuirii citre autobuze i biciclete a unei parti din cota modali asociati autoturismelor;

¢ pe bd. Mihai Viteazul (in zona de nord-vest) se reduce riscul formirii conditiilor de congestie it_x
trafic in orele de varf de amiaza gi dupa-masa. '
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6.4.3.5.2. Intersectie giratarie bd. Mihai Viteazul - Varianta Zaldu

Aplicind metodologia prezentatd, au rezultat urmatorii parametri privind capacititile estimate ale intersectiei
giratorii analizate, pe durata pericadei de perspectiva (Tab. 25):

Tab. 25 Prognoza circulatiei: capacitate de circulatie ~ intersectie giratorie post A, scen. S-1
post A: intersectie bd, Mihai Viteazul - Varianta Zaldu ‘ ;
Brat intersectie

. Flement An M. Viteazal V. M.ViteazulE  VariantaZalam | ClAl Inters.
o 2023 18 19 14 18
m"f;‘,’,"[‘;;’:e;‘;“ml T 2024 19 20 14 19

2028 18 19 14 18

2023 0,77 0,78 0,40 X

v/C 2024 0,79 0,80 0,42 :

2028 0,77 0,78 0,43 -

, 2023 C c B C

‘ Nivel de serﬁciu 2024 C — C B C
LOS |

2028 C C B C

Calculele de capacitate sunt prezentate in Anexa nr. 12, :

Astfel, se desprind urmitoarele constatiri principale aferente prognozei circulatiei, in scenariul §-1:
* se pastreaza functionalitatea intersectiei giratorii la nivel de serviciu recomandabil (C};
e rapoarte V/C < 1 pentru toate bratele intersectiilor;
« fintirzierile de control ajung la max. 20 s/veh.

6.4.3.6. Trafic pietonal

Aplicind coeficientii de evolutie prevazuti in Tab. 18 si principiile de prognozd adoptate, rezultd evolutia
estimat a traficului pietonal pentru perioada de perspectiva, in scenariul S-1 “cu proiect” (Tab. 26):

Tab. 26 Trafic pietonal - est. 2024-2028, scen. S-1 "cu proiect”
Nr. pietoni, valori medii '

. Post Amplasament 7 /ora A /zi
7 2023 est. 2024 est. 2028 2023 - est. 2024 est. 2028

Xi: Piata Garii 90 92 102 2152 2211 2 447

X2 Tenaris / Silcotub 86 88 97 2056 2112 2338

X3 7 Michelin 43 44 49 1038 1066 1180

X4 Muiticom 129 133 147 3099 3184 3524

X5 bd. Mihai Viteazul 349 359 397 8375 8605 9524

(centru / Zahana) - - ' : R
TOTAL © 697 716 792 16 720 17178 19013

Evaludrile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 13,
In acest scenariu de evolutie, se estimeazi o crestere a traficului pietonal in aria de studiu, cu:
s cca. +2,7 % pand in anul 2024;
o cca. + 13,7 % pand in anul 2028,
fatd de situatia din prezent.
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6.4.3.7. Deplasari utilizand mijloace de transport in comun

Aplicdnd coeficientii de evolutie prevazuti in Tab. 18 si principiile de prognoza adoptate, rezulti evolutia
estimata a deplasdrilor utilizand mijloace de transport in comun pentru perioada de perspectivi, fn scenariul S-1 "cu
proiect” (Tab. 27):

Tab. 27 Deplasari cu mijloace de transport in comun - numir pasageri, est. scen. S-1 "cu proiect”
Nr. pasageri/ora, valori medii

spre sud » spre nord _
urca coboara urci - coboara
174 ce
& e B B B T g
‘ Q o =) Q o o 8 ) e Pg =) o
a N N a N N o N ~ a N N
~ o o N o % N 2 73 N8 8
] LY @ LY Y LY o @
T1  Piata Garii - 32 33 36 9 9 10 17 17 19 18 19 21
T2  Tenaris / Silcotub 25 26 29 3 3 8 9 5 5 5
3 Michelin 23 24 26 3 3 8 8 9 4 4
T4 Multicom . 37 38 42 16 16 18 13 13 14. 16 17 - 19
-bd. Mihai Vit ]
TS hatViteazul . uo a7 73 75 83 82 85 94 sS4 56 61
(centru / Zahana) _
TOTAL 194 200 220 : 104 106 117 128 131 145 97 = 101 110 »

Evaluadrile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 13.

Tn acest scenariu de evolutie, se estimeazi o crestere a numdrului de pasageri utilizind mijloace de transport
in comun in aria de studiu, cu:

» cca.+ 2,7 % pini in anul 2024;
e cca.+13,7 % pana in anul 2028,
fata de situatia din prezent.

6.4.3.8. Deplasari cu bicicleta

-Aplicind coeficientii de evolutie prevazuti-in Tab. 18 si. principiile de prognozi adoptate, rezulti evolutia
6t‘imat§ a deplasarilor cu bicicleta pentru perioada de perspectivi, in scenariul S-1 "cu proiect” (Tab. 28):

Tab. 28 Deplasdri cu bicicleta, est. scen. §-1 “cu proiect”
Nr. cicligti, valori medii .

Obiective est. 2024 . . est.2028
_ _ /zi Jora /zi  [ora
bd. M. Viteazul (NV) 14 1 77 3
Varianta Zaldu ‘ 7 0 2 0
bd. M. Viteazul (centru) 170 7 o211 9
TOTAL . T 191 8 290 12

Pentru anul 2028 - anul urmitor finalizirii fizice a interventiei, s-a considerat un transfer de 10 % din cota
modal3 asociatd autoturismelor citre transportul nemotorizat si fn comun, distribuit 25 % citre b1c1clete respectiv
75 % citre mijloace de transport in comun.

Avand in vedere specificul obiectivului de investifie, se recomandi amplasarea a min. 4 (patru) rastele
pentru biciclete in autobaza secundari. Aceasti misuri este sustinuti de principiul sustinerii §i stimularii
transportului nemotorizat, respectiv in comun, la nivel local / regional. Totodati, prin aceasti recomandare se are

in vedere promovarea intermodalititii, astfel tncat populatia si poat utiliza autobaza secundard ca un punctde
schimbare a mijlocului de transport (intre bicicleti si, respectiv, autobuz).
Valorile detaliate sunt prezentate in Ahexa nr. 14.
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6.4.4. Politica de parcare

O deplasare realizati cu autoturismul presupune invariabil utilizarea unui spatiu de parcare la cele doui capete
ale cilitoriei - origine §i destinatie. Furnizarea acestor locuri de parcare are un impact asupra cererii i
comportamentului de cilatorie. Existenta sau lipsa locurilor de parcare la destinatie are implicatii semnificative
asupra cererii de transport public / transport nemotorizat. Impactul gestiondrii sistemului de parcadri asupra
distributiei modale 5i a cererii de cilitorie in general are, prin urmare, implicatii pentru transport si durabilitate.

in general, circulatia este foarte dificila in zonele centrale la orele de varf, dar incepe si devini dificild §i In afara
orelor de varf. De asemenea, datoritd traficului, nivelul poludrii este mare §i in multe zone ale oragului. degi numarul
vehiculelor relativ noi §i care respectd norme de poluare moderne este relativ mare, nivelul de noxe depdsesc limitele

permise.

Chiar dac, in viitor, se vor implementa masuri de crestere a capacititii rutiere si de parcare stradale, acest
lucru nu mai este posibil in centrul orasului §i este necesar si se identifice modalititi care si descurajeze folosirea
vehiculelor in aceste zone, prin asigurarea de solutii alternative de transport. De asemenea, este necesara
introducerea unor reglementiri unitare privind parcarea autovehiculelor §i gisirea unor modalititi eficiente de
stimulare a respectarii acestor reglementdri.

. Astfel, analizind natura problemelor cu care se confruntd administratia locala este necesarad solufionarea
acestora pe baza unei politici adecvate privind dezvoltarea §i operarea sistemului de parcare la nivel local.

Principalul scop al Politicii de Parcare este realizarea unui cadru legal atat pentru dezvoltarea investitiilor in
domeniul parcarilor publice, pentru a asigura necesarul de locuri de parcare, cét si pentru realizarea de investitii si
programe complementare pentru descurajarea deplasirilor cu autovehiculul propriu in zonele in care parcdrile sunt
aglomerate {in special in zona centrali a oragului) si utilizarea pe scard cat mai larga a transportului public.

De asemenea, Politica de Parcare mai are urmatoarele scopuri:

sd realizeze §i sd aplice un regulament de parcare corect, onest, dar si eficient, care s3 asigure atit
utilizarea eficientd a parcdrilor publice, dar §i in egald masurd descurajarea p;xrciirii zilnice a
autoturismelor utilizate zilnic §i care pot fi inlocuite cu transportul public / transportul nemotorizat;

si implementeze solutii de informare a cetdtenilor utilizatori a sistemului rutier (automobiligti, biciclisti
etc.), astfel incit acestia sd poatd opta pentru cele mai eficiente si rapide rute de trafic si de parcare, in
cunostintd de cauza privind disponibilitatea si aglomerarea locala;

sé asigure aplicarea efectiva a reglementdrilor privind parcarea, dar §i impunerea efectivd a regulilor;

sd conduci la reducerea cererii de parcare prin imbunatitirea transportului public §i a transportului
nemotorizat;

si stimuleze reducerea traficului in zona centrala;

sd faciliteze circulatia pietonilor pe trotuare;

sd faciliteze circulatia biciclistilor, inclusiv a celor care renuntd la utilizarea autoturismului in favoarea
bicicletei {sau a altor vehicule personale nemotorizate sau cu motoare ecolagice);

sa mireascd riumirul locurilor de parcare si accesibilitatea la spatiile de parcare in general §i pentru
persoanele cu handicap in particular;

sd reducd perioada de parcare a vehiculelor in centrul oragului §i pe strazi;

sa asigure administrarea parcajelor si sa imbunititeascd serviciile de parcare;

s3 imbunatiteascd fluxul circulatiei, prin reducerea zonelor de aglomeratie;

sa conduci la strizi mai sigure pentru pietoni, biciclisti, motociclisti i soferi;

sé faciliteze imbunatitirea accesului pentru vehiculele de urgenti si transport public;

sd asigure includerea in totalitate a prevederilor ei in procesul de Juare a deciziilor §i in concordanta cu
alte strategii conexe.

Principalul obiectiv al politicii este cresterea folosirii transportului public, respectiv a transportului
nemotorizat (pe jos, cu bicicleta), in paralel cu dezvoltarea facilititilor de parcare, pentru a avea rezultatele dorite.
Politica de parcare va avea efect, direct sau indirect, asupra calitdtii vietii pentru rezidenti si asupra calitatii
mediului, prin reducerea poluirii generate de fluxul mare de autoturisme care se acumuleaza in zonele de interes ale

oragului.
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Politica propusa are la bazd o abordare de analiza tip "zond cu zond" a ariei analizate a orasului, avind in vedere
situatia actual, §i anume blocajele de c1rculape care sunt foarte des intalnite.

Primédria mun. Zaldu este responsabild de gestionarea locurilor de parcare disponibile pe strizi si in afara
acestora.

Utilizatorii parcarilor publice din mun. Zaldu au urmatoarele obligatii:

* sa respecte semnalizarea rutierd a tipurilor de parcaje, fird a le incilca sau depdsi, astfel incét toti

utilizatorii parcajelor si le poata folosi nestanjeniti i In siguranta;

¢ sdrespecte indicatiile inscrise pe panourile aditionale ale indicatoarelor de parcare;

o sd pastreze curdtenia in parcare;

¢ sd expuna la loc vizibil, pe toatd durata parcirii, tichetul, abonamentul sau legitimatia; _

 sd nu execute in perimetrul parcarii publice cu plati lucriri de reparatii §i intrefinere a vehiculelor;

* sdnuocupe ilegal locurile de parcare cu autovehicule defecte sau cu alte obiecte;

® sanuocupe parcanle cu mscrlsul “TAXI" si cu semnul distinctiv pentru- persoanele cu dlzablhtap saua
" locurilor rezervate unor unititi de interventie; ‘. o

* 53 raspunda pentru toate striciciunile cauzate dotarilor ;1 mstalapllor parcarn ca urmare a unor

- manevre gresite; : ‘ :
‘ ' * si respecte programul de curitenie al strizilor.

Stationarea in interiorul marcajelor trebuie s3 se faci In conformitate cu orlentarea acestora paralel cu axul
drumulux oblicd sau perpendiculard, fiind interzisd stationarea cu incalcarea marcajelor sau cu nerespectarea
orientdrii marcajelor. ,

Se vor asigura urmdtoarele:

e locuri de parcare pentru vehicule electrice;
o locuri de parcare pentru biciclete;
o locuri de parcare pentru persoane cu mobilitate redusi.

6.4.5. Midsuri de sporire a sigurantei si securititii participantilor la trafic
Printre misurile de sporire a sigurantei si securitigii participantilor la traﬁc se amintesc urmatoarele
e . crearea de piste pentru biciclete separate de traficul auto;
» crearea de trotuare bine iluminate;
¢ implementarea unui sistem de semaforizare inteligentd, care se adapteazi la conditiile de trafic;
‘ e crearea de treceri de pietoni bine marcate si iluminate;
. e crearea de zone cu vitezi redusi in zonele cu trafic intens de pietoni;
" e crearea de statii de autobuz bine iluminate si cu adipost;
e crearea de treceri pentru pietoni cu semaforizare sonord pentru persoanele cu deficiente de vedere;
e crearea de treceri pentru pietoni cu semaforizare tactili pentru persoanele cu deficiente de auz;
e crearea de treceri pentru pietoni cu rarhpe pentru persoanele cu mobilitate redusa.

6.4.6. Nivel de zgomot

Se estimeazi ca impiementafea obiectivului propus va conduce la reducerea nivelului de zgomot, avind in
vedere transferul unei parti din cota modald asociatd autoturismelor citre transportul nemotorizat, respectiv cel in
comun. ‘ - ' ‘

in vederea reducerii timpilor de dep]asare cu efect asupra reducern emisiilor de poluanp si a nivelului de
zgomot, se vor implementa urmatoarele masuri:

¢ amplasareade elemente pentru lmbunataprea sigurantei rutiere pentru toate categoru]e de participanti
~ latrafic

. promovarea utilizarii vehlculelor/autobuzelor electrice;

. 1mplementarea muloacelor de tran_sport in comun electrice/cu hidrogen;

e crearea de rute eficiente si frecvente de transport in comun.
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6.5. EMISII POLUANTE

in cadrul prezentei documentatii, a fost aplicat instrumentul de evaluare JASPERS a emisiilor de gaze cu efect

de seri (GES) din sectorul transporturilor, indicat in cadrul Anexei nr. [1.3.b din cadrul Ghidului Solicitantului - conditii
specifice de accesare a fondurilor.

Astfel, s-a aplicat Anexa nr. 11.3.b privind evaluarea GES, i anume calculul tabelar al cantitétilor de COz emise
datoriti traficului rutier in zona studiati. Evaluarea s-a realizat in urmatoarele scenarii:
o 2024: anul anterior inceperii interventiei, scenariul §-0 “fara proiect”;
e 2024: anul anterior inceperii interventiei, scenariul S-1 "cu proiect”;
e 2028: anul urmator finalizirii fizice a interventiei, scenariul §-0 “fard proiect”;
o 2028: anul urmitor finalizirii fizice a interventiei, scenariul §-1 “cu proiect”. -
{n prezentul document, s-a utilizat metoda dezagregatd, urmarind urmitoarele principii de calcul:
¢ 1in cadrul zonei studiate, au fost considerate tronsoanele strizilor analizate, cu lungimile aferente.
Lungimile, in kilometri, au fost preluate din elementele documentatiei de proiectare;
« fn calcul, s-au utilizat valorile intensititilor orare medii anuale, pe categorii generale de vehicule:
. - LDV (vehicule ugoare): grupele nr. 2..5 din Tab. 4;
- HDV (vehicule grele): grupele nr. 6...11 din Tab. 4;
e pentru stabilirea intensititilor orare medii anuale, pe categorii generale de vehlcule s-a aplicat
urmaitorul principiu de evaluare:
- volumele medii de trafic fizic recenzate pentru durata de 8 ore au fost extrapolate la durata.
de 24 ore, utilizdnd coeficientii indicati in AND 602-2012;
- in baza volumelor zilnice, au fost obtinute mediile orare pentru grupele LDV, respectiv HDV;

¢ -in scenariul §-1 “cu proiect”, s-a estimat o crestere medie cu 3 km/h a vitezelor de deplasare in cadrul
obiectivelor de studiu.

Evaluirile detaliate ale datelor de intrare §i ale emisiilor de COz estimate sunt prezentate in Anexa nr. 14.

Astfel, a rezultat urmitoarele tabele centralizatoare privind evolutia emisiilor de CO2 estimate in cadrul proiectului
analizat (Tab. 29): :

Tab. 29 Evolutie emisii CO2, conform Ghid JASPERS
Valori estimate pentru '

Scenariu /

. UM, anul anterior inceperii anul urmitor finalizaril fizice a
Evolutie estimati
‘ intervennei intervenﬁei

‘Scenariul ,fara proiect” i 1 OA
Scenariul ,cu proiect” - echiv. 1041 o 976
Evolutie anuali estimatia  COz/an]) -4 -118

emisiilor poluante COz

Scenariul , fira proiect” [tone T 1660 1768

Scenariul ,cu proiect” echiv. 1652 ' 1526
Evolutie anuald estimatia  COz/an] -9 - 242
emisiilor polua ' ' '
‘Scenariul ,fira roiect' ' [tone - 523 o 547
Scenariul ,cu proiect” echiv. 521 488
Evolutie anuald estimatia  COz/an] -2 - 59
emisiilor poluante CO: (%] +1,1% : : : -53%
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Scenarlu] ,,f‘éra prmect ‘

Scenariul ,cu proiect” 3214 2990
Evolutie anuald estimatia  COz/an] -15 ~ 419

emlsn]or po]uante COz . [%] ‘ 7 +1,4% -57%

Scenariul ,fara pre
Scenariul ,cu proiect”
Evolutie anuali estimati a

' emisiilor poluante CO:

{@in m.’-;e,\ !

. Asadar, prinimplementarea proiectului propus in scenariul S-1 "cu pﬁbiect", se estimeaza reducei‘eé emisiilor-
“luante datorate traficului ruuer in aria de studiu: '

- ». obiectivnr. 1; : cu pand la cca. 5,3 % pe durata perloadel de perspectiva;
¢ obiectivnr. 2; cu pana la cca. 6,1 % pe durata perloadel de perspectiva;
e “obiectiv nr. 3: ‘cu péni la cca. 5,3 % pe durata perioadei de perspectiva;
* TOTALob.1+0b.2+ ob 3: cupéanilacca. 5,7 % pe durata perioadei de perspectiv;
o TOTALob.2+0b.3: cu pani la cca. 5.9 % pe durata perioadei de perspectivi,

fa;a de situatia din prezent. ' _ o
Efectele pozitive previzionate prin reahzarea obiectivului de investitii, vor fi: ' ,
e dezvoltarea mobilitdtii urbane prin schimbarea accentului de la o mobilitate bazata in prmcxpal pe
‘ utilizarea autoturismuluila o moblhtate bazati pe deplasiri nemotorizate 51 comun;
e utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare _ '
¢ sisteme de transport de inalti calitate si-eficients;
e sporirea capacitatii de circulatie prin mirirea fluentei traficului;
s scurtarea duratei medii de calitorie;
 reducerea costurilor de cilitorie cauzate de uzuri i consum de combustibil, prin eliminarea stationirii
fara necesitate in trafic i a utilizérii excesive a motoarelor in stationare;
. e realizarea unui confort pentru participantii la trafic - autovehicule si pletom
e madrirea sigurantei circulatiei;
e reducerea numirului de accidente;
¢ imbunititirea mediului din localitate prin reducerea noxelor §i a poluaru sonore;
e cresterea nivelului de trai si a confortului riveranilor.
Se apreciazi c3 reducerea rezultati in ceea ce priveste emisiile de GES din aria de studiu a proiectului nu va
implica o ¢crestere/inrautifire a emisiilor de GES din transport in afara ariei de studiu.

- spatiu ldsat liber intentionat
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6.6. INDICATORI DE TRANSPORT

. Privind evolutia transportului nemotorizat (cu bicicleta), utilizind mijloace de transport in cdmun, respectiva
emisiilor poluante in aria de studiu, au fost sintetizate urmitoarele valori estimative pentru perioada de perspectivi,
in ar{a de studiu (Tab. 30): '

Tab. 30 Evo]upe estlmata mdlcaton transport .

T g

Valoarea

B

l"'dicatér'ul de rez _l

urmator ﬁnalizaru'.

e I

mtervenpen ﬁzxce a mterven;:el o

@Wﬁ@%&?&&”{ ;.ﬂ\s‘ifwﬂéi fa .10 (zece] autobuze elec
o 81 ?

1833185 2109630 +151%

nu este cazul

ﬁncggg& Nwar.anual de

2 nu este cazul
3 utﬂ zatori ai plsteloré

1030 976 ~-53%

%ﬁgxoﬁlé"&}fﬂ? 2: constructia iinel aiitobaze seCundare Jy
o v

R nor s Arrr e, ira it N, w))muwzpr.’gn T G ATINI 8303 ORI i30T Y ATENSCTIOSN LR 739,02

343722 395556 +15,1%

nu este cazul

WCR 647'“'Numar.anual'de" i

‘14‘5;7.73 "“‘)’ ‘tu 'w 33
utilizatori al pistel "7 B * nu este cazul
g ’Mﬂémﬁx 3

«c;c]abﬂe (utlhzaton/an) ;

55- RCR g‘)wﬁsnmarea*
:-:’:xi%s? e’&amw«
i ¥ 4

1625 1526 .~6,1%
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nu este cazul

515 488 -53%

'r TR o TR - prer .
O ATohiEcHToBiEcHy 2 obTect

25

3093 500 3560 000  +151%

nu este cazul”

nu este cazu}

- Pe de altd parte, investitiile mentionate vor avea un efect pozitiv asupra utilizatorilor infrastructurii dedicate
ciclismului prin faptul ci descurajeazi utilizarea masinilor personale si prin faptul c3 se propune achizitionarea si
montarea de rastele de bicicletd suplimentare fati de cele deja existente in municipiu. -

Ca urmare, implementarea investitiilor-de mai sus va determina urmitoarele modificiri in ceea ce priveste
numirul de.utilizatori ai infrastructurii-dedicate ciclismului: ‘
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. Evaluarile valorilor utilizate sunt prezentate in Anexa nr. 14,

spatiu ldsat liber intengionat

43



| , . Amenajarea unei autobaze secundare

Vexillum si achizitia de autobuze electrice

et in municipiul Zaldu

6.7. CONCLUZII. RECOMANDARI

fn concluzie, avand in vedere obiectivele prezentei documentatii, se apreciaza faptul ci implementarea
proiectelor propuse va avea efecte pozitive atat asupra transferului unei pirti din cota modali asociati
autoturismelor cdtre transportul nemotorizat si transportul in comun, cit si, implicit, asupra desfisurarii
traficului rutier in zonele studiate si asupra emisiilor poluante din trafic. M3surile propuse pot conduce, printre

altele, la:

diminuarea costurilor directe si indirecte asociate deplasirilor;

fmbunatitirea accesibilitagii;

transferul' unei parti din cota modala asociati transportului privat cu autoturisme citre mijloace de
transport nemotorizate §i transportul in comun;

reducerea gradului de poluare atmosferlca si fonic3;

- reducerea consumului de combustibil pentru autovehicule;

cresterea nivelului de traia populatiei; -

Cresterea atractivitatii ariei de studiu, la nivel pietonal §i velo, aspect ce atrage dupi sine o crestere a
vitalitdtii social-economice locale;

ameliorarea calité;ilor“ecologice ale ariei de studiu;

imbunititirea microclimatului local.

‘Totodati, se formuleazi urmitoarele aprecieri §i recomandari:

se apreciaz3 faptul ci populatia deserviti prin aria de studiu din prezenta documenta;ié reprezinta
100 % din populatia mun. Zaldu (=52 359 locuitori); '
implementarea scenariului S-1 "cu proiect”, in ipotezele. prezentate, poate conduce la imbunatitirea
conditiilor de trafic in zona studiat3, fat3 de scenariul S-0 “firi proiect”, avind in vedere
- ' ipotezele de interventie formulate in cadrul par. 6.4.1;
-~ reducerea volumului de trafic motorizat;
- evolutia traficului nemotorizat §i a transportului in comun;
in urma evaludrilor realizate, se estimeazi urmitoarele aspecte principale asociate implementaru
obiectivului de investitie propus:.
- reducerea emisiilor poluante datorate traficului rutier in aria de studiu, cu pana la cca.
5,7 % pe durata perioadei de perspectivi (indicator RCR 29), firi a determina cresterea
emisiilor poluante in afara ariei de studiu.
Prin implémentarea obiectivelor propuse nr. 2 si nr. 3, procentul indicat este de cca. 5,9 %;
Prin implementarea obiectivelor propuse nr. 2 si nr. 3, procentul indicat este de cca. 7.7 %:
- cresterea numarului de utilizatori anuali ai mijloacelor de transport in comun, cu pana
la cca. 15 % pe durata perioadei de perspectivi (indicator RCR 62);
- imbunititirea conditiilor privind siguranta circulatiei, in special privind transportul
nemotarizat in aria de studiu;

in scenanul S-1 "cu proiect”, se estimeazi o reducere.a utilizirii transportului privat cu.

autoturismele, bazatd inclusiv pe cresterea cotei modale a transportul public in comun si/sau a

modurilor nemotorizate de transport, pentru aria de studiu;

se estimeaza ca miasurile/activititile propuse a fi realizate prin proiect nu vor determina cresterea

deplasarilor aferente transportului privat cu autoturismele sau iriréuté;irea conditiilor de trafic in afara

ariei de studiu; ' :

se recomandd implementarea amenajirilor principale caracteristice obiectivului de mvestme

propus, si anume: ‘ . SR
- obiectivnr. 1: achizitia a 10 (zece) autobuze electrice, echipate cu sisteme ITS (pentru care

este realizat Studiul de oportunitate); ‘
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obiectiv nr. 2: constructia unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public
local, in zona intersectiei dintre bd. Mihai Viteazu gi Varianta de Ocolire a mun. Zaliu (teren S
=4 327 m?).
Sunt luate in considerare 40 buc. autobuze electrice, din gama 10 m (9-11 m), care vor utiliza
noua autobazi, aautobuze ce urmeazi a fi achizifionate prin P.N.R.R. Acestea vor fi garate
peste noapte pe acest amplasament. Se vor instala 40 statii de incdrcare lenta.
Vor putea utiliza autobaza §i urmatoarele:

s 5autobuze din gama 6-8 m;

* 5 autobuze din gama 18 m;
(care vor fi garate si incircate peste noapte in autobaza existenti de pe str. Fabricii),

* 20 autobuze electrice existente (pentru care existi deja statii de incircare lentd si

rapida - in autobaza existenta (2 buc.) si in statia de capit Bradet (4 buc.)).

‘Se recomand3 amplasarea a min. 4 (patru) rastele pentru biciclete n autobaza secundari.

Aceastd masura este sustinutd de principiul sustinerii si stimularii transportului nemotorizat,
respectiv in comun, la nivel local / regional. Totodatd, prin aceastd recomandare se are in
vedere promovarea intermodalitatii, astfel incit populatia s3 poata utiliza autobaza secundari
ca un punct de schimbare a mijlocului de transport (Intre bicicleti si, respectiv, autobuz).
Astfel, avand in vedere inclusiv implementarea multiplelor obiective de investitie destinate
promovirii transportului nemotorizat, respectiv in comun, la nivelul mun. Zaliu (aflate in
diferite stadii de implementare), construirea autobazei secundare poate avea o contributie la
evolutia numarului de cicligti;

obiectiv nr. 3: achizitia a 5 (cinci) autobuze electrice {6-8 m), echipate cu sisteme ITS,
pentru serviciul de transport public local,

avand in vedere prevederile Planurilor de Mobilitate Urband Durabili (P.M.U.D.} si urmairind
contributia obiectivului de investitie 1a reducerea emisiilor poluante in aria de studiu, respectiv reducerea
traficului rutier motorizat §i dezvoltarea mijloacelor de transport nemotorizate si a transportului in comun.

decembrie 2024

fntocmit,

ing. Constantin-Alexandru ViJiILA

7

ing. Raluca-Andreea SACOTA

cul: 29825049
J‘am Ma(%
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Amenajarea unei autobaze secundare [ ]
si achizitia de autobuze electrice Vexillum
in municipiul Zaldu I, U

PostA
intersectie bd. Mihai Viteazul - Varianta Zaliu

bd. M. Viteazul E

veh. etalon/h
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lo—— -

Amenajarea unei autobaze secundare

si achizitia de autobuze electrice
in municipiul Zalau

Post B
intersectie bd. Mihai Viteazul - str. Fabricii

bd. M. Viteazul E

vel,, etalon/h.
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AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE $1 ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE .
fN MUNICIPIUL ZALAU

- STUDIU DE TRAFIC -

CAPACITATEA INTERSECTIEI GIRATORII, DEC. 2024
POST A - INTERSECTIE BD. MIHAI VITEAZUL - VARIANTA ZALAU

Mirime UM. . Valori/brate . -
M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zaldu
Ve Vi/h 130 112 765
te s 4,3 4,3 4,3
tr S 2,8 2,8 28
@ Ca ~ Vi/h 1157 1174 684
obs. 1 bandd 1 bandd 1 bandad
intarzieri de control
Vb Vi/h 891 918 277
T h 1 1 1
d/brate s/veh 18 19 14
LOS/brate C C B
d/intersectie s/veh 18
LOS/intersectie C
Volume orare de trafic echivalent [V./h] _
_ dinspre/catre M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zalau
‘M. Viteazul V : 765 ‘126
t . M.Viteazul E 788 - 130
Varianta Zaldu 112 165
brate Ve [Ve/h] Vi[V/h] Vi [Ve/h]
M. Viteazul V 130 900 ‘891
M. Viteazul E 112 930 918
Varianta Zaldu 765 256 277
Brate
_ M. Viteazul V M. Viteazul E ' Varianta Zalau
rapoarte V/C 0,77 ' 0,78 0,40
lungimi coloane Qgs [veh.] 9 10 2
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TRAFIC PIETONAL
_ Post
Interval orar X1, ] . X2 . . X3.. . . X4 X5 A TOTAL
S - ... Piata.Garii ... Tenaris/Silcotub ~ Michelin. . |7 Multicom " centru / Zahana i
dela la ' nr. pers.
7:00 7:15 30 60 30 53 144 317
7:15 7:30 61 68 34 50 134 347
7:30 7:45 22 74 37 75 203 411
7:45 8:00 60 43 22 71 193 389
8:00 8:15 22 31 16 57 153 279
8:15 8:30 31 13 7 34 91 176
8:30 8:45 21 37 19 29 79 18S
8:45 9:00 24 21 11 28 77 161
9:00 9:15 36 11 6 34 92 179
9:15 9:30 22 8 4 36 98 168
9:30 9:45 21 i1 6 31 83 152
9:45 10:00 20 13 7 35 95 170
10:00 10:15
10:15 10:30
10:30 10:45
10:45 11:00
11:00 11:15
11:15 11:30
11:30 11:45 32 12 6 46 96 192
11:45 12:00 30 15 7 43 122 217
12:00 12:15 35 8 3 51 208 305
12:15 12:30 42 9 3 61 208 323
12:30 12:45 36 14 8 52 94 204
12:45 13:00 37 6 3 54 158 258
13:00 13:15 46 12 9 66 167 300
13:15 13:30 32 6 2 46 160 246
13:30 13:45
13:45 14:00
14:00 14:15
14:15 14:30
14:30 14:45
14:45 15:00
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- TRAFIC PIETONAL A
situatia existentd, an 2024
_ I .. Post 3 _
Interval orar X1 . X2 - X3 X4 X5 TOTAL
: : ‘Piata Garii Tenaris /Silcotub - Michelin’ Multicom * centru / Zahana , .

“dela la i - nr. pers. ' ' i
15:00 15:15 58 184 .. 92 83 239 656
15:15 15:30 47 111 56 67 235 516
15:30 15:45 53 88 44 77 . 212 474
15:45 16:00 42 86 43 60" 203 434
16:00 16:15 74 78 39 106 197 494
16:15 16:30 55 38 . 19 79 . i86 377
16:30 | 16:45 73 34 17 105 186 415
16:45 17:00 ) 61 26 13 88 155 343
17:00 17:15 62 47 . 24 - 89 ) - 216 438
17:15 17:30 52 47 24 75 217 415
17:30 17:45 36 18 9 - 52 200 315
17:45 18:00 31 17 9 45 175 277
18:00 18:15
18:15 18:30
18:30 18:45
18:45 19:00 :

TOTAL/8h 1304 1246 629 1878 5076 10133

coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65. 1,65 1,65

TOTAL/24h 2152 2056 1038 3099 8375
nr. med. pers./h 90 86 43 129 349
TOTAL [pers./h] 697

24




)

DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT INCOMUN

e e e ) - . e e g T S e e e
Interval orar ppftidtalGar i przplienanisySilcotub) jIBjMichelin] l
spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD
urcdi | coboari urci | coboari urci | coboar3 urci | coboarid urci | coboari urcdi | coboari
dela la nr, pers.
7:00 7:15 34 48 1 35 37 3 9 3 30 3 11 3
7:15 7:30 4 . 3 84 4 18 6 8 7 13 7 9 6
7:30 7:45 35 2 3 10 14 7 5 12 13 6 4 8
7:45 8:00 52 16 50 7 4 7 2 8 4 6 2
8:00 8:15 3 4 5 2 3 6 0 2 3
8:15 8:30 8 10 2 1 1 2 2 1 1 2
8:30 8:45 4 2 4 3 2 4 3 3 2 3
8:45 9:00 11 6 3 3 2 2 3 2 2 2
9:00 9:15 7 10 3 3 3 3 3 3 3 3
9:15 9:30 6 2 10 3 3 2 2 3 2 2 2
9:30 9:45 54 8 6 2 2 2 2 2 1 2 2
9:45 10:00 - 12 4 2 2 4 ) 2 2 4 4
11:30 11:45 1 0 1 2 1 2 1 1
1145 | 12:00 3 1 7 1 7 1 1 1
12:00 12:15 11 1 3 3 1
12:15 12:30 C 4 1 11 S 1 1 1 1 1
12:30 |- 12:45 |- 12 2 1 . 3 2 1 2
12:45 13:00 30 2 "~ 5 7 1 1 1
13:00 13:15 4 5 17 9 2 2 2
13:15 13:30 23 3 14 14 1 2 1 1 2 3
15:00 | 15:15 20 5 3 6 66 6 2 20 0 7 1
15:15 15:30 .20 13 8 15 23 12 3 23 0 13 1
15:30 15:45 22 7 2 2 39 2 2 47 0 2 2
15:45 16:00 12 5 12 2 36 10 1 25 0 9 2
16:00 16:15 14 5 2 8 14 1 15 0 1 4]
16:15 16:30 6 3 4 5 23 53 0 0 (0]
16:30 16:45 8 2 2 3 13 4 20 0 4 0]
16:45 17:00 8 2 10. 11 2 2 4 2 0 2 4
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_ DEPLASARI CU J MIJLOACE DE TRANSPORT INCOMUN

B - AUTOBUZE o
QST At Blexistentay2020) ]
r i T T " Statii ) T T T T
" Interval orar ppBiatalGarsi} RRnenarisySilcotib] , pBiMichelin] |
. ' spre SUD spre NORD spre SUD : spre NORD " spre SUD spre NORD
urca [ coboara urca - ] coboari - urca . ] coboara - urci [ coboara urca [ coboara urci ] coboari
 dela la , nr. pers. _ |
17:00 17:15 4 -1 4 9 14 ’ 3 15 4] 3 0
17:15 17:30 9 2 11 6 -7 8 2 6 0 7 2
17:30 17:4S- 15 02 14 6 9 2 4 : 8 1 4 0
17:45 | 18:00. | 11 .2 7 - 5 8 . "2 9 7 2 8 . 0
TOTAL/8h 464 130 243 267 " 365 41 - 115 . 67- 336 37 112 . | . 57
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 - 1,65 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h - 766 - 215 401 441 602 68 190 111 554 61 185 94
nr. med. pers./h 32 9 17 18 25 3 8 5 23 3 8 4
TOTAL [pers./h} 41 35 28 13 26 12
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_DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT N COMUN_

e e e e e AUTOBUZE _ I
Situatialexistentay202:4

e _ e S Statii e -

VUG com) ety anans

’ Interval orar spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD

: urcdi | coboarid urci | coboard urci | coboari urci | coboard
dela ‘la nr. pers.
7:00 7:15 23 10 7 2 47 44 49 6
7:15 7:30 38 13 12 23 78 62 79 77
7:30 7:45 37 20 10 18 76 92 66 60
7:45 8:00 48 24 12 25 98 112 77 83
8:00 8:15 22 16 8 18 46 73 54 58
8:15 8:30 9 5 7 15 18 21 43 50
8:30 8:45 3 2 2 2 6 9 10 6
8:45 9:00 13 5 3 5 26 23 18 18
9:00 9:15 15 9 3 4 31 40 20 13
9:15 9:30 14 6 2 4 28 29 12 13
9:30 9:45 12 3 3 7 24 12 18 22
9:45 10:00 4 10 3 5 9 48 17 18
11:30 11:45 4 1 2 5 37 23 30 22
11:45 12:00 7 4 4 3 7 17 28 19
12:00 12:15 24 6 4 7 31 28 63 - 34
12:15 12:30 7 4 12 9 43 16 28 9
12:30 12:45 14 4 1 3 29 29 19 16
12:45 13:00 26 3 3 6 21 29 36 19
13:00 13:15 3 8 7 5 28 15 36 17
13:15 13:30 18 4 6 8 64 38 75 28
15:00 15:15 26 7 3 5 41 17 75 29
15:15 15:30 26 19 8 14 38 45 67 35
15:30 15:45 29 10 2 2 34 38 35 21
15:45 16:00 16 7 12 2 17 23 16 6
16:00 16:15 18 7 2 7 43 22 33 13
16:15 16:30 8 4 4 4 21 16 62 15
16:30 16:45 9 2 2 - 2 34 32 14 7
16:45 17:00 10 2 8 8 6 15 17 9

b¥¢




_ DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT IN COMUN

E—it-—_--:-—:——ﬁ - - | - | - R ) Lo _T—. -__A,U;ré_B__lI_ZE S yhiuyfeauiig

Oy

j Statii {
" Interval orar M Uulticom) fofcentruyaZanana) |
i spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD
urci | coboari. urci © | coboara urci | coboari urci | coboari B
dela la or. pers. |
17:00 17:15 5 2 3 7 40 27 20 .6
17:15 17:30 14 4 : 5 41 30 43 17
17:30 17:45 22 5 14 4 .29 18 20 21
17:45 18:00 19 5 6 4 23 20 17 19
TOTAL/8h 543 . 231 - 183 238 1114 1063 1197 786
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
~ TOTAL/24h 896 381 302 393 1838 1754 1975 1297
nr, med. pers./h 37 16 13 16 77 73 82 54
TOTAL [pers./h} 53 29 150 136
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AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE $1 ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE iN MUNICIPIUL ZALAU

STUDIU DE TRAFIC
Evaluare coeficienti de evolutie trafic

Autocamionete si

Autocamioane §i

Autocamioane §i

Tractoare §i

&6

. . . Microbuze, autospeciale cu | derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 Autoveh. Autobuze, . Trenuri
An Biciclete Mp tociclete | Autoturisme autospeciale MTMAps 3500 kg, avand MTMA > 3 |osii, avind MTMA| articulate autocare vehu‘:ule rutiere
cu / fararemorcd 500 kg >3500kg speciale
2023 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2024 1,03 0,99 0,99 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,16 1,03 1,03
pr* 2027 1,10 0,96 0,96 1,11 1,11 1,11 1,11 1,11 1,64 1,11 1,11
2028 1,13 0,95 0,95 1,11 1,11 1,11 1,11 1,11 1,64 1,11 1,11
2040 1,44 0,82 0,82 1,16 1,16 1,16 1,16 1,16 1,66 1,16 1,16
*valorile cu albastru - conform P.M.U.D. elaborat de citre TTL Planning - Civitta pentru mun. Zaldu
EVOLUTIA TRAFICULUI - CONFORM P.M.U.D.
2020 909 98495 98495 12900 12900 4406 4406 4406 8391 4406 4406
2023 986 95439 95439 14012 14012 4786 4786 4786 16220 4786 4786
2024 1011 94421 94421 14383 14383 4912 4912 4912 18829 4912 4912
2027 1088 91365 91365 15495 15495 5292 5292 5292 26658 5292 5292
2028 1114 90346 90346 15551 15551 5311 5311 5311 26679 5311 5311
2040 1420 78124 78124 16229 16229 5543 5543 5543 26935 5543 5543
. 2020 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
.‘3 < 2023 1,08 0,97 0,97 1,09 1,09 1,09 1,09 1,09 1,93 1,09 1,09
o Q 2024 1,11 0,96 0,96 1,11 1,11 1,11 1,11 1,11 2,24 1,11 1,11
Ig_ ’§ 2027 1,20 0,93 - 0,93 1,20 1,20 1,20 1,20 1,20 3,18 1,20 1,20
8 o 2028 1,23 0,92 092 1,21 1,21 1,21 1,21 1,21 3,18 1,21 1,21
® 2040 1,56 0,79 0,79 1,26 1,26 1,26 1,26 1,26 3,21 1,26 1,26
= 2023 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
- § 2024 1,03 0,99 0,99 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,16 1,03 1,03
_ E E 2027 1,10 . 0,96 0,96 1,11 1,11 1,11 1,11 1,11 1,64 1,11 1,11
& s 2028 1,13 0,95 0,95 1,11 1,11 1,11 1,11 1,11 1,64 1,11 1,11
" 2040 1,44 0,82 0,82 1,16 1,16 1,16 1,16 1,16 1,66 1,16 1,16




Amenajarea unei autobaze secundare . /7
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Volume trafic, est. 2024-2028, scen. S-0 "fira proiect” [veh. fizice/ori]
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