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HOTĂRÂREA NR. 400 

din 18 decembrie 2024
privind aprobarea Studiului de trafic aferent ariei de studiu şi intervenţiilor 

realizate cu finanţare prin POR 2014-2020, în cadrul AXEI PRIORITARE 4.1 
aferent proiectului „Mobilitate urbană durabilă Zalău 2023. Etapa II”

Pietonizare Strada Unirii

Consiliul local al municipiului Zalău,
Având în vedere Referatul de aprobare nr. 99319 din 11.12.2024 al Primarului 

municipiului Zalău;
Raportul de specialitate nr. 99320 din 11.12.2024 al Direcţiei tehnice şi al Direcţiei 

economice, precum şi Avizele comisiilor de specialitate ale Consiliului local al 
municipiului Zalău;

în baza art. 129, alin. (2), litera b) si d), alin. (4), litera d), alin. (7), litera n), art. 
139, alin. (1), art. 196 alin. (1), litera a) din OUG nr. 57/2019 privind Codul administrativ;

HOTĂRĂŞTE:
Art. 1. Se aprobă Studiul de trafic aferent ariei de studiu şi intervenţiilor 

realizate cu finanţare prin POR 2014-2020, în cadrul AXEI PRIORITARE 4.1 
aferent proiectului „Mobilitate urbană durabilă Zalău 2023. Etapa II” Pietonizare 
Strada Unirii, confomi Anexei 1, care face parte integrantă din prezenta hotărâre.
Art. 2. Cu ducerea la îndeplinire a prezentei hotărâri se încredinţează Direcţia tehnică. 
Serviciul investiţii, achiziţii publice.
Art. 3. Prezenta hotărâre se comunică cu:

- Instituţia Prefectului judeţul Sălaj
- Primarul municipiului Zalău
- Direcţia administraţie publică
- Direcţia tehnică
- Direcţia economică
- Direcţia patrimoniu

PREŞEDINTE DE ŞEDINŢĂ 
Călia^^Pistian Fort

CONTRASEMNEAZĂ, 
SECRETAR GENERAL 
Marina-BiancaJFazacaş

DAP/SALA/BM -4ex
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Informaţii
despre livrabil Versiune finală 06.12.2024
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trZiniiZT' ° S'?'- O /'• numai de către Client conform
pnncipnlor de consultanţa general acceptate, a bugetului şi a termenilor de referinţă în legătură cu care s a
Tte l’nn ‘l 5' ^/c/o terţă parte nu poate utiliza în scop comercial informaţii

strotpa^^ni ^ w ^.1 Consulting este obligatoriu pentru Informaţiile şi datele cu caracter conceptual 
fron^.î structurare şi prezentare, precum şi conceptele de inovare în mobilitate urbană şi
nrpj- de către terţe părţi poate constitui concurenţă neloaială, astfel cum a fost
de unirii n/t99/, în sensul că poate produce pagube constând în restrângerea elementelor
de unicitate Şl avantaj competitiv. Copierea sau folosirea informaţiilor incluse în acest raport în oricare alte 
scopuri decât cele prevăzute în Contract se pedepseşte conform legilor internaţionale în vigoare
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1 Introducere 

1.1 Necesitate şi oportunitate
Municipiul Zalau a implementat în cadrul POR 2014-2020, în cadrul Axei Prioritar#» a 1 
proiectul Mobilitatea Urbană Durabilă Zalău 2023. 
căruia, s-a implementat investiţia “Pietonizare 
prezentului studiu de trafic.

Etapa II”, SMIS 128098, în cadrul 
Strada Unirii” care face obiectul

I Pietonizare strada Unirii; şi
I Modernizare DJ191C: Tudor Vladimirescu, Porolissum 

Cetăţii. ’
în urma actului adiţional nr. 3 la contractul de finanţare, s-a eliminat cea de-a doua 
investiţie, ca urmare aceasta nu face obiectul prezentului studiu.
Jomnff la elaborarea studiului de trafic şi proiectele

la elaborarea studiului de trafic iniţia! (ce au fost

2020

I Reabilitare traseu de drum judeţean DJ191C Nusfalău - Crasna - Zalău - Greaca oe
teritoriul admimstrav al Municipiului Zalău - Str. 22 Decembrie 1989 tronson 1*

I Modernizarea strada Cloşca; şi '■•uiisori i,
I Achiziţia a 6 autobuze (mici-microbuze) noi.

Etapa II”,

Bujorilor, Moigradului şi

r

1.2 Necesitate şi oportunitate
Scopul studiului de trafic realizat este de a verifica că pachetul de investiţii “Mobilitatea 
MoHMt Zalau 2023. Etapa II” răspunde priorităţilor definite în cadml Planului de
Mobilitate al Municipiului Zalau. In esenţă, se va verifica dacă proiectul atinge rezultatele 
estimate iniţial in cazul proiectului “Pietonizarea Str. Unirii”.
Obiectivele proiectului sunt:

I Reducerea emisiilor de COZ în zona urbană;
I Creşterea gradului de accesibilitate;
I Creşterea mobilităţii populaţiei;
I Creşterea fluenţei circulaţiei şi creşterea gradului de siguranţă;
I Reducerea costurilor generalizate ale utilizatorilor.

c

Abordarea propusă pentru realizarea Studiului de Trafic / Circulaţie:

I Evaluarea rezultatelor proiectului;
I Compararea indicatorilor de rezultat pentru anul ulterior finalizării implementării 

proiectului şi pentru ultimul an din perioada de durabilitate a contractului- 
I Compararea propunerii din proiectul tehnic cu situaţia finalizării proiectului.

I
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2 Descrierea situaţiei existente 
2.1 Aria de interes
Aşa cum a fost menţionat anterior, studiul de trafic de 
rezultatele pietonizării străzii Unirii.
Zalău.
Municipiul Zalău este situat în Regiunea de Nord-Vest a României, fiind reşedinţa judeţului 
ala], o regiune cunoscuta pentru peisajele sale deluroase şi pădurile întinse Localizat în 

inlprtp T’ ° puternică tradiţie culturală şi istorică. Zalău are o poziţie strategică la

Zalaul este caracterizat de un peisaj urban în continuă dezvoltare, cu o infrastructură rutieră
afla^t^^i aria'd?^' îmbunătăţiri. Strada Unirii
aflata in ana de interes a studiului, este o arteră esenţială pentru mobilitatea pietonală si
uUera a locuitorilor. Recent, municipalitatea a implementat măsuri de pietonizare a acestei
ont'^ikizr. accesibilităţii şi reducerea traficul ruUer î™

contribuind astfel la creşterea calităţii vieţii urbane. ’
Municipiul Zalău se confruntă cu provocări specifice unui oraş de dimensiuni medii precum
mafirnuf«"nţele moderne de mobilitate, creşterea numărului de pietoni şi diminuarea 
traficului auto in zona centrata. De asemenea, proiectele recente de pietonizare fac oarte

s"rl)i„°ede™LTel dumbiir'‘* ^

faţă va analiza retrospectiv 
Această arie de interes este localizată în Municipiul

semnificativ în zonă.

C
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Figură 2-1 Localizarea ariei de interes
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2.2 Contextul demografic

71000
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Fisură 2-2 Evoluţia populaţiei în municipiul Zalău (2015

2019 r 2020 I 2021 ; 2022 ; 2023 
■ 68298

2024 • 
67678 ; 67069

-------Populaţie 70008 69884
69468 : 69155 ■ 68760

- 2024), sursă date: INSSE
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Figură 2-3 Piramida vârstelor pentur municipiul Zalău (2024), sursă date: INSSE

Pe baza datelor demografice din piramida vârstelor 
caracteristici specifice municipiului Zalău: se pot prezenta următoarele

I Populaţia tânără (0-19 ani) este relativ echilibrată între sexe-

Şl 30-34 am, ceea ce ar putea sugera migrarea unor bărbaţi pentru muncă în alte
I S" "" astfel de localităţi;
' suficientă '"''"'‘’^ată, populaţia tânără fiind aproape

I
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«^osrafice aste că structura populaţiei se prezintă 

numprul naşteriîorşi71%ţrec°httrâ!,d"u‘^^^^^^^^
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Legenda
Densitatea populaţiei 
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■ c Fisură 2-4 Densitatea populaţiei în municipiul Zalău

PorSm; sSur^^uZlreTl"'’''' ..

Cu densitatea reidicată se prezintă şi zonele de locuinţe individuale unde ţesutul 
este compact, precum zona Traian. ^ construit
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2.3 Context economic

municTpiutSe'îiUsc Munci (I.T.M.) în
numeroase f^me se în ™i
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Fisură 2-6 Ponderea firmelor şi a salariaţilor în municipiul Zalău în fu 
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Fisură 2-7 Evoluţia numărului mediu de salariaţi şi şomeri în municipiul Zalău, sursă: INSSE
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f-pnn.e pe.„a„e>e 
(inclusiv lucrătorii sezonieri managerul sau aHm- nedeterminatăa fost suspendat pe periS de rSl «"tract de

înWstrat'o creşterfcoretamă a^număîuM 2 ajrfat!'“v ’“ ^

Singurii ani în care au fost înregistrata .rsL ^ ‘ ^’®care an.
Refugiaţilor”) şi anul 2020, cu cea mai semnificativă^sr^H^
mobilitatea şi populaţia au fost impactate semnificativ. pandemic în care

respectiv, 20^ ^XTS^nfpaSemicr^^ diferitelor evenimente semnificative din

muncă nu

anul

municipiul Zalău. DatdeL^L^zItrSc parte d^^^ ^ d^°n accidentele din întreg
administrată de către Poliţia Rutieri " " Accidentelor, aceasta fiind

în timpul analizei bazei de date 
aceştia fiind anii pandemiei.

r
V

a accidentelor, anii 2020 şi 2021 au fost examinaţi atent.
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Fisură 2-8 Statistica accidentelor în municipiul Zalău
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Figură 2-9 Localizarea accidentelor în

c
Tabel 2-1 Cauza accidentelor în municipiul Zalău 

Cauza
Viteza neadaptata la condiţiile de 
drum__
NeMor^re prioritate pietoni ; ne
Traversare neregulamentăra '
pietoni
Neacor^re prioritate vehicule j 129
Nerespectare distantă între T------
vehicule 
Abateri biciclisti

Neasigurare mers inapoi
Alte abateri săvârşite de.......... ....  ] ' '
conducătorii auto 
Pietoni pe parte carosabila

Nr. % Cauza

Neasigurare schimbare banda

Conducere sub infli^nta alcoolului
Alte procupari de natură ă Atrase 
atenţia____
Circulaţie pe sens opus 

Abateri pasageri/calatori/insotitori 

Depăşire neregulamentara
Neasigurare la schimbarea direcţiei 
de mers

Nerespectare semnalizare semafor

Nr. %
! 211 18.16

23 1.98
15.15

23 1.98
; 164 14.11

12 1.03
11.10

12 1.03
! 117 10.07

12 1.03
94 8.09

12 1.03I: 59 5.08
12 1.03

I 59 5.08
12 1.03

35 3.01

c
nerespectare" Steîs pr omăt, dt're/^
amenajării intersecţiilor principafficarrJoncen^^!^^^^^^ necesitatea

i:Sder
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2.5 Topologia reţelei stradale

‘ Legenda
-----  Drum National
-----  Drum Judeţean
' - ' • Drum Comunal

Strada de interes local

9 \
Fisură 2-10 Reţeaua de drumuri la nivelul municipiului Zalău

C
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Fisură 2-11 Accesibilitate

rş^HrSEsr———Problemele cu privire la frecvenţă apar în zonele perferice

a reţelei de transport public din municipiul Zalău

c
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3 Abordare
Simularea proiectului a fost realizată în două faze/etape :

I Prima etapă a fost simularea proiectului la nivel 
macroscopic, folosind modelul realizat iniţial şi 
modificat m conformitate, pentru a observa 
impactului proiectului la nivelul întregii reţele;

I A doua etapă a fost simularea proiectului îa nivel 
macroscopic, construind un model de trafic 
pentru a se observa impactul proiectului la 
zonei de interes.

•''icroicop*®

^•soscopic

nou, 
nivelul

^ a c ros copie

Cartograma alăturatată prezintă cele două nivele analizate. >it-i

3^^Aodelul macroscopic

de transporturi. VISUM conţine o interfaţă GIS nfr şi proiectarea sistemelor
de transport şi permite zon modelarea spaţială a infrastructurilor
în spaţiul analizat Pe lansă n

r

4
I

; ••'

// X c

c
«i

/ %t 4

* .1

Legenda
Noduri

Arce

bonificare
CD

A>iKs
Zona de studiu
rjOîwji rtv.H^s

o 300 600 900 m

Figură 3-1 Extras din modelul de transport
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standardeleJASPERS pnvind elaborarea modelelor de transport 
in Transprt Planning and Project Appraisal

sH;==SsHS~'==
Structura reţelei realizate prezintă următoarele:

1 de"°a‘'rce ' '■®P''P^':«J''‘PtsecţiUe sau capetele drumurilor

mm^ r«
în cadrul pachetului software VISUM,

I Segment de cerere: 
cererii;

I Mod: ce reprezintă modelul de 
transport;
Sistem de transport: ce defineşte modul de transport ales de 

Legătura dintre

propuse prin Ghidul 
Jaspers - The Use of Transport Models

, 2014.

ce prezintă

a traficului din

cererea şi afectarea sunt segmentate folosind termenii:

se folosesc pentru segmentelece sunt matrici de călătorie ce

C cerere care determină repartiţia pe moduri de
I

către populaţie.
aceşti trei termeni este prezentată în tabelul următor.

Segment de cerere 
Nume 
Pieton 
Biciclist 

Şofer vehicul 
Pasager vehicul

Pasager transport public | x

ModelCod ' Sistemul de transport 
Nume

Cod , Nume 
Pieton 

Bicicletă 
Autoturism 

CP Pasager autoturism

Transport public

IP P PBike Pe jos 
Bicicletă

PrTBike BikeC PrTC
CP c Autoturism PrTIX Bus Autobuz

Sisteme auxiliare
PuT

PX PutWalk

generare a călătoriilor aferente modelului 
populaţiei in grupuri de persoane omogene 
sunt după ocupaţii (salariaţi, pensionari, 
autoturism.

--'UI de
şcoală, deplasarea cifre serviciu şi/sau ,n ^clf^lr^C

este necesară clasificarea 
Criteriile relevante de grupare 

casnici, elevi) precum şi prin disponibilitatea
comportamental.

C unui

ăe ° Modelul ta în considerare 5 perechi

I Acasă - Educaţie/ Şcoală;
I Acasă - Serviciu;
I Acasă - Cumpărături;
I Acasă - Privat;
I Serviciu - Serviciu.

Studiu de Trafic Municipiul Zalău
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Distribuţia călătoriilor reprezintă probabilitatea alegerii * 
printr-un model gravitaţionat cu o funcţie de utilitate Logit.destinaţiei ce a fost realizată

fiUij) =

s=r,nsci' sî::.r-'" - •»C
Procedura de afectare pe 
itinerarii

Marginea superioară şi inferioară a lui A: şi /w, 
Parametrii funcţiei fflT): VI, V2, V3 

Condiţia de terminare: numărul maxim de iteraţii N; 
ti, fc2, E3 pentru determinarea deviaţiei maxime E e 

impedanţei

Datele de intrare denumită 
“Equilibrium-Lohse” a fost 
dezvoltată de Dieter Lohse 
şi este descrisă în Schnabel 
şi Lohse (1997). Această 
procedură

n = o, fmpj-o = Impedanţa în reţeaua neîncărcătă

modelează 
procesul învăţării al
utilizatorilor care solicită o 
reţea rutieră. Bazat pe 
afectarea “totul
nimic”, 
autovehicule apelează la 
experienţele anterioare în 
alegerea de noi rute.

n = n + 1

Determinarea celei mai scurte rute R„ pentru toate 
perechile OD pe baza impedanţei lmp‘„.

Dacă R„ este noua rută,; Contor, = 1 
Dacă ruta R„ există deja ca rută,: Contor, = Contor, + 1

sau
Căutarea rutei conducătorii de

Determină volumele pentru toate relaţiile M- 
Volumul rutei Voi, = (F, / n) x Contor,

Voiumele ruteior
Pentru a realiza aceasta, 
fluxul total de trafic este 
afectat celor mai scurte 
rute găsite la fiecare pas al 
iteraţiei. în primul pas al 
iteraţiei, sunt luate în 
seamă numai impedanţele 
din reţeaua liberă.

Calcularea impedanţei în 
fiecare din paşii următori ai 
iteraţiei se face cu ajutorul 
impedanţelor

c
Impn - impedanţa la volumul curent n

TT„ = l/mR, - /mpA.,|//mp;;., 
/(7T„) = Vl/(l + eV2-V3xTr„)

V.
/mp; = /mp;_, + A„ X {Impn -

Determinarea
impedanţei

N sau pentru fiecare legătură se aplică: 
|/mp„ - /mp;.,| < e = £1 X

n =interogare nu

^ dă
mediiSfârşit

n-1.

studiu de Trafic Municipiul Zalău
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nsuMr^'''"' “ ruta a fost găsită (memorată

alegere a rutelor. ^ ^ corespunda comportamentului utilizatorilor de

diferenţa este multiplicată apoi ^
învăţare.

cu o valoarea A(0,15...0,5), und"e A^p^^ni^un faa^de

parcurs 
corespund

rSlIgufa'de"' ‘-"c este

C
3^2Modelu[ microscopic

S3= “ =E5 =“ î
\

Figură 3-2 Extrase ale reţelei din modelul microscopic

Studiu de Trafic Municipiul Zalău
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3.3 Cah'brarea modelului

colectate au
pentru a fi cât mai apropiat de realitate.

lâ>tl JSDR traWc +

S£5“r^””“•”“» “S
r.;::7srîr" ■vehicule peste 3.5t).

hvji
y. '

3.5t şi

Aparatul poate fl setat să măsoare viteza, direcţia, volumul
/fZf. '’f"';" circulaţie, dar ţi volumul total
de vehicule. In urma măsurătorilor datele
sunt introduse în programul software
www.myTrafficData.com, de unde

contorizate de aparat 
pus la dispoziţie de 

se poate exporta raportul.C V'

1

: !I1500- Ia
3 '

pi ;
eiC

I
1000-

> I: ;m: s i

ih :

500-
;

1

S 1
9 a i

S'
I M m tft

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 >110 
Speed fn Ckfn/h]H Oln ■ Spre I Cross-sectien

Figură 3~3 Histograma vitezei in funcţie de volum asupra vehiculelor contorizate (mostră raport)
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Tabel 3-1 Date colectate şi defalcate asupra vehiculelor contorizate (mostră raport)

11/28/2024 00:00 
U/28/2024 01^

12 0 12 0 0 0 4 6 2 0 0 o o o o o o12 12 240 12 380 150 25 324 5 2 0 0 0 oo o11/28/2024 02:00
11/28/202403:00

0 04 9 240 344 140 0 250 323 1 0 0 0 0 0 0 0 o o8 120 8 16 210 0 120 16 21S 2 1 0 0 0 o o11/28/2024 04:00
11/28/2024 05:00

O O O34 13 20O 34 34O 15O 195 2217 12 O O O o o o o o o29 6O 1928 301 13O 19O 2713 13 3 O O O11/28/2024 06:00 O O O O110 121 22105 354 17O 2 21 2746 56 6 O O «2. O O11/28/2024 07:00 
11/28/2024 08:00

11/28/2024 oiÎQQ
U/28/2024 10:00

£ O O595 5 221 592 392 17O 2140 29354 185 16 O O O O O O O O510 51 506 19 40O 1312 18 24230 13 O O O O O o o o 6497 2 20488 36S 15 202 2517 267 203 9 1 do o o o o544 62 20536 446 15O 2032 25299 196 16 1 O O O O11/28/2024 11:00 O O o543 2 5538 423 O 14 1916 311 24202 13 1 O O O O O O O 5 4120 J1 24

pISr îXqte detl!* vaîteţlac
250

4.5 
4 '

;I ; !i ;::1 !! ::
200 J J i ‘ II

3.5 :iI; r! ;; :150 ■ i; i 31
I !;

i : r; : ^ 2.5! ;M I; r100 : (
i 1i \ •;; f;

: 1.5 i! i. <* !i! !: • 1Ivr ;
; 0.5

isiSiisSsgs? sl g g 8 =■= Ts g g' °
•i

n Spre Sud Bidclisti ■ Spre Nord Biciclisti ■ Spre Sud Pietoni « Spre Nord Pietoni

c
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Software-ul pentru planificare în transporturi utilizat VISUM nforă

“i” şi cea de destinaţie “i”) în asa autovehiculelor între zona de origine
în secţiune de drum indică diferenţe minim^faTă L vaT^ ’^registrate în diferite locaţii, 
0-D afectate printr-un model de IrarreteS de dnt " P" "’^tricei;

acestor proceduri clasice de corectare este acela ră p /*' dezavantaje ale
posibila care se potriveşte valorilor înregistrate si aceste vain °
ca “valori fixe” fără nici un dubiu Procedurile montr ’ '"''oS’strate sunt considerate 
prin introducerea unor improbabilitătTrcad ui va^^^^^ dezavantaje
aşa numita teorie Fuzzy Set. MetodoSiiL aWbut^n Se pune în aplicare
înregistrate. Aceasta metoda permul esH^ probabilitate valorilor
destinaţie. S-a dovedit că aceLa r^:^St

programului utilizat aceasta procedura este denumita

Itgggll iîl^niil I

metodele clasice. în cadrul 
“TFlowFuzzy”.

C Graful reţelei
Date trafic

St

Ailatrice OD
TFlowfuzzy

Fisură 3-4 Schema de fur,cţior,are a procesului de calibrare 
în vederea calibrarii modelului de trafic, lit

' otnll curate cu „.e din cadru, modelului de

Drumurilor şl Podurilor" (DMRB Volumul pentru Proiectareade “Ghidul statului WlioSs^A? Zt ’ Z";"“ ^ P^^cum şl
prezintă avantaiul SSrSZr^lZl Tr

eratura de specialitate recomanda următoarele:

c
(M-C)2

G£//=
(M-hQI2

I Unde M- reprezintă valorile din modelul de trafic, iar C - valorile măsurate 
sC îalidea^ză ^

mai mult de 85% din cazuri, modelul

dintre fluxurile obsedate şi cde°modela^te"crsri^ '^^ doar de diferenţele
cu marimea fluxul observat. ^ importanţa acestei diferenţe, în raport

Calibrarea reprezintă procesul iterativ prin 
asigură cea mai fidelă reproducere a

Studiu de Trafic Municipiul Zalău
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3.4 Prognoze

«anului de

tzrArs=:rsr?ss;;ss““’«--
Tabel 3-2 Factorii de creştere pentru anii de prosnoză, sursă: PMUD Zalău

^ Evoluţie 
PIB

2027 i.25749 
203^ 1.33446 

. 2035 V î.45897 
?Pi0 î-59509 
2050 i!90661
2060 2.27897

Pop°uUţie i Elasticitate
0°S PoPuLaţie Prognoză
o’mvS 1.1049r
Sfol.....  -0.88752  iJÎT^

P^^7?37?_ 1.15328
.......  0.72294 Î2ÎT47'

_ - M7J7.......  0,6717“............................

I Primul an de impl^emetare a proiectului: reprezintă anul 2017,
I Primul an de după finalizarea implementării proiectului:
I Ultimul an al perioadei de durabilitate 

2029.

FactorElasticitate PIB
1.20117
1.25964
1~.35281
1.45287
r67575

0.8 1

1.93282

c
fiind anul de bază; 

ce reprezintă anul 2025; 
a contractului de finanţare: reprezentând anul

C
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4 Traficul curent si viitor
! \

'i 51*

/ y ’r

y ii

pî

/
'i?
£ 4 ILp

â
E ©[ÎTttl £tî?jTŞF

E/4taw
r,«.C MlM

ţ®

\ •î*

Legenda
Fluxuri PM Peak (veh.) 
Volume PiT [veh] (AP)

©

m f/...
Figura 4-1 Trpculauto în aria de studiu pentm anul 2025 în\ră de vârfPM
'''\ \ iH K f a \ I M' /

60 90 m
iru

(î^

mla ■ I

fwl

0

@1

c --i j
11

Şl

S)K ® P-n\

1CS' ”

\
\ Legenda

Pluxuri PM Peak (veh ) 
Volume PfT (vehj (AP)

ă-\

&....
F/Sum- « rm/icur ™,o î„ pe„,™ w * ^
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•75
lene™; ra"""'"

0 serie de indicatori sunt

~rrce::Sa?LT=^^^ - — —a,
Volume-TSys [veh] (CAR,AP) - ce 
oră de vârf;
Volume-TSys [veh] (LGV.AP) - ce 
de vârf;
Volume-TSys [veh] (HGV.AP) - ce reprezintă volumul de camioane pe stradă în oră 

Volume-TSys [Pers] (BlKE.AP) ■ ce reprezintă volumul de bicicliştl pe stradă în oră 

Vo^ume-Tîys [Pers] (Walk,AP) - ce reprezintă volumul de pietoni pe stradă în oră de

Vehicle kilometers traveled PrT-DSeg (C,AP) 
parcurşi în reţea de către autoturisme;

p:™;;?:?erderrzr’
Vehicle kilometers traveled PrT-DSeg (HGV,AP) 
parcurşi în reţea de către camioane;
vCur-PrTSys (CAR) - viteza medie de deplasare a autoturismelor în oră de vârf 

«em -nt utiliza,

s “S"- ~ sr„"î£r s
indicatonl rezultaţi în oră de vârf ţi ,a nivel anual sunt prezentaţi în tabelul următor.

reprerinztă volumul de autoturisme pe stradă în 

reprezintă volumul de furgonete pe stradă în oră

C - reprezintă numărul de kilometri

- reprezintă numărul de kilometri

Tabel 5-1 Indicatori rezultaţi în urma simulării

I Primul an de după finalizarea 
implementării proiectului 

(2025)
Ultimul an al perioadei de 

durabilitate a contractului de 
finanţare (2029)

Categorie IndicatorC I
Numărul de pietoni în 

aria de influenţă, 
valoare medie pe oră de 

vârf/ Valoare anuală
504 1,391,040 595 1,642,200

Transport
nemotorizat :

Numărul de biciclişti în 
aria de influenţă, 

valoare medie pe oră de i 
vârf/ Valoare anuală i

I

5 5,290 7 7,406
i

I Efectele 
asupra 

mediului
Emisii GES, tone pe an, 
la nivelul ariei de studiu 0! 0

Studiu de Trafic Municipiul Zalău
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6 Concluzii

T<,t.l 6., Micori

Ultimul an al 
perioadei de 
durabilitate a 

contractului de 
finanţare

Primul an de după 
finalizarea 

implementării 
proiectului

Indicatori estimaţi din cererea de 
finanţare

Primul an de 
implementare a 

proiectului

Fără Proiect 0.323Scăderea anuală a 
gazelor cu efect de 

seră (tone 
echivalent C02/an)

0.406 0.465
Cu Proiect 0.323 0 0
Diferenţă % 0 -100 -100

Numărul de pietoni 
în aria de 

influenţă, valoare 
medie pe oră de 

vârf/ Valoare 
anuală

Fără Proiect 95 322.295 95 322.295 95 322.295
Cu Proiect 95 322.295 120 406.091 130 441.544
Diferenţă 0.0 0.0 26.3 26.0 36.8 37.0

Numărul de 
biciclişti în aria de 
influenţă, valoare 
medie pe oră de 

vârf/ Valoare 
anuală

Fără Proiect 2 1.460 2 1.460 2 1.460
Cu Proiect 2 1.460 5 3.650 6 4.380
Diferenţă % 0 0 150 150 200 200

~t' - afl* în .abe,u, „5.1
Iniţial au fost atinşi, tabelul următor prezintă cX^mţîI mdSrUor“

! Primul an de după 
finalizarea implementării 

proiectului (2025)

Rezultatele aşteptate

Categorie Ultimul an al perioadei de 
durabilitate a contractului 

de finanţare (2029)

Indicatorc I

'‘V

_
; Numărul de pietoni în aria 
' de influenţă, valoare medie 

pe oră de vârf/ Valoare 
anuală

120 406,091 130 441,544
Transport

nemotorizat
Numărul de biciclişti în aria 
de influenţă, valoare medie 

pe oră de vârf/ Valoare 
anuală

5 3,650 6 4,380

Efectele
asupra

mediului
Emisii GES, tone pe an, la 

nivelul ariei de studiu 0 0

Studiu de Trafic Municipiul Zalău
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Rezultatele realizate

Numărul de pietoni în aria 
de influenţă, valoare medie 

pe oră de vârf/ Valoare
anuală '

I
Numărul de biciclişti în aria . 
de influenţă, valoare medie 

pe oră de vârf/ Valoare 
anuală

!
504 ; 1,391,040 595 1,642,200

Transport
nemotorizat

5 5,290 7 7,406

Efectele
asupra

mediului
Emisii GES, tone pe an, la 

nivelul ariei de studiu 0 0

Variaţie "Rezultate aşteptate" - "Rezultate realizate"
Numărul de pietoni în aria [ 

de influenţă, valoare medie | 
pe oră de vârf/ Valoare ' 

anuală
320% 243% 357% 272%

Transport
nemotorizatt.

Numărul de biciclişti în aria 
de influenţă, valoare medie I 

pe oră de vârf/ Valoare 
anuală

I
0 45% 17% 69%

Efectele
asupra

mediului
Emisii GES, tone pe an, la 

nivelul ariei de studiu 0% 0%

--"-«vă între valon',e estlntate
O performanţă mult mai bună decât cea progîiozată ’maf a «realizate”). Aceasta reflectă 
nemotorizat. ^ ognozata, mai ales in ceea ce priveşte transportul

Numărul de pietoni:

I Valorile realizate (504) sunt de 320% mai mari decât cele estimate iniţial

r;ac;tît,:'Sîr°"^'- -mjlemeir
Numărul de biciclişti:

I Numărul de biciclişti a rămas similar estimării iniţiale (5), reflectând
fiL diferenţa este mai semnificativă,
fiind cu 45% mai mare decât estimarea (3,650)

, ceea
I

creşterea 
au avut un

o variaţie de 
valoarea realizată (5,290)

Emisii GES:

Studiu de Trafic Municipiul Zalău
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Astfel,în mod"m"
Of stabiliţi, ci şi depăşirea lor 

exemplu de succes pentru dezvoltarea durabilă.un

^ onsiliului Local al Municipiului
j^alău nr jjn ^

C

C
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