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Disclaimer ,

Prezentul document a fost elaborat de citre S.C. Vexillum S.R.L. Satu Mare pentru a fi utilizat de citre
Proiectantul General/Beneficiar, conform termenilor contractuali dintre parti. Nicio ter{d parte nu poate utiliza in
scop comercial informatii, date si analize din prezentul document fard acordul scris prealabil al Proiectantului
General/Beneficiarului si al Elaboratorului S.C. Vexillum S.R.L. Satu Mare. ‘

Determinarile din cadrul prezentului studiu s-au realizat in baza masuritorilor de trafic efectuate in cursul
lunii februarie 2022 in baza documentatiilor-suport puse la dispozitie de citre Proiectantul General/Beneficiar si in
baza analizelor suplimentare realizate, conform recomandarilor normativelor tehnice in vigoare. -

Precizia estimadrilor referitoare la evolutiile traficului pe durata perioadei de perspectivi este influentati de
acuratetea coeficientilor de evolutie adoptati, modelele matematice care stau la baza simularilor electronice efectuate,
precum si masurile adoptate de catre autoritati privind organizarea traficului rutier, sistemu! de transport public si
alte masuri sau amenajdri. Analiza si interpretarea variantelor propuse si rezultatelor obtinute s-au realizat in mod
identic pentru toate scenariile investigate. La elaborarea prezentului studiu de trafic, au fost utilizate informatii atét
din Planul de Mobilitate Urband Durabila elaborat de citre S.C. FIP Consulting S.R.L. Bucuresti pentru mun. Zalau in
anul 2017, respectiv Planul de Mobilitate Urband Durabild elaborat de citre TTL Planning si- Civitta, cat si din
normative de specialitate si alte documente publice sau puse la dispozitie de citre Proiectantul General/Beneficiar.
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6.MEMORIU TEHNIC

6.1. DOCUMENTE CARE STAU LA BAZA ELABORARII PREZENTULUI STUDIU

Principalele documente care stau la baza desfagurarii lucrarilor efectuate si elaboririi prezentului
studiu sunt;:

e Normativ pentru elaborarea studiilor de circulatie din localitai si teritoriul de influent3,
Indicativ C 242-93;

* Instructiuni tehnice pentru efectuarea de sondaje, recensiminte, misuritori §i anchete de
circulatie in localitati si teritorii de influent3, Indicativ C 243-93;

* Instructiuni pentru efectuarea fnregistrarii circulatiei rutiere pe drumurile publice, Indicativ
AND 557-2015;

¢ Metode de investigare a traficului rutier, Indicativ AND 602-2012;

¢ Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de
vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie, Indicativ AND 584-2012;

e SR7348-2001: Lucrdri de drumuri. Echivalarea vehiculelor pentru determmarea capacitatii de
circulatie;

e Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie si a nivelului de serviciu ale drumurilor
publice, Indicativ PD 189-2012;

¢ Informatii de trafic recenzate in zona studiata;

¢ Plan de mobilitate urbana durabila elaborat de citre S.C. FIP Consulting S.R.L. Bucuresti pentru
mun. Zalau in anul 2017;

» Plan de mobilitate urbana durabild 2021-2027 elaborat de citre S.C. TTL Planning si Civitta;

e Pande A, Wolshon B. (ed.) - Traffic Engineering Handbook, 7t ed., ITE, 2016, John Wiley &
Sons Inc., ISBN 978-1-118-76230-1;

e Meyer M. (ed.) - Transportation Planning Handbook, 4t ed., ITE, 2016, John Wiley & Sons Inc.,
ISBN 978-1-118-76235-6;

e Krajzewicz D, Erdmann ], Behrisch M,, Bieker L. - Recent Development and Applications of
SUMO-Simulation of Urban Mobility, Intl. ]. On Advances in Systems and Measurements, 5
(3&4), pp. 128-138, 2012;

e Dorobanfu S, Racanel I. - Inginerie de trafic, partea a Il-a, Institutul de Constructii Bucurest;,
1978;

e Iliescu M., Ciont N. - Ingineria traficului, U.T. Press, Cluj-Napoca, 2016, ISBN 978-606-737-135-
2;

¢ Biblioteca articole stiintifice internationale de specialitate.

6.2. SCOPUL LUCRARII

Principalul obiectiv al prezentei documentatii este intocmirea unui studiu de trafic rutier in cadrul
obiectivului de investitie "Modernizare coridor de mobilitate str. Valea Mitii - str. M. Eminescu,
mun. Zalau” (Fig. 1) conform informatiilor furnizate de citre Proiectantul General, respectiv consxderand
tema de proiectare nr. 24—584/13 04.2021 intocmita de catre Beneficiarul Municipiul Zalau.
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hdrti Open Street Map
Fig. 1 Amplasament obiectiv investitie

" Conform temei de p'rOiectaré principalele obiective ale lucririi sunt:’

_ reabllltare / modernizare parti carosabile si trotuare;

construire si modernizare statii pentru mijloace de transport in comun;

_ amenajare trasee/ piste pentru biciclisti;

amplasarea de elemente pentru fmbunititirea 51guran;e1 c1rcula§1e1 T

_reabilitare / modernizare peduri / pasaje;
moderm_zare‘_/.extmdere sistem de iluminat public;
~ construire canale tehnice Subterane pentru telecomunicatii; .

asigurarea colectirii, scurgerii si evacuirii apelor piuviale

instalarea de rastele pentru biciclete, moblher urban, panouri de mformare §i elemente de
accesibilitate; ' : '
amenajarea de spatii verzi,

- avand in vedere prevederile Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (P.M.U.D.) si urmirind
contrlbutla obiectivului de investitie la reducerea emisiilor poluante in aria de studiu, respectiv
reducerea traficului rutier motorizat si dezvoltarea muloacelor de transport nemotonzate sia
transportului in comun. , : :

Proiectul va face parte din documentatia tehnic3 necesara atragern finantarii in cadrul Programulm
Operational Regional 2021-2027..
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In cadrul acestui studiu, au fost analizate si prelucrate conditiile de trafic existente in prezent, in baza
normativelor in vigoare, a documentelor relevante disponibile si a studiilor suplimentare efectuate, avand
in vedere urmatoarele aspecte principale:

* evaluarea si analiza criticd a situatiei existente (diagnoza circulatiei);

* estimarea evolufiei parametrilor de trafic rutier pe durata perioadei de perspectivi, in
scenariile "fara proiect”, respectiv "cu proiect” (prognoza circulatiei);

¢ evaluarea impactului masurilor propuse in proiect asupra conditiilor de circulatie si asupra
emisiilor poluante in zona studiati.

 6.3. INTRODUCERE
6.3.1. Generalitati

Ingineria de trafic reprezintd ramura ingineriei transporturilor care se ocupd de planificarea,
organizarea §i proiectarea atit a operatiilor legate de traficul rutier propriu-zis, cit si a retelelor,
terminalelor i a interacfiunii dintre participantii la trafic, drumuri si celelalte cdi de comunicatie. In acest
sens, studiul de trafic reprezinta un element cheie atit in proiectarea si modernizarea drumurilor
si strazilor, cit si in gestioharea conditiilor de trafic. Rezultatele si prognozele furnizate de studiul de
trafic stau la baza stabilirii capacitayii de circulatie, a nivelului de congestie si a nivelului de serviciu pentru
sectorul de drum sau strada analizat ori pentru zona studiati. De asemenea, datele de trafic colectate si
estimarea evolutiei acestora in viitor reprezinti aspecte care stau la baza dimensionarii structurilor rutiere
din punct de vedere al capacitatii portante.

Determinarea caracteristicilor traficului de perspectivd, In special a intensitdtii i componentei sale
au o deosebita importanta pentru proiectarea lucrdrilor de amenajare a retelei rutiere si pentru utilizarea
rationald a acesteia.

Proiectarea strazilor si spatiilor adiacente trebuie si fie realizate astfel incAt utilizatorul si-aiba o
idee cat mai clara asupra solutiilor pe care le are la dispozitie pentru alegerea unei rute si adaptarea vitezei
la conditiile de circulatie.

Scopul primordial care trebuie sa fie asigurat de citre orice sistem de transport este siguranta
circulatiei. Orice calatorie este una finalizata cu succes atita timp cat ea se desfisoari si se incheie in
siguranta. Obiectivele suplimentare avute in vedere la proiectarea si organizarea unui sistem de transport
sunt:

¢ Imbunatitirea eficientei transporturilor;

e asigurarea unor viteze de deplasare corespunzitoare;

¢ reducerea timpilor de deplasare;

¢ limitarea congestiei in trafic;

e reducerea consumului de carburant;

¢ reducerea costurilor;

* limitarea efectelor negative asupra mediului inconjurator;

e asigurarea informarii continue a participantilor la trafic asupra conditiilor de circulatie.

In conditiile societa{ii actuale, desfisurarea serviciului de transport este rezultatul eforturilor
depuse de specialistii care isi aduc aportul la realizarea unei activititi eficiente. in acest sens, inginerii
constructori avand atat studii si cunostinte de specialitate in domeniul drumurilor, precum si pregitire
elaboratd in domeniul Ingineriei de Trafic rutier, au un rol esential in evaluarea si interpretarea
parametrilor de trafic. Studiul de trafic are un rol determinant in gestionarea mobilititii, ins3 evaluarea
si aplicarea masurilor recomandate sunt conditionate de cooperarea factorilor implicati, care prin acfiunile
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lor pot influenta politica de transport la nivel local (oras, comuni) sau la nivele superioare (judet, regiune,
stat etc.).
Implementarea unui sistem de transport eficient necesitd, in permanenti, o atenta analizi si evaluare
asupra modului in care se desfagoara deplasdrile. _
Structura retelei stradale si elementele geometrice ale strizilor trebuie s3 asigure:
e legdturi directe si fluente intre zonele de origine si destinatie ale mediilor urbane;
¢ racorddri adecvate cu accesele cdtre constructiile din zonele rezidentiale, comerciale,
administrative, social-culturale etc.; _ v
e asigurarea spatiilor pentru amplasarea retelelor tehnico-edilitare supra- si subterane;
¢ asigurarea spatiilor pentru amplasarea mobilierului stradal si a dotdrilor urbanistice;
¢ asigurarea amplasdrii dispozitivelor pentru dirijarea circulatiei.

6.3.2. Mobilitate si accesibilitate

Mobilitatea reprezintd abilitatea/posibilitatea utilizatorilor retelei rutiere de a efectua deplasari
cdtre multiple destinatii, in timp ce accesibilitatea se refera la posibilitatea acestora de a accede in cadrul
zonelor/destinatiilor din cadrul retelei. Alegerea de catre utilizator a destinatiei este facilitati de existenta
unei retele eficiente de transport, care conecteaza diferite puncte de interes, oferind posibilitatea efectuarii
deplasdrilor la un cost rezonabil. Accesibilitatea este un factor major in ceea ce priveste valoarea unei
zone/regiuni. Acest concept este strans legat de existenta facilitdtilor de transfer, precum parcajele, statiile
de transport in comun etc. ‘

Un sistem de transport bine structurat si eficient trebuie s3 asigure atit mobilitatea, cat si
accesibilitatea utilizatorilor. De asemenea, este indicat ca cele doud concepte si fie indeplinite separat,
pentru a fi asigurata desfisurarea eficienta si n siguran{a a traficului.

Orice schimbare referitoare la transportul urban se poate realiza doar pe baza unei retele bine puse
la punct si eficiente. Dezvoltarea infrastructurii in transporturi stimuleazi cresterea economici a unei
regiuni. Totodats, ea atrage dupd sine crearea de noi locuri de munca, mobilitate si accesibilitate. Toate
acestea fnsa trebuie realizate cu un impact negativ minim asupra mediului inconjuritor.

Importanta mobilitatii pasagerilor si a marfurilor a devenit o problemi de actualitate la nivel
international. Desfagurarea transporturilor implica o serie de mijloace pe care utilizatorii le folosesc pentru
a se deplasa In cadrul retelei. Cantitatea si varietatea traficului sunt direct proportionale cu numarul
punctelor de origine si destinatie din cadrul retelei.

6.3.3. incadrare in zona de influenta

Regiunea de Nord-Vest (Transilvania de Nord) a Roméniei este una din cele 8 (opt) regiuni de
dezvoltare ale tarii si include 6 (sase) judete: Bihor, Bistrita-Nasiud, Cluj, Maramures, Satu-Mare si Silaj.
Suprafata regiunii este de cca. 34.000 km?, .

Regiunea dispune de o pozitie geografica strategicd, invecindndu-se atdt cu Ungaria la vest si cu
Ucraina la nord, cét si cu regiunile de dezvoltare Centru, Vest si Nord-Est din Romania. Regiunea Nord-Vest

este printre cele mai industrializate regiuni ale tirii, ponderea industriilor fiind aici cea mai ridicats,
comparativ cu celelalte regiuni ale tarii.

Judetul Sdlaj este situat in partea de nord-vest a Romaniei si se invecineazi cu judetele:
e Bihor, la vest;
e Satu Mare, la nord-vest;
¢ Maramures, la nord;
o (Cluj, la est si sud.
Municipiul Zalau este resedinta jud. Salaj, fiind situat in partea centrala a acestuia.
4
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Conform Legii nr. 351/2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national, mun.
Zalau este o localitate de rang Il - municipiu resedinti de judet, de important3 interjudetean3, judeteans
sau cu rol de echilibru in reteaua de localitati.

Municipiul Zaldu face parte din Zona Metropolitana Zaldu, impreuni cu orasele Cehu Silvaniei, Jibou,

Simleu Silvaniei si alte 15 comune. Acestea insumeaz3 in anul 2020 o populatie total de aproximativ 150
000 de locuitori.

Distantele rutiere fatd de alte localita$i sau obiective din regiune sunt:
¢ cca. 80 km de mun. Cluj-Napoca, jud. Cluj;
* cca. 90 km de mun. Satu Mare, jud. Satu Mare;
¢ cca. 90 km de mun. Baia Mare, resedinta jud. Maramures;
» cca. 115 km de mun. Oradea, jud. Bihor.
Accesul rutier major cdtre/dinspre mun. Zaliu se realizeazi pe drumurile nationale:
e DN 1F Cluj-Napoca - Zaldu - Carei - frontiera Ungaria;
o DN 1H Alesd - Nusfaldu - Jibou - Rastoci;
¢ D] 191C Nusfaldu - Crasna - Zaldu - Brebi - Creaca.

Amplasamentul studiat in prezenta documentatie se giseste in partea de vest a localitatii, pe
suprafete care se desfisoard atat in proximitatea zonei industriale (zona Valea Mitii), cat si in cartierele
majoritar rezidentiale Traian gi Stadion. ,

Municipiul Zaldu este conectat la reteaua nationald de cii ferate. Statia de cale feratd din localitate
este amplasata pe linia secundard 412 Jibou - Carei. De asemenea, str. Valea Mitii se giseste in vecinitatea
unor linii de cale ferata aferente zonei industriale nord-vest.

Aria de studiu din prezenta documentatie cuprinde obiective distribuite in cadrul suprafetei
mun. Zalau.

6.3.4. Parametri socio-economici
6.3.4.1. Populatie

Conform P.M.U.D. elaborat de catre TTL Planning si Civitta:
* populatia Zonei Metropolitane Zaldu era de cca. 150 000 locuitori;
¢ populatia mun. Zaldu era de cca. 69 000 locuitori,
in anul 2020.
Din punct de vedere al distributiei populatiei mun. Zaldu pe grupe de varst3, valorile inregistrate in
au ponderile cele mai ridicate pentru categoriile cuprinse intre 30 si 54 de ani.
Se apreciazd faptul cd populatia deservitd prin aria de studiu din prezenta documentatie
reprezinta min. 50 % din populatia mun. Zalau (=34 500 locuitori).

6.3.4.2. PIB. Somaj

La nivelul anului 2020, a avut loc o sciddere de 5 % a produsului intern brut, efect generat de
pandemia COVID-19. '

Pe termen lung, prognozele arata cresteri medii ale PIB de 2 % pe an in perioada 2020-2030 si de
1,8 % pe an in perioada 2031-2050.

Rata gomajului a prezentat o tendintd de scidere in perioada 2014-2019, atit la nivelul Zonei
Metropolitane, cit si la nivelul judetului Silaj si municipiului Zaldu. in anul 2020, rata somajului la nivelul
mun. Zaldu a fost de 1,2 %.
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6.3.4.3. Grad de motorizare

Conform P.M.U.D. elaborat de catre S.C. FIP Consulting S.R.L., gradul de motorizare in cadrul mun.
Zaldu a fost de 372 autovehicule / 1 000 locuitori, in anul 2014, in crestere cu 8 % fati de anul 2010.

6.3.5. Particularitati ale transportului existent
6.3.5.1. Distributie modala

Conform P.M.U.D. elaborat de catre TTL Planning si Civitta pentru mun. Zalu, distributia modala a
deplasirilor la nivelul anului 2020 este:
* 65 % autoturisme;
e 25 9% pietonal;
e 8 9% transport public;
o 2 % bicicleta.
Conform P.M.U.D. elaborat de catre S.C. FIP Consulting S.R.L. pentru mun. Zalauy, distributia modala
a deplasirilor la nivelul anului 2017 este:
® 46 % autoturisme;
* 26 9% pietonal;
e 19 9% transport public;
e 9% bicicleta.
Tn general, principalele probleme generale identificate conform sintezei P.M.U.D. elaborat de citre
S.C. FIP Consulting S.R.L. sunt:
¢ traficul greu din oras;
* necorelarea ciclurilor de semaforizare;
e starea tehnic3 a strazilor;
* intersectii necorespunzatoare sau cu circulatie Ingreunata.

6.3.5.2. Transport privat, cu autoturismul

Deplasarea cu autoturismul reprezint3 principala modalitate de deplasare a populatiei, in prezent, in
cadrul mun. Zalau.
Privind transportul privat cu autoturismul, se precizeaza urmitoarele probleme principale existente:
o deficiente privind parcajele;
¢ conditiile de trafic congestionat;
o lipsa trotuarelor;
¢ lipsa pistelor pentru biciclisti;
¢ lipsa statiilor pentru transport in comun / frecventa redusa de transport in comun;
¢ starea tehnic3 a strizilor;
* semaforizarea existentd;
» lipsa facilitatilot de accesibilitate,
conform sintezei P.M.U.D. elaborat de citre S.C. FIP Consulting S.R.L.

6.3.5.3. Transport public de calatori

In prezent, transportul public de cilitori in municipiul Zaldu este asigurat de citre operatorul S.C.
Transurbis S.A.

In prezent, transportul public de cilitori in mun. Zaliu se desfisoar pe 27 linii.

Flota operatorului este formata din 66 de autobuze, cu o vechime medie de 12 ani.

6
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in prezent, 30 % din autobuzele operatorului sunt electrice.
In cadrul obiectivelor de studiu, se remarcd urmitoarele aspecte privind mijloacele de transport in
comun:
e pe str. Valea Mitii circuli liniile:
- nr.9(5 curse / zi);
- nr.15 (1 cursd / zi);
- nr.19 (1 cursa / zi),
in statiile ITI si Uzinei Electrice;
e pe str. Maxim Gorki circula liniile:
- 4 (21 curse / zi);
- 4b(8curse / zi),
in statia Maxim Gorki.
Privind transportul in comun, se precizeazi urmitoarele probleme principale existente:
e numarul insuficient de autobuze;
¢ distantele mari intre statii;
¢ frecventele reduse de circulatie;
¢ vechimea parcului auto al operatorului;
o pretul biletelor / abonamentelor,
conform sintezei P.M.U.D. elaborat de citre S.C. FIP Consulting S.R.L.
De asemenea, se precizeazd urmitoarele aspecte privind aria de studiu:
» statiile sunt deloc sau slab semnalizate;
e statia Maxim Gorki nu prezinta deloc alveole sau refugii pentru pietoni;
 in statii lipsesc informatii privind traseele si/sau frecventa autobuzelor;
 in statii nu exista afisaje electronice privind intervalul de timp p4ni la sosirea urmitorului
autobuz.

6.3.5.4. Transport nemotorizat
6.3.5.4.1. Deplasdri cu bicicleta
in aria de studiu a prezentei documentatii, deplasarile cu bicicleta se realizeazi pe partea
carosabild sau pe trotuare, diferitele fluxuri de trafic intrepatrandu-se.
Privind transportul cu bicicleta, se precizeaza urmitoarele probleme principale existente:
¢ lipsa rastelelor;
* obstructionarea datorita traficului auto si vehiculelor stationate;
o lipsa unor statii de bike-sharing sau inchiriere;
e lipsa pistelor / traseelor pentru biciclisti;
e starea tehnici a strazilor,
conform sintezei P.M.U.D. elaborat de citre S.C. FIP Consuiting S.R.L.

6.3.5.4.2. Deplasiri pietonale
in aria de studiu a prezentei documentatii, deplasirile pe jos se realizeazi pe partea
carosabild sau pe trotuare, diferitele fluxuri de trafic intrepitrandu-se.
Privind transportul pe jos, se precizeaza urmatoarele probleme principale existente:
¢ starea tehnici a trotuarelor;
¢ litimea insuficienta a trotuarelor;
e conflicte cu autovehicule;
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e timpi limitati de traversare la intersectii semaforizate,

conform sintezei P.M.U.D. elaborat de citre S.C. FIP Consulting S.R.L.

Trotuarele existente sunt amenajate cu diferite Tmbriciminti si se gisesc in stiri diferite de
degradare, pe alocuri fiind delimitate de partea carosabila prin borduri denivelate.

Au fost identificate unele deficiente privind posibilititile de deplasare pietonald in cadrul
obiectivelor studiate, Tn special privind absenta trotuarelor in unele situatii (ex. str. Parcului, str. M.
Eminescu, str. Vanatorilor), starea lor tehnici sau ocuparea de citre autovehicule.

In cadrul unor accese si treceri pentru pietoni existente, pasul bordurilor este redus, pentru a facilita
mobilitatea tuturor persoanelor,

6.3.6. Caracteristici ale infrastructurii rutiere existente

Principalele caracteristici ale elementelor de infrastructura rutier3 existente si analizate In prezentul
studiu sunt sintetizate in Tab. 1.

Tab. 1 Caracteristici ale infrastructurii rutiere existente

.. Incadrare* Circulatie
Nr. " Lungimi Categg Nr. —MMM
Strazi Tronsoane . sens dublu
crt. [m] leg. col. loc. tehn. benzi .
unic sens
'B\- . - S .. 1
1 Valea Mitii S Barnugiu 1155 m. 2
centura
2 Maxim Gorki 480 lIlr
3 N. Titulescu Closca - G. Cosbuc 136 11
. Titul -
4 G. Cosbuc N. Titulescu 213 1l 2
Parcului
5 Parcului 378 111
6 M. Eminescu 1696 111
; Gh. Doja -

Vanatorilor 123 1 -2

M. Eminescu

*leg. = de legdturd; col. = colectoare; loc. = locald.

6.3.7. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane: obiective, scenarii

P.M.U.D. reprezintd un document strategic §i un instrument util pentru dezvoltarea si
implementarea unor politici §i masuri specifice, pentru o anumita perioada de perspectiva.

In cadrul P.M.U.D. elaborat de citre S.C. FIP Consulting S.R.L., sunt indicate 3 (trei) scenarii de
interventie, fiind recomandat scenariul nr. 1.

De asemenea, s-a indicat o prioritizare a interventiilor propuse, iar planul de acpune include
coridorul de mobilitate vest, la care se referd obiectivul de investitie studiat in prezenta
documentatie. |

In cadrul P.M.UD. elaborat de citre TTL Planning si Civitta, sunt indicate proiectele prmc1pale
prevazute in P.U.G,, incluzind:

¢ modernizari de strizi;
e promovarea transportului electric;
s promovarea transportului in comun;
e promovarea transportului nemotorizat etc.
Directiile de actiune si proiectele de dezvoltare a mobilitdtii urbane cuprind urmitoarele capitole:
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e dedicate infrastructurii de transport;
* optimizarea exploatarii parcajelor;
» proiecte organizationale;
& proiecte partajate pe niveluri teritoriale.
Au fost indicate 3 (trei) scenarii de interventie:
¢ do-minimum;
» do-something;
¢ do-maximum.
Obiectivul de investitie studiat in prezenta documentatie reprezinti proiectul nr. 1.2 indicat
in P.M.U.D. intocmit de citre TTL Planning si Civitta, inclus in scenariul mediu do-something.
Totodatd, planul de acfiune indicat fn P.M.U.D. include numeroase obiective si proiecte asociate. In
ansamblu, se estimeazd modificarea cotelor modale si evoluia negativi a traficului motorizat, respectiv
evolutia pozitiva a transportului nemotorizat si a transportului in comun.
Conform P.M.U.D. elaborat de catre TTL Planning si Civitta pentru mun. Zaliu, se prognozeazi
urmatoarea evolutie pentru repartitia modali, pentru perioada 2021-2027:
 reducerea cu 39 % a transportului motorizat cu autoturisme (de la 65 % la 26 %);
e cresterea cu 8 % a traficului pietonal (de la 25 % la 33 %);
» cresterea cu 19 % a transportului public (de la 8 % 1a 27 %);
e cresterea cu 10 % a transportului cu bicicleta (dela 2 % la 12 %).
Populatia din aria de studiu a proiectului ar putea fi conectatd prin transport public de
célatori la numeroase puncte din aria urbana si periurbani a localitatii.
{n cadrul P.M.U.D. sunt indicate obiective si directii de actiune privind transportul public de calatori:
e achizitia de autobuze electrice, conducénd la cresterea procentuala a acestora pani la 67 % in
anul 2026, respectiv 91 % in anul 2030 (conform analizei din prezentul studiu);
e sistem ,smart” de management al transportul public si al traficului;
e optimizare trasee;
¢ amenajarea si modernizarea statiilor etc.

6.3.8. Scenarii de interventie

Scenariile de interventie care vor fi considerate in cadrul prezentului studiu de trafic, privind
estimarea evolutiei parametrilor de trafic rutier pe durata perioadei de perspectivi, precum si a emisiilor
poluante datorate traficului rutier, sunt (Tab. 2):

Tab. 2 Scenarii de interventie

Nr. crt. Denumire Detalii 7
e scenariul "Business-as-usual” sau “a nu face nimic"/
scenariul de referinta "a face minimum”;
5-0 "fdra proiect” ¢ nu se implementeaza proiectul propus;
e pastrarea tendintei actuale de dezvoltare si evolutie;
61 “scenal.'iul , ¢ scenariul “a face ceva”;
cu proiect’ * se implementeaza proiectul propus.
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6.4. ANALIZA CIRCULATIEI EXISTENTE - DIAGNOZA CIRCULATIEI

6.4.1. Investigarea traficului actual. Metodologie

Conform AND 584-2012 (art.6, pct. ¢-d), Tn cazul in care se estimeazi modificiri in generarea
traficului rutier, se elaboreazd studii de trafic, avand in vedere atat anul de bazi cit si perioada de
perspectiva a proiectului. Astfel, studiile de trafic pot fi intocmite in baza unor inregistriri de circulatie de
scurta duratd, completate cu anchete origine-destinatie (0-D). in prezentul studiu de trafic, s-au efectuat
recensaminte de trafic rutier in urmétoarele posturi de recenzare de categoria 3, amplasate in zona
studiata, in vederea stabilirii relatiilor de trafic intre ramurile convergente, inclusiv variatia volumului si
compozitiei fluxurilor de participanti (Tab. 3, Fig. 2):

Tab. 3 Posturi recenzare trafic

Post Amplasament Recenzie pe
. ) e str. Valea Mitii;
intersectie = .
A e str. S. Barnutiuy;

Valea Mitii - S. Barnutiu - Industriei —
e str.Industriei;

B intersectie ¢ str. M. Gorki;
M. Gorki - S. Barnutiu e str. S. Barnutiu;
. . e str. M. Gorki;
C intersectie ¢ str. A. Muresanu;
M. Gorki - A. Muresanu - Closca — 23
e str. Closca;
D intersectie e str. N. Titulescu;
str. N. Titulescu - str. G. Cosbuc str. G. Cosbuc;
E intersectie str. Parcului;
str. Parcului - str. Decebal str. Decebal;
intersectie str. Parcului;
F . . -
str. Parcului - str. 22 Decembrie str. 22 Decembrie;
G intersectie str. M. Eminescu;
str. M. Eminescu - str. B.P. Hasdeu str. B.P. Hagdeu;
H intersectie str. M. Eminescu;

str. M. Eminescu - str. Vanitorilor

str. Vanatorilor.

Avand in vedere tema de proiectare, in aria de studiu s-a urmdrit evaluarea emisiilor poluante,
precum si a efectelor implementarii proiectului propus asupra conditiilor de trafic din aria de studiu, atat
in cadrul diagnozei, cat si a prognozei circulatiei. Astfel, s-a considerat ¢ este justificatd si relevanta
recenzia in posturile analizate.

inregistririle au fost efectuate manual, de citre operatori experimentati, instruiti in acest sens.
Datele brute de trafic rutier au fost colectate si prelucrate in cadrul prezentului studiu conform
prevederilor AND 557-2015 gi C 242-93 - Anexa nr. 9, pct. 4.

in cadrul prezentului studiu, s-au efectuat recensiminte de scurta durati, cumulat intre orele 7:00
si 19:00, in toate zilele lucratoare din perioada 02-08.02.2022. Toate investigatiile s-au desfisurat pe
intervalele suborare principale de 15 minute ale fiecirei ore de analiza: hh:00-hh:15, hh:15-hh:30, hh:30-
hh:45, hh:45-hh:00.

Datele recensamantului au fost alese in perioade relevante din punct de vedere al desfisurairii
traficului rutier in zona studiaté. S-a acceptat faptul cd masuratorile de trafic se realizeaz3 intr-o perioada
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in care starea de alerta a fost In vigoare in Romania, impusa de pandemia Covid-19, cu anumite restrlcpl
generale de circulatie la nivel national si international.

hdrﬁ Open Street.Map
Fig. 2 Amplasament posturi recenzare

Intervalele orare care defi'nesc perioadele de‘_véff alese pentru reéenzarea ‘_"ve'hiculél‘c')r: sun't'._'(;I"_a'b. 4):
o , v Tab 4 Intervale, recenzare L N
Intervale =~ Oreincepere . - Ore mchelere 'i- * Durati [ore] -

dimineatd - ' 7:00 ) 11:00 -~ - 4
amiazd =~ = 11:00 15:00° . 4 o
~dupd-mas3 . -15:00 s 19:00 4
B TOTAL R - 12.‘. '

Recensamantul cxrculapel s-a desfasurat pentru categorule de vehlcule precnzate 1n AND 557-
2015 (Tab 5): ‘

. Tab 5 Recensamaént trafic: categorii de vehicule
Nr. crt. Categoru de vehlcule recenzate
Biciclete:

¢ Dbiciclete simple / cu motor;

T
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Nr. crt. Categorii de vehicule reécenzate
Motociclete:
2 ' ¢ motociclete si motorete;
e scutere;
3 Autoturisme;

e toate autoturismele, inclusiv de teren, cu / fird remorci;
Microbuze, autospeciale:

* microbuze de transport persoane (max. 8+1 locuri), cu / fird remorc3;
5 Autocamionete si autospeciale cu MTMA < 3 500 kg, cu / fird remorci;
Autocamioane, autobasculante, autofurgonete, autocisterne si alte autovehicule cu 2 osii,
avand MTMA > 3 500 kg;
Autocamioane, autobasculante, autoremorchere, automacarale si alte autovehicule cu 3 sau
4 osii, avand MTMA > 3 500 kg;
Autovehicule articulate (tip TIR), vehicule cu peste 4 osii, remorchere cu trailer:
e autotractoare cu semiremorca sau peridoc;
8 e autoremorchere cu trailer;
¢ autoremorchere cu peste 4 osii;
e automacarale cu mai mult de 4 osii;

9 Autobuze si autocare;
10 Tractoare, utilaje agricole, utilaje de constructii si vehicule speciale, cu / fird remorci;
11 Trenuri rutiere (autocamioane cu 2...4 osii, cu remorci);

6.4.2. Volume de trafic

fn cadrul prezentului studiu, au fost utilizate valori medii ale volumelor de trafic inregistrate pe
parcursul zilelor recensdmantului desfisurat.

6.4.2.1. Vehicule fizice

Volumele de trafic orare (in vehicule fizice/ord) inregistrate pe strizile analizate, la nivelul februarie
2022, pe intervale de investigare conform Tab. 4, sunt prezentate in Anexa nr. 1.

In privinta traficului fizic pe strazile analizate, la nivelul februarie 2022, se remarci urmitoarele
aspecte principale:

¢ trafic de intensitate redusa si medie in cadrul obiectivelor studiate;

¢ usoare tendinte de aglomerare, cu varfuri locale ale intensitatii de trafic (dimineata, la
amiaza si dupa-masa). Perioadele respective coincid cu sporirea numarului de deplasiri ale
populatiei cdtre/dinspre punctele de interes majore: domicilii, locuri de munc3, institutii
educationale, tranzit, activitati comerciale/culturale/recreationale etc;

e congestie in trafic in zonele adiacente institutiilor educationale (ex. str. Closca, str.
Parcului), in special in orele de varf de dimineatd si dupd-masa. Conditiile de congestie se
manifestd prin:

- volume reduse de trafic (datoriti conditiilor dificile de avansare);

- densitate mare;

- viteze reduse de deplasare,
si sunt favorizate de reducerea punctuald a capacititii de circulatie datorita
obstructionarii partii carosabile de vehiculele oprite in cadrul platformelor disponibile ale
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strazilor, pentru debarcarea/imbarcarea copiilor. Totodat3, acest aspect reprezinti o situatie
cu potential periculos din punct de vedere al sigurantei circulatiei.
Volumele de trafic orare (in vehicule fizice/orad) inregistrate in intersectiile analizate, la nivelul
februarie 2022, pe intervale de investigare conform Tab. 4, sunt prezentate in Anexa nr. 2.
Distributia procentuala a diferitelor categorii de vehicule indicid urmatoarele (Tab. 6):
e autoturismele sunt majoritare; _
¢ vehiculele grele reprezintd, in general, sub 2 % din totalul vehiculelor recenzate, exceptind:
- str. Valea Mitii, situata intr-o zona avind caracter industrial, astfel incit ponderea
vehiculelor grele ajunge la 18 %j;
- str. Vanatorilor, unde volumele totale de trafic sunt reduse, astfel incit ponderea
vehiculelor grele ajunge la 12 %);
* procente foarte reduse ale deplasarilor cu bicicleta, confirmand informatiile din par. 6.3.5.1.

Tab. 6 Distributie procentuala vehicule, feb. 2022

Volum vehicule [%], din total, feb. 2022

Nr. crt. Strada — - -
biciclete autoturisme vehicule grele

1 Valea Mitii <1 61 18
2 Maxim Gorki <1 93 1
3 N. Titulescu <1 95 <1
4 G. Cosbuc <1 95 <1
5 Parcului <1 94

6 M. Eminescu <1 95 1
7 Vanatorilor <1 71 12

6.4.2.2. Vehicule etalon

Pentru evaluarea volumelor orare de trafic echivalent inregistrate, exprimate in vehicule etalon
autoturisme Vi/or3, intensitatile fizice au fost multiplicate cu factorii de echivalare aferenti (ec. (1)):

Q=Q - cx 1)

unde:
® Q:-volum de trafic orar echivalent, in vehicule etalon/ora [V/h];
¢ Q-volum de trafic orar, in vehicule fizice /ora (cf. par. 6.4.2.1);
e cx - coeficient de echivalare a vehiculelor fizice in vehicule etalon, conform SR 7348-2001,
pentru declivitifi longitudinale aplicabile in cazul de fat (Tab. 7):

Tab. 7 Coeficienti de echivalare a vehiculelor fizice in vehicule etalon autoturisme

Nr. Categorii de vehicule oK
crt. d<2% d=3% d=4%
1 - Biciclete 0,5 0,5 0,5
2 Motociclete 0,5 0,5 0,5
3 Autoturisme 1,0 1,0 1,0
4 Microbuze, autospeciale 1,2 1,2 1,2
5 Autocamionete si autospeciale cu MTMA < 3 500 kg, 12 12 12

cu / fira remorcd
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N. Categorii de vehicule o
crt. d<2% d=3% d=4%
6 Autocamioane si derivate cu 2 osii, avind MTMA > 3 500 kg 3,5 4,0 6,0
7  Autocamioane si derivate cu 3-4 osii, avind MTMA > 3 500 kg 35 4,0 6,0
8 Autovehicule articulate 4,0 5,0 7,0
9 Autobuze si autocare 35 4,0 6,0
10 Tractoare si vehicule speciale 3,0 5,0 7,0
11 Trenuri rutiere 5,0 6,0 9,0
12 Vehicule cu tractiune animal3 - - -

In cazul zonei studiate in prezenta documentatie, s-au considerat urmitoarele declivitati
longitudinale pentru strazile analizate (Tab. 8):

Tab. 8 Declivitati longitudinale /strazi

Declivitati d<2% d=3% d=4%
¢ Valea Mitii; s M. Gorki; e Vanatorilor.
. ¢ N. Titulescuy; ¢ Parcului;
Strazi
¢ G. Cosbuc;

M. Eminescu;

Astfel, volumele orare de trafic echivalent (in vehicule etalon Vi/ord/band3) inregistrate in posturile
de recenzare, la nivelul februarie 2022, pe intervale de investigare conform Tab. 4, sunt prezentate in
Anexanr. 3.

Conform clasificarii din Ordinul M.T. nr. 49/1998, intensitatea traficului in zona analizati se poate
incadra astfel (Tab. 9, Fig. 3):

Tab. 9 Incadrare trafic echivalent [veh. etalon/h]
Intensitatea orara de calcul
[veh. etalon/h/bandi]

Nr. crt. Intensitatea traficului

1 foarte intens > 600
2 intens 360..600
3 mediu 160..360
4 redus 30..160
5 foarte redus <30
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volum trafic echiv.,
- feb. 2022

mmm foarte intens
FvME intens
mediu

mm redus v

foarte redus

©

: hdrti Open Street Ma,
Fig. 3 Incadrare volume trafic echivalent, feb. 2022

In privinta volumelor de trafic echivalent pe strizile analizate, 1a nivelul feb. 2022, se remarci
urmatoarele aspecte principale: .
o trafic redus si foarte redus pe str. Valea Mitii, M. Eminescu si Vanitorilor;
o trafic mediu pe str. M. Gorki, N, Titulescu, G. Cosbuc si Parcului;
¢ tendinfe de intensificare pe str. Parcului in zona intersectiei cu str. 22 Decembrie;
¢ confirmarea ponderii majoritare a autoturismelor;
» variatia zilnica generali a volumelor orare de trafic echivalent este similara traficului fizic.
Volumele de trafic orar echivalent (in vehicule etaldn/orﬁ) inregistrate in intersectiile analizate, la
nivelul feb. 2022, pe intervale de investigare conform Tab. 4, sunt prezentate in Anexa nr. 4.

6.4.3. Ore de varf

In cadrul recensamantului efectuat, au fost identificate orele de varf ale intensitatii traficului rutier
echivalent, in V¢/ora, pentru:

o strazile analizate;

o intersectiile lor.

Insumand volumele de trafic echivalent inregistrate pentru intreaga zon3 studiatj, a rezultat faptul
ci intervalul orar de varf general este 7:15 - 8:15.
Astfel:

e intervalele orare zilnice de varf pentru fiecare intersectie vor fi utilizate la calculul capacitatii
intersectiilor respective (par. 6.4.6.2);

e intervalul orar de varf general, pentru intreaga zona studiata (7:15 - 8:15) va fi utilizat la:

- elaborarea matricelor O-D (par. 6.4.8.2);
- construirea unui model electronic de simulare a traficului rutier in zona studiati
(par. 6.4.8).
Alte aspecte remarcate in privinta orelor de varf includ: ‘

e tendinte de aglomerare, cu varfuri locale ale intensitatii de trafic (dimineata, la amiaz3 si
dupa-masa). Perioadele respective coincid cu sporirea numarului de deplasiri ale populatiei
catre/dinspre punctele de interes majore: domicilii, locuri de munc3, institutii educationale,
tranzit, activitati comerciale/culturale/recreationale etc;
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 procentul sporit de utilizare a autoturismelor, avind grade reduse de ocupare;
¢ procentele reduse de utilizare a transportului nemotorizat;
¢ congestie in trafic in zonele adiacente institutiilor educationale (ex. str. Clogca, str.
Parcului), Tn special in orele de varf de dimineata (7:15 - 8:15) si dupi-mas3. Conditiile de
congestie se manifesta prin:
- volume reduse de trafic (datorita conditiilor dificile de avansare);
- densitate mare;
- viteze reduse de deplasare,
si sunt favorizate de reducerea punctuali a capacititii de circulatie datoriti
obstructionarii partii carosabile de vehiculele oprite in cadrul platformelor disponibile ale
strazilor, pentru debarcarea/imbarcarea copiilor. Totodat3, acest aspect reprezinti o situatie
cu potential periculos din punct de vedere al sigurantei circulatiei.
Pentru orele de varf stabilite, au fost evaluati factorii aferenti, considerand intervale suborare de
trafic de 15 minute (ec. (2)).

Qt,max
F, Q.. | (2)
unde:
* Qumax - volum de trafic echivalent orar maxim (ora de varf) [Vi/ori];
®  Qumax1s - volum de trafic echivalent suborar maxim (interval de 15 minute) [V:/or4].
Factorii orelor de varf obfinufi sunt sintetizati in Anexa nr. 5. Referitor la acestia, se precizeazi
urmatoarele aspecte:
e trafic cu tendin{d de concentrare in anumite intervale de timp suborare (F, < 0,90) se remarci
pe strazile si intervale de recenzare din Tab. 10.
Se observa faptul c3, pe majoritatea strazilor studiate, existi tendinte de concentrare a
traficului rutier in intervale suborare (de cca. 15 min.).

Tab. 10 Ore de varf, feb. 2022: trafic concentrat in intervale suborare

Nr. .. Trafic concentrat/intervale suborare
crt. Strazi Tronsoane dimineata amiaza dupa-masa

1 Valea Mitii centura - S. Barnutiu . 3

2 M. Gorki . I .

3 N. Titulescu Closca - G. Cosbuc . * .

4 G Cosbuc N. Titulescu - Parcului . . .

5 Parcului 7 ) . . )

6 M. Eminescu . . .

7 Vénatorilor . . ]

o valorile Fy 2 0,93..0,95, indicd distributie relativ uniforma a traficului pe durata orei de varf.

6.4.4. Debite orare de calcul

Debitul orar de calcul reprezinta numarul de vehicule etalon care pot trece prin sectiunea unei strizi
intr-o ora de varf si care, pe parcursul unui an, poate fi depisit intr-un numaér limitat de ore. Conform C
242-93, intensitatea maxima orara a unei artere se poate calcula prin trei metode. Pentru localitd{i mari,
caracterizate de trafic intens si grad de motorizare de min, 100 autoveh./1000 loc. (caz aplicabil in studiul
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de fatd), debitul orar de calcul Q¢ [Vi/ord] se evalueazi ca sumai a intensititilor pentru ambele
sensuri din doud jumatati de ora succesive, maxim solicitate.
Astfel, in cazul obiectivelor analizate in prezentul studiu, rezulta:
e intervalele orare de varf;
e debitele orare de calcul Qc [V:/ori], conform Anexa nr. 3 (inclusiv pentru intervalele orare de
varf).
Debitele orare evaluate pe parcursul unei zile sunt utilizate la calculul privind capacitatea de
circulatie a strézilor analizate (par. 6.4.6.1).

6.4.5. Viteze medii si timpi de deplasare

Studiul vitezelor medii si a timpilor de deplasare in cadrul sectoarelor investigate s-a realizat cu un
vehicul-test, adoptdnd tehnica vehiculului mediu: conducerea acestuia prin inscrierea in fluxul normal de
trafic, dupa buna perceptie a conducétorului, cu viteze apropiate de media fluxului, fird a depisi viteza
legald admisa pe sectorul respectiv.

Utilizadnd o camera video auto, prevazuta cu dispozitiv GPS, s-au inregistrat in timp real parametri
deplasdrii vehiculului-test (viteza instantanee, coordonate in plan, directie deplasare, altitudine,
acceleratii), exportandu-se atdt timpii efectivi de parcurgere a traseelor studiate, cit si pozitia vehiculului
pe harta Google Maps (Fig. 4). '

N 47°11'24.9" E 23903'11.1"

Fig. 4 Capturi video inregistrare GPS traseu parcurs

In cadrul studiului, au fost evaluati timpii de deplasare ale diferitelor sectoare studiate. Astfel,
cunoscdnd distantele parcurse, au fost evaluate vitezele medii de deplasare ale vehiculului. Vehiculul test
a parcurs sectoarele analizate In repetate randuri.

Vitezele medii de parcurgere a strizilor considerate sunt utilizate la calculul privind capacitatea de
circulatie (par. 6.4.6.1).

Valorile precizate in Tab. 11 reprezinta mediile parcurgerilor efectuate in teren:

Tab. 11 Viteze medii si timpi de deplasare, feb. 2022

Nr. . Lungime Timp med. ‘Viteza medie
Strazi Tronsoane . : '
crt. sector [m]  parcurgere [s] [km/h]
1 Valea Mitii centura - S. Barnutiu 1155 139 30
2 M. Gorki . 480 58 30
3 N. Titulescu / Closca - 22 Decembrie 625 76 30
G. Cosbuc / Parcului
4 M. Eminescu 1696 204 30
5 Véanatorilor 450 , 54 - 30
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6.4.6. Capacitatea de circulatie
6.4.6.1. Strazi
Capacitatea de circulatie a strazilor analizate in prezentul studiu a fost evaluati conform STAS
10144/5-89 - tab. 3 5i 9, in functie de:
» categoria tehnici a striazii;
e numarul benzilor de circulatie;
¢ viteza medie de deplasare a vehiculelor (Tab. 11)
si
e distanta intre intersectiile majore.
Tn cazul de fat3, s-a considerat c3 strizile analizate sunt caracterizate de flux discontinuy, intrerupt

la intersectii sau alte amenajari rutiere. Astfel, au fost considerate urmitoarele valori ale capacitatii de
circulatie pentru strizi (Tab. 12): '

Tab. 12 Capacitate de circulatie strazi: valori adoptate

Nr. . Viteze medii Capacitatea de
Strazi Tronsoane . . .
crt, [km/h] circulatie [Vi/ori]
1 Valea Mitii . centura - S. Barnutiu 30 1600
2 M. Gorki . 30 1310
N. Titulescu /
3 Cl -22D bri 30 14
G. Cosbuc / Parcului osca ecembrie , 13
4 M. Eminescu 30 1600
5 Véanatorilor 30 1250

Comparand valorile adoptate pentru capacitatea de circulatie (Tab. 12) cu debitele orare de calcul Qc
[V¢/ord] si considerdnd cd prima este depdsitd daca are valori inferioare Qc, se obtin graficele prezentate in
Anexa nr. 6. Debitele orare de calcul utilizate in comparatie au fost evaluate conform procedurii descrise
la par. 6.4.4.

fn urma calculelor efectuate, au rezultat valorile gradelor de incircare orari ale strizilor studiate
conform Tab. 13.

Tab. 13 Grade incarcare strizi, feb. 2022

Nr. . Grade incircare [%] Intervale orare
crt. Strazi Tronsoane min. max. depasire capacitate

1 Valea Mitii centura - S. Barnutiu 9 20 -

2 M. Gorki 19 47 -

3 N. Titulescu Closca - G. Cosbuc 11 46 -

4 G. Cbsbuc N. Titulescu - Parcului 12 49 -

5 Parcului 10 60 -

6 M. Eminescu 0 9 -

7 Vanatorilor 3 12 -

Astfel, se desprind urmatoarele constatari principale:
¢ gradele de incdrcare ale strazilor studiate sunt, in general, limitate;
¢ nu au fost identificate intervale orare in care capacitatea de circulatie este depasita.
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Cu toate acestea, se formeaza conditii de congestie in trafic in zonele adiacente
institutiilor educationale (ex. str. Closca, str. Parcului), in special In orele de varf de
dimineata (7:15 - 8:15) si dupa-masa. Conditiile de congestie se manifestd prin:

- volume reduse de trafic (datoritd conditiilor dificile de avansare);

- densitate mare;

- viteze reduse de deplasare, v
si sunt favorizate de reducerea punctuald a capacititii de circulatie datorita
obstructionarii partii carosabile de vehiculele oprite in cadrul platformelor disponibile ale
strazilor, pentru debarcarea/imbarcarea copiilor.
Pe majoritatea strazilor studiate, exista tendinte de concentrare a traficului rutier in
intervale suborare (de cca. 15 min.).

* rezervele de capacitate existente sunt de min. 40 %.

6.4.6.2. Intersectii
6.4.6.2.1. Intersectii in "T”

Pentru intersectiile in "T” studiate, s-au efectuat calcule de capacitate conform metodei I.C.U. (engl.
Intersection Capacity Utilization), ideald pentru planificarea transporturilor;care furnizeazi atat gradul de
incdrcare a intersectiilor, cat si nivelul de serviciu in zong, conform propriei clasificari. ‘

S-au studiat:

* intersectie M. Gorki - A. Muresanu - Closca;

¢ intersectie str. N. Titulescu - str. G. Cosbuc;

e intersectie str. Parcului - str. Decebal;

e intersectie str. M. Eminescu - str. B.P. Hasdgu; :
¢ intersectie str. M. Eminescu - str. Vé_nétorilér.

Rezultatele metodei 1.C.U. sunt similare utilizdrii rapoartelor V/C, metoda fiind proiectati in
compatibilitate cu tehnicile HCM, oferindu-se posibilitatea utilizarii simultane a celor doud metode in
cadrul unui studiu de trafic.

Capacitatile de circulatie ale intersectiilor in "T” studiate au fost evaluate pentru intervalele
orare de varf aferente fiecareia. . 4

Calculele de capacitate ale intersectiilor in "T” studiate, la nivelul februarie 2022, este preientat in
Anexa nr. 7. Etapele de calcul considerate sunt: _ :

¢ evaluarea fluxurilor de iesire de pe fiecare ramura, in vehicule fizice, conform datelor de trafic

‘recenzate;
e echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon, utilizind coeficientii de echivalare aferenti
fiecarei ramuri, conform procedurii desctrise in par. 6.4.2.2;
e utilizarea modulului de calcul electronic specializat, in vederea stabilirii procentului de
solicitare a intersectiilor si, respectiv, a Pivelului de serviciu. In calcule s-au utilizat:
- lungimea ciclului de referinta = 120 s, conform indicatiilor recomandate pentru
metoda I.C.U,; ‘ . . : :
- valorile capacititilor de circula‘;ie ale strlz?lzilor,'considerate,vconform Tab. 12;
- timpi pierdu'gi pentru efectuare viraje. '
Astfel, s-au obtinut rezultatele din Tab. 14, indicand rezerve considerabile de capacitate.
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Tab. 14 Capacitate de circulatie - intersectii "T”, februarie 2022

?rl;'. . Intersectie Grad utilizare intersectie [%] Nivel de serviciu
1 M. Gorki - A. Muresanu - Closca . o 30 . A

2 N. Titulescu - G. Cosbuc 7 31 T A

3 Parcului - Decebal ' 29 A

4 M. Eminescu - B.P. Hagdeu 8 A

5 M. Eminescu - Vanitorilor 7 A

Nivelul de serviciu A indica urmitoarele-aspecte principale:
¢ trafic necongestionat;
¢ fluctuatiile volumelor de trafic, accidentele rutiere sau lucririle de interventie in cadrul
platformei strazilor au efecte minime asupra circulatiei in intersectie;
* existarezerve de capacitate de min. 40 % pentru toate deplasarile posibile in cadrul intersectiei
studiate.

6.4.6.2.2. Intersectii giratorii

Pentru intersectiile giratorii analizate, a fost evaluata capacitatea de circulatie utilizind metodologia
indicata in normativul AND 600-2010, in vigoare la momentul actual. Metodologia respectivi este adaptati
dupd HCM 2010 (engl. Highway Capacity Manual). Tn acest sens, procedura aplicati in prezenta
documentatie include recomandari ale documentatiei originale HCM 2010 privind calculul capacitatii
intersectiilor giratorii.

Capacitatea de circulatie a fost evaluata pentru intervalele orare de varf zilnice aferente
fiecdrei intersectii in parte (Tab. 15, Tab. 16).

Tab. 15 Capacitate de circulatie - intersectie giratorie post A, februarie 2022

post A: intersectie Valea Mitii - S. Barnutiu - Industriei

, Brat intersectie ' Total
Element " — = " . .
Industriei Valea Mitii S. Barnutiu intersectie
Intarziere de control 9 9 9 9
"d" [s/veh]
o V/C 0,20 0,16 0,19 -
Nivel de serviciu A A A A
LOS
Tab. 16 Capacitate de circulatie - intersectie giratorie post B, februarie 2022
post B: intersectie M. Gorki - S. Bdrnutiu
Brat intersectie Total
Element — - — = - . .
7 S.Barnutiu N M. Gorki S. Barnutiu S intersectie
Intarziere de control 15 13 13 14
7 Md"[s/veh]
V/C 0,71 0,39 0,51 -
Nivel de serviciu C . B B B
LOS :

21



f Modernizare coridor de mobilitate
Vexillum str. Valea Mitii - str. M. Eminescu, mun. Zaldu
R I .| ~ Studiu de trafic Faza:S.F.

Calculele detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 7. Etapele de calcul considerate sunt:

¢ evaluarea fluxurilor de intrare pe fiecare ramurd, in vehicule fizice, conform datelor de trafic
recenzate; ' '

o echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon, utilizind coeficientii de echivalare aferenti
fiecirei ramuri, conform procedurii descrise in par. 6.4.2.2;

¢ stabilirea debitelor de intrare (Vy), iesire (Vi), respectiv conflict (V) pentru fiecare ramuri a

o

intersectiei considerate. La evaluarea debitului de conflict V. pentru ramura "i” s-au insumat

‘ nap

toate fluxurile de trafic care se deplase?zé prin fata ramurii.”i" si intrd in conflict cu debitul de
intrare Vi, conform indicatiilor HCM 2010; ,

o evaluarea capacitatilor si Intarzierilor|de control (Tab. 15) ale fiecdrui braf considerat si la
nivelul intersectiei, conform AND 600-%010. Perioada de analiza considerati a fost T = 1 org;

e evaluarea rapoartelor volum/capacitate (V/C) pentru fiecare brat considerat, conform HCM
2010 (Tab. 15).

¢ stabilirea nivelurilor de serviciu ale fiecarui brat considerat si la nivelul intérsectiei, conform
incadrarilor din AND 600-2010 si HCM2010 (Tab. 15);

e evaluarea lungimilor coloanelor de autovehicule formate, Qgs [veh.] (admisibil a fi depisite in
5% din cazuri), utilizand ec. (3):

, 3600 V
\Y -V ‘cl| ¢
=900-T-| —=14+4Jl 1-— | +—& ~
Qs C ( CJ 150-T | 3600 ()

unde: :

e T - perioada de analiza considerat3;

e V/C - raport volum/capacitate;

e - capacitatea bratului.
Principalele constatiri formulate sunt: . ,
* se constatd funcfionalitatea intersectiilor giratorii la niveluri de serviciu recomandabile (A, B,

e rapoarte V/C < 1 pentru toate bratele intersectiilor;

o intdrzierile de control sunt de max. 15 s'/veh;

e existd rezerve de capacitate considerabile, in special pentru intersectia post A.
Nivelurile de serviciu A si B indica urmétoare!e aspecte pfincipale:

» trafic necongestionat; |
.. . .l . e . s oA
e fluctuatiile volumelor de trafic, accidentele rutiere sau lucririle de interventie in cadrul
platformei strazilor au‘efecte minime asupra circulatiei in intersectie;
¢ existarezerve de capacitate de min. 40 % pentru toate deplasirile posibile in cadrul intersectiei

studiate. _ - S \.

In cadrul prezentului studiu, s-a efectuat evaluarea capacitatii intersectiei semaforizate:
e str.Parcului - str. 22 Decembrie. - - : '
Evaluarea s-a efectuat conform prevederilor AND 600-2010; bazati pe metoda H.C.M. (engl. Highway
Capacity Manual), utilizdnd informatiile disponibile si datele recenzate de trafic aferente orei de varf.
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Calculele s-au efectuat pe grupuri de benzi aferente fiecirui brat.

Evaluarile detaliate sunt sintetizate in Anexa nr. 7 si indic3 faptul ci nivelurile de serviciu pentru
fiecare sens de deplasare sunt recomandabile (A, B, C).

S-au obtinut rezultatele din Tab. 17:

Tab. 17 Capacitate de circulatie - intersectie semaforizati, februarie 2022
Intarzieri de control, agregate

Nr. crt. Brat intersectie [s/veh] Nivel de serviciu, LOS
postF - intersectie str. Parcului - str. 22 Decembrie
1 22 Decembrie V 8 A
2 Parcului 20 C
3 22 Decembrie E 5 A
TOTAL intersectie postF 10 A

Nivelul de serviciu A indicd urmaitoarele aspecte principale:
¢ trafic necongestionat;
e fluctuatiile volumelor de trafic, accidentele rutiere sau lucririle de interventie in cadrul
platformei strazilor au efecte minime asupra circulatiei in intersectie;

* existdrezerve de capacitate de min. 40 % pentru toate deplasirile posibile in cadrul intersectiei
studiate.

6.4.7. Distributia locala a traficului. Caracteristici actuale ale mobilitaitii

Distributia traficului reprezintd una din caracteristicile actuale ale mobilititii in zonele studiate.
Pentru fiecare post de recenzare considerat, s-au stabilit zonificiri O-D simplificate, locale, reprezentind
strizile concurente. In baza datelor de trafic recenzate, au fost sintetizate deplasirile efectuate intre
ramurile intersectiilor considerate, la nivelul feb. 2022, rezultind astfel distributiile procentuale ale
deplasdrilor (Anexa nr. 8).

Tn baza rezultatelor obtinute, se remarci urmitoarele aspecte principale:

e echilibru intre deplasarile dinspre str. Valea Mitii citre str. Industriei si str. S. Birnutiu;
e deplasidri majoritare pe directiile:

- str. M. Gorki - str. S. Barnutiu spre nord;

- str. M. Gorki - str. Closca;

- str. N. Titulescu - str. G. Cosbuc spre sud;

- str. Parcului E - str. Parcului V.

6.4.8. Model de simula_re a traficului
6.4.8.1. Generalitati

Simularea traficului rutier prin aplicatii electronice reprezinta modelarea matematici a sistemului
de transport studiat, utilizdnd aplicafii software dedicate, in vederea analizirii unor situatii sau ipoteze
care depdsesc capacitdtile de calcul manual (datorita dimensiunilor sistemului, posibilititilor existente,
ipotezelor muitiple etc.).
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Fig. 5 Model simulare trafic

In cadrul prezentului studiu de trafic, a fost utilizat aplicatia electronici Simulation of Urban

Mobility (SUMO), dedicata modelelor microscopice de simulare a traficului rutier. Astfel, a fost construit un
zona analizatd (Fig. 5), care a avut in vedere elemente

model microscopic de simulare a traficului rutier in ;
individuale ale sistemului de transport si comportamentul individual al participantilor la trafic. Fiecare
categorie de vehicule a fost modelata utilizind culori diferite. Parametri de calcul utilizati corespund

indicatiilor dezvoltatorului aplicatiei electronice utili‘zate.

Modelele microscopice de simulare a traficxillui sunt utilizate la scard larga in probleme de
planificarea, proiectarea si analiza transporturilor. Modelele de simulare a traficului au potentialul de a

furniza o abordare obiectiva, eficientd si flexibild asupra alternativelor de management si proiectare in

domeniul ingineriei de drumuri si trafic.
Principalele componente ale sistemului de transport au fost modelate astfel:

¢ reteaua stradala: nodurile si legaturile vor fi importate in aplicatie conform situatiei fizice

reale. Astfel, pozitiile, lungimile, orientdrile, numarul de benzi si alte caracteristici ale

infrastructurii rutiere modelate corespun|d realitatii;
e compozitia si distributia traficului: conform rezultatelor investigatiilor de trafic efectuate.
In acest sens, s-au utilizat (par. 6.4.8.2): |
- zonificarea 0-D propusi pentru:‘modelul utilizat;
- distributia modelatd a traficului rutier, respectiv matricele O-D aplicate.
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6.4.8.2. Matrice O-D. Distributia modelati a traficului
Avand in vedere obiectivele studiului si zonele analizate, s-a propus o zonificare 0-D cuprinzand 20

zone, conform Fig. 6.
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Fig. 6 Zonificare 0-D
Utilizand:

e madsuratorile de trafic efectuate in cadrul analizei circulatiei (volume de trafic, compozitia

traficului etc.),
o elemente ale situatiei existente pe teren

si
» distributia procentuala a traficului existent,
au fost stabilite matricele O-D aferente orei de varf generale (conform par. 6.4.3), pentru fiecare

categorie de vehicule considerat3 (Tab. 5). Matricele O-D corespunzitoare investigatiilor asupra orelor

de varf, la nivelul feb. 2022, sunt prezentate in Anexa nr. 9.

6.4.8.3. Calibrare model
Calibrarea modelelor microscopice de simulare a traficului este definita ca procesul de identificare a

parametrilor optimi de corelare a datelor culese in situ cu cele simulate, astfel thcat modelul si reprezinte

cu suficientd acuratete conditiile reale de circulatie.
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Calibrarea parametrilor de modelare micros‘;copicé din cadrul modelului presupune compararea si
minimizarea diferentelor dintre indicatorii se]ecté;i (ex. volume de trafic, viteze de deplasare, timp de
parcurgere) si joacd un rol esential in minimizarea diferentelor dintre rezultatele simularii electronice si
misuritorile din teren. Importanta acestui proces s:,e reflectd in urmaitoarele aspecte:

¢ estimarea conditiilor viitoare de trafic, in functie' de evolutia demografici si conditiile
economice/piata muncii; ‘

¢ identificarea impactului cererii viitoare de trafic asupra capacitatii sistemului de transport
multimodal;

» identificarea de posibile solutii pentru imbunititirea conditiilor de trafic;

» identificarea de posibile solutii privind|dezvoltarea/extinderea infrastructurii rutiere;

¢ etapizarea unor proiecte de infrastruct'pré;

o estimarea efectelor unor obiective; noi (ex. centre comerciale, spitale, constructii
rezidentiale/de birouri etc.) asupra conditiilor de trafic;

e estimarea efectelor anumitor politici de trafic (ex. sectoare de drum cu taxa);

» evaluarea emisiilor de substante nocive datorate traficului.

Un model de incredere trebuie s3 includa:

¢ definirea unui criteriu de evaluare a performantei modelului;
e parametri care pot fi calibrati si optimizati;

|

e algoritmul utilizat pentru calibrarea modelului.
In cazul prezentului studiu, s-a aplicat o prolceduré de calibrare bazati pe criteriile de evaluare a
performantei modelului: '
» volumele de trafic (par. 6.4.8.3.1);

e timpul i viteza medie de parcurgere ale unor trasee (par. 6.4.8.3.2).

6.4.8.3.1. Calibrare volume trafic

Pentru calibrarea modelului utilizand criteriul volumelor de trafic, s-a aplicat parametrul statistic

GEH (dupa Geoffrey E. Havers, ec. (4)): !

(4)

unde:
e Vs-volum de trafic simulat;
e Vo - volum de trafic observat.
Astfel, se exemplifica aplicarea parametrului ¢EH in cazul a 4 (patru) rute pentru care s-au observat,

respectiv simulat, volume de trafic in intervale sut;)orare principale de 15 minute, in cadrul orei de varf
generale (Tab. 18): |

Tab. 18 Calibrare model simulare trafic: parametrul GEH (sel.)

Nr. Traseu Ora Ora Volume trafic
- — . - GEH
crt. dinspre catre inceput final observate simulate
1 7:15 7:30 103 108 0,5
2 7: - 7:45 24 )
S. Barnutiu N S. Barnugiu'S 30 ! 109 14
3 7:45 8:00 104 107 0,3
4 8:00 8:15 97 105 0,8
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Nr. Traseu Ora Ora Volume trafic
- = n - GEH
crt. dinspre . catre inceput final observate simulate
5 7:15 7:30 73 104 3,3
6 7: 7:
S.Birnutiu S S.Barnutiu N 30 45 100 102 0,2
7 7:45 8:00 123 101 2,1
8 8:00 8:15 112 101 1,1
9 7:15 7:30 91 100 0,9
10 . ' 7: :
22 DecembrieV 22 Decembrie E 30 7:45 114 %8 1.6
11 7:45 8:00 112 98 1,4
12 8:00 8:15 76 97 2,3
13 7:15 7:30 48 78 3,8
14 7:30 7:45 )
22 Decembrie E 22 Decembrie V 46 74 3,6
15 _ 7:45 8:00 101 72 3,1
16 8:00 8:15 101 72 3,1

Daca GEH < 5 in min. 85 % din cazurile simulate, modelul se consider3 valid. in cazul de fat3, valorile
obtinute pentru parametrul GEH sunt corespunzitoare, validand astfel modelul utilizat.

6.4.8.3.2. Calibrare timpi si viteze de parcurgere

Pentru al doilea criteriu de calibrare, s-a optat pentru verificarea si compararea intervalelor de timp
si vitezelor de deplasare observate/masurate pe teren (to), respectiv simulate (ts), de parcurgere a
diferitelor trasee studiate. Astfel:
¢ s-amodelat deplasarea a cite 100 de autoturisme pe traseele:
- str. Valea Mitii;
- str. M. Gorki;
- str. A. Muresanu;
- str.Closca;
- str. N, Titulescu / G. Cosbuc / Parcului;
- str.G.CosbucV;
- str. Decebal,;
- str. M. Eminescu;
- str. B.P. Hasdeu;
- str.Vandtorilor;
¢ aufostinregistrate valorile observate/masurate pe teren (to), respectiv simulate prin modelul
propus (ts), pentru parcurgerea traseelor analizate;
e mdsuratorile in situ au fost corelate cu indicatiile modelului de simulare privind distantele
parcurse de vehicule, preluate cu acuratete sporita prin importarea hartii electronice;
¢ algoritmul de calibrare a constat in aplicarea ec. (5)# si a conditiei de validare aferente:

n

1 |ks - kol - . o
-~ ———
- E P 0,07 (5)

i=1
unde:
- ks - criteriu de calibrare simulat (timp de parcurgere sau viteza de deplasare);
- ~-= ko - criteriu de calibrare observat (timp de parcurgere sau viteza de deplasare);
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n - numar determinari.
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algorithms, Int. J. Transp. Sci. & Tech. 6 (2017), pp. 63-77, doi: 10.1016/j.ijtst.2017.05.001;

Kim S.J., Kim W, Rilett L.R. -~ Cal

ibration of microsimulation models using nonparametric

statistical techniques, Transp. Res. Rec. 1935 (2005), pp. 111-119;

Abdalhaq B.K, Baker M.l - Using
Algorithm Optim. 2 (2014), pp. 110-

Tn cazul de fat3, s-au obtinut (Tab. 19):

meta heuristic algorithm to improve traffic simulation, J.
128.

Tab. 19 Calibrare model simulare trafic: timpi parcurgere traseu
NI Timpi de parcurgere Viteze de deplasare
crt, Strada to[s]  tsls] R:Cz.‘?;;’t vo[km/h] vs[km/h] R:Cz_‘?st;'t
1 Valea Mitii 129 135 0,05 30 30 0,01
2 M. Gorki 57 59 0,04 30 29 0,01
3 A. Muresanu 66 70 | 0,05 30 30 0,00
4 Closca 56 58 0,03 35 35 0,01
s N. Titulescu / G. ‘Cosbuc/ 87 92 0,06 30 30 0,00
Parcului
6 G. CosbucV - 17 17 0,02 30 29 0,03
7 Decebal 56 58 0,04 30 29 0,02
8 M. Eminescu 195 207 0,06 30 29 0,03
9 B.P. Hasdeu 51 52 0,02 30 30 0,00
10 Vanatorilor 41 42 0,03 30 30 0,01

Astfel, valorile obtinute confirma calibrarea

6.4.8.3.3. Verificdri suplimentare

Totodat3, s-a analizat vizual animatia privind
microscopice. Un model nu poate fi considerat calibra
de fatd, s-a concluzionat faptul ci desf3surarea trafi |
conditiile reale de circulatie in zona studiat, acest lu
propus. ‘

6.4.8.4. Modelarea parametrilor de trafi

Estimarea vitezelor medii, a timpilor de deplas

modelului de simulare propus.

deplasarea vehiculelor modelate Tn cadrul simularii
t daci animatiile electronice nu sunt realiste. In cazul

cului in cadrul modelului electronic reda cu fidelitate

cru confirmand aplicabilitatea modelului de simulare

c

are si a timpilor pierduti ai autovehiculelor in cadrul -

zonei studiate s-a efectuat utilizind modelul microscopic de simulare a traficului (par. 6.4.8). Metodologia

aplicatd include urmitoarele etape:

» simularea electronicd a numarului deplasarilor orare dintre zonele 0-D considerate (Fig. 6,

Anexa nr. 9), pe categorii de vehicule.

e stabilirea unor rute relevante (Fig. 7, Ta
de parcurgere, timpii pierduti si, res
deplasdrii vehiculelor in medie pentru a

b. 20) pentru care au fost evaluati comparativ timpii
pectiv, vitezele medii de deplasare pe parcursul
mbele sensuri. '
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Fig. 7 Rute analizate

Tab. 20 Rute analizate

Nr. ruta Dinspre / Citre

1 Valea Mitii / Industriei

2 Valea Mitii / S. Barnutiu

3 S. Barnutiu / Industriei

4 S.Barnutiu N /S. Barnutiu S

5 S. Barnutiu / Closca

6 S.Barnutiu / 22 Decembrie S

7 S. Barnutiu / 22 Decembrie N

8 Closca / 22 Decembrie S

9 Closca / 22 Decembrie N

10 Simion Oros / 22 Decembrie S

11 .Simion Oros / 22 Decembrie N

12 22 Decembrie N / 22 Decembrie S
‘ 13 A MuresanuV / A Muresanu E

14 M. Eminescu

15 Véanitorilor
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6.4.9. Trafic pietonal

In cadrul prezentului studiu, au fost investigate deplasirile pietonale utilizdnd mersul pe jos in
posturile studiate, pe timp de zi (7:00 - 19 :00 h), obtindndu-se urmatoarele valori medii orare aferente
zilelor lucradtoare (Tab. 21): ‘ ‘

Tab. 21 Trafic pietonal - mers pe jos, feb. 2022

Post Strada / amplasament Nr. pietoni/ora, valori medii
A intersectie Valea Mitii - S. Barnufiu - Industriei 4
B intersectie M. Gorki - S. Barnutiu 178
C intersectie M. Gorki - A. Muresanu - Closca 30
D intersectie str. N. Titulescu - str. G. Cosbuc 14
E intersectie str. Parcului - str. Decebal 6
F intersectie str. Parcului - str. 22 Decembrie 51
G intersectie str. M. Eminescu - str. B.P. Hagdeu - 11
H intersectie str. M. Eminescu - str. Vanitorilor 5

TOTAL ’ 299
140

120

100

80 |-

pers.

60

40

Variafia medie zilnica (zile lucratoare) a traficului pietonal in posturile de recenzie (Fig. 8) indic3
urmatoarele aspecte principale: |
e intensificarea traficului pietonal in intervale suborare care coincid cu deplasarea populatiei
citre/dinspre locul de munci sau alte puncte de interes;
e majoritatea traficului pietonal a fost intdlnit in posturile B, C si F.
Pentru extrapolareala 24 ore a volumelor medii de trafic pietonal recenzate pentru durata de 12 ore,

au fost utilizafi coeficientii indicati in AND 602-2012 aferenti bicicletelor pe drumuri de clase tehnice
inferioare. ‘

6.4.10. Deplasari utilizand mijloace de transport in comun
Tn cadrul amplasamentelor studiate; frecventele de circulatie ale mijloacelor de transport in comun
sunt reduse: ' o
e linia4: 21 curse/zi (1.4 /ord);
e linia4b: 8curse/zi (1 /ori);
¢ linia9:  5curse /z; '
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e linia15: 1 curs3/zi;
e linia19: 1 cursd/zi.
Liniile 9, 15 §i 19 deservesc zona industriald nord-vest a orasului, avind drept scop principal
asigurarea unui mijloc de transport pentru persoanele care activeazi in zona respectiva.

In cadrul prezentului studiu, a fost efectuati o investigare asupra numdrului de persoane care
tranziteaza staiile pentru mijloace de transport in comun:

e pe str. Valea Mitii - aferent liniilor nr. 9, 15, 19;
¢ pe str. Maxim Gorki - aferent liniilor nr. 4, 4b,
obtindndu-se valorile medii orare aferente zilelor lucritoare, conform Tab. 22:

Tab. 22 Deplasari cu mijloace de transport in comun, feb. 2022

Nr. crt. Strada / amplasament N pasa.gerl/f).ra,
valori medii
1 Valea Mitii 3
2 Maxim Gorki 1
TOTAL

Se remarcad intensificarea numarului de pasageri din mijloace de transport in comun, in intervale
suborare care coincid cu deplasarea populatiei citre/dinspre locul de munca.
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6.5. PROGNOZA CIRCULATIEI

6.5.1. Generalitati

Exceptéand situatia existentd in prezent, punctele-cheie pe parcursul perioadei de perspectivi sunt
considerate astfel: :
e 2023 - primul an de implementare a proiectului;
e 2026 - primul an dupa finalizarea implementarii proiectului;
¢ 2030 - ultimul an al perioadei de durabilitate a contractului de finantare,
conform informatiilor si indicatiilor furnizate de citre Beneficiar.
Scenariile de interventie considerate in cadrul prezentului studiu de trafic, privind estimarea
evolutiei parametrilor de trafic rutier pe durata perioadei de perspectivi, sunt cele prezentate in Tab. 2..
. Pentru estimarea traficului pe durata perioadei de perspectivi, s-a utilizat o procedura de evaluare
a coeficientilor de evolutie a traficului rutier, pe categorii de vehicule, precum si a traficului pietonal,

astfel:
s pentru anul de baza 2022, au fost considerati coeficienti de evolutie unitari;
¢ finscenariul S-0 "fara proiect”:
- s-au evaluat coeficienti de evolutie in baza informatiilor prezentate in P.M.U.D. 2021-
2027 elaborat de catre TTL Planning si Civitta pentru mun. Zaldu (pct. 3.6.2 - tab. 22
din P.M.U.D.); '
¢ finscenariul $-1 "cu proiect”:
- s-au evaluat coeficien{i de evolutie In baza informatiilor prezentate in P.M.U.D. 2021-
2027 elaborat de catre TTL Planning si Civitta pentru mun. Zaliu (pct. 7.2 - tab. 32
din P.M.U.D.). ’
Astfel: '

e pentru "biciclete” si "pietoni”, in scenariul S-1 "cu proiect” se estimeazi o crestere a
volumului de trafic fatd de scenariul de referin{d -0 "fara proiect”, inclusiv prin transferul unei
parti din cota modald asociatd autoturismelor; o '

» pentru "autoturisme”, in scenariul S-1 “cu proiect” se estimeazi o reducere a volumului de
trafic fatd de scenariul de referin{a S-0 "fara proiect”, inclusiv prin transferul unei parti din cota
modala cdtre mijloace de transport nemotorizate i fn comun;

e pentru "autobuze/autocare”, in scenariul S-1."cu proiect” s-a considerat o crestere fai de
scenariul de referinta S-0 "fard proiect”, inclusiv prin transferul unei parti din cota modala
asociatd autoturismelor (similar descrierii proiectelor propuse in cadrul P.M.U.D.), precum si
prin aportul de transport public previzut in P.M.U.D.

Stabilirea coeficientilor-de evolutie a traficului, in cele dou3 scenarii considerate, este prezentati in
Anexa nr. 10, rezultand (Tab. 23): | .

Tab. 23 Coeficienti de evolutie a traficului

Nr. Pietoni/ ’ , Px/an
crt. categorii de vehicule 2022 ¢ Scen. S0, MLl L

o 2023 2026 2030 2023 2026 2030
1 Biciclete . 1,00 1,00 106 1,08 103 1,11 . 1,21
2 Motociclete . , 1,00 1,01 1,06 1,08 . 0,99 0,96 0,92
3 Autoturisme - 1,00 1,01 1,06 1,08 0,99 0,96 0,92
4 Microbuze, autospeciale - 1,00 1,03 111 1,19 1,03 1,11 1,19
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Nr. Pietoni/ S S op / 3 51
B ) cen. S- cen. S-

crt. categorii de vehicule 2022 ¢

2023 2026 2030 2023 2026 2030

Autocamionete si autospeciale cu
5 MTMA < 3 500 kg, 1,00 1,03 1,11 1,19 1,03 1,11 1,19
cu / fird remorcd

Autocamioane si derivate cu 2 osii,

6 avand MTMA > 3 500 kg 1,00 1,03 1,11 1,19 1,03 1,11 - 1,19
Autocamioane si derivate cu 3-4 osii,
7 avand MTMA > 3 500 kg 1,00 1,03 1,11 1,19 1,03 1,11 1,19
8 7 Autovehicule articulate 1,00 1,03 1,11 1,19 1,03 1,11 1,19
9 » Autobuze si autocare 1,00 1,01 1,06 1,08 1,19 1,77 1,98
10 Tractoare si vehicule speciale 1,00 1,03 1,11 1,19 1,03 1,11 1,19
11 Trenuri rutiere 1,00 1,03 1,11 1,19 1,03 1,11 1,19
12 Pietoni 1,00 099 095 091 1,03 1,11 1,23

Totodata, in cadrul categoriei "autobuze si autocare”, au fost incluse si autobuzele electrice, cu
procentaje conform Tab. 24. Estimarile se bazeaza pe informatiile si scenariile prezentate in P.M.U.D.

Tab. 24 Autobuze electrice

% autobuze electrice

::Tt Categorii de vehicule 2022 Scen. S-0 Scen. S-1
2023 2026 2030 2023 2026 2030
1 Autobuze electrice 30 30 30 30 30 67 91
2 Autobuze conventionale 70 70 70 70 70 33 9

6.5.2. Scenariul de referinta S-0, "fara proiect”

Scenariul de referintd S-0 ("Business-as-usual” sau “a nu face nimic”/”a face minimum”) este
scenariul in care nu se implementeaza proiectul propus, pastrandu-se tendintele/situatiile actuale de
dezvoltare si evolutie in zond, inclusiv privind conditiile de trafic si reglementirile privind circulatia
rutiera.

6.5.2.1. Cererea de transport

Cererea de transport in cadrul scenariului de prognoza S-0 "firid proiect” a fost estimatd in baza
metodologiei si coeficientilor de evolutie prezentati in par. 6.5.1 si, respectiv, Tab. 23.

6.5.2.2. Volume de trafic
6.5.2.2.1, Vehicule fizice

Volumele de trafic orare (in vehicule fizice/or3) estimate pentru posturile de recenzare considerate,
pe durata perioadei de perspectiva, pe intervale de investigare conform Tab. 4, sunt prezentate in Anexa
nr. 11. Astfel, in privinta evolutiei estimate a volumelor de trafic fizic pe strizile analizate, in scenariul S-
0 "fard proiect”, se remarci urmaitoarele aspecte principale:
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e o0 crestere estimatd cuprinsa intre +1 % (2023) si +9 % (2030) a volumelor de trafic fizic pe
durata perioadei de perspectivi;

* pastrarea tendintelor izolate de aglomerare din prezent, cu vérfuri locale ale intensitésii de
trafic.

6.5.2.2.2. Vehicule etalon

Aplicand metodologia descrisd in par. 6.4.2.2 si ,ipoteiele de prognozad considerate, au rezultat
volumele orare de trafic echivalent (in vehicule etalon Vt/oréj estimate pentru perioada de perspectiva,
prezentate in Anexa nr. 12. : ’

Conform clasificarii din Ordinul M.T. nr. 49/1998 (Tab. 9), evolutia intensitatii traficului echivalent
in zona analizata se poate incadra conform Fig. 9.

volum trafic echiv. est.

scen. S-0 "fara proiect”
foarte intens

intens
mediu .
redus

foarte redus

l L) & .‘ .
hdrti Open Street Map

Fig. 9 Incadrare volume trafic echivalent, est. 2023-2030, scen. S-0 "fara proiect”

In privinta evolutiei estimate a volumelor de trafic echivalent pe strizile analizate, in scenariul S-0
"fard proiect”, pe durata perioadei-de perspectivi, se remarca urmitoarele aspecte principale:
¢ mentinerea incadrarilor din prezent ale intensitatilor de trafic pe durata perioadei de
perspectivd, pe strazile studiate, considerand prognoia conform indicatiilor P.M.U.D. (a se
vedea par. 6.5.1); . '
¢ pdstrarea tendintelor de aglomerare din prezent, cu varfuri locale ale intensititii de trafic
echivalent. '
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6.5.2.3. Parametri de trafic

Estimarea parametrilor de trafic: viteze medii, intarzieri si timpi de deplasare ai autovehiculelor in
cadrul zonei studiate s-a efectuat utilizand modelul microscopic de simulare a traficului (par. 6.4.8). Pentru
rutele relevante stabilite (Tab. 20, Fig. 7), au fost evaluafi comparativ timpii de parcurgere, timpii
pierduti i, respectiv, vitezele medii de deplasare pe parcursul deplasirii vehiculelor (Fig. 10, Fig. 11,
Fig. 12):

(s]
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& PR
400 - ~ - R T T -
LA % /t A NI N gﬁ
S Rl VNI NIRICLIR S D T
300 SN G N TR SR m-
200 FB-VPR ... . VRV NI 1 N 7 'sf Q e
100 4RVR-ER-353 - ph-ER-FE-ER-E R $:mm""°
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0 v MU 4 i NI 14 (NI ¥ L4 NEE ¥) SN (4 NIR V) DN 4 W ¥ & /N E NS
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& feb. 2022 #5-0,2023 mS-0,2026 ~S-0,2030
Fig. 10 S-0 "fara proiect”: timpi de parcurgere [s]
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Fig. 11 S-0 "fara proiect”: timpi pierduti [s]
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Fig. 12 S-0 "fara proiect”: viteze medii de deplasare [km/h]

Astfel, In scenariul S-0 "fara proiect”, se estimeaza urmaitoarele:

¢ degradarea conditiilor de circulatie citre finalul perioadei de perspectivi, astfel:
- cresterea medie cu panila 21 % a timpilor de parcugere;
- cresterea medie cu pand la 58 % a timpilor pierduti;
- reducerea medie cu pand la 8 % a vitezelor de deplasare;

¢ rutele (conform par. 6.4.8.4) cele mai afectate sunt:
- nr.6,7, 8,9, dintre str. S. Barnutiu si str. 22 Decembrie (dus-intors);
- nr. 10,11, 12, dintre str. Simion Oros si str. 22 Decembrie (dus-intors).

6.5.2.4. Capacitatea de circulatie

6.5.2.4.1. Strazi

In scenariul S-0 "fira proiect”, s-au considerat valorile capacitatii de circulatie pentru strizi
conform Tab. 12. Evaludnd cererea de transport conform par. 6.5.2.1, au rezultat graficele zilnice de variatie

prezentate in Anexa nr. 12. Astfel, se estimeaza urmitoarele valori ale gradelor de Tncircare orari ale
strazilor studiate (Tab. 25): '

Tab. 25 Grade incarcare strizi, est. 2023-2030, scen. S-0
Grade incarcare [%]

‘1:_1; Strazi Tronsoane min. max. min. ‘max. min. max.
est. 2023 est. 2026 est. 2030
1 Valea Mitii centura - S. Barnutiu 9 20 9 20 9 22
2 M. Gorki 19 48 20 50 20 51
3 N. Titulescu Closca - G. Cosbuc 11 47 12 49 12 50
4 G. Cosbuc N. Titulescu - Parcului 13 50 13 52 14 53
5 Parcului 10 61 11 64 11 66
6 M. Eminescu 0 9 0 . 10 0 10
7 Vénitorilor 3 13 3 13 3 14

Astfel, se desprind urmatoarele constatari principale aferente scenariului S-0 "far3 proiect”:
* cresteri nesemnificative ale gradelor de Incircare a strizilor studiate, cu panila 5 % pe durata
perioadei de perspectivi;
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e gradele de incarcare ale strazilor studiate sunt, in general, limitate;
* nuau fost identificate intervale orare in care capacitatea de circulatie este depisita.
Cu toate acestea, se estimeazi ca se va pastra formarea conditiilor de congestie in trafic
in zonele adiacente institutiilor educationale (ex. str. Closca, str. Parcului), in special in
orele de varf de dimineatd (7:15 - 8:15) si dupd-mas3. Conditiile de congestie se manifest3
prin:
- volume reduse de trafic (datoritd conditiilor dificile de avansare);
- densitate mare;
- viteze reduse de deplasare,
si sunt favorizate de reducerea punctuali a capacitdtii de circulatie datoriti
obstructionarii partii carosabile de vehiculele oprite in cadrul platformelor disponibile ale
strazilor, pentru debarcarea/imbarcarea copiilor.
Pe majoritatea strazilor studiate, existd tendinte de concentrare a traficului rutier in
intervale suborare (de cca. 15 min.).

6.5.2.4.2. Intersectii in "T"

Aplicind metodologia prezentatd in cadrul par. 6.4.6.2, au rezultat urmatorii parametri privind
capacitatile intersectiilor in "T” analizate, pe durata perioadei de perspectiva (Tab. 26):

Tab. 26 Prognoza circulatiei: capacitate de circulatie - intersectii T, scen. S-0

Nr. Intersectie An Grad utilizare intersectie  Nivel de serviciu
crt. [%] LOS
1 2022 30 A
2 M. Gorki - A. Muresanu - 2023 30 A
3 Closca 2026 32 A
4 | 2030 32 A
5 2022 31 A
6 _ 2023 32 A
5 N. Tltulescu.-G. Cosbuc 5076 3 e
8 2030 34 A
9 2022 29 A
10 2023 30 A
ETE Parcului - Decebal 5026 31 A
12 2030 32 A
13 T 2022 8 A
14 2023 8 A
15 M. Emlgescu - B.P. Hasdeu 076 5 n
16 2030 9 A
17 2022 7 A
18 o TT2023 7 A
T M. Eminescu - Vanatorilor 5076 7 a
20 2030 7 A

Calculele de capacitate sunt prezentate in Anexa nr. 13.
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Astfel, se desprind urmatoarele constatari principale aferente prognozei circulatiei:

6.5.2.4.3. Intersectii giratorii

pastrarea unor niveluri de serviciu admisibile pentru intersectiile studiate;

trafic necongestionat (in lipsa unor evenimente deosebite).

-Cu toate acestea, obtructionarea carosabilului prin oprirea vehiculelor in diferite scopuri poate
afecta functionalitatea intersectiei;

fluctuatiile volumelor de trafic, accidentele rutiere sau lucririle de interventie in cadrul
platformei stradzilor au efecte minime asupra circulatiei in intersectie;
existd rezerve de capacitate de min. 40 % pentru toate deplasarile posibile in cadrul intersectiei

studiate.

Aplicand metodologia prezentatd in cadrul par. 6.4.6.2, au rezultat urmatorii parametri privind
capacitatile estimate ale intersectiilor giratorii analizate, pe durata perioadei de perspectivi (Tab. 27, Tab.

28):
Tab. 27 Prognoza circulatiei: capacitate de circulatie - intersectie giratorie post A, scen. S-0
post A: intersectie Valea Mitii - S. Bdrnutiu - Industriei
Brat intersectie L,
Element An - — o - - Total inters.
Industriei Valea Mitii S. Barnutiu
2022 9 9 9 9
Intarziere de 2023 9 9 9 9
control "d” [s/veh] 2026 9 9 9 9
2030 9 9 9 9
2022 0,20 0,16 0,19 -
V/Cb 2023 0,21 0,16 0,19 -
2026 - 0,21 0,17 0,20 -
2030 0,22 0,18 0,20. -
2022 A A A A
Nivel de serviciu 2023 A A A A
LOS 2026 A A A A
2030 A A A A

Tab. 28 Prognoza circulatiei: capacitate de circulatie - intersectie giratorie post B, scen. S-0

post B: intersectie M. Gorki - S. Bdrnutiu

Brat intersectie

Element AN S BimufiuN M.Gorki S Barnugius | |Calinters.
2022 15 13 13 14
Intarziere de 2023 15 13 13 14
control "d” [s/veh] ~ 2026 16 13 14 15
2030 17 13 14 16
2022 0,71 0,39 0,51
Ve 2023 0,70 0,39 0,52 :
2026 0,73 0,42 0,55 -
2030 0,75 0,43 0,56 -
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post B: intersectie M. Gorki - S. Bdrnutiu

Element An : Brat intersectie Total inters.
S.Barnutiu N M. Gorki S. Barnutiu §
2022 C B B B
Nivel de serviciu 2023 C B B B
LOS 2026 C B _ B B
2030 C B B C

Calculele de capacitate sunt prezentate in Anexa nr. 13.
Astfel, se desprind urmatoarele constatiri principale aferente prognozei circulatiei:
Principalele constatari formulate sunt: _
* sepdstreaza functionalitatea intersectiilor giratorii la niveluri de serviciu recomandabile (A, B
O); o
¢ rapoarte V/C < 1 pentru toate bragele intersectiilor;
 fintarzierile de control ajung la max. 17 s/veh;
* existd rezerve de capacitate considerabile, in special pentru intersectia post A.

’

6.5.2.4.4. Intersectie semaforizatd

Aplicind metodologia prezentatd in cadrul par. 6.4.6.2, au rezultat urmatorii parametri privind
capacitdtile estimate ale intersectiei semaforizate analizate, pe durata perioadei de perspectiva (Tab. 29):

Tab. 29 Prognozacirculatiei: capacitate de circulatie ~ intersectie semaforizata, scen. S-0
Intarzieri de control, agregate '
Nr.crt.  Bratintersectie [s/veh] )
est.2023 est.2026 est.2030 est.2023 est.2026 est.2030
postF - intersectie str. Parcului - str. 22 Decembrie

Nivel de serviciu, LOS

1 22 Decembrie V 8 9 9 A A A
2 Parcului 22 27 31 C C C
3 22 Decembrie E 5 5 5 A A A
TOTAL intersectie post F 10 12 13 B B B

Calculele de capacitate sunt prezentate in Anexa nr. 13.
Astfel, se desprind urmatoarele constatari principale aferente prognozei circulatiei in scenariul S-0:
e se estimeaza pdstrarea nivelului de serviciu B (recomandabil) la nivelul intersectiei in
ansamblu;
¢ se estimeaza nivel de serviciu admisibil (D) pentru virajul la stinga de pe str. Parcului, iar in
rest niveluri recomandabile deplasérile din intersectie.

6.5.2.5. Trafic pietonal

Aplicand coeficientii de evolujie prevazuti in Tab. 23, rezulti evolutia estimati a traficului pietonal
(mers pe jos) pentru perioada de perspectiva, in scenariul S-0 "fara proiect” (Tab. 30):
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Tab. 30 Trafic pietonal, est. scen. S-0 "fir3 proiect”

Nr. pietoni/ora (valori medii)

Post Strada / amplasament est. 2023  est.2026  est. 2030

A intersectie Valea Mitii - S. Barnutiu - Industriei 4 4 4

B intersectie M. Gorki - S. Barnutiu 176 .. 169 162

C intersectie M. Gorki - A. Muresanu - Closca 30 .29 27

D ~ intersectie str. N. Titulescu - str. G. Cosbuc 14 13 13

E intersectie str. Parcului - str. Decebal 6 . 6 5

F intersectie str. Parcului - str. 22 Decembrie 51 - 49 47

G intersectie str. M. Eminescu - str. B.P. Hagsdeu 11 10 10

H intersectie str. M. Eminescu - str. Vanatorilor 5 _ 4 4
TOTAL 297 284 272

6.5.2.6. Deplasari utilizand mijloace de transport in comun

Aplicand coeficientii de evolufie previzuti in Tab. 23 pentru pietoni, rezultd evolutia estimati a
transportului utilizand mijloace de transport in comun pentru perioada de perspectiv, in scenariul S-0
"fard proiect” (Tab. 31):

Tab. 31 Deplasdri cu mijloace de transport in comun, est. scen. S-0 "fara proiect”
Nr. pasageri/ori (valori medii)

NT. crt. Strad 1 t

r.cr rada / amplasamen est. 2023 est. 2026 est. 2030
1 © Valea Mitii 2 _ 2 .2
2 . Maxim Gorki 1 1 1

TOTAL . 3. 3 3

6.5.3. Scenariul S-1, "cu proiect”
6.5.3.1. Cererea de fransport

Cererea de transport in cadrul scenariului de prognoza S-1 "cu proiect” a fost estimata in baza
metodologlel si coeficientilor de evolutie prezentap n par. 6.5.1 si, respectiv, Tab. 23.

6.5.3.2. Volume de trafic
6.5.3.2.1. Vehicule fizice

Volumele de trafic orare (in Vehlcule fizice/ord) estlmate pentru posturlle de recenzare considerate,
pe durata perioadei de perspectivi, pe intervale de mvestlgare conform Tab. 4, sunt prezentate in Anexa
nr. 14. Astfel, in privinta evolutiei estimate a volumelor de traflc fizic pe strazﬂe anallzate in scenanul S-
1 "cu proiect”, se remarcd urmatoarele aspecte principale:

e o variatie estimati cuprinsi intre -1 % (2023) si +2 % (2030) a volumelor de trafic fizic pe
durata perioadei de perspectiva;

¢ pdstrarea tendintelor izolate de aglomerare din prezent, cu varfuri locale ale intensitatii de
trafic,

avand in vedere: '

e reabilitarea obiectivelor de studiu;
e reducerea traficului motorizat de autoturisme;
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e transferul unei parti din cota modald asociati autoturismelor citre mijloace de transport in
comun (similar descrierii proiectelor propuse in cadrul P.M.U.D.);
e aportul de transport public previzut in P.M.U.D.

6.5.3.2.2. Vehicule etalon

Aplicand metodologia descrisd in par. 6.4.2.2 si ipotezele de prognoza considerate, au rezultat
volumele orare de trafic echivalent (in vehicule etalon V./ord) estimate pentru perioada de perspectiva,
prezentate in Anexa nr. 15.

Conform clasificirii din Ordinul M.T. nr. 49/1998 (Tab. 9), evolutia intensitatii traficului echivalent
in zona analizata se poate incadra conform Fig. 13.

in privinta evolutiei estimate a volumelor de trafic echivalent pe strazile analizate, in scenariul S-1
"cu proiect“,‘pe durata pericadei de perspectivi, se remarci urmatoarele aspecte principale:

* mentinerea incadrarilor din prezent ale intensititilor de trafic pe durata perioadei de
perspectiva, pe strazile studiate, considerand prognoza conform indicatiilor P.M.U.D. (a se
vedea par. 6.5.1);

* pastrarea tendinfelor de aglomerare din prezent, cu varfuri locale ale intensititii de trafic
echivalent.
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Fig. 13 Incadrare volume trafic echivalent, est. 2023-2030, scen. S-1 "cu proiect”
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6.5.3.3. Parametri de trafic

Estimarea parametrilor de trafic: viteze medii, Intarzieri si timpi de deplasare ai autovehiculelor in
cadrul zonei studiate s-a efectuat utilizind modelul microscopic de simulare a traficului (par. 6.4.8). Pentru
rutele relevante stabilite (Tab. 20, Fig. 7), au fost evaluati comparativ timpii de parcurgere, timpii
pierduti si, respectiv, vitezele medii de deplasare pe’ parcursul deplasarii vehiculelor (Fig. 14, Fig. 15,
Fig. 16):
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Astfel, in scenari

Fig. 16 S-1 "cu proiect”: viteze medii de deplasare [km/h]

ul S-1 "cu proiect”, se estimeaza urmaitoarele:

e degradarea conditiilor de circulatie catre finalul perioadei de perspectivi, astfel:

cresterea medie cu pand la 4 % a timpilor de parcugere;
cresterea medie cu pana la 8 % a timpilor pierduti;
reducerea medie cu pani la 3 % a vitezelor de deplasare;

¢ rutele (conform par. 6.4.8.4) cele mai afectate sunt:

nr. 7, 9, dintre str. S. Barnugiu - str. Clogca si, respectiv, str. 22 Decembrie N (dus-
intors);

nr. 11, 12, dintre str. Simion Oros si str. 22 Decembrie N (dus-intors), respectiv str.
22 Decembrie N-S (dus-intors).

6.5.3.4. Capacitatea de circulatie

6.5.3.4.1. Strdzi

In scenariul §-1°

"cu proiect”, s-au considerat valorile capacititii de circulatie pentru strizi conform

Tab. 12. Evaludnd cererea de transport conform par. 6.5.3.1, au rezultat graficele zilnice de variatie
prezentate Tn Anexa nr. 15. Astfel, se estimeazd urmatoarele valori ale gradelor de incircare orara ale

strazilor studiate (Tab

.32):

Tab. 32 Grade incarcare strazi, est. 2023-2030, scen. S-1

Grade incarcare [%]

CN:;: Strazi . Tronsoane min. max. min. ‘max. min.' max.
est. 2023 est. 2026 est. 2030
1 Valea Mitii centura - S. Barnutiu 9 20 10 20 10 21
2 M. Gorki 19 47 19 47 19 47
3 N.Titulescu Closca - G. Cogbuc 11 46 11 46 11 45
4 G. Cosbuc N.Titulescu-Parcului 12 48 12 48 12 47
5 Parcului B 10 60 10 60 10 59
6 M. Eminescu 0 9 0 9 0 9
7 Vanatorilor 3 13 4 15 4 17
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Astfel, se desprind urmatoarele constatiri principale aferente scenariului S-1 “cu proiect”:
¢ mentinerea gradelor de incarcare a strazilor studiate, inclusiv reducerea punctuala cu pani la
1 % pe durata perioadei de perspectiv3; '
e gradele de incarcare ale strizilor studiate sunt, in general, limitate;
e nu au fost identificate intervale orare in care capacitatea de circulatie este depésité.

6.5.3.4.2. Intersectiiin "T”

AplicAnd metodologia prezentatd in cadrul par. 6.4.6.2, au rezultat urmitorii parametri privind
capacitdtile intersectiilor in "T” analizate, pe durata perioadei de perspectiva (Tab. 33): - ‘

Tab. 33 Prognoza circulatiei: capacitate de circulatie - intersectii T, scen. -1

Nr. Intersectie An Grad utilizare intersectie  Nivel de serviciu
crt. [%] - LOS
1 2022 30 A
2 M. Gorki - A. Muresanu - 2023 30 A
3 Closca 2026 29 A
4 2030 29 A
5 2022 31 A
6 . 2023 31 A
- N. Titulescu - G. Cosbuc 026 30 ry
8 2030 31 A
9 2022 29 A
10 2023 29 A
11 Parcului - Decebal 2026 35 A
12 2030 28 A
13 _ 2022 8 . A
14 M. Eminescu B.P. Hagdeu - 2023 8 A
15 2026 8 A
16 v v 2030 8 A
17 2022 7 A
18 i . 2023 7. A

M. Eminescu - Vinatorilor .
19 2026 8 A
9 A

20 2030

Calculele de capacitate sunt prezentate in Anexanr.16.
Astfel, se desprind urmitoarele constatari principale aferente prognozei circula;iéi:
e pastrarea unor niveluri de serviciu admisibile pentru intefse'ctiilebstudiéte;
e trafic necongestionat (in lipsa unor evenimente deosebite).
Cu toate acestea, obtrucfionarea carosabilului prin oprirea vehiculelor in diferite scopuri poate
afecta functionalitatea intersectiei;
o fluctuatiile volumelor de trafic, accidentele rutiere sau lucririle de interventie in cadrul
platformei strizilor au efecte minime asupra circulatiei in intersectie;
e existd rezerve de capacitate de min. 40 % pentru toate deplasirile posibile in cadrul intersectiei
studiate. o ’ '
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6.5.3.4.3. Intersectii giratorii

Aplicand metodologia prezentatd in cadrul par. 6.4.6.2, au rezultat urmaitorii parametri privind

capacitatile estimate ale intersectiilor giratorii analizate, pe durata perioadei de perspectiva (Tab. 34, Tab.
35):

Tab. 34 Prognoza circulatiei: capacitate de circulaie - intersectie giratorie post A, scen. S-1
post A: intersectie Valea Mitii - S. Bdrnutiu - Industriei

Element An Bray intersectie . Total inters.
- Industriei Valea Mitii S. Barnutiu
2022 9 9 9 9
intarziere de 2023 9 9 9 9
control "d” [s/veh] — 2026 9 9 9 9
2030 9 9 9 9
2022 0,20 0,16 0,19 -
v/C 2023 0,20 0,16 0,19 -
2026 0,21 0,17 0,20 -
2030 0,20 0,17 0,19 -
2022 A A A A
Nivel de serviciu 2023 A A A A
LOS 2026 A A A A
2030 A A A A

Tab. 35 Prognoza circulafiei: capacitate de circulatie - intersectie giratorie post B, scen. S-1
post B: intersectie M. Gorki - S. Badrnutiu

Element An Brat intersectie Total inters.
S.Barnutiu N M. Gorki S.Barnutius

2022 15 13 13 14
intarziere de 2023 15 12 13 14
control "d” [s/veh] 2026 16 13 14 15
2030 16 13 14 15

2022 0,71 0,39 0,51 -

2023 0,70 0,38 0,52 -

v/C

2026 0,72 0,40 0,54 -

2030 0,73 0,39 0,55 .

2022 C B B B

Nivel de serviciu 2023 C B B B

LOS 2026 C B B B

2030 C B B B

“Calculele de capaéitaté sunt brezentate in Anexa nr. 16.
Astfel, se desprind urmatoarele constatari principale aferente prognozei circulatiei:
Principalele constatiri formulate sunt:
» se pastreaza functionalitatea intersectiilor la niveluri de serviciu recomandabile (A, B);
o rapoarte V/C < 1 pentru toate bratele intersectiilor;
e intérzierile de control ajung la max. 16 s/veh;
e existd rezerve de capacitate considerabile, in special pentru intersectia post A. -
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6.5.3.4.4. Intersectie semaforizata

AplicAnd metodologia prezentatd in cadrul par. 6.4.6.2, au rezultat urmitorii parametri privind
capacitatile estimate ale intersectiei semaforizate analizate, pe durata perioadei de perspectiva (Tab. 36):

Tab. 36 Prognoza circulatiei: capacitate de circulatie - intersectie semaforizats, scen. S-1
intarzieri de control, agregate
Nr.crt. Bratintersectie [s/veh]
o ' est. 2023 est. 2026 est.2030 est.2023 est. 2026 est.2030
post F - interséctie str. Parcului - str. 22 Decembrie

Nivel de serviciu, LOS

1 22 Decembrie V 8 8 7 A A A
2 Parcului 20 20 20. B C B
3 22 Decembrie E 5 5 5 A A A
TOTAL intersectie post F 9 9 A A A

Calculele de capacitate sunt prezentate in Anexa nr. 16.
Astfel, se desprind urmatoarele constatari principale aferente prognozei circulatiei in scenariul S-0:
e se estimeaza pastrarea nivelului de serviciu A (recomandabil) la nivelul intersectiei in
ansamblu;

e se estimeaza niveluri de serviciu recomandabile (A, B, C) pentru virajele individuale, inclusiv
pentru virajul la stdnga de pe str. Parcului.

6.5.3.5. Trafic pietonal

Aplicand coeficientii de evolufie prevazuti in Tab. 23, rezult3 evolutia estimati a traficului pietonal
(mers pe jos) pentru perioada de perspectiv, in scenariul S-1 "cu proiect” (Tab. 37):

Tab. 37 Trafic pietonal, est. scen. S-1 "cu proiect”
Nr. pietoni/ora (valori medii)

Post Strada / amplasament
est. 2023 est. 2026 est. 2030
A intersectie Valea Mitii - S. Barnutiu - Industriei 4 4 5
B intersectie M. Gorki - S. Barnutiu 183 198 218
C intersectie M. Gorki - A. Muresanu - Closca 31 33 37
D intersectie str. N. Titulescu - str. G. Cosbuc 14 15 17
E intersectie str. Parcului - str. Decebal 6 6 7
F intersectie str. Parcului - str. 22 Decembrie 53 57 63
G intersectie str. M. Eminescu - str. B.P. Hasdeu 11 12 13
H intersectie str. M. Eminescu - str. VAnatorilor 5 5 6

TOTAL o 307 330 366

6.5.3.6. Deplasari utilizand mijloace de transport in comun

Aplicand coeficientii de evolufie prevazuti in Tab. 23 pentru pietoni, _reZUlté evolutia estimatd a
transportului utilizind mijloace de transport in comun pentru perioada de perspectivi, in scenariul S-1 "cu
proiect” (Tab. 38): ' '
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Tab. 38 Deplasari cu mijloace de transport in comun, est. scen. -1 "cu proiect”
Nr. pasageri/ora (valori medii)

Nr. crt. Strada / amplasament
est. 2023 est. 2026 est. 2030
1 Valea Mitii , 3 3 3
2 Maxim Gorki 1 2 2
TOTAL 4 5 5

6.5.3.7. Prioritizarea transportului public
6.5.3.7.1. Aspecte generale

Pentru ca transportul public sa fie considerat o alegere atragitoare, timpul de calitorie cu autobuzul
trebuie scurtat si serviciile autobuzelor trebuie si fie fiabile. Acest lucru poate fi realizat prin prioritizarea
deplasarii autobuzelor in intersectiile controlate de semafoare (ex. intersectie str. Parcului - str. 22
Decembrie).

Un exemplu de sistem de prioritate este cel ZIR-PPU. Acesta este un sistem care permite punerea in
aplicare a prioritatii de trecere pentru vehicule pe baza sistemelor de semaforizare la intersectii i treceri
de pietoni. '

ZIR-PPU este alcdtuit din urmitoarele elemente:

o echipamente PRIO instalate in mijloacele de transport in comun;
» dispozitive locale ZIR-PPU instalate in controlorii de semafoare;
o software-ul central ZIR-PPU instalat in centrul de control al traficului.

Comunicarea dintre vehicul i controler se realizeaza prin unde radio, in timp ce comunicarea dintre
controler utilizeaza infrastructura sistemului de control al traficului.

Functionarea sistemului este selectata in etapa de configurare in functie de tipul de semnalizare:

De exemplu, cand se apropie de semnal, un vehicul cu un semnal de solicitare a priorititii active
declanseaza o stare de rosu general in intersectie, iar celelalte vehicule sau pietoni nu au voie si intre / si
iasa din intersectie. Vehiculul prioritar (in cazul nostru - mijlocul de transport in comun), poate ocoli
vehiculele care agteaptd la semnalul rosu si poate traversa intersectia in siguranti. Semnalul rosu este
declangat in avans pentru a elibera intersectia de alte vehicule.

Trebuie indeplinite 2 conditii pentru ca o prioritate si fie activatd intr-o anumita intersectie sau
trecere:

e semnalul de solicitare a prioritatii active generat de modulul PRIO al vehiculului
¢ Jlocatia vehiculului Tn zona dedicati intrarii date (declarati in etapa de configurare).

Aparitia simultana a acestor 2 conditii declangeazi un program de semnalizare dedicat in controler
pentru intrarea respectiva.

O data ce vehiculul prioritar a trecut prin intersectie (aga cum este determinat de pozitia geografica
a vehiculului transmisa citre controler), se reia controlul normal al traficului.

Modulul local ZIR-PPU este instalat in fiecare dulap de control, unde sunt analizate datele primite de
la vehicule si se ia o decizie de atribuire a prioritatii. Modulul local poate functiona indepehdent de modulul
central situat In centrul de control al traficului. Modulul contine un modem radio SATEL de tip SATELINE-
EAsy 869 si un computer pentru procesarea informatiilor.
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Modulul central dispune de o mterfa;a graficd, care afigeazi toate vehlculele prlorltare (md1ferente
daca solicita’ sau nu prioritate) aflate Tn raza de actiune a radio- modemului. In cazul in care un vehicul
solicit3 prioritate, culoarea plctogramel sale din aplicatie se schimbi, alaturi de pictograma controler- ului,
informand astfel operatorul ci respectlvul controler opereazi o trecere prioritara, Toate cilitoriile cu
solicitare de prioritate sunt mreglstrate grafic pe hart3. o

Dimensiunea zonelor de detecpe virtuald este determinati in interfata grafica. Dimensiunea fiecirei
zone este selectata empmc, astfel mcat un vehlcul cu prioritate atrlbu1ta sd intre mtotdeauna Tn intersectia
pregatita. . .

Pe ldnga prlontatea vehlculelor de transport in comun, in acest sistem pot fi integrate si vehlcule]e
cu regim prioritar (ambu]an;e maslm de politie, pompieri, etc.), salvand astfel t1mp1 de deplasare care in
multe cazuri sunt dec1sxv1

6.5.3.7.2. Misuri propuse ‘

In cazul obiectivului de investitie propus, amprizele disponibile ale strazilor permit
introducerea de benzi de circulatie pe care transportul in comun si beneficieze de prxorltate ‘Acest
lucru se poate realiza prin masuri de interventie precum: :

¢ elemente de semnalizare rutierd orizontali si vertlcala prin care traseele mijloacelor de

transport in comun s3 aiba prlorltate de trecere;
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* implementarea unor sisteme de comunicare intre mijloacele de transport in comun si,
respectiv, sistemele de control ale intérsectiilor semaforizate, prin care autobuzul si
beneficieze de semnal verde cu prioritate (ex. sistemul ZIR-PPU).

fn cadrul obiectivului de investifie propus, amprizele disponibile ale strizilor nu permit
introducerea de benzi dedicate pentru mijloacele de transport in comun.

La nivelul municipiului - Zaldu, sunt in faze incipiente de implementare proiecte pentru
prioritizarea si modernizarea transportului public. Prin acestea, urmeazi a se achizitiona un sistem de
prioritizare a transportului public: sistem IT in dispecerat, echipamente de prioritizare pe intreaga floti
(75 autobuze), precum si echipamente inteligente in intersectiile semaforizate existente din municipiu,
inclusiv pe coridorul de mobilitate propus (de ex. intersectie str. Parcului - str. 22 Decembrie, precum
si alte intersectii semaforizate, care nu apartin strazilor din cadrul acestui coridor de mobilitate, fiind deja
modernizate: intersectie str. S. Barnutiu - str. Sf. Vineri, intersectie str. 22 Decembrie - str. Gh. Doja etc.).

De asemenea, se au in vedere atdt modernizarea autobazei serviciului de transport public local din
mun. Zaldu, cit si amenajarea unei autobaze secundare.

In cadrul coridorului de mobilitate analizat, se va introduce o linie noui de transport in comun, cu
deplasare fn ambele sensuri, pe traseul: str. Valea Mitii - str. S. Barnutiu - str. M. Gorki - str. Closca - str.
Parcului - str. 22 Decembrie 1989 - str. Gh. Doja ~ str. M. Eminescu - str. Vanitorilor - intersectie giratorie
str. C. Coposu.

6.5.3.'8. Tra‘ﬁc de calcul pentru dimensionarea structurilor rutiere

Evaluarea traficului de calcul pentru dimensionarea structurilor rutiere din punct de vedere al
capacitatii portante s-a realizat conform prevederilor AND 584-2012, pentru perioada de perspectiva de
15 ani (2023-2038).

S-au considerat coeficientii de evolutie a traficului previzuti in Tab. 23.

Evaluarea intensitatilor medii zilnice anuale (MZA) pentru categoriile de vehicule considerate,
precum si calculul N, sunt detaliate in Anexa nr. 18, rezultatele fiind sintetizate in Tab. 39.

Tab. 39 Evaluare N

Nr. Element Perioadaperspectiva Numar Tip Nc incadrare
crt. Strada inceput final benzi structura  [m.os] trafic
foarte greu
1 Valea Mitii 2 noua 1,10 g
T1
reu
2 Maxim Gorki 2 noua 0,37 gT3
N. Titul 2 3 0,24 mediu
3 \ itulescu noud s T4
7 o mediu
4 G. Cosbuc 2023 2038 2 noud 0,24 TS
reu
5 Parcului v 2 noui 0,46 gT3
— — - . S 2. ) — 1o din
6 M. Eminescu noui , T4
reu
7 Vianitorilor 2 noua 0,42 gT3
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6.6. COMPARATIE SCENARII

6.6.1. Cererea de transport

In privinta cererii de transport pe durata perioadei de perspectivi, s-a utilizat o proceduri de
evaluare a coeficientilor de evolutie a traficului rutier, pe categorii de vehicule, astfel: '

e pentru anul de bazi 2022, au fost considerati coeficienti de evolupe unitari;

¢ 1inscenariul §-0 "fira proiect” -

- s-au evaluat coeficienti de evolutie in baza informatiilor prezentate in P.M.U.D. 2021-
2027 elaborat de catre TTL Planning si Civitta pentru mun. Zaldu (pct. 3.6.2 - tab. 22
din PM.U.D.);

. m scenariul S-1 "cu proiect”: : o

- s-au evaluat coeficienti de evolutie in baza informatiilor prezentate in P.M.U.D. 2021-
2027 elaborat de citre TTL Planning si Civitta pentru mun. Zaliu (pct. 7.2 - tab. 32
din P.M.U.D.).
Astfel: o

e pentru "biciclete”, in scenariul S-1 ”cu proiect” se estimeazi o crestere a volumului de trafic
fata de scenariul de referinta S-0 "fard proiect”, inclusiv prin transferul unei parti din cota
modala asociata autoturismelor; _ ‘ ,

¢ pentru "autoturisme”, in scenariul S-1 "cu proiect” se estimeazi o reducere a volumului de
trafic fatd de scenariul de referinta S-0 "fara proiect”, inclusiv prin transferul unei parti din cota
modala catre mijloace de transport nemotorizate si tn comun;

* pentru "autobuze/autocare”, in scenariul S-1 "cu proiect” s-a considerat o crestere fatd de
scenariul de referinta S-0 "fird proiect”, inclusiv prin transferul unei parti din.co_ta modala
asociati autoturismelor (similar descrierii proiectelor propuse in cadrul P.M.U.D.), precum si
prin aportul de transport public previzut in P.M.U.D.

Stabilirea coeficientilor de evolutie a traficului, in cele doud scenarii considerate, este prezentati in
Anexa nr. 10, rezultand valorile din Tab. 23. . » o

6.6.2. Volume de trafic

In privinta evolutiei estimate a volumelor de trafic in zonele analizate, se remarca faptul ca scenariul
S-1"cu proiect” nu conduce la degradarea conditiilor de trafic in aria de studiu (Tab: 40). Dimpotriv3,
se estimeaza reducerea traficului motorizat in zona studiat3, avand in vedere transferul unei parti din cota
modald asociatd autoturismelor catre mijloace nemotorizate, respectiv de transport in comun (similar
descrierii proiectelor propuse in cadrul P.M.U.D.). » : : e

: Tab. 40 S-0 vs. S-1: volume de trafic ﬁ21c/ech1valent
Nr. Scenariul de referinti S-0 - - Scenariul §-1

crt. - "fard proiect” : . "cu proiect”
1 e pastrarea tendintelor de aglomerare din prezent, cu varfuri locale ale intensititii de trafic;
| e 0 crestere estimat3 cuprinsa intre +1 % 1 e variatie estimatd cuprinsa intre -1 % -
2 (2023) si +9 % (2030) a volumelor de trafic (2023) si +2 % (2030) a volumelor de trafic
| fizic pe durata perioadei de perspectiva; fizic pe durata perioadei de perspectivi;

| * reducere trafic motorizat;
3 : : i e stimulare si crestere trafic nemotorizat;
i e aport de transport public in comun.
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6.6.3. Parametri de trafic

Considerand:

¢ rutele relevante selectate in Tab. 20

si

e rezultatele comparative din Anexa nr. 17,
a fost sintetizatd situatia din Tab. 41, privind timpii de parcurgere timpii pierduti si, respectiv,
vitezele medii de deplasare inter- zonala a vehiculelor:

- Tab. 41 S-0 vs. S-1: timpi/viteze de deplasare

Nr.

Scenariul S-1 "cu proiect”

crt. (fata de scenariul de referinta S-0 "firi proiect”)

timpi parcurgere,
medie / rute:
¢ pandin 2023: -2 %;
* pandin 2026: -8 %;
* pandin 2030: -11%;

timpi pierduti (intarzieri),

medie / rute:
s panain 2023: -4 %;
® pandin 2026: -19 %;
¢ pandin 2030: - 18 %;

viteze medii de deplasare,
medie / rute:

e pindin 2023: +2 %;

o piniin 2026: +5 %;

e pandin 2030: +6%.

Astfel, se desprind urmatoarele constatari principale referitoare la implementarea proiectului
propus (scenariul S-1 "cu proiect”), fatd de scenariul S-0 "far3 proiect”:
» se estimeaza reducerea cu panad la cca. 11 % a timpilor de parcurgere medii in cadrul ariei de

studiu;

¢ se estimeaza reducerea cu pinila cca. 18 % a intarzierilor in cadrul ariei de studiu;
e seestimeazd cresterea cu panala cca. 6 % a vitezelor de deplasare in cadrul retelei considerate.
Asadar, se estimeaza cd implementarea proiectului propus, in scenariul S-1 “cu proiect”, poate
conduce la imbunatitirea conditiilor de trafic in zona studiati, avand in vedere:
o ipotezele de interventie, incluzand:
- reabilitarea obiectivelor de studiu;
- aportul de transport public si transport nemotorizat prevazute in P.M.U.D,;
e perspectiva reducerii volumulu1 de trafic motorizat utilizand autoturisme;
. evolutia traficului nemotorizat si utilizdnd m1]]oace de transport in comun.
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6.6.4. Capacitatea de circulatie
6.6.4.1. Strazi

In urma comparirii rezultatelor aferente celor doui scenarii, sintetizate in Tab. 25 si, respectiv, Tab.
32, rezultd valorile comparative din Tab. 42 si concluziile din Tab. 43:

Tab. 42 S-0 vs. S-1: grade Incdrcare strazi (valori numerlce)
" Grade incarcare [%)] '

‘é Strizi Scenariul S-0 "fara proiect” Scenariul S-1 "cu proiect” ‘
Fz-' est. 2023  est. 2026  est.2030  est.2023  est.2026  est.2030
min. max. min. max. min. max. ; min. max. min. max. min. max.

1 | Valea Mitii 9 20 9 20 9 22 9 20 10 20 10 21
2 M. Gorki 19 48 20 50 20 51 19 47 .19 = 47 19 47
3 N.Titulescu 11 47 12 49 12 50 11 46 11 46 11 45
4 G. Cosbuc 13 50 13 52 14 53 12 48 12 48 12 47
5 Parcului 10 - 61 11 64 11 66 10 60 10 60 10 59

6 M. Eminescu 0 9 0 10 0 10 0 9 0 9 0 9
7 Vanitorilor 3 13 3 13 3 14 3 13 4 15 4 17

Tab. 43 S-0 vs. S-1: grade Incircare strizi (sintezé)
NE. crt. Scenariul S-1 "cu proiect” A
(fata de scenariul de referinta S-0 "fara proiect”)
reducerea medie a gradelor de incarcare pe strazi, in medie cu:
e pandain 2023: - 0,4 %;

e pandin2026: -1,1%;

ey

e paniin2030: -1,7%.

Se desprind urmitoarele constatiri principale:

o gradele de incircare ale strazilor studiate sunt, in general, limitate; - ‘
e finscenariul S-1 "cu proiect”, se estimeazi reducerea gradelor medii de incircare pe strizi, fati

de scenariul de referint, in conditiile si ipotezele considerate in baza prevederilor P.M.U.D.;
‘nu se estimeaz3 intervale orare in care capacitatea de circulatie si fie depasita:
Cu toate acestea, cel putin pentru scenariul de referinta S-0 "fira proiect”, se estimeazi ci se
va pdstra formarea conditiilor de.congestie in trafic in zonele adiacente institufiilor
educationale (ex. str. Closca, str. Parcului), In special in orele de varf de dimineat3 (7:15 - 8:15)
si dupé-masé. Conditiile de congestie se manifesta prin: .

- volume reduse de trafic (datoriti conditiilor dificile dé\avahsare);

- densitate mare;

- viteze reduse de deplasare, .
si sunt favorizate de reducerea punctuali a. capacntatu de circulatie datorita
obstructionarii partii carosabile de vehiculele oprite in cadrul platforme]or disponibile ale
strazilor, pentru debarcarea/lmbarcarea copiilor.
Pe majoritatea strizilor studiate, existi tendinte de concentrare a traficului rutier in
intervale suborare (de cca. 15 min.). '
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- 6.6.4.2. Intersectii in "T”

fn urma comparirii rezultatelor aferente celor dous scenarii, rezulti (Tab. 44);

Tab. 44 S-0 vs. S-1: capacitate intersectii (valori)

NE. | Grad utilizare Nivel de serviciu
ort.. Intersectie An intersectie [%] LOS
7 scen. S-0 scen. S-1 scen. S-0 scen. S-1
1 2022 30 30 A A
"2 | M. Gorki- A Muresanu - 2023 30 30 A A
T3 Closca 2026 32 29 A A
4 2030 32 29 A A
5 | 2022 31 31 A A
6 ! , 2023 32 31 A A
5 N. Titulescu - G. Cosbuc 5026 33 30 n A
8 2030 34 31 A A
9 2022 29 29 A . A
10 2023 30 29 A A
11 Parcului - Decebal 2026 31 29 A A
12 2030 32 28 A A
13 2022 8 8 A A
ij M. Eminescu - B.P.'Hasdeu 2023 8 8 A A
15 2026 9 8 A A
16 2030 9 8 A A
17 2022 7 7 A A
——19——: M. Eminescu - V&natorilor 2022 7 7 A A
19 2023 7 8 A A
20 2026 7 9 A A

Astfel, se desprind urmatoarele estimari si concluzii principale (Tab. 45):

Tab. 45 S-0 vs. S-1: capacitate intersectii "T” (sintezi)
Nr. Scenariul S-1 "cu proiect”
crt. ;.  (fata de scenariul de referinta S-0 "fara proiect”)

¢ rezerve de capacitate:

- postA: +1,5%;

- postB: +1,8%;

1 - postC: +1,8%;

- postD: +0,5%;

- postE: -0,8%;
medie: +1,0 %;

s niveluri de serviciu:
- identice: nivel A;

e pdstrarea unor niveluri de serviciu admisibile pentru intersectiile studiate;
o trafic necongestionat (In lipsa unor evenimente deosebite).
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Cu toate acestea, obtructionarea carosabilului prin oprirea vehiculelor in diferite scopuri poate

afecta functionalitatea intersectiilor;

e fluctuatiile volumelor de trafic, accidentele rutiere sau lucririle de interventie in cadrul

platformei strazilor au efecte minime asupra circulatiei in intersectii;

e existd rezerve de capacitate de min. 40 % pentru toate deplasarile posibile th cadrul

intersectiilor studiate.

Asadar, se estimeaz3 c3 implementarea proiectului propus, in scenariul S-1 "cu proiect”, conduce la
reducerea medie a gradelor de incircare ale intersectiilor analizate, fat3 de scenariul de referinti S-0.

6.6.4.3. Intersectii giratorii

In urma comparirii rezultatelor aferente celor doui scenarii, rezult (Tab. 46, Tab. 47):
Tab. 46 S-0 vs. S-1: capacitate de circulatie intersectie giratorie post A

post A: intersectie Valea Mitii - S. Bdrnutiu - Industriei

Brat intersectie

Element  Scen. An Industriei Valea Mitii S. Barnutiu Total inters.
exist. . 2022 0,20 0,16 0,19 -
2023 0,21 0,16 0,19 -
S-0 2026 0,21 0,17 0,20 -
V/C 2030 0,22 0,18 0,20 -
2023 0,20 0,16 0,19 -
S-1 2026 0,21 0,17 0,20 -
2030 0,20 0,17 0,19 -
exist. 2022 A A A A
2023 A A A A
Nivel de S-0 2026 A A A A
serviciu 2030 A A A A
LOS 2023 A A A A
S-1 2026 A A A A
2030 A A . A

Tab. 47 S-0 vs. S-1: capacitate de circula;ie'intersectie giratorie post B
post B: intersectie M. Gorki - S. Bdrnutiu

Brat intersectie ]

Element Scen.  An  — o UHUN M. Gorki S Barnugins _ otalinters.

exist. 2022 0,71 0,39 0,51

2023 0,70 0,39 0,52 -
S-0 2026 0,73 0,42 0,55 -
V/C 2030 0,75 0,43 0,56 -
2023 0,70 0,38 0,52 -
S-1 2026 0,72 0,40 0,54 -
| 2030 0,73 0,39 0,55 -
) exist. 2022 C B B B
M — : : 5
LOS S-0 2026 C B B B
2030 C B B C
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post B: intersectie M. Gorki - S. Bdrnutiu

Element Scen. An - Braj intersectie Total inters.
S.Barnutiu N M. Gorki S.Barnutiu S
2023 C B B B
S-1 2026 C B B B
2030 C B B B

Astfel, se desprind urmatoarele concluzii principale (Tab. 48):

Tab. 48 S-0 vs. S-1: capacitate intersectii giratorie post B (sintezi)

Nr. Scenariul S-1 "cu proiect”
crt. (fata de scenariul de referinta S-0 "fira proiect”)
o rezerve de capacitate: - 1 %;
1 | - postA: +0,6%;
i - - postB: +1,3%;
2 ¢ imbundtdtirea nivelurilor de serviciu.

in ambele scenarii, se apreciazi urmitoarele:
e se pdstreaza functionalitatea intersectiilor giratorii la niveluri de serviciu recomandabile;
» rapoarte V/C < 1 pentru toate bratele intersectiilor;
¢ intarzierile de control ajung la max. 16...17 s/veh;
* existd rezerve de capacitate considerabile, in special pentru intersectia post A.

6.6.4.4. Intersectie semaforizata

fn urma comparirii rezultatelor aferente celor doua scenarii, rezulti (Tab. 49):

Tab. 49 5-0 vs. S-1: capacitate intersectie semaforizatd (valori)
' int. de control

Nivel de serviciu, LOS

Nr. crt. Brat intersectie An [s/veh]
scen.S-0 scen.S-1 scen.S-0 scen.S-1
1 2023 8 8 A A
2 22 Decembrie V 2026 9 8 A A
3 2030 9 7 A A
4 2023 22 20 C B
5 Parcului 2026 27 20 C C
6 2030 31 20 C B
7 2023 5 5 A A
8 22 Decembrie E 2026 5 5 A A
9 2030 5 5 A A
' | - 2023 10 9 B A
TOTAL intersectie 2026 12 9 B A
2030 13 9 B A

Astfel, se desprind urmatoarele concluzii principale (Tab. 50):
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Tab. 50 S-0 vs. S-1: capacitate intersectie semaforizati (sinteza)

Nr. . Scenariul §-1 "cu proiect”
crt. . (fatd de scenariul de referinti S-0 "firi proiect”)

e rezerve de capacitate:
; - +1,0%brat 22 Decembrie V;
1 - +6,7 % brat Parcului;
- +0,0 % brat 22 Decembrie E;
: medie: +2,6 %;
2« imbunititire niveluri de serviciu.

6.6.5. Emisii poluante

In cadrul prezentei documentatii, a fost aplicat instrumentul de evaluare JASPERS a emisiilor de gaze
cu efect de serd (GES) din sectorul transporturilor, indicat in cadrul Anexei nr. 4.1.4 din cadrul Ghidului
Solicitantului - conditii specifice de accesare a fondurilor In cadrul apelului de proiecte cu titlul
POR/2017/4/4.1/1. ,

Astfel, s-a aplicat Anexa nr. 4.1.4.b privind evaluarea GES, si anume calculul tabelar al cantitifilor
de CO2 emise datoritd traficului rutier in aria de studiu. Evaluarea s-a realizat in urmitoarele scenarii:

2023: primul an de implementare a proiectului, scenariul S-0 “fara proiect”;

2023: primul an de implementare a proiectului, scenariul $-1 “cu proiect”;

2026: primul an dupa finalizarea implementarii proiectului, scenariul §-0 "fara proiect”;
2026: primul an dupa finalizarea implementdrii proiectului, scenariul -1 "cu proiect”;

2030: finalul perioadei de perspectivd / ultimul an al perioadei de durabilitate a contractului
de finantare, scenariul $-0 "fir3 proiect”;

2030: finalul perioadei de perspectiva / ultimul an al perioadei de durabilitate a contractului
de finantare, scenariul $-1 "cu proiect”.

In prezentul document, s-a utilizat metoda dezagregati, urmirind urmitoarele principii de calcul:

in cadrul zonei studiate, au fost considerate tronsoanele strizilor analizate, cu lungimile
aferente. Lungimile, in kilometri, au fost preluate din tema de proiectare;
vitezele medii de deplasare pe tronsoane au fost extrase din modelul electronic de simulare
considerat, in baza rezultatelor obtinute in fiecare scenariu;
in calcul, s-au utilizat valorile intensititilor orare medii anuale, pe categorii generale de
vehicule:
- LDV (vehicule usoare): grupele nr. 2..5 din Tab. 5;
- HDV (vehicule grele): grupele nr. 6...11 din Tab. 5;
pentru stabilirea intensitailor orare medii anuale, pe categorii generale de vehicule, s-a aplicat
urmatorul principiu de evaluare:
- volumele medii de trafic fizic recenzate pentru durata de 12 ore au fost extrapolate la
durata de 24 ore, utilizand coeficientii indicati in AND 602-2012;
- in baza volumelor zilhice, au fost obtinute mediile orare pentru grupele LDV,
respectiv HDV; :
- s-a considerat faptul cd transportul in comun de persoane se realizeazi utilizand
inclusiv autobuze cu propulsie electric3, in conformitate cu indicatiile P.M.U.D. si
distributia procentuali din Tab. 24.
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Evaludrile detaliate ale datelor de intrare si ale emisiilor de CO; estimate sunt prezentate in Anexa
nr. 19. Astfel, a rezultat urmatorul tabel centralizator privind evolutia emisiilor de CO; estimati in cadrul
proiectului analizat (Tab. 51): o '

Tab. 51 Evolutie emisii CO,, conform Ghid JASPERS
Valori estimate pentru

Scenariu / UM Primul an de implementare a Ultimul an al perioadei de
Evolutie estimata o proiectului durabilitate a contractului de
_ (anul de bazai) finantare
INDICATOR RCR 29. Evolutie anuali estimata a emisiilor poluante CO;

Scenariul ,fara proiect” [tone 997 980

Scenariul ,cu proiect” echiv, 975 875
Evolutie anuald estimatd  COz/an] -22 -105
a emisiilor poluante CO; [%] -2,2 -10,5

Asadar, prin implementarea proiectului propus in scenariul §-1 "cu proiect”, se estimeazi reducerea
emisiilor poluante datorate traficului rutier in aria de studiu (cu procente cuprinse intre 2 si 10 % pe
durata perioadei de perspectiva).

6.6.6. Trafic pietonal

Comparand rezultatele estimate in cele doud scenarii de interventie, rezulta faptul ca amenajirile
propuse prin scenariul S-1 "cu proiect” pot conduce la o evolutie medie cu cca. +17 % a traficului pietonal
(mers pe jos) in aria de studiu pe durata perioadei de perspectivi (Tab. 52):

Tab. 52 S-0 vs. S-1: trafic pietonal - mers pe jos
Nr. pietoni/ora (valori medii)

Post scen. S-0 "fara proiect” scen. S-1 "cu proiect”
est. 2023 est. 2026 est. 2030 est. 2023 est. 2026 est. 2030

A 4 4 4 4 4 5
B 176 169 162 183 198 218
C 30 29 27 31 33 37
D 14 13 13 14 15 17
E 6 6 5 6 6 7
F 51 49 47 53 57 63
G 11 10 10 11 | 12 13
~H s 4 4 5 B
TOTAL 297 284 272 307 330 366

6.6.7. Deplasari utilizind mijloace de transport in comun

-- - - Gomparand-rezultatele estimate in cele doud scenarii de-interventie, rezulta faptul .cd amenajarile
propuse prin scenariul S-1 "cu proiect” pot conduce la o evolutie medie cu cca. +58 % a traficului utilizand
mijloace de transport in comun in aria de studiu, pe durata perioadei de’perspectiva (Tab. 53):
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Tab. 53 S-0 vs. S-1: deplasari utilizand mijloéce de trénSport n comun
Nr. pasageri/ora (valori medii)
Strada / — —— 0 —
scen. S-0 "fara proiect scen. S-1 "cu proiect
amplasament
est. 2023 est. 2026 est. 2030 est. 2023 est. 2026 est.2030

Valea Mitii 2 2 2 3 3 3

Maxim Gorki 1 1 1 1 2 2

TOTAL 3 3 3 4 5 5

6.7. INDICATORI DE TRANSPORT

De asemenea, au fost sintetizati indicatorii relevanti privind evolutia utilizatorilor mijloacelor de
transport in comun, respectiv a pistelor pentru ciclisti (Tab. 54): ‘

Tab. 54 Evolutie estimati indicatori transport

Valoarea Valoarea estimata Evolutia estimati (%)
estimata pentru scenariul Valoarea estimati pentru
Indicatorul de rezultat pentru .anul prognozat [{entrg scenariul pro.gn_oiz'il.t' fata de
' anterior anulurmdtor ©  Valoarea estimata pentru
inceperii finalizarii fizicea anul anterior inceperii
interventiei ~“interventiei interventiei
RCR 62-- Utilizatori anuali ' "

ai transportului public 11680 14 600
nou sau modernizat - '
RCR 63 - Utilizatorii
anuali ai liniilor de
o . ' nu este cazul
tramval i metrou noi sau

+25%

modernizate
RCR 64 - Utilizatori anuali
ai infrastructurii dedicate 12 000 17 500
ciclismului
RCR 29 - Estimarea .
emisiilor de gaze cu efect 997 - 920 .
de sera

+46 %

-7,7%

Evaludrile valorilor utilizate sunt prezentate in Anexa nr. 19.
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6.8. TERAPIA CIRCULATIEI

6.8.1. Aspecte generale |

In cadrul obiectivului de investitie analizat in prezenta documentatie; se recomanda urmitoarele:

L]

implementarea politicilor privind interzicerea opririi autovehiculelor la marginea sau in cadrul
partii carosabile, obstructionand capacitatea de circulatie a'strazii, in special in intervalele
orare de varf;

modernizarea flotei de autobuze §i cresterea procentului de autobuze electrice;

amenajarea statiilor pentru transport in comun;

prioritizarea deplasirii mijloacelor de transport in comun;

extinderea retelei de piste pentru biciclisti, separate de carosabil /trotuare sau prin trasee
sugerate cu sageti, dupa disponibilitate; .

implementarea unei politici eficiente privind parcarea;

implementarea unor solutii pentru limitarea vitezelor de deplasare, in zonele periculoase (ex.
unitdti de invatdmant), prin masuri precum: limitatoare de vitezd (din mixturi asfaltice, cu
lungimea cca. 4 m si inédltimea 7,5 cm), sicane, ingustarea carosabilului la intersectii / treceri
pentru pietoni etc.; .

acordarea unei atentii sporite vizibilitatii In cazul parcajelor la marginea carosabilului in
zonele trecerilor pentru pietoni. Se recomandi extinderea litimii trotuarelor in zonele
trecerilor pentru pietoni, pentru reducerea lungimii de traversare si imbunitatirea vizibilitatii;
dezvoltarea spatiilor prioritare pentru mijloacele de transport nemotorizate;

dezvoltarea sistemului de management al traficului in favoarea transportului public si a
deplasdrilor nemotorizate;

managementul traficului motorizat.

6.8.2. Nivel de zgomot. Alte masuri

Se estimeazi cd implementarea obiectivului propus va conduce la reducerea nivelului de zgomot,
avind in vedere urmitoarele aspecte: ‘ '

transferul unei par{i din cota modala asociatd autoturismelor citre transportul nemotorizat,
respectiv cel in comun;

implementarea unei refele de piste pentru ciclisti;

promovarea §i prioritizarea transportului in comun (inclusiv prin introducerea unei noi linii),
in detrimentul utilizarii autoturismului in aria de studiu.

In vederea reducerii timpilor de deplasare, cu efect asupra reducerii emisiilor de poluanti si a
nivelului de zgomot, se vor implementa urmatoarele masuri:

amplasarea de elemente pentru Imbunatatirea sigurantei rutiere pentru toate categoriile de
participanti la trafic (ex. amplasare de mijloace de semnalizare rutierd verticala si orizontal3,
limitatoare de vitezd, modernizarea trecerilor de pietoni, creare de facilititi pentru persoane
cu mobilitate redusa, pentru nevazatori sau hipoacuzici, instalarea panourilor de informare,a
indicatoarelor de orientare etc.);

crearea de zone cu trafic redus;

promovarea utilizarii vehiculelor/autobuzelor electrice, cu niveluri reduse de zgomot, prin
crearea de statii de incédrcare si parcaje dedicate;

crearea de zone cu viteza redusa in zonele cu trafic intens de pietoni;
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¢ implementarea mijloacelor de transport in comun electrice/cu hidrogen;
e crearea de rute eficiente si frecvente de transport in comun.

6.8.3. Politica de parcare a mun. Zalau

O deplasare realizata cu autoturlsmul presupune mvarlabll utilizarea unui spatlu de parcare la cele
doud capete ale cilatoriei - origine si destinatie. Furnizarea acestor locuri de parcare are un impact asupra
cererii i comportamentului de calatorie. Existenta sau lipsa locurilor de parcare la destinatie are implicatii
semnificative asupra cererii de transport public / transport nemotorizat. Impactul gestiondrii sistemului
de parciri asupra distributiei modale si a cererii de cilitorie in general are, prin urmare, implicatii pentru
transport si durabilitate. . ‘

In general, circulatia este foarte dificild in zonele centrale la orele de varf, dar incepe si devin dificil3
i in afara orelor de vérf. De asemenea, datorita traficului, nivelul poludrii este mare si in multe zone ale
orasului. desi numarul vehiculelor relativ noi si care respecti norme de poluare moderne este relativ mare,
nivelul de noxe depasesc limitele permise. -

Chiar dacg, In viitor, se vor implementa masuri de crestere a capacitatii rutiere si de parcare stradale,
acest lucru nu mai este posibil in centrul orasului si este necesar si se identifice modalititi care s3
descurajeze folosirea vehiculelor in aceste zone, prin asigurarea de solutii alternative de transport. De
asemenea, este necesard introducerea unor reglementdri unitare privind parcarea autovehiculelor si
gasirea unor modalitati eficiente de stimulare a respectarii acestor reglementarl

Astfel, analizind natura problemelor cu care se confrunta Prlmarla mumuplulm Zaldu hotarat sa
abordeze solutionarea acestora pe ‘baza une1 politici adecvate prlvmd dezvoltarea si operarea sistemului
de parcare la nivel local. :

Consiliul Local al. mun. Zaldu a aprobat Politica publlca privind reducerea deficitului de locuri de
parcare si eficientizarea modului de utilizare a parcarilor publice apartinand domeniului public si privat al
mumc1p1ulu1 prinH.C.L.nr. 165/24.05. 2018 Ulterior, prin H.C.L. nr. 91/21 03.2024, documentul respectlv
a fost actualizat,

Principalul scop al Politicii de Parcare este realizarea unui cadru legal atat pentru dezvoltarea
investitiilor in domeniul parcanlor publice, pentru a asigura necesarul de locurl de parcare, cit si pentru
realizarea de investitii si programe complementare pentru descura]area deplasarllor cu autovehiculul
propriu in zonele in care parcirile sunt aglomerate (in specxal in zona centrala a orasului) si utlhzarea pe
scard cat mai largi a transportulul publlc

De asemenea Politica de Parcare a orasului mai are urmatoarele scopuri: ,

¢ sarealizeze si s3 aplice un regulament de parcare COI‘PCt onest, dar si efc1ent care s3 351gure
atat utilizarea eficienti a parcarllor pubhce darsiin egala masura descura]area parcarii zilnice
a autoturlsmelor utlllzate zilnic 51 care pot fi mlocu1te cu transportul publlc / transportul
nemotorlzat

e sdimplementeze solutii de informarea cetatenilor utilizatoria 51stemulu1 rutier (automobilisti,
biciclisti etc.), astfel incét acestia sd poatd opta pentru cele mai eficiente si rapide rute de trafic
si de parcare, in cunostinta de cauzi privind dlspombllltatea si aglomerarea locals;

* sa asigure aplicarea efectivi a reglementarllor privind parcarea, dar si impunerea efectiva a
regulilor; o , N v .

* sa conduca la reducerea cererii de parcare prin imbunatitirea ' transportului public_si a
‘transportului nemotorizat; . ‘

* sd stimuleze reducerea traficului in zona central3;

¢ sa faciliteze circulatia pietoniIor pe trotuare;
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s3 faciliteze circulatia b1c1c11$t110r' mclusw a celor care renun;a la utilizarea autoturismului in
favoarea bicicletei (sau a altor vehicule personale nemotorizate sau cu motoare ecologice);

sa mareascd numdrul locurilor de parcare si accesibilitatea la spatiile de parcare in general si
pentru persoanele cu handicap in particular;

sd reduca perioada de parcare a vehiculelor in centrul orasului si pe strizi;

sa asigure administrarea parcajelor si sa imbunatiteasc3 serviciile de parcare;

s3 imbunititeasca fluxul circulatiei, prin reducerea zonelor de aglomeratie;

sd conduci la strazi mai sigure pentru pietoni, biciclisti, motociclisti si soferi;

sa faciliteze imbunatatirea accesului pentru vehiculele de urgenta si transport public;

sa asigure includerea in totalitate a prevederllor ei in procesul de luare a deciziilor si in
concordanti cu alte strategii conexe,

Printre obiectivele politicii actualizate se numari cresterea folosml transportulu1 public, in paralel
cu dezvoltarea facilitatilor de parcare, pentru a avea rezultatele dorite.

Politica de parcare va avea efect, direct sau indirect, asupra calita$ii viefii pentrurezidenti si asupra
calitatii mediului, prin reducerea poluirii generate de fluxul mare de autoturisme care se acumuleaz3 in
zonele de interes ale orasului.

Primaria mun. Zaldu este responsabila de gestionarea locurilor de parcare disponibile pe strizi si in
afara acestora.
Utilizatorii parcanlor publice din mun. Zaldu au urmatoarele obligatii:

sa respecte semnalizarea rutierd a celor 3 tipuri de parcaje - longitudinale, transversale si
oblice, fara a le incilca sau depdsi, astfel incat tofi utilizatorii parcajelor si le poati folosi
nestanjeniti si in sigurant3;

sa respecte indicatiile inscrise pe panourile aditionale ale indicatoarelor de parcare;

sd pastreze curatenia in parcare;

sa expuna la loc vizibil, pe toatd durata parcirii, tichetul, abonamentul sau legitimatia;

sd nu execute in perimetrul parcarii publice cu platd lucrdri de reparatii §i intretinere a
vehiculelor; '

sd nu ocupe ilegal locurile de parcare cu autovehicule defecte sau cu alte obiecte;

sa nu ocupe parcarile cu Tnscrisul “TAXI” si cu semnul distinctiv pentru persoanele cu
dizabilitati sau a locurilor rezervate unor unititi de interventie;

sd raspunda pentru toate stricdciunile cauzate dotirilor si instalatiilor parcirii, ca urmare a
unor manevre gresite;

si respecte programul de curitenie al strizilor.

Stationarea in interiorul marcajelor trebuie s se facd in conformitate cu orientarea acestora, paralel

cu axul drumului, oblicd sau perpendiculard, fiind interzisi stationarea cu incilcarea marcajelor sau cu

nerespectarea orientarii marcajelor.

Se vor asigura urmatoarele:

locuri de parcare pentru vehicule electrice;
locuri de parcare pentru biciclete;
locuri de parcare pentru persoane cu mobilitate redusa.

Masuri de sporire a sigurantei si securitatii participantilor la trafic:

crearea de piste pentru biciclete separate de traficul auto;

crearea de trotuare bine iluminate;

implementarea unui sistem de semaforizare inteligent3, care se adapteazi la conditiile de
trafic;

crearea de treceri de pietoni bine marcate si iluminate;
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e crearea de zone cu vitezd redusd in zonele cu trafic intens de pietoni;

o crearea de statii de autobuz bine iluminate si cu adipost;

e crearea de treceri pentru pietoni cu semaforizare sonord pentru persoanele cu deficiente de
vedere;

+ crearea de treceri pentru pietoni cu semaforizare tactild pentru persoanele cu deficiente de
auz; v

» crearea de treceri pentru pietoni cu rampe pentru persoanele cu mobilitate redusa.
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6.9. CONCLUZII

in concluzie, avind in vedere obiectivele prezentei documentatii, se apreciazi faptul ca
implementarea proiectului propus va avea efecte pozitive atat asupra transferului unei parti din
cota modala asociatid autoturismelor citre transportul nemotorizat si transportul in comun, cat s,
implicit, asupra desfagurdrii traficului rutier in zonele studiate si asupra emisiilor poluante din
trafic. Masurile propuse pot conduce, printre altele, la:

diminuarea costurilor, directe si indirecte asociate deplasirilor;

fmbunatatirea accesibilititii;

transferul unei pargi din cota modald asociatd transportului privat cu autoturisme citre
mijloace de transport nemotorizate si transportul in comun;

reducerea gradului de poluare atmosferici si fonici;

reducerea consumului de combustibil pentru autovehicule;

cregterea nivelului de trai a populatiei;

cresterea atractivitatii ariei de studiu, la nivel pietonal si velo, aspect ce atrage dupi sine o
cregtere a vitalitagii social-economice locale; o

ameliorarea calitdtilor ecologice ale ariei de studiu;

imbunatagirea microclimatului local.

Totodatd, se formuleaza urmatoarele aprecieri:

se apreciaza faptul ci populatia deservitd prin aria de studiu din prezenta documentatie
reprezinta min. 50 % din populatia mun. Zaldu (=34 500 locuitori). Scenariul S-1 "cu
proiect” deserveste indirect si restul populatiei mun. Zaliu;
implementarea scenariului S-1 "cu proiect”, in ipotezele prezentate, poate conduce la
imbunatatirea conditiilor de trafic in zona studiat3, fat3 de scenariul S-0 "fari proiect”,
avand in vedere:

- ipotezele de interventie formulate in cadrul par. 6.5.1;

- reducerea volumului de trafic motorizat;

- evolutia traficului nemotorizat si utilizind mijloace de transport in comun.
n scenariul S-1 "cu proiect”, se estimeazi o reducere a utilizirii transportului privat cu
autoturismele, bazatd inclusiv pe cresterea cotei modale a transportul public in comun gi/sau
a modurilor nemotorizate de transport, pentru aria de studiu si pentru primul an de
implementare a proiectului, primul an dupa finalizarea implementirii acestuia si, respectiv,
ultimul an al perioadei de durabilitate a contractului de finantare;
masurile/activitatile propuse afirealizate prin proiect nu vor determina cresterea deplasarilor
aferente transportului privat cu autoturismele sau tnrdutitirea conditiilor de trafic in afara
ariei de studiu, pe toatd perioada de durabilitate a contractului de finantare (a se vedea par.
6.6);
fn scenariul S-1 "cu proiect”, rezulta reducerea emisiilor poluante din transporturi, bazat3
inclusiv pe cresterea cotei modale a transportul public si/sau a modurilor nemotorizate de
transport, pentru aria de studiu si pentru primul an de implementare a proiectului, primul an
dupa finalizarea implementrii acestuia si, respectiv, ultimul an al perioadei de durabilitate a
contractului de finanfare (a se vedea par. 6.6.5);
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¢ masurile/activitatile propuse a fi realizate prin proiect nu vor determina cregterea emisiilor
poluante din transporturi in afara ariei de studiu, pe toatd perioada de durabilitate a
contractului de finantare. '
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Anexanr.1

Volume trafic, feb. 2022 [veh. fizice/ora]
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Modernizare coridor de mobilitate { ‘
str. Valea Mitii - str. M. Eminescu, mun. Zaliu - Vexillum
Studiu de trafic Faza:S.F. I e i

Anexanr. 3

Volume trafic echivalent, feb. 2022 [veh. etalon/ora/banda]
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{ ! ' Mbdernizare coridor de mobilitate

Vexillum ) str, Valea Mitii - str. M, Eminescu, mun. Zaliu
[ Studiu de trafic Faza: S.F.
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Modernizare coridor de mobilitate
str. Valea Mitii - str. M. Eminescu, mun, Zaliu
Studiu de trafic Faza: S.F.
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! - T o ' Modernizare coridor de mobilitate
Vexﬂlum str. Valea Mitii - str. M. Eminescu, mun. Zaliu -
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Modernizare coridor de mobilitate

str. Valea Mitii - str. M. Eminescu, mun. Zaldu
Studiu de trafic Faza: S.F.
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T : . : Modernizare coridor de mobilitate
Vexillum str. Valea Mitii - str, M. Eminescu, mun. Zaliu
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Modernizare coridor-de mobilitate : ' E f ‘
str. Valea Mitii - str. M. Eminescu, mun. Zaliu ) ) ) Vexillum
Studiu de trafic Faza:S.F. R o '
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Moderhizare coridor de mobilitate

str. Valea Mijtii - str. M, Eminescu, mun. Zaldu

Studiu de trafic Faza:S.F.
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Modernizare coridor de mobilitate : f 1
str. Valea Miii - str. M. Eminescu, mun. Zaliu Vexillum
Studiu de trafic Faza:S.F.

Anexanr. 4

Volume trafic echivalent, intersectii, feb. 2022 [veh. etalon/ori]
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Modernizare coridor de mobilitate
str. Valea Mitii - str. M. Eminescu, mun, Zaldu
Studiu de trafic Faza:S.F.

fr— R—
Vexillum

Anexanr.5

Factorii orelor de varf, feb. 2022




Modernizare coridor de mobilitate )

ate f ‘
str. Valea Mitii - str. M, Eminescu, mun. Zaldu Vexillum
Studiu de trafic Faza:S.F. .
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intersectie Valea Mitii - S. Birnutiu - Industriei
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Modernizare coridor de mobilitate
str. Valea Mitii - str. M. Eminescu, mun, Zaliu
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Anexanr. 6

Capacitate de circulatie strazi, feb. 2022
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Modernizare coridor de mobilitate 1
str, Valea Mitii - str. M. Eminescu, mun. Zaliu Vexillum
Studiu de trafic Faza: S.F.

Anexanr.7

Capacitate de circulatie intersectii, feb. 2022




Intersection Capacity Utilization Worksheet - existent, 2022

- ™
Intersection Location: A. Muresanu - M. Gorki - Closca City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
Date and Time of Data: feb. 2022 Project: y
1|Movement J e 1 f . t ﬁ t ﬁ b r J-
EBL EBT EBR | WBL | WBT | WBR | NBL NBT | NBR SBL SBT SBR
2|Lanes 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
. 3|Shared LT Lane (y/n) sIYes T , Yes Yes | , Yes ’
4{Volume 50 35 28 34 51 40 27 222 47 20 244 40
5|Pedestrians 0| 0] ‘ 0] 0
6 |Ped Button (y/n) [ ]Yes ot il Yes i []Yes (0] Yes
7|Pedestrian Timing Required ' 0] 0 0 0
8|Free Right (y/n) [ Yes [Tves ] ves {7] Yes
9|ldeal Flow 1450f 1450| 1450| 1450 1450{ 1450 1400{ 1400| 1400; 1310/ 1310 1310
10|Lost Time
11|Minimum Green 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12[Reference Cycle Length 120
1 13| Volume Combined 0,0 85,0 28,0 0,0 85,0 40,0 0,0] 249,0 47,0 0,0/ 264,0 40,0
14{Volume Separate Left 50,0 35,0 . 34,0 510 27,01 2220 20,01 2440
15{Lane Utilization Factor 1,000 1,000 1,000 1,000f 1,000( 1,000 1,000f 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000
16| Turning Factor Adjust 0,950{ 0,971 0,850 0,950{ 0,980 0,850 0,950/ 0,995 0,850 0,950| 0,996 0,850
17|Saturated Flow Combined 0,0| 2814,7| 1232,5 0,0| 2842,0| 12325 0,0] 2784,8/ 1190,0 0,0) 2610,1f 11135
18|Saturated Flow Separate 1 2755,0| 1450,0] 2755,0| 1450,0 2660,0{ 14000 2489,0{ 1310,0 ‘
19|Pedestrian Interference Time 0,0 0,0]| - 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20|Pedestrian Frequency 0,0% T T00% 1 00% : 0,0%
21|Protected Option Allowed FALSE i FALSE "1 FALSE FALSE
22|Reference Time NA NA| —27 NA NA 3,9 NA NA 47 NA NA 4,3
23|Adjusted Reference Time NA NA 2,7 NA NA 3,9 NA NA 4,7 NA NA 43
Permitted Option ' ) ' ' ’ ’
24|Proportion Lefts 1 0,59 1 0,40 1 011 1 0,08
25|Volume Left Lane 0 85 0 85 0 249 0 264
26{Proportion Lefts Left 1 0,59] 1 0,40 1 0,11 1 0,08
27 |Left turn Equivalents 15,0 16,4 15,0 16,5 15,0 15,8 0,9 15,6
28|Left turn Factor 0,07 -0,10 0,07 0,14} 0,07 0,38 1,07 0,48
29|Permitted Sat Flow 0.0 280,3 0,0 3938 0,0] 1069,8 0,0| 1240,0
30|Reference Time A 0,0 36,4 0,0 25,9 0,0 27.9 0,0 25,5
31jAdjusted Saturation B 0,0 0,0 0,0 0,0]
32|Reference Timé B 11,6 11,6 NA NA




Intersection Capacity Utilization Worksheet - existent, 2022

B !

. I
- Intersection Location: A. Muresanu - M. Gorki - Closca City: Zalau, SJ
' Analyzed by: Alternative:
L ‘Date-and Time of Data: feb. 2022 Project: )
1{Movement - J | — ‘ r G t ﬁ t p b [ J_
E - : EBL EBT EBR WBL | WBT | WBR NBL NBT | NBR SBL SBT SBR
33|Reference Time Lefts 10,2]. - 9,5 T NA s NA| . :
Reference Time L 11,6 11,6 279 ¢ 25,5 _
35|Adjusted Reference Time 1,6 11,6} - 27,9 N 255
Split Timing i S R L
36|Ref Time Combined , 36| 3,6 R 10,7] = 2] T
37|Ref Time By Movement 2,2 29 15 42 12 19,0 1,00 224 .
38|Reference Time ' 3,6 42 19,0 ‘ 2241 N
39|Adjusted Reference Time 3,6 36 4,2 42 19,0 19,0 224 224
" |Summary East West - North South .
.| 40Protected Option NA NA
1.41|Permitted Option 11,6 27.9
42|Split Option 7.8 41,4
- 43|Minimum - 7.8 27,9
1 44{Combined - _35,8
" |Right Turns EBR | WBR | NBR | SBR
45|Adjusted Reference Time 2,7 3.9 4,7 43
46|Cross Through Direction NBT SBT | WBT | EBT
47|Cross Through Adj Ref Time | 19,0 224 42 3,6
48|Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49|0ncoming Left Adj Ref Time | - 4,2 3,6 224 19,0
50|Combined ' 26,0 299 | 31,3 27,0
51|Intersection Capacity Utilization . 29,8%
52[Level Of Service A Revision 2003.0



Intersection Capacity Utilization Worksheet - existent, 2022

4 N
intersection Location: N. Titulescu - G. Cosbuc City: Zaldu, SJ
Analyzed by: Alternative: '
L Date and Time of Data: feb. 2022 Project: y
1|Movement J m % f G E % E W % ‘l’ J—
S EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL | SBT | SBR
2|Lanes , 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
. :3|Shared LT Lane{(y/n) " .. HYes [ =3 1] Yes ’ 1] Yes L 1[] Yes . ’
4{Volume 30 47 36 278 328 20
_5|Pedestrians .. R o ~.- .. - 0 N 0 S 0
6|Ped Button {y/n) 0 Yes Y [Jyes | [] Yes e -] Yes B
7|Pedestrian Timing Requited_ } - | - 0 ) 0 o[ : R 0
8{Free Right (y/n). o 1 Yes i Yes _ - 1] Yes LS [T Yes
9|ldeal Flow 1500f 1500] 1500 0 0f 1413] 1413| 1413| 1413] 1413 1413
10[Lost Time
‘11 [Minimum Green 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12|Reference Cycle Length 120
13|Volume Combined 0,0 30,0/ 47,0 0,0 0,0 0,0 .0,0] 3140 0,0 0,0 3280 20,0
14|Volume Separate Left 30,0 0,0] . - 00 0,0 " 36,0 278,00 - 0,0 328,0]"
15|Lane Utilization Factor . 1,000/ 1,000/ 1,000/ - 1,000| - 1,000/ 1,000{ 1,000{ 1,000{ 1,000 1,000 1,000 1,000
16| Turning Factor Adjust 0,950{ 0,950, 0,850 0,950{ 1,000| -0,850} .-0,950{ 0,394/ . 0,850] 0,950| 1,000 0,850
17|Saturated Fiow Combined 0,0] 2850,0|-1275,0 0,0l . 0,0} 0,00 ~ 0,0{ 2809,8| 1201,1 0,0 2826,0] 12011
18|Saturated Flow Separate . 2850,0{- 1500,0{--- ... .- 0,0/ 00 _ |-2684,7| 1413,0f .. | 2684,7| 1413,0f -
19|Pedestrian Interference Time - 00 " 00 .. "+ 0,0 0,0 1 0,0 0,0y~ - 0,0 0,0
20 Pedestrian Frequency : o 0,0%p 1 .0,0% i 0,0% o 0,0% .
21!Protected Option Allowed ~ ] FALSE ., {. - | FALSE FALSE| : -:.. i FALSE e
22|Reference Time NA NA 4,4 NAl . NA 0,0 ‘NA NA 0,0 NA NA 2,0
23!Adjusted Reference Time NA NA 4.4 NA NA 0,0 NA NA 0,0] NA NA 2,0
[ [Permitted Option - E SRS S A S T I J
24| Proportion Lefts 1 100 1 0,00 1 0,11 1 0,00
25 Volume Left Lane 0 300 0 0 0 314 0 328|
26|Proportion Lefts Left 1 1000 - 1 000 - -1 011 - 1 0,00, ]
‘27| Left turn Equivalents . 15,0 1500 |- 150] - 150 15,0 15,8| 0.9 15,0
28|Left turn Factor: ‘0,07 007t |.7007 1,00 17007 0,37 1,07 1.00|
29|Permitted Sat Flow 00 1900 -~ 00 0,0, .0,0] 10410 0,0] 28260 |
30{Reference Time A 00 189 [ - 00 00| 00 362 o 0,0 139
31|Adjusted Saturation B 0,0 ; 0,0 00| .. 0,0 L
32|Reference Time B 9.3 & 0,0 . NA]. ‘ NA




Intersection Capacity Utilization Worksheet - existent, 2022

(" ™\
: Intersection Location: N. Titulescu - G. Cogbuc City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
L ' Date and Time of Data: feb. 2022 Project: )
1|Movement J — ‘ r e t ﬁ ' b l J—
: EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL | SBT | SBR
33|Reference Time Lefts 9,3 0,0 NAYP .. NA ' ,
34|Reference Time 9,3 00 | 36.2] ' 139]
35|Adjusted Reference Time 9,3 0,0 36,2 - - 139
Split Timing . RS R NI : A
-36|Ref Time Combined ' 1,3 " 0,0 13,4] . - , 13,9 ; ]
37|Ref Time By Movement 1,3 0,0 0,0 0,0 1,6 23,6 0,0 279
38|Reference Time _ 131 : 0.0 y : 23,6 | I 27,9 N
39|Adjusted Reference Time 13- 1,3 0,0 0,0} - 23,6 23,6] - 27,9 27,9 -
Summary East West North South :
40|Protected Option NA - NA
41{Permitted Option 9,3 36,2
42|Split Option 1,3 51,5
‘43|Minimum 1,3 1 36,2
44|Combined _37,5
Right Turns EBR | WBR | NBR | SBR
45|Adjusted Reference Time 4.4 0,0 0,0 2,0
46|Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47|Cross Through Adj Ref Time | 23,6 13,9 0,0 1,3
48|Oncoming Left Direction WBL | EBL SBL NBL
49!0Oricoming Left Adj Ref Time 0,0 1,3 27,9 23,6
50{Combined 28,0 152 | 279 26,9
51|Intersection Capacity Ulilization 31,2%
52|Level Of Service A Revision 2003.0




Intersection Capacity Utilization Worksheet - existent, 2022

< ™
Intersection Location: Parcului - Decebal City: Zalau, SJ
~ Analyzed by: Alternative:
S Date and Time of Data: feb. 2022 Project: )
1|Movemeiit J  cxmd % f | = t ﬁ f" @» '[ J-
"EBL EBT | EBR | WBL.| WBT-| WBR | NBL | NBT | NBR | SBL | SBT SBR
2|Lanes 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
:3{Shared LT Lane (y/n) {1 Yes , . 1ves 1, B {4] Yes B 2| [7] Yes
"~ 4}Volume : 273 113 7 226 96 55
| _5|Pedestrians. .. © - C L ' Of ..o = . 7§ o} , of - .. 0
6|Ped Buitton (y/n) 1 [T Yes o OYes [ Yes ; O] Yes
7|Pedestrian Timing Required | | = 0 _ o 0 o] -
-~ B|{Free Right (y/n) - .. T {1 Yes o 1L Yes Ce 00 ves | [1Yes
9|ldeal Flow . 1413 1413 - 1413 1413] 1413] 1413] 1250| 1250] 1250 0 0
10|Lost Time
11{Minimum Green 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12|Reference Cycle Length 120 ] 7
| 13]Volume Combined 0,0 273,0] 1130 0,0 233,0 0,0 0,0 96,0 55,0 0,0 0,0 0,0
] 14|Volume Separate Left 00 2730 . 1 70| 2260 --96,0 0,0f . - 0,0 0,0
15|Lane Utilization Factor 1,000/ 1,000] 1,000 1,000/ 1,000/ 1,000{ 1,000 1,000{ 1,000{ 1,000{ 1,000 1,000
16| Turning Factor Adjust 0,950/ 1,000/ 0,850| 0,950/ 0,998/ 0,850/ 0,950/ 0,950/ 0,850 0,950{ 1,000 0,850
17|Saturated Flow Combined . 0,0| 2826,0f 1201,1| ° 0,0] 2821,8] 1201,1 0,0] 2375,0 1062,5 0,0 0,0 0,0
18|{Saturated Flow Separate | 2684,7] 14130 CT1.2684,7 1413,0 - | 2375,0] 1250,0 i 0,0 0.0 R
19|Pedestrian-Interference Time | 1.- 00 0,0=. - .00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20| Pedestrian Frequency : ~0,0% 4 -0,0%[ . - 0,0%| o 0,0%
21|Protected Option Allowed- | . . .| FALSE]. L Lo FALSEL FALSE[ - ] FALSE ,
22|Reference Time ) - NA[- NA 1,3] . NA NA 0,0 NA NA 6,2 NA NA 0,0
23|Adjusted Reference Time NA} NA 1,3 NA NA| 0,0 NA NA 6,2 NA NA 0,0
1 [Permitted Option - - . - R AN i R
-24/|Proportion Lefts 1 0,00] - 1 0,03 T 1,00] 1 0,00
25|Volume Left Lane 0 273 0 2331 - 0 96| 0 0 ]
26|Proportion Lefts Left 1] _o00] | 1] 0,03 1] 100 1 000]
27|Left turn Equivalents 15,0 1500 = 15,0/ 153 ~.15,0 15,0 3 15,0 150
28|Left turn Factor ~.-0,07 1,00{ ] 0,07 0,70] - 0,07 0,07 0,07 1,00f
29|Permitted Sat Flow - - 00[ 2826,0f 00[ 197577 |- .0,0] 1583 0,0 0,0 )
-30|Reference Time A 0,0 11,6 o 0,0 142y - | 00 728 0,0 0,0]. B
31|Adjusted Saturation B S 00| i ] 00} i . 0,0] . L 0,0
32|Reference Time B NA " NA L 12,9 o 0.0




Intersection Capacity Utilization Worksheet - existent, 2022

-
Intersection Location: Parcului - Decebal City: Zalau, SJ
-Analyzed by: Alternative:
L Date and Time of Data: feb. 2022 Project:
1|Movement J — " r D L ﬁ i r k 1 J_ -
EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL NBT | NBR | SBL SBT SBR
33 |Reference Time Lefts NALb ¢ NA : 12,9 0,0 ’
34|Reference Time . 14,2 : 12,9 i 00|
1 35|Adjusted Reference Time , 14,2 | 12,9 | 0,0
Split Timing . ’ 3 i L
36]Ref Time Combined 11,6] 99| 49| 00|
37|Ref Time By Movement 0,0 23,2 0,3 192 | 4,9 00 0,0 00{
38|Reference Time 23,2 1921 48] 0,0 .
39}Adjusted Reference Time 23,2 23,2 19,2 19,2 | 49 49 0,0 0,0
Summary East West North South '
40|Protected Option NA NA
41 |Permitted Option 14,2 12,9
42|Split Option - 42,4 49
43|Minimum 14,2 4,9
-1 44/Combined . 19,0 »
Right Turns EBR | WBR | NBR SBR
45|Adjusted Reference Time 11,3 0,0 6,2 0,0
46|Cross Through Direction NBT SBT | WBT EBT
47|Cross Through Adj Ref Time | 4,9 0,0 14,2 11,6
48[Oncoming Lett Direction WBL EBL SBL NBL
49|0Oncoming Left Adj Ref Time | 19,2 23,2 0,0 4,9
50|Combined 35,3 23,2 20,4 16,4
51|Intersection Capacity Utilization 29,4%
52|Level Of Service A Revision 2003.0




Intersection Capacity Utilization Worksheet - existent, 2022

( ™
Intersection Location: M. Eminescu - B.P. Hasdeu City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
Date and Time of Data: feb. 2022 Project:
\— J
1|Movement J _ 1 f - < L ﬁ t ﬁ k l J_
EBL -{ EBT EBR. | WBL | WBT | WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
2{Lanes 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
3|Shared LT Lane {y/n) " . 1] Yes Yes [ . - | [4] Yes Il : Yes
4|Volume 28 43 82 3 6 16
5|Pedestrians " P i o]: .~ of . of - i~ 0
6{Ped Button (y/n) ) 101 Yes ) T Yes T , - [Yes - “ 1 Yes
7|Pedestrian Timing Required §. -~ [ =~ 0 0 . o 0 et 0
. 8|Free Right{y/n) .. ~ e | Yes e 10 Yes | 0 Yes S ] Yes
9{ldeal Flow 0 0 700 700 700/ 1600f 1600{ 1600 1600/ 1600 1600
10|Lost Time
11 |Minimum Green 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12{Reference Cycle Length 120
13|Volume Combined 0,0 0,0 0,0 0,0 28,0 43,0 0,0 82,0 3,0 0,0 22,0 0,0
14{Volume Separate Left - 0,00 00| - 28,0 0,0 .. 0,0 820] - .. 6,0 16,0]. - -
15]Lane Utilization Factor 1,000/ 1,000/ 1,000/ 1,000/ 1,000f 1,000 1,000 1,000{ 1,000 1,000 1,000 1,000
16| Turning Factor Adjust 0,950/ 1,000| 0,8501 0,950 0,950 -0,850| 0,950 1,000 0,850| 0,950| 0,986 0,850
17|Saturated Flow Combined 0,0 0,0 0,0 0,0; 1330,0| 5950 0,0] 3200,0| 1360,0 0,0| 3156,4| -- 1360,0
18|Saturated Flow Separate 0,0/ 00} .1330,0f 700,01 - - 3040,0] 1600,0)- . . - | 3040,0| 1600,0{ .
19|Pedestrian Interference Time ) 0,0 00f . -1 00 0,0} . 0,0 0,0 00 - 00
20{Pedestrian Frequency |. 0,0% . 0,0%[. - 7} 0,0%[. - 0,0%
21{Protected Option Allowed. FALSE 1. . . FALSE| _ - 1. . | FALSE| ~ .1 -, | FALSEl
22|Reference Time NA NA 0,0 NA|l - NA 8,7 NA NA 0,3 NA NAL .- - 0,0
23|Adjusted Reference Time . - NA NA| - 0,0 - NA NA 8,7 NA NA 0,3 NA NA| + 00
’ B'ermitte'd'OptiOn T NN o EEE T R SO T I RN TR
24 |Proportion Lefts 1 0,00 1 1,00 1 0,00 1 0,27
25|Volume Left Lane 0 0 0 - 28f 0 82 0 22
1 26|Proportion Lefts Left : 1| 0,00 1~ 1,00 [ 0,00 1 0,27 B
27{Left turn Equivalents - 15,0 15,0 - 15,0 15,0 E 15,0 150§ 15,0 16,4/
28|Left turn Factor 0,07 1,00} 0,07 0,07] 0,07 1,000 - - 0,07 0,19]
29|Permitted Sat Flow 0,0 0,0 0,0 88,71 ~0,0] 3200,0 0,0 6069]
30|Reference Time A 0,0 0,0 0,00 379 0,0 3,1 0,0 43|
31{Adjusted Saturation B .00 i 0,0 ‘ 00 00|
32|Reference Time B 0,0 --10,5 11,1 8,8



Intersection Capacity Utilization Worksheet - existent, 2022

-~
Intersection Location: M. Eminescu - B.P. Hasdeu City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
S Date and Time of Data: feb. 2022 Project:
1|Movement J ‘ 1 r h L ﬁ ' ' ' b ‘l a—
_ EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL NBT | NBR | SBL SBT SBR
33|Reference Time Lefts 0,0 - 10,5 0,0 8,2 N
34|Reference Time 0,0 10,5] 3.1 43
35|Adjusted Reference Time 0,0 10,5 3,1 4,3
Split Timing , i . o . i i
36|Ref Time Combined 0,0 25| . 31 08]
37|Ref Time By Movement 0,0 00| 2,5 00 0,0 62| 0,2 12|
-38|Reference Time 0,0 o 25| 62| 12|
39|Adjusted Reference Time _2,0 0,0 2,5 25 6,2 6,2 1,2 1,2
Summary East West North South
40|Protected Option NA NA
41|Permitted Option 10,5 4.3
42|Split Option 2,5 7.4
43|Minimum 25 4,3
44|Combined 6,9
Right Turns EBR | WBR | NBR SBR
45| Adjusted Reference Time 0,0 8,7 0,3 0,0
46|Cross Through Direction NBT SBT | WBT EBT
47|Cross Through Adj Ref Time | 3,1 1,2 2,5 0,0
48|0Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49|0Oncoming Left Adj Ref Time 25 0,0 1,2 6,2
50|Combined 5,6 9,9 4,0 6,2
51{Intersection Capacity Utilization 8,2%
52|Level Of Service - A Revision 2003.0




Intersection Capacity Utilization Worksheet - existent, 2022

4 N\
Intersection Location: M. Eminescu - Vanitorilor City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
L Date and Time of Data: feb. 2022 Project: )
1|Movement J —— 1 ‘- o t ﬁ t f’ b J_
EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL SBT SBR
2|Lanes 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
- 3|Shared LT Lane (y/n). /| Yes ' <] Yes K Yes Yes :
4|Volume 4 1 78 54 2
5|Pedestrians ' o 0 0 N 0
6|Ped Button (y/n) (] Yes A0 Yes ) (] Yes L ] Yes :
7|Pedestrian Timing Required 0 o 0 0] I 0
" 8|Free Right (y/n) (] Yes (] Yes (Jves | - {7] Yes
9|ldeal Flow 1600| 1600{ 1600 0 0] 1250] 1250| 1250 1250{ 1250 1250
10{Lost Time
11|Minimum Green 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12|Reference Cycle Length 120
13|Volume Combined 0,0 4,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 79,0 0,0 0,0 54,0 2,0
14|Volume Separate Left 4,0 0,0 0,0 0,0 1,0 78,0 ] 0,0 54,0
15|Lane Utilization Factor 1,000 1,000{ 1,000, 1,000{ 1,000/ 1,000({ 1,000 1,000/ 1,000 1,000 1,000 1,000
16| Turning Factor Adjust 0,950| 0,950/ 0,850 0,950; 1,000f 0,850{ 0,950( 0,999/ 0,850/ 0,950; 1,000 0,850
17 |{Saturated Flow Combined 0,0{ 3040,0| 1360,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 2498,4| 1062,5 0,0| 2500,0| -.1062,5
18|Saturated Flow Separate - 3040,0|] 1600,0f .- 0,0 0,0] | 2375,0| 1250,0 2375,0| 12500
19|Pedestrian Interference Time } . 0,0 00] 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 © 00
20|Pedestrian Frequency 0,0% o 0,0% 0,0% 0,0%
21|Protected Option Allowed - . | FALSE] ' FALSE| . . : FALSE! : FALSE
22{Reference Time NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA| 0,2
23|Adjusted Reference Time " NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA| ... 0,2
. |Permitted Option ; . . . E o o [
24|Proportion Lefts 1 1,00 1 0,00 1 0,01] - 1 0,00 a
25|Volume Left Lane 0 4 0 o 0 79 ) 0 54|
26| Proportion Lefts Left 1 1,00 1 0,001 1 0,01 1 0,00
27 |Left turn Equivalents 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 151 0,9 15,0°
28 |[Left turn Factor 0,07 0,07 0,07 1,00 0,07 0,85 1,07 1,00
29|Permitted Sat Flow 0,0y 2027 - 0,0 00| 0,0] 2119,8 0,0{ 2500,0 L
30|Reference Time A 0,0 24 ' 0,0 0,0 0,0 45 0,0 26|
31|Adjusted Saturation B 00| 0o} 0,0 ) 00] |
32|Reference Time B 8,2 0,0 : 11,8 i 10,6




Intersection Capacity Utilization Worksheet - existent, 2022

o )
Intersection Location: M. Eminescu - Vanatorilor City: Zaldu, SJ
Analyzed by: Alternative:
9 Date and Time of Data: feb. 2022 Project: y
1|Movement J . ‘ r ¢ t ﬁ t ' b 1 J_
EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL NBT | NBR | SBL SBT SBR
33|Reference Time Lefts 8,2 , 0,0 8,1 . 0,0
34|Reterence Time 24|, 0,0 4,5 26
35|Adjusted Reference Time 2,4 0,0 45 2,6
Split Timing ~ S D e e d
36|Ref Time Combined 02] 0,0 ' 38] 26|
37|Ref Time By Movement 0,2 00| 0,0 00| 0,1 7,5 0,0 52 B
38|Reference Time 02 0,0} 7,5 52| ]
39|Adjusted Reference Time 0,2 0,2 0,0 0,0 75 75 5,2 52
Summary East West North South
40|Protected Option NA NA
41|Permitted Option 24 45
42|Split Option 0,2 12,7
43|Minimum 0,2 45
44|Combined 4,6
Right Turns EBR | WBR | NBR | SBR
45{Adjusted Reference Time 0,0 0,0 0,0 0,2
46|Cross Through Direction NBT SBT | WBT EBT
47|Cross Through Adj Ref Time | 4,5 2,6 0,0 0,2
48/0Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
4910Oncoming Left Adj Ref Time 0,0 0,2 52 7,5
50|Combined 1 45 27 52 79
51|Intersection Capacity Utilization 7%
52|Level Of Service A Revision 2003.0
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MODERNIZARE CORIDOR DE MOBILITATE
STR. VALEA MITII - STR. M. EMIN_ESCU, MUN. ZALAU
STUDIU DE TRAFIC

CAPACITATEA I 1 GIRAT

U.M. Valori/brate =

Marime Industriei ‘ValeaMitii = ©  S.Barnutiu’
V. V,/h 44 137 115
t, s 4,3 4,3 ' 4,3 .
t; s 3,0 3,0 ’ 3,0
Ca Vi/h 1160 v 1078 U 1097
obs. 1 bandd © 1bandd ' " 1bandd
intarzieri de control
Vb Vi/h 236 _ 176 : 208
T h 1 1 ' 1
d/brate s/veh 9 9 9
- LOS/brate A A A
d/intersectie s/veh 9
LOS/intersectie ' A
Volume orare de trafic echivalent [V,/h] - v
dinspre/citre ' Industriei Valea Mitii | S. Barnutiu
Industriei ‘ 5 100 ‘ 131
Valea Mitii - 110 : - 66
S.Barnutiu 164 43 - : 1
brate VcVi/h] - Vi[Vy/h] VW [V/h]
Industriei - 44 " 279 ’ 236
Valea Mitii 137 - 143 o 176
~ S.Barnutiu - 115 , 198 - - » 208
Brate
\ ' L Industriei Valea Mitii S. Barnutiu
‘rapoarte V/C ' 0,20 ‘ 0,16 0,19 -

lungimi coloane Qqg [veh.] - 1 R ‘ X 1




MODERNIZARE CORIDOR DE MOBILITATE
STR VALEA MITII - STR. M. EMINESCU, MUN. ZALAU
: STUDIU DE TRAFIC

CAPACITATEA INTERSECTIEI GIRATORII, FEB. 2022

INTERSECTIE STR. S. BARNUTIU - STR. M. GORKI

ks L , Valori/brate
Marime UM S Barmutiu N M. Gorki ~S.Barnutiu S
vV, V/h 17 . 546 343
t s 43 4,3 43
L7 s 3,0 » 3,0 o 3,0
C “V/h 1184 778 I 916
obs. - 1 bandd 1 bandd ' 1 bandd
: intarzieri de control :
Vy 7 Viy/h 837 303 467
T h 1 1 1
d/brate s/veh .. 15 13 13
LOS/brate | C B B
d/intersectie s/veh 14
LOS/intersectie ' B

Volume orare de trafic echivalent [Vt/h] :

~ dinspre/catre S. Barnutiu N M. Gorki S. Barnutiu S
S.Barnutiu N 65 301 471
M. Gorki 278 , 25
S.BdrnutiuS 450 7 10
brate V. [Vi/h] V; [Vi/h] Vp [Vi/h]
S.Barnutiu N 17 793 837
~ M.Gorki 546 308 - 303
~ S.Bédrnutiu S 343 506 467
Brate
, , S. Barnutiu N M. Gorki S.BarnutiuS
rapoarte V/C - 0,71 0,39 0,51

lungimi coloane Qo5 [veh.] 7 7 2 - 3




MODERNIZARE CORIDOR DE MOBILITATE
STR. VALEA MITII STR. M. EMINESCU, MUN. ZALAU
STUDIU DE TRAFlC '

| CAPACITATEA lNTERSECTlElSEMAFORIZATE

DISTRIBUTIA TRAFICULUI ,
ora de varf AM, februarie 2022' C
e TOTA[?[Vr/h] -~
DESTINATIE ' RO
zone 22 Decembrie V Parcului 22 Decembrie E - TOTAL
Z | 22 Decembrie V 326 446 772
5 Parcului 155- . | . . 198 © . .353
© | 22 Decembrie E 332 168 . _ 500
TOTAL 487 494 ' 644 - |- 1625




STR. VALEA MITII-STR. M EMINESCU; MUN. ZALAU

- e T T e o 4. R 3]
- TEPPREE Ty e T

MODERNIZARE CORIDOR DE MOBILITATE

STUDIU DE TRAFIC

CAPACITATEA INTERSECTIEI SEMAFORIZATE

EEOST{EEINTERSEGT [ESTREPARCULUIS TR 2]DEGEMBRIE]

ora de varf AM, februarie 2022

- &2 2iDecembrielV] Bt aiculuill 22{DecembrielE]
s 1 s D 1 D
0 V,/h 1900 1900 1900 1900 1900 1900
RTAbenzi -1 1 1 1 1 1
latimelbenzi m 3,00 - 3,00 - 3,00 3,00 3,00 3,00
y - 0,94 0,94 0,94 0,94 0,94 0,94
Yo HVA % 22 43 2,20 2,60 4,70 3,20
Ew 0,98 0,96 0,98 0,97 0,96 0,97
- H 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
& 1,00 - 1,00 1,00 0,88 1,00 1,00
By 1,00. 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
i 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90
B 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
g 0,95 1,00 0,95 1,00 1,00 1,00
e 1,00 1,00 1,00 0,85 1,00 0,85
B 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
o 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
8 V,/h 1501 1548 1501 1171 1543 1330
B s 25 58 13 41 33 49
&g s 80 80 80 80 80 80
@Gy , 0,3 0,7 0,2 05 0,4 0,6
€ Vi/h, 469 1123 244 600 636 815
v V,/h 326 446 198 155 332 168
V7 0,69 040 0,81 0,26 0,52 0,21
By s/veh 24 4 32 11 18 7
P % 85 85 90 90 90 90
EE) 0,2 0,5 0,1 0,2 0,2 0,3
B s/veh 9 1 29 1 3 1
0N 0. 0 0 0 0 0
2k s/veh o 0 0 0 0 0
| Dpgsrbaivd) |s/veh 14 3 33 3 6 2
,,, B A_ C A A A
s/veh 8 20 5
| oosjiete | A c A
's/veh 10
A




Modernizare coridor de mobilitate ;‘

str. Valea Mitii - str. M. Eminescu, mun. Zaliu
Studiu de trafic Faza: S.F.

Anexanr. 8

Distributia procentuala a traficului, feb. 2022




Modernizare coridor de mobilitate : -
str. Valea Mitii - str, M. Eminescu, mun. Zaliu Vexillum
St_udiu de trafic Faza: S.F. i -  I—

Post A
intersectie Valea Mitii - S. Barnutiu - Industriei

[%)]
Zg - Dl;:iST:N@nE
70 \\t eplasari
60 51 49 § NS, Barnutiu
. § % % mV. Mitii
-
20 - “é \ % \ # Industriei
) — =\
I \\\‘Jg\ 0
S. Barnutiu ' V. Mitii Industriei
ORIGINE deplasari
PostB
intersectie M. Gorki - S. Barnutiu
[%]
120
iy I
80 } § NS, Birnugiu S
60 S. Barnufiu N
e
5 E 15
NEEl B &x o Nl
S. Barnutin S B S. Barnutiu N M. Gorki

'ORIGINE deplasiri

A8-1



[ - T : . Modernizare coridor de mobilitate
Vexillum B ) str. Valea Mitii - str. M. Eminescu, mun. Zaldu

| S S ’ ’ _ Studiu de trafic Faza: S.F.

Post C
intersectie M. Gorki - A. Muresanu - Closca

[%]
90 - .
80 79 _ o DESTINATIE
80 : T e ; 7 deplasiti
70 % eplasiri
A
60 7 %M. Gorki
50 ;’f;
) // 39 39 N A Muresanu V
a % it Closca -
30 %:; _ ? v
20 ’/f/// 16 - =A Muresanu E
10 % ¢ 0
0 ’ ;imm,w .
A Muresanu V Closca A Muresanu E
ORIGINE deplasiri
PostD
intersectie str. N. Titulescu - str. G. Cosbuc
[%]

100 G 92 '
90 N DESTINATIE
80 §\ deplasari
70 \ 62 :

60 \\\ AN e XG. Cosbuc S
50 \\ \\\ |
10 \ \ 38 _, 1 N. Titulescu
" | N \
N \ #G, Coshuc vV
10 e G5 \ \\
G. Cosbuc § N. Titulescu G. Cosbuc vV

ORIGINE deplasiri

A8-2



Modernizare coridor de mobilitate
str. Valea Mitii - str. M. Eminescu, mun. Zaliu
Studiu de trafic Faza: S.F.

—
Vexillum

[%]
100

PostE

intersectie str. Parcului - str, Decebal

90
80

DESTINATIE
deplasari

70

60

X Parcultui E

50

i Decebal

40
30

20

& Parcului V

10

0 4

0

0

Parcului E

Decebal
ORIGINE deplasari

B s

Parcului V .

(%]
80

PostF

intersectie str. Parcului - str. 22 Decembrie

70

73

DESTINATIE

60

deplasari

S0
40

il

N 22 Decembrie E

30

27

10 4

E 22 Decembrie V

=]

0 =

§
§ arcului

4

[
]
=
1]
(]
e

3
-
=3
3
5]
[x31

Parcului
ORIGINE deplasari

m——
22 Decembrie V

A8-3



rmm— ————

" Modernizare coridor de mobilitate

- Vexillum * str. Valea Mitii - str. M. Eminescu, mun. Zalau
........... - eemrond Studiu de trafic Faza: S.F.
Post G

intersectie str. M. Eminescu - str. B.P. Hasdeu
(%]
20 81 79 R :
80 - DESTINATIE
70 \\ . deplasari
60 % 520 N M. Eminescu $
\ i
40 \ \ .............................. M. Eminescu N
30 ? \\ : \ S
) \ # B.P. Hagdeu
20 \ - \ S—

M. Eminescu S M. Eminescu N B.P. Hagdeu
ORIGINE deplasari
PostH

intersectie str. M. Eminescu - str. Vinatorilor

[%]
100 94 9T

90 85 ' DESTINATIE
80 deplasari
70
60 N Vanatorilor §
50

i Vanatorilor N

& M. Eminescu

18
6 9
i N i
Vanatorilor S Vinitorilor N M. Eminescu

ORIGINE deplasari




Madernizare coridor de mobilitate f
str. Valea Mitii - str. M. Eminescu, mun. Zaldu Vexillum
Studiu de trafic - Faza: S.F. - : :

Anexanr.9

Matrice 0-D, ora de varf, feb. 2022




DISTRIBUTIA TRAFICULUI

7:15-8:15

biciclete

DESTINATIE TOTAL

zone

1 ] 2 3 4 1 5 6 7 8 1 9 10 | 11 | 12 | 13 14 | 15 16 | 17 | 18 19 | 20

(=]

[y iy JSN
plnialelelw]e|n|s|w|N]=

ORIGINE

Jury
w

-y
>

[wey
1721

-
=)}

Jury
g

-
=<}

—
N}

N
<

oloje|elo|e|ec|e|oloic|o|o|ole|o]le|e|ale

TOTAL | 0 6 1 0] O 0 0] 0] o0 0 0 0 0 0] O 0 0 0 01 0 0




DISTRIBUTIA TRAFICULUI

7:15-8:15

motociclete

DESTINATIE

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 [ 13 | 14 { 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 TOTAL

zone.

QN[N W N [

ORIGINE

Y
-
Clo|e|o|c|o|o|c|oio(ole|olo|cic|ocio|ololie

TOTAL 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0




DISTRIBUTIA TRAFICULUI

7:15-8:15*
N - : autoturisme
zone . , DESTINATIE — ' ‘ TOTAL
. i 1 | 2 31415 ] 6] 71| 8 9 {10 | 11| 12 | 13| 14| 15| 16 { 17| 18 | 19 | 20

1 20 | 19 : ' o . 39

2 20 71 ‘ ‘ 1 ' 91

3 | 30 ] 63 , i ,» B ' : , 93

4 : 64 13831 7 | 39 | 19 | 43 ' 67 | 86 708

5 - 3734 8 | 1 1 6 ] ] | 388

6 53 | 19 _ 1 1] 13 . 86

7 41| 5 ‘ 351 8 | : 8 11 108
s 40 | s0 | . | 9 ¢ 1101 13 1 122
= 9 6 : . ? 93 | 14 | 19 ' 132
S 10 ] ; 1 = 20 1 7 | 15 | 20 62
= |11 | ' 19 2 , 3 5 1 2 14 | 14 | 19 78

© |12 - f - . : 1 : : 2 2 3 7
13 |1 { 45 | - 10 8 14| 6 | 53| 11] 2 ) 149

14 ’ - | 69 | 14 12121 ] 8 |161] 16 1 3 : 360 664

15{ | 1 - 36 {71 6 1111 4 | 84 8 1 272 ' 429

16 v _ ; : 1 v N 10 5 15

17 ’ " ‘ ) ' o i ' 72 3 10 85

18 - > 43 | 28 ' 71

19 3 11 14

20 - o : : _~ , ” 4 1 . B 2 | |41 { 43
TOTAL | 50 | 83 | 90 [ 700|417 | 84 | 119] 106 | 99 [ 298] 55| 6 | 1161402531} 115] 43 | 8 | 51 | 11 | 3384




DISTRIBUTIA TRAFICULUI

7:15-8:15 ]
microbuze max. 8+1 locuri R
, DESTINATIE .
zone 1] 2] 3] 2] 5] 6] 7] 8] 91011 ]12]13]1a]15]16] 17 ] 18] 19 20| roTAL
1 ' ’ 0
2 0
. 3 0
4 1 8 2 11
5 2 2
6 0
7 0 .
. 8 1 1 2
:é: 9 0 .
= 10 2 5 7 .
= | 11 0
© | 12 o
13 0
14 2 1 1 4 8 =
15 1 1 2
16 0
17 2 2
18 0
19 0
: 20 |- 0
TOTAL 0 0 0 0 3 3 1 1 9 0 0 1 0 3 11| 2 [ o 0 0 0 34

"



DISTRIBUTIA TRAFICULUI

7:15-8:15

autocamionete, MTMA <= 3,5 to

zone : : : , DESTINATIE - . : TOTAL
1| 2 | 3 4 | 51 6 | 7 8 9 10 | 11 | 12| 13| 14 ] 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20
1 - 5 | 5 ' ' BB : 17 - ' ' 10
2 3 8 11
31 9 2 : : 1 11
4 1 | 29 1 5 1 1 37
5 | 20 ' ' ’ ‘ | 20
6 1] 1 _ 2
7 - 1 1
[ .8 1 1
gv’ 9 i 2 3
S |10 3 4 7
= | 11 0
S 1 o
13 | 2 2
14 | 2 1 1 9 13
15 ° 1 1 9 11
16 2 1 3
17 | 3 3
18 "0
19 N 5 5.
20 ‘ _ : | T : ' 2 : 2
TOTAL | 12 ] 7 | 13 25| 30| 1 o0l 11 741 41 01} o0 2 | 13 14| 3 2 1 2 5 142




DISTRIBUTIA TRAFICULUI

7:15-8:15

autocamioane cu 2 axe

DESTINATIE
zone 3 9 110 11 ] 1z | 13 ] 12 15 | 16 ] 17 | 18 | 19 | 20 | TOTAL
1 2 2
2 2 4
3 ' 6
4 2 2
5 1
6 0
7 0.
8 0
g 1 9 0 |
= 10 3 3 6
= |11 0
© | 12 1 1
13 . 0
14 4 16 20
15 2 11 13
16 1 1
17 1 1
18 0
19 0
20 . 0
TOTAL 4 2 6 0 0 0 |15 ] 19| 1 1 0 0 0 57




DISTRIBUTIA TRAFICULUI

7:15-8:15

autocamioane cu 3-4 axe

zone

DESTINATIE

9

10

12

14

15

16

17

18

19

20

TOTAL

11

13

NN W

ORIGINE

e o 1= (ST Y BN T 58 99 ENY O] ) 5N

Jury
w

Wy
S

ey
92

Jury
=)}

[y
A\

[ury
(=<}

ey
Ne]

3]
(=]

ClICICIC|IO|=mm|CIC|IC|IN|C|C|IS|IS|S|ClN

TOTAL

[y
m.




DISTRIBUTIA TRAFICULUI

7:15-8:15

autovehicule articulate

DESTINATIE

1: 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 TOTAL

‘zone

w

[ [ [y I | N
SRS e |e|wle|nls[win]=

~ ORIGINE

[y
w

ot
S

[y
(4, 8

[uy
=)}

[y
~

[y
=<}

[wey
I

N
(=]

SIC|C|IQC|IC|IC|C|e(Cc|loic|o(c|oio|o|o|o N [w

TOTAL 2 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0




DISTRIBUTIA TRAFICULUI

7:15-8:15
autobuze, autocare, microbuze > 8+1:locuri

TOTAL

_12

10

36

19

DESTINATIE
10

20

18

17

16

15

14

13

12

11

10

12

2

zone

)
A =

-l
-l

N
i

13

14
15

16
17

18 |
19
20

- ANIDIYO

TOTAL




DISTRIBUTIA TRAFICULUI

7:15-8:15
bus electric

TOTAL

16

DESTINATIE

20

19

18

17

16

15

14

13

12

11

10

1 .

Zone

=
A =

-
i

N
i

13

14
15
16
17
18
19
20

ANIOIHO

TOTAL




DISTRIBUTIA TRAFICULUI

7:15-8:15

tractoare, vehicule speciale

D.EST.INATI‘E TOTAL

zone

1 2 3 4 5 6 | 7 8 ] 9 10 | 11| 12 { 13 { 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20

-3 [-J BN - N 17, NG {) 1]

ORIGINE

PR —e

[y
[
wio|s|lolola|=|oc|ololo|o|e|olo|m|o|jole|a|=

TOTAL | 0 | 0 | 1 | 1| o | o | 0] e ] o] o | o] o] o] 1] 060 o]l o] ol o




DISTRIBUTIA TRAFICULUI

7:15-8:15

tren rutier

DESTINATIE

1 2 3 4 5 6 7 8 9 [ 10 | 11 12 13 14 1 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 TOTAL

zone

ORIGINE

i = . ,
ol I = A S Y N E P L

[y
w

s
>

[uy
92}

-
<)}

ey
~3

-
(=]

-
N}

N
(=]

=QIolo|IQ|eio(o|Ic|Iolc|o|c|lo|o|o|eloixm|cle

TOTAL 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0




Modernizare coridor de mobilitate

str. Valea Mitii - str. M. Eminescy, mun. Zaldu

Studiu de trafic Faza: S.F.

JE——— ey

Vexillum

Anexanr. 10

Evaluare coefici
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nti de evelutie trafic .
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MODERNIZARE CORIDOR DE MOBILITATE
STR. VALEA MITII - STR. M. EMINESCU, MUN. ZALAU
STUDIU DE TRAFIC, faza S.F.

Evaluare coeficienti de evolutie trafic
scenariul "fara proiect”

Autocamionete si | Autocamioane si | Autocamioane si Tractoare i _
An Biciclete | Motociclete | Autoturisme Microbuze, autospeciale cu | derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 Autoveh. Autobuze, vehicule Trenuri
autospeciale | MTMA <3 500 kg, | avind MTMA > 3 |osii, avind MTMA| articulate autocare - | . . rutiere
cu / fara remorca 500 kg >3500kg : : speciale |-
2022 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2023 1,01 1,01 1,01 - 1,03 _ 1,03 1,03 1,03 1,03 1,01 1,03 1,03 -
2026 1,06 1,06 1,06 1,11 1,11 1,11 1,11 1,11 1,06 1,11 1,11
2030 1,08 1,08 1,08 1,19 1,19 1,19 1,19 1,19 1,08 1,19 - 1,19
*valorile cu albastru - conform P.M.U.D. elaborat de citre TTL Planning - Civitta pentru mun. Zalau
EVOLUTIA TRAFICULUI - CONFORM P.M.U.D.
2020 909 98495 98495 12900 12900 4406 4406 4406 8391 4406 4406
2022 936 101448 101448 13641 13641 4659 . 4659 4659 8642 4659 4659
2023 950 102924 102924 14012 14012 4786 4786 4786 8768 4786 4786
2026 990 107353 107353 15124 15124 5165 5165 5165 9145 5165 5165
2027 1004 108829 108829 15495 15495 5292 5292 5292 9271 5292 5292
2030 1015 - 109958 109958 16229 16229 5543 5543 5543 9367 5543 5543
2035 1032 111839 111839 17451 17451 5961 5961 5961 9528 5961 5961
2020 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2022 1,03 1,03 1,03 1,06 1,06 1,06 1,06 1,06 1,03 1,06 1,06
2023 1,04 1,04 1,04 1,09 1,09 1,09 1,09 1,09 1,04 1,09 1,09
2026 1,09 1,09 1,09 1,17 1,17 1,17 1,17 ~1,17 1,09 1,17 1,17
2027 1,10 1,10 1,10 1,20 1,20 1,20 1,20 1,20 1,10 1,20 1,20
2030 1,12 1,12 1,12 1,26 1,26 1,26 1,26 1,26 1,12 1,26 1,26
2035 1,14 1,14 1,14 1,35 1,35 1,35 1,35 1,35 1,14 1,35 1,35
2022 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2023 1,01 1,01 1,01 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,01 1,03 1,03
2026 1,06 1,06 1,06 1,11 1,11 1,11 L1 1,11 1,06 1,11 1,11
2030 1,08 1,08 1,08 1,19 1,19 1,19 1,19 1,19 1,08 1,19 1,19




MODERNIZARE CORIDOR DE MOBILITATE
STR.VALEA MITII - STR. M. EMINESCU, MUN. ZALAU
STUDIU DE TRAFIC, faza S.F.

Evaluare coeficienti de evolutie trafic

scenariul “cu proiect”

Microbuze, .

Autocamionete si

Autocamioane si

Autocamioane si

Tractoare si

An Biciclete 'Motocicleté Autoturisme -~ autespeciale cu | derivate cu 2 o_sii, derivate cu 3-4 _ Autoveh. Autobuze, vehicule Trenuri
C AR . : i autospeciale” | MTMA <3 500 kg, | avind MTMA > 3 |osii, avind MTMA| articulate autocare speciale rutiere
, : | cu/ fararemorca 500 kg >3500 kg ' pec
2022 1,00 1,00 1,00 1,00 - 1,00 - - -1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
D 2023 1,03 - 0,99 0,99 1,03 ° 1,03 © 1,03 1,03 . 1,03 1,19 1,03 1,03
b 2026 1,11 ;0,96 0,96 . 1,11 1,11 ¢ 1,11 1,11 . - 1,11 . 1,77 1,11 1,11
2030 1,21 0,92 0,92 - 1,19 - - 1,19 1,19 . 1,19 - 1,19 1,98 1,19 1,19
*valorile cu albastru - conform P.M.U.D. elaborat de catre TTL Planning - Civitta pentru mun. Zalau
. . S EVOLUTIA TRAFICULUI - CONFORM P.M.U.D.
2020 909 - 98495 98495 12900 ° 12900 4406 4406 - 4406 8391 4406 4406
2022 960 - 96458 96458 13641 13641 - 4659 4659 - 4659 13610 4659 4659
2023:. 986 - 95439 95439 14012 114012 4786 4786 4786 16220 4786 4786
2026 - 1062 92384 92384 - 15124 15124 5165 - 5165 5165 24048 5165 5165
2027 | 1088 -91365 91365 15495 15495 5292 5292 5292 26658 5292 5292
2030 1165 88309 88309 16229 16229 5543 5543 5543 26935 5543 5543
2020 ‘1,00 = 1,00 1,00 - 1,00 - 1,00 - - 1,60 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2022 1,06 0,98 0,98 . 1,06 ~ 1,06 1,06 1,06 1,06 71‘,62 1,06 1,06
2023 1,08 0,97 0,97 1,09 1,09 - 1,09 1,09 1,09 1,93 1,09 1,09
2026 1,17 0,94 0,94 - 1,17 1,17 - 1,17 1,17 1,17 2,87 1,17 1,17
2027 1,20 0,93 0,93 - 1,20 1,20 1,20 1,20 1,20 3,18 1,20 1,20
2030 1,28 0,90 0,90 1,26 1,26 1,26 1,26 1,26 3,21 1,26 1,26
12022 1,00 ~ 1,00 1,00 1,00 . = . 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2023 | 1,03 ~ 0,99 0,99 1,03 - - . 1,03 1,03 1,03 1,03 1,19 1,03 1,03
2026 1,11 - . 90,96 0,96 - 1,11 : 1,11 1,11 1,11 1,11 1,77 1,11 1,11
2030 1,21 0,92 0,92 1,19 - i £1,19 - 1,19 1,19 1,19 1,98 1,19 1,19




Modernizare coridor de mobilitate i f
str. Valea Mitii - str, M. Eminescu, mun. Zaliu | bl , Vexillum
Studiu de trafic Faza:S.F. sty onl e toe it R R

Anexanr. 11

Volume trafic, est. 2023-2030, scen. S-0 "firi proiect” [veh. fizice/ori]
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[ ] . Modernizare coridor de mobilitate

Vexillum str. Valea Mitii - str. M, Eminescu, mun, Zalidu
I E— . Studiu de trafic Faza:S.F.

Post F
intersectie str. Parcului - str. 22 Decembrie
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veh. fizice/h
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Modernizare coridor de mobilitate f i
str, Valea Miii - str. M. Eminescu, mun. Zaliu - Vexillum
Studiu de trafic Faza:S.F. i : e ‘

Anexanr. 12

Capacitate strazi, est. 2023-2030, scen. S-0 "fira proiect” [veh. etalon/ori]




Modernizare coridor de mobilitate

T

str. Valea Mitii - str. M. Eminescu, mun, Zalau Vexillum
Studiu de trafic Faza: S.F. | I— SR |
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f - ] ] . ‘ . o . . Modernizare coridor de mobilitate
Vexillum ) S . ' _ str. Valea Mitii - str. M. Eminescu, mun. Zaliu
 — ..l..xtll_ . Studiu de trafic Faza: S.F.
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Modernizare coridor de mobilitate

str. Valea Mitii - str. M. Eminescu, mun. Zalau Vexillum
Studiu de trafic Faza:S.F. I S—
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Modernizare coridor de mobilitate

str. Valea Mitii - str. M. Eminescu, mun. Zaliu

Vexillum

Faza: S.F.

Studiu de trafic
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Modernizare coridor de mobilitate

str. Valea Mitii - str. M. Eminescu, mun, Zaliu

Studiu de trafic Faza: S.F.
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Modernizare coridor de mobilitate . {
str. Valea Mitii - str. M. Eminescu, mun. Zaliu Vexillum
Studiu de trafic Faza: S.F.

Anexanr.13

Capacitate intersectii, est. 2023-2030, scen. S-0 “fara proiect” [veh. etalon/ori]




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2023, scen. S-0

4 )
Intersection Location: A. Muresanu - M. Gorki - Closca City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
L Date and Time of Data: est. 2023, scen. S-0 Project: )
1 Movemen J =3 € =LA PG/ ][I
EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL | SBT SBR
2|Lanes 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
3|Shared LT Lane (y/n) /] Yes , Yes ‘ Yes | Yes .
4{Volume 50 36 29 35 52 41 27 226 48 20 247 41
~ 5|Pedestrians o 0 ‘ 0 0] : 0
6|PedButton(yn) - ] Yes : [ ves M” ] Yes i |Cdves .
7|Pedestrian Timing Required | [ o] 0 0 * 0]
8|Free Right (y/n) ] Yes [1ves g [ Yes . {1 Yes
9lideal Flow 1450| 1450| 1450] 1450 1450 1450/ 1400 1400 1400 1310 1310 1310
10|Lost Time '
11[Minimum Green 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12| Reference Cycle Length 120 .
13|Volume Combined 0,0 86,01 29,0 0,0 87,0 41,0 0,0/ 253,0 48,0 0,0 2670 41,0
14|Volume Separate Left 50,0 36,0] 35,0 52,0 27,01 226,0 20,01 2470
15|Lane Utilization Factor 1,000 1,000/ 1,000 1,000; 1,000f 1,000) 1,000| 1,000{ 1,000/ 1,000 1,000 1,000
16| Turning Factor Adjust 0,950| 0,971 0,850| 0,950 0,980; 0,850/ 0,950| 0,995/ 0,850] 0,950| 0,996 0,850
17|Saturated Flow Combined 0,0{ 2815,7| 1232,5 0,0| 2841,7| 12325 0,0] 2785,1| 1190,0 0,0 2610,2| 1113,5
18|Saturated Flow Separate 2755,0{ 1450,0 2755,0| 1450,0 2660,0| 1400,0 2489,0/ 1310,0
19|Pedestrian Interference Time | 0,0 0,0 _ 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20{Pedestrian Frequency - 0,0% 0,0% i 0,0% » 0,0%
21|Protected Option Allowed FALSE . FALSE FALSE] FALSE|
22|Reference Time NA NA 2,8 NA NA 4,0 NA NA 4.8 NA NA 4,4
23|Adjusted Reference Time NA NA 2,8 NA NA 4,0 NA NA 438 NA NA 44
Permitted Option o ' L
24 |Proportion Lefts 1 0,58 1 0,40 1 0,11 1 007
25|Volume Left Lane 0 86 0 87y 0 263 0 267
26 |Proportion Lefts Left 1 0,58 1 0,40 .1 0,11 1 007
27 |Left turn Equivalents 15,0 16,4 15,0 16,5 15,0 158] 0,9 156] ]
28|Left turn Factor 007] o410 | "007] o014 0,07l 039 1,07] 048] |
29]Permitted Sat Flow 0,0 2831] ] 00| 3918 00| 1080,8] 00| 12476]
30|Reference Time A 0,0 36.4| 0,0 26,6] 0,0 281 0,0 25,7 §
31[Adjusted Saturation B 00 A 0,0 00| 0,0
32|Reference Time B 2 11,7 | 11,7 i NA NA




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2023, scen. S-0

R T3

- [43]

intersection Location: A. Muresanu - M. Gorki - Closca City: Zalau, SJ
o Analyzed by: ARernative:
 Date and Time of Data: est. 2023, scen. S-0 Project: )
* 1|Movement ° J — " r G L ﬁ t I"’ b 1 J—
' T EBL EBT EBR WBL | WBT | WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
33|Reference Time Lefts 10,2 9,5 NA I NA ‘

" §34|Reference Time , , 11, . 28,1]- 257 .
35|Adjusted Reference Time , 11,7 281 2571
~__|Split Timing i B o & _ I j | ]

Ref Time Combined 37| . 37 10,9 - 23]
37|Ref Time By Movement 22| 30| 15 43| 12 194] 10 226]
- | 38|Reference Time 3,7 ' 4,3 19,4 - 226] -
| 39|Adjusted Reference Time 3,7 3,7 43 43 19,4 19,4 22,6 22,6
| [Summary East West North South
- 40| Protected Option . NA NA
41|Permitted Option 11,7 28,1
42|Split Option - 8,0 42,0
Minimum .. 8,0 28,1
44|Combined ] 36,1
~_|Right Turns EBR | WBR | NBR | SBR
45|Adjusted Reference Time 2,8 4,0 48 4.4
46|Cross Through Direction NBT SBT | WBT EBT
- | 47[Cross Through Adj Ref Time | 19,4 | 22,6 43 | 37
'] 48]Oncoming Left Direction WBL | EBL | SBL | NBL
149|Oncoming Left Adj Ref Time | 4,3 3,7 226 | 19,4
50{Combined - 26,5 | 30,3 | 31,8 | 275
51|Intersection Capacity Utilization 30%
52|Level Of Service A Revision 2003.0



Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2023, scen. S-0

" )
Intersection Location: N. Titulescu - G. Cosbuc City: Zaldu, SJ
Analyzed by: Alternative:
Date and Time of Data: est. 2023, scen. S-0 Project: )
" 1|Movement J e 4 % f | < L ﬁ t ﬁ g l J_
' EBL .| EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL SBT SBR
2|Lanes 1 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
* 3|Shared LT Lane (y/n) /] Yes ; - Yes Yes ‘ : Yes
4|Volume 30 48 37 283 333 20
- 5|Pedestrians - _ - e ’ [ o of. - 0
6|Ped Button (y/n) OJ Yes T T Yes - | ] Yes : [ Yes
7|Pedestrian Timing Required | B o B . 0 b 0] - _ 0
8|Free Right (y/n) - ] Yes 10 Yes . ; {]Yes. < [0 Yes |
9|Ideal Flow 1500 - 1500{ 1500 0 0] 1413 1413| 1413| 1413] 1413 1413
10|Lost Time
11|Minimum Green 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
{ 12{Reference Cycle Length 120
13]Volume Combined 0,0 - 30,0 48,0 0,0 0,0 0,0 0,0/ 320,0 0,0 0,0 3330 20,0
14|Volume Separate Left 30,00 . 001 - 0,0 0,0 37,00 2830 0,0 3330
15|Lane Utilization Factor 1,000/ 1,006 1,000 1,000f 1,000/ 1,000] 1,000f 1,000] 1,000/ 1,000 1,000 1,000
16| Turning Factor Adjust 0,950 0,950/ 0,850/ 0,950{ 1,000( 0,850 0,950/ 0,994| 0,850| 0,950{ 1,000 0,850
17|Saturated Flow Combined 0,0| 2850,0f 1275,0 0,0 0,0 0,0 0,0| 2809,7{ 1201,1 0,0| 2826,0f 1201,1
18|Saturated Flow Separate ~ ] 2850,0| 1500,0 0,0 0,0 2684,7| 1413,0 2684,7| 1413,0 :
19|Pedestrian Intetference Time b 0,0 0,0 0,0 0,0f - 0,0 0,0 0,0 0,0
20 Pedestrian Frequency . 0,0%(:. - 0,0%] {1 00%{ ° 0,0%
21|Protected Option Allowed | FALSE[_ . | FALSE B FALSE| FALSE
22|Reference Time NAl ~ NA| - 45 ‘NA NA 0,00 - NA] —NA 0,0 NA -NA 2,0
23|Adjusted Reference Time NA|. NA 4,5 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 2,0
Permitted Option. e S Ly S ’ ]
24|Proportion Lefts 1 1,00 1] 0,00] ' 1 0,12 1 0,00
25{Volume Left Lane 0 30 0 0 0 320| 0 333 )
26 {Proportion Lefts Left 1 1,00 1 0,00 -1 0,12 1 0,00
27|Left turn Equivalents . 150[  150] 150 150 -150] 158 09 150] B
28|Left turn Factor 0,07 007] . 0,07 1,00 0,07 037] 1,07 10
29|Permitted Sat Flow 0,0] 190,0 0,0 0,0 0,00 10352] 0,0 28260 |
30|Reference Time A 0,0 1881 0,0 00f 0,0 37,1 i 0,0 14,1 |
| 31{Adjusted Saturation B 00 . 00] T 0,0 00] |
32|Refererice Time B 9,3 00| ] NA z NA




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2023, scen. S-0--

T . - ™~
Intersection Location: N. Titulescu - G. Cosbuc City: Zalau, SJ
. Analyzed by: - Alternative:
) (' ‘ Date and Time of Data: est. 2023, scen. S-0 Project: J
1|Movement J . ‘ r ‘ L ﬁ t p k l J_
: . EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL | SBT SBR
33|Reference Time Lefts 9,3 : 0,0 NA] ) NA R
‘134 Reference Time 9,3 0,0 T YA o 14,1
35| Adjusted Reference Time 9,3 0,0 R 371F . 1 7 O 141
. |_|Split Timing et ° N R i e b . :
" |:36|Ref Time Combined - 4 1,3 oof b 137] - | © 141]
37|Ref Time By Movement 1,3 0,0 0,0 0,0] 1,7] 240 00/ 283 -
‘| 38|Reference Time 13| , 00f] 240 - 1 283 . .
39|Adjusted Retference Time 1,3 1,3 0,0 0,0 24,0 240 28,3 28,3 ”
] Summary East West North South
40|Protected Option NA NA
41|Permitted Option 9,3 37,1
42|Split Option . 1,3 52,3
43{Minimum. - 1,3 37,1
44|Combined - 38,4
Right Turns EBR | WBR | NBR | SBR
45|Adjusted Reference Time 45 0,0 0,0 2,0
. 1.46{Cross Through Direction NBT | SBT | WBT | EBT
] 47|Cross Through Adj Ref Time | 24,0 14,1 0,0 1,3
| 48|Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49|Oncoming Left AdjRef Time | 0,0 1,3 28,3 24,0
] 50|Combined - 28,6 154 | 283 | 27,3
51|Intersection Capacity Utilization 32%
‘62|Level Of Service A Revision 2003.0



Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2023, scen. S-0

|23

4 )
Intersection Location: Parcuiui - Decebal City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
L Date and Time of Data: est. 2023, scen. S-0 Project: )
* 1|Movement j | %’i g G & % E ﬁ % ‘i’ J_
EBL | EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL NBT | NBR | SBL SBT SBR
2|Lanes ' 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
- 3|Shared LT Lane (y/n) ° fizdyes [ L P UYes b ) [“] Yes 1 . Yes
4{Voiume 277 115 7 229 97 56
~ 5|Pedestrians -~ " T | [ R 0] R 0
6{Ped Button (y/n) ‘ » _ Yes o ‘_" 1] Yes L o 10Yes | . [] Yes '
- 7|Pedestrian Timing Required } - . |- 0] e 0 [ 0} L 0 .
--8|Free Right (y/n) - - ./ ] : © [ Yes e D Yes P 1 Yes [ ves
9|ldeal Flow - 1413| 1413| 1413] 1413| 1413] 1413| 1250{ 1250| 1250 0 0
10{Lost Time
-11{Minimum Green 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12|Reference Cycle Length 120
13|Volume Combined 0,0 277,0{ 1150 0,0/ 236,0 0,0 0,0 97,0 56,0 0,0 0,0 0,0
14|Volume Separate Left: - 0,0{- 2770 - .} = 7,00 2290/ 97,0 0,0 0,0 0,0
15|Lane Utilization Factor. 1,000 1,000| -1,000{ 1,000f 1,000/ 1,000/ 1,000; 1,000/ 1,000 1,000 1,000{f 1,000
16| Turning Factor Adjust 0,950( - 1,000|- 0,850[. 0,950} 0,299| 0,850| 0,950 0,9506| 0,850 0,950| 1,000 0,850
17|Saturated Flow Combined 0,0 2826,0| 1201,1 0,0[ 2821,8{ 1201,1 0,0 2375,0| 1062,5 0,0 0,0 0,0]
18|Saturated Flow Separate. ~ * | 2684,7| 1413,0 .| 2684,7| 1413,0f .~ | 2375,0] 1250,0]. 0,0 0,0 .
19|Pedestrian Interference Time 0,0 0,0 - . 0,0 0,0 ’ 0,0 0,0j- 0,0 0,0
20|Pedestrian Frequency . 0,0%] a i ..0,0% 0,0% e 0,0%
21{Protected Option Allowed - j - - | FALSE| = .= - FALSE}~ i, i | FALSE}- -« - i FALSE _
22|Reference Time - NA NA|: 115" = NA|l = NA 0,0 NA NA 6,3 NA NA 0,0
23|Adjusted Reference Time NA NA| = 115" NA NA 0,0 NA NA 6,3 NA NA 0,0
‘5ermitted Optien .- -~ R N I e
Proportion Lefts 1 0,00 1 0,03] 1 1,00{ 1 0,00| MM
25|Volume Left Lane 0 277| . 0 236 0 97 0 of
26|Proportion Lefts Left 1 0,00 o 003 1 1,00 1 0,00] i
27| Left tuin Equivalents 15,0 15,0 | 150 153 15,017 15,0 15,0 15,0
28 |Left turn Factor 0,07 1,00; -~ 0,07 0,70 -0,07 007 0,07 1,00| |
1 29{Permitted Sat Flow : 0,0[ 2826,0 1+ 0,0] 19834 00| 1883 _ 0,0 00| ]
30|Reference Time A - 0,0 118 ... 00 1431 0,0f 735 - . 0,0 0,0 i
| 31Adjusted Saturation B . 00 - Te00f 00| 00| ]
32|Reference Timie B NA e " NA 12,9 BE 0,0




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2023, scen. S-0

( N
~ Intersection Location: Parcului - Decebal City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
9 Date and Time of Data: est. 2023, scen. S-0 Project: )
1|Movement J m—p 1 r , <— t ﬁ ' t p u l J_ .
’ EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL | SBT SBR
33|Reference Time Lefts NA NA L . 12,9 o 0,0 - o]
34|Reference Time : 11,8 b 1143 L 129 o 0,0
35{Adjusted Reference Time 11,8 : 143 - .. 12,9} N 0,0
—[Spiit Timing B S D N NSNS AR DI aeare I
-36|Ref Time Combined - L 11,8 _100] : 49| - - I 0,0]° |
37|Ref Time By Movement 0,0 235 @ 0,3 194 - 49 00 0,0 00f o
38|Reference Time 235(. 194} _' 49 - - 00f - ‘z
39|Adjusted Reference Time 23,5 23,5 ' 19,4 19,4 4,9 4,9 0,0 0,0{- ;
Summary East West North South ' 2
40|Protected Option NA . NA ST
| 41{Permitted Option 14,3 12,9 _ ' <
42|Split Option . 43,0 49 A o e
43|Minimum 14,3 4,9 T N
44|Combined : 19,2 _ T
Right Turns EBR | WBR | NBR | SBR N ' - B
45|Adjusted Reference Time 11,5 0,0 6,3 0.0 A A
46|Cross Through Direction NBT SBT | WBT EBT : & T
47|Cross Through Adj Ref Time ] 4,9 0,0 14,3 11,8 =
48|Oncoming Left Direction { WBL | EBL SBL NBL
49|0ncoming Left Adj Ref Time | 19,4 23,5 00 | 49
50{Combined 35,8 23,5 20,6 16,7
51]Intersection Capacity Utilization 30%
52|Level Of Service A : Revision 2003.0




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2023, scen. S-0

' N\
. Intersection Location: M. Eminescu - B.P. Hasdeu City: Zalau, SJ
_ Analyzed by: Alternative:
L Date and Time of Data: est. 2023, scen. S-0 Project: )
1|Movement e : J | — " c S L ﬁ r k l' J_
: o ‘1 EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL NBT | NBR | SBL SBT SBR
2|Lanes ' 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
~3{Shared LT Lane (y/n) = fJYes T [ves [ ‘ Yes ] Yes
4|Volume 28 44 83 3 6 16
5|Pedestrians " - . IR of i of. L 0 B 0
6|Ped Button {y/n) . O Yes  {CdvYes | : 0 Yes 1] Yes
7|Pedestrian Timing Required § - . 0] - s o 1 o]. .~ B 0 _
. 8|Free Right(y/n) .~ - [ Yes B "I Yes T [T Yes . ] Yes
9|ideal Flow -0 0 700 700 700 1600f 1600| 1600f 1600| 1600 1600
10|Lost Time
11|Minimum Green 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12| Reference Cycle Length 120
13|Volume Combined 0,0 0,0 0,0 0,0 28,0 44,0 0,0 83,0 3,0 0,0 22,0 0,0
14|Volume Separate Left “F - 00 00] . - 28,0 0,0 - 0,0 830]. .. . 6,0 16,0 .
15|Lane Utilization Factor 1,000;{ 1,000 1,000 1,000/ 1,000 1,000/ 1,000{ 1,000/ 1,000 1,000/ 1,000 1,000
16| Turning Factor Adjust 0,950{ "1,000| 0,850| 0,950/ 0,950/ 0,850/ 0,950{ 1,000/ 0,850 0,950/ 0,986 0,850
17|Saturated Flow Combined 0,0 00{- 00 0,0/ 1330,0/ 595,0f 0,0 3200,0| 1360,0 0,0| 3156,4| 1360,0
18{Saturated Flow Separate " |. 0,0/ -~ 00f .- . 1330,00 700,08y " 3040,0| 1600,0]- - .1 3040,0| 16000 . -
19|Pedestrian Interference Timej§ - | - 0,0 0,0 - - 00 0,0 : 0,0 0,0 B 0,0 0,0
20|Pedestrian-Frequency - 1 - 1-..0,0% ; :0,0%1- e 0,0%| . - 1 0,0%
21]Protected Option Allowed: ] - = [-FALSE e ,._,,’-'“'"FALSE# - o4 FALSER. - - " | FALSE
22|Reference Time NA NA| - 0,0 NA|  NA[ 8,9 NA NA 0,3 NA NA 0,0
23{Adjusted Reference Time ~ | . NA NA| - 0,0 NA NA 8,9 - NA NA 0,3 NA NA . 0,0
- {Pérmitted:Optiony =~ - "] I : N ' I e :
24|Proportion Lefts e 1 0,00 1 1,00 1 0,00§ 1 0,27
25Volunie Left Lane s 0 0 28 0 83 o] = 22
26{ProportionLeftsLeft . "~ "|. .. 1] 0,00] - 1 1,00 -1 0,00 1 0,27
27|Left turn Equivalents o 1..15,01 15,01 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 16,4
28{Left turn Factor. ) © 0,07 1,00 0,07{- 0,07 0,07 1,00 0,07 0,19
29|Permitted SatFlow -~ - {4~ 00| . 0,0 - 0,0 88,7 0,0| 3200,0 0,0 606,9
30|Reference Time A o 0,0]. 0,0 37,9 0,0 31 0,0 4,3
31|Adjusted SaturatonB = . 00 ‘ - 0,0 0,0 0,0
32|Reference Time B - b= 00 -}~ 10,5 11,1 8,8




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2023, scen. S-0

e N
Intersection Location: M. Eminescu - B.P. Hasdeu City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:

L Date and Time of Data: est. 2023, scen. S-0 4 Project: )

" 1{Movement J m—) ‘ r o t ﬁ t p b 1 J_
_ EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL NBT | NBR | SBL SBT SBR

33|Reference Time Lefts 0,0 10,5 . 0,0 8,2

| 34|Reference Time ‘ : 0,0 4 10,5 31 : 43
35/Adjusted Reference Time 0,0 1 105 3,1 43 -

Split Timing 1 2 - - R ‘ N
36|Ref Time Combined 0.0 ' 25 ' 31] |1 o8] - B
37|Ref Time By Movement 0,0 0,0 25 0,0 0,0 62| 0,2 12| !
38|Reference Time 0,0 2,5 ‘ 62| - : 1.2 ’ Cw SR 4
39|Adjusted Reference Time 0,0 0,0 2,5 2,5 6,2 6,2l 1,2 1,2 o _ T

Summary East West North South : A SRS
40|Protected Option NA NA ) Lo ‘ o
41|Permitted Option 10,5 43 _ v e
42{Split Option v 2,5 74
43|Minimum - 25 43 - e
44|Combined _ 6,9 . T

Right Turns EBR | WBR | NBR | SBR
45|Adjusted Reference Time 0,0 8,9 0,3 0,0 N
46|Cross Through Direction NBT SBT | WBT EBT : : 1
47|Cross Through Adj Ref Time | 3,1 1,2 25 0,0 :
48|0ncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL ’
49|Oncoming Left Adj Ref Time 2,5 0,0 1,2 6,2
50{Combined 5,6 10,1 4,0 6,2
51|Intersection Capacity Utilization 8% )
52|Level Of Service A Revision 2003.0




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2023, scen. S-0

4 )
Intersection Location: M. Eminescu - Vanitorilor City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
L Date and Time of Data: est. 2023, scen. S-0 Project: )
1i{Movement J pecmr) 3 f == L ﬁ p t’ l J_
EBL EBT EBR | WBL | WBT | WBR | NBL NBT | NBR SBL SBT SBR
2|Lanes 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
3|Shared LT Lane (y/n) | Yes Yes Yes , Yes '
4{Volume 4 1 79 54 2
5|Pedestrians 0 0] 0] . 0
6|Ped Button (y/n) |l (] Yes . (D Yes [ Yes (] Yes
7|Pedestrian Timing Required | 0 0 0 0
8|Free Right {y/n) [ Yes (] Yes [1ves [ ves
9|ldeal Flow 1600; 1600] 1600 0 0{ 1250f 1250| 1250 1250{ 1250 1250
10|Lost Time
11|Minimum Green 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12|Reference Cycle Length 120
13{Volume Combined 0,0 4,0 0,0 0,0/ .00 0,0 0,0 80,0 0,0 0,0 54,0 2,0
14{Volume Separate Left 4,0 0,0 : 0,0 0,0 1,0 79,01 . 0,0 54,0
15|Lane Utilization Factor 1,000 1,000 1,000 1,000] 1,000 1,000{ 1,000 1,600| 1,000 1,000| 1,000 1,000
16{Turning Factor Adjust 0,950 0,950/ 0,850/ 0,950/ 1,000/ 0,850 0,950 0,999| 0,850| 0,950| 1,000 0,850
17|Saturated Flow Combined 0,0/ 3040,0| 1360,0 0,0 0,0 0,0 0.0| 2498,4| 1062,5 0,0| 2500,0) - 1062,5
18|Saturated Flow Separate 3040,0| 1600,0] - 0,0 0,0 2375,0| 1250,0 2375,0| 1250,0
19|Pedestrian Interference Time 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20}Pedestrian Frequency 0,0% » 0,0% 0,0% 0,0%
21|Protected Option Allowed FALSE FALSE : FALSE : FALSE
22|Reference Time NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,2
23|Adjusted Reference Time NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,2
Permitted Option ' - J 7 ' -
24 |Proportion Lefts 1 1,00 1 0,00 1 0,01 1 0,00
'25|Volume Left Lane 0 4 0 0 0 80 0 54
26 |Proportion Lefts Left 1 1,00 1 0,00 1 0,01 1 0,00,
27| Left turn Equivalents 15,0 15,0 15,0 15,0] 15,0 15,1 0.9 15,0
28|Left turn Factor 0,07 0,07 0,07 1,00 0,07 0385| 1,07 1,00
29|Permitted Sat Flow 0,0 202,7 0,0 0,0 0,0] 2123,9 0,0| 2500,0
30|Reference Time A 0,0 2,4 0,0 0,0 0,0 45 0,0 2,6
31|Adjusted Saturation B 0,0 0,0 0,0 0,0
32|Reference Time B 8,2 0,0 11,8 10,6




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2023, scen. S-0

4 M
Intersection Location: M. Eminescu - Vanatorifor City: Zaldu, SJ
- Analyzed by: Alternative:
L Date and Time of Data: est. 2023, scen. S-0 Project: J
1|Movement J — " r G L ﬁ I p k ‘l J_
_ EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL | SBT SBR
33|Reference Time Lefts 8,2 : 0,0 8,1 : 0,0 -
1 34|Reference Time 2,4 0,0 4,5 2,6
35|Adjusted Reference Time 24 0,0 45 2,6
._{Split Timing . ' ) .
36|Ref Time Combined 0,2 00| 3,8 2,6
37|Ref Time By Movement 0,2 0,0 0,0 00] 0,1 76| 0,0 52
38|Reference Time 02| 00| 7,6f 52|
39|Adjusted Reference Time 0,2 0,2 | 0,0 0,0 7,6 7.6 5,2 5,2
Summary East West North South
40| Protected Option NA NA
41|Permitted Option 24 45
42|Split Option 0,2 12,8
43(Minimum - 0,2 4,5
44|Combined 4,7
Right Turns EBR | WBR | NBR | SBR
45|Adjusted Reference Time 0,0 0,0 0,0 0,2
46|Cross Through Direction NBT | SBT | WBT | EBT
47|Cross Through Adj Ref Time | 4,5 2,6 0,0 0,2
48{0Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49!0Oncoming Left Adj Ref Time 0,0 0,2 5,2 7,6
50{Combined 4,5 2,7 5,2 8,0
51|intersection Capacity Utilization 7%
52|Leve! Of Service A Revision 2003.0

-



Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2026, scen. S-0

a )
intersection Location: A. Muresanu - M. Gorki - Closca City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
Date and Time of Data: est. 2026, scen. S-0 Project: )
1|Movement J — 1 f S t ﬁ ' f’ k l J_
EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL | SBT SBR
2|Lanes _ 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
3|Shared LT Lane (y/n) . Yes [ Yes [ .7 Yes Yes
4|Volume 52 37 30 37 54 42 29 236 50 21 259 42
5|Pedestrians 0] ‘. o 0] T 0
6|Ped Button (y/n) (] Yes [Cves | [ Yes i 1] Yes
7 |Pedestrian Timing Required 0 1l 0 . 0] 0
.8{Free Right (y/n) ] Yes 10 Yes ' [ Yes. [7 Yes
9|ldeal Flow 1450 1450 1450{ 1450| 1450 1450{ 1400 1400/ 1400 1310 1310 1310
10]|Lost Time
11 [Minimum Green 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12|Reference Cycle Length 120
13| Volume Combined 0,0 89,0 30,0 0,0 91,0 42,0 0,0 265,0 50,0 0,0 280,0 42,0
14|Volume Separate Left 52,0 37,0 - 37,0 54,0 29,0 236,0 21,01 259,0
15|Lane Utilization Factor 1,000 1,000f 1,000 1,000/ 1,000 1,000{ 1,0000 1,000/ 1,000] 1,000{ 1,000 1,000
16| Turning Factor Adjust 0,950 0,871 0,850/ 0,950/ 0,980/ 0,850 0,950 0,995| 0,850| 0,950/ 0,996 0,850
17|Saturated Flow Combined 0,0f 28153] 1232,5 0,0 2841,0| 1232,5 0,0| 2784,7| 1190,0 0,0| 2610,2] - 1113,5
18|Saturated Flow Separate- 2755,0| 1450,0 ; .2755,0| 1450,0 2660,0| 1400,0 . | 2489,0| 1310,0] -
19|Pedestrian Interference Time 0,0|. 0,0 0,0 0,0f 0,0 0,0 0,0{-- - 0,0
20|Pedestrian Frequency 0,0% 0,0% 0,0% T 0,0%
21]Protected Option Allowed | FALSE "FALSE FALSE| - "~ | FALSE -
22|Reference Time NA NA 2,9 NA NA 4,1 NA “NA 5.0 NA NA[ ~ --45
23|Adjusted Reference Time NA NA| 29 NA NA 4.1 NA NA 5,0 NA NA[, - 45
Permitted Option ‘~ - , _ _
24|Proportion Lefts 1 0,58 1 0,41 1 0,11 1|  0,08; -
25|Volume Left Lane 0 83 | 0 91 0 265 0 280 .
26 |Proportion Lefts Left 1 0,58 1 0,41 1 0,11 1 0,08
27 |Left turn Equivalents 15,0 16,4 15,0 165 ] 150 158 0,9 15.6[
28|Left turn Factor 0,07, 0,10, 0,07 0,14 007] 038 - 1,07 048 |
29|Permitted Sat Flow 0,0 2819 B 0,0/ 3881 0,0] 10634 0,0[ 1246,8 ‘
30|Reference Time A 0,0 37,9 a 0,0 28,1 0,0 2991 0,0 26,9 ]
31|Adjusted Saturation B 0,0 0,0 00 = ¢ 0,0 B
‘32|Reference Time B 11,8 11,8 NA i NA




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2026, scen. S-0

137

|39

intersection Location: A. Muresanu - M. Gorki - Closca City: Zalau, SJ
: ~ 7 Analyzed by: Alternative:
"\ Date and Time of Data: est. 2026, scen. S-0 Project:
~1|Movement - J - " r _ t ﬁ t r b 1 J—
_ R EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL NBT | NBR | SBL SBT SBR
-1 33|Reference Time Lefts 10,3 r 9,6 NA NA L
34|Reference Time 11,8] 11,8 209 26,9 u
35| Adjusted Reference Time 8 11,8 29.9] 26,9
. Split Timing N o - R R L
 'I'36|Ref Time Combined 3,8 3,8 114 ] 12,9 )
Ref Time By Movement 2,3 3,1 ~ 1,6 4,5 1,3 20,2 1,0 237]
-38|Reference Time 38 45| 202 237 T
Adjusted Reference Time _ 3,8 3,8 4,5 4.5 20,2 20,2 23,7 23,7
Summary East West North South :
40|Protected Option NA NA
| 41{Permitted Option 11,8 29,9
42|Split Option 8,3 44,0
43{Minimum 8,3 29,9
44|/Combined . - 38,2 v
{Right Turns EBR | WBR | NBR | SBR
45| Adjusted Reference Time 29 4.1 5,0 45
] 46{Cross Through Direction NBT SBT | WBT EBT
-| 47|Cross Through Adj Ref Time | 20,2 23,7 4,5 3,8
'| 48|Oncoming Left Direction - WBL EBL SBL NBL
49(Oncoming Left Adj Ref Time 45 38 | 237 20,2
50|Combined | - ’ 27,6 31,6 33,2 28,5
51 |Intersection Capacity Utilization 32%
52|Level Of Service A Revision 2003.0



.

intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2026, scen. S-0

- m

@ )
Intersection Location: N. Titulescu - G. Cogbuc City: Zaldu, SJ
Analyzed by: Alternative:
Date and Time of Data: est. 2026, scen. S-0 Project: )
1(Movement * i | J |- g 1'7: f | <= g % ﬁ % ] J
: : EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL SBT SBR
2{Lanes 1 1 1] 1 -1 1 1 1 1 1 1 1
3[Shared LT Lane (y/) - siYes |- 0 s ([Yes | Yes | .ol “4[4] Yes "
4|Volume 32 50 .38 296 348 21
. 5|Pedestrians N o . 1 - of = o] of . i~
6|Ped Button (y/n) 1 = 1] Yes T T O Yes [ ] Yes : S0 Yes z
7|Pedestrian Timing Required 1 R A T 0. _ . 0
_ 8|Free Right (y/n)- B » .. {]ves [ Yes . (] ves 7 [[]ves
9|Ideal Flow 1500f 1500{ 1500 0 0| 1413] 1413] 1413 1413] 1413 1413
10|Lost Time )
11{Minimum Green 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12|Reference Cycle Length 120
13|Volume Combined 0,0 32,0 50,0 0,0 0,0~ 0,0 0,0] 334,0 0,0 0,0 348,0 21,0
14]|Volume Separate Left - 32,0 0,0 100 0,0} .. - 38,0 2950! - 0,0 348,0). . '
15|Lane Utilization Factor -1,000{ 1,000{ 1,000/ 1,000/ 1,000/ 1,000/ 1,000 1,000 1,000/ 1,000 1,000 1,000
16| Turning Factor Adjust . 0,950] 0,950 0,850{ 0,950/ 1,000/ 0,850{ 0,950 0,994/ 0,850| 0,950/ 1,000 0,850
17|Saturated Flow Combined 0,0} 2850,0{-1275,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 2809,9| 1201,1 0,0 2826,0]-- 1201,1
18|Saturated Flow Separate * - | -2850,0| 1500,0 o 0,0 0,0 - -9 2684,7| 1413,0] .= .. 2684,7{ 141301 . . .
19|Pedestrian Interference Time 0,0 0,0 s 0,0 0,0 0,0 00 - . 0,0/- 0,0
20|Pedestrian Frequency. o - 0,0%] - 0,0% T _0,0%}. 0,0%
21|Protected Option Allowed . ~ | .FALSE| . | -. | FALSE] - -1 - °~-[FALSEF .. -1 . ]FALSE
22|Reference Time NA NA|- * 47 NA| - NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA|- 2,1
23|Adjusted Reference Time NA NA 4,7 NA NA|© 0,0 NA| - NA| = 0,0 NA NA 2,1
—|Permitted Option . | SRS I o A . MR R S ]
24{Proportion Lefts 1 1,00 ) 1| 0,00 -1 0,11 1 0,00
25|Volume Left Lane 0 32| 0 0 0 334 0 348
26|Proportion Lefts Left 1 1,00 1] 0,00 1 0,11 1| - 0,00
27 |Left turn Equivalents 15,0 15,0] - 15,0 150 15,0 58| 0,9 150
28| Left turn Factor 0,07] 0,07] ., 0,07] 1,00 007] 037] . 107] 1000
29|Permitted Sat Flow 0,0 190,0 0,0 0,0 | 00[ 10463 0,0| 2826,0
30|Reference Time A 0,0 20,21 - 0,0 00[ 0,0 383 . 0,0 14,8 i
31|Adjusted-Saturation B 00| B 0,0 0,0 0,0
32|Reference Time B 9,3 0,0 NA NA




Intersection Capac_:ity Utilization Worksheet - est. 2026, scen. S-0

. : )
" Intérsection Location: N. Titulescu - G. Cosbuc City: Zaladu, SJ
_ - Analyzed by: Alternative:
' L Date and Time of Data: est. 2026, scen. S-0 Project: » J
1|{Movement - J —) ‘ r = t ﬁ I rb k T :J—
: EBL EBT EBR WBL | WBT | WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
33|Reference Time Lefts 9,3 : 0,0 o NA i 'NA o ]
34|Reference Time 9,3 00| - 38,3| 14,8
35|Adjusted Reference Time 9,3 0,0 ' 38,3 14,8
|_ISplit Timing % R R ] L
-1 36/Ref Time Combined 1,3 00/ ! 14,3 14,8
| 37|Ref Time By Movement 1,3 0,0 0.0 00| 1,7 25,1 . 0,0 29,6
38|Reference Time L 1,3] 0,0 i 251 i 296
39!Adjusted Reference Time 1,3 1,3 0,0 0,0 25,1 25,1 29,6 29,6} -
~ |Summary . East West North South R
40|Protected Option NA
41|Permitted Option 9,3 38,3
1 42| Split Option 1,3 54,7
- 43{Minimum -~ 1,3 38,3
44|Combined 4 39,7
Right Turns EBR | WBR | NBR | SBR
45|Adjusted Reference Time 47 0,0 0,0 2,1
46|Cross Through Direction NBT SBT | WBT EBT
47|Cross Through Adj Ref Time | 25,1 14,8 0,0 1,3
48|0Oncoming Left Direction WBL | EBL SBL NBL
49{0Oncoming Left Adj Ref Time | 0,0 1,3 29,6 25,1
50{Combined 29,8 16,1 29,6 28,6
51|Intersection Capacity Utilization 33% -
52|Level Of Service A Revision 2003.0

o e,




- Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2026, scen. S-0

- ™
Intersection Location: Parcului- Decebal City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
Date and Time of Data: est. 2026, scen. S-0 Project: )
" 1{Movement T - J g %’ f <pmcz % % t P & T J—'
s - ' -EBL EBT - | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL | SBT SBR
2|Lanes o1 1 1 1 1 - 1 1 1 1 1 1 1
-3|Shared LT Lane (y/n) - .- felYes F " J[¥] Yes S [] Yes [“] Yes '
4{Volume . 290 120 7 240 102 59
1. 5|Pedestrians 0 Lol oy 7. v 0] i 0
6|Ped Button (y/n) . |Edyes T {Jves . - -~} Yes : [0 Yes o
7{Pedestrian Timing Required :}-. [ o] _ - 0] 0 ‘ 0
- 8|Free Right (y/n). .~ 3 [ Yes .. [ Yes - [ Yes O Yes
9|ideal Flow 1413| -1413] 1413| 1413| 1413] 1413] 1250 1250{ 1250 0 0
10{Lost Time
11|Minimum Green 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12|Reference Cycle Length 120
13|Volume Combined 0,0 290,0] 120,0 0,0{ 2470 0,0 0,0 102,0 59,0 0,0 0,0 0,0
"14|Volume Separate Left > 0,00 290,0F - - Y} . 7,0 2400]. - "102,0 0,01 0,0 0,0 .
15|Lane Utilization Factor 1,000 1,000 1,000 1,000] 1,000] 1,000{ 1,000] 1,000] 1,000 1,000/ 1,000 1,000
16| Turning Factor-Adjust 0,950 .1,000{ 0,850| 0,950 0,999/ 0,850{ 0,950{ 0,950/ 0,850| 0,950/ 1,000 0,850
17|Saturated Flow Combined 0,0/ 2826,0|"1201,1|° 0,0| 2822,0{ 1201,1| = .0,0{ 2375,0] 1062,5 0,0 0,0] - 0,0
18Saturated Flow Separate . |.2684,7}. 1413,0¢ + ., . |-2684,7|-1413,0}.-." " . 1 2375,0] 12500} ... . 0,0 0,0
19{Pedestrian Interference Time | 1~ 0,0 ° 00] - ~7 0,0 0,0f . - . 0,0 0,0 - 0,0; . 0,0
20|Pedestrian Frequency L .- 0,0%) . - T 00%] . e e 0,0% E : 0,0%] - -
21|Protected Option Allowed - “FALSE] .- . | JFALSEL-® 7SR5 FALSEfe Lt FALSE[ . - .":
22|Reference Time - ' " NA[ - NA 12,0 NA NA 0,01 © "NA NA 6,7 NA NA|- - 0,0
23|Adjusted Reference Time CNA| - NA] 120 NA NA| 0,0/ NA NA 6,7 NA NA| 0,0
~ . |Permitted Option ‘ L R R R R e L]
24|Proportion Lefts 1] 0,00] . 11 0,08 1] 1,00] 11 000 -
25|Voiume Left Lane 0 290f. 0 2477 |, 0 102 = 0 0 ]
26|Proportion Lefts Left 1 -0,00f 1 0,03 R 1,00 1 0,00 o
| 27|Left turn Equivalents 150 150 - |..150[ 152 150 150] 150 150} ]
28|Left turn Factor ©0,07 100 0,07 0,71 1 .0,07 0,07] . 0,07 1,000 |
29| Permitted Sat Flow ~ 0,0] 2826,0] . 0,0[ 2010,6 0,0 1583 0,0 0,0 )
30|Reference Time A ' 0,0 123 S 0,0 147/ 1_.00f 773 - 0,0 0,0
31|Adjusted Saturation B 1. 00]. ] 00f 00] - 0,0
32{Reference Time B NA 0 NA| . 13,2 0,0




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2026, scen. S-0

r ‘ I
Intersection Location: Parcului - Decebal City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
9 Date and Time of Data: est. 2026, scen. S-0 Project: )
1|Movement J — " r — L ' ﬁ ' I p b l J '
EBL EBT EBR | WBL | WBT | WBR | NBL NBT | NBR SBL | SBT SBR
33|Reference Time Lefts NA o NA 132 .+ 00 - .
34|Reference Time 12,3 | 147 , 1 182 0,0
35|Adjusted Reference Time 12,3 N LY R 00| o S
Split Timing o N T T e
36|Ref Time Combined 123] 105 - 52) . 00| 1 L S
37|Ret Time By Movement 0,0 ~ 24,6 03] 204 | 52 " 00] 100 0,0
38|Reference Time 246 204 52| . 00] S
39| Adjusted Reference Time 246]  246| 20,4] 204 | 52| 52| - 0,0 00" ]
Summary East West North South ~ '
1 40| Protected Option NA NA _ -
41{Permitted Option 14,7 13,2 N R
42| Split Option 45,0 52 _ _ o
43|Minimum 14,7 . 52 . o R
44|Combined 19,9 o R
Right Turns EBR | WBR | NBR | SBR : ' - '
45|Adjusted Reference Time 12,0 0,0 6,7 0,0 T _ - ,
46{Cross Through Direction NBT | SBT | WBT | EBT _ 4 # SAT
47|Cross Through Adj Ref Time | 5,2 0,0 147 | 123 ' ' B
48|Oncoming Left Direction WBL | EBL | SBL | NBL 4 i
49|Oncoming Left Adj Ref Time | 20,4 24,6 0,0 5.2
50|Combined 37,5 24,6 21,4 17,5
51|Intersection Capacity Utilization 31% '
52{Level Of Service A Revision 2003.0




‘Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2026, scen. S-0

~ )
Intersection Location: M. Eminescu - B.P. Hagdeu City: Zalau, SJ

» Analyzed by: Alternative:

\' Date and Time of Data: est. 2026, scen. S-0 Project: )

[ lioemen [ = U] = G [ § | % | § | D

ol : -EBL -{. EBT | EBR-:{ WBL { WBT | WBR | NBL NBT NBR SBL SBT SBR
2iLanes 1 1 B B 1 1 1 1 1 1 1 1 1
3|Shared LT Lane (y/n). -~ = -]zl Yes NN IR [T D B [ A . I A R
4|Volume ' 46 87 3 7 17 _
5|Pedestriang:.~:. - 7, L 2 0] o iR 0f . = of, 0
6|Ped Button (y/n) B o dYes [ p [dYes |- . A0 Yes [ :
7|Pedestrian . Timing Required I ] B P e of R 0
8|Free Right (y/n) . - - - 1 s JEdyes |- 7T [JYes |- - 00 yes B o o 1 Yes

. 9|ldeal Flow : . 0 - 0 7001 . 700f - 700 1600 1600 1600 1600 1600 1600

10|Lost Time '

11| Minimum Green 0 0 - O 0 0 0 -0 0 0 0] - 0 0
. 12|Reference Cycle Length 120 )

- 13|Volume Combined 00| . 00 0,0 0,0 30,0 46,00 0,0 87,0 3,0 0,0 24,0 0,0
14|Volume Separate Left 100, oo0f -1 300 0,0} ] :0,0 87,0f- . 7,0 17,0f -
15|Lane Utilization Factor 1,000 1,000 1,000/ 4,000{ " 1,000{ 1,000/ 1,000{ 1,000 1,000{ 1,000 1,000 1,000
16{Turning Factor Adjust .© . ¥ ~0,950] -1,000, .0,850|- 0,950{. 0,950 0,850). 0,950! 1,000f 0,850{ 0,950/ 0,985 0,850
-17!Saturated Flow Combined © 0,0/.. 00 :: 00} * 00| 1330,0] 5950 0,0 3200,0| 1360;0 0,0{ 3153,3|° 1360,0

18|Saturated.Flow Separate - -°1 .~ 0,0| . 0,0{= ~..-;.1"1330,0] - 700,0} . .. . 3040,0] 1600,0L7%= %] 3040,0{ .1600,0[ . . -
-19|Pedestrian:Interference Timef .--] .- 0,0 00} =~ . 00 0,0f. - -..¢ 0,0 ] 00} . 00
20|Pedestrian Frequency - X - - [1T00%k. s0x 3 s 4 00%F 0 - o L 0,0%[ b L e 0,0%F - . -
21iProtected Option Allowed §7= - b VEALSER 2y e U FALSER T L  FALSET e -

22|Reference Time v NA 93| NA NA NA[" © '0,0
A 1 23|Adjusted Reference Time - NA 9,3 ‘NA NA NA| 0,0
ot [Permitted Option i IS R N e R ]
24 {Proportion Lefts 1,000 . - T 1 0,00f 1 0,29 .
25{Volume Left Lane 30 1. 0 87F. - 0 24
26{Proportion Lefts Left 1,00§ - o1 0,00] . 1 0,29
27 |Left turn Equivalents 150 - | -.150 15,0 i 15,0 164). . |
28| Leftturn Factor 0,07 . 007 100y . =] 007 018] ']
29 {Permitted Sat Flow 887 .. . {.~ 0,0] 32000] - - 0,0 573,01
30{Reference Time A 406] |- 00 33 - 0,0 5,0
31|Adjusted-SaturationB~ .- - - - 00f 0 e 00I- . |- 0,0
32|Reference Time B 1070 - 130 - T 8.9




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2026, scen. S-0

/ ™
Intersection Location: M. Eminescu - B.P. Hagdeu City: Zalau, SJ
Analyzed by: ) Alternative:
L Date and Time of Data: est. 2026, scen. S-0 Project: )
1|Movement J - " r _ t ﬁ ' ' b [ J_
EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL NBT | NBR | SBL SBT SBR
33|Reference Time Lefts 0,0 : 10,7 : 0,0 . 8,3 -
34|Reference Time 0,0 10,7 3,3 5,0
35|Adjusted Reference Time 0,0 10,7 3,3 5,0
Split Timing L
36|Ref Time Combined 0,0 270 33| 0,9 )
37|Ref Time By Movement 0,0 00| ~ 27 0,0 0,0 6,5 0,3 1,3
38|Reference Time 0,0] o 27 6,5 1,3
39|Adjusted Reference Time 0,0 0,0 [ 2,7 2,7 6,5 6,5 1,3 1,3
Summary East West North South
40|Protected Option NA NA
41|Permitted Option 10,7 50
42| Split Option 2,7 7,8
43 (Minimum 2,7 5,0
-] 44|Combined 7
Right Turns EBR | WBR | NBR | SBR
45|Adjusted Reference Time 0,0 9.3 0,3 0,0
46|Cross Through Direction NBT SBT | WBT | EBT
47|Cross Through Adj Ref Time | 3,3 1,3 27 0,0
48|Oncoming Left Direction WBL | EBL SBL NBL
49|Oncoming Left Adj Ref Time 2,7 0,0 1,3 6,5
50{Combined 6,0 10,6 4.2 6,5
51|intersection Capacity Utilization 9%
52|Level Of Service A Revision 2003.0




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2026, scen. S-0

e N
Intersection Location: M. Eminescu - Vanitorilor City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
L Date and Time of Data: est. 2026, scen. S-0 Project: D
1|Movement : J e " r | < t ﬁ ' p b l J_
’ EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL | SBT SBR
2|Lanes 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
3|Shared LT Lane (y/n) Y] ves ] Yes Yes ] Yes '
4{Volume 4 1 84 57 2
5[Pedestrians .. . . - [N of. . o 0
6 |Ped Button {y/n) [ Yes e [ Yes 1] ves (] Yes ]
7|Pedestrian Timing Required 0 ] 0 o] . 0
8iFree Right (y/n).. ] Yes [ Yes _ (J Yes ) {7 Yes
9{Ideal Flow 1600 1600] 1600 0 0f 1250f 1250/ 1250 1250 1250 1250
10[Lost Time
11|Minimum Green 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 ?}eference Cycle Length 120
13{Volume Combined 0,0 4,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 85,0 0,0 0,0 57,0 2,0
14|Volume Separate Left 4,0 0.0 1 00 0,0]. 1,0 84,0 _ 0,0 57,0 -
15|Lane Utilization Factor 1,000/ 1,000] 1,000{ 1,000f 1,000/ 1,000/ 1,000 t,000{ 1,000{ 1,000 1,000 1,000
16| Turning Factor Adjust 0,950, 0,950; 0,850/ 0,950{ 1,000/ 0,850| 0,950| 0,999] 0,850 0,950/ 1,000 0,850
17|Saturated Flow Combined 0,0} 3040,0{ 1360,0|° 0,0 0,0 0,0 0,0] 2498,5] 1062,5 0,0| 2500,0| 10625
18|Saturated Flow Separate 3040,0| 1600,0). - 0,0 0,0 " |- 2375,0] 1250,0 2375,0) 1250,0| _ .
19|Pedestrian Interference Time 0,0 0,0 ‘ 0,0 0,0 o 0,0 0,0§ 00| . .00
20|Pedestrian Frequency ' 1.70,0% - 0,0% 0,0% ‘ 0,0%
21]Protected Option Allowed 1 FALSE . | FALSE} ) FALSE ' FALSE| - - |
22|Reference Time NA| ~ NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0.0 NA NA| 0,2
23|Adjusted Reference Time NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NAl..: .02
Permitted Option [ R I N " '
24|Proportion Lefts 1 1,00 11 000] 1| 0,01 1 0,00
25|Volume Left Lane 0 4} 0 0] 0 85| 0 57
26|Proportion Lefts Left 1] 1,00 .1 _o00] 1] 0,01 1] 0,00 _
27|Left turn Equivalents 15,0 150 . 150 150{ 15,0 15,1 B 0,9 150 ]
28|Left turn Factor 007 o007 007 to00f | 007 086 107 1,00
29|Permitted Sat Flow 0,0[ 2027 i 0,0 00} 0,0] 21430 0,0] 2500,0 ]
30|Reference Time A 0,0 24 0,0 0,0 0,0 48| . 0,0 2,7
31]Adjusted Saturation B 0,0 00 T 0,0] 0.0 3
32|Reference Time B 8,2 0,0} 12,1 10,7




_Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2026, scen. S-0

a ~
" Intersection Location: M. Eminescu - Vanitorilor City: Zal3u, SJ '
: Analyzed by: Alternative: .
"’ Date and Time of Data: est. 2026, scen. S-0 Project: J
1|Movement . J — " ‘- G L ﬁ t r b l J_
EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL SBT SBR
| 33|Reference Time Lefts 8,2 : 0,0 8,1 0,0 :
34|Reference Time 2,4 o 0,0 4,8 2,7
35|Adjusted Reference Time 2.4 ; 0,0 48| ' 271
Split Timing o ; . i
36|Ref Time Combined 02] | 00| 41 27
37{Ref Time By Movement 0,2 0,0 | 0,0 00| 0,1 81 0,0 55| ]
38|Reference Time 02 0,0 81 55|
39|Adjusted Reference Time _02 0,2 | 0,0 0,0 8,1 8,1 55 5,5
Summary - East West North South
40|Protected Option NA NA
41|Permitted Option 24 438
42|Split Option 0,2 13,5
43 Minimum 0,2 4.8
44}Combined 4,9 ]
Right Turns EBR | WBR | NBR | SBR
45| Adjusted Reference Time 0,0 0,0 0,0 0,2
46|Cross Through Direction NBT SBT | WBT EBT
147|Cross Through Adj Ref Time | 4,8 2,7 0,0 0,2
48|0Oncoming Left Direction WBL | EBL SBL NBL
49[Oncoming Left Adj Ref Time 0,0 0,2 5,5 8,1
50|Combined - 48 2.9 5,5 8,4
51|Intersection Capacity Utilization 7%
52|Level Of Service A Revision 2003.0



intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2030, scen. S-0

7 )
Intersection Location: A. Muresanu - M. Gorki - Closca City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
L Date and Time of Data: est. 2030, scen. S-0 Project: .
" 1|Movement J ) — 1 r | L ﬁ t p " ‘l J_
EBL | EBT EBR | WBL | WBT | WBR | NBL NBT | NBR | SBL SBT SBR
2|Lanes 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
 3|{Shared LT Lane (y/n) - fodYes [ Yes | Yes Yes
4|Volume 54 38 31 38 56 43 29 242 52 22 266 43
5|Pedestrians . S 0 3 0 P of 0
6|Ped-Button (y/n) "~ 1 Yes [ ] Yes 1] Yes ] Yes
7|Pedestrian Timing Required s 0 - 0] 0| - B 0
. 8|Free Right {y/n) - = Ul ves | o ] Yes e [ ves T Yes
9|ldeal Flow 1450] 1450 1450 1450{ 1450 1450} 1400{ 1400| 1400/ 1310/ 1310 1310
10|Lost Time
11 |Minimum Green 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12|Reference Cycle Length 120
13|Volume Combined 0,0 92.0 31,0 0.0 94,0 43,0 0,0 271,0 52,0 0,0 288,0 43,0
14|Volume Separate Left 54,0 38,0 38,0 56,0] - 29,01 2420 22,0 266,0
15|Lane Utilization Factor 1,000{ 1,000{ 1,000/ 1,000{ 1,000/ 1,000{ 1,000f 1,000 1,000( 1,000/ 1,000 1,000
16| Turning Factor Adjust 0,950/ 0,971| 0,850{ 0,950 0,980/ 0,850/ 0,950{ 0,995/ 0,850| 0,950/ 0,996 0,850
17|Saturated Flow Combined 0,0{ 2814,9| 12325 0,0] 2841,4| 1232,5 0,0] 2785,0| 1190,0 0,0| 2610,0} - 1113,5
18|Saturated Flow Separate '2755,0] 1450,0 -2755,0f 1450,0f - 2660,0| 1400,0f -7~ | 2489,0] 1310,0] :
19|Pedestrian Interference Time] . - 0,0 0,0f - 0,0 001 0,0 00 0,0 .00
20|Pedestrian Frequency . 0,0% - P . 0,0% 0,0% 0,0%
21|Protected Option Allowed .| FALSE 1 | FALSE] . . FALSE| . | FALSE| - .
22|Reterence Time NA NA| -~ 3,0 NA NA 4,2 NA NA 52 - NA NAlf © 46
23|Adjusted Reference Time NA NA 3,0 NA NA 4,2 NA NA 5,2 NA NA[- . 46
‘IPermitted Option ' . ] L ' ' oo - B
24{Proportion Lefts 1 0,59 1 0,40 1 0,11 1 0,08
25|Volume Left Lane 0 92 0 94 0 271 0 288
26{Proportion Lefts Left 1 0,59 1 0,40 1 0,11 1 0,08
27|Left turn Equivalents 15,0 16,4 15,0 16,5 15,0 58] 09 15.6]
28|Left turn Factor 0,07 0,10 B 0,07 0,14] 0,07 0,39 w_ 1,07 0.47]
29|Permitted Sat Flow 0,0/ 280,8 0,0 390,1 0,0| 1078,9 0,0] 1234,3
30{Reference Time A 0,0 39,3 0,0 289| 0.0 30,1 0,0 280
31]Adjusted Saturation B 0,0 .00 0,0 0,0
32]Reference Time B 11,9 12,0 NA NA




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2030, scen. S-0

S 71

I TS

‘Intersection Location: A. Muresanu - M. Gorki - Closca City: Zalau, SJ
: - Analyzed by: Alternative:
\ Date and Time of Data: est. 2030, scen. S-0 Project:
1 Movement J — 1 r = t ﬁ t r “ l' J—
’ . EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL SBT SBR
33|Reference Time Lefts 10,4 9,7 NA NA ;
Reference Time , 12,0 30,1 28,0
35|Adjusted Reference Time , { 12,0 30,1 28,0
Split Timing _ - ] ‘ o
Ref Time Combined 3,9 o 4,0 11,7 “1321
1 37|Ref Time By Movement 2,4 3,1 N 1,7 4,6 1,3 20,7 1,1 244
| 38/Reference Time 39 N 4,6 20,7 24.4| .
39| Adjusted Reference Time _3,9 3,9 ] 4.6 4,6 20,7 20,7 24.4 24 4|
1 [Summary East West North South
40|Protected Option NA NA
41|Permitted Option 12,0 30,1
] 42|Split Option . 8,6 45,1
1| 43|Minimum - 8,6 _ 30,1
1 44{Combined 38,7
Right Turns EBR | WBR | NBR'| SBR
45|Adjusted Reference Time 3,0 42 52 4,6
1 46(Cross Through Direction NBT SBT | WBT | EBT
47|Cross Through Adj Ref Time § 20,7 24,4 4,6 3.9
48{0Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
4910ncoming Left Adj Ref Time 4,6 3,9 24,4 20,7
50{Combinéed 28,4 32,5 34,2 29,3
51 |Intersection Capacity Utilization 32%
52|Level Of Service ‘ A Revision 2003.0




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2030, scen. S-0

e )
Intersection Location: N. Titulescu - G. Cogbuc City: Zaldu, SJ
Analyzed by: Alternative:
- Date and Time of Data: est. 2030, scen. S-0 Project: )
1|Movement J = ‘ f - L ﬁ t p k ‘l’ J_
EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL SBT SBR |
2|Lanes 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
3|Shared LT Lane (y/n) ] Yes 1] Yes ' Yes L Yes
4|Volume 33 51 39 303 356 22
5|Pedestrians . B of - .. 3 o] o - 0
6|Ped Buiton (y/n) © [ Yes L ([OYes Byes [t |Oves [ L
7|Pedestrian Timing Required | | - 0 .. 0 ' 0] o 0]
8|Free Right (y/n) M Yes OYes § - [] Yes ] ] Yes
9|Ideal Flow 1500{ 1500{ 1500 0 0] 1413 1413 1413] 1413 1413 1413
10|Lost Time
11|Minimum Green 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12[Reference Cycle Length 120
13|Volume Combined 0,0 33,0 51,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 3420 0,0 0,0f 356,0 22,0
14|Volume Separate Left 33,0 0,0 0,0 0,0 39,0/ 303,0 0,0] 356,0 ‘
15|Lane Utilization Factor 1,000/ 1,000{ 1,000/ 1,000/ 1,000f 1,000f 1,000( 1,000{ 1,000{ 1,000 1,000 1,000
16| Turning Factor Adjust 0,950/ 0,950 0,850| 0,950/ 1,000/ 0,850{ 0,950, 0,994/ 0,850/ 0,950| 1,000 0,850
17{Saturated Flow Combined 0,0 2850,0{ 1275,0 0.0 0,0 0,0 0,0] 2809,9| 1201,1 0,0| 2826,0] 1201,1
18|Saturated Flow Separate 2850,0/ 1500,0{f - 0,0 0,0 . 2684,7| 14130 .| 2684,7| 1413,0
19| Pedestrian Interference Time 0.0 0,0 0.0 0,0] - 0,0 0,0 S 0,0 0,0
20{Pedestrian Frequency ' - 0,0% T 0,0%| i 0,0% 0,0%
21|Protected Option Allowed "FALSE FALSE . FALSE ! FALSE e
22|Reference Time NA NA 4,8 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 2,2
23|Adjusted Reference Time NA NA 4.8 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA{ 2,2
' Permitted Option.. . i o - o S
24 |Proportion Lefts 1 100 1 0,00 1 0,11 1 0,00
25|Volume Left Lane 0 33 0 0 0 342 of 35| |
26|Proportion Lefts Left 1 1,00 1 0,00 : 1 0,11 1 0,00 )
27|Left turn Equivalents 15,0 1501 15,0 15,08 15,0 15,8] 09 15,0 T
28|Left turn Factor 0,07 007 0,07 1,00 0,07 037 1,07 100{ o
29|Permitted Sat Flow 0,0 1900 0,0 0,0 _ 0,0] 1044,7 0,0{ 2826,0] |
30|Reference Time A ~ 00 208| 0,0 0,0 0,06 393 0,0 15,1
31|Adjusted Saturation B 0,0 B 0,0 0,0 0,0
32|Reference Time B . 94 0,0 NA NA




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2030, scen. S-0

" . N\
' " Intersection Location: N. Titulescu - G. Cosbuc City: Zalau, SJ
S Analyzed by: Alternative:
~ Date and Time of Data: est. 2030, scen. S-0 Project: y
1{Movement J —) ‘ r D L ﬁ t p h g J ‘
) N EBL | EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL | SBT SBR
33|Reference Time Lefts 9,4 ; 0,0 » .NA E ' NAL - .0 -
-7 | 34|Reference Time I . 94| ; . 0,0 1 39,3 b | 151]
35|Adjusted Reference Time . 9.4 | 0,0 L 39,3] - ' - 151
. |_|Split Timing | . L I RN
- | 36]Ref Time Combined . ‘ 14/, i - .00 46| 151 7
37|Ref Time By Movement . 14 00| .. . 0,0 00[ .. . 1,7 257 0,0 30,2} L R
38|Reference Time 1 14 00 257] o2 V. . =
39|Adjusted Reference Time 1.4 1,4 | 0,0 0,0 25,7 257 -] -30,21 30,2 R T
Summary - East West North South : v - o
40|Protected Option NA NA
41|Permitted Option - 9,4 39,3 - CoT
. | 42/Split Option . : 14 56,0 _ ] -
1 43{Minimum : 1,4 39,3 :
44{Combined - 40,7
Right Turns EBR | WBR | NBR | SBR
45|Adjusted Reference Time 4,8 0.0 0,0 2,2 ) :
46|Cross Through Direction NBT SBT | WBT | EBT ST
47iCross Through Adj Ref Time | 25,7 15,1 0,0 14 P
48{Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL e
49|Oncoming Left Adj Ref Time | 0,0 1,4 30,2 |- 25,7
50|Combined 30,5 16,5 | 30,2 29,3
51]Intersection Capacity Utilization 34% _
52|Level Of Service A _ Revision 2003.0



. intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2030, scen. S-0

4 I
Intersection Location: Parcului - Decebal City: Zalau, SJ
v Analyzed by: Alternative:
Date and Time of Data: est. 2030, scen. S-0 Project:

i povemem [F =Y [Ele=C T[] [P

EBL EBT |  EBR -WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL SBT SBR

2|Lanes : 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
“3|Shared LT Lane (yln)~ ~  JYes [ © 1= = w4 e qYes [ T Tl ves [T -
4|Volume 297 123 3 246 104 60
| _5|Pedestrians .~ . - . . e e s a1 Of - k. Of . . "h o . 0
6|Ped Buttofi (y/n) T ves S I R e [ N R P W R
7|Pedestrian Timing Required J. | v QO 0 canoso 0]y e 0 .. | 1]
'8|Free Right (y/). = - ;. - o T ves [0 Ess 70 ves | T Yes | T [ Yes
9{ldeal Flow - - - : 1413} - 1413] - 1413 1413 1413 1413 1250 1250 1250 0 0
10{Lost Time ,
11 |Minimum Green : 0 4] 0 0] 0| - 0 0 0 0 0 0 0
12|Reference Cycle Length 120
13|Volume Combined . - 0,01 2970 1230 0,0 254,0 0,0 0,0 1040 60,0 0,0 0,0 0,0
14{Volume Separate Left - ‘§ - 0,0 297,0f:. .- " 8,0 246,0f - | 1040 0,0 B 0,0 0,0 :
15{Lane Utilization Factor- 1,000 1,006{- 1,000f 1,000 1,000{ 1,000( 1,000f 1,000| 1,000 1,000{ 1,000 1,000
16{Turning Factor Adjust- 0,950( - 1,000{ 0,850{ 0,950 0,998| 0,850 0,950{ 0,950 0,850| 0,850{ 1,000 0,850
| 17|Saturated Flow Combined 0,0 2826,0| 1201,1{" 0,0| 2821,5| 1201,1 0,0] 2375,0] 1062,5 0,0 0,0] 0,0
18|Saturated Flow Separate - . .| 2684,7| 1413,0}- . .. i 2684,7] 1413,0}:.- - 2375,0 1250,0}b:. .~ . 0,0 0,00~ - 3
19|Pedestrian Interference Time | R . 00f=0 T3 00 - 00] s 0,0 0,0} .- % 0,0{ .. 0,0
20|Pedestrian.Frequency ' L 0,0%) - 0,0%}- = 1L .- | 00%] ..

FALSEL e T 2o ® o FALSE[ . .. .-,
NA 6,8 NA| NA[- ~ 0,0
~ NA| 68 NA| NA| .. 0,0

0 FALSE[
- 123 - NA] - NA|-.:
- 12,3]- - 'NA NA =

21|Protected Option Allowed | - .
22|Reference Time
"fé- N 128 Adjusted Reference Time .

| [Permitted Option-- -~~~ IR R N R T T R
24|Proportion Lefts Con Cee w0 1 0,03}~ .- 1| " to0] . - o1 0,00
'25{Volume Left Lane R 0 254|. .0 104 . 0 0
26{Proportion Lefts Left 1| 0,03 [ 1,000 1 0,00
27.{Leftturn Equivalents - 15,01 . 15,3} - 15,0 1501 - 15,0 15,0
28|Left turn Factor- 0,07 0,69 -, 007, 007 0,07 1,00 ]
29|Permitted Sat Flow™ 0,0 1946,8 ' - 0,00 1583 . 0,0 0,0| ‘
30|Reference Time A 3 o0 157 - | .00 788 | 00 00 _
31]Adjusted Saturation B, -.: SO 000 0 - L] 00] ' 0,0
"32|Reference Time B 1. NAL . o 13,3 L 0,0




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2030, scen. S-0

o | ™)
"Intersection Location: Parcului - Decebal City: Zalau, SJ :
B Analyzed by: ' Alternative:
L Date and Time of Data: est. 2030, scen. S-0 Project: ' )
1|Movement J —) ‘ r <= t ﬁ ' ' b 1 J— .
EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL SBT SBR
1 33|Reference Time Lefts NA NA 13,3 b 0,0].
34|Reference Time 12,6 15,7 N REX] 100
35|Adjusted Reference Time 12,6 g 15,7 o 13,3 ' . - 0,0
Split Timing . L o o I | b
36|Ref Time Combined | B 12,6 R 10,8] ~ ' 1 .83 i ] 0ol
37|Ref Time By Movement 0,0 25,2 0,4 20,9 53] . 0,0 0,0 0,0 L
38|Reference Time 25,2 20,9 ‘ 53 0,0 IR - E
39|Adjusted Reference Time 25,2 25,2 20,9 20,9 53 53| | 0,0 0,0 E -
Summary East West North South : '
40| Protected Option NA NA -
41{Permitted Option 15,7 13,3
42|Split Option 46,1 53 ‘
43|Minimum 15,7 53 T
-] 44|Combined 20,9 . o
Right Turns EBR | WBR | NBR | SBR
45{Adjusted Reference Time 12,3 0,0 6.8 0,0
46Cross Through Direction NBT SBT | WBT | EBT o0
47|Cross Through Adj Ref Time 53 0,0 15,7 12,6 R
48|Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL 5
49|0Oncoming Left Adj Ref Time | 20,9 252 0,0 53
50|Combined 38,4 25,2 22,4 17,9
51|Intersection Capacity Utilization 32%
52iLevel Of Service A Revision 2003.0




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2030, scen. S-0

" )
Intersection Location: M. Eminescu - B.P. Hasdeu City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
L Date and Time of Data: est. 2030, scen. S-0 Project: )
1|Movement s ‘ ﬁ m %’ g Sz %: % ﬁ ﬁ h 'l J
S ’ EBL EBT |-EBR | WBL | WBT | WBR.| NBL | NBT | NBR | SBL SBT SBR
2|Lanes 1) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
3|Shared LT Lane (y/n) : - “fivlYes ’ 7] Yes o M Yes [T ’ Yes ok :
4/Volume 30 47 89 3 7 18
_5|Pedestrians. o 0 : IR o .~ -y 0f. L 0
6{Ped Button (y/n) . O Yes , EdYes . . 1Yes =" O Yes
7|Pedestrian Timing Required- } -~ .- o . 1 | 0 f 1 0 . 0]
8{Free Right (y/n) : - T B Yes oo [ ves T 1] Yes . 0 Yes
9|ldeal Flow 0 - 0 700{- 700{ 700/ 1600/ 1600 1600| 1600] 1600 1600
10|Lost Time
11{Minimum Green 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12|Reference Cycle Length 120

1 13[Volume Combined 0,00 -00 0,0{ .00 30,0 - 47,0 0,0 89,0 3,0 0,0 25,0 0,0
-14|Volume Separate Left .00/ -00F -- | 300 0,0 - 0,0 89,0 -~ 7,0 18,0
15|Lane Utilization Factor 1,000/ 1,000| 1,000{ 1,000/ 1,000 1,000/ 1,000{ 1,000{ 1,000/ 1,000/ 1,000 1,000
16| Turning Factor Adjust - 0,950 . 1,000/ 0,850{. 0,950] 0,950/ 0,850/ 0,950{ 1,000{ 0,850| 0,950| 0,986 0,850
17 [Saturated Flow Combined 0,0 00/ .00 0,0/ 1330,0] 595,0 0,0{ 3200,0{ 1360,0 0,0] 3155,2| 13600
18|Saturated Flow Separate . . 00 00)- .- 1+.1330,0] 700,0i.- . 3040,0] 1600,0{. ~ -.1 3040,0{ 1600,0] ..
19|Pedestrian Intérference Time . . . . 0,0/ - 00 17 0,0 0,01 - 0,0 0,0 oo 0,0 0,0
20|Pedestrian Frequency T T 00% T s A4 0,0% ‘e 00%| - - 0,0%]| :
21|Protected Option Allowed- '} - | FALSE}. . - ., | FALSE}, = - T FALSEL. - I FALSE}:;

} 22|Reference Time NA|. NA| 7 00 NA NA 95 . NA NA 0,3 NA NAl " 0,0
23|Adjusted Reference Time - NA| - NA| - 0,00 NA NA 9,5 NA NA 0,3 NA NA 0,0
~_|Permitted Option™ " I N U IS St M R 2T R
24|Proportion Lefts 1 0,00 - 11 - 1,00] 11 o,00] 1 0,28
25{Volume Left Lane 0 of - 0 30 0 89| 0 25|
26 |Proportion Lefts Left’ 1 0,00 -1 1,00 1 0,00] . 1 0,28
27]Left turn Equivalents - 150].. 150 15,0 150 K 15,0 15,0{ 15,0 16,4
28|Left turn Factor 007 100 . |. 007 007 - . 007, 1,000 0,07, 0,19
29| Permitted Sat Flow - 00 0,0 00 887 0,0 32000 0,0] 5934 L
30{Reference Time A . 00/ 00 0,0 406} . 0,0 33| 0,0 5,1
31|Adjusted Saturation B s c . 00[ 1 00] i 0,0] o 00|
32|Reference Time B 00| R . 10,7|° 11,3 9,0




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2030, scen. S-0

-
Intersection Location: M. Eminescu - B.P. Hagdeu City: Zalau, SJ
Analyzed by: ' Alternative:
L Date and Time of Data: est. 2030, scen. S-0 Project:
1{Movement J - ‘ r _ t ﬁ ' p b l J—
EBL EBT EBR | WBL | WBT | WBR | NBL NBT | NBR | SBL SBT SBR
33|Reference Time Lefts 0,0 10,7 L 0,0 8,3
34|Reference Time 0,0 10,7] 3,3 51]
35|Adjusted Reference Time 0,0 10,7 3,3 5,1
Split Timing o L o e
36|Ref Time Combined 00] 2,7] 33 10
37|Ref Time By Movement 0,0 0,0 2,7 00 0,0 6,7 0,3 14|
38|Reference Time ool 2,7 3 6.7] 1,4 )
39|Adjusted Reference Time 0,0 0,0 27 27 6,7 6,7 14| - 14
Summary East West North South
40|Protected Option NA NA
41 |Permitted Option 10,7 51
42|Split Option 2,7 8,0
43 {Minimum 2,7 5,1
44|Combined — 7.8 ]
Right Turns EBR | WBR | NBR | SBR
45|Adjusted Reference Time 0,0 9,5 0,3 0,0
46|Cross Through Direction NBT SBT | WBT EBT
47|Cross Through Adj Ref Time 3,3 1,4 2,7 0,0
48|Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49(Oncoming Left Adj Ref Time 2,7 0,0 1.4 6,7
50{Combined . 6,0 10,8 4,3 6,7
51 |Intersection Capacity Utilization 9%
52|Level Of Service A Revision 2003.0

et



intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2030, scen. S-0

Intersection Location: M. Eminescu - Vanitorilor

City: Zalau, SJ

Analyzed by:

Alternative:

Date and Time of Data: est. 2030, scen. S-0

Project:

-t

Mévement

WBL

Lanes

Shared LT Lane (y/n)

8 [ Yes

Volume

Free Right ,(y(n

co?ob_wmqw IR

Ideal Flow

10

Lost Time

11

Minimum Green ' . 0 0

12

Reference Cycle Length 120

13

Volume Combined - - 0,0 4.0

14

Volume Separate Left '] = 40| 0,0}t

15

Lane Utilization Factor 1,000{ 1,000

16

Turning Factor Adjust - . 0,950{ 0,950

7

'Saturated-Flow.Combined - 0,0 3040,0¢"

18

-19

"Saturated Flow:Separate: | -3040,0( 1600,0}
‘Pedestrian Interference Time fisw - 0]

0,0

20

Pedestrian:Frequency.. - 1 0,0%]

1.2

Protected Option Allowed . -

22

Reference Time™ ~ =

23]

Adjusted Reference Time.

-.|Permitted Option - "« }

24

Proportion Lefts - .

25

Volume Left Lane

26|

Proportion Lefts Left

Left turn Equivalents:

28

Left turn Factor- .-

29

‘Permitted Sat Flow:

Reference Time A

31

Adjusted Saturation B

32

Reference-TimeB




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2030, scen. S-0

-~
Intersection Location: M. Eminescu - Vanitorilor City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
L Date and Time of Data: est. 2030, scen. S-0 Project:
1|Movement J . ‘ r ‘ t ﬁ ' r b J—
EBL EBT EBR WBL | WBT | WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
33|Reference Time Lefts 8,2 j 0,0 < 8,1 0,0
34|Reference Time , 2,4 0,0 49| 28]
35|Adjusted Reference Time 2,4 0,0 4.9 2,8
__|Split Timing . P ~ P i o o
36|Ref Time Combined 0,2 0,0 42| 28]
37iRef Time By Movement 0,2 00 0,0 00| 0,1 84] 0,0 57|
38|Reference Time 0,2 0,0 84| 57
39|Adjusted Reference Time 0,2 0,2 0,0 0,0] 8,4 8,4 5,7 5,7 -
Summary East West North South
40|Protected Option NA NA
41 |Permitted Option 24 4,9
42|Split Option 0,2 14,0
43|Minimum 0,2 49
44|Combined 5,1
—_|Right Turns EBR | WBR | NBR | SBR
45|Adjusted Reference Time 0,0 0.0 0,0 0,2
46|Cross Through Direction NBT SBT | WBT | EBT
47|Cross Through Adj Ref Time | 4,9 2,8 0,0 0,2
48|0Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49|0Oncoming Left Adj Ref Time 0,0 0,2 57 8.4
50]|Combined 4,9 3,0 57 8,7
51|Intersection Capacity Utilization 7%
52|Level Of Service A Revision 2003.0




MODERNIZARE CORIDOR DE MOBILITATE
STR. VALEA MITII - STR. M. EMINESCU, MUN. ZALAU
STUDIU DE TRAFIC

v Vaio’-ri/bi"éfé R

Marime UM Industriei ‘ValeaMitii -~~~ S.Birnutiu
V. Vi/h 44 139 115
t, s 4,3 4,3 4,3
t ' s 3,0 3,0 , 3,0
C, Vi/h 1160 . 1076 1097
obs. 1 bandd ~ 1 bandd 1 bandd
intarzieri de control
Vy Vi/h 238 176 210
T h 1 1 1
d/brate s/veh 9 9 9
LOS/brate ' A A A
d/intersectie s/veh 9
LOS/intersectie A
Volume orare de trafic echivalent [V /h]
" dinspre/catre Industriei Valea Mitii S. Barnutiu’
Industrieir - 5 100 ’ ’ 133
Valea Mitii : 110 : 66
S. Barnutiu 166 43 : 1
brate V. [Vi/h] Vi [Vi/h] Vy [Vi/h]
Industriei 44 281 238
Valea Mitii - 139 ‘ 143 176
S. Barnutiu 115 200 210
- Brate
Industriei Valea Mitii S. Barnutiu
rapoarte V/C 0,21 0,16 0,19

lungimi coloane Qg5 [veh.] 1 o 1 ' 1




MODERNIZARE CORIDOR DE MOBILITATE
STR. VALEA MITII - STR. M. EMINESCU, MUN. ZALAU
- STUDIU DE TRAFIC

' CAPACITATEA A INTERSECTIEI GIRATORI]I, SCEN S-0, EST. 2023

iNTERSECTIE STR.S.B RNUTIU STR.M. GORK]

. . Valori/brate
Marime UM. S. Barnutiu N M. Gorki S. Barnutiu S
A V,/h 17 . 535 347
t. 7 s 4,3 4,3 4,3
te 'S 3,0 3,0 3,0
G V,/h . 1184 785 913
- obs. : 1 bandd 1 bandd 1 banda
intarzieri de control
Vp Vi/h 830 307 471
T ~ h 1 1 1
d/brate s/veh 15 13 13
LOS/brate C B B
d/intersectie  s/veh 14
LOS/intersectie o ' - B
Volume orare de trafic echivalent [V, /h]
dinspre/catre - S.Barnutiu N M. Gorki S. Barnutiu S
S. Barnutiu N 65 - 305 460
M. Gorki , 282 A 25
S. Barnutiu S 454 7 10
brate Ve [V:/ h] Vi[V/h] Vy [V/h]
S. Barnutiu N 17 - 801 830
M. Gorki 535 312 307
~S.Barnutiu S 347 495 471
Brate ,
, S. Barnutiu N M. Gorki S. Barnutiu S
rapoarte V/C 0,70 , 0,39 " 0,52
rlunglml coloane Qqg [veh.] 7 2 3




MODERNIZARE CORIDOR DE MOBILITATE
STR. VALEA MITII - STR. M. EMINESCU, MUN. ZALAU

STUDIU DE TRAFIC

CAPAClTATEA INTERSECTIEI GIRATORII, SCEN. S-0, EST 2026

Valori /'bra';e ,

Marime UM Industriei Valea Mitii S. Barnutiu
V. V./h 44 144 116
t. s 4,3 4,3 4,3
ts s 3,0 3,0 3,0
Ca V./h 1160 1072 1096
obs. 1 bandd 1 bandd 1 bandd
intarzieri de control
Vp Vi/h 244 180 216
T h 1 1 1
d/brate s/veh 9 9 9
LOS/brate. _ A A A
d/intersectie s/veh 9
LOS/intersectie A
Volume orare de trafic echivalent [V,/h]
dinspre/catre Industriei Valea Mitii ~S. Barnutiu
- Industriei 5 101 - 138
Valea Mitii 111 69
S. Barnutiu- 172 43 1
brate Ve [Vi/h] Vi [Vi/h] Vy [Vi/h]
" Industriei 44 288 244
- Valea Mitii 144 144 180
- S. Barnutiu 116 208 216
Brate
: Industriei Valea Mitii S. Barnutiu
rapoarte V/C 0,21 0,17 0,20
lungimi coloane Qg5 [veh.] 1 1 1




MODERNIZARE CORIDOR DE MOBILITATE
STR. VALEA MITII - STR. M: EMINESCU, MUN. ZALAU
o STUDIU DE TRAFIC

“CAPACITATEA INTERSECTIEI GIRATORII, SCEN. 5-0, EST. 2026
____INTERSECTIE STR. S. BARNUTIU - STR:M.GORKI -

NI Valori/brate )
Marime UM. S.BarnutiuN . M. Gorki S. Barnutiu S
2 Vy/h 17 . 558 362
t 'S 43 . 4,3 4,3
tr s 30 3,0 30
Ca ___Vy/h 1184 771 902
obs. : 1 bandd : 1 bandd 1 bandd
o : intarzieri de control , ,
Vp Vi/h 865 320 492
- T - h -1 , 1 o 1
d/brate - s/veh 16 13 14
LOS/brate C B : B
d/intersectie s/veh 15
LOS/intersectie B

. - Volume orare de trafic echivalent [Vt/h] -
dinspre/catre S.BarnutiuN M. Gorki ~S.Barnutiu S

S. Barnutiu N 68 317 480
- M. Gorki 294 26
S. Barnutiu S 475 7 10
brate V. [Vy/h] Vi [Vi/h] Vp [Ve/h]
~S.Barnutiu N 17 837 865
M. Gorki 558 324 320
S. Barnutiu S 362 516 492
Brate e
, ) S.BarnutiuN M. Gorki S. Barnutiu S
rapoarte V/C 0,73 0,42 0,55

ihngimi coloane Qg5 [veh.] 8 2 4




MODERNIZARE CORIDOR DE MOBILITATE
STR. VALEA MITII - STR. M. EMINESCU, MUN..ZALAU.
STUDIU DE TRAFIC

CAPACITATEA INTERSECTIEI GI

. . Valori/brate _
Marime UM Industriei Valea Mitii . _____S. Barnutiu
V. V./h 47 147 127
t. s 4,3 , 4,3 - 43
t; s : 3,0 30 3,0
Ca V./h 1157 1070 1087
obs. 1 bandd 1 bandd 1 bandd
' - ‘Intarzieri de control :
Vy Vi/h 257 0 . 193 -~ 1222
T h 1 1 1 -
d/brate s/veh 9 .9 9
LOS/brate o A A A
d/intersectie s/veh ’ 9
LOS/intersectie A
. Volume orare de trafic echivalent [V./h] .
dinspre/catre S Industriei " Valea Mitii : S, Barnutiu
Industriei o 5 ’ 11 o | 141
- Valea Mitii 122 R 71
S. Barnutiu ‘ - 175 - 46 1
_brate VelVyhl ~  Vi[Vyh]l Vi [Vy/h]
mdustriei 47— 302 257
~ValeaMitii- =~ - 147 -~ 157 oo 0 193
S.Barnutiu - 127 -0 213 o 22200
‘Brate
, ' Industriei © ValeaMitii- S. Barnutiu
rapoarte V/C - 0,22 - 0,18 ' 0,20

lungimi coloane Qg5 [veh.] . 1 - 1 ' 1



e e

. MODERNIZARE CORIDOR DE MOBILITATE
STR. VALEA MITII - STR. M. EMINESCU, MUN. ZALAU
STUDIU DE TRAFIC

CAPACITATEA INTERSECTIEI GIRATORII, SCEN. S-0, EST. 2030
____INTERSECTIE STR. S. BARNUTIU - STR. M. GORKI.

- . Valori/brate :
Marime UM S RarnutuN M. Gorki S. Barnutiu §
V. ~ V¢/h : 17 . ' 577 371
-t .S » 43 - 43 4,3

B i s : 3,0 7 - 3,0 3,0
C, V/h - 1184 759 896
obs. : 1 bandd 1bandd 1 bandd
S ) intarzieri de control , 7
Vo V/h 894 7 327 502
T h R 1 1 ’ 1
d/brate -s/veh . - 17 13 , 14
LOS/brate C . B , B
d/intersectie s/veh : 16
LOS/intersectie C

Volume orare de trafic echivalent [V,/h]

dinspre/catre S. Barnutiu N M. Gorki S.Barnutiu §
S.Barnutiu N 71 327 496
~ M. Gorki o 300 27
S. Badrnutiu S 485 7 10
brate Ve [Vi/h] Vi [V/h] Vp [Vi/h]
S. Barnutiu N 17 , 856 894
M. Gorki 577 . 334 327
S. Barnutiu S 371 ~ 533 502
: Brate -
, S. Barnutiu N M. Gorki S. Barnutiu S
rapoarteV/C - 0,75 0,43 0,56
lungimi coloane Qg5 [veh.] 9 2 4




MODERNIZARE CORIDOR DE MOBlLI'TATE
STR. VALEA MITII - STR. M. EMINESCU, MUN. ZALAU
STUDIU DE TRAFIC

INTERSECTIEI SEMAFORIZATE

ERSECTIE'STR: PARCULUT-STR. 22 DECEMBRIE

CAPACIT

DISTRIBUTIA TRAFICULUI
ora de varf AM, scen. -0 est. 2023

DESTINATIE

zone 22 Decembrie V Parcului - | 22 Decembrie E TOTAL
Z | 22 Decembrie V o 331 . 453 784
5 Parcului 157 | 202 359
© | 22 Decembrie E 338 170 - o . - . 508
TOTAL 495 _ - 501 - 655 1651 i




MODERNIZARE CORIDOR DE MOBILITATE
STR. VALEA MITII - STR. M. EMINESCU, MUN. ZALAU
' STUDIU DE TRAFIC

CAPACITATEA INTERSECTIEI SEMAFORIZATE

OSTEINT ERSECTIEIS TRYEARGUIU S [ RR2 ZIDECEMERIE

.ora de varf AM, scen. S-0, est. 2023

- — “
: g22{DecembrielV] Rarcului 22{Decembrie]E
|G Lupibenzil S I S D | D
S Vi/h 1900 1900 1900 1900 1900 1900
nribenzi , 1 1 1 1 1 1
| Efimobemd m - 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
&, 0,94 0,94 0,94 0,94 0,94 0,94
Y] % 2,2 43 2,20 2,60 4,70 3,20
fiv) 0,98 0,96 0,98 0,97 0,96 0,97
A 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
% - 1,00 1,00 1,00 0,88 1,00 1,00
B 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
& 0,90 0,90 0,90 0,90 090 090
B 1,00 . 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
e 0,95 *1,00 0,95 1,00 1,00 1,00
e 1,00 1,00 1,00 0,85 1,00 0,85
(g 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
i 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
8 V,/h 1501 1548 1501 1171 1543 1330
& s 25 58 13 41 33 49
G s 80 80 80 80 80 80
A 03 0,7 0.2 05 04 0,6
@ V,/h 469 1123 244 600 636 815
v V,/h 331 ' 453 202 157 338 170
V.G 0,71 0,40 0,83 026 053 0,21
intarzienidelcontrol]
D] s/veh 24 4 32 11 18’ 7
P % 85 85 90 90 90 90
[P , 0,2 0,5 0,1 0,2 0,2 03
By s/veh 9 1 32 1 3 1
0 0 0 0 0 0
DY s/veh 0 0 0 0 0 0
| D Berd |s/veh 14 3 36 3 6 2
B A D A A A
s/veh 8 22 5
ITOSTbrare A ¢ A
s/veh 10
JIOS/imteTsectie B




MODERNIZARE CORIDOR DE MOBILITATE
STR. VALEA MITII - STR. M. EMINESCU, MUN, ZALAU
STUDIU DE TRAFIC

CAPACITATEA INTERSECTIEI SEMAFORIZATE
ECT . PARCUL [R.22'DECEMBRIE -

DISTRIBUTIA TRAFICULUI
ora e varf AM scen S-0, est. 2026
FOTAL{V,/h] - -

DESTINATIE :
zone 22 Decembrie V Parcului 22 Decembrie E TOTAL
Z | 22 Decembrie V 347 T 476 823
E Parcului . 165 | 212 - 377
© | 22 DecembrieE| - 355 178 . . o 533
TOTAL - 520 . 525 688 1733




MODERNIZARE CORIDOR DE MOBILITATE

STR. VALEA MITII - STR. M. EMINESCU, MUN. ZALAU

STUDIU DE TRAFIC

CAPACITATEA INTERSECTIEI SEMAFORIZATE

APOST{ERINTERSECTIESSTRARARCULUIEYSTRY22[DECEMBRIE

ora de varf AM, scen. S-0, est. 2026

UMY

BVA107i/brate)

22]Decembrie}V] Parculuil R22]DecembrielE;
P rupIDenz] S I S D 1 D
&) Vi/h 1900 1900 1900 1900 1900 1900
| I Abenzi 1 1 1 1 1 1
lafimelbenzi| m 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
& 0,94 0,94 0,94 0,94 0,94 0,94
oIHV] % 2,2 4,3 2,20 2,60 4,70 3,20
. 0,98 0,96 0,98 0,97 0,96 0,97
A 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
f 1,00 1,00 1,00 0,88 1,00 1,00
B 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
& 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90
(%) 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
by 0,95 1,00 0,95 1,00 1,00 1,00
(s 1,00 1,00 1,00 0,85 1,00 0,85
[& ~1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
o . 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
8 Vi/h 1501 1548 1501 1171 1543 1330
B8 s 25 58 13 41 33 49
G s 80 80 80 80 80 80
2/ 0,3 0,7 0,2 05 0,4 0,6
@ Vi/h 469 1123 244 600 636 815
v Vi/h 347 476 212 165 355 178
V& 0,74 042 0,87 0,28 0,56 0,22
intarzierijdelcontrol] )
Bly s/veh 25 - 4 33 11 18 7
P 1 % 85 85 90 90 90 90
ER 0,2 05 0,1 0,2 0,2 0,3
D) s/veh 11 1 42 1 4 1
@ 0 0 0 0 0 0
DY) s/veh 0 0 0 0 0 0
Dyfgagbad | s/veh 16 4 46 '3 7 2
, B A D A A A
s/veh 9 27
IOS)Brare A C
s/veh 12
' B



mailto:io@oia.aa

MODERNIZARE CORIDOR DE MOBILITATE .
STR. VALEA MITII - STR. M. EMINESCU, MUN. ZALAU
STUDIU DE TRAFIC

CAPACITATEA lNTERSECTIEl SEMAFOR]ZATE §

DISTRIBUTIA TRAFICULUI

- ora wde varfAM scen. S-0, est. 2030 y

DESTINATIE
zone 22 Decembrie V Parcului 22 Decembrie E TOTAL
Z | 22 Decembrie V 356 491 847
;—i Parcului 170 - 218 388
© | 22 Decembrie E 366 183 : 549
TOTAL 536 : 539 709 1784




STUDIU DE TRAFIC

MODERNIZARE CORIDOR DE MOBILITATE
STR. VALEA MITII - STR. M. EMINESCU, MUN. ZALAU

CAPACITATEA INTERSECTIEI SEMAFORIZATE

BOST{ERINTERSEGTIEISTRIPARGCUTUINSTRY2 ZIDECEMBRIE

ora de varf AM, scen. S-0, est. 2030

T
O T ety Ry 2 2IDCCembeE
Iz cLpibenz] S I S D L D
& Vi/h 1900 1900 1900 1900 1900 1900
IR rXbenz)| 1 1 1 1 1 1
[atimelbenzi| m 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
& 0,94 0,94 0,94 0,94 0,94 0,94
HVE % 2,2 4,3 2,20 2,60 4,70 3,20
v 0,98 0,96 0,98 0,97 0,96 0,97
& 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
& 1,00 1,00 1,00 0,88 1,00 1,00
B 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
& 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90
fm 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
bg . 0,95 1,00 0,95 1,00 1,00 1,00
G 1,00 1,00 1,00 0,85 1,00 0,85
By 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
@, 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
8 Vi/h 1501 1548 1501 1171 1543 1330
8 s 25 58 13 41 33 49
Gy s 80 80 80 80 80 80
0,3 0,7 0,2 0,5 0,4 0,6
€ Vi/h 469 1123 244 600 636 815
v Vi/h 356 491 218 170 366 183
V.l 0,76 0,44 0,89 0,28 0,58 0,22
? intarzienijdelcontrol]
By . s/veh 25 4 33 11 18 7
P % 85 85 90 90 90 90
ER 02 0,5 0,1 0,2 0,2 0,3
D s/veh 12 1 49 1 4 1
@, 0 0 0 0 0 0
DY s/veh 0 0 0 0 0 0
1D grupibenziFFAVS. 17 4 53 3 7 2
... ..B A, D A A A
{s/veh 31 5
IRLOS/brate C A
s/veh 13
[JTOSTinter sectic B




Modernizare coridor de mobilitate : . :

str. Valea Mitii - str. M. Eminescu, mun. Zaliu - : : - Vexillun
Studiu de trafic Faza: S.F. I -

Anexa‘(nr. 14

Volume trafic, est. 2023-2030, scen. S-1 "cu proiect” [veh. fizice/orai]
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Modernizare coridor de mobilitate : -
str. Valea Mitii - str. M. Eminescu, mun. Zaliu ) Vexillum
Studiu de trafic Faza:S.F. — e S

Anexanr. 15

Capacitate strazi, est. 2023-2030, scen. S-1 "cu proiect” [veh. etalon/ora]
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Modernizare coridor de mobilitate
str. Valea Mitii - str. M. Eminescu, mun. Zaliu
Studiu de trafic Faza: S.F.

g ——)
Vexillum

Anexanr. 16

Capacitate intersectii, est. 2023-2030, scen. S-1 "cu 'ﬁroiect" [veh. etalon/ orii]
B + - coa .




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2023, scen. S-1

4 M
Intersection Location: A. Muresanu - M. Gorki - Closca City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
S Date and Time of Data: est. 2023, scen. S-1 Project: )
1 povement g =V € =LAt e[l [d
EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL NBT | NBR | SBL SBT |- SBR
2|Lanes 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
3{Shared LT Lane (y/n) /| Yes Yes Yes . Yes
4{Volume 50 35 28 34 51 40 27 222 47 20 243 40
5|Pedestrians 0] 0 0] - 0
6|Ped Button (y/n) (] Yes [ Yes [] Yes [ ves
7{Pedestrian Timing Required 0 0 0 0
8|Free Right (y/n) {1 Yes [1Yes [ JYes [ ves
9|ldeal Flow 1450{ 1450 1450| 1450] 1450{ 1450/ 1400{ 1400| 1400{ 1310{ 1310 1310
10|Lost Time
11{Minimum Green 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12|Reference Cycle Length 120
13{Volume Combined 0,0 85,0 28,0 0,0 85,0 40,0 0,0] 249,0 47,0 0,0{f 263,0 40,0
14|Volume Separate Left 50,0 35,0 34,0 51,0 27,0 2220 20,0 243.,0
15|Lane Utilization Factor 1,000f 1,000 1,000 1,000 1,000{ 1,000 1,000 1,000 1,000f 1,000{ 1,000 1,000
16| Turning Factor Adjust 0,950, 0,971 0,850f 0,950( 0,980 0,850 0,950 0,995/ 0,850 0,950 0,996 0,850
17|Saturated Flow Combined 0,0 2814,7] 12325 0,0/ 2842,0f 1232,5 0,0{ 2784,8| 1190,0 0,0; 2610,0] 11135
18|Saturated Flow Separate 2755,0f 1450,0 2755,0| 1450,0 2660,0| 1400,0 24890 1310,0
19|Pedestrian Interference Time 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20|Pedestrian Frequency 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
21|Protected Option Allowed FALSE FALSE v FALSE ; FALSE
22 |Reference Time NA NA 2,7 NA NA 3,9 NA NA 47 NA NA 43
23|Adjusted Reference Time NA NA 2,7 NA NA 3.9 NA NA 4,7 NA NA 43
Permitted Option
24|Proportion Lefts 1 0,59 1 0,40 1 0,11 1 0,08
25{Volume Left Lane 0 85 0 85 0 249 0 263
26|Proportion Lefts Left 1 0.59] 1 0,40 1 0,11 1 0,08
27|Left turn Equivalents 15,00 16,4 15,0 16,5 15,0 15,8 0.9 15,6
28|Left turn Factor 0,07 0,10 0,07 0,14] 0,07 0,38 1,07 047
29[Permitted Sat Flow 0,0/ 280,3 0,0 3938 0,0/ 1069,8 0,0 1237,4
30|Reference Time A 0,0 364] 0,0/ 259 0,00 279 0,0) 255
31|Adjusted Saturation B 0,0 0,0 0,0 0,0
32{Reference Time B 11,6 11,6 NA NA




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2023, scen. S-1

4 I
Intersection Location: A. Muresanu - M. Gorki - Closca City: Zalau, SJ
_ ‘Analyzed by:  Alternative:
L Date and Time of Data: est. 2023, scen. S-1 Project: )
1|Movement R | J ‘ " r «_ t ﬁ t r B l J—
‘ _ EBL EBT | EBR |- WBL | WBT { WBR | NB NBT | NBR | SBL SBT SBR
1 33|Reference Time Lefts. . | 102, Y 956 L T - A CNAL NA[ e ’
34{Reference. Time e D R AN R A A T D 2790 L 25,5
35|Adjusted Reference Time :- | =~ |-~ 116] . -+ - | - 116] - - 279 - : 255
—[SpltTiming - - | o N DT S I O WA D
| 36|Ref Time Combined - . - 386 b o ] 36) s 10,7( - ] 12,1
37|Ref Time By Movement .= 22|-. 29] ~ |.. 15 42 . |12 19,05 . 1,0 22,3
| 38|Reterence Time Y - 36 R Y s 19.0) - 22,3
39{Adjusted Reference Time "} .- 36| : 3,6 . 4.2 4,2 " 19,0 190§ . 22,3 22,3
- Summary.: East West North South
| 40|Protected Option NA NA
41|Permitted Option 11,6 27,9
42|Split Option 7.8 41,3
43|{Minimum : 7.8 27,9
44|Combined 35,8
| _|Right Tumns_ EBR | WBR | NBR | SBR
45|Adjusted Reference Time 2,7 3,9 47 4,3
46|Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
1 47|Cross Through Adj Ref Time § 19,0 22,3 4,2 3,6
1 48{0Oncoming Left Direction WBL EBL SBL |- NBL
-} 49|0Oncoming Left Adj Ref Time 42 3,6 223 19,0
| 50/Combined - 26,0 298 | 31,2 27,0
51|Intersection Capacity Utilization 30%
:52|Level Of Service A : ‘ Revision 2003.0




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2023, scen. S-1

4 R
Intersection Location: N. Titulescu - G. Cosbuc City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
L Date and Time of Data: est. 2023, scen. S-1 Project: )
1 Movement J ==t POl ][JI]
EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL NBT | NBR | SBL SBT SBR
2|Lanes 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
3|Shared LT Lane (y/n) 7] Yes Yes Yes Yes
4|Volume 30 47 36 276 325 20
5|Pedestrians ol 0} 0] 0
6{Ped Button (y/n) [ Yes {JYes [ Yes [] Yes
7|Pedestrian Timing Required 0 0 0 0
8|Free Right (y/n) [Yes (1 ves ] Yes [ Yes
9|ldeal Flow 1500 1500f 1500 0 0| 1413 1413] 1413] 1413 1413 1413
10jLost Time
11|Minimum Green 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12|Reference Cycle Length 120
13|Volume Combined 0,0 30,0 47,0 0,0 0,0 0,0 0,0 312,0 0,0 0,0 3250 20,0
14|Volume Separate Left 30,0 0,0 0,0 0,0 36,0{ 276,0 0,0 3250
15|Lane Utilization Factor 1,000 1,000/ 1,000 1,000{f 1,000 1,000] 11,0000/ 1,000/ 1,000 1,000] 1,000 1,000
16 |Turning Factor Adjust 0,950/ 0,950/ 0,850{ 0,950{ 1,000, 0,850 0,950| 0,994| 0,850 0,950 1,000 0,850
17 |Saturated Flow Combined 0,0| 2850,0] 1275,0 0,0 0,0 0,0 0,0/ 2809,7| 12011 0,0| 2826,0; 1201,1
18|Saturated Flow Separate 2850,0| 1500,0 0,0 0,0 2684,7| 1413,0 2684,7| 1413,0
19|Pedestrian Interference Time 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20|Pedestrian Frequency 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
21|Protected Option Allowed FALSE FALSE FALSE FALSE
22|Reference Time NA NA 4,4 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 2,0
23|Adjusted Reference Time NA NA 44 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 2,0
Permitted Option e
24|Proportion Lefts 1 1,00 1 0,00 1 0,12 1 0,00f
25|Volume Left Lane 0 30 0 0 0 312) 0 325
26| Proportion Lefts Left 1 1,000 1 0,000 1 0,12 1 0,001
27|Left turn Equivalents 15,0 15,01 15,0 150 15,0 15,8 0.9 15,0
28|Left turn Factor 0,07 0,07 0,07 1,000 0,07 0371 1,07 1,000
29| Permitted Sat Flow 0,0 190,0 0,0 0,0 0,0] 1036,6 0,0 2826,0
30{Reference Time A 0,0 18,9 0,0 0,0] 0,0, 361 0,0 13,8
31|Adjusted Saturation B 0,0] 00| 00| 0,0]
32|Reference Time B 9,3 0,0 NA NA




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2023, scen. S-1

-
Intersection Location: N. Titulescu - G. Cosbuc City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
. Date and Time of Data: est. 2023, scen. S-1 Project:
1|Movement J  m— " ‘- | AL ﬁ t r b l J_
: EBL EBT EBR | WBL | WBT | WBR | NBL NBT | NBR | SBL SBT SBR
-} 33{Reference Time Lefts -- 9,3] . . ool . .| NA ; NA
34|Reference Time 193 L 0,0 36,1| 13,8
35|Adjusted Reference Time 9,3 0,0 36,1 13,8
__|Split Timing - - ' . :
36|Ref Time Combined 1,3 0.0 133] 13,8
37|Ref Time By Movement . 1,3 0,0 0,0 0.,0]. 1,6 23,4 0,0 276
38|Referencé Time o 131 o 0,0 e 234 oope 276|.
| 39]Adjusted Reference Time 1,3 1,3 . - 00 0.0 234 234 27,6 27,6
Summary East West North South
40| Protected Option NA NA
41|Permitted Option 9.3 36,1
42|Split Option 1,3 51,0
43{Minimum 1,3 36,1
44|Combined 37,4
Right Turns - EBR | WBR | NBR | SBR
45| Adjusted Reference Time 4,4 0,0 0,0 2,0
46{Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47|(Cross Through Adj Ref Time | 23,4 13,8 0,0 1,3
48|Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49|Oncoming Left Adj Ref Time 0,0 1,3 27,6 23,4
50{Combined 27,9 15,1 27,6 26,7
51|Intersection Capacity Utilization 31%
52|Level Of Service A Revision 2003.0




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2023, scen. S-1

~ . T
Intersection Location: Parcului - Decebal City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
L Date and Time of Data: est. 2023, scen. S-1 Project: )
1|Movement J w—p " r = t ﬁ I r b . 1 J—
EBL EBT { EBR | WBL { WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL SBT SBR
2{Lanes 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
3|Shared LT Lane (y/n) “iYes | Yes Yes Yes
4|Volume 271 112 7 224 95 55
5|Pedestrians of 0f 0| 0
6{Ped Button (y/n) [ Yes []Yes . {]Yes [ Yes
7|Pedestrian Timing Required 0 0 0 0
8|Free Right (y/n) {Ives (] Yes [] Yes [ ves
9|ldeal Fiow 1413] 1413| 1413| 1413| 1413} 1413] 1250/ 1250 1250 0 0
10[Lost Time
11|Minimum Green 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
72[Reference Cycle Length 120
13|Volume Combined 0,0 271,01 1120 0,0l 2310 0,0 0,0 95,0 55,0 0,0 0,0 0,0
14|Volume Separate Left 0,00 271,0 7,00 2240 95,0 0,0 0,0 0,0
15|Lane Utilization Factor 1,000/ 1,000{ 1,000{ 1,000/ 1,000) 1,000{ 1,000f 1,000{ 1,000, 1,000/ 1,000 1,000
16|Turning Factor Adjust 0,950{ 1,000] 0,850 0,950/ 0,998/ 0,850{ 0,950} 0,950/ 0,850{ 0,950| 1,000 0,850
17|Saturated Flow Combined 0,0] 2826,0{ 12011 0,0| 2821,7| 1201,1 0,0| 2375,0] 1062,5 0,0 0,0 0,0
18|Saturated Flow Separate 2684,7| 1413,0 2684,7| 1413,0 2375,0] 1250,0 0,0 0,0
19(Pedestrian Interference Time 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20|Pedestrian Frequency 0,0% 0,0% ] 0,0% 0,0%
21|Protected Option Allowed FALSE FALSE FALSE FALSE
22|Reference Time NA NA 11,2 NA NA 0,0 NA NA 6,2 NA NA 0,0
23|Adjusted Reference Time NA NA 1,2 NA NA 0,0 NA NA 6,2 NA NA 0,0
Permitted Option
24 |Proportion Lefts 1 0,00 1 0,03 1 1,00| 1 0,00
25|Volume Left Lane 0| 271 0| 231 0 95 0 0 “
26|Proportion Lefts Left 1 0,00 1 0,03 1 1,00 1 0,00
27|Left turn Equivalents 15,0 15,0 15,0 15,3 15,0 150] 15,0 15,0
28]|Left turn Factor 0,07 1,00 0,07 0,70 0,07 0,07 0,07 1,00
29|Permitted Sat Flow 0,0| 2826,0 0,0 19704 0,00 1583 0,0 0,0
30|Reference Time A 0,0 11,5 0,0 14,1 0,0 72,0 0,0 0,0
31]Adjusted Saturation B 001 0.0 . 0,0 0,0]
32|Reference Time B NA NA 12,8 0,0




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2023, scen. S-1

4 R
Intersection Location: Parcului - Decebal City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
_ Date and Time of Data: est. 2023, scen. S-1 Project: y
1|Movement J . — 1 r . | <— t ﬁ t p k 'l' J_
EBL EBT EBR | WBL | WBT | WBR | NBL NBT | NBR | SBL SBT | SBR
33]Reference Time Lefts NA] NA , 12,8]. . 0,0 :
34|Reference Time , 141] 12,8 0,0}
35|Adjusted Reference Time . , - 14,1 12,8]. 0,0
, Split Timing o Nt S e
36|Ref Time Combined 11,5 '“ 9,8 ) 48] 0,0
37{Ref Time By Movement 0,0 23,0 . 0,3 19,0] 438 00] 0,0 0,0
38|Reference Time 23,0 3 . 19,0] 48| 0,0
39| Adjusted Reference Time 23,0 23,0 | 19,0 19,0] 48 48] 0,0 0,0
Summary East West North South
40|Protected Option NA NA
41|Permitted Option 14,1 12,8
42|Split Option 42,0 438
43|Minimum 14,1 4,8
44|Combined 18,9
Right Turns EBR | WBR | NBR | SBR
45|Adjusted Reference Time 11,2 0,0 6,2 0,0
46|Cross Through Direction NBT SBT | WBT EBT
47|Cross Through Adj Ref Time 4,8 0,0 141 11,5
48|0Oncoming Left Direction WBL | EBL SBL NBL
49{0Oncoming Left Adj Ref Time | 19,0 23,0 0,0 4,8
50{Combined 35,0 23,0 20,3 16,3
1 51|Intersection Capacity Utilization 29% o
52|Level Of Service A Revision 2003.0



Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2023, scen. S-1

4 )
Intersection Location: M. Eminescu - B.P. Hasdeu City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
L Date and Time of Data: est. 2023, scen. S-1 Project: )
1|Movement J m—) " r < t ﬁ t ' k l’ J—
EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL NBT | NBR | SBL SBT SBR
~ 2|Lanes 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
3|Shared LT Lane (y/n) /| Yes Yes | Yes | Yes
4\Volume 28 43 81 3 6 16
5!Pedestrians ]| o] 0] 0
6{Ped Button (y/n) []Yes [ IYes [ Yes ] Yes
- 7|Pedestrian Timing Required 0] 0 0 0
8|Free Right (y/n) [ 1ves {1 Yes {1 Yes [ Yes
9|ldeal Flow - 0 0 700 700 700/ 1600/ 1600 1600] 1600{ 1600 1600
10|Lost Time
11 |Minimum Green 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 0
12|Reference Cycle Length 120
13{Volume Combined 0,0 0,0 0,0 0,0 28,0 43,0 0,0 81,0 3,0 0,0 22,0 0,0
| 14|Volume Separate Left 0,0 0,0 28,0 0,0 0,0 81,0 6,0 16,0
15{Lane Utilization Factor 1,000f 1,000f 1,000 1,000{ 1,000} 1,000{ 1,000/ 1,000 1,000] 1,000 1,000 1,000
16{Turning Factor Adjust 0,950{ 1,000 0,850/ 0,950/ 0,950{ 0,850 0,950 1,000/ 0,850/ 0,950 0,986 0,850
1 17|Saturated Flow Combined 0,0 0,0 0,0 0,0] 1330,0} 595,0 0,0} 3200,0{ 1360,0 0,0/ 3156,4] 1360,0
18|Saturated Flow Separate 0,0 0,0 1330,0| 700,0 3040,0| 1600,0 3040,0| 1600,0
.| 18|Pedestrian Interference Time 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20|Pedestrian Frequency 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
21|Protected Option Allowed FALSE FALSE FALSE FALSE
22|Reference Time NA NA 0,0 NA NA 8,7 NA NA 0,3 NA NA 0,0
23|Adjusted Reference Time NA NA 0,0 NA NA 8,7 NA NA 0,3 NA NA 0,0
Permitted Option B o :
24|Proportion Lefts 1 0,00 1 1,00 1 0,00 1 0,27
25|Volume Left Lane 0 0 0 28| 0 81 0 22
26| Proportion Lefts Left 1 0,00 1 1,00 1 0,00 1 0,27
27 |Left turn Equivalents 15,0 15,0 15,0 1501 15,0 15,0 15,0 16,4
28 |Left turn Factor 0,07 1,00 0,07 007] 0,07 1,00 0,07 0,19
29|Permitted Sat Flow 0,0 0,0 0,0 88,7 0,0 3200,0 0,0 606,9
1.30|Reference Time A 0,0 0,0 0,0) 379 0,0 3.0 0,0 43
31|Adjusted Saturation B 0,0 0,0 0,0 0,0
32|Reference Time B 0,0 10,5 8,8

11,0



Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2023, scen. S-1

4 )
Intersection Location: M. Eminescu - B.P. Hasdeu City: Zaldu, SJ
Analyzed by: Alternative:
L Date and Time of Data: est. 2023, scen. S-1 Project: )
1|Movement J m—) 1 r S L ﬁ I p b l' J-
: EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL SBT SBR
33|Reference Time Lefts 0,0 10,5] - 0,0 8,2
34|Reference Time 0,0 10,5 3,0 4.3
35|Adjusted Reference Time 0,0 10,5 3,0 4,3
Split Timing I ,
36|Ref Time Combined 0,0 : - 25 3,0 0,8
37|Ref Time By Movement 0,0 0,0 | 25 0,0 [ 00 6,1 02 1,2
38|Reference Time 0,0 25 6,1 1,2
39]Adjusted Reference Time 0,0 0,0 [ 25 2,5 K 6,1 [ 1,2 1,2
Summary East West North South
40|Protected Option NA NA
41|Permitted Option 10,5 43
42 Split Option 25 7,3
43 Minimum 2,5 4.3
44|Combined _6.9
Right Turns - EBR | WBR | NBR | SBR
45|Adjusted Reference Time 0,0 8,7 0,3 0,0
46|Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47|Cross Through Adj Ref Time 3,0 1,2 2,5 0,0
48{0Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49|0Oncoming Left Adj Ref Time 25 0,0 1,2 6,1
50|Combined 5,6 9,9 4,0 6,1
51|Intersection Capacity Utilization 8% -
52(Level Of Service A Revision 2003.0



Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2023, scen. S-1

a )
Intersection Location: M. Eminescu - Vanatorilor City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
L Date and Time of Data: est. 2023, scen. S-1 Project: )
1|Movement J m—) ‘ r G t ﬁ t p " I J_
EBL EBT EBR | WBL | WBT | WBR | NBL NBT NBR SBL SBT SBR
2|Lanes 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
3|Shared LT Lane (y/n) | Yes Yes Yes | Yes
4|Volume 4 1 83 56 2
5|Pedestrians 0] o 0} : 0
6 |Ped Button (y/n) [ ves (7 ves [ves [ Yes
_7{Pedestrian Timing Required 0 0 ) 0 0
8|Free Right (y/n) {1ves [[] Yes [ Yes []Yes
9|ldeal Flow 1600| 1600| 1600 0 0] 1250f 1250/ 1250| 1250f 1250 1250
10|Lost Time
11|Minimum Green 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12|Reference Cycle Length 120
13|Volume Combined 0,0 4,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 84,0 0,0 0,0 56,0 2,0
14|Volume Separate Left 4,0 0,0 0,0 0,0 1,0 83,0 0,0 56,0
15{Lane Utilization Factor 1,000/ 1,000{ 1,000/ 1,000/ 1,000 1,000 1,000 1,000! 1,000{ 1,000 1,000 1,000
16| Turning Factor Adjust 0,950{ 0,950, 0,850/ 0,950/ 1,000{ 0,850| 0,950| 0,999| 0,850 0,950 1,000 0,850
17|Saturated Flow Combined 0,0{ 3040,0| 1360,0 0,0 0,0 0,0 0,0| 2498,5| 1062,5 0,0] 2500,0f 1062,5
18|Saturated Flow Separate 3040,0| 1600,0 0,0 0,0 2375,0/ 1250,0 2375,0| 1250,0
19 |Pedestrian Interference Time 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20|Pedestrian Frequency 0,0% 0,0% 0,0% ) 0,0%
21|Protected Option Allowed FALSE FALSE FALSE i FALSE
22|Reference Time NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,2
23|Adjusted Reference Time NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,2
Permitted Option )
24 |Proportion Lefts 1 1,00 1 0,00 1 0,01 1 0,00
25|Volume Left Lane 0 4 0 0 0 84 0 56|
26 |Proportion Lefts Left 1 1,00 1 0,00 1 0,01 1 000
27 |Left turn Equivalents 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,1 0,9 15,0
28|Left turn Factor 0,07 0,07 0,07 1,00 0,07 0,86 1,07 1,00]
29|Permitted Sat Flow 0,0 202,7 0,0 0,0 0,0] 2139,3 0,0] 2500,0
30|Reference Time A 0,0 24 0,0 0,0 0,0 47 0,0 2,7
31|Adjusted Saturation B 0,0 0,0 0,0 0,0
32{Reference Time B 8,2 0,0 12,0 10,7




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2023, scen. S-1

-~
Intersection Location: M. Eminescu - Vanitorilor City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
L Date and Time of Data: est. 2023, scen. S-1 Project:
e | [N =TT [P C[ Y [T
H EBL EBT | EBR - WBL WBT | WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
-1 33|Reference Time Lefts. .- -~ | .. 82[ 7 ;0 T L 00[- o .| - 81 ien 00f .. L
} 34|Reference Time =~ -~ L ) 24 i e N R e S 2,71
-35 _Adjusted Reference Tlme KRNI R . 00) e Ry 2,71
36 ,Releme Combmed R R Y D e R D 40f ] - 271 =T
37|RetTime By Movement - | .- 0,2 -~ 00| 00/ “00f - | 01 8,0[ . 0,0 541 '
38|Reference Time N . 0,2 B o e 00 8.0p o ovk 54
39]Adjusted Reference Time ~ { -~ 0,2|- 0,2 1 00 0,0 ° {80 XV 5,4 54
Summary - East West North South
40|Protected Option NA NA
41|Permitted Option 24 47
42|Split Option - 0,2 13,3
1 43|Minimum ) 0,2 4,7
44|Combined . - 4,9
Right Turns EBR | WBR | NBR | SBR
45{Adjusted Reference Time 0,0 0,0 0,0 0,2
46|Cross Through Direction . | NBT SBT | WBT | EBT
47|Cross Through AdjRef Time | 4,7 *| 2,7 0,0 0,2
48/0Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49|0Oncoming Left Adj Ref Tlme 00 | 02 54 8,0
. 50{Combined ) 4,7 2,8 54 8,4 .-
S . [51]intersection Capacity Utilization |- 7% :
7 - 7 ['52[tevel Of Service A : ' Revision 2003.0




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2026, scen. S-1

e )
Intersection Location: A. Muresanu - M. Gorki - Closca City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
L Date and Time of Data: est. 2026, scen. S-1 Project: J
1{Movement J ’ " r l L ﬁ I r b l J_
EBL EBT EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR SBL SBT SBR
2iLanes 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
3|Shared LT Lane (y/n) +| Yes Yes Yes | Yes
4|Volume 51 34 27 33 50 39 26 225 47 19 247 39
5|Pedestrians 0] of 0] 0
6|Ped Button (y/n) [] Yes [ves . (] Yes [ Yes
7 |Pedestrian Timing Required 0 0 0 ) 0
8|Free Right (y/n) []ves [ ves ] Yes ] Yes
9|ldeal Flow 1450 1450 1450{ 1450] 1450| 1450| 1400| 1400{ 1400, 1310} 1310 1310
10|Lost Time
11 |Minimum Green 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12|Reference Cycle Length 120
13|Volume Combined 0,0 85,0 27,0 0,0 83,0 39,0 0,0l 2510 47,0 0,01 266,0 39,0
14{Volume Separate Left 51,0 34,0 33,0 50,0 26,0] 225,0 19,01 247.0
15|Lane Utilization Factor 1,000 1,000/ 1,000 1,000{ 1,000 1,000{ 1,000{ 1,000 1,000 1,000/ 1,000 1,000
16| Turning Factor Adjust 0,950, 0,970/ 0,850{ 0,950\ 0,980/ 0,850{ 0,950{ 0,995| 0,850{ 0,950( 0,996 0,850
17|Saturated Flow Combined 0,0 2813,0] 1232,5 0,0 2842,3] 1232,5 0,0| 2785,5/ 1190,0 0,0{ 26106/ 11135
18|Saturated Flow Separate 2755,0] 1450,0 2755,0| 1450,0 2660,0| 1400,0 2489,0| 1310,0
19|Pedestrian Interference Time 0,0 0,0] 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20{Pedestrian Frequency 0,0% 0,0% . 0,0% 0,0%
21|Protected Option Allowed FALSE FALSE FALSE FALSE
22 |Reference Time NA NA 2,6 NA NA 3,8 NA NA 47 NA NA 4.2
23|Adjusted Reference Time NA NA 2,6 NA NA 3,8 NA NA 47 NA NA 4,2
Permitted Option ]
24 |Proportion Lefts 1 0,60 1 0,40 1 0,10 1 0,07]
25|Volume Left Lane 0 85 0 83 0| 251 0 266 ]
26|Proportion Lefts Left 1 0,60 1 0,40 1 0,10 1 0,07
27iLeft turn Equivalents 15,0 16,4 15,0 16,5 15,0 15,8 0,9 15,6
28|Left turn Factor 0,07 0,10 0,07 0,14 0,07 0,40 1,07 0,49
29|Permitted Sat Flow 0,00 2755 0,0f 3959 0,0] 1101,6 0,0{ 1279,9
30|Reference Time A 0,0 37,0 0,0 25,2 0,0 27,3 0,0 24,9
31|Adjusted Saturation B 0,0 0,0 0,0 0,0
32 11,6 11,5 ) NA NA

Reference Time B



Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2026, scen. S-1

4 ™
Intersection Location: A. Muresanu - M. Gorki - Closca City: Zalau, SJ
_ Analyzed by: Alternative:
9 Date and Time of Data: est. 2026, scen. S-1 Project: )
1 M(')vemeht J “ 1 r h t : ﬁ t p k 1 J_
- : . EBL EBT EBR. | WBL [ WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL SBT SBR
-} 33|Reference Time Lefts. 02l T T TR ey T T T T NA T NA[ S
34|Reference Time ‘ ‘ 16} - 115 273r b i 249(
35|Adjusted Reference Time 11,6} o , 273 ¢ 1249
sPIit Timing _ . - O PR SN e I ._, _ o i‘,‘- I R
36|Ref Time Combined ¥ X S Y- T e 12,2
37|Ref Time By Movement 22 2.8 14 - 41 -~ 12 193] | 09 226
38| Reference Time 36| ! _ 41 ‘ 19,3 2286,
39|Adjusted Reference Time - 36 3,6 | 41 4,1 19,3 19,3] | 226] 226
Summary. East West North South
40|Protected Option NA NA
41|Permitted Option 11,6 27,3
42{Split Option 7.8 41,9
43iMinimum 7.8 27,3
44|Combined 35,1
Right Turns EBR | WBR | NBR | SBR
45|Adjusted Reference Time 2,6 3,8 4,7 4,2
46|Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47|Cross Through Adj Ref Time | 19,3 22,6 4.1 3,6
4810Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49|0Oncoming Left Adj Ref Time 4.1 3,6 22,6 19,3
50|Combined _ 26,1 30,0 31,5 27,1
51|Intersection Capacity Utilization 29%
52|Level Of Service A Revision 2003.0



Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2026, scen. S-1

4 )
Intersection Location: N. Titulescu - G. Cosbuc City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
L Date and Time of Data: est. 2026, scen. S-1 Project: )
1|Movement J —) 1 r S t ﬁ r b r J_
EBL EBT EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR SBL SBT SBR
2{Lanes 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
3|Shared LT Lane (y/n) /] Yes Yes Yes Yes
4|Volume 29 46 35 274 323 19
5|Pedestrians 0] 0] 0] 0
6|Ped Button (y/n) ] Yes [ Yes ] Yes {1 Yes
7|Pedestrian Timing Required 0 o] 0 0
8|Free Right (y/n) []ves [ves [ Yes [T Yes
9|ldeal Flow 1500/ 1500] 1500 0 0| 1413] 1413| 1413| 1413} 1413 1413
10(Lost Time
11 |{Minimum Green 0 0 0 0 4] 0 0 0 0 0 0 0
12|Reference Cycle Length 120
13|Volume Combined 0,0 29,0 46,0 0,0 0,0 0,0 0,0 309,0 0,0 0,0 323,0 19,0
14{Volume Separate Left 29,0 0,0 0,0 0,0 35,01 2740 0,0 3230
15|Lane Utilization Factor 1,000f 1,000 1,000] 1,000/ 1,000f 1,000 1,000{ t,000f 1,000 1,000{ 1,000 1,000
16| Turning Factor Adjust 0,950/ 0,950 0,850{ 0,950/ 1,000 0,850{ 0,950 0,994 0,850 0,950 1,000 0,850
17|Saturated Flow Combined 0,0 2850,0{ 1275,0 0,0 0,0 0,0 0,0/ 2810,0] 1201,1 0,0/ 2826,0) 1201,1
18|Saturated Flow Separate 2850,0| 1500,0 0,0 0,0 2684,7| 1413,0 2684,7| 1413,0
19|Pedestrian Interference Time 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20|Pedestrian Frequency 0,0% 0,0% ; 0,0% 0,0%
21|Protected Option Allowed FALSE FALSE FALSE FALSE
22|Reference Time NA NA 4,3 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 1,9
23|Adjusted Reference Time NA NA 43 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 1,9
Permitted Option
24|Proportion Lefts 1 1,00 1 0,00 1 0.1 1 0,00{
25|Volume Left Lane 0 29 0 0 0 309 0 323
26 |Proportion Lefts Left 1 1,00| 1 0,00 1 0,11 1 0,00
27|Left turn Equivalents 15,0 150 15,0 15,0 15,0 15,8 0,9 15,0
28|Left turn Factor 0,07 0,07 0,07 1,00 0,07 0,37 1,07 1,00
29|Permitted Sat Flow 0,0 1900 0,0 0,0 0,0| 1049,4 0,0{ 2826,0
30|Reference Time A 0,0 18,3 0,0 0,0 0,0 35,3 0,0 13,7
31]Adjusted Saturation B 0,0 0.0 0,0] 0,0
32|Reference Time B 9,2 0,0 NA NA




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2026, scen. S-1

- ™
Intersection Location: N. Titulescu - G. Cosbuc City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
Date and Time of Data: est. 2026, scen. S-1 Project:
. /
1| Movement J =V =L 2T [PG[I][d]
EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL SBT SBR
'] 33|Reference Time Lefts 9,2 : 0,0 ; NA o NA
34|Reference Time | j 9,2 0,0 353 13,7
35|Adjusted Reference Time 9,2 00l | 353] 137]
Split Timing ! o - j )
36|Ref Time Combined 12, 0,0 13,2 13,7 ]
37|Ref Time By Movement 1,2 0,0 . 0,0 0,0 1,6 23,3 0,0 274
38iReference Time 1,2 ' 0,0{ 23,3] 274
39|Adjusted Reference Time 1,2 1,2 0,0 0,0 23,3 23,3 27.4 274
Summary East West North South
40|Protected Option NA NA
41|Permitted Option 9,2 35,3
42|Split Option 1,2 50,7
43|Minimum 1,2 35,3
44 Combir_]ed 36,6
Right Turns EBR | WBR | NBR | SBR
45]Adjusted Reference Time 43 0,0 0,0 1,9
46|Cross Through Direction NBT SBT | WBT | EBT
47|Cross Through Adj Ref Time | 23,3 13,7 0,0 1,2
48|0Oncoming Left Direction WBL | EBL SBL NBL
49|0Oncoming Left Adj Ref Time 0,0 1,2 274 23,3
50|Combined 27,6 14,9 27,4 26,4
| 51!Intersection Capacity Utilization 30%
52iLevel Of Service A Revision 2003.0



R
—_—

Vexillum

 —
| i

Faza: S.F.

str. Valea Mitii - str. M. Eminescu, mun. Zalau

Modernizare coridor de mobilitate
Studiu de trafic

@ L
= e
, = * = : _
0E NN (YARN //////////f////// n ARNAANAR LA HONG RN
; m \V\V\\\VVVVVVVVVVVV ul 6C \\\\\\\\\\\\\\\m\\\ - um ﬁ\x \\\\R\\\\\\\\\
. | | ‘ |
:0€ ?//////w//////w////ﬂ/// <+ AR NN TA R NARAR AL A SR 62 1///#/f////////d
6C 77 \\\\\\\\\ SIS S 68 /IS SIS LSS TIS SIS, (¥4 \\\\\x\\ \x\\\\\..
N 7 T
62 /////////////////// ™ m W////////////////f// ™ .62 7////#////,1///4
AP 27727 \\\\\\”\\\\\\\ — W\\\\\\\\\\\\_\\\\\\o — 62 \\X\\\\xx\\\\\x\
v | : ”
107 SONNNOONWNY N NN .wH ////f//f//
{614 r\\\\\m\\\w\\\\ — i 81 \\\\\\M\\\w\\\h — m mH \.\x\\\\\x\
. : M
< 10Z BNV X3 AR Bﬁ /f////ff/d
: - w A \\\\\\\\\\\\_ — 2 . \\\x\\\o
& | | T
. YA ?/////////////// ) ¢~ ,,//////////////4 o 4 vzl ?//////////f/
R o | [SC M\\\*\\\\\\\\\\\\\ = 9 © R ¥4 \\\\\\\\\m\\\ﬂ\\u - 2 o NN \\\R\\\\x\\\
T o o (=] [a} I o [52)
2 Q AN NS NANANANAN N Q M ﬁm TONINNARNYE o m SN OB
< o : ﬁm \M\\\\\\M\\\H\\\\ M o : T ‘\\\\\\ﬁ\\\\\\ m 5 | BU /e£7607047
— -3} 4 < 53
=] e cNN 7///////////////, o N & 97 ALY o & a9z f//f////f////é
m = L \\\\N\\\\\\A\\\M\\\ o B Q2 /LSS SIS IS SIS S S ©° S ﬂN Vel
] ] ] . i N ]
L& g 24NN SNV AN = ;N /x////f/;m,////// ~ g mm /w////f//////
2 m 14 u\\w\\\\\\\\\\ \\ s 8 P 0g, \\\\\\\\\\m\\\\ S 9 LSS S,
ot o 1 Q { 7 m
- s MN ?//////////////// o U S LZ //////////i/////d © 7 B W Le /////////////f/
A \ﬂ\\A\\\\\\ﬂ\\m\\\. qe: o‘\\\\\\\\m\\\m\\\ ; w NN Q\\x\\\\\\\\
TZAENNSNSSANASAASSA NI g ANARARS SN AR SN NN wm ?x/f/ AN
om \ﬂ\\\w‘\\\\\\w\\\ﬂ\\ ﬁm \\\\\\\\\m\\\\\\\ CALSELE IS5
//////////////////// /////////////////ﬁ : 0g /f/f/f////f///x//
mom \\\\#\\\\\\\\\\M\\\\H\\\ « MON \\\\\\\\\\M\\\m\\\\ h 0¢ Q\\\\\\\\%\x\\\\
mm ///////////////////// % AN VAR AR RN AN A SN £E //////f////f/////f
te \\M\\\\\\A\\\\\\W\\\m\\\\ « €€ \\M\\\\\\\\\\\\\M\\\\\\m ™ £¢ «k\x\\\\\\\\\\\\x\\
{ |
YA RNSNNNS NSNSV NN 87 ANTNNRARNNNNY 67| AANARSARNRNNANY
mm~ \\*\\\ﬂ\\\\\\w\\\ﬂ\\ o mmw x\\\\\\\\\\\ﬂ\\\\\\ N 0t \w\\m\\\\\ 2z
: {
8¢ AW - FARNSSANAN GRS AR 8¢ ?///f////f//f//
m Lg \\\\\\\\\\\A\\\m\\\. _ = mm Q\\\\\\\\\A\\\ﬂ\& - = mNm SESLIIT AL 7L
n Q@ N © un © un o =
nm33.2211 2 meayvsv-e Mm%m%mmwso

15 rute

11 12 13 14

10

%§-0,2030 ~S-1,2030
A17-3




Modernizare coridor de mobilitate

str. Valea Mitii - str. M. Eminescu, mun. Zaldu

7T

Vexillum

Studiu de trafic

Faza: S.F.

NE—

Timpi pierduti / rute

pierdut, est. 2023

timy

160
140
120
100

-
™

Ll

\\\L

-t
Q,-q

g
YNt

-0
Kl P
f N

S —
\Z.

N

12'

//////////.
\\\.\\\\\\\\

owm

!
OM ///////////1

\\\\\\\\\\\\,

o¢ f/////m
mm k4 \\\\\\\M
i

///////////////

v\\\\\\\\\\.\\\\\\;

W

#9 ////////A
Wn ] M \\\\\\\\

ﬁ ..///////////.///////J
\\\\\.\\\\\\\.\\\\\

o L H
H8 ANOUIURNANY
8 12110170

om 7///M
mmm .\\»\\;M

61 7/4
aN \\\

Wm,vvvvu

LE ////
i 6t \\\\\a

QO Q O O
0 O <+ N

14 15 rute

13

11

10

vy

%§-1,2023

NS-0,2023

timp pierdut, est. 2026

[s]

O i Cor
bS]
14

N\
r
4,

L 98 s\
Nom \\\\\.\.\\

m

m@ AN
Q\Vﬂ \\\\\.\.\\\\\

L a b\
8V vrs.

M

“ Ni QUGN
mom \\\\\\\\\\\\\\h

|
09 ,M///
£9 \\\\\

[ g1 f///ﬁ/////&
rA™ N \\ ved \\\\\\\\.\\\\\\\

M

m | £8 aahany
ogt \\\\\\W.\\\\

68 NN
8y ﬂM\\\\.

ST N
Evivsrs,

Z N\
< 7/

XN
s

NMN
\\\\m

~NQ o
wm‘" 4"'(’) e

(=4
wn

300
250
200
150
100

o

15 rute

11 12 13

10

#5-1,2026

»S$-0,2026

timgpierdut, est. 2030

61E rprrvrr,

iz

2
|

m

QE (A A SIS,

A EES

< o 1 ////f/
Xx\\\x \\\xi

mm ?///x
Z H T \\\\\\

- R R N
M

9% A
| €5 2
§

////X/X/f
AAILIILI:

i

: G99 ////
18T \\x\\\\\\x

M ﬁmﬂ ,/f//////
\\\&\\\&»

98j .,///r/a
LSS S ASS s

15 rute

12 13 14

11

10

~$-0,2030 ~S-1,2030

Al17-2



—__l’.

Vexillum .

e

—_—

—

Timpi de parcurgere / rute

str. Valea Mitii - str. M. Eminescu, mun. Zaldu

Modernizare coridor de mobilitate
Studiu de trafic Faza:S.F.

a 0}
+ o
. £ 2
M m 0S W//W Ts} M ; : " //nm 1) : NS
B 3 2 : - X fg >
g i i H : i
: ,_m NN - ! 16 r/f/w <~ m NN
: : W\\w\b - : . Teivrs = e
i : FAARN N\ Y : 14 OGN ™ NS
u.. mo \\w.\\ﬂ — | : Nu /778 ﬁh %
i £91 ///////A ~ m 24T oy P 081 BN
e TTLL \m\\\\\m\\\ — : \.wﬁ R P LOL rlrs s
o h ;
R YA AN ANNANNNN R m Z61 ?f/x,/// - 86T NSNS
P mmH \\\\\\\\\W — ! EVL wrrrrrr7s 682 \\\\W\x,&_\\\x
. M ouwa f///// ! o M : Hma ?//// =) e%w AS NN
o i 1 w\\\\,\.w.\\\H - © “ L VST s < g o glced
o S o N i : o 0 !
< F Z0E f//////////////;m o o Q ; m\.mm ,///////////1 o I .m 16¢ //////f/f//
o 0¢¢” \\\m\\\“\\\ it N ) 4 \\\\\\\\\\\\\\\ 1 u SIS x\\\\\\\\\\m\\\\\n
(7} : H 3 H [l :
9 D m | v 3 i v b4 “ i
; 6£C! //////////// ~ - i mmm AN v - EFZ SN
5 . SE N* \\ﬂ\\\m\\\\ﬂ\\ @ £ W CVE 11777777 @ ° £ SS€ \\\\ ﬁ\\x\\x
oy H H i Q oo [ ] bo
,u.:¢ e —— 5 0zh ///////////////, ~ © B | 82h AR
cﬁw*\ \\\\\\\\\\\\\\\\\\\ s, o~ O LES \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ o~ cmme \&\x\\\\\\\\\\\%\\\\
g P M S 5 et S 5
W mom € //////// ///////// o ¥ o M, 6S¢E ?////////f/x/ e @ o mmm ////j SONAAE
= S mm \\\\\\“\\\\\\\\\\\\ /. nmy £0b. .‘\\\\\\\\\\\\\\\ ” W So6t \x\\\\\\\\w\,\x\\\\
= ) i { o ; = i i
I N T4 ( r///_,// . . CIET o |, - E]EEE oo
. : €€l \\\;_\m\\\w w | . oSl L _ o A % o4 1 \\\\g
[N R m Lo Do C
N A ¢ : : e N I i o /f,
[ § : . { !
. i i
h N L 991 AN ; m 9T aNwANY
mma VVVVVWV\ R L YOL vrrs27, ™ S m m H“ AL
\ m I//////,G I i mm ////ﬂ//
VVVVVVVVVVVV\ N m \\\\\\\\\\ N P mm*\m x\\\\\ﬁ
N ///////// ! SASARK
\,V\/WV\MVV\/\/\W/VV ~ NmMN «.\m‘S\...,\\som - m w_m. V\\V\\\
coo0o0 oo —_— e o o o 9 o — 9 9 9O 2 9 9 9 o
28888 =8 888 8 ¢ =8 838388% 8

15 rute

10 11 12 13 14

v S-1,2030

Al7-1

N S-0,2030




Modernizare coridor de mobilitate a‘""""“ i
str. Valea Mitii - str. M. Eminescu, mun, Zaliu - Vexillum
Studiu de trafic Faza:S.F. .

Anexanr.17 ’

Comparatie scenarii S-0 vs. S-1: viteze medii, timpi de deplasare




MODERNIZARE CORIDOR DE MOBILITATE
STR. VALEA MITII - STR. M. EMINESCU, MUN. ZALAU

STUDIU DE TRAFIC
CAPACITATEA INTERSECTIEI SEMAFORIZATE
ROSTIERINIEERSEGI EfSITRYPAR GURUIEISTIRS?>23DEGEMBRIE
ora de varf AM, scen. S-1, est. 2030
R2iDecembuielVy C Paradi p2jDecembrielks
BuuploenZ] S | ) I D
Sy V./h 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Y7, Al 1 1 1 1 1 1
[aemegoen?i m 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
(4 0,94 0,94 0,94 0,94 0,94 0,94
wey | % 2,2 4,3 2,20 2,60 4,70 3,20
oy 0,98 0,96 0,98 0,97 0,96 0,97
. 1,00 - 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
f, ‘ 1,00 1,00 1,00 0,88 1,00 1,00
-l , 1,00 1,00 . 1,000 1,00- . 1,00 ~ 1,00
i, 0,90 090 090 - 09 090 090
i 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
g ' - 095: - 1,00 .~ 095 .- 1,00 - 1,00 . 1,00
Gep ' 1,00 1,000 1,00 085 - 1,00 . 085
ey . 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
™ ... 1,00 . 1,00 - 1,00 1,00 1,00 1,00
s Vi/h 1501 - 1548 - 1501 - 1171 1543 - - 1330
g s - 25 - 58 13 - - 41 33 o 49 -
(o s 80 - - 80 - - 80" 80 . 80 - 80 - -
&y 0,3 0,7 - 02 05 -~ - 04 06 -
c Vi/h - 469 1123 - 244 600 636 815 -
Vi | vyh 319 -~ 456 - - 197 154 336 164
BV/.CR : 0,68 - - 041 - 0,81 - 0,26 0,53 - 0,20
Bly s/veh 24 4 32 11 18 7.
» | % . 85 85 .90 . . 90 90 .. 90
HP .. 02 05. . 01. . 02 .. 02 .03
By s/veh 8 1 .29 1 3 1
o 0 0 0 0 0 0
Dy, s/veh 0 0 0 0 0 0
| Agrm, e |s/veh . 13 '3 32 3 .6 .2
| O, Do | B A C. A A .. A
W Jfumge | s/veh 7 20 5
RIOS/brate . A B A
D¥intensecticFIAIN 9
A




MODERNIZARE CORIDOR DE MOBILITATE
STR. VALEA MITII - STR. M. EMINESCU, MUN. ZALAU

STUDIU DE TRAFIC

CAPACITATE

'IE

ULU

A INTERSECTIEI SEMAFORIZA

TE

DISTRIBUTIA TRAFICULUI
ora de varf AM, scen. S-1; est. 2030
i TAL T )
DESTINATIE
zone 22 Decembrie V Parcului 22 Decembrie E TOTAL

Z | 22 Decembrie V 319 456 775
:_: Parcului 154. . 197 351
© | 22 Decembrie E 336 164 500

TOTAL 490 483 653 1626




MODERNIZARE CORIDOR DE MOBILITATE
STR. VALEA MITII - STR. M. EMINESCU, MUN. ZALAU

STUDIU DE TRAFIC
CAPACITATEA INTERSECTIEI SEMAFORIZATE
i 2O STSESI NGERSE (G ESSTHIRIPAR GU DU SIS HRS 24D EGEM BRIE
ora de varf AM, scen. S-1, est. 2026
EhUDRENZd S I S D - 1 D
Sy V./h 1900 1900 1900 1900 1900 1900
7, Yo 1 1 1 1 1 1
xgine bad m 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
i | 0,94 0,94 0,94 0,94 0,94 0,94
Y Y Kz 2,2 4,3 220 - 2,60 4,70 3,20
i 0,98 0,96 0,98 0,97 0,96 0,97
% 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
i, 1,00 1,00 1,00 0,88 1,00 1,00
N 1,00 1,00 1,00 1,00 . 1,00 1,00
%, 0,90 090 - 0,90 0,90 0,90 0,90
e 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
fy 095 - 1,00 095 - 1,00 1,00 1,00
i 1,00 1,00 1,00 - . 085 1,00 0,85
by 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Loy . 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
8 V/h 1501 1548 1501 1171 - 1543 1330
Y s 25 58 .13 41 33 49
€y s 80 80 80 80 80 80
4/ 0,3 0,7 - 02 - 05 04 0,6
¢ | Vi/h 469 1123 244 600 -~ 636 815
17 i Vi/h 323 455 198 - 154 336 166
778G 0,69 0,41 0,81 0,26 0,53 0,20
iy s/veh .. 24 . 4 32 11 18 7
» % 85 85 90 90 90 . 90
LR 0,2 0,5 0,1 02 . 0,2 .03
By s/veh 8 1 29 1 .3 1
G, } 0. 0. 0 0 0 0
Dig, I's/veh 0 0 0 . 0 .0 0
| S fgcup. baivdl | s/veh 14 3 33 3 6 2
LR A Ry, ivd - B A C A A A
Sfurie ' s/veh 8 20 5
OS5V brate A _C A
BeMitrraefle | s/veh 9
LR/ it A



. MODERNIZARE CORIDOR DE MOBILITATE
STR. VALEA MITII - STR, M. EMINESCU, MUN. ZALAU
STUDIU DE TRAFIC

. CAPACITATEA INTERSECTIEI SEMAFORIZATE
POST F - INTERSECTIE STR. PARCULUI - STR. 22 DECEMBRIE

DISTRIBUTIA TRAFICULUI

ora de varf AM, scen. S-1, est. 2026

. TOTAL[V/H] " -
DESTINATIE
zone 22 Decembrie V Parcului 22 Decembrie E TOTAL
Z | 22 Decembrie V 323 455 778
5 Parcului 154 - 198 352
S | 22 DecembrieE| = 336 - 166 502
TOTAL 490 489 653 1632




f
MODERNIZARE CORIDOR DE MOBILITATE
STR. VALEA MITII STR. M. EMINESCU MUN. ZALAU
STUDIU DE TRAFIC

CAPACITATEA INTERSECTIEI SEMAFORIZATE

PBOSTERINTERSE GI ESSHRYIPAR CUNUTISTRY?2IDEGEMBRIE]
ora de varf AM, scen. S-1, est. 2023
o | ‘ Valoniybrate
R2iDecembiielV] Bascului e R2iDecembrielEg
@g&m@ .S I S - D - | : D
S V,/h 1900 1900 1900 1900 1900 1900
a, e 1 1 1 1 1 1
hfmebeyd | m 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
ffy 0,94 0,94 0,94 0,94 0,94 0,94
% Y % 2,2 4,3 2,20 2,60 4,70 3,20
by 0,98 0,96 0,98 0,97 0,96 0,97
s 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
& 1,00 1,00 1,00 088 1,00 1,00
[ 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
G 0,90 0,90 0,90 0,90 1090 090
e 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
g 095 - 1,00 095 1,00 1,00 1,00
gy ,00. - 1,00 1,00 - 0,85 - 1,00 0,85
[ 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
i 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 ~ 1,00
8 Vi/h 1501 1548 1501 1171 - 1543 1330
@ s . 25 58 13 41 33 - 49
Ceg s 80 . 80 80 80 80 80
ey 03 0,7 02 - 0,5 04 - 0,6
€ Vi/h 469 - 1123 244 - 600" 636 815
v Vi/h - 324 446 197 154 - 332 166
V.G 0,69 0,40 0,81 0,26 0,52 0,20
fineyratas) clo cuntrel
By s/veh 24 . . .4 32 11 18 7
P % 85 . . 85 90 90 . 90 90
P 0,2 0,5 0,1 02 0,2 0,3
By s/veh 8 1 29 1 3 1
0Y 0 0 0 0 0 0
By s/veh 0 0 0 0 0 0
E}mmmj s/veh 14 3 32 3 .6 2
grupybenzi . B A C A A A
W s/veh 8 , 20 _ 5
MIOS/bIate | A B A
s/veh 9
A

[ILOSYintessectie



MODERN[ZARE CORIDOR DE MOBILITATE
STR. VALEA MITII - STR. M. EMINESCU, MUN. ZALAU
STUDIU DE TRAFIC

CAPAClTATEA lNTERSECTlEl SEMAFORIZATE

22 DECEMBRIE

DISTRIBUTIA TRAFICULUI
orade varf AM, scen. S-1, est. 2023

DESTINATIE ' :
zone 22 Decembrie V Parcului 22 Decembrie E TOTAL
Z | 22 Decembrie V ' 324 ' 446 770
2 Parcului - 154 o 197 351
© | 22 Decembrie E 332 166 498
TOTAL 486 490 643 1619




MODERNIZARE CORIDOR DE MOBILITATE
STR. VALEA MITII - STR. M. EMINESCU, MUN. ZALAU
STUDIU DE TRAFIC

CAPACITATEA INTERSECTIEI GIRATORII, SCEN. S-1, EST. 2030
B INTERSECTIE STR. S. BARNUTIU - STR. M. GORKI

. . _ , ~ Valori/brate , ,
Marime- UM = BamutiuN M. Gorki | S. Barnutiu § |
V. V./h 17 . 571 334
t. s 4,3 4,3 4,3
t; S 3,0 3,0 3,0
C, Vi/h 1184 ' 762 922
obs. 1 bandd 1 bandd 1 bandd
intarzieri de control
Vi Vi/h 868 299 505
T h . 1 1 1
d/brate s/veh 16 13 14
LOS/brate C o B B
d/intersectie s/veh 15 '
LOS/intersectie B
“Volume orare de trafic echivalent [V,/h]
dinspre/catre S. Barnutiu N M. Gorki S. Barnutiu S
S. Barnutgiu N : ‘59 ' 307 502
M. Gorki - 275 : ' 24
S.Barnutiu S - 488 7 10
brate V. [Vi/h] Vi [Vi/h] ‘ Vp [Vi/h]
S. Barnutiu N 17 - 822 868
M. Gorki 571 314 299
S. Barnutiu S 334 536 505
Brate
S. Barnutiu' N M. Gorki S.Barnutiu S
rapoarte V/C 0,73 0,39 ' 0,55
lungimi coloane Qqg [veh.] 8 2 4




MODERNIZARE CORIDOR DE MOBILITATE
STR. VALEA MITII - STR. M. EMINESCU, MUN, ZALAU
STUDIU DE TRAFIC

ERSECTIEI GIRATORI], SCEN. S-1, EST. 203

.. Valori/brate
Marime UM. Industriei ~ Valea Mitii S. Barnutiu
V. Vi/h 43 130 125
t. S 4,3 4,3 4,3
t; S 3,0 3,0 : 3,0
C, Vi/h 1160 1084 1088
obs. 1 banda 1 bandad 1 banda
“intarzieri de control
Vp Vi/h 237 185 209
T ~h 1 1 1
~d/brate s/veh 9 9 9
LOS/brate A A A
d/intersectie s/veh 9
LOS/intersectie A

Volume orare de trafic echivalent [V,/h]

dinspre/catre Industriei Valea Mitii S. Barnutiu
Industriei , 5 108 124
Valea Mitii » 120 65
S. Barnutiu 166 42 1
brate V. [Vi/h] _Vi[Vi/h] Vy [V/h]
~ Industriei 43 291 237
Valea Mitii 130 150 185
S. Barnutiu 125 190 209
, Brate
, , Industriei Valea Mitii S.Barnutiu
rapoarte V/C 0,20 0,17 0,19 -
lungimi coloane Qg5 [veh.] 1 1 1




MODERNIZARE CORIDOR DE MOBILITATE

STR. VALEA MITII - STR. M. EMINESCU, MUN. ZALAU

STUDIU DE TRAFIC

CAPACITATEA lNTERSECTlEl GIRATORII, SCEN. S-1, EST. 2026

. . T ' - - Valori/brate
Marime UM =5 Barnutiu N M. Gorki S. Barnutiu S
V. V./h 17 565 342
t. S 4,3 4,3 4,3
t; S - 3,0 3,0 3,0
C, V¢/h 1184 766 917
obs. 1 bandd 1 bandd 1 bandd
: intirzieri de control
Vi V/h 858 305 498
T h 1 1 1
d/brate s/veh 16 "~ 13 14
LOS/brate .. = ‘ C B B.
d/intersectie = s/veh ' 15 T
LOS /intersectie B
Volume orare de trafic echivalent [V,/h]
dinspre/catre S.BarnutiuN =~ M. Gorki S. Barnutiu S
S.Barnutiu N 62 - ' 303 493
~ M.Gorki - 280 : 25
S.BarnutiuS - 481 - - 7 10
brate - V. [Vi/h] Vi [V/h] Vi [Vi/h]
S. Barnutiu N 17, 823 ' - 858
M. Gorki 565 - 310 305
S.BarnutiuS - 342 - 528 - 498
- Brate
S.BarnutiuN M. Gorki S. Barnutiu S
rapoarte V/C 0,72 0,40 0,54
lungimi coloane Qqg [veh.] 8 2 4




MODERNIZARE CORIDOR DE MOBILITATE
STR. VALEA MITII - STR. M. EMINESCU, MUN. ZALAU
STUDIU DE TRAFIC

APACITATEA INTERSE 1,EST. 2026

Marime U.M. — Valori/bl"a.;.e —
Industriei Valea Mitii S. Barnutiu
V. Vi/h 44 138 116
t. S 4,3 4,3 4,3
t; S 3,0 30 ' 3,0
C, Vi/h 1160 1077 _ 1096
obs. 1 bandd 1 bandd 1 banda
intarzieri de control
Vy Vi/h 242 178 217
T h 1 1 1
d/brate s/veh -9 9 9
LOS/brate A A A
d/intersectie s/veh 9
LOS/intersectie A
Volume orare de trafic echivalent [V,/h] B -
dinspre/catre Industriei , Valea Mitii S. Barnutiu
Industriei 5 _ 105 132
Valea Mitii 111 67
S. Barnutiu _ 173 43 1
brate V. [Vi/h] V. [Vi/h] Vy [Vo/h]
Industriei 44 289 242
Valea Mitii 138 148 178
S. Barnutiu 116 200 , 217
Brate
. Industriei Valea Mitii S. Barnutiu
rapoarte V/C 0,21 0,17 0,20
lungimi coloane Qg5 [veh.] 1 1 1




MODERNIZARE CORIDOR DE MOBILITATE
STR. VALEA MITII - STR. M. EMINESCU, MUN. ZALAU
STUDIU DE TRAFIC

CAPACITATEA lNTERSECTIEI GlRATORlI SCEN S-1, EST 2023

o ' Valori/brate
Marime UM. S. Birnutiu N M. Gorki S. Birnutiu S
V. Vi/h 17 537 340
t. s 4,3 4,3 4,3
t; s 3,0 3,0 3,0
C, Vi/h 1184 784 918
obs. 1 bandd 1 bandd 1 bandd
intarzieri de control
Vy V./h 829 : 300 477
T h 1 1 1
d/brate s/veh ' 15 L 12 13
LOS/brate : C ‘ B R
d/intersectie s/veh ' 14 s
LOS/intersectie B
Volume orare de trafic echivalent [V, /h]
dinspre/catre S. Barnutiu N M. Gorki S. Barnutiu S
S. Barnutiu N o 65 ' 302 462
M. Gorki : 275 : - 25
S. Biarnutiu S K - 460 -7 10
brate V. [Vi/h] Vi [Vi/h] Vy [Vi/h]
S.BarnutiuN =~ 17 ' 800 s 829
- M. Gorki 537 - : 309 : 300
S. Barnutiu S 340 497 - ' 477
o Brate
S. Barnutiu N M. Gorki S. Barnutiu S
rapoarte V/C 0,70 - 0,38 0,52
lungimi coloane Qg5 [veh:]. - 7 2 e 3




MODERNIZARE CORIDOR DE MOBILITATE
STR. VALEA MITII - STR. M. EMINESCU, MUN. ZALAU
| STUDIU DE TRAFIC

_CAPACITATEA INTERSECTIEI GIRATORIL, SCEN. S-1, EST. 2023

Mirime UM . Valori/bl:a;e
. Industriei ' Valea Mitii S. Barnutiu
V. V/h 44 137 115
t S . 43 4,3 4,3
t; s - 30 3,0 30
C, Vi/h ©1160 - -~ 1078 _ 1097
obs. ' 1 bandd S 1 bandd 1 bandd
: intarzieri de control .
v, V,/h . 236 176 208
T h 1. - 1 1
d/brate s/veh 9 9 9
LOS/brate A A A
d/intersectie s/veh 9
LOS/intersectie A
Volume orare de trafic echivalent [V,/h]
dinspre/catre Industriei Valea Mitii S. Barnutiu
Industriei : 5 . 100 131
Valea Mitii 110 - 66
S. Barnutiu 164 ' 43 1
brate Ve [Vi/h] Vi[Vi/h] Vy [Vi/h]
Industriei 44 279 236
Valea Mitii 137 143 176
S. Barnutiu 115 198 208
Brate _
Industriei Valea Mitii S. Barnutiu
rapoarte V/C 0,20 0,16, 0,19

lungimi coloane Qg5 [veh.] 7 1 1 1




-Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2030, scen. S-1

4 )
. Intersection Location: M. Eminescu - Vanatorilor 7 City: Zaldu, SJ
_ Analyzed by: - ~ Alternative:
4«\' Date and Time of Data: est. 2030, scen. S-1 A Project: ’ )
1|Movement .-~ 7 J “ 37‘: f : ‘- t ﬁ 1 r h ‘l J-
. S - B EBL EBT-| EBR || WBL | WBT | WBR | NBL NBT | NBR | SBL SBT SBR
1 .33|Reference Time Lefts - - .} 82 .~ - ovlo 00 - A R 00| ~.- .-
34|Reférence Time S N ] SR D 1] . D 58j - 33 -
35|Adjusted Reférence Time | - .~ 24] . -+ | 00 e 58], ° 1. 3,3
|__|SplitTiming. - .-~ . ".-f. - V. ol T DA TN S
36|Ref Time:Combined. R Y- S I ] R 51{: 1 33f
37|Ref Time By Movement - - F'- 02| 00 . i 00 00] ., [ 01 101). -~ 0,0 66| ‘ _ £,
38|Reference Time 102 T 1000 S ETX] R 66/ ] .
39| Adjusted Reference Time . 0,2 02l -~} 00 00f 10,1 101} -1 - 66 66| ' ' S
| [Summary , East West North South - : )
40|Protected Option NA NA :
41|Permitted Option 2.4 5.8 , h ool
42| Split Option 0,2 16,7 : S . o
43{Minimum 0,2 5,8 .-
' 44|Combined . 59 |
Right Turns EBR | WBR | NBR | SBR :
45|Adjusted Reference Time 0,0 0,0 0,0 0,2 ‘ .- N
- | 46|Cross Through Direction NBT | SBT | WBT | EBT -
- .| 47|Cross Through Adj Ref Time 58 3,3 0,0 0,2
] 48|Oncoming Left Direction "WBL EBL SBL NBL
49|0Oncoming Left Adj Ref Time 0,0 0,2 6,6 10,1
1 50{Combined : 5,8 3,5 6,6 10,5
1 51}Intersection Capacity Utilization | 9% .
52|Level Of Service A : ) Revision 2003.0




intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2030, scen. S-1

a I
Intersection Location: M. Eminescu - Vanatoritor City: Zalau, SJ -
Analyzed by: Alternative:
9 Date and Time of Data: est. 2030, scen. S-1 Project: )
1|Movement J —) ‘ r == t ' ﬁ t r k ' l J-
EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL NBT | NBR | SBL SBT SBR
2|Lanes 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
3|Shared LT Lane (y/n) | Yes Yes [ Yes - Yes .
4|Volume 4 1 105 69 2
5|Pedestrians T o] g -0 . T o L 0
6|Ped Button (y/n) [ ves ’ []ves A ves | ' LlYes | ]
7|Pedestrian Timing Required 0 0 0 o . .
8|Free Right (y/n) . [ Jves [ Yes v < - [ Yes < ey oo ] Yes
9{ldeal Flow 1600 1600 1600 0 0f 1250f 1250| 1250f 1250 1250 1250
10{Lost Time
11|Minimum Green 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
“I12[Reference Cycle Length 120
13|Volume Combined 0,0 4,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 106,0 0,0 0,0 69,0 2,0
14|Volume Separate Left 4,0 00[ 0,0 0,0 1,0/ 1050 . 0,0 6900 - -
15|Lane Utilization Factor 1,000{ 1,000/ 1,000| 1,000{ 1,000{ 1,000 1,000/ 1,000 1,000 1,000{ 1,000 1,000
16| Turning Factor Adjust 0,950| 0,950{ 0,850( 0,950{ 1,000{ 0,850/ 0,950{ 1,000/ 0,850] 0,950 1,000 0,850
17|Saturated Flow Combined 0,0] 3040,0| 1360,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 2498,8| 1062,5 0,0] 2500,0] 1062,5
18|Saturated Flow Separate 3040,0{ 1600,0 0,0 0,0 2375,0| 1250,0| : 2375,0] 1250,0 .
19|Pedestrian Interference Time 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,01
20|Pedestrian Frequency 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
21|Protected Option Allowed FALSE FALSE 1 FALSE . [ FALSE[
22|Reference Time NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,2
23|Adjusted Reference Time NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,2
Permitted Option ' ‘ . . | ' F :
241Proportion Lefts 1 1,00 1 0,00 1 0,01 1 0,00
25|Volume Left Lane 0 4@ 0 0 0 106 0 69
26|Proportion Lefts Left 1 1,00 1 0,00 1 0,01 1 0,00
27|Left turn Equivalents 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,1 0,9 15,0 |
28|Left turn Factor 007, 007 = _ 0,07y t100f 0,07 088 ] 1,07] 100 |
29|Permitted Sat Flow 0,0 2027 0,0 0,0 0,0] 2205,8 0,0] 2500,0 )
30|Reference Time A 0,0 24 0,0 00| 0,0 58| 0,0 3.3
31]Adjusted Saturation B 0,0 0,0 00 0,0 N
32|Reference Time B 8,2 0,0 13,1 11,3




- Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2030, scen. S-1

e )
Intersection Location: M. Eminescu - B.P. Hasdeu City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative: _
L Date and Time of Data: est. 2030, scen. S-1 Project: ey
1|Movemerit J - —p 1 f < t ﬁ ‘E ﬁ % 'a' : J—
: - E EBL | EBT | EBR | WBL || WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL | SBT SBR
-] 33|Reference Time Lefts " - 0,0 ol 104 o 1 00 8.2} '
-34|Reference Time 1. 00 i 4104 7 30 ~ - o 43
35|Adjusted Reference Time - 0,0 5 [ 10,4 ﬁ : 30 -~ . 4,3
1 _[SphtTiming ... " - . S R -
36|Ref Time Combined ool - 1. 24 30 . 0.8]
37|Ref Time By Movement - - 0,0 0,0 .7 24 0,0 o 0,0 61 | 0,2 1,2
38{Reference Time . 00 . 24 - L~ 61 - - 1,2]
39|Adjusted Reference Time. . 0,0 0,0] |24 24]- - 6,1 61| . [ 12 1,2
Summary East West North South
40|Protected Option NA NA
41|Permitted Option 10,4 4,3
42 Split Option 2,4 7.3
43{Minimum 2,4 4.3
44|Combined 6
' Right Turns EBR | WBR | NBR | SBR
45|Adjusted Reference Time 0,0 8,3 0,3 0,0
46{Cross Through Direction NBT SBT | WBT EBT
47|Cross Through Adj Ref Time | 3,0 1,2 2,4 0,0
1 48]|Oncoming. Left Direction WBL | EBL SBL NBL
49{Oncoming Left Adj Ref Time | 24 0,0 1,2 6,1
50|Combined 5,5 9,5 3,9 6,1
'| 51[Intersection Capacity Utilization 8%
52|Level Of Service A Revision 2003.0

4 L



Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2030, scen. S-1

4 N
Intersection Location: M. Eminescu - B.P. Hasdeu City: Zaldu, SJ
Analyzed by: Alternative:
Date and Time of Data: est. 2030, scen. S-1 Project:
1|Movement
- 2|Lanes: - . ) .
. 3|Shared. LT Lane (y/n) o
-4]Volume ;-
. 5|Pedéstrians:
“6{Ped Button (y/n)
7|Pedeéstrian Timing Requlred T
8|Free Right (y/n) . ... . .isem Ry
Olideal Flow. - e 1600{ 1600
- | 10{Lost Time
{11} Mmlmum Green 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 [Reference Cycle Length 120
"~ 13| volomig Combined ™ 0,0 0,0 27,0 0,0 : 0,0 22,0
14 Volume Séparate Left - 0,0 G L 27,0 0,01 »: 0,0 e 6,0 16,0
1 15[Lane Utilization Factor - 1,000/ 1,000 1,000] 1,000 1,000 1,000{ 1,000 1,000] 1,000 1,000
" 1-16|Turning Factor Adjust 0,950{ 1,000 0,850/ 0,950/ 0,950 , 0,950/ 0,986
- -17|Saturated Flow.Combined - - , 0,0{ 3156,4
. }.18|S4turated Flow Separate” .. ... . _‘: 3040,0| 1600,04. 5% . .
- [19|Pedestrian Interference Timef 5 0,0] &l - 0,0
. }20|Pedestrian Erequency .. 0,0%]
B FALSE

.22~

Protected: Optlon AIIowed
Reference Time - T

NA

23| Adjtisted Reference. Tlme }
“[Permitted Option

NA

27

Proportion:Lefts =~

25

Volume Leftlane

.;‘26 |

portion-Lefts Left

127

Left turi, Equnvalents

28

Left turn Factor -

1.29

Permitted Sat. Flow'

30

Reéference Time A,

|'37|AdiUsted Saturation 8~

32

Reference Tme B - §



Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2030, scen. S-1

-
Intersection Location: Parcului - Decebal City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
L Date and Time of Data: est. 2030, scen. S-1 Project:
1|Movement J — " r < L ﬁ t r k 1 J—
EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL NBT | NBR | SBL SBT SBR
33{Reference Time Lefts NA NA 12,6 0,0
34|Reference Time B 11,2 13,2 _ 12,6 0,0
35|Adjusted Reference Time 11,2 13,2 12,6 0,0
Split Timing — T - y
36{Ref Time Combined . 11,2 - 9,6 4,6 L 0,0
37|Ref Time By Movement 00 224 0,3 186 B 4,6 0,0 0,0 0,0
38|Reference Time . 224 18,6 4,6 ] 0,0
39|Adjusted Reference Time 22,4 22,4 18,6 18,6 4.6 4.6 0,0 0,0
Summary East West North South
40| Protected Option NA NA
41| Permitted Option 13,2 12,6
42{Split Option 410 4.6
43|Minimum 13,2 1 4.6
44|Combined 17,8
Right Turns EBR | WBR | NBR | SBR
45|Adjusted Reference Time 10,9 0,0 6,1 0,0
46|Cross Through Direction NBT SBT | WBT EBT
1 47|Cross Through Adj Ref Time | 4,6 0,0 13,2 11,2
48[Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49|0Oncoming Left Adj Ref Time ] 18,6 22,4 0,0 4,6
50;Combined 34,1 22,4 19,3 15,9
51]intersection Capacity Utilization 28%
52|Level Of Service A Revision 2003.0




intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2030, scen. S-1

e )
Intersection Location: Parcului - Decebal City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
Date and Time of Data: est. 2030, scen. S-1 Project:
\— J
1{Movement J m— ‘ r <= t ﬁ ' r b l J-
EBL EBT EBR | WBL | WBT | WBR | NBL NBT | NBR | SBL SBT SBR
2{Lanes 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
3{Shared LT Lane (y/n) | Yes Yes Yes Yes
4/Volume - 264 109 6 219 g2 54
5|Pedestrians o ' 0] _ - 0] -0 ol
6|Ped Button (y/n) (] Yes ([ Yes ] Yes ] Yes ‘
7{Pedestrian Timing Required B 0 0 0 0
8|Free Right (y/n) [ ves 1 Yes [ Yes [lves |
9lldeal Flow 1413| 1413| 1413| 1413| 1413] 1413] 1250 1250 1250 0 0
10|Lost Time
11 Minimum Green 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 _'F'leference Cycle Length 120
13| Volume Combined 0,0] 264,0f 109,0 0,0l 225,0 0,0 0,0 92,0 54,0 0,0 0,0 0,0
14|Volume Separate Left 0,0 2640 6,0] 219,0 92,0 0,0 0,0 0,0
15|Lane Utilization Factor 1,000/ 1,000; 1,000/ 1,000/ 1,000 1,000/ 1,000 1,000] 1,000{ 1,000] 1,000 1,000
16| Turning Factor Adjust 0,950; 1,000 0,850| 0,950/ 0,999/ 0,850/ 0,950/ 0,950/ 0,850 0,950, 1,000 0,850
17 |Saturated Flow Combined 0,0/ 2826,0| 12011 0,0 2822,2( 12011 0,0/ 2375,0| 1062,5 0,0f 00 0,0
18|Saturated Flow Separate 2684,7| 1413,0 2684,7| 1413,0 2375,0|] 1250,0 0,0 0,0
19|Pedestrian Interference Time} 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20[Pedestrian Frequency - 0,0% 0,0% ; 0,0% 0,0%
21|Protected Option Allowed FALSE FALSE ! FALSE _ FALSE 2
-| 22|Reference Time : NA NA 10,9 NA NA 0,0 NA NA 6,1 NA NA 0,0
23|Adjusted Reference Time NA NA 10,9 NA NA 0,0 NA NA 6,1 NA NA 0,0
~[Permitted Option » A ‘ y ' '_M
24|Proportion Lefts 1 0,00 1 0,03 1 100 1 0,00
25|Volume Left Lane 0 264 0 225| 0 g2y 0 0] _
26{Proportion Lefts Left 1 0,00f 1 0,03 1 1,00( 1 0,00 o
27 |Left turn Equivalents 15,0 150f 15,0 15,21 15,0 15,0 ' 15,0 1501
28|Left turn Factor 0,07 1,00 B 007 072} 0,07 0,07 0.07 100f
29|Permitted Sat Flow 0,0| 2826,0] 0,0] 2046,0 0,0 1583 0,0 00y |
30{Reference Time A 0,0 11,2 0,0 13,2 0,0 69.7| 0,0 0,0 B
31|Adjusted Saturation B 0,0 0,0 ; 0,0 0,0
32|Reference Time B NA NA | 12,6 0,0 N



Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2030, scen. S-1

~
( Intersection Location: N. Titulescu - G. Cosbuc City: Zaldu, SJ |
Analyzed by: Alternative:
L Date and Time of Data: est. 2030, scen. S-1 Project: y
* 1|Movement J  — 1 f o t ﬁ t r b 1 J_
. . . EBL EBT |- EBR WBL | WBT | WBR NBL NBT NBR SBL SBT | SBR
33|Reference Time Lefts - 9,2 S D 1] B NA] - 3 NA ]
34|Reference Time _ 92] T 0,0 34,5] 13,5
35| Adjusted Reference Time’ 92| . 0,0} 345[ 13,5
._|Split Timing ~ -~~~ L '_.i_" RN R R
36|Ref Time Combined 12 ¢+ - 1-.00 1300 13,5
37{Ref Time By Movement ° 1,2 00| - 0,0 00 1,5 29| 0,0 269
38|Reference Time ] 12 el 00 229 1 269
39|Adjusted Reference Time 1,2 1.2 00 0,0 22,9 22,9 26,9 26,9
Summary East West North South
"1 40]Protected Option NA NA
41|Permitted Option 9,2 34,5
42|Split Option 1,2 49,9
43 [Minimum 1,2 34,5
44 |Combined 35,7 _
Right Turns . EBR | WBR | NBR | SBR
45|Adjusted Reference Time 43 0,0 0,0 1,9
46|Cross Through Direction NBT SBT | WBT EBT
47|Cross Through Adj Ref Time | 22,9 13,5 0,0 1,2
48|0Oncoming Left Direction WBL | EBL SBL NBL
49|0Oncoming Left Adj Ref Time 0,0 1,2 26,9 229
50{Combined 27,3 14,6 26,9 26.0
51}Intersection Capacity Utilization 30% e
52|Level Of Service A Revision 2003.0 -



Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2030, scen. S-1

< )
Intersection Location: N. Titulescu - G. Cogbuc City: Zaldu, SJ
Analyzed by: Alternative:
Date and Time of Data: est. 2030, scen. S-1 Project:
_ J
1iMovement J —) 1 r S t ﬁ ﬁ b 1 J_
EBL EBT EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL SBT SBR
- 2|Lanes 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
3|Shared LT Lane (y/n) /| Yes Yes Yes - e 4oL - Yes : .
4|Volume 28 46 34 270 - 317 19
5|Pedestrians R of = ... of T 1 . - 0
6|Ped Button (y/n) [ Yes : 1] Yes - 7T Yes 1 T0Yes [ g
7|Pedestrian Timing Required | 0 ; ] 0l. , . I - -0
8|Free Right (y/n) [ - (] Yes [ es . Oves -1 77 1 ]Yes
9|ldeal Flow 1500 1500 1500 0 0] 1413] 1413| 1413| 1413 1413 1413
10|Lost Time
11 [Minimum Green 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12|Reference Cycle Length 120
13|Volume Combined 0,0 28,0 46,0 0,0 0,0 0,0 0,0 304,0 0,0 0,00 317,01 . 19,0
14{Volume Separate Left 28,0 0,0 0,0 0,0f - K 34,00 270,01 . 0,0l 3170f -
15|Lane Utilization Factor 1,000{ 1,000 1,000/ 1,000; 1,000{ 1,000/ 1,000{ 1,000/ 1,000/ 1,000/ 1,000 1,000
16| Turning Factor Adjust 0,950, 0,950, 0,850 0,950 1,000 0,850, 0,950 0,994 0,850/ 0,950 1,000 0,850
17}Saturated Flow Combined 0,0| 2850,0| 1275,0 0,0 0.0 0,0 0,0] 2810,2| 1201,1 0,0| 2826,0] 1201,1
18|Saturated Flow Separate 2850,0| 1500,0 0,0 0.0] - 2684,7| 14130 - | 2684,7) 141300 "." .
19|Pedestrian Interference Time A 0,0 0,01 0,0 0,0 0,0 0,0] - 0,0 0,0
20|Pedestrian Frequency 0,0%]. 0,0% B 0,0% i 0,0%f
21|Protected Option Allowed FALSE FALSE FALSE} | FALSE
22|Reference Time NA NA 43 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA " NA 1,9
23|Adjusted Reference Time NA NA 4,3 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 1,9
Permitted Option ] 3 o T 1 T T
24 |Proportion Lefts 1 1,00 1 0,00 i 1 011) 11 -0,00}: -
25|Volume Left Lane 0 28 i 0 0 ' 0 304 _ 0 3171 ]
26{Proportion Lefts Left 1 1,00 1 0,00 1 0,11 1 0,00
27|Left turn Equivalents 15,00 150] 15,0 150]| 15,0 158 09| 150
28|Left turn Factor 0,07 0.07] 0,07 1.00f 0,07 038] 1,07 1,00} .
29{Permitted Sat Flow 0,0 190,0 0,0 0,0 0,0] 10582] = 0,0] 2826,0 |
30|Reference Time A 0,0 17,7 0,0 0,0} 0,0/ . 345 0,0 13,5
31|Adjusted Saturation B 0,0 0,0] - 0,0 00|
32{Reference Time B 9,2 0,0 NA NA




~Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2030, scen. S-1

e N
- Intersection Location: A. Muresanu - M. Gorki - Closca City: Zalau, SJ
 Analyzed by: Alternative:
L Date and Time of Data: est. 2030, scen. S-1 Project: .
- " 1|Movement J - " r | t ’ ﬁ t f “ ‘l J_
o ° s . ) EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL SBT SBR
=} 33|Reference Time Lefts 102 T T 95T T CNA[ T NAT ’
1 34|Reference Time o ] i1e) S o115 o 26,5 ' 24,9 B
35|Adjisted Reference Tlme ) 1,6 11, 26,5} 24.9]
- Split Timing - - N ‘. o .
36|Ref Time. Comblned 1 S 36) . - .o .85 , 10,6 . 12,2
37|Ref Time By Movement - . 2,2 28| 15 - 4] 1,1 19,0 0,9 225
38|Reference Time _ i 36 41 .- 19,0 - & -7 22,5
39|Adjusted Reference Time - |} .. 3,6 3,6 | 41 4,1 19,0 19,0 225 225}|
Summary - | East West North South
40|Protected Option NA NA
41|Permitted Option 11,6 26,5
42|Split Option 7.8 41,6
43| Minimum 7,8 26,5
44 Combmed 34,3 |
- [_|Right Turns EBR | WBR | NBR | SBR
45! Adjusted Reference Time - 2,6 3,7 4,6 4,2
46|Cross Through Direction NBT SBT. | WBT EBT
47|Cross Through Adj Ref Time | 19,0 22,5 4.1 3.6
48[Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL.
49{Oncoming Left Adj Ref Time 4.1 3,6 22,5 19,0
50|{Combined ) 25,8 29,9 31,3 26,9
51|Intersection Capacity Utilization 29%| -
-52|Level Of Service A Revision 2003.0

- ek man .



Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2030, scen. S-1

4 N\
intersection Location: A. Muresanu - M. Gorki - Closca City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
L Date and Time of Data: est. 2030, scen. S-1 Project: )
1|Movement J —) ‘ 'r S t ﬁ t r k l J_
EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL NBT [ NBR | SBL SBT SBR
"2|Lanes 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
3|Shared LT Lane (y/n) Ives [ Yes ' Yes |- - | Yes [°. .
-4|Volume 51 34 27 34 50 38 25 222 46 19 246 39
5|Pedestrians o] L e o - 0
6|Ped Button (y/n) ] Yes [Yes : 1] Yes — 1 dQves “
7|Pedestrian Timing Required 0 0 i 0 ' ol .
8|Free Right (y/n) [ Yes S0 ves | e D Yes L 7T Yes
9|Ideal Flow o 1450| 1450 1450f 1450] 1450|] 1450| 1400{ 1400 1400] 1310 1310 1310
10|Lost Time ,
11|Minimum Green 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12|Reference Cycle Length 120
13|Volume Combined 0,0 85,0 27,0 0,0 84,0 38,0 0,0] 247,0f 46,0 0,0 265,0 39,0
14|Volume Separate Left 51,0 34,0 34,0 50,0 . 25,01 222,0f 19,0/ 246,0
15|Lane Utilization Factor 1,000f 1,000; 1,000/ 1,000{ 1,000 1,000 1,000{ 1,000/ 1,000{ 1,000f 1,000 1,000
16| Turning Factor Adjust 0,950 0,970 0,850( 0,950( 0,980| 0,850| 0,950 0,995 0,850| 0,950| 0,996 0,850
17 [Saturated Flow Combined 0,0] 2813,0| 1232,5 0,0 2841,3] 12325 "0,0] 2785,8| 1190,0 0,0] 2610,6f 1113,5
18|Saturated Flow Separate 2755,0| 1450,0 |1 2755,0f 1450,0 2660,0{ 1400,0] - .| 2489,0| 1310,0 .
19|Pedestrian Interference Time 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 . 0,0 0,0
20|Pedestrian Frequency _0.0% _0,0% 0,0% 0,0% .
21|Protected Option Allowed. FALSE FALSE FALSEL ~ [ FALSE[ -
22|Reference Time NA NA| 2,6 NA NA 3,7 NA "NA 4,6 NA NA 4,2
1 23|Adjusted Reference Time NA NA 2,6 NA NA 3,7 NA NA 46 NA NA 4,2
_ Permitted Option 1 M ) — " — —
24|Proportion Lefts 1 0,60 1] 0,40 ' 11" 0,10 1 0,07
25{Volume Left Lane 0 85 0 84| 0 247 _ 0 265
26| Proportion Lefts Left 1 0,60 1 0,40 1 0,10 1 0,07
27|Left turn Equivalents 15,0 16,4} N 15,0 16,5 15,0 157 0,9 156f
28|Left turn Factor 0,07 0,10 0,07 0,14 0,07 0,40| 1,07 049,
29|Permitted Sat Flow 0,0 2755 0,0/ 389,7 0,0] 1117,8] 0,0] 12773 ]
30{Reference Time A 0,0 37,01 0,0 25,9 0,0 26,5 0,0 249| ]
31|Adjusted Saturation B 0,0 0,0 00 00|
32 11,6 11,5 NA NA

Reference Time B



" Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2026, scen. S-1

Intersection Location: M. Eminescu - Vanitorilor City: Zalau, SJ
‘ Analyzed by: Alternative:
-'-'& Date and Time of Data: est. 2026, scen. S-1 Project: )
' 1|Movement "1 J m 3 ’ f . t ﬁ t ﬁ k 5 J_
C : EBL EBT .| EBR | WBL | WBT | WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
| 33|Reference Time Lefts .~ 1~ 82[ — + ]~ 00| - "] _8i[ TV 00[ - ]
~ | 34]Reference Time P e Y D e Y Lo 54 - 3.1
35|Adjusted-Reference Timé ~-.~ 2,41 L 00 =~ - 54 3,1
|_[SplitTiming - "~ .. | "~ ISR NN TP T DR IO W I
36|Ref Time Combined . ) 02 . . - 00f: ~ . - 48] 34
37|Ref Time By Movement - *-|- -~ 0,2 00 - - 00 0,0 L 01 94| . - 0,0 61
38|Reference Time K N R — 1. 00 L 94| o 61 -
39|Adjusted Reference Time - 02 02 . 0,0 0,0 Sl 94 9,4 6,1 6,1 =
- {Summary East West North South
40|Protected Option NA NA .
41|Permitted Option 2,4 5,4
42|Split Option 0,2 15,6
43|Minimum 0,2 54 -—
44iCombined : 5,6 .
- |Right Turns EBR | WBR | NBR SBR e
45|Adjusted Reference Time 0,0 0,0 0,0 0,2 g
- | 46|Cross Through Direction NBT | SBT | WBT | EBT %
47|Cross Through Adj Ref Time 54 3.1 0,0 0,2
1 48/Oncoming Left Direction WBL | EBL SBL NBL
"1 49[Oncoming Left Adj Ref Time 0,0 02 | 61 9,4
"] 50|Combined ' 54 3,2 6,1 9,8
51 |Intersection Capacity Utilization 8% o
-52|Level Of Service ‘A Revision 2003.0



Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2026, scen. S-1

4 )
Intersection Location: M. Eminescu - Vanatorilor City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
L Date and Time of Data: est. 2026, scen. S-1 Project: Y.
1{Movement J —) ‘ r < t ﬁ I p b 1 J_
EBL EBT EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL SBT SBR
_2|Lanes 1 "1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
3|Shared LT Lane (y/n) T ves Yes Yes , | [4] Yes '
4|Volume ) : 4 1 98 64 2
5|Pedestrians; ‘ of . . 0 I 0] - o .0
6|Ped Button (y/n) {71 Yes : [ ves [lYes [+ (1 Yes
_ 7}Pedestrian Timing Required 0 L 0 of e ol -
8|Free Right (y/n) N [Tves | Yes 5 [J Yes [(Jyes |
9lldeal Flow 1600 1600] 1600 0 0] 1250 1250] 1250 1250{ 1250 1250
10|Lost Time -
11{Minimum Green 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12[Reference Cycle Length 120]
13|Volume Combined” 0,0 4,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 99,0 0,0 0,0 64,0 2,0
14{Volume Separate Left 4,0 0,0 0,0 0,0 : 1,0 98,0 0,0 64,0
15]|Lane Utilization Factor 1,000/ 1,000/ 1,000; 1,000] 1,000/ 1,000/ 1,000 1,000{ 1,000 1,000 1,000 1,000
16|Turning Factor Adjust 0,950, 0,950/ 0,850| 0,950, 1,000{ 0,850 0,950{ 0,999 0,850] 0,950 1,000 0,850
17|Saturated Flow Combined 0,0 3040,0] 1360,0 0,0 0,0 0,0 0,0| 2498,7| 1062,5 0,0| 2500,0f 1062,5
18|Saturated Flow Separate 3040,0| 1600,0 0,0 0,0 | 2875,0] 1250,0 2375,0| 1250,0
19|Pedestrian Interference Time 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
-§ 20|Pedestrian Frequency 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
[ 21]Protected Option Allowed FALSE FALSE , FALSE : | FALSE|
-22|Reference Time ' NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA| . 0,2
23]|Adjusted Reference Time NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,2
Permitted Option . L ’ ‘ Sl
24|Proportion Lefts 1 1,00 o 1 0,00 1 0,01 1 0,00
25|Volume Left Lane 0 49 0 '] 0 99| 0 64
26|Proportion Lefts Left 1 1,00 1 0,00 1 0,01 1 0,00
27|Left turn Equivalents 15,0 150 15,0 15,0 15,0 151 0,9 15,0 ~
28{Left turn Factor 0,07 0,071 0,07 1,00 i 0,07 0,88 1,07 1.00f
29|Permitted Sat Flow 00[ 2027] 0,0 00} 00| 2187.4| 0,0] 25000
30|Reference Time A 0,0 2,4 ) 0,0 0,0] 0,0 54| 0,0 3,1
31|Adjusted Saturation B 0,0 L 00| 0,0 B 0,0
Reference Time B 8,2 0,0 ; 12,8 11,1

32



Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2026, scen. S-1

4 )
- Intersection Location: M. Eminescu - B.P. Hasdeu City: Zaldu, SJ ]
' Analyzed by: Alternative:
‘\ Date and Time of Data: est. 2026, scen. S-1 Project: )
-1|Movement V J '-’ ‘ 't | G t ﬂ i ﬁ k l J_
: : .EBL | EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL | SBT SBR.
33|Reference Time Lefts ~ 0,0 . 10,4 . ] 00} - 8,2 ,
34{Reference Time ' - 0,0 ' 10,4 301 : 4.3
35|Adjusted Reference Time 0,0 10,4 30 43
__[SplitTiming - e R
36|Ref Time.Combined .. o0 L 24 . 30| : 8 -
37|Ref Time By Movement 0,0 0,0 2,4 00{ 0,0 61 0,2 1,2 .
38[Reference Time 000 24 N - 61 1,2] - B N
"1 39|Adjusted Reference Time 0,0 00| 2,4 2.4 6,1 6,1 [ 1.2 12 <.
Summary East West North South : ; i
40|Protected Option NA NA .
41|Permitted Option 10,4 43 =
42|Split Option 24 7.3
43 [Minimum 24 4.3 = i
44{Combined 6,8 e ) R
Right Turns . EBR | WBR | NBR | SBR | -
45|Adjusted Reference Time 0,0 8,5 0,3 0,0 k R
46|Cross Through Direction NBT | SBT | WBT | EBT 3 z
47|Cross Through Adj Ref Time ] 3,0 1,2 24 0,0
48;Oncoming Left Direction WBL EBL SBL | NBL
49/0Oncoming Left AdjRef Time | 24 0,0 1,2 6,1
50{Combined 5,5 9,7 3.9 6,1
51|Intersection Capacity Utilization 8% ,
52{Level Of Service A Revision 2003.0



Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2026, scen. S-1

4 R
Intersection Location: M. Eminescu - B.P. Hagdeu City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
Date and Time of Data: est. 2026, scen. S-1 Project: )
N J
1 Movement
Lanes
Shared LT Lane (y/n)
Volume:
Pedestrians :

Ped Button (y/n)

mﬁﬂ@ﬁ&@&

Pedesman Tnmmg Requured ot : :
Free'Right (y/n) A S (es s : I
1. 8lldeal.Flow R T ‘ 1600
-~ [10[Lost Time ™ B -
-1 Mlnlmum Green R 0 0 -0 -0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 Rgference Cycle Length-. - 120
“13[Volume Combined = 0,0 0,0 0,0 0,0 27,0 4 0,0 81,0 3,0 0,0 22,0 0,0
{14 Voliime Separate Left ) 0,0 Ofe. o 27,0 00 =] 00 017 ad 6,0 16,0). as
_ {.15|LanegUtilization Factor . 1,000/ 1,000/ 1,000{ 1,000/ 1,000 , 1,000/ 1,000/ 1,000/ 1,000 1,000 1,000]
16| Furning Factor Adjust: 0,950/ 1,000{ 0,850| 0,950/ 0,950 ,8 0,950/ 1,000/ 0,850/ 0,950{ 0,986 0,850
| 17|Saturated Flow Combined . 0,0 0,0 0,0/~ 0,0f 1330,0 , - 0,0{ 3200,0f 1360,0 0,0| 3156,4| 1360,0
/18[Saturated Flow Separate . - , 0F .| 1330,0 ' B | TR
19|Pedestrian Interference Time} - . "¢ ‘ i

~ '|.20|Pedestrian Frequency ...

-1:21|Protected Optlon Allowed
- -.|'22|Refetence:Time "~ .- .
. [23]Adjisted.Reference Time -
I i|Permitted Option ..

"1 '24|Proportion Lefts . -~
25|Volume Left {ane
26/|Proportion Lefts Left - -
27[Left turn Equnvalents
| 28|Leftturn Factor. -

" 29|Permitted Sat Flow R
. |.30|Reference Time A

'] 31|Adjusted: Saturation B

-32|Reference Time B~ -




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2026, scen. S-1

e )
intersection Location: Parcului - Decebal City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
14 Date and Time of Data: est. 2026, scen. S-1 Project: )
1{Movement ' J —) 1 r G t ﬁ ' r b l’ J-
EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL SBT | SBR
33|Reference Time Lefts ~ NA] : NA 12,7 ) 0,0
34|Reference Time 11,5 : 14,0 ; 12,7 i 0,0
35|Adjusted Reference Time: , 14,0 } 12,7 ; 0,0
Split Timing ) -~ o e ’ o L
36]Ref Time Combined 11,5] 98] | 471 0,0
37|Ref Time By Movement 0,0 229| 0,3 18,9] 4,7 00] 0,0 0,0
38| Reference Time ' 2291 - . 189 471 , 0,0
39|Adjusted Reference Time 229 22,9 ) 18,9 18,9 47 47 : 0,0 0,0
Summary East West North South
40|Protected Option NA NA
41|Permitted Option 14,0 12,7
42|Split Option 41,9 4,7
43| Minimum 14,0 47
44|Combined __188
Right Turns EBR | WBR | NBR | SBR |
45|Adjusted Reference Time 11,2 0,0 6,1 0,0
46(Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47|Cross Through Adj Ref Time | 4,7 0,0 14,0 11,5
48]|Oncoming Left Direction WBL | EBL SBL NBL
49|Oncoming Left Adj Ref Time | 18,9 22,9 0,0 47
50{Combined 349 229 20,1 16,2
| 51|Intersection Capacity Utilization 29% T
52|Level Of Service A Revision 2003.0

e



Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2026, scen. S-1

Intersection Location: Parcului - Decebal City: Zalau, SJ
Analyzed by: Alternative:
Date and Time of Data: est. 2026, scen. S-1 Project: )

1|Movement -

Lanes -« -

Shared LT Lane ) )

Volume

-Pedestnans -

Ped Button {y/n) . T

Pedestrian-Timing: Re'quired ]

A

‘@@VN,O).G Jsm'i\is

Free'Right. (y/n)m o e e e
IdéalFlow -~ = O

10}Lost Time - B

1,1‘-M|n|mumGree‘n 0 0 0 0 0 0 0 o o0 0 0 0

12[Reference Cycle Length . 120

“13[Voluiig Corfibiried -~ 0,0

00] 940] 540 00

14|Volume:Separate-Left ~ 0,0 94,0 : 0,0
15|Lane Utilization Factor*= ] 1,000 1,000 1,000 1,000
16{Turning Factor Adjust-. -~ - {1 0,950 0,950, 0,950 0,950
'17{Saturated fFloW‘Cdmbined i 0,0 0,0| 2375,0]" 0,0

‘18| Saturated-Flow Separate

2375,0{ 1250,0f: 0,0 -

Ti9 Pedestrian:Interference Tlme" 0,0

"20|Pedestrian Frequency.g_;m .

21|Protected-Option-All wed :

-22|Reference Time::

23| Adjusted: Reference"

| |Permitted Option -~ "]

24 |Proportion Léfts

.25|Volume Left'Lane

‘26| Proportion‘Lefts:Léft. . v

27 |Left turny Equnvalents B

28| Left turn-Factor -

39[Permitted Sat Flow ...

30|Reference Time A -

‘31 )Adjusted Satiiration'B

32[Reférence Time B/, 7~ -



Modernizare coridor de mobilitate ' : [ i
str. Valea Mitii - str. M. Eminescu, mun. Zaliu , Vexillum
Studiu de trafic Faza: S.F. cee ; \

Anexanr. 18

Evaluare MZA si trafic de calcul N,




~ Evaluarea traficului de calcul N,
L esuvazzoss

vstr. Valea Mitii, mun. Zaldu
i — L —~ =] x © o
= 7 N N 7S 2 (7 ?é e 5 O [ - . =
35 2 K = Ll © 5
3 s8] | 65| 329 g 2y |35ec| Te |SEelEgf ) 3E| L
E 2 Data/ ‘5 o = g - o S o Q =2 k=] = B o = N [ = ]d0 ® &' @ % <
— —_— e = - = O v Q =3 = — s T = O o > =218 = @ S
ot N Q8 3 o 4 g o £ o £ © L o0 9 g o o g 9 =} <+ bl =] o @ [y
i =] anul S 8 = ) G I g 2 ) 2 e 5 >5 o = 88 815 3583 = s o
= @ e = S % g 8= g g S w SE2 o3 53 gswlsge™ §32 =
2| 02 | SE| $8E | £: £ |ZZEER| 2F |f7|EaE | 2%
Bl 257 <3 25 E-E | EE RN g
i, veh. | 2022 0 951 8 311 96 91 59 26 9 7 0 1558
Cxz 2,06 2,02 2,23 2,06 2,00 - 1,88 2,23 2,22 1,97. 2,56 1,83
CxL 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Cka 0,77 083 | 085 0,85 0,95 0,95 0,96 0,97 1,04 0,92 0,86
MZA, veh. | 2022 0 1594 | 15 545 - 182 163 126 56 18 16 0 2715
fy ' : 0,10 0,70 0,90 0,60 0,10 1,00
Crt 0,50
2022 1,00 1,00 . 1,00 : 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
-2023 1,03 099 | 1,03 -1,03 1,03 1,03 1,03 1,19 1,03 1,03
Pk | 2026 1,11 0,96 ‘1,11 1,11 1,11 1,11 1,11 1,77 1,11 1,11
' 2030 1,21 0,92 1,19 1,19 1,19 1,19 1,19 1,98 1,19 1,19
2038 1,43 083 4 1,35 1,35 1,35 1,35 1,35 2,40 1,35 1,35
structura rut. : . structurd noua, nerigida
N, m.o.s. B 1,10




Evaluarea traficului de calcul N,
est. 2023-2038

str. M. Gorki, mun. Zalau

- - - 2 ~ = wo oo o
- (72 3= Y n g ur § E = w - -—3' 8 =3 “—
- = o L3} o - < o o c T
: s E | g8 | E=0 £ s 2y |3553%| T |SE.l2gE ] 2R | L
£ < |Data/| =S = 52 g5 U 28 25 EEQE « 58 °C8E|e 2L 3w <
- : Q38 2 2 4 E @ E o g © L 90 9P g o 9 E e SIET L g &
RG] > | anul S 2 8 e x 8 2.5 g & g @ 2E 528 S £ S8 2ls=263 2¢ o)
= =2 | 2 | 25| S8E 25 35 |25gs58| 27 |E5%|3sef 84| *F
< s g 552 ;s;; 5 2 <2g= ™| < SE [Eng > 9
Qi | veh. ] 2022 0 4892 95 142 17 4 0 47 0 0 5197
Cez - 2,06 2,02 2,23 |- 2,06 2,00 1,88 2,23 2,22 1,97 2,56 1,83
BT 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Cra ! ’ 0,77 0,83 0,85 0,85 0,95 0,95 0,96 0,97 1,04 0,92 0,86
MZA, | veh. | 2022 0 8202 180 249 32 7 0 101 0 0 0 8771
fi . | : 0,10 0,70 0,90 0,60 0,10 1,00
Crt 0,50
2022 | 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2023 | 1,03 0,99 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,19 1,03 1,03
Pk 2026 | 1,11 0,96 1,11 1,11 1,11 1,11 1,11 1,77 1,11 1,11
' 2030 | 1,21 0,92 1,19 1,19 1,19 1,19 1,19 1,98 1,19 1,19
2038 | 1,43 0,83 1,35 1,35 1,35 1,35 1,35 2,40 1,35 1,35
structura rut. structura noua, nerigida
N, m.o.s. 0,37




Evaluarea traficului de calcul N,
s est.2023-2038 - -

str N. Titulescu, mun. Zalﬁu

. - — -~ - L. ~—~ = S D pls]
= B3 . & 2 3 e o O 53 (83 =
. =3 (Y] o jx} © oo
" o gg | B | 82| tsz 2S §3 |ZEei| Te |SEe|2gf ] BE| L
£ s |Data/| =23 = y = S g S B S 5 EE 82« 5 g CeElodTyl 2. <
- 3 L <SS E a T _va £ o g O S o590 o a s e ~Slg<xTE 3w =
g S |anul | T8 5 S & . S 2% 8 5 g8 38822 ] 285 |2€38|sz¢s 3 =S e
= | 2| &2 | &4 | s8E g2 g |Z3E5E&| 25 |85 g8 z& | ¢
S | R OERE | 23 25 |TeEE | ¢ |EE |ERE | T
. . © < p=) = . =
q; . | veh. | 2022 0 3902 30 155 .| 9 3 30 0 0 0 4129
iz | 206 | 202 | 223" 2,06 2,00 1,88 2,23 2,22 1,97 2,56 1,83
Ca 1 | 100 1,00 1,00 1,00 © 1,00 - | 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
" Cia : 0,77 | 083 | 085" .0,85 0,95 - 0,95 0,96 0,97 1,04 | 0,92 0,86
MZA, - | veh. | 2022 0 6542 |. 57 . 271 17 5 , e 65 0 0 0 6957
fi . A : _ 0,10 " 0,70 0,90 0,60 0,10 1,00
Crt : 0,50 .
2022 | 1,00 1,00 | 1,00 100 .| - 100 | 100 1,00 1,00 1,00 | 1,00
A ] 2023 1,03 | 099 1,03 . 1,03 1,03 1,03 1,03 1,19 1,03 1,03
P 2026 ] 1,11 096 [ 1,11° 1,11 1,11 . | 111 1,11 1,77 1,11 1,11
2030 | 1,21 0,92 1,19 1,19 1,19 1,19 1,19 1,98 1,19 1,19
2038 | 1,43 0,83 1,35 1,35 1,35 135 1,35 2,40 1,35 1,35
structura rut. : C structurd nouad, nerigida .
N, m.o.s. ' 0,24




Evaluarea traficului de calcul N,
est. 2023-2038

str. G. Cosbuc, mun. Zalau

o — = 2 — 3 w = 8
= C @ 3 o @ % a3 o E 3O _ 5 B S 3 - =
o s2| B | 3B | Ezn 2 53 |25eEg| Te |SEe|EgE ] 3E|
£ s |[Data/| =3 o 8= R S 2 g 3 =E2=<) 838 |9S8=|leSTg 2= <
g : o Q 2 o 7 E o € o E © ® 90O g a 9 E S S|EYE 3w =
>0 o) anul S 8 o ° o 8 g4 g8 255248 235 S8 &|ls 353 =& e
= o 2 = Qo % 3 3= S S S = ES gL S @ BL5wlege*r S S =
E < s g 555 55 5 2 Z2g=9| < SE |[Em? > g -
< ® <3 <3 E=E £ 8 | 5 ,
qi;j veh. | 2022 1 4065 33 177 9 4 0 30 0 0 0 4319
Cz 2,06 2,02 2,23 2,06 2,00 1,88 2,23 2,22 1,97 2,56 1,83
CkL 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Cxa 0,77 0,83 0,85 0,85 0,95 0,95 0,96 0,97 1,04 0,92 0,86
MZA, veh. | 2022 2 6815 63 310 17 7 0 65 0 0 0 7279
fi 0,10 0,70 0,90 0,60 0,10 1,00
Crt 0,50
2022 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2023 1,03 0,99 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,19 1,03 1,03
Pk 2026 1,11 0,96 1,11 1,11 1,11 1,11 1,11 1,77 1,11 1,11
2030 1,21 0,92 1,19 1,19 1,19 1,19 1,19 1,98 1,19 1,19
2038 1,43 0,83 1,35 1,35 1,35 1,35 1,35 2,40 1,35 1,35
structura rut. - structurd noua, nerigida
N, m.o.s. 0,24




Evaluarea traficului de calcul N,
07 est.2023-2038 -

str. Parcului, mun. Zalau

i - — 2 — 3 w w s
_ . = @ 3w [ > 3 x 5 © =S 33 =
3 = — 3] © o
E s |Data/| =S = S5 g.g g 3 g 5 £2E8%=<¢| 88 |S¢¥mlasTy 25 <
= s < z2 27 E oY € o g © 9 4G9 g 2 9 P OlETS Sl B w =
L 2 | anul S 8 ° 8 ° x- € 5 g = 35524 25 S als2s3 =5 o
= . @ 2 £ 5 % S8z g s g s 22258 55 |g57|38EF 32 =
< = g 3= ER ER~ <2 EF = g£E [52%8 s
i, veh. | 2022 3 5453 114 148 135 5 0. ’ 48 0 0 0 5906
Ciz : 2,06 2,02 |- 223 206 | . 200 1,88 2,23 2,22 1,97 2,56 1,83
G . 1,00 1,00 | -1,00. 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 -
" Cxa - | 0,77. 083 | 0,85 0,85 - 0,95 0,95 0,96 0,97 1,04 0,92 0,86
MZA, veh..| 2022 5 9142 | 216 . | 259 - 257 9 0 103 0 0 0 9991
fi ‘ = _. - - 0,10 0,70 0,90 0,60 0,10 1,00
Crt : 0,50 _
' 2022 | 1,00: 1,00 1,00 ° - 1,00 1,00 - 1,000 - 1,00 1,00 1,00 | 1,00
2023 1,03 0,99 1,03 - .1,03 - 1,03 . 1,03 1,03 1,19 1,03 1,03
Px 2026 1,11 0,96 1,11 ° 1,11 1,11 1,11 1,11 1,77 1,11 1,11
2030 1,21 092 | 1,19 1,19 - 1,19 - 1,19 1,19 1,98 1,19 1,19
2038 1,43 0,83 - 1,35 1,35 - 1,35 - 1,35 1,35 2,40 1,35 1,35
structura rut, o Lo structura noud, nerigida
N, m.o.s. = ' 0,46




Evaluarea traficului de calcul N,
est. 2023-2038

str. M. Eminescu, mun. Zalau

— o —_ 2 -~ 3 w @ = g
L 55w & ¥ @ 5 o E 30 B 53 [32« E
o sS | £ | S8 | 222 g £ |Zeez 8| Te |SEe|EgE ] 3E| 4
E s |Data/| 278 = 53 25 2 3 2 5 EE2z 4| S8 |2988 o872 ¥ <
'z : S g 3 a7 E o Y € o g © S50 o| B8 e o|EYSsal B e B
] = anul o 3 e £ 8 53 8= g3 3& 545 25 s als2czZ =5 ©
= @ 2 E g % S 8E g = S s SSEEE| 25 |85 |g8E” S 2 [
< P = =2 o — S @
=E | Z3% 23 A £E 2% g
g veh. | 2022 1 837 11 38 11 1 0 24 0 0 0 923
Ciz 2,06 2,02 2,23 2,06 2,00 1,88 2,23 2,22 1,97 2,56 1,83
Cy1, 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Cia 0,77 0,83 0,85 0,85 0,95 0,95 0,96 0,97 1,04 0,92 0,86
MZA, veh. | 2022 2 1403 21 67 21 2 0 52 0 0 0 1568
fx 0,10 0,70 0,90 0,60 0,10 1,00
Crt 0,50
2022 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2023 1,03 0,99 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,19 1,03 1,03
Px 2026 1,11 0,96 1,11 1,11 1,11 1,11 1,11 1,77 1,11 1,11
2030 1,21 0,92 1,19 1,19 1,19 1,19 1,19 1,98 1,19 1,19
2038 1,43 0,83 1,35 1,35 1,35 1,35 1,35 2,40 1,35 1,35
structura rut. structura noud, nerigida
N, m.o.s. 0,19




Evaluarea traficului de calcul N,

str. Vanaitorilor, mun. Zalau

a— — - 2 —~ 3 » »T
- - &> £ 7] x4 © L= 3 = -
W =2 o K o ‘& i © c
2 g8 £ | 38| §=7 g S 23 |ZzezE| T |3Ee|BgE] 2E| o
£ < |Data/| &5 = 33 g3 ¥ £ 3 £ s S22 E < 58 o>8les TG 5 =
= : g g 2 Q% £ 9 £ o g © Y ygCO g o2 9 P S|ETES S e =
1 o} anul S 8 =) S & T 2 < 2 q 9 g e s> ] '8 8|s =563 £ ¢ o
= @9 E S % g 8= s 3 e EZE58| 38 |g5@|S8EF §3 &=
£ 2 s g £s5g £ 3 g2 23525 < RE [Eme [ >F
E &= 23 25 gEE £s |2~ T g
~ :6 B = = < ) )
Qi veh. | 2022 0 407 0 90 3 1 1 56 1 0 0 . 559
Cyz 2,06 2,02 2,23 2,06 2,00 1,88 2,23 2,22 1,97 2,56 1,83
- Cry ' 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Cra 0,77 0,83 0,85 085 - 0,95 0,95 0,96 0,97 1,04 | 092 0,86
MZA, veh. | 2022 | O 682 0 158 6 2 2 121 2 0 0 973
fi 0,10 0,70 0,90 0,60 0,10 1,00
Crt 0,50
2022 1,00 1,00 1,00 1,00 - - 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2023 1,03 0,99 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,19 1,03 1,03
Pk ] 2026 1,11 0,96 1,11 1,11 1,11 1,11 1,11 1,77 1,11 1,11
2030 1,21 0,92 1,19 1,19 1,19 1,19 1,19 1,98 1,19 1,19
- | 2038 1,43 0,83 1,35 1,35 1,35 1,35 1,35 2,40 1,35 1,35
structura rut. : : structurd noua, nerigida
N, Im.o.s. 0,42




Modernizare coridor de mobilitate ‘ a g 1
str. Valea Mitii - str. M. Eminescu, mun. Zaliu ' Vexillum
Studiu de trafic Faza: S.F. I

‘Anexanr. 19

Evaluare emisii poluante (metoda dezagregata) si indicatori de transport




Viteze de deplasare / strizi
conform simulare electronici

viteze medii [km/h]
/an / scenariu

Strada
2022 scen. $-0, fara proiect . scen. S-1, cu proiect
2023 2026 2030 2023 2026 2030

str. Valea Mitii 28 28 28 29 28 27 28
str. M. Gorki 26 26 23 22 26 26 26
str. N. Titulescu 25 25 22 20 25 24 24
str. G. Cosbuc 25 25 22 20 25 24 24
str. Parcului 23 22 20 19 23 22 21
str. M. Eminescu 29 29 29 29 30 29 29
str. Vanitorilor 29 29 29 30 30 29 28




Evaluare clase de baza
Intensitate orara medie anuala a traficului

[ 7 T w g
Autocamloane sl Autocamioane si - - r .
Strada Biciclete | Motociclete | | autospetialeu | derivate cuZosii | derivate cu 34 osi, | Autoveh | JERRES | TACEREST | trenur
- - s | b MTMA £ 3,5 {] kgieu avand MTMA > 3500 ‘avind MTMA > 3 500 articulate | = R A rutiere
' B ' ] ke o T kg e tl;amvaxe 'sp:ef:la]g ;
: - j Volume medii trafic ﬁznc /12 ore
str. Valea Mitii -0 0 951 8 311 96 91 59 26 9 7
str. M. Gorki 0 0 4526 76 204 13 2 0 34 1 0
str. N. Titulescu 0 0 3902 30 155 9 3 0 0 0 0
str. G. Cogbuc 0 0 4065 33 177 9 4 0 0 0 0
str. Parcului 1 1 4301 59 153 52 2 0 1 0 0
str. M. Eminescu 1 0 844 11 32 11 1 0 0 0 0
str. Vanatorilor 0 0 407 0 90 3 1 1 56 1 0
coeficienti trecere la trafic 24 h
conform AND 602-'20127 ' 1,59 1,59 1,68 1,90 1,75 1,90 1,79 - 2,14 2,15 2,05 2,36
Volume medii trafic fizic / 24 ore
str. Valea Mitii 0 0 1594 15 545 182 163 126 56 18 16
str. M. Gorki .0 0 7588 144 357 25 4 0 73 2 0
str. N. Titulescu 0 0 6542 57 271 17 5 0 0 0 0
str. G. Cosbuc 0 0 6815 63 310 17 7 0 0 0 0
str. Parcului 2 2 7211 112 268 99 4 0 2 0 0
str. M. Eminescu 2 0 1415 21 56 21 2 0 0 0 0
str. Vanitorilor 0 0 682 0 158 6 2 2 121 2 0
: Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. i LBV E 2. HDY: bus el.
str. Valea Mitii 0 90 22 1
str. M. Gorki 0 337 3 1
str. N. Titulescu 0 286 1 0
str. G. Cosbuc - 0 300 1 0
" str. Parcului’ - 0 316 4 0
str. M. Eminescu 0 62 1 0
str. Vanitorilor 0 35 6 0
TOTAL 0 1426 38 2




Evaluare clase de baza
- Intensitate orara medie anuala a traficului

- Strada
5/itard remor, 15 kg
. Volume medii trafic fizic / 12 ore - :
str. Valea Mitii 0 0 951 8 311 96 91 59 26 9 7
str. M. Gorki 0 0 4588 77 205 13 2 0 34 1 0
str. N. Titulescu 0 0 3959 — 31 159 : 9 3 -0 0 0 0
str.G.Cogbuc . . | - 0 0 4124 34 ‘ . 182 9 4 0 0 0 0
.str. Parcului 1 1 4364 61 157 54 2 0 1 0 0
str. M. Eminescu 1 0 856 11 33 11 1 - 0 0 0 0
str. Vandtorilor 0 0 413 0 v 92 3 1 - 1 57 1 0
coeficienti trecere latrafic 24h | 4 oq 1,59 1,68 1,90 1,75 1,90 1,79 2,14 2,15 2,05 2,36
conform AND 602-2012 ! ’ ! ! ! ! ! ! ! ' '
, . : Volume medii trafic fizic / 24 ore:
str. Valea Mitii 0 0 1594 - 15 3 545 - 182 163 126 56 18 16
str. M. Gorki 0 0 - 7692 146 359 25 4 0 73 2 0
str. N. Titulescu 0 0 6637 58 279 - 18 6 O 0 0 0
str. G. Cogbuc 0 0 . 6915 - 64 318 18 7 0 0 0 0
str. Parcului - 2 2 7317 . 116 - 275 - 103 4 0 2 0 0
str. M. Eminescu 2 o st 21" 1 2 0 0 0 0
str. Vanitorilor 0 162 . - e 6 2 2 122 2 0
. Volume trafic - medii orare
vehicule - -~ -, " [ bicicl.] o el “hisel.
str. Valea Mitii 0 -1
- str. M. Gorki - 0 1
- —-+  str. N, Titulescu 0 0
str. G. Cosbuc 0 0
‘str. Parcului ° 0 0.
str. M. Eminescu 0 0
str. Vandtorilor 0 0
TOTAL 0 2




Evaluare clase de bazi
Intensitate orara medie anuali a traficului

Strada
) : - : Volume medii trafic fizic / 12 ore :

str. Valea Mifii 1 0 951 8 311 96 _ 91 59 26 9 7

st M:Gorki- =20 0 4490 77 205 - 13 L2 0 — 39— 1 0—
str. N. Titulescu- = - 18 0 3861 31 159 9 3 0 0 0 0
str. G. Cosbuc__ 18 0 . 4022 34 182 . 9 4 0 0 0 0
str.Parcului . 21 1 4256 . 61 157 54 2 0 2 0 0
str. M. Eminescu - . - 1 0 835 11 33 . 11 1 0 0 0 0
str. Vindtorilor = - 0 0 403 0 92 3 1 1 67 1 0

coeficienti trecere la trafic 24 h } :
anfdrm- AND 602}2012 S 1,59 1,59 1,68 1,90 . 1,75 1,90 1,79 2,14 2,15 2,05 2,36
: S Volume medii trafic fizic / 24 ore
str. Valea Mitii 2 0 1594 15 545 182 163 126 56 18 . 16
str. M. Gorki ' 32 0 7528 146 B 359 25 4 0 84 2 0
str. N. Titulescu 29 0 6473 58 279 18 6 0 0 0 0
str.G. Cogbuc =~ - 29 0 6743 64 318 ' 18 7 0 0 0. 0
str. Parcului - 33 2 7136 - 116 275 - 103. 4 0 4 0 0
str. M. Eminescu 2 0 1400 21 58 21 2 0 0 0 0
-str. Vinitorilor 0 0 675 0 162 6 2 2 144 2 0
. Volume trafic - medii

vehicule ic e - bus:el:
"~ str. Valea Mitii 0 ; o 90 22 1
str. M. Gorki ! : 335 ] 4 1
str. N. Titulescu -1 284 1 0
str. G. Cogbuc - =~ |- 1 297 -~ 1 0
str. Parcului - 1 314 5 0
str. M. Eminescu 0 62 0 1
str. Vanatorilor 0 35 6 1
TOTAL 4 1417 39 4

i
|
|
,
|
1



Evaluare clase de baza
Intensitate orard medie anuali a traficului

.. Strada c 30;
. Volume medii trafic fizic / 12 ore
- str. Valea Mitii 0 0 968 8 319 96 91 59 26 9 7
.str. M. Gorki 0 0 4789 81 218 14 2 0 35 1 0
- str. N. Titulescu 0 0 4136 33 172 10 3 0 0 0 0
str. G. Cogbuc - 0 0 4309 37 196 10 4 0 0 0. 0
str. Parcului . . 1 1 4559 65 170 58 2 0 1 0 0
str. M. Eminescu 1 0 895 " 12 36 12 . 1 0 0 0 0
str. Vanatorilor : 0 0 431 0 100 3 1 1 59 1 0
- coeficienti trecere la trafic 24 h ‘ . ,
conform AND 602-2012 1,59 1,59 1,68 1,90 1,75 1,99 1,79 2,14 2,15 2,05 2,36
- S Volume medii trafic fizic / 24 ore _
« ‘str. Valea Mifii” . 0 0 1623 15 559 182 163 126 56 18 16
. str.M:Gorki: ¢ - 0 0 8029 -154 382 27 4 0 75 2 0
str. N. Titulescu 0 0 6935 63 301 19° 6 0 0 0 0
_ str.G.Cosbuc "~ 0 0 344 "~ 19, 8 0 0 0 0
"o str. Parcului: - 2 2 298 110 4 0 2 0 0
str. M. Eminescu - 2 0 62 23 2 0 0 0 0
str. Vanitorilor 0 0 =175 i .6 2 2 128 2 0
- Foae - HaE -~ Volume trafic - medii orare T - : '
T o véhicules . v [Ubicicl.: R G0 ‘busel.’
str. Valea Mitii 0 - ] - 1
str. M. Gorki 0 357 1
str. N. Titulescu 0 304 0
._str. G. Cogbuic 0 .318 0
str. Parcalui - 0 7 336 0
str. M. Eminescu 0" 66 0
str. Vinitorilor 0 37 0
TOTAL : 0 1510 2




Evaluare clase de

baza

Intensitate orara medie anuali a traficului

o I Sy pini) S Aany LT g, BT
o v : ‘ f}:awe_?mit}nete st | s Au?pcamioane si Autocamioane gi EAumbuze Tractoare i
Strada Biciclete | Microbuzer | auto§99ci§}g cu - derivate cu»Z» osii, | derivate cu3-4 osii, § Autoveh. autocare S,f vehicule _T_r_gpuri-
: ~autospeciale | MTMA £3500 kg, cu Javand MTMA > 3500 | avind MTMA >3-500 articulate | * - .} rutiere
E i / fard remeich . kg kg tramvaie 1 speciale
. Volume medii trafic fizic / 12 ore :
str. Valea Mitii 14 0 942 - 8 319 96 91 59 52 9 7
str. M. Gorki 202 0 4341 81 218 14 2 0 62 1 0
str. N. Titulescu 175 0 3737 33 172 10 3 0 0 0 0
str. G. Cosbuc 178 0 3893 37 196 - 10 4 0 0 0 0
. str. Parcului 207 1 4120 65 170 58 2 - 0 2 0~ 0 -
str. M. Eminescu 10 0 808 12 35 12 1 0 0 0~ 0
-str. VAnatorilor 3 0 390 0 100 3 1 1 99 1 0
coeficienti trecere la trafic 24 h
conform AND 602-2012 1,59 1,59 1,68 1,90 1,75 1,90 1,79 2,14 2,15 2,05 2,36
Volume medii trafic fizic / 24 ore :
str. Valea Mitii 22 0 1579 15 559 182 163 126 112 18- 16
str. M. Gorki 320 0 7278 154 382 27 4 0 134 2 0
str. N. Titulescu 278 0 6266 63 301 19 6 0 0 0 0
str. G. Cosbuc 282 0 6528 69 344 19 8 0 0 0 0
str. Parcului 328 2 6908 123 298 110 4 0 4 0 0
str: M. Eminescu 16 0 1355 23 62 23 2 0 0 0 0
str. VAnatorilor 5 0 654 0 175 6 2 2 213 2 0
Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. T A : 3 HDV bus el
str. Valea Mitii 1 23 3
str. M. Gorki 13 326 3 4
str. N. Titulescu 12 276 0 1
str. G. Cogbuc 12 289 0 1 .
str. Parcului 14 305 4 1
str. M. Eminescu 1 60 0 1
str. Vanitorilor 0 35 7 2
TOTAL 53 1381 37 13




Evaluare clase de baza
Intensitate orara medie anuali a traficului

cenariulS-0."fira proiect

. -Strada -
araren kg
Volume medii trafic fizic / 12 ore
--str. Valea Mitii 0 0 1004 8 - .- 353 = 96 : . 94 61 26 9 i
str. M. Gorki . 0 0 . 4906 . 88 237 15 -2 0 36 1 0
. str. N, Titulescu 0 0 . 4229 . 36 : 184 11. 4 0 0 0 0
“str: G. Cogbuc 0 0 4406 39 = 211 11 - 5 0 0; 0 0
str. Parcului 1 1 4662 |- 70 182 - - 62 ] 3 2 0 1: 0 0
str. M. Eminescu 1 0 915 13 38 : 13 1 0 0 0 0
* str. Vanitorilor - 0 0 441 -0 . 107 4 1 1 61 1 0
coeficienti trecere la wafic 24h | 4 g9 | 1,59, 168 | . 190 1,75 1,90 1,79 214 215 205 | 236
conform AND 602-2012 ’ T ’ o ! o - ! ’ ’ !
. : Volume medii trafic fizic / 24 ore
. str: Valea Mitii: - 0 0 . 1683 .15 = 618 - 182 ; 168 131 56 18 16
str. M. Gorki- 0 0 8225 . 167 - 415 ) 29 " 4 B 0. 78 2 0
str. N. Titulescu 0 0 7091 68 . . 323 - 20 6 0 0. 0 0
- str. G. Coshuc 0 0 7387 74 369 : 20 8 0 0 0 0
. str. Parcului. 2 2 7816 133 319 . ~ 118 4 0 2 0 0
:  str. M. Eminescu 2 0 - 1534" | 25 ' 67~ - 25 2 0 0 0 0
str. Vanitorilor 0 0 740 S0 187 7 2 3 131 2 0
: : - Volume trafic - medii orare '
¢ vehicule: .5 L e yus el

str. Valea Mitii 1
str. M. Gorki 0 367 1
str. N. Titulescu 0 312 0
str. G. Cosbuc 0 326 0
str. Parcului- 0 345 0

str. M. Eminescu 0 68 0
str. Vinitorilor 0 39 0.
TOTAL 0 1554 2

WV



Evaluare clase de

baza

Intensitate orara medie anuali a traficului

2080, seoariol S1 e oo’

Autocamionete si Autocamioane si Autocamioane §i Autobuze Tractoare si
Strada Biciclete | Motociclete | Autoturisme Microbuze, autospeciale cu derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, | Autoveh. autocare S)i vehicule Trenuri
autospeciale | MTMA < 3 500 kg, cu {avind MTMA > 3500 favind MTMA > 3 500] articulate . . rutiere
/ firi remorci kg kg tramvaie speciale
Volume medii trafic fizic / 12 ore
str. Valea Mitii 93 0 898 8 353 96 94 61 52 9 7
str. M. Gorki 408 0 4144 88 237 15 2 0 68 1 0
str. N. Titulescu 341 0 3572 36 184 11 4 0 0 0 0
str. G. Cosbuc 358 0 3722 39 211 11 5 0 0 0 0
str. Parcului. 386 1 3938 70 182 62 2 0 3 0 0
str. M. Eminescu 67 0 773 13 38 13 1 0 0 0 - 0
str. Vanitorilor 13 0 373 0 107 4 1 1 111 1 0
coeficienti trecere la trafic 24 h :
conform AND 602-2012 1,59 1,59 1,68 1,90 1,75 1,90 1,79 2,14 2,15 2,05 2,36
‘ Volume medii trafic fizic / 24 ore
str. Valea Mitii 148 0 1506 15 618 182 168 131 112 18 16
str. M. Gorki’ 647 0 6948 167 415 29 4 0 146 2 0
str. N. Titulescu 541 - 0 5989 68 323 20 6 0 0 0 0
str. G. Cogbuc 568 0 6240 74 369 20 8 0 0 0 0
str. Parcului 612 2 6602 133 319 118 4 0 6 0 0
str. M. Eminescu 106 0 1296 25 67 25 2 0 0 0 0
str. Vanatorilor 21 0 625 0 187 7 2 3 239 2 0
Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV bus el.
str. Valea Mitii 6 89 22 4
str. M. Gorki 27 314 2 6
str. N. Titulescu 23 266 0 1
str. G. Cogbuc 24 278 0 1
str. Parcului 26 294 2 3
str. M. Eminescu . 4 58 0 1
str. Vanitorilor 1 34 8 3
TOTAL 111 1333 34 19




TRAFIC PIETONAL

Interval orar

Post

postA | postB | postC | postD. | postE | postF | postG | postH

de la la nr. pers.
7:00 7:15 1 40 23 10 1 11 2 2
7:15 7:30 3 67 30 15 0 16 11 5
7:30 7:45 7 111 53 11 2 14 17 6
7:45 8:00 5 124 60- 7 2 34 10 4
8:00 8:15 6 68 36 3 0 21 .9 3
8:15 8:30 4 44 9 5 4 10 9 . 2
8:30 8:45 3 27 27 2 2 8 7 2
8:45 9:00 2 45 30 1 1 11 4 2
9:00 9:15 1 74 16 1 3 13 3 1
9:15 9:30 2 41 10 6 1 20 1 1
9:30 9:45 1 68 5 2 1 18 6 5
9:45 10:00 1 66 24 3 1 24 4 2
10:00 10:15 1 . 63 36 - 2 L0 16 6 1
10:15 10:30 2 81 8 4 2 27 2 1
10:30 10:45 1 63 8 5 1 10 2 1
10:45 11:00 1 66 25 4 2 20 5 1
11:00 11:15 1 75 9 3 4 24 5 1
11:15 11:30 2 73 2 3 2 20 4 2
11:30 11:45 1 69 4 5 4 14 6 1
11:45 12:00 1 61 5 11 3 29 0 1
12:00 12:15 1 78 14 11 3 38 3 1
12:15 { 12:30 2 58 7 8 3 34 5 2
12:30 12:45 1 81 5 5 0 22 3 3
12:45 13:00 1 78 4 0 0 15 0 4
13:00 13:15 1 107 14 1 1 36 4 2
13:15 13:30 2 130 5 5 3 38 4 3
13:30 13:45 1 78 4 9 5 25 2 3
13:45 14:00 1 89 7 2 1 30 4 1
14:00 14:15 2 110 5 8 3 24 3 1
14:15 14:30 2 112 8 5 0 27 6 1
14:30 14:45 2 72 6 7 2 23 7 2
14:45 15:00 1 92 12 12 3 29 4 1
15:00 15:15 1 102 9 5 4 22 5 1
15:15 15:30 2 117 11 9 3 35 8 3
15:30 15:45 1 102 9 7 3 32 6 1
15:45 16:00 1 112 9 4 2 31 5 2
16:00 16:15 1 98 9 7 6 34 3 1
16:15 16:30 1 94 6 11 7 32 4 1
16:30 16:45 1 90 5 7 8 16 4 2
16:45 17:00 1 81 7 4 4 20 6 1
17:00 17:15 1 77 7 3 5 26 3 2
17:15 17:30 2 64 5 8 3 12 1 2
17:30 17:45 1 75 6 12 3 29 6 1
17:45 18:00 2 65 7 10 2 23 4 3
18:00 18:15 1 62 10 8 2 18 6 2
18:15 18:30 1 58 5 5 4 17 2 1
18:30 18:45 1 55 7 5 3 13 2 3
18:45 19:00 1 47 4 6 2 10 3 1
TOTAL/12h 82 3710 627 287 121 1071 226 95
coef. 12-24h 1,15 1,15 1,15 1,15 1,15 1,15 1,15 1,15
TOTAL/24h 94 4267 721 330 139 1232. | 260 109
nr. med. pers./h 4 178 30 - 14 6 51 11 5

TOTAL [pers./h]

299




TRAFIC PIETONAL
est. 2023, scen. S-0 "firi proiect”

Interval orar Post
o post A [ postB | postC | postD I postE | postF ] postG | postH
de la la _NT. pers. - -
7:00 7:15 1 40 23 10 1 11 2 2
7:15 ~7:30 3 66 30 15 0 16 11 5
7:30 7:45 7 110 52 11 2 14 17 6
_ 7:45 8:00 5 123 59 7 2 34 10 4
_8:00 8:15 6 67 36 3 0 21 9 3
8:15 8:30 4 43 9 5 4 10 9 2
8:30 8:45 3 27 27 2 2 8 7 2
8:45 9:00 2 44 30 1 1 11 4 2
9:00 9:15 1 73 16 1 3 13 3 1
9:15 9:30 2 - 41 10 6 1 20 1 1
9:30 9:45 1 67 5 2 1 18 6 5
9:45 10:00 1 65 24 3 1 24 4 2
~10:00 10:15 1 62 36 2 0 16 6 1
~10:15 10:30 2 80 8 4 2 27 2 1
- 10:30 - 10:45 1 62 8 5 1 10 2 1
10:45 11:00 1 65 25 4 2 20 5 1
~11:00 11:15 1 74 9 3 4 24 5 1
11:15 11:30 2 72 2 3 2 20 4 2
11:30 | 11:45 1 68 4 5 4 14 6 1
11:45 12:00 1 60 5 11 3 29 0 1
12:00 12:15 1 77 14 11 3 38 3 1
12:15 12:30 2 57 7 8 3 34 5 2
12:30 12:45 1 80 5 ) -0 22 3 3
12:45 13:00 1 77 4 0 0 15 0 4
13:00 13:15 1 106 14 1 1 36 4 2
13:15 13:30 2 128 5 5 3 38 4 3
13:30 13:45 1 77 4 9 5 25 2 3
13:45 14:00 1 88 7 2 1 30 4 1
14:00 14:15 2 109 5 8 3 24 3 1
14:15 14:30 2 111 8 5 0 27 6 1
14:30 14:45 2 71 6 7 2 23 7 2
14:45 15:00 1 91 12 12 3 29 4 1
15:00 15:15 1 101 9 5 4 22 5 1
15:15 15:30 2 116 11 9 3 35 8 3
15:30 15:45 1 101 9 7 3 32 6 1
15:45 | 16:00 1 111 9 4 2 31 5 2
16:00 16:15 1 97 9 7 6 34 3 1
16:15 16:30 1 93 6 11 7 32 4 1
16:30 16:45 1 89 5 7 8 16 4 2
16:45 17:00 1 80 7 4 4 20 6 1
17:00 17:15 P! 76 7 3 ) 26 3 2
17:15 17:30 2 63 5 8 3 12 1 2
17:30 17:45 1 74 6 12 3 29 6 1
17:45 | 18:00 2 64 7 10 2 23 4 3
18:00 18:15 1 61 10 8 2 18 6 2
18:15 18:30 ! 57 ) 5 4 17 2 1
18:30 18:45 1 54 7 5 3 13 2 3
18:45 19:00 1 | 46 4 6 2 10 3 1
TOTAL/12h - 81 3667 | 620 284 120 1058 223 94
coef, 12-24h 1,15 1,15 1,15 1,15 1,15 1,15 1,15 1,15
TOTAL/24h 93 4217 713 | 326 138 1217 257 108
nr. med. pers./h 4 | 176 30 14 6 51 11 5
TOTAL [pers./h] . 297




TRAFIC PIETONAL

Interval orar

Post -

postA | postB | postC | postD | postE‘] postF. | postG | postH

de la la nr. pers. .
7:00 7:15 1 38 22 10 1 10 2 2
7:15 7:30 3 64 29 14 0 15 10 5
7:30 7:45 7 106 51 10 2 13 16- 6
7:45 8:00 5 118 57 7 2 32 10 4
8:00 8:15 6 65 34 3 0 20 9 3
8:15 8:30 4 42 9 5 4 10 9 2
8:30 8:45 3 26 26 2 2 8 7 2
8:45 9:00 2 43 29 1 1 10 4 2
9:00 9:15 1 71 15 1 3 12 3 1
9:15 9:30 2 39 10 6 1 19 1 1
9:30 9:45 1 65 5 2 1 17 6 5
9:45 10:00 1 63 23 3 1 23 4 2
10:00 10:15 1 60 34 2 0 15 6 1
10:15 10:30 2 77 8 4 2 26 2 1
10:30 10:45 1 60 8 5 1 10 2 1
10:45 11:00 1 63 24 4 2 19 5 1
11:00 11:15 1 71 9 3 4 23 5 1
11:15 11:30 2 70 2 3 2 19 4 2
11:30 11:45 1 66 4 5 4 13 6 1
11:45 12:00 1 58 5 10 3 28 0 1
12:00 12:15 1 74 13 10 3 36 3 1
12:15 12:30 2 55 7 - 8 3 32 5 2
12:30 12:45 1 77 5 5 0 21 3 3
12:45 13:00 1 74 4 0 0 14 0 4
13:00 13:15 1 102 13 1 1 34 4 2
13:15 13:30 2 124 5 5 3 36 4 3
13:30 13:45 1 74 4 9 5 24 2 3
13:45 14:00 1 85 7 2 1 29 4 1
14:00 14:15 2 105 5 8 3 23 3 1
14:15 14:30 2 107 8 5 0 26 6 1
14:30 | 14:45 2 69 6 7 2 22 7 2
14:45 15:00 1 88 11 11 3 28 4 1
15:00 15:15 1 97 9 5 4 21 5 1
15:15 15:30 2 112 10 9 3 33 8 3
15:30 15:45 1 97 9 7 3 31 6 1
15:45 16:00 1 107 9 4 2 30 5 2
16:00 16:15 1 93 9 7 6 32 3 1
16:15 16:30 1 90 6 10 7 31 4 1
16:30 16:45 1 86 5 7 8 15 4 2
16:45 17:00 1 77 7 4 4 19 6 1
17:00 17:15 1 73 7 3 5 25 3 2
17:15 17:30 2 61 5 8 3 11 1 2
17:30 17:45 1 71 6 11 3 28 6 1
17:45 18:00 2 62 7 10 2 22 4 3
18:00 18:15 1 59 10 8 2 17 6 2
18:15 18:30 1 55 5 5> 4 16 2 1
18:30 18:45 1 52 7 5 3 12 2 3
18:45 19:00 1 45 4 6 2 10 3 1
TOTAL/12h 78 3536 598 274 115 1021 215 91
coef. 12-24h 1,15 1,15 | 1,15 1,15 1,15 1,15 1,15 1,15
TOTAL/24h 90 4067 687 315 133 1174 248 104
nr. med. pers./h v 4 169 29 13 6 49 10 4

TOTAL [pers./h]

284




TRAFIC PIETONAL
est. 2023, scen. $-1 "cu proiect”

Interval orar : Post '
, post A I post B | post C I post D | post E |,postF [ post G | post H
dela la nr. pers. o
_7:00 7:15 1 41 24 10 1 11 2 2
_7:15 7:30 3 69 31 15 0 16 11 5
7:30 7:45 7 114 54 11 2 14 17 6
7:45 8:00 5 127 62 7 2 35 10 4
_8:00 8:15 6 70 37 3 0 22 9 3
8:15 8:30 4 45 9 5 4 10 9 2
8:30 8:45 3 28 28 2 2 8 7 2
8:45 9:00 2 46 31 1 1 11 4 2
9:00 9:15 1 76 16 1 3 .13 3 1
9:15 9:30 2 42 10 6 1 21 1 1
9:30 9:45 1 70 5 2 1 19 6 5
_9:45 _10:00 1 68 25 | 3 1 25 4 2
10:00 10:15 1 65 37 2 0 16 6 1
10:15 10:30 2 83 8 4 2 28 2 1
10:30 10:45 1 65 8 5 1 10 2 1
10:45 11:00 1 68 26 4 2 21 5 1
11:00 11:15 1 77 9 3 4 25 5 1
11:15 | 11:30 2 75 2 3 2 21 4 2
11:30 - 11:45 1 71 4 5 4 14 6 1
11:45 12:00 1 63 5 11 3 30 0 1
12:00 12:15 1 80 14 11 3 39 3 1
12:15 12:30 2 60 7 8 3 35 5 2
12:30 12:45 1 83 5 5 0 23 3 3
12:45 13:00 1 80 4 0 0 15 0 4
13:00 13:15 1 110 14 1 1 37 4 2
13:15 13:30 2 134 5 5 3 39 4 3
13:30 13:45 1 80 4 9 5 26 2 3
~13:45 14:00 1 92 7 2 1 3 4 1
14:00 14:15 2 113 5 8 3 25 3 1
14:15 14:30 2 115 8 5 0 28 6 1
14:30 14:45 2 74 -6 7 2 24 7 2
14:45 15:00 1 95 12 12 3 30 4 1
15:00 | 15:15 1 105 9 5 4 23 5 1
15:15 15:30 2 120 11 9 3 36 8 3
15:30 15:45 1 105 9 7 3 33 6 1
15:45 16:00 1 115 9 4 2 32 5 2
_16:00 | 16:15 1 101 9 7 6 35 3 1
16:15 16:30 1 97 6 11 7 33 4 1
16:30 16:45 1 93 5 7 8 16 4 2
16:45 17:00 1 83 7 4 4 21 6 1
17:00 17:15 1 79 -7 3 5 27 3 2
17:15 17:30 2 66 5 8 3 12 1 2
17:30 17:45 1 77 6 12 3 30 6 1
17:45 18:00 2 67 7 10 2 24 4 3
18:00 18:15 1 64 10 8 2 19 6 2
18:15 18:30 1 ~ 60 5 5 4 17 2 1
18:30 18:45 1 57 7 5 3 13 2 3
18:45 19:00 1 48 4 | 6 2 10 3 1
TOTAL/12h 84 3815 645 295 124 1101 232 98
coef. 12-24h 1,15 1,15 1,15 1,15 1,15 1,15 1,15 1,15
TOTAL/24h 97 4387 741 339 143 1266 267 112
nr. med. pers./h 4 183 31 14 6 53 11 5
TOTAL [pers./h] 307




TRAFIC PIETONAL

Interval orar

Post

post A | post B | post C | post I post E | post F I post G I post H

dela la , nr. pers.
7:00 7:15 1 45 26 11 1 12 2 2
7:15 7:30 3 75 33 17 0 18 12 6
7:30 ' 7:45 8 124 59 12 2 16 19 7
7:45 8:00 6 138 67 8 2 38 11 4
8:00 8:15 7 76 40 3 0 23 10 3
8:15 8:30 4 49 10 6 4 11 10 2
8:30 8:45 3 30 - 30 2 2 9 8 2
8:45 9:00 2 50 33 1 1 12 4 2
9:00 9:15 1 82 18 1 3 14 3 1
9:15 9:30 2 46 11 7 1 22 1 1
9:30 9:45 1 76 6 2 1 20 7 6
9:45 10:00 1 73 27 3 1 27 4 2
- 10:00 .| 10:15 1 70- 40 2 0 .18 7 1
10:15 | 10:30 2 90 9 4" 2 30 -2 1
10:30 10:45 1 70 9 6 1 11. 2 1
10:45 11:00 1 73 28 4 2 22 6 1
11:00 11:15 1 83 10 3 4 27 6 1
11:15 11:30 2 81 2 3 2 22 4 2
11:30 - | 11:45 1 77 4 6 4 16 7 1
- 11:45 12:00 1 68 6 12 3 32 0 1
12:00 12:15 1 87 16 12 3 42 3 1
12:15 12:30 2 65 8 9 3 38 6 2
12:30 12:45 1 90 6 6 0 24 3 3
12:45 13:00 1 87 4 0 0 17 0 4
13:00 13:15 1 119 16 1 1 40 -4 2
13:15 13:30 2 145 6 6 3 42 4 3
13:30 13:45 1 87 4 10 6 28 2 3
13:45 14:00 1 99 8 2 1 33 4 1
14:00 14:15 2 122 6 9 3 27 3 1
14:15 14:30 2 125 9 6 0 30 7 1
14:30 14:45 2 80 7 8 2 26 8 2
14:45 15:00 1 102 13 13 3 32 4 1
15:00 15:15 1 114 10 6 4 24 6 1
15:15 15:30 2 130 12 10 3 39 9 3
15:30 15:45 1 114 10 8 3 36 7 1
15:45 16:00 1 125 10 4 2 34 6 2
16:00 16:15 1 109 10 8 7 38 3 1
16:15 16:30 1 105 7 12 8 36 4 1
16:30 16:45 1 100 6 8 9 18 4 2
16:45 17:00 1 90 8 4 4 22 7 1
17:00 17:15 1 86 8 3 6 29 3 2
17:15 17:30 2 71 6 9 3 13 1 2
17:30 17:45 1 83 7 13 3 32 7 1
17:45 18:00 2 72 8 11 2 26 4 3
18:00 18:15 1 69 11 9 2 20 7 -2
18:15 18:30 1 65 6 6 4 19 2 1
18:30 18:45 1 61 8 6 3 14 2 3
18:45 19:00 1 52 4 7 2 11 3 1
TOTAL/12h 91 4129 698 319 135 1192 251 106
coef. 12-24h 1,15 1,15 1,15 1,15 1,15 1,15 1,15 | . 1,15
TOTAL/24h .105 4748 802 367 155 | .1371 |. 289 122
nr. med. pers./h | © 4 198 33 15 - 6 57 12 5

TOTAL [pers./h]

330




TRAFIC PIETONAL
est, 2030, scen. $-1 "cu proiect”

Interval orar Post
postA | postB | postC | postD | postE | postF | postG | postH
dela | 1la _ _nr. pers. o
7:00 | 7:15 1 49 28 12 1 13 2 2
7:15 7:30 4 82 37 18 0 20 13 6
7:30 ~ 7:45 9 136 65 13 2 17 21 7
7:45 8:00 6 152 74 9 2 42 12 5
8:00 8:15 7 83 44 4 0 26 11 4
8:15 _8:30 5 54 11 6 5 12 11 2
8:30 8:45 4 33 33 2 2 10 9 2
8:45 9:00 2 55 - 37 1 1 13 5 2
9:00 9:15 1 91 20 1 4 16 4 1
9:15 9:30 2 50 12 7 1 25 1 1
~9:30 9:45 1 83 6 2 1 22 7 6
- 9:45 10:00 1 81 29 4 1 29 5 2
10:00 10:15 1 77 44 2 0 20 7 1
10:15 10:30 2 99 10 5 2 33 2 1
10:30 10:45 1 77 10 6 1 12 2 1
10:45 11:00 1 81 31 5 2 25 6 1
11:00 11:15 1 92 11 4 5 29 6 1
_11:15 11:30 2 89 2 4 2 25 5 2
- 11:30 11:45 1 85 5 6 5 17 7 1
11:45 [ 12:00 1 75 6 13 4 36 0 1
12:00 | 12:15 1 96 17 13 4 47 4 1
12:15 12:30 2 71 9 10 4 42 6 2
- 12:30 ] 12:45 1 99 6 6 0 27 4 4
12:45 | 13:00 1 96 5 0 0 18 0 5
13:00 13:15 1 131 17 1 1 44 5 2
13:15 13:30 2 159 6 6 4 47 5 4
13:30 13:45 1 96 5 11 6 31 2 4
13:45 14:00 1 109 9 2 1 37 5 1
14:00 14:15 2 135 6 10 4 29 4 1
14:15 14:30 2 137 10 6 0 33 7 1
14:30 | 14:45 2 88 7 | 9 2 28 9 2
14:45 15:00 1 113 15 15 4 36 5 1
15:00 15:15 1 125 11 6 5 27 6 1
15:15 | 15:30 2 143 13 11 4 43 10 4
15:30 15:45 1 125 11 9 4 39 7 1
15:45 16:00 1 137 11 5 2 38 6 2
16:00 | 16:15 1 120 11 9 7 42 4 1
16:15 16:30 1 115 7 13 9 39 5 1
16:30 16:45 1 110 6 9 10 20 5 2
16:45 17:00 1 99 9 5 5 25 7 1
~17:00 17:15 1 94 9 4 6 - 32 4 2
17:15 17:30 2 78 6 10 4 15 1 2
17:30 17:45 1 92 7 15 4 36 7 1
~17:45 - 18:00 2 80 9 12 2 28 5 4
18:00 18:15 1 76 12 10 2 22 7 2
18:15 18:30 1 71 6 6 5 21 2 1
18:30 18:45 1 67 9 6 4 16 2 4
18:45 19:00 1 58 5 7 2 12 4 1
TOTAL/12h 101 4547 | 768 352 148 1313 277 116
coef. 12-24h 1,15 1,15 - 1,15 1,15 1,15 1,15 1,15 1,15
TOTAL/24h 116 5229 884 405 171 1510 319 134
nr. med. pers./h 5 218 37 17 7 63 13 6
TOTAL {pers./h] 366




Strada

Valea Mitii [ ‘Maxim Gorki
Rnr. pers. '
TOTAL/12h 52 28
coef. 12-24h 1,15 1,15
TOTAL/24h 60 32
nr. med, pers./h 3 1
TOTAL [pers./h] 4




DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT iN COMUN
_ est.2023, scen. S-0 “fira proiect”

, - Strada _ ,
__ Valea Mitii | Maxim Gorki
‘ nr. pers.

TOTAL/12h 51 28

coef. 12-24h 1,15 1,15

TOTAL/24h 59 32
nr. med. pers./h 2 1
TOTAL [pers./h] 3

DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT iN COMUN
- est.2026, scen. $-0 "fira proiect”

Strada
Valea Mitii B Maxim Gorki

o ) nr. pers. ,

TOTAL/12h 50 27

coef. 12-24h 1,15 1,15

TOTAL/24h 58 31
nr. med. pers./h 2 1
TOTAL [pers./h] 3

DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT iN COMUN
' est. 2030, scen. $-0 "fira proiect” '

Sfrada —

Valea Mitii [ Maxim Gorki
o nr. pers.
TOTAL/12h 47 25
coef, 12-24h 1,15 1,15
- TOTAL/24h 54 29
nr. med. pers./h 2 1
TOTAL [pers./h] 3




DEPLASARI cu MI LOACE DE TRANSPORT iN COMUN

Strada
Valea Mitii [ Maxim Gorki
‘DI, pers.
TOTAL/12h 53 ' 29
coef. 12-24h 1,15 “1,15
TOTAL/24h 61 33
nr. med. pers./h 3 1
TOTAL [pers./h] ' 4

‘ DEPLASAR] CU Ml]LOACE DE TRANSPORT iN COMUN

Strada

Valea Mitii KRB Maxim Gorki
‘ ' ‘nr. pers. o
TOTAL/12h 58 | 31
coef, 12-24h 1,15 1,15
TOTAL/24h 67 36
nr. med. pers./h 3 2

TOTAL [pers./h]

DEPLASAR]CUMI]LOACE DE TRANSPORT IN COMUN

Sti‘ada )

Valea Mifii_ T e
- . pers. E—
TOTAL/12h e — -
coef. 12-24h 1,15 Ti5°
TOTAL/24h 74 ETH
nr.med. pers./h 3 2_
TOTAL [pers./h] — = 2z




Evaluarea emisiilor GES utilizand date dezagregate de trafic

Date de iesire

[Emisiile totate GES {tCO2e¢} ] 99g|
COMBUSTIBIL CONVENTIONALL ELECTRIC
Autoturisme Autobuz
Clasa LDV HDOV Autoturisme LGV 0GV1 0GV2 PSV| electrice | Troleibuz | slectric Tramvaj
|Emisil GES (tCD2¢) 700 288 9 0 o 0, 0 0 0 11 0

Date de intrare

[l v -

o

Clase de baz Transport Public
{intensitatea orarh medie Clase detaliute [Intensi orard medie anuald a
anuald a traficului} {Intensitatea orars medie anuall a traficului) traficudul)
| Lungimea Viteza Numiirul de Autoturisme Autobiz Emisille totale GES
ore { Autoturisme | LGV 06Vl OGV2 PSV electrice Troteibuz electric Tramval {tCO2e)
8760 o T _ 357
8760 - . - iv - - N 207
) 1 48
8750) : » 79
8750 164
8760, 132
8760, i1

e

-



Calcularea emisiilor GES utilizAnd date de trafic dezagregate

Subtotaiuri

Drum v lhpv tDV-Benzind ___ LDV-Motatind HDV - LDV-Benzind _ LDV-Motorind HOV
str. Valea Mitii . 910602 222592 28088 18723 8619 65 888 50643
st M. Gorki 1417018 12614 45 853 30 569 5163 107576 82686
str. N, Titulescu 340729 1191 11226 7484 . 497 26338 20 244
str.G. Coshuc -~ S59764 1866 18 443 12295 18 43 269 33258
str: Parculut 1046364 13 245 35872 23915 5773 84160 - 64688
str. M. Eminescu - 921132 14 857 28007 18671 5656 65 707 50504
str. Véntorilor 37712 6465 1147 764 2481 2690 2068




Evaluarea emisiilor GES utilizand date dezagregate de trafic

Date de iesire

{Emistile totate GES (tCO2e) 997|
COMBUSTIBILI CONVENTIONAL ELECTRIC
Autobuz
Clasa LoV HDV | Autoturisme WGV oGVl OGV2 PSV| electrice | Troleibuz | electric Tramvai
Emisii GES {tC02e) 689, 296 L] 0] 0 0 0, 0} 9 11 0
“ oo . - . - Ce B . 21
Date de intrare
[ vatuirn
Clase de bazi Transport Public
(intensit orard medie Clase detaliate {intensitatea orard medie anuald 2
anuald a traficudul} { orard medie anuald 3 traficulul) traficutul)
tunghmea Vitera Numind de F | Autoturisme Autobuz Emislile totale GES
Denumirea tronsonutul/drumutut km medie km/h ore LDV HDV | Autoturisme | LGV OGV1 OGV2 PSV electrice Troteibuz electric Tramval {tCO2e)
g - 8760 ' 60
8750 s 204
8760 S 47
v o ) oo 7
8760 . 166
8760 i 132
B760 it




Calcularea emisiilor GES utilizand date de trafic dezagregate

Subtotaluri

Drum. bV HOV LDV-Benzind . LDV-Motorind  HDV LDV-Benzind  LDV-Motorind HDV Subtotaluri
str. Valea Mith 910602 2225882 27593 18399 87739 64751 49 769 g
str. M. Gorki 1438042 : 12618 45.046 30030 516% 105 682 81230

str. . Tituleseu 346686 1191 11057 7372 ) 497 25942 13940

str. G, Cosbur 567 228 1866 18991 12081 - 779 42 444 32624

str. Parcului 1062921 16 556 35275 23516 7217 B2758 63610

str. M, Eminescu 935988 14857 ' 27544 18 629 S753 65 559 50391

str. Vanatorilor 38788 6465 1142 761 2461 2678 2058

N}




u—

I ] ! t I 1 ! ! ! } ! I I |
Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic
Date de iesire
[Emistile totale GES {tCOZe)_ 0]
N CLE T e TG
COMBUSTIBILI CONVENTIONALS ELECTRIC
Autoturisme Autobuz
Clasa LDV HDV Autoturisme LGV OGV1 oGV2 PSV| elearice | Troleibuz | electric |  Tramval
Emisit GES {tC02¢) 679 205} 0f ¢} (%) 0 0 0} 11 0]
i Bt B s e TR g EOOT e R S NIEE G @ T Qe 0 s p ey o T80
Date de intrare
[Ahul evalulirii B scenariul S_0 “f8r3 proisct” | ]
Se e et
Ciase de bazd Transport Public
| {intensitatea orard medie) Clase detaliate {# itdtea orard medie anuals 3
anvald a traficutui) {tn orard medie anuald a traficului) traficutul)
Lungimea Viteza | Numindde | | Autoturisme Autobuz Etmnisitle totale GES
Denurnires tronsonuluif/drimulul km medie km/h ore Ltov HDV Autoturisme | 1 (226175 0OGV2 PSV electrice Troleibuz electric  |' Tramvai ~ {tCO2e) B
N ) EEN 8760, o 22 R R 347
e 8760 @ ot 213
3 8760] _ 1 _ 47
m el W& 0 I 77
:’Ej‘) 3 87601 N e w 168
.- R 8260, &8 ol - 127
kN 8760, kv § , ¢ ‘ 11




Calcularea emisiilor GES utilizind date de trafic dezagregate

Subtotaturf

Drum

LDV HOV LDV-Benzind LOV-Motorind . HDV LDV-Benzind  LDV-Motorind - HOV
str. Valea Mitii 930 838 : 222592 25497 16998 86 197 55818 45978 233} 157
str. M. Gork 1501 114 16 819 45 705 30470 7331 107230 82420 19831
str. N: Titulescy 362173 1191 11027 7352 - 519 25871 19 885 1405
str. G.Cosbuc $93 350 1866 18066 12 044 813 42 385 32578 2200
str, Parcului 1112590 i 35450 23633 : 7566 83.169 63927 20467
“str M, Emifiescu 980 559 26 859 17806 . $753 63013 48 434
str: Van#torilor 39 867 1092 728 23503 2562 1969 6772




Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

Date de iegire

[Emisiiie totate GES (tCO2e} 980]
CothE . -
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme Autobuz
Clasa bV HDV | Autoturisme LGV 0OGV1 OGV2 PSV| electrice | Troleibuz | electric Tramvai
Emibshi GES {tC02¢) 858 311 [ [} 0 o} o [} 0 11 [
Date de intrare
[t st BB <conariul S0 tad project™ |
Clase de bazd Transport Pubfic
{Intensitatea orard medie Ciase detaliate fintensitatea orard medie anuald a
anuaill a traficului) { orerd medie anuald a traficului} traficului)
tungimea Viteza Autoturisme Autobuz Emisille totate GES
o} irea tri fut/dr fkm medie km/h Autgturisme | LGV OGV1 0GV2 PSV electrice Troletbuz electric Tramvai {t€02e)
-1 N 354
) o R - =
. 43
78
168
- 119
- 11




Calcularea emisiilor GES utilizand date de trafic dezagregate

Subtotal

ud
arzogn

Drum . LoV HDV ] ‘[LDV-Benzind - (DV:-Mototind -HOV LDV-Benzind.  LDV-Motorind HDV Subtotaluri
str. Valea Mitii . 981427 232709 : 24694 16 463 20115 57 936 44531 243 7551 353076

- str. M. Gorki 1543 162 16819 43161 28774 . 7331 101 261 77833 18831
sti: N, Tituleseu 371 704, 1193 11458 7439 559 26 178 20121 15118
str, G, Cosbuc 808 277 1.866 18 259 12173 . . v 875 42838 32927 2366
§tr. Parculyi 1142392 16556 35 240 23493 0 7977 82677 63 548 21576}
str. M. Emninesce 1010273 14,857 . 25061 16707 - 5656 58795 45 192 15299

. st Vandtorilor 42022 §465 - 1028 686 . 2421 2413 1858 6549




PO >
" ‘3"""1' \'“

I ) | ! ] | ! | ! | } ] | ! ! ! } / }
Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic
Date de iesire
[Emisiile totale GES {tcOze) 1 975}
Frangs dotoie de b8 ponte ntregut el de trabe pentn, aau! J043
COMBUSTIBIL CONVENTIONAL ELECTRIC
Autoturisme Autobuz |
Clasa LDV HDV Autoturisme LGV oGV1 OGV2 electrice | Troleibuz | electric | Yramvai
Emishi GES (tC02e) 571 281 0 0 0 0 0, ] 23 0
U IR 1 Pontu emist e UFY panko Feraee CEISH (6 e MOin nens ¢aie sl Jornieote date moe s peiitig gond 2033
Date de intrare
[Anal evatusrii E2E3] scenariul S_1 "cus project” .
At Jr 18520088 ettt dalew Je irpfe -
b -3
-y y‘
L]
Clase de bar} Transport Public .
{Intensitatea orard medie| Clase detaliate {Intensitatea orard medie anual3 2° ’
. anuald a teaficulul} [ orard medie anuala a trafleului} traficuful] . :
Lungimea Viteza Numind de Autoturisme Autobuz Emisiile totate GES N
Denumirea tronsonulul/drumului km medie krm/h ore LDV HDV Autoturisme 06Vl oGv2 PSV electrice Trofeibuz efectric Tramva) {tCO2e} i
Ve e el w3 T =
8160{ 338 ¢ ’ 1 201
8760] 2 3 46
8760] 75
8760 163
8760 124
8760 12
f/ ) -
s
e
/
| veRti
\ T /
\\ P ¥



Calcularea emisiilor GES utilizind date de trafic dezagregate

Tabel D2: Combustibilu] consumat
pentru snul modelind pentry dnuf model3nt

RN A S AR PRI e Ly

: Tabglnfl:?Glom'e;ria\pa‘mu@iﬁeiniwre .

Tabel D3: Emisille GES pentry snu} modelarii

Subtotaturi

—

379 506). .

291700 281 054]

Drum Ltov HDV {LDV-Benzind LDOV-Motorind  HDV LOV-Benzind  LDV-Motorind HDV Subtotaluri

str. Valea Mitii 910 602 222 592 27 186 18 124 86 197 63781 49024 233 157}.-%.,+353

str, M. Gorki 1408 608 16819 43 381 28921 6753 101777 78229 18 267

ste. N. Titulescu 338346 1191 10 791 7194 497 25318 19 460 1 346] 54

str. G. Cogbuc 554 166 1866 17675 11783 . . 779 41467 31873 2 108 FHFINRITS 448
str. Parcului 1039 742 16 556 34 505 23004 7217 80953 62223 19 521 IE162'697]
str.M. Eminescu- 921132 0 27111 18074 - o 63 606 48 890 O} SR 23'582
str. Vanarorilor 37712 6465 1110 740 2461 2604 2002 6657 - s J¥HEI2 089

70,




Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

Date de iegire

|Emisiile totate GES {tcO2e) { 950}
R A PSS S S TN e et Fide
COMBUSTIBILI CONVENTIONALL ELECTRIC
] Autoturisme] Autobuz
Clasa AV HDV  { Autoturisme LGV OGV1 OGV2 [ pSV] electrice | Troleibuz | electric Tramvai
{Emish GES {tC02e) G610 286} [t 2] O 9 0 0 1) 54 0
B I T T S 7
“Date de intrare
[anutevahudrii 1 § scenarivl S-1 “tu profect
A A A e N A :
Clase de baz3 Transport Public
{{intenshtates orar3 medie| Clase detafiate fintensitatea ororl medie aniuals »
- | anuvall a traficului) {t orarh medie anuall a traficului) traficului)
_ _ tungimea | Viteza Numand de ) | Autoturisme Autobuz | Emisille totals GES
D ea tr i/ d N km medie km/h ore LDV HDV Autoturisme | LGV 0oGV1 OGV2 PSV electiice | Troleibuz electric Yramvai {tCD2e)
- e T 8760 -~ . ) 376
BN ¢ 8760 . 190
i . 8760 e B 41
! ] . 8760 s ¢ &7
s Paeud e 8750 Ieiks i 1 139
st M Erurescy el 8760 i 5o L RS 113,
3 WEeatoniar k5 €750 38 i i 3 14
.“
‘*\\:.



Calcularea emisiilor GES utilizind date de trafic dezagregate

Subitotaluri

Drum- ~ L ibv DV ) LDV-Benzind LDV-Motorind  HDV LDV-Benzind  LDV-Motorind HDV
str. Valea Mitii 910 602 232709 25321 16 881 91727 59 407 45 662
str, M. Gorki 1370 765 . 12614 39395 26 263 5163 " 92424 71040
ste, N, Titulescu 328 815 ) : 9622 6415 0 22574 17351
str. 6. Cosbuc © 539239 ¢ 15779 0520 - -0 37020 28 455
str,Parculul - © 1009940 13245 31432 20955 . 508 73743 56681
str. M. Eminescu- - 891418 a 24417 16278 .0 57 285 44031
str. Vandtoriter - 37712 - 7542 1633 689 2921 2423 1863




Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

Date

de iesire

|Emisiite

totale GES (tCO2e)

920|

Emisii totale de GES pentru intregul madel de trafic pentru onul 2028

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme Autobuz
Clasa LoV HDV Autoturisme LGV 0OGV1 0oGV2 PSV| electrice | Troleibuz | electric Tramvai
Emisii GES {tCO2e) 581 286 0 0 0 0 0 0 0 54 0
Sub-rotaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clost de vehicule pentru care sunt furnizate dote mai jos pentru anul 2028
Date de intrare
[Anul evaludrii QTS scenariul S_1 "cu proiect” .
Anul de referintd pentru datele de trofic
Clase de bazd Transport Public
(intensitatea orard medie Clase detaliate {Intensitatea orard medie anuali a
anuald a traficului) (Intensitatea orard medie anuali a traficulut) traficului)
Lungimea Viteza Numarul de Autoturisme Autobuz Emisiile totale GES

Denumirea tronsonului/drumului km medie km/h ore v HDV Autoturisme | LGV 0OGV1 0GV2 PSV electrice Troleibuz electric Tramvai {tCO2e)
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str W Enuneseu 1.70 9 8760 3¢} [ H 107,

0.12 P} 8760 3 7 2 13|

str Varateriior




(R

Ty )

I B B 038
09L8
a8

b 09,8

ik 098

BSE i Es 098
{pzom) P | ASd | TADG- | TAD0  |A91) swsumoiy] j. o
"§59°31€103 Bjlsiui3 ] ) {owspmoany:| - 4 i N N | ap piguniy
(imnoyeny . {minyenegenue sippwgiesoeageysualul} | (mnoyenegenue | ,
eg(enue aippureseio eaieiiuaiuj) .  -ajelempRseD i aipattl gielo eajeijsuoyuy)
© 3qnd yodsiesy. I . “gregapaserd

L S Ol NS Glutid ¥R 0y
~ = IUEReAd phuy)

SRRy 1091044 00155 Ipeuass T

Jsexnui ap axeq

IR i B e S T T R R TS
’ 1or0M} s39 1S3
esep

NYLONI AIVNOIINZANOD ITBUSNENGD

DEOSE Al RLVIE {3 i B it BEGRES i S 2N

(32021) s3osje30y apsi3|

d4i59; op 3jeg

Jiyes} ap ajedasSezap ajep puezyiin $IO IOHISIWD eIIeNn|eny



Calcularea emisiilor GES utilizind date de trafic dezagregate

 Tabel D2: Combustibiul consumat
pentru ams modelint
EARENE : NI VARSI TAP O Bt

Tabe! D3: Emisiile GES pentru anul mogelfrl

O O R I SRR U S E S O o LR Subtotaluri
S { 306 262 235403} 258 486]

Drumi v HDV ) LDV-Benzind LDV-Motorind  HDV LDV-Benzind  LDV-Motorind HDV Subtotaluri
str. Valea Mitii, 300 484 222592 22658 15105 86 197 53157 40 858 233 157 358 180
str. M. Gorki 13206307 8410 34 856 23237 34462 81776 62 856 9310 173 278
str. N. Titulescu 316 902 o 8684 5789 Y 20373 15659 0} 36 845
str. G..Coghuc 518 715 [ 14214 9476 g 33347 25632 a 60409
str. Parcului 973516 6623 27832 18 555 2954 65297 50190 7990 131:091
str. M.-Eminescu 861708 ) 21375 14 250 4] 50148 38546 0 100 081
“str. Vandtoritor 36634 8620 922 615 3338 2163 1662 9029 15 331
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Descrierea datelor de intrare, a datelor de iesire,
precum si a parametrilor de calcul utilizati
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Prezentul memoriu constituie anexi la studiul de trafic elaborat in cadrul obiectivului de investitie
"Modernizare coridor de mobilitate str. Valea Mitii - str. M. Eminescu, mun. Zaliu”. Descrierea detaliati a

procedurilor utilizate, metodelor aplicate i rezultatelor obfinute se gdsesc in cadrul memoriului tehnic si
anexelor acestuia.

1. Investigarea traficului. Metodologie

In prezentul studiu de trafic, s-au efectuat recensaminte de trafic rutier in posturi de recenzare de
categoria 3, amplasate n zona studiat¥, in vederea stabilirii relatiilor de trafic intre ramurile convergente,
inclusiv variatia volumului i compozitiei fluxurilor de participanti.

Inregistririle au fost efectuate manual, de cdtre operatori instruifi in acest sens, in posturile
considerate. Datele brute de trafic rutier au fost colectate si prelucrate n cadrul prezentului studiu conform
prevederilor AND 557-2015.

Pentru detalii suplimentare privind investigarea traficului actual, a se vedea par. 6.4.1 din
studiu.

2. Model de simulare a traficului

Simularea traficului rutier prin aplicatii electronice reprezintd modelarea matematici a sistemului
de transport studiat, utilizind aplicatii software dedicate, in vederea analizirii unor situatii sau ipoteze
care depdsesc capacitatile de calcul manual (datoritd dimensiunilor sistemului, posibilititilor existente,
ipotezelor multiple etc.).

In cadrul prezentului studiu de trafic, a fost utilizata aplicagia electronicd Simulation of Urban
Mobility (SUMO), dedicatd modelelor microscopice de simulare a traficului rutier. Astfel, a fost construitun
model microscopic de simulare a traficului rutier tn zona analizati, care a avut in vedere elemente
individuale ale sistemului de transport si comportamentul individual al participangilor la trafic. Fiecare
categorie de vehicule a fost modelata utilizdnd culori diferite. Parametri de calcul utilizati corespund
indicatiilor dezvoltatorului aplicatiei electronice utilizate,

Modelele microscopice de simulare a traficului sunt utilizate la scars largd fn probleme de
planificarea, proiectarea si analiza transporturilor. Modelele de simulare a traficului au potentialul de a
furniza o abordare obiectivi, eficient3 si flexibild asupra alternativelor de management si proiectare in
domeniul ingineriei de drumuri si trafic.

Principalele componente ale sistemului de transport au fost modelate astfel:

* refeaua stradala: nodurile i legaturile vor fi importate in aplicatie conform situatiei fizice
reale. Astfel, pozitiile, lungimile, orientirile, numirul de benzi gi alte caracteristici ale
infrastructurii rutiere modelate corespund realitatii;

¢ compozitia i distribugia traficului: conform rezultatelor investigatiilor de trafic efectuate. In
acest sens, s-au utilizat:

- zonificarea 0-D propusa pentru modelul utilizat;
- distribugia modelats a traficului rutier, respectiv matricele 0-D aplicate.

Calibrarea modelelor microscopice de simulare a traficului este definits ca procesul de identificare a
parametrilor optimi de corelare a datelor culese in situ cu cele simulate, astfel ncat modelul s& reprezinte
tu suficientd acuratete conditiile reale de circulatie, '

Calibrarea parametrilor de modelare microscopics din cadrul modelului presupune compararea §i
minimizarea diferenfelor dintre indicatorii selectati (ex. volume de trafic, viteze de deplasare, timp de
parcurgere) si joaca un rol esential in minimizarea diferentelor dintre rezultatele simulirii electronice si
masuratorile din teren. Importanta acestui proces se reflects in urmitoarele aspecte:




Modernizare coridor de mobilitate
Vexillum str. Valea Mitii - str, M, Eminescu, mun: Zaldu
Studiu de trafic  Faza: S.F.

o estimarea conditiilor viitoare de trafic, in funciie de evolutia demograficd si conditiile
economice/piaja muncii;
o identificarea impactului cererii viitoare de trafic asupra capacittii sistemului de transport
multimodal;
o identificarea de posibile solufii pentru imbunitafirea conditiilor de trafic;
o identificarea de posibile solutii privind dezvoltarea/extinderea infrastructurii rutiere;
e etapizarea unor proiecte de infrastructurs;
o estimarea efectelor unor obiective noi (ex. centre comemale, spitale, constructii
rezidentiale/de birouri etc.) asupra conditiilor de trafic;
e estimarea efectelor anumitor politici de trafic (ex. sectoare de drum cu taxd);
o evaluarea emisiilor de substante nocive datorate traficului.
Un model de incredere trebuie sa includa:
o definirea unui criteriu de evaluare a performantei modelului;
‘e parametri care pot fi calibrati i optimizati;
e algoritmul utilizat pentru calibrarea modelului.
in cazul prezentului studiuy, s-a apllcat o procedura de calibrare ba7até pe cnternle volumelor de
trafic, respectw al timpilor gi vitezelor de parcurgere, pentru evaluarea performariei modelului propus.
Pentru detalil privind modelul electronic de simulare a traficului, a se vedea par. 6.4.8 din
studiu.

3. Evaluarea emisfilor GES utilizand date dezagregate de trafic, conform Anexa 4.1.4.b
In cadrul prezentei documénta;ii a fost aplicatinstrumentul de evaluaré JASPERS a emisiilor de gaze
cu efect de serd (GES) din sectorul transporturﬂox indicat fn cadrul Anexei nr. 4.1.4 din cadrul Ghidului
Solicitantului - conditii specxﬁce de accesare a fondunlor n cadrul apelulux de proiecte cu titlul
POR/2017/4/4.1/1. ' : ,
Astfel, s-a aplicat Anexa nr. 4.1. 4"15 privind evaluaréa’ GES, si anume calculul tabelar al cantitatilor de
€O emise datorit3 traficului rutier in zona studiat3. Evaluarea s-a realizat in urmitoarele scenarii:
e 2023: primul an de implementare a proiectului; scenariul $-0 "fari proiect”;
e 2023: pumul an de implementare a proiectului, scenariul §-1 “cu proiect”;
. 2026: primul’ an dupé finalizarea implement&rii proiectului, scenariul §-0 "fard proiect”;
e 2026: primul an dupa fi finalizarea implementirii proiectului, scenariul §-1 “cu proiect”;
" e 2030: finalul perioadei de petspectlvé / ultimul an al perloadel de durabilitate a contractulux
" de finantare, scenariul S-0 "fara proiect”;
e 2030: finalul perioadei de perspectivi / ultimul an al perioadei de durabilitate a contractului
de finantare, scenariul §-1 "cu prolect
in prezentul document, s-a utilizat metoda dezagregatﬁ de calcul
Datele de intrare utilizate cuprind:
¢ lungimile, In km, ale obiectivelor de studiu, preluate din modelul electromc de smu]are,
o vitezele medii de parcurgere a sectoarelor investigate, conform '
‘ - masurdtorilor efectuate in teren;
- rezultatelor obtinute prin 51mularea electromcé de traﬁc
. (Iase de bazé (intensitatea orard medie anuali a traﬂculm) ,
- in baza recensdméntului de trafic efectuat, precum si a aplicrii coeficientilor de
evolutie conform procedurii descrise Tn studiu (in baza P.M.U.D.), au rezultat volume
zilnice orare medu pentru grupele de vehicule ﬂzlce cons:derate.
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- vehiculele au fost grupate in categorii generale, conform instrumentului din Ghidul
JASPERS:

* LDV (vehicule usoare): grupele nr. 2..5 din Tab. 5:

* HDV (vehicule grele): grupele nr. 6...11 din Tab. 5;
Evaludrile au fost efectuate tn ambele scenarii de prognoza, pentru anii caracteristici considerati.
Datele de iegire cuprind volumele de emisii CO; tn aria de studiu si indicd estimarea reducerii

acestora cu procente cuprinse intre 2 5i 10 % pe durata perioadei de perspectivi.

Pentru detalii privind evaluarea emisiilor poluante, a se vedea par. 6.6.5 din studiu.

4. Concluzii .

in concluzie, avind in vedere obiectivele prezentei documentalii, se apreciazi faptul ci
implementarea proiectului propus va avea efecte pozitive atat asupra transferufui unei parti din
cota modald asociati autoturismelor citre transportul nemotorizat si transportul in comun, cit si,
implicit, asupra desfasuririi traficului rutier in zonele studiate si asupra emisiilor poluante din
trafic. k

implementarea scenariului S-1 "cu proiect”, in ipatezele prezentate, poate conduce la fmbunaititirea
conditiilor de trafic in zona studiat3, faga de scenariul S-0 "firs proiect”, avand in vedere;

¢ ipotezele de interventie formulate n cadrul par. 6.5.1 din studiu;
¢ reducerea volumului de trafic motorizat;
¢ evolutia traficului nemotorizat si utilizand mijloace de transport in comun.

In scenariul $-1 “cu proiect”, se estimeazd o reducere a utilizirii transportului lprivat cu
autoturismele, bazata inclusiv pe cresterea cotei modale a transportul public fn comun §i/sau a modurilor
nemotorizate de transport, pentru aria de studiu §i pentru primul an de implementare a proiectului, primul
an dubé finalizarea implementdrii acestuia gi, respectiv, ultimul an al perioadei de durabilitate a
contractului de finantare (a se vedea Tab. 54 din studiu). '

Se estimeazd ¢d masurile/activititile propuse a fi realizate prin proiect nu vor determina cresterea
deplasdrilor aferente transportului privat cu autoturismele sau inrdutiifirea conditiilor de trafic in afara
ariei de studiu, pe toatd perioada de durabilitate a contractului de finantare (a se vedea par. 6.6 din studiu).

fn scenariul §-1 "cu proiect”, se estimeazi reducerea emisiilor poluante din transporturi, bazats
inclusiv pe cresterea cotei modale a transportul public §i/sau a modurilor nemotorizate de transport,
pentru aria de studiu si pentru primul.an de implementare a proiectului, primul an dupa finalizarea
implement3rii acestuia i, respectiv, ultimul an al perioadei de durabilitate a contractului de finantare (a se
vedea par. 6.6.5 din studiu).

Se estimeazd cd masurile/activitatile propuse a fi realizate prin proiect nu vor determina cresterea
emisiilor poluante din transporturi in afara ariei de studiu, pe toatd perioada de durabilitate a contractului
de finantare. ' .

Anexa nr_L_ la Hotdrarea
Consiliului Local al Municiptului
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