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HOTARAREA NR. 103
din 05 aprilie 2024
privind aprobarea Studiului de oportunitate pentru fundamentarea achizitiei de autobuze
electrice echipate cu sisteme ITS pentru transportul public local de persoane in Municipiul
Zalau, finantate prin PRNV 2021-2027

Consiliul local al Municipiului Zalau;

Avénd in vedere: Referatul Primarului Municipiului Zalau nr. 26851/01.04.2024, Raportul de
specialitate al Directiei tehnice nr. 26855/01.04.2024 si Avizele comisiilor de specialitate ale
Consiliului local al Municipiului Zalau,

Contractul de servicii nr. 65905/24.08.2022 si procesul verbal de receptie nr. 47002/19.06.2023,

Corigendumul 2 la Ghidul solicitantului specific apelului de proiecte PRNV/2023/481.A/1 privind
Utilizarea crescutd a transportului public si a altor forme de mobilitate urbani ecologice
(mobilitate urband) —Mounicipii resedintd de judet si Hotararea Consiliului Local nr. 90/21.03.2024
privind aprobarea Studiului de oportunitate pentru fundamentarea achizitiei de autobuze electrice
echipate cu sisteme ITS pentru transportul public local de persoane in Municipiul Zaldu, finantate
prin PRNV 2021-2027 si a Studiului de trafic pentru fundamentarea achizitiei de autobuze electrice
echipate cu sisteme ITS si a modernizarii respectiv amenajarii unei autobaze secundare pentru serviciul
de transport public local de persoane in Municipiul Zaldu, finantate prin PRNV 2021-2027,

In conformitate cu art.129 alin. (2) lit.b) si d), alin. (4) lit. d), alin (7) lit. k si lit. n), art.139 alin.
(3), art.196 alin. (1) lit. a) din OUG nr.57/2019 privind Codul administrativ.

HOTARASTE

Art.1. Aprobarea Studiului de oportunitate pentru fundamentarea achizitiei de autobuze
electrice echipate cu sisteme ITS pentru transportul public local de persoane in Municipiul Zaliu,
finantate prin PRNV 2021-2027, ce constituie Anexa 1 parte integrantd din prezenta hotérare.

Art.2. Abrogarea Art.] a Hotédrarii Consiliului Local nr.90/21.03.2024 si a Anexei 1 la Hotérarea
Consiliului Local nr.90/21.03.2024.

Art.3. Cu ducerea la indeplinire se incredinteaza Directia Tehnica

Art.4. Prezenta hotarre se comunici cu :

Institutia Prefectului Judetul Silaj;
Primarul municipiului Zalau;
Directia administratie publica; Directia Economica, Directia Tehnica,
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1. Informatii generale privind investitia propusa
1.1 Obiectivul investitiei

Achizitionarea de autobuze cu impact minim asupra mediului; autobuze de 18
m - 5 bucati si autobuze mici (microbuze) - 5 bucati

1.2 Corelarea cu PMUD Zalau

In conformitate cu analizele din PMUD 2021-2027 se poate observa o scidere
a ponderii transportului public in mixul modal al municipiului Zaldu in anul 2020 (un
impact puternic I-a avut pandemia de COVID19) dar, prin implementarea méasurilor
propuse Tn cadrul planului de mobilitate actual, se va produce o rebalansarea a
ponderilor pe care le au diferitele moduri de transport la nivelul mixului modal al
municipiului. Se poate observa o crestere putemica a ponderii transportului public (de
la 7,6% Tn 2020 la 25% in 2027), aceasta putand fi oblinutd prin implementarea
solutiilor de mobilitate specifice transportului public urban.

“REPARTITIA MODALA.

Autoturism 384 644 30. 26
YTransport pubtic 19,2 76 25 27
Pietanal 25,9 25,1 33 33
velo 87 22 10 12
Ajtele 7.8 . 07 ' 20 20

Tabel 1 Evolufia mixului modal in municipiul 2aldu (sursa: PMUD Zaldu 2021 -2027)

Sistemul de transport urban al municipiului Zaldu este un sistem complex, in
plina transformare (cu accent pe transportul public si modurile active de transport)
ceea ce va duce la o evolutie a acestuia in asa fel incat sa atraga cetitenii citre
transportului public, mersului pe jos, cu bicicleta sau cu alte mijloace usoare de
transport (asa numitele moduri active de transport). Dupa cum reiese din solutiile de
mobilitate recomandate de PMUD Zalau 2021-2027 un pas important 1l reprezinta
modernizarea principalelor coridoare de mobilitate str. Gh. Doja - Bd. Mihai Viteazu,
str Simion Barnutiu, prin realizarea de trotuare genercase umbrite de vegetatie, piste
de biciclete si benzi de circutatie pe care transportul public va fi prioritar.

Zona centrala pietonald reprezinta principalul punct de intalnire pentru cetateni
dar si turisti si se extinde pe ambele parti ale bulevardului Mihai Viteazu, integrand
Parcul Central, Piata 1 Decembrie 1918, zona comercial si de pronienada din lungul
str. Unirii si Piata luliu Maniu. '

Transportul public urban reprezintid cel mai important mod de transport in
cadrul mixurilor urbane care au ca obiectiv dezvoltarea unei mobilitati durabile iar, la
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nivelul municipiului Zalau si al zonei urbane functionale, prin implementarea solutiilor
de mobilitate propuse de PMUD Zalau 2021-2027 se va ajunge la oferirea unor servicii
de transport public urban caracterizate prin rapiditate, confort, eficienta si
punctualitate. Prioritizarea transportului public in intersectii, ca parte a solutiilor‘de
mobilitate propuse, si nu numai reprezinta principalul motiv pentru care acest mod de
transport va deveni mai rapid si sigur pe principalele rute in comparatie cu transportul
asigurat cu autoturismul personal. Acest aspect este validat de simulérite efectuate cu
ajutorul modelului de transport, in PMUD, in care vor fi asigurate o vitezd comerciala
de peste 20km/h si o frecventa de sub 5 minute.

Modul de dezvoltare si transformare a sistemului de transport si al spatiului
public va face ca municipiul Zaldu sa fie parte din randul oraselor care tind sa devina
.carbon neutral’ si care ating ,Vision ZERO” — nici-un accident rutier cu persoane
decedate. '

1.3 Localizarea proiectului

Proiectul este localizat la nivelul municipiului Zalau si a zonei sale
metropolitane (incepand cu zona functionala).

1.4 Beneficiarul investitiei
Consiliul local al municipiului Zalau
1.5 Elaboratorul studiului

SC PALCORA XPERT SOLUTIONS SRL
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2. Analiza situatiei existente

2.1 Contextul european, regional si local

in conformitate cu “Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana”, realizat de
Comisia Europeana in anul 2009, mobilitatea urbana reprezints o preocupare din ce
in ce mai mare pentru cettenii din tarile Uniunii Europene. Deciziile care vor fi luate
in acest domeniu vor influenta decisiv bunastarea cetatenilor si a companiilor.
Conform expertilor Uniunii Europene, ariile urbane se afla in prezent in fata catorva
provocari precum: realizarea unui transport sustenabil din perspectiva mediului (emisii
de CO: si alte tipuri de poluare chimica, zgomot etc) si competitiv in special in ceea
ce priveste evitarea blocajelor. -

Mobilitatea urbana este si o componenta centrala a transportului pe distante
lungi. Transportul de persoane si de bunuri are cel mai des punctul de plecare si
destinatia in zone urbane si strabate zone urbane. Ariile urbane vor avea rolul de a
asigura interconectarea eficienta pentru reteaua trans-europeana de transport.

Uniunea Europeana prin strategiile elaborate in domeniile dezvoltare urbana $i
mobilitate urbana subliniaza necesitatea realizarii Planurilor de mobilitate urbana ca
instrumente de planificare strategica recomandare in Cartea alba a transporturilor,
adoptata de Comisia Europeana in anui 2011. Prioritatile strategice pentru mediul
urban presupun: amenajarea teritoriului, servicii eficiente de transport public si
infrastructura pentru transportul nemotorizat, cresterea mobilitatii, reducerea.
consumului de combustibil, cresterea numarului de locuri de munca, reducerea
dependentei Europei de importurile de petrol si reducerea emisiilor de CO2 in
transport cu 60% pana in anul 2050,

La nivel European priorititle de dezvoltare sunt stabilite prin mai multe
documente strategice, regulamente, $i recomandari, respectiv:

» Cartea alba: Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor
— Catre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al
resurselor, 2001; ,

* Declaratia ministeriald de la Tallinn privind guvernarea electronicé, 2017:

* Tratatul de la Lisabona;

* Propunere de Regulament al Parlamentului European si al Consiliului privind
Fondul European de Dezvoltare Regionala si Fondul de Coeziune, 29 mai 2018
(contine obiectivele Politicii de Coeziune pentru perioada de programare 2021-
2017);

 Politicile si regulamentele europene in domeniul dezvoltarii regionale si urbane;

» Politicile si regulamentele europene in domeniul mobilitatii si transporturilor;

¢ Politici si regulamente europene in domeniile tranzitiei digitale si e-guvernantei;

* Planurile de actiune ale Parteneriatelor ce constituie Agenda urbané pentru UE:

» Obiectivele Noii Agende Urbane — Habitat i, 2017;
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e Strategia Europa 2020; '

» Mobilitate urbana durabila: politici europene, practici si solutii, 2017,

¢ Keep Europe moving —~ Sustainable mobility for our continent. Mid-term review
of the European Commission’s 2001 Transport Whité Paper;

e Sustainable and Smart Mobility Strategy - putting European transport on track
for the future COM/2020/789 final;

¢ Agenda digitala pentru Europa 2020; :

e Planul de actiune al UE privind guvernarea electronica 2016-2020;

o Ghiduri, instrumente, politici elaborate de Parteneriatul European pentru
inovare in privinta oraselor si comunitatilor inteligente (EIP-SCC);

o Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliufui
din 11 decembrie 2013 privind orientarile Uniunii pentru dezvoltarea retelei
transeuropene de transport;

o Alte documentatii strategice aprobate sau in curs de aprobare, privitoare la
domenii sinergice locale.

Proiectul raspunde si sustine indeplinirea obiectivelor Strategiei UE pentru Regiunea
Dunarii (SUERD) Aria Prioritara 1B Mobilitate Aeriana-Feroviara-Rutiera, Actiunea 4:
Asigurarea sistemelor de transport metropolitan si a mobilitatii durabile - prin
achizitionarea autobuzelor electrice $i promovarea transportului public sustenabil si
sigur si Actiunea 7: Dezvoltarea sistemelor inteligente de trafic prin utilizarea de
tehnologii ecologice, in special in regiunile urbane — autobuzele electrice vor fi
echipate’'cu sisteme inteligente care vor permite implementarea unor solutii de e-
ticketing dar si asigurarea prioritatii transportului public in intersectiile semaforizate.
Se are in vedere promovarea unor investitii in conformitate cu ariile prioritare SUERD
tn scopul maximizarii impactului acesteia la nivel regional $i sustinerea integrarii
transportului metropolitan al municipiului Zalau cu sistemele de transport regionale $|
reteaua europeané de transport.

Proiectul propune o abordare care sa sprijine initiativa New European Bauhaus de a
pune in practicd Pactul Verde European si de a crea locuri de locuit accesibile,
durabile si de calitate prin colaborarea si interoperabilitatea artei, stiintei si culturii,
astfel autobuzele achizitionate vor fi cu un impact minim asupra mediului, vor creste
gradul de accesibilitate pentru persoanele cu mobilitate redusad (persoane cu
dizabilitati si persoane varstnice), asigurand incluziunea acestor categorii de cetéteni
si vor avea un design care se va corela cu elementele urbanistice si arhitecturale ale .
municipiului Zaldu (inclusiv mobilierul urban si statiile de transport public).

La nivel National prioritdtile de dezvoltare sunt stabilite prin mai multe documente
strategice, regulamente, si recomandari, respectiv:
o Strategia Nationald privind Agenda Digitala pentru Romaénia 2020 -
Achizitionarea autobuzelor electrice sau cu combustibili alternativi si
dezvoltarea unui parc de autobuze cu impact minim asupra mediului conduce



&}% & 4

BELIDTES MPREY SOLUTIONE

la atingerea obiectivelor propuse in cadrul Strategiei de Dezvoltare Durabils a
Romaniei 2030 si contribuie la realizarea mai multor obiective de dezvoltare
durabild propuse de Agenda 2030 pentru dezvoltare durabila, dar in special la
realizarea ODD 11 "Dezvoltarea unor orase si asezari umane favorabile
incluziunii, sigure, reziliente si durabile” (autobuzele achizifionate pe langa
impactul redus asupra mediului vor avea si dotdri care vor facilita accesul
persoanelor cu mobilitate reduss).

 Strategia nationald pentru dezvoitare regionald 2014-2020:

» Strategia nationala pentru sistemele de 'éransport inteligente pentru pericada
2022-2030 - HG1086/31.08.2022:; :

* Legea mobilitatii 2022 - proiect:

* Politicile de dezvoltare regionale:

* Ghidul SMART City pentru Romania, Ministerul Comunicatiilor si Societatii
Informationale; -

* Ghid national de modelare in transporturi (volum 2, Partea B);

» Planul de Dezvoltare Regionala 2021-2027 al Regiunii Nord-Vest

¢ Strategia de specializare inteligenta a Regiunii Nord-Vest 2021-2027;

» Strategia Integrati de dezvoltare Teritoriald a regiunii Nord-Vest 2021-2027:

 Strategia de dezvoltare durabil a judetului Salaj;

Proiectul are ca obiectiv major achizitia autobuzelor cu impact minim asupra mediului
$i cu cresterea accesibilitatii persoanelor cu mobilitate redusad si integrarea
transportului public in sistemele ITS din municipiul Zaldu pentru cresterea atractivitaii
transportului public si reducerea impactului negative asupra mediului. Acest obiectiv
vine n sprijinul obiectivelor propuse la nivel regional prin Strategia Regionald de

Mobilitate Urbana si Orase Inteligente 2021-2027 a Regiunii de Dezvoltare Nord-
Vest.

2.2 Infrastructura de transport simijloacele de transport existente

'La momentul elaborarii studiului de oportunitate existd un contract de delegare a
gestiunii serviciului de transport public de persoane semnat intre municipiul Zaldu si
operatorul SC Transurbis SA Zalau cu Nr.82882/15.1 1.2019 cu durata de 5 ani.

Parcul auto al operatoruiui de transport public Transurbis Zaliu

La nivelul anului 2021 parcul de mijloace de transport in comun exploatat de
operatorul de transport public Transurbis Zalau a fost format din 66 de autobuze cu o
vechime medie de 12 ani, respectiv 62 de autobuze la nivelul anului 2022, dupa cum
este prezentat in cadrul tabelului de mai jos:

10
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. R Num?r de Marcd Autobuz Trapa per.\tru.;?efs oane |
ert. inmatriculare cu dizabilitati
i $J-03-TUZ Mercedes Conecto NU
2 $J-04-TUZ ""'Mercedes Conecto | NU "
3 $J-05-TUZ " Mercedes Conecto . NU o
4 $J-06-TUZ Mercedes Conecto NU
S SJH?UZM T Merced-es Conecto o o i\l G“““ -
6 $J-08-TUZ IRISBUS DA
7 | si09-TUZ IRISBUS DA
8 $1-12-TUZ IVEcO NU
9 51-13_-'['9‘2‘ Tweco N
= S R s o R
11 $1-15-TUZ IVECO NU
12 $)-16-TUZ T VECO o NU
13 $)-17-TUZ IVECO NU
14 | s)-18-TU2 IVECO N
5| STz __VEO N
3| SeTuz T veGD ST
17 §-21-TUZ IVECO NU
18 | s1-23-TU2 BMC DA
19 $J-25-TUZ BMC “pa
20 $§-27-TUZ MAN DA
21 si28TUzZ | MAN oA
22 $1-29-TUZ MAN DA
23 $1-30-TUZ MAN DA
L e i
25 $1-32-TUZ MAN DA T
= e I B S
27 $)-34-TUZ MAN DA ;
28 $-35-TUZ - MAN T T oA T
29 $3-36-TUZ MAN DA
30 $1-37-TUZ MAN T oA T T
T P e e o
32 $4-39-TUZ MAN DA
33 $I-40-TUZ VOO 1 T T
34 $3-41-TUZ VOLVO DA f
S §1-42-TUZ MercedesSprinter | DA ;
36 $J-43-TU2 Mercedes Sprinter DA |
37 $1-44-TUZ Mercedes Sprinter DA i
38 | s1-45-TUZ ““Mercedes Sprinter | DA i
39 SJ-46-TUZ Mercedes Sprinter " DA
a0 | s)47TUZ | Mercedes Sprinter | DA i
a1 $-02-(XZ MAN NU ]
a2 $1-02-LXW Mercedes 0405 |  NU
43 §J-48-TUZ | Autobuz Electric SOREBNS,S | DA )
a4 $J49-TUZ | Autobuz Electric SOREBNO9,S | DA !
45 SI-50-TUZ | Autobuz ElectricSOREBN9S | DA

11
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| Nr. ) Numf“ar de Marc Autob‘uz Trapi pefnru pers.oane
crt. inmatriculare cu duzabili_tétl
a6 $1-51-TUZ [ Autobuz Electric SOR EBN 9,5 DA
47| TSI52TUZ | Autobuz Electric SOR EBN 9,5 DA
48 $J-3-TUZ Autobuz Electric SOR EBN 9,5 DA
| 49 | s)54TUZ | Autobus Electric SOR EBN 9,5 DA
i 50 S)-55-TUZ | Autobuz Electric SOR EBN 9,5 DA
S0 ST56T0Z | Aatoben Electric SOR EBN 9,5 DA
I 52 SI-57-TUZ Autobuz Electric SOR EBN 9,5 DA
83 | SISETUZ | Autobuz Electric SOR EAN 13 DA
54 | s159TUZ | Autobus Flectric SOR EBN 13 DA
55 $)-60-TUZ | Autobuz Electric SOR EBN 12 DA
56 | S161-TUZ | Autobuz Electric SOREBN 13 DA
57 SJ-62-TUZ Autobuz Electric SOR EBN 12 DA
58 | Si63TUZ | Autobuz Electric SOR EBN 13 DA
59 $J-64-TUZ | Autobuz Electric SOR EBN 12 DA
60 | SI65TUZ | Autobuz Electric SOR EBN 13 DA
61 | Si66-TUZ | Autobuz Electric SOR EBN 13 DA
62 $)-67-TUZ | Autobuz Electric SOR EBN 12 DA

Tabel 2 Situtia parcului auto operatorului de transport public - 2022

In acest sens, 38 de véhicule (60% din flota) au trecut de vechimea de 8 ani
care reprezinta durata de functionare recomandata de HG2139 din 30 noiembrie 2004
fiind amortizate din punct de vedere contabil. in ceea ce priveste emisiile, 55% din

totalul flotei (32 de vehicule) au norme de poluare sub Euro 5.

Structura parcului auto - 2022

®Euro 0-4 ® Eyro 5-6 » Electric

Fig. | Ponderea diferitelor tipwri de antobuze in cadrl parenlui quto al TRANSURRBIS

Aceste autobuze au parcurs Tn anul 2019 .1.568.328,95 km, n 2020

1.541.643,79 km iar in anul 2021 au parcurs 1.649.099,65 km. Din evolutia
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crescatoarea a numarului de kilometri prestati anual rezultd nevoia de autobuze noi
care sa asigure resursele necesare satisfacerii cererii din ce in ce mai mari pentru
transportul public si asigurarea unei disponibilitati ridicate a parcului de autobuze al
operatorului de transport public Transurbis.

Desi parcul de autobuze este in curs de modernizare si electrificare exista in
continuare dificultiti cu dotarile "si facilitdtile pentru fintretinerea si exploatarea
acestuia. Autobaza necesita urgent lucrari de modernizare (cladire, garaje, spalatorie
etc.) si extindere (sau relocare daca este cazul) iar capatul de linie de la Gara Zalau
este improvizat. Nu exista peroane amenajate, célatorii nu au informatii in timp real cu
privire la programul de circulatie al autobuzelor, spatiul de intoarcere este foarte limitat
iar traversarea Bulevardului Mihai Viteazu este foarte dificild. Mai mult de atat, in lipsa
spatiului disponibil autobuzele electrice se pot incérca in timpul zilei doar |a statia de
capat Bradet.

Utilizarea serviciului / cererea de transport public

Prin implementarea unor méasuri de atragere a calatorilor catre serviciile de
transport public local, in anul 2019 numaérul de pasageri transportati a inregistrat o .
crestere cu 130% fatd de anul 2014, cu 2.428.663 cilatori fata de 1.055.374 in 2014,
Cresterea din anul 2019 este datoratd deciziei Primariei de a oferi abonamente
speciale (gratuite) pentru pensionari si elevi.

an 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Numir de
cilstori

Tabel 3 Evohyla numdrului de caldtori - transportul public (sursa: PMUD 2aldu 2021-2027 §i Transurbis)

1055374 1036201 951005 925297 1303455 2428663 2306244 2541821 3445728

Dupa cum se poate observa in graficul de mai jos, in anul 2019 a avut loc o dublare a
numarului de calatori ceea ce conduce in mod automat fa o dublare a capacitatii active
de transport a sistemului de transport public urban. Acest lucru se poate realiza prin
cel putin trei masuri legate de transportul public urban:

- Cresterea capacitatii de transport prin achizitionarea de noi autobuze;

- Cresterea capacitatii de transport prin asigurarea disponibilitdtii ridicate a
autobuzelor (timpi de imobilizarea cat mai redusi — pentru activitati de reparatii
si intretinere sau incarcarea autobuzelor electrice);

- Cresterea capacitatii de transport prin cresterea vitezei comerciale cu actiuni
de mobilitate legate de reducerea traficului cu autoturisme personale,
asigurarea prioritatii in intersectii, reducerea timpilor de stationare in statiile de
transport public (accesul rapid in autobuz prin amenajarea rampelor si -
peroanelor de acces precum si prin validarea rapida a titlurilor de cat&torie cu
ajutorul sistemelor de e-ticketing).
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Fig. 2 Evolutia mundrului de colatori (sursa: PMOD Zalgu 2021.2027 5 Transurbis)

Costul serviciului de transport public

Costul unui bilet de 2 calatorii este de 6 lei, iar un abonament funar costa 84 de
lei. Donatorii de sange si studentii primesc o reducere de 50%, iar un abonament lunar
ne-personalizat costd 140 lei. Totalul abonamentelor vandute in 2019 a fost 41.046,
iar in 2020, an pandemic, doar 27.913.

Incasarile totale din vanzarea biletelor $i abonamentelor in anul 2019 au

insumat 2.565.576,01 lei, iar in 2020 - 1.835.498 50 lei, in 2021 - 2.217.753,71 lei
s$iTn 2022 - 3.027.357,41 lei.

Vanzari din bilete si abonamente ’
% 2500000
2000000 - - -8 vt _—
1500000 - s v
_ 1000000 - S -
500000 - -4 o " .
o e 00 BN _

2018 2020 2022

2021

Fig. 3 Volumul vanzarilor din bilee si abonamente fsursa: datele furnizate de Transurbis)
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Configuratia retelei de transport public

Rutele de autobuz se converg asupra centrului orasului, pe axa Nord-Sud,
Bulevardul Mihai Viteazu, pe care sunt dezvoltate cartierele cu cea mai mare densitate
mari volume de trafic de transport publlc se regasesc in cartlerul Bradet, de-a lungul
Strazii Gheorghe Doja, cartierele Dumbrava Nord si Dumbrava Il, de-a fungul Strazii
Simion Barnutiu, Strada Corneliu Coposu si in zonele industriale din nordul
municipiului, de-a lungul Bulevardului Mihai Viteazul, inclusiv Gara Zalau.

Majoritatea traseelor se intersecteaza in Centru, 1anga Primaria Zaldu. Rutele
1,4,4B,5,6,6B,7,8,9, 11, 14, 22 si 30 fac un ocol dus-intors pe Strada Gheorghe
Doja si Strada Corneliu Coposu. Mergand n nord pe Bulevardul Mihai Viteazul, rutele
se despart in 4 directii, si anume Sarmas (3 linii), Ortelec (2 linii), Scoala Nr.8
(Dumbrava Nord — 8 linii) si Gara (9 linii). Rutele 2 si 5 sunt atipice prin virtutea faptului
ca leaga Gara Zalaului de urmatoarele destinatii: prin soseua de centurd cu localitatea
Aghires si cartierul Valea Mitii, si respectiv prin DN 1F cu satul apartindtor Stana.

Rutele 16, 13 si 138 sunt convergente in cartierul Sarmas, si ofera conexiuni
cu Gara si cu Piata luliu Maniu. Rutele 11 si 11B deservesc cartierul Ortelec, legandu-
| pe acesta de Gara si Bradet.

Bulevardul Mihai Viteazul este dublat de Strada Simion Barnutiu, doar pe
sectiunea Centru — Nord-Vest. in portiunea de Centru — Sud-Est, Strada Gheorghe
Doja este dublati de Strada Corneliu Coposu. in rest, oarecum problematic este faptul
ca Zalaul este dezvoltat de-a lungul unei singure axe principale nord-sud, si
majoritatea volumului de trafic este nevoit sa urmeze Bulevardul Mihai Viteazul pentru
a tranzita orasul.

Aceasta particularitate a retfelei rutiere din municipiul Zalau afecteaza tofi
participantii la trafic, inclusiv autobuzele, creand ambuteiaje in lungul bulevardutui
Mihai Viteazul .

FRECVENTA :

Frecventa suficient de ridicata intre Centru, Gara, Dumbrava Nord si Bradet.
Cu 33% din totalul validarilor de bilete inregistrate in luna Martie, 2021, linia 1 reiese
ca fiind de departe cea mai utilizatd. Aceasta traverseaza orasul de la Nord la Sud,
strabate centrul orasului, si leaga Gara Zaldau Nord cu cartierul Bradet via Mihai
Viteazu si Strada Gheorghe Doja. Linia 1 este deservita cu un interval de succedare
de 10-15 minute.

A doua cea mai utilizata finie este 22, cu 20% din totaiul de validari. Aceasta
urmeaza un traseu foarte similar cu linia 1, dar deserveste si cartierele Dumbrava If si
Dumbrava Nord via Strada Simion Barnutiu. Frecventa acesteia este de 5 — 30 de
minute.

Cu 14% din totalul validarilor, linia 11 deserveste cartierele Porolissum si
Ortelec si face legatura tot cu Bradet. In final, cu 13% din validari, linia 6 leaga Bradetul
de Dumbrava Nord. Toate cele 4 linii principale traverseaza centrul orasului si coincid
cu zonele cele mai dezvoltate.
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Cu o frecventd de 5-15 minute la orele de varf, liniile 1, 22 deservesc cu
desavarsire calatorii care muncesc in regim 9-17, dar si cei care lucreaza in 3
schimburi, iar ruta 6, cu o frecventa intre 8 si 40 de minute, complementeazi linia 22.
11, complementat de 11 Barat, face legatura intre Ortelec si Zalau, iar orarul acestuia
este potrivit cu cel de munca al potentialilor c3latori. _

Cu numai 3% din numdrul de validari, ruta 2 deserveste zona industriald din
nordul municipiului, centrul, cartierul Stadion, dar si Aghires si Valea Mitii, via Strada
22 Decembrie 1989, cu o frecventa de aproximativ 60 de minute.

Frecventa scazuta pentru majoritatea liniilor nu este problematica pentru zona
centrald deoarece rutele se suprapun pe mare parte din traseul lor. Spre exemplu,
rutele 6 si 14, cu o frecventa de 20-30 minute fiecare, se suprapun pe portiunea de
Centru si Bradet, oferind o deservire locald adecvati. Amandou3 ajung in Dumbrava
Nord, dar pe cai diferite. Rutele 9 si 6 au aproximativ aceeasi rutd numai ca 9 ajunge
panala fostul C.E.T. Zaldu, oferind un orar prielnic pentru cei care lucreazs si tura de
noapte. Pe cele doud coridoare centrale Bd. Mihai Viteazu si str. Simion Barnutiu

frecventa cumulata a mijloacelor de transport public este pe majoritatea segmentelor
sub 10 minute.

23  Programul de transport

In cadrul acestui subcapitol sunt prezentate caracteristicile liniilor operate de
catre TRANSURBIS (statiile liniei respective, orarul zilnic si frecventa autobuzelor pe
linia analizata).

Linia 1 (linia cu cererea cea mai mare — 33% dintre validarile de bilete)

Frecventa maxima a serviciului de transport public urban pe linia 1 (durata
minima de succedare a autobuzelor pe aceasti linie) este de 10 minute in intervalul
6.20-7.40 si 14.10-17.10 (cu 1 sau 2 succedari la 5 minute in functie de cerere). Linia
1 are urmatoarele caracteristici:

- Bradet — Gara; lungime 7,2km; numdr de statii 14; numar minim de autobuze

6, capacitate autobuz 45-150 c3litori; ore de plecare la capete: prima cursa

5:30, ultima cursa: 23:10.
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- Gara - Bradet; lungime 7,4km; numar de statii 14, numéar minim de autobuze

6, capacitate autobuz 45-150 calatori; ore de plecare la capete: prima cursé
5:55, ultima cursé 23 10.
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Linia 2 - linia care face legéatura dintre centru, autogara (pentru transportul
judetean si regional rutier) si gard (pentru transportul regional si national pe cale

ferata).

Frecventa maxima a serviciului de transport public urban pe linia 2 (durata
minima de succedare a autobuzelor pe aceasta linie) este de 55 minute pe tur si 12
minute pe retur. Linia 2 are urméatoarele caracteristici:

- Gara - Str. 22 Decembrie 1989 - Valea Mitii; lungime 15,2km; numar de statii

20; numar minim de autobuze 2; capacitate autobuz 22-45 cilatori; ore de.

plecare la capete: prima cursa 7:30, ultima cursa: 23:25.
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- Valea Mitii - Gara - Str. 22 Decembrie 1989; Iungimeﬁ 15,2km; numar de statii
22; numdr minim de autobuze 2; capacitate autobuz 22-45 calatori; ore de
plecare la capete: prima cursa 5:30, ultima cursa: 22:00.
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Linia 4 - linia care face legatura dintre Bradet $i Dumbrava Nord

Frecventa maxima a serviciului de transport public urban pe linia 4 (durata
minima de succedare a autobuzelor pe aceasts linie) este de 15 minute pe tur si 15
minute pe retur. Linia 4 are urmatoarele caracteristici: '

- Bradet — Dumbrava Nord (Scoala Nr.8); lungime 5,1km; numar de statii 11;

numar minim de autobuze - nu este prevazut; capacitate autobuz 12-22

calatori; ore de plecare la capete: prima cursa 6:30, ultima cursa: 19:20.
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- Dumbrava Nord (Scoala Nr.8) - Bradet; lungime 5,8km; numar de statii 14;
numar minim de autobuze — nu este prevazut; capacitate autobuz 12-22
calatori; ore de plecare la capete: prima cursd 6:25, uitima cursa: 19:40.

™ Unisd:ScosleNLEBede & 1 EELY reo

©

. L sy T

rLTUR - " 5
I’f“;o
YT IV : [
LU o Wl ] . viuld iﬂ(‘l Ahvem c""? -
Bt ’ Ve £ o1t A
. Ot HOMW 9 Ve Q

2 s ) ; TR o
€ Sl -8 . lw':v' uv
9 Omirn ’ b 9 254 i

: -]
LT ""Qneu roROIITY
¥ YA NOT{ART) . . sARsd
P \roa Neaegogc .
¥ Oor Dot o o
N TRANN .
# o : c: [ PrT
4 At O Taowls . =
' . com® g
€ Oects Convion ' ‘\ T "'N.'\:
¢ = W
M : winy
Satw

© e 2D watere
"\: stasiom ...‘,,....,‘.09-9'
 JPRIY.
& uamu."
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Linia 6 - linia care face legatura dintre Bradet si Dumbrava Nord.

Frecventa maxima a serviciului de transport public urban pe linia 6 (durata
minima de succedare a autobuzelor pe aceasti linie) este de 15 minute pe tur si 15
minute pe retur. Linia 6 are urmatoarele caracteristici:

- Bradet — Dumbrava Nord; lungime 4,9km; numér de statii 9; numar minim de

autobuze - 3; capacitate autobuz 45-150 cilatori; ore de plecare la capete:
prima cursa 7:22, ultima cursa: 23:10.
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- Dumbrava Nord - Bradet; lungime 5,8km: numar de statii 11, numar minim de

autobuze - nu este prevazut; capacitate autobuz 45-150 calatori; ore de
plecare la capete: prima cursa 5:45,.u'ltima cursd: 21:30.
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Fig. 1 Linia de awtobuz Nr. 6 Zaldu retur (sursa: hiips.

Linia 11 — linia care face legétura dintre Bradet, Centru si Ortelec.

Frecventa maxima a serviciului de transport public urban pe linia 11 (durata
minima de succedare a autobuzelor pe aceasts linie) este de 8 minute pe tur §i 25
minute pe retur. Linia 11 are urmatoarele caracteristici: .

- Bradet - Centru - Ortelec; lungime 9,5km; numir de statii 17; numar minim de
autobuze - 1; capacitate autobuz 45-105 calatori; ore de plecare la capete:

prima cursa 7:12, ultima cursa: 22:12.
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- Ortelec — Centru - Bradet; lungime 9,8km; numar de statii 19; numar minim de
autobuze — 1; capacitate autobuz 45-105 célatori; ore de plecare la capete:

prima cursa 8:00, ultima cursa: 22:40.
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Linia 14 - linia care face legatura dintre Bradet, Centru si Piata agroalimentara

Dumbrava Nord.

Frecventa maxima a serviciului de transport public urban pe linia 14 (durata
minima de succedare a autobuzelor pe aceasta linie) este de 30 minute pe tur si 30

minute pe retur. Linia 14 are urmatoarele caracteristici:

21



PALEDRA BOUTIONS
- Bradet - Centru - Piata agroalimentara Dumbrava Nord: lungime 5,9km; numar
de statii 14; numar minim de autobuze - 1; capacitate autobuz 22-45 célatori;

ore de piecare la capete: prima cursa 7:3@ gttjma cursa: 17:35.
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Piata agroalimentara Dumbrava Nord - Centru - Bradet: lungime 6,3km; numar
de statii 12; numar minim de autobuze - 1; capacitate autobuz 22-45 calatori;
ore de plecare la capete: prima cursa 7:00, ultima curs&; 18:00.
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Linia 22 - linia care face legatura dintre Bradet, Dumbrava Nord si Gara.

Frecventa maxima a serviciului de transport public urban pe linia 22 (durata

minima de succedare a autobuzelor pe aceasta linie) este de 5 minute pe tur si 15
minute pe retur. Linia 22 are urmatoarele caracteristici:
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- Gard - Dumbrava Nord - Bradet, lungime 8,5km; numar de statii 17, numar

minim de autobuze - 5; capacitate autobuz 45-105 célatori; ore de plecare la
capete: pnma cursa 6 00 ultlma cursa: 23 00
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in plus fata de aceste linii care au programul de circulatie pe toata durata unei zile mai
sunt urmatoarele linii cu program scurt si cu trasee modificate (pentru satisfacerea
cererii de transport la anumite momente ale zilei): 18, 1M, 2A, 2B, 2C, 2E, 2I, 3, 4B,
5, 5B, 6B, 6BE, 7, 8, 9, 10, 11A, 11C, 11D, 11G, 12, 13, 13B, 14A, 15, 16, 16B, 17,

17G, 18,19, 224, 221, 22M, 25, 26, 27, 28, 30.
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Caracteristicile tehnice ale mijloacelor de transport existente

23



AR CTA HPRIT SOLTIiEnE

Parcul de autobuze existent este format din 62 autobuze, astfel:

S autobuze Mercedes Conecto - fara trapa pentru persoanele cu dizabilitati

2 autobuze IRISBUS - cu trapa pentru persoanele cu dizabilitati

10 autobuze IVECO - fara trapa pentru persoanele cu dlzabllltétl

2 autobuze BMC - cu trapa pentru persoanele cu dizabilitati

12 autobuze MAN - cu trapa pentru persoanele cu dizabilitati

2 autobuze VOLVO - cu trapa pentru persoanele cu dizabilitati

6 microbuze MERCEDES SPRINTER - cu trapi pentru persoanele cu
dizabilitati

2 autobuze MAN — fara trapa pentru persoanele cu dizabilitati

1 autobuze MERCEDES O 405 ~ fara trapa pentru persoanele cu dizabilitati
10 autobuze electrice SOR EBN 9,5m ~ cu trapad pentru persoanele cu
dizabilitati

10 autobuze electrice SOR EBN 12m - cu trapa pentru persoanele cu
dizabilitati

Obiectivele majore ale investitiei sunt;

2.5

Cresterea atractivitatii transportului public — asigurarea unei frecvente optime
(corelatd cu cererea existentd sau cea potentlala) a serviciului de transport
public insotita de o capacitate adecvata a' autobuzelor:

Cresterea accesibilitatii transportului public — — prin asigurarea unor autobuze cu
acces pentru persoanele cu dizabilitati;

Cresterea eficientei (profi itabilitatii) transportului public — prin reducerea
costurilor de exploatare si prin cresterea veniturilor din vanzarea titlurilor de
calatorie;

Reducerea impactului asupra mediului — achizitionare de autobuze electrice

Capacitatea de transport necesari acoperlru cererii de
transport din ZUF 2alau

Pentru determinarea capacititii de transport exista dous abordari:

Prima abordare pleaca de la parcul auto in operare (capacutatea de transport
bazata pe oferta de transport) ~ pentru care se calculeazi o capacitate maxima
de transport si, pornind de la aceasta, se va determina in functie de distributia
calatoriilor pe parcursul unei zile incircarea medie a parcului auto al
operatorului de transport public. Pentru ca serviciul de transport public sa
acopere cererea de transport trebuie ca aceastd valoare a incarcirii medii
Zilnice sa corespundé cererii medii zilnice.

A doua abordare pleaca de la cererea pentru transport public (capacitatea de
transport bazata pe cererea de transport) si, in functie de o distributie zilnica si
geografica, se poate determina cererea medie Zilnica, aceasta putand fi
convertitd in capacitatea de transport necesara.
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Se va utiliza prima abordare pentru a raspunde la intrebarea daca oferta de transport

(capacitatea de transport disponibild) poate satisface cererea de transport, fespectlv
evolutia acestei cereri.

Se considera capacitatea medie a autobuzelor care constituie parcul auto al
operatorului de transport public ca fiind de 75 de locuri (pe scaune si in picioare) si va
fi analizatd numai capacitatea totala a autobuzelor electrice care vor compune parcul
auto al operatorului de transport public urban Transurbis.

in tabelul urmator este calculatd capacitatea maxima de transport a parcului auto
electric al operatoruluu de transport public, dupa implementarea celor doua prouecte
de achizitii autobuze electrice (PNRR si POR).

Al
Capacitatea| Numir de | Capacitate Numér df Capacitate ocare Alocare Alocare Nun.\énn
Tip autobuz autobuze in capacitate capacitate | maxim de
‘medie pe | autobuze |de transport de transport capacitate A .
{achizitie) autobuz electrice totals operare in operare maxim3 medie (ore) minima | cilatorii pe
{echivalent) pe {ore} "~ {ore) 2
existent 75 20 1500 16 1200 2 S 10 28.800
POR 75 10 750 8 600 2 S 10 14.400
PNRR 75 40 3000 32 2400 2 5 10 . ] 57.600 .
Total 5250 4200 4200 2520 1260 100.800

Tabel 4 Calcularea capacitifii maxime a parcului outo electric

Pentru determinarea capacitatii maxime a parcului auto format din 70 autobuze
electrice care vor deservi zona metropolitana a municipiului Zaldu au fost considerate
urmatoarele:

- Analizédnd tipurile constructive ale autobuzelor care vor forma parcul auto
electric al operatorului a fost considerati o capacitate maxima medie de 75 de
locuri.

- Procentul de autobuze in exploatare (operare) in cursul unei zile este de 80%
(acest procent poate varia in functie de disponibilitatea autobuzelor care este
datad de activitatile de reparatii si intretinere, de strategia de incarcare, de
capacitatea de stocare a energie de catre bateriile autobuzelor, de tipul
constructiv al statiilor de incarcare etc.).

- Alocarea autobuzelor pe liniile deservite a fost considerata ca fiind, in medie,
urmatoarea: 2 ore — tot parcul auto disponibil (pentru orele de varf), 5 ore —
60% din parcul auto disponibil si 10 ore - 30% din parcul auto disponibil.

in conformitate cu PMUD Zaldu 2021-2027, dupa implementarea proiectelor din ptanul
de actiuni, se vor inregistra 23.830 calatorii zilnice cu autobuzul in municipiul Zalau
ceea ce va conduce la un numar de 28.291 célatorii zilnice la nivelul localitatilor din
zona metropolitana Zalau.

25



Populatie Numar de deplasari
cu TP zilnice PMUD
Zalau 68738 23830
Mesesenii | 3130 1085
de Jos
Mirsid 2436 845
Criseni 3370 1168
Hereclean 3931 1363
Total | 81605 28291
Grad de ocupare 28%

Tabel 5 Numarul de cilitorii zilnice cu TP in =ong metropolitan Zaldu

Astfel raportdnd numarul de calatorii la maximul de cilitorii dat de capacitatea de
transport a parcului auto electric se obtine un grad de ocupare de 28% ceea ce
corespunde unui transport public eficient.

2.6 Operarea parcului de autobuze

In cadrul parcului auto al operatorului de transport public din municipiul Zaldu exists
doua categorii mari de autobuze (clasificate dupa tipul de motorizare si energia
utilizata pentru deplasarea autobuzului). autobuze diesel (cu motoare termice) si
autobuze electrice (cu motoare electrice). '
Pentru operarea autobuzelor care compun parcul auto sunt necesare activitati si
echipamente comune celor doud categorii de autovehicule:

- Salubrizarea spatiilor pentru calitori (instalatii de spalare si curatare);

- Activitati si operatii de reparatii si intretinere pentru partea de rulare, directie si

sistem de franare (instalatii de ridicat, scule si instrumente de masura etc.)

- Activitati si operatii de reparatii si intrefinere a caroseriei si partilor vitrate,
Pentru autobuzele cu motoare diesel sunt necesare urmatoarele elemente de
infrastructura si activitati specifice:

- Rezervoare si instalatii (inclusiv statii de alimentare) pentru depozitarea Si

transferul motorinei;

- Activitati si operatii de reparatii si intretinere a motoarelor si instalatiilor.

specifice acestui tip constructiv de autobuze; g
Pentru autobuzele electrice sunt necesare urmatoarele elemente de’infrastructura si
activitati specifice:

- Statii de incércare cu energie electrica:

- Activitati si operatii de reparatii si intretinere a motoarelor electrice si a bateriilor

specifice acestui tip constructiv de autobuze:
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2.7 Schema tarifara

in municipiul Zaldu schema tarifari aplicatid este cea mentionatd in anexele
contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public (HVL 380/2021).
Conform datelor furnizate de catre operatorul de transport public Transurbis si incluse
in acest document sunt disponibile urmatoarele titluri de calatorie:

Nr. Denumire titiu Nivel tarif, lei

crt. cilitorie (Inclusiv TVA)

1 Transport urban de calatori pe baza de bilet de calatorie {hartie 3.00
sau on-line) - 1 calatorie

2 | Transport urban de calatori pe baza de abonament/card lunar 84.00
personalizat

3 | Transport urban de calatori pe baza de abonament/card 42.00
personalizat fractionat 15 zile

4 | Transport urban de calatori pe baza de abonament/card 21.00
personalizat fractionat 7 zile _ 7

§ | Transport urban de caldtori, elevi, pe bazé de abonament/card 84.00
‘personalizat (lunar)

6 | Transport urban de calatori pensionari pe baza de abonament 84.00
lcard personatizat {lunar)

7 | Studenti orfani sau proveniti din casele de copii, inmatriculati 84.00

la forma de invatamant cu frecventd, care studiaza in unitatile
de invatamant autorizate/acreditate din municipiu Zaldu, care
au varsta de pana la 26 ani

8 | Transport urban de caldtori TC 40 minute cu plata prin SMS 3.00
(incasat de SC Transurbis SA)

8 | Transport urban de calatori TC 1 zi(24 ore) cu plata prin SMS 12.00
(incasat de SC Transurbis SA)

10 | Transport urban de calatori persoane cu handicap precum si alte 84.00
persoane care beneficiazd conform unor reglementari legale »
pe baza de legitimatii/card sau alte acte
11 | Transport urban de calatori studenti inmatriculati la forma de 42.00

invatamant cu frecventa care studiaza in unitatile de '
invatamant autorizate/acreditate din municipiu Zalau care au
varsta pana la 26 ani

12 | Transport urban de calatori pe baza de abonament/card lunar 42.00
Donatori sange 7

13 | Transport urban de calatori pe baza de abonament/card 140.00
nepersonalizat

14 | Bilet suprataxa 80.00

Tahel 6 Nivelul tarifelor §i structura tarifard (titlurile de calatorie disponibilei

Schema tarifara este foarte importanta atat prin prisma veniturilor incasate cét si prin

prisma sistemului de e-ticketing care trebuie implementat pentru a sustine aceasta
schema tarifara.
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3. Probleme si nevoi specifice care justifica investitia
3.1 Justificarea investitiei

Analiza oportunitatii investitiei porneste de la identificarea nevoilor cetatenilor
orasului Zaldu si a zonei sale metropolitane, continuad cu analiza beneficiilor
implementérii proiectului integrat de mobilitatea durabils si inteligenta, identificarea
principalelor categorii de costuri si justificarea oportunitatii investitiei.

Principalele categorii de nevoi/probleme identificate la nivelul municipiului
Zalau si care vor fi solutionate de implementarea proiectului sunt urmétoarele:

» Nevoi legate de mobilitate

o Asigurarea accesului cetdtenilor la sistemul de transport urban (cu
toate componentele acestuia: transport public, transport cu
bicicleta, transport pedestru, transport electric, etc.)

o Scaderea timpilor de calatorie

o Optimizarea clatoriilor si activitatilor de transport

o Realizarea sistemelor suport pentru calatoriile multi-modale — cu
accent pe modurile de transport durabil

o Informarea caltorilor si planificarea calatoriilor

o Orientarea mobilitatii catre moduri de transport cu un impact negativ
redus asupra orasului,

* Nevoi legate de dezvoltare urban

o Dezvoltarea unui sistem de transport durabil (scaderea poludrii,
cresterea eficientei, cresterea sigurantei)

o Integrarea sistemului de transport in sistemul urban al municipiului
Zalau (functionalitatile orasului trebuie s3 fie sustinute de sistemui
de transport urban)

o Sustinerea dezvoltdrii spatiale a orasului prin dezvoltarea
infrastructurii de transport '

o Dezvoltarea corelatd a componentelor orasului si orientarea catre
conceptul de Smart City

* Nevoi legate de administrarea orasului

o Culegerea de date - Existenta unei retele de senzori care sa permits
culegerea de date de la sub-sistemele urbane, inclusiv sistemul de
transport urban

o Efectuarea platilor electronice pentru diversele servicii publice

o Distribuirea veniturilor in functie de serviciile prestate (intre entitatile
care apartin administratiei publice locale)
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o Informarea cetatenilor
o Participarea cetatenilor la luarea deciziilor — inclusiv, transport la
cerere si adaptarea dinamica a rutelor si programului de transport
o Administrarea integrata a sistemelor
o Suport pentru fuarea deciziilor legate de administratia publica locala
(pe baza unor date reale)
o Nevoi legate de integrare si interoperabilitate tehnica si functionala
o Existenta unor sisteme integrate care permit schimbul de date in
mod natural
o Extinderea sistemelor pentru functii suplimentare
o Utilizarea serviciilor furnizate de citre - diversele sisteme ale
municipalitatii fara eforturi de interfatare (platforme deschise)
o Functionarea unitard a serviciilor suport si exportul de functii si
servicii catre alte entitati $i organizatii interesate
Necesitatea implementarii proiectului este datd de faptul ca solutionarea
partiaid a problemelor identificate nu este eficientd si este necesara o abordare
integrata, problemele identificate la nivelul orasului sunt sensibile si pot afecta
dezvoltarea orasului $i a componentelor sale, inclusiv sistemul de transport urban.

3.2 Linii de transport public propuse

Dupa analizele efectuate In PMUD Zaldu 2021-2027 la nivelul anului 2021
parcul auto exploatat de operatorul de transport public Transurbis Zalau este formata
din 62 de autobuze cu o vechime medie de 12 ani.

in acest sens, 42 de vehicule (60% din flot3) au trecut de vechimea de 8 ani
care reprezinta durata de functionare recomandatd de HG 2.139 din 30 noiembrie
2004. in ceea ce privegfe emisiile, 55% din totalul flotei (36 de vehicule) au norme de
poluare sub Euro 5. Pentru atingerea obiectivelor privind reducerea poluarii si
cresterea atractivitatii transportului public este necesara innoirea parcului de autobuze
si corelarea capacitatii noilor autobuze cu cererea de transport.

Conform analizelor efectuate in cadrul PMUD Zalau 2021-2027 se evidentiaza
doua linii de transport public urban din municipiul Zalau care au o cerere foarte mare
la orele de varf si pentru care, in acest moment, s-a gésit solutia cresterii capacitatii
de transport a autobuzelor, cu 100% prin alocarea a doué autobuze simuitan. Aceasta
solutie nu este justificatd economic prin prisma cheltuielilor de operare si intretinere
relativ mari (2 vehicule, 2 conducatori de autobuz si resurse suplimentare pentru
gararea si intretinerea celor doua autovehicule).

Frecventa suficient de ridicata intre Centru, Gara, Dumbrava Nord si Bradet.
Cu 33% din totalul validarilor de bilete inregistrate in luna Martie, 2021, linia 1 reiese
ca fiind de departe cea mai utilizata. Aceasta traverseazi orasul de [a Nord la Sud, -
strabate centrul orasului, si leagad Gara Zaldu Nord cu cartierul Bradet via Mihai
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Viteazu si Strada Gheorghe Doja. Linia 1 este deserviti cu un interval de succedare
de 10-15 minute (frecventa autobuzelor fiind de 4-6 autobuze/ora).
i

“idu

('moe

pel UTRRY

] 1 &0

. B Bradet-Gars/ Michelin Gmoov(( ;

Flg 18 Traseu! l/me: 1 (sursa Moowt)

A doua cea mai utilizata linie este 22, cu 20% din totalul de validari. Aceasta
urmeaza un traseu foarte similar cu linia 1, dar deserveste si cartierele Dumbrava | si

Dumbrava Nord via Strada Simion Barnutau Frecventa acesteia este de 5 — 30 de
minute.

Sl

Gruna, "

ey [ 3.1 Ta

£ OpenSireetMap contribulors | € UmV.apTiies ;

522 8radet- Gar3 / Michelin Omoov't

Frg 19 Traseul lrme/ 22 (sursa Moowt) .

Solutia recomandata este de a utiliza autobuze de capacitate mare, pe aceste
linii (parti ale traseelor celor doua linii de transport public urban se suprapun, dupa
cum se poate observa si in hartile traseelor- celor doua linii prezentate mai sus)
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cresterea capacitatii autobuzelor se poate face prin achizitionarea unor autobuze de
tip double-decker (cum sunt cele folosite in Marea Britanie) — care au dezavantajul
unei inaltimi ridicate a autobuzului si imposibilitatea utilizarii spatiilor traditionale din
garajele operatorului de transport public urban sau prin achizitionarea unor autobuze
de lungimi mari (recomandabii 18m, datorita faptului ca majoritatea producatorilor de
autobuze livieaza aceasta categorie de autobuze). Autobuzele uzuale cu lungimi de
12m au o capacitate de aproximativ 90 caldtori (aceasta diferd in functie de
configurafia scaunelor si dotarilor interioare) iar cele de 18m au o capacitate de
transport de 150 de calatori ceea ce reprezintd o crestere de 66% a capacitatii de
transport a calatorilor mentinand constant numarul de autobuze in operare. Aceasta
solutie se aliniaza si planului de actiune al PMUD Zaldu 2021-2027 in care, se prevede
achizitionarea autobuzelor cu lungimi de 18m. Tinand cont de contextul actual, de
actiunile propuse in PMUD Zalau 2021-2027 si de existenta/limitarea surselor de
finantare se propune achizitionarea a 5 autobuze cu lungime de 18m care sa acopere
cererea de transport public local pe liniite 1 si 22 la orele de varf. La acest moment
capacitatea de transport aferenta cererii 1a orele de varf pentru cele 2 linii era acoperita
prin operarea a doua autobuze simuitan.

Situatia existenta:

- Cerere mare la orele de varf pe liniile de transport 1 si 22;

- Asigurarea capacitdtii de transport prin operarea a 2 autobuze simultan
conform graficului de circulatie;

- Alocarea a 2 conducatori de autobuze pentru asigurarea unui anumit nivel al
serviciului public;

- Alocarea a 2 autobuze si diminuarea parcului disponibil pentru asigurarea
serviciului de transport pe alte linii.

Solutii oferite prin achizitionarea si operarea autobuzelor de 18m:

- Capacitate mare de transport asigurata cu un singur autobuz;

- Eficienta ridicata pe calator transportat;

- Alocarea unui singur conducator de autobuz pentru acelasi nivel al cererii de
transport;

- Alocarea unui singur vehicul de transport;

Pe durata unei zile exista ore de varf, cu cerere mare pentru serviciile de
transport public urban de calatori, si ore cu cerere scdzutd pentru aceste servicii.
Organizarea dinamica a serviciului de transport public de calatori impune o adaptare
a capacitatii de transport pentru optimizarea consumului de resurse. In acelasi timp,
pentru anumite linii de transport public, infrastructura rutiera impune utilizarea unor
autobuze de mici dimensiuni pentru asigurarea serviciului si pentru un anumit nivel al
sigurantei rutiere. Pentru aceste cazuri este absolut necesara dotarea operatorului de
transport public Transurbis cu autobuze de dimensiuni mici cu lungimi intre 6-8m care
sa asigure serviciul de transport public de calatori in conditii de eficienta ridicatd pe
liniile si la orele cu cerere scazuta pentru servicii de transport public. Aceasta solutie
propusa este in conformitate cu planul de actiune al PMUD Zalau 2021-2027.
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Tindnd cont de contextul actual, de actiunile propuse in PMUD Zaldu 2021-
2027 si de existenta/limitarea surselor de finantare se propune achizitionarea a 5
autobuze cu lungime de 6-8m care s& acopere cererea de transport public local pe
liniile noi propuse pentru asigurarea serviciului de transport public in conditile unei
infrastructuri rutiere cu limite de gabarit si pentru liniile existente 1a orele cu cerere
mica de transport public local. La acest moment serviciile de transport public de
calatori sunt acoperite prin operarea autobuzelor ce compun parcul auto existent.

Situatia existenta: '

- Cartierele cu infrastructura rutiera cu limite de gabarit, respectiv strazi inguste
nu sunt deservite de operatorul de transport public urban;

- In cazul scaderii cererii de transport public pe durata unei zile se utilizeaza
autobuze cu capacitate mare de transport, ceea ce conduce la o scidere a
eficientei utilizarii resurselor de transport public:

- Nu existd o alocare dinamica a resurselor de transport public si functie de
variatia cererii de transport in municipiul Zalsu.

Solutii oferite prin achizifionarea si operarea autobuzelor de 6-8m:

- Capacitate mica de transport a autobuzelor utilizate corelatd cu cererea de
transport in vederea eficientizarii utilizirii resurselor de transport public local in
municipiul Zalau; .

- Eficienta ridicata pe cilitor transportat;

- Acoperirea zonelor cu acces limitat datoritd infrastructurii rutiere (strazi .
inguste); :

- Utilizarea dinamica a capacitatilor de transport in concordanta cu variabilitatea
cererii de transport public urban: '

- Pilotarea sistemului de alocare dinamici a resurselor de transport public si

implementarea acestuia in sistemul de management al transportului public
local

3.3 Costurile estimative ale investitiei

Costurile estimative ale investitiei au fost determinate pe baza evaludrii
ofertelor primite pentru cele trei categorii de subcomponente ale proiectului,

3.3.1 Autobuze

In urma analizei ofertelor primite pentru cele dou3 tipuri de autobuze electrice
au fost selectate urmatoarele valori recomandate:

Karsan SOLARIS )
0 Denumire caractoristics Karsah Atak JEST Higher 8.8m URBINO VALORI
tehnico-economics Electric eBus ELECTRIC SELECTATE
ELECTRIC NESLE
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23 Pret fara TVA (euro) 395.000 287.000 410.000 495.000 495.000
24 Pret cu TVA (euro) 470.050 341.530 487.900 §89.050 589.050 -
Tabel 7 Pretul autobuzelor electrice cu lungimi de 6-8nm
Denumire caracteristica Karsan e- Solaris SOR NS | Higer 18m Valori
tehnico-economica ATA 18 Urbino 18 18 eBus selectate
23 Pret fara TVA (euro) §85.000 688.000 705.000 705.000 705.000
24 Pret cu TVA (euro) 696.150 818.720 838.950 838.950 838.950

Tabel 8 Prepud autobuzelor electrice cu lungimi de 18m

Din analiza ofertelor se poate selecta o valoare maxima a pretului celor doua

tipuri de autobuze electrice analizate in cadrul acestui studiu de oportunitate:
- Pentru autobuzele electrice de 6-8m — un pret de 495.000 euro fara TVA
respectiv, 589.050 euro cu TVA.
- Pentru autobuzele electrice de 18m ~ un pret de 705.000 euro fara TVA
respectiv, 838.950 euro cu TVA.

3.3.2 Echipamente ITS

Echipamentele ITS contin urmatoarele:
- Sistem de management al transportului public — componenta imbarcata

- Sistem de e-ticketing

- Sistem de informare calatori
- Sistem de monitorizare video in vehicule
Aceste sisteme ITS trebuie sa fie interoperabile si sa lucreze integrat din acest

motiv se recomanda dezvoitarea unei solutii bazatd pe un calculator industrial
(proiectat pentru a fi instalat pe vehicule de transport public) la care sa fie conectate
diferitele periferice specifice fiecaruia dintre cele 4 sub-sisteme din categoria
echipamente ITS.

Din analiza ofertelor primite de la furnizorii de solutii ITS rezultd un pret total
pentru toate echipamentele TS de 152.000 euro fara TVA pentru toate
echipamentele ITS care vor fi instalate la bordul celor 10 autobuze electrice.

3.3.3 Statii de incarcare

Statiile de incarcare necesare autobuzelor electrice achizitionate sunt de
doua tipuri:
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- Statii lente de incarcare cu energie electrici ~ acestea vor asigura Tncércarea
bateriilor autobuzelor electrice pe durata noptii sau In pauzele de exploatare
din timpul zilei. Din analiza ofertelor primite de la furnizorii de statii de incarcare
rapida rezultd un pret de 24.000 euro fira TVA. La acest pret se mai adauga
costurile de racordare la reteaua de alimentare cu energie electricd si de
instalare. ' |

- Statii rapide de incarcare cu energie electrici (cu brat de tip pantograf) -
acestea vor asigura incarcarea rapidd a bateriilor autobuzelor electrice si
amplasarea acestora va rezulta din strategia de incarcare propusa de furnizor
si acceptata de catre beneficiar. Din analiza ofertelor primite de la furnizorii de
statii de incércare rapida rezulta un pret de 97.000 euro firi TVA. La acest
pret se mai adauga costurile de racordare la refeaua de alimentare cu energie
electrica si de instalare.

4. Scenarii tehnico-economice

4.1 Prezentarea scenariilor alternative

Principalul obiectiv al proiectului este de a creste gradul de mobilitate al
cetatenilor municipiului Zaldu si a zonei metropolitane prin implementarea unor masuri
durabile, cu nivel inalt de siguranta si impact negativ minim.

Pornind de la acest obiectiv se vor analiza trei scenarii tehnico-economice care
rezuma trei directii de actiune:

1. Scenariul 1 (situatia actuélé fara achizitia de autobuze noi);

Descrierea succinti: Scenariul 1 este specific unui comportament pasiv care nu face

decat sa corecteze prin actiuni minore elementele cu impact negativ puternic asupra
mobilitatii urbane.

Probleme existente: ‘
- Cerere mare la orele de varf pe liniile de transport 1 si 22;

- Asigurarea capacititii de transport prin operarea a 2 autobuze simuitan
conform graficului de circulatie;

- Alocarea a 2 conducatori de autobuze pentru asigurarea unui anumit nivel al
serviciului public;

- Alocarea a 2 autobuze si diminuarea parcului disponibil pentru asigurarea
serviciului de transport pe aite linii.

- Cartierele cu infrastructura rutiers cu limite de gabarit, respectiv strazi inguste
nu sunt deservite de operatorul de transport public urban:
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- in cazul scaderii cererii de transport public pe durata unei zile se utilizeaza
autobuze cu capacitate mare de transport, ceea ce conduce la o scidere a
eficientei utilizarii resurselor de transport public;

- Nu existd o alocare dinamicd a resurselor de transport pubfic si functie de
variatia cererii de transport in municipiul Zalau.

Rezolvari posibile:

- Asigurarea capacitatii de transport prin operarea a 2 autobuze simultan
conform graficului de circulatie;

- Alocarea a 2 conducatori de autobuze pentru asigurarea unui anumit nivel al
serviciului public;

- Alocarea a 2 autobuze si diminuarea parcului disponibil pentru asigurarea
serviciului de transport pe alte linii.

- Pentru cartierele cu infrastructura rutierd cu limite de gabarit, respectiv strazi
inguste nu se pot oferi servicii de transport public local;

- In cazul sciderii cererii de transport public oferta de servicii de transport se
asigura prin utilizarea autobuzelor cu capacitate mare de transport, ceea ce
conduce la o scadere a eficientei utilizarii resurselor de transport public;

- In acest moment se face o alocare statica a resurselor de transport public pe
baza datelor istorice colectate de catre operatorul de transport public local.

2. Scenariul 2 (achizitia de autobuze noi - Euro 6);

Descrierea succinta: Scenariul 2 este specific unui comportament activ care vine cu
solutii testate si care utilizeaza resursele existente ale operatorului de transport public
local cu costuri de achizitie reduse si costuri de operare si intretinere ridicate.

Probleme existente:

- Cerere mare la orele de varf pe liniile de transport 1 si 22;

- Asigurarea capacitdtii de transport prin operarea a 2 autobuze simultan
conform graficului de circulatie;

- Alocarea a 2 conducatori de autobuze pentru asigurarea unui anumit nivel al
serviciului public;

- Alocarea a 2 autobuze si diminuarea parcului disponibil pentru asigurarea
serviciului de transport pe alte linii.

- Cartierele cu infrastructura rutierd cu limitari ale gabaritului autobuzelor,
respectiv strazi inguste nu sunt deservite de operatorul de transport public
urban; '

- In cazul scaderii cererii de transport public pe durata unei zile se utilizeaza
autobuze cu capacitate mare de transport, ceea ce conduce la 0 scadere a
eficientei utilizarii resurselor de transport public;

- Nu exista o alocare dinamica a resurselor de transport public si functie de
variatia cererii de transport in municipiul Zalau.
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Rezolvari posibile: ‘

- Asigurarea unei capacitdti mari de transport cu un singur autobuz pentru
cazurile in care, la orele de varf, existi o crestere a cererii de transport;
Alocarea unui singur vehicul de transport;

- Eficienta ridicata pe calitor transportat;

- Alocarea unui singur conducitor de autobuz pentru acelasi nivel al cererii de
transport — in cazul cererii mari de servicii de transport public;

- Asigurarea unei capacitati mici de transport a autobuzelor utilizate corelata cu
cererea de transport in vederea eficientizarii utilizarii resurselor de transport
public local in municipiul Zaliu:

- Acoperirea zonelor cu acces limitat datorita infrastructurii rutiere (strazi
inguste);

- Utilizarea dinamica a capacitatilor de transport in concordanta cu variabilitatea
cererii de transport public urban:

- Pilotarea sistemului de alocare dinamics a resurselor de transport public si

implementarea acestuia in sistemul de management al transportului public
local

3. Scenariul 3 (achizitia de autobuze noi - electrice).

Descrierea succinti: Scenariul 3 este specific unui comportament proactiv care vine
cu solutii noi, In care existd resurse testate relativ limitat si care sunt in dotarea
operatorului de transport public local cu costuri de achizitie ridicate si costuri de
operare si intretinere reduse. '

Probleme existente:

- Cerere mare la orele de varf pe liniile de transport 1 si 22;

- Asigurarea capacititii de transport prin operarea a 2 autobuze simultan
conform graficului de circulatie; _

- Alocarea a 2 conducitori de autobuze pentru asigurarea unui anumit nivel al
serviciului public;

- Alocarea a 2 autobuze si diminuarea parcului disponibil pentru asigurarea
serviciului de transport pe alte linii.

- Cartierele cu infrastructurd rutierd cu limitiri ale gabaritului autobuzelor,
respectiv strazi inguste nu sunt deservite de operatorul de transport public
urban;

- In cazul sciderii cererii de transport public pe durata unei zile se utilizeazi
autobuze cu capacitate mare de transport, ceea ce conduce la o scadere a
eficientei utilizarii resurselor de transport public;

- Nu existd o alocare dinamica a resurselor de transport public si functie de
variatia cererii de transport in municipiul Zaldu.

Rezolviari posibile:
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- Asigurarea unei capacitati mari de transport cu un singur autobuz pentru
cazurile in care, la orele de varf, existd o crestere a cererii de transport,
Alocarea unui singur vehicul de transport;
- Eficienta ridicata pe calator transportat;
- Alocarea unui singur conducator de autobuz pentru acelasi nivel al cererii de
transport ~ in cazul cererii mari de servicii de transport public;
- Asigurarea unei capacitati mici de transport a autobuzelor utilizate corelaté cu
cererea de transport in vederea eficientizarii utilizarii resurselor de transport
public local in municipiul Zalau;
- Acoperirea zonelor cu acces limitat datoritd infrastructurii rutiere (strazi
inguste);
. - Utilizarea dinamica a capacitatilor de transport in concordanta cu variabilitatea
cererii de transport public urban;
- Pilotarea sistemului de alocare dinamica a resurselor de transport public si .

implementarea acestuia in sistemul de management al transportului pubfic
local

4.2 Analiza comparativa a optiunilor

Analiza multi-criteriala (AMC), alaturi de analiza cost-beneficiu, sunt folosite in
prioritizarea listei de proiecte de investitii, in vederea dezvoltarii unei strategii coerente
(un exemplu il constituie utilizarea AMC in selectarea solutiifor si prioritizarea
proiectelor din Master Planul General pentru Transporturi).

Principalele informatii necesare analizei multi-criteriale sunt: 4

« Optiunile, alternativele, scenariile, masurile sau strategiile care trebuie
sa fie comparate/evaluate;

» Criteriile de evaluare care vor fi utilizate in cadrul analizei;

¢ Importanta acestor criteri

e Evaluarea optiunilor pentru fiecare dintre criteriile selectate.
Principalii pasi in elaborarea AMC sunt:

¢ ldentificarea opfiunilor,

e Stabilirea criteriilor (in functie de context si specificul alternativelor),

¢ ldentificarea indicatorilor de méasurarea a criteriilor,

e Calcularea ponderilor criteriilor,

¢ Notarea criteriilor pe baza masurarii indicatorilor,

e Stabilirea notelor finale si a ierarhiilor,

e Determinarea senzitivitatii criteriilor si calcularea unor note si ierarhii
potentiale,

¢ Recomandarea unei optiuni.
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Tn evaluarea proiectelor de transport, nu toate costurile si beneficiile economice
ale unui proiect pot fi monetizate. Tocmai in acest sens, analiza multicriteriald este un
instrument care permite punerea lor in balanta alaturi de factorii monetizabili.

Acest capitol isi propune sa ofere pe de o parte indrumare in linii mari pentru
stabilirea criterilor cu ajutorul indicatorilor atat cantitativi, cat si calitativi si pe de alta
parte, o serie de exemple orientative (fir3 a fi limitative) de indicatori.

In realizarea unei analize multicriteriale, proiectele de transport ar trebui
evaluate cantitativ si calitativ prin prisma cel putin a urmétoarelor obiective strategice
(majore)

e Economic

» Siguranta

e Mediu

* Accesibilitate si incluziune sociala
¢ Integrare

Criteriul economico-financiar

Criteriul economic are ca prima component cresterea eficientei economice a
activitatii de transport in ceea ce priveste utilizatorii serviciilor de transport si furnizorii
acestor servicii. _

Eficienta economica din punctul de vedere al utilizatorilor serviciilor de transport
se poate materializa in special in reducerea timpilor de transport (si scaderea timpului
de productie si distributie a diferitelor produse — componenta logisticd). Reducerea
costurilor de transport poate fi considerata o alti componenta a cresterii eficientei
economice. Costurile de transport pot scidea prin gruparea marfurilor in cantitati mari
si prin deschiderea sistemului de transport respectiv cétre cat mai multi operatori.

Pentru furnizorii de servicii de transport reducerea timpului de transport va
conduce la o crestere a capacitétii unui mijloc de transport prin utilizarea acestuia in
cadrul mai multor curse, la cresterea atractivitatii serviciului respectiv de transport
(cresterea numarului de utilizatori/clienti va conduce, de exemplu, la cresterea
productivitatii unui mijloc de transport ceea ce va conduce evident la cresterea
eficientei economice a acelei activititi).

Reducerea costurilor poate include, in cazul sistemului de transport feroviar,
costurile cu utilizarea infrastructurii feroviare, acestea putand scidea datorits reducerii
costurilor de intretinere si operare. Prin intermediul proiectelor de infrastructura poate
creste calitatea serviciului de transport feroviar care se poate reflecta in cresterea
veniturilor din aceste activitati prin prisma migrarii cererii de transport de la alte moduri
de transport la cel feroviar.

Criteriul de mediu

Protejarea mediului natural inconjurator este unul dintre criteriile cele mai
importante la aplicarea analizei multi-criteriale in cazul infrastructurii de transport.

38

2 §g;g;%>

PALEDRA XRRT SOLUT e

P



FALCORA KOEKY SOLUTERNG
Pentru criteriul de mediu se vor considera factorii de mediu in conformitate cu
precizarile legislative in vigoare in acest domeniu si se vor detalia si evalua doar cei
relevanti proiectului.
Analiza multicriteriala trebuie sa ia in considerare impactul proiectelor de

transport pe toate palierele aferente criteriului de mediu, astfel:

o Apa (de suprafafa, subterana),

e Sol/subsol,

¢ Populatie si sdnatate umana

o Clima,

¢ Biodiversitate,

o Aer,

o Peisaj si mostenire culturala.

Poluarea chimica a aerului si apelor este importanta prin impactul major al
transporturilor asupra mediului si efectele negative asupra sanatati oamenilor.
Infrastructura de transport trebuie s& contribuie la diminuarea poluarii aerului si a
apelor prin scaderea consumului, prin limitarea efectelor in caz de accident si prin
izolarea zonelor puternic poluate (pentru interventii speciale de decontaminare).
Analiza poluarii trebuie efectuata in toate fazele proiectului (implementare, operare si
terminare).

Nivelul zgomotului afecteaza atat oamenii céat si fauna din zona de impact. Este
importanta izolarea fonica infrastructurii de transport (ziduri antifonice, bariere verzi
etc.) si utilizarea unor solutii constructive care sa scada nivelul zgomotului.

Calitatea aerului trebuie analizata prin prisma tuturor componentelor poluante
(gaze, microparticule sau alte componente toxice) si trebuie analizat si impactul
interactiunii dintre vehicule si infrastructura de transport.

Nivelul gazelor cu efect de sera trebuie avut in vedere la momentul analizei si
trebuie identificate solutiile tehnice care pot conduce la diminuarea acestui nivel.

Peisajul urban si rural trebuie luat in considerare prin prisma modificarilor
estetice asupra celor doua tipuri de peisaj.

Din punct de vedere istoric este importanta conservarea anumitor zone pentru
pastrarea pozitionarii in cadrul natural a unor constructii vechi (cetati, hanuri, manastiri
etc.).

Biodiversitatea este extrem de importantd pentru pastrarea echilibrului in
natura si echilibrarea ecosistemului (asigurarea echilibrului natural fara interventia
omului). Elementele de infrastructura de transport pot afecta rutele de migratiune a
animalelor, habitatul pasarilor si a altor vietuitoare si pot modifica ireversibil echilibrul
natural in zona de constructie. Se recomanda implementarea unor solutii tehnice care
sa permita refacerea echilibrului natural in zona analizata si care sa imbunatateasca
elementele specifice ecosistemului natural.

Criteriul accesibilitate si incluziune sociala
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Accesibilitatea la serviciile de transport are mai multe componente si anume:

¢ accesibilitatea fizicd care se poate exprima prin distanta care trebuie
parcursa de la locuinte sau birouri la punctele de acces (statii, terminale)
ale sistemului de transport, respectiv infrastructurii de transport (distanfa
poate fi exprimata in durata célatoriei pentru ajungerea in acele puncte
de acces).

» accesibilitatea financiara, ceea ce inseamna ci majoritatea celor care
vor sa aiba acces la infrastructura de transport au si puterea financiara
pentru acoperirea tarifelor si taxelor corespunzatoare.

* Accesibilitatea culturala si sociali este foarte importanti in cazul in care
anumite componente ale sistemului de transport sunt considerate ca
apartinand unor anumite clase sociale. Proiectarea infrastructurii de

transport trebuie fiacutd pe baza cerintelor tuturor categoriilor de
utilizatori.

Criteriul integrare in procesele specifice operatorului de transport public

Integrarea modurilor de transport la nivel european, national, regional si local
constituie abordarea optima pentru cresterea eficientei activitafii de transport, re-
echilibrarea componentei modale (cu accent pe modurile de transport cu impact minim
asupra mediului) si pentru orientarea citre serviciile de mobilitate a calatorilor si
marfurilor. Pentru transportul de marfa, dezvoltarea transporturilor inter-modale
constituie abordarea prin care sistemul de transport se poate dezvolta sustenabil.

Dezvoltarea sistemelor de transport trebuie corelats cu politicile de dezvoltare
teritoriala, in care un rol important il au si strategiile nationale, regionale, locale de
dezvoltare, alaturi de planurile nationale, judetene etc. de amenajare a teritoriului.

Integrarea trebuie avutd in vedere si la trecerea inter-urban / urban $i este
necesara o corelare i integrare a proiectelor din Master Planul General de Transport
$i cele dezvoltate in cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabili (sifsau in strategii
complementare dezvoltate la nivel urban). _

Tn acest criteriu se include si integrarea autobuzelor noi in procesele specifice
de operare si intretinere ale operatorului de transport public local din municipiul Zaliu.

4.3 Aplicarea AMC si selectare scenariului

Analizénd cele 5 criterii ale analizei multi-criteriale (conform cu recomandarile
Master Planului General de Transport al Romaniei) in contextul creat de cele doua
scenarii alese pentru acest studiu de oportunitate (achizitionarea unor autobuze euro
6 ~ Scenariul 2 sau achizitionarea unor autobuze electrice — Scenariul 3), scenariul 1
prin care nu se face nimic nu este inclus in aceasti analiza, se poate observa ca
numai 3 criterii din cele 5 conduc la diferentierea scenariilor. Aceste 3 criterii pentru
care se va aplica metodologia analizei multi-criteriale sunt: criteriul economico-
financiar (in acest caz se va considera costul total pe o perioada de 10 ani), criteriul
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de mediu (in acest caz se va considera impactul fiecarui scenariu prin prisma

calculului GES) si criteriul integrarii (in acest caz se va considera integrarea cu
actiunile din PMUD Zalau si procesele specifice ale operatorului de transport public).

4.3.1 Criteriul economico-financiar

Pentru acest criteriu se va analiza costul total pe o perioada de 10 ani in care
vor fi incluse atat costurile de achizitie (pentru investitia initiald) cat si costurile de
intretinere si operare in cazul celor doud scenarii cu proiect.

Componentele costului total sunt:

- Costul de achizitie

- Eficienta energiei utilizate $i pretul energiei/combustibilului

- Costuri cu reparatiile si intretinerea

- TInlocuirea bateriei

- Costuri legate de infrastructurd (statiile de incarcare, pompe, rezervoare etc.) -
- Alte costuri {care includ si asigurarea)

- Valoarea reziduala/costuri de casare

Distanta de exploatare (10 ani)
km/zi zile total (80%)
220 3650 642400

Tabel 9 Estimarea distanfei parcusse pe dwrate a 10 ani

Energia consumata
Tip Costul cu Consum pe Numar de km - 10 Cost pe
autobuz energia km ani unitate
diesel 419.319 0,38 litri 642.400 1,70€
electric 291.549 1,13 kWh 642.400 0,40 €

Tabel 10 Caleutul costului si conswmdui de encrgie

Pentru determinarea valorilor consumurilor unitare pe kilometru pentru cele
doua tipuri de autobuze au fost utilizate datele din luna noiembrie 2022 furnizate de
catre operatorul de transport public Transurbis.

Componentele costului )
total Autobuz diesel Autobuz electric
Costul de achizitie 150.000,00 714.000,00
Costul de achizitie
(beneficiar) 0,00 0,00
Costul cu energia
utilizata 419.318,92 291.549 48
Costuri R&| 345.000,00 357.000,00
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Costuri inlocuire baterie 0,00 35.700,00

Costuri infrastructura 7.000,00 50.000,00
Alte costuri 3.000,00 - 14.280,00
Costul total (beneficiar) 774.318,92 € 748.529,48 €

Takel 11 Calcutu! costului total pentru cele doud scenarii

Pentru calcularea costului total suportat de cétre beneficiar s-a pornit de la
urmatoarele premise:

- Costurile cu reparatiile si intretinerea sunt mai mari la autobuzele electrice
datorita noilor tehnologii si nevoilor de utilaje si competente noi;

- Costurile cu inlocuirea elementelor bateriilor electrice — acestea sunt
prezentate ca procent din costul autobuzului electric (5%) dar pot scadea odata
cu maturitatea tehnologiilor de fabricatie a bateriilor;

- Costul de achizitie a fost prezentat pentru ambele scenarii, acesta nu este
suportat de catre beneficiar — a fost considerat un pret mediu.

Pentru alocarea punctajelor se pleaci de la valoarea de referinta de 50 % din
valoarea minima a costului total din tabelu! de mai sus ceea ce va reprezenta valoarea
corespunzatoare punctajului 10, se va utiliza scara 0-10 de punctare pentru acest
criteriu (valoarea costului total corespunzitoare punctajului 10 este de 360.941 euro).

O a doua valoare de referintd va fi obtinutad prin cresterea cu 50% a valorii
maxime a costului total din tabelul de mai sus. Aceasta va fi valoarea de referinta
pentru punctajul 0 (valoarea costului total corespunzitoare punctajului O este de
1.548.780 euro). In plajade la 0 puncte (1.548.780 euro) la 10 puncte (360.941 euro),
scenariul al doilea a primit 4 puncte iar scenariul al treilea a primit 7 puncte.

4.3.2 Criteriul de mediu

Pentru criteriul de mediu se va utiliza instrumentul pentru calculul GES (gaze
cu efect de serd) elaborat de Jaspers pentru cele doui scenarii cu proiect.

Pentru determinarea impactului asupra mediului au fost luate in calcul valorile
unor indicatori de la nivelul anului 2019, acesta fiind cel mai relevant, in conditiile in
care anii 2020 si 2021 au fost in timpul pandemiei de COVID si au fost caracterizati
de un comportament diferit al calatorilor si utilizatorilor de servicii de transport public.

In conformitate cu PMUD 2021-2027, in anul 2019 cele 66 de autobuze ale
operatorului de transport public local au efectuat 1.651.207 km. Pentru determinarea
impactului asupra mediului se va calcula impactul achizitionarii celor 5 autobuze
electrice cu lungimea de 18m si 5 autobuze electrice cu fungimea de 6-7m in
comparatie cu impactul generat de acelasi tip si numir de autobuze dar cu motorizare
diesel.

Pentru simplificarea modelului utilizat in determinarea impactului asupra
mediului cele 5 autobuze de 18m si 5 autobuze de 6-7m au fost echivalate cu 10
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autobuze de 12m. Ca rezultat al acestei echivalari si plecand de la premisa unei
distributii uniforme a cererii si de alocare uniforma a capacitatii autobuzelor se poate
spune ca cele 10 autobuze analizate au efectuat 1/6,6 din numarul total de km, adica
250.183 km pe anul 2019.
in instrumentul de calcul utilizat a fost considerat un consum de 1,6kWh/km
pentru autobuzele electrice, acestea avdnd la momentul elaborarii studiului de
oportunitate o eficientd mai ridicatd (respectiv, un consum mai mic) a fost mentinuta
aceasta valoarea prin prisma consumului total de energie al autobuzului (inclusiv
echipamentele si instalatiile auxiliare, cum sunt cele de aer conditionat).

':Evaluéféa emisiilor GES utilizénd date agregate de trafic

Date de iegire
| dile totele GES {10020} i 283]
Einls!] totatr-do GES peatu Tntegul snodd de-trofir pentra emul 2033
comusnamco.monm ELECTRIC
[ Avtoturlame LGy oGV oGV2 [ Frob Autobua electeic Teatvreal
Emigll GES RCO2e: of of of o] 263 9] o] [

SubLot0tinn DY emiitl GLS pentiy fits 00 C10t6 o ShlLuleom 20 C0ré Mmt furtuzate dats noi fos puntey st 7023
¢

Date de intrare

Anul evalutid] 202 AT
Anvide refrmia pontru datete de frafic

Kiometr parevry de vehicute la ntvet snunt

fo ﬂd‘ml oot de ben parcurg Oo fitrasa ¢insd de vehivle it n any! cvoalydri:

: COMBUSTISILI CONVENTIONALL 1 ELECTRIC
Jroletbur nmmm Tramval
i ta's B Doyt

Vnm medil

Rlitzores categoriitor de drumurt
haparities rombiulvl t0tal ot Ritoss i poreusy drveniuletn Jurtyle docarenmatie de vite e medn

ELECTRIC
Yroleibuz Autobuz eteetric Tramwval

100% 100% 100%

Tabel 12 Evaluarea GES pentru scenarinl 2 - autobuze diesel

Din tabelul de mai sus se poate observa ci, pentru cazul scenariului al doilea,
cu autobuze diesel, care se deplaseaza numai pe trasee urbane (caracterizate de o
vitezd medie de deplasare de 25km/h), pentru anul 2023, se inregistreaza un velum
de 263 tCO2. pe parcursul unui an (la un numar de 250.183 km parcursi de cele 10
autobuze echivalente de 12m).
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Tabel 13 C Onl/)()-llla (’ ES (pe wl('g()/ if de mm') 202? scenariul 2 - auiobuze diesel

Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic
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Tabel 14 Evaluarea GES pentry scenariul 3 - wtobuze elecirice

Din tabelul de mai sus se poate observa ca, pentru cazul scenariului aI treilea,
cu autobuze electrice, care se deplaseaza numai pe trasee urbane (caracterizate de
o viteza medie de deplasare de 25km/h), pentru anul, 2024, se inregistreaza un volum

de 192 tCOze pe parcursul unui an (la un numér de 250.183 km parcursi de cele 10
autobuze echivalente de 12m).

Impact (volum de gaze GES)

. Valoare indicator .
Scenarfu (tCO2e) Punctaj (0-10)

Scenariul 2 263 0

Scenariul 3 192 3

Tabel 15 Punctajul alocat criteriviui de mediu (volumud de gaze emise de amlobuze)

Alocarea punctajelor a fost ficutd de la 0 la 10, cu 0 fiind punctat scenariul cu
valoarea maxima a indicatorului, iar pentru 10 puncte a fost considerat un scenariu
ideal in care mixul energetic este format, in special din energie verde si reprezints
10% din maximul indicatorului. Pornind de la aceste premise se determina punctajul
scenariului al treilea, acesta fiind de 3 puncte.

Dupa aplicarea celui de al doilea criteriu (cu punctaje pe o scara de la 1 Ia 10)
au fost obtinute urmatoarele punctaje:

- Scenariul 2 - 0 puncte
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- Scenariul 3 — 3 puncte

4.3.3 Criteriul integrarii

Pentru acest criteriu au fost luate in considerare integrarea noilor autobuze in
cadrul actiunilor prevazute in PMUD Zaladu si modul in care acestea se integreazi in
procesele si activitatile curente de operare din cadrul TRANSURBIS.

Acest criteriu este masurat cu ajutorul a doi macro indicatori compusi:

- Macro indicator 1 - Atingerea obiectivelor PMUD Zalau 2021-2027, respectiv
reducerea emisiilor de carbon si cresterea atractivitatii transportului public
urban. |

- Macro indicator 2 - Integrarea in procesele specifice exploatarii/operarii .
autobuzelor (aici sunt luate in considerare existenta echipamentelor utilajelor
si personalului specifice tipului constructiv de autobuz si complexitatea
activitatilor de intretinere si reparatii).

Macro Micro indicatori Scenariul | Scenariul
indicatori 2 3
Obiective PMUD Transport verde Emisii 0 1
Transport atractiv Perceptia calatorilor 0 1
Dotarea autobuzelor 1 1
Exploatare Dotare - know-how Personal 1 1
Echipamente 1 1
Complexitate Intretinere 0 1
procese
Total 3 6
Punctaj (0-10) 5 10

Tabel 16 Punctajul alocat criterivlui de integrare

Dupa aplicarea celui de al treilea criteriu (cu punctaje pe o scara de la 1 la 10)
au fost obtinute urmatoarele punctaje:
- Scenariul 2 - 5 puncte
- Scenariul 3 - 10 puncte
Macro indicatorul 1, obiective PMUD este compus din doi micro indicatori:
transport verde si transport atractiv. Micro indicatorul’ transport verde este unul
cantitativ si, prin compararea directa a celor doua scenarii, se aloca 1 punct scenariului
al treilea (cu un nivel de emisii mai scazut decat primul) si 0 puncte scenariului al
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doilea. Aceeasi metodologie se aplicad tuturor micro indicatorilor (suma finald a
acestora este 3).

Macro indicatorul 2, Exploatare este compus din doi micro indicatori: dotare-
know how si complexitate procese. Micro indicatorul dotare — know how se refera la
existenta personalului calificat pentru operatii de intretinere si reparatii- precum si
existenta echipamentelor necesare efectudrii acestor lucriri si, prin compararea
directa a celor doud scenarii, se aloca cate 1 punct scenariului al treilea scenariului
al doilea. Aceeasi metodologie se aplicd tuturor micro indicatorilor (suma finala a
acestora este 3).

4.3.4 Punctajul total

Pentru criteriul cost total, in plaja de la 0 puncte (1.548. 780 euro) la 10 puncte
(360.941 euro), scenariul al doilea a primit 4 puncte iar scenariul al treilea a primit 7
puncte.

Pentru criteriul de mediu (cu punctaje pe o scara de Ia 1 la 10) au fost obtinute
urmatoarele punctaje: Scenariul 2 - 0 puncte si Scenariul 3 - 3 puncte.

Pentru criteriul integrarii si in conformitate cu metodologia prezentatd la
punctul anterior scenariul 2 primeste 5 puncte $i scenariul 3 primeste 10 puncte.

Cele trei criterii ale analizei multicriteriale se considera cu ponderi egale si se

calculeaza punctajul cumulat si nota medie pentru fiecare dintre cele dous scenarii
analizate.

Criteriu Punctaj 82 Punctaj S3
Cost total 4 7
Mediu 0 3
Integrare 5 10
Total 9 20
Nota medie 3.0 6.7

Tabel 17 Punctajud total si nota medie pentru cefe dowd scencrii

In urma aplicarii metodologiei specifice analizei multicriteriale pentru cele doua
scenarii identificate in cadrul acestui studiu de oportunitate punctajul total al
scenariului al treilea este de 20 puncte (nota medie fiind 6 ,7) iar cel al scenariului al
doilea este de 9 puncte (cu nota medie de 3,0).

In concluzie scenariul al treilea (achizitionarea autobuzelor electrice) este cel

care are punctajul cel mai mare si este recomandat ca urmare a studiului de
oportunitate.

4.4 Avantajele scenariului ales
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Varianta achizitionarii unor autobuze electrice noi cu lungimi de 18metri,
respectiv 6-8 metri prezinta avantajul utilizdrii unei tehnologii nepoluante in
exploatare. ’
Pentru selectarea solutiei optime, au cantarit net in directia solutiei si
urmatoarele aspecte:

- Eliminarea emisiilor poluante,

- Reducerea zgomotului,

- Reducerea cheltuielilor de intretinere,

- Posibilitatea utilizarii infrastructurii existente

- Simplitatea moduiui de incarcare a bateriilor pentru incarcarea pe timp de zi si

noapte. .
Avantajele dezvoltdrii unui sistem de transport public de calitori bazat pe
tehnologii nepoluante sunt:

- Numarul accidentelor raportate la numarul calatoriilor efectuate va fi mai scazut
prin atragerea unui numar mai mare de calatori citre transportul public
(cresterea atractivitatii pentru un sistem de transport mai sigur).

- Se va obtine o diminuare a numarului blocajelor de trafic prin scaderea
numarului de automobile, datorita imbunatatirii repartitiei modale.

- Va rezulta o eliberare a spatiului urban, prin scaderea cererii pentru locuri de
parcare, in apropierea locurilor de munca.

- Se va obtine o diminuare a valorilor traficului rutier general, prin cresterea
atractivitatii transportului public, inclusiv prin cresterea capacititii de transport
oferite.

- Se va obtine o crestere a confortului calatoriei prin diminuarea gradului
de incarcare la orele de varf.

- Va rezulta o diminuare a costurilor de exploatare pentru fiecare kilometru
realizat; '

- Vacreste numarul persoanelor transportate in timp util, atractiv, la orele de varf.

4.5 Impactul asupra mediului

Pentru determinarea impactului asupra mediului s-a utilizat acelasi instrument
de calcul al impactului in ceea ce priveste emisia de gaze cu efect de sera utilizat la
alocarea punctajelor specifice criteriilor utilizate in analiza multicriteriala.

Pentru scenariul ales, achizitionarea autobuzelor electrice, impactul asupra
mediului la nivelul anului 2023 este de 192 tCO2. conform datelor rezultate in urma
utilizarii instrumentului de calcul de mai jos. Existand o reducere de 71 tCOze fati de
scenariul 2 (achizitionarea autobuzelor diesel).
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Date de iegire
|Emisiite totale GES (tCOZe) i 214}
Emisditotole de GES pessira futeagul medel de trafc peotiy onel 2024
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV OGV1 OoGV2 PV Tealeibuz Autobuz electric Tramvai
Emisti GES (tCO2e) [ o] 0] of 0 0] 274 ]
Sutrtatalur pentry emisitie GES pentru fiecare cle st de vebicute pentru care sunl furnizate dote maijos sentro anul 2024 .
Date de intrare
|Anul evalusrii IZOZAQ
Anul dereferin{é pentru datele de trafic
Kilometri parcurgi de vehicule la nivel anual
Nuptgiual totel de ken parcus s de Jiec as e closé de velicule In anul evoludirg
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECYRIC
[Tipul vehiculelor Autoturisme tev OGV1 oGV2 sy Trolelbut Autobuzelectric Tramvai
{xil i parcursl de vehicul 57700

Tabel 18 Emisiile towale GES pentru scenarinl cu achizifionared autobuzelor electrice

5. Prezentarea detaliata a solutiei recomandate

5.1 Numarul de autobuze achizitionate
> 5 autobuze cu Iungimea de 18m

> 5 autobuze cu lungimea 6-8m

5.2 Capacitatea autobuzelor achizitionate

Capacitatea autobuzelor electrice se exprima in numar de calatori care pot sta
pe scaune, numar de calatori care calatoresc in picioare si numar total de calatori.
Capacitatea autobuzelor electrice este corelati cu cererea de cilitorii cu transportul
public pentru aria de studiu si pentru serviciile de transport public oferite.

Cererea de célatorii cu transportul public are cel putin doua variabile
importante: nevoia de mobilitate si distributia modala (exprimata in procente alocate
unui anumit mod de transport din totalul calitoriilor efectuate in aria de studiu). Nevoia
de mobilitate este o variabild care este influentata puternic de obiceiurile de cilatorie
$i de distributia functionalitatilor orasului si poate fi influentata direct de citre oferta
de transport prin intermediul serviciului de transport public.

Pentru determinarea capacitatii medii a mijloacelor de transport public s-a
considerat aria de studiu formatd din municipiul Zalau si localitatile deservite de
operatorul de transport public Transurbis.

Capacitate medie a mijloacelor de transport public este un macro-indicator la
nivelul ariei de studiu si permite o dimensionare grosiera. Reglarea si optimizarea
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operarii liniilor de transport public se va face cu date reale dupéa introducerea in
circulatie a autobuzelor electrice care fac obiectul acestui studiu de oportunitate.
Capacitatea medie este calculatad pornind de la urmatoarele premise:
¢ Reprezintd media capacitatilor vehiculelor care formeaza parcul de
autobuze electrice pentru prestarea serviciului de transport public;
o Se bazeaza pe cererea de transport care rezultd din rularea modelutui
de transport al PMUD Zaldu 2021-2027 (2,59 calatorii zilnice -
considerate la nivelul anului 2020 fard a se tine cont de efectele
pandemiei COVID 19);
e Are ca populatie deservita populatia municipiului Zalau;
¢ S-a considerat incarcarea maximé corespunzétoare orelor de varf,
Zilelor lucratoare si anotimpului cu cererea cea mai mare in. ceea ce
priveste transportul public.
Pentru determinarea capacitatii medii a vehiculelor de transport public care vor

deservi populatia din aria de studiu se va porni de la numarul de calatorii cu sistemul
de transport public.

Papulatie Numar de deplasari
P cu TP zilnice PMUD
Zalau 68738 23830
Mesesenil 3130 1085
de Jos
Mirsid 2436 845
Criseni 3370 1168
Hereclean 3931 1363
Total 81605 28291

Tabel 19 Numadral de colérorii in localitdfile zonei metropolitan Zaktu

Pornind de la aceastd valoare a numdrului de deplasari/calatorii zilnice si
impartind la 70 de autobuze va rezulta un numar de 404 calatorii zilnice pe fiecare
autobuz, iar daca se tine cont de o disponibilitate a parcului auto de 80% rezultd un
numar de 505 calatorii zilnice cu fiecare autobuz.

Din datele furnizate de PMUD Zaldu 2021-2027 durata unei calatorii este de 20
minute iar durata de operare zilnica este de aproximativ 17 ore. De aici va rezulta un
numar de 30 de célatorii pe ora cu fiecare autobuz al parcului auto. Ceea ce reprezint’
in medie 10 calatori pe fiecare vehicul.

Transportul public local este caracterizat de un grad de ocupare mediu zilnic
intre 15 i 20% in functie de dinamica orasului si optimizarea activitatii de transport.
Deci, pentru un grad zilnic mediu de ocupare de 15% va corespunde o capacitate
medie de transport de minim de 66 locurl. Considerand cele doua tipuri de autobuze
electrice de 6-8 metri si de 18 metri cu capacitati de minim 22 de calitori respectiv de
120 de calatori va rezulta o medie de 71 célatori care este mai mare decat cea de 66
locuri. Din acest calcul rezulté ca prin achizitionarea celor doué tipuri de autobuze se

va raspunde cerintelor privind capacitatea de transport necesara satisfacerii cererii de
transport.
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5.3 Strategia de incarcare

Operarea serviciului de transport public cu autobuze electrice este influentata
puternic de strategia de incarcare si de capacitatea bateriilor instalate pe vehiculele
electrice care compun parcul de autobuze al operatorului.

Strategia de operare se bazeaza pe urmitoarele date de intrare:

- Costurile de operare;

- Lungimea traseelor transportului public;

- Distanta parcursa zilnic de fiecare autobuz (conform alocérii pe programul de
transport);

- Existenta statiilor de incércare de tip opportunity charging;

- Puterea statiilor de incarcare (disponibilitatea pentru incarcarea accelerati sau
rapida)

- Existenta unui numar suficient de conducitori auto;

Compania McKinsey a efectuat un studiu in_care a analizat costurile pentru
doua strategii de incércare, una care se bazeazd numai pe incércarea lenta si alta
care foloseste atat incarcarea lenta cat si cea accelerat (opportunity charging). Se
pot defini trei tipuri de incarcari cu energie electrici a bateriilor: incarcare lenti (cu
durata de 5-6 ore — aceasta depinde si de puterea instalati a statiilor de incarcare),
incarcare accelerata (cu durata de 2-3 ore — aceasta depinde de puterea instalata a
statiilor de incarcare si de tehnologia de realizare a bateriifor) si incarcare rapida (cu
durata de ordinul minutelor si zecilor de minute).

Bhart distence, 188k dey, 15 som nante {10%)

Overvogrt
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VLR EDerd oo Sasene: Sadgy tasagis
Fig. 20 Costul tofal pentru trasee scurte si medii

Dupa cum se poate observa din figura anterioara si pe baza studiilor de
oportunitate si al unor concluzii ale acestui studiu se poate alege oricare dintre
strategiile de incarcare prezentate. Distantele medii zilnice acoperite de autobuzele
electrice au valori cuprinse intre cele 2 limite ale analizei de mai sus, 150 km/zi $i 300
km/zi. : »
in Fig. 21 sunt prezentate graficele corespunzatoare celor doua strategii de
incarcare si autonomia autobuzelor electrice. Pentru distante zilnice cuprinse intre
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100-250 km se va utiliza numai incdrcarea lenta in cadrul autobazei (in functie de '
capacitatea de stocare a energiei specificd bateriei autobuzului electric). Pentru
distante zilnice cuprinse intre 200-500 km se va utiliza incércarea rapida pe parcursul
zilei impreuna cu incarcarea lentd pe durata noptii. In cazul scenariului care a
determinat numarul de autobuze a fost aleasa o strategie de tip hibrid care utilizeaza
avantajele primei strategii i incarcarea semirapida in timpul zilei. Acest scenariu a

fost ales ca referinta pentru prezentarea unor scenarii specifice diferitelor tehnologii si
autobuze.
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Fig. 21 Strategii de incarcare

Se recomanda ca strategia de incarcare aleasa de fiecare producator si aiba
ca referintd scenariul propus n alocarea autobuzelor electrice pe liniile componente
ale retelei de transport public urban din municipiul Zalau si trebuie s& se raporteze la
capacitatea de stocare a bateriilor, tehnologiile de incércare si dispunerea statiilor de
incdrcare.

Strategia de incarcare este strans legata de programul de transport, de modul
de alocare al autobuzelor electrice, de capacitatea bateriilor autobuzelor electrice, de
puterea statiilor de incércare, de sistemul de management al bateriilor si de structura
retelei de transport (trasee si amplasamente ale statiilor de incarcare).

Se vor analiza doua scenarii pentru strategia de incircare:

- Scenariul SI-1 in care autobuzele vor fi echipate cu baterii de capacitate mare
care vor asigura o autonomie ridicata si va fi necesara numai incércarea lenta
in timpul noptii (conform fig.8 partea stianga).

- Scenariul SI-2 in care autobuzele vor fi echipate cu baterii de capacitate mai
mica si care vor necesita incércarea in timpul zilei cu statii de incarcare rapida
dar, va fi necesara si incircarea lenta in timpul noptii (conform fig.8 partea
dreapta).

Pentru testarea celor douad scenarii ale strategiei de incdrcare se va lua in
considerarea programul de transport aferent liniei 1 cu urméatoarele caracteristici:
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Frecventa maxima a serviciului de transport public urban pe linia 1 (durata
minima de succedare a autobuzelor pe aceasti linie) este de 10 minute in intervalul
6.20-7.40 si 14.10-17.10 (cu 1 sau 2 succedéri la 5 minute in functie de cerere). Linia
1 are urmatoarele caracteristici: -
- Bradet - Gara; lungime 7,2km; numar de statii 14; numar minim de autobuze
6; capacitate autobuz 45-150 calatori; ore de plecare la capete: prima cursa
5:30, ultima cursa: 23:10.

W

TR e

SV T8 e 12, PE 1
auny

& oum

9 Posis Cradey
0 Cotor

9 irnconie

§ Contry

? fek

9 canmcs

9 ViCmer

Q omnwny
9 mnarom

9 tiego

9 cavem

9 fdvonsd
LT
? 0re

A AV by N A SRR
Fig. 22 Linia de autobuz Nr. | Zaldu wr (sursa: hups:iwvww tyzrofcategoryirasee! si GoogleMaps)
£ ( : /|

- Gara — Bradet; lungime 7,4km; numar de statii 14; numar minim de autobuze
6; capacitate autobuz 45-150 calatori; ore de plecare la capete: prima cursa
5:55, ultima cursa: 23:10.
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Fig. 23 Linia de autobuz Nr. 1 Zalau retur (sursa: bllps:iwww.tuz.roscategory/trasees 5i GoogleMaps)

Caracteristicile acestei linii sunt rezumate in tabelul de mai jos:
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Traseu Lungime
traseu
Tur (km) 7,20
Retur (km) 7,40
Total (km) 14,60
Viteza comerciald (km/h) 16
Durata tur - retur (ore) 00:55
~ Timp odihna (ore) 00:10
Duratd totald (ore) 01:05

Tubel 20 Caracteristicite liniei |1

Conform programului de transport acestei linii i sunt alocate 6 autobuze care
vor parcurge intre 161 si 175 km pe zi. Cu o alocare uniformi a celor 6 autobuze pe
acest traseu se obtin datele din tabelul de mai jos.

i Autobuz
o 1t | 21 3] 4] s ] s
Ture| 12 12 12 12 11 11
km | 175 | 175 | 175 | 175 | 161 | 161
Transport | kwh | 210 210] 210| 210|f 193] 193
Incalzire | kWh 55 55 55 55 55 55
Total KWh | 265] 265| 265| 265| 248] 248

Tabel 21 Consumul de energie al celor 6 antobuze de pe linia |

borr e g

Pentru determinare consumului zilnic de energie a fost considerat un consum
mediu pe km de 1,2kWh/km pentru deplasarea vehiculului (transport) si 55 kWh/zi
pentru confort (incalzire sau récire). Daca se considera scenariul in care bateria dupa
o durata de functionare va ajunge la 80% din capacitatea nominala si atunci va trebui
asigurat acelasi nivel al serviciului de transport public. Capacitatea maxima a bateriilor
pentru cazul scenariului SI-1 trebuie sa fie de 332kWh.

Pentru intervalul orar 12:25 13:55 alocarea autobuzelor poate fi ficuti conform
tabelului de mai jos:

12:25(12:40(12:55]13:10]13:25| 13:40{ 13:55

1 2 3 4 S 6 1
4 | 5 6 1 2 3 4

Tabel 22 Alocarea autobuzelor in intervalul 12:25 13:55

Se poate observa ca in acest interval de timp se poate observa ca durata unei
curse (tur-retur) este de 1h30min de unde reiese o disponibilitate pentru timpul de

incarcare de 35 minute (durata cursei este de 55 minute) in cazul scenariului SI-2 cu
utilizarea statiilor de incarcare rapida.
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Se recomanda instalarea unor statii de incarcare rapida cu pantograf in
autobaza operatorului de transport public sau, daci acestea potfiinstalate, la capetele
liniilor de transport public (sau in alte statii daca programul de transport permite acest
lucru, respectiv stationarea indelungat in stafiile de pe traseu).

in tabelul urmator este prezentat scenariul in care este folositd incircarea
rapida o data sau de doui ori pe zi.

Astfel, se poate observa ci pentru o incarcare cu 75kWh (care tinand cont de
disponibilitatea de timp de aproximativ 30 minute va corespunde unei statii de
incarcare cu puterea de minim 150kW) capacitatea minima a bateriilor este de

265kWh iar pentru doud incarcari de 75kWh capacitatea minima a bateriei este de
182kWh.

Autobuz
1 2 3 4 5 6

Ture | 12 12 12 12 11 11

km 1751 175 | 175 | 175 | 161 | 161
Transport | kwh| 210{ 210] 210 210| 193] 193
Incalzire | kwh 55 S5 55 55 551 55
Total kWh | 265] 265| 265 265| 248| 248
Capacitate | kWh | 332 332| 332{ 332{ 310/ 310
lincarcare | kWh| 257] 2571 257| 257] 235] 235
2incarcari | kWh} 182| 182| 182 182| 160/ 160

Tabel 23 Consinul de energie ale celor 6 autobuze si capaciiatea in cazul incdredrilor rapide

5.4 Graficul de realizare a investitiei

In grafi cul Gantt din figura de mai jos sunt prezentate activitatile care urmeaza
dupa elaborarea studiului de oportunitate, durata acestora si modul in care sunt legate

intre ele aceste activitati.

Nomo ' Buration

2025 ‘2006
024 1 2024 Ot 2025 Q22005 32025 Q4 2025 Q12026 Q22008
Mg Sep Oct Mov Dec Jan Fob Mar Apr Moy dun Ju Aug Sep Oct Nuan:Jmdemp-M-Manyn
1 Babomm calst do sascini tmo -1
2 Crganizares procodurs da achisfl pubiice 2 mo ; "
3 Finalizare orocadurn g somnoms controct 4 | mo T
furnizare avtobuze elocirico i
.
4 Deruiare contract 0o tunlizere autatuze 12 mo
cloctico
5 Tastoroa gi punerea In oxploatare o Tw
autoburetor slectrice - bt 1
[} Tastarea gl punerea In oxploatare o tw

autobureior electrice - ot 2

Fig. 24 Graficul de reafizare a investifiei

Se estimeaza c3 implementarea proiectului se va face pe parcursul anului
2025, semnarea contractului de achizitie fiind facuta la finalul lui 2024.
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Tinand cont de acest aspect si de recomandarile privind constituirea rezervei
de implementare pentru ajustarea de pret (se va utiliza o rata de actualizare a
preturilor industriale conform celor recomandate de Comisia Nationala de Strategie si
Prognoza a Romaniei pentru anii 2024 si 2025 conform cu tabelul de mai jos). Astfel,
pentru anul 2024 rata de actualizare a preturilor este de 6,2 iar pentru 2025 este de
4,5. In acest caz, se considera ci se efectueaza toata cheltuiala in anul 2025 si se
calculeaza rezerva de implementare.

... EVOLUTIA PRETURILOR §! A CURSULU) BE SCHIMB

) %2 ) A 5 -

Crogtersa profustir do consuen (%) - stirslul anhd 164 74 46 34 26 23
— vode ansdd - 128 105 &0 40 29 26
Crostera prefuior prod.cyes natrds (%) - oo el 4“7 56 49 ar 32 29
Piza ittornd - macia eniusd ) 8,1 6s | a2 45 a8 s
Pleta extems - mada 27 34 a7 24 21 19
Oresterea cosltdul 1 construch () - meda avid 17 89 0 33 27 24
(Curs do schimb (a¥ieum) - modie a3 43 4% 500 508 512 518
— epraciom (+}/deprecters (- nominalAesfouro (%) 02 04 10 42 42 1.2

~ cprociers (+}depreers (- rod oo (%) 135 101 50 28 17 1.4
Curs do schimb (eidolar) — medie anvald 46 48 40 48 474 480

6. Specificatii tehnice generale ale autobuzelor electrice,
statiilor de incarcare cu energie electricd si a
sistemelor ITS

6.1 Informatii generale

Autobuzele achizitionate vor fi dotate cu toate echipamentele prezentate in
continuare, inclusiv cu sistemele TS detaliate in cadrul acestor specificatii tehnice.

Fiecare autobuz electric va fi livrat cu o statie lenta de incarcare cu energie
electrica, aceasta va fi instalata in cadrul autobazei Transurbis. Vor fi livrate 10 statii
lente de incarcare cu energie electrica.

Pentru implementarea unei strategii flexibile de incarcare si pentru sustinerea
unor programe de transport adaptabile la variatiile cererii vor fi furnizate si doué statii
de incarcare rapide, acestea urmand a fi instalate in autobaza secundara ce urmeaza
a fi construitd; amplasamentul este situat pe bulevardul Mihai Viteazul, in
vecindtatea intersectiei cu soseaua de centura. Imobilul este identificat cu numarul

de Carte Funciara 51374 Zaldu; terenul este situate in intravilan, fiind proprietatea
" UAT Mun. Zaldu. in Cartea Funciara nu sunt notate sarcini. Suprafata conform
extrasului CF este de 4.327mp si constd din teren intravilan. Dimensiunile parcelei
conform CF sunt: Lungime L.1:253,606 m; L2=181,954m; litime pe o latura: 11=20,0m
(la bulevard); 12=74,647m (la centura). Vor fi livrate 2 statii rapide de incarcare cu
energie electrica.
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6.2 Analiza comparativi a ofertelor de autobuze de 6-8m

Au fost analizate 4 oferte tehnice si financiare precum si alte trei modele de
autobuze electrice disponibile pentru comercializare in Romania.
Companiile care au trimis oferte tehnice si financiare sunt:
- Anadolu Automobil Rom cu modelul de autobuz electric Karsan Atak Electric;
- Solaris cu modelul Urbino Electric nESLE;
- Anadolu Automobil Rom cu modelul de autobuz electric Karsan Jest Electric.
- Amperio — Higer 8.8m eBus

Ofertele primite au mai fost completate de cateva modele de autobuze
disponibile pe piata din Romania:
- ISUZU Novocity VOLT;
- BMC Neocity electric 8,5;
- Otokar e-Centro.

Principalele caracteristici tehnico-economice care au permis selectarea
caracteristicilor care vor fi cerute autobuzelor electrice sunt prezentate in tabelul de
mai jos:
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Denumire Karsan Kersan Higer 1SUZU BMC
0 caractoristich Atak JEST 8.6m Et:g'?NR?c Novocity | Neocity °é:'::' e ss‘:‘;ﬁ’:’m
tehnico-economicl Electric ELECTRIC oBus AESLE VOLT elactric 8,5 re
Categorla
1 autovehiculutul M3 M2 M3 M3 M3 M3 M3 M2/M3
Clasa
2 autovehicutulul A o A A A A A A
Lungimea
8 autobuzul (mm) 8315 6845 8820 9270 7957 8500 6600 NA
Lungimea .
4 autobuzulul maxima 8000 8000 8000 8000 6000 8000 8000 8500
admisa (mm)
6 Abatere (%) 4% NA 10% 16% NA 8% NA 6%
Lungimea
6 autobuzulul minima 6000 6000 6000 6000 6000 6000 6000 5845
admisa (mm)
? Abatere (%) NA % NA NA NA NA NA ~3%
8 L"“"‘“( ;‘:‘;”"‘“'“‘ 2,430 2620 2440 2450 2483 2450 2180 2620
inaltimea
k-] avtebuzutyl (mm) 3.090 2800 3260 3300 3260 186 2900 3300
Masa maxima
10 autorizata 11.000 5000 NA NA 11600 10400 NA 11600
autobuzulul {kg)
11 Numer de usi 2 1 2 2 2 2 1 1
Capaciiatea
12 autobuzului (numand 47 22 €0 81 64 72 32 22
totat de tocuri)
Capédlmea
autobuzulul minima
13 admisa (numanul 22 22 22 22 22 22 22 22
tota! de locurl)
Capacitatea
14 | sutobuzului (numand 9 -] 19 27 21 21 10 9
de locurl pe scaune)
Numar de locurl
pentru persoans cu
18 dizabilitati {lac 1 ! ! ! 1 NA 1 !
carucior)
Rampa da accas
16 peniru persoane cu DA NA DA [+7 DA DA DA DA
dizabilitati
17 Funcile de kneeling DA NA NA DA DA DA 0OA DA
Capatitates de
18 stocare a bateriei 220 88 268kWh NA 21 174 110 88
(kWh)
Autonomia
18 autobuzudut (km) 300 210 ano 150 320 NA 200 200
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Garantie autobuz

20 (humi) 24 24 }23 24 : NA NA NA 24

2 | ComESNONT | 0000 | tom000 NA NA NA NA NA 100.000

Garantie baterie

22 48 48 48 NA NA NA NA 48
{luni} .

23 Pret fara TVA (euro) 365.000 287.000 410.000 495,000 NA NA NA 496,000

24 Pret cu TVA (aure) 470.050 341.530 487.900 §80.050 NA NA NA $89.050

Tabel 24 Cavacteristicle rehnico-economice e autobuzelor electrice de lungime 6-8m

6.3 Caracteristici tehnice ale autobuzelor de 6-8 m

Autobuzele cu lungimea de 6-8m (acestea vor veni echipate si cu sistemele TS
prezentate mai jos) au urmatoarele specificatii tehnice generale:

.27 o Categorie cerinfe .

0- . 1 N N ) . .._'\.!' . "-.’; ! N

1 Clasificare autovehicul gf;:gf’g;gﬁ:?‘gu clasa A

2 Tip actionare Motor electric alimentat cu energle eleclrica din acumulator elechic)
Capacitate transport Min. 22 pasageri (totaf), din care min, 8 locuri pe scaune {fara sofer).

Nota: scaunele pliablle nu se iau In calcul la numarul focurilor pe scaune
a) Lungimea totala Intre: min: 5845 mm $i max. 8500 mm
. . b) Latimea totala (*5rd oglinzi exterioare) : max. 2550 mm
4 | Cerinte de gabarit ¢) Inalfimea totala: maxim 3350 mm
d) Raza maxima de viraj a rofil exterioare: max. 9000 mm.
a) Capacitate baterii; min. 88 kWn
b)  Garantie baterli: min. 6 ani *) ’
¢}  Autonomle autovehicul: min. 200 km
d} Consum mediu acceptat (conform €-SORT): Max. 0,6 kWh/km
e) Putere motor electric: min. 120 kW
) Incircars lent3 de maxim § ore, n care bateriile s se Incarce de la 20%
la 100% din capacitate, pe timpul noptii. Pentru aceasta incércare,
autobuzele vor fi dotate cu o priza standardizata prin care se vor conecta
ta stafiile de mica putere amplasate in garaj/depou; statile de inciircare,
Cerinte de performania conectoril acestora, montajul .$i pu,nerea"in I’uncgn:une vor fi efectuate qe
electrica ofertant s} vor corespunde cerintetor t_ehrnce specificate in prezentul caiet
de sarcini, asigurandu-se totald compatibilitatea intre stalie st autobuz;
@) Incarcare rapida de max, 15 minute, In care bateriile s3 se Incarce min.
10% in 1§ minute.
h)  Mod incarcare: la stalii de incércare lente si rapide, prin interfefe de
Incareare de tip CCS (Combo2, Type2/Mode 4), conform cu [EC 62188-3
— inc3rcarea se va face atat In curent aiternativ (AC) cAt $t In curent
continuy (DC) '
*} Clauza de garantie a bateriilor este condltionata precum urmeaza:
Termenul de garantie al baterillor este cel in care acestea isi vor pastra o capacitate
de inmagazinare a energiei de minim 80 % din capacitatea initiald proiectats.

58




%

FALCGRA HEERY SCLUTIRZS

[Nr.crt.

Categorie ceninte Specificafi tehnice

Daca dupa o luna de zile de incarcare la capacitatea maxima a bateriilor, in condiji
de exploatare normala a autobuzelor electrice, capacitatea de incarcare a bateriilor
scade sub valoarea de 80 %, valoare rezultata din analiza datelor comunicate prin |-
sistemul de monitorizare a energiei inmagazinate in baterii, iar in urma verificaritor
efectuate se constata situatia in care:

) cauza scaderii capacitalii de incircare se datoreaza exclusiv bateriilor —
atunci acestea vor fi tnlocuite de catre fumizor, in cadrul garantiei
acordate;

)} cauza sciderii capacitdfli de incarcare a bateriilor este datorata unui
defect al autobuzului, atunci furnizorul va avea obligatia de a remedia
defectul aparut §i, dupd caz, inlocuirea bateriifor neconforme. Aceastd
clauzl se aplicd s/ dup3 expirarea garantiei acordate Autobuzului electric
{obligatia de remediere $i inlocuire @ componentelor care au determinat
neinc&rcarea/defectiunea bateriei excedd durata de garanfie generals
acordats autobuzului electric).

a) Viteza maxima limitatd - 70 Km/h
b) Echipat cu limitator de viteza reglabil

Cerinte de performanta ¢) inclinatie maxima: min. 15%

dinamice d) Cuplu maxim: min. 250 Nm
e) Unghiul de atac: min. 7% .
a) Caroserie anticoroziva {inox sau otel aliat, tratat prin cataforeza), cu minim
8 ani garantie pentru caroziune.
b) Podea joasa {,autobuz cu plangeu jos"-conform CEE -ONU R 107).
¢) inaljime podea- max. 340 mm;
d) Usipasageri: minim 1 usa dubla, cu deschidere spre exterior, cu comanda
electranica (de la sofer) si cu actionare hidraufica
e) Scaune din material plastic sau material armat cu fibra de sticla, fara
tapiterie;
fy Cu min. 1 scaun cu prioritate, dedicat pentru pasageri cu mobilitate
redusa (batrani, invalizi, femei cu copil in brate), marcat adecvat.
g) Covorul podelei din material antiderapant, lipit etans, impermeabil si
ignifug.
Cerinfe privind caroseria, h) Barele de sustinere din material metalic, echipate cu manere flexibile
safonul si postul de conducere pentru cilatorii in picioare.

i)  Spaflul vitrat al usilor echipat pe interlor cu bare diagonale sau
trangversale de protectie.
j)  Cumin, 2 butoane de tip ,stop” amplasate pe barele de sustinere sau pe
elemente ale caroseriei
k}  Cu min. 2 interfete USB (tip Just charging”)
) Scaun sofer cu coloand pneumatica si tetierd, cu urmatoarele reglaje
minime:
i. Sezut fatd-spate
ii. Spétar fafa spate
ifi. Scaun sus-jos
m) Cabina soferului ~semi-inchisa sau inchisé total

a} Rampa pentru persoanele cu mobilitate redusd (manuala sau automata),
acoperitd cu material antiderapant.

b} Sistem de avertizare a soferului pentru rampa coborata, cu
imposibilitatea punerii tn miscare a autobuzului.

Cerinte privind accesul
persoanelor cu mobilitate

redusa ¢} Minim un spatiu destinat caruciorutui rulant (destinat persoanelor cu
dizabilitati). cu elemente de fixare/ancorare (prindere)
a) ESP (Electronic Stability Program) —sau echivalent
b} ABS (Anti-lock Braking System) —sau echivalent
¢} ASR (Anti Slip Regulation) sau TCR (Traction Control sistem) sau
echivalent
Cerinte privind stabilitatea, d} Funclie de asistenta la plecare din panta (tip ,hill holder” sau echivalent)

e} Directie = servodirectie hidraulica

f) Transmise automats

g) Suspensie independents .

h) Sistem franare hidraulic, cu sistem de recuperare a energiei, cu discuri §i
cu senzor de uzura (sau similar)

i)  Faruri (faza scurtd $i faza lungd) pe baza de tehnologie LED

tractiunea si securitatea
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g Categorie cerinfe Specificati tehnice ‘
4 )
§)  Faruri de ceata (fata)
K)  Lampi ceals (spate)
)  Echipat cu anvelope tip ,all season”
m) Ciocan pentru spargere parbriz in caz de urgenta (min. 1 buc)
n)  Extinctoare (min. 2 buc)
o) Trusa de prim ajutor (min. 2 buc)
p)  Kit de depanare pneurt
Q) Funciie de monitorizare a presiunii pneuriior
f)  Funclie de alarma compartiment baterii (incendiu sau temperatura
fidicata) :
§) Funclie de alamd compartimenl motor (incendiu sau temperatura
ridicata)
t)  Alarma acustica {a mersul cu spatele
u)  Oglinzi cu laterale, cu reglaj electric si cu sistem de degivrare electric
v)  Oglind4 culoar salon pasageri
w)} Parasolar sofer
x)  Geam dreapta fa|a (sofer) — cu sistem de degivrare
y) lluminare cutoar salon pasageri
z)  Sistem de degivrare a parbrizului;
a) Sistem climatizare (Incizire, ventilatie ${ aer conditionat);
b) Geam gofer (stdnga faa) —cu deschidere prin rabatare sau prin
. . actlionare electrica;
10 | Cerinte privind confortul €)  Geamuri salon rabatabile (min. 2 pozitionate opus) §i trapa acoperig (cu
actionare electric de la §ofer), pentru ventilalie naturals
d) Volan sofer ajustabil pe 2 axe
2) Cudispozitiv de start/stop digital (fara cheie fizics) de tip wireless sau
RFID sau simifar
b) Plansa de bord cu cel pulin urmatoarele informatiiffunciii:
Cerinte privind tablou! de bord b vitezomet
11 | sl functionalitai disponibile i kilometraj (tahograf)
iil. Indicator capacitate baterie (sau autonomie disponibild)
soferului ¢) Comenzi aclionabile de catre gofer:
i Buton de comand3 securitate
ii. Buton comand$ inchidere/deschidere usafusi calatori
iii. Frand manualé/parcare
a) Echipat cu CAN (Control Area Network) care respecta standarduf ISO
SIGDE - Modul comunicati 15765
12 | autobuz - CAN b) Echipat cu SIGDE (Sistem de Informatic de gesfiune si diagnosticare a
electronica a autobuzulul) cu functie de diagnosticare la bord tip OBD2
prin interfata 1SO 15765 (CAN)
Echipat cu computer de bord pentru sisteme TS, cu urmatoarele specificatii:

i Echipat cu sistem de operare si software cu actualizari
gratulte (licenta software pentru integrarea cu sistemul de
management al transportului public si sistemut de prioritizare
al transportului public instalat prin protectu! complementar de
implementare a sistemului de management adaptiv al
traficutui)

ii. Functie de control al validatoarelor de bilete

iii, Echipat cu modul GNSS (GPS)
Sistem de management al iv. Echipat cu modul de comunicatii mobile (minim comunicatii de
13 | transportulul public - computer

de bord pentru sisteme ITS

date 4G) care va permite conectarea acestula fa sistemul de
management al transportului public.
v. Echipat cu dispiay cu touch screen
i, Echipat cu sistem (modul) WiFi si porturi USB
vit, Functie de control sistem infotainment din autobuz pentry
informarea calatorilor (cu funclie de difuzare a anunfurilor de
traseu de tip .urmeaza stafia....")
vifi. Cu functie de programare a traseului de urmat (traseu, grafic
orar, sens)
ix. Permite vizualizarea pe ecran a traseului de urmat pe traseu
(mod harta), cu detalii privind avansull intarzierea
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Nr.crt.

Categorie cerinte

Specificati tehnice

X. Permite programarea afisajului de rutd amplasat frontal, laterat
§iin spatele autobuzului (sistemut! de informare — static)

xi. Permite afigarea traseului pe hartd si cu utifizarea informatiilor-
de tip alfanumeric pe ecranut LCD din interiorul autobuzului
(sistemul de informare a calatorilor — dinamic)

xii. Permite primirea de mesaje de la dispecerat

xiit. Cu interfete de comunicatji cel putin de tip USB i LAN pentru
actualizarea componentelor software instalate (se recomanda
posibilitatea instatarii OTA a actualizarilor software)

xiv. Componentele instalate vor fi testate §i certificate pentru
mediul de lucru industrial, respectiv pentru instalarea pe
vehicule de transpor public.

14

Sistem de informare c3i3tori -
static

Sistem informare calatari format din panouri de afisaj ruta cu tehnologie de tip LED
{sau similar) format din:

i. Un panou frontal {(spre exterior)

ii.  Un panou lateral (spre exterior)

ii. Unpanou spate (spre exterior)

15

Sistem de informare calatori -

-dinamic

Acesta va fi dotat cu un calculator local {care se recomanda a fi computerul de bord
pentru sisteme {TS) pentru Informarea célatorilor si un monitor LCD care se va
amplasa (cu racordare $i conectare fa sistemul autobuzului) pe cabina soferului
{sau In zona acestuia) cu ecranul spre pasageri, cat mai sus posibil pentru a asigura
o vizibilitate buna si a nu incomoda pasageril. Calculatorul local pentru informarea
dinamica va putea fi integrat cu alte calculatoare locale (de exemplu, un singur
calculator tocalicomputer de bord pentru sisteme ITS care va integra functiile
specifice sistemului de informare catatori, sistem de monitorizare video,
sistemului de e-ticketing, sistemului de management al transportului public si
sistemului de acordare a prioritdfii transporiului public in intersectiile
semaforizate). Componentele instatate vor fi testate si certificate pentru mediul de
lucru industrial, respectiv pentru instalarea pe vehicule de transport public.
Pe ecranul LCD se vor afiga urmatoarele informatii (ce! putin acestea):

- Numard liniei si stafile acesteia (cu afisarea stafiei curente si a

urmatoarelor doud sau mai multor statii cu fonturi/caractere marite)

- Harta cu traseut finiei

- Informaii legate de liniile de autobuz accesibile din stafiile care urmeaza

- Anunturi i mesaje de interes pentru utilizatorii sistemului de transport

. public

- Reclame si spoturi publicitare video §i audio

16

Sistem comunicare audio-
video gofer-calatori.

Sistem comunicare audio-video cu urmatoarele functii/dotari:

i. Display.
ii. Radio + USB (sau SSD)
il Microfon pentru anunturi
iv. Min. 2 difuzoare interioare pentru muzica/anunturi pasageri

Sistemul de comunicare audio video sofer-calatori va putea fi integrat cu celelalte
sisteme {TS de la bordul autobuzului electric, respectiv in computerul de bord pentru
sisteme ITS. Componentele instalate vor fi testate si certificate pentru mediul de
lucru industrial, respectiv pentru instalarea pe vehicule de transport publtic.

17

Sistem CCTv

Sistem CCTv cu Inregistrare audio, video interior i exterior - autobuze electrice :
cu cel putin 4 camere video la interior + 3 camere video la exterior. Sistemul va §i
format dintr-un calculator local pentru Inregistrarifprefucrariftransmisii video si
camerele conectate la acesta (acesta poate fi computerul de bord pentru sisteme
ITS). Acest sistem va avea urmatoarele functii:
- [Inregistrarea video si audio locala
- Posibilitatea transmiterii streamingului video la cerere citre un post
central
- Functii de prelucrare automatd a imaginifor pentru detectarea anumitor
stari (detectarea unor migcar anormate ale calatoritor, identificarea unor
obiecte pierdute, salvarea unor cadre cu rezolufie mare etc.)
- Camerele de exterior vor avea funciia de inregistrare pe timp de noapte
sau vizibilitate redusa (IR)
- Componentele instalate vor fi testate §i certificate pentru mediul de lucrs
industrial, respectiv pentru instalarea pe vehicule de transport public.

18

Sistem de e-tibketing -
validatoare

Sistemul de e-ticketing instalat pe autobuze va fi format din calculatorul local pentru
e-licketing (acesta putnd fi integrat in computerul de bord pentru sisteme ITS) si
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Categorie cerinfe ) Specificati tehnice

Nr.crt.

validatoarele sistemului de e-ticketing. Validatoarele impreuna cu calculatorul local
de e-ticketing (se accepta inclusiv solutia unor validatoare inteligente care si aiba
integrate toate functionalitatile calculatorului local de e-ticketing) vor fi compatibile
100% cu sistemul de e-ticketing existent (functional la data efaborarii acestui studiu
de oportunitate). Validatorul va ingloba diferite solutii de validare precum: mijloace
de validare de tip carduri contactless (inclusiv cardul bancar), dispozitive cu NFC
precum terminale mobile electronice sau alte obiecte precum bratari, coliere, inele,
brelocuri etc.), precum si mijloace de validare cu coduri de bare 2D (coduri QR)
imprimate pe suport de hartie sau sub forma de bilete electronice tn aplicatia mobila.
Informatile de validare for fi transmise in timp real catre aplicatia de
BackOffice/platforma de e-ticketing prin computeruf de bord pentru sisteme ITS (sau
independent daca validatoarele sunt dotate cu aceste functii} care va avea un modul
de comunicalii de date care va permite realizarea unei conexiuni de date intre
validatoare si sistemul de BackOffice. ‘
Carcasa echipamentului va fi rezistenta la uzura $i vandaiism, usor de instalat si de
utilizat, creats special pentru folosirea in mijloacele de transport in comun.
De asemenea, validatorul este conceput astfel incat sa corespunda necesitatilor
persoanelor cu handicap vizual {sunete diferite pentru card valid sau invatid), fiind
echipate cu difuzor care va permite generarea unor semnale acustice cu
posibilitatea regiarii volumutui.
interfaa cu utilizatorul este facilitata printr-un ecran TFT Color (sau echivalent).
Display touch screen de minim 5, §i rezolutie minima 1280 x 720 protejat de un
suport transparent pentru protectie anti-vandalism,
Protectie pentru validare dubla pentru aceeasi calitorie. .
Validatorul va transmite toate evenimentele si defectele catre platforma prin
intermediul computerului de bord pentru sisteme ITS si va avea funcfii de
autodiagnoza, respectiv verificarea permanents a funclionarea componentelor si
transmiterea acestor informatii catre platforma centrala de e-ticketing.
Va avea implementat un mecanism de identificare §i respingere a titlurilor de
calatorie falsificate sau cu valabilitate expirata.
Autobuzele vor fi echipate cu cel putin un validator in dreptul fiecdrei usi de acces
pentru calatori,

a) REGULAMENTUL (UE) 2018/858 (prevederile art. 88 privind Directiva

2007/46/CE aplicandu-se corespunzator)

b) CEE-ONUR 66

¢) Directiva 661/2009/CE

d) CEE-ONUR 107

Cerinte de conformitate cu

19 standardele si norme tehnice

6.4 Analiza comparativa a ofertelor de autobuze de 18m

Au fost analizate 4 oferte tehnice si financiare precum si alte patru modele de
autobuze electrice disponibile pentru comercializare in Romania.
Companiile care au trimis oferte tehnice si financiare sunt:
- Anadolu Automobil Rom cu modelul de autobuz electric Karsan e-ATA 18;
- Solaris cu modelul Urbino Electric nE18LE;
- SORNS18
- Amperio Higer 18m eBus

Ofertele primite au mai fost completate de cateva modele de autobuze
disponibile pe piata europeani:
- BYD 18.75 ebus;
- MAN LION'S CITY 18 E;
- Mercedes e-Citaro G;
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- Volvo 7900 Electric Articulated.

Principalele caracteristici tehnico-economice care au permis selectarea
caracteristicilor care vor fi cerute autobuzelor electrice sunt prezentate in tabelul de
mai jos:
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Denumire Karsan Soleris SOR Higer BYD MAN Mercedos o- Voivo 7800 Valo "
caracteristich e-ATA Urbino NS 18 18m 18.75 LION'S Citaro G Electric selectat
tehnico. 18 18 oBus ebus | CITY18E Articulatod ectate
Categorla .
1 autovehiculului M3 M3 M3 M3 M3 M3 M3 M3 . M3
Clasa
2 autovehiculuui ! ! ! ! ! ! ! ! !
Lungimea min
3 autobuzului 18300 18000 18750 18750 18750 18100 18125 17849 17809 -
{mm) max
Lungimea
4 autobuzului 18000 18000 18000 18000 18000 18000 18000 18000 18000
maxima admisa
5 Abatere (%) 2% 0% 4% 4% 4% 1% 1% 1% 4%
Latimea
8 autobuzulut 2.650 2550 25650 25580 2550 2550 2550 2550 2560
(mm)
Inaltimea
8 autodbuzului 3.350 3300 3200 3398 3300 3320 3400 3320 3400
(mm) .
Masa maxima
10 autorizata 29.000 NA 30000 NA 29500 NA 30500 29000 30500
autobuzutui (kg)
11 Numar de usi Jsaud 4 4 4 4 3saud dsaud 4 3saud
Capacitates
12 autobuzului 135 120 140-150 140 130 146 130 150 120
(numarut total
Capacitatea
13 autobuzului 45 45 48 46 45 45 48 45 45
admisa
Capacitatea
14 autobuzului 38 28 43-49 42 NA NA 41 NA 28
{numarul de
Numar de locuri
15 pentru persoane ] 1 1 1 1 1 1 1 1
cu dizabilitati
Rampa da
16 acces pentry DA DA DA DA NA DA DA DA ba
persoane cu
7 Funcie de DA DA DA DA NA oA DA DA DA
kneeling
Capacitatea de pana la pana la pana fa
18 stocare a 595KWh 240kWh 602kWh 525kWh 563KWh NA 264kWh/396kWh 470kWh 240kWh
bateriei (kwh)
Autonomia pana la pana la minim
19 autt()::‘z)ului 400 NA 400 km 448 km 400km NA pana la 270km NA 200km
20 Garantie NA 2 NA 2 NA NA NA NA 2
autobuz (luni)
Garantie
21 autobuz (km) NA NA NA NA NA NA NA NA 100.000
22 Ga’“’;::fn;"'eﬂe NA NA NA 24 NA NA NA NA 48
23 p'e‘(;‘i’"‘:;'w\ 565.000 | 686.000 | 705.000 | 705.000 NA NA NA NA 705.000
24 Pre(ta(:‘t:ol)'VA 696.150 818.720 838.850 838.950 NA NA NA NA 838.950

Tabel 25 Caracieristicle tehnico-econontice ale antobizelor elecirice de 1 8ni
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6.5 Caracteristici tehnice ale autobuzelor de 18 m

Autobuzele cu lungimea de 18 m au urmatoarele specificatii tehnice generale:

S Categorie Specificaff tehnice
i .
0 1 ) 2
. Categoria: M3
1 Clasificare autovehicul Clasa: Clasa |
2 Tip actionare | Motor electrc alimentat prin bateriifacumulatori electrici

Min. 120 pasageri (total), din care min. 28 locurl pe scaune (fara sofer).
Nota: scaunele pliabile nu se iau In calcul la numarul locurilor pe scaune

a) Lungimea totald: min. 17.800 mm simax. 18.75¢

b) Latimea totald: max. 2550 mm

¢) inaltimea totata: maxim 3400 mm

d) Raze maxim3 de vira] a rofji exterioare: max. 12500 mm.

a) Capacitate baterii: min. 240 kWh

b) Garantie baterii: min. 5 ani *

¢) Autonomie autovehicul: min. 200 km

d) Consum mediu acceptat (conform e-SORT): Max. 1,3 kWh/km

@) Putere motor electric: min. 140 KW

f) Incarcare lentd de maxim 6 ore, in care bateriile sé se incarce de la
20% la 100% din capacitate, pe timpul noptil. Pentru aceasta
Incarcare, autobuzele vor fi dotate cu o priza standardizata prin care
se vor conecta Ia stafille de mica putere amplasate in garaj/depou;
stafiile de ncéircare, conectorii acestora, montajul si punerea in
funciiune vor fi efectuate de oferlant §i vor corespunde cerintelor
tehnice specificate in prezentul calet de sarcini, asigurandu-se
totala compatibilitatea intre stafle si autobuz;

g) Incarcare rapida de max. 16 minute, in care bateriile 53 se incarce
min. 10% In 15 minute.

h)  Mod Incarcare: la statii de incarcare lente gi rapide, prin interfete de
Incércare de tip CCS (Combo2, 6Type2/Mode 4), conform cu
IEC62196-2 si IEC 2196-3 - incircarea se va face atét in curent
alternativ (AC) cat i in curent continuu (DC)

3 Capacitate transport

4 Cerinte de gabarit

5 Cerinte de performanta
electrica * Clauza de garantie a bateriilor este conditionata precum urmeazi:
Termenul de garantie al baterillor este cel in care acestea i§i vor pastra o
capacitate de fnmagazinare a energiei de minim 80 % din capacitatea iniliala
proiectata.

Dacd dupa o luna de zile de Inclrcare (a capacitatea maxima a bateriifor, in
condifii de exploatare nomald a autobuzelor electrice, capacitatea de
tncércare a bateriilor scade sub valoarea de 80 %, valoare rezultatd din
analiza datelor comunicate prin sistemul de monitorizare a energiei
inmagazinate in baterdl, iar in urma verificarilor efectuate se constats situatia
in care:

i) cauza sciderii capacitafli de incircare se datoreazd exclusiv
bateriilor —atunci acestea vor fi inlocuite de catre furnizor, In cadrul
garantiei acordate;

j)  cauza scaderii capacitétii de incarcare a bateriilor este datorata unui
defect al autobuzului, atunci fumizorul va avea obligatia de a
remedia defectul apédrut si, dupa caz, inlocuirea bateriilor
neconforme. Aceastd clauz& se aplick 3i dups expirarea garantiei
acordate Autobuzului electric (obligafia de remediere §i Inlocuire a
componentelor care au determinat neincércaree/defectiunea
bateriel excedd durata de garanfie generald acordatd autobuzului
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electric).

a) Viteza maximi limitatd — 70 ke/h

b) Echipat cu limitator de vitez reglabil
¢)  Cuplu maxim: min. 250 Nm

d) Unghiuf de atac: min. 7%

Cerinte de performanta
dinamice

a) Caroserie anticoroziva (inox sau otel aliat, tratat prin cataforez sau
zincare la cald), cu minim 8 ani garantie pentru coroziune

b) Podea joasa (,autobuz cu pfanseu jos"-conform CEE -ONU R 107).

¢) Inaltime podea- max. 340 mm; -

d)  Usi pasageri: minim trei usi duble, cu deschidere spre exterior, cu
comanda electronicd (de la sofer) si cu actionare hidraulica sau
electricd sau orice combinatie dintre acestea (sau alt sistem
simitar din punct de veders functionaf)

e) Scaune din material plastic sau material armat cu fibra de sticla, fara
tapiterie;

f)  Cumin. 1 scaun cu prioritate, dedicat pentru pasageri cu mobilitate .
redusd (batréni, invalizi, femei cu copi in brate), marcat adecvat.

g) Covorul podelei din material antiderapant.

k) Barele de susfinere din material metalic, echipate cu manere

" flexibile pentru cilatorii in picioare.

i)  Spatiul vitrat al usilor echipat pe interior cu bare diagonale sau
transversale de protectie.

) Cumin. 3 butoane de tip ,stop" amplasate pe barele de sustinere
sau pe elemente ale caroseriei

k)  Cumin. 4 interfete USB tip just charging”)

) Volan amplasat pe partea stanga

m}) Scaun sofer cu coloand pneumatici/hidrautics (sau echivalent) si
tetierd, cu urmatoarele reglaje minime:

- $ezut fati-spate
Spatar fafa spate
- Scaun sus-jos
n) _ Cabina soferului —semi-inchis4 sau inchis total

Cerinie privind caroseria,
salonul §i postuf de conducere

3) Rampa pentru persoanele cu mobilitate redusa (manual3 sau
automata), acoperits cu material antiderapant,

b) Sistem de avertizare a soferului pentru rampa coborata, cu
imposibilitatea puneri in miscare a autobuzului.

¢} Minim un spatiu destinat caruciorului rulant (destinat persoaneior
cu dizabilitali), cu elemente de fixare/ancorare (prindere)

Cerinte privind accesut
persoaneior cu mobititate
redusa

a) ESP (Electronic Stability Program) —sau echivatent

b) ABS (Anti-fock Braking System) —sau echivalent

€} ASR (Anti Siip Regulation) sau TCR (Traction Control sistem) sau
echivatent ' '

d)  Functie de asistent2 la piecare din panta {tip .hifl holder” sau
echivalent)

e} Direclie - servodirectie hidraulics

f)  Transmise automata (sau tehnologie echivalents)

9) Suspensie independents

h)  Sistem franare hidraulic, cu sistem de recuperare a energiei, cu
discuri si cu senzor de uzur4 (sau echivalent)

Cerinte privind stabilitatea, i) Famrf (faza scurt3 si faza lunga) pe baza de tehnologie LED

tractiunea si securitatea D Faruri de ceafa (fata)

k)  Lampi ceals (spate)

)  Echipat cu anvelope tip ,all season”

m)} Ciocan pentru spargere parbriz In caz de urgentd (min. 2 buc)

n)  Extinctoare (min. 2 buc)

0) Truséa de prim ajutor (min. 2 buc)

p} Kit de depanare pneuri

q)  Functie de monitorizare a presiunii pneurilor

1} Funclie de alarma compartiment baterii (incendiu sau temperatura
ridicat#)

s) Funclie de alarma compartiment motor (incendiu sau temperatura
ridicata)

t} _ Alarm acustic la mersul cu spatele
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u}

v)
)
x)
y)
2)

Oglinzi cu laterale, cu reglaj electric si cu sistem de degivrare
electric

QOglindd culoar salon pasageri

Parasolar sofer

Geam dreapta fata (sofer) — cu sistem de degivrare
lluminare culoar salon pasageri

Sistem de degivrare a parbrizului;

10

Cerinte privind confortul

a)
b)

<)

d)

Sistem climatizare (incalzire, ventilatie i aer conditionat);
Geam sofer.(stdnga fata) —cu deschidere prin rabatare sau prin
actionare electrica;

Geamuri salon rabatabite {min. 2 pozifionate opus) si trapa
acoperis (cu actionare electrica de la gofer), pentru ventilatie
naturald

Volan sofer ajustabil pe 2 axe

11

Cerinte privind tabloul de bord
i functionafitati disponibile
soferului

a)

b)

c)

Cu dispoziliv de start/stop digital (f&ra chele fizicd) de tip wireless
sau RFID sau similar
Plansa de bord cu cel pufin urmatearele informatiiffunctji:
i. vitezometru
ii. kilometraj (tahograf)
i indicator capacitate baterie (sau autonomie disponibil&)
Comenzi aclicnabile de catre sofer:
1. Buton de comanda securitate
i, Buton comanda inchidere/deschidere uga/usi calatori
iil. Frana manuala/parcare

12

SIGDE - Modul comunicatji
autobuz - CAN

a)

b)

Echipat cu CAN {Control Area Netwark) care respecta standardul
1SO 15765

Echipat cu SIGDE (Sistem de informatic de gestiune si
diagnosticare a electronica a autobuzului) cu functie de
diagnosticare la bord tip OBD2 prin interfata ISO 15765 (CAN)

13

Sistem de management al
transportului public - computer
de bord pentru sisteme ITS

Echipat cu computer de bord pentru sisteme ITS, cu urmétoarele specificatii:

i Echipat cu sistem de operare si software cu actualizari
gratuite (licenta software pentru integrarea cu sistemul
de management al transpartului public si sistemul de
prioritizare al.transportutui public instalat prin proiectut
complementar de implementare a sistemului de
management adaptiv al traficutui)

ii. Functie de control al validatoarelor de bilete

fil. Echipat cu modul GNSS (GPS)

iv. Echipat cu modut de comunicatii mobile (minim
comunicatii de date 4G) care va permite conectarea
acestuia la sistemul de management at transportului
public.

V. Echipat cu display cu touch screen

vi. Echipat cu sistem {modul) WiFi $i porturi USB

vii. Functie de control sistem infotainment din autobuz pentru
informarea calatorilor {cu functie de difuzare a anunturilor
de traseu de tip ,urmeaza statia....")

viii. Cu functie de programare a traseului de urmat (traseu,
grafic orar, sens)

ix. Permite vizualizarea pe ecran a traseului de urmat pe

" traseu (mod harta), cu detalii privind avansul/ intarzierea

X. Permite programarea afigajului de rutd amplasat frontal,
lateral i In spatele autobuzului (sistemu! de informare —
static)

xi. Permite afigarea traseulul pe hartd si cu utilizarea
informatilor de tip afanumeric pe ecranul LCD din
interiorul autobuzului (sistemul de informare a cétatorilor

~ dinamic)
Xii. Permite primirea de mesaje de la dispecerat
xiii. Cu interfete de comunicatii cel putin de tip USB si LAN

pentru actualizarea componentelor software instalate
(se recomand3 posibilitatea instalarii OTA a
actualizarilor software)
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Componentele instalate vor fi testate st certificate pentru mediul de lucru
industrial, respectiv pentru instalarea pe vehicule de transport public.

14

Sisten de informare calatori -
static

Sistem informare calatori format din panouri de afisaj rutd cu tehnologie de
tip LED (sau similar) format din:

- Un panou frontai (spre exterior)

- Un panou lateral (spre.exterior} !

- Un panou spate (spre exterior)

15

Sistem de informare calatori -
dinamic

Acesta va fi dotat cu un calculator local {care se recomand3 a fi computerul
de bord pentru sisteme ITS) pentru informarea caiatorilor $i dousd monitoare
LCD care se vor amplasa (cu racordare §i conectare la sistemul
autobuzului) pe cabina soferului (sau in zona acestuia) cu ecranul spre
pasageri, cat mai sus posibil pentru a asigura o vizibilitate buna si anu
incomoda pasagerii si In interiorul autobuzului in partea din mijloc.
Calculatorul local pentru informarea dinamica va putea fi integrat cu alte
calculatoare locale (de exemplu, un singur calculator local/computer de
bord pentru sisteme ITS care va integra functiife specifice sistemului de
informare clatori, sistem de monitorizare video, sistemulyi de e-ticketing,
sistemului de management al transportului public si sistemului de acordare
a priorita{ii transportului public in intersectiile semaforizate), Componentele

instatate vor fi testate §i cerlificate pentru mediul de lucru industrial, respectiv

pentru instalarea pe vehicule de transport public.
Pe ecranui LCD se vor afisa urmatoarele informatit (cel putin acestea): )
- Numarul liniei si stafile acesteia (cu afisarea stafiei curente si a
urmatoarelor dous sau mai multor stafit cu fonturi/caractere marite)
- Harta cu traseut liniei
- Informalii legate de linile de autobuz accesibile din statile care
urmeaza
- Anunturi si mesaje de interes pentru utilizatorii sistemului de
transport public '
Reclame si spoturi publicitare video si audio

16

Sistem comunicare audio-
video sofer-catatori,

Sistem comunicare audio-video cu urmatoarele functiif/dotari:

i Display.

ii. Radio + USB (sau SSD)

iii. Microfon pentru anunturi

iv. Min. 2 difuzoare intericare pentru muzicdfanunfuri

pasageri

Sistemul de comunicare audio video sofer-catatori va putea fi integrat cu
celelalte sisteme ITS de fa bordul autobuzului electric, respectiv in
computerul de bord pentru sisteme ITS, Componentele instalate vor fi testate
§i certificate pentru mediul de lucru industrial, respectiv pentru instatarea pe
vehicule de transport public.

17

Sistem CCTv

Sistem CCTv cu irvegistrare audio, video interior si exterior - autobuze
electrice : cu cel putin 5 camere video de interior + 5 camere video de exterior.
Sistemul va fi formal  dintr-un  caiculator  local pentru

Inregistrari/prelucrariftransmisii video $i camerele conectate la acesta (acesta

poate fi computerul de bord peniru sisteme ITS). Acest sistem va avea
urmatoarele functii; i
- lnregistrarea video §i audio locala
- Posibilitatea transmiteri streaminguiui video 1a cerere catre un post
central
- Functii de prelucrare automats a imaginilor pentru detectarea
anumitor stari (detectarea unor miscari anormale ale catatorilor,
identificarea unor obiecte pierdute, salvarea unor cadre cu rezolutie
mare etc.)
- Camerele de exterior vor avea functia de inregistrare pe timp de
noapte sau vizibilitate redusi (IR)
Componentele instatate vor fi testate §t certificate pentru mediul de tucru
industriat, respectiv pentru instalarea pe vehicule de transport public.

18

Sistem de e-ticketing -
validatoare

Sistemul de e-ticketing instalat pe autobuze va fi format din calculatorul iocal
pentru e-ticketing (acesta putand fi integrat in computerul de bord pentru
sisteme ITS) si validatoarele sistemului de e-ticketing. Validatoarele Impreuna
cu calculatorul local de e-ticketing (se accepta inclusiv solutia unor validatoare
inteligente care sa aib3 integrate toate funclionalitatite caleulatorului local de
e-ticketing) vor fi compatibile 100% cu sistemu} de e-ticketing existent
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(functional la data elaborarii acestui studiu de oportunitate). Validatorul va
ingloba diferite solutii de validare precum: mijloace de validare de tip carduri
contactiess (inclusiv cardul bancar), dispozitive cu NFC precum terminale
mobile electronice sau alte oblecte precum bratari, coliere, inele, brelocuri
etc.), precum si mifloace de validare cu coduri de bare 2D (coduri QR)
imprimate pe suport de hértie sau sub form4 de bilete electronice in aplicatia
mobil3.
Informatiile de validare for fi transmise in timp real caire aplicatia de
BackOffice/platforma de e-ticketing prin computerul de bord pentru sisteme
ITS (sauindependent daca validatoarele sunt dotate cu aceste functii) care va
avea un modul de comunicafii de date care va pemmite realizarea unei
conexiuni de date intre validatoare $i sistemul de BackOffice.
Carcasa echipamentului va i rezistenta la uzur $i vandalism, ugor de instalat
¢l de utilizat, creatd special pentru folosirea In mijloacele de transport in
comun.
De asemenea, validatorul este conceput astfel Inclt sa corespunda
necesitétitor persoanelor cu handicap vizuat (sunete diferite pentru card valid
sau {nvalid), fiind echipate cu difuzor care va permite generarea unor semnale
acustice cu posibilitatea regtarii volumului.
Interfata cu utifizatorul este faciiitata printr-un ecran TFT Color (sau
echivatent). Display touch screen de minim 5", si rezolutie minima 1280 x 720
protejat de un suport transparent pentru protectie anti-vandatism,
Protectie pentru validare dubta pentru aceeasi calatorie.
Validatorul va transmite toate evenimentele si defectete catre platforma prin
intermediul computerului de bord pentru sisteme ITS §i va avea funcii de
autodiagnoza, respectiv  verificarea permanentd a funclionarea
componentelor gi transmiterea acestor informatii catre platforma centrald de
e-ticketing.
Va avea implementat un mecanism de identificare i respingere a titlurilor de
cEtftorie falsificate sau cu valabilitate expiraté.
Autobuzete vor fi echipate cu cel putin un validator in dreptu! fiecsrel usi de
acces pentru calatori.

3) REGULAMENTUL (UE) 2018/858 (prevederile art. 88 privind

Directiva 2007/46/CE aplicandu-se corespunzitor)

b) CEE-ONURG66

¢) Directiva 661/2009/CE

a) CEE-ONUR 107

Cerinte de conformitate cu

19 standardele $i narme tehnice

6.6 Caracteristici tehnico-functionale ale statiilor de incarcare cu
energie electrica

Statiile de incarcare cu energie electrica a autobuzelor electrice vor fi prevazute
in oferta.

Nota: Mentiondm ca proiectarea lucrarilor aferente instalarii statilor de
incdrcare, racordarii la reteaua de alimentare cu energie electrici si asigurarea
necesarului de putere, faza SF, se realizeaza in baza unui studiu de fezabilitate ce va
fi depus spre finantare odata cu studiul de oportunitate, in cadrul unei cereri unice de
finantare, cu respectarea prevederile Legii 50/1991. :

Furnizorul va efectua montajul si va efectua probele de anduranta si punere in
functiune, atat pentru statiile de incércare lenta, cat si.pentru cele de incércare rapida.
Cheltuielile aferente predarii in stare de functionare a statiilor de incércare vor fi
mentionate separat in cadrul ofertei tehnice/financiare.
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Furnizorul autobuzelor electrice va trebui s furnizeze toate informatiile tehnice
necesare cu privire la solutia tehnicd adoptatd pentru incércarea rapida si lenta a
acumulatorilor din autobuz.

Nr. Denumire . .
crt. produs Cerinte minime ale produsului

Puterea nominala: va fi dimensionata corespunzator capacitdtii bateriilor de acumulatori din
autobuz, pentru respectarea timpului maxim de incarcare de 5 ore, pentru asigurarea Incarcarii
acestora de la un nivel de 20% la nivelul de 100% din capacilate, fiind estimata fa min. 40kW.
Tensiune de intrare: 400 V +/-10 % (50 Hz), trifazat 3P + PE;

Standardul de conectare: EN 61851-23, EN 61851-24, DIN 70121, 180 15118;

Statie de Tensiunea de incércare 400 - 800 Vc.c.

Incarcare Tipul conectorilor dintre statie si' a.utobuz: CCS ver. 2.0 sau echivalent;
pentru Priza de conectare va fi compatlpvla cu cea de pe autobuz.’ _ ‘
1 autobuze Va ﬁ dotats cu un buton de avarie/oprire, care va oferi posibilitatea decuplarii alimentarii;
electrice Eficienta energetica va fi de minim 95 %;

L Coeficientul de putere va fi mai mare sau egal cu 0,98;

(minim 40 kW) Temperatura mediului ambiant de funclionare : -35 °C la +50 °C;

Gradul de protectie electrica / socuri mecanice: P54 / 1K10;

Conexiune la retea GSM/4G/5G, 10/100/1000 base-T Ethernet.

Limitele admisibile pentru zgomot sunt conform STAS 10009-88. Se vor fua In considerare

cerintele Directivei Europene Nr. 2002/49/CE, transpusad prin HG 321/2005, inclusiv HG

1260/2012.

Parametrii tehnici ai circuitului de intrare curent alternativ:
Tensiunea de intrare va fi de 3 x 400 Vc.a/50Hz;
Protectie la suprasarcini;
Distorsiuni armonice mai mici de 5%:
Protectie la curent rezidual RCD max. 30mA.

Parametrii tehnici ai circuitului de iesire in curent continuu:

- Conector tip pantograf (care va avea si un sistem de actionare manuald in caz

defectarii instalatiei automate); )
Tensiune nominala de 750 Vc.c. cu variatii intre -20% si +30 %;
Curentul maxim de incarcare adaptat tipului de pantograf utilizat (corelatie cu
autobuzul);
Puterea de incarcare: va fi dimensionata corespunzator capacitatii bateriilor de
acumulatori din autobuz, pentru respectarea timpului maxim de incarcare de 15
minute, Tn care se va realiza o incarcare de min. 10% a bateriilor, find estimat la

min. 120kW.
Statie de - Variatia tensiunii maxim. +0,5%mVp-p;
Sncarcare - Comun!care cu SRSEE inlconcordanta cu DIN 70121, 1EC 61851-23;
pentru - Protectge la curen't bldlrebctlonal;
2 autobuze - Protectle. la socuri elgctncg; o
electrice Statia va fi consirugta de preferm(a din module'usor dg inlocuit si prin a caror q§feclqre sa nu
(minim 120 fie afectatd in totalitate functionalitatea acesteia. Furnizorul va detalia ce solutii tehnice ofera
KW) pentru evitarea blocarii functionale a statiilor de incarcare, cu efecte directe asupra desfasurarii

normale sau blocarii totale a sistemului de transport cu autobuze electrice;
Eficienta energetica va fi de minim 95 %;
Coeficientul de putere va fi mai mare sau egai cu 0,98.
Conexiune la refea GSM/4G/5G, 10/100/1000 base-T Ethernet.
Carcasa de protectie a statiei:
- Protectie IK10 (IEC 62262:2002 and IEC 60068-2-75:1997);
Ré&cire cu aer ventilat;
Sistem de incélzire la temperaturi foarte scizute, care pot afecta buna funclionare;
Se prefera varianta de constructie metalica asezata pe fundatie;
Gradul de protectie va fi IP44/54;
Temperaturile de funclionare vor fi situate intre -35 $i+50°C;
Statia va fi complet compatibita cu Sistemul Reincarcabil de Stocare a Energiei
Electrice (SRSEE)
Limitele admisibile pentru zgomot sunt conform STAS 10009-88. Se vor lua in considerare
cerintele Directivei Europene Nr. 2002/49/CE, transpusa prin HG 321/2005, inclusiv HG
1260/2012.

Cele 2 statii rapide de incarcare vor fi dotate cu sistem de cuplare la autobuz
de tip pantograf (in conformitate cu solutia tehnica instalata pe autobuzele electrice)
pentru a permite manevrarea in conditii de siguranta in zone aglomerate $in prezenta’
calatorilor.
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6.7 Caracteristici tehnice ale sistemelor ITS instalate la bordul
autobuzelor

Sistemele ITS care vor fi instalate bordul autobuzelor electrice achizitionate
trebuie sa fie interoperabile cu sistemele instalate deja iar, pentru echipamentele ITS
care nu sunt furnizate impreuna cu autobuzele achizitionate trebuie sa fie pregatite
componentele de retea/comunicati si de alimentare cu energie electric,
echipamentele fiind instalate ulterior.

Trebuie asigurate compatibilitatea, pregatirea pentru instalare si instalarea unor
componente care sa permitd functionarea interoperabila si integrarea cu sistemele
deja existente in cadrul parcului auto al operatorului Transurbis. Componentele
sistemului ITS care va fi instalat pe autobuze sunt urmétoarele: -

E Categorle Specificafi tehnice ale componentelor sistemului ITS instalat pe
s autobuzele de 6-8m
0 1 2
Echipat cu computer de bord pentru sisteme ITS, cu urmatoarele specificatii:
xv. Echipat cu sistem de operare gi software cu actualizari
gratuite (licentd software pentru integrarea cu sistemul
de management al transportului public si sistemul de
prioritizare al transportului public instalat prin protectul
complementar de implementare a sistemului de
management adaptiv al traficului)

xvi, Functie de control al validatoarelor de bilete

xvil. Echipat cu modul GNSS (GPS)

xviii. Echipat cu modul de comunicatii mobile (minim
comunicatii de date 4G) care va permite conectarea
acestuia la sistemul de management al transportului
public.

Xix. Echipat cu display cu touch screen

XX. Echipat cu sistem (modul) WiFi si porturi USB
xxi. Functie de control sistem infotainment din autobuz pentru
Sistem de management al informarea calatorilor (cu functie de difuzare a anunturilor
A de traseu de tip ,urmeaz4 statia....”)
1 transportulul public - computer xxii Cu funcjle de programare a traseului de urmat (fraseu
de bord pentru sisteme (TS ’ '
grafic orar, sens)

xxiii, Permite vizualizarea pe ecran a traseului de urmat pe
traseu (mod hartd), cu detalii privind avansul/ intarzierea

XXiv. Permite programarea afigajului de rutd amplasat frontal,
lateral i in spatele autobuzului (sistemut de informare —
static)

XXV, Permite afisarea traseului pe hartd si cu utilizarea
informatiilor de tip alfanumeric pe ecranul LCD din
interiorul autobuzutui (sistemul de’informare a calatorilor
~ dinamic)

xxvl. Permite primirea de mesaje de Ia dispecerat

xxvil. Cu interfete de comunicalil cel puin de tip USB i LAN
pentru actuallzarea componentelor software instatate
(se recomanda posibilitatea instalarli OTA a
actualizarilor software)
Componentele instalate vor fi testate §i certificate pentru mediul de lucru
] industrial, respectiv pentru Instalarea pe vehicule de transport public,
Sistem de informare cAtatori - §istem informare catatori forn)at din panouri de afisaj ruta cu tehnologie de
2 . tip LEO (sau similar) format din: .
static ’ .
iv.  Un panou frontal (spre exterior)
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v. Un panou lateral (spre exterior)
- Unpanou spate (spre exterior)

Sistem de informare calatori -
dinamic

Acesta va fi dotat cu un calcutator focal (care se recomanda a fi computerul
de bord pentru sisteme {TS}) pentry informarea calatoritor $i un monitor LCD
care se va amplasa (cu racordare si conectare la sistemul autobuzului) pe
cabina soferului (sau in zona acestuia) cu ecranul spre pasageri, cat mai sus
posibit pentru a asigura o vizibifitate buna si a nu incomoda pasagerii.
Calculatorul tocal pentry informarea dinamics va putea fi integrat cu alte
calculatoare locale (de exemplu, un singur calculator local/computer de
bord pentru sisteme ITS care va integra functiile specifice sistemutui de
informare calatori, sistem de monitorizare video, sistemului de e-ticketing,
sistemului de management al transportului public si sistemului de acordare
a prioritafii transportuiui public in intersectiile semaforizate). Componentele
instalate vor fi testate si certificate pentru mediut de lucru industrial, respectiv
pentru instalarea pe vehicute de transport pubtic.
Pe ecranul LCD se vor afiga urmétoarele informatii (cel putin acestea):
- Numarul liniei si stafiile acesteia (cu afisarea stafiei curente §ia
urmétoaretor doud sau mai muttor statii cu fonturiicaractere marite)
- Harta cu traseul finiei
- Informatii legate de liniile de autobuz accesibile din staliile care
urmeaza
- Anunfuri i mesaje de interes pentru utilizatorii sistemului de
transport public
Reclame st spoturi publicitare video i audio

Sistem comunicare audio-
video sofer-calatori.

Sistem comunicare audio-video cu urmétoarele funclidotari:

v. Display.
vi. Radio + USB (sau SSD)
vii. Microfon pentru anunturi
viii. Min. 2 difuzoare intericare pentru muzicd/anunturi
pasageri

Sistemul de comunicare audio video sofer-calatori va putea fi integrat cu
celelalte sisteme ITS de la bordul autobuzului electric, respectivin
computerul de bord pentru sisteme ITS. Componentele instalate vor § testate
si certificate pentru mediul de fucru industrial, respectiv pentru instalarea pe
vehicule de transport public.

Sistem CCTv

Sistem CCTv cu inregistrare audio, video interior $i exterior - autobuze
electrice : cu cel pufin 4 camere video la interior + 3 camere video la exterior.
Sistemul va i format dintrun  calculator  local pentru
fregistrari/prelucrariftransmisii video $i camerele conectate la acesta (acesta
poate fi computerul de bord pentru sisteme ITS). Acest sistem va avea
urmatoarele funciii:

- Inregistrarea video si audio locals

- Posibilitatea transmiterii streamingului video la cerere ciitre un post
central .

- Funclii de prelucrare automai# a imaginilor pentru detectarea
anumitor stari (detectarea unor miscari anormale ale catatorilor,
identificarea unor obiecte pierdute, salvarea unor cadre cu rezolutie
mare etc.) .

- Camerele de exterior vor avea funcfia de inregistrare pe timp de
noapte sau vizibilitate redusa (IR)

Componentele instalate vor fi testate $i certificate pentru mediul de lucru
industrial, respectiv pentru instatarea pe vehicule de transport public.

Sistem de e-ticketing -
validatoare

Sistemul de e-ticketing instalat pe autobuze va fi format din calcutatorul local
pentru e-ticketing (acesta putand fi integrat in computerul de bord pentru
sisteme ITS) si validatoarete sistemului de e-ticketing. Validatoarele impreun3
cu calculatorul tocal de e-ticketing (se accepta inclusiv solutia unor validatoare
intefigente care sa aiba integrate toate functionalitafile calculatorului ocal de
e-ticketing) vor fi compatibile 100% cu sistemul de e-ticketing existent
(functional ta data elaborarii acestui studiu de oportunitate). Validatorul va
ingloba diferite solutii de validare precum: mijloace de vatidare de tip carduri
contactiess (inclusiv cardul bancar), dispozitive cu NFC precum terminale
mobile electronice sau alte obiecte precum bratari, coliere, inele, brelocuri
etc.), precum si mijloace de validare cu coduri de bare 2D (coduri QR)
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imprimate pe suport de hartie sau sub forma de bilete efectronice in aplicatia
mobila,

informatite de validare for fi transmise in timp real citre aplicatia de
BackOffice/platforma de e-ticketing prin computerul de bord pentru sisteme
ITS (sau independent daca validatoarele sunt dotate cu aceste fundlii) care va
avea un modul de comunicalii de date care va permite realizarea unei
conexiuni de date Intre validatoare $i sistemul de BackOffice.

Carcasa echipamentulul va fi rezistenta la uzura gt vandatism, ugor de instalat
$i de utilizat, creatd special pentru folosirea In mijloacele de transport In
comun,

De asemenea, validatorul este conceput astfel incat sa corespundi
necesitatilor persoanelor cu handicap vizual (sunete diferite pentru card valig
sau invafid), fiind echipate cu difuzor care va permite generarea unor semnale
acustice cu posibilitatea regtarii votumului,

Interfata cu utilizatorul este facilitata printr-un ecran TFT Color (sau
echivalent). Display touch screen de minim 5", si rezolutie minima 1280 x 720
protefat de un suport transparent pentru protectie anti-vandalism.

Protectie pentru validare dubla pentru aceeasi calatorie.

Validatorul va transmite toate evenimentele si defectele catre piatforma prin
intermediul computerului de bord pentru sisteme ITS si va avea funclii de
autodiagnozd, respectiv  verificarea permanentd a funcfionarea
componentelor i transmiterea acestor informatii ¢atre platforma centrala de
e-ticketing.

Va avea imptementat un mecanism de identificare gi respingere a titlurilor de
catatorie falsificate sau cu valabilitate expirata,

Autobuzele vor fi echipate cu cel pufin un validator in dreptul fiecarel ugi de
acces pentru célatori,

Nr.cnt.

Categorie

Specificati tehnice ale componentelor sistemului ITS instalat pe
autobuzele de 18m

2

Sistem de management al
transportulyl public - computer
de bord pentru sisteme ITS

Echipat cu computer de bord pentru sisteme {TS, cu urmatoarele specificatii;
i. Echipat cu sistem de operare §i software cu actualizari
gratuite (licenta software pentru Integrarea cu sistemut
de management ai transportutui public $i sistemut de
prioritizare al transportului public instatat prin proiectu
complementar de implementare a sistemului de
management adaptiv al traficutui)

fi. Funclie de contro! al validatoarelor de bilete

fii. Echipat cu modut GNSS (GPS)

iv. Echipat cu modul de comunicatii mobile (minim
comunicatil de date 4G) care va permite conectarea
acestuia |a sistemul de management al transportulul
pubtic.

v. Echipat cu disptay cu touch screen

i, Echipat cu sistem (modul) WiFi si porturi USB

vil. Functie de control sistem infotainment din autobuz pentru
informarea cilatorilor (cu functie de difuzare a anunturilor
de traseu de lip ,umeaza statia....")

viii. Cu functie de programare a traseului de urmat (traseu,
grafic ofar, sens)

ix. Permite vizualizarea pe ecran a traseului de urmat pe
traseu (mod hartd), cu detalii privind avansul/ intarzierea

X. Permite programarea afigajului de rutd amplasat frontal,
fateral i In spatele autobuzului (sistemut de informare -
static)

xi. Permite afisarea traseului pe hartd 'si cu utilizarea
informatiilor de tip alfanumeric pe ecranul LCO din

73



PALLERA YRS SOLUTIONS

interiorut autobuzului (sistemul de informare a calatorilor

— dinamic)
Xii. Permite primirea de mesaje de la dispecerat
Xii. Cu interfete de comunicatii cel putin de tip USB si LAN

pentru actualizarea componentelor software instalate
(se recomand3 posibilitatea instalarii OTA a
actualizarilor software)
Componentele instalate vor fi testate st certificate pentru mediul de lucru
industrial, respectiv pentru instalarea pe vehicule de transport public.

Sistern de informare calatori -
static

Sistem informare calatori format din panouri de afigaj rutd cu tehnologie de
tip LED (sau similar) format din;

- Un panou frontal (spre exterior)

- Un panou lateral (spre exterior)

- Un panou spate {spre exterior)

Sistem de informare calatori -
dinamic

Acesta va fi dotat cu un calculator locaf (care se recomanda a computerul
de bord pentru sisteme ITS) pentru informarea catatorilor $i doud monitoare
LCD care se vor amplasa {cu racordare si conectare la sistemul
autebuzului) pe cabina soferului (sau in zona acestuia) cu ecranul Spre
pasageri, cal mai sus posibil pentru a asigura o vizibifitate buna si a nu
incomoda pasagerii si in interiorul autobuzului in partea din mijloc.
Calculatorut local pentru informarea dinamica va putea fi integrat cu alte
calculatoare locale (de exemplu, un singur calcuiator local/computer de
bord pentru sisteme ITS care va integra functile specifice sistemului de
informare caltori, sistem de monitorizare video, sistemului de e-ticketing,

sistemului de management al transportului public si sistemului de acordare’

a prioritétii transportului public Tn intersectiite semaforizate). Componentele
instatate vor fi testate si certificate pentru mediul de lucru industrial, respectiv
pentru instalarea pe vehicule de transport public.
Pe ecranul LCD se vor afisa uméatoarele informatji (cel putin acestea):
- Numarul liniei §i stafiile acesteia (cu afisarea stafiei curente si a
urmatoarelor doud sau mai multor staii cu fonturifcaractere marite)
- Harta cu traseul lfiniei
- Informatii fegate de liniile de autobuz accesibile din stafiile care
urmeaza
- Anunfuri si mesaje de interes pentru utilizatorii sistemului de
transport public
Reclame si spoturi publicitare video si audio

Sistem comunicare audio-
video sofer-calatori.

Sistem comunicare audio-videc cu urmiatoarele functii’dotari:
i. Display.

ii. Radio + USB (sau SSD)

iil. Microfon pentru anunturi

iv. Min. 2 difuzoare interioare pentru muzicd/anunfuri

pasageri .

Sistemul de comunicare audio video sofer-caiatori va putea § integrat cu
celelalte sisteme ITS de la bordul autcbuzului electric, respectiv in
computerul de bord pentru sisteme ITS. Componentele instalate vor fi testate
si certificate pentru mediui de lucru industrial, respectiv pentru instalarea pe”
vehicule de transport public.

Sistem CCTv

Sistem CCTv cu inregistrare audio, video interior $i exterior - autchuze
electrice : cu cel putin § camere video de interior + 5 camere video de exterior.
Sistemul va fi format  dintr-un calculater  local pentru
Inregistrari/prelucraritransmisii video $i camerele conectate la acesta (acesta
poate fi computerul de bord pentru sisteme ITS). Acest sistem va avea
urmatoarele functii:

- Inregistrarea video §i audio focala

- Posibilitatea transmiterii streamingului video la cerere catre un post
centrat '

- Funclii de prelucrare automata a imaginifor pentru detectarea
anumitor stari (detectarea unor migcari anormale ale calatorilor,
identificarea unor obiecte pierdute, salvarea unor cadre cu rezolutie
mare etc.)

- Camerele de exterior vor avea functia de inregistrare pe timp de
noapte sau vizibilitate redusa (IR)
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Componentele instalate vor fi testate si certificate pentru mediul de tucru
Industrial, respectiv pentns instalarea pe vehicule de transport public.
Sistemul de e-ticketing instalat pe autobuze va fi format din calculatorul local
pentru e-ticketing (acesta putand fi integrat in computerul de bord pentru
sisteme ITS) si validatoarele sistemului de e-ticketing. Vafidatoarele impreuna
cu calculatorul local de e-ticketing (se accepta inclusiv solutia unor validatoare
inteligente care s& aiba integrate toate funciionalitatile calculatorului local de
e-ticketing) vor fi compatibile 100% cu sistemul de e-ticketing existent
(functional la data elaborérii acestui studiu de oportunitate). Vatidatorul va
Ingloba diferite solutii de validare precum: mijloace de validare de tip carduri
contactiess (inclusiv cardul bancar), dispozitive cu NFC precum terminale
mobile electronice sau alte obiecte precum bratari, coliere, inele, brelocuri
etc.), precum $i mijloace de validare cu coduri de bare 20 (coduri QR)
imprimate pe suport de hartie sau sub forma de bilete electronice in aplicatia
mobila.
Informatile de validare for fi transmise in timp real catre aplicafia de
BackOffice/platforma de e-ticketing prin computerul de bord pentru sisteme
ITS (sau independent dac3 validatoarele sunt dotate cu aceste functii) care va
avea un modul de comunicafii de date care va permite realizarea unei
conexiuni de date Intre validatoare $i sistemul de BackOffice.

6 Sistem de e-ticketing - Carcasa echipamentului va fi rezistenta la uzura $i vandalism, usor de instalat
validatoare §i de utilizat, creatd special pentru folosirea in mijloacele de transport in
comun.

De asemenea, validatorul este conceput astfel incat sa corespunds
necesitailor persoanelor cu handicap vizual (sunete diferite pentru card valid
sau invalid), fiind echipate cu difuzor care va permite generarea unor semnale
acustice cu posibilitatea reglarii volumuiui.

Interfata cu utilizatorul este facilitata printr-un ecran TFT Color (sau
echivalent). Display touch screen de minim 57, si rezolutie minima 1280 x 720
protejat de un suport transparent pentru protectie anti-vandalism.

Protectie pentru validare dubla pentru aceeasi calatorie.

Validatorul va transmite toate evenimentele si defectele citre platforma prin
intermediul computerului de bord pentru sisteme |TS §i va avea funclii de
autodiagnoza, respectiv  verificarea permanentd a funclionarea
componentelor §i transmiterea acestor informatii catre platforma centrala de
e-ticketing.

‘| Va avea implementat un mecanism de identificare i respingere a titlurilor de
calatorie falsificate sau cu valabilitate expirats.

Autobuzele vor fi echipate cu cel putin un validator in dreptut fiecarei usi de
acces pentru calatori.

7. Strategia de operare si intretinere a noilor mijloace de
transport

7.1 Aspecte generale

Autobuzele electrice sunt construite pe baza unei tehnologii complexe de ultima
ora si pentru a mentine o continuitate functionala, acestea trebuie si fie supuse unui
regim de intretinere si reparatii planificat (in conformitate cu recomandarile
producatorului), in asa fel incat sa se asigure, in primul rand, siguranta transportului
de calatori, sa se reduca numarul unor eventuale defecte in circulatie si sa se asigure
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un timp de imobilizare cat mai redus prin stabilirea aceluiasi plan de revizii si operatii
de intretinere pentru toate unitatile aflate in circulatie.

Perioadele de intretinere se stabilesc tinand cont de numarul de kilometri
parcursi de vehicul, care determind uzura anumitor elemente componente ale
sistemelor mecanice, pneumatice si electrice. La baza stabilirii perioadelor de
intretinere, sunt datele tehnice rezultate din studiile tehnice de fiabilitate, numarul
anilor de exploatare si intocmite pe baza metodologiilor de operare si exploatare
furnizate de catre producatorul autobuzului electric.

Salubrizarea si reviziile zilnice vor fi efectuate in autobaza societatii Transurbis
Zalau cu personalul operatorului.

Activitatile de revizii tehnice periodice, anuale si de reparatii vor fi externalizate
catre firme de profil prin procedura de achizitie publicd sau prin asocieri in vederea:
prestarii acestor servicii (In conditiile legii). Reviziile tehnice periodice si reparatiile se
realizeaza in atelierele specializate de reparatii, care trebuie sa aiba in dotare sculele
$i utilajele necesare precum si personalul calificat in acest sens.

Un autovehicul care trece printr-o astfel de revizie de grad superior trebuie sa
fie readus la performantele si cotele initiale. Peste aceste norme de Intretinere, se
suprapun indicatiile stricte ale producatorului, pentru care se va oferi un anumit nivel
al sigurantei pasagerilor in exploatarea vehiculului, precum si functionarea acestuia in
parametrii proiectati. f :

Operatiunile de mentenanta ale echipamentelor electrice vor fi realizate de
catre personal calificat pentru nivelul de putere electricd instalat. Pentru aceste
operatiuni sunt necesare echipamente de masura si verificare a circuitelor electrice
care sa permitd identificarea si diagnosticarea tipului de defect. Pe toatid durata
operatiunilor de intretinere a instalatiilor electrice trebuie sa se respecte prevederile
cuprinse Tn normele specifice de protectie a muncii pentru utilizarea energiei electrice.

In ceea ce priveste riscurile ce pot apare in exploatarea parcului de 5 de
autobuze electrice cu lungimea de 18m si 5 autobuze electrice cu lungime de 6-8m s-
a luat masura ca prin dimensionarea parcului circulant sa se ia in considerare o
distanta zilnica parcursd maxima de 200kmivehicul astfel incat sa se protejeze
bateriile (mai ales dupa cativa ani de exploatare) si a reduce pe cat posibil aparitia
defectelor in timpul prestéarii serviciilor de transport public. De asemenea, pentru a
acoperi in intregime programul de transport chiar in conditiile unor autobuze
imobilizate datoritd unor lucrari de intretinere sau reparatii s-a luat in considerare un
coeficient de utilizare a parcului de 85%.

in acest mod consideram ca cea mai mare parte a riscurilor ce pot apare in
operare sa fie compensate de aceste masuri.

7.2 Activitatile de salubrizare si intretinere zilnica

Activitatile de salubrizare si intretinere zilnici constau in:
- Curatirea interioara si exterioara a autobuzului:
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- Inspectie tehnica zilnica pentru verificarea stérii de functionare a autobuzului -
pentru componentele si sistemele cu care céldtorii interactioneaza;
- inlocuirea componentelor care tin de confortul cilatoriei si care au impact direct
asupra calatorului (scaune, bare de sprijin, elemente de afisare a informatiilor,

elemente vopsite etc) pentru asigurarea unui anumit nivel al serviciului de
transport public.

7.3 Activitatile de mentenanta si reparatii zilnice

Prin activititile de mentenanta si reparatii zilnice se inteleg lucrérile executate
de utilizator de tipul:

- Inspectie tehnica zilnica pentru verificarea starii normale de functionare a
autobuzelor electrice;

- inlocuirea de componente vitale cu valoare mica sau a materialelor
consumabile (uleiuri, unsori, lichide, becuri, curele, filtre etc.), conform
legislatiei in vigoare in Romania privind circulatia rutiera si transportul public de
calatori.

Activitatile de mentenanta si reparatii zilnice se vor desfasura in totalitate in
autobaza utilizatorului. Manopera va fi executatd de personalul utilizatorului, pe
cheltuiala utilizatorului. Toate consumabilele necesare activitatilor de mentenanta si
reparatii zilnice vor fi produse originale si sunt in sarcina Furnizorului si vor fi livrate
esalonat pe cheltuiala acestuia pe toata durata de garantie a autobuzelor (completéri
ulei, antigel, becuri, curele, care au o duratd de viata sub termenul de garantie al
autobuzului electric, respectiv 5 ani).

Personalul responsabil pentru aceste categorii de activitati va fi instruit si
autorizat de ofertant/furnizor si va avea capabilitatea de a inlocui piesele defecte
care prin simpla inlocuire nu conduc la imobilizarea autobuzului electric, cum sunt:
becuri, curele etc., cat si completarea cu lichide tehnologice sau alte materiale
consumabile. Furnizorul are obligatia de a constitui un stoc minim cu aceste
componente necesare activitatilor de mentenanta si reparatii zilnice, in autobaza
destinata autobuzelor electrice. Din stocul minim se poate asigura mentenanta pe o
perioada de minim 3 - 6 luni.

74 Activitatile de mentenanta si reparatii planificate

Oferta va contine procesul de intretinere planificatd din care si reiasa
periodicitatea, operatia efectuatd, piesele care vor fi inlocuite preventiv,
consumabilele, timpii alocati pentru manopera.

Prin activitatile de mentenanta si reparatii planificate se inteleg toate lucrarile
cerute in planul de revizii planificate ale autobuzelor electrice Tn functie de rulajul si de
timpul de exploatare ale acestora. Activitatea se va desfisura de reguld, in autobaza
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utilizatorului. Lucrérile vor fi executate de personalul utilizatorului, instruit de ofertant
si sub supravegherea si rispunderea reprezentantului Ofertantului/Furnizorului.
Costurile manoperei executate de personalul utilizatorului vor fi | suportate de utilizator.

Pentru activitatile planificate solicitate de furnizor prin oferta, care nu pot fi
executate la sediul utilizatorului, deoarece necesiti echipamente speciale, autorizate,
Furnizorul va asigura efectuarea activitatii direct sau printr-un reprezentant autorizat,
fara costuri pentru utiiizator (exemplu: reglaj geometrie roti).

Toate consumabilele necesare activitatilor de mentenanta si reparatii
planificate vor fi produse originale, sunt in sarcina Ofertantulux/Furnlzorulu; pentru
toata perioada de garantie si vor fi livrate esalonat pe cheltuiala acestuia. Ofertantul
va pune la dispozitie piesele si materiale consumabile (becuri, ulei pentru completare,

antigel si alti lubrifianti, curele etc.) care in caz de defectare pot conduoe la

imobilizarea autobuzului electric.

Ofertantul va include in pretul ofertei toate materialele si reperele consumabile
care vor fi inlocuite inclusiv lubrifiantj, filtre, becuri etc., pentru 5 ani /fautobuz electric
de la punerea in functiune. Acestea vor fi furnizate de catre ofertant pentru toata
perioada de garantie, fara nici un cost pentru Beneficiar.

Prin repere si materiale consumabile $i de mare uzura se intelege totalitatea
materialelor si reperelor care au o perioad# de utilizare normali in exploatare mai
mica decét perioada de garantie (uleiuri, unsori speciale, freon, apa distilata, alte

lichide tehnologice, amortizoare, garnituri de frana, perne de aer, lamele stergitor

parbriz, curele transmisie etc.).

Seturile de filtre pentru climatizare se vor schimba dupa un parcurs de maxim
30.000 km pentru un autobuz electric. Ofertantul va livra in functie de necesitéti,
incepénd cu prima transa de autobuze electrice livrate, la sediul Benefi ciarului, piesele
$i materialele necesare pentru buna desfasurare a activitatii de intretinere si reviziile
planificate pentru Tntreaga perioada de garantie. Ofertantul va completa o declaratie
privind acceptarea introducerii acestei clauze in contract. In cazul in care exista
materiale care isi pot pierde valabilitatea pe durata garantiei, acestea vor fi furnizate
in directa concordanta cu necesitétile stocului existent.

7.5 Activitati de remediere a defectiunilor

Activitati de remediere a defectiunilor usoare (care se pot efectua in autobazele
utilizatorului cu dotarile si echipamentele existente) in termen de garantie din vina
Furnizorului.

Prin activitate de remediere a defectiunilor usoare in termen de garantie din
vina Furnizorului se fintelege totalitatea Ilucrarilor necesare pentru aducerea
autobuzelor electrice la parametrii normali de functionare.

Activitatea de remediere a defectiunilor in termenul de garantie din vina
furnizorului se desfasoara in totalitate Tn autobaza utilizatorului.

Lucrarile vor fi executate de personalul Furnizorului pe cheltuiala si pe
raspunderea acestuia.
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Toate reperele si consumabilele necesare activitati de remediere a
defectiunilor in termen de garantie vor fi produse originale si sunt in sarcina
Furnizorului si vor fi livrate pe cheltuiala acestuia.

Prin repere consumabile si de mare uzura se defineste orice componenta care
are o perioada de utilizare in exploatare mai mica decat perioada de garantie
mentionata in Caietul de Sarcini. Furnizarea acestora va fi in sarcina Furnizorului si
vor fi livrate de catre ofertant, fara niciun cost pentru Beneficiar, pentru toata perioada
de garantie.

7.6 Activitati de remediere a defectiunilor grele

Prin activitate de remediere a defectiunilor grele in termen de garantie din vina
Furnizorului se intelege totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea autobuzelor.
electrice la parametrii normali de functionare si care nu pot fi remediate in autobaza
utilizatorului cu dotérile si echipamentele existente.

Activitdtile de remediere a defectiunilor grele in termen de garantie din vina
Furnizorului se vor desfasura in totalitate in amplasamentul de service a
Ofertantului/Furnizorului acesta va suporta pe cheltuiala sa inclusiv deplasarea in
service a autobuzului.

Lucrarife vor fi executate de personalul Ofertantului pe cheltuiala si pe
raspunderea acestuia. .

Toate reperele si consumabilele necesare activititi de remediere a
defectiunilor grele in termenul de garantie vor fi produse originale si sunt in sarcina
Ofertantului si se vor efectua pe cheltuiala acestuia. Remedierea defectiunilor in
termenul de garantie, indiferent de felul in care doreste sa procedeze Ofertantul pentru
remedierea defectiunilor din vina sa, se va realiza in conditiile si performantele initiale
declarate in oferta, in caz contrar se vor aplica penalizirile prevazute in contract.

7.7 Activitati de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile
Furnizorului

Prin activitati de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile Furnizorului
in termenui-de garantie se intelege totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea
autobuzului electric la parametrii normali de functionare in cazul accidentelor de
circulatie, defectiuni sau avarieri neimputabile Furnizorului si a caror remediere este
ordonata de utilizator.

~Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile Furnizorului
(tamponari sau comenzi de lucru ordonate de utilizator) si care nu pot fi remediate de
utilizator se vor desfasura la amplasamentul unitatii de service a Furnizorului.

Lucrarile vor fi executate de personalul Furnizorului si pe rispunderea acestuia,
pe cheltuiala utilizatorului. Toate reperele si consumabilele necesare acestor activitatii
de remediere vor fi produse originale, sunt in sarcina Furnizorului si vor fi livrate pe
cheltuiala utilizatorului.
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Ofertantul/furnizorului va prezenta o descriere detaliati a modului de realizare
activitatilor de remediere in cazul unei solicitari de interventie din partea Beneficiarului
(proforma).

Pentru remedierea defectiunilor neimputabile Furnizorului, aparute in perioada
de garantie, acesta are obligatia de a furniza Beneficiarului, la cerere, piesele $i
subansamblele de schimb necesare la preturile din ofert3, indicand pentru fiecare
reper in parte furnizorul, codul de productor si pretul unitar in lei exclusiv TVA.
Preturile pentru toate componentele autobuzelor (piese de schimb si subansamble: -
elemente de caroserie, elemente si componente ale sistemelor de tractiune si de
franare, usi, captatori, semnalizare, faruri, parbriz, geamuri laterale etc ), vor fi indicate
intr-0 anexa, impreuna cu oferta tehnic4 in care se vor indica pentru fiecare reper in
parte, furnizorii, codul de producitor si preful unitar in lei fara TVA, respectiv ih euro

fara TVA. Aceste preturi vor fi valabile pe toata perioada de garantie a autobuzelor
electrice.

8. Promovarea proiectului si constientizarea cetatenilor

Se vor realiza campanii de informare a cetatenilor cu privire la parcul de
autobuze achizitionat i impactul acestuia asupra calitatii vietii acestora atat pe durata
procedurii de achizitie (informare pe websiteul primariei municipiului Zalau, pe cel al
operatorului de transport public Transurbis si pe alte websiteuri partenere precum si
prin comunicate de presa) cét si pe durata de viatd si exploatare a acestora prin
informarea calatorilor prin sistemul de informare (cu privire la beneficiile acestor
autobuze si rolul transportului public in asigurarea mobilitatii durabile la nivelul
municipiului Zalau).

9. Maturitatea proiectului

Acest proiect trebuie analizat prin prisma planului de actiuni propus in cadrul
PMUD Zal&u si care propune dezvoltarea unui sistem de transport public atractiv care
sa faciliteze tranzitia de la autoturismul personal la utilizarea la scari larga a
transportului public urban. in acest sens, proiectul este matur prin prisma proiectelor
implementate si prin experienta pe care o are autoritatea publica locala si operatorul
de transportul public de calatori.

Pentru achizitia vehiculelor de transport public local sunt necesari urmatorii
pasi: .

- Identificare problemelor locale care necesiti aceasta achizitie — acest
pas a fost realizat in cadrul PMUD Zal3u;
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- ldentificarea surselor de finantare care sa asigure bugetul necesar
realizarii acestui proiect — prin planul de actiuni din cadrul PMUD Zalau
si prin depunerea cererilor de finantare;

- Definirea optiunilor si alegerea variantei optime pentru implementarea
proiectului — prin elaborarea acestui studiu de oportunitate;

- Derularea procedurilor de achizitie a vehiculelor de transport public
necesare implementarii proiectului — etapa ulterioara care va avea ca
document principal de referinta acest studiu de oportunitate.

- Operarea vehiculelor de transport public achizitionate $i indeplinirea
obiectivelor din PMUD Zalau - prin exploatarea vehiculelor achizitionate
pe baza recomandarilor emise in cadrul acestui studiu de oportunitate.

Din punctul de vedere al pasilor mentionati mai sus se poate spune ca proiectul
este matur si este la etapa specifica studiului de oportunitate.

10. Complementaritatea cu alte proiecte

Acest proiect este parte a planului de actiune al PMUD Zalau si are ca obiectiv
achizitionarea unor vehicule de transport public local cu impact cat mai mic asupra
mediului. Proiectul este corelat la nivel strategic ca alte actiuni mentionate in PMUD
~ Zalau si este complementar cu urmatoarele proiecte, care, implementate si operate
integrat vor conduce la realizarea obiectivelor PMUD Zalau:

- Proiect de achizitie a 40 de autobuze electrice cu lungimea de 10m si
extinderea furnizarii serviciului de transport public local 1a nivelu! zonei
periurbane a municipiului Zalau (PNRR);

- Proiect pentru achizitia sistemelor ITS si TIC in municipiul Zalau
(componenta 10 PNRR);

- Proiect pentru implementarea sistemului integrat de management al
transportului public in municipiul Zalau (componenta 10 PNRR);

11.  Managementul riscurilor

Numim risc o situatie, un eveniment, care nu a aparut inca, dar care poate si
apara in viitor, caz in care, obtinerea rezuitatelor, in prealabil fixate, este amenintata
sau potentata.

Managementul riscului presupune urmatoarele etape:
¢ Identificarea si definirea riscurilor
¢ Analiza riscurilor

81



R
PHLLORA RPERY STLUTIONS
¢ Reactia larisc

Identificarea riscului - se realizeaza prin intocmirea unor liste de control care
cuprind surse potentiale de risc, cum ar fi: contextul proiectului, rezultatele proiectului,
membrii echipei de proiect, modificéri ale proiectului, erori si omisiuni de proiectare,
estimari ale costului si termenului de executie etc.

Pentru identificarea riscului se va realiza matricea de evaluare a riscurilor.

Analiza riscului — ia in considerare riscurile identificate in prima fazi si
realizeazé o cuantificare a acestora. Utilizeazi metode cum sunt: determinarea valorii
asteptate, simularea Monte Carlo si arborii decizionali.

Aceasta etapa este utild in determinarea prioritatilor in alocarea resurselor
pentru controlul si finantarea riscurilor. Estimarea riscurilor presupune conceperea
unor metode de masurare a importantei riscurilor precum si aplicarea lor. pentru
riscurile identificate.

Pentru aceasta etapa, esentiald este matricea de evaluare a riscurilor, in
functie de probabilitatea de aparitie si impactul produs.

Reactia la risc - cuprinde masuri si actiuni pentru diminuarea, eliminarea sau
repartizarea riscului. _

Tehnicile de control a riscului recunoscute in literatura de specialitate se impart
in urmatoarele categorii: '

e Evitarea riscului — implicd schimbari ale planului de management cu
scopul de a elimina aparitia riscului .

» Transferul riscului — impartirea impactului negativ al riscului cu o terta
parte (contracte de asigurare, garantii)

e Reducerea riscului — tehnici care reduc probabilitatea si/sau impactul
negativ al riscului

Planuri de contingentd — planuri de rezervd care vor fi puse in aplicare in
momentul aparitiei riscului.

-} Instabilitate institutionald / Monitorizarea permanenta a stadiului proiectului si
legisiativa 4 actualizarea permanenta a planului de raspuns la
risc astfel Incét sa poata exista o situatie clara a
modului de desfasurare a activitatilor in contextul
legislativ aferent pericadei de implementare.
Semnalarea si informarea factorilor de decizie cu
privire la posibilele efecte asupra bunei desfasurari
a contractului prin prezentarea planului de risc
actualizat si a masurilor identificate pentru
eliminarea riscurilor.

b

Mare
4
Mic
1
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Management de program Ineficient

Existenta unor structuri si proceduri interne de

3 coordonare, de monitarizare, controt si raportare a
Acesta este considerat un ris¢ pentru fiecarei activitati, in conformitate cu metodotogia de
proiect deoarece orice problema de management de protect, in sprijinul structurilor de
comunicare In cadrul echipei de gestionare a prolectului din cadrul contractului.
proiect sau intre echipa de proiect si Suplimentarea echipei de proiect din partea
Implementator poate duce la intarzirei | 2 o Beneficiarului gt Consultantului, n cazul unei
si abateri de la graficul de execulieal | £ =2 incéreari prea mari a membrilor echipei.
proiectului ceea ce poate avea
consecinte in recuperarea finantarii
nerambursabile. Acesta este un risc
care poate aparea pe toata perioada
de destasurare a activitatitor din
proiect, )
Intarzier In derularea procedurilor Respectarea stricta a legislatiei in domeniul
de achizitie publica din cauza unor © ® 12 achizitiior publice si intocmirea conforma a
contestatil la caletele de sarcini 5 3 documentatiei de achizifie, cu implicarea autoritatii
2 2 contractante astfel incat sa nu existe motive de
contestare a documentatiei.
intarzieri in recuperarea Cu toate ca termenele de rambursare sunt bine
rambursarli cheltutelilor efectuate 9 stabilite de catre finantator, poate aparea situatia
(daca este cazul) unor intarzieri in rambursarea cheftuielilor.
implementatoru! va prezenta beneficiarulul situatia
financiara actualizata din punctul de vedere al
2 .§ cheltuielitor realizate si va propune un plan pentru
£ s continuarea proiectului pana {a recuperarea platilor
efeciuate (renegocieraa termenelor de plata cu
furnizorli, reducerea unor costuri mai putin
refevante pentru imptementare st alocarea
fondurilor pentru activitatile critice a fi
implementate, credit bancar etc)

.| indisponibilitate financiara a implementatorul va prezenta beneficiarutui situatia
beneficiarulul pentru efectuarea ] financiara actualizata din punctu! de vedere al
platilor pana la recuperarea cheltuielilor realizate si va propune un plan pentru
chelluiefitor efectuate (la = Y continuarea prolectului pana la recuperarea platilor
ramburasare). § § efectuate (renegocierea termenelor de plata cu

= = furnizorii, reducerea unor costuri mai putin
relevante pentru implementare si alocarea
fondurilor pentru activitatile critice a fi
implementate, credit bancar etc)
Planificare gresita a resurselor, a Echipa de management din partea Beneficiaruiui
timpulul alocat, a planificari 12 | vafi alcatuitd din personal cu experients in
activitatitor. ! derularea de proiecte similare, care s&
% g monitorizeze eficlent respectarea graficului de
= = implementare si s& ia masuri in cazul unor devieri
de la acesta.
Suplimentarea cu personal in cazut in care se
constata incarcari ale membrilor echipei de proiect.
Supraincdrcarea echipel Echipa de management din partea beneficiarului
responsabile cu managementul 6 va fi alcatuitd din personal instruit corespunzitor,
profectului 2 ce define o experienta vasta in domeniu;
b 3 Monitarizarea permanenta a incarcaril membrilor
= = echipei de proiect si suplimentarea acesteia cu
personal support in cazul in care se constata a fi
necesar.
Lipsa de coordonare / comunicare Colaborarea cu echipele responsabile cu prestarea
intre Beneficiar ~ Consultant = 3 de servicil st livrarite de echipamente si
Fumizor si/sau deficlente de implementarea sistemului va fi asigurata fa un nivel
intelegere a proiectului sau a scopulut optim prin proceduri de comunicare stabilite de la
acestuia, cu impact direct asupra 2 8 inceputu! perioadei de implementare.
produsulul final implementat. é g Monitorizarea atenta a livrarilor in conformitate cu

graficul de prestare propus de implementator si
agreat de Beneficiar si impunerea de penalitati
financiare in cazul in care se constata intarzieri in
executie.
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Depistare de erori sau lipsuri
neprevazute In specificatia initiala
a sistemului

Mare

10

Design defaectuos datorat unor
estiméri eronate din perspectiva
complexitatii.

‘Mare

Mica
1

In cadrul procedurii de achizitie, la elaborarea
caietului de sarcini aferent vor fi cerute dovezi
relevante pentru proiectant, pentru a asigura ca
munca acestuia va fi Indeplinita la cel mai inalt
nivel de calitate; Monitorizarea constanta pe tot
parcursul implementarii proiectului a modului de
executie a implementarii si emiterea de informari si
notificari catre implementator in cazul in care se
constata abaterl de la termenele agreate la
momentul semnarii contractului de fumizare.
Implicarea activa a expertilor tehnici propusi in
cadrul echipei de consultanta si solicitarea de
rapoarte de progress privind stadiul implementari,
neregulile identificate si remediate precum si a
nereguluilor identificate si neremediate pentru a
putea fi discutate masurile ce se vor aplica.

11

Livrarea echipamentelor este
intérziata sau echipamentele nu
corespund (prezinta defecte sau nu
pot fi instalate conform specificatiilor
contractuale)

Mediu

Medie
3

Transmiterea catre ofertanti, in faza de achizitie, .
privind obligativitatea reatizarii de stocuri proprii
sau asigurarea de echipamente in conditii de stoc-
furnizor in Romania sau proximitate, sub
sanctiunea penalizarior financiare sufficient de
mari astfe! incat sa compenseze eventualele
costuri de intarziere,

12

Amplasarea echipamentelor in
conditii impropril sau necesitatea
derularii de lucrarf suplimentare
datorita necunoasterii spatiului in care
se vor instala echipamentelor de catre
implementator la faza de ofertare

Mediu

Amenajarea corespunzatoare a spatiului de
amplasare a echipamentelor in conformitate cu
cerintele descries in documentatia de finantare;
Urmarlrea permanenta a cerintelor din
documentatia tehnica de finantare (studiu de
fezabilitate, proiect tehnic etc).

13

Nefunctionarea sistemului la
parametrii stabilifi - Serivicii de
asistenta si suport precare din partea
turnizorutui,

Mediu

Mic
1

Solicitarea de asistenta tehnica de specialitate din
partea furnizorilor pe o perioada definita prin
documentatia de atribuire pentru furnizori,

14

Manipularea neadecvata sau
distrugerea echipamentelor sau
accesoriilor achizitionate datorita
lipsei instruirii cu privire la utilizarea
echipamentelor

ic

Mica
1

Supraveghere tehnica de specialitate a
implementarii si raportarea tuturor neconformitatilor
identificate factorilor de decizie din proiect.

Neprezentarea nici unui furnizor la
licitatia de implementare din cauza
solicitarilor de inalt nivel tehnic in
conditii de limitari bugetare conform
proiectului aprobat ia finantare.

Mare

Mica

Se va avea in vedere popularizarea proceduri de
achizitie si alegerea de criteril de achizitie suficient
de accesibile astfel incat sa poata participa la
procedura suficient de muiti ofertanti.

16

Imposibilitatea ofertarit siisau
livrarii de echipamente hardware
conforme cu specificatia din
Caletul de Sarcini datorita duratei
mari de timp intre momentul scrierii
documentatiei de finantare si pana la
lansarea / publicarea documentatiei.
Tinand cont de faptul ca de la
momentut scrierii documentatiei de
finantare si pana fa lansarea
procedurii de achizitie a trecut un
interval de timp semnificativ de lung
(6 — 9 luni calendaristice), este posibit
ca furnizorii sa se afle in
imposibilitatea achizitionarii
echipamentelor descrise in caietul de
sarcini.

Mediu

Mediu
3

Asumarea acceptarii solutiilor superioare din punct
de vedere tehnologic si informarea inca din faza de
achizitie a potentialilor ofertanti cu privire la
restrictiile privind modificarile permise la
specificatiile tehnice, in sensul acceptarii
echipamentelor similare si/sau superioare din
punct de vedere functional si tehnologic cu conditia
respectarii cerintelor minime si a imitarilor
bugetare.
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17 Dezvoltarea software intarziata Impunerea ofertantilor (inca de la faza de achizitie)
datorita livrarii intarzlate a sa aiba capacitate de dezvoltare proprie, indiferent
infrastructurii hardware, indiferent de de infrastructura hardware a proiectului, si
natura acestora (dificultati de import, informarea acestora privind necesitatea respectarii
furnizori externi care au program de graficului de activitati pe fiecare faza indiferent
liveari diferit ori lucrari suplimentare fa fazele de livrari anterioare.
implementare la beneficiar, 2 3
necunoscute la momentul procedurii b b
de achizitie) sau din cauza modificarii | = =
configuratiilor hardware fata de cele
Initial soficitate prin Caietul de Sarcini
ca urmare a evolutiei tehnologice intre
momentul realizaril documentatiei de
finantare si pana la data livrarii ~ ~
echipamentelor

18 Incheierea cliclului de viata al unor Informarea ofertantilor cu privire la acest risc si
echipamente Intre data ofertarii solicitarea catre acestia sa asigure stocuri de
acestora s| pana la livrarea efectiva materiale / echipamente necesare Ia
a acestora |a Beneficlar, ceea ce Q & implementarea in prolect astfel incat sa se
poate pune Furnizorul In 2 § minimizeze riscul aparitiei diferentelor tehnologice
imposibilitatea livrarii sistemului intre sistemele ofertate si cele livrate.
ofertat si impune realizarea de
modificari la infrastructura hardware

19 Aparitia de defecte de fabricatie la Solicitarea fumizorului sa constituie un stoc de
echipamentele livrate in pericadade | _ ® componente de prima inlocuire in cazul
instalare si realizare a sistemului, g § echipamentelor care prezinta ris¢c mare de
inainte de acceptanta finala a = = defectare si care nu pot fi inlocuite imediat datorita
sistemului. lipsel stocurilor la importatorul local.

240 Incompatibilitati fizice intre impunerea derularii unel faze de testare in vederea
echipamentele solicitate prin Caletul acceptarii sistemulul (a fabricant si testarea
de Sarcini si cele livrate efectiv in ® intergala a functionalitatitor fizice (a nive! de sistem,
sistem, ca urmare a eventualelor o] § garantandu-se in acest fel compatibilitatea
modificari tehnologice sau erorl de = = sistemelor livrate sau cel putin identificarea din
proiectare. timp a eventualelor probleme si remedierea

i acestora.

21| Riscuri privind fenomene extreme Previzionarea lucrarilor pe fiecare perioada de timp
de tip forta majora, inregistrate la cu 0 rezerva operationata realista (estimata la cca,
beneficlar indiferent de vointa sau 2 saptamani) si care permite asigurarea unui
controlul acestuia (incendiu, interval de timp suficient astfel incat in cazul
inundatie, cutremur, fenomene 2 hi aparitiet unor fenomene de tip forta majora sa
sociale, furt, vandalism, sabotaj etc.) g s asigure un interval suficient pentns eliminarea
si care pot intrerupe activitatea de efectelor acestora si continuarea lucrarilor fara
implementare a sistemului. afectarea in mod semnificativ a graficului de

implementare a prolectului.
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Deviz general

OEWIZ GENERAL

STUDHS OF OPORTUNITATE AUTOBAZE ELECTRICE - MUMIPILY, ZALMY

Fors do prolectare: STUDR DE OPORTUNITATE
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1

2.2 Deviz pe obiect autobuze si sisteme ITS

STUDIU DE OPORTUNITATE AUTOBUZE ELECTRICE - MUNICIPIUL 2ALAU

EVALUAREA LUCRARILOR
Componenta vehicule de transport publfic si TS

0

CALTREA KiERY BOLUNVED

Valoare Valoare
Nr. fret A
De + talal h 1. (7YY
oy acap si de cheltuteti u.m, Unitar flel) Cantitate (fara TVA) {cu TVA}
fel lef tel
1 - 2 3 4 5 6 7 [
Cap.4 - CKELTUIEL| PENTRU INVESTITIA DE BAZA
4.1. | Constructil si instalatli
4.1.1. ] Terasamente, sistematizare pe verticala s amenajari exterioare bue 0,00 [ 0,00 0,00 0,00
4.1.2. | Rezistenta buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00
4.1.3. | Arhitectura buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00
4.1.4. | Instalatii buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00
TOTAL | - subcapitol 4.3. 0,00 0,00 0,00
4.2. |MONTAJ UTILAJE, ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE S| FUNCTIONALE
4.2.1. {Montaj utilajesi echipamente tehnologice 75.586,56 14.361,45 89.948,01
TOTAL (1 - subeapito! 4.2, 75.586,56 14.361,45 £9.948,01
4.3. [UTILAIJE, ECMIPAMM’EHNOLOGICE S| FUNCTIONALE CARE NECESITA MONTAJ
4.3.1 |Sistem ITS computer de bord sistem de management transport buc 19.891,20 10 198.912,00 37.793,28 236.708,28
4.3.2 |Sistem ITS -validator - sistem de e-ticketing buc 8.453,76 35 295.881,60 56.217,50 352.089,10
4.3.3 |Sistem ITS - sistem deinformare:a calatorilor buc 8.453,76 10 84.537,60 16.062,14 100.599,74
4.3.4 |Sistem ITS - sistem de moaitorizare video buc 7.459,20 10 74.592,08 14.172,48 88.764,48
TOTAL §!1 - subcapitol 4.3. 653.923,20 | 124.245,40 178.168,60
4.4. |UTILAJE, ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE $1 FUNCTIONALE CARE NU NECESITA MONTAJ
441, Utilaje, echipamente tehnologice st functionale care nu necesit3 buc 0,00 ° 0.00 0.00 0.00
montaj . Y
TOTAL [V - subeapital 4.4. 0,00 0,00 0,00
4.5. [DOTARI
4.5.1 |Vehicule transport public 6-8m buc 2.461.536,00 5. 12.307.680,002.338.459,20] 14.646.139,20
4.5.2 |Vehiculetransport public 18 m buc 3.505.824,00 5 17.529.120,00]3.330.532,80] 20.853.652,80
TOTAL IV - subeapitol 4.5. 29.836.800,00]5.668.992,00| 35.505.792,00
4.6. |ACTIVE NECORPORALE
4.6.1. | Active necorporate 101,942,40 19.369,06 121.311,46
4.6, centesoftwarepentru- Sistem (TS computer debordsistemde | |, 406 a9 10 24.864,00 | 47246 | 29.588,16
~{management transport public
46.1.2 licente software pentru - Sistem ITS - validator - sistem de e- bue 1.491,84 35 52.214,40 9.920,74 62.135,14
ticketing
4.6.1.3Nicentesoftware pentru - Sistem ITS -sistem de informare 2 bue | 149184 10 1491840 | 283850 | 17.752,90
calatorllor
4.6.1.4 |licente software pentru - Sistem ITS - sistem de monitorizare video bue 994,56 10 9.945,60 1.889,66 11.835,26
TOTAL VI - subcapitol 4.6. 101.942.,40 19.369,06 121.311,46

TOTAL CAPITOLUL &

[30.668.252,16] 5.826.967,91] 36.495.220,07

leuro= 4,9728

Da12:02.02.2024
Benefitiar/Investitor: VAT Munlciplul 2alau
{ntoemit,

SCPalcoraXgert Solutions SRL
Dr.ec.ing. Florin NEMTAN

3 P~

87



PALEORA MBPOWY SCLUVIOKS
. . on P w
12.3 Deviz pe obiect statii de incarcare
STUDIU DE OPORTUNITATE AUTOBUZE ELECTRICE - MUNICIPIUL ZALAU
EVALUAREA LUCRARILOR
Componanta statil de incarcare
Valoste Valosre
Nr. Pret A
n " ralol beanitalol
ent. p si P de cheltulel! u.m, Unitar {lef) Cantitate {fara IVA} {cuTvVa)
lel let fel
1 2 3 4 $ [ ? 8
Cap.4 - CHELTUIEL) PENTRU INVESTITIA DE BAZA '
4.1. | Canstructil si instalatii
4.1.1. | Terasamente, slstematizare pe verticala sl amenajarl extericore buc 0,00 [} 0,00 0,00 0,00
4.1.2, | Rezistenta buc 0,00 ] 0,00 0,00 0,00
4.1.3. | Arhitectura bue 0,00 0 0,00 0,00 0,00
4.1.4, | Instalatii buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00
TOTAL ( - subcapitol 4.1, 0,00 0,00 0,00
4.2. |MONTAJ UTILAJE, ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE $1 FUNCTIONALE .
4.2.1. M f utilaje sl echip ite tehnologice statil lente 59.673,60 11.337,98 71.011,58
4.2.2. | j utlla)e si echip te tehnologice statli raplde 23.869,44 4.535,19 28.404,63
TOTAL I - subcapitol 4.2 83.543,04 15.873,17 99.416,21
4.3. [UTILAJE, ECHIPAM ENTE TEHNOLOGICE S| FUNCTIONALE CARE NECESITA MONTAS
4.3.1. jStatiidelncarcare - lente ) bue 119.342,20 10 1.193.472,00 226,759,68 1.420.231,68
4.3.2. |Statiideincarcare - raplde buc 482.361,60 2 964.723,20 183.297,41 1.148.020,61
TOTAL It - subcapitol 4.3, 2.158,195,20 { 410.057,0% 2.568.252,29
4.4, |UTILAJE, ECHIPAM ENTE TEHNOLOGICE S| FUNCTIONALE CARE NU NECESITA MONTAS
a4 Utilaje, echipamente tehnologice si funclionale care nu necesitd buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00
monitaj
TOTAL (V - subcapitol 4.4. 0,00 0,00 0,00
4.5, |OOYARI
4.5.1. [Dotari buc 0,00 [ 0,00 0,00 0,60
TOTAL #V - subcapitaf 4.5. 0,00 0,00 0,00
4,6. |ACTIVENECORPORALE
4.6.1. | Active necorporale bue 0,00 0 0,00 0,00 0,00
TOTAL V|- subcapito! 4.6. 0,00 0,00 0,00

TOTAL CAPITOLUL 4 | i i | 2.241.738,24 | 425.930,26 | 2.667.668,50

leuro= 4,9728

Data: 02.02.2024

Beneficiar/Investitar: GAT Municipiul Zalou

intocmit,
SC pPalcora Xpert Solutions SRL
Dr.ec.ing. Florin NEMTANU

ﬁ/&»—/%»

88



124

Deviz general LOT 1
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1

2.5 Deviz pe obiect autobuze si sisteme ITS LOT 1

STUDIU O OPORTUNITATE AUTOBUZE ELECTRICE - MUNICIPIUL ZALAU

EVALUAREA LUCRARILOR
Componenta vehicule de transport public si TS LOT1

BALCORA KB@R-‘? SORUTIDNS

Cap.4 - CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA OE BAZA

4.1. | Constructii si Instatatil
4.1.1. | Terasamente, sistematizare pe verticala st amenajari extericare buc 0,00 0 0,00 0,00
4.1.2. | Rezistenta buc 0,00 1] 0,00 0,00
4.1.3. | Arhitectura buc 0,00 0 0,00 0,00
4.1.4. | Instalatii buc 0,00 0 0,00 0,00

TOTAL i - subcapitol 4.1,

0,00 |

4.2. | MONTAJ UNILAJE, ECHIPAMENTE TENNOLOGICE $t FUNCTIONALE
4.2.1. {Montaj utitaje si echlpamentetehnaloglce ] 40.279,68 7.653,14 47.932,82
TOYAL il s subcapitol 6.2, Lo R [407379,68_|57.653,18%"] . - 47.932,82 -
4.3, |UTILAJE, ECHIPAMENTE TEHROLOGICE St FUNCTIONALE CARE NECESITA MONTAL
4.3.1 |Sistem (TS computer debord sistem de g transport buc 19.881,20 5 99.456,00 18.896,64 118.352,64
4.3.2 |Sistem 7S - validator - sistem de e-ticketing i buc 8.453,76 20 169.075,20 32.124,29 201.199,49
4.3.3 |Sistem (75 - sistem de informare a calatoritor bduc 8.453,76 5 42.268,80 8.031,07 50.299,87
4.3.4 [Sistem ITS-sistem de mcnitomare vadeo buc :7.459,20 5 37.296,00 7.086,24 44.382,24
TOTALHI - subcapitsl 43 N e i 1.73468.096,00 | 66.136,23: {741
4.4. [UTILAJE, ECHIPAM ENTE TEHNOLOGICE 51 FUNCTIONALE CARE NU NECESITA MONTAS
441, Utilaje, echipemente tehnologice gl func;iona!_e care nu necesitd 0,00 0,00
montaj
TOTAL V.S aubcapito! 4.4. i B i 4 008 -
4.5. {DOTARI
4.5.1 {Vehiculetransport public 18 buc 3.505.824,00 S 17.529.120,00]3.330.532,80{ 20.859.652,80
TOTALIV - sibcapitol 4.5. R X 1 112.829.120,00]3.330.532,86] 20'859.652,80
4.6. [ACTIVE NECORPORALE
4.6.1. | Active necorporale 54.700,80 10.393,15 65.093,95
4,6.1.1] icentepentru Sistem ITS computer debord sistem de buc | 2.486,40 5 12.432,00 | 2.362,08 | 14.794,08
management transport public .
4.6.1.2 Hicenta pentry Sistem ITS - validator - sistem de eticketing buc 1.491,84 20 29.836,80 5.668,99 35.505,78
4.6.1.3 jlicenta pentru Sistem ITS - sistem deinformareaca!ézorilor buc 1.491,84 5 7.459,20 1.417,2§% 8.876,45
4.6.1.4 {licenta pentry Slslem ITS- sistem demonftonzarevldeo buc 994,56 5 4.972,80 944,83 5.917,63
TOTAL Vi - suibcapitol 4. i o $4.700;80 _ |-10.393,16"44.65.093,95

TOTAUCAPITOLUL 8 -,

o

117.922:196;48]3.014.717,33[ 21.386 813,81

leuro=

4,9728
Data: 02.02.2024

Beneficiar/Investitor: UAT Municiplul Zatay

Intocmit,
$C Palcora Xpert jons SRL
Or.ec.ing. Flori Al
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PALCORA XPERT SOLUTIONS
. . . ~ -
12.6 Deviz pe obiect statii de incarcare LOT 1
STUDIU DE OPORTUNITATE AUTOBUZE ELECTRICE - MUNICIPIUL ZALAU
EVALUAREA LUCRARILOR
Componenta statll de incarcare LOT1
Valoare Valoare
Nr. . Pret ™A
P ) i dot, heanltalainr de ehalbirtall
oy o s subtap de UM | argeny | Cmtitete | (faraTva) {cuTVA)
lel tel fet
1 2 . 3 4 S 6 ? 8
Cap.4 - CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA OE 8A2A
4.1. | Constructii sf Instatatii
4.1.1. | Terasamente, sistematizare pe verticala si amenajari exterioare buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00
4.1.2. | Rezistenta buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00
4.1.3. | Arhitecturs buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00
4.1.4. | tnstalatit buc 0,00 0 0,00 .0,00 0,00
TOTAL |- subzapitot 4.1, 0,00 0,00 0,00
4.2. IMONTAIUTILAIE, ECHIPAMENTE TB’(NOiOGIO& S| FUNCTIONALE
4.2.1. {Montaj utltajest echip hnotoglce stati! lente 29.836,80 5.668,99 35.505,79
4.2.2. {Montaj utilajest echip te tehnologice statii rapide i 0,00 0,00 0,00
TOTAL 11 - subcaplito) 4.2, . . 29.836,80 $.668,99 35.508,79
4.3. JUTILAJE ECHIPAMENTE MNOLOGI&Sl FUNCTIONALE CARE NECESITA MONTAS —_—
4.3.1. jStathl deincarcare-lente i buc 119.347,20 S 556.736,00 113.379,84 710.115,84
TOTAL (] - subcapitof 4.3. ] $96.236,00 113.379,84 710.115,84
4.4. |UTILAJE, ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE St FUNCT!ONME CARE NU NECESITA MONTAJ
461 Utiisje, echipamente tehnologice st funciionale care nu necesitd bue 0.00 0 0,00 0.00 0.00
montaf . X
TOTALV - subcaplitol 4.4, 0,00 0,00 0,00
4.5. JOOTAR! .
4.5.1. |Dotari i buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00
TOTAL IV - subcapitat 4.5. i 0,00 0,00 0,00
4.6. [ACTIVE NECORPORALE
4.6.1, | Activenecarporale buc 0,00 0 0,00 0,00 0.00
TOTAL VI - subcapitol 4.6. § i 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL & T [ T [ 626.572,80 | 119.0a8.83 | 745.621,63

leuro= 4,728

02t2:02.02.2024

a Gelar/l itor: UAT Ietplut Zatay

intocmit,
SC Paicora Xpert Sof

lutiefs
Dr.ec.ing. Florin NEW@M
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127  Deviz general LOT 2
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CEREOLEA ST SOLUT
12.8 Deviz pe obiect autobuze si sisteme ITS LOT 2
STUDIU DE OPORTUNITATE AUTOBUZE ELECTRICE - MUNICIPIUL 2ALAU
EVALUAREA LUCRARILOR
Componenta vehicute de transport public sf ITS LOT 2
Valoare Vatoare
N" (1 Ial . 1 1ai S lpeslatl mt WA
ert. { ap o p de u.m. Unitar {lef) Cantltate {tara TVA) {ecu TVA)
tel lei tei
1 2 3 a s 3 7 8
Cap.4 - CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE 8A2A
4.1. | Constructli sl instalatil
4.1.1, { Terasamente, sistematizare pe verticala st amenajari exterioare buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00
4.1.2. | Rezistenta buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00
4.1.3. | Arhitectura buc 0,00 [ 0,00 0,00 0,00
4.1.4. | Instalatii buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00
TOTAL | - subcapito! 4.1. 0,00 0,00 0,00
4.2. |MONTAI UTILAJE, ECHIPAMENTE TENNOLOGICE S| FUNCTIONALE
4.2.1. |Montaj utilaje si echip te tehnologice 35.306,68 6.708,31 42.015,19
TOTAL f - subtapitof 4.2, 35.306,88 6.708,31 42,015,189
4.3. |UTILAIE, ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE $| FUNCTIONALE CARE NECESITA MONTAJ
4.3.1 |Sistem (TS computer debord sistem de t transport buc 19.891,20 5 99.456,00 18.896,64 118.352,64
4.3.2_[Sistem ITS - validator - sistem de eticketing buc 8.453,76 15 126.806,40 | 24.093.22 { 150.899,62
4.3.3 {Sistem ITS - sistem de informare a calatorilor buc 8.453,76 5 42.268,80 8.031,07 50.299,87
4.3.4 {Sistem ITS - sistem de monitorirare video huc 7.459,20 s 37.296,00 7.086,24 44,382,24
TOTAL ifl - subeapitol 4.3. 305.827,20 | $8.107,17 {1 363.934,37
4.4, [UTILAJE, ECHIPAMENTE TERNOLOGICE 51 FUNCTIONALE CARE U NECESITA MONTA]
a4, |Uiilaie e gicesi functlonalecarenunecesits | 0,00 ) 0,00 0,00 0,00
] montaj}
TOTAL IV - subcapitol 4.4. 0,60 0,00 0,00
4.5. |DOTARI ]
4.5.1 Vehiculetransport public 6-8m bue ] 2.461.536,00 H 12.307.680,002.338.459,201 14.646.139,20
TOTAL IV - subcapitol 4.5, 12.307.680,00{2.338.459,20[ 14.646.139,20
4%, |ACTIVE NECORPORALE
4.6.1. | Activenecorporale 47.241,60 8.975,90 §6.217,50
4.6.11 [ficentesoftwarepentru -Sistem TS computer debordsistemde | 2.486,40 s 12.432,00 | 2362,08 | 14.794,08
management transport public
4.6.1.2 | Vicentesoftware penteu - Sistem 7S - vafidator - sistem de e- buc | 149184 1s 2237760 | a2s178 | 2662934
ticketing
4.6.1.3 |/icente software pentey - Sistem IT5 - istem deinformarea buc | 1.491.84 5 745920 | 1.412.25 | 8.8764s
calatorilor
4.6.1.4 Jlicente software pentru - Sistem ITS - sistem de monitorizarevideo |  buc 994,56 H 4.972,80 944,83 $.917,63
TOTAL Vi-subcepitol 4.6. 47.241,60 8.875,90 56.217,50
TOTAL CAPITOLUL 4 | 112.696.055,68 [2.412.250,58 | 15.108.306,26

leuro= 4,9728

0ata: 02.02.2024
Beneficiar/investitor: UAT Municipiul 20au

Intocmit,

SC Palcora Xpert Solutiops SRL
Dr.ec.ing. florin NEW : %
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PEACDRA JRERY SOLUVIOHS
. . .e - -
12.9 Deviz pe obiect statii de incircare LOT 2
STUDIU DE OPORTUNITATE AUTOBUZE ELECTRICE - MUNICIPIUL ZALAU
EVALUAREA LUCRARILOR
Comp statii de i wr2
Valoare Valoare
Nr. " . o Lo L Pret TVA
cn. ea cap st P ge u.m. Unitar ftel] Cantitate {fara TVA) {cuTVA)
tot let i tel
1 2 3 4 L 6 7 8
Cap.4 - CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA OE BAZA
4.1, | Constructil st instai
4.1.1. | Terassmente, sistematitare pe verticals st amensjarl exteriopre buc 0,00 ] 0,00 0,00 8,00
4.1.2. | Retistenta buc 0,00 0 0.00 0,00 0,00
4.1.3. | Arhitectura buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00
4.1.4. | Instalatii bue 0,00 0 0,00 0,00 0,00
TOTAL | - subcapitol 4.1. 0,00 0,00 0,08
4.2, MONTAJ UTILAJE, ECHIPAMENTE TENNOLOGICE $1 FUNCTIONALE
4.2.1. if utilaje sl echip: tehnolegice stotil lente 29.836,80 5.668,99 35.505,79
4.2,2. [Momaj utilaje si echipamente tehnologice stath! raplde 23.869,44 4.535,19 28.404,63
TOTAL U - subeapital 4.2. 53,706,234 10.204,18 63.910,42
4.3. JUTILALE, ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE S| FUNCTIONALE CARENECE"A MONTAE
4.3,1. |Stath delncsrcare - lente buc 119.347,20 S 596.736,00 113.379,84 710.115,84
4.3.2, |Stothi deincarcare-rapide i buc 482:351,60 2 964.723,20 183.297,41 1.148.020,61
TOTAL 1 -subcapito! 4.3. 1.961.459,20 | 296.677,2% 1.858,136,45
4.4, [UTILAJE, ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE $1 FUNCTIONALE CARE NU NECESITA MONTAS
4.4, |Vtilele. echipamentetehnologice s funclionstecare nu necesity |\ 0.00 o 0,00 0,00 0,00
montaf
TOTAL IV - nibeapitol 4.4, 0.00 0,00 0,00
4.5, {DOTARI
4.5.1. {Dotari bue 0,00 0 0,00 0,00 0,00
TOTAL V- suhtgglm) 4.8, 0,00 0,00 0,00
4.6, JACTIVE NECORPORALE
4.6.1. | Active necorporale buc 0,00 4 0,00 0,00 9,00
TOTAL Vi - subcapitol 4.6. 0,00 6,00 000
TOTAL CAPITOLUL & 1 | ] 1.1.615.165,04 | 306.881,43 | 1.922.046,87

leuror 4,9728
Data:02,02.2024
Beneficlar/investitar: UAT Municlptul 2atey
intacmit,

SC Patcara Xpert Solutlons SRL,
Dr.ec.ing. Florin NEMTANY

P

Anexa mr_/ la Hotdrarea 2
Consiliului Local al Municipiului
Lalin /93 dinabes s
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RPALLGRA XBERT SOLUVIGS

13. Anexe

13.1°  Anexa 1 - Oferta autobuz 6-8m Karsan Atak Electric

13.2 Anexa 2 - Oferta autobuz 6-8m Karsan Jest Electric

13.3 Anexa 3 - Oferta autobuz 6-8m Higer eBus

13.4 Anexa 4 ~ Oferti autobuz 6-8m Solaris NESLE

13.5  Anexa5 - Oferta autobuz 18m Solaris NE18LE

13.6  Anexa 6 - Oferti autobuz 18m Karsan 18 eATA

13.7 Anexa 7 - Oferta autobuz 18m Higer eBus

13.8 Anexa 8 - Oferta autobuz 18m SOR

13.9 Anexa 9 — Oferte statii de incércére

1310  Anexa 10 — Anexa [IL.5 - Centralizator privind justificarea
costurilor

13.11  Anexa 11 ~ Anexa IIl.12 - Calcul profit din exploatare
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Anadolu Automobil Rom S.R.L.

Soseaua Bucuresti-Ploiesti nr. 110, comuna Ciolpani, judetul lifov
Phone: 00 40 21 266 83 00, 266 83 09, 266 86 34
Fax: 00 40 21 266 83 29; e-mail: office@busexpert.ro

Oferta de pret KARSAN ATAK ELECTRIC

KARSAN * 18 locuri (pe scaune) + 4 strapotine + 29 locuri (in picioare) + 1
ATAK loc sofer + 1 pentru un scaun cu rotile - Clasa A

Dotari standard KARSAN ATAK ELECTRIC :

- Dimensiuni L: 8.315 mm /1: 2,430 mm/H: 3.090 mm

- Masa totala maxima autorizata 11.000 kg

- Motor 4 Electric Motor/ 313 CP/ Li-ion 360V - 220
kWh (5 buc);

- Suspensie fata — Pneumatica independenta

- Suspensie spate — Pneumatica rigida (perne de aer si
arcuri parabolice)

- Sistem de franare fata/spate: pneumatice/discuri;

- Sistem de coborare a autobubuzului (ECAS)

- Functie kneeling

- Caroserie autoportanta;

- Aer conditionat climatronic 18 kw;

- Instalatie incalzire 21.000 kcal;

- Lumini de zi LED;

- Stopuri LED

- llumitat interior LED

- Imobilizator motor;

- <*ESP-EBS -+ ABS -+ ASR «RBS

- Limitator viteza;

- Oglinzi reglabile electric si cu degivrare;

- Rampa pentru persoane cu dizabilitati;

- Geamuri culisante;

- Scaun reglabil pentru sofer;

- Geam sofer cu degivrare si deschidere manuala

- Lampa “STOP” pentru interior;

- Instalatie avertizare incendiu in compartimentul
motorului

- Afisaj exterior digital (fata, lateral,spate)



mailto:office@busexpert.ro
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nadolu Automobil Rom S.R.L.

Soseaua Bucuresti-Ploiesti nr. 110, comuna Ciolpani, judetul llfov
Phone: 00 40 21 266 83 00, 266 83 09, 266 86 34
Fax: 00 40 21 266 83 29; e-mail: office@busexpert.ro

Specificatie Tehnica KARSAN ELECTRIC

Ampatament 14580 mm
Inaltimea interioara 2370 mm
Masa proprie 7463 kg
Masa maxima axa fata 4500 kg
Masa maxima axa spate 6500 kg

Baterii

Li-ion 360V - 220 kWh (5 buc),

Puterea maxima

313 CP

Cuplu maxim

2400 Nm

Cutie de viteze(marca /tip)

Transmisie automata

Sistem de directie

Adjustabila-servoasistata electric

Dimensiune anvelope

225/15R17.5

Autonomie Pana la 300 km
Sistem electric 24V .

Alternator 2x90 Ah - 28V
Acumulatori 2x 12V - 125 Ah
Afisaj full digital 12.3°

Touch screen multimedia 10.1°

Garantia standard pentru autobuz este de 2 ani sau 100.000 km (care conditie se indeplineste prima).
Garantia standard pentru acumulatorii autobuzului este de 4 ani.

Yildiz Selim-Ali
Reprezentant Vanzari
Tel: 0753.311.502

Pret: 395.000(Euro)+TVA

SC ANADOLU AUTOMOBIL ROM S.R.L.
Adresa: Sos. Bucuresti-Ploiesti, nr. 110,
Comuna Ciolpani, Judet Iifov, Romania
E-mail: selim.yildiz@busexpert.ro

Web: www.karsan.com.ro

Tel: + 40 212668300 ; +40 21266839 — int 120

Fax: + 40212668329


mailto:office@busexpert.ro
mailto:selim.yildiz@busexpert.ro
http://www.karsan.com.ro
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DC50 - CSS, CHAdeMO & AC Type 2

Overview

Product description

Fast-charge any gompalible vehicle

Muttistandard (CHAdeMO, CCS and AC Type-2
compliant) {

Qutput - CCS, CHAdEMO, CCS+CHAdeMO. CCS « Type2,
CHAdetMO + Type 2, CCS « CHAdeMa + Type 2

0 to 80% in less than 30 minutes
DC and AC simultangous charging
Sate and Intuitive to use

User display
RFID reader
Optional network!

.

integration (OCPP)

| plpi ek

& =t O

s 2 CHAZeMO  ACTypa2
i

.

The DCSO s 2 Quick Charging station able to charge
all EVs with CHadeMO, CCS and AC Type-2 ast)
charging compliance.

After user identificatlon (if authentication s
required}, Ly simply choosing the charging standard
compatible to your vehicle and coupling the charger's
output plug to the £V, you witl have a fast secured and
proven charging process. The battery charging status is
displayed, and the charging cycle finishes by itself or
can be terminated by a user command.

Different output optfans are avaflable, like the basic
single DC output, dual BC output.

H
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DCS50- TECHNICAL DOCUMENTATION

g Rt
Number of Phase/ Wire

-awer mput

P Facor T

Efficlency 94%
Power Output  Dijuit Rating - 8D-560 e, 400, A iraxdmii, SOKW ifiximurm "
Display 7" LCD touch screen

Language R SN e S
liser Interface  Charnging Interface CHAdeMO/CCS/Type 2 compliant cable and plug

i

user Autnentication
QCPP (Optionat
Berding Takperaiute,? 256 o800 1 % T

Enviromental  Storage Temperature -40Cto+70C
Futfiuity. 3¢ 550 <gbokiedibilvg huimidity, nAicondansing |
Ingress Protection PSS

ERkisire pratociion’ 1Ko ¥:
Cooling Forced air
Bianging cabls Langth - S8 .o
Dimension 200x80x|
brasgiwbignt %" g0k

fvecnanical

I
<
:
*
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1
3
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Pret: 25.000 EURO (fara TVA)



‘Wallbox Easy

Statie de incarcare pentru autovehicule electrice




Fisa tehnica Walbox Easy

Identificare produs. |

Descriere:

Denumire produs:
Cod produs:

Putere de incarcare:
Numar prize:

Tip conector:
Control acces:

Tip Conectare

Echipament de alimentare in curent alternativ destinat incarcarilor
publice ale autovehiculelor electrice

Wallbox Easy

WE-32-3-B-5-5-02-C-00

Programabil intre 1,4kWh - 22 kWh

Caracteristiciincarcare.

1 punct de incarcare

Priza Type 2, mod 3, conectori argintati

Nerestrictionat, plug & charge

Stecher trifazic

Temperatura operare: intre -20 si 55 grade Celsius
Umiditate relativa: intre 5% si 95%
Schema alimentare: TN, TT
Standarde: . SREN 61851-1, SR EN 61851-22, SR EN 62196-1, SR EN 62196-2
Putere de incarcare: 3.7 kWh 7.4 K\Wh 11 kWh 22 kWh
Monofazat Monofazat Trifazat Trifazat
Tip conectare: (1P +N) (1P+N) (3P + N) (3P +N)
230 VAC, 50Hz, | 230 VAC, 50Hz, | 400 VAC,50Hz, | 400 VAC 50Hz, .
Parametrii nominali: 16 A 32 A 16 A 32 A/ priza.

—/

Carcasa:

Dimensiuni exterioare:
Greutate:

Protectie infiltrare:
Protectie impact:
Culoare lateral:
Culoare corp

Culoare fata:

Detalii montaj:

Caracteristici carcasa.

Aluminiu, vopsit etectrostatic
270 X 250 x 150 (mm)

3kg

IP 54

IK 10
Negru
Negru/Gri
Negru

4 prinderi in perete

I'e



Putere de incarcare:

3.7 kWh

Cerinte minime pentru circuitul dedicat statiei de incarcare.

7.4 KWh

11 kWh

22 kWh

Parametrii electrici:

230VAC, 50Hz,
20 A

230VAC, 50Hz,
40 A

400VAC, 50Hz,
20 A

400VAC, 50Hz,
40 A

20A, 30 mA,

intreruptor automat diferential

40A, 30 mA,

20A, 30 MA,

40A, 30 mA,
Protectie tablou: 1P+N,curbaC | 1P+N,curba C | 3P+N, curba C 3P+N, curba C
Curent nominal: 1x16A (mod 3) | 1x 32A (mod 3) | 3x 16A {mod 3) | 3 x 32A (mod 3)
Cablu Cu Cablu Cu Cablu Cu Cablu Cu
Cablu alimentare (max 40m) | 3x4mm2 3x10mma2 SX4mma2 5x10mmz2 -

Numar intrari alimentare
Protectie:

\

Pret (fara TVA): 3.000 EURO

O intrare in baza statiei
Supratensiune, scurt circuit, pierdere nul

Ofertele sunt valabile 60 de zile.

SC ANADOLU AUTOMOBIL ROM SRL

prin Director General

oL,




JESI ELECTRIC
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Capacitate pasageri

Jest Electric Double Battery (88 kWh)

& N ) ¢y g
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e Yo (SR Tk N e TR
T Scaune - Strapontine . Scaun rotile in picioare Numar maxiin total
7
9+ 2 i 13 22
. 10* 2 1 10 ; 20
Class A - .

104 2 1 1 21
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10 Fixed + 2 Folding Seats (Doubie Battery) | Class A



SPECIFICATI TEHNICE

Tipul Vehiculului

Categoria &clasa vehiculului

Categoria M2/Clasa A

Motorul

Tip Motor electric cu acumulatori (BEV)
Tip motor Motor cu tractiune electrica

Putere maxima (kw&cai putere) 125&170

Cuplu maxim (Nm) 290

Transmisie

Transmisie automata cu o singura viteza

Performanta& sistem electric

Viteza maxima (km/h) 70

Raza intoarcere {(mm) 6800

Inclinatie maxima (%) 25

Variante acumulatori Acumulator dublu
Autonomie {(km) -NEBC 210

Acumulator { tip si capacitate)

Li-lon- 360V-88 kwh

Incarcare (tip-putere-timp}

DC Tip250 kw-110min*

Caroserie

Monococa, podea cx-iborata (inattime de la podea 270 mm)

Tip caroserie

Rezistenta la coroziune Strat cataforeza

Suspensii

Sistem suspensie 4WIS- Sistem susensie independenta a rotilor
Axa fata Independenta, MacPherson,Arcuri si amortizor telescopic
Axa spate Brat, arc si bara antialunecare

Sistem franare

Frane fata&spate Hidraulice & discuri

Dimensiuni

Lungime totala (mm) 5.845

Latime totala (mm) 2.055 (fara oglinzi)& 2.520 (cu oglinzi)
Inaltime totala (mm) 2.630 (fara A.C.)&2.800 (cu A.C.)

Inaltime interioara (mm) 1.945 (minimum)& 2.185 (maximum)
Consola fata (mm) 1.200

Consola spate (mm) 895

Ampatament (mm) 3.750

Masa maxima autorizata (kg) 5.000

Cauciucuri

Dimensiuni anvelope 215/75 R16C

Dimensiune jante 6J x16

*Se incarca pana la 80% din capacitate in conditii ideale

2808 mm

1450 1mmy

2630 mm

ﬁOmm

1810 mm



Echipamente imbarcate

Design exterior Compartiment pasageri Panou P
Faza scurta si faza lunga LED S Buto STOP&ceas digital& Indicator S Altele

temperatura
Lumini de zi LED S USB pe bare de sutinere S Baterie 12V S
Faruri ceata LED S Acces internet (Router WI-FI) MP&LP Siguranta
Stopurt LED LP Sistem traseu ESP S
Lampa spate LP Tahograf digital S Hill holder S
Jante aliaj 16" S Panou afisare ruta pe acoperis LIP&SP ABS S
Ferestre aterale si luneta colorate S Pregatire validatoare LIP&SP EBD S
Usa sofer separata S Confort HBA S
Usa pasageri cu deschidere spre exterior S Sistem incalzire&racire vDC ]
Usa glisanta pasageri AP AC pasageri pe plafon (12kw) S TCS S
Rampa acces actionare manuala S AC sofer S DTC S
Rampa acces actionare automata AP Preincalzitor voltaj 7 kw S TPMS S
Abtibild de culoares caroseriei S Qglinzi si ferestre Sistem detectare incendiu zona acumulatori S
Compartiment pasageri "Trapa actionare manuala S Senzor utilizare placute frana S
Bare sustinere albastre 30 mm S Trapa actionare electrica S Senzor acustic mers inapoi S
Bare sustinere inox 35 mm LP Oglinzi laterale efectrice si incalzite S
Doua butoane ‘STOP'pe bare S Oglinda caloar dreapta S
Tehnologie Geam sofer electric& incalzit S S = Standard LIP = Line Pack
Post conducere Geam dreapta fata incalzit S AP= Acces Pack LP = Luxury Pack
Afisa digital 10°__ S | Parbriz incaizi - LP IP = Isolation Pack MP = Multimedia Pack
Frana parcare electrica S Parasolar fata acionare manuala (doar sofer) S SP= Surveillence Pack
Afisaj multimedia 10,1" S lluminare interioara
Limitator viteza- 5§0km/h (On-Off) S lluminare post conducere S
Modul regenerare cu 2 moduri S lluminare culoar pasageri cu LED S
Limitator viteza (cu 1m/s2) (On-Offf) S Compartiment sofer
Senzor parcare LIP&SP Vplan ajustabi! Si telesgoplc,hidraulic S Contact:Anadolu Automobil ROM SRL
Navigatie MP Sistem centra!lzat m.crudere (telecomanda) S Reprezentant vanzari: Yildiz Selim-Ali
Sistem camere Scaun sofer ajustabil in 6 puncte cu cotiera S T B

: elefon fix: 021.266.83.00

Camera spate LIP&SP | Tetiera scaun sofer S Telef bil: 0753.311.502
Camera sofer&usa LIP&SP | Cabina sofer semi inchisa cu spatiu de bagaj S ele ?" mq g *

de mana E-mail: selim.yildiz@busexpert.ro
Camera fata&interior&DVR (1TB) SP Cabina sofer ichisa total IP
Sisteme audio-video Kit reparatii anvelope S
Radio+USB+Bluetooth S Compartiment pasageri
4 difuzoare S Scaune plastic S

Pret Karsan Jest Electric 88 kw:

287.000 Euro+TVA (Cablu de incarcare lenta inclus in pret)

Garantia standard pentru autobuz este de 2 ani sau 100.000 km (care conditie se indeplineste prima). Garantia

standard pentru acumulatorii autobuzului este de 4 ani.

Oferta este valabila 60 zile de la data emiterii.



mailto:selim.yildiz@busexpert.ro

— AMPERIO ENERGY SRL _A_ N ex A.
/lAmpeﬂQro R. Com.: }40/723/2017 / C.U.L: 36956870 _‘5
7 snergis aliomativs Bucuresti, Sector 1, Strada Pictor Ion Negulici, nr. 40A, cam. 2, ap. 3, etaj 2

E-mail: office@amperio.ro

TEXT
Oferta valabila 60 de zile.
Oferta de pret AMPERIO ENERGY SRL
{
@ HIGER Higer 8.8M Ebus _
[Transmigie 1
Motor electric Standard - Dana (TZ368XSPE251WH-E ) 200kw
Sistem de stocare a energiei Standard - Baterie litiu-fosfat de fier/ baterie CATL
Capacitatea bateriei Standard - 268kWh
Sistem de control electric Standard - Sistem de control electric superior
Sistem de incarcare Standard -  Premiul de incarcare de tip "CCS-combo 2"
Consum mediu . © 0,68kWh/km in ciclul E-SORT 3
Viteza maxima - 70km/h
Bodywork ]
Lungime xLitime xLitimexInaltimeStandard -  8820x2440%x3260
(mm)
Capacitate de pasageri pe scaune Standard -  19+2(pliabil)+1
Capacitate de pasageri Standard -  Max. 60
Panouri laterale Standard - Panouri galvanizate
Optional - Panouri laterale detasabile si panouri pentru pasajele
rotilor
Aranjamentutl usilor Standard - Usa frontald cu un singur balans spre interior / usa
centrala cu
balans dublu
Geamuri laterale Standard - Nuanta neagra de confidentialitate si protectie UV
Optional - Geamuri duble .
Rampa de acces Standard - Rampa manuald pentru scaune cu rotile
Optional - Rampa electricd pentru scaune cu rotile
Basiu ]
Punteafata Standard - Suspensie independenta pe puntea fata :
Punteaspate Standard - Axa de grild, Raport de transmisie 6.29
Directia Standard - Bosch 8095
Arborele elicei Standard - Fard intretinere
Frane Standard - Frana pe disc, Wabco EBS, ESC, ABS si ASR
Frana auxiliard Standard - Sistem de reciclare a energiei electrice
Sistem de nivelare a suspensiei Standard - ECASIIcu functie de ingenunchere
Pneu Standard - 245/70R19.5
Standard - Janta din aliaj/ jantd din otel
Ventilatie si aer conditionat |
- Aer conditionat Standard - Sistem de climatizare separat pentru sofer si pasageri
Standard - Sistem de control termic al bateriei
Sistem de incélzire a habitaclului Standard -  Pompé de incilzire
Optional -  Incilzitor electric Valeo
Sistem auxiliar de incdlzire Standard - Dezaburitor electric
Bistem electric )

Standard - Actia podium 2
Standard - Sistem CAN-Bus
Standard - Tachigraful VDO


mailto:ofRce@amperlo.ro

. AMPERIO ENERGY SRL
T/ LYl R Com.: 140/723/2017 / C.U.L: 36956870

.7 Bucuresti, Sector 1, Strada Pictor lon Negulici, nr. 404, cam. 2, ap. 3, etaj 2
E-mail: office@amperio.ro

Instalatie electrica Standard - Parasolar electric pentru parbriz
Standard - Oglinzi retrovizoare electrice cu dezghet
Optional - Contor de pasageri
Standard - Afisarea destinatiei
Optional - Afisaj LED intern

) Standard - Wifi

Devierea Standard - fncircitor USB

Standard - Sistem audio, microfon cu gat de gasca

Nota:

Despre garantie

Garantia pentru autobuz: Garantia standard este de 24 de luni
. Garantia pentru baterie: Garantia standard este de 48 de Iuni.

Pret: 410.000 Euro (fara TVA)


mailto:office@amperio.ro

. AMPERIO ENERGY SRL

/Ampeno,ro R. Com.: J40/723/2017 / C.U.1.: 36956870
74 anargio anamarive Bucuresti, Sector 1, Strada Pictor Ion Negulict, nr. 40A, cam. 2, ap. 3, etaj 2
E-mail: office@amperio.ro

F F SERI ES DELTRRIX
INCARCATOR DE 60-180KW DC

Incércétorul de curent continuu din seria Deltrix FF este un incdrcétor de mare
putere cu iesiri multiple configurabile, care este potrivit pentru zonele CBD sau
publice. Produsul este alcdtuit din partea de interactiune om-masina, modulul
de alimentare, sistemul de controlintern, modulul de comunicatie si ansamblul
de cablu de incdrcare. Acest incarcator este ideal pentru a fi montatin garaj, in -
afacerea dumneavoastrd, in curse sau in parcul de rulote. Este foarte util de
avut ca incarcator de rezerva pentru a fi utilizat pe pista de curse, intr-un camion
de remorcare, intr-un SUV, remorcd sau oriunde aveti nevoie de energie
electrica. Acest incarcator DC affordabil de 60KW - 180KW este perfect de
instalat pentru incarcarea vehiculelor electrice la vitezd maxima, precum si a
multor masini EV. Luati in caldtorii cu masina prin zone rurale cu RV sau
zone industriale, acestea fiind principalele surse de alimentare pentru calatorii
EV. Aceastd unitate va accelera foarte mult incarcarea dumneavoastra sau
a clientilor dumneavoastra.




AMPERIQ ENERGY SRL

R. Com.: 340/723/2017 / C.U.L: 36856870

Bucuresti, Sector 1, Strada Pictor Ion Negulici, nr. 40A, cam. 2, ap. 3, etaj 2
E-mail: office@amperio.ro

74Ampetrioro
5 annrg.u‘a!tenp;f.‘m
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CARACTERISTI
¢ Proiectare modulard, inclusiv sistem de control, sistem de surse de energie, sistem
de energie distribuitd, sistem de factor de putere
® Mod de repaus automat dupa incircare complets cu un consum redus de energie in
¢ standby la <5W Actualizare firmware de la distantd cu APP
* Actualizare modul de alimentare la distant
Functia de diagnosticare la distanté simplifici procesul de colectare si analiza
¢ a datelor Protectie impermeabild IP54
* Lungime cablu 5M (CHAdeMO) , 5M (CCS), 5M (GB/T) Acceptabil personalizat
* Eficientd de pana la 96% la puterea nominal3 de iesire
* Platforma de suport Ethernet, Wi-Fi si 4G Module - optional
¢ Integrare sistem Back-office cu OCPP 1.6 la cerere
® Usor de instalat si operat

¢ Personalizare completd disponibild (culoare si logo)

DOMENI DE APLICARE

Garaje publice si private Cladiri comerciale

Dealeri EV Operatori de Operatorii de infrastructura si
retele furnizorii de servicii pentru
comerciale vehicule electrice
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AMPERIO ENERGY SRL s
/1 V.Y, TPV R Com.: 340/723/2017 / CU.L: 36956870

oneple oiternativd Bucuresti, Sector 1, Strada Pictor lon Negulici, nr. 40A, cam. 2, ap. 3, etaj 2
E-mail: office@amperio.ro

Model 60FF 90FF 120FF 180FF

Parametrude intrare

Optiunea 1 : 380/480Vac 50/ 60 Hz

Tensiune Optiunea 2 : 260-750Vdc pentru personalizare

Conexiune 3P+ N+PE

Curent de 110A 170A 220A 320A
intrare

Factorul de putere >0,99 @tensiune nominala (100% sarcind)

Eficienta la sarcinda maxima  296%

Iesire DC

Gama de tensiune de iesire 200 ~ 750vVdc

Max. Curentde iesire 100A 200A 250A 250A
Max. Putere de iesire 60kW 90kW 120kW 180 kw
Modul de 30kW x 2pcs 30kW x 3pcs  30kW x 4pcs  30kW x 6pcs
alimentare » , P X ®

Conector Single Mode e e e
(mapc)eoeeoee oo e BOKW. .. 9OKW.

%;:icitor Mod dublu 30 kw 60kW+30kW 60kW S0kW

120kW 180w
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AMPERIO ENERGY SRL

éﬂ'}Ampenow R. Com.: J40/723/2017 / C.U.L; 36956870

.7 S Bucuresti, Sector 1, Strada Pictor Ion Neguiici, nr. 40A, cam. 2, ap. 3, etaj 2
i E-mail: office@amperio.ro

Mediu
Temperatura de -25~50°C
functionare

Umiditate 0%-95% RH, fara condensare

Altitudine <2000m

| Nivelul de zgomot < 65dB
Nivelul IP 1P54
General
Afisare Ecran tactil LCD de 7°° - optlonal
Oprire de urgent3 Apasati buton-u.! deoprlre
Aﬁsa} Informatii Procesul" ;Ii...;;:érea deﬂ -?ﬁcércare, mesaje de alarrgé” s: avertizare
Comunicare externa Ethernet, Wi-Fi si 4G - optlonal -
é;e.nvu.nicare interné Bus CAN / RS485

Dimensiuni 960 x 620 x 1750 (D xLxH mm), fara stecher si cablu

Greutate 200KG 230KG 310KG 330KG
Lungime cablu incdrcator 5M (CHAdeMO) , 5M (CCS), 5M (GB/T ) Acceptabil personalizat
Integrare Back OfficeOCPP 1.6
Conformitate si sigurantd RoHS: EN 50581

Protocot de incdrcare CHAdeMO 2.0 / DIN 70121/15015118/IEC618$!-23,IEC6185§-24


mailto:offlce@amperio.ro

AMPERIO ENERGY SRL
// Amperiqro R. Com.: 140/723/2017 / C.U.1.: 36956870
anerghe otternoftvd Bucuresti, Sector 1, Strada Pictor Ion Negulici, nr. 40A, cam. 2, ap. 3 etaj 2
E-mail; office@amperio.ro

Racire ' Racire cu aer
Numerele pieselor " 60FF075 . 90FF0750 120FF0750 180FFQ0750

Protectia iesirii

Protectie la supraincarcare, protectie la supraincalzire, protectie la tensiune joasa, protectie
la supraincarcare, protectie la fulgere, protectie la supracurent Protectie la scurtcircuit

Pret statiede incarcare electrica 90kW:
26.000 EURO (fara TVA)


mailto:office@amperio.ro

AMPERIO ENERGY SRL
R. Com.: J40/723/2017 / C.M.1.; 36956870

anomlo aftormativg Bucuresti, Sector 1, Strada_Pictor Ion Negulici, nr. 40, cam. 2, ap. 3, etaj 2
E-mail: office@amperio.ro

| gAmpeno.ro

DELTSRIX

AFseries

22KW/22KW*2 INCARCATOR DE
CURENT ALTERNATIV

~ Incarcitorul de curent alternativ Deltrix AF Series este ideal pentru a fi
montat in garaj, in afacerea, in clidirea biroului sau in parcul de rulote.
Pila de incdrcare AC acoperd o suprafatd mic3 si poate fi implementat3
rapid. Este potrivit pentru clidirile comerciale si officiale. Parcarile, cum
ar fi complexele urbane sau statiile de incircare publice urbane, pot
incetini pentru o perioad3 lunga de timp.
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AMPERIO ENERGY SRL
H R. Com.: 140/723/2017 / C.U.1.: 36956870
g Amp erioro Bucurest, Sector 1, Strada Pictor Ion Negulici, nr. 40A, cam. 2, ap. 3, etaj 2
‘ E-mail: officc@amperio.ro

sergly cliornative

CARACTERISTI OELTRIX

o Dimensiuni mici
Greutate redusa

¢ Ecran tactil de 4,3 inchi.

« Scanati sau glisati cardul pentru a-l incarca - optional.

° Sprijina monitorizarea si controlul de la distanta a incarcarii telefoanelor mobile -
o optional. Grad de protectie IP54, poate fi utilizat in interior si in exterior,

* Montat pe perete sau pe podea la cerere.

o Protectie impotriva curentului rezidual de tip RCD A si 6mA DC Contor de energie
certificat MID cu masuratori precise.

o Lungimea cablului SM (CHAdeMO) , 5M (CCS), 5M (GB/T) Se accepta

e personalizari. Platforma de suport Ethernet, Wi-Fi si modul 4G - optional.
o Integrarea sistemului de back-office cu OCPP 1.6 la cerere.

s Usor de instalat si de operat.

* Personalizare completa disponibila (culoare si logo).

DOMENII DE APLICARE

Garaje publice si private Cladiri comerciale Hoteluri si restaurante

= [ [

Dealeri EV Operatori de Operatorii de infrastructura si
flote furnizorii de servicil pentru
comerciale vehicule electrice
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ZAmperioro

17 onergin clisnative

AMPERIO ENERGY SRL
R. Com.: J40/723/2017 / C.U.1: 36956870

Bucuresti, Sector 1, Strada Pictor Ion Negulici, nr. 40A, cam. 2, ap. 3, etaj 2
E-mail: office@amperio.ro

SPECIFICATIHI TEHNICE DELTSRIX
Model 22AF 22AF
Intra;eAc - e L e s e o e et e .
Tensiune de intrare ;80,’”400Vac~i 15:’/.0“ N

esnecemme  wewer
B e 50/;_)0 N o e e e -
e 0w o
otsepsme omorawmoms
Iesire DC

Gama de tensiune de iesire | —380/40;)Vac N | 380/400Vac :
o cremserm 00 g o
Max. Putere de iesire 22KW 22KW * 2

Protectia iesirii

Protectie la supratensiune, protectie la subtensiune,
protectie la suprasarcing, protectie la scurtcircuit, protectie la

scurgere la pamant, protectie la supratemperaturé, protectie
la iluminat.
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AMPERIO ENERGY SRL

ZAmperioro R. Com.: 340/723/2017 / C.U.1.: 36956870
5 m,gmnfm Bucuresti, Sector 1, Strada Pictor Ion Negulic, nr. 40A, cam. 2, ap. 3, etaj 2
E-mail: office@amperio.ro

DELTRIX

Mediu

Temperatura de -20~50°C
functionare

Um0 R, necndera

Miwdne  cmom

e s

General

Afisare Ecran tactil LCD de 4,3"" - optional

Informati de afisare_ Procesul s starea de incércare, mesae de alarmé i de
e oAl

Comunicare externd Ethernet, Wi-Fi & 4G - optional

Comunicare internd CAN Bus / RS485

Dimensiuni (Hx L x P) 350x350%x183(mm)

Lungime cablu incdrcator 5M (CHAdeMO) , 5M (CCS), SM(GB/T) Acceptabil person.aﬁzat

Conformitate si sigurantd RoHS: EN 50581

Protocoldeincircare CHAGEMO20 / DIN 70121/1SDLS 18/IECS1851-23 1ECE16524

Racire Racire cu aer
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AMPERIO ENERGY SRL

R. Com.: J40/723/2017 / C.U.L.: 36956870

Bucuresti, Sector 1, Strada Pictor Jon Negulici, ar, 40A, cam. 2, ap. 3, etaj 2
E-mail: office@amperio.ro

. CBELTS
Numere ce piese 22AF0220 22AF0220 |REK

Pret statie de incarcare electrica 22kW:
3.200 EURO (fara TVA)

Oferta este valabila 60 de zile.

AMPERIO ENERGY SRL
MANOLE BOGDAN GABRIEL
, ’/4}@}' ¢
g [R:1ie] "” e
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SOLARIS

ACAF GROUP CXWlY

OFERTA INDICATIVA
AUTOBUZ URBINO ELECTRIC nESLE
ROMANIA

OBIECTUL OFERTEI

Obiectul ofertei éste: ‘
Autobuz nou Sotaris nESLE conform descrerii tehnice de mai jos.

NoTA -. )

Oferta este una fara caracter obligatoriu pregatitd in scopuri de bugetare. Oferta finala poate fi
intocmita in conditiile tehnice, operationale $i de serviciu definite de Client. |

L OFERTA PRET* !
1 Solaris nESLE cu 2-ani garantie: .....cc.cccevviieniiiinniiniiiiecsnecnsesnncsrensrennsnnnseen..495.000,00 EUR
Optional:

Set unelte AdIagNOSEIC.......cccvuviiiiiiiiiieneieeireiererietteuertesrenerassssnsesnirsssennsnsnsans .22.500,00 EUR
Training — standard Solaris..........cccevveveieiiiieirreririiciceiceeeeenenns inclus in pretul autobuzului
Training — extins (servisare sistem baterii) .............ccceiiiiiiiiiciiiiiiiiii e 6.000 EUR
Slow plug-in charger_40KW..........cccciiiiiiiniiiiiiiiiiciiiiiieirenreesesssneessnnrasarasnsnene 30.000,00EUR
Slow plug-in charger_BOKW...........cceciiriiiriiiiiiiiiiireiieerne e seneenerersesesnssnsensses 35.000,00EUR
Fast plug-in charger_120KW..........ccciiiiiimiiuiieiiieieenirereniersesessessenssseseresssssnoses 55.000,00EUR

* pretul net al vehiculului fard TVA si nu include costurile de inmatriculare §i de asigurare sau orice alte costuri legate de
taxe locale, taxe si impozite si costuri de omologare.

** Preful dat este unul orientativ pentru specificatiile vehiculului prezentat mai jos. Pretul final poate fi oferit dupa ce vor fi
specificate cerintele finale ale clientului. incarcatoarete nu sunt incluse in pretul vehiculului.

*** Oferta nu include pretul pentru consumabile.

“*** Asamblarea incércatoarelor, lucrérile de constructie i toate tipurile de autorizatii sunt responsabilitatea clientului.

1|Page



Pentru detaln Eegate de garantie va rugém sava unatx pe anexi la oferta: TERMENI $1 CONDITILE
DETALIATE DE GARANTIE PENTRU VEHICULELE SOLARIS

R

DAP (Incoterms 2010), preful net fara TVA si nu include costurile de inregistrare si asigurare si de
certificare RAR sau orice alte costuri legate de taxe, drepturi si impozite locale. Solans Bus & Coach
este obligata sa livreze toate documentele necesare pentru inregistrare,

Termenul minim de livrare pentru autobuze electrice - 18 luni de la comanda de achizitie. Programul
de livrare detaliat poate fi definit dups determinarea specificatiilor tehnice finale ale autobuzului.

Oferta este o oferta fara caracter obligatoriu, pregétité in scopul elaborarii bugetului'. Oferta cu -
caracter -obligatoriu poate fi pregatitsd in functie de conditile tehnice, operationale si de servicii
definite de catre Client.

Toate informatiile incluse n oferts sunt confidentiale si nu pot fi dezvaluite unor terte parti.



DESCRIEREA TEHNICA A AUTOBUZULUI SOLARIS NESLE

Model vehiculului

New Solaris nESLE

Tip vehiculului Low entry, Class |
Lungime totala ‘ 9.270 mm
Latime totala 2,450 mm
Inaltime totala 3.300 mm
Dispunerea usilor: 1-2
Baterii: ‘Lithium - fon
Autonomie cca 150 km
Propulsie: Motor de tractiune + sistem de stocare a energiei in b?rt\igir:ésri:ﬁr gcli
Rotii 26570 19,5"
Sistem de nivelare ECAS Il cu functia de ingenunchere
Sistem de franare ABS + ASR + indicarea uzurii ptacutelor de frana
AC Konvekta UL 500 EM

Capacitatea pasagerilor:

Max. 61, cu 27 pe scaune inclus

Tip de scaune:

STER 8MU

Scaunul soferului:

ISR 6860/885 NTS 1.0. cu tetiera integrata, fara centuri de siguranta

Materialul din care este

Ote! inoxidabil (structura), aluminiu, materiale plastice

confectionata caroseria

Parbriz Nu impartit
Lampi Toate lampile in tehnologia LED
Sistem Qe informare a DA
pasagerilor

Sistem de supraveghere DA

Cablaje si placi electrice

Instalatie electrica bazata pe sistemul CAN-Bus

incalzire Incalzitoare de tip convertor + 2 suflante
Trape acoperis NU
fncarcare OFF BOARD, priza de incércare Combo 2 CC S 125A (ZOOA).

protocoll PLC (IEC 61851-23, [EC 61851-24)
Fereste Geam singur strat, 53% opac, ferestre batante pe partea stanga 2 pe

partea dreapta

3|Page



SIAVANTADETATEIAUTO BUZUNUIS OVARISINE OITE]

-Standarde aplicate si solutie dedicate pentru siguranta sporita a bateriilor de tractiune.
Bateriile folosite la Solaris Bus & Coach Sp. z 0.0. sunt proiectate, fabricate si montate cu
cea mai mare prioritate indreptata catre functionarea in siguranta a sistemului de baterii de
Tnalta tensiune. Pentru a maximiza siguranta In timpul productiei si exploatarii bateriile sunt
proiectate si conforme cu urmétoarele certificari:

0 ONU 38.3

00 UN-ECE R100

In plus, au fost implementate urmatoarele caracteristici de siguranta pentru a preveni riscul
de soc electric si pentru a maximiza siguranta personalului care utilizeaza si intretine
vehiculul echipat cu baterii:

U Sigurante instalate in interiorul bateriilor

O Contactoare instalate in interiorul pachetelor de baterii pe linia de inalta tensiune plus Si
minus (baterii High Power si High Energy 88)

O Contactoare instalate in interiorul cutiei de siguranta (baterii High Energy 140)

0 Pachete de baterii echipate cu carcasi cu cel putin grad de protectie la patrundere IP65
In cazul unei opriri de urgentd a sistemului HV, nu exista riscul de soc electric (in absenta
»contactorilor” - firele sunt inca sub tensiune inaltd) De asemenea, minimizeaza semnificativ
riscul de soc electric in timpul lucrului la vehicul (in lipsa contactoarelor, chiar si o simpla
deconectare a cablurilor HV poate duce la electrocutare cu o manipulare usor
necorespunzatoare) Tensiunea bateriei este foarte mare, astfel incat riscul de afectare
serioasa a sanatatii sau chiar deces este semnificativ - folosirea contactorelor in baterii sau

intr-o cutie speciald (pentru HE140) este 0 modalitate automata, .protejata” de a lucra in
siguranta cu bateriile

-Conformitate cu standarde optionale R100.02 (electrosecuritatea sistemului electric si
sistemului de stocare a energiei in autobuzele electrice), R29 (siguranta soferului), R66
(siguranta suprastructurii)

-Constructia caroseriei din Inox care asigura o durata de viata mai lunga a autobuzului,
elimina nevoia de aplicare de protectii anticorozive aditionale pe parcursul vietii vehiculului
si este cea mai buna solutie de protectie anticoroziva in cazul accidentelor

-Solaris este inregistrat in Registrul producatorilor de baterii si acumulatori conform
normelor legale in vigoare in Romania

-Solaris publica anual un raport de sustenabilitate conform standardelor GRI; ,
Uniunea Europeana in ansamblu si statele sale membre pun din ce in ce mai muit accent
pe reducerea emisiilor de dioxid de carbon si alte gaze poluante cu scopu! de a contracara
si inversa trendul schimbarilor climatice generate de activitatea umana la nivel global. In
acest sens prin diverse proiecte initiate sau incurajate de Uniunea Europeana se urmareste
reducerea dependentei de combustibilii fosili in industria auto si promovarea de alternative
prietenoase cu mediul inconjurator, Astfel majoritatea producatorilor auto europeni (si nu
numai) si-au asumat renuntarea la productia de vehicule cu alimentare combustibili fosili si
inlocuirea acestora cu alternative ecologice in urmatorii 5-10 ani.

Cazul mijloacelor de transport in comun este unul cu atat mai important avand in vedere ca
acestea sunt elementul principal al oricarei strategii de reducere a poluarii la nivelul oraselor
prin reducerea utilizarii autoturismelor personale. Uniunea Europeana prin diverse
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programe finanteaza si va finanta si in viitor achizitia de mijloace de transport in comun
ecologice cu accent pe cele cu zero emisi.

Pentru produsul final exista o serie de criterii obiective care pot determina conformarea cu
dezideratele europene referitcare la protectia mediului (ex. procedura SORT pentru
detemminarea consumului de combustibil sau energie electrica etc...) insa produsul final nu
este singura potentiala sursa de poluare astfel procesul de productie si activitatea
producatorului in mod general pot fi si ele generatoare de poluare. Pentru ca evaluarea
obiectiva  activitatii producatorului este in mod natural mai greu de cuantificat fata de
evaluarea produsului achizitionat a aparut nevoia de o standardizare a raportarilor catre
terti realizate de companii.

Standardele GRI reprezinta un set de reguli care stabilesc un cadru standard pentru
operatorii economici in intocmirea rapoartelor de sustenabilitate.

Acestea sunt un set de instrumente care uniformizeaza si standardizeaza forma si
continutul rapoartelor de sustenabilitate, aceste rapoarte avand scopul de a informa tertii
asupra activititii desfasurate de operatorul economic si, printre altele, si asupra impactului
acestei activitati asupra mediului inconjurator, in vederea credrii unui viitor sustenabil.
Reducerea emisiilor de carbon si, implicit, imbunatétirea calitétii aerului, poate fi cuantificata
si prezentata tertilor, prin intermediul rapoartelor de sustenabilitate intocmite conform
Standardelor GRI.

Standardul GRI reprezintd un instrument general, standardizat, care cuprinde indicatori si
analize de mediu pe care operatorul economic le efectueaza si le prezinta tertilor.

Printr-un astfel de instrument se asigura respectarea cerintelor de mediu si atingerea
obiectivelor stabilite la nivel de Comisie Europeana prin Programele Green Deal si Fit for
55.

Protejarea mediului si sanatatii cetanilor sai prin reducerea noxelor nu este singura
prioritate a Uniunii Europene c¢i si bunastarea acestora in legatura cu aspectele sociale si a
relatiilor de munca iar rapoartele de sustenabilitate ale companiilor conform standardelor
GRI adreseaza si aceste aspecte.

Prin introducerea cerintei tehnice privind Raportul de sustenabilitate, conform standardelor

GRI, se asigura o concurenta transparenta, intrucat toti operatorii economici se vor raportat
la aceleasi criterii uniforme.

-Optiune echipare cu pantograf de tip inversat in care elementele in miscare sunt doar parte
a statiei de incarcare. Se reduce astfel riscul ca o defectiune a elementelor mecanice (care
in general sunt mai susceptibile defectiunilor decat echipamentele care nu contin astfel de
elemente) sa faca autobuzul inutilizabil. Astfel statia de incarcare poate fi reparata in timp
ce autobuzul opereaza pe traseu optimizindu-se astfel resursele operatorului

-Optional se pot instala mai multe prize pentru incarcarea plug-in in diferite pozitii pe
autobuz pentru o mai mare flexibilitate in pozitionarea autobuzului pentru incarcare, util
atunci cand utilizatorul are statiile de incarcare amplasate neuniform

-Parbrizul se poate livra dintr-o singura bucata (optiune standard) care are avantaj esthetic

sau din doua bucati cu separare mediana acesta avand avantajul costurilor de inlocuire mai
reduse in caz de accident

-Bordul soferuiui (nu doar volanul) se poate ajusta pentru un confort sporit al conducatorului
auto.
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Solaris nESLE nou - Exemplu desen exterior
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SOLI\RHS

A CAL QROUP 2 218y

OFERTA INDICATIVA
PENTRU
AUTOBUZUL URBINO ELECTRIC E18

| ,_._ ~ OBIECTUL OFERTE| ';
Obiectul ofertei este:

Autobuzul electric Solaris Urbino 18, conform descrierii tehnice, cu incarcare tip plug-in (40kW), incarcare
tip pantograph (rapida) si o garantie de 2 ani.

[ NoTA , ]
Oferta este o oferta fara caracter obligatoriu pregatita in scopuri de bugetare. Oferta finala poate fi
intocmita in conditiile tehnice, operationale si de serviciu definite de Client.

L L OFERTA PRET* o ]
Solaris Urbino 18 Electric cu garanpe 2 ani (1 bucata)....... eerienne terstrsseanenrenseeserinisnns .688 000 00 EUR

ECHIPAMENT OPTIONAL

Sistem de informare pentru pasageri (pentru un singur autobus)..........cc.evvevvveeeenenen 22 500,00 EUR

Set de scule standard (pentru toate autobuze).............ccceoeveiveriivereriieernieiiiieeeneeeeene 18 000,00 EUR

“pretul net faré TVA si nu include costurile de transport, de inregistrare si de asigurare

[ ~ CONDITIHI DE PLATA
Ramane a se stabili de comun acord.

[ —)

[ ) CONDITII DE LIVRARE_ J
DAP (Incoterms 2010)

Solaris Bus & Coach se obliga sa livreze toate documentele necesare pentru inregistrare.

[ TERMEN DE LIVRARE |

— AP

Termenul minim de lwrare pentru autobuze electrice - 12 luni de la comanda de achizifie. Programul de
livrare detaliat poate fi definit dupa determinarea specificatiilor tehnice finale ale autobuzului.

Solaris Bus & Coach sp. 2 0.0., u). Obomicka 45, Bolechowo-Osledle, 62-005 meska

tet. +48 61 66 72 333, fax +48 61 66 72 310, solarisbus@solarisbus.pl, www.sol Js.com

Bank PKO BP 1 Oddzial w Poznaniu, Plac Wolnosdi 3, 60-914 Poznan, konte PLN: 16 1020 4027 0000 1602 0401 2738
Konto euro: PL69 1020 4027 0000 1802 0401 2753, SWIFT: BPKOPLPW, konto CHF: 74 1020 4027 0000 1602 0401 2761
NIP: 524-00-15-630, VAT EU: PL5240015630

Sad Rejonowy Poznar Nowe Miasto i Wilda w P iu, VIll Wydzial Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego, nr KRS 0000856560
Kapitat zakladowy: 160 169 580 PLN, kapital wplacony: 160 169 580 PLN
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SOLARIS

OAF GROUP 2205 4 1r

Descrierea tehnici a vehiculelor oferite
SOLARIS URBINO 18 ELECTRIC

DATE TEHNICE DE BAZA:

18.000 mm
2.550 mm

3.300 mm |

Axa 1.& 2 -5.900 mm
Axa 2.& 3 - 6.000 mm

2.700 mm
3.400 mm

- 320 mm (250 cu sistemul de ingenunchiere in functiune)

1.200 mm

2-2-2-2 (usile se deschid spre interior)
240 KWh'

Motor Tractiune Electric TSA 240 kW

Fata — Rigida ZF RL 85/A
Mediana - ZF AVN 132
Spate — Axa Motoare (ZF AV 133 inversata)

Huebner 19,5 controlata electroni:c

120 |.

Otel inoxidabil, aluminiu, materiale plastice

OPTIONAL

OPTIONAL

OPTIONAL
OPTIONAL

OPTIONAL

-Sistem de modificare a suspensie ECAS cu functie de coborare si inaltare a partii din
snivelului:sasiului si dreapta a autobuzului, reducerea garzii la sol cu 70 mm,

Solaris Bus & Coach sp. z 0.0., ul. Obomicka 46, Bolechowo-Osiedle, 62-005 Owinska

tel. +48 61 66 72 333, fax +48 61 66 72 310, solarisbus@solarisbus.pl, www.solarisbus.com

Bank PKO BP | Qddzial w Poznaniu, Plac Wolnosci 3, 60-914 Poznali, konto PLN: 16 1020 4027 0000 1602 0401 2738

Konto euro: PLEY 1020 4027 0000 1802 0401 2753, SWIFT: BPKOPLPW, konto CHF: 74 1020 4027 0000 1602 0401 2761

NIfP: 524-00-15-630, VAT EU: PL5240015630

Sad Rejonowy Poznan Nowe Miasto | Wilda w Poznaniu, VIl Wydzlat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sqdowego, nr KRS 0000856560
Kapitat zakladowy: 160 169 580 PLN, kapita! wplacony: 160 169 580 PLN
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SOLARIS

ACAS GROUP M Wiy

corpului autobuzului

inaltarea cu 60 mm

Tahograf digital

DA

Cablaje si placi electrice

Instalatie electrica bazata pe sistemul CAN-Bus

Computer bord

DA, Se poate integra intr-un sistem de management a! traficului

Placi afisaje informare
pasageri

Fata, 2x partea dreapta, spate

2 x Konvekta KL47T pentru compartimentul pasageri.

Aer conditionat 1 x Konvekta KL2OKDEFL pentru cabina soferului
Incalzire

Incalzitoare standard de tip convector, suflante

Trape acoperis

Cel putin 1 trapa

Ferestre

Geam singur strat, 53% opac, 6 ferestre batante pe partea
stanga 3 pe partea dreapta.

Cabina sofer Tip inchis
Rampa persoane DA
dizabilitati

Roti 275770 22,5" (anvelope: M+S type) Nr. Total Roti: 6

Roti simple fata,Roti duble spate

Solaris Urbino 18 Electric — Exemplu desen exterior

Solarls Bus & Coach sp. z 0.0., ul. Obomicka 46, Bolechowo-Osledle, 62-005 Owidska

tel. +48 61 66 72 333, fax +48 61 66 72 310, solarisbus@solarisbus.pl, www.sclarisbus.com

Bank PKO BP | Oddzial w Poznaniu, Plac Wolnodd 3, 60-914 Poznan, kante PLN: 16 1020 4027 0000 1602 0401 2738
Konto euro: PLES 1020 4027 0000 1802 0401 2753, SWIFT: BPKOPLPW, konto CHF: 74 1020 4027 0000 1602 0403 2761

NIP: §24-00-15-630, VAT EU: PL5240015630

Sad Rejonowy Poznan Nowe Miasto | Wilda w Poznaniu, VIIl Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego, nr KRS 0000856560
Kapite! zakladowy: 160 169 580 PLN, kapital wplacony: 160 169 580 PLN ’
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SOLARIS

HCAF GROUP (234° (410

Solaris Urbino 18 Electric — Exemplu dispunere scaune
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Solaris Bus & Coach sp. 2 0.0., ul. Obomicka 46, Bolechowo-Osledie, 62-005 Owiriska

tel. +4B 61 66 72 333, fax +48 61 66 72 310, solarisbus@solarisbus.pl, www.solarisbus.com

Bank PKO BP | Oddziat w Poznaniu, Plac Wolnosci 3, 60-914 Pozna#, konto PLN: 16 1020 4027 0000 1602 0401 2738

Konto euro: PLES 1020 4027 0000 1802 0401 2753, SWIFT: BPKOPLPW, konto CHF: 74 1020 4027 0000 1602 0401 2761

NiP: 524-00-15-630, VAT EU: PL5240015630

Sad Rejonowy Poznan Nowe Miasto i Wilds w Poznaniu, Vill Wydzial Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego, nr KRS 0000856560
Kapltat zakladowy: 160 169 580 PLN, kapital wptacony: 160 169 580 PLN
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Sofaris Bus & Coach sp. 2 0.0., ul. Obomicka 46, Bolechowo-Osledle, 62-005 Owifiska
tel. +48 61 66 72 333, fax +48 61 66 72 310, solarisbus@solarisbus.pt, www.solarsbus.com
Bank PKO BP | Oddzied w Poznaniu, Plac Wolnosd 3, 60-914 Poznan, konta PLN: 16 1020 4027 0000 1602 0401 2738

Konto euro: PLE9 1020 4027 0000 1802 0401 2753, SWIFT: BPKOPLPW, konto CHF: 74 1020 4027 0000 1602 0401 2761
NIP: §24.00-15-630, VAT EU: PL5240015630

Sad Rejonowy Poznah Nowe Miasto i Wilda w Poznaniu, VIl Wydzial Gospodarezy Kraj go Rejestry Sqdowego, nt KRS 0000856560
Kapital zakladowy: 160 169 580 PLN, kapital wptacony: 160 169 580 PLN
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Anadolu Automobil Rom s.r.l.

0s. Bucuresti-Ploiesti nr. 110, Comuna Ciolpani, judet lifov
Tel.: 00 40 21 266 83 00; 0040 21266 83 09;

Fax: 00 40 21 266 86 30; E-mail: office@busexpert.ro

|

SPECIFICATI TEHNICE -‘!
| TIPVEHICUL _e-ATA18 |
Categoria & Clasa vehiculului Autobuz complet electric cu podea joas3, categoria M3, clasa i, LHD
{ sisTEmuL DE ACTIONARE-PROPULSIE ' i
Tipul de actionare: Motor electric in butuc
Puterea maxima [kw] S00 :
{ PERFORMANTA SI SISTEM ELECTRIC ‘ ]
Autonomie [km]? 500
Viteza maxima [km/ord]: 80

. inalts . - N
Bateﬂ? de lr;a ta tensiune (Tip LFP — p3n la 599 kWh
Capacitate)

Incércitor plug-in de curent continuu

Tip incarcare:
ip incarcare Pantograf (optional)

Duratd de incércare 3 Pana Ia 4 ore si 10 minute cu incrcitor plug-in de curent continuu
{ SASIU SI SISTEM DE SUSPENSIE )
Tip sasiu: Otel carbon: Structurd cu cadru spatial din tevi de otel '
Rezistenta la coroziune: Cataforeza si acoperire subsasiu
Osia fata: 2F RL 82 EC ~- Independentd
Osia spate: ZF AVE 130 - Osie actionati electric
Dispunerea usilor: 3/ 4 usi
Anvelope 275/70R22.5 o
. Suspensii pneumatice, nivelare electronica, functie de coborire
Suspensii: . .
laterald {ingenunchiere} ,
Sistem-de franare: f ABS, ASR, EBS, Sistem de franare cu recuperare
[ MASA S DIMENSIUNT ]
Masa brutd a vehiculului [kg}: 29.000 {28.000 Optional)

Ltungimea totald [mm]: 18.300



Latimea totald {mm}: 2,550
inaltimea totald [mm]: 3,350
| CAPACITATEA DE LOCURI PE SCAUNE $! DE PASAGERI " . - .~ ' « -
Num3rul de scaune Maxim 52
Capacitatea de pasageri : +/- 135

in conditii realiste. Autonomia se poate modifica in functie de capacitatea bateriei.
Pot fi oferite diferite pachete de baterii. :

Cu capacitate maxima 3 bateriei

Se poate maodifica in functie de aranjarea usilor si a scaunului

Capacitatea de pasageri se poate modifica in functie de capacitatea bateriei, structura scaunului, aranjarea
usilor, masa bruta totala si sarcina maxima admisibild din punct de vedere tehnic pe osii, in functie de tara
de inmatriculare.

vs W



]

PANTA MAXIMA

DESIGN INTERIOR
CAPACITATEA DE PASAGERI

@.@

- MRV 2300006 Pirrhs wgh Locuri pe staunz  Loxurtin piciosre lommunn .

i - .
E Y CIV VNP PV UPUTIRpI- LI N . SOy

-1

U IBTLFOXCH P il St OF 113 SO R A tire 84 MYt 001110

£¢ wosr| - ATA
210kWh ‘Electric Automatic 585.000¢ 4 yya
299 kWh Electric Automatic 605.000¢. 4+ TVA
315 kWh Electric Automatic 608.000¢ +TVA
e-ATA 18 -
396 kwh Electric Automatic : 626.000¢  +TVA
449 kWh Electric Automatic 638.000¢ +TVA.

595 kWh Electric Automatic 667.000 +TVA
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HIGER Higer 18M Ebus

Linia de transmisie

P

Motor electric Standard - Dana TZ488XSPE352WH-E ( 3700N'm ) 370kw
Sistem de stocare a energiei Standard - Baterie litiu fier fosfat/CATL 525kWh

Sistem de control electric Standard - Sistem de controf electric mai mare

Sistem de inc3rcare Standard - Priza de incircare tip ,CCS-combo 2.

Consum mediu - 1,17 kWh/km sub E-SORT 3 ciclu

Viteza maxima - 70km/h

Carosn‘a
Standard - 18750!2530x339_8
Opfiune - 18090x2550x3300

LungimexLatimexinaltime (mm)

Capacitate de pasageri asezati Standard - 41+4(pliabif)+1
Capacitate de pasagert Standard - Max.140
Standard - Panouri galvanizate

Panouri laterale . . o . .
Opfiune - Panouri laterale detasabile si panouri pentru trecerea rotii

Standard - 2-2-2-2
Optiune - 2-2-2-2-2
Standard - Nuantd neagrd de confidentialitate si protectie UV

Aranjamentul usii

Geamuri iaterale

Optiune - termopan
Rampa de acces Standard - Ramp3 manuald pentru scaun cu rotite
Opfiune - Rampa pentru scaune rulante electrice
. gasw |
Axa fata Standard - ZFRL 82A
Axa mijlocie Standard - ZF AVN 132
Axa spate . Standard - ZF AV 133
Directie : Standard - Bosch 8098
Arborele de transmisie Standard - Fé&rdintrefinere
Frane Standard - Frani pe disc, Wabco EBS, ABS si ASR
Frani auxiliara Standard - Sistem de reciclare a energiei etectrice
Sistem de nivelare a suspensiei Standard - ECAS I cu functie de genunchi
~ i Standard - 275/70R22.5
Obosi

Standard - Jants de ofel/Janta din aliaj
Ventilatie si aer conditionat

_ Standard - Sistem de climatizare automat
Aer conditionat Standard - Partajati sistemul de control termic cu bateria
Opfiune - Cu pompa de caldura
‘ Optiune - Incalzitor electric Valeo
Sistem de incalzire auxiliar Standard - Dezaburitor electric

Sistem electric
Standard - Actia 2
Standard - Sistem CAN-Bus
Standard - Tahograf VOO
Standard - Parasolar electric parbriz
Standard - Oglin2i retrovizoare electrice cu dezghetator

Instatatie electrica )

Optiune - Contor de pasageri
Standard - Semn de destinafie LED
Standard - Display intern
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. AMPERIO ENERGY SRL
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energio attomativa Bucuresti, Sector 1, Strada Pictor Ion Negulici, nr. 404, cam. 2, ap. 3, etaj 2
E-mail: office@amperio.ro

Standard - Wifi
Standard - incircitor USB
Standard - Sistem audio, microfon cu g4t de gaina

Divertisment

Note:
Despre garantie

Garantie pentru autobuz: garantia standard este de 24 de luni
Garantie pentru baterie: garantia standard este de 24 de luni.

Pret: 705.000 Euro (fara TVA)
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' ODELYTIX
FF series
INCARCATOR DE 60-180KW DC

incarcitorul de curent continuu din seria Deltrix FF este un incrcitor de mare
putere cu iesiri multiple configurabile, care este potrivit pentru zonele CBD sau
publice. Produsul este alcatuit din partea de interactiune om-masing, modulul
de alimentare, sistemul de controlintern, modulul de comunicatie si ansamblul
de cablu de incarcare. Acest incércator este ideal pentru a fi montatin garaj, in
afacerea dumneavoastrd, in curse sau in parcul de rulote. Este foarte util de
avut ca incarcator de rezerva pentru a fi utilizat pe pista de curse, intr-un camion
de remorcare, intr-un SUV, remorcd sau oriunde aveti nevoie de energie
electricd. Acest incdrcator DC affordabil de 60KW - 180KW este perfect de
instalat pentru incarcarea vehiculelor electrice la vitezd maxima, precum si a
multor masini EV. Luati in caldtorii cu masina prin zone rurale cu RV sau
zone industriale, acestea fiind principalele surse de alimentare pentru cilatori
EV. Aceastd unitate va accelera foarte mult incircarea dumneavoastra sau
a clientilor dumneavoastra.
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Bucuresti, Sector 1, Strada Picter lon Negulici, nr, 40A, cam. 2, ap. 3, etaj 2
E-mail: office@amperlo.ro

CARACTERISTI

Proiectare modulard, inclusiv sistem de control, sistem de surse de energie, sistem
de energie distribuitd, sistem de factor de putere

- Mod de repaus automat dupa incdrcare completd cu un consum redus de energie in

standby la <5W Actualizare firmware de la distantd cu APP
Actualizare modul de alimentare la distant

Functia de diagnosticare la distantd simplificd procesul de colectare si analiz3
a datelor Protectie impermeabild IP54

Lungime cablu 5M (CHAdeMO) , 5M (CCS), SM (GB/T) Acceptabil personalizat
Eficientd de pana Ja 96% la puterea nominald de iesirel

Platforma de suport Ethernet, Wi-Fi si 4G Module - optional

Integrare sistem Back-office cu OCPP 1.6 la cerere

Usor de instalat si operat

Personalizare completa disponibila (culoare si logo)

DOMENII DE APLICARE

g = =

Garaje publice si private Cladiri comerciale Hoteluri si restaurante

= [=

Dealeri EV Operatori de Operatorii de infrastructurési
retele furnizorii de servicii pentru
comerciale vehicule electrice
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Model 60FF _ 90FF 120FF 180FF

Parametrude intrare

Optiunea 1 : 380/480Vac 50 / 60 Hz

Tensiune Optiunea 2 : 260-750Vdc pentru personalizare

Conexiune 3P+ N+PE

Curent de 110A 170A 220A 320A
intrare

Factorul de putere >0,99 @tensiune nominald (100% sarcind)

Eficienta la sarcind maxima  >96%
Iesire DC

Gama de tensiune de iesire 200 ~ 750Vdc

Max. Curent de iesire 100A 200A 250A - 250A

Max. Putere de i.esire

60kW 90kW 120kW 180 kw

Modul de

alimentare 30kW x 2pcs | 30kW x 3pcs 30kW x 4pcs 30kW x 6pcs

Conector Single Mode

(maxy- - . 60KW..____Sokw...... Y2OKW 180w
Conector Mod dublu 30 kW 60kW+30kW 60kwW 90kwW

(max.)
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Mediu

Temperatura de -25~50°C
functionare

Umiditate 0%-95% RH, fara condensare

Altitudine <2000m

| Nivélul de zgomot < 65dB

Nwelunp IP54

General

Afisare Ecran tactil LCD de 7'" - optional

Oprire de urgentd Apdsati butonul de oprire

Afisaj Informatii Procesulm,shi- .st;revév;i;;ﬁcércare, mesaje de alarma .si ;;/ertizare
Comunicare externd Ethernet, Wi-Fi si 4G - optlona! -

Comunicareint"emé. Bus CAN /RS485 -

Dimensiuni 960 x 620 x 1750 (D x L x H mm), fara stecher si cablu

Greutate 200KG 230KG 310KG 330KG

Lungime cablu incarcdtor 5M (CHAdeMO) , S5M (CCS), 5M (GB/T) Acceptabil personalizat
Integrare Back OfficeOCPP 1.6
Conformitate si sigurantd RoHS: EN 50581

Protocol de incarcare CHAdeMO 2.0 / DIN 70121/I1SD1S118/IEC6185I-23,1EC618SI-24
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Racire . Ricire cu aer
Numerele pieselor 60FF075 ~ 90FF0750 120FF0750 180FF0750

Protectia iesirii

Protectie la supraincdrcare, protectie la supraincaizire, protectie la tensiune joass, protectie
la supraincdrcare, protectie la fulgere, protectie la supracurent Protectie la scurtcircuit

Pret statie de incarcare electrica 90kW:
26.000 EURO (fara TVA)
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ODELTSIX

AFseriEs

220KW/22KW*2 INCARCATOR DE
CURENT ALTERNATIV

Incarcatorul de curent alternativ Deltrix AF Series este ideal pentru a fi
montat in garaj, in afacerea, in cladirea biroului sau in parcul de rulote.
Pila de incarcare AC acopera o suprafatd micd si poate fi implementats
rapid. Este potrivit pentru clddirile comerciale si officiale. Parcérile, cum
ar fi complexele urbane sau statiile de incércare publice urbane, pot
incetini pentru o perioadéd lungd de timp.
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CARACTERISTI ODELTRIX

eigls chernosiva

« Dimensiuni mici

Greutate redusa

o Ecran tactil de 4,3 inchi. ’

o Scanati sau glisati cardul pentru a-l incarca - optional.

° Sprijina monitorizarea si controlul de la distant a incircarii telefoanelor mobile -
* optional. Grad de protectie IP54, poate fi utilizat in interior si in exterior.

° Montat pe perete sau pe podea la cerere.

° Protectie impotriva curentului rezidual de tip RCD A si 6mA DC Contor de energie
certificat MID cu masuratori precise.

o Lungimea cablului 5M (CHAdeMO) , 5M (CCS), 5M (GB/T) Se accepta

o personalizari. Platforma de suport Ethernet, Wi-Fi si modul 4G - optional.
* Integrarea sistemului de back-office cu OCPP 1.6 la cerere.

* Usor de instalat si de operat.

° Personalizare completd disponibila (culoare si logo).

DOMENII DE APLICARE

2

-
= =

s

Garaje publice si private Cladiri comerciale Hoteluri si restaurante
L R S v s
Dealeri £V Operatori de Operatorii de infrastructurd si-
flote furnizorii de servicii pentru

comerciale vehicule electrice
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SPECIFICATII TEHNICE DELTRIX
| Model 22AF 22AF
rare AC - e e s e e e et
Tensiune de intrarem 380/400\/;“:& 15% - “ a
Conexiune de ihtrar;w 3;5 +N+PE - ‘ )
Frecvengé - 50/"60HZ" e e e e et
Iesire DC
r:’lax Putere de iesire 22KW 22KW * 2

Protectia iesirii

Protectie la supratensiune, protectie la subtensiune,
protectie la suprasarcind, protectie la scurtcircuit, protectie la
scurgere la pamant, protectie la supratemperaturd, protectie
la iluminat.
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ODOELCTRIX
Medid
Temperatura de -20~50°C
functionare
Umiditat 5%-90% RH, necondensat
Altitudine <2000m
Nivel IP 1P54
General
Afisare Ecran tactil LCD de 4,3"" - optional
Informatiideafissre_ Procesul si starea de IncBrcare, mesaje de alarma side
avertzare - optional
Comunicare externa Ethernet, Wi-Fi & 4G - optional
Comunicare interna CAN Bus / RS485

Dimensiuni (Hx L x P) 350x350x183(mm)

Greutate 10KG

Lungime cabiu incarcator 5M (CHAdeMO) , 5M (CCS), 5M(GB/T) Acceptabil personalizat
Conformitate si sigurantda RoHS: EN 50581

protoce e ncircare CHAEMO 20 / DIN 70121 ISDISL§1ECH1851-23 ECE185124

Racire Racire cu aer
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L onnsgia afienothd

Numere de piese 22AF0220  22AF0220 DELTSX

Pret statiede incarcare electrica 22kW:
3.200 EURO (fara TVA)

Oferta este valabila 60 de zile.

AMPERIO ENERGY SRL
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ANADOLU AUTOMOBIL ROM s.r.l.
Soseaua Bucuresti-Ploiesti nr. 110, comuna Ciolpani, judetul Iifov

Phone: 00 40 21 266 83 00, 266 83 09, 266 86 34 ) m,... ﬁ ﬁ R
Fox: 00 40 21 266 83 29; e-mail: office@busexpert.ro

Oferta SOR NS 18

3200
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SOR a extins oferta de autobuze electrice cu un autobuz electric articulat cu denumirea ENS 18.
Parametrii tehnici de baza sunt in continuare enumerati in tabelul de mai jos. Autobuzul electric
este omologat §i poate fi oferit in licitatii publice.

Capacitatea sa este de 43 - 53 de locuri pe scaune i un numér total de locuri pentru pasageri de
aprox. 140 - 150. Bateria cu o capacitate de 602 kWh permite autonomia de pan la aprox. 400 km
in functie de trafic i conditii climatice. Autobuzul electric poate fi incrcat cu un incarcitor lent
sau un incdrcator rapid folosind un pantograf.

SPECIFICATII VEHICUL SOR NS 18 - electric

Parametrii autobuzului: NS 18 - electric
Dimensiuni: Lungime: 18.750 mm
Litime: 2.550 mm
Inaltime: 3.200 mm
Ampatament P/Z: 5.900 mm / 6.750 mm
Caroseria: Numiir usi: 4
Latimea ugii fata: 1.200 mm
Latimea celorlalte usi: 1.200 mm
in3ltimea intririi: 330 mm
InZltimea podelei fati/spate: 355 mm
. Scaune: Tip urban
Mase: Masa tehnici maxim admisibila: | 30.000 kg
Capacitatea: De locuri pe scaune * 43-49
Caracteristici: Viteza maximi a autobuzului: 80 km/h
Unghi de atac/degajare: 7%/7°
Raza de intoarcere: 12 m
Motorul: Produciitor / Tip: Pragoimex TAM 1054 C6V
. Performanta; 240 kW
Rezervorul de lichide: | Rezervorul de combustibil: -—
Transmisia: Producitor / Tip: e
Osia fata: Producator / Tip: ZF/RL 82 EC
Osia mediani: Producitor / Tip: ZF / AVN 133
Osia spate: : Produciitor / Tip: ZF / AV 133
Roti: Jante / Anvelope: 825*225/275/T0 R 22.5
Frinele: Producitor / Tip: Knorr/ SN7, SB7
EBS/ENC: Produciitor / Tip: Wabeco EBS3
Management: Producitor / Tip: Bosch / 8098
Aparatura electrica: Producitor: Rail Electronics
Localizarea bateriei: Acoperis
Acumulatorii de 24 V: | Producitor / Tip / Capacitate: Varta / Promotion EFB / 240 Ah
Baterii de tractiunc: Producitor / Tip / Capacitate: EVC Group / Li-Ion, 18650, NMC / 602 kWh
Incilzirea: Producitor / Tip: Schimbator de cildur3 clectric / ELTOP
Instalatia electrici: Tipul: Magistrald CAN SAE J1939
Accesorii optionale: Aer condifionat: Cu pompi de cilduri
Sistem informatii: Conform specificatiilor clientului

* in functie de configuratie

Plan asezare scaune

[ Pret 705000 Euro+TVA l
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From: Mihai Dragos Clobanu office@evconnect.ro &
Subject: statie de incarcare autobuze 60 KW
Date: 17 March 2023 at 11:30
To: Fnemtanu Fnemtanu@gmail.com

Buna ziua,

Va rog sa regisiti atasat fisa tehnica a statiei de incarcare EVConnect de 60 KW
detinata autobuzelor electrice. ‘

Aceasta are 2 ani garantie si se poate livra in 90 de zile de la comanda.

Pretu! pentru modelut cu un conector CCS2 de 60 KW este de 22.880 euro+TVA,
avand inclus livrare, instalare, setare, punere in functiune, testare si instruirea
personalului pentru utilizare.

Va muitumesc.

Cu stima,

E¥connect

Mihai Dragos Ciobanu
CEO
Tel/Whatsapp: +40754631068

www.evconnect.ro

e A A A A AT AR VASA AN AR I L VI A VN

Va rugam sa aveti in vedere impactul asupra mediului inconjurdtor inainte de
imprimarea acestui mesaj. Please consider the impact on the environment before
printing this e-mail.

Acest mesaj se adreseazd numai persoanelor fizice sau juridice mentionate ca
destinatar. Informatiile sau fisierele atagate sunt confidentiale si sunt proprietatea
exclusiva a Smart Business & Technologies Solutions SRL. Dac3 nu sunteti destinatarul
de drept al acestui mesaj vad rugam sa notificati expeditorul in cel mai scurt timp si
apoi sd stergeti mesajul si orice atasament al acestuia. Orice dezvaluire, copiere,
distribuire sau aite actiuni intreprinse cu intentie sau prin omisiune sunt strict interzise
si pot fi ilegale.

Datele dumneavoastra cu caracter personal sunt prelucrate de catre Smart Business &
Technologies Solutions SRL sau firmele din Grupul Smart Business 8 Technologies
Solutions SRL in scopul desfasurarii relatiilor dintre noi sau pentru conformare cu
cerintele interne sau legale. Datele vor fi procesate pe durata relatiilor dintre noi si/sau
pe durata stabilitd pentru arhivare si/sau pe durata obligatorie prevazuta in legisiatie.
Va puteti exercita oricand drepturile conferite de Regulamentul UE 679/2016, drept de
acces, de opozitie, de stergere, de portabilitate si de restrictionare trimitdnd o cerere
datata si semnata cdtre Smart Business & Technologies Solutions SRL, str. Bicaz nr. 1-
5, Arad, Judetul Arad, Romania sau la adresa de mail dataprotection@evconnect.ro .
Puteti de asemenea sa faceti o plangere catre ANSPDCP.

Cénd sunt adresate clientilor nogtri, orice opinii, sfaturi sau optiuni cuprinse in acest
mesaj sunt supuse termenilor si conditiilor din contractul cu Smart Business &
Technologies Solutions SRL.


mailto:MihaiDragosClobanuoffice@evconnect.ro
mailto:Fnemtanu@gmail.com
http://www.evconnect.ro
mailto:dataDrotection@evconnect.ro

Product Description

® High Power Charging 60-160kW

©® 20kW Power modules upgradabili_ty
@ 97% efficiency and CE certification
® EU standard CCS2

® RFID, credit card and Mobile APP

® OCPP 1.6J

@ Ethernet, 4G

® 7" color screen

® Charging wire take-up

® multi-language

»> D

APP remote OCPP 1.6 and Protection Over current Over temperaiure '

operation 2.0 upgradable Level: 1IP55 protection protection

= A [ oo
Current leak Over voltage Short circuit Voltage fluctuation  Lightning
protection protection protection protection protection

Smart Business & Technologies Solutions SRL -
Str. Rubinului no. 47, Berca, Buzau, Romania
www.evconnect.ro

+40 754631068 offi ce@evconnect.ro
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Technical Parameters

e

. . CCS: 60kW max CCS: 60kW max CCS: 120kW max CCS: 120kW max
single charging
Output DC output
electrical simultaneous charging CCS: 40kW max CCS: 40kW max CCS: 60kW max CCS: 80kW max
DC output voltage range CCS: 200 - 1000VDC
DC OQutput current range CCS: 0~200A
Input voltage 400Vac +/-10%, 50/60Hz, 3-phase + N + PE
fnput Input current : 0-250A
electrical Power factor 0.99 at nominal output
Efficiency 94% at nominal output
Net weight 370kg
Dimension (H x W x D} 1880 x 580 x 750mm
Application Scenarios Qutdoor floor-mounted
Structure Cabinet Materials metal body
Alignment downlink
Charging groups Double-gun round charge (CCS2)
Cable Length 5m
Working temperature -30°C~+55°C
Working humidity 5%~95% non-condensable
Height above sea level 2000m
environment Protection class IP55
cooling method air cooling
noise control Less than 65 db
MTBF 17,520 hours -
Charging mode Auto charge, charge by amount, charge by power, charge by set ime
communications interface CAN, 485, 4G or Ethemet
user interface LCD display touch screen l
display screen _ 7" UV screen
mobile payment . support
Payment by credit card support
APP control support
function LED indicator support
safety Emergency stop button support
remote upgrade support
Backstage monitoring OCPP1.6 JSON support
Overvoltage protection, under-voltage protection, overload protection, short-circuit protection, leakage
Protective design protection, grounding protection, high temperature protection, fow temperature protection, lightning
protection safeguard
Based on the criteria IEC 62196, IEC 61851, ISOAIEC 15118, DIN SPEC 70121-2014,

* Product outiook for ref only, actual appearance prevails. Specifications are subject to change without notice.

Smart Business & Technologies Solutions SRL

Str. Rubinului no. 47, Berca, Buzau, Romania
www.evconnect.ro

+40 754631068 office@evconnect.ro
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From: info@electric-up.ro &
Subject: statie de incarcare 60 kw o
Date: 17 March 2023 at 12:40 '

To: tnemtanu@gmail.com

Buna ziua, :

Solutia pe care ¢ recomandam pentru statiife de 60 kw este Aloha Lander 60 kw, conectori: 1xCCS, wifi, ethernet, OCPP, ecran
touchscreen, garantie 2 ani, produsa in Spania. atasat va rog sa gasiti si fisa tehnica.
Pret: 24.000,00 euro+iva

Cu stima, Besl regards
SC Blue Dynamics SRL
+40760264737

. |
VEGA

CHARGUERS
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Easy and intuitive
user operation
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Design

Careful aesthetic
quality

GENERAL FEATURES

—_———

Versatile

Customization
according to customer

Tactile

Antivandat 15"
touch screen

Accessible

Front door for easy
maintenance

Dz

Simultaneous Charging

Charge two
vehicles simultaneously

VECA

Lty

JE

Smart

Remote connection,
monitoring and updating

Maounting

Quick installation and
commissioning

Charging Mode

Mode 4 (DC] & Mode 3 [AC)
DC: 60 kW [@ V » 375 Vdc]

Operating temperature

-30°C 10 50°C

5% a 95% RH. without

Maximum charging power AC: 22 kW Humidity condensation
Outout vol DC: 150 Vdc - 1000 Vdc Noise level < 55dBAa 1t min all direc-
utput voltatge AC: AOOV tions
Charging current /?((2: ggng Dimensions 1800 x 660 x 350 mm
CCS / CCS / CHAdeMO / . '
Connector type Socket Type 2 Weight 180 kg
5 m {longer length available) .
Cable length for CCS2 & CHAdeMO Mounting On the floor
Material Staintess steel & PU Colour Customizable
Degree of pratection P55 /1K10 Cable management Automatic retractable cable
ELECTRICAL FEATURES USER INTERFACE, CONNECTIVITY AND PAYMENTS
Voltage 400V £10% Display TFT 15”
Nominal current 128 A User interaction Touch screen
Frequency 50 - 60M2 Communication protocol QCPP 1,6J
. 4G / Ethernet / Wi-Fi /
Power factor 20,99 Connectivity Bluetaoth
Efficiency >95% Authorization and access RFID Reader or access code
/ QR code
Standby consumption <25W Payment system Credit card reader




ANEXA 1O

Programul Regional Nord-Vest
Obiectiv de politics 2 - 0 Europ mat verde
\ Prioritatea 4 - 0 regiune cu mobilitate urbana multimodais durabils - ) _
Objectiv Specific 2.8/b(viij) - Promovarea mobilitAihi urbane multimodale sustenabile, ca parte a tranzitiei catre
© economie ¢u zero emisti nete de carbon )
Utilizarea crescutd a transportului public 5i a altor forme de mobilitate urbani ecologice (Mobtlitate urbani) -

) _ _ Apel dedicat unititilor administrativ-teritoriale cu statut .de municipii-reseding de judet si unitiplor
S administrativ-teritoriale limitrofe din zonele urbane functionale aferente agestora

Ghidul Solicitantului - Apel de proiecte nr. PR NV/P4/481A/2023 - Anexa 111.5 _

Centralizator privind justificarea costurilor

Tn cadrut projectului nr, ............. (nr praiect), cu titlul Achizitionarea de autobdze cu impact
minim asupra mediului: autobuze de 18 m - 5 bucati $i autobuze mict (microbuze) - 5 bucati, solicitant
Consiliul local al municipiutus Zalau, sunt propuse urmétoarg!g mij_lpa_;g de transport: _.

Categorie de lucriri/ echipamente

Documente justificative care stau la baza
stabflirii costului aferent

L Lucréri Liste de cantititi
n Mijloace de transport cu zero
emisii Oferte de pret/link

Mijloc de transport 1 - autobuz electric 6-8m

470.050 euro - Anexa 1 - Ofert3 autobuz 6-8m
Karsan Atak Electric.pdf

Mijloc de transport 1 - autobuz electric 6-8m

341.530 euro - Anexa 2 - Oferts autobuz 6-8m
Karsan Jest Electric.pdf

Mijloc de transport 1 - autobuz electric 6-8m

487.900 euro - Anexa 3 - Oferts autobuz 6-8m
Higer eBus.pdf

| Mijloc de transport 1 - autobuz electric 6-8m

589.050 euro - Anexa 4 - Oferts autobuz 6-8m
Solaris NE9LE. pdf

Mijloc de transport 2 - autobuz electric 18m

818.720 euro - Anexa 5 - Oferta autobuz 18m
Solaris NE18LE, pdf

Mijloc de transport 2 - autobuz electric 18m

696.150 euro - Anexa 6 - Oferta autobuz 18m
Karsan 18 eATA.pdf

Mijloc de transport 2 - autobuz electric 18m

838.950 euro - Anexa 7 - Oferta autobuz 18m
Higer eBus.pdf

Mijloc de transport 2 - autobuz electric 18m

838.950 euro - Anexa 8 - Oferta autobuz 18m
SOR. pdf

Documentele justificative care au stat la baza stabilirii cos
echipamentelor fac parte i ntegranta din aceasti declaratie.

Eu, Florin Nemtanu certific corectitudinea datelor prezentate mai sus asa cum au fost ele trimise de

cétre firmele ofertante.

Semnatura proiectant

Data: 21.05.2023

tului aferent lucririlor si/sau
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