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Art.l. Aprobarea Studiului de oportunitate pentru fundamentarea achiziţiei de autobuze 
electrice echipate cu sisteme ITS pentru transportul public local de persoane în Municipiul Zalău, 
finanţate prin PRNV 2021-2027, ce constituie Anexa 1 parte integi'antă din prezenta hotărâre.

Art.2. Abrogarea Art.l a Hotărârii Consiliului Local nr.90/21.03.2024 si a Anexei 1 la Hotărârea 
Consiliului Local nr.90/21.03.2024.

Art.3. Cu ducerea la îndeplinire se încredinţează Direcţia Tehnică 
Art.4. Prezenta hotărâre se eomunică cu :
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1. iiiformaţii generale privind investiţia propusă 

Obiectivul investiţiei

Achiziţionarea de autobuze cu impact minim asupra mediului: autobuze de 18 
m - 5 bucăţi şi autobuze mici (microbuze) - 5 bucăţi

Corelarea cu PMUD Zalău

în conformitate cu analizele din PMUD 2021-2027 se poate observa o scădere 

a ponderii transportului public în mixul modal al municipiului Zalău în anul 2020 (un 
impact puternic l-a avut pandemia de COVID19) dar, prin implementarea măsurilor 
propuse în cadrul planului de mobilitate actual, se va produce o rebalansarea a 
ponderilor pe care le au diferitele moduri de transport la nivelul mixului modal al 
municipiului. Se poate observa o creştere puternică a ponderii transportului public (de 
la 7,6% în 2020 la 25% în 2027). aceasta putând fi obţinută prin implementarea 
soluţiilor de mobilitate specifice transportului public urban.

1.1

1.2

BEPARTiT&.MODAa,.
2020 2030

Autoturism
Transport public
Pletonal
Vdo
Altele

38,4 64 ,4 : 30 26
ia,2 7.6 25 27
25,9 25,1 33 33
8,7 2.2 10 12
7.8 0,7 2,0 2,0

Tabel 1 Evoluţia mixului modal In municipiul Zalău (sursa: PMUD Zalău 2021-2027)

Sistemul de transport urban al municipiului Zalău este un sistem complex, în 
plină transformare (cu accent pe transportul public şi modurile active de transport) 
ceea ce va duce la o evoluţie a acestuia în aşa fel încât să atragă cetăţenii către 
transportului public, mersului pe jos, cu bicicleta sau cu alte mijloace uşoare de 
transport (aşa numitele moduri active de transport). După cum reiese din soluţiile de 
mobilitate recomandate de PMUD Zalău 2021-2027 un pas important îl reprezintă 
modernizarea principalelor coridoare de mobilitate str. Gh. Doja- Bd. Mihai Viteazu, 
str Simion Barnutiu, prin realizarea de trotuare generoase umbrite de vegetaţie, piste 
de biciclete şi benzi de circulaţie pe care transportul public va fi prioritar.

Zona centrală pietonală reprezintă principalul punct de întâlnire pentru cetăţeni 
dar şi turişti şi se extinde pe ambele părţi ale bulevardului Mihai Viteazu, integrând 
Parcul Central, Piaţa 1 Decembrie 1918, zona comercială şi de prorrtenadă din lunoul 
str. Unirii şi Piaţa luliu Maniu.

Transportul public urban reprezintă cel mai important mod de transport în 
cadrul mixurilor urbane care au ca obiectiv dezvoltarea unei mobilităţi durabile iar, la
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nivelul municipiului Zalău şi al zonei urbane funcţionale, prin implementarea soluţiilor 
de mobilitate propuse de PMUD Zalău 2021 -2027 se va ajunge la oferirea unor servicii 
de transport public urban caracterizate prin rapiditate, confort, eficienţă şi 
punctualitate. Prioritizarea transportului public în intersecţii, ca parte a soluţiilor de 
mobilitate propuse, şi nu numai reprezintă principalul motiv pentru care acest mod de 
transport va deveni mai rapid şi sigur pe principalele rute în comparaţie cu transportul 
asigurat cu autoturismul personal. Acest aspect este validat de simulările efectuate cu 
ajutorul modelului de transport, în PMUD, în care vor fi asigurate o viteză comercială 
de peste 20km/h şi o frecvenţă de sub 5 minute.

Modul de dezvoltare şi transformare a sistemului de transport şi al spaţiului 
public va face ca municipiul Zalău să fie parte din rândul oraşelor care tind să devină 
„carbon neutral" şi care ating „Vision ZERO" - nici-un accident rutier cu persoane 
decedate.

1.3 Localizarea proiectului

Proiectul este localizat la nivelul municipiului Zalău şi a zonei sale 
metropolitane (începând cu zona funcţională).

1.4 Beneficiarul investiţiei»

Consiliul local al municipiului Zalău

1.5 Elaboratorul studiului

SC PALCORA XPERT SOLUTIONS SRL
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2. Analiza situaţiei existente

2.1 ContextuJ european, regional şi local

în conformitate cu "Planul de Acţiune pentru Mobilitatea Urbana”, realizat de 
Comisia Europeana in anul 2009, mobilitatea urbana reprezintă o preocupare din ce 
in ce mai mare pentru cetăţenii din tarile Uniunii Europene. Deciziile care vor fi luate 
in acest domeniu vor influenta decisiv bunăstarea cetăţenilor si a companiilor. 
Conform experţilor Uniunii Europene, ariile urbane se afla in prezent in fata câtorva 
provocări precum: realizarea unui transport sustenabil din perspectiva mediului (emisii 
de CO2 si alte tipuri de poluare chimica, zgomot etc) si competitiv in special in ceea 
ce priveşte evitarea blocajelor.

Mobilitatea urbana este si o componenta centrala a transportului pe distante 
lungi. Transportul de persoane si de bunuri are cel mai des punctul de plecare si 
destinaţia in zone urbane si străbate zone urbane. Ariile urbane vor avea rolul de a 
asigura interconectarea eficienta pentru reţeaua trans-europeana de transport.

Uniunea Europeana prin strategiile elaborate în domeniile dezvoltare urbană şi 
mobilitate urbană subliniază necesitatea realizării Planurilor de mobilitate urbana ca 
instrumente de planificare strategică recomandare in Cartea alba a transporturilor, 
adoptata de Comisia Europeana in anul 2011. Priorităţile strategice pentru mediul 
urban presupun: amenajarea teritoriului, servicii eficiente de transport public si 
infrastructura pentru transportul nemotorizat, creşterea mobilităţii, reducerea 
consumului de combustibil, creşterea numărului de locuri de munca, reducerea 
dependentei Europei de importurile de petrol si reducerea emisiilor de C02 in 
transport cu 60% pana in anul 2050,

La nivel European priorităţile de dezvoltare sunt stabilite prin mai multe 
documente strategice, regulamente, şi recomandări, respectiv:

• Cartea albă: Foaie de parcurs pentru un spaţiu european unic al transporturilor 
- Către un sistem de transport competitiv şi eficient din punct de vedere al 
resurselor, 2001;

• Declaraţia ministerială de la Tallinn privind guvernarea electronică, 2017;
• Tratatul de la Lisabona;
• Propunere de Regulament al Parlamentului European şi al Consiliului privind 

Fondul European de Dezvoltare Regională şi Fondul de Coeziune, 29 mai 2018 
(conţine obiectivele Politicii de Coeziune pentru perioada de programare 2021 -

• Politicile şi regulamentele europene în domeniul dezvoltării regionale şi urbane;
• Politicile şi regulamentele europene în domeniul mobilităţii şi transporturilor;
• Politici şi regulamente europene în domeniile tranziţiei digitale şi e-guvernanţei;
• Planurile de acţiune ale Parteneriatelor ce constituie Agenda urbană pentru UE;
• Obiectivele Noii Agende Urbane - Habitat III, 2017;
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• strategia Europa 2020;
• Mobilitate urbană durabilă: politici europene, practici şi soluţii, 2017;
• Keep Europe moving - Sustainable mobility for our continent, Mid-term review 

ofthe European Commissi'on’s 2001 Transport White Paper;
• Sustainable and Smart Mobility Strategy - putting European transport on track 

for the future COM/2020/789 final;
i

• Agenda digitală pentru Europa 2020;
• Planul de acţiune al UE privind guvernarea electronică 2016-2020;
• Ghiduri, instrumente, politici elaborate de Parteneriatul European pentru 

inovare în privinţa oraşelor şi comunităţilor inteligente (EIP-SCC);
• Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European şi al Consiliului 

din 11 decembrie 2013 privind orientările Uniunii pentru dezvoltarea reţelei 
transeuropene de transport;

• Alte documentaţii strategice aprobate sau în curs de aprobare, privitoare la 
domenii sinergice locale.

Proiectul răspunde şi susţine îndeplinirea obiectivelor Strategiei UE pentru Regiunea 
Dunării (SUERD) Aria Prioritară 1B Mobilitate Aeriană-Feroviară-Rutieră, Acţiunea 4: 
Asigurarea sistemelor de transport metropolitan şi a mobilităţii durabile - prin 
achiziţionarea autobuzelor electrice şi promovarea transportului public sustenabil şi 
sigur şi Acţiunea 7: Dezvoltarea sistemelor inteligente de trafic prin utilizarea de 
tehnologii ecologice, în special în regiunile urbane - autobuzele electrice vor fi 
echipate'cu sisteme inteligente care vor permite implementarea unor soluţii de e- 
ticketing dar şi asigurarea priorităţii transportului public în intersecţiile semaforizate. 
Se are în vedere promovarea unor investiţii în conformitate cu ariile prioritare SUERD 
în scopul maximizării impactului acesteia la nivel regional şi susţinerea integrării 
transportului metropolitan al municipiului Zalău cu sistemele de transport regionale şi 
reţeaua europeană de transport.

Proiectul propune o abordare care să sprijine iniţiativa New European Bauhaus de a 
pune în practică Pactul Verde European şi de a crea locuri de locuit accesibile, 
durabile şi de calitate prin colaborarea şi interoperabilitatea artei, ştiinţei şi culturii, 
astfel autobuzele achiziţionate vor fi cu un impact minim asupra mediului, vor creşte 
gradul de accesibilitate pentru persoanele cu mobilitate redusă (persoane cu 
dizabilităţi şi persoane vârstnice), asigurând incluziunea acestor categorii de cetăţeni 
şi vor avea un design care se va corela cu elementele urbanistice şi arhitecturale ale 
municipiului Zalău (inclusiv mobilierul urban şi staţiile de transport public).

La nivel Naţional priorităţile de dezvoltare sunt stabilite prin mai multe documente 
strategice, regulamente, şi recomandări, respectiv:

• Strategia Naţională privind Agenda Digitală pentru România 2020 - 
Achiziţionarea autobuzelor electrice sau cu combustibili alternativi şi 
dezvoltarea unui parc de autobuze cu impact minim asupra mediului conduce
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ta atingerea obiectivelor propuse în cadrul Strategiei de Dezvoltare Durabilă a 
României 2030 şi contribuie la realizarea mai multor obiective de dezvoltare 
durabilă propuse de Agenda 2030 pentru dezvoltare durabilă, dar în special la 
realizarea ODD 11 "Dezvoltarea unor oraşe şl aşezări umane favorabile 
incluziunii, sigure, reziliente şi durabile" (autobuzele achiziţionate pe lângă 
impactul redus asupra mediului vor avea şi dotări care vor facilita accesul 
persoanelor cu mobilitate redusă).

• Strategia naţională pentru dezvoltare regională 2014-2020;
• Strategia naţională pentru sistemele de transport inteligente pentru perioada 

2022-2030 - HG 1086/31.08.2022;
• Legea mobilităţii 2022 - proiect;
• Politicile de dezvoltare regionale;
• Ghidul SMART City pentru România, Ministerul Comunicaţiilor si Societăţii

Informaţionale; ’ ’ ,
• Ghid naţional de modelare în transporturi (volum 2, Partea B);
• Planul de Dezvoltare Regională 2021-2027 al Regiunii Nord-Vest
• Strategia de specializare inteligentă a Regiunii Nord-Vest 2021-2027;
• Strategia Integrată de dezvoltare Teritorială a regiunii Nord-Vest 2021-2027;
• Strategia de dezvoltare durabilă a judeţului Sălaj;

Proiectul are ca obiectiv major achiziţia autobuzelor cu impact minim asupra mediului 
Şl cu creşterea accesibilităţii persoanelor cu mobilitate redusă şi integrarea 
transportului public în sistemele ITS din municipiul Zalău pentru creşterea atractivităţii 
transportului public şi reducerea impactului negative asupra mediului. Acest obiectiv 
vine in sprijinul obiectivelor propuse la nivel regional prin Strategia Regională de
Mobilitate Urbană şi Oraşe Inteligente 2021-2027 a Regiunii de Dezvoltare Nord- 
Vest.

2.2 Infrastructura de transport şl mijloacele de transport existente

La momentul elaborării studiului de oportunitate există.......................... un contract de delegare a
gestiunii serviciului de transport public de persoane semnat între municipiul Zalău si
operatorul SC Transurbis SA Zalău cu Nr.82882/15.11.2019 cu durata de 5 ani

Parcul auto al operatorului de transport public Transurbis Zalău

La nivelul anului 2021 parcul de mijloace de transport în comun exploatat de 
operatorul de transport public Transurbis Zalău a fost format din 66 de autobuze cu o 
vechime medie de 12 ani, respectiv 62 de autobuze la nivelul anului 2022, după cum 
este prezentat în cadrul tabelului de mai jos:
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Trapă pentru persoane | 
cu ditabilităţi |

Număr de 
înmatriculare

Nr.
Marcă Autobuz

crt.
Mercedes Conecto 
Mercedes Conecto 
Mercedes Conecto

NUSJ-03-TUZ1 ___ J
NU2 SJ-04-TUZ
NUSJ-OS-TUZ3 I

Mercedes Conecto 
Mercedes Conecto

NUSJ-06-TU24
--------- j

NUSJ-07-TUZ5
OAIRISBUSSJ-08-TUZ6
OASJ-09-TUZ IRISBUS7
NUIVECOSJ-12-TUZ

sTîâ-TUZ
SlT4-fu2
sjIîsTruz

8
IVECO
ivicd

NU9 I
NU10

IVECO
ivECO

NU11
NU12 SJ-16-TUZ

IVECO NUSJ-17-TUZ•i’ 13
IVECO NUSJ-18-TU214
IVECO NUSJ-19-TUZIS

NUIVECO
IvEcd

16 SJ-20-TUZ
'sj'-2i-fuz NU17

DASJ-23-TUZ BMC18
BMC DASJ-25-TUZ19

DAMAN20 SJ-27-TUZ
^-28^UZ DAMAN21

OAMAN22 SJ-29-TUZ i
lOAMAN23 SJ-30-TUZ

SJ-31-fuZ DAMAN24
DAMAN2S SJ-32-TUZ

Il-33-TUZ DAMAN26
DASJ-34-TU2

sj^s-fuz
MAN27

OAMAN28
DAMAN29 SJ-36-TUZ 1

DASJ-37-TUZ
5y-38-TUZ

MAN30
OAMAN31
DAMAN

Wlvo
32 SJ*39*TUZ

Imo-tuz
i

OA33
DASJ-41-TUZ VOLVO34

..... i
DAMercedes Sprinter 

Mercedes Sprinter
3S SJ-42-TUZ

SMÎ-fuZ -iDA36 J
OAMercedes Sprinter 

Mercedes Sprinter
37 SJ-44-TUZ

SJ’-45’^UZ DA38
Mercedes Sprinter 
Mercedes Sprinter

MAn‘.........

Mercedes 0405 
Autobuz Electric SOR EBN 9,5 
Autobuz Electric SOR EBN 9,£ 
Autobuz Electric SOR EBN 9,5

DA39 SJ-46-TUZ
"sw^uz DA40

NUSJ-02-LXZ
$J^2-IXW
SJ-48-TUz'

41 ..
NU42
DA43
DA ,SJ-49-TUZ

'si-50-fu2
44

DA45
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; Nr. Număr de 

înmatriculare
Trapă pentru persoane 

cu dizabilităţi
Marcă Autobuzcrt.

46 SJ-Sl-TUZ Autobuz Electric SQR EBN 9,5
j^tobuz Electric SOR EBN g^S 
Autobuz Electric SOrTbn 9,5 
Autobuz Electric SOR EBN 9,5 
Autobuz iiectric SOR EBN'iTs 
Autobuz Electric SOR EBN 9^5 
Autobuz Electric SoTeBiN 9^5 
Autobuz Electric SOR Eb¥i2*

Autobuz Electric SOR EBN 12 
j\utobuz Electric SOR EBn'S 
Autobuz Electric SOR e'bN 12 
Autobuz 1 lectric ?drEBNT2~
Autobuz Electric SOR EBN 12 
^tobuz Electric SOR EBN 12 
Autobuz EÎecrric SOr'ebn’ÎJ '
Autobuz Electric SOR EBN 12
Autobuz Electric SOR EBN 12..

I'ahcl 2 Situalia parcului auto a! operatoniini cia irampori puh/ic - 2022

DA
47 SJ-52-TUZ DA
4« SJ-53-TUZ DA
49 SJ-54-TUZ DA
50 SJ-55-TUZ DA
51 SJ-S6-TUZ DA
52 SJ-57-TUZ DA
53 SJ-58-TUZ

'SJ-59duz'
DA

54 DA
55 SJ-60-TUZ

5)-6ldîjZ
DA

56 DA
57 SJ-62-TUZ DA
58 SJ-63-TUZ DA
59 SJ-64-TUZ

SJ-65-fuZ
DA

60 DA
61 SJ-66-TUZ DA
62 SJ-67-TUZ DA

In acest sens, 38 de vehicule (60% din flotă) au trecut de vechimea de 8 ani 
care reprezintă durata de funcţionare recomandată de HG2139 din 30 noiembrie 2004 
fiind amortizate din punct de vedere contabil. în ceea ce priveşte emisiile, 55% din 
totalul flotei (32 de vehicule) au norme de poluare sub Euro 5.

istructura parcului auto - 2022

!tI

:•

■ Euro 0-4 ■ Euro 5-6 » Electric 

/'ig. / l^ofufcnut cHfivitelor tipuri de anfobuze in cadrul parcului auto cd 7'-RANSUJ^B/S

;

Aceste autobuze au 
1.541.643,79 km iar în anul 2021

parcurs în anul 2019 .1.568.328,95 km, în 2020 
au parcurs 1.649.099,65 km. Din evoluţia
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crescătoarea a numărului de kilometri prestaţi anual rezultă nevoia de autobuze noi 
care să asigure resursele necesare satisfacerii cererii din ce în ce mai mari pentru 
transportul public şi asigurarea unei disppnibilităţi ridicate a parcului de autobuze al 
operatorului de transport public Transurbis.

Deşi parcul de autobuze este în curs de modernizare şi electrificare există în 
continuare dificultăţi cu dotările şi facilităţile pentru întreţinerea şi exploatarea 
acestuia. Autobaza necesită urgent lucrări de modernizare (clădire, garaje, spălătorie 
etc.) şi extindere (sau relocare dacă este cazul) iar capătul de linie de la Gara Zalău 
este improvizat. Nu există peroane amenajate, călătorii nu au informaţii în timp real cu 
privire ia programul de circulaţie al autobuzelor, spaţiul de întoarcere este foarte limitat 
iar traversarea Bulevardului Mihai Viteazu este foarte dificilă. Mai mult de atât, în lipsa 
spaţiului disponibil autobuzele electrice se pot încărca în timpul zilei doar la staţia de 
capăt Brădet.

Utilizarea serviciului / cererea de transport public

Prin implementarea unor măsuri de atragere a călătorilor către serviciile de 
transport public local, în anul 2019 numărul de pasageri transportaţi a înregistrat o 
creştere cu 130% faţă de anul 2014, cu 2.428.663 călători faţă de 1.055.374 în 2014. 
Creşterea din anul 2019 este datorată deciziei Primăriei de a oferi abonamente 
speciale (gratuite) pentru pensionari şi elevi.

2014 201S 2016 2018 20192017 2020 2021 2022an
Număr de 
călători

1055374 1036201 951005 925297 1303455 2428663 2306244 2541821 3445728

Tabel 3 Evolujia uumăt-ului de câldiori - iransporlulpublic (.iur$a: PMUD Zalău 2021-2027 jf/ Traiisiirhis)

După cum se poate observa în graficul de mai jos, în anul 2019 a avut loc o dublare a 
numărului de călători ceea ce conduce în mod automat la o dublare a capacităţii active 
de transport a sistemului de transport public urban. Acest lucru se poate realiza prin 
cel puţin trei măsuri legate de transportul public urban;

- Creşterea capacităţii de transport prin achiziţionarea de noi autobuze;
- Creşterea capacităţii de transport prin asigurarea disponibilităţii ridicate a 

autobuzelor (timpi de imobilizarea cât mai reduşi - pentru activităţi de reparaţii 
şi întreţinere sau încărcarea autobuzelor electrice);

- Creşterea capacităţii de transport prin creşterea vitezei comerciale cu acţiuni 
de mobilitate legate de reducerea traficului cu autoturisme personale, 
asigurarea priorităţii în intersecţii, reducerea timpilor de staţionare în staţiile de 
transport public (accesul rapid în autobuz prin amenajarea rampelor şi 
peroanelor de acces precum şi prin validarea rapidă a titlurilor de călătorie cu 
ajutorul sistemelor de e-ticketing).

13
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Număr de călători
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/•Vg; 2 Evohiiia număniliii de câlâloii (sursa: PMUD Zalău 2021-2(127 fi Transurbis)

Costul serviciului de transport public

Costul unui bilet de 2 călătorii este de 6 lei, iar un abonament lunar costă 84 de 
tei. Donatorii de sânge şi studenţii primesc o reducere de 50%, iar un abonament lunar 

personalizat costă 140 lei. Totalul abonamentelor vândute în 2019 a fost 41.046, 
iar în 2020, an pandemic, doar 27.913.

încasările totale din vânzarea biletelor şi abonamentelor în anul 2019 au 
însumat 2.565.576,01 lei, iar în 2020 - 1.835.498,50 lei, în 2021 - 2 217 753 71 lei 
şi în 2022 - 3.027.357,41 lei.

ne-

î

Vanzari din bilete si abonamente
3500000

f
I; 3000000

!2500000

2000000

1500000

1000000
l‘ 500000

0

big. 3 !■ olumul nmzurihr din hUme si abonameiUe (sursa: dalek/uniizaie de Transurhis)
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Configuraţia reţelei de transport public

Rutele de autobuz se converg asupra centrului oraşului, pe axa Nord-Sud, 
Bulevardul Mihai Viteazu, pe care sunt dezvoltate cartierele cu cea mai mare densitate 
de locuinţe, activităţi instituţionale, culturale şi comerciale. De asemenea, cele mai 
mari volume de trafic de transport public se regăsesc în cartierul Brădet, de-a lungul 
Străzii Gheorghe Doja, cartierele Dumbrava Nord şi Dumbrava II, de-a lungul Străzii 
Simion Bărnuţiu, Strada Corneliu Coposu şi în zonele industriale din nordul 
municipiului, de-a lungul Bulevardului Mihai Viteazul, inclusiv Gara Zalău.

Majoritatea traseelor se intersectează în Centru, lângă Primăria Zalău. Rutele 
1, 4,4B, 5. 6, 6B, 7, 8, 9,11,14, 22 şi 30 fac un ocol dus-întors pe Strada Gheorghe 
Doja şi Strada Corneliu Coposu. Mergând în nord pe Bulevardul Mihai Viteazul, rutele 
se despart în 4 direcţii, şi anume Sărmaş (3 linii), Ortelec (2 linii), Şcoala Nr.8 
(Dumbrava Nord - 8 linii) şi Gară (9 linii). Rutele 2 şi 5 sunt atipice prin virtutea faptului 
că leagă Gara Zalăului de următoarele destinaţii; prin şoseua de centură cu localitatea 
Aghireş şi cartierul Valea Miţii, şi respectiv prin DN 1F cu satul aparţinător Stâna.

Rutele 16, 13 şi 13B sunt convergente în cartierul Sărmaş, şi oferă conexiuni 
cu Gara şi cu Piaţa luliu Maniu. Rutele 11 şi 11B deservesc cartierul Ortelec, legându- 
I pe acesta de Gară şi Brădet.

Bulevardul Mihai Viteazul este dublat de Strada Simion Bărnuţiu, doar pe 
secţiunea Centru - Nord-Vest. în porţiunea de Centru - Sud-Est, Strada Gheorghe 
Doja este dublată de Strada Corneliu Coposu. în rest, oarecum problematic este faptul 
ca Zalău! este dezvoltat de-a lungul unei singure axe principale nord-sud, şi 
majoritatea volumului de trafic este nevoit să urmeze Bulevardul Mihai Viteazul pentru 
a tranzita oraşul.

Aceasta particularitate a reţelei rutiere din municipiul Zalău afectează toţi 
participanţii la trafic, inclusiv autobuzele, creând ambuteiaje în lungul bulevardului 
Mihai Viteazul.

FRECVENŢĂ
Frecvenţă suficient de ridicată între Centru, Gara, Dumbrava Nord şi Brădet. 

Cu 33% din totalul validărilor de bilete înregistrate în luna Martie, 2021, linia 1 reiese 
ca fiind de departe cea mai utilizată. Aceasta traversează oraşul de la Nord la Sud, 
străbate centrul oraşului, şi leagă Gara Zalău Nord cu cartierul Brădet via Mihai 
Viteazu şi Strada Gheorghe Doja. Linia 1 este deservită cu un interval de succedare 
de 10-15 minute.

A doua cea mai utilizată linie este 22, cu 20% din totalul de validări. Aceasta 
urmează un traseu foarte similar cu linia 1, dar deserveşte si cartierele Dumbrava II si 
Dumbrava Nord via Strada Simion Bărnuţiu. Frecvenţa acesteia este de 5 - 30 de 
minute.

Cu 14% din totalul validărilor, linia 11 deserveşte cartierele Porolissum şi 
Ortelec şi face legătura tot cu Brădet. în final, cu 13% din validări, linia 6 leagă Brădetul 
de Dumbrava Nord. Toate cele 4 linii principale traversează centrul oraşului şi coincid 
cu zonele cele mai dezvoltate.
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Cu o frecvenţă de 5-15 minute la orele de vârf, liniile 1. 22 deservesc cu 
desăvârşire călătorii care muncesc în regim 9-17, dar şi cei care lucrează în 3 
schimburi, iar ruta 6, cu o frecvenţă între 8 şi 40 de minute, complementează linia 22. 
11, complementat de 11 Barat, face legătura între Ortelec şi Zalău, iar orarul acestuia 
este potrivit cu cel de muncă al potenţialilor călători.

Cu numai 3% din numărul de validări, ruta 2 deserveşte zona industrială din 
nordul municipiului, centrul, cartierul Stadion, dar şi Aghireş şi Valea Miţii, via Strada 
22 Decembrie 1989, cu o frecvenţă de aproximativ 60 de minute.

Frecvenţa scăzută pentru majoritatea liniilor nu este problematică pentru 
centrală deoarece rutele se suprapun pe mare parte din traseul lor. Spre exemplu, 
rutele 6 şi 14, cu o frecvenţă de 20-30 minute fiecare, se suprapun pe porţiunea de 
Centru şi Brădet, oferind o deservire locală adecvată. Amândouă ajung în Dumbrava 
Nord, dar pe cai diferite. Rutele 9 şi 6 au aproximativ aceeaşi rută numai că 9 ajunge 
până la fostul C.E.T. Zalău, oferind un orar prielnic pentru cei care lucrează şi tura de 
noapte. Pe cele două coridoare centrale Bd. Mihai Viteazu şi str. Simion Bărnuţiu 
frecvenţa cumulată a mijloacelor de transport public este pe majoritatea segmentelor 
sub 10 minute.

zona

2.3 Programul de transport

în cadrul acestui subcapitol sunt prezentate caracteristicile liniilor operate de 
către TRANSURBIS (staţiile liniei respective, orarul zilnic şi frecvenţa autobuzelor pe 
linia analizată).

Linia 1 (linia cu cererea cea mai mare - 33% dintre validările de bilete)

Frecvenţa maximă a serviciului de transport public urban pe linia 1 (durata 
minimă de succedare a autobuzelor pe această linie) este de 10 minute în Intervalul 
6.20-7.40 şi 14.10-17.10 (cu 1 sau 2 succedări la 5 minute în funcţie de cerere). Linia 
1 are următoarele caracteristici;

- Brădet - Gară; lungime 7,2km: număr de staţii 14; număr minim de autobuze 
6; capacitate autobuz 45-150 călători; ore de plecare la capete: prima cursă 
5:30, ultima cursă: 23:10.
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Gară - Brădet; lungime 7,4km: număr de staţii 14; număr minim de autobuze 
6; capacitate autobuz 45-150 călători; ore de plecare la capete: prima cursă 
5:55, ultima cursă: 23:10.
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Linia 2 - linia care face legătura dintre centru, autogară (pentru transportul 
judeţean şi regional rutier) şi gară (pentru transportul regional şi naţional pe cale 
ferată).

Frecvenţa maximă a serviciului de transport public urban pe linia 2 (durata 
minimă de succedare a autobuzelor pe această linie) este de 55 minute pe tur şi 12 
minute pe retur. Linia 2 are următoarele caracteristici:

- Gară - Str. 22 Decembrie 1989 - Valea Mitii; lungime 15,2km; număr de staţii 
20; număr minim de autobuze 2; capacitate autobuz 22-45 călători; ore de 
plecare la capete: prima cursă 7:30, ultima cursă: 23:25.
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- Valea Miţii - Gară - Str. 22 Decembrie 1989; lungime 15,2km; număr de staţii 
22; număr minim de autobuze 2; capacitate autobuz 22-45 călători; ore de 
plecare la capete: prima cursă 5:30, ultima cursă: 22:00.
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Linia 4 - linia care face legătura dintre Brădet şi Dumbrava Nord

Frecvenţa maximă a serviciului de transport public urban pe linia 4 (durata 
minimă de succedare a autobuzelor pe această linie) este de 15 minute pe tur şi 15 
minute pe retur. Linia 4 are următoarele caracteristici:

Brădet - Dumbrava Nord (Şcoala Nr.8); lungime 5,1 km; număr de staţii 11; 
număr minim de autobuze - nu este prevăzut; capacitate autobuz 12-22 
călători; ore de plecare la capete: prima cursă 6:30, ultima cursă: 19:20.
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Dumbrava Nord (Şcoala Nr.8) - Brădet; lungime 5,8km; număr de staţii 14; 
număr minim de autobuze - nu este prevăzut; capacitate autobuz 12-22 
călători; ore de plecare la capete: prima cursă 6:25, ultima cursă: 19:40.
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Linia 6 - linia care face legătura dintre Brădet şi Dumbrava Nord.

Frecvenţa maximă a serviciului de transport public urban pe linia 6 (durata 
minimă de succedare a autobuzelor pe această linie) este de 15 minute pe tur şi 15 
minute pe retur. Linia 6 are următoarele caracteristici:

- Brădet - Dumbrava Nord; lungime 4,9km; număr de staţii 9; număr minim de 
autobuze - 3; capacitate autobuz 45-150 călători; ore de plecare la capete: 
prima cursă 7:22, ultima cursă: 23:10.
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- Dumbrava Nord - Brădet; lungime 5.8km: număr de staţii 11; număr minim de 
autobuze - nu este prevăzut; capacitate autobuz 45-150 călători; ore de 
plecare la capete: prima cursă 5:45, ultima cursă; 21:30.
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Linia 11 - linia care face legătura dintre Brădet, Centru şi Ortelec.

Frecvenţa maximă a serviciului de transport public urban pe linia , 11 
minimă de succedare a

(durata
autobuzelor pe această linie) este de 8 minute pe tur şi 25 

minute pe retur. Linia 11 are următoarele caracteristici:
Brădet - Centru - Ortelec; lungime 9,5km; număr de staţii 17; număr minim de 
autobuze — 1; capacitate autobuz 45-105 călători; ore de plecard la capete: 
prima cursă 7:12, ultima cursă: 22:12.

20 -



E f ’=>f<H>» ■»»«>■ nvil.m 11 DrwM 4n«ite

â
tVfi—

|Hf»:
CI

Q ftt»

f»rV«Mk
> •• V • -.K.^ f

f■'■■9'’

5‘» ••
' A T O'''9«..t

#*0

o . 9,

9 uter* 
tC»MK*te«U 
f Alte <« MUU

tOt'j’.'V

f fftetOte» 0*'v»

• 9

'■-^-■-■>9'
9 OnteOtte

«•.

Fig. 12 iiniii de atilohiiî Nr. JI Zalău lur (sursa: htlos:('w\v\v. na.ro'catceon'/trasee: si GoogleMaps)

Ortelec - Centru - Brădet; lungime 9,8km; număr de staţii 19; număr minim de 
autobuze - 1; capacitate autobuz 45-105 călători; ore de plecare la capete; 
prima cursă 8:00, ultima cursă: 22:40.
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Linia 14 - linia care face legătura dintre Brădet, Centru şi Piaţa agroalimentară 
Dumbrava Nord.

Frecvenţa maximă a serviciului de transport public urban pe linia 14 {durata 
minimă de succedare a autobuzelor pe această linie) este de 30 minute pe tur şi 30 
minute pe retur. Linia 14 are următoarele caracteristici:
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Brădet- Centru - Piaţa agroalimentară Dumbrava Nord; lungime 5,9km; număr 
de staţii 14; număr minim de autobuze -* 1; capacitate autobuz 22-45 călători; 
ore de plecare la capete; prima cursă 7:35, ultima cursă: 17:35.
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Piaţa agroalimentară Dumbrava Nord - Centru - Brădet; lungime 6.3km: număr 
de staţii 12; număr minim de autobuze - 1; capacitate autobuz 22-45 călători; 
ore de plecare la capete: prima cursă 7:00, ultima cursă: 18:00.

f

r-' '«AUit

wrruR

(<ciA ttvîOtO

} ' 'zQ 9Wk

■■ *0>Olit3UM r•
■ .■■v.i'.;'-; ■■ •

. '■ -C; :7.:|

9

9 ^««NgrdOjtUMt*
■'i'

f

9 Ainr»l>t 
9 CaMjfni/jKlft

9
{

19 «kkm»'»)

9 0bcD>e 
9 6'MMW»n«6rt(W

9

.V;

Si^ ■■■■■'"d "’t
iT ■

Ll'V-J-r :. '

Lig. 15 Linia de auiohuz Nr. 14 Zalău retur (sursa: hllps:A'\vmv4nzna'aaiciS!orv/limee/si ClooglcMaps)

Linia 22 - linia care face legătura dintre Brădet, Dumbrava Nord şi Gară.

Frecvenţa maximă a serviciului de transport public urban pe linia 22 (durata 
minimă de succedare a autobuzelor pe această linie) este de 5 minute pe tur şi 15 
minute pe retur. Linia 22 are următoarele caracteristici;
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Brădet - Dumbrava Nord - Gară; lungime 8,2km: număr de staţii 17; număr 
minim de autobuze - 5; capacitate autobuz 45-105 călători; ore de plecare la 
capete: prima cursă 5:35, ultima cursă: 22:45.
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Gară - Dumbrava Nord - Brădet; lungime 8,5km; număr de staţii 17; număr 
minim de autobuze - 5; capacitate autobuz 45-105 călători; ore de plecare la 
capete: prima cursă 6:00, ultima cursă: 23:00.
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în plus faţă de aceste linii care au programul de circulaţie pe toată durata unei zile mai 
sunt următoarele linii cu program scurt şi cu trasee modificate (pentru satisfacerea 
cererii de transport la anumite momente ale zilei): 1B, IM, 2A, 2B, 2C, 2E. 21, 3, 4B, 
5, 5B, 6B, 6BE, 7, 8, 9, 10, 11A, 11C, 11D, 11G, 12, 13, 13B, 14A, 15, 16. 16B, 17 
17G, 18,19. 22J, 22L, 22M. 25, 26, 27, 28. 30.

I

2.4 Caracteristicile tehnice ale mijloacelor de transport existente
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Parcul de autobuze existent este format din 62 autobuze, astfel:
- 5 autobuze Mercedes Conecto •- fără trapă pentru persoanele cu dizabilităţi
- 2 autobuze IRISBUS - cu trapă pentru persoanele cu dizabilităţi
- 10 autobuze IVECO - fără trapă pentru persoanele cu dizabilităţi
- 2 autobuze BMC - cu trapă pentru persoanele cu dizabilităţi
- 12 autobuze MAN - cu trapă pentru persoanele cu dizabilităţi
- 2 autobuze VOLVO - cu trapă pentru persoanele cu dizabilităţi
- 6 microbuze MERCEDES SPRINTER - cu trapă pentru’ persoanele cu 

dizabilităţi
- 2 autobuze MAN - fără trapă pentru persoanele cu dizabilităţi
- 1 autobuze MERCEDES O 405 - fără trapă pentru persoanele cu dizabilităţi 

10 autobuze electrice SOR EBN 9,5m - cu trapă pentru persoanele cu 
dizabilităţi

f

- 10 autobuze electrice SOR EBN 12m - cu trapă pentru persoanele cu
dizabilităţi

1

Obiectivele majore ale investiţiei sunt:
- Creşterea atractivităţii transportului public - asigurarea unei frecvenţe optime 

(corelată cu cererea existentă sau cea potenţială) a serviciului de transport 
public însoţită de o capacitate adecvată a autobuzelor;
Creşterea accesibilităţii transportului public — prin asigurarea unor autobuze cu 
acces pentru persoanele cu dizabilităţi;
Creşterea eficienţei (profitabilităţii) transportului public — prin reducerea 
costurilor de exploatare şi prin creşterea veniturilor din vânzarea titlurilor de 
călătorie;
Reducerea impactului asupra mediului — achiziţionare de autobuze electrice

Capacitatea de transport necesară acoperirii cererii de 
transport din ZUF Zalău

Pentru determinarea capacităţii de transport există două abordări:
- Prima abordare pleacă de la parcul auto în operare (capacitatea de transport 

bazată pe oferta de transport) - pentru care se calculează o capacitate rnaximă 
de transport şi. pornind de la aceasta, se va determina în funcţie de distribuţia 
călătoriilor pe parcursul unei zile încărcarea medie a parcului auto ăl 
operatorului de transport public. Pentru ca serviciul de transport public să 
acopere cererea de transport trebuie ca această valoare a încărcării medii 
zilnice să corespundă cererii medii zilnice.

- A doua abordare pleacă de ia cererea pentru transport public (capacitatea de 
transport bazată pe cererea de transport) şi, în funcţie de o distribuţie zilnică şi 
geografică, se poate determina cererea medie zilnică, aceasta putând fi 
convertită în capacitatea de transport necesară.

2.5
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Se vâ utiliza prima abordare pentru a răspunde ia întrebarea dacă oferta de transport 
(capacitatea de transport disponibilă) poate satisface cererea de transport, respectiv 
evoluţia acestei cereri.

Se consideră capacitatea medie a autobuzelor care constituie parcul auto al 
operatorului de transport public ca fiind de 75 de locuri (pe scaune şi în picioare) şi va 
fi analizată numai capacitatea totală a autobuzelor electrice care vor compune parcul 
auto al operatorului de transport public urban Transurbis.

în tabelul următor este calculată capacitatea maximă de transport a parcului auto 
electric al operatorului de transport public, după implementarea celor două proiecte 
de achiziţii autobuze electrice (PNRR şi POR).

Număr de 
autobuze în 

operare 
(echivalent)

Alocare
capacitate
maximă

Alocare
capacitate

minima

Numărul 
maxim <te 
călătorii pe

Capacitatea 
medie pe 
autobuz

Număr de 
autobuze 
electrice

Capacitate 
de transport 

totală

Capacitate 
de transport 
în operare

Alocare 
capacitate 

medie (ore)

Tip autobuz 
(achiziţie)

(ore)(ore) zi

existent 7S 20 1500 16 1200 2 S 10 28.800
poa 75 75010 8 600 2 5 10 14.400

PNRR 75 40 3000 2400 232 5 10 57.600
5250Total 25204200 4200 1260 100.800

Tohul 4 Calcularea capacilâiii maxime a parcului auto electric

Pentru determinarea capacităţii maxime a parcului auto format din 70 autobuze 
electrice care vor deservi zona metropolitană a municipiului Zalău au fost considerate 
următoarele:

Analizând tipurile constructive ale autobuzelor care vor forma parcul auto 
electric al operatorului a fost considerată o capacitate maximă medie de 75 de 
locuri.
Procentul de autobuze în exploatare (operare) în cursul unei zile este de 80% 
(acest procent poate varia în ftjncţie de disponibilitatea autobuzelor care este 
dată de activităţile de reparaţii şi întreţinere, de strategia de încărcare, de 
capacitatea de stocare a energie de către bateriile autobuzelor, de tipul 
constructiv al staţiilor de încărcare etc.).
Alocarea autobuzelor pe liniile deservite a fost considerată ca fiind, în medie, 
următoarea: 2 ore - tot parcul auto disponibil (pentru orele de vârf), 5 ore - 
60% din parcul auto disponibil şi 10 ore - 30% din parcul auto disponibil.

în conformitate cu PMUD Zalău 2021-2027, după implementarea proiectelor din planul 
de acţiuni, se vor înregistra 23.830 călătorii zilnice cu autobuzul în municipiu! Zalău 
ceea ce va conduce la un număr de 28.291 călătorii zilnice la nivelul localităţilor din

i

zona metropolitană Zalău.
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Număr de deplasări 
cu TP zilnice PMUD

Populaţie

Za Iau 68738 23830
Mesesenii 

de Jos 3130 1085

Mtrsid 2436 845
Criseni 3370 1168

Hereclean 3931 1363
Total 81605 28291
Grad de ocupare 28%

lahc! .5 Anmânt/de că/ătorii zilnice cii TP in zona nieiropolitmi Zalău

Astfel raportând numărul de călătorii la maximul de călătorii dat de capacitatea de 
transport a parcului auto electric se obţine un grad de ocupare de 28% ceea ce 
corespunde unui transport public eficient.

2.6 Operarea parcului de autobuze

în cadrul parcului auto al operatorului de transport public din municipiul Zalău există 
două categorii mari de autobuze {clasificate după tipul de motorizare şi energia 
utilizată pentru deplasarea autobuzului): autobuze diesel (cu motoare termice) şi 
autobuze electrice (cu motoare electrice).
Pentru operarea autobuzelor care compun parcul auto sunt necesare activităţi şi 
echipamente comune celor două categorii de autovehicule:

- Salubrizarea spaţiilor pentru călători (instalaţii de spălare şi curăţare):
- Activităţi şi operaţii de reparaţii şi întreţinere pentru partea de rulare, direcţie şi 

sistem de frânare (instalaţii de ridicat, scule şi instrumente de măsură etc.)
- Activităţi şi operaţii de reparaţii şi întreţinere a caroseriei şi părţilor vitrate; 

Pentru autobuzele cu motoare diesel sunt 
infrastructură şi activităţi specifice:

Rezervoare şi instalaţii (inclusiv staţii de alimentare) pentru depozitarea şi 
transferul motorinei;

- Activităţi şi operaţii de reparaţii şi întreţinere a motoarelor şi instalaţiilor 
specifice acestui tip constructiv de autobuze;

Pentru autobuzele electrice sunt necesare următoarele elemente de infrastructură si 
activităţi specifice:

- Staţii de încărcare cu energie electrică;
- Activităţi şi operaţii de reparaţii şi întreţinere a motoarelor electrice şi a bateriilor 

specifice acestui tip constructiv de autobuze;

necesare următoarele elemente de
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2.7 Schema tarifară

în municipiul Zalău schema tarifară aplicată este cea menţionată în anexele 
contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public (HVL 380/2021). 
Conform datelor furnizate de către operatorul de transport public Transurbis şi incluse 
în acest document sunt disponibile următoarele titluri de călătorie:

Nr. Nivel tarif, iei 
(Inclusiv TVA)

Denumire titlu 
călătoriecri

Transport urban de călători pe baza de bilet de călătorie (hârtie 
sau on-line) -1 călătorie

1 3.00

2 Transport urban de călători pe bază de abonament/card lunar 
personalizat

84.00

Transport urban de călători pe bază de abonament/card 
personalizat fracţionat 15 zile

3 42.00

Transport urban de călători pe bază de abonament/card 
personalizat fracţionat 7 zile

4 21.00

Transport urban de călători, elevi, pe bază de abonament/card 
personalizat (lunar)

5 84.00

Transport urban de călători pensionari pe bază de abonament 
/cârd personalizat (lunar)

6 84.00

7 Studenţi orfani sau proveniţi din casele de copii, înmatriculaţi 
la forma de învăţământ cu frecventă, care studiază în unităţile 
de învăţământ autorizate/acreditate din municipiu Zalău, care 
au vârsta de pana la 26 ani

84.00

8 Transport urban de călători TC 40 minute cu plată prin SMS 
(încasat de SC Transurbis SA)

3,00

9 Transport urban de călători TC 1 zi(24 ore) cu plata prin SMS 
(încasat de SC Transurbis SA)

12.00

10 Transport urban de călători persoane cu handicap precum şi alte 
persoane care beneficiază conform unor reglementări legale 
pe bază de legitimaţii/card sau alte acte

84.00

11 Transport urban de călători studenţi înmatriculaţi la forma de 
învăţământ cu frecventa care studiază în unităţile de 
învăţământ autorizate/acreditate din municipiu Zalău care au 
vârsta până la 26 ani 

42.00

Transport urban de călători pe bază de abonament/card lunar 
Donatori sânge

12 42.00

13 Transport urban de călători pe bază de abonament/card 
nepersonalizat

140.00

80.0014 Bilet suprataxă
Tabel 6 Nivelul tarifelor $i stniclura tarifară (tilhirile de călătorie disponibile)

Schema tarifară este foarte importantă atât prin prisma veniturilor încasate cât şi prin 
prisma sistemului de e-ticketing care trebuie implementat pentru a susţine această 
schema tarifară.
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3. Probleme şi nevoi specifice care justifică investiţia 

Justificarea investiţiei

Analiza oportunităţii investiţiei porneşte de la identificarea nevoilor cetăţenilor 
oraşului Zalău şi a zonei sale metropolitane, continuă cu analiza beneficiilor 
implementării proiectului integrat de mobilitatea durabilă şi inteligentă, identificarea 
principalelor categorii de costuri şi justificarea oportunităţii investiţiei.

Principalele categorii de nevoi/probleme identificate la nivelul municipiului 
Zalău şi care vor fi soluţionate de implementarea proiectului sunt următoarele:

• Nevoi legate de mobilitate
o Asigurarea accesului cetăţenilor la sistemul de transport urban (cu 

toate componentele acestuia; transport public, transport cu 
bicicleta, transport pedestru, transport electric, etc.) 

o Scăderea timpilor de călătorie 
o Optimizarea călătoriilor şi activităţilor de transport 
o Realizarea sistemelor suport pentru călătoriile multi-modale - cu 

accent pe modurile de transport durabil 
o Informarea călătorilor şi planificarea călătoriilor 
o Orientarea mobilităţii către moduri de transport cu un impact negativ 

redus asupra oraşului.
• Nevoi legate de dezvoltare urbană
o Dezvoltarea unui sistem de transport durabil (scăderea poluării, 

creşterea eficienţei, creşterea siguranţei) 
o Integrarea sistemului de transport în sistemul urban al municipiului 

Zalău (funcţionalităţile oraşului trebuie să fie susţinute de sistemul 
de transport urban)

o Susţinerea dezvoltării spaţiale a oraşului prin dezvoltarea 
infrastructurii de transport

o Dezvoltarea corelată a componentelor oraşului şi orientarea către 
conceptul de Smart City

• Nevoi legate de administrarea oraşului
o Culegerea de date - Existenţa unei reţele de senzori care să permită 

culegerea de date de la sub-sistemele urbane, inclusiv sistemul de 
transport urban

o Efectuarea plăţilor electronice pentru diversele servicii publice 
o Distribuirea veniturilor în funcţie de serviciile prestate (între entităţile 

care aparţin administraţiei publice locale)

3.1
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o Informarea cetăţenilor
o Participarea cetăţenilor la luarea deciziilor - inclusiv, transport la 

cerere şi adaptarea dinamică a rutelor şi programului de transport 
o Administrarea integrată a sistemelor
o Suport pentru luarea deciziilor legate de administraţia publică locală 

(pe baza unor date reale)
o Nevoi legate de integrare şi interoperabilitate tehnică şi funcţională 
o Existenţa unor sisteme integrate care permit schimbul de date în 

mod natural
o Extinderea sistemelor pentru funcţii suplimentare 
o Utilizarea serviciilor furnizate de către diversele sisteme ale 

municipalităţii fără eforturi de interfaţare (platforme deschise) 
o Funcţionarea unitară a serviciilor suport şi exportul de funcţii şi 

servicii către alte entităţi şi organizaţii interesate 
Necesitatea implementării proiectului este dată de faptul că soluţionarea 

parţiaiă a problemelor identificate nu este eficientă şi este necesară o abordare 
integrată, problemele identificate la nivelul oraşului sunt sensibile şi pot afecta 
dezvoltarea oraşului şi a componentelor sale, inclusiv sistemul de transport urban.

3.2 Linii de transport public propuse

După analizele efectuate în PMUD Zalău 2021-2027 la nivelul anului 2021 
parcul auto exploatat de operatorul de transport public Transurbis Zalău este formată 
din 62 de autobuze cu o vechime medie de 12 ani.

în acest sens, 42 de vehicule (60% din flotă) au trecut de vechimea de 8 ani 
care reprezintă durata de funcţionare recomandată de HG 2.139 din 30 noiembrie 
2004. în ceea ce priveşte emisiile, 55% din totalul flotei (36 de vehicule) au norme de 
poluare sub Euro 5. Pentru atingerea obiectivelor privind reducerea poluării şi 
creşterea atractivităţii transportului public este necesară înnoirea parcului de autobuze 
şi corelarea capacităţii noilor autobuze cu cererea de transport.

Conform analizelor efectuate în cadrul PMUD Zalău 2021-2027 se evidenţiază 
două linii de transport public urban din municipiul Zalău care au o cerere foarte mare 
la orele de vârf şi pentru care, în acest moment, s-a găsit soluţia creşterii capacităţii 
de transport a autobuzelor, cu 100% prin alocarea a două autobuze simultan. Această 
soluţie nu este justificată economic prin prisma cheltuielilor de operare şi întreţinere 
relativ mari (2 vehicule, 2 conducători de autobuz şi resurse suplimentare pentru 
gararea şi întreţinerea celor două autovehicule).

Frecvenţă suficient de ridicată între Centru, Gara, Dumbrava Nord şi Brădet. 
Cu 33% din totalul validărilor de bilete înregistrate în luna Martie, 2021, linia 1 reiese 
ca fiind de departe cea mai utilizată. Aceasta traversează oraşul de la Nord la Sud, 
străbate centrul oraşului, şi leagă Gara Zalău Nord cu cartierul Brădet via Mihai
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Viteazu şi Strada Gheorghe Doja. Linia 1 este deservită cu un interval de succedare 
de 10-15 minute (frecvenţa autobuzelor fiind de 4-6 autobuze/oră).
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Fig. 18 Traseul liniei 1 (sursa: Moovit)

A doua cea mai utilizată linie este 22, cu 20% din totalul de validări. Aceasta 
urmează un traseu foarte similar cu linia 1, dar deserveşte şi cartierele Dumbrava II şi 
Dumbrava Nord via Strada Simion Bărnuţiu. Frecvenţa acesteia este de 5 
minute.
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Fig. 19 Traseul liniei 22 (sursa: Moovit)
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Soluţia recomandată este de a utiliza autobuze de capacitate mare, pe aceste 
linii (părţi ale traseelor celor două linii de transport public urban se suprapun, după 
cum se poate observa şi în hărţile traseelor celor două linii prezentate mal sus),
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creşterea capacităţii autobuzelor se poate face prin achiziţionarea unor autobuze de 
tip double-decker (cum sunt cele folosite în Marea Britanie) - care au dezavantajul 
unei înălţimi ridicate a autobuzului şi imposibilitatea utilizării spaţiilor tradiţionale din 
garajele operatorului de transport public urban sau prin achiziţionarea unor autobuze 
de lungimi mari (recomandabil 18m, datorită faptului că majoritatea producătorilor de 
autobuze livrează această categorie de autobuze). Autobuzele uzuale cu lungimi de 
12m au o capacitate de aproximativ 90 călători (aceasta diferă în funcţie de 
configuraţia scaunelor şi dotărilor interioare) iar cele de 18m au o capacitate de 
transport de 150 de călători ceea ce reprezintă o creştere de 66% a capacităţii de 
transport a călătorilor menţinând constant numărul de autobuze în operare. Această 
soluţie se aliniază şi planului de acţiune al PMUD Zalău 2021 -2027 în care, se prevede 
achiziţionarea autobuzelor cu lungimi de 18m. Ţinând cont de contextul actual, de 
acţiunile propuse în PMUD Zalău 2021-2027 şi de existenţa/limitarea surselor de 
finanţare se propune achiziţionarea a 5 autobuze cu lungime de 18m care să acopere 
cererea de transport public local pe liniile 1 şi 22 la orele de vârf. La acest moment 
capacitatea de transport aferentă cererii la orele de vârf pentru cele 2 linii era acoperită 
prin operarea a două autobuze simultan.

Situaţia existentă:
Cerere mare la orele de vârf pe liniile de transport 1 şi 22;
Asigurarea capacităţii de transport prin operarea a 2 autobuze simultan 
conform graficului de circulaţie;
Alocarea a 2 conducători de autobuze pentru asigurarea unui anumit nivel al 
serviciului public;
Alocarea a 2 autobuze şi diminuarea parcului disponibil pentru asigurarea 
serviciului de transport pe alte linii.

Soluţii oferite prin achiziţionarea şi operarea autobuzelor de 18m:
- Capacitate mare de transport asigurată cu un singur autobuz;
- Eficienţă ridicată pe călător transportat;
- Alocarea unui singur conducător de autobuz pentru aceiaşi nivel al cererii de 

transport;
- Alocarea unui singur vehicul de transport;

Pe durata unei zile există ore de vârf, cu cerere mare pentru serviciile de 
transport public urban de călători, şi ore cu cerere scăzută pentru aceste servicii. 
Organizarea dinamică a serviciului de transport public de călători impune o adaptare 
a capacităţii de transport pentru optimizarea consumului de resurse. în acelaşi timp, 
pentru anumite linii de transport public, infrastructura rutieră impune utilizarea unor 
autobuze de mici dimensiuni pentru asigurarea serviciului şi pentru un anumit nivel ai 
siguranţei rutiere. Pentru aceste cazuri este absolut necesară dotarea operatorului de 
transport public Transurbis cu autobuze de dimensiuni mici cu lungimi între 6-8m care 
să asigure serviciul de transport public de călători în condiţii de eficienţă ridicată pe 
liniile şi la orele cu cerere scăzută pentru servicii de transport public. Această soluţie 
propusă este în conformitate cu planul de acţiune al PMUD Zalău 2021-2027.
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Ţinând cont de contextul actual, de acţiunile propuse în PMUD Zalău 2021- 

2027 şi de existenţa/limitarea surselor de finanţare se propune achiziţionarea a 5 
autobuze cu lungime de 6-8m care să acopere cererea de transport public local pe 
liniile noi propuse pentru asigurarea serviciului de transport public în condiţiile unei 
infrastructuri rutiere cu limite de gabarit şi pentru liniile existente la orele 
mică de transport public local. La acest moment serviciile de transport public de 
călători sunt acoperite prin operarea autobuzelor ce compun parcul auto existent. 

Situaţia existentă;
- Cartierele cu infrastructură rutieră cu limite de gabarit, respectiv străzi înguste 

nu sunt deservite de operatorul de transport public urban;
- în cazul scăderii cererii de transport public pe durata unei zile se utilizează 

autobuze cu capacitate mare de transport, ceea ce conduce la o scădere a 
eficienţei utilizării resurselor de transport public;

- Nu există o alocare dinamică a resurselor de transport public şi funcţie de 
variaţia cererii de transport în municipiul Zalău.
Soluţii oferite prin achiziţionarea şi operarea autobuzelor de 6-8m:

- Capacitate mică de transport a autobuzelor utilizate corelată

cu cerere

cu cererea de
transport în vederea eficientizării utilizării resurselor de transport public local în 
municipiul Zalău;

- Eficienţă ridicată pe călător transportat;
- Acoperirea zonelor cu acces limitat datorită infrastructurii rutiere (străzi 

înguste);
- Utilizarea dinamică a capacităţilor de transport în concordanţă cu variabilitatea 

cererii de transport public urban;
- Pilotarea sistemului de alocare dinamică a resurselor de transport public şi 

implementarea acestuia în sistemul de management al transportului public 
local

3.3 Costurile estimative ale investiţiei

Costurile estimative ale investiţiei au fost determinate pe baza evaluării 
ofertelor primite pentru cele trei categorii de subcomponente ale proiectului.

3.3.1 Autobuze

în urma analizei ofertelor primite pentru cele două tipuri de autobuze electrice 
au fost selectate următoarele valori recomandate:

SOLARIS
URBINO

ELECTRIC
nE9LE

Karsan
JEST

ELECTRIC

Denumire caracteristică 
tehnico-economfcă

Karsan Atak 
Electric

HigherS.Sm
eBus

0 VALORI
SELECTATE
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23 Preţ fara TVA (euro) 395.000 287.000 410.000 495.000 495.000

Preţ cu TVA (euro)24 470.050 487.900341.530 589.050 589.050

Tabel 7 Preţul autobuzelor electrice, cu lungimi de 6-Sm

Denumire caracteristică 
tehnico-economică

Karsan e- 
ATA18

Solaris 
Urbino 18

SOR NS Higer 18m 
eBus

Valori
selectate18

23 Preţ fara TVA (euro) S8S.000 688.000 705.000 705.000 705.000

24 Preţ cu TVA (euro) 696.150 818.720 838.950 838.950 838.950

Tabe.l 8 Preţtil autobuzelor electrice cu lungimi de. I8m

Din analiza ofertelor se poate selecta o valoare maximă a preţului celor două 
tipuri de autobuze electrice analizate în cadrul acestui studiu de oportunitate;

- Pentru autobuzele electrice de 6-8m - un preţ de 495.000 euro fără TVA, 
respectiv, 589.050 euro cu TVA.

- Pentru autobuzele electrice de 18m - un preţ de 705.000 euro fără TVA, 
respectiv, 838.950 euro cu TVA.

3.3.2 Echipamente ITS

Echipamentele ITS conţin următoarele:
- Sistem de management al transportului public - componenta îmbarcată
- Sistem de e-ticketing
- Sistem de informare călători
- Sistem de monitorizare video în vehicule

Aceste sisteme ITS trebuie să fie interoperabile şi să lucreze integrat din acest 
motiv se recomandă dezvoltarea unei soluţii bazată pe un calculator industrial 
(proiectat pentru a fi instalat pe vehicule de transport public) la care să fie conectate 
diferitele periferice specifice fiecăruia dintre cele 4 sub-sisteme din categoria 
echipamente ITS.

Din analiza ofertelor primite de la furnizorii de soluţii ITS rezultă un preţ total 
pentru toate echipamentele ITS de 152.000 euro fără TVA pentru toate 
echipamentele ITS care vor fi instalate la bordul celor 10 autobuze electrice.

3.3.3 Staţii de încărcare

Staţiile de încărcare necesare autobuzelor electrice achiziţionate sunt de * >
două tipuri;
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Staţii lente de încărcare cu energie electrică — acestea vor asigura încărcarea 
bateriilor autobuzelor electrice pe durata nopţii sau în pauzele de exploatare 
din timpul zilei. Din analiza ofertelor primite de la furnizorii de staţii de încărcare 
rapidă rezultă un preţ de 24.000 euro fără TVA. La acest preţ se mai adaugă 
costurile de racordare la reţeaua de alimentare cu energie electrică şi de 
instalare.

- Staţii rapide de încărcare cu energie electrică (cu braţ de tip pantograf) - 
acestea vor asigura încărcarea rapidă a bateriilor autobuzelor electrice şi 
amplasarea acestora va rezulta din strategia de încărcare propusă de furnizor 
şi acceptată de către beneficiar. Din analiza ofertelor primite de la furnizorii de 
staţii de încărcare rapidă rezultă un preţ de 97.000 euro fără TVA. La acest 
preţ se mai adaugă costurile de racordare la reţeaua de alimentare cu energie 
electrică şi de instalare.

4. Scenarii tehnico-economice

4.1 Prezentarea scenariilor alternative

Principalul obiectiv al proiectului este de a creşte gradul de mobilitate ai 
cetăţenilor municipiului Zalău şi a zonei metropolitane prin implementarea unor măsuri 
durabile, cu nivel înalt de siguranţă şi impact negativ minim.

Pornind de la acest obiectiv se vor analiza trei scenarii tehnico-economice care 
rezumă trei direcţii de acţiune:

1. Scenariul 1 (situaţia actuală fără achiziţia de autobuze noi);

Descrierea succintă: Scenariul 1 este specific unui comportament pasiv care nu face 
decât să corecteze prin acţiuni minore elementele cu impact negativ puternic asupra 
mobilităţii urbane.

Probleme existente:
- Cerere mare la orele de vârf pe liniile de transport 1 şi 22;

Asigurarea capacităţii de transport prin operarea a 2 autobuze simultan 
conform graficului de circulaţie;

- Alocarea a 2 conducători de autobuze pentru asigurarea unui anumit nivel al 
serviciului public;

- Alocarea a 2 autobuze şi diminuarea parcului disponibil pentru asigurarea 
serviciului de transport pe alte linii.

- Cartierele cu infrastructură rutieră cu limite de gabarit, respectiv străzi înguste 
nu sunt deservite de operatorul de transport public urban;
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în cazul scăderii cererii de transport public pe durata unei zile se utilizează 
autobuze cu capacitate mare de transport, ceea ce conduce la o scădere a 
eficienţei utilizării resurselor de transport public;
Nu există o alocare dinamică a resurselor de transport public şi ftincţie de 
variaţia cererii de transport în municipiul Zalău.

Rezolvări posibile:
- Asigurarea capacităţii de transport prin operarea a 2 autobuze simultan 

conform graficului de circulaţie;
- Alocarea a 2 conducători de autobuze pentru asigurarea unui anumit nivel al 

serviciului public;
- Alocarea a 2 autobuze şi diminuarea parcului disponibil pentru asigurarea 

serviciului de transport pe alte linii.
- Pentru cartierele cu infrastructură rutieră cu limite de gabarit, respectiv străzi 

înguste nu se pot oferi servicii de transport public local;
- în cazul scăderii cererii de transport public oferta de servicii de transport se 

asigură prin utilizarea autobuzelor cu capacitate mare de transport, ceea ce 
conduce la o scădere a eficienţei utilizării resurselor de transport public;

- în acest moment se face o alocare statică a resurselor de transport public pe 
baza datelor istorice colectate de către operatorul de transport public local.

2. Scenariul 2 (achiziţia de autobuze noi - Euro 6);

Descrierea succintă: Scenariul 2 este specific unui comportament activ care vine cu 
soluţii testate şi care utilizează resursele existente ale operatorului de transport public 
local cu costuri de achiziţie reduse şi costuri de operare şi întreţinere ridicate.

Probleme existente:
- Cerere mare la orele de vârf pe liniile de transport 1 şi 22;
• Asigurarea capacităţii de transport prin operarea a 2 autobuze simultan 

conform graficului de circulaţie;
- Alocarea a 2 conducători de autobuze pentru asigurarea unui anumit nivel al 

serviciului public;
- Alocarea a 2 autobuze şi diminuarea parcului disponibil pentru asigurarea 

serviciului de transport pe alte linii.
- Cartierele cu infrastructură rutieră cu limitări ale gabaritului autobuzelor, 

respectiv străzi înguste nu sunt deservite de operatorul de transport public 
urban;

- în cazul scăderii cererii de transport public pe durata unei zile se utilizează 
autobuze cu capacitate mare de transport, ceea ce conduce la o scădere a 
eficienţei utilizării resurselor de transport public;

- Nu există o alocare dinamică a resurselor de transport public şi funcţie de 
variaţia cererii de transport în municipiul Zalău.
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Rezolvări posibile:
- Asigurarea unei capacităţi mari de transport cu un singur autobuz pentru 

cazurile în care, la orele de vârf, există o creştere a cererii de transport; 
Alocarea unui singur vehicul de transport;

- Eficienţă ridicată pe călător transportat;
- Alocarea unui singur conducător de autobuz pentru acelaşi nivel al cererii de 

transport - în cazul cererii mari de servicii de transport public;
- Asigurarea unei capacităţi mici de transport a autobuzelor utilizate corelată cu 

de transport în vederea eficientizării utilizării resurselor de transport
public local în municipiul Zalău;

- Acoperirea zonelor cu acces limitat datorită infrastructurii 
înguste);
Utilizarea dinamică a capacităţilor de transport în concordanţă cu variabilitatea 
cererii de transport public urban;

- Pilotarea sistemului de alocare dinamică a resurselor de transport public şi
implementarea acestuia în sistemul de management al transportului public 
local

cererea

rutiere (străzi

4'

3, Scenariul 3 (achiziţia de autobuze noi - electrice).

Descrierea succintă: Scenariul 3 este specific unui comportament proactiv care vine 
cu soluţii noi, în care există resurse testate relativ limitat şi care sunt în dotarea 
operatorului de transport public local cu costuri de achiziţie ridicate si costuri de 
operare şi întreţinere reduse.

Probleme existente:
- Cerere mare la orele de vârf pe liniile de transport 1 şi 22;

Asigurarea capacităţii de transport prin operarea a 2 autobuze simultan 
conform graficului de circulaţie;
Alocarea a 2 conducători de autobuze pentru asigurarea unui anumit nivel al 
serviciului public;

- Alocarea a 2 autobuze şi diminuarea parcului disponibil pentru asigurarea 
serviciului de transport pe alte linii.

- Cartierele cu infrastructură rutieră cu limitări ale gabaritului autobuzelor,
respectiv străzi înguste nu sunt deservite de operatorul de transport public 
urban;

- în cazul scăderii cererii de transport public pe durata unei zile se utilizează
autobuze cu capacitate mare de transport, ceea ce conduce la o scădere a 
eficienţei utilizării resurselor de transport public;
Nu există o alocare dinamică a resurselor de transport public si funcţie de 
variaţia cererii de transport în municipiul Zalău.

Rezolvări posibile:
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Asigurarea unei capacităţi mari de transport cu un singur autobuz pentru 
cazurile în care, la orele de vârf, există o creştere a cererii de transport; 
Alocarea unui singur vehicul de transport;
Eficienţă ridicată pe călător transportat;
Alocarea unui singur conducător de autobuz pentru acelaşi nivel al cererii de 
transport ~ în cazul cererii mari de servicii de transport public;
Asigurarea unei capacităţi mici de transport a autobuzelor utilizate corelată cu 
cererea de transport în vederea eficientizării utilizării resurselor de transport 
public local în municipiul Zalău;
Acoperirea zonelor cu acces limitat datorită infrastructurii rutiere (străzi 
înguste);
Utilizarea dinamică a capacităţilor de transport în concordanţă cu variabilitatea 
cererii de transport public urban;
Pilotarea sistemului de alocare dinamică a resurselor de transport public şi 
implementarea acestuia în sistemul de management al transportului public 
local

4.2 Analiza comparativă a opţiunilor

Analiza multi-criterială (AMC), alături de analiza cost-beneficiţi, sunt folosite în 
prioritizarea listei de proiecte de investiţii, în vederea dezvoltării unei strategii coerente 
(un exemplu îl constituie utilizarea AMC în selectarea soluţiilor şi prioritizarea 
proiectelor din Maşter Planul General pentru Transporturi).

Principalele informaţii necesare analizei multi-criteriale sunt:
• Opţiunile, alternativele, scenariile, măsurile sau strategiile care trebuie 

să fie comparate/evaluate;
• Criteriile de evaluare care vor fi utilizate în cadrul analizei;
• Importanţa acestor criterii
• Evaluarea opţiunilor pentru fiecare dintre criteriile selectate.

Principalii paşi în elaborarea AMC sunt;
• Identificarea opţiunilor,
• Stabilirea criteriilor (în funcţie de context şi specificul alternativelor),
• Identificarea indicatorilor de măsurarea a criteriilor,
• Calcularea ponderilor criteriilor,
• Notarea criteriilor pe baza măsurării indicatorilor,
• Stabilirea notelor finale şi a ierarhiilor,
• Determinarea senzitivităţii criteriilor şi calcularea unor note şi ierarhii 

potenţiale,
• Recomandarea unei opţiuni.
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în evaluarea proiectelor de transport, nu toate costurile si beneficiile economice 

ale unui proiect pot fi monetizate. Tocmai in acest sens, analiza multicriterialâ este un 
instrument care permite punerea lor în balanţă alături de factorii monetizabili.

Acest capitol îşi propune să ofere pe de o parte îndrumare în linii mari pentru 
stabilirea criteriilor cu ajutorul indicatorilor atât cantitativi, cât şi calitativi si pe de altă 
parte, o serie de exemple orientative {fără a fi limitative) de indicatori.

în realizarea unei analize multicriteriale, proiectele de transport ar trebui 
evaluate cantitativ si calitativ prin prisma cel puţin a următoarelor obiective strategice 
(majore)

• Economic
• Siguranţă
• Mediu
• Accesibilitate şi incluziune socială
• Integrare

Criteriul economico-financiar

Criteriul economic are ca primă componentă creşterea eficienţei economice a 
activităţii de transport în ceea ce priveşte utilizatorii serviciilor de transport şi furnizorii 
acestor servicii.

Eficienţa economică din punctul de vedere ai utilizatorilor serviciilor de transport 
se poate materializa în special în reducerea timpilor de transport (şi scăderea timpului 
de producţie şi distribuţie a diferitelor produse - componenta logistică). Reducerea 
costurilor de transport poate fi considerată o altă componentă a creşterii eficienţei 
economice. Costurile de transport pot scădea prin gruparea mărfurilor în cantităţi mari 
şi prin deschiderea sistemului de transport respectiv către cât mai mulţi operatori.

Pentru furnizorii de servicii de transport reducerea timpului de transport va 
conduce la o creştere a capacităţii unui mijloc de transport prin utilizarea acestuia în 
cadrul mai multor curse, la creşterea atractivităţii serviciului respectiv de transport 
(creşterea numărului de utilizatori/clienţi va conduce, de exemplu, la creşterea 
productivităţii unui mijloc de transport ceea ce va conduce evident la creşterea 
eficienţei economice a acelei activităţi).

Reducerea costurilor poate include, în cazul sistemului de transport feroviar, 
costurile cu utilizarea infrastructurii feroviare, acestea putând scădea datorită reducerii 
costurilor de întreţinere şi operare. Prin intermediul proiectelor de infrastructură poate 
creşte calitatea serviciului de transport feroviar care se poate reflecta în creşterea 
veniturilor din aceste activităţi prin prisma migrării cererii de transport de la alte nioduri 
de transport la cel feroviar.

Criteriul de mediu

Protejarea mediului natural înconjurător este unul dintre criteriile cele mai 
importante la aplicarea analizei multî-criteriale în cazul infrastructurii de transport.
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Pentru criteriul de mediu se vor considera factorii de mediu in conformitate cu 
precizările legislative în vigoare în acest domeniu şi se vor detalia şi evalua doar cei 
relevanţi proiectului.

Analiza multicriterială trebuie să ia în considerare impactul proiectelor de 
transport pe toate palierele aferente criteriului de mediu, astfel:

• Apă (de suprafaţă, subterană),
• Sol/subsol,
• Populaţie şi sănătate umană
• Climă,
• Biodiversitate,
• Aer,
• Peisaj şi moştenire culturală.

Poluarea chimică a aerului şi apelor este importantă prin impactul major al 
transporturilor asupra mediului şi efectele negative asupra sănătăţii oamenilor. 
Infrastructura de transport trebuie să contribuie la diminuarea poluării aerului şi a 
apelor prin scăderea consumului, prin limitarea efectelor în caz de accident şi prin 
izolarea zonelor puternic poluate (pentru intervenţii speciale de decontaminare). 
Analiza poluării trebuie efectuată în toate fazele proiectului (implementare, operare şi 
terminare).

Nivelul zgomotului afectează atât oamenii cât şi fauna din zona de impact. Este 
importantă izolarea fonică infrastructurii de transport (ziduri antifonice, bariere verzi 
etc.) şi utilizarea unor soluţii constructive care să scadă nivelul zgomotului.

Calitatea aerului trebuie analizată prin prisma tuturor componentelor poluante 
(gaze, microparticule sau alte componente toxice) şi trebuie analizat şi impactul 
interacţiunii dintre vehicule şi infrastructura de transport.

Nivelul gazelor cu efect de seră trebuie avut în vedere ia momentul analizei şi 
trebuie identificate soluţiile tehnice care pot conduce la diminuarea acestui nivel.

Peisajul urban şi rural trebuie luat în considerare prin prisma modificărilor 
estetice asupra celor două tipuri de peisaj.

Din punct de vedere istoric este importantă conservarea anumitor zone pentru 
păstrarea poziţionării în cadrul natural a unor construcţii vechi (cetăţi, hanuri, mănăstiri 
etc.).

Biodiversitatea este extrem de importantă pentru păstrarea echilibrului în 
natură şi echilibrarea ecosistemului (asigurarea echilibrului natural fără intervenţia 
omului). Elementele de infrastructură de transport pot afecta rutele de migraţiune a 
animalelor, habitatul păsărilor şi a altor vieţuitoare şi pot modifica ireversibil echilibrul 
natural în zona de construcţie. Se recomandă implementarea unor soluţii tehnice care 
sa permită refacerea echilibrului natural în zona analizată şi care să îmbunătăţească 
elementele specifice ecosistemului natural.

Criteriul accesibilitate si incluziune socială
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anume:Accesibilitatea la serviciile de transport are mai multe componente şi

• accesibilitatea fizică care se poate exprima prin distanţa care trebuie 
parcursă de la locuinţe sau birouri la punctele de acces (staţii, terminale) 
ale sistemului de transport, respectiv infrastructurii de transport (distanţa 
poate fi exprimată în durata călătoriei pentru ajunQerea în acele puncte 
de acces).

• accesibilitatea financiară, ceea ce înseamnă că majoritatea celor 
vor să aibă acces la infrastructura de transport au şi puterea financiară 
pentru acoperirea tarifelor şi taxelor corespunzătoare.

• Accesibilitatea culturală şi socială este foarte importantă în cazul în care 
anumite componente ale sistemului de transport sunt considerate ca 
aparţinând unor anumite clase sociale. Proiectarea infrastructurii de 
transport trebuie făcută pe baza cerinţelor tuturor categoriilor de 
utilizatori.

care

Criteriul integrare în procesele specifice operatorului de transport public

Integrarea modurilor de transport la nivel european, naţional, regional şi local 
constituie abordarea optimă pentru creşterea eficienţei activităţii de transport, re­
echilibrarea componenţei modale (cu accent pe modurile de transport cu impact minim 
asupra mediului) şi pentru orientarea către serviciile de mobilitate a călătorilor şi 
mărfurilor. Pentru transportul de marfă, dezvoltarea transporturilor inter-modale 
constituie abordarea prin care sistemul de transport se poate dezvolta sustenabil.

Dezvoltarea sistemelor de transport trebuie corelată cu politicile de dezvoltare 
teritorială, în care un rol important îl au şi strategiile naţionale, regionale, locale de 
dezvoltare, alături de planurile naţionale, judeţene etc. de amenajare a teritoriului.

Integrarea trebuie avută în vedere şi la trecerea inter-urban / urban şi este 
necesară o corelare şi integrare a proiectelor din Maşter Planul General de Transport 
şi cele dezvoltate în cadrul Planului de Mobilitate Urbană Durabilă (şi/sau în strategii 
complementare dezvoltate la nivel urban).

în acest criteriu se include şi integrarea autobuzelor noi în procesele specifice 
de operare şi întreţinere ale operatorului de transport public local din municipiul Zalău.

4.3 Aplicarea AMIC şl selectare scenariului

Analizând cele 5 criterii ale analizei multi-criteriale (conform cu recomandările 
Maşter Planului General de Transport al României) în contextul creat de cele două 
scenarii alese pentru acest studiu de oportunitate (achiziţionarea unor autobuze euro 
6 - Scenariul 2 sau achiziţionarea unor autobuze electrice - Scenariul 3), scenariul 1 
prin care nu se face nimic nu este inclus în această analiză, se poate observa că 
numai 3 criterii din cele 5 conduc la diferenţierea scenariilor. Aceste 3 criterii pentru 

se va aplica metodologia analizei multi-criteriale sunt: criteriul economico- 
financiar (în acest caz se va considera costul total pe o perioadă de 10 ani), criteriul
care
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de mediu (în acest caz se va considera impactul fiecărui scenariu prin prisma 
calculului GES) şi criteriul integrării (în acest caz se va considera integrarea cu 
acţiunile din PMUD Zalău şi procesele specifice ale operatorului de transport public).

4.3.1 Criteriul economîco’financiar

Pentru acest criteriu se va analiza costui total pe o perioadă de 10 ani în care 
vor fi incluse atât costurile de achiziţie (pentru investiţia iniţială) cât şi costurile de 
întreţinere şi operare în cazul celor două scenarii cu proiect.

Componentele costului total sunt:
- Costul de achiziţie
- Eficienţa energiei utilizate şi preţul energiei/combustibilului
- Costuri cu reparaţiile şi întreţinerea
- înlocuirea bateriei
- Costuri legate de infrastructură (staţiile de încărcare, pompe, rezervoare etc.)
- Alte costuri (care includ şi asigurarea)
- Valoarea reziduală/costuri de casare

Distanţa de exploatare (10 ani)
km/zi zile total (80%)
220 3650 642400

Tabel 9 Esiimorea dixtanjei pm cm sc pe elunm a 10 ani

Energia consumată
Tip Costul cu 

energia
Consum pe Număr de km > 10 Cost pe 

unitateautobuz km ani
diesel 0,38 litri419.319 1,70 €642.400

electric 291.549 1,13kWh 642.400 0,40 €
Tabel 10 Calctihil coslului si cansttmvitii ele energie

Pentru determinarea valorilor consumurilor unitare pe kilometru pentru cele 
două tipuri de autobuze au fost utilizate datele din luna noiembrie 2022 furnizate de 
către operatorul de transport public Transurbis.

Componentele costului 
total Autobuz diesel Autobuz electric

Costul de achiziţie 150.000,00 714.000,00
Costul de achiziţie 

(beneficiar) 0,00 0,00
Costul cu energia 

utilizată 419.318,92 291.549,48
Costuri R&l 345.000,00 357.000,00
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Costuri înlocuire baterie 0,00 35.700,00

Costuri infrastructură 7.000,00 50.000,00
Alte costuri 3.000,00 14.280,00

Costul total (beneficiar) 774.318.92 € 748.529,48 €

Tabe/11 Calculul costului loial peiuru cele Jom scenarii

Pentru calcularea costului total suportat de către beneficiar s-a pornit de la 
următoarele premise:

- Costurile cu reparaţiile şi întreţinerea sunt mai mari la autobuzele electrice 
datorită noilor tehnologii şi nevoilor de utilaje şi competenţe noi;

- Costurile cu înlocuirea elementelor bateriilor electrice - acestea sunt
prezentate ca procent din costul autobuzului electric (5%) dar pot scădea odată 
cu maturitatea tehnologiilor de fabricaţie a bateriilor;
Costul de achiziţie a fost prezentat pentru ambele scenarii, acesta nu este 
suportat de către beneficiar - a fost considerat un preţ mediu.
Pentru alocarea punctajelor se pleacă de la valoarea de referinţă de 50 % din 

valoarea minimă a costului total din tabelul de mai sus ceea ce va reprezenta valoarea 
corespunzătoare punctajului 10, se va utiliza scara 0-10 de punctare pentru acest 
criteriu (valoarea costului total corespunzătoare punctajului 10 este de 360.941 euro).

O a doua valoare de referinţă va fi obţinută prin creşterea cu 50% a valorii 
maxime a costului total din tabelul de mai sus. Aceasta va fi valoarea de referinţă 
pentru punctajul 0 (valoarea costului total corespunzătoare punctajului 0 este de 
1.548.780 euro). în plaja de la 0 puncte (1.548.780 euro) ia 10 puncte (360.941 euro), 
scenariul al doilea a primit 4 puncte iar scenariul al treilea a primit 7 puncte.

4.3.2 Criteriul de mediu

Pentru criteriul de mediu se va utiliza instrumentul pentru calculul GES (gaze 
cu efect de seră) elaborat de Jaspers pentru cele două scenarii cu proiect.

Pentru determinarea impactului asupra mediului au fost luate în calcul valorile 
unor indicatori de la nivelul anului 2019, acesta fiind cel mal relevant, în condiţiile în 
care anii 2020 şi 2021 au fost în timpul pandemiei de COVID şi au fost caracterizaţi 
de un comportament diferit al călătorilor şi utilizatorilor de servicii de transport public.

în conformitate cu PMUD 2021-2027, în anul 2019 cele 66 de autobuze ale 

operatorului de transport public local au efectuat 1.651.207 km. Pentru determinarea 
impactului asupra mediului se va calcula impactul achiziţionării celor 5 autobuze 
electrice cu lungimea de 18m şi 5 autobuze electrice cu lungimea de 6-7m în
comparaţie cu impactul generat de acelaşi tip şi număr de autobuze dar cu motorizare 
diesel.

Pentru simplificarea modelului utilizat în determinarea impactului asupra 
mediului cele 5 autobuze de 18m şi 5 autobuze de 6-7m au fost echivalate cu 10
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autobuze de 12m. Ca rezultat al acestei echivalări şi plecând de fa premisa unei 
distribuţii uniforme a cererii şi de alocare unifomiă a capacităţii autobuzelor se poate 
spune că cele 10 autobuze analizate au efectuat 1/6,6 din numărul total de km, adică 
250.183 km pe anul 2019.

în instrumentul de calcul utilizat a fost considerat un consum de 1,6kWh/km 
pentru autobuzele electrice, acestea având la momentul elaborării studiului de 
oportunitate o eficienţă mai ridicată (respectiv, un consum mai mic) a fost menţinută 
această valoarea prin prisma consumului total de energie ai autobuzului (inclusiv 
echipamentele şi instalaţiile auxiliare, cum sunt cele de aer condiţionat).

Evaluarea emisiilor GES utilizând date agregate de trafic
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Tnhel 12 Evaluarea CiE^peiilru scenariul 2 - autobuze diesel

Din tabelul de mai sus se poate observa că, pentru cazul scenariului al doilea, 
cu autobuze diesel, care se deplasează numai pe trasee urbane (caracterizate de o 
viteză medie de deplasare de 25km/h), pentru anul 2023, se înregistrează un volum 
de 263 tCOae pe parcursul unui an (la un număr de 250.183 km parcurşi de cele 10 
autobuze echivalente de 12m).
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Evaluarea emisiilor GES Utilizând date agregate de trafe
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Tabel J4 Evaluarea GES pentru scenariul 3 - autobuze electrice

Din tabelul de mai sus se poate observa că, pentru cazul scenariului al treilea, 
cu autobuze electrice, care se deplasează numai pe trasee urbane (caracterizate de 
o viteză medie de deplasare de 25km/h), pentru anul.2024, se înregistrează un volum 
de 192 tCOze pe parcursul unui an (la un număr de 250.183 km parcurşi de cele 10 
autobuze echivalente de 12m).

Impact (volum de gaze GES)
Valoare indicatorScenariu Punctaj (0-10)(tC02e)

Scenariul 2 263 0
Scenariul 3 192 3

Tabel 13 / unctojul alocat criteriului de mediu (volumtd de gaze emise de autobuze)

Alocarea punctajelor a fost făcută de la 0 la 10, cu 0 fiind punctat scenariul cu 
valoarea maximă a indicatorului, iar pentru 10 puncte a fost considerat un scenariu 
ideal în care mixul energetic este format, în special din energie verde şi reprezintă 
10% din maximul indicatorului. Pornind de la aceste premise se determină punctajul 
scenariului al treilea, acesta fiind de 3 puncte.

După aplicarea celui de al doilea criteriu (cu punctaje pe o scară de la 1 la 10) 
au fost obţinute următoarele punctaje:

- Scenariul 2-0 puncte
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Scenariul 3-3 puncte

4.3.3 Criteriul integrării

Pentru acest criteriu au fost luate în considerare integrarea noilor autobuze în 
cadrul acţiunilor prevăzute în PMUD Zalău şi modul în care acestea se integrează în 
procesele şi activităţile curente de operare din cadrul TRANSURBIS.

Acest criteriu este măsurat cu ajutorul a doi macro indicatori compuşi:
- Macro indicator 1 - Atingerea obiectivelor PMUD Zalău 2021-2027. respectiv 

reducerea emisiilor de carbon şi creşterea atractivităţii transportului public 
urban.

- Macro indicator 2 - Integrarea în procesele specifice exploatării/operării 
autobuzelor (aici sunt luate în considerare existenţa echipamentelor utilajelor 
şi personalului specifice tipului constructiv de autobuz şi complexitatea 
activităţilor de întreţinere şi reparaţii).

Macro
indicatori

Micro indicatori Scenariul Scenariul
2 3

Obiective PMUD Transport verde Emisii 0 1
Transport atractiv Percepţia călătorilor 0 1

Dotarea autobuzelor 1 1
Exploatare Dotare - know-how Personal 1 1

Echipamente 11
întreţinereComplexitate

procese
0 1

Total 63
Punctaj (0-10) 5 10

Tabel 16 Pwjclapil alocai criteriului ile integrare

După aplicarea celui de al treilea criteriu (cu punctaje pe o scară de la 1 la 10) 
au fost obţinute următoarele punctaje:

- Scenariul 2-5 puncte
- Scenariul 3-10 puncte

Macro indicatorul 1, obiective PMUD este compus din doi micro indicatori: 
transport verde şi transport atractiv. Micro indicatorul transport verde este unul 
cantitativ şl, prin compararea directă a celor două scenarii, se alocă 1 punct scenariului 
al treilea (cu un nivel de emisii mai scăzut decât primul) şi 0 puncte scenariului al
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doilea. Aceeaşi metodologie se aplică tuturor micro indicatorilor (suma finală a 
acestora este 3).

Macro indicatorul 2, Exploatare este compus din doi micro indicatori: dotare- 
know how şi complexitate procese. Micro indicatorul dotare - know how se referă la 
existenţa personalului calificat pentru operaţii de întreţinere şi reparaţii precum şi 
existenţa echipamentelor necesare efectuării acestor lucrări şi, prin compararea 
directă a celor două scenarii, se alocă câte 1 punct scenariului al treilea scenariului 
al doilea. Aceeaşi metodologie se aplică tuturor micro indicatorilor (suma finală a 
acestora este 3).

4.3.4 Punctajul total

Pentru criteriul cost total, în plaja de la 0 puncte (1.548.780 euro) la 10 puncte 
(360.941 euro), scenariul al doilea a primit 4 puncte iar scenariul al treilea a primit 7 
puncte.

Pentru criteriul de mediu (cu punctaje pe o scară de la 1 la 10) au fost obţinute 
următoarele punctaje: Scenariul 2-0 puncte şi Scenariul 3-3 puncte.

Pentru criteriul integrării şi în conformitate cu metodologia prezentată la 
punctul anterior scenariul 2 primeşte 5 puncte şi scenariul 3 primeşte 10 puncte.

Cele trei criterii ale analizei multicriteriale se consideră cu ponderi egale şi se 
calculează punctajul cumulat şi nota medie pentru fiecare dintre cele două scenarii 
analizate.

Criteriu Punctaj S2 Punctaj S3
Cost total 4 7

Mediu 0 3
Integrare 5 10

Total 9 20
Notă medie 3.0 6.7

Tobirl / .' Pu^cictjid total .ţi nota medie pettivu ce/c doua sceuunt

în urma aplicării metodologiei specifice analizei multicriteriale pentru cele două 

scenarii identificate în cadrul acestui studiu de oportunitate punctajul total al 
scenariului ai treilea este de 20 puncte (nota medie fiind 6,7) iar cel al scenariului ai 
doilea este de 9 puncte (cu nota medie de 3,0).

în concluzie scenariul al treilea (achiziţionarea autobuzelor electrice) este cel 
care are punctajul cel mai mare şi este recomandat ca urmare a studiului de 
oportunitate.

4.4 Avantajele scenariului ales

46



Varianta achiziţionării unor autobuze electrice noi cu lungimi de 18metri, 
respectiv 6-8 metri prezintă avantajul utilizării unei tehnologii nepoluante în 
exploatare.

Pentru selectarea soluţiei optime, au cântărit net în direcţia soluţiei şi 
următoarele aspecte;

- Eliminarea emisiilor poluante,
- Reducerea zgomotului,
- Reducerea cheltuielilor de întreţinere,» '
- Posibilitatea utilizării infrastructurii existente
- Simplitatea modului de încărcare a bateriilor pentru încărcarea pe timp de zi si

noapte.
Avantajele dezvoltării unui sistem de transport public de călători bazat pe 

tehnologii nepoluante sunt;
- Numărul accidentelor raportate la numărul călătoriilor efectuate va fi mai scăzut 

prin atragerea unui număr mai mare de călători către transportul public 
(creşterea atractivităţii pentru un sistem de transport mai sigur).

- Se va obţine o diminuare a numărului blocajelor de trafic prin scăderea 
numărului de automobile, datorita îmbunătăţirii repartiţiei modale.

- Va rezulta o eliberare a spaţiului urban, prin scăderea cererii pentru locuri de 
parcare, in apropierea locurilor de munca.

- Se va obţine o diminuare a valorilor traficului rutier general, prin creşterea 
atractivităţii transportului public, inclusiv prin creşterea capacităţii de transport 
oferite.
Se va obţine o creştere a confortului călătoriei prin diminuarea gradului 
de încărcare la orele de vârf.
Va rezulta o diminuare a costurilor de exploatare pentru fiecare kilometru 
realizat;
Va creşte numărul persoanelor transportate in timp util, atractiv, la orele de vârf.

4.5 Impactul asupra mediului

Pentru determinarea impactului asupra mediului s-a utilizat acelaşi instrument 
de calcul al impactului în ceea ce priveşte emisia de gaze cu efect de seră utilizat ia 
alocarea punctajelor specifice criteriilor utilizate în analiza multicriterială.

Pentru scenariul ales, achiziţionarea autobuzelor electrice, impactul asupra 
mediului la nivelul anului 2023 este de 192 tC02e conform datelor rezultate în urma 
utilizării instrumentului de calcul de mai jos. Existând o reducere de 71 tCOse faţă de 
scenariul 2 (achiziţionarea autobuzelor diesel).
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5. Prezentarea detaliată a soluţiei recomandate

Numărul de autobuze achiziţionate

> 5 autobuze cu lungimea de 18m

> 5 autobuze cu lungimea 6-8m

5.1

5.2 Capacitatea autobuzelor achiziţionate

Capacitatea autobuzelor electrice se exprimă în număr de călători care pot sta 
pe scaune, număr de călători care călătoresc în picioare şi număr total de călători. 
Capacitatea autobuzelor electrice este corelată cu cererea de călătorii cu transportul 
public pentru aria de studiu şi pentru serviciile de transport public oferite.

Cererea de călătorii cu transportul public are cel puţin două variabile 
importante: nevoia de mobilitate şi distribuţia modală (exprimată în procente alocate 
unui anumit mod de transport din totalul călătoriilor efectuate în aria de studiu). Nevoia 
de mobilitate este o variabilă care este influenţată puternic de obiceiurile de călătorie 
şi de distribuţia funcţionalităţilor oraşului şi poate fi influenţată direct de către oferta 
de transport prin intermediul serviciului de transport public.

Pentru determinarea capacităţii medii a mijloacelor de transport public s-a 
considerat aria de studiu formată din municipiul Zalău şi localităţile deservite de 
operatorul de transport public Transurbis.

Capacitate medie a mijloacelor de transport public este un macro-indicator la 
nivelul ariei de studiu şi permite o dimensionare grosieră. Reglarea şi optimizarea
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operării liniilor de transport public se va face cu date reale după introducerea în 
circulaţie a autobuzelor electrice care fac obiectul acestui studiu de oportunitate.

Capacitatea medie este calculată pornind de la următoarele premise;
• Reprezintă media capacităţilor vehiculelor care formează parcul de 

autobuze electrice pentru prestarea serviciului de transport public;
• Se bazează pe cererea de transport care rezultă din rularea modelului 

de transport al PMUD Zalău 2021-2027 (2,59 călătorii zilnice - 
considerate la nivelul anului 2020 fără a se ţine cont de efectele 
pandemiei COVID 19);

• Are ca populaţie deservită populaţia municipiului Zalău;
• S-a considerat încărcarea maximă corespunzătoare orelor de vârf, 

zilelor lucrătoare şi anotimpului cu cererea cea mai mare în ceea ce 
priveşte transportul public.

Pentru determinarea capacităţii medii a vehiculelor de transport public care vor 
deservi populaţia din aria de studiu se va porni de la numărul de călătorii cu sistemul 
de transport public.

Număr de deplasări 
cu TP zilnice PMUD

Populaţie

Zalau 68738 23830
Mesesenii 

de Jos
3130 1085

Mirsid 2436 845
Criseni 3370 1168

Hereclean 3931 1363
Total 81605 28291

Tabel 19 Nvindnil de aVâlorii in localilălile zonei inetrnpolilait Zalâv

Pornind de ia această valoare a numărului de deplasări/călătorii zilnice şi 
împărţind la 70 de autobuze va rezulta un număr de 404 călătorii zilnice pe fiecare 
autobuz, iar dacă se ţine cont de o disponibilitate a parcului auto de 80% rezultă un 
număr de 505 călătorii zilnice cu fiecare autobuz.

Din datele furnizate de PMUD Zalău 2021-2027 durata unei călătorii este de 20 
minute iar durata de operare zilnică este de aproximativ 17 ore. De aici va rezulta un 
număr de 30 de călătorii pe oră cu fiecare autobuz al parcului auto. Ceea ce reprezintă 
în medie 10 călători pe fiecare vehicul.

Transportul public local este caracterizat de un grad de ocupare mediu zilnic 
între 15 şi 20% în funcţie de dinamica oraşuiui şi optimizarea activităţii de transport. 
Deci, pentru un grad zilnic mediu de ocupare de 15% va corespunde o capacitate 
medie de transport de minim de 66 locuri. Considerând cele două tipuri de autobuze 
electrice de 6-8 metri şi de 18 metri cu capacităţi de minim 22 de călători respectiv de 
120 de călători va rezulta o medie de 71 călători care este mai mare decât cea de 66 
locuri. Din acest calcul rezultă că prin achiziţionarea celor două tipuri de autobuze se 
va răspunde cerinţelor privind capacitatea de transport necesară satisfacerii cererii de 
transport.
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5.3 Strategia de încărcare

Operarea serviciului de transport public cu autobuze electrice este influenţată 
puternic de strategia de încărcare şi de capacitatea bateriilor instalate pe vehiculele 
electrice care compun parcul de autobuze al operatorului.

Strategia de operare se bazează pe următoarele date de intrare:
- Costurile de operare;
- Lungimea traseelor transportului public;
- Distanţa parcursă zilnic de fiecare autobuz (conform alocării pe programul de 

transport);
- Existenţa staţiilor de încărcare de tip opportunity charging;
- Puterea staţiilor de încărcare (disponibilitatea pentru încărcarea accelerată 

rapidă)
- Existenţa unui număr suficient de conducători auto;

Compania McKinsey a efectuat un studiu în care a analizat costurile pentru
două strategii de încărcare, una care se bazează numai pe încărcarea lentă şi alta 
care foloseşte atât încărcarea lentă cât şi cea accelerată (opportunity charging). Se 
pot defini trei tipuri de încărcări cu energie electrică a bateriilor: încărcare lentă (cu 
durata de 5-6 ore - aceasta depinde şi de puterea instalată a staţiilor de încărcare), 
încărcare accelerată (cu durata de 2-3 ore - aceasta depinde de puterea instalată a 
staţiilor de încărcare şi de tehnologia de realizare a bateriilor) şi încărcare rapidă (cu 
durata de ordinul minutelor şi zecilor de minute).
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Fig. 20 Costul total pentru trasee scurte şi medii

După cum se poate observa din figura anterioară şi pe baza studiilor de 
oportunitate şi al unor concluzii ale acestui studiu se poate alege oricare dintre 
strategiile de încărcare prezentate. Distanţele medii zilnice acoperite de autobuzele 
electrice au valori cuprinse între cele 2 limite ale analizei de mai sus, 150 km/zr si 300 
km/zi.

în Fig. 21 sunt prezentate graficele corespunzătoare celor două strategii de 
încărcare şi autonomia autobuzelor electrice. Pentru distanţe zilnice cuprinse între
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100-250 km se va utiliza numai încărcarea lentă în cadrul autobazei (îri funcţie de 
capacitatea de stocare a energiei specifică bateriei autobuzului electric). Pentru 
distanţe zilnice cuprinse între 200-500 km se va utiliza încărcarea rapidă pe parcursul 
zilei împreună cu încărcarea lentă pe durata nopţii. în cazul scenariului care a 
determinat numărul de autobuze a fost aleasă o strategie de tip hibrid care utilizează 
avantajele primei strategii şi încărcarea semirapidâ în timpul zilei. Acest scenariu a 
fost ales ca referinţă pentru prezentarea unor scenarii specifice diferitelor tehnologii şi 
autobuze.
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Fig. 21 Strategii de încărcare

Se recomandă ca strategia de încărcare aleasă de fiecare producător să aibă 
ca referinţă scenariul propus în alocarea autobuzelor electrice pe liniile componente 
ale reţelei de transport public urban din municipiul Zalău şi trebuie să se raporteze la 
capacitatea de stocare a bateriilor, tehnologiile de încărcare şi dispunerea staţiilor de 
încărcare.

Strategia de încărcare este strâns legată de programul de transport, de modul 
de alocare al autobuzelor electrice, de capacitatea bateriilor autobuzelor electrice, de 
puterea staţiilor de încărcare, de sistemul de management al bateriilor şi de structura 
reţelei de transport (trasee şi amplasamente ale staţiilor de încărcare).

Se vor analiza două scenarii pentru strategia de încărcare:
- Scenariul SI-1 în care autobuzele vor fi echipate cu baterii de capacitate mare 

care vor asigura o autonomie ridicată şi va fi necesară numai încărcarea lentă 
în timpul nopţii (conform fig.8 partea stângă).

- Scenariul SI-2 în care autobuzele vor fi echipate cu baterii de capacitate mai 
mică şi care vor necesita încărcarea în timpul zilei cu staţii de încărcare rapidă 
dar, va fi necesară şi încărcarea lentă în timpul nopţii (conform fig.8 partea 
dreaptă).

Pentru testarea celor două scenarii ale strategiei de încărcare se va lua în 
considerarea programul de transport aferent liniei 1 cu următoarele caracteristici;
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Frecvenţa maximă a serviciului de transport public urban pe linia 1 (durata 

minimă de succedare a autobuzelor pe această linie) este de 10 minute în intervalul 
6.20-7.40 şi 14.10-17.10 (cu 1 sau 2 succedări la 5 minute în funcţie de cerere). Linia 
1 are următoarele caracteristici;

- Brădet - Gară; lungime 7,2km; număr de staţii 14; număr minim de autobuze 
6; capacitate autobuz 45-150 călători; ore de plecare la capete: prima cursă 
5:30, ultima cursă: 23:10.
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Gară - Brădet; lungime 7,4km; număr de staţii 14; număr minirp de autobuze 
6; capacitate autobuz 45-150 călători; ore de plecare la capete; prima cursă 
5:55, ultima cursă: 23:10.
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Caracteristicile acestei linii sunt rezumate în tabelul de mai jos:
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Lungime
traseu

Traseu

Tur (km) 7,20
Retur (km) 7,40
Total (km) 14,60

Viteza comercială (km/h) 16
Durată tur - retur (ore) 00:55

Timp odihnă (ore) 00:10
Durată totală (ore) 01:05

Tijhcl 20 Caracteristicile liniei I

Conform programului de transport acestei linii îi sunt alocate 6 autobuze care 
vor parcurge între 161 şi 175 km pe zi. Cu o alocare uniformă a celor 6 autobuze pe 
acest traseu se obţin datele din tabelul de mai jos.

Autobuz
' '‘'-l..........li 1 2 3 4 5 6i'"

Ture 12 12 12 12 11 11
km 175 175 175 175 161 161

Transport kWh 210 210 210 210 193 193
încălzire kWh 55 5555 55 55 55

Total kWh 265 265 265 265 248 248
Tabel 21 Consumul de energie al celor 6 aulohiize de pe linia I

Pentru determinare consumului zilnic de energie a fost considerat un consum 
mediu pe km de 1,2kWh/km pentru deplasarea vehiculului (transport) şi 55 kWh/zi 
pentru confort (încălzire sau răcire). Dacă se consideră scenariul în care bateria după 
o durată de funcţionare va ajunge la 80% din capacitatea nominală şi atunci va trebui 
asigurat acelaşi nivel al serviciului de transport public. Capacitatea maximă a bateriilor 
pentru cazul scenariului SI-1 trebuie să fie de 332kV\/h.

Pentru intervalul orar 12:25 13:55 alocarea autobuzelor poate fi făcută conform 
tabelului de mai jos:

12:25 12:5512:40 13:10 13:25 13:40 13:55

1 2 3 54 6 1
54 6 1 2 3 4

Tabel 22 Alocarea autobuzelor iu intervalul .12:25 13:55

Se poate observa că în acest interval de timp se poate observa că durata unei 
curse (tur-retur) este de 1h30min de unde reiese o disponibilitate pentru timpul de 
încărcare de 35 minute (durata cursei este de 55 minute) în cazul scenariului SI-2 cu 
utilizarea staţiilor de încărcare rapidă.
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Se recomandă instalarea unor staţii de încărcare rapidă cu pantograf în 
autobaza operatorului de transport public sau, dacă acestea potfi instalate, la capetele 
liniilor de transport public (sau în alte staţii dacă programul de transport permite acest 
lucru, respectiv staţionarea îndelungată în staţiile de pe traseu).

în tabelul următor este prezentat scenariul în care este folosită încărcarea 

rapidă o dată sau de două ori pe zi.
Astfel, se poate observa că pentru o încărcare cu 75kWh (care ţinând cont de 

disponibilitatea de timp de aproximativ 30 minute va corespunde unei staţii de 
încărcare cu puterea de minim 150kW) capacitatea minimă a bateriilor este de 
265kWh iar pentru două încărcări de 75kWh capacitatea minimă a bateriei este de 
182kWh.

Autobuz
1 2 3 4 5 6

Ture 12 12 12 12 11 11
km 175 175 175 175 161 161

Transport k\A/h 210 210 210 210 193 193
încălzire kWh 55 55 55 55 55 55

Total kWh 265 265 265 265 248 248
Capacitate kWh 332 332 332 332 310 310
1 i nea rea re kWh 257 257 257 257 235 235
2 incarcari kWh 182 182 182 182 160 160

labe! 23 C oiisiidjiiI de energie ale celor 6 avtohiae. y; capacitatea in carul încârcărihr rapide

5.4 Graficul de realizare a investiţiei>

în graficul Gantt din figura de mai jos sunt prezentate activităţile care uirnează 
după elaborarea studiului de oportunitate, durata acestora şi modul îri care sunt legate 

între ele aceste activităţi.
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Fig. 24 Graficul de realizare a imvstiliei

Se estimează că implementarea proiectului se va face pe parcursul anului 
2025, semnarea contractului de achiziţie fiind făcută la finalul lui 2024.
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Ţinând cont de acest aspect şi de recomandările privind constituirea rezervei 
de implementare pentru ajustarea de preţ (se va utiliza o rata de actualizare a 
preţurilor industriale conform celor recomandate de Comisia Naţională de Strategie şi 
Prognoză a României pentru anii 2024 şi 2025 conform cu tabelul de mai jos). Astfel, 
pentru anul 2024 rata de actualizare a preţurilor este de 6,2 iar pentru 2025 este de 
4,5. în acest caz, se consideră că se efectuează toată cheltuială în anul 2025 şi se 
calculează rezerva de implementare.
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6. Specificaţii tehnice generale ale autobuzelor electrice, 
staţiilor de încărcare cu energie electrică şi a 

sistemelor ITS

6.1 Informaţii generale

Autobuzele achiziţionate vor fi dotate cu toate echipamentele prezentate în 
continuare, inclusiv cu sistemele ITS detaliate în cadrul acestor specificaţii tehnice.

Fiecare autobuz electric va fi livrat cu o staţie lentă de încărcare cu energie 
electrică, aceasta va fi instalată în cadrul autobazei Transurbis. Vor fi livrate 10 staţii 
lente de încărcare cu energie electrică.

Pentru implementarea unei strategii flexibile de încărcare şi pentru susţinerea 
unor programe de transport adaptabile la variaţiile cererii vor fi furnizate şi două staţii 
de încărcare rapide, acestea urmând a fi instalate în autobaza secundară ce urmează 
a fi construită; amplasamentul este situat pe bulevardul Mihai Viteazul, in 
vecinătatea intersecţiei cu şoseaua de centură. Imobilul este identificat cu numărul 
de Carte Funciara 51374 Zalău; terenul este situate in intravilan, fiind proprietatea 
UAT Mun. Zalău. în Cartea Funciară nu sunt notate sarcini. Suprafaţa conform 
extrasului CF este de 4.327mp şi constă din teren intravilan. Dimensiunile parcelei 
conform CF sunt; Lungime 11:253,606 m; L2=181,954m; lăţime pe o latura: II =20,Om 
(la bulevard); I2=74,647m (la centura). Vor fi livrate 2 staţii rapide de încărcare cu 
energie electrică.
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6.2 Analiza comparativă a ofertelor de autobuze de 6-8m

Au fost analizate 4 oferte tehnice şi financiare precum şi alte trei modele de 
autobuze electrice disponibile pentru comercializare în România.

Companiile care au trimis oferte tehnice şi financiare sunt:
- Anadolu Automobil Rom cu modelul de autobuz electric Karsan Atak Electric;
- Solaris cu modelul Urbino Electric nE9LE:
- Anadolu Automobil Rom cu modelul de autobuz electric Karsan Jest Electric.
- Amperio - Higer8.8m eBus

Ofertele primite au mai fost completate de câteva modele de autobuze 
disponibile pe piaţa din România:

- ISUZU Novocity VOLT;
- BMC Neocity electric 8,5;
- Otokar e-Centro.

Principalele caracteristici tehnico-economice care au permis selectarea 
caracteristicilor care vor fi cerute autobuzelor electrice sunt prezentate în tabelul de 
mai jos:

56



SOLARIS
URBINO

ELECTRIC
nE9LE

Denumire
caracteristict

tehnIco-economIcS

Karsan
Atak

Electric

Karaan
JEST

ELECTRIC

HIger ISUZU
Novocity

VOLT

BMC 
Neocity 

electric 8,S
Otokar e- 

Centra
VALORI

SELECTATE
0 S,9m

eBua

Categoria
autovehiculului1 M3 M2 M3 M3 M3 M3 M3 M2/M3

Clasa
autovehicutulul2 A A A A A A A A

Lungimea 
autobuzului (mm)3 S31S $a<is 92706820 7957 9500 6600 NA

Lungimea
autobuzului maxima 

admisa (mm)
4 8000 8000 8000 8000 6000 8000 8000 6500

6 Abatere (%) 10%4% NA 16% NA 8% NA 6%

Lungimea 
autobuzului minima 

admisa (mm)
6 6000 6000 6000 6000 6000 6000 58456000

r Abatere (%) NA 3% NA NA NA NA NA *3%

Latimea autobuzului 
(mm)8 2.430 2520 24832440 2450 2450 2180 2520

InalUmea 
autobuzului (mm)9 3.090 2800 3260 3300 3250 3196 2900 3300

Masa maxima 
autorizata 

autobuzului (kg)
10 500011.000 NA NA 11600 10400 NA 11600

11 Număr de usi 2 1 2 2 2 2 1 1

Capacitatea 
autobuzului (numanri 

total de locuri)
12 47 22 60 5461 72 32 22

Capacllstea
autobuzului minima 

admisa (numărul 
total de locuri)

13 22 22 22 22 22 22 22 22

Capacitatea 
autobuzului (numanil 
de locuri pe scaune)

14 29 9 19 27 21 21 10 9

Număr de locuri
pentru persoane cu 

dizabilltati (loc 
earudof)

15 1 1 1 1 1 NA 1 1

Rampa da aceas 
pentru persoane cu 

dizabitilali
16 OA NA DA DA DA OA OA OA

17 Funcţie de knceling OA NA NA DA DA DA OA OA

Capadtatea de 
stocare a bateriei 

(kWh)
16 220 88 268 kWh NA 211 174 110 88

Autonomia 
autobuzului (km)19 300 210 300 150 320 200200NA
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Garanţie autobuz 

(luni)20 24 24 24 24 NA NA NA 24

Garanţie autobuz 
(km)

21 100.000 100.000 NA NA NA NA NA 100.000

Garanţie baterie 
(luni)

22 48 48 48 NA NA NA NA 48

23 Preţ fara TVA (euro) 3SS.000 287.000 410.000 49S.OOO NA NA NA 49S.OOO

Preţ cu TVA (euro)24 470.0SO 341.530 487.900 589.050 NA NA NA 589.050

/'(iM 24 Caractamtichi lehiiico-acoiwinice iik autobuzelor ekwirice de hmgime 6-Sm

6.3 Caracteristici tehnice ale autobuzelor de 6-8 m %

4

Autobuzele cu lungimea de 6-8m (acestea vor veni echipate şi cu sistemele ITS 
prezentate mai jos) au următoarele specificaţii tehnice generale:

ti
.Categorie cerinţe2

o ;v..
Categoria M2/M3
Clasa: Clasa 1 sau clasa A

1 Clasificare autovehicul

2 Tip ac|ionare Motor electric alimentat cu energie eleclricâ din acumulatori electrici
Min. 22 pasageri (total), din care min. 9 locuri pe scaune (fără şofer).
Notă: scaunele pliabile nu se iau In calcul la numărul locurilor pe 

2) Lungimea totală Intre: min: 5845 mm şi max. 8500 mm
b) Lăţimea totală (fără oglinzi exterioare): max. 2550 mm
c) înălţimea totală: maxim 3350 mm
d) Raza maximă de viraj a roţii exterioare: max. 9000 mm.

3 Capacitate transport
scaune

4 Cerinţe de gabarit

a) Capacitate baterii: min. 88 kWh ------—-----------
Garanţie baterii: min. 5 ani *)
Autonomie autovehicul: min. 200 km
Consum mediu acceptat (conform e-SORT>: Max. 0,6 kWh/km
Putere motor electric; min. 120 kW
încărcare lentă de maxim 5 ore, în care bateriile să se încarce de la 20% 
la 100% din capacitate, pe timpul nopţii. Pentru aceasta încărcare, 
autobuzele vor fi dotate cu o priza standardizata prin care se vor conecta 
la staţiile de mică putere amplasate In garaj/depou; staţiile de încărcare, 
conectorii acestora, montajul şi punerea în funcţiune vor fi efectuate de 
ofertant şl vor corespunde cerinţetor tehnice specificate în prezentul caiet 
de sarcini, asigurându-se totală compatibilitatea între staţie şi autobuz; 
încărcare rapidă de max. 15 minute, în care bateriile să se încarce min. 
10% în 15 minute.

b)
c)
d)
e)
0

Cerinţe de performanţa 
electrică

5

9)

ri) Mod încărcare: la staţii de încărcare lente şl rapide, prin interfeţe de 
încărcare de tip CCS (Combo2, Type2/Mode 4), conform cu lEC 62196-3 
- încărcarea se va face atât în curent alternativ (AC) cât şi în curent 
continuu (DC)

•) Clauza de garanţie a bateriilor este condiţionată precum urmează;
Termenul de garanţie al bateriilor este cel în care acestea îşi vor păstra o capacitate 
de înmagazinare a energiei de minim 80 % din capacitatea iniţială proiectată.
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ti
Categorie cerinp Speciticap tehniceu

2
Oacâ după o lună de zile de încărcare la capacitatea maximă a bateriilor, în condicii 
de exploatare normală a autobuzelor electrice, capacitatea de încărcare a bateriilor 
scade sub valoarea de 80 %, valoare rezultată din analiza datelor comunicate prin 
sistemul de monitorizare a energiei înmagazinate în baterii, iar în urma verificărilor 
efectuate se constată situaţia în care;

i) cauza scăderii capacităţii de încărcare se datorează exclusiv bateriilor - 
atunci acestea vor fi înlocuite de către furnizor, în cadrul garanţiei 
acordate;

J) cauza scăderii capacităţii de încărcare a bateriilor este datorată unui 
defect al autobuzului, atunci furnizorul va avea obligaţia de a remedia 
defectul apărut şl, după caz, înlocuirea bateriilor neconforme. Această 
clauză se aplică şi după expirarea garanţiei acordate Autobuzului electric 
(obligaţia de remediere şi înlocuire a componentelor care au determinat 
neincărcarea/defecţiunea bateriei excedă durata de garanţie generală 
acordată autobuzului electric).

a) Viteza maximă limitată-70 Km/h
b) Echipat cu limitator de viteză reglabil
c) înclinaţie maximă: min. 15%
d) Cuplu maxim; min. 250 Nm
e) Unghiul de atac: min. 7%

Cerinţe de performanţă 
dinamice6

a) Caroserie anticorozivă (inox sau oţet aliat, tratat prin cataforeză), cu minim 
6 ani garanţie pentru coroziune.
Podea joasă {.autobuz cu planşeu jos"-confonn CEE -ONU R 107), 
înălţime podea- max. 340 mm;
Uşi pasageri: minim 1 uşă dublă, cu deschidere spre exterior, cu comandă
electronică (de la şofer) şi cu acţionare hidraulică
Scaune din material plastic sau material armat cu fibră de sticlă, fără
tapiţerie:
Cu min. 1 scaun cu prioritate, dedicat pentru pasageri cu mobilitate 
redusă (bătrâni, invalizi, femei cu copil In braţe), marcat adecvat.
Covoml podelei din material antiderapant, lipit etanş. Impermeabil şi 
ignifug.
Barele de susţinere din material metalic, echipate cu mânere flexibile 
pentru călătorii în picioare.
Spaţiul vitrat al uşilor echipat pe interior cu bare diagonale sau 
transversale de protecţie.
Cu min. 2 butoane de tip .stop” amplasate pe barele de susţinere sau pe 
elemente ale caroseriei

b)
c)
d)

e)

f)

9)

Cerinţe privind caroseria, 
salonul şi postul de conducere

h)7

i)

j)

k) Cu min. 2 interfeţe USB (tip Just charging")
Scaun şofer cu coloană pneumatică şi tetieră, cu următoarele reglaje 
minime:

I)

i. Şezut faţă-spate
ii. Spătar faţă spate
iii. Scaun sus-Jos

m) Cabina şofemlui -semi-închisă sau închisă total

a) Rampă pentru persoanele cu mobilitate redusă (manuală sau automată), 
acoperită cu material antiderapant.

b) Sistem de avertizare a şoferului pentnj rampa coborâtă, cu 
imposibilitatea punerii în mişcare a autobuzului.

c) Minim un spaţiu destinat căruciorului rulant (destinat persoanelor cu 
dizabilitâţi), cu elemente de fixare/ancorare (prindere)

Cerinţe privind accesul 
persoanelor cu mobilitate 
redusă

8

a) ESP (Electronic Stability Program) -sau echivalent
b) ABS (Anti-lock Braking System) -sau echivalent
c) ASR (Anti Slip Regulation) sau TCR (Traction Control sistem) sau 

echivalent
d) Funcţie de asistenţă la plecare din pantă (tip „hili holder” sau echivalent)
e) Direcţie - senrodirecţie hidraulică
f) Transmise automată
g) Suspensie Independentă
h) Sistem frânare hidraulic, cu sistem de recuperare a energiei, cu discuri şl 

cu senzor de uzură (sau similar)
i) Faruri (fază scurtă şi fază lungă) pe bază de tehnologie LED_________ _

Cerinţe privind stabilitatea, 
tracţiunea şi securitatea9
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Categorie cerinţeu Specificaţi tehnice
Z

j) Faruri de ceată (faţă)
k) Lămpi ceată (spate)
l) Echipat cu anvelope tip „aii season”
m) Ciocan pentru spargere paitriz In caz de urgentă (min. 1 buc)
n) Extinctoare (min. 2 buc)
o) Trusă de prim ajutor (min. 2 buc)
p) Kit de depanare pneuri
q) Funcţie de monitorizare a presiunii pneurilor
r) Funcţie de alarmă compartiment baterii (incendiu sau temperatura 

ridicată)
s) Funcţie de alarmă compartiment motor (incendiu sau temperatura 

ridicată)
t) Alarmă acustică ta mersul cu spatele
u) Oglinzi cu laterale, cu reglaj electric şi cu sistem de degivrare electric
v) Oglindă culoar salon pasageri
w) Parasolar şofer
x) Geam dreapta fa|â (şofer) - cu sistem de degivrare
y) Iluminare culoar salon pasageri
z) Sistem de degivrare a parbrizului;

"âj Sistem climatizare (încălzire, ventilaţie şl aer condiţionat);
b) Geam şofer (stânga faţă) -cu deschidere prin rabatare sau prin 

acţionare electrică;
c) Geamuri salon rabatabile (min. 2 poziţionate opus) şi trapă acoperiş (cu 

acţionare electrică de la şofer), pentru ventilaţie naturală
d) Volan şofer ajustabil pe 2 axe _______
a) Cu dispozitiv de start/stop digital (fără cheie fizică) de tip v/ireless sau

RFIO sau similar
b) Planşa de bord cu cel puţin următoarele informaţii/funcţii:

i. vitezometru
ii. kilometraj (tahograO
iii. Indicator capacitate baterie (sau autonomie disponibilă)

c) Comenzi acţionablle de către şofer;
i. Buton de comandă securitate
ii. Buton comandă închidere/deschidere uşă/uşi călători

______ iii. Frână manuală/parcare _____
a) Echipat cu CAN (Control Area NetWork) care respecta standardul ISO

15765

10 Cerinţe privind confortul

Cerinţe privind tabloul de bord 
şl funcţionalităţi disponibile 
şoferului

11

SIGOE - Modul comunicaţii 
autobuz - CAN12

b) Echipat cu SIGOE (Sistem de Informatic de gestiune şi diagnosb'care 
electronică a autobuzului) cu funcţie de diagnosticare la bord tip OBD2 
prin interfaţa ISO 15765 (CAN)

Echipat cu computer de bord pentru sisteme ITS, cu următoarele spedficaţii:
i. Echipat cu sistem de operare şi software cu actualizări 

gratuite (licenţă software pentru integrarea cu sistemul de 
management al transportului public şl sistemul de prioritizare 
al transportului public instalat prin proiectul complementar de 
implementare a sistemului de management adaptiv al 
traficului)

ii. Funcţie de control al validatoarelor de bilete
iii. Echipat cu modul GNSS (GPS)
iv. Echipat cu modul de comunicaţii mobile (minim comunicaţii de 

date 4G) care va permite conectarea acestuia la sistemul de 
management al transportului public.
Echipat cu dispiay cu touch screen

vi. Echipat cu sistem (modul) WiFI şi porturi USB 
vil. Funcţie de control sistem infotainment din autobuz pentru 

informarea călătorilor (cu funcţie de difuzare a anunţurilor de 
traseu de tip „urmează staţia....")
Cu funcţie de programare a traseului de urmat (traseu, grafic 
orar, sens)

ix. Permite vizualizarea pe ecran a traseului de urmat pe traseu 
_____ (mod hartă), cu detalii privind avansul/ întârzierea

a

Sistem de management al 
transportului public - computer 
de bord pentru sisteme ITS

13

V.

viii.
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Permite programarea afişajUlui de rutâ amplasat frontal, lateral 
şi în spatele autobuzului (sistemul de informare - static)
Permite afişarea traseului pe hartă şi cu utilizarea informaţiilor- 
de tip alfanumeric pe eaanut LCO din interiorul autobuzului 
(sistemul de informare a călătorilor - dinamic)
Permite primirea de mesaje de la dispecerat 
Cu interfeţe de comunicaţii cel puţin de tip USB şi LAN pentru 
actualizarea componentelor software instalate (se recomandă 
posibilitatea instalării OTA a actualizărilor software) 
Componentele instalate vor fi testate şl certificate pentru 
mediul de lucru industrial, respectiv pentai instalarea pe 
vehicule de transport public.

X.

xi.

xii.
xiii.

xiv.

Sistem informare calatori format din panouri de afişa] rută cu tehnologie de tip LED 
(sau simila^ format din;Sistem de informare călători - 

static14 i. Un panou frontal (spre exterior)
ii. Un panou lateral (spre exterior)
iii. Un panou spate (spre exterior)

Acesta va fi dotat cu un calculator local (care se recomandă a fi computerul de bord 
pentru sisteme ITS) pentoi informarea călătorilor şi un monitor LCO' care se va 
amplasa (cu racordare şi conectare la sistemul autobuzului) pe cabina şoferului 
(sau tnzona acestuia) cu ecranul spre pasageri, cat mal sus posibil pentru a asigura 
o vizibilitate buna si a nu incomoda pasagerii. Calculatorul local pentru informarea 
dinamică va putea fi integrat cu alte calculatoare locale (de exemplu, un singur 
calculator local/computer de bord pentru sisteme ITS care va Integra funcţiile 
specifice sistemului de informare călători, sistem de monitorizare video, 
sistemului de e-ticketing, sistemului de management al transportului public şi 
sistemului de acordare a priorităţii transportului public fn intersecţiile 
semaforizate). Componentele instalate vor fi testate şi certificate pentm mediul de 
lucru industrial, respectiv pentru instalarea pe vehicule de transport pubfic.
Pe ecranul LCO se vor afişa următoarele informaţii (cel puţin acestea):

Numărul liniei şi staţiile acesteia (cu afişarea staţiei curente şi a 
următoarelor două sau mai multor staţii cu fonturi/caractere mărite)
Harta cu traseul liniei

Sistem de informare călători - 
dinamic15

Informaţii legate de liniile de autobuz accesibile din staţiile care urmează 
Anunţuri şi mesaje de Interes pentru utilizatorii sistemului de transport 
public
Reclame şi spoturi publicitare video şi audio______________________

Sistem comunicare audio-video cu următoarele funcţii/dotări;
i. Oisplay.
ii. Radio -r USB (sau SSD)

iii. Microfon pentru anunţuri
iv. Min. 2 difuzoare interioare pentru muzică/anunţuri pasageri

Sistemul de comunicare audio video şofer-calatori va putea fi integrat cu celelalte 
sisteme ITS de la bordul autobuzului electric, respectiv In computerul de bord pentru 
sisteme ITS. Componentele instalate vor fi testate şi certificate pentru nrediui de 
lucru industrial, respectiv pentru instalarea pe vehicule de trarrsport public._______
Sistem CCTv cu înregistrare audio, video interior şi exterior - autobuze electrice : 
cu cel puţin 4 camere video la interior + 3 camere video la exterior. Sistemul va fi 
format dintr-un calculator local pentru tnregistrări/prelucrări/transmisii video şi 
camerele conectate la acesta (acesta poate fi computerul de bord pentru sisteme 
ITS). Acest sistem va avea unnătoarele funcţii: 

înregistrarea video şl audio focală
Posibilitatea transmiterii streamingului video ta cerere către un post 
central
Funcţii de prelucrare automată a imaginilor pentru detectarea anumitor 
stări (detectarea unor mişcări anormale ale călătorilor, idenl'ificarea unor 
obiecte pierdute, salvarea unor cadre cu rezoluţie mare etc.)
Camerele de exterior vor avea funcţia de înregistrare pe timp de noapte 
sau vizibilitate redusă (IR)
Componentele instalate vor fi testate şi certificate pentru mediul de lucru 

________industrial, respectiv pentru instalarea pe vehicule de transport public.
Sistemul de e-ticketIng instalat pe autobuze va fi format din calculatorul local pentru 
e-ticKeling (acesta putând fi integrat în computerul de bord pentru sisteme ITS) şi

Sistem comunicare audio- 
video şofer-călâfori.16

17 Sistem CCTv

Sistem de e-ticketing -
validatoare18
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Categorie cerinţe Specificaţi tehnice
Z.

validatoarele sistemului de e-ticketing. Validatoarele împreună cu calculatorul local 
de e-ticketing (se acceptă inclusiv soluţia unor validatoare inteligente care să aibă 
integrate toate funcţionalităţile calculatorului local de e-ticketing) vor fi compatibile 
100% cu sistemul de e-ticketing existent (funcţional la dala elaborării acestui studiu 
de oportunitate). Validatorul va îngloba diferite soluţii de validare precum: mijloace 
de validare de tip cârduri contactiess (inclusiv cârdul bancar), dispozitive cu NFC 
precum terminale mobile electronice sau alte obiecte precum brăţări, coliere, inele, 
brelocuri etc.), precum şi mijloace de validare cu coduri de bare 2D (coduri QR) 
imprimate pe suport de hârtie sau sub formă de bilete electronice în aplicaţia mobilă. 
Informaţiile de validare for fi transmise în timp real către aplicaţia de 
BackOffice/platforma de e-ticketing prin computerul de bord pentru sisteme ITS (sau 
independent dacă validatoarele sunt dotate cu aceste funcţii) care va avea un modul 
de comunicaţii de date care va permite realizarea unei conexiuni de date între 
validatoare şi sistemul de BackOffice.
Carcasa echipamentului va fi rezistentă la uzură şi vandalism, uşor de instalat şi de 
utilizat, CTeată special pentru folosirea în mijloacele de transport în 
De asemenea, validatorul este conceput astfel încât sa corespundă necesităţilor 
persoanelor cu handicap vizual (sunete diferite pentru cârd valid sau invalid), fiind 
echipate cu difuzor care va permite generarea unor semnale acustice cu 
posibilitatea reglării volumului.
Interfaţa cu utilizatorul este facilitata printr-un ecran TFT Color (sau echivalent). 
Display touch screen de minim 5”, şi rezoluţie minimă 1280 x 720 protejat de 
suport transparent pentru protecţie anti-vandalism.
Protecţie pentru validare dubla pentru aceeaşi călătorie.
Validatorul va transmite toate evenimentele şi defectele căite platforma prin 
intermediul computerului de bord pentru sisteme ITS şi va avea funcţii de 
autodiagnoză, respectiv verificarea permanentă a funcţionarea componentelor şl 
transmiterea acestor informaţii către platforma centrală de e-ticketing.
Va avea implementat un mecanism de identificare şi respingere a titlurilor de 
călătorie falsificate sau cu valabilitate expirată.
Autobuzele vor fi echipate cu cel puţin un validator în dreptul fiecărei uşi de 
pentru călători.___________

3) REGULAMENTUL (UE) 2018/858 (prevederile art. 88 privind Directiva 
2007/46/CE aplicându-se corespunzător)

b) CEE-ONU R 66
c) Directiva 661/2009/CE
d) CEE-ONUR107

comun.

un

acces

Cerinţe de conformitate cu 
standardele şi norme tehnice

19

6.4 Analiza comparativă a ofertelor de autobuze de 18m

Au fost analizate 4 oferte tehnice şi financiare precum şi alte patru modele de 
autobuze electrice disponibile pentru comercializare în România.

Companiile care au trimis oferte tehnice şi financiare sunt:
- Anadolu Automobil Rom cu modelul de autobuz electric Karsan e-ATA 18;
- Solaris cu modelul Urbino Electric nE18LE;
- SORNS18
- Amperio Higer 18m eBus

Ofertele primite au mai fost completate de câteva modele de autobuze 
disponibile pe piaţa europeană:

- BYD 18.75 ebus;
- MAN LION’S CITY 18 E;
- Mercedes e-Citaro G;

62



Volvo 7900 Electric Articulated.

Principalele caracteristici tehnico-economice care au permis selectarea 
caracteristicilor care vor fi cerute autobuzelor electrice sunt prezentate în tabelul de 
mai jos;
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Denumire
caracteristică

tehnico^

Karsan
e.ATA

Solaris
Urbino

Higer BYO MAN Volvo 7900 
Electric 

Artlculatod

80R Mercedes e- 
CitaroG

Valori
selectate

18m 18.75
ebus

LION'S 
CITY 18 8NS1818 eBus18

Categoria
autovehiculului

1 M3M3 M3 M3 M3 M3 M3 M3 . M3

Clasa
autovehiculului

2 I I I I I I I I

lungimea
autobuzului

tmm)
mln3 18300 18000 16750 1B750 18750 16100 18125 17800 -17849
max

Lungimea
autobuzuiul 

maxima admisa
4 18000 16000 18000 18000 16000 16000 18000 18000 18000

5 Abatere (%) 2% 0% 4% 4% 4% 1% 1% -1% 4%

Latimea
autobuzului

<mm)
8 2.550 2550 2550 2550 2550 2550 2550 2550 2550

Inattimea
autobuzului

(mm)
9 3.350 3300 3200 3398 3300 3320 3400 3320 3400

Masa maxima
autorizata 

autobuzului (kg)
10 29.000 NA 30000 NA 29500 NA 30500 29000 30500

11 Număr de usi 3 sau 4 4 4 4 4 3 sau 4 3 sau 4 4 3 sau 4
Capacitatea
autobuzului 

(numărul total
12 135 120 140*150 140 130 146 130 150 120

Capacitatea
autobuzului

admisa
13 45 45 45 45 45 45 45 45 45

Capacitatea
autobuzului 
(numărul de

14 38 26 43.49 42 NA NA 41 NA 28

Număr de locuri
pentru persoane 

cu dizebilitati
15 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Rampa da
acces pentru 
persoane cu

16 DA OA DA DA NA DA OA OA OA

Funcţie de 
kneeting

17 OA OA DA OA NA OA DA DA DA

Capacitatea de 
stocare a 

bateriei (kWh)

pana la 
&9SKWh

pana la 
S63kWh

18 pana ta 
470kWh

240kWh 602kWh S26kWh NA 264kWh/396kWh 240kWh

Autonomia
autobuzului

(km)

pana la pana la 
400km

19 minim
200km

NA 400 km 448 km NA pana la 270km NA400

Garanţie 
autobuz (luni)

20 NA 24 NA 24 NA NA NA NA 24

Garanţie 
autobuz (km)

21 NA NA NA NA NA NA NA NA 100.000

Garanţie baterie 
(luni)

22 NA NA NA 24 NA NA NA NA 48

Preţ fara TVA 
(euro)

23 585.000 686.000 705.000 705.000 NA NA NA NA 705.000

Preţ cu TVA 
(euro)

24 696.150 818.720 838.950 838.950 NA NA NA NA 838.950

Tahol 25 ( antcierisfic/e tehiiico-ccojioniice ale anfohicelar electrice de J8ni

64



6.5 Caracteristici tehnice ale autobuzelor de 18 m

Autobuzele cu lungimea de 18 m au următoarele specificaţii tehnice generale:

Categorie Specificap tehnice
z

0 1 2
Categoria: M3 
Clasa: Clasa IClasificare autovehicul1

2 Tip acţionare Motor electric alimentat prin baterli/acumulatofi electrici
Min. 120 pasageri (total), din care min. 28 locuri pe scaune (fSrâ şofer).
Nota: scaunele pliabile nu se iau tn calcul la numărul locurilor pe scaune

a) Lungimea totală: min. 17.800 mm şl max. 18.750
b) Lăţimea totală: max. 2550 mm
c) înălţimea totala; maxim 3400 mm
d) Raza maxima de viraj a roţii exterioare: max. 12500 mm.________
a) Capacitate baterii; min. 240 kWh
b) Garanţie baterii; min. 5 ani *
c) Autonomie autovehicul: min. 200 km
d) Consum mediu acceptat (conform e-SORT); Max. 1,3 kWh/km
e) Putere motor electric: min. 140 kW
f) încărcare lentă de maxim 5 ore, tn care bateriile să se încarce de la 

20% la 100% din capacitate, pe timpul noptil. Pentru aceasta 
încărcare, autobuzele vor fi dotate cu o priza standardizata prin care 
se vor conecta ta staţiile de mică putere amplasate Tn garajfdepou; 
staţiile de încărcare, conectorii acestora, montajul şi punerea In 
funcţiune vor fi efectuate de ofertant şl vor corespunde cerinţelor 
tehnice specificate In prezentul caiet de sarcini, asigurăndu-se 
totala compatibilitatea Intre staţie şi autobuz;

g) încărcare rapidă de max. 15 minute, tn care bateriile să se încarce 
min. 10% In 15 minute.

h) Mod încărcare: la staţii de încărcare lente şi rapide, prin interfeţe de 
încărcare de tip CCS (Combo2, 6Type2/Mode 4), conform cu 
IEC62196-2 si lEC 2196-3 - încărcarea se va face atât in curent 
alternativ (AC) cât şi In curent continuu (DC)

3 Capacitate transport

Cerinţe de gabarit4

Cerinţe de performanţă 
electrica5

* Clauza de garanţie a bateriilor este condiţionată precum urmează:
Temienul de garanţie al bateriilor este cel tn care acestea tşl vor păstra o 
capacitate de tnmagazinare a energiei de minim 80 % din capacitatea iniţiala 
proiectată.
Dacă după o luna de zile de încărcare la capacitatea maximă a bateriilor. In 
condiţii de exploatare normală a autobuzelor electrice, capacitatea de 
încărcare a bateriilor scade sub valoarea de 80 %, valoare rezultată din 
analiza datelor comunicate prin sistemul de monitorizare a energiei 
înmagazinate în baterii, iar în urma verificărilor efectuate se constată situaţia 
tn care:

i) cauza scăderii capacităţii de încărcare se datoreazâ exclusiv 
bateriilor -atunci acestea vor fi înlocuite de către furnizor, în cadrul 
garanţiei acordate:
cauza scăderii capacităţii de încărcare a bateriilor este datorata unui 
defect al autobuzului, atunci furnizorul va avea obligaţia de a 
remedia defectul apărut şi, după caz, înlocuirea bateriilor 
neconforme. Această clauză se aplică şl după expirarea garanţiei 
acordate Autobuzului electric (obligaţia de remediere şl înlocuire a 
componentelor care au determinat neincărcarea/defecţiunea 
bateriei excedă durata de garanţie generală acordată autobuzului

j)
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a) Viteza maximă limitată - 70 km/ti
b) Echipat cu iimitatof de viteză r^labil
c) Cuplu maxim: min. 250 Nm
d) Unghiul de atac: min. 7%

Cerinţe de performanţă 
dinamice6

a) Caroserie anticorozivă (inox sau oţel aliat, tratat prin cataforeză sau
zincare la cald), cu minim 8 ani garanţie pentru coroziune

b) Podea joasă (,autobuz cu planşeu jos'-conform CEE -ONU R 107).
c) înălţime podea- max. 340 mm;
d) Uşi pasageri: minim trei uşi duble, cu deschidere spre exterior, cu 

comandă etectronică (de la şofer) şi cu acţionare hidraulică 
electrică sau orice combinaţie dintre acestea (sau alt sistem 
similar din punct de vedere funcţional)

e) Scaune din material plastic sau material armat cu fibră de sticlă, fără 
tapiţerie;

f) Cu min. 1 scaun cu prioritate, dedicat pentru pasageri cu mobilitate 
redusă (bătrâni, invalizi, femei cu copil In braţe), marcat adecvat.

g) Covorul podelei din material antiderapiant.
h) Barele de susţinere din material metalic, echipate cu mânere 

flexibile pentru călătorii în picioare.
i) Spaţiul vitrat al uşilor echipat pe interior cu bare diagonale 

transversale de protecţie.
]) Cu min. 3 butoane de tip „stop" amplasate pe barele de susţinere 

sau pe elemente ate caroseriei
k) Cu min. 4 interfeţe USB (Bp Just charging')
l) Volan amplasat pe partea stângă
m) Scaun şofer cu coloană pneumatică/hidraulică (sau echivalent) şi 

tetieră, cu următoarele reglaje minfere:
Şezut faţă-spate 
Spătar faţă spate 
Scaun sus-Jos

n) Cabina şoferului -semi-închisă sau închisă totai
Rampă pentru persoanele cu mobilitate redusă (manuală sau
automată), acoperită material antiderapant.

b) Sistem de avertizare a şoferului pentm rampa cobm'ătă, cu 
imposibiWatea punerii în mişcare a autobuzului.

c) Minim un spaţiu destinat căruciorului rulant (desBnat persoanelor 
cu dizabilităţi). cu elemente de fixare/ancorare (prindere)

a) ESP (Eieraronic Stability Program) -sau echivalent
b) ABS (Anti-lock Braking System) -sau echivalent
c) ASR (AnB Slip Regulation) sau TCR (Traction Control sistem) 

echivalent
d) Funcţie de asistenţă la plecare din pantă (Bp „hill holder" sau 

echivalent)
e) Direcţie - servodirecţte hidraulică
f) Transmise autrxnată (sau tehnologie echivalentă)
g) Suspensie independentă
h) Sistem frânare hidrauiic, cu sistem de recuperare a ^ergiei, cu 

discuri şi cu senzor de uzură (sau echivalent)
i) Faairi (fază soirtă şi fază lungă) pe bază de tehnologie LED
J) Faruri de ceaţă (faţă)
k) Lămpi ceaţă (spate)
l) Echipat cu anvelope Bp „aB season"
m) Ciocan pentru spargere parbriz In caz de urgenţă (min. 2 buc)
n) Extinctoare (min. 2 buc)
o) Trusă de prăn ajutor (min. 2 buc)
p) Kit de depanare pneuri
q) Funcţie de monitorizare a (»-esiunli pneurilor
r) Funcţie de alarmă comparBment baterii (incendiu sau temperatura 

ridicată)
s) Funcţie de alarmă compartiment motor (incertdiu sau temperatura 

ridicată)
t) Alarmă acustică la mersul cu spatele

sau

Cerinţe privind caroseria, 
salonul şi postul de conducere

7

sau

Cerinţe privind accesul 
persoanelor cu mobilitate 
redusă

8

sau

Cerinţe privind stabilitatea, 
tracţiunea şi securitatea

9
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u) Oglinzi cu laterale, cu reglaj electric şi cu sistem de degivrare 
electric

v) Oglindă culoar salon pasageri
w) Parasolar şofer
x) Geam dreapta faţă (şofer) - cu sistem de degivrare
y) Iluminare culoar salon pasageri
z) Sistem de degivrare a parbrizului;
a) Sistem climatizare (încălzire, ventilaţie şi aer condiţionat);
b) Geam şofer (stânga faţă) -cu deschidere prin rabatare sau prin 

acţionare electrică:
c) Geamuri salon rabatabile (min. 2 poziţionate opus) şi trapă 

acoperiş (cu acţionare electrică de la şofer), pentru ventilaţie 
naturală

Cerinţe privind confortul10

d) Volan şofer ajustabil pe 2 axe
a) Cu dispozitiv de start/stop digital (fără cheie fizică) de tip wireless 

sau RFIO sau similar
b) Planşa de bord cu cel puţin următoarele informaţii/funcţii:

i. vitezometruCerinţe privind tabloul de bord 
şi funcţionalităţi disponibile 
şoferului

ii. Kilometraj (tahograf)
Iii. indicator capacitate baterie (sau autonomie disponibilă)

c) Comenzi acţionabile de către şofer:
{. Buton de comandă securitate
II. Buton comandă fnchidere/deschidere uşă/uşi călători
III. Frână manuală/parcare

11

a) Echipat cu CAN (Control Area NetworK) care respecta standardul 
ISO 15765SIGDE - Modul comunicaţii 

autobuz - CAN12 b) Echipat cu SIGDE (Sistem de Informatic de gestiune şi 
diagnosticare a electronică a autobuzului) cu funcţie de 

________diagnosticare la bord tip OBD2 prin interfaţa ISO 15765 (CAN)
Echipat cu computer de bord pentru sisteme ITS, cu următoarele specificaţii:

Echipat cu sistem de operare şi software cu actualizări 
gratuite (licenţă software pentnj integrarea cu sistemul 
de management al transportului public şi sistemul de 
prioritizare al.transportului public instalat prin proiectul 
complementar de implementare a sistemului de 
management adaptiv al traficului)
Funcţie de control al validatoarelor de bilete 
Echipat cu modul GNSS (GPS)
Echipat cu modul de comunicaţii mobile (minim 
comunicaţii de date 4G) care va permite conectarea 
acestuia la sistemul de management al transportului 
public.
Echipat cu display cu touch screen 
Echipat cu sistem (modul) WiFi şi porturi USB 
Funcţie de control sistem infotainment din autobuz pentru 
informarea călătorilor (cu funcţie de difuzare a anunţurilor 
de traseu de tip „urmează Staţia....")
Cu funcţie de programare a traseului de urmat (traseu, 
grafic orar, sens)
Permite vizualizarea pe ecran a traseului de urmat pe 
traseu (mod hartă), cu detalii privind avansul/ întârzierea 
Permite programarea afişajului de rută amplasat frontal, 
lateral şl în spatele autobuzului (sistemul de informare - 
static)
Permite afişarea traseului pe hartă şi cu utilizarea 
informaţiilor de tip alfanumeric pe ecranul LCD din 
interiorul autobuzului (sistemul de informare a călătorilor 
-dinamic)
Permite primirea de mesaje de la dispecerat 
Cu interfeţe de comunicaţii cel puţin de tip USB şi LAN 
pentru actualizarea componentelor software instalate 
(se recomandă posibilitatea instalării OTA a 
actualizărilor software)___________________________

i.

ii.
III.
iv.

V.
vi.
vii.Sistem de management al 

transportului public - computer 
de bord pentru sisteme ITS

13

viii.

ix.

X.

xi.

xii.
xiii.
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PSiilOem KŞftBT BSLÎJWOMS
Componentele instalate vor fi testate şi certificate pentru mediul de lucru 
industrial, respectiv pentru instalarea pe vehicule de transport public.
Sistem informare calatori format din panouri de afişaj rută cu tehnologie de 
tip LED (sau similar) format din:

Un panou frontal (spre exterior)
Un panou lateral (spre exterior) >
Un panou spate (spre exterior)

Acesta va fi dotat cu un calculator local (care se recomandă a fi computerul
de bord pentru sisteme ITS) penfru informarea călătorilor şi două monitoare 
LCD care se vor amplasa (cu racordare şi conectare ia sistemul 
autobuzului) pe cabina şoferului (sau în zona acestuia) cu eaanul spre 
pasageri, cat mai sus posibil pentru a asigura o vizibilitate buna si a nu 
incomoda pasagerii şi în interiorul autobuzului în partea din mijloc. 
Calculatorul local pentru informarea dinamică va putea fi integrat cu atte 
calculatoare locale (de exemplu, un singur calculator local/computer de 
bord pentru sisteme ITS care va integra funcţiile specifice sistemului de 
informare călători, sistem de monitorizare video, sistemului de e-ticketing, 
sistemului de management al transportului public şl sistemului de acordare 
a priorităţii transportului public în intersecţiile semaforizate). Componentele 
instalate vor fi testate şi certificate pentru mediii de lucru industrial, respectiv 
pentru instalarea pe vehicule de tran^ort public.
Pe ecranul LCD se vor afişa următoarele informaţii (cel puţin acestea):

Numărul liniei şi staţiile acesteia (cu afişarea staţiei curente şi a 
următoarelw două sau mai multor staţii cu fontiffi/caradere mărite) 
Harta cu traseul liniei
Informaţii legate de liniile de autobuz accesibile din staţiile 
urmează
Anunţuri şi mesaje de interes pentru ufilizatorii sistemului de 
transport public

Reclame şi spoturi pidalicitare wdeo şi audio
Sistem comunicare audio-video cu următoarele func^i/dotări:

I. Display.
ii. Radio + USB (sau SSD)
iii. Microfon pentru anunţuri
iv. Min. 2 difuzoare interioare pentru muzică/anunţuri

pasageri
Sistemul de comunicare audio video şofer-calatori va putea fi integrat cu 
celelalte sisteme ITS de la bordul autobuzului electric, respectiv în 
computerul de bord pentru sisteme ITS, Componentele instalate vor fi testate 
şi certificate pentru mediul de lucru indusfrial, respectiv pentru instalarea pe 
vehicule de transport pilite.

Sistem de informare călători - 
static

14

Sistem de informare călători - 
dinamic

15

care

Sistem comunicare audio- 
video şofer-călători.

16

Sstem CCTv cu îrveglstrare audio, video interior şi exterior - autobuze
electrice , cu cel puţin 5 camere video de interior + 5 camere video de exterior. 
Sistemul va fi format dintr-un calculator local pentru
înregistrări/prelucrări/transmisii video şi camerele conectate la acesta (acesta 
poate fi computerul de bord pentru sisteme ITS). Acest sistem 
următoarele funcţii:

va avea

înregistrarea video şi audio locală
Posibilitatea transmisii streamingului video ia cerere către un post 
central
Funcţii de preluaare aUomată a imaginilor pentru detectarea 
anumitor stări (detectarea unor mişcări anormale ale călătorilor, 
identificarea unor obiecte pierdute, salvarea urror cadre cu rezoluţie 
mare etc.)
Camerele de exterior vor avea funcţia de înregistrare pe timp de 
noapte sau vizibilitate redusă (IR)

Componentele Instalate vor fi testate şi certificate pentru mediul de lucru 
industrial, respectiv pentar instalarea pe vehicule de transport public.
Sistemul de e-ticketing instalat pe autobuze va fi format dfii calculatorul local
pentru e-ticketing (acesta putând fi Integrat în computerul de bord pen&u 
sisteme ITS) şi validatoarele sistemului de e-tickefing. Validatoarele împreună 
cu calculatorul local de e-ticketing (se acceptă inclusiv soluţia unor validatoare 
inteligente care să aibă integrate toate fijncponalităţile calculatorului local de 
e-ticketing) vor fi compatibile 100% cu sistemul de e-ticketing existent

17 Sistem CCTv

Sistem de e-ticketing - 
validatoare

18
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(func)ional (a data elaboram acestui studiu de oportunitate). Validatorul va 
tngloba diferite soluţii de validare precum: mijloace de validare de tip cârduri 
contaclless (inclusiv cârdul bancar), dispozitive cu NFC precum terminate 
mobile electronice sau alte obiecte precum brăţări, coliere, inele, brelocuri 
etc.), precum şi mijloace de validare cu coduri de bare 20 (coduri QR) 
imprimate pe suport de hârtie sau sub formă de bilete electronice In aplicaţia 
mobilă.
Informaţiile de validare for fi transmise In timp real către aplicaţia de 
BackOffice/platforma de e-ticketing prin computerul de bord pentru sisteme 
ITS (sau independent dacă validatoarele sunt dotate cu aceste funcţii) care va 
avea un modul de comunicaţii de date care va pennite realizarea unei 
conexiuni de date Intre validatoare şi sistemul de BackOffice.
Carcasa echipamentului va fi rezistentă la uzură şi vandalism, uşor de instalat 
şl de utilizat, creată special pentru folosirea In mijloacele de transport fn 
comun.
De asemenea, validatorul este conceput astfel încât sa corespundă 
necesităţilor persoanelor cu handicap vizual (sunete diferite pentru cârd valid 
sau invalid), fiind echipate cu difuzor care va permite generarea unor semnale 
acustice cu posibilitatea reglării volumului.
Interfaţa cu utilizatorul este facilitata printr-un ecran TFT Color (sau 
echivalent). Oisplay touch screen de minim 5", şi rezoluţie minimă 1280 x 720 
protejat de un suport transparent pentru protecţie anti-vandalism.
Protecţie pentru validare dubla pentru aceeaşi călătorie.
Validatorul va transmite toate evenimentele şi defectele către f^atforma prin 
intermediul computerului de bord pentoi sisteme ITS şi va avea funcţii de 
autodiagnoză, respectiv verificarea permanentă a funcţionarea 
componentelor şi transmiterea acestor informaţii către platforma centrală de 
e-ticketing.
Va avea implementat un mecanism de identificare şi respingere a titlurilor de 
călătorie faisiâcate sau cu valabilitate expirată.
Autobuzele vor fi echipate cu cel puţin un validator In dreptul fiecărei uşi de 
acces pentru călători.

a) REGULAMENTUL (UE) 2018/858 (prevederile art. 88 privind 
Directiva 2007/46/CE aplicându-se corespunzător)

b) CEE-ONUR66
c) Directiva 661/2009/CE 
a) CEE-ONUR107

Cerinţe de conformitate cu 
standardele şi norme tehnice

19

6.6 Caracteristici tehnico-funcţionale ale staţiilor de încărcare cu 
energie electrică

Staţiile de încărcare cu energie electrică a autobuzelor electrice vor fi prevăzute
în ofertă.

Notă; Menţionăm ca proiectarea lucrărilor aferente instalării staţiilor de 
încărcare, racordării la reţeaua de alimentare cu energie electrică şi asigurarea 
necesarului de putere, faza SF, se realizează în baza unui studiu de fezabilitate ce va 
fi depus spre finanţare odată cu studiul de oportunitate, în cadrul unei cereri unice de 
finanţare, cu respectarea prevederile Legii 50/1991.

Furnizorul va efectua montajul şi va efectua probele de anduranţă şi punere în 
funcţiune, atât pentru staţiile de încărcare lentă, cât şi.pentru cele de încărcare rapidă. 
Cheltuielile aferente predării în stare de funcţionare a staţiilor de încărcare vor fi 
menţionate separat în cadrul ofertei tehnice/financiare.
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Furnizorul autobuzelor electrice va trebui să furnizeze toate informaţiile tehnice 
necesare cu privire la soluţia tehnică adoptată pentru încărcarea rapidă şi lentă a 
acumulatorilor din autobuz.

Nr. Denumire
produs Cerinţe minime ale produsuluicrt.

Puterea nominală: va fi dimensionată corespunzător capacităţii bateriilor de acumulatori din 
autobuz, pentru respectarea timpului maxim de încărcare de 5 ore, pentru asigurarea încărcării 
acestora de la un nivel de 20% la nivelul de 100% din capacitate, fiind estimată la min 40kW 
Tensiune de intrare: 400 V +/-10 % (50 Hz), trifazat 3P + PE;
Standardul de conectare: EN 61851-23, EN 61851-24, DIN 70121 ISO 15118'
Tensiunea de încărcare 400 - 800 Vc.c.
Tipul conectorilor dintre staţie şi autobuz: CCS ver. 2.0 sau echivalent;
Priza de conectare va fi compatibilă cu cea de pe autobuz.
Va fi dotată cu un buton de avarie/oprire, care va oferi posibilitatea decuplării alimentarii 
Eficienţa energetică va fi de minim 95 %;
Coeficientul de putere va fi mai mare sau egal cu 0,98;
Temperatura mediului ambiant de funcţionare : -35 °C la +50 °C;
Gradul de protecţie electrica / şocuri mecanice: IP54 / IK10'
Conexiune la reţea GSM/4G/5G, 10/100/1000 base-T Ethernet.
Limitele admisibile pentru zgomot sunt conform STAS 10009-88. Se vor lua în considerare 
cerinţele Directivei Europene Nr. 2002/49/CE. transpusă prin HG 321/2005 inclusiv HG 
1260/2012._____
Parametrii tehnici ai circuitului de intrare curent alternativ: "

Tensiunea de intrare va fi de 3 x 400 Vc.a/50Hz:
Protecţie la suprasarcini;
Distorsiuni armonice mai mici de 5%;
Protecţie la curent rezidual RCD max. 30mA.

Parametrii tehnici ai circuitului de ieşire în curent continuu:
Conector tip pantograf (care va avea şi un sistem de acţionare manuală în 
defectării instalaţiei automate);
Tensiune nominala de 750 Vc.c. cu variaţii intre -20% şi +30 %;
Curentul maxim de încărcare adaptat tipului de pantograf utilizat (corelaţie cu 
autobuzul):
Puterea de încărcare: va fi dimensionată corespunzător capacităţii bateriilor de 
acumulatori din autobuz, pentru respectarea timpului maxim de încărcare de 15 
minute, în care se va realiza o încărcare de min. 10% a bateriilor, fiind estimată la 
min. 120kW.
Variaţia tensiunii maxim. ±0,5%mVp-p;
Comunicare cu SRSEEÎn concordanţă cu DIN 70121, lEC 61851-23;
Protecţie la curent bidirecţional;
Protecţie la şocuri electrice;

Staţia va fi construită de preferinţă din module uşor de înlocuit şi prin a căror defectare să nu 
fie afectată în totalitate funcţionalitatea acesteia. Furnizorul va detalia ce soluţii tehnice oferă 
pentru evitarea blocării funcţionale a staţiilor de încărcare, cu efecte directe asupra desfăşurării 
normale sau blocării totale a sistemului de transport cu autobuze electrice;
Eficienţa energetică va fi de minim 95 %;
Coeficientul de putere va fi mal mare sau egal cu 0,98.
Conexiune la reţea GSIVI/4G/5G, 10/100/1000 base-T Ethernet,
Carcasa de protecţie a staţiei:

Protecţie IK10 (lEC 62262:2002 and lEC 60068-2-75:1997);
Răcire cu aer ventilat;
Sistem de încălzire la temperaturi foarte scăzute, care pot afecta buna funcţionare; 
Se preferă varianta de construcţie metalică aşezată pe fundaţie;
Gradul de protecţie va fi IP44/54:
Temperaturile de funcţionare vor fi situate între -35 şi+50°C:
Staţia va fi complet compatibilă cu Sistemul Reîncârcabil de Stocare a Enerqiei 
Electrice (SRSEE)

Limitele admisibile pentru zgomot sunt conform STAS 10009-88. Se vor lua în considerare 
cerinţele Directivei Europene Nr. 2002/49/CE. transpusă prin HG 321/2005, inclusiv HG 
1260/2012.

Staţie de 
încărcare 

pentru 
autobuze 
electrice 

(minim 40 kW)

1

caz

Staţie de 
încărcare 

pentru 
autobuze 
electrice 

(minim 120

2

kW)

Cele 2 staţii rapide de încărcare vor fi dotate cu sistem de cuplare la autobuz 
de tip pantograf (în conformitate cu soluţia tehnică instalată pe autobuzele electrice) 
pentru a permite manevrarea în condiţii de siguranţă în zone aglomerate şi în prezenta 
călătorilor.
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6.7 Caracteristici tehnice ale sistemelor ITS instalate la bordul 
autobuzelor

Sistemele ITS care vor fi instalate bordul autobuzelor electrice achiziţionate 
trebuie să fie interoperabile cu sistemele instalate deja iar, pentru echipamentele ITS 
care nu sunt furnizate împreună cu autobuzele achiziţionate trebuie sa fie pregătite 
componentele de reţea/comunicaţii şi de alimentare cu energie electrică, 
echipamentele fiind instalate ulterior.

Trebuie asigurate compatibilitatea, pregătirea pentru instalare şi instalarea unor 
componente care să permită funcţionarea interoperabilă şi integrarea cu sistemele 
deja existente în cadrul parcului auto al operatorului Transurbis. Componentele 
sistemului ITS care va fi instalat pe autobuze sunt următoarele:

ti Speclffcap tehnice ale componentelor sistemului ITS Instalat pe 
autobuzele de SSm

Categorieu
Z

0 1 2
Echipat cu computer de bord pentru sisteme ITS, cu următoarele specificaţii:

Echipat cu sistem de operare şi software cu actualizări 
gratuite (licenţa software pentru integrarea cu sistemul 
de management al transportului public şi sistemul de 
pfloritizare al transportului public instalat prin proiectul 
complementar de implementare a sistemului de 
management adaptiv al traficului)
Funcţie de control al validatoarelor de bilete 
Echipat cu modul GNSS (GPS)
Echipat cu modul de comunicaţii mobile (minim 
comunicaţii de date 4G) care va permite conectarea 
acestuia la sistemul de management al transportului 
public.
Echipat cu display cu touch screen 
Echipat cu sistem (modul) WiFi şi porturi USB 
Funcţie de control sistem infotalnment din autobuz pentru 
informarea călătorilor (cu funcţie de difuzare a anunţurilor 
de traseu de tip „urmează statia....')
Cu funcţie de programare a traseului de urmat (traseu, 
grafic orar, sens)
Permite vizualizarea pe ecran a traseului de urmat pe 
traseu (mod hartă), cu detalii privind avansul/ întârzierea 
Permite programarea afişajulul de rută amplasat frontal, 
lateral şi în spatele autobuzului (sistemul de informare - 
static)
Permite afişarea traseului pe hartă şi cu utilizarea 
Informaţiilor de tip alfanumeric pe ecranul LCD din 
Interiorul autobuzului (sistemul de informare a călătorilor 
- dinamic)
Permite primirea de mesaje de la dispecerat 
Cu interfeţe de comunicaţii cel puţin de tip USB şl LAN 
pentru actualizarea componentelor software Instalate 
(se recomandă posibilitatea instalării OTA a 
actualizărilor software)

Componentele instalate vor fi testate şi certificate pentru mediul de lucru 
jndjjstrial, respectiv pentru Instalarea pe vehicule de transport public.
Sistem informare calatori format din panouri de afişa] rută cu tehnologie de 
lip LEO (sau similar) format din:
___________ iv. Un panou frontal (spre exterior)____________________

XV.

xvl.
xvll.
XVIII.

xix.
XX.
xxi.

Sistem de management al 
transportului public - computer 
de bord pentru sisteme ITS

1 xxii.

XXIII.

xxiv.

XXV.

xxvi.
xxvtl.

Sistem de informare călători - 
static2
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V. Un panou lateral (spre exterior) 
Un panou spate (spre exterior)

Acesta va fi dotat cu un calojiator local (care se recomandă a fi computerul
de bord pentru sisteme ITS) pentru informarea călătorilor şi un mmiifor LCD 
care se va amplasa (cu racordare şl conectare ta sistemul autobuzului) pe 
cabina şofeoilui (sau în zona acestuia) cu eaanul spre pasageri, cat mai sus 
posibil pentru a asigura o vizibilitate buna si a nu incomoda pasagerii. 
Calculatorul local pentru informarea dinamică va putea fi integrat cu alte 
calculatoare locale (de exemplu, un singur calculator local/computer de 
bord pentru sisteme ITS care va integra funcţiile specifice sistemului de 
informare călători, sistem de monitorizare video, sistemului de e-ticketing, 
sistemului de management al transportului public şi sistemului de acordare 
a priorităţii transportului public în intersecţiile semaforizate). Componentele 
instalate vor fi testate şi certificate pentru mediul de lucru industrial, respecfiv 
pentru instalarea pe vehicule de transport public.
Pe ecranul LCD se vor afişa următoarele informaţii (cel puţin acestea);

Numărul liniei şi staţiile acesteia (cu afişarea staţiei curente şi 
următoarelor două sau mai muttor staţii cu fonturi/caractere mărite) 
Harta cu traseul liniei

Sistem de informare călători - 
dinamic

3

a

Informaţii legate de liniile de autobuz accesibile din staţiile 
urmează
Anunţuri şi mesaje de interes pentru utilizatorii sistemului de 
transport public

Reclame şi spoturi piAlicilare video şi audio
Sistem comunicare audio-video cu următoar^e funcţii/dotări:

Display.
vi. Radio + USB (sau SSD)
vii. Microfon pentni anunţuri 

Min. 2 difuzoare interioare penfi-u muzică/anunţurt 
pasageri

Sistemul de comunicare audio video şofer-calatori va putea fi integrat cu 
celelalte sisteme ITS de la bordul autobuzului electric, respectiv în 
computerul de bord pentm sisteme ITS. Componentele instalate vor fi testate 
şi certificate pentru niediul de lucru industrial, re^ectiv pentru instalarea pe 
vehicule de transport public.

care

V.

viii.
Sistem comunicare audio- 
video şofer-călători.

4

Sistem CCTv cu înregistrare audio, video interior şi exterior - autobuze
electrice . cu cel puţin 4 camere video la interior 3 camere video la exterior. 
Sistemul va fi format dintr-un calculator local pentru 
înregistrări/preluaări/transmisii video şi camerele conectate ia acesta (acesta 
poate fi computerul de bord pentru sisteme ITS). Acest sistem 
următoarele funcţii:

va avea

înregistrarea video şi audio locală
Posibilitatea transmiterii streamingului video la cerere către un post 
central5 Sistem CCTv
Funcţii de prelucrare automată a imaginilor pentru detectarea 
anumitor stări (detectarea unor mişcări anormale ale călătorilor, 
identificarea unor obiecte pierdute, salvarea unor cadre cu rezoluţie 
mare etc.)
Camerele de exterior vor avea funcţia de înregistrare pe timp de 
noapte sau vizibilitate redusă (IR)

Componentele instalate vor fi testate şi certificate pentru mediul de lucru 
industrial, respectiv pentnj instalarea pe vehicule de transport pubiIc.
Sistemul de e-ticketing instalat pe autobuze va fi format din calculatorul local
pentru e-ticketing (acesta putând fi integrat în computerul de bord pentru 
sisteme ITS) şi validatoarele sistemului de e-ticketing. Validatoarele împreună 
cu calculatorul local de e-ticketir>g (se acceptă inclusiv soluţia unor valid^oare 
inteligente care să aibă integrate toate funcţionalităţite calculatorului local de 
e-tickeUng) vor fi compatibile 100% cu sistemul de e-ticketing existent 
(funcţionai ia data elaborării acestui studăj de oportunitate). Validatoml va 
îngloba diferite soluţii de validare precum; mijloace de validare de lip cârduri 
contactiess (inclusiv cardui bancar), dispozitive cu NFC preojm terminale 
mobile electronice sau alte obiecte precum brăţări, coliere, inele, brelocuri 
etc.), precum şi mijloace de validare cu coduri de bare 2D (coduri QR)

Sistem de e-ticketing - 
validatoare

6
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imprimate pe suport de hârtie sau sub formâ de bilete electronice în aplicaţia 
mobilă.
Informările de validare for fi transmise In timp real către aplicaţia de 
BackOfRce/platfotma de e-ticketing prin computerul de bord pentru sisteme 
ITS (sau independent dacă validatoarele sunt dotate cu aceste funcţii) care va 
avea un modul de comunicaţii de date care va permite realizarea unei 
conexiuni de date între validatoare şi sistemul de BackOffice.
Carcasa echipamentului va fi rezistentă la uzură şl vandalism, uşor de Instalat 
şi de utilizat, creată special pentru folosirea în mijloacele de transport In 
comun.
Oe asemenea, validatorul este conceput astfel încât sa corespundă 
necesităţilor persoanelor cu handicap vizual (sunete diferite pentru cârd valid 
sau invalid), ăind echipate cu difuzor care va permite generarea unor semnale 
acustice cu posibilitatea reglării volumului.
Interfaţa cu utilizatorul este facilitata printr-un ecran TFT Color (sau 
echivalent). Oisplay touch soreen de minim 5". şi rezoluţie minimă 1260 x 720 
protejat de un suport transparent pentru protecţie anti-vandalism.
Protecţie pentru validare dubla pentru aceeaşi călătorie.
Validatorul va transmite toate evenimentele şi defectele către platforma prin 
intermediul computerului de bord pentru sisteme ITS şi va avea funcţii de 
autodiagnoză. respectiv verificarea permanentă a funcţionarea 
componentelor şi transmiterea acestor informaţii către platforma centrală de 
e-ticketing.
Va avea Implementat un mecanism de identificare şi respingere a titlurilor de 
călătorie falsificate sau cu valabilitate expirată.
Autobuzele vor fi echipate cu cel puţin un validator în dreptul fiecărei uşi de 
acces pentru călători.

Specificaţi tehnice ale componentelor sistemului ITS instalat pe 
autobuzele de 19m

B Categorie
z

0 1 2
Echipat cu computer de bord pentru sisteme ITS, cu următoarele specificaţii:

Echipat cu sistem de operare şi software cu actualizări 
gratuite (licenţă software pentru Integrarea cu sistemul 
de management al transportului public şl sistemul de 
prioritizare al transportului public instalat prin proiectul 
complementar de implementare a sistemului de 
management adaptiv al traficului)
Funcţie de control al validatoarelor de bilete 
Echipat cu modul GNSS (GPS)
Echipat cu modul de comunicaţii mobile (minim 
comunicaţii de date 4G) care va permite conectarea 
acestuia la sistemul de management al transportului 
public.
Echipat cu display cu touch screen 
Echipat cu sistem (modul) WiFi şi porturi USB 
Funcţie de control sistem infotainment din autobuz pentru 
informarea călătorilor (cu funcţie de difuzare a anunţurilor 
de traseu de tip „urmează staţia....")
Cu func^e de programare a traseului de urmat (traseu, 
grafic orar, sens)
Permite vizualizarea pe ecran a traseului de unriat pe 
traseu (mod hartă), cu detalii privind avansul/întârzierea 
Permite programarea afişajului de rută amplasat frontal, 
lateral şi tn spatele autobuzului (sistemul de informare - 
static)
Permite afişarea traseului pe hartă şi cu utilizarea 
informaţiilor de tip alfanumeric pe ecranul ICO din

i.

ii.
iii.
iv.

Sistem de management al 
traruportulul public - computer 
de bord pentru sisteme ITS

1 V.

vi.
Vii.

viii.

ix.

X.

xi.
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interiorul autobuzului (sistemul de informare a călătorilor 
- dinamic)
Permite pr«nirea de mesaje de la dispecerat 
Cu interfeţe de comunicaţii cel puţin de tip USB şl LAN 
pentru actualizarea componentelor software instalate 
(se recomandă posibilitatea instalării OTA a 
actualizărilor software)

Componentele instalate vor fi testate şi certificate pentai mediul de lucru 
industrial, respectiv pentru instalarea pe vehicule de tr^sport public.
Sistem informare calatori format din panouri de afişaj rută cu tehnologie de
tip LED (sau similar) format din:

xii.
xiii.

Sistem de informare călătOTi - 
static

2 Un panou frontal (spre exterior) 
Un panou lateral (spre exterior) 
Un panou spate (spre exterior)

Acesta va fi dotat cu un calculator local (care se recomandă a fi computerul
de bord pentru sisteme ITS) pentru informarea călătorilor şi două monHoare 
LCD care se vor amplasa (cu racordare şi conectare la sistemul 
autobuzului) pe cabina şoferului (sau în zona acestuia) cu ecranul Spre 
pasageri, cat mai sus posibil pentru a asigura o vizibilitate buna si 
incomoda pasagerii şi în interiorul autobuzului în partea din mijloc. 
Calculatorul local pentru informarea dinamică va putea fi integrat cu alte 
calculatoare locale (de exemplu, un singur calculator local/computer de 
bord pentru sisteme ITS care va integra funcţiile specifice sistemului de 
informare călători, sistem de monitorizare video, sistemului de e-ticketing, 
sistemului de management al transporUilui public şi sistemului de acordare 

priorităţii transportului public în intersecţiile semaforizate). Componentele 
instalate vor fi testate şi certificate pentru mediul de hicru industrial, respectiv 
pentru instalarea pe vehicule de transport public.
Pe ecranul LCD se vor afişa următoarele informaţii (cel puţin acestea):

Numărul liniei şi staţiile acesteia (cu afişarea staţiei curente şi a 
următoarelOT două sau mai multor staţii cu fonturi/caractere mărite) 
Harta cu traseul liniei

a nu

Sistem de informare călători - 
dinamic

3 a

Informaţii legate de liniile de autc^uz accesibile din staţiile 
urmează
Anunţuri şi mesaje de interes pentru utilizatorii sistemului de 
transport public

Reclame şi spoturi publicitare video şi audio
Sistem comunicare audio-video cu următoarele funcţii/dotări:

i. Display.
ii. Radio + USB (sau SSD)
iii. Microfon pentru antsiţuri
rv. Min. 2 difuzoare interioare pentru muzică/a nunţiii

pasageri
Sistemul de comunicare audio video şofer-calatori va putea fi integrat cu 
celelalte sisteme ITS de la bordul autt^uzului electric, respectiv în 
computerul de bord pentru sisteme ITS. Componentele instalate vor fi testate 
şi certificate pentru mediul de lucnr industrial, respectiv pentru instalarea pe' 
vehicule de transport public.

care

Sistem comunicare audio- 
video şofer-călători.

4

Sistem CCTv cu înregistrare audio, video interior şi exterior - autc*uze 
electrice. cu cel puţin 5 camere video de interior + 5 camere wdeo de exterior. 
Sistemul va fi tomat dintr-un calculator tocai pentru
înregistrâri/prelucrări/transmisii video şi camerele conectate ia acesta (acesta 
poate fi computerul de bord pentru sisteme ITS). Acest sistem 
următoarele funcţii:

va avea

înregistrarea video şi audio locală
Posibilitatea transmlt^ii streamingului video la cerere către un post 
central

5 Sistem CCTv

Funcţii de preiutxare aUomafă a imaginilor pentru detectarea 
anumitor stări (defedarea unor mişcări anormale ale călătorilor, 
identificarea unor obiecte pierdute, salvarea unor cadre cu rezoluţie 
mare etc.)
Camerele de exterior vor avea funcţia de înregistrare pe timp de 
noapte sau vizibilitate redusă (IR)
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Componentele instalate vor fi testate şi certificate pentru mediul de lucru 
Industrial, respectiv pentru instalarea pe vehicule de transport public._______
Sistemul de e-ticketing instalat pe autobuze va fi format din calculatorul local
pentru e-ticketing (acesta putând fi integrat în computerul de bord pentru 
sisteme ITS) şi validatoarele sistemului de e-ticketing. Validatoarele împreună 
cu calculatorul local de e-ticketing (se acceptă inclusiv soluţia unor validatoare 
inteligente care să aibă integrate toate functionalităţile calculatorului local de 
e-ticketing) vor fi compatibile 100% cu sistemul de e-ticketing existent 
(funcţional la data elaborării acestui studiu de oportunitate). Validatorul va 
îngloba diferite soluţii de validare precum; mijloace de validare de tip cârduri 
contactiess (inclusiv cârdul bancar), dispozitive cu NFC precum terminale 
mobile electronice sau alte obiecte precum brăţări, coliere, inele, brelocuri 
etc.), precum şi mijloace de validare cu coduri de bare 20 (coduri QR) 
imprimate pe suport de hârtie sau sub formă de bilete etectronice în aplicaţia 
mobilă.
Informaţiile de validare for fi transmise în timp real către aplicaţia de 
BackOffioe/platforma de e-ticketing prin computerul de bord pentru sisteme 
ITS (sau independent dacă validatoarele sunt dotate cu aceste funcţii) care va 
avea un modul de comunicaţii de date care va permite reaiizarea unei 
conexiuni de date între validatoare şi sistemul de BackOffice.
Carcasa echipamentului va fi rezistentă la uzură şi vandalism, uşor de instalat 
şi de utilizat, creată special pentoj folosirea în mijloacele de transport în 
comun.
Oe asemenea, validatorul este conceput astfel încât sa corespundă 
necesităţilor persoanelor cu handicap vizual (sunete diferite pentru cârd valid 
sau invalid), fiind echipate cu difuzor care va permite generarea unor semnale 
acustice cu posibilitatea reglării volumului.
Interfaţa cu utilizatorul este facilitata printr-un ecran TFT Color (sau 
echivalent). Display touch saeen de minim 5", şi rezoluţie minimă 1280 x 720 
protejat de un suport transparent pentru protecţie anti-vandalism.
Proiecte pentru validare dubla pentru aceeaşi călătorie.
Validatorul va transmite toate evenimentele şi defectele către platforma prin 
intermediul computerului de bord pentru sisteme ITS şi va avea funcţii de 
autodiagnozâ, respectiv verificarea permanentă a funcţionarea 
componentelor şi transmiterea acestor informaţii către platforma centrală de 
e-ticketing.
Va avea implementat un mecanism de identificare şi respingere a titlurilor de 
călătorie falsificate sau cu valabilitate expirată.
Autobuzele vor fi echipate cu cel puţin un validator în dreptul fiecărei uşi de 
acces pentru călători.

Sistem de e-ticketing - 
validatoare

6

7. Strategia de operare şi întreţinere a noilor mijloace de 

transport

7.1 Aspecte generale

Autobuzele electrice sunt construite pe baza unei tehnologii complexe de ultimă 
oră şi pentru a menţine o continuitate funcţională, acestea trebuie să fie supuse unui 
regim de întreţinere şi reparaţii planificat (în conformitate cu recomandările 
producătorului), în aşa fel încât să se asigure, în primul rând, siguranţa transportului 
de călători, să se reducă numărul unor eventuale defecte în circulaţie şi să se asigure
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timp de imobilizare cât mai redus prin stabilirea aceluiaşi plan de revizii şi operaţii 
de întreţinere pentru toate unităţile aflate în circulaţie.

Perioadele de întreţinere se stabilesc ţinând cont de numărul de kilometri 
parcurşi de vehicul, care determină uzura anumitor elemente componente ale 
sistemelor mecanice, pneumatice şi electrice. La baza stabilirii perioadelor de 
întreţinere, sunt datele tehnice rezultate din studiile tehnice de fiabilitate, numărul 
anilor de exploatare şi întocmite pe baza metodologiilor de operare şi exploatare 
furnizate de către producătorul autobuzului electric.

Salubrizarea şi reviziile zilnice vor fi efectuate în autobaza societăţii Transurbis 
Zalău cu personalul operatorului.

un

Activităţile de revizii tehnice periodice, anuale si de reparaţii vor fi externalizate 
către firme de profil prin procedura de achiziţie publică sau prin asocieri în vederea 
prestării acestor servicii (în condiţiile legii). Reviziile tehnice periodice şi reparaţiile se 
realizează în atelierele specializate de reparaţii, care trebuie să aibă în dotare sculele 
şi utilajele necesare precum şi personalul calificat în acest sens.

Un autovehicul care trece printr-o astfel de revizie de grad superior trebuie să 
fie readus la performanţele şi cotele iniţiale. Peste aceste norme de întreţinere, se 
suprapun indicaţiile stricte ale producătorului, pentru care se va oferi un anumit nivel 
al siguranţei pasagerilor în exploatarea vehiculului, precum şi funcţionarea acestuia în 
parametrii proiectaţi.

Operaţiunile de mentenanţă ale echipamentelor electrice vor fi realizate de 
către personal calificat pentru nivelul de putere electrică instalată. Pentru aceste 
operaţiuni sunt necesare echipamente de măsură şi verificare a circuitelor electrice 
care să permită identificarea şi diagnosticarea tipului de defect. Pe toată durata 
operaţiunilor de întreţinere a instalaţiilor electrice trebuie să se respecte prevederile 
cuprinse în normele specifice de protecţie a muncii pentru utilizarea energiei electrice.

fn ceea ce priveşte riscurile ce pot apare în exploatarea parcului de 5 de 

autobuze electrice cu lungimea de 18m şi 5 autobuze electrice cu lungime de 6-8m s- 
a luat măsura ca prin dimensionarea parcului circulant să se ia în considerare o 
distantă zilnică parcursă maximă de 200km/vehicul astfel încât sa se protejeze 
bateriile (mai ales după câţiva ani de exploatare) şi a reduce pe cât posibil apariţia 
defectelor în timpul prestării serviciilor de transport public. De asemenea, pentru a 
acoperi în întregime programul de transport chiar în condiţiile unor autobuze 
imobilizate datorită unor lucrări de întreţinere sau reparaţii s-a luat in considerare un 
coeficient de utilizare a parcului de 85%.

în acest mod considerăm că cea mai mare parte a riscurilor ce pot apare în 

operare să fie compensate de aceste masuri.

7.2 Activităţile de salubrizare şi întreţinere zilnică

Activităţile de salubrizare şi întreţinere zilnică constau în; 
Curăţirea interioara şi exterioara a autobuzului;

76



su'un’ss.i^
Inspecţie tehnică zilnică pentru verificarea stării de funcţionare a autobuzului - 
pentru componentele şi sistemele cu care călătorii Interacţionează; 
înlocuirea componentelor care ţin de confortul călătoriei şi care au impact direct 
asupra călătorului (scaune, bare de sprijin, elemente de afişare a informaţiilor, 
elemente vopsite etc) pentru asigurarea unui anumit nivel al serviciului de 
transport public.

7.3 Activităţile de mentenanţă şi reparaţii zilnice

Prin activităţile de mentenanţă şi reparaţii zilnice se înţeleg lucrările executate 
de utilizator de tipul;

- Inspecţie tehnica zilnica pentru verificarea stării normale de funcţionare a 
autobuzelor electrice;

- înlocuirea de componente vitale cu valoare mica sau a materialelor 
consumabile (uleiuri, unsori, lichide, becuri, curele, filtre etc.), conform 
legislaţiei în vigoare în Romania privind circulaţia rutiera si transportul public de 
calatori.

Activităţile de mentenanţă şi reparaţii zilnice se vor desfăşura în totalitate în 
autobaza utilizatorului. Manopera va fi executată de personalul utilizatorului, pe 
cheltuiala utilizatorului. Toate consumabilele necesare activităţilor de mentenanţă şi 
reparaţii zilnice vor fi produse originale şi sunt în sarcina Furnizorului şi vor fi livrate 
eşalonat pe cheltuiala acestuia pe toata durata de garanţie a autobuzelor (completări 
ulei, antigel, becuri, curele, care au o durată de viaţă sub termenul de garanţie al 
autobuzului electric, respectiv 5 ani).

Personalul responsabil pentru aceste categorii de activităţi va fi instruit şl 
autorizat de ofertant/furnizor şi va avea capabilitatea de a înlocui piesele defecte 
care prin simpla înlocuire nu conduc la imobilizarea autobuzului electric, cum sunt: 
becuri, curele etc., cat si completarea cu lichide tehnologice sau alte materiale 
consumabile. Furnizorul are obligaţia de a constitui un stoc minim cu aceste 
componente necesare activităţilor de mentenanţă şi reparaţii zilnice, în autobaza 
destinată autobuzelor electrice. Din stocul minim se poate asigura mentenanţă pe o 
perioada de minim 3-6 luni.

7.4 Activităţile de mentenanţă şi reparaţii planificate

Oferta va conţine procesul de întreţinere planificată din care să reiasă 
periodicitatea, operaţia efectuată, piesele care vor fi înlocuite preventiv, 
consumabilele, timpii alocaţi pentru manopera.

Prin activităţile de mentenanţă şi reparaţii planificate se înţeleg toate lucrările 
cerute în planul de revizii planificate ale autobuzelor electrice în funcţie de rulajul şi de 
timpul de exploatare ale acestora. Activitatea se va desfăşura de regulă, în autobaza
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utilizatorului. Lucrările vor fi executate de personalul utilizatorului, instruit de ofertant 
şi sub supravegherea şi răspunderea reprezentantului Ofertantului/Furnizorului. 
Costurile manoperei executate de personalul utilizatorului vor fi suportate de utilizator.

Pentru activităţile planificate solicitate de furnizor prin oferta, care nu pot fi 
executate la sediul utilizatorului, deoarece necesită echipamente speciale, autorizate, 
Furnizorul va asigura efectuarea activităţii direct sau printr-un reprezentant autorizat, 
fără costuri pentru utilizator (exemplu: reglaj geometrie roţi).

Toate consumabilele necesare activităţilor de mentenanţă şi reparaţii 
planificate vor fi produse originale, sunt în sarcina Ofertantului/Furnizomiui pentru 
toata perioada de garanţie şi vor fi livrate eşalonat pe cheltuiala acestuia. Ofertantul 
va pune la dispoziţie piesele şi materiale consumabile (becuri, ulei pentru completare, 
antigel şi alţi lubrifianţi, curele etc.) care în caz de defectare pot conduce la 
imobilizarea autobuzului electric.

Ofertantul va include în preţul ofertei toate materialele şi reperele consumabile 
care vor fi înlocuite inclusiv lubrifianţi, filtre, becuri etc., pentru 5 ani /autobuz electric 
de la punerea în funcţiune. Acestea vor fi furnizate de către ofertant pentru toată 
perioada de garanţie, fără nici un cost pentru Beneficiar.

Prin repere şi materiale consumabile şi de mare uzură se înţelege totalitatea 
materialelor şi reperelor care au o perioadă de utilizare normală în exploatare mai 
mică decât perioada de garanţie (uleiuri, unsori speciale, freon, apa distilată, alte 
lichide tehnologice, amortizoare, garnituri de frână, perne de aer, lamele ştergător 
parbriz, curele transmisie etc.).

Seturile de filtre pentru climatizare se vor schimba după un parcurs de maxim 
30.000 km pentru un autobuz electric. Ofertantul va livra în funcţie de necesităţi, 
începând cu prima tranşă de autobuze electrice livrate, la sediul Beneficiarului, piesele 
şi materialele necesare pentru buna desfăşurare a activităţii de întreţinere şi reviziile 
planificate pentru întreaga perioada de garanţie. Ofertantul va completa o declaraţie 
privind acceptarea introducerii acestei clauze în contract. în cazul în care există 
materiale care îşi pot pierde valabilitatea pe durata garanţiei, acestea vor fi furnizate 
în directă concordanta cu necesităţile stocului existent.

7.5 Activităţi de remediere a defecţiunilor
' 9

Activităţi de remediere a defecţiunilor uşoare (care se pot efectua în autobazele 
utilizatorului cu dotările si echipamentele existente) în termen de garanţie din vina 
Furnizorului.

Prin activitate de remediere a defecţiunilor uşoare în termen de garanţie din 
vina Furnizorului se înţelege totalitatea lucrărilor necesare pentru aducerea 
autobuzelor electrice la parametrii normali de funcţionare.

Activitatea de remediere a defecţiunilor în termenul de garanţie din vina 
furnizorului se desfăşoară în totalitate în autobaza utilizatorului.

Lucrările vor fi executate de personalul Furnizorului pe cheltuiala şi pe 
răspunderea acestuia.
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Toate reperele si consumabilele necesare activităţii de remediere a 
defecţiunilor în termen de garanţie vor fi produse originale şi sunt în sarcina 
Furnizorului şi vor fi livrate pe cheltuiala acestuia.

Prin repere consumabile şi de mare uzura se defineşte orice componentă care 
are o perioada de utilizare în exploatare mai mica decât perioada de garanţie 
menţionată în Caietul de Sarcini. Furnizarea acestora va fi în sarcina Furnizorului si 
vor fi livrate de către ofertant, fără niciun cost pentru Beneficiar, pentru toata perioada 
de garanţie.

7.6 Activităţi de remediere a defecţiunilor grele

Prin activitate de remediere a defecţiunilor grele în termen de garanţie din vina 
Furnizorului se înţelege totalitatea lucrărilor necesare pentru aducerea autobuzelor 
electrice la parametrii normali de funcţionare si care nu pot fi remediate în autobaza 
utilizatorului cu dotările şi echipamentele existente.

Activităţile de remediere a defecţiunilor grele în termen de garanţie din vina 
Furnizorului se vor desfăşura în totalitate în amplasamentul de service a 
Ofertantului/Furnizorului acesta va suporta pe cheltuiala sa inclusiv deplasarea în 
service a autobuzului.

Lucrările vor fi executate de personalul Ofertantului pe cheltuiala şi pe 
răspunderea acestuia.

Toate reperele şi consumabilele necesare activităţii de remediere a 
defecţiunilor grele în termenul de garanţie vor fi produse originale şi sunt în sarcina 
Ofertantului şi se vor efectua pe cheltuiala acestuia. Remedierea defecţiunilor în 
termenul de garanţie, indiferent de felul în care doreşte să procedeze Ofertantul pentru 
remedierea defecţiunilor din vina sa, se va realiza în condiţiile şi performanţele iniţiale 
declarate în ofertă, în caz contrar se vor aplica penalizările prevăzute în contract.

7.7 Activităţi de remediere a defecţiunilor care nu sunt imputabile 
Furnizorului

Prin activităţi de remediere a defecţiunilor care nu sunt imputabile Furnizorului 
în termenul de garanţie se înţelege totalitatea lucrărilor necesare pentru aducerea 
autobuzului electric la parametrii normali de funcţionare în cazul accidentelor de 
circulaţie, defecţiuni sau avarieri neimputabile Furnizorului şi a căror remediere este 
ordonată de utilizator.

Activitatea de remediere a defecţiunilor care nu sunt imputabile Furnizorului 
(tamponări sau comenzi de lucru ordonate de utilizator) şi care nu pot fi remediate de 
utilizator se vor desfăşura la amplasamentul unităţii de service a Furnizorului.

Lucrările vor fi executate de personalul Furnizorului şi pe răspunderea acestuia, 
pe cheltuiala utilizatorului. Toate reperele şi consumabilele necesare acestor activităţii 
de remediere vor fi produse originale, sunt în sarcina Furnizorului şi vor fi livrate pe 
cheltuiala utilizatorului.
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Ofertantul/furnizorului va prezenta o descriere detaliată a modului de realizare 

activităţilor de remediere în cazul unei solicitări de intervenţie din partea Beneficiarului 
(proforma).

Pentru remedierea defecţiunilor neimputabile Furnizorului, apărute în perioada 
de garanţie, acesta are obligaţia de a furniza Beneficiarului, la cerere, piesele şi 
subansamblele de schimb necesare la preţurile din ofertă, indicând pentru fiecare 
reper în parte furnizorul, codul de producător şi preţul unitar în lei exclusiv TVA. 
Preturile pentru toate componentele autobuzelor (piese de schimb si subansamble: - 
elemente de caroserie, elemente şi componente ale sistemelor de tracţiune şi de 
frânare, uşi, captatori, semnalizare, faruri, parbriz, geamuri laterale etc), vor fi indicate 
într-o anexă, împreuna cu oferta tehnică în care se vor indica pentru fiecare reper în 
parte, furnizorii, codul de producător şi preţul unitar în lei fără TVA, respectiv în 
fără TVA. 
electrice.

euro
Aceste preţuri vor fi valabile pe toata perioada de garanţie a autobuzelor

Promovarea proiectului şi conştientizarea cetăţenilor

Se vor realiza campanii de informare a cetăţenilor cu privire la parcul de 
autobuze achiziţionat şi impactul acestuia asupra calităţii vieţii acestora atât pe durata 
procedurii de achiziţie (informare pe websiteul primăriei municipiului Zalău, pe cel al 
operatorului de transport public Transurbis şi pe alte websiteuri partenere precum şi 
prin comunicate de presă) cât şi pe durata de viaţă şi exploatare a acestora prin 
informarea călătorilor prin sistemul de informare (cu privire la beneficiile acestor 
autobuze şi rolul transportului public în asigurarea mobilităţii durabile la nivelul 
municipiului Zalău).

8.

9. Maturitatea proiectului

Acest proiect trebuie analizat prin prisma planului de acţiuni propus în cadrul 
PMUD Zalău şi care propune dezvoltarea unui sistem de transport public atractiv care 
să faciliteze tranziţia de la autoturismul personal la utilizarea la scară largă a 
transportului public urban. în acest sens, proiectul este matur prin prisma proiectelor 
implementate şi prin experienţa pe care o are autoritatea publică locală şi operatorul 
de transportul public de călători.

Pentru achiziţia vehiculelor de transport public local sunt necesari următorii

Identificare problemelor locale care necesită această achiziţie - acest 
pas a fost realizat în cadrul PMUD Zalău;

paşi;
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Identificarea surselor de finanţare care să asigure bugetul necesar 
realizării acestui proiect - prin planul de acţiuni din cadrul PMUD Zalău 
şi prin depunerea cererilor de finanţare;
Definirea opţiunilor şi alegerea variantei optime pentru implementarea 
proiectului - prin elaborarea acestui studiu de oportunitate;
Derularea procedurilor de achiziţie a vehiculelor de transport public 
necesare implementării proiectului - etapă ulterioară care va avea ca 
document principal de referinţă acest studiu de oportunitate.
Operarea vehiculelor de transport public achiziţionate şi îndeplinirea 
obiectivelor din PMUD Zalău - prin exploatarea vehiculelor achiziţionate 
pe baza recomandărilor emise în cadrul acestui studiu de oportunitate.

Din punctul de vedere al paşilor menţionaţi mai sus se poate spune că proiectul 
este matur şi este la etapa specifică studiului de oportunitate.

10. Complementaritatea cu alte proiecte

Acest proiect este parte a planului de acţiune al PMUD Zalău şi are ca obiectiv 
achiziţionarea unor vehicule de transport public local cu impact cât mai mic asupra 
mediului. Proiectul este corelat la nivel strategic ca alte acţiuni menţionate în PMUD 
Zalău şi este complementar cu următoarele proiecte, care, implementate şi operate 
integrat vor conduce la realizarea obiectivelor PMUD Zalău;

- Proiect de achiziţie a 40 de autobuze electrice cu lungimea de 10m şi 
extinderea furnizării serviciului de transport public local la nivelul zonei 
periurbane a municipiului Zalău (PNRR);

- Proiect pentru achiziţia sistemelor ITS şi TIC în municipiul Zalău 
(componenta 10 PNRR);

- Proiect pentru implementarea sistemului integrat de management al 
transportului public în municipiul Zalău (componenta 10 PNRR);

11. Managementul riscurilor

Numim risc o situaţie, un eveniment, care nu a apărut încă, dar care poate să 
apară în viitor, caz în care, obţinerea rezultatelor, în prealabil fixate, este ameninţată 
sau potenţată.

Managementul riscului presupune următoarele etape;
• Identificarea şi definirea riscurilor
• Analiza riscurilor

81



JîFERt SLSJTSOŞS
• Reacţia la risc

Identificarea riscului - se realizează prin întocmirea unor liste de control care 
cuprind surse potenţiale de risc, cum ar fi: contextul proiectului, rezultatele proiectului, 
membrii echipei de proiect, modificări ale proiectului, erori şi omisiuni de proiectare, 
estimări ale costului şi termenului de execuţie etc.

Pentru identificarea riscului se va realiza matricea de evaluare a riscurilor.
Analiza riscului - ia în considerare riscurile Identificate în prima fază şi 

realizează o cuantificare a acestora. Utilizează metode cum sunt; determinarea valorii 
aşteptate, simularea Monte Carto şi arborii decizionali.

Aceasta etapă este utilă în determinarea priorităţilor în alocarea resurselor 
pentru controlul şi finanţarea riscurilor. Estimarea riscurilor presupune conceperea 
unor metode de măsurare a importanţei riscurilor precum şi aplicarea lor pentru 
riscurile identificate.

Pentru această etapă, esenţială este matricea de evaluare a riscurilor, în 
funcţie de probabilitatea de apariţie şi impactul produs.

Reacţia la risc - cuprinde măsuri şi acţiuni pentru diminuarea, eliminarea sau 
repartizarea riscului.

Tehnicile de control a riscului recunoscute în literatura de specialitate se împart 
în următoarele categorii:

• Evitarea riscului — implică schimbări ale planului de management cu 
scopul de a elimina apariţia riscului

• Transferul riscului - împărţirea impactului negativ al riscului cu o terţă 
parte (contracte de asigurare, garanţii)

• Reducerea riscului — tehnici care reduc probabilitatea şi/sau impactul 
negativ al riscului

Planuri de contingenţă - planuri de rezervă care vor fi puse în aplicare în 
momentul apariţiei riscului.

1. instabilitate instituţională / 
legislativa

Monitorizarea permanenta a stadiului proiectului si 
actualizarea permanenta a planului de răspuns la 
risc astfel încât sa poala exista o situaţie dara a 
modului de desfăşurare a activitatilor in contextul 
legislativ aferent perioadei de implementare. 
Semnalarea si informarea factorilor de decizie cu 
privire la posibilele efecte asupra bunei desfăşurări 
a contractului prin prezentarea planului de risc 
actualizat si a masurilor identificate pentru 
eliminarea riscurilor.

4
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2. Management de program Ineficient Existenta unor structuri si proceduri interne de 
coordonare, de monitorizare, control si raportare a 
flecarei activitati, in conformitate cu metodologia de 
management de proiect, In sprijinul structurilor de 
gestionare a proiectului din cadrul contractului. 
Suplimentarea echipei de proiect din partea 
Beneficianjiui şi Consultantului, Tn cazul unei 
încârcâri prea mari a membrilor echipei.

3
Acesta este considerat un risc pentru 
proiect deoarece orice problema de 
comunicate In cadrul echipei de 
proiect sau intre echipa de proiect si 
Implementator poate duce la intarzirei 
si abateri de la graficul de execuţie al 
proiectului ceea ce poate avea 
consecinţe in recuperarea finanţării 
nerambursabile. Acesta este un risc 
care poate aparea pe toata perioada 
de desfăşurare a activitatilor din 
proiect.

3
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3. Intarzierf In derularea procedurilor
de achiziţie publica din cauza unor 
contestaţii la caietele de sarcini

Respectarea stricta a legislaţiei in domeniul 
achiziţiilor publice si întocmirea conformă a 
documentaţiei de achiziţie, cu Implicarea autorităţii 
contractante astfel încât să nu existe motive de 
contestare a documentaţiei.

12
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4. întârzieri In recuperarea
rambursării cheltuielilor efectuate 
(daca este cazul)

Cu toate ca termenele de rambursare sunt bine
9 stabilite de către finanţator, poate aparea situaţia 

unor întârzieri in rambursarea cheltuielilor, 
implementatorul va prezenta beneficiarului situatia 
financiara actualizata din punctul de vedere al 
cheltuielilor realizate sl va propune un plan pentru 
continuarea proiectului pana ta recuperarea plaţilor 
efectuate (renegoderea termenelor de plata cu 
furnizorii, reducerea unor costuri mai puţin 
relevante pentru Implementare si alocarea 
fondurilor pentru activitatile critice a fi 
implementate, credit bancar etc)

.3 ,3
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5. fndi^onibilitate financiara a
beneficiarului pentru efectuarea 
plaţilor pana la recuperarea 
cheltuielilor efectuate (la 
ramburasare).

Implementatorul va prezenta benefidarulul situatia 
finandara actualizata din pundul de vedere al 
cheltuielilor realizate si va propune un plan pentai 
continuarea proiectului pana la recuperarea plaţilor 
efectuate (renegoderea termenelor de plata cu 
furnizorii, reducerea unor costuri mai puţin 
relevante pentru implementare si alocarea 
fondurilor pentru activitatile aitioe a fi 
implementate, credit bancar etc)

9
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6. Planificare greşită a resurselor, a
timpului alocat, a planificării 
activităţilor.

Echipa de management din partea Benefidarulul 
va fi alcătuită din personal cu experienţă în 
derularea de proiecte similare, care să 
monitorizeze eficient respectarea graficului de 
implementare şi să ia măsuri în cazul unor devieri 
de la acesta.

12
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Suplimentarea cu personal In cazul in care se 
constata încărcări ale membrilor echipei de proied.

7. Supraîncărcarea echipei
responsabile cu managementul 
proiectului

Echipa de management din partea benefidarulul 
va fi alcătuită din personal instruit corespunzător, 
ce deţine o experienţă vastă în domeniu; 
Monitorizarea permanenta a încărcării membrilor 
ediipel de proiect si suplimentarea acesteia cu 
personal support In cazul In care se constata a fi

6
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necesar.
8. Lipsa de coordonare / comunicare

intre Beneficiar - Consultant - 
Furnizor si/sau deficiente de 
înţelegere a proiectului sau a scopului 
acestuia, cu impad dired asupra 
produsului final implementat.

Colaborarea cu echipele responsabile cu prestarea
de servicii si livrările de echipamente sl 
implementarea sistemului va fi asigurată ia un nivel 
optim prin proceduri de comunicare stabilite de la 
începutul perioadei de implementare.
Monitorizarea atenta a livrărilor in conformitate cu 
graficul de prestare propus de Implementator si 
agreat de Beneficiar si impunerea de penaiitali 
financiare In cazul in care se constata întârzieri in 
execuţie.

3
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9, Depistare de erori sau iipsuri 

neprevăzute In specificaţia iniţială 
a sistemului

in cadrul procedurii de acWziţie, la elaborarea 
caietului de sarcini aferent vor fi cerute dovezi 
relevante pentru proiectant, pentru a asigura că 
munca acestuia va fi îndeplinită la cel mai înalt 
nivel de calitate; Monitorizarea constanta pe tot 
parcursul implementării proiectului a modului de 
execuţie a implementării si emiterea de Informări si 
notificări către Implementator in cazul in care se 
constata abateri de la termenele agreate la 
momentul semnării contracţului de furnizare. 
Implicarea activa a experţilor tehnici propuşi in 
cadrul echipei de consultanta si solicitarea de 
rapoarte de progress privind stadiul Implementării, 
neregulile identificate si remediate precum si a 
nereguluilor identificate si neremediate pentru a 
putea fi discutate masurile ce se vor aplica.
Transmiterea către ofertant!, in feza de achiziţie,
privind obligativitatea realizării de stocuri proprii 
sau asigurarea de echipamente in condiţii de stoc- 
furnizor In Romania sau proximitate, sub 
sancţiunea penalizarior financiare sufficient de 
mari astfel incat sa compenseze eventualele 
costuri de întârziere._________
Amenajarea corespunzătoare a spaţiului de
amplasare a echipamentelor in conformitate cu 
cerinţele descries in documentaţia de finanţare; 
Urmărirea permanenta a cerinţelor din 
documentaţia tehnica de finanţare (studiu de 
fezabilitate, proiect tehnic etc). ______
Solicitarea de asistenta tehnica de specialitate din
partea furnizorilor pe o perioada definita prin 
documentaţia de atribuire pentru furnizori.

5
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IC Design defectuos datorat unor 
estimări eronate din perspectiva 
complexităţii.

£ Ş ^1Ş

11 Livrarea echipamentelor este
întârziată sau echipamentele nu 
corespund (prezintă defecte sau nu 
pot fi instalate conform specificaţiilor 
contractuale)

9
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12 Amplasarea echipamentelor în
condiţii improprii sau necesitatea 
derulării de lucrări suplimentare 
datorita necunoaşterii spaţiului in care 
se vor instala echipamentelor de către 
Implementator la faza de ofertare 
Nefunctionarea sistemului la 
parametrii stebiliţi - Serivicii de 
asistenta si suport precare din partea 
furnizorului,

6
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14 Manipularea neadecvata sau
distrugerea echipamentelor sau 
accesoriilor achiziţionate datorita 
lipsei instruirii cu privire la utilizarea 
echipamentelor

Supraveghere tehnica de specialitate a
implementării si raportarea tuturor neconformitatilor 
identificate factorilor de decizie din proiect.

2
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1£ Neprezentarea nici unul furnizor la
licitaţia de implementare din cauza 
solicitărilor de inalt nivel tehnic in 
condiţii de limitări bugetare conform 
proiectului aprobat la finanţare.

Se va avea in vedere popularizarea procedurii de
achiziţie si alegerea de criterii de achiziţie suficient 
de accesibile astfel incat sa poata participa la 
procedura suficient de mulţi ofertant!.

5
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ie Imposibilitatea ofertării si/sau 
livrării de echipamente hardware 
conforme cu specificaţia din 
Caietul de Sarcini datorita duratei 
mari de timp intre momentul scrierii 
documentaţiei de finanţare si pana la 
lansarea / publicarea documentaţiei. 
Ţinând cont de faptul ca de la 
momentul scrierii documentaţiei de 
finanţare si pana la lansarea 
procedurii de achiziţie a trecut un 
interval de timp semnificativ de lung 
(6-9 luni calendaristice), este posibil 
ca furnizorii sa se afle in 
Imposibilitatea achiziţionării 
echipamentelor descrise in caietul de 
sarcini.

Asumarea acceptării soluţiilor superioare din punct
de vedere tehnologic si informarea inca din faza de 
achiziţie a potenţialilor ofertant! cu privire la 
restricţiile privind modificările permise la 
specificaţiile tehnice, in sensul acceptării 
echipamentelor similare si/sau superioare din 
punct de vedere funcţional si tehnologic cu condiţia 
respectării cerinţelor minime si a limitărilor 
bugetare.

9
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Oozvoltarea software intarziata 
datorita livrării întârziate a 
Infrastructurii hardware, Indiferent de 
natura acestora (dificultăţi de Import, 
furnizori externi care au program de 
livrări diferit ori lucrări suplimentare la 
implementare la beneficiar, 
necunoscute la momentul procedurii 
de achiziţie) sau din cauza modificaţii 
configuraţiilor hardware fata de cele 
Iniţial solicitate prin Caietul de Sarcini 
ca urmare a evoluţiei tehnologice intre 
momentul realizării documentaţiei de 
finanţare si pana la data livrării 
echipamentelor

Impunerea ofertanţilor (inca de la faza de achiziţie) 
sa alba capacitate de dezvoltare proprie. Indiferent 
de infrastructura hardware a proiectului, sl 
Informarea acestora privind necesitatea respectării 
graficului de activitati pe fiecare faza Indiferent 
fazele de livrări anterioare.

17
9
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1£ încheierea ciclului de viata al unor 
echipamente Intre data ofertării 
acestora sl pana la livrarea efectiva 
a acestora la Beneficiar, ceea ce 
poate pune Furnizorul In 
imposibilitatea livrării sistemului 
ofertat sl Impune realizarea de 
modificări la Infrastructura hardware

Informarea ofertanţilor cu privire ia acest risc sl 
solicitarea către aceştia sa asigure stocuri de 
materiale / echipamente necesare la 
implementarea in proiect astfel incat sa se 
minimizeze riscul apariţiei diferentelor tehnologice 
Intre sistemele ofertate sl cele livrate.

4

a;
5

1Î Apariţia de defecte de fabricaţie la
echipamentele livrate In perioada de 
instalare si realizare a sistemului, 
înainte de acceptanta finala a 
sistemului.

Solicitarea furnizorului sa constituie un stoc de 
componente de prima iniocuire in cazul 
echipamentelor care prezintă risc mare de 
defectare si care nu pot fi înlocuite Imediat datorita 
lipsei stocurilor la Importatorul local.

9.3 .S!
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2C Incompatibilităţi fizice intre
echipamentele solicitate prin Caietul 
de Sarcini sl cele livrate efectiv In 
sistem, ca urmare a eventualelor 
modificări tehnologice sau erori de 
proiectare.

Impunerea derulării unei faze de testare in vederea 
acceptării sistemului la fabricant sl testarea 
Intergala a functionalltatilor fizice la nivel de sistem, 
garantandu-se in acest fel compatibilitatea 
sistemelor livrate sau cel puţin identificarea din 
timp a eventualelor probleme si remedierea 
acestora.

5
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21 Riscuri privind fenomene extreme
de tip forţa majora, înregistrate la 
beneficiar indiferent de voinţa sau 
controlul acestuia (Incendiu, 
Inundaţie, cutremur, fenomene 
sociale, furt, vandalism, sabotaj etc.) 
si care pot intrerupe activitatea de 
Implementare a sistemului.

Previzlonarea lucrărilor pe fiecare perioada de timp 
cu o rezerva operaţionala realista (estimata la cca, 
2 saptamani) si care permite asigurarea unui 
interval de timp suficient astfel Incat in cazul 
apariţiei unor fenomene de tip forţa majora sa 
asigure un Interval suficient pentnj eliminarea 
efectelor acestora sl continuarea lucrărilor fara 
afectarea In mod semnificativ a graficului de 
Implementare a proiectului.

4
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12. Devize estimative specifice achiziţiei
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12.2 Deviz pe obiect autobuze şi sisteme ITS
STUDIU DE OPORTUNITATE AUTOBUZE ELECTRICE • MUNIQPIUL ZAIAU

EVALUAREA LUCRĂRILOR 
Componenta vehicule de transport public si ITS

Valoare 
(fara TVA)

Valoare
<cuTVA|

Nr. Preţ TVADcnumireacapitolelor si subcapitolelor de cheltuieli U.M. Cantitatecrt. Unitar (lei)
lei lei lei

1 2 3 4 5 6 7 8
Cap.4 > CHaTUiai PENTRU INVC5TTTIA OE BAZA

4.1. Construcţii si instalaţii
4.1.1. Tefasamente,sistematlzarepeverticalast amenajari exterioare buc 0,00 O 0.00 0,00 0,00
4.1.2. Reziâcnta buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00

Arhitectura4.1.3. buc 0,D0 0 0,00 0,00 0,00
4.1.4. Instalaţii buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00

TOTAL I - subcapitol 4.1. 0,00 0,00 0,00

4.2. MONTAJ UTILAJE, ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE SI fUNCDOWAlt
4.2.1. (Montaj utilajesi echipamente tehnologice 7S.S86.S6 L4.361.4S 69.948,01

TOTAL II-subcapitol 4.2. 75.Sfl6.S6 14.361,45 89.948,01

4.3. L/HLAJE, ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE SI PUNCTIONALECARE NECESITA MONTAJ
4.3.1 Sistem iTS computer de bord sistem de management transport buc 19.891,20 198.912,0010 ■ 37.793.28 236.705,28
43.2 Sistem ITS-validator ♦ sistem de e-ticiceting buc 8.4S3,76 35 295.881,60 56.217,50 352.099,10
43.3 Sistem IT5-sistem de Informarea ealatofilor buc 8.453,76 10 84.537,60 16.062,14 100.599,74
43.4 Sistem ITS -sistem de monitoritare video 7.459,20buc 10 74.592,00 14.172,48 88.764,48

TOTAL III -subcapitol 4.3. 653.923,20 124.245,40 776.168,60

44. UTILAJE ECHIPAMENTETEHNOLQGICE SI FUNCŢIONALE CARE NU NECESITA MONTAJ
Utilaje, echipamente tehnologice $ifunctionalecarenuneccsit5 
nrontaj

4.4.1. buc 0,00 0 0.00 0,00 0,00\
TOTAL IV - subeapRol 4.4. 0,00 0,00 0,00

4.5. DOTĂRI
4.S.1 Vehicule transport public 6-6m buc 2.461.536,00 12.307.680,005, 2.338.459,20 14,646.139,20

Vehicule transport public 18 m4.S.2 buc 3.505.824,00 S 17.529.120,00 3.330.532,80 20.859.652.80
TOTAL IV-subcapitol 4.5. 29.836300,00 5.668.992,00 35.505.792,00

4.6. ACTIVE NECORPQRALE
4.6.1. ^tive neccrporale 101.942.40 19.369,06 121.311,46

licenţe software pentru - Sistem iTScomputer de bord sistem de 
managem^t transport public

4.6.1.1 buc 2.486.40 10 24.864,00 4.724.16 29.588.16

licentesoftware pentru -Sistem ITS - validator -sistem dee> 
tIcLeting 4.6.1.2 buc 1.491.84 3S 52.214,40 9.920,74 62.135,14

ilc^tesoftware pettru • Sistem ITS • sistem de informare a 
calatorilor

4.6.1.3 buc 1.491,84 10 14.918,40 2.834,50 17.752,90

4.6.1.4 licenţe softwarepentru - Sistem ITS -sistem de monitorizare video buc 994,56 10 9.945,60 1.889,66 11.835,26

TOTAL VI - subcapitol 4.6. 101.942,40 19.369,06 121311,46

I I I i0.66a.252,161 S.8^6.967,91136.495.2^0,07TOTAICAPITOIUI»
1 euroe 4,9728

0atd:02.02.2024

Benefictar/InvestltorrUATMunlcIplul Zaiau

tntocmit,
SC Patcora Xpert Solutions SRL
Dr.ec.ing. Florin NEMŢAI^ ,

-5
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12.3 Deviz pe obiect staţii de încărcare

STUDIU DE OPORTUNITATE AUTOBUZE ELECTRICE - MUNICIPIUL ZALĂU

EVALUAREA LUCRĂRILOR 
Componenta statil de încercare

VatoBre
(faralVA)

Nr, Valoare 
(cu TVA)

Preţ TVADenumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli U.M. Cantitatecrt. Unitar (lei)
Ici lei lei1 2 3 4 S 6 7 aC8P.4 -CHElTmeu PENTRU INVESTmA DE BAZA

4.2. Construcţii si instalaţii
4.1.1. Terasamente, slstematiiarc pe verticala sl amenajeri exterioare buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00
4.1.2. ttezistenta buc 0,00 0 0,00 0,00 0,004.1.3. Arhitectura buc 0,00 0 0,00 0,00 0,004.1.4. Instalaţii buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00

TOTAL I»subcapitol 4.1. 0,00 0,00 0,00

4.2. MOf>fTAiUTUAIC.CCHIPAMEWrETEHNOLOCICESiPUMCnONACE
4.2.1. Montaj utilajesl echipamentetehr>oleelcest8til lente 59.673,60 11.337,98 71.011,S84,2.2. Montaj utilaje 8l echipamente tehnologice stattl rapide 23.869,44 4.535,19

IS.873,17
28.404,63TOTAL il -subcapitol 4.2. 83.543,04 $9.416,21

4.3, UTILAJg, ECHIPAM ENTC TEMMQlQGiCe Sl PUNCTIONAU CAPE NEC£$fTA MONTAJ
Statii de încărcare -■ lente4.3.1. buc 119.347,20 10 1.193.472,00 226.759,68 1.420.231,68
Statii de încărcare • rapide4,3.2. buc 482.361,60 2 964.723,20 183.297,41 1.148.020,61TOTAL III «subcapitol 4.3. 2.158.195,20 410.057,0$ 2.568.252,29

4.4. UTILAJE, ECHIPAM ENTE TEHNOLOGICE Sl fUNCTIONALE CAPE NU NECESfTA MONTAJ
Utilaje, echipamente tehnologice ţi funcţionalecarenu necesit!
montaj

4.4,1. buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00
TOTAL IV «subcapitol 4.4. 0,00 0,00 0,00

4.5. DOTĂRI
4.5.1. Dotări buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00

TOTAL IV-subcapUol 4.5. 0,00 0,00 0,00

4.6. ACnVENECOftPORALE
4.6.1. Active necorporate buc 0,00 o 0,00 0,00 0,00

TOTAL Vi • subcapitol 4.6. 0,00 0,00 0,00

TOTAL CAPITOLUL 4 I I Z.Z41,738,Z4 I 4Z5.930.Z6 I Z.667.668^1 euro= 4,9728

D8ta;02.02.2024

Seneficlar/investItor: UATMunlcIpiul Zalau

întocmit,
SC Paleora Xpert Solutions SRL 
Dr.ec.ing. Florir\ NEMŢANU
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12.4 Deviz generai LOT 1
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12.5 Deviz pe obiect autobuze şi sisteme ITS LOT 1

STUDIU 0£ OPORTUNITATE AUTOBUZE ElECraiCE - MUNIQPIUl ZAIAu

EVALUAREA LUCRĂRILOR
Componenta vehkute de transpoit public si ITS LOTl

„Vdoatc
(featVA}'

Nf. Valoare'' 
^TVA) jv

I'vtVAI'ÎHvOenumliea capitolelor d subcapitolelor de cheltuieli I^retUiM. Cantitate 'crt. Unitar (lei)
lei :,V lei1 2 a 4 5 6 7 8Cap.4 -CHELTUta} PSffRU IWVCS7ITIA OE SAZA

4.1. Construcţii si Instalaţii
4.1.1. T^asamente, sistanatliaf e pe verticala $t amenajari exterioare buc 0,00 0 0^0 0,00 0,004.1.2. Reristenta buc 0,00 0 0,00 0,00 0,004.1.3. Arhitectura buc 0,00 0 0,00 0,00 0,004,1.4. Instalaţii buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00TpTĂU -iubc^ltol 4.1.

i.
4.2. M<»fTAJ UniAJE, gCHIPAMgmTIMNOlOGICeSUUNCnONAU

4.2.1. jMontaJutllajesiechipamentetehnolo^ce 40.279,68 7.653,14 47.932,82TOtÂi II • subicabitol 4.2. ,
.:4>.932.82 >

43. UniAJg, ECHIPAMENT 7EH^O6tCEafUNCTt0NAl£CA86NECESITA MONTAI
4.3.1 Sistem ITS computer de bord sistem de managancnt transport buc 19.891,20 S 99.456,00

169.075,20
18.896,64 118.352,644.3.2 Si^em ITS-validator -sl^em dee»tlclcetlng buc 8.453.76 20 32.124,29 201.199,494.3.3 SistCTn ITS - sistem de informare a calatorilor buc 8.453,76 5 42,268,80 8.031,07
7.086,24

50.299,874.3.4 SistOT> (TS - sistem de monitorizare video buc 7.459,20 S 37.296,00 44382,24TOTAl in «subc8^fol4;3i. ; s :;^48.096,0b 66:i38,24i;

4.4. UTILAJ E, ECHIPAM 6NT6 TEHNOLOGICE « rUNCTTOMAlg CARE NU NECESITA MONTAJ 
Utilaje, echipamente tehnologice $1 funcţionale care nu necesită 
morttaj

4.4.1. buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00
TOTAL tv:£iufac3Pltol4.«. .a . ■ 0.00 0.0 0 • !

4.S. DOTĂRI
4.5.1 V^iculetransport public 18 m buc 3.505.824,00 5____________ 17.529.120,00 3330.532,80 20.859.652,80

^ ie t7.529.Ub:00 3 330:s3a;80 201859.652,80
TbTAiiv-subc^rtbt4.s. ;; ^ v

4.6. ACTIVE NECORPORALC
4.6.1. Active necorpof^e 54,700,80 10.393,15 65.093,95

licerţţe perktru Sistem ITS computer de bord sistem de 
man^mer>t transport public

4.6.1.1 buc 2.486,40 12.432.005 2.362,08 14.794,08
4.6.1.2 licenţa pentru Sistem ITS ♦ validator -sistem dee^lcketing

licenţa pentru Sistem ITS - sistem de informare a calatorii or
buc 1.491,84 20 29.836,80 S.668,99 35.505,794.6.1.3 buc 1.491,84 5 7.459,20 1.417.2S 8.876,454.6.1.4 licCTta perstru Sistem ITS - sistem demonito^^^afevideo buc 994,56 5 4.972,80 944,83 5.917,63TOTAL VI • subcapitol 4!;6 ;:54;7b&;g0 ;i6;3^3;iyi^ l:6SXI98,9S

t07ALCAPltOLUl4 . ir 1 ÎJIMIMZIl |17.972:i9isMff|3.414L717.33[li;3S6j&13,81
leufo= 4.9728

03t3:02.02.2024

!BenefIclar/InvesUtor: UATIVIunkiplul Zalau

întocmit,
SC Paicora Xpert 
Or.ec.irţg. Worij^

lortsSIU.
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RMfOaA XPERT SOLimOHS

12.6 Deviz pe obiect staţii de încărcare LOT 1

STUDIU OE OPORTUNITATE AUTOBUZE ELECTRICE < MUNIQPIUL ZALAU

EVALUAREA LUCRĂRILOR 
Componenta staţii de încercare tOTl

Valoare
(laralVA)

Valoare
ţcuTVA)

Mr. Preţ TVAOemimlrea c^rttolelor d aibtapltoleior de eheltolell U.M. Cantitatecrt. Unitar (lei)
Iei lei iei

1 2 3 4 S 6 7 8
Cap.4-CHaTUIEU PENTRU IWVESTmA 0E8A2A

4.t. Construcţii ii instalaţii
4.1.1. Tcrasamentft slstwaticafepevgticala si amendări exterioare buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00
4.1.2, Reiistenta buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00

Arhitectura4.1.3. buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00
Instalaţii4.1.4. buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00

TOTAlhsubcapitoU.l, O/W 0,00 0,00

4.2. MONTAJ uniAJE, CCHiPAMENTE TEHNOLOGICE SI fUNCnONALE
4.2.1. Mont^ utUaJesI ecMpamentetehtwloglce statil tente 29.836,80 S.668.99 35.505,79
4.2.2. Mor>t^' utilajesi echipamentetehnol^cestatii rapide 0,00 0,00 0,00

TOTALII»tubcapltoU.2. 29.836,80 5.666,99 3S.SQS.79

4.3. UnUJE.ECHIPAM6NTETEHNOLOGtCESIfUNCnONAt£CARENECESiTAMONTAJ
4.3.1. Stătu deincarcare^lente buc 119.347,20 5 596.736,00 113.379,84 710.115,84

TOTAlItNsubtapHol4.3. $96.736,00 I 113.379,34 710.11S,84

4.4. UTILAJE, ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE Si FUNCŢIONAU CARE NU NECESITA MONTAJ
Utilaje, echipamente tehr>o!o0ce ţi funcţlonalecare nu nccedtă 
montaj

4.4.1. buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00

TOTAL fV • subcapltct 4,4. 0,00 0,00 0,00

4.5. OOTARl
4.5,1. Dotări buc 0,00 0 0,00 0,<«) 0,00

TOTAL IV - sufccapitof 4.S. 0,00 0,00 0,00

4.6, ACTÎVENECORPORAIE
4.6.1. Active necorporale buc 0,00 0 0,00 0,00 0.(»

TOTALVI-subcapItol 4.6. 0,000,00 0,00

I I I 626.572^0 I 119.048^3 | 745.621,6?T0TAICAPIT01UL4
1 euroe 4,9728

0dta:02.02.2024

Beneficiar/lnvestilor: UAT Munkiplut Zidau

fntocmit,
SC Palcora Xpert Solut^s 
Or.ec.ing. Fiorin NEM^U
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12.7 Deviz general LOT 2
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Sîffl'iU/iYîSria

Deviz pe obiect autobuze şi sisteme ITS LOT 212.8

STUDIU OE OPORTUNITATE AUTOBUZE ELECTRICE • MUNIQPIUL ZALĂU

EVALUAREA LUCRĂRILOR
Componenta vehicule de transport public si ITS LOT Z

Vaioare 
(fata TVA)

Vafoare
<eulVA)

Ut. Preţ TVADenumireacapftofeior sl subcapitdieter de cheltuieli U.M. Cantitateert. Unitar (lei)
lei lei lei

1 2 3 54 6 7 6
Cap.4 -CHaTUlELI PEWTRU INVESmiA Qg 6A2A

Construcţii instalaţii4.1.
4.1.1. Terasamente, sistematitafe pe verticala ^ amenajarl exterioare buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00
4.1.2. Rezistenta buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00
4.1.3. /Vhitecturd buc 0,00 0 0,00 0,00 0.00

instalaţii4.1.4. buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00
TDTAlt-subcapitoi4.1. 0,00 0,00 0,00

4.2. MOWTAi UniAJe, KHiPAMEWTE TDtNOlOGtCC Sl FUMCTIONALE
4.2.1. IMontaiutlIalesiechipamentctchnologice 35.306,88 6.708,31 42.015,19

TOTAL »> subcapitol 4Jt. 35J06,88 6.70841 42.015,19

4.3. UTtLAJE, EOitPAMEfnE TtHNOlOGICE Sl FUNCŢIONAU CARE NECESITA MOltfTAJ
4.3.1 Sistem rrs computer de bord sistem de management transport buc 19.891,20 5 99.456,00 18.896,64 118.352,64
4.3.2 Sistem nS-validator-iistem dee-ticketing buc 8.453,76 15 126.806,40 24.093,22 150.899,62
4,3.3 Sistgn rTS-sistcndeinfofmafeacalatOfiiof buc 8,453,76 5 42.268,80 8.031,07 SO.299,87
4.3.4 Sistem JTS-sistem demonitortiarewdeo buc 7.4S9,20 S 37.296,00 7.086,24 44.382,24

TOTAUn «subcapitol 4.3. 30S42740 58.107,17 363.934,37

4.4. UTILAJ £, KHIPAM EWTE nHHOLOGICC SI fUWCn^LE CÂRC WU N6CESITA MOVTAJ
Utilaje, echipamente tehnoiogiceţi fu ncţionalecafenu necesită 
montaj

4.4.1. buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00

TOTAL iV«subcapitol 4.4. 0,00 0,00 0,00

4.S. DOTĂRI
Vehlculetransport public 6-6m4.S.1 buc 2.461.536,00 12.307.680,005 2.338.459,20 14.646.139,20

TOTAL iV-sufacaprtOl4.S. 12.307.680,00 2.338.459,20 14.646.139,20

4.6. ACTIV€fT£CORPORAi6
4.6.1. Activenecorporale 47.241,60 8.975,90 56.217,50

licentesoftware pentru «Sistem ITS comput€V de bord sistem de 
management transport public 4.6.1.1 buc 2.486,40 S 12.432,00 2.362,08 14.794,08

I
licentesoftware pentru -Sistem ITS - validator -sistem dee- 
ticketlng

4.6.1.2 buc 1.491.84 15 22.377,60 4.251.74 26.629,34

licenţe software pentru - Sistem ITS -sist&n de informare a 
calatorilor

4.6.1.3 buc 1.491,84 5 7.4S9.20 1.417.2S 8.876,45

4.6.1.4 licenţe software pentru - Sistem ITS - sistem de monitorizare video buc 994,56 S 4.972,80 5.917,63944,83

TDTALVI-subcapit0i4.6. 47.241,60 8.975,90 56.217,50

I I 11Z.696X)S5.6812.41Z.2S0.S81 tS.108.î06.Z6TOTAL CAPITOLUL 4
1 euros 4,9728

Data: 02.02.2024

Benefici ar/inveâitor: UATMunUlplui Z^au

întocmit,
SC Palcora Xpert Soluti^Sftl 
Dr.ec.ing.RorinNEI
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12.9 Deviz pe obiect staţii de încărcare LOT 2

STUOrU 0€ OPORTUNITATE AUTOBUZE EIECIWCE • MUNIORUI ZAUU

EVALUAREA LUCRARfLOR 
Componenta staţii de încărcare LOT 2

Valoare
(faraTVA)

Nr. Valoare
(WTVA)

Preţ TVAOemrmifea eapftoteior d subcapitolelor de cheltuieli U.M. Cantitatecrt. Unitarţieti
tei tei ; lei1 2 3 4 5 6 7 8Cqp.4 «CHaiUtai PENTRU iNVESmiA OE 8A2A

4.1. Construcţii sl instalaţii
4,1.1. rerassmente, sistematlrsrgpe verticala si amenajafi ertcyioare buc 0,00 o 0.00 0.00 0.004.1.2. Retistents buc O.QO 0 0,00 0.00 0,004.1.3. Arhitectura buc 0,00 o 0,00 0,00 0.004.1.4. Instalaţii buc 0,00 o 0.00 0,00 0,00

TOTAL i -«ibcapHtM 4.1. 0,00 0,00 0,(»

4.2. MONTAJ UTILAJE. CCHIPAMENTlTOtWOLOGiCE Si fUNCTtONAlE
4.2.1. Montaj utiiajesi cchipamentetehnolegiccstatil lente 29.836.80 5,668.09 3S.50S.79
4,2.2. {MontajutHr^esiechipamentetehnoloa^cestatiirapide 23.869,44 4.S35.19 28.404,63

total H - subcapltel 4.2. 53.706,24 10.204,18 63.910,42

4.3. UTIiAig. ECHIPAM om TEHNOLOGICE 51 FONCTIONAtE CARE NECESITA MONTAI
StatM deincarcare-lente4.3.1, buc 119.347,20 5 596.736,00 113.379,84 710.115,84

4.3.2. Staţii de incarcare» rapide buc 482;36l.60 2 964.723,20 183.297,41 1.148.020,61
TOTAL «I «subcapitol 4.3> 1.S61.4SU0 296477,2$ 1.958.136,45

4.4. UTItAJC. ECHtPAMENIETEHNCROGiCEStrUNCTIONALtCAIlEmj NECESfTA MONTAI
Utilaje, echipamente tehnologice ţifuncţionalecare nu necesită
montaj

4.4.1. buc 0,00 o 0,00 0,00 0,00
TOTAL IV. sufacapftca 4.4, 040 0,00 040

4.5. OOTARI
4.5.1. Dotări buc 0,00 0 0,00 0,00 0,00TOTAL FV . subcapitol 44. 0,00 040 ■ 0,00

44. ACTIV ENECORPORALC
4.6.1. Active necorporaie

TOTAL VI ♦ subcapitol 4.6.
buc 0,00 o 040 0,00 040

0,00040 040

TOTAiCAPttDLUL4 I I 1.6tS.16S.44 I M6.»81,M ţ t.9Z?.e«6,g7
leu,o» 4,9718

Dala; 02.02.2024

1-
BeneflilBr/Invetlltor: UAT Municipiul Zalau

hitQcmit,
SC Palcora Xpert Solutions SRL 
Dr.ec.Ing. Florin NEMTANU

«w-

/ la Hotărârea 

Consiliului Local al Municipiului 
Zalău nr /^J
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13. Anexe

13.1 Anexa 1 - Ofertă autobuz 6-8m Karsan Atak Electric

13.2 Anexa 2 - Ofertă autobuz 6-8m Karsan Jest Electric

13.3 Anexa 3 - Ofertă autobuz 6-8m Higer eBus

13.4 Anexa 4 ~ Ofertă autobuz 6-8m Solaris NE9LE

13.5 Anexa 5 - Ofertă autobuz 18m Solaris NE18LE

13.6 Anexa 6 -• Ofertă autobuz 18m Karsan 18 eATA

13.7 Anexa 7 > Ofertă autobuz 18m Higer eBus

13.8 Anexa 8 - Ofertă autobuz 18m SOR

13.9 Anexa 9 - Oferte statii de încărcare

13.10 Anexa 10 - Anexa III.5 - Centralizator privind justificarea
costurilor

13.11 Anexa 11 - Anexa III.12 - Calcul profit din exploatare
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Anadolu Automobil Rom S.R.L.
Şoseaua Bucuresti-Ploiesti nr. 110, comuna Ciolpani, judeţul Ilfov 
Phone: 00 40 21 266 83 00, 266 83 09. 266 86 34 
Fax: 00 40 21 266 83 29; e-mail: office@busexpert.ro

Oferta de preţ KARSAN ATAK ELECTRIC

KARSAN
ATAK

• 18 locuri (pe scaune) + 4 strapotine + 29 locuri (in picioare) + 1
loc şofer + 1 pentru un scaun cu rotile - Clasa A

Dotări standard KARSAN ATAK ELECTRIC:
Dimensiuni L: 8.315 mm /1: 2.430 mm / H: 3.090 
Masa totala maxima autorizata 11.000 kg 
Motor 4 Electric Motor/ 313 CP/ Li-ion 360V - 220 
kWh (5 buc);
Suspensie fata - Pneumatica independenta 
Suspensie spate — Pneumatica rigida (perne de aer si 
arcuri parabolice)
Sistem de franare fata/spate: pneumatice/discuri; 
Sistem de coborm-e a autobubuzului (ECAS)
Funcţie kneeling 
Caroserie autoportanta;
Aer condiţionat climatronic 18 kw;
Instalaţie incalzire 21.000 kcal;
Lumini de zi LED;
Stopuri LED 
Ilumitat interior LED 
Imobilizator motor;
• ESP • EBS • ABS • ASR • RBS 
Limitator viteza;
Oglinzi reglabile electric si cu degivrare;
Rampa pentru persoane cu dizabilitati;
Geamuri culisante;
Scaun reglabil pentru şofer;
Geam şofer cu degivrare si deschidere manuala 
Lampa “STOP” pentru interior;
Instalaţie avertizare incendiu in compartimentul 
motorului
Afisaj exterior digital (fata, lateral,spate)

mm

mailto:office@busexpert.ro
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Anâdolu Automobil Rom S.R.L.
Şoseaua Bucuresti-Ploiesti nr. 110, comuna Ciolpani, judeţul Ilfov 
Phone: 00 40 21 266 83 00, 266 83 09, 266 86 34 
Fax; 00 40 21 266 83 29; e-mail: office@busexpert.ro

Specincatie Tehnica KARSAN ELECTRIC

Ampatament 4580 mm
Inaltimea interioara 2370 mm
Masa proprie 7463 kg
Masa maxima axa fata 4500 kg
Masa maxima axa spate 6500 kg
Baterii Li-ion 360V - 220 kWh (5 buc);
Puterea maxima 313 CP
Cuplu maxim 2400 Nm
Cutie de viteze(marca /tip) Transmisie automata
Sistem de direcţie Adjustabila-servoasistata electric
Dimensiune anvelope 225/75 R17.5
Autonomie Pana la 300 km
Sistem electric 24 V
Altemator 2 X 90 Ah - 28V
Acumulatori 2x 12V- 125 Ah
Afisaj full digital 12.3’
Touch screen multimedia lo.r

Garanţia standard pentru autobuz este de 2 ani sau 100.000 km (care condiţie se indeplineste prima). 
Garanţia standard pentru acumulatorii autobuzului este de 4 ani.

Yildiz Selim-AIi 
Reprezentant Vanzari 
Tel: 0753.311.502

Preţ: 395.000(Euro)+TVA

SC ANADOLU AUTOMOBIL ROM S.R.L.
Adresa: Sos. Bucuresti-Ploiesti, nr. 110,
Comuna Ciolpani, Judeţ Ilfov, Romania
E-mail: selim.yildiz@busexpert.ro
Web: www.karsan.com.ro
Tel: + 40 212668300 ; +40 21266839 - int 120
Fax:+ 40 212668329

2

mailto:office@busexpert.ro
mailto:selim.yildiz@busexpert.ro
http://www.karsan.com.ro


DC50 — CSS, CHAdeMO & AC Type 2

OverView Product description
♦ e -5

The OCSO 1s a Quick Charglng stalfon able to charge 
all EVs wlth CHAdeMO, CCS and AC 1Vpe-2 (fast) 
chorgtng compllance.

I • F'asl-charge any compallblc vehicle 
Multistandard (CţiAdeMO, CCS and AC Type-2 
compliant) !

• OuLput - CCS, CMAde.MO, CCS-*CHAdeMO. CCS • Type2, 
CHAdeMO •* Type 2, CCS CHAdeMo ♦ Type 2

• 0 co 80X in less vhan 30 ndniites
• DC and AC slmultaneous charglng
• Sate and Intuitive to use
• User dhplay
• RFID leader
• Opţional network integration lOCPh)

(^■■0
After User Identification 
requfred), by simply ehoosing the charglng standard 
compacibte to your vehicle and coupllng ihe charger's 
output plug to the £V, you witi have a fast secured and 
pnovetr charglng pnpccss. The batlcry charglng status is 
displayed. and the charglng cycle finishes by itself or 
can be terminated by a user comnnand.

Diffcrent output optians are avallahle, llke the basic 
single DC output, dual DC output.

(if authenticatlon is

!

if

iii
iiijiiialliili

I

[fiSeilîe'iw aiiad:cjkîa-33o ;l#i
) n V W A K DhUvJ fl cy J u I.AJIKQVCVO \ H111 DH VF\ WWl. HY. M
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^ CHAdeMo AC Type2
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DCS50- TECHNICAL DOCUMENTATION

tijMaiiîirv!» yMoiteaaaiiagia:::......
Numbef of Phase/ Wire 3 - Phase/ U, 12, L3. N, PE

-'ower mpui

EHîdency 94%

^ower Output jDţijput.Ratfhfl ■ -y\.-'f- .■ ';5b-^^^dc.:lţ)6.A'Maximum. 56l?W nrifelmufn; ;• y

Dls^ay 7" ICO touch screeft

Jsef Interface Charging tmerlace CHAdeMO/CCS/Type 2 comptiant cabte and piug

User Autnentication
OCPP (OpUonal

snviromenial StofageTemperatufe -40Cto*70C

Ingress Protectlon iPSS

Cooiing Forced atrimwii vtecnantcai

Oimension 200x90x85 cm

brote^wbi^i; '

Preţ: 25.000 EURO (fara TVA)



WallboxEasy ;i

staţie de încărcare pentru autovehicule electrice
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Fişă tehnică Walbox Easy
Identificare produs.

Descriere: Echipament de alimentare în curent alternativ destinat încărcărilor 
publice ale autovehiculelor electrice

Wallbox Easy

WE-32-3^B-5-S-02-C-oo

Denumire produs: 

Cod produs:

Caracteristici încărcare.

Putere de încărcare: 

Număr prize:

Tip conector:

Control acces:

Tip Conectare 

Temperatură operare: 

Umiditate relativă: 

Schemă alimentare: 

Standarde;

Putere de încărcare:

Programabil intre i,4kWh - 22 kWh

1 punct de încărcare

Priză Type 2, mod 3, conectori argintaţi

Nerestricţionat, plug & charge

Stecher trifazic
între -20 şi 55 grade Celsius

între 5% si 95%

TN,TT

, SR EN 61851-1, SR EN 61851-22, SR EN 62196-1, SR EN 62196-2 

3.7 kWh

)

7.4 kWh iikWh 22 kWh

Monofazat 
(IP + N)

Monofazat 
(iP + N)

Trifazat 
(3P + N)

T rifazat 
(3P" N)Tip conectare:

230 VAC, 50Hz, 230 VAC, 50Hz, 400 VAC.50HZ, 400VAC,50Hz, . 
32 A / priză.Parametrii nominali: 16 A 32 A 16 A

j
Caracteristici carcasă.

Carcasă;
Dimensiuni exterioare: 
Greutate;
Protecţie infiltrare: 
Protecţie impact; 
Culoare lateral: 
Culoare corp 
Culoare faţă:
Detalii montaj:

Aluminiu, vopsit electrostatic 
270 X 250 X150 (mm)
3 kg
IP54
IKio
Negru
Negru/Gri
Negru
4 prinderi în perete



Cerinţe minime pentru circuitul dedicat staţiei de îîncărcare.
Putere de încărcare: 3.7 kWh 7,4 kWh 11 kWh 22 kWh

230VAC, 50Hz, 
20 A

230VAC, 50Hz, 400VAC, 50Hz, 
20 A

4OOVAC, 50Hz.Parametrii electrici: 40 A 40 A
Intreruptor automat diferenţial

40A, 30 mA, 
iP+N,curbă C

20A. 30 mA, 
iP+N, curbă C

20A, 30 mA, 
3P*N, curbă C

40A. 30 mA, 
3P-^N. curbă CProtecţie tablou:

Curent nominal: 1X16A (mod 3) 1X 32A (mod 3) 3 x 16A (mod 3) 
Cablu Cu 
3xiomm2

O intrare în baza staţiei 
Supratensiune, scurt circuit, pierdere nul

3 X 32A (mod 3)
Cablu Cu Cablu Cu 

5x4mm2
Cablu Cu 
5xiomm2Cablu alimentare (max 40m) 

Număr intrări alimentare 
Protecţie:

3x4mm2

Preţ (fara TVA): 3.000 EURO

Ofertele sunt valabile 60 de zile.

SC ANADOLU AUTOMOBIL ROM SRL 

prin Director General 

Maria Magdalena Pesu____

/
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Capacitate pasageri

Jest Electric Double Battery (88 kWh)

rj-

m & e^^lawar- «i_
Cyl

Scaun rotile
Mi

: \ Scaune strapontine Număr maxim total 10 Fixed + 2 Folding Seats (Double Battery) | Ciass AIn picioare

9* !2 131 22

10* 2 i 10 20
Ciass A -j

10** 2 1 11 21i i
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SPECIFICAŢII TEHNICE

Tipul Vehiculului
Categoria I\/I2/Clasa ACategoria &clasa vehiculului .ii;

uZ3- şcza . . .^dA 'Motorul
Motor electric cu acumulatori (BEV)Ţip

V:Motor cu tracţiune electricaTip motor îi125&170Putere maxima (kw&cai putere) 
Cuplu maxim (Nm)

;
290
Transmisie automata cu o singura vitezaTransmisie CBcrnOac-rr-.

Performanta& sistem electric A
70Viteza maxima (km/h) JLf."
6800Raza intoarcere (mm)
25înclinaţie maxima (%) \i ’ZIAcumulator dubluVariante acumulatori ow210Autonomie (km) -NEDC
U-lon-360V-88kwhAcumulator (tip si capacitate)
DC Tip250kw-110min*încărcare (tip-putere-timp)

Caroserie
Monococa. podea coborâta (inattime de la podea 270 mm)Tip caroserie
Strat cataforezaRezistenta la coroziune

Suspensii I
4WIS- Sistem susensie independenta a roţilorSistem suspensie
Independenta, MacPherson,Arcuri si amortizor telescopicAxa fata
Braţ, arc si bara anMalunecareAxa spate ms iySistem franare
Hidraulice & discuriFrâne fata&spate

Dimensiuni 1
5.845Lungime totala (mm) ss2.055 (fara <^linzi)& 2.520 (cu oglinzi)Lăţime totala (mm)
2.630 (fara A.C.)&2.800 (cu AC.)înălţime totala (mm) Z<^r7]m
1.945 (minimum)& 2.185 (maximum)înălţime interioara (mm)

7_gOmm1.200Consola fata (mm)
895Consola spate (mm)
3.750Ampatament (mm)
5.000Masa maxima autorizata (kg)

Cauciucuri

“ Jf
H

Dimensiuni anvelope 215/75 R16C I6J x16Dimensiune jante
I s*Se incarca pana la 80% din capacitate in condiţii ideale

ti u
IfllOrwn



Echipamente imbarcate

besign exterior
Faza scurta sl faza lunga LED

Compartiment pasageri Panou IP
S Buto STOP&ceas digital& Indicator

temperatura
S Altele

Lumini de zi LED S USB pe bare de sulinere S Baterie 12V SFaruri ceata LED S Acces internet (RouterWi-FI) MP&LP Siguranţa
Stopuri LED LP Sistem traseu ESP sLampa spate
Jante aliaj 16"

LP Tahograf digital S HilI holder Ss Panou afişare ruta pe acoperiş
Pregătire validatoare

LIP&SP ABS SFerestre aterale si luneta colorate S LIP&SP EBD SUsa şofer separata S Confort HBA sUsa pasageri cu deschidere spre exterior S Sistem incaizire&racire
AC pasageri pe plafon (12kw)

VDC SUsa glisanta pasageri AP S TCS SRampa acces acţionare manuala S AC şofer S DTC SRampa acces acţionare automata AP Preincalzitor voltaj 7 kw S TPMS sAbtibild de culoarea caroseriei S Oglinzi st ferestre Sistem detectare incendiu zona acumulatori SCompartiment pasageri
Bare susţinere albastre 30 mm

Trapa acţionare manuala S Senzor utilizare plăcute frana Ss Trapa acţionare electrica S Senzor acustic mers inapoi SBare susţinere inox 35 mm Oglinzi laterale electrice si încălziteLP S
Doua butoane ‘STOP'pe bare S Oglinda caloar dreapta S
Tehnologie Geam şofer electric& incalzit S S = Standard 

AP= Acces Pack 
IP = Isolation Pack 
SP= Surveillence Pack

LIP = Line Pack 
LP = Luxury Pack 
MP = Multimedia Pack

Post conducere Geam dreapta fata incalzit S
Afişai digital 10" S Parbriz Incalzit LP
Frana parcare electrica_______
Afişai multimedia 10,t'’_______
Limitator viteza- SOkm/h (On-Off)

S Parasolar fata acionare manuala (doar şofer) S
Iluminare interioaraS

S Iluminare post conducere S
Modul regenerare cu 2 moduri S Iluminare culoar pasageri cu LED S
Limitator viteza (cu Im/s2) (On-Offf) S Compartiment şofer
Senzor parcare LIP&SP Volan alustabil si telescopic,hidraulic

Sistem centralizat închidere (telecomanda)
S Contact:Anadolu Automobil ROM SRL 

Reprezentant vanzari: Ylldiz Selim-Ali 
Telefon fix: 021.266.83.00 
Telefon mobil: 0753.311.502 
E<mail: selim.yildiz@busexpert.ro

Navigaţie MP SSistem camere Scaun şofer ajustabil in 6 puncte cu cotiera S
Camera spate LIP&SP Tetiera scaun şofer S
Camera sofer&usa LIP&SP Cabina şofer semi închisa cu spaţiu de bagaj

de mana
s

Camera fata&interior&DVR (1TB) Cabina şofer ichisa totalSP IP
Sisteme audio-video Kit reparaţii anvelope S
Radio+USB+Bluetooth S Compartiment pasageri
4 difuzoare S Scaune plastic S

Preţ Karsan Jest Electric 88 kw: Oferta este valabila 60 zile de la data emiterii.

287.000 Euro+TVA (Cablu de incarcare lenta inclus in preţ)

Garanţia standard pentru autobuz este de 2 ani sau 100.000 km (care condiţie se îndeplineşte prima). Garanţia 
standard pentru acumulatorii autobuzului este de 4 ani.

mailto:selim.yildiz@busexpert.ro


3>AMPEWO ENERGY SRL
R. Corn.: J40/723/2017 / C.U.I.; 36956870
Bucureşti, Sector 1, Strada Pictor Ion Negulici, nr. 90A, cam. 2, ap. 3, etaj 2 
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TEXT
Oferta valabila 60 de zile.

Oferta de preţ AMPERIO ENERGY SRL

HIGER Higer 8.8M Ebus
rransmfeie
Motor electric
Sistem de stocare a energiei 
Capacitatea bateriei 
Sistem de control electric 
Sistem de încărcare 
Consum mediu 
Viteza maximă 
iBodvwork
LungimexLăţimexLăţimexînălbmeStandard - 
(mm)

Standard - 
Standard - 
Standard - 
Standard - 
Standard -

Dana (T2368XSPE251WH-E ) 200\<\n 
Baterie litiu-fosfat de fier/ baterie CATL 
268kWh
Sistem de control electric superior 
Premiul de încărcare de tip "CCS-combo 2" 
0,68kWh/km în ciclul E-SORT 3 
70km/h

8820x2440x3260

Capacitate de pasageri pe scaune Standard - 
Capacitate de pasageri 
Panouri laterale

19+2(pliabil)+l 
Max. 60
Panouri galvanizate
Panouri laterale detaşabile şi panouri pentru pasajele 
roţilor
Uşă frontală cu un singur balans spre interior / uşă 
centrală cu 
balans dublu
Nuanţă neagră de confidenţialitate şi protecţie UV 
Geamuri duble
Rampă manuală pentru scaune cu rotile 
Rampă electrică pentru scaune cu rotile

Standard -
Standard - 
Opţional -

Aranjamentul uşilor Standard -

Geamuri laterale Standard - 
Opţional - 
Standard - 
Opţional -

Rampă de acces

feasiu
Puntea faţă 
Puntea spate 
Direcţia 
Arborele elicei 
Frâne
Frână auxiliară

Standard - 
Standard - 
Standard - 
Standard - 
Standard - 
Standard -

Suspensie independentă pe puntea faţă 
Axă de grilă, Raport de transmisie 6.29 
Bosch 8095 
Fără întreţinere
Frână pe disc, Wabco EBS, ESC, ABS şi ASR 
Sistem de reciclare a energiei electrice 
EO\SIIcu funcţie de îngenunchere 
245/70R19.5
Jantă din aliaj/ jantă din oţel

Sistem de nivelare a suspensiei Standard - 
Pneu Standard -

Standard -
t/enţil^ si aer condiţionat
Aer condiţionat Standard - Sistem de climatizare separat pentru şofer şi pasageri 

Sistem de control termic al bateriei 
Pompă de încălzire 
încălzitor electric Valeo 
Dezaburitor electric

Standard -
Sistem de încălzire a habitaclului Standard -

Opţional - 
Standard -Sistem auxiliar de încălzire 

jistem eledTic
Standard - 
Standard - 
Standard -

Actia podium 2 
Sistem CAN-Bus 
Tachigraful VDO

mailto:ofRce@amperlo.ro
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Instalaţie electrică Standard - 
Standard - 
Opţional - 
Standard - 
Opţional - 
Standard - 
Standard - 
Standard -

Parasolar electric pentru parbriz 
Oglinzi retrovizoare electrice cu dezgheţ 
Contor de pasageri 
Afişarea destinaţiei 
Afişaj LED intern
WifiDevierea încărcător USB
Sistem audio, microfon cu gât de gâscă

Notă:
Despre garanţie
Garanţia pentru autobuz: Garanţia standard este de 24 de luni 
Garanţia pentru baterie: Garanţia standard este de 48 de luni.

Preţ: 410.000 Euro (fara TVA)

i

mailto:office@amperio.ro


AMPERIO ENERGY SRL
R. Corn,; J4O/723/2017 / C.U.I.: 36956870
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F F SERIES
ÎNCĂRCĂTOR DE 60-180KW DC

OEirrf^fx

■vm

încărcătorul de curent continuu din seria Deltrix FF este un încărcător de mare 
putere cu ieşiri multiple configurabile, care este potrivit pentru zonele CBD sau 
publice. Produsul este alcătuit din partea de interacţiune om-maşină, modulul 
de alimentare, sistemul de control intern, modulul de comunicaţie şi ansamblul 
de cablu de încărcare. Acest încărcător este ideal pentru a fi montatîn garaj, în 
afacerea dumneavoastră, în curse sau în parcul de rulote. Este foarte util de 
avut ca încărcătorde rezervă pentru a fi utilizat pe pista de curse, într-un camion 
de remorcare, într*un SUV, remorcă sau oriunde aveţi nevoie de energie 
electrică. Acest încărcător DC affordabil de 60KW - 180KW este perfect de 
instalat pentru încărcarea vehiculelor electrice la viteză maximă, precum şi a 
multor maşini EV. Luaţi în călătorii cu maşina prin zone rurale cu RV sau 
zone industriale, acestea fiind principalele surse de alimentare pentru călătorii 
EV. Această unitate va accelera foarte mult încărcarea dumneavoastră sau 
a clienţilor dumneavoastră.
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AMPERIO ENERGY SRL
R. Corn.: J4O/723/2017 / C.U.I.; 36956870
BuareşU, Sector l, strada Pictor Ion Negulici, nr. 40A, cam. 2, ap. 3, etaj 2 
E-mail: office@amperio.ro

CARACTERlSTf

* Proiectare modulară, inclusiv sistem de control, sistem de surse de energie, sistem 
de energie distribuită, sistem de factor de putere

® Mod de repaus automat după încărcare completă cu un consum redus de energie în 

« standby la <5W Actualizare firmware de la distanţă cu APP

* Actualizare modul de alimentare la distanţă

Funcţia de diagnosticare la distanţă simplifică procesul de colectare şi analiză 

« a datelor Protecţie impermeabilă IP54

* Lungime cablu 5M (CHAdeMO) , 5M (CCS), 5M (GB/T) Acceptabil personalizat

* Eficienţă de până la 96% la puterea nominală de ieşire

^ Platformă de suport Ethernet, Wi-Fi şi 4G Module - opţional 

^ Integrare sistem Back-office cu OCPP 1.6 la cerere 

® Uşor de instalat şi operat

* Personalizare completă disponibilă (culoare şi logo)

DOMENII DE APLICARE

Garaje publice şi private Qădiri comerciale Hoteluri şi restaurante

Dea Ieri EV Operatori de 
reţele 
comerciale

Operatorii de infrastructură şi 
furnizorii de servicii pentru 
vehicule electrice

mailto:office@amperio.ro
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Model 60FF 90FF 120FF 180FF

Parametru de intrare

Opţiunea 1 : 380/480Vac 50 / 60 Hz 
Optiunea 2 : 260-750\/dc pentru personalizareTensiune

3P + N + PEConexiune

Curent de 
intrare

IIOA 170A 220A 320A

Factorul de putere >0,99 ©tensiune nominală (100% sarcină)

Eficienţa la sarcină maximă >96%

Ieşire DC

Gama de tensiune de ieşire200 ~ 750Vdc

Max. Curent de ieşire lOOA 200A 250A 250A

Max. Putere de ieşire 60kW 90kW 120kW 180 kW

Modul de 
alimentare 30kWx2pcs 30kWx3pcs 30kWx4pcs 30kW x 6pcs

Conector Single Mode
(max.)........... ....... -
Conector Mod dublu 
(max.)

120kW ISOkW.60.kW .90kW
90kW60kW30 kW 60kW+30kW

mailto:ofFice@amperio.ro


AMPERIO ENERGY SRL
R. Corn.: >W/723/2017 / C.U.I.,: 36956870
Bucureşb, Sector 1, Strada Pictor Ion Negufici, nr, 40A, cam. 2, ap. 3, etaj 2 
E-mail: offlce@amperio.ro

Mediu

Temperatura de 
funcţionare

-25~50°C

Umiditate 0%-95% RH, fără condensare

Altitudine <2000m

Nivelul de zgomot <65dB

Nivelul IP IP54

Genera!

Afişare Ecran tactil LCD de 7” - opţional

Oprire de urgenţă Apăsaţi butonul de oprire

Afişaj Informaţii Procesul şi starea de încărcare, mesaje de alarmă şi avertizare

Comunicare externă Ethernet, Wi-Fi şi 4G - opţional

Comunicare internă Bus CAN / RS485

Dimensiuni 960 X 620 X 1750 (D x L x H mm), fără ştecherşi cablu

Greutate 200KG 230KG 310KG 330KG

Lungime cablu încărcător 5M (CHAdeMO), 5M (CCS), 5M (GB/T) Acceptabil personalizat

Integrare Back OfficeOCPP 1.6

Conformitate şi siguranţă RoHS: EN 50581

Protocol de încărcare CHAdeMO 2.0 / DIN 70121/ISDlS118/IEC618SI-23,IEC618SI-24

mailto:offlce@amperio.ro


AMPERIO ENERGY SRL
R. Corn.; MO/723/2017 / C.U.I.; 36956870
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Răcire Răcire cu aer

Numerele pieselor 60FF075 90FF0750 120FF0750 180FF0750

Protecţia ieşirii
Protecţie la supraîncărcare, protecţie la supraîncălzire, protecţie la tensiune joasă, protecţie 
la supraîncărcare, protecţie la fulgere, protecţie la supracurent Protecţie la scurtcircuit

Preţ statiede încărcare electrica 90kW:
26.000 EURO (fara TVA)

mailto:office@amperio.ro


AMPERIO ENERGY SRL
R. Corn,; J40/723/2017 /C.U.I.: 36956870
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AReries

22KW/22KW*2 încărcător de
CURENT ALTERNATIV
încărcătorul dc curont 3ltGrn3tiv Deltrix AF SGriGS Gste idoal pentru 

montat în garaj, în afacerea, în clădirea biroului sau în parcul de rulote. 
Pila de încărcare AC acoperă o suprafaţă mică şi poate fi implementată 

rapid. Este potrivit pentru clădirile comerciale şi officiale. Parcările, cum 

ar fi complexele urbane sau staţiile de încărcare publice urbane, pot 
încetini pentru o perioadă lungă de timp.

a fi

mailto:offlce@amperlo.ro
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OEărrs=iixCARACTERISTI

« Dimensiuni mici

* Greutate redusă

« Ecran tactil de 4,3 inchi.

• Scanaţi sau glisaţi cârdul pentru a-l încărca - opţional.

• Sprijină monitorizarea şi controlul de la distanţă a încărcării telefoanelor mobile -

• opţional. Grad de protecţie IP54, poate fi utilizat în interior şi în exterior,

« Montat pe perete sau pe podea la cerere.

« Protecţie împotriva curentului rezidual de tip RCD A şi 6mA DC Contor de energie 
certificat MID cu măsurători precise.

« Lungimea cablului 5M (CHAdeMO) , 5M (CCS), 5M (GB/T) Se acceptă

• personalizări. Platforma de suport Ethernet, Wi-Fi şi modul 4G - opţional.

« Integrarea sistemului de back-office cu OCPP 1.6 la cerere.

« Uşor de instalat şi de operat.

" Personalizare completă disponibilă (culoare şi logo).

DOMENII DE APLICARE

tâ- te
Garaje publice şi private Clădiri comerciale Hoteluri şi restaurante

Deaieri EV Operatori de 
flote
comerciale

Operatorii de infrastructură şi 
furnizorii de servicii pentru 
vehicule electrice

mailto:officG@amperlo.ro
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SPECIFICAŢII TEHNICE OEUTf^lX

Model 22AF 22AF

Intrare AC

Tensiune de intrare 380/400Vac ± 15%

Conexiune de intrare 3P + N + PE

Frecventă 50 / 60 Hz

Curent de intrare (AC) 32A 32A

Factorul de putere >0.99 @ încărcare completă

Efftcienţa la sarcină 
completă

>95%

Ieşire DC

Gama de tensiune de ieşire 380/400Vac 380/400Vac

Max. Curent de ieşire (AC) 32A 32A

Max. Putere de ieşire 22KW 22KW * 2

Protecţia ieşirii Protecţie la supratensiune, protecţie la subtensiune, 
protecţie la suprasarcină, protecţie la scurtcircuit, protecţie la 
scurgere la pământ, protecţie la supratemperatură, protecţie 
la iluminat.

I
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Mediu

Temperatura de 
functionare

-20~50®C

Umiditat 5%-90% RH, necondensat

Altitudine <2000m

Nivel IP IP54

General

Afişare Ecran tactil LCD de 4,3” - opţional

Procesul şi starea de încărcare, mesaje de alarmă şi de 
avertizare - opţional

Informaţii de afişare

Comunicare externă Ethernet, Wi-R & 4G - opţional

Comunicare internă CAN Bus/ RS485

Dimensiuni (H x L x P) 350x350xl83(mm)

Greutate lOKG

Lungime cablu încărcător 5M (CHAdeMO), 5M (CCS), 5M(GB/T) Acceptabil personalizat

Integrarea Back Office OCPP 1.6

Conformitate şi siguranţă RoHS: EN 50581

Protocol de încărcare CHAdeMO 2.0 / DIN 70121/ISDlS118/IEC618SI-23,IEC618SI-24

Răcire Răcire cu aer

mailto:office@amperlo.ro


AMPERIO ENERGY SRL
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22AF0220 22AF0220Numere de piese

Preţ statiede încărcare electrica 22kW:
3.200 EURO (fara TVA)

Oferta este valabila 60 de zile.

AMPERIO ENERGY SRL 
MANOLE BOGDAN GABRIEL

mailto:office@amperio.ro
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OFERTA INDICATIVA 

AUTOBUZ URBINO ELECTRIC nE9LE 

ROMANIA

OBIECTUL OFERTEI

Obiectul ofertei este;

Autobuz nou Solaris nE9LE conform descrerii tehnice de mai jos.

Nota

Oferta este una fără caracter obligatoriu pregătită în scopuri de bugetare. Oferta finala poate fi 

întocmită în condiţiile tehnice, operaţionale şi de serviciu definite de Client.

C Oferta preţ*
„J

1 Solaris nESLE cu 2-ani garanţie; 495.000.00 EUR

Opţional:

Set unelte diagnostic............................... ......
Training - standard Solaris...........................
Training - extins (servisare sistem baterii)
Slow ptug-in charger_40kW.........................
Slow pfug*in charger_60kW..........................
Fast piug*in charger_120kW........................

........................22.500,00 EUR
inclus in preţul autobuzului
...............................6.000 EUR
.........................30.000,OOEUR
......................... 35.000,OOEUR
.......................... 55.000,00EUR

* preţul net al vehiculului fără TVA şi nu include costurile de întnatriculare şi de asigurare sau orice alte costuri legate de 
taxe locale, taxe şi impozite şi costuri de omologare.

** Preţul dat este unul orientativ pentru specificaţiile vehiculului prezentat mai jos. Preţul final poate fi oferit după ce vor fi 
specificate cerinţele finale ale clientului. încărcătoarele nu sunt incluse în preţul vehiculului.

*** Oferta nu include preţul pentru consumabile.

Asamblarea încărcătoarelor, lucrările de construcţie şi toate tipurile de autorizaţii sunt responsabilitatea clientului.****

1 1 P a g e
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Pentru detalii legate de garanţie vă rugăm să vă uitaţi pe anexi la oferta: TERMENII Şl CONDIŢIILE 

DETALIATE DE GARANŢIE PENTRU VEHICULELE SOLARIS

;'y:r.

7,7.

'>>' ^............ ........................ .
30% plata in avans la semnarea contrăctulut 70% la livraf^'auîobuzăor

M;W!WSSW-^^§WâmSS-SW^$i‘
DAP (Incoterms 2010), preţul net fără TVA şi nu include costurile de înregistrare şi asigurare şi de 

certificare RAR sau orice alte costuri legate de taxe, drepturi şi impozite locale. Solaris Bus & Coach
este obligată să livreze toate documentele necesare pentru înregistrare.

■ -^HA-; iTEftJflEN DE LiVRAHtE ^ ■-

' .V r ^

Termenul minim de livrare pentru autobuze electrice -18 luni de la comanda de achiziţie. Programul 
de livrare detaliat poate fi definit după determinarea specificaţiilor tehnice finale ale autobuzului.

C " f 4 ^ ^ , MODCiL de COMUNICARE ., ,
T.

Comunicarea între ambele părţi (verbală şi în scris) se va realiza în limba engleză.

■t#,; j . ■,

Oferta este o ofertă fără caracter obligatoriu, pregătită în scopul elaborării bugetului. Oferta cu 

caracter obligatoriu poate fi pregătită în funcţie de condiţiile tehnice, operaţionale şi de servicii 
definite de către Client.

Toate informaţiile incluse în ofertă sunt confidenţiale şi nu pot fi dezvăluite unor terţe părţi.

2 I P a g e



Descrierea tehnica a autobuzului Solaris nE9LE

Model vehiculului New Solaris nESLE
Tip vehiculului Low entry, Class I

Lungime totala 9.270 mm

Lăţime totala 2.450 mm

înălţime totala 3.300 mm

Dispunerea uşilor; 1-2

Baterii; Lithium - Ion
cca 150 kmAutonomie

Motor de tracţiune + sistem de stocare a energiei în baterii + sistem de
încărcare plug-inPropulsie;

Roţii 265/70 19,5"

Sistem de nivelare ECAS III cu funcţia de îngenunchere

Sistem de frânare ABS + ASR + indicarea uzurii plăcuţelor de frână

AC Konvekta UL 500 EM

Capacitatea pasagerilor; Max. 61, cu 27 pe scaune inclus

Tip de scaune: STER 8MU

Scaunul şoferului; ISRI 6860/885 NTS 1.0. cu tetieră integrată, fără centuri de siguranţă
Materialul din care este
confecţionată caroseria Otel inoxidabil (structura), aluminiu, materiale plastice

Parbriz Nu împărţit

Lămpi Toate lămpile în tehnologia LED
Sistem de informare a
pasagerilor DA

Sistem de supraveghere DA

Cablaje si placi electrice Instalaţie electrica bazata pe sistemul CAN-Bus

încălzire încălzitoare de tip convertor + 2 suflante

Trape acoperiş NU

OFF BOARD, priză de încărcare Combo 2 CC S 125A (200A), 
__________________ protocoll PLC (lEC 61851-23, lEC 61851-24)
Geam singur strat, 53% opac, ferestre batante pe partea stanga 2 pe 
______________ ___________________________partea dreapta

încărcare

Fereşte

3IP a ge



-standarde aplicate si soluţie dedicate pentru siguranţa sporita a bateriilor de tracţiune 
Bateriile folosite la Solans Bus & Coach Sp. z o.o. sunt proiectate, fabricate si montate cu 
cea mai mare prioritate indreptata către funcţionarea în siguranţă a sistemului de baterii de 
malta tensiune. Pentru a maximiza siguranţa în timpul producţiei si exploatării bateriile sunt 
proiectate şi conforme cu următoarele certificări'
□ ONU 38.3
p UN-ECE R100
în plus, au fost implementate următoarele caracteristici de siguranţă pentru a preveni riscul 
de şoc electric şi pentru a maximiza siguranţa personalului care utilizează si întreţine 
vehiculul echipat cu baterii: ' ’
□ Siguranţe instalate în interiorul bateriilor
□ Contactoare instalate în interiorul pachetelor de baterii pe linia de înaltă tensiune plus si 
rninus (baterii High Power şi High Energy 88)
U Contactoare instalate în interiorul cutiei de siguranţă (baterii High Energy 140)
□ Pachete de baterii echipate cu carcasă cu cel puţin grad de protecţie la pătrundere IP65 
In cazul unei opriri de urgenţă a sistemului HV, nu există riscul de şoc electric (în absenta 
„contactorilor - firele sunt încă sub tensiune înaltă) De asemenea, minimizează semnificativ 
riscul de şoc electric în timpul lucrului la vehicul (in lipsa contactoarelor, chiar si o simpla 
deconectare a cablurilor HV poate duce la electrocutare cu o manipulare uşor 
necorespunzatoare) Tensiunea bateriei este foarte mare, astfel incat riscul de afectare 
serioasa a sanatatii sau chiar deces este semnificativ - folosirea contactorelor în baterii sau 
într-o cutie specială (pentru HE140) este o modalitate automată, „protejată” de a lucra în 
siguranţă cu bateriile

-Conformitate cu standarde opţionale R100.02 (electrosecuritatea sistemului electric si 
sistemului de stocare a energiei in autobuzele electrice), R29 (siguranţa şoferului), R66 
(siguranţa suprastructurii)

-Cofistructia caroseriei din Inox care asigura o durata de viata mai lunga a autobuzului, 
elimina nevoia de aplicare de protecţii anticorozive adiţionale pe parcursul vieţii vehiculului 
si este cea mai buna soluţie de protecţie anticoroziva in cazul accidentelor

-Solaris este înregistrat in Registrul producătorilor de baterii şi acumulatori conform 
normelor legale in vigoare in Romania

-Solaris publica anual un raport de sustenabilitate conform standardelor GRI;
Uniunea Europeana in ansamblu si statele sale membre pun din ce in ce mai mult accent 
pe reducerea emisiilor de dioxid de carbon si alte gaze poluante cu scopul de a contracara 
si inversa trendul schimbărilor climatice generate de activitatea umana la nivel global. In 
acest sens prin diverse proiecte iniţiate sau incurajate de Uniunea Europeana se urmăreşte 
reducerea dependentei de combustibilii fosili in industria auto si promovarea de alternative 
prietenoase cu mediul inconjurator, Astfel majoritatea producătorilor auto europeni (si nu 
numai) si-au asumat renunţarea la producţia de vehicule cu alimentare combustibili fosili si 
înlocuirea acestora cu alternative ecologice in următorii 5-10 ani,
Cazul mijloacelor de transport in comun este unul cu atat mai important avand in vedere ca 
acestea sunt elementul principal al oricărei strategii de reducere a poluării ia nivelul oraşelor 
prin reducerea utilizării autoturismelor personale, Uniunea Europeana prin diverse
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programe finanteaza si va finanţa si in viitor achiziţia de mijloace de transport in comun 
ecologice cu accent pe cele cu zero emisii.
Pentru produsul final exista o serie de criterii obiective care pot determina conformarea cu 
dezideratele europene referitoare la protecţia mediului (ex. procedura SORT pentru 
determinarea consumului de combustibil sau energie electrica etc...) insa produsul final nu 
este singura potenţiala sursa de poluare astfel procesul de producţie si activitatea 
producătorului in mod general pot fi si ele generatoare de poluare. Pentru ca evaluarea 
obiectiva activitatii producătorului este in mod natural mai greu de cuantificat fata de 
evaluarea produsului achiziţionat a aparut nevoia de o standardizare a raportărilor către 
terti realizate de companii.
Standardele GRI reprezintă un set de reguli care stabilesc un cadru standard pentru 
operatorii economici în întocmirea rapoartelor de sustenabilitate.
Acestea sunt un set de instrumente care uniformizează si standardizează forma şi 
conţinutul rapoartelor de sustenabilitate, aceste rapoarte având scopul de a informa terţii 
asupra activităţii desfăşurate de operatorul economic şi, printre altele, şi asupra impactului 
acestei activităţi asupra mediului înconjurător, în vederea creării unui viitor sustenabil. 
Reducerea emisiilor de carbon şi, implicit, îmbunătăţirea calităţii aerului, poate fi cuantificată 
şi prezentată terţilor, prin intermediul rapoartelor de sustenabilitate întocmite conform 
Standardelor GRI.
Standardul GRI reprezintă un instrument general, standardizat, care cuprinde indicatori şi 
analize de mediu pe care operatorul economic le efectuează şi le prezintă terţilor.
Printr-un astfel de instrument se asigură respectarea cerinţelor de mediu şi atingerea 
obiectivelor stabilite la nivel de Comisie Europeana prin Programele Green Deal si Fit for

Protejarea mediului si sanatatii cetaniior sai prin reducerea noxelor nu este singura 
prioritate a Uniunii Europene ci si bunăstarea acestora in legătură cu aspectele sociale si a 
relaţiilor de munca iar rapoartele de sustenabilitate ale companiilor conform standardelor 
GRI adreseaza si aceste aspecte.
Prin introducerea cerinţei tehnice privind Raportul de sustenabilitate, conform standardelor 
GRI, se asigură o concurenţă transparentă, întrucât toţi operatorii economici se vor raportat 
la aceleaşi criterii uniforme.

-Opţiune echipare cu pantograf de tip inversat in care elementele in mişcare sunt doar parte 
a statiei de incarcare. Se reduce astfel riscul ca o defecţiune a elementelor mecanice (care 
in generai sunt mai susceptibile defecţiunilor decât echipamentele care nu conţin astfel de 
elemente) sa faca autobuzul inutilizabil. Astfel statia de incarcare poate fi reparata in timp 
ce autobuzul operează pe traseu optimizindu-se astfel resursele operatorului

-Opţional se pot instala mai multe prize pentru incarcarea plug-in in diferite poziţii pe 
autobuz pentru o mai mare flexibilitate in poziţionarea autobuzului pentru incarcare, util 
atunci când utilizatorul are staţiile de incarcare amplasate neuniform

55.

-Parbrizul se poate livra dintr-o singura bucata (opţiune standard) care are avantaj esthetic 
sau din doua bucăţi cu separare mediana acesta avand avantajul costurilor de înlocuire mai 
reduse in caz de accident

-Bordul şoferului (nu doar volanul) se poate ajusta pentru un confort sporit al conducătorului 
auto.
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Solaris nE9LE nou - Exemplu desen exterior
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Solaris nESLE nou - Exemplu dispunere scaune
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SOLAR ES

OFERTA INDICATIVA 

PENTRU
AUTOBUZUL URBINO ELECTRIC E18

Obiectul ofertei

Obiectul ofertei este:

Autobuzul electric Solaris Urbino 18, conform descrierii tehnice, cu încărcare tip plug-in (40kW), incarcare 

tip pantograph (rapida) şi o garanţie de 2 ani.

Nota

Oferta este o ofertă fără caracter obligatoriu pregătită în scopuri de bugetare. Oferta finala poate fi 
întocmită în condiţiile tehnice, operaţionale şi de serviciu definite de Client.

[............. ...... ............................. ....................Oferta Preţ*
Solaris Urbino 18 Electric cu garanţie 2 ani (1 bucata)...... 688 000,00 EUR

ECHIPAMENT OPŢIONAL

Sistem de informare pentru pasageri (pentru un singur autobus) 

Set de scule standard (pentru toate autobuze).............................

22 500,00 EUR

18 000,00 EUR

‘preţul net fără TVA şi nu include costurile de transport, de înregistrare şi de asigurare

LZZ Condiţii de plata

Ramane a se stabili de comun acord.

Condiţii de livrare

DAP (Incoterms 2010)
Solaris Bus & Coach se obligă să livreze toate documentele necesare pentru înregistrare.

[ Termen de Livrare    

Termenul minim de livrare pentru autobuze electrice - 12 luni de la comanda de achiziţie. Programul de 

livrare detaliat poate fi definit după determinarea specificaţiilor tehnice finale ale autobuzului.

Solarts Bus & Coath sp. z o.o., ObomlcKa 48, Bolechowo-Osledle. 62-005 Owlrtaka
tel. ♦dO 61 66 72 333, fax +48 61 66 72 310, sola(tsbus@solar1sbus.pl, vvww.solar1sbu5.com
Bank PKO BP1 Oddziatw Poananiu, Plac WolnoSci 3.60-914 Poanarl, kontoPLN: 16 1020 4027 0000 1602 0401 2738
Kontoeuro: PL69 10204027 0000 1802 0401 2753, SWIFT: BPKOPLPW, konto CHF; 74 1020 4027 0000 1602 0401 2761
NIP: 524-00-15-630. VAT EU: PL5240015630
Sad Rejonowy Pomart Nowe Miasto i Witda w Poinaniu. VIII Wydîial Gospodarczy Krajoweao Rejestru Sadowego, nr KRS 0000856560 
Kapitatzakiadowy: 160 169 580 PLN, kapllal wplacony: 160 169 580 PLN

mailto:tsbus@solar1sbus.pl


SOLARIS
ACAFORoupr>»:^.Vtvjr

Descrierea tehnică a vehiculelor oferite
SOLARIS URBINO 18 ELECTRIC 

DATE TEHNICE DE BAZĂ:

• i#
ii>; ■■ 5>;- •,■■■■>)■, 'i>„. -sg

^ < Splari$ Urbih618 Electrig
yi

Tipul vehiculului ^ ■aKî. '" î
LUhgirhestGţtala. , 

Latimef totala
18.000 mmXi

y . CV 2.550 mm
Thaltime tptâia 3.300 mmvLv- •/r

Axa 1 .& 2 - 5.900 mm 
Axa 2.& 3 - 6.000 mm

Ampatamerit '

sO'bnsbIaifa'ta '' 2.700 mm
&:Gohsolă spate r' - '

y.C4v:'!iVjt?-yw' A;- -v: '■v‘'C-.>"-VCj;-K

înălţime maximâjâccesc v
3.400 him

- 320 mm (250 cu sistemul de ingenunchiere in funcţiune)
'.Latimea intrării: ^

1.200 mm

Dispunefea,:usilpr: j 2-2-2-2 (uşile se deschid spre interior)

Căp’acitâtea bateriilor: 240 kWh■<--x >

pQpulsia:; Motor Tracţiune Electric TSA 240 kW
Fata - Rigida ZF RL 85/A

Mediana - ZF AVN 132 
Spate - Axa Motoare (ZF AV 133 inversata)

Huebner 19,5 controlata electronic

Ax e „ ' -

■Articulaţie -
Capacitatea totala 
pasageri ' 7- .

4
120

y=piSliîy=®î® .
confectionatăxaroseria -
,S iSite rhVde su pra'veg h ere
.video:)'. ^
SSibterhbfe numărare'al ^^r..
^p|sag4f!l6r^ >- '

I
Otel inoxidabil, aluminiu, materiale plastice

OPŢIONALrV/v'

OPŢIONAL'A

:Sillfw|d^ing'- OPŢIONAL
. • ..................... . .... . j,
Şistbnivinfptâinnhent t OPŢIONAL
yVi-fi pasageri OPŢIONAL
Sistem de rrrodificare a

: rii^lUluiiSăsiUlui si ■ ^ •
suspensie ECAS cu funcţie de coborâre si inaltare a pârtii din 

dreapta a autobuzului, reducerea gărzii la sol cu 70 mm.
Solaris Bus & Coach sp. z o.o., ul. Obomicka 46, Bolechowo-Osledie. 62-005 Owirtska 
tel. +48 61 66 72 333, (ax +48 61 66 72 310, solahsbus@solarisbus.pl, www.solahsbus.com
Bank PKO BPI Oddzialw Poznaniu, Plac WolnoSd 3.60-914 Poznah, konto PLN: 16 1020 4027 0000 1602 0401 2738 
Konio euro: PL69 1020 4027 0000 1802 0401 2753, SWIFT; BPKOPLPW, konto CHF: 74 1020 4027 0000 1602 0401 2761 
NIP; 524-00-15-630. VAT EU: PL5240015630
Sqd Rejonowy Poznah Nowe Mlasto I Wltda w Poznaniu. VIII W/dzlal Gospodarczy Krajowego Reiestru Sadowego, nr KRS 0000856560 
Kapitat zakiadowy: 160 169 580 PLN, kapital wplacony: 160 169 580 PLN

mailto:solahsbus@solarisbus.pl
http://www.solahsbus.com
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corpului autobuzului inaltarea cu 60 mm

Tahograf digital DA
Cablaje si placi electrice Instalaţie electrica bazata pe sistemul CAN-Bus
Computer bord DA, Se poate integra intr-un sistem de management al traficului
Placi afisaje informare 
pasageri Fata, 2x partea dreapta, spate

2 X Konvekta KL47T pentru compartimentul pasageri. 
1 X Konvekta KL20KDEFL pentru cabina şoferului

Aer condiţionat

încălzire încălzitoare standard de tip convector, suflante

Trape acoperiş Cel puţin 1 trapa
Geam singur strat, 53% opac, 6 ferestre batante pe partea

stanga 3 pe partea dreapta.
Ferestre

Cabina şofer Tip inchis
Rampa persoane
dizabiiitati DA

275/70 22,5" (anvelope; M+S type) Nr. Total Roti: 6 
__________Roti simple fata,Roti duble spateRoti

Solaris Urbino 18 Electric - Exemplu desen exterior

"T iZ4 --r I[■ ._Jj O;:L-—.V •i„o
•l> «

m OT

# IrI

o

OT

Solaris Sus & Coach sp. z o.o., ul. Obomiclia 46. eolechowo-OsledIa. 62.005 OwlOska
tel. +48 61 66 72 3Î3. fax +4861 66 72 310, solarisbus@solartsbus.pl, www.solarisbus.coin
Bank PKO BPI Oddzlal w Poznanlu. Plac WolnoSd 3,60-914 Poznari, Konto PLN: 16 1020 4027 00001602 0401 2738
Konlo auro: PL69 1020 4027 OOOO 1802 0401 2753, SWIFT: 8PK0PLPW, konto CHF: 74 1020 4027 0000 1602 0401 2761
NIP: S24-00-15-630. VAT EU: PL5240015630
Sţd Rejonowy Poznari Nowe Miaslo I Wilda w Poznanlu, VIII Wydziat Gospodarczy Kralowego Rcjestm Sgdowego, nr KRS 0000856580 
KapitalzaWadowy: 160 169 580 PLN. kapital wpteeony: 160 169 580 PLN

mailto:solarisbus@solartsbus.pl
http://www.solarisbus.coin
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Solaris Urbino 18 Electric - Exemplu dispunere scaune
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Solaris Bus & Coach sp. z o.o., ul. Obomicka 46. Botechowo-Osledie. 62-005 Owirtska 
tel. ■»'48 61 66 72 333, fax *48 61 66 72 310, solaflsbus@solarisbus.pl. www.solarisbus.cofn
Bank PKO BP I Oddzlal w Poznaniu. Plac Wolnoâci 3. 60-914 Poznart, konto PLN: 16 1020 4027 0000 1602 0401 2738 
Konto euro: PL69 1020 4027 0000 1802 0401 2753. SWIFT: BPKOPLPW, konto CHF: 74 1020 4027 0000 1602 0401 2761 
NIP: 524-00-15-630. VAT EU: PL5240015630
Sqd Rejonowy Poznart Nowe Miasto I Wilda w Poznaniu. VIII Wydzlal Gospodarczy Krajowego Reiestru Sadowego, nr KRS 0000856560 
Kapilal zakiadowy: 160 169 580 PLN. kapital wplacony: 160 169 580 PLN
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mailto:solaflsbus@solarisbus.pl
http://www.solarisbus.cofn
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Solaris Bus & Coaeh sp. z c.o., ul. Obamlcks 46. Bolechowo-Osledie, 62-005 OwlOska
tel. +48 61 66 72 333. lax +48 61 66 72 310, solar1sbus@solar1sbus.pt, wvrw.solarlsbus.com
Bank PKO BPI Oddzlat w Poinaniu, Plac Wolnoid 3,60-914 Poinad, konio PLN: 16 10204027 0000 1602 0401 2738
Konio euro: PL69 1020 4627 0000 1802 0401 2753, SWIFT: BPKOPLPW. konto CHF; 74 1020 4027 0000 1602 0401 2761
NIP; 524-00-15-630, VAT EU: PL5240015630
Sqd Rejonowy Poinarl Nowe Mlasto I Wrlda w Poznaniu, S/111 Wydzlal Gospodarczy Kra|oweflO Rejestru Sqdowego, nr KRS 0000856560 
Kapllal lakiadowy; 160 169 560 PLN, kapllal wplacony: 160 169 580 PLN

mailto:solar1sbus@solar1sbus.pt
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Anadoiu Automobil Rom s.r.l.
Şos. Bucureşti-Ploieşti nr. 110, Comuna Ciolpani, judeţ Ilfov 
Tel.: 00 40 21 266 83 00; 0040 21266 83 09;
Fax: 00 40 21 266 86 30; E-mail: Office(5?busexDert.ro

i
t

;
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■ _̂__________________________...»

SPECIFICAŢII TEHNICE 
TIP VEHICUL e - ATA 18________________

Autobuz complet electric cu podea joasă, categoria MsT^sa I, LHDCategoria & Clasa vehiculului
I SISTEMUL DE ACŢIONARE-PROPULSIE

Tipul de acţionare: Motor electric în butuc
Puterea maximă [kW] 
performanţa şi SISTEM ELECTRIC 
Autonomie [km] ‘
Viteza maximă [km/oră]:
Bateria de înaltă tensiune (Tip- 
Capacitate) ^

500

500
80

LFP - până la 599 kWh

încărcător plug-in de curent continuu 
Pantograf (opţional)
Până la 4 ore şi 10 minute cu încărcător plug-in de curent continuu

Tip încărcare:

Durată de încărcare ^
I ŞASIU $1 SISTEM DE SUSPENSIE

Tip şasiu:
Rezistenţa la coroziune: 
Osia faţă:
Osia spate:
Dispunerea uşilor: 
Anvelope

Oţel carbon: Structură cu cadru spaţial din ţevi de oţel 
Cataforeză şi acoperire subşasiu 
ZF RL 82 EC - Independentă 
ZF AVE 130 - Osie acţionată electric ■
3/4 uşi 
275/70 R22.5
Suspensii pneumatice, nivelare electronică, funcţie de coborâre 
laterală (îngenunchiere)
ABS, ASR, EBS, Sistem de frânare cu recuperare

Suspensii:

Sistem de frânare:
MASĂ Şl DIMENSIUNIL
Masa brută a vehiculului [kg]: 
Lungimea totală [mmj:

29.000 (28.000 Opţional) 
18.300



-J

Lăţimea totală {mmj; 
înălţimea totală [mm]:

( capacitatea de locuri pe scaune $1 DE PASAGERI ' ' '
Numărul de scaune 
Capacitatea de pasageri ^

2,550
3,350

Maxim 52 
+/-135

1. în condiţii realiste. Autonomia se poate modifica în funcţie de capacitatea bateriei.
2. Pot fi oferite diferite pachete de baterii.
3. Cu capacitate maximă a bateriei
4. Se poate modifica în funcţie de aranjarea uşilor şi a scaunului
5. Capacitatea de pasageri se poate modifica în funcţie de capacitatea bateriei, structura scaunului, aranjarea 

uşilor, masa brută totală şi sarcina maximă admisibilă din punct de vedere tehnic pe osii, în funcţie de ţara 
de înmatriculare.
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f^^VITEZA MAXIMĂ !(^igâi) PAmA MAXIMĂ

*^»âîŞ‘ ws 80k(Ti/h

100 kmft - Opţional
18% - Opţional

t 30%
.Ol

25% - Opţional

0ESI6N1MTERJ0R

CAPACITATEA OE PASAGERI

@ (i) (S) @ @
Locturt IM locui»Inoiciotie fot»4£U3iif«if •

aiohwh s> 2»XWh

s> .898 ls\^

> 448 WW»

■ > 585 kWhr

210 kWh Electric Automatic SSS.OOO.1..*m.
♦ TVA

299 kWh Electric Automatic 605.000 ţ 
608.000315 kWlt Electric Automatice-ATA 18 3.....♦TVA
626.000 ^ + tvA

638.000 € +TVA

396 kWh Electric Automatic
449 kWh Electric Automatic
S95 kWh Electric Automatic 667.000 € tn/A

1



AMPERIO ENERGY SRL
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HIGER Higer 18M Ebus
Linia de transmisie

Motor electric

Sistem de stocare a energiei 
Sistem de control electric 
Sistem de încărcare 
Consum mediu 
Viteza maxima

Standard

Standard
Standard

Standard

Dana TZ488XSPE352WH-E ( 3700N m ) 370kw 
Baterie litiu fier fosfat/CATL 525kVVh 
Sistem de control electric mai mare 
Priză de încărcare tip „CCS-combo 2”.

1,17kWh/km subE-SORT 3 ciclu 
70 km/h

Caroseria

Standard - 18750*2530x3398 
18090*2550x3300 
41+4(pliabil)+1 
Max.140

Panouri galvanizate

Panouri laterale detaşabile şi panouri pentru trecerea roţii 
2-2-2-2 
2-2-2-2-2

LungimexLatimexInaltime (mm)
Opţiune 
Standard 
Standard 
Standard 
Opţiune 
Standard 
Opţiune

Standard - Nuanţă neagră de confidenţialitate şi protecţie UV 
Opţiune - termopan

Standard - Rampă manuală pentru scaun cu rotile 
Opţiune - Rampa pentru scaune rulante electrice

Capacitate de pasageri aşezaţi 
Capacitate de pasageri

Panouri laterale

Aranjamentul uşii

Geamuri laterale

Rampa de acces

Şasiu
Axa fata 
Axa mijlocie 
Axa spate 
Direcţie

Arborele de transmisie 
Frâne
Frână auxiliară
Sistem de nivelare a suspensiei 

Obosi

Standard - 2F RL 82A 
Standard - ZFAVN132 
Standard - ZFAV133 
Standard - Bosch 8098 
Standard - Fără întreţinere 
Standard - Frână pe disc, Wabco EBS, ABS şi ASR 

Sistem de reciclare a energiei electrice 
ECAS n cu func^e de genunchi 
27S/70R22.5

Standard

Standard
Standard
Standard Jantă de oţel/Jantâ din aliaj

Ventilaţie si aer condiţionat
Standard Sistem de climatizare automat

Partajaţi sistemul de control termic cu bateria

Cu pompa de căldură

încălzitor electric Valeo
Dezaburitor electric

Aer condiţionat Standard

Opţiune

Opţiune

StandardSistem de incalzire auxiliar

Sistem electric

Standard

Standard

Standard

Standard

Standard

Actia 2

Sistem CAN-Bus

Tahograf VDO

Parasolar electric parbriz

Oglinzi retrovizoare electrice cu dezgheţator

Contor de pasageri

Semn de destinaţie LED

Display intern

Instalaţie electrica

Opţiune

Standard

Standard

'
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Standard - Wifi
Standard - încărcător USB

Standard - Sistem audio, microfon cu gât de găină

Divertisment

Note:
Despre garanţie
Garanţie pentru autobuz: garanţia standard este de 24 de luni 
Garanţie pentru baterie: garanţia standard este de 24 de luni.

Preţ: 705.000 Euro (fara TVA)

mailto:office@amperio.ro
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FFseries
ÎNCĂRCĂTOR DE 60-180KW DC
încărcâtoail de curent continuu din seria Deltrix FF este un încărcător de mare 

putere cu ieşiri multiple configurabile, care este potrivit pentru zonele CBD sau 
publice. Produsul este alcătuit din partea de interacţiune om-maşină, modulul 
de alimentare, sistemul de control intern, modulul de comunicaţie şi ansamblul 
de cablu de încărcare. Acest încărcător este ideal pentru a fi montat în garaj, în 
afacerea dumneavoastră, în curse sau în parcul de rulote. Este foarte util de 
avut ca încărcător de rezervă pentru a fi utilizat pe pista de curse, într-un camion 
de remorcare, într-un SUV, remorcă sau oriunde aveţi nevoie de energie 
electrică. Acest încărcător DC affordabil de 60KW - 180KW este perfect de 
instalat pentru încărcarea vehiculelor electrice la viteză maximă, precum şi a 
multor maşini EV. Luaţi în călătorii cu maşina prin zone rurale cu RV sau 
zone industriale, acestea fiind principalele surse de alimentare pentru călătorii 
EV. Această unitate va accelera foarte mult încărcarea dumneavoastră sau 
a clienţilor dumneavoastră.

; --3
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CARACTERISTI

• Proiectare modulară, inclusiv sistem de control, sistem de surse de energie, sistem 
de energie distribuită, sistem de factor de putere

• Mod de repaus automat după încărcare completă cu un consum redus de energie în

• standby la <5W Actualizare firmware de la distanţă cu APP 

« Actualizare modul de alimentare la distanţă

• Funcţia de diagnosticare la distanţă simplifică procesul de colectare şi analiză

• a datelor Protecţie impermeabilă IP54

• Lungime cablu 5M (CHAdeMO) , 5M (CCS), 5M (GB/T) Acceptabil personalizat

• Eficienţă de până la 96% la puterea nominală de ieşire

• Platformă de suport Ethernet, Wi-Fi şi 4G Module - opţional

• Integrare sistem Back-office cu OCPP 1.6 la cerere

• Uşor de instalat şl operat

• Personalizare completă disponibilă (culoare şi logo)

DOMENII DE APLICARE

Garaje publice şi private Clădiri comerciale Hoteluri şi restaurante

r.

Dealeri EV Operatori de 
reţele 
comerciale

Operatorii de infrastructură şi 
furnizorii de servicii pentru 
vehicule electrice

mailto:office@amperlo.ro
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Model 60FF 90FF 120FF 180FF

Parametru de intrare

Opţiunea 1 : 380/480Vac 50 / 60 Hz 
Opţiunea 2 : 260-750Vdc pentru personalizareTensiune

3P + N + PEConexiune

Curent de 
intrare

IIOA 170A 220A 320A

Factorul de putere >0,99 @tensiune nominală (100% sarcină)

Eficienţa la sarcină maximă >96%

Ieşire DC

Gama de tensiune de ieşire 200 ~ 750Vdc

Max. Curent de ieşire lOOA 200A 250A 250A

Max, Putere de ieşire 60kW 90kW 120kW 180 kW

Modul de 
alimentare 30kW X 2pcs 30kW x 3pcs 30kW x 4pcs 30kW x 6pcs

Conector Single Mode
(max.).....................
Conector Mod dublu 
(max.)

120kW 180kW.60..kW. .9.0kW.
90kW60kW30 kW 60kW+30kW

mailto:office@amperlo.ro
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Mediu

Temperatura de 
funcţionare

-25~50°C

Umiditate 0%-95% RH, fără condensare

Altitudine <2000m

Nivelul de zgomot < 65dB

Nivelul IP IP54

General

Afişare Ecran tactil LCD de 7" - opţional

Oprire de urgenţă Apăsaţi butonul de oprire

Afişaj Informaţii Procesul şi starea de încărcare, mesaje de alarmă şi avertizare

Comunicare externă Ethernet, Wi-Fi şi 4G - opţional

Comunicare internă Bus CAN / RS485

960 X 620 X 1750 (D x L x H mm), fără ştecher şi cabluDimensiuni

Greutate 200KG 230KG 310KG 330KG

Lungime cablu încărcător 5M (CHAdeMO), 5M (CCS), 5M (GB/T) Acceptabil personalizat

Integrare Back OfhceOCPP 1.6

Conformitate şi siguranţă RoHS; EN 50581

Protocol de încărcare CHAdeMO 2.0 / DIN 70121/ISDlS118/IEC618SI-23,IEC618SI-24

J
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Răcire Răcire cu aer

Numerele pieselor 60FF075 90FF0750 120FF0750 180FF0750

Protecţia ieşirii
Protecţie la supraîncărcare, protecţie la supraîncălzire, protecţie la tensiune joasă, protecţie 
la supraîncărcare, protecţie la fulgere, protecţie la supracurent Protecţie la scurtcircuit

Preţ static de incarcare electrica 90kW:
26.000 EURO (fara TVA)
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#4RERIES

22KW/22Kw*2 Încărcător de
CURENT ALTERNATIV
încărcătorul de curent alternativ Deltrix AF Series este ideal pentru a fi 
montat în garaj, în afacerea, în clădirea biroului sau în parcul de rulote. 
Pila de încărcare AC acoperă o suprafaţă mică şi poate fi implementată 

rapid. Este potrivit pentru clădirile comerciale şi officiale. Parcările, cum 

ar fi complexele urbane sau staţiile de încărcare publice urbane, pot 

încetini pentru o perioadă lungă de timp.

mailto:office@amperio.ro
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Dimensiuni mici

Greutate redusă

Ecran tactil de 4,3 inchi.

Scanaţi sau glisaţi cârdul pentru a-l încărca - opţional.

Sprijină monitorizarea şi controlul de la distanţă a încărcării telefoanelor mobile - 

opţional. Grad de protecţie ÎP54, poate fi utilizat în interior şi în exterior.

Montat pe perete sau pe podea la cerere.

Protecţie împotriva curentului rezidual de tip RCD A şi 6mA DC Contor de energie 
certificat MID cu măsurători precise.

Lungimea cablului 5M (CHAdeMO)., 5M (CCS), 5M (GB/T) Se acceptă 

personalizări. Platforma de suport Ethernet, Wi-Fi şi modul 4G - opţional. 

Integrarea sistemului de back-office cu OCPP 1.6 la cerere.

Uşor de instalat şi de operat.

Personalizare completă disponibilă (culoare şi logo).

O

DOMENII DE APLICARE

hM} te
Garaje publice şi private Clădiri comerciale Hoteluri şi restaurante

te V’

& J—

Dealeri EV Operatori de 
flote
comerciale

Operatorii de infrastructură şi 
furnizorii de servicii pentru 
vehicule electrice
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Model 22AF 22AF

Intrare AC

Tensiune de intrare 380/400Vac ± 15%

Conexiune de intrare 3P + N + PE

Frecventă 50 / 60 Hz

Curent de intrare (AC) 32A 32A

Factorul de putere >0.99 @ încărcare completă

Efficienţa la sarcină 
completă

>95%

Ieşire DC

Gama de tensiune de ieşire 380/400Vac 380/400Vac

Max. Curent de ieşire (AC) 32A 32A

Max. Putere de ieşire 22KW 22KW * 2

Protecţia ieşirii Protecţie la supratensiune, protecţie la subtensiune, 
protecţie la suprasarcină, protecţie la scurtcircuit, protecţie la 
scurgere la pământ, protecţie la supratemperatură, protecţie 
la iluminat.

i
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Mediu

Temperatura de 
funcţionare

-20~50®C

Umiditat 5%-90% RH, necondensat

Altitudine <2000m

Nivel IP IP54

General

Afişare Ecran tactil LCD de 4,3" - opţional

Procesul şi starea de încărcare, mesaje de alarmă şi de 
avertizare - opţional

Informaţii de afişare

Comunicare externă Ethernet, Wi-Fi & 4G - opţional

Comunicare internă CAN Bus / RS485

Dimensiuni (H x L x P) 350x350xl83(mm)

Greutate lOKG

Lungime cablu încărcător SM (CHAdeMO) , 5M (CCS), 5M(GB/T) Acceptabil personalizat

Integrarea Back Office OCPP 1.6

Conformitate şi siguranţă RoHS: EN 50581

Protocol de încărcare CHAdeMO 2.0 / DIN 70l21/ISDlS118/IEC618Si-23,IEC618SI-24

Răcire Răcire cu aer

mailto:office@amperio.ro
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OEt.T'fqilX22AF0220 22AF0220Numere de piese

Preţ statiede încărcare electrica 22kW:
3.200 EURO (fara TVA)

Oferta este valabila 60 de zile.

AMPERIO ENERGY SRL 
MANOLE BOGDAN GABRIEL

/;■,v
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ANAOOLU AUTOMOBIL ROM s.r.l.
Şoseaua Bucuresti-Ploiesti nr. 110, comuna Ciolpani, judeţul Ilfov 
Phone: 00 40 21266 83 00, 266 83 09,266 86 34 
Fax: 00 40 21 266 83 29; e-mail: office@busexpert.ro

YMraMOMrt

Oferta SOR NS18

mailto:office@busexpert.ro


SOR a extins oferta de autobuze electrice cu un autobuz electric articulat cu denumirea ENS 18. 
Parametrii tehnici de bază sunt în continuare enumeraţi în tabelul de mai jos. Autobuzul electric 
este omologat şi poate fi oferit în licitaţii publice.

Capacitatea sa este de 43 - 53 de locuri pe scaune şi un număr total de locuri pentru pasageri de 
aprox. 140 - 150. Bateria cu o capacitate de 602 kWh permite autonomia de până la aprox. 400 km 
în funcţie de trafic şi condiţii climatice. Autobuzul electric poate fi încărcat cu un încărcător lent 
sau un încărcător rapid folosind un pantograf

SPECIFICAŢII VEHICUL SOR NS 18 - electric

Parametrii autobuzului: iNS 18-eicctric
Dimensiuni: Lungime: 18.750 mm

Lăţime: 2.550 mm
Înălţime: 3.200 mm
Ampatament P/Z: 5.900 mm / 6.750 mm

Caroseria: Număr uşi: 4
Lăţimea uţii faţă: 1.200 mm
Lăţimea celorlalte uşi: 1.200 mm
înălţimea intrării: 330 mm
Înălţimea podelei faţâ/spate: 355 mm
Scaune: Tip urban

Mase: Masa tehnică maxim admisibilă: 30.000 kg
Capacitatea: De locuri pe scaune * 43-49
Caracteristici: Viteza maximă a autobuzului: 80 km/h

Unghi de atac/degajare: 70/70

Raza de întoarcere; 12 m
Motorul: Producător / Tip: Pragoimex TAM 1054 C6V

HîS.- Performanţa: 240 kW; Rezervorul de lichide: Rezervorul de combusiibil;
Transmisia: Producător / Tip;
Osia faţă: Producător / Tip: ZF/RL 82 EC
Osia mediană: Producător / Tip: ZF/AVN 133
Osia spate: Producător / Tip: ZF / AV 133
Roţi: Jante / Anvelope: 8.25 *22.5/275/70 R 22.5
Frânele; Producător / Tip: Knorr/ SN7, SB7
EBS/ENC: Producător / Ţip: Wabco EBS3
Management: Producător / Tip: Bosch / 8098
Aparatură electrică; Producător: Rail Electronics

Localizarea bateriei: Acoperiş
Acumulatorii de 24 V: Producător / Tip / Capacitate: Varta / Promotion EFB /240 Ah
Baterii de tracţiune: Producător / Tip / Capacitate: EVe Group / Li-Ion, 18650, NMC / 602 kWh
încălzirea: Producător / Tip: Schimbător de căldură electric / ELTOP
Instalaţia electrică: Tipul: Magistrală CAN SAE J1939
Accesorii opţionale: Aer condiţionat: Cu pompă de căldură

Sistem informaţii; Conform specificaţiilor clientului
* în funcţie de configuraţie

Plan aşezare scaune

Pret 705000 Euro+TVA

i .J b
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An
From; MihaiDragosClobanuoffice@evconnect.ro â 

Subject: stafie de incarcare autobuze 60 KW 
Date: 17 March 2023 at 11 ;30 

To: Fnemtanu Fnemtanu@gmail.com

Buna ziua,

Va rog sa regisiti ataşat fisa tehnica a statlei de incarcare EVConnect de 60 KW 
detinata autobuzelor electrice.

Aceasta are 2 ani garanţie si se poate livra in 90 de zile de la comanda.

Preţul pentru modelul cu un conector CCS2 de 60 KW este de 22.880 euro+TVA, 
avand Inclus livrare, instalare, setare, punere in funcţiune, testare si instruirea 
personalului pentru utilizare.

Va mulţumesc.

Cu stima,

^bcmect
Mihai Dragos Ciobanu

CEO

Tel/Whatsapp: +40754631068

www.evconnect.ro

FB https://web.facebook.com/evconnect.ro/

Vă rugăm să aveţi în vedere impactul asupra mediului înconjurător înainte de 
imprimarea acestui mesaj. Please consider the impact on the environment before 
printing this e-mail.

Acest mesaj se adresează numai persoanelor fizice sau juridice menţionate ca 
destinatar. Informaţiile sau fişierele ataşate sunt confidenţiale şi sunt proprietatea 
exclusivă a Smart Business & Technologies Solutions SRL. Dacă nu sunteţi destinatarul 
de drept al acestui mesaj vă rugăm să notificaţi expeditorul în cel mai scurt timp şi 
apoi să ştergeţi mesajul şi orice ataşament al acestuia. Orice dezvăluire, copiere, 
distribuire sau alte acţiuni întreprinse cu intenţie sau prin omisiune sunt strict interzise 
şi pot fi ilegale.
Datele dumneavoastră cu caracter personal sunt prelucrate de către Smart Business & 
Technologies Solutions SRL sau firmele din Grupul Smart Business & Technologies 
Solutions SRL în scopul desfăşurării relaţiilor dintre noi sau pentru conformare cu 
cerinţele interne sau legale. Datele vor fi procesate pe durata relaţiilor dintre noi şi/sau 
pe durata stabilită pentru arhivare şi/sau pe durata obligatorie prevăzută în legislaţie. 
Vă puteţi exercita oricând drepturile conferite de Regulamentul UE 679/2016, drept de 
acces, de opoziţie, de ştergere, de portabilitate şi de restricţionare trimiţând o cerere 
datată şi semnată către Smart Business & Technologies Solutions SRL, str. Bicaz nr. 1- 
5, Arad, judeţul Arad, România sau la adresa de mail dataDrotection@evconnect.ro . 
Puteţi de asemenea să faceţi o plângere către ANSPDCP.
Când sunt adresate clienţilor noştri, orice opinii, sfaturi sau opţiuni cuprinse în acest 
mesaj sunt supuse termenilor şi condiţiilor din contractul cu Smart Business & 
Technologies Solutions SRL.

mailto:MihaiDragosClobanuoffice@evconnect.ro
mailto:Fnemtanu@gmail.com
http://www.evconnect.ro
mailto:dataDrotection@evconnect.ro
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Product Description

• High Power Charging 60-160kW

• 20kW Power modules upgradabiliţy

• 97% efficiency and CE certification
• EU standard CCS2
• RFID, credit cârd and Mobile APP
• OCPP1.6J
• Ethernet, 4G
• 7” color screen
• Charging wire take-up
• multi-language

i ÎMi I fft I
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APP remote 
operation

OCPP 1.6 and 
2.0 upgradable

Protection 
Level: IP55

Over current 
protection

Over temperature 
protection

D oo
Current leak 
protection

Over voltage 
protection

Short circuit 
protection

Voltage fluctuation 
protection

Lightning
protection

Smart Business & Technologies Solutions SRL 
Str. Rubinului no. 47, Berea, Buzău, Romania 
www.evconnect.ro 
+40 754631068 office@eyconnect.ro

connecî

http://www.evconnect.ro
mailto:office@eyconnect.ro
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DC output 
single charging CCS;60kWmax CCS: 60kW max CCS: 120kW max CCS; 120kW max

Output
electrical

DC output
simultaneous charging

DC output voltage range
DC Output current range
Input voltage
Input current
Power factor

Eflictency

Netweight
Oimension(HxWxD) 

Appiicaton Scenarios 
Cabinet Materials 

Alignment 
Charging groups 

Cable Length 
Working lemperature 

Woridng humidity 
Height above sea level 

Protection class 
cooPing method 
noise control 

MTBF
Charging mode 

Communications interface 
User interface 
display screen 
mobile payment 

Payment by credit <ard 
APP control 

LED Indicator 
Emergency stop button 

remote upgrade 
Backstage monitoring

CCS:40kWmax CCS:40kWmax CCS:60kWmax CCS;80kWmax

CCS;200-1000VDC 
CCS:0 - 200A

400Vac +/-10%. 50/60HZ, 3-phase + N + PE 
0-2S0A

0.99 at nominal output 
94% at nominal output

Input
electrical

370kg

1880 x 580 x750mm 
Outdoor floor-mounted 

metal body 
downiink

Double^un round charge (CCS2)

structure

5m
-30°C~+55‘’C 

5%~95% non-condensable 
2000m

environment IP55
aircooling 

Less than 65 db 
17,520 hours

Auto charge, charge by amount, charge by power, charge by set lime 
CAN, 485,4G or Ethernet 
LCD display touch screen 

7" UV screen 
support 
support 
support 
support 
support 
support

OCPP1.6 JSON support

function
safety

Overvoltage protection, under-voltage protection, overload protection, short-circuit protection, leakage 
protection, grounding protection. high lemperature protection, low lemperature protection, lightning

protection safeguard
Proiective design

Sased on the criteria lEC62196, IEC61851.ISOflEC 15118,DINSPEC 70121-2014, 
* Product Outlook for ref only, actual appearance prevaiis. Specifications are subject to change wilhout noiice.

Smart Business & Technologies Solutions SRL

Str. Rubinului no. 47, Berea, Buzău, Romania 
www.evconnect.ro

+40 754631068 office@evconnect.ro

http://www.evconnect.ro
mailto:office@evconnect.ro


From: info@electric-up.ro ^ 
Subject: statie de incarcare 60 kw 

Date; 17 Marcri 2023 at 12:40 
To: lriemtanu@gmail.com

Buna ziua,
Soluţia pe care o recomandam pentru stafiile de 60 kw este Aloha Lander 60 kw, conectori: IxCCS, wifi, ethernet, OCPP, 
touchscreen, garanţie 2 ani, produsa in Spania, ataşat va rog sa găsiţi si fisa tehnica.
Preţ: 24.(X)0,00 euro+tva

ecran

Cu stima, Best regards

SC Stue Dynamics SRL 
-H407CT264737

VEGA !:
4. t+AS&tîHu ■
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Easy Versatile
Customization 

according to customer

Accessible
Front door for easy 

maintenance

Smart
Easy and intuitive 

User operation
Remote connection, 

monitoring and updating

Design
Caretul aeslhetic 

quality

Tactile MountingSimultaneous Charging
Charge two

vehicles simultaneously
Antivandal 15" 
touch screen

Quick installation and 
commissioning

GENERALFEATURES

Charging Mode Mode 4 (DCI & Mode 3 (ACI Operating temperature -30®C to 50“C

DC; 60 kW(0Vs 375 Vdcl 
AC: 22 kW

DC: ISOVdc- lOOOVdc 
AC:400V

DC: 200 A 
AC: 32 A
CCS/CCS/CHAdeMO/ 
Socket Type 2
5 m (longer length available) 
for CC52 & CHAdeMO

5% a 95% RH, without 
condensation

« 55 dBA a 1 m in all direc- 
tions

Maximum charging power Humidity

Output voltatge Noise level

Charging current Dimensions 1800 X 660 X 350 mm

Connecfor type Weight 180 kg

Cable length Mounting On the floor

Material Slainless sleel & PU Colour Customizable

IP55/IK10Degree of protection Cable management Automatic retractable cable

ELECTRICAL FEATURES USER (NTERFACE, CONNECTIVITYAND PAYMENTS

Voltage 400 V ±10% Oisplay TFT 15"

Nominal current 128 A User interaction Touch screen

Frequency 50 -60Hz Communication protocol OCPP 1.6J

4G/Elhernet/Wi-Fi/
Bluetoolh

RFID Reader or access code 
/ QR code

Power factor i0,99 Connectivity

Efficiency >95% Authorization and access

Standby consumption <25 W Payment System Credit cârd reader
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MORO-vin m l

Programul Regional Nord-Vca
Obiectiv de poiideă 2 - O Europă mai verde

rnobilitate urbană multimodaiâ durabilă

A,‘3'sr3i':’sssK;,»ir=?'S;^log,» (momi»,» „b.M).
admlnlstraljv.^ţgngle.,limitrofe din zonele urbane

Ghidul SoUritantului - Apel de proiecte nr, PR NV/P4/481A/2023 - AnclJinâs----------~~

(
e, ca parte a tranzlpei către

Centralizator privind justificarea costurilor

minim alZtlSlf aufob"^;;, 18 In' “ k""' cu Impact

■ ................. . xtri. r-^. . V -

Documente justificative care stau la baza
stabilirii costului aferent

____ Liste de cantităţi _____

Categorie de lucrări/ echipamente 

!• Lucrări
■ili. Mijloace de transport cii zero 

emisii______
Mijloc de transport 1 - autobuz electric 6-8m

Oferte de preţ/link
470.0au euro ■ Anexa 1 - Ofertă autobuz 6*8m

-Karsan Atak Electric, odf ________
341.530 euro • Anexa 2 - Ofertă autobuz 6-8m 
Karsan Jest Electric, odf ________
487.900 euro • Anexa 3 - Ofertă autobuz 6-8m
Higer eBus.pdf _____
SaV^uiO euro - Anexa 4 - Ofertă autobuz 6*8m 
Solaris NE9LE.pdf __________
818.720 euro - Anexa 5 ■ Ofertă autobuz 18m '
Solaris NE18LE.Pdf
696.150 euro - Anexa 6 - OÎfertă autobuz 18m 
Karsan 18 eATA.Ddf
838,950 euro Anexa 7 - Ofertă autobuz 18m 
Higer eBus.pdf __________
«8^950 euro - Anexa 8 - Ofertă autobuz 18m
SOR.Pdf

Mijloc de transport 1 - autobuz electric 6-8m 

Mijloc de transport 1 - autobuz electric 6-8m

Mijloc de transport 1 - autobuz electric 6-8m 

Mijloc de transport 2 - autobuz electric 18m

Mijloc de transport 2 - autobuz electric 18m

Mijloc de transport 2 ■ autobuz electric 18m 

Mijloc de transport 2 - autobuz electric 18m

SSntlo^fa/^artHnteg^'L^^^^^ ‘berarilor

corectitudinea datelor

Şi/sau

prezentate mai sus aşa cum au fost ele trimise de

Semnătură proiectant
Data: 21.05,2023
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