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HOTARAREA NR. 213
privind aprobarea Studiului de oportunitate, a modalitatii de gestiune a
serviciului de transport public local de persoane si a contractului de delegare a
gestiunii serviciului de transport public local de persoane in zona de transport
metropolitan Vaslui, ca urmare a infiintdrii Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara - "Transport Metropolitan Vaslui”

Consiliul Local al Municipiului Vaslui,

Avéand in vedere:

Referatul Primarului Municipiului Vaslui nr. 93775 din 24.06.2026;

Raportul de specialitate a Directiei de Gospodarie Urbana nr. 93777 din 24.06.2026;
Anuntului de informare prealabila privind un contract de servicii publice in Jurnalul Uniunii
Europene, in data de 10.01.2025 in temeiul articolului 7 alineatul (2) din Regulamentul
1370/2007;

Studiul de oportunitate pentru alegerea modalitatii optime de gestiune a serviciului de
transport public local de calatori in zona de transport metropolitan Vaslui ca urmare a
infiintarii Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara Vaslui - "Transport Metropolitan Vaslui";
H.C.L nr.95/2022 privind aprobarea proiectului ,,innoirea parcului auto pentru transportul
public de persoane si a cheltuielilor aferente, a notei de fundamentare, a descrierii
investitiei si a acordului de parteneriat, in vederea finantarii in cadrul Planului National de
Redresare si Rezilienta, Componenta 10 - Fondul local”;

H.C.L nr.214/2023 privind aprobarea participarii Municipiului Vaslui la constituirea Asociatiei
de Dezvoltare Intercomunitara de transport public local "Transport Metropolitan Vaslui";
Avizul nr. RG/ 6743/ 23.06.2026 al Consiliului Concurentei privind masura atribuirii directe
a Contractului de delegare a gestiunii serviciilor publice de transport persoane in aria de
competenta teritoriala a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara de Transport Public Local

- "Transport Metropolitan Vaslui";
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n conformitate cu:

- Regulamentul Parlamentului European si al Consiliului (CE) nr. 1370/2007;

- Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice, republicatd, cu modificarile
si completarile ulterioare;

- Legea nr. 92/2007 a serviciilor de transport public local;

In baza art.129 alin. (2), lit."d “, alin. 7 lit. "n" si ale art. 139 alin. 3 lit. ”g” si art. 196 alin.
1 lit ”a” din Ordonanta de Urgenta a Guvernului, nr.57/2019 privind Codul Administrativ cu
modificarile si completarile ulterioare

HOTARASTE:

Art. 1. Se aproba Studiul de oportunitate pentru alegerea modalitatii optime de gestiune a
serviciului de transport public local de calatori in zona de transport metropolitan Vaslui ca
urmare a infiintarii Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara Vaslui ,, Transport Metropolitan
Vaslui", prevazut la Anexa nr. 1, la prezenta hotarare;

Art. 2. Se aproba modalitatea de gestiune a serviciului de transport public local de persoane
prin contract de delegare a gestiunii, atribuit in mod direct catre operatorul de transport
public local de calatori S.C Transurb S.A Vaslui, avand capital social integral detinut de U.A.T.
Municipiul Vaslui;

Art. 3. Se aproba Contractul de delegare a gestiunii serviciului public de transport persoane
in aria de competenta teritoriala a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitarid de transport
public local "Transport Metropolitan Vaslui", prevazut in Anexa nr. 2 la prezenta hotéarare;
Art. 4. Se imputerniceste Primarul UAT Municipiul Vaslui, ing. Lucian Braniste in calitate de
reprezentant al Municipiului Vaslui si de presedinte al Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara "Transport Metropolitan Vaslui", sa semneze Contractul de delegare a
gestiunii serviciului public de transport persoane in aria de competenta teritoriala a Asociatiei
de Dezvoltare Intercomunitara de transport public local "Transport Metropolitan Vaslui",
prevazut la art. 3;

Art. 5. Ducerea la indeplinire a prezentei hotarari se incredinteaza Directiei Gospodarie
Urbana, Directiei Economice din cadrul Primariei Municipiului Vaslui, Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara de transport public local "Transport Metropolitan Vaslui" i

SC TRANSURB SA Vaslui;
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Art. 6. La data intrarii in vigoare a prezentei hotarari, prevederile H.C.L. Vaslui
nr.189/29.11.2023 isi inceteaza aplicabilitatea.

Cate un exemplar se va comunica:
- Institutiei Prefectului- Judetul Vaslui;
- Primarului Municipiului Vaslui;
- Directiei de Gospodarire Urbana;

- Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara Vaslui ,, Transport Metropolitan Vaslui"

-SC TRANSURB SA;
- Directiei Economice.
27\ ——
A
\ _ Vaslui, 25.06.2026
Presedinte de ledini,:é, \ Secretar General,
Gangu Maru;_,e'ﬂl , P o
Total consilieri locali 23
Prezenti 23
Pentru | 23
Impotriva | 0
Vot Abtineri | 0
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ANEXANR 1 LA

STUDIU DE
OPORTUNITATE

in conformitate cu Statutul Asociatiei, Legea nr. 51 din 08 martie

2006 privind serviciile comunitare de utilitdti publice, Legea nr.
92/2007 privind serviciile publice de transport persoane in
unitatile administrativ- teritoriale, Ordonanta de urgenta nr. 57 din
3 iulie 2019 si prevederile Regulamentului (CE) 1370/ 2007 al
Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007
privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori

si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1 191/)9_-.5;&1n‘.~~1—-[,()_7/ 70

i
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Secretar general,
Eduard Lacatusu

B o |



Titlul

Contractului:

Nr. Contract:

Data incepere:

Beneficiar:

Reprezentant

legal:

Adresi:

Telefon/Fax:
E-mail:
Prestator:

Director de

proiect:

Adresa:

E-mail:

Telefon:

A ARANUP CONSUTT US

2 oo X

Studiu de oportunitate pentru alegerea modalititii optime de
gestiune a serviciului de transport public local de calatori in
zona de transport metropolitan Vaslui ca urmare a infiintarii
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara — Transport

Metropolitan Vaslui

| Prestator: 99/28.08.2025 //// Beneficiar: 107995/28.08.2025
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U.A.T. Municipiul Vaslui/Asociatia de Dezvoltare

Intercomunitard — Transport Metropolitan Vaslui
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CAPITOLUL I - OBIECTUL SI SCOPUL STUDIULUL

1.Serviciile de utilitdti publice sunt in responsabilitatea autoritdtilor administratiei publice
locale sau, dupa caz, a asociatiilor de dezvoltare intercomunitard avind ca scop serviciile de
utilititi publice, conform mandatelor acordate acestora prin hotdriri ale autorititilor
deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale membre. Serviciile de utilitati publice se
organizeazd §i se gestioneazd cu respectarea prevederilor legale, potrivit hotirarilor adoptate
de autorititile deliberative ale unitétilor administrativ-teritoriale, in functie de gradul de
urbanizare, de importanta economico-sociald a localitatilor, de marimea si de gradul de
dezvoltare ale acestora si in raport cu infrastructura tehnico-edilitari existents.

2.in organizarea, functionarea si dezvoltarea serviciilor de utilititi publice interesul general al
colectivitafilor locale este prioritar si vizeazd satisfacerea cit mai completd a cerintelor
utilizatorilor, protejarea intereselor acestora, intirirea coeziunii economico-sociale la nivelul
colectivititilor locale, precum si dezvoltarea durabila a unitatilor administrativ-teritoriale.
3.Serviciile de utilitati publice se organizeazi si functioneaza cu respectarea prevederilor legale
in vigoare privind administrafia publica locald, descentralizarea administrativa si financiari,
dezvoltarea regionald, finantele publice locale si cu respectarea principiului asocierii
intercomunitare.

4.Autoritatile administratiei publice locale au competente partajate cu autorititile
administratiei publice centrale i cu autoritatile de reglementare competente in ceea ce priveste
reglementarea, monitorizarea si controlul serviciilor comunitare de utilitti publice.
5.Serviciul de transport public local face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate
publicd si cuprinde totalitatea actiunilor si activititilor de utilitate publicd si de interes
economic §i social general, desfasurate la nivelul unitdtilor administrativ-teritoriale, sub
controlul, conducerea sau coordonarea autorititilor administratiei publice locale sau a
asociatiilor de dezvoltare intercomunitard, in scopul asigurarii transportului public local.
6.Scopul prezentei documentatii il constituie elaborarea unui studiu de oportunitate care pune
bazele dezvoltirii asociatiei de dezvoltare intercomunitard Transport Metropolitan Vaslui prin
infiintarea unui sistem de transport public local de persoane prin curse regulate de tip
multimodal, multioperator si multipolar in aria de competenti teritoriala a asociatiei, ca pilon al

serviciului de mobilitate si totodata pilon al dezvoltarii comunititile locale.
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7.Scopul studiului 1l constituie modernizarea si dezvoltarea sistemului de transport public local
de persoane la nivelul aglomeratiei urbane Municipiul Vaslui prin intermediul asociatiei de
devoltare intercomunitara Transport Metropolitan Vaslui prin care se analizeazi cadrul juridic
si institutional privind dezvoltarea asociatiei la nivelul aglomeratiei urbane U.A.T. Municipiul
Vaslui, asigurdndu-se un serviciu de mobilitate atractiv pentru utilizatori. Obiectul prezentei
documentatii il constituie elaborarea studiului de oportunitate in vederea administrarii prin
atribuire gestiunii serviciului prin contract de servicii publice de transport de persoane a
serviciilor de transport public local de persoane prin curse regulate in aria de competenti
teritoriald a asociatiei de dezvoltare intercomunitard Transport Metropolitan Vaslui, catre un
operator de transport rutier./ transportatorul autorizat .

8.0biectivul studiului in principal il constituie atribuirea gestiunii serviciului §i administrare al
bunurilor apartindnd patrimoniului public si privat din infrastructura tehnico-edilitard si a
mijloacelor de transport, operatorului care are calitatea de operator de transport rutier /
transportatorul autorizat, care dispune de experienta necesard in vederea continudrii si
piati in prestarea acestor servicii, de capacitatea tehnica §i profesionala necesara.

9.0biectul prezentei documentatii il constituie elaborarea studiului de oportunitate in vederea
administrarii prin atribuire gestiunii serviciului prin contract de servicii publice de transport de
persoane a serviciilor de transport public local de persoane prin curse regulate in aria de
competentd teritoriald a asociatiei de dezvoltare intercomunitard Transport Metropolitan
Vaslui, citre un operator de transport rutier./ transportatorul autorizat .

10.La nivel local, S.C. TRANSURB S.A. este operatorul serviciului public de transport public
local de persoane infiintat de citre U.A.T. Municipiul Vaslui, care exercita atributiile conferite
de lege pentru autoritate tutelard prin autoritatea deliberativd a administratiei publice locale
Consiliului Local al Municipiului Vaslui, respectiv prin autoritatea executivé reprezentati de
institutia primarului, avand calitatea de prestator de servicii publice de interes local autorizat
pe domeniul transportului public local de calatori.

11.Gestiunea delegati este modalitatea prin care autorititile administratiei publice locale /
asociatiile de dezvoltare intercomunitare transfera unui operator de prestari servicii de utilitafi

publice, toate sarcinile si responsabilitatile privind prestarea de servicii specifice, precum si
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administrarea si exploatarea infrastructurii tehnico-edilitare si al mijloacelor de transport pe
baza unui contract de delegare a gestiunii.

12.Gestiunea delegatd se realizeazi prin intermediul unor operatori de servicii de utilititi
publice, care pot fi:

12.1.Societati comerciale infiintate de autorititile administratiei publice locale sau de
asociatiile de dezvoltare comunitara, detinatoare de licente de transport valabile;
12.2.Societati comerciale rezultate ca urmare a reorganizérii administrative a regiilor autonome
de interes local sau judetean ori a serviciilor publice de specialitate subordonate autoritatilor
administratiei publice locale, al caror capital social este detinut, in totalitate sau in parte, in
calitate de proprietar sau coproprietar de citre unititile administratiei publice respective,
detinatoare de licente de transport valabile;

12.3.Societati comerciale cu capital social privat sau mixt, detindtoare de licente de transport
valabile;

12.4.Compartimente sau servicii specializate de transport local ca structuri proprii ale
autoritatilor administratiei publice locale sau ale asociatiilor de dezvoltare comunitari cu sau
fara personalitate juridica.

13.Membrii asociatiei de devoltare intercomunitard Transport Metropolitan Vaslui sunt
urmatorii:

13.1.U.A.T. Municipiul Vaslui prin autoritatea deliberativd Consiliul Local al Municipiului
Vaslui.

13.2.U.A.T. Comuna Zapodeni prin autoritatea deliberativd Consiliul Local al Comunei
Zapodeni.

13.3.U.A.T. Comuna Muntenii de Jos prin autoritatea deliberativa Consiliul Local al Comunei
Muntenii de Jos.

14.Pe baza fundamentirii §i stabilirii solutiilor optime de gestiune a serviciilor de transport
public local in aria de competenta teritoriala a asociatiei de devoltare intercomunitari Transport
Metropolitan Vaslui se vor putea lua decizii informate asupra administririi si operirii
serviciului de transport public, prin analiza tuturor elementelor tehnice, juridice si financiare
specifice. Abordarea prezentului studiu de oportunitate se inscrie in prevederile cadrului
legislativ national privind delegarea si modul de efectuare a serviciilor de transport public local

de persoane.
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I.1.Contextualizarea legislatiei in domeniul transportului public local de

persoance.

1.Analiza cadrului juridic si institutional privind supravegherea, controlul si organizarea
sistemului de transport public local de persoane se realizeazd, in baza legislatiei comunitare
respectiv al legislatiei nationale, enumeratd mai jos, fard a se considera un cadru legislativ
limitativ.

I.1.1.Legislatie principali de reglementare la nivel comunitar.
1.Tratatul privind Functionarea Uniunii Europene, denumit in continuare “TFUE”;
2.Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23
octombrie 2007 privind serviciile publice de transport de calatori feroviar si rutier si de
abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 (JO L 315/2007), denumit in
continuare “Regulamentul (CE) 1370/2007";
3.Comunicare a Comisiei Europene referitoare la orientéri pentru interpretarea Regulamentului
(CE) nr. 1370/ 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si de calatori 2014/ C 92/01;
4.Regulamentul (UE) nr. 1303/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17
decembrie 2013 de stabilire a unor dispozitii comune privind Fondul european de dezvoltare
regionald, Fondul social european, Fondul de coeziune, Fondul european agricol pentru
dezvoltare rurald si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime, precum si de stabilire
a unor dispozitii generale privind Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul social
european, Fondul de coeziune si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime si de
abrogare a Regulamentului (CE) nr. 1083/2006 al Consiliului, denumit in continuare
Regulamentul 1303/2013;
S.Regulamentul (UE) nr. 1301/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17
Decembrie 2013, privind Fondul European de Dezvoltare Regionald si dispozitii specifice
referitoare la investitiile pentru crestere economica si ocuparea fortei de munca si de abrogare
a Regulamentului (CE) nr 1080/2006;
6.Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Comisiei de stabilire a
unor norme comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de

operator de transport rutier;
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7.Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 iulie 2010 privind
cadrul pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul transportului rutier
si pentru interfetele cu alte moduri de transport;
8.Directiva 2009/33/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind
promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere
energetic.

I.1.2.Legislatie principali de reglementare la nivel national.
1.Standardul EN 13816 pentru Transporturi — Logistica si Servicii — Transporturi Publice de
Pasageri — definirea, urmérirea si misurarea calititii serviciilor;
2.Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale cu completarile si modificirile ulterioare;
3.H.G. 855/2008 pentru aprobarea actului constitutiv-cadru si a statutului-cadru ale asociatiilor
de dezvoltare intercomunitard cu obiect de activitate serviciile de utilitdti publice cu
completérile si modificarile ulterioare cu completarile si modificarile ulterioare;
4.Legea nr. 287/2009 privind Codul civil cu completarile si modificarile ulterioare;
5.Legea nr. 31/1990 privind societitile comerciale cu completarile si modificirile ulterioare;
6.Legea nr. 51/2006 privind serviciile comunitare de utilititi publice cu completarile gi
modificérile ulterioare;
7.Legea nr. 92/2007 privind serviciile publice de transport persoane in unititile administrativ-
teritoriale cu completérile si modificarile ulterioare;
8.Legea nr. 37/19 ianuarie 2018 privind promovarea transportului ecologic cu completirile si
modificarile ulterioare;
9.0rdonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere cu completarile si
modificérile ulterioare;
10.0rdonanta Guvernului nr. 97/1999 privind garantarea furnizarii de servicii publice
subventionate de transport rutier intern si de transport pe cidile navigabile interioare cu
completarile si modificéarile ulterioare;
11.0rdinul ministrului transporturilor nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru
pentru efectuarea transportului public local si a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de

transport public local cu completarile si modificarile ulterioare;
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12.0rdonanta de Urgenta a Guvernului nr. 77/2014 privind procedurile nationale in domeniul
ajutorului de stat, precum si pentru modificarea si completarea Legii concurentei nr. 21/1996
cu completarile si modificarile ulterioare;

13.0Ordinul nr. 140/2017 privind modalitatea de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii
serviciilor de transport public local cu completirile si modificarile ulterioare;

14.0rdinul nr. 131/ 2019 privind documentele standard si contractul cadru care vor fi utilizate
in cadrul procedurilor de delegare a gestiunii serviciului public de transport de persoane in
unititile administrativ teritoriale, realizat cu autobuze, troleibuze si/ sau tramvaie cu
completérile si modificarile ulterioare:

15.0rdonantd de Urgentd a Guvernului nr. 57 din 3 iulie 2019 privind Codul Administrativ cu
completarile si modificirile ulterioare;

16.Constitutia Romaniei;

17.0rdinul ministrului transporturilor §i infrastructurii nr. 980/2011 pentru aprobarea
Normelor metodologice privind aplicarea prevederilor referitoare la organizarea si efectuarea
transporturilor rutiere si a activitatilor conexe acestora stabilite prin Ordonanta Guvernului nr.
27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificarile si completdrile ulterioare;
18.0rdonanta de Guvern nr. 19/1997 privind transporturile, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare;

19.0rdonanta de urgentd a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice
republicati, cu modificérile si completérile ulterioare;

20.0Ordonanta de Guvern nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de transport inteligente
in domeniul transportului rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte moduri de transport cu
completarile si modificarile ulterioare;

21.0.G. 26/2000 cu privire la asociatii si fundatii cu completérile si modificérile ulterioare;
22.0rdinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 206/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru de
autorizare a autoritétilor de autorizare pentru serviciile de transport public local, cu modificarile
si completarile ulterioare;

23.0rdinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 207/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru de
acordare a autorizatiilor de transport in domeniul serviciilor de transport public local cu

completérile si modificarile ulterioare;
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24.0rdinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007 pentru aprobarea Normelor-cadru privind
stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local de
persoane cu completirile si modificarile ulterioare;

25.0rdonanta de Urgenta nr. 109 din 30 noiembrie 2011 privind guvernanta corporativi a
intreprinderilor publice;

26.Hotirarea nr. 639 din 27 iulie 2023 pentru aprobarea normelor metodologice de aplicare a
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 109/2011 privind guvernanta corporativi a
intreprinderilor publice;

27.Acordurile si conventiile internationale la care Roménia este parte in vederea optimizarii,

rentabilizérii §i modernizarii serviciului de transport public de persoane.

I.1.3. Contextualizarea legislatiei in cadrul studiului.

1.Prezentul studiu fundamenteazi necesitatea si oportunitatea delegarii gestiunii transportului
public local de persoane in aglomeratia Municipiul Vaslui si stabilirea solutiilor optime de
delegare a gestiunii serviciilor publice de transport de persoane prin curse regulate in aria de
competentd teritoriald a asociatiei de dezvoltare intercomunitard Transport Metropolitan
Vaslui, citre operator de transport rutier / transportator autorizat.
Aspecte constatate

1.Consiliul Judetean Vaslui, prin prevederile Legii 92 din 10 aprilie 1997 cu modificarile si
completarile ulterioare, este obligat s asigure, sd organizeze, sa reglementeze si si controleze
prestarea serviciilor publice de transport desfasurat pe raza administrativ teritoriala a acestuia.
Mai mult, are obligatia de a coordona si coopera cu autoritatile publice locale si anume
consiliile locale cu privire la asigurarea si dezvoltarea serviciului public de transport de
persoane prin curse regulate de interes judetean si pentru corelarea acestuia cu serviciile publice
de transport local de persoane la nivelul tuturor localitatilor din judet.

2.Roménia ultimilor 35 de ani a avut parte de schimbdri sociale si economice majore insi,
transportul public nu si-a gasit o directie de dezvoltare coerenta, bazati pe analize sau modele
specifice. Acest proces de schimbare la nivel de transport public s-a realizat empiric si haotic
datoritd constrangerilor financiare, dar mai ales, datorita politicilor incoerente la nivel national,
regional si local, cu privire la abordarea serviciului de transportului public ca serviciu social,

pilon al mobilitatii si totodata pilon al dezvoltirii locale.
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3.Avand in vedere faptul ca subventiile sunt limitate, serviciul de transport public a fost afectat
din punct de vedere al calitatii si atractivitétii, devenind in final, un serviciu neperformant si
neatractiv pentru populatie.

4.0dati cu extinderea dezvoltarii noilor asezdminte omenesti la nivel judetean, sau relocarea
activitatilor economice din interiorul oraselor cétre exterior, serviciul de transport public prin
sistemele de transport public existente s-au dovedit ineficiente si lipsite de atractivitate.

5.Se constata faptul ca in cadrul sistemului de transport public de persoane costul Operatorului
si costul Utilizatorului s-au distantat foarte mult intre ele. Nu mai putem vorbi de un echilibru
intre cele doud costuri nici la nivel de cost direct (costul cilatoriei), dar mai ales nu putem vorbi
de costul social suportat de cétre fiecare persoand in parte

6.0Obiectivul general al Strategiei Nationale de Dezvoltare Durabila privind transportul durabil
este acela de a asigura ca sistemele de transport raspund nevoilor economice, sociale si de
mediu ale societitii, reducind la minimum impactul lor nedorit asupra economiei, societatii si
mediului. Strategia prevede facilitarea includerii sistemelor urbane ale Romaéniei in reteaua
europeand prin imbunititirea serviciilor rutiere, feroviare, navale si aeriene cu destinatii
europene. Mai mult decat atét, strategia sprijind dezvoltarea transportului public urban si
interurban si 0 mai bunid coordonare a activitdtilor de management al traficului. O atentie
deosebiti este acordata grupurilor dezavantajate. Prin urmare, strategia urméreste sa asigure o
accesibilitate generald minima pentru serviciile de transport public tuturor cetitenilor,
acordind o atentie deosebita grupurilor vulnerabile (copii, persoane in varsta, persoanele cu
mobilitate redusd), precum si sa asigure accesibilitatea cétre transportul public in zonele cu o
densitate scézutd a populatiei sau in locatii dispersate.

7.Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si
rutier de cilitori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale
Consiliului PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE, la
aliniatul (2) articolul 86 alineatul (2) din tratat prevede ca intreprinderile céarora li s-a incredintat
exploatarea serviciilor de interes economic general se supun normelor cuprinse in tratat si, in
special, normelor privind concurenta, in méasura in care aplicarea unor astfel de norme nu
impiedica realizarea, in drept sau in fapt, a sarcinilor speciale care le sunt incredintate. La

aliniatul (3) articolul 73 din tratat constituie lex specialis in raport cu articolul 86 alineatul (2).
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Acest articol stabileste normele aplicabile compensiarii obligatiilor de serviciu public din
transportul terestru. La aliniatul (5) se aratd ci multe dintre serviciile de transport terestru de
cilitori care sunt necesare din punct de vedere al interesului economic general nu pot functiona
in regim comercial. Mecanismele pe care aceste autorititi le pot utiliza pentru a asigura
prestarea de servicii publice de transport de cilitori includ urmaétoarele: atribuirea de
drepturi exclusive operatorilor de servicii publice, acordarea de compensatii financiare
operatorilor de servicii publice si definirea de norme generale de exploatare a
transportului public care se aplicd tuturor operatorilor. La aliniatul (9) se prevede ci
pentru a-si putea organiza serviciile publice de transport de calétori in modul care rispunde cel
mai bine nevoilor publicului, toate autorititile competente trebuie sé aiba posibilitatea de a-gi
alege 1n mod liber operatorii de servicii publice, tindnd seama de interesele intreprinderilor
mici §i mijlocii, in conditiile previzute in prezentul Regulament. Dispozitiile prezentului
Regulament nu impiedica integrarea serviciilor de transport pe cii navigabile interioare si pe
ape maritime nationale intr-o retea mai ampla de transport public urban, suburban sau regional
de calatori. La aliniatul (12) se prevede cii din perspectiva dreptului comunitar, nu prezinta
importantad daci serviciile publice de transport de cilitori sunt exploatate de citre
intreprinderi publice sau private. La aliniatul (17) se prevede ca in conformitate cu principiul
subsidiaritatii, autorititile competente au dreptul de a institui criterii sociale si calitative menite
sd mentind si sa ridice standardele de calitate pentru obligatiile de serviciu public, de exemplu,
cu privire la conditiile minime de lucru, drepturile cilétorilor, nevoile persoanelor cu mobilitate
redusd, protectia mediului, securitatea pasagerilor si a angajatilor, precum si obligatiile aferente
contractului colectiv si alte norme si acorduri privind locurile de munci si protectia sociali la
locul in care este prestat serviciul. La aliniatul (18) se prevede ca sub rezerva dispozitiilor
relevante ale dreptului intern, orice autoritate locala sau, in absenta acesteia, orice autoritate
nationald poate decide si presteze propriile servicii publice de transport de cilitori in
domeniul pe care il administreazi sau si le incredinteze unui operator intern fari a
organiza o proceduri competitivi de atribuire. De asemenea, unei autorititi competente
care presteazd propriile servicii de transport sau unui operator intern ar trebui si i se interzica
participarea la procedurile competitive de atribuire in afara teritoriului autoritatii respective.
Autoritatea care detine controlul asupra operatorului intern respectiv ar trebui s poatd sa i

interzica operatorului respectiv participarea la procedurile competitive de atribuire organizate
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pe teritoriul sdu. La aliniatul (23) se prevede cé invitatiile de participare in vederea atribuirii
de contracte de servicii publice nu ar trebui sé fie obligatorii in cazurile in care contractele se
referd la sume sau distante mici. In acest sens, sumele sau distantele mai mari ar trebui si
permiti autorititilor competente si tini seama de interesele speciale ale intreprinderilor
mici si mijlocii. Autoritdtilor competente nu ar trebui sa li se permita sd divizeze contractele
sau retelele, pentru a evita organizarea unei proceduri competitive de atribuire. La aliniatul (24)
se prevede cd in cazul in care existd riscul de a se perturba prestarea serviciilor, autoritétile
competente ar trebui sa fie imputernicite sé introducd masuri de urgenta pe termen scurt, pana
la atribuirea unui nou Contract de servicii publice care s respecte toate conditiile de atribuire
a unui contract stabilite in cadrul prezentului Regulament. La aliniatul (27) se prevede cé
compensatia acordati de catre autorititile competente pentru a acoperi costurile ocazionate de
indeplinirea obligatiilor de serviciu public ar trebui calculatd in asa fel incat si se evite
compensarea in exces. in cazul in care o autoritate competenti intentioneaza si atribuie un
contract de servicii publice fard ca acesta sd facd obiectul unei proceduri competitive de
atribuire, autoritatea in cauzi trebuie, de asemenea, sé respecte o serie de norme detaliate care
sa asigure 0 compensatie cu un cuantum corespunzator si care si reflecte dorinta de eficientd
si calitate a serviciilor. La aliniatul (29) se prevede ci in vederea atribuirii de contracte de
servicii publice, cu exceptia masurilor de urgentd si a contractelor privind distante mici,
autoritatile competente ar trebui si ia masurile necesare pentru a face public, cu cel putin un an
inainte, faptul c& intentioneaza si atribuie astfel de contracte, astfel incat sa permita un raspuns
din partea potentialilor operatori de servicii publice. La aliniatul (34) se prevede cé aceastd
compensatie pentru serviciile publice se poate dovedi necesara in sectorul transportului terestru
de calatori, astfel incat intreprinderile care raspund de serviciile publice sa exploateze aceste
servicii pe baza principiilor si in conditiile care le permit sa isi indeplineasca sarcinile. O astfel
de compensatie poate fi compatibila cu Tratatul in temeiul articolului 73 in anumite conditii.
In primul rind, ea trebuie acordati pentru a asigura prestarea serviciilor care sunt servicii de
interes general in sensul Tratatului. in al doilea rand, pentru a evita denaturarea nejustificati a
concurentei, aceastd compensatie nu poate depisi ceea ce este necesar pentru acoperirea
costurilor nete ocazionate de indeplinirea obligatiilor de serviciu public, tindnd seama de
venitul generat prin aceasta si de un profit rezonabil. La aliniatul (35) se prevede ca prin

urmare, compensatia acordati de ciitre autorititile competente in conformitate cu
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dispozitiile prezentului Regulament poate fi exceptati de la cerinta de notificare
prealabild prevazuti la articolul 88 alineatul (3) din Tratat. La articolul 1 scopul si
domeniul de aplicare la aliniatul (2) se prevede cé prezentul Regulament se aplici exploatirii
nationale si internationale a serviciilor publice de transport de cilitori pe calea ferati si
cu alte moduri de transport pe sine, precum si de transport rutier, cu exceptia serviciilor
exploatate in principal pentru interesul lor istoric sau turistic. La articolul 2 la litera (d)
se prevede ci prin "operator de serviciu public" se intelege orice intreprindere publici sau
privatd sau orice grup de astfel de intreprinderi care exploateazi servicii publice de
transport de cidlatori, sau orice organism public care presteazi servicii publice de
transport de cilitori. La litera (f) se prevede ci prin "drept exclusiv" se intelege un drept
care permite exploatarea anumitor servicii publice de transport de caldtori de citre un operator
de servicii publice pe o anumita ruti sau retea ori intr-o anumita zoni, cu excluderea oricarui
alt asemenea operator. La litera (g) se prevede cd prin "compensatie de serviciu public" se
intelege orice beneficiu, in special financiar, acordat direct sau indirect de ciitre o
autoritate competentd din fonduri publice in perioada de punere in aplicare a unei
obligatii de serviciu public sau in legaturd cu perioada respectiva. La aliniatul (h) se
prevede ca prin "atribuire directd" se intelege atribuirea unui contract de servicii publice unui
anumit operator de serviciu public, fard o procedurd competitivd de atribuire prealabila. La
litera (j) se prevede cé prin "operator intern"” se intelege o entitate cu personalitate juridici
distinctd asupra céreia autoritatea locald competentd sau, in cazul unui grup de autorititi, cel
putin una dintre autoritétile locale competente exercitd un control asemanitor cu cel exercitat
asupra propriilor sale departamente. La litera (k) se prevede ci prin "valoare" se intelege
valoarea unui serviciu, a unei rute, a unui contract de servicii publice sau a unui regim de
compensare pentru transportul public de calatori si care este echivalentul remuneratiei totale,
inainte de aplicarea TVA, cuvenitd operatorului sau operatorilor de serviciu public, inclusiv
compensatia de orice fel platita de autoritétile publice si venitul din vinzarea biletelor care nu
este restituit autoritafii competente in cauza. La litera (m) se prevede ca prin "servicii publice
integrate de transport de cilitori" se intelege serviciile interconectate de transport intr-
o zoni geografici determinati cu un serviciu unic de informatii, un regim unic de taxare
a biletelor si un orar unic de transport. La articolul 3 contractele de servicii publice si

normele generale la aliniatul (1) se prevede ca in cazul in care o autoritate competentd decide
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sd acorde unui operator ales un drept exclusiv si / sau o compensatie de orice natura in schimbul
indeplinirii unor obligatii de serviciu public, autoritatea respectiva face aceasta in cadrul unui
contract de servicii publice. La articolul 4 continutul obligatoriu al contractelor de servicii
publice si al normelor generale la aliniatul 1, 1a litera (b) se prevede cd se stabileste in prealabil,
in mod obiectiv i transparent, parametrii pe baza carora urmeaza si se calculeze plata
compensatiei, daci existd si natura si intinderea oricarui drept exclusiv acordat, intr-un mod
care si prevind compensarea in exces. In cazul contractelor de servicii publice atribuite in
conformitate cu articolul 5 alineatele (2), (4), (5) si (6), acesti parametri se stabilesc astfel incat
nici o platd compensatorie si nu poatd depdsi suma necesard pentru acoperirea efectului
financiar net asupra costurilor ocazionate si asupra veniturilor generate de indeplinirea
obligatiilor de serviciu public, tinind seama de venitul legat de acestea si care este retinut de
cétre operatorul de serviciu public, precum si de un profit rezonabil. La litera (c) se prevede ci
se stabilesc modalititile de alocare a costurilor legate de prestarea de servicii. Aceste costuri
pot include, in special, cheltuiclile cu personalul, consumul de energie, redeventele aferente
infrastructurii, intretinerea si reparatiile autovehiculelor de transport in comun, materialul
rulant si instalatiile necesare pentru exploatarea serviciilor de transport de cilatori, costurile
fixe si o rentabilitate adecvati a capitalului. La aliniatul (2) se prevede ci aceste contracte de
servicii publice si normele generale determind modalitétile de alocare a veniturilor incasate din
vanzarea de bilete, venituri care pot fi retinute de operatorul de servicii publice, restituite
autoritatii competente sau partajate de cele doua entitéti. La aliniatul (3) se prevede ca durata
contractelor de servicii publice este limitata si nu depéseste 10 ani pentru serviciile de
transport cu autocarul si cu autobuzul si 15 ani pentru serviciile de transport de calatori pe
calea ferata si cu alte moduri de transport pe sine. Durata Contractelor de servicii publice care
vizeaza mai multe moduri de transport este limitatd la 15 ani, in cazul in care transportul
feroviar sau cu alte moduri de transport pe sine reprezinta peste 50% din valoarea serviciilor in
cauza. La aliniatul (4) se prevede ci daca este necesar, tindnd seama de conditiile de amortizare
a activelor, durata contractului de servicii publice poate fi prelungitd cu cel mult jumatate din
durata initiala, in cazul in care operatorul de serviciu public pune la dispozitie active care sunt
atdt importante n raport cu activele generale necesare pentru prestarea serviciilor de transport
de calatori vizate de contractul de servicii publice, cét si legate preponderent de serviciile de

transport de calitori vizate de contract. In cazul in care acest lucru este justificat de costurile
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care derivi din situatia geografica deosebita, durata contractelor de servicii publice in regiunile
ultraperiferice, contracte mentionate la alineatul (3), poate fi prelungitd cu cel mult jumitate
din durata initiala. In cazul in care acest lucru este justificat de amortizarea capitalului in raport
cu investitia exceptionald in infrastructurd, in capital rulant sau in vehicule si daca respectivul
contract de servicii publice este atribuit conform unei proceduri competitive de atribuire,
contractul de servicii publice poate fi incheiat pe o durati mai lungi. Pentru a asigura
transparenta in acest caz, in termen de un an de la incheierea contractului, autoritatea
competentd transmite Comisiei contractul de servicii publice si elementele care justifica durata
mai lunga a acestuia. La articolul 5 atribuirea de contracte de servicii publice la aliniatul (1)
contractele de servicii publice se atribuie in conformitate cu normele stabilite prin prezentul
Regulament. Cu toate acestea, contractele de servicii sau contractele de servicii publice, astfel
cum sunt definite in Directivele 2004/17/CE sau 2004/18/CE, pentru servicii publice de
transport de caldtori cu autobuzul sau tramvaiul, se atribuie in conformitate cu procedurile
prevazute in temeiul respectivelor directive, in cazul in care astfel de contracte nu iau forma
contractelor de concesiune de servicii, astfel cum sunt definite in directivele in cauza.
Dispozitiile alineatelor (2)-(6) din prezentul articol nu se aplica in cazul in care contractele
urmeaza si fie atribuite in conformitate cu Directiva 2004/17/CE sau 2004/18/CE. La aliniatul
(2) se prevede ci se excepteaza cazul 1n care acest lucru este interzis de dreptul intern, orice
autoritate locald competenta, fie ca este o autoritate de sine stitétoare, fie un grup de autoritati
care presteazd servicii publice integrate de transport de cilitori, poate decide sé presteze ea
nsdsi servicii publice de transport de célatori sau sa atribuie contracte de servicii publice in
mod direct unei entitati cu personalitate juridicd distinctd asupra cireia autoritatea locald
competentd sau, in cazul unui grup de autoritati, cel putin una dintre autorititile locale
competente exercitd un control aseménator cu cel exercitat asupra propriilor sale departamente.
Urmitoarele dispozitii se aplicd in cazul in care o autoritate locald competenti ia o astfel de
decizie: (a) in scopul de a stabili dacd autoritatea locald competentd exercitd controlul, sunt
luati in considerare factori, precum gradul de reprezentare in organele administrative, de
conducere sau supraveghere, dispozitiile referitoare la aceastd reprezentare in actul constitutiv,
participarea la capitalul social, influenta efectiva si controlul efectiv asupra deciziilor strategice
si asupra deciziilor manageriale individuale. in conformitate cu dreptul comunitar, participarea

autoritifii publice competente la capitalul social in proportie de 100%, in special in cazul
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parteneriatelor public-privat, nu este o cerinti obligatorie pentru stabilirea controlului in sensul
prezentului alineat, cu conditia sd existe o influentd publicd dominantd i sd se poatd stabili
controlul pe baza altor criterii; (b) conditia de aplicare a prezentului alineat este aceea ca
operatorul intern si orice entitate asupra céreia respectivul operator exercita chiar si o influenta
minima s 1si desfasoare activitatea de transport public de cilatori pe teritoriul autoritétii locale
competente, fird a aduce atingere vreunei linii de iesire sau altor elemente auxiliare activitatii
respective care intrd pe teritoriul autoritétilor locale competente vecine, si sd nu participe la
proceduri competitive de atribuire privind prestarea de servicii de transport public de calatori
in afara teritoriului autoritdtii locale competente; (c) fard a aduce atingere literei (b),
operatorul intern poate participa la proceduri competitive echitabile de atribuire
incepand cu doi ani inaintea expiririi contractului siu de servicii publice atribuit direct,
cu conditia si se fi luat o decizie finald, in sensul ca serviciile publice de transport de
cilitori vizate de contractul operatorului intern si faed obiectul unei proceduri
competitive echitabile de atribuire si ca operatorul intern respectiv s nu fi incheiat nici
un alt contract de servicii publice atribuit direct; (d) in lipsa unei autorititi locale
competente, literele (a), (b) si (c) se aplicd unei autorititi nationale cu privire la o zond
geografica ce nu corespunde teritoriului national, cu conditia ca operatorul intern sd nu
participe la proceduri competitive de atribuire privind prestarea de servicii publice de transport
de cilatori care se organizeaza in afara zonei pentru care a fost atribuit Contractul de servicii
publice; (e) dacd subcontractarea in conformitate cu articolul 4 alineatul (7) este avutd in
vedere, operatorul intern trebuie sé presteze el insusi cea mai mare parte a serviciului public de
transport de calatori. La aliniatul (3) se prevede ca orice autoritate competenta care face apel
la un tert, altul decat un operator intern, atribuie contractele de servicii publice pe baza unei
proceduri competitive de atribuire, cu exceptia cazurilor mentionate la alineatele (4), (5) si (6).
Procedura competitiva de atribuire adoptata este deschisa tuturor operatorilor, este echitabild
si respectd principiile transparentei si nediscriminarii. In urma depunerii ofertelor si a
eventualei etape de preselectie, procedura poate presupune negocieri in conformitate cu aceste
principii, cu scopul de a stabili modul optim de a indeplini anumite cerinte speciale sau
complexe. La aliniatul (4) se prevede cu exceptia cazului in care acest lucru este interzis de
dreptul intern, autorititile competente pot decide si atribuie direct contracte de servicii publice

fie 1n cazul in care valoarea medie anuald a acestora este estimata la mai putin de 1.000.000
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EUR, fie in cazul in care aceste contracte vizeazd prestarea anualid de servicii de transport
public de cilitori pe mai putin de 300.000 de kilometri. In cazul unui Contract de servicii
publice atribuit direct unei intreprinderi mici sau mijlocii care exploateazi cel mult 23 de
autovehicule, aceste plafoane pot fi marite fie la o valoare medie anuali estimati la mai putin
de 2.000.000 EUR, fie la prestarea anuald de servicii publice de transport de cilitori pe mai
putin de 600.000 de kilometri. La aliniatul (5) se prevede ci autoritatea competenti poate
lna mésuri de urgenti in cazul unei perturbiri a serviciilor sau in cazul riscului iminent
de producere a unei asemenea perturbiri. Misurile de urgenti respective iau forma unei
atribuiri directe sau a unui acord formal de prelungire a unui contract de servicii publice,
sau a unei cerinte de respectare a anumitor obligatii de serviciu public. Operatorul de
serviciu public are dreptul de a contesta decizia de impunere a executirii anumitor
obligatii de serviciu public. Atribuirea sau prelungirea unui contract de servicii publice
prin misuri de urgenti, sau impunerea unui astfel de contract nu poate depisi doi ani.
La articolul 6 compensatia de serviciu public la aliniatul (1) se prevede ca orice compensatie
legatd de o norma generald sau de un contract de servicii publice respecta dispozitiile previzute
la articolul 4, indiferent de modul in care a fost atribuit contractul. Orice compensatie,
indiferent de natura ei, legatd de un contract de servicii publice atribuit direct in conformitate
cu articolul 5 alineatul (2), (4), (5) sau (6) sau legata de o norma generali trebuie, de asemenea,
sd respecte dispozitiile enuntate in Anexa. La aliniatul (2) se prevede ci la solicitarea scrisi din
partea Comisiei, Statele Membre comunica in termen de trei luni sau intr-un termen mai lung
previzut de solicitare toate informatiile pe care Comisia le considera necesare pentru a stabili
daca respectiva compensatie acordati este compatibila cu prezentul Regulament. La articolul
7 publicarea la aliniatul (1) se prevede cé fiecare autoritate competenta publicd anual un raport
cumulativ privind obligatiile de serviciu public de care este raspunzitoare, operatorii de
serviciu public selectati si platile compensatorii si drepturile exclusive acordate operatorilor de
serviciu public respectivi sub forma rambursérii. Raportul in cauza trebuie si faci distinctia
intre transportul cu autobuzul si transportul pe sine, s permitd monitorizarea si evaluarea
functiondrii, a calitatii si a finantirii retelei de transport in comun si s3 furnizeze, daci este
cazul, informatii cu privire la natura si intinderea eventualelor drepturi exclusive acordate. La
aliniatul (2) se prevede ci fiecare autoritate competenta ia masurile necesare pentru a se asigura

cd, cu cel putin un an Inainte de lansarea invitatiei de participare la procedura competitivi de
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atribuire sau cu un an inainte de atribuirea directa, sunt publicate in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene cel putin urmatoarele informatii: numele si adresa autorititii competente; tipul de
atribuire vizat; serviciile si zonele potential vizate de atribuirea respectivi. Autorititile
competente pot decide si nu publice aceste informatii, in cazul in care contractul de
servicii publice priveste o prestatie anuald de mai putin de 50.000 de kilometri de servicii
publice de transport de cilatori. Dacd aceste informatii se modifica dupd publicare,
autoritatea competentd trebuie sa publice o rectificare corespunzitoare cit mai curand posibil.
Aceasta rectificare nu aduce atingere datei de lansare a atribuirii directe sau a invitatiei de
participare la procedura competitiva de atribuire. Prezentul alineat nu se aplici articolului 5
alineatul (5). La articolul 9 conformitatea cu Tratatul la aliniatul (1) se prevede compensatia
de serviciu public pentru exploatarea serviciilor publice de transport de célatori sau pentru
respectarea obligatiilor tarifare instituite prin norme generale si achitate in conformitate cu
prezentul Regulament este compatibila cu Piata comuna. O astfel de compensatie este scutita
de obligatia de notificare prealabil stabilita la articolul 88 alineatul (3) din Tratat. fn anexa la
regulament se prevad norme aplicabile compensatiei in cazurile mentionate la articolul 6
alineatul (1) care stabileste compensatia legatd de contractele de servicii publice atribuite direct
in conformitate cu articolul 5 alineatul (2), (4), (5) sau (6) sau legatd de o normé generala
trebuie calculatd in conformitate cu normele stabilite prin Anexa. La punctul 2 din anexa se
prevede cd aceastd compensatie nu poate depési o sumé care corespunde efectului financiar net
echivalent cu totalitatea efectelor, pozitive sau negative, ale conformarii cu obligatia de
serviciu public asupra costurilor si veniturilor operatorului de serviciu public. Efectele se
evalueazd comparédnd situatia in care obligatia de serviciu public este indeplinitd cu situatia
care ar fi existat dacé obligatia nu ar fi fost indeplinita. Pentru a calcula efectul financiar net,
autoritatea competenta se orienteaza dupa urméatorul mecanism: costurile suportate in legatura
cu o obligatie de serviciu public sau cu un set de obligatii de serviciu public impuse de
autoritatea competentd/autorititile competente, obligatii continute intr-un contract de servicii
publice si/sau intr-o norma generald minus eventualele efecte financiare pozitive generate in
cadrul retelei exploatate in temeiul obligatiei/obligatiilor de serviciu public in cauzd minus
sumele incasate din tarife sau orice alte venituri generate in indeplinirea obligatiei/obligatiilor
de serviciu public in cauzi plus un profit rezonabil egal efectul financiar net. La punctul 3 din

anexa se prevede cid respectarea obligatiei de serviciu public poate avea un impact asupra
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eventualelor activitati de transport ale unui operator dincolo de obligatia/obligatiile de serviciu
public in cauzi. Pentru a evita compensarea in exces sau lipsa de compensare, la calculul
efectului financiar net se iau in considerare efectele financiare masurabile asupra retelelor
operatorului in cauzi. La punctul 4 din anexa se prevad costurile si veniturile trebuie calculate
in conformitate cu normele contabile si fiscale in vigoare. La punctul 5 din anexa se prevede
cé pentru a spori transparenta §i a evita subventiile incrucisate, in cazul in care un operator de
serviciu public nu exploateazi doar servicii compensate care fac obiectul unor obligatii de
serviciu public de transport, ci se implicd si in alte activititi, conturile aferente serviciilor
publice sus-mentionate trebuie separate, astfel incit sd indeplineascd cel putin urmitoarele
conditii: conturile curente corespunzitoare fiecireia dintre aceste activititi trebuie si fie
separate, iar proporfia activelor corespunzitoare si a costurilor fixe aferente trebuie si fie
alocatd in conformitate cu normele contabile si fiscale in vigoare; toate costurile variabile, o
contributie adecvata la costurile fixe si un profit rezonabil legat de orice alti activitate a
operatorului de serviciu public nu pot fi sub nici o forma imputate serviciului public in cauzi,
costurile serviciului public trebuie sa fie echilibrate pe baza veniturilor din exploatare si a
platilor din partea autoritatilor publice, fard nicio posibilitate de transfer de venituri citre un alt
sector de activitate a operatorului de serviciu public. La punctul 6 din anexd se prevede
"Profitul rezonabil" trebuie inteles ca rati de rentabilitate a capitalului care este normali
pentru sectorul de activitate respectiv intr-un Stat Membru dat si care tine seama de
riscul sau de absenta riscului suportat de ciitre operatorul de serviciu public in virtutea
interventiei autoritatii publice. La punctul 7 din anexa se prevede cd metoda de compensare
trebuie sd promoveze intretinerea sau dezvoltarea: unei gestiuni eficace efectuate de citre
operatorul de serviciu public, care poate face obiectul unei evaludri obiective respectiv prestarii
de servicii de transport de calatori la standarde suficient de inalte.

8.Legea nr. 51 din 8 martie 2006 privind serviciilor comunitare de utilitéiti publice cu
modificarile si completarile ulterioare la articolul 6 se prevede ca serviciile de utilititi publice
se organizeazd si functioneaza cu respectarea prevederilor legale in vigoare privind
administratia publicd locala, descentralizarea administrativd si financiari, dezvoltarea
regionald, finantele publice locale si cu respectarea principiilor: autonomiei locale;
descentralizarii serviciilor publice; subsidiarititii §i  proportionalitatii; asocierii

intercomunitare; responsabilititii si legalititii; dezvoltarii durabile si corelarii cerintelor cu
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resursele; protectiei si conservérii mediului natural si construit; asigurdrii igienei §i sanatatii
populatiei; administrarii eficiente e bunurilor din proprietatea publicd sau privata a unitatilor
administrativ-teritoriale; participarii si consultarii cetétenilor; liberului acces la informatiile
privind serviciile publice.

9.Legea nr. 92 din 10 aprilie 2007 privind serviciile publice de transport persoane in
unititile administrativ-teritoriale cu modificérile si completérile ulterioare la articolul 1
aliniatul (1) se prevede ca legea stabileste cadrul juridic §i institutional unitar, obiectivele,
competentele, atributiile si instrumentele specifice necesare infiintarii, organizérii, autorizarii,
gestionarii, finantarii, exploatarii, monitorizarii si controlului functionérii serviciilor publice
de transport in comune, orase, municipii, judete, asociatii de dezvoltare intercomunitara si alte
forme de asociere intre unitafile administrativ-teritoriale. La aliniatul (2) se prevede cd legea
stabileste cadrul juridic si institutional privind infiintarea, organizarea si functionarea
compartimentelor sau serviciilor specializate de transport din cadrul autoritatilor administratiei
publice locale, judetene si ale municipiului Bucuresti si ale asociatiilor de dezvoltare
intercomunitari sau al altor forme de asociere intre unititile administrativ-teritoriale. La
aliniatul (3) se prevede ci transportul local si judetean de persoane poate fi serviciul public de
transport asa cum acesta este definit de Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar
si rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 si nr. 1.107/70 ale
Consiliului, cu modificarile si completarile ulterioare. La aliniatul (4) se prevede cé serviciul
public de transport local si judetean de persoane se organizeaza de citre autorititile
administratiei publice locale, pe raza unitatilor administrativ-teritoriale, cu respectarea
urmatoarelor principii: promovarea concurentei intre operatorii de transport, respectiv
transportatorii autorizati, cérora li s-a atribuit executarea serviciului; garantarea accesului egal
si nediscriminatoriu al operatorilor de transport si al transportatorilor autorizati la piata
serviciului public de transport local si judetean; asigurarea executdrii unui serviciu public de
transport public suportabil in ceea ce priveste tariful de transport; recuperarea integrala a
costurilor de exploatare, reabilitare si dezvoltare prin tarife/taxe suportate de cétre beneficiarii
directi ai transportului, denumiti in continuare utilizatori, si prin finantarea de la bugetele
locale, asigurdndu-se un profit rezonabil pentru operatorii de transport si transportatorii

autorizati; protectia categoriilor sociale defavorizate, prin compensarea costului transportului
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de la bugetul local; integrarea tarifara prin utilizarea unui singur tip de legitimatie de cilatorie
pentru toate traseele si pentru toate mijloacele de transport ale serviciului public local si
judetean; consultarea asociatiilor reprezentative ale operatorilor de transport si/sau ale
transportatorilor autorizati, precum si ale utilizatorilor in vederea stabilirii politicilor si
strategiilor locale privind serviciul public de transport local si judetean, precum si modalititile
de functionare a acestui serviciu. La aliniatul (6) se prevede ci principalele obiective urmirite
de autorititile administratiei publice locale, de asociatiile de dezvoltare intercomunitar3 si de
alte forme de asociere intre unititile administrativ-teritoriale, dupa caz, in domeniul serviciului
public de transport local si judetean sunt: infiintarea de compartimente sau servicii de
specialitate pentru serviciul public de transport local si judetean, cu sau fard personalitate
juridica, dupa caz, denumite In continuare autorititi locale, respectiv judetene de transport;
asigurarea transparentei in procedurile de achizitie publicd; atribuirea contractelor de servicii
publice definite la articolul 2 litera i) din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007, prevederilor Legii
nr. 51/2006 a legislatiei in domeniul achizitiilor publice. La articolul 2 aliniatul (1) se prevede
ca acordarea unor compensatii pentru acoperirea costurilor de exploatare plus un profit
rezonabil se considera serviciu public compensat. La aliniatul (2) se prevede ci serviciul public
compensat de transport se efectueaza in conformitate cu prevederile prezentei legi, ale Legii
serviciilor comunitare de utilititi publice nr. 51/2006, republicati, cu modificarile si
completarile ulterioare, si ale Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European
si al Consiliului privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calitori si de
abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului. La articolul 3 se
prevede céd serviciile publice de transport local si judetean fac parte din sfera serviciilor
comunitare de utilitate publicd si cuprind totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate publica
si de interes economic si social general desfigurate la nivelul unititilor administrativ-teritoriale
sau al asociatiilor de dezvoltare intercomunitara ori al altor forme de asociere intre unititile
administrativ-teritoriale, sub controlul, conducerea sau coordonarea autoritatilor administratiei
publice locale, in scopul asigurarii serviciilor publice de transport local, precum si a serviciilor
publice de transport judetean de persoane. La articolul 4, litera b) se prevede ca serviciu de
transport public de persoane se efectueaza pe raza administrativ-teritoriala a unei localitati sau,
dupd caz, a unititilor administrativ-teritoriale membre ale asociatiei de dezvoltare

intercomunitard ori ale altor forme de asociere intre unititile administrativ-teritoriale sau
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numai fintre localititile unui judet, farda a depdsi limitele administrativ-teritoriale ale
acesteia/acestuia, cu exceptia liniilor de iesire sau altor elemente auxiliare activitatii respective
care intrd pe teritoriul localititii invecinate. La litera h) se prevede ca autoritatea administratiei
publice locale impune sau contracteaza obligatii de serviciu public si poate acorda, in schimbul
indeplinirii acestora, drepturi exclusive si/sau compensatii de orice naturd. La articolul (1°1)
se prevede faptul cd unele componente ale sistemului de transport public local, inclusiv,
mijloace de transport utilizate pentru prestarea serviciului public de transport cilatori pot fi
date, in conditiile legii, in administrare sau puse la dispozitie operatorilor si transportatorilor
autorizati de catre unitatea administrativ-teritoriald, in baza procesului-verbal de predare-
primire, anexa la hotdrarea de dare in administrare sau la contractul de delegare a gestiunii. La
articolul 14 aliniatul (2) se prevede cé infrastructura tehnico-edilitard cuprinde: la litera h)
amenajdri stradale, precum: statii de imbarcare-debarcare, puncte de vanzare a legitimatiilor de
cildtorie; la litera i) autogari si terminale pentru imbarcare, debarcare sau schimb de calatori.
La articolul 15 se prevede cd sistemul de transport cuprinde componente ale infrastructurii
tehnico-edilitare aferente serviciului public de transport local si judetean se pot afla in
proprietatea publica sau privatd a statului, a unititilor administrativ-teritoriale ori in
proprietatea unor persoane juridice de drept privat. Conform prevederilor legale, componentele
infrastructurii tehnico-edilitare aflate in proprietatea publicd sau privati a statului sau a
unititilor administrativ-teritoriale se evidentiaza si se inventariazi in sistemele informationale
specifice domeniului imobiliar-edilitar ale unitatilor administrativ-teritoriale, in conditiile legii.
La capitolul VI denumit autoritdti si competente, articolul 16, aliniatul (2) se prevede ca
autoritatile administratiei publice locale si asociatiile de dezvoltare intercomunitara sau alte
forme de asociere intre unitétile administrativ-teritoriale au obligatia de a stabili si de a aplica
strategia pe termen mediu si lung pentru extinderea, dezvoltarea si modernizarea
serviciilor publice de transport local si judetean, tinind seama de planurile de urbanism si
amenajarea teritoriului, de programele de dezvoltare economico-sociala a localitétilor si de
cerintele serviciului de transport public local si judetean, de evolutia acestora, precum si de
folosirea mijloacelor de transport cu consumuri energetice reduse si emisii minime de noxe. La
aliniatul (7) se prevede ca asociatiile de dezvoltare intercomunitara sau alte forme de
asociere intre unititile administrativ-teritoriale sunt obligate si infiinteze, in baza mandatului

primit, servicii, compartimente cu rol de autoritati locale de transport prin care sa autorizeze,
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sa organizeze, s coordoneze si sd controleze prestarea serviciului public de transport local de
persoane prin servicii regulate desfasurat pe raza teritoriali de competentd a unitétilor
administrativ-teritoriale membre. La capitolul VII administrarea serviciilor publice de transport
local si judetean, sectiunea 1, dispozitii generale, articolul 21 la aliniatul (7) se prevede ci
autorititile administratiei publice locale competente, in calitatea lor de autoritéiti contractante,
au obligatia publicérii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene a unui anunt cu privire la
intentia de atribuire a contractelor de servicii publice de transport de célatori, cu cel
putin un an inainte de atribuirea directi sau de lansarea invitatiei de participare la
procedura competitivi de atribuire, in conditiile mentionate la art. 7 alin. (2) din
Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de calitori si de abrogare a Regulamentelor
(CEE) nr. 1.191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului. La aliniatul (8) se arata ci prevederile
alin. (7) nu sunt obligatorii pentru contractele a ciror prestatie anuali de servicii publice
de transport de cilitori este mai mica de 50.000 de kilometri si pentru contractele de
servicii publice atribuite prin masuri de urgenti in conformitate cu prevederile art. 5
alin. (5) din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007.

10.0RDONANTA nr. 27 din 31 august 2011 privind transporturile rutiere la Articolul 2
se prevede cd - Transportul public local efectuat in interiorul unei localitati, precum si serviciul
public de transport persoane, asa cum este definit in Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007 al
Parlamentului si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport
feroviar si rutier de calatori §i de abrogare a regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 si nr. 1.107/70
ale Consiliului, se reglementeazi prin legi speciale. La Articolul 13 se prevede ci - In vederea
respectarii cerintei de a avea un sediu real si stabil pe teritoriul Romaéniei, intreprinderea trebuie
s indeplineascd urmaétoarele conditii: a) sd aiba un sediu situat pe teritoriul Roméniei in
incinta céruia isi pastreaza originalele principalelor sale documente de lucru, indiferent daca
acestea sunt in format electronic sau in orice alt format, in special contractele sale de transport,
documentele referitoare la vehiculele aflate la dispozitia intreprinderii, documentele contabile,
documentele de gestionare a personalului, contractele de munci, documentele privind
asigurdrile sociale, documentele contindnd date referitoare la operatiunile de transport alocate
conducitorilor auto si la detasarea acestora, documentele continind date referitoare la cabotaj,

la durata de conducere si perioadele de repaus si orice alt document la care inspectorii din
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cadrul Inspectoratului de Stat pentru Controlul in Transportul Rutier, denumit in continuare
I.S.C.T.R,, trebuie sa aibd acces, in scopul verificérii respectirii de cétre intreprindere a
conditiilor prevazute de prezenta ordonanta; e) sa dispuna de unul sau mai multe vehicule care
sunt inmatriculate sau puse in circulatie si autorizate pentru utilizare in Romaénia, indiferent
daci toate vehiculele respective se afld in proprietatea sa sau sunt detinute in temeiul unui
contract de vénzare in rate, de inchiriere sau de leasing; g) sa aiba la dispozitie in permanenta
si in mod obignuit un numdr de vehicule care respectd conditiile prevazute la lit. ) si de
conducitori auto al ciror loc de stationare obignuit se afla la un centru operational din Romania;
in ambele cazuri numarul acesta este proportional cu volumul operatiunilor de transport
efectuate de intreprindere. La Articolul 16, aliniatul (1) se prevede ca - Verificarea indeplinirii
de catre operatorul de transport rutier a conditiilor care au stat la baza eliberdrii licentei de
transport/licentei comunitare, respectiv a indeplinirii de citre intreprinderea de transport rutier
in cont propriu a conditiilor care au stat la baza eliberarii certificatului de transport in cont
propriu se efectueaza la sediul acestora, cel putin o datd la 5 ani i, motivat, ori de céte ori se
impune, in conditiile legii. La aliniatul (2) se prevede cé - Verificarea periodica prevazuta la
alin. (1) se efectueaza cu prioritate la sediul operatorilor de transport rutier/ intreprinderilor de
transport rutier in cont propriu care prezinta risc crescut, conform art. 12 din Regulamentul
(CE) nr. 1.071/2009.

11.0RDONANTA DE URGENTA nr. 109 din 14 iulie 2005 privind transporturile rutiere
la Articolul 3, aliniatul (1) se prevede - In sensul prezentei ordonante de urgenta, termenii si
expresiile de mai jos au urmétoarele semnificatii: licentd de transport - document prin care se
atestd ca intreprinderea indeplineste conditiile de onorabilitate, capacitate financiard si
competentd profesionald, aceasta avand acces la transportul rutier public; operator de transport
rutier - orice intreprindere care detine certificat unic de inregistrare, avand ca obiect de
activitate activitatea de transport rutier, detindtoare a unei licente de transport si care efectueaza
transport rutier public cu vehicule rutiere detinute cu orice titlu, cu exceptia comodatului,
denumite in continuare vehicule detinute; 46" 1. transport rutier local de persoane - transportul
rutier public de persoane prin servicii regulate, efectuat in interiorul unei localitati, precum gi
in limitele unei asociatii intercomunitare avand ca obiect transportul rutier public de persoane,

este considerat transport local.
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1.2. Gestiunea serviciului.

1.0rdonanta de urgenti nr. 57 din 3 iulie 2019 privind codul administrativ cu modificarile
si completidrile ulterioare la articolul 85 raporturile dintre autorititile administratiei publice
locale aliniatul (1) se prevede cé raporturile dintre autorititile administratiei publice din
comune, orase, municipii si autorititile administratiei publice de la nivelul judetului se bazeaza
pe principiile autonomiei locale, legalititii, cooperarii, solidaritatii, egalitatii de tratament si
responsabilitdtii. La aliniatul (2) se prevede cé in relatiile dintre consiliul local si primar,
consiliul judetean si presedintele consiliului judetean, precum si intre autoritétile administratiei
publice din comune, orase, municipii si autoritdtile administratiei publice de la nivel judetean
nu exista raporturi de subordonare; In relatiile dintre acestea exista raporturi de colaborare. La
articolul 173 atributiile consiliului judetean aliniatul (5) se prevede cé in exercitarea atributiilor
prevazute la alin. (1) lit. d), consiliul judetean asigurd, potrivit competentelor sale si in
conditiile legii, cadrul necesar pentru furnizarea serviciilor publice de interes judetean privind
serviciile comunitare de utilitate publicd de interes judetean (litera m); la aliniatul (7) se
prevede ca in exercitarea atributiilor prevézute la alin. (1) lit. ), consiliul judetean hotariste,
in conditiile legii, cooperarea sau asocierea cu alte unitiiti administrativ-teritoriale din
tard ori din strdindtate, precum si aderarea la asociatii nationale si internationale ale
autoritdtilor administratiei publice locale, in vederea promovirii unor interese comune (litera
c). La titlul III gestiunea serviciilor publice la articolul 590 se prevad modalitatile de gestiune
ale unui serviciu public sunt: a)gestiunea directd respectiv gestiunea delegati. La articolul 591
gestiunea directd la aliniatul (1) se prevede ca Gestiunea directd este modalitatea de gestiune
prin care o autoritate a administratiei publice isi asumé/exercitd nemijlocit competenta care 1i
revine cu privire la prestarea unui serviciu public potrivit legii sau actului de reglementare a
serviciului public. La aliniatul (2) se prevede cé gestiunca directd se poate realiza de citre o
autoritate a administratiei publice, de cétre structurile cu sau fird personalitate juridica ale
acesteia, de cétre societitile reglementate de Legea societatilor nr. 31/1990, republicati, cu
modificdrile si completérile ulterioare, cu capital social integral al statului sau al unitatii
administrativ-teritoriale infiintate de autorititile administratici publice sau alte persoane
juridice de drept privat, dupa caz, cu respectarea prevederilor legale. La articolul 592 gestiunea
delegatd la aliniatul (1) se prevede ci gestiunea delegata este modalitatea de gestiune prin care

prestarea serviciului public se realizeazd in baza unui act de delegare si/sau a unei autoriziri
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din partea autoritdtii administratiei publice competente, cu respectarea prevederilor din
legislatia privind achizitiile publice, achizitiile sectoriale si concesionarea de servicii, de citre
organismele prestatoare de servicii publice, altele decat cele prevazute la art. 591 alin. (2). La
aliniatul (2) se prevede ca gestiunea delegata poate implica dreptul organismului prestator de
servicii publice de a utiliza infrastructura aferentd serviciului delegat, printr-una dintre
modalitatile prevazute de legislatia aplicabila fiecarui tip de serviciu. La articolul 593 actul de
delegare pentru serviciile de interes economic general la aliniatul (1) se prevede ca actul de
delegare cétre un operator economic a prestérii serviciului de interes economic general este act
administrativ si trebuie sa cuprinda cel putin urmatoarele elemente, cu exceptia cazului in care
prin legi speciale se prevede altfel: continutul obligatiilor de servicin public; organismul
prestator al serviciului/serviciilor publice si, daca este cazul, teritoriul pe care presteazi;
durata pentru care este incredintati prestarea serviciului; natura oricaror drepturi
speciale acordate organismului prestator de servicii publice de citre legiuitor sau de citre
autoritatea administratiei publice competente; o descriere a mecanismului de
compensare si a parametrilor de calcul, control si revizuire a compensatiei acordate
pentru prestarea serviciului public; modalitatile de evitare a supracompensirii si de
recuperare a unei eventuale supracompensatii; drepturi exclusive acordate, in conditiile
legii, organismului prestator de servicii publice de ciitre legiuitor sau de citre autoritatea
administratiei publice competente; cazuri si situatii de incetare a actului de delegare;
drepturile si obligatiile partilor implicate; indicatorii de performanta si eficientd ai
serviciului. La aliniatul (2) se prevede céd parametrii pe baza carora se calculeazid compensatia
trebuie stabiliti inainte de identificarea organismului prestator in mod obiectiv, respectdndu-se
principiile transparentei si a liberei concurente. La aliniatul (3) se prevede ca nivelul
compensatiei nu trebuie si depdseasca ceea ce este necesar pentru acoperirea integrala sau
partiald a costurilor suportate pentru indeplinirea obligatiilor de serviciu public, ludnd in
considerare veniturile rezultate si un profit rezonabil. La articolul 594 se prevede cé autoritatile
administratiei publice au obligatia de a monitoriza, evalua si controla modul de prestare a
serviciilor publice din sfera lor de competentd, indiferent de modalitatea de gestiune adoptata,
in limitele competentelor stabilite de legislatia aplicabila fiecarui tip de serviciu public.

2.Legea 51 din 8 martie 2006 privind serviciile comunitare de utilititi publice cu

modificarile si completérile ulterioare, la capitolul III organizarea si functionarea serviciilor de
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utilititi publice, sectiunea 1 gestiunea serviciilor de utilitéti publice, articolul 22 la aliniatul (1)
se prevede cd autoritdtile administratiei publice locale sunt libere sd hotdrascid asupra
modalitdtii de gestiune a serviciilor de utilitdti publice aflate sub responsabilitatea lor.
Autoritdtile administratiei publice au posibilitatea de a gestiona in mod direct serviciile de
utilitdti publice In baza unei hotérari de dare in administrare sau de a incredinta gestiunea
acestora, respectiv toate ori numai o parte din competentele si responsabilitétile proprii privind
furnizarea/prestarea unui serviciu de utilitati publice ori a uneia sau mai multor activititi din
sfera respectivului serviciu de utilitéti publice, in baza unui contract de delegare a gestiunii. La
aliniatul (1°1) se prevede cd incredintarea gestiunii unui serviciu de utilititi publice ori a uneia
sau mai multor activitdfi din sfera respectivului serviciu de utilitdti publice citre operator
implicd incredintarea prestirii/furnizirii propriu-zise a serviciului/activititii, precum gi
punerea la dispozitie a bunurilor ce compun sistemul de utilitdti publice aferent
serviciului/activitatii. La aliniatul (2) se prevede ca gestiunea serviciilor de utilititi publice se
organizeaza §i se realizeaza in urmitoarele modalitati: gestiune directd respectiv gestiune
delegata. La aliniatul (3) se prevede ca modalitatea de gestiune a serviciilor de utilititi publice
sc stabileste prin hotariri ale autorititilor deliberative ale unititilor administrativ-
teritoriale, in baza unui studiu de oportunitate, in functie de natura si starea serviciului, de
necesitatea asigurdrii celui mai bun raport pret/calitate, de interesele actuale si de perspectiva
ale unitétilor administrativ-teritoriale, precum si de mirimea si complexitatea sistemelor de
utilitati publice. La aliniatul (5) se prevede ci sunt interzise orice intelegeri sau acorduri de
asociere si orice practici concertate dintre operatori, indiferent de modul de organizare, forma
de proprietate sau modalitatea de gestiune adoptati, care conduc la accentuarea caracterului de
monopol al serviciilor de utilitdti publice, la restrdngerea, impiedicarea sau denaturarca
concurentei pe piata serviciilor de utilititi publice. La Sectiunea a 2-a gestiunea directa,
articolul 28 la aliniatul (1) se prevede cé gestiunea directa este modalitatea de gestiune in care
autoritdtile deliberative si executive, in numele unititilor administrativ-teritoriale pe care le
reprezintd, isi asuma si exercitd nemijlocit toate competentele si responsabilititile ce le revin
potrivit legii cu privire la furnizarea/prestarea serviciilor de utilitdti publice, respectiv la
administrarea, functionarea si exploatarea sistemelor de utilitati publice aferente acestora. La
aliniatul (2) se prevede ca gestiunea directd se realizeazi prin intermediul unor operatori de

drept public sau privat, astfel cum sunt definiti la art. 2 lit. g), respectiv lit. h), fard aplicarea
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prevederilor Legii nr. 98/2016 privind achizitiile publice, Legii nr. 99/2016 privind achizitiile
sectoriale si Legii nr. 100/2016 privind concesiunile de lucrédri si concesiunile de servicii, care
pot fi:

2.1.Servicii publice de interes local sau judetean, specializate, cu personalitate juridica,
infiintate §i organizate in subordinea consiliilor locale sau consiliilor judetene, dupa caz, prin
hotaréri ale autoritatilor deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale respective;
2.2.Societati reglementate de Legea nr. 31/1990, republicata, cu modificarile si completirile
ulterioare, cu capital social integral al unitatilor administrativ-teritoriale, infiintate de
autoritatile deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale respective. La aliniatul (2*1) se
prevede ca autoritdtile deliberative ale unititilor administrativ-teritoriale sau, dupa caz,
asociatiile de dezvoltare intercomunitari avand ca scop serviciile de utilitati publice, in baza
mandatului primit, pot incredinta unui operator de drept privat gestiunea serviciilor de utilitéti
publice sau a uneia ori mai multor activitati din sfera acestor servicii prin atribuirea directa a
contractului de delegare a gestiunii, cu respectarea urmatoarelor conditii cumulative ce trebuie
indeplinite atdt la data atribuirii contractului de delegare a gestiunii, cat si pe toatd durata
acestui contract:

2.3.Unitatile administrativ-teritoriale membre ale unei asociatii de dezvoltare
intercomunitari avand ca scop serviciile de utilitéti publice, in calitate de actionari/asociati
ai operatorului regional, prin intermediul asociatiei, sau, dupa caz, unitatea administrativ-
teritoriald, in calitate de actionar/asociat unic al operatorului, prin intermediul adunarii generale
a actionarilor si al consiliului de administratie, exercitd un control direct si o influenta
dominantd asupra deciziilor strategice si/sau  semnificative ale operatorului
regional/operatorului in legétura cu serviciul furnizat/prestat, similar celui pe care il exercita
asupra structurilor proprii in cazul gestiunii directe;

2.4.0Operatorul regional, respectiv operatorul, dupa caz, desfisoara exclusiv activititi din sfera
furnizarii/prestérii serviciilor de utilitati publice destinate satisfacerii nevoilor de interes public
general ale utilizatorilor de pe raza de competenti a unitatilor administrativ-teritoriale membre
ale asociatiei, respectiv a unitdtii administrativ-teritoriale care i-a incredintat gestiunea
serviciului;

2.5.Capitalul social al operatorului regional, respectiv al operatorului este detinut in totalitate

de unitatile administrativ-teritoriale membre ale asociatiei, respectiv de unitatea administrativ-
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teritoriald; participarea capitalului privat la capitalul social al operatorului
regional/operatorului este exclusi. La aliniatul (272) se prevede ci in cazul serviciului de
transport public local de célitori, atribuirea directi a contractelor de delegare a gestiunii
se face in conditiile previizute de Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si
de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului. La aliniatul
(7) se prevede cé excedentele anuale rezultate din executia bugetelor serviciilor publice de
interes local sau judetean cu personalitate juridica, care gestioneaza servicii de utilitati publice,
se reporteazd in anul urmétor cu aceeasi destinatie. La sectiunea a 3-a gestiunea delegat,
articolul 29 la aliniatul (1) se prevede cd gestiunea delegati este modalitatea de gestiune in
care autorititile deliberative ale unitétilor administrativ-teritoriale ori, dupé caz, asociatiile de
dezvoltare intercomunitari avand ca scop serviciile de utilitati publice, in numele si pe seama
unitatilor administrativ-teritoriale membre, atribuie unuia sau mai multor operatori toate ori
numai o parte din competentele si responsabilititile proprii privind furnizarea/prestarea
serviciilor de utilititi publice, pe baza unui contract, denumit in continuare contract de delegare
a gestiunii. Gestiunea delegatd a serviciilor de utilititi publice implicd punerea la dispozitia
operatorilor a sistemelor de utilitati publice aferente serviciilor delegate, precum si dreptul si
obligatia acestora de a administra si de a exploata aceste sisteme. La aliniatul (2) se prevede ca
delegarea gestiunii serviciilor de utilitdti publice, respectiv operarea, administrarea si
exploatarea sistemelor de utilititi publice aferente, se poate face pentru toate sau numai pentru
o parte dintre activititile componente ale serviciilor, pe baza unor analize tehnico-economice
si de eficientd a costurilor de operare, concretizate intr-un studiu de oportunitate. La aliniatul
(4) se prevede ci gestiunea delegati se realizeaza prin intermediul unor operatori de drept privat
mentionati la art. 2 lit. g), care pot fi: a) societiti reglementate de Legea nr. 31/1990,
republicatd, cu modificarile si completérile ulterioare, cu capital social privat; b) societati
reglementate de Legea nr. 31/1990, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, cu
capital social mixt. La aliniatul (5) se prevede ca societitile reglementate de Legea nr. 31/1990,
republicatd, cu modificérile si completirile ulterioare, cu capital social integral public pot
participa la procedurile de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de utilitéti
publice in zona teritoriala de competentd a unitatilor administrativ-teritoriale care exerciti o

influentd dominanta asupra acestora sau 1n afara acestei zone daca operatorul nu are incheiat
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un alt contract de delegare a gestiunii atribuit direct, conform art. 28. La aliniatul (6) se prevede
cd operatorii care isi desfisoard activitatea in modalitatea gestiunii delegate furnizeaza /
presteaza serviciile de utilitati publice prin exploatarea si administrarea infrastructurii tehnico-
edilitare aferente acestora, in baza contractului de delegare a gestiunii serviciului, precum si in
baza licentei eliberate de autoritatea de reglementare competentd, in conditiile legii speciale.
La aliniatul (7) se prevede ci acest contract de delegare a gestiunii este un contract incheiat in
forma scrisé, prin care unitatile administrativ-teritoriale, individual sau in asociere, dupi caz,
in calitate de delegatar, atribuie, prin una dintre modalitétile prevazute de lege, pe o perioada
determinatd, unui operator, in calitate de delegat, care actioneaza pe riscul si rispunderea sa,
dreptul si obligatia de a furniza/presta integral un serviciu de utilititi publice ori, dupd caz,
numai unele activitati specifice acestuia, inclusiv dreptul si obligatia de a administra si de a
exploata infrastructura tehnico-edilitard aferentd serviciului/activititii furnizate/prestate, n
schimbul unei redevente, dupa caz. Contractul de delegare a gestiunii este asimilat actelor
administrative si intra sub incidenta prevederilor Legii nr. 554/2004, cu modificérile si
completérile ulterioare. La articolul X se prevede ca toate contractele/actele de atribuire a
serviciului de utilitati publice, incheiate In baza prevederilor prezentei legi, vor contine o clauzi
care stipuleazi ca orice modificare a legislatiei va conduce la modificarea de drept a acestora.
La aliniatul (3) se prevede cd existenta garantiilor profesionale si financiare ale operatorilor,
precum si indicatorii de performanta si nivelul tarifelor aplicate privind furnizarea/prestarea
serviciului In conditii de calitate si cantitate corespunzitoare constituie criteriile principale
pentru-atribuirea contractelor de delegare a gestiunii. La articolul 32 la aliniatul (1) se prevede
ca in cazul gestiunii delegate, autoritatile administratiei publice locale pastreazd, in
conformitate cu competentele ce le revin, potrivit legii, prerogativele si raspunderile privind
adoptarea politicilor si strategiilor de dezvoltare a serviciilor, respectiv a programelor de
dezvoltare a sistemelor de utilitati publice, precum si obligatia de a urmari, de a controla si de
a supraveghea modul in care se realizeazi serviciile de utilitati publice.

3.Legea 92 din 10 aprilie 2007 privind serviciile publice de transport persoane in unititile
administrativ-teritoriale cu modificirile si completirile ulterioare, la capitolul VII
administrarea serviciilor publice de transport local si judetean, sectiunea 1 dispozitii generale,
articolul 21 la aliniatul (1) se prevede ca serviciile publice de transport local si judetean se pot

administra prin atribuirea acestora in urmatoarele modalitati: gestiune directd respectiv
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gestiune delegatd. La aliniatul (5) se prevede ci bunurile si elementele componente ale
sistemelor publice de transport local si judetean aflate in domeniul public sau privat al
administratiei publice respective vor putea fi date in exploatare pentru prestarea serviciului
public de transport operatorilor de transport sau transportatorilor autorizati cérora li s-a atribuit
gestiunea serviciului. La aliniatul (7) se prevede cé autorititile administratiei publice locale
competente, 1n calitatea lor de autorititi contractante, au obligatia publicarii in Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene a unui anunt cu privire la intentia de atribuire a contractelor de servicii
publice de transport de célitori, cu cel putin un an inainte de atribuirea directi sau de lansarea
invitatiei de participare la procedura competitiva de atribuire, in conditiile mentionate la art. 7
alin. (2) din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului
privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si de abrogare a
Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului. La aliniatul (8) se statueaza
faptul ca prevederile alin. (7) nu sunt obligatorii pentru contractele a ciror prestatie
anuali de servicii publice de transport de cilitori este mai mica de S0.000 de kilometri si
pentru contractele de servicii publice atribuite prin misuri de urgenta in conformitate cu
prevederile art. 5 alin. (5§) din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007. La sectiunea a 2-a
gestiunea directd, articolul 22 la aliniatul (1) se prevede ca in cazul gestiunii directe, autoritatile
administratiei publice locale isi asumi nemijlocit prestarea serviciului public de transport local
si judetean si toate sarcinile si responsabilititile, potrivit legii, privind organizarea,
coordonarea, exploatarea, finantarea si controlul functiondrii serviciului public de transport
local si judetean, precum si administrarea sistemului de utilitdti publice aferente. La aliniatul
(2) se prevede ca gestiunca directd se realizeazi prin intermediul unor operatori de drept public
sau privat, fird aplicarea prevederilor Legii nr. 98/2016 privind achizitiile publice, cu
modificarile si completarile ulterioare, ale Legii nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale, cu
modificérile si completérile ulterioare, precum si ale Legii nr. 100/2016 privind concesiunile
de lucrari si concesiunile de servicii, cu modificarile si completirile ulterioare, care pot fi: a)
servicii publice de interes local sau judetean, specializate, cu personalitate juridicd, infiintate
si organizate 1n subordinea consiliilor locale ori consiliilor judetene, dupa caz, prin hotéarari ale
autoritatilor deliberative ale unitifilor administrativ-teritoriale respective; b) societiti
reglementate de Legea societatilor nr. 31/1990, republicata, cu modificarile si completarile

ulterioare, la al caror capital social nu exista participare privatd directd, cu exceptia formelor
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de participare a capitalului privat al altor persoane juridice controlate de respectiva unitate
administrativ-teritoriala care nu ofera controlul sau dreptul de veto; ¢) operatori regionali, astfel
cum sunt definiti la art. 2 lit. h) din Legea nr. 51/2006, republicatd, cu modificarile si
completérile ulterioare. La aliniatul (3) se prevede cé aceste contracte de servicii publice care
se incheie in modalitatea gestiunii directe, astfel cum acestea sunt definite la art. 2 lit. i) din
Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007, pot fi: a) hotérari de dare in administrare a serviciilor
publice de transport local in cazul operatorilor prevazuti la alin. (2) lit. a); b) contracte de
delegare a gestiunii serviciilor publice de transport local in cazul operatorilor prevazuti la alin.
(2) lit. b) si c¢). La aliniatul (4) se prevede ci aceste contracte de servicii publice de
transport cilitori pot fi atribuite direct numai in situatiile si conditiile previzute la art.
S alin. (2) si (4)-(6) din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007, dupi caz. La sectiunea a 3-a
gestiunea delegata, articolul 23 la aliniatul (1) se prevede ca gestiunea delegati se realizeaza in
conformitate cu prevederile Legii nr. 51/2006, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare. La aliniatul (2) se prevede ci procedura de atribuire a contractelor de delegare a
gestiunii serviciilor publice de transport calatori, de tip contracte de achizitie publica de servicii
reglementate la art. 29 alin. (8) lit. b) din Legea nr. 51/2006, republicati, cu modificérile si
completirile ulterioare, efectuate cu autobuze, troleibuze si/sau tramvaie, se stabileste de catre
autorititile administratiei publice locale/asociatiile de dezvoltare intercomunitari/alte forme
de asociere Intre unititile administrativ-teritoriale competente avind ca scop serviciile
publice de transport local, conform prevederilor Legii nr. 98/2016, cu modificarile si
completarile ulterioare, sau ale Legii nr. 99/2016, cu modificérile si completarile ulterioare,
dupad caz. La aliniatul (4) se prevede céd la incheierea contractelor de delegare a gestiunii
serviciilor publice de transport célitori, de tip contracte de concesiune de servicii reglementate
la art. 29 alin. (8) lit. a) din Legea nr. 51/2006, republicati, cu modificarile si completarile
ulterioare, indiferent de mijlocul de transport public de calétori utilizat: autobuz, troleibuz,
tramvai, tren sau metrou, sunt incidente prevederile Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007. La
articolul 23”1 la aliniatul (1) se prevede cd documentatia de atribuire a contractelor de delegare
a gestiunii serviciilor publice de transport calatori se intocmeste de autoritatea de transport si
se aproba prin hotardre a autorititii locale competente. La aliniatul (7) se prevede ci la
stabilirea traseelor si constituirea grupelor de trasee care fac obiectul procedurii de

atribuire a contractului de servicii publice de transport cilitori se au in vedere gruparea
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echilibrati a traseelor, evitarea suprapunerii traseelor sau a mai multor operatori pe
acelasi traseu, posibilitatea aplicarii unei politici tarifare unitare si a unui sistem de
taxare integrat, facilitarea folosirii unitare a titlurilor de cilitorie, distribuirea echitabila
a traseelor intre operatori, precum si utilizarea eficienti a fondurilor publice, cu
respectarea criteriilor economice si geografice si a normelor aplicabile compensatiei de
serviciu public, prevazute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007. La articolul 24
la aliniatul (1) se prevede ca serviciul public de transport local si judetean de persoane prin
curse regulate efectuat cu autovehicule se realizeazi prin hotirire de dare in administrare sau
prin contract de delegare a gestiunii, dupd caz, pe baza licentei de traseu. La articolul 27 la
aliniatul (1) se prevede ca in cazul operatorilor de transport rutier prevazuti la art. 30 alin. (2)
lit. a) si b) si al transportatorilor autorizati prevazuti la art. 30 alin. (3) lit. a) si b), delegarea
gestiunii serviciului de transport public local se atribuie in mod direct acestora, fara licitatie,
prin contract de delegare a gestiunii. (2) in cazul in care dupi incheierea hotarérii de dare in
administrare sau contractului de delegare a gestiunii, dupd caz, serviciul public de transport
local sau judetean de persoane prin curse regulate se extinde pe noi trasee ori prin prelungirea
unor trasee existente, aceste trasee vor fi atribuite dupd cum urmeaza: a) traseele prelungite vor
fi atribuite operatorilor de transport rutier sau transportatorilor autorizati care deservesc traseele
initiale; b) traseele noi vor fi atribuite prin incheierea de hotérari de dare in administrare sau
contracte de delegare a gestiunii, dupa caz, conform prevederilor prezentei legi. La articolul 28
la aliniatul (1) se prevede ci durata Incredintarii gestiunii serviciului public de transport local
si judetean se stabileste prin hotérdri de dare in administrare sau prin contracte de delegare a
gestiunii de catre autoritatile administratiei publice locale ori asociatiile de dezvoltare
intercomunitarid sau alte forme de asociere intre unititile administrativ-teritoriale si
trebuie sa fie corelatd cu durata necesard recuperdrii investitiilor prevazute in sarcina
operatorului, dar nu mai mult de: a) 10 ani, in cazul serviciului public de transport rutier
realizat cu autobuze, troleibuze sau autocare; 15 ani, in cazul 1n care contractul de delegare
are ca obiect si transportul pe sine efectuat cu tramvaie, iar valoarea estimatd a acestui mod de
transport reprezintd peste 50% din valoarea contractului; b) 15 ani, in cazul transportului pe
sine realizat cu tramvaie sau trenuri de metrou. La capitolul VIII operatori si utilizatori,
sectiunea 1 operatorii serviciului public de transport local, articolul 29 la aliniatul (1) se

prevede cé serviciul public de transport local si judetean poate fi atribuit pentru executare, in
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gestiune directd sau delegatd, operatorilor de transport rutier detiniitori de licente de
transport, eliberate sau recunoscute in conditiile legii, ori transportatorilor autorizati detinatori
ai unei autorizatii de transport de persoane sau de marfuri, eliberata, in conditiile legii, de cétre
autoritatea administratiei publice locale, numitd in acest caz autoritate de autorizare. La
articolul 30 la aliniatul (2) se prevede ca operatorii de transport rutier sunt detindtori ai
licentelor eliberate in conditiile legii. Acestia pot fi: a) societdfi infiintate de unitatile
administrativ-teritoriale sau de unititile administrativ-teritoriale membre ale asociatiilor
de dezvoltare intercomunitari ori ale altor forme de asociere a unitatilor administrativ-
teritoriale; b) societati rezultate ca urmare a reorganizirii administrative a regiilor autonome
de interes local sau judetean ori a serviciilor publice de transport de specialitate subordonate
autoritatilor administratiei publice locale, al céror capital social este detinut, in totalitate sau in
parte, in calitate de proprietar ori coproprietar, de cétre unititile administrativ-teritoriale; c)
societdti comerciale cu capital social privat sau mixt, detinatoare de licente de transport
valabile; d) servicii publice de interes local sau judetean, specializate, cu personalitate juridica,
infiintate si organizate in subordinea consiliilor locale ori consiliilor judetene, dupa caz, prin
hotérari ale autoritatilor deliberative ale unitétilor administrativ-teritoriale respective. La
articolul 37 la aliniatul (1) se prevede ci atribuirea in gestiune directi sau delegati,
conform legii, a serviciului public de transport local si judetean de persoane prin curse
regulate se finalizeazi prin incheierea unei hotéirari de dare in administrare sau a unui
contract de delegare a gestiunii serviciului, dupa caz. Licenta de traseu reprezinta actul
tehnic §i juridic emis de o autoritate locald competenti ca anexi la hotiréirea de dare in
administrare sau, dupa caz, la contractul de delegare a gestiunii, opozabila fati de
organele cu atributii de control in trafic, care atestd dreptul unui operator de serviciu
public de a presta pe un anumit traseu servicii publice regulate de transport rutier cu
autobuze sau autocare. La aliniatul (3) se prevede ca in cazul in care traseele serviciului
public de transport local de persoane prin curse regulate nu pot fi deservite de un singur
operator de transport rutier si/sau transportator autorizat, autoritatea administratiei
publice locale are dreptul sa decida atribuirea gestiunii pentru grupe de trasee distincte
sau pentru céte un singur traseu si va incheia, dupa caz, hotirari de dare in administrare
sau contracte de delegare a gestiunii cu doi san mai multi operatori de transport rutier

sau transportatori autorizati, desemnati cistigatori. La aliniatul (5) se prevede ca in situatia
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prevazutd la alin. (3), in hotdréarile de dare in administrare sau contractele de delegare a
gestiunii, dupé caz, se vor stabili clauze privitoare la valabilitatea legitimatiilor de cilitorie
individuale emise pentru fiecare dintre operatorii de transport rutier sau transportatorii
autorizati, dupd caz, pe toate mijloacele de transport in comun. La aliniatul (6) se prevede ca
in cazul in care se vor incheia contractele respective cu 2 sau mai multi operatori de transport
rutier sau transportatori autorizati, desemnati cAstigitori, intre acestia si autoritatea
administratiei publice locale se va incheia un contract de distribuire a incasarilor provenite din
vénzarea legitimatiilor de calitorie individuale cu valabilitate pe toate mijloacele de transport,
prin care se va stabili modul concret in care se vor repartiza veniturile cuvenite fiecarui operator
de transport rutier sau transportator autorizat. La aliniatul (7) se prevede ca legitimatiile de
célatorie individuale au regimul stabilit in conformitate cu prevederile Ordonantei de urgent’
a Guvernului nr. 109/2005, aprobatd cu modificari si completdri prin Legea nr. 102/2006, cu
modificarile ulterioare. La aliniatul (8) se prevede ci o licentd de traseu contine toate cursele
care se efectueazi pe traseul respectiv, conform programului de transport adoptat. La aliniatul
(9) se prevede ci licentele de traseu pentru serviciul public de transport local si judetean de
persoane realizat prin curse regulate se elibereazi de citre autoritatea de autorizare pe baza
hotirdrii consiliului local, consiliului judetean, Consiliului General al Municipiului Bucuresti,
dupi caz, de dare in administrare sau a hotarérii de atribuire in gestiune delegata a serviciului
public de transport local si judetean, fara licitatie, precum si a deciziei de acordare a gestiunii
delegate realizate in urma licitatiilor. Durata de valabilitate a licentei de traseu este egald cu
durata de valabilitate a contractului de servicii publice. La aliniatul (2) se prevede ci dovada
atribuirii serviciului public de transport local o reprezinta licenta de traseu, emisa de autoritatea
de autorizare, pentru fiecare vehicul dovedit ca detinut in proprietate sau in baza unui contract
de leasing, utilizat in realizarea transportului conform prevederilor contractului de servicii
publice. Fac exceptie, In ceea ce priveste obligatia detinerii licentei de traseu, tramvaiele,
troleibuzele si trenurile de metrou. La capitolul X finantarea serviciului public de transport
local si judetean de persoane, Articolul 41 la aliniatul (1) finantarea cheltuielilor curente si
de capital necesare pentru efectuarea serviciului public de transport local si judetean de
persoane prin curse regulate se asigura din veniturile operatorilor de transport sau ale
transportatorilor autorizati. La aliniatul (2) se prevede ca veniturile operatorilor de transport

rutier si ale transportatorilor autorizati se formeaza din incasarea de la utilizatorii serviciului a

-36-



HANUP CONSULT UG

2 oo X

tarifelor, denumite in continuare taxe de cildtorie, reprezentdnd contravaloarea serviciului
prestat, si/sau din subventii de la bugetul de stat si de la bugetele locale, calculate ca diferenta
de tarif, in conditiile legii. La articolul 42 la aliniatul (3) se prevad conditiile concrete in care
vor fi acoperite costurile inregistrate pentru efectuarea serviciului public de transport local si
judetean pe traseele sociale nerentabile se vor stabili prin hotérarea de dare in administrare sau
prin contractul de delegare a gestiunii serviciului public de transport local si judetean, in
conformitate cu prevederile legale in vigoare si in conditiile reglementate de Regulamentul
(CE) nr. 1.370/2007 si de Regulamentul (UE) nr. 360/2012 privind aplicarea articolelor 107 si
108 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene in cazul ajutoarelor de minimis
acordate intreprinderilor care presteaza servicii de interes economic general. La articolul 43 se
prevede cd procedura de stabilire a tarifelor percepute pentru prestarea serviciului public de
transport local si judetean de persoane se precizeaza in hotararile de dare In administrare a
serviciului, respectiv in contractele de delegare a gestiunii §i trebuie sd tind seama de
urmatoarele reguli: a) tarifele si compensatiile incasate de operatorul de transport rutier sau de
transportatorul autorizat in urma prestarii serviciului public de transport local si judetean de
persoane trebuie sa acopere cel putin sumele investite si cheltuielile curente de intretinere si
exploatare a sistemului serviciului public de transport local respectiv; b) tarifele se actualizeaza
periodic prin indexare cu indicele de crestere a preturilor de consum, prin hotéréare a consiliilor
locale, consiliilor judetene, a Consiliului General al Municipiului Bucuresti sau a adunirii
generale din cadrul asociatiilor de dezvoltare intercomunitari, dupé caz; c) conditiile care
genereazd modificarea tarifelor sau a subventiilor, precum si procedurile specifice aplicate
pentru astfel de situatii se prevad in contractele de atribuire a gestiunii; d) modificarea tarifelor
sau a compensatiilor se aproba prin hotardre a consiliilor locale, consiliilor judetene, a
Consiliului General al Municipiului Bucuresti sau a adunérii generale din cadrul asociatiilor
de dezvoltare intercomunitard ori al altei forme de asociere a unititilor administrativ-
teritoriale, dupa caz. La aliniatul (3) se prevede ca se constituie contraventie si se sanctioneazé
cu amendi de la 1.000 lei 1a 3.000 lei, functionarii publici raspunzitori pentru urmétoarele
fapte: a) neindeplinirea sau indeplinirea defectuoasa a prevederilor privind atribuirea gestiunii
serviciului si a licentelor de traseu; b) nerespectarea prevederilor art. 19 privind obligatiile
asumate de autorititi prin contractele de atribuire a gestiunii si nerespectarea prevederilor art.

20 privind atributiile autoritatilor de reglementare pentru domeniul serviciului public de
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transport local si judetean; c) nerespectarea prevederilor art. 36 privind acordarea autorizatiilor
de transport; d) nerespectarea prevederilor art. 39 privind: retragerea sau suspendarea
autorizatiilor de transport. La aliniatul (6) se prevede cd se constituie contraventie si se
sanctioneaza cu amenda de la 5.000 lei la 10.000 lei, functionarii publici pentru nerespectarea
prevederilor art. 18 alin. (1) lit. e) privind sanctionarea operatorilor economici care nu presteaza
serviciile la parametrii de performant la care s-au obligat.

4.Hotararea nr. 246 din 16 februarie 2006 , cu modificérile si completarile ulterioare, pentru
aprobarea Strategiei nationale privind accelerarea dezvoltirii serviciilor comunitare de
utilitsi¢i publice la punctul 2.4. Serviciul de transportul public local prevede ca datorita lipsei
de fonduri si expertizei institutionale insuficiente, municipalitdtile intdmpina dificultdti in
intretinerea atat a drumurilor publice cat si a sistemului de transport public. Factorii importanti
ce influenfeazd nivelul cererii sunt: a)cresterea numarului proprietarilor de autoturisme;
schimbdrile din structura economici, cu impact asupra numérului si locatiilor locurilor de
muncid. Cele mai importante aspecte ce trebuie luate in considerare sunt urmatoarele:
transportul public trebuie sa fie perceput de catre publicul larg ca fiind un mijloc de transport:
suportabil, confortabil i avantajos; pentru ca aceasta cerinta sa fie atinsi, sunt necesare
investifii periodice In mijloacele de transport si infrastructura aferenti pentru a se asigura ci
declinul calitatii actuale a serviciului oferit este stopat. in acelasi timp, sunt necesare scheme
de imbunititire a managementului traficului care si acorde prioritate transportului public,
inclusiv masuri pentru restringerea utilizarii masinilor personale, cum ar fi parcarea controlata
in centrele oragelor. Existd o nevoie urgentd de reevaluare a retelei stradale ce este folosita de
transportul public si a tipurilor mijloacelor de transport ce pot fi folosite. Aceasta va necesita
o analiza pentru a determina daci reteaua actuald poate fi optimizatd §i dacd indeplinegte
necesitafile pasagerilor existenti si potentiali. Pentru a evita dublarea rutelor, se va asigura ca
existd concurenti pentru rute i nu competitie pe cilitori transportati pe aceeasi rutd. La punctul
3.2.8. Cooperarea intercomunitard se prevede ci autorititile administratiei publice locale
trebuie s aiba libertatea de a se asocia intre ele. Formele de cooperare permise de lege trebuie
sa fie suficient de flexibile pentru ca colectivititile interesate sd le poatd adapta nevoilor lor
specifice si obiective lor, cu conditia ca acestea sa reflecte efectiv interesul comun gi ca acesta
si fie definit de consiliile locale sau judetene, dupa caz. Structurile de cooperare

intercomunitara (asociatiile de dezvoltare comunitard) trebuie sé rdméand supuse principiilor
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serviciului public, adica: principiul schimbarii sau a adaptabilititii (prestatiile sunt adaptate
permanent nevoilor §i evolueazé in cantitate si in calitate); principiul egalitatii (accesibilitéti
egale) utilizatorilor (utilizatorii sunt plasati pe o pozitie egala, fard discrimindri sau avantaje
speciale); principiul continuitatii (activitatea se desfagoara intr-o maniera regulati si continud).
La punctul 3.4.2. se prevede cd autorititile administratiei publice locale trebuie sd asigure
operatorului, public sau privat, resurse suficient de stabile si durabile pentru a-i permite si-si
ia angajamente §i sd-gi indeplineascd misiunea la timp. Autorititile administratiei publice
locale trebuie sd asigure un just echilibru intre participarea beneficiarilor la finantarea
serviciilor prin tarif si finantarea prin impozite si taxe, adica intre principiul responsabilititii si
responsabilizarii individuale i principiul solidaritdtii. Aceste principii nu sunt conflictuale;
ponderea unuia sau a altuia trebuie si varieze in functie de circumstante si in vederea atingerii
rezultatelor preconizate. In masura posibilului, autoritatile administratiei publice locale trebuie
sa pund la contributie pe toti care beneficiaza direct sau indirect de efectele pozitive ale
serviciilor. Serviciile comunitare de utilititi publice trebuie sa beneficieze de un mod de
finantare bine adaptat particularitatilor acestora, ratiunilor economice §i exigentelor sociale.
Dupa circumstante, care pot varia functie de tipul serviciului, de loc, de modalitatea de
gestiune, sunt posibile diferite tipuri de finantare a serviciilor pe baza principiului "beneficiarul
plateste": prin tarif, prin impozit, prin taxe speciale de tipul "poluatorul plateste" prin subventii
sau prin combinatii ale acestora. La punctul 3.6.3. Finantarea serviciilor in cazul gestiunii
delegate se prevede ca autoritdtile administratiei publice locale nu trebuie sa utilizeze
transferurile de fonduri publice citre operator pentru a compensa rezultatele unei proaste
gestiuni, ci pentru: a imparti costurile intre beneficiarii directi si indirecti; a actiona in
beneficiul persoanelor defavorizate; a incuraja serviciile cele mai putin daunatoare pentru
mediu; a asigura o dezvoltare durabila, a face comunitatile mai atractiv pentru habitat i pentru
intreprinderi. Dupa fixarea pértii din costuri care trebuie sa fie acoperitd din resurse publice,
autoritatile administratiei publice locale trebuie si finanteze aceasta parte cu prioritate prin
compensari pentru constrangerile specifice serviciului public (de ex. compensatie pentru
zonele indepirtate, pentru tarifele reduse etc.) Autoritatile administratiei publice locale
trebuie si identifice in mod clar subventiile implicite (de ex. alocatii de la bugetul local,
diminuarea fiscalitatii, etc.), si le consolideze in orice analiza de gestiune si sa le acorde in

urma unei alegeri clare si ficute in deplina cunostintd de cauza. Orice forma de transfer de
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fonduri publice cdtre operatorii privati din sfera serviciilor comunitare de utilititi publice
trebuie sa fie ficutd pe baza unui contract, stipuldnd ex-ante conditiile de acordare, obiectivele
de atins si modalitatile de calcul ale sumei ce trebuie transferatid. Autorititile administratiei
publice locale trebuie sa isi organizeze evidenta relatiilor financiare care au loc intre ele si
operatorii de servicii comunitare de utilita{i publice, precum si evidenta sumelor acordate
pentru fiecare operator in parte. La punctul 3.7.2. se prevede cd autorititile administratiei
publice locale trebuie sa foloseascé formele de cooperare intercomunitare existente, in special
in cazul in care cooperarea intre colectivitati constituie conditia necesard pentru furnizarea
eficace a unui serviciu, de exemplu atunci cAnd marimea unei colectivitati si / sau capacitatea
sa financiari sunt limitate in raport cu dimensiunile si costul serviciului in cauzi. in majoritatea
domeniilor, trebuie ca structurile de cooperare intercomunitare si atinga o masa criticd, aceea
care permite sinergii si economii de fonduri, dar trebuie §i sa se asigure pastrarea contactului
intre aceste structuri i fiecare din asociatii sdi gi chiar fiecare din beneficiarii sdi. Aceasta masa
criticd poate si varieze in functie de situatii concrete (in special tipul de serviciu, situatia
geografica si demografica, situatia infrastructurii tehnico-edilitare etc.). Cu ocazia credrii unei
asociatii intercomunitare, viitorii asociati trebuie si stabileasca un plan financiar in care sé fie
justificatd suma capitalului social. Finantarea structurilor de cooperare intercomunitara
trebui si aibd un anumit grad de stabilitate si si fie in general asigurati prin capitalul
propriu, prin preturi si tarife plitite de utilizatorii serviciilor, prin cotizirile anuale ale
asociatilor si prin recurgerea la imprumaut si la diversele subventii.

S5.Hotarirea nr. 1.166 din 18 septembrie 2024 privind aprobarea Strategiei nationale
pentru dezvoltarea si sustinerea digitalizarii (SNDCIDR) prin intermediul centrelor de
inovare digital (CID) din Roméania 2024-2027 la Sectiunea 2 Viziune 2030, articolul 2, aliniatul
(1) se prevede ca viziunea SNDCIDR este aceea a unei transformari digitale accelerate si
sustenabile care si sustind dezvoltarea economici si sociala din Roméania. Aceasti viziune este
marcatd prin rolul fundamental al CID-urilor ca entitati de intermediere, coordonare, inovare
si accelerare, prin implicarea activa si colaborarea intre actori importanti din cercetare, inovare
si digitalizare, printr-o bund intelegere din partea IMM-urilor si autoritiitilor publice cu
privire la oportunitatile transformarii digitale a produselor si serviciilor de transformare digitala
si prin existenta unei infrastructuri materiale si umane care sustine inovarea si digitalizarea.

Aceastd viziune porneste de la viziunea MCID si ADR prezentatd in Strategia Nationald de
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Cercetare, Inovare si Specializare Inteligentd 2022-2027 de a avea o Roménie dezvoltata, care
concentreaza §i conecteaza excelenta la frontiera stiintifica si la provocérile societale, de la
Programul de Guvernare care prevede prioritizarea transformarii digitale atit la nivelul
serviciilor publice, industrie, educatie si sanatate, cat si la Operationalizarea Mecanismului de
Redresare si Rezilientd §i crearea cadrului institutional i financiar de implementare a
proiectelor celor 6 piloni inclusiv cel de transformare digitali. MCID faciliteaza si
accelereaza procesul de transformare digitald in Romania in virtutea colaboririi structurate cu
Centrele de Inovare Digitala din Roménia ca ecosisteme multi-actor, prin punerea in valoare a
tehnologiilor de varf, precum Inteligenta Artificiald, High Performance Computing,
Blockchain si Securitate Ciberneticd, pentru a stimula inovarea si a creste competitivitatea
domeniilor care au prioritate regionali si nationala, de specializare inteligenta. La sectiunea
3 prioritatile, politicile si cadrul legal existente la aliniatul (5) se prevede ci de asemenea, prin
SNDCIDR si alte documente strategice, cum ar fi Cadrul strategic national privind Inteligenta
Artificiala, MCID si ADR urmaresc indeplinirea obiectivelor Comisiei Europene propuse prin
Busola Digitald, parte a Programului de Politicd pentru 2030 privind Deceniul Digital. Aceasta
transpune ambitiile digitale ale UE pentru 2030 in dispozitii concrete axate pe patru elemente
esentiale: la punctul 3 se prevede cd transformarea digitala a intreprinderilor: pana in 2030,
trei din patru companii ar trebui sé utilizeze servicii de cloud computing, sisteme de tip big
data si inteligenta artificiala, peste 90 % dintre IMM-uri ar trebui sd ajunga cel putin la un
nivel de bazi de adoptare a tehnologiilor digitale, iar numarul de start-up-uri de tip unicorn
din UE ar trebui si se dubleze. La punctul 4 digitalizarea serviciilor publice se prevede ca
pani in 2030, toate serviciile publice esentiale ar trebui si fie disponibile online si 80 %
dintre cetifeni ar trebui si utilizeze o solutie de identificare electronici. La Sectiunea 10
Implicatii bugetare si surse de finantare, articolul 14 la aliniatul (1) se prevede ca pentru a
facilita operationalizarea CID-urilor si a obiectivelor propuse, precum si dezvoltarea Centrelor
de Inovare Digitala ca entitafi care faciliteaza transformarea digitala si inovarea la nivelul IMM
si al autorititilor publice locale, finantarea se va face prin intermediul urmétoarelor surse de
finantare, atdt de la Bugetul de Stat, cét si din programe care fac parte din Cadrul Financiar
Multianual 2021-2027 si Mecanismul de Redresare si Rezilientd: Programul Crestere
Inteligentd, Digitalizare si Instrumente Financiare 2021-2027; Programele Regionale 2021-

2027 din cele 8 regiuni de dezvoltare ale Romaniei; Programul Educatie si Ocupare 2021-2027;
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Erasmus;Interreg Europe, Interreg Danube, Orizont Europa, European Innovation Ecosystems,
WIDERA,; Programul Europa Digitald; Planul National de Redresare si Rezilienta.
6.Hotiarirea nr. 855 din 9 octombrie 2025 pentru aprobarea Strategiei nationale a
hidrogenului 2025-2030 cu perspectiva anului 2050 si a Planului de actiune pentru
implementarea acesteia la articolul 1, aliniatul (2) se prevede cad - masurile propuse prin
Strategia nationald a hidrogenului si Planul de actiune pentru implementarea acesteia se aplica
de citre autoritdtile/institutiile publice implicate de la data intrérii in vigoare a prezentei
hotérari. La articolul 2 se prevede ca - finantarea misurilor pentru implementarea Strategiei
nationale a hidrogenului 2025-2030 cu perspectiva anului 2050 prin fonduri de la bugetul de
stat se va realiza cu incadrarea in creditele de angajament si creditele bugetare aprobate anual
autoritatilor/institutiilor publice implicate, conform prevederilor articolul 4 din Legea nr.
500/2002 privind finantele publice, cu modificarile si completarile ulterioare.

7.0rdinul nr. 1.421 din 18 august 2025 referitor la datele de la care se aplicd anumite cerinte
de raportare privind durabilitatea cu privire la — Directiva (UE) 2025/794 a Parlamentului
European si a Consiliului din 14 aprilie 2025 de modificare a Directivelor (UE) 2022/2.464 si
(UE) 2024/1.760 in ceea ce priveste datele de la care statele membre trebuie si aplice anumite
cerinte de raportare si de diligentd necesara in materie de durabilitate a intreprinderilor,
publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, seria L, din data de 16 aprilie 2025.
8.Metodologia din 16 noiembrie 2023 pentru raportarea durabilititii - Codul roméan al
sustenabilititii pentru raportarea durabilitatii - Codul Romén al Sustenabilitatii, denumita
"Codul Roman al Sustenabilitatii" reprezintd o metodologie pentru raportarea durabilititii
care oferd indrumari clare cu privire la cerintele de continut si procesul de intocmire a
rapoartelor de sustenabilitate. Criteriile Codului sunt un set de linii directoare care servesc la
clasificarea domeniilor de raportare cu privire la sustenabilitate, fiecare dintre criteriile Codului
subsumeazd unul sau mai multe aspecte relevante, precum si o serie de indicatori de
performantd, pe baza cirora utilizatorii 1si elaboreazi rapoartele de sustenabilitate. Fiecaruia
dintre cele 20 de criterii 1i corespunde céte o lista de verificare. Lista de verificare este un
instrument adaptat la specificatiile de raportare. Aceasta contine explicatii cu privire la criteriile
care trebuie respectate in contextul elaborarii raportului de sustenabilitate, detaliazé aspectele
din continutul criteriilor si indicatorii de performantd utili pentru fiecare criteriu. Lista de

verificare are rol de indrumare si faciliteaza utilizatorilor posibilitatea de elaborare a unui raport
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de sustenabilitate conform cu legislatia in vigoare. Lista de verificare este corelatd cu campurile
de raportare oferite de Platforma Codului pentru incarcarea informatiilor si poate fi descircaté
de pe Platforma Codului. De asemenea, pentru aspectele incluse in Cod, sunt previzuti
indicatori de performanta relevanti, preluati din ultima editie a Standardelor Global Reporting
Initiative (GRI).

9.Criteriile generale sunt redate in tabelul de mai jos.

Criteriul 1. Analizé strategica si actiuni

) Criteriul 2. Materialitate
Strategie

Criteriul 3. Obiective

Criteriul 4. Complexitatea lantului valoric

Criteriul 5. Responsabilitate

Criteriul 6. Reguli si procese

Criteriul 7. Control

Managementul proceselor | -
Criteriul 8. Sistemul de stimulare

Criteriul 9. Implicarea partilor interesate

Criteriul 10. Inovatie si management de produs

Criteriul 11. Utilizarea resurselor naturale

Mediu Criteriul 12. Managementul resurselor

Criteriul 13. Emisii relevante pentru clima

Criteriul 14. Drepturile salariatilor

Criteriul 15. Egalitate de sanse

Criteriul 16. Calificari

Societatea Criteriul 17. Drepturile omului

Criteriul 18. Cetatenie corporativa

Criteriul 19. Influenta politica

Criteriul 20. Conduita conform legii si a liniilor directoare
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L.3. Situatia actuala.
1.Autoritatile administratiei publice au obligatia de a stabili si de a aplica strategia pe termen

mediu si lung pentru extinderea, dezvoltarea si modernizarea serviciilor de transport public
local, tindnd seama de planurile de urbanism si amenajarea teritoriului, de programele de
dezvoltare economico-sociald a localitétilor si de cerintele de transport public, evolutia
acestora, precum si de folosirea mijloacelor de transport cu consumuri energetice reduse si
emisii minime de noxe. Prin realizarea acestui obiectiv, asociatia urméreste prin strategiile pe
care le va adopta urmatoarele:

1.1.Dezvoltarea si functionarea pe termen mediu si lung a serviciilor de transport local de
persoane in concordantd cu programele de dezvoltare economico-sociald, precum si a
infrastructurii aferente transportului regional;

1.2.Satisfacerea in conditii optime a nevoilor populatiei (principalul client), precum si ale
institutiilor publice si agentilor economici de pe raza administrativ - teritoriala a asociatiei, pe
care 1i deserveste prin serviciile de transport;

1.3.Gestionarea serviciilor de transport public local de persoane pe criterii de competitivitate
si eficientd manageriala;

1.4.Imbunitatirea conditiilor de viata ale cetitenilor prin promovarea calititii si eficientei
transportului public local de persoane;

1.5.Asigurarea capacititii suficiente de transport pe rute aglomerate;

1.6.Promovarea reabilitarii infrastructurii aferente serviciilor de transport public local de
persoane;

1.7.Realizarea unei infrastructuri edilitare moderne printr-un program investitional adecvat, in
vederea cresterii calitatii vietii cetatenilor;

1.8.Acordarea de facilititi unor categorii de persoane, defavorizate din punct de vedere social;
1.9.Mentinerea serviciului de transport la indicatorii si standardele de performanti propuse.
2.Autoritatile administratiei publice locale sunt libere sd hotarascd asupra modalitatii de
gestiune a serviciilor de utilitifi publice aflate sub responsabilitatea lor. Autoritatile
administratiei publice au posibilitatea de a gestiona in mod direct serviciile de utilitati publice
in baza unei hotérari de dare in administrare sau de a incredinta gestiunea acestora, respectiv
toate ori numai o parte din competentele si responsabilititile proprii privind prestarea unui

serviciu de utilititi publice ori a uneia sau a mai multor activititi din sfera respectivului serviciu
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de utilitdti publice, in baza unui contract de delegare a gestiunii. Tindnd cont de specificul
acestor servicii si de resursele de care dispune autoritatea contractatd, este necesara asigurarea
unei asistente de specialitate in vederea alegerii modalitatii de gestiune si Intocmirii
documentatiei de atribuire a serviciilor de transport public de persoane prin curse regulate,
inclusiv realizarea unui studiu de oportunitate. Serviciile de utilitati publice fac parte din
sfera serviciilor publice de interes general si au urmétoarele particularitéti:

2.1.Au caracter economico-social;

2.2.Raspund unor cerinte si necesitati de interes si utilitate publica;

2.3.Au caracter tehnico-edilitar;

2.4.Au caracter permanent si regim de functionare continuu;

2.5.Regimul de functionare poate avea caracteristici de monopol,;

2.6.Presupun existenta unei infrastructuri tehnico-edilitare adecvate;

2.7.Aria de acoperire are dimensiuni locale: comunale, orisenesti, municipale sau
judetene;

2.8.Sunt infiintate, organizate si coordonate de autorititile administratiei publice locale;
2.9.Sunt organizate pe principii economice si de eficienta;

2.10.Pot fi furnizate / prestate de citre operatori care sunt organizati si functioneaza fie
in baza reglementirilor de drept public, fie in baza reglementarilor de drept privat;
2.11.Sunt furnizate / prestate pe baza principiului "beneficiarul plateste";

2.12.Recuperarea costurilor de exploatare ori de investitie se face prin preturi si tarife
reglementate sau taxe speciale.

3.Reglementarea infiintérii, organizdrii, dezvoltirii, functionarii si gestiondrii serviciilor
publice este stabilita de Legea serviciilor comunitare de utilitati publice 51/2006 cu
modificérile si completirile ulterioare, completati si de legile speciale fiecdrui domeniu.
4.Autoritatile administratiei publice locale au obligatia de a stabili si de a aplica strategia pe
termen mediu si lung pentru extinderea, dezvoltarea si modernizarea serviciilor de
transport public local, tindnd seama de planurile de urbanism si amenajarea teritoriului, de
programele de dezvoltare economico-sociald a localitatilor si de cerintele de transport public
local, evolutia acestora, precum si de folosirea mijloacelor de transport cu consumuri
energetice reduse si emisii minime de noxe. Prin realizarea acestui obiectiv, Consiliul Local al

Municipiului Vaslui, reprezentantul autorititii deliberative al administratiei publice locale al
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U.A.T. Municipiul Vaslui, prin participarea ca membru asociat in asociatia de dezvoltare
intercomunitard Transport Metropolitan Vaslui, urmireste prin strategiile pe care le va adopta,
urmétoarele:

4.1.Dezvoltarea si functionarea pe termen mediu si lung a serviciilor de transport public de
persoane in concordantd cu programele de dezvoltare economico-sociala al U.A.T. Municipiul
Vaslui, precum si a infrastructurii aferente acestuia;

4.2.Satisfacerea in conditii optime a nevoilor populatiei (principalul utilizator), precum si al
institutiilor publice si agentilor economici de pe raza administrativ - teritoriald al U.A.T.
Municipiul Vaslui, pe care ii deserveste prin serviciile de transport;

4.3.Gestionarea serviciilor de transport public local de persoane pe criterii de competitivitate
si eficientd manageriala;

4.4.Rentabilizarea activititii operatorului de transport rutier / transportator autorizat S.C.
TRANSURB S.A., desemnat in prezent, prin contractul de delegare a gestiunii serviciului de
transport public, sa presteze serviciile de transport public local de calitori in U.A.T. Municipiul
Vaslui;

4.5.imbunititirea conditiilor de viata ale cetitenilor prin promovarea calititii si eficientei
transportului public local de persoane;

4.6.Asigurarea capacititii suficiente de transport pe rutele aglomerate, cu o frecventi
rezonabil3;

4.7.Promovarea reabilitarii infrastructurii aferente serviciilor de transport public local de
persoane;

4.8.Realizarea unei infrastructuri tehnico edilitare moderne printr-un program investitional
adecvat, in vederea cresterii calitatii vietii cetitenilor;

4.9.Acordarea de facilitati unor categorii de persoane, defavorizate din punct de vedere social;
4.10.Mentinerea serviciului de transport la indicatorii si standardele de performanti propuse.

S.Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane se incheie
intre asociatia de dezvoltare intercomunitard Transport Metropolitan Vaslui privind sistemul
de transport multimodal, multioperator si multipolar public local de persoane prin curse
regulate in aria de competentd teritoriald a asociatiei, reprezentdnd un pilon al mobilitétii si

totodatd pilon al dezvoltirii locale, in calitate de delegatar si operatorul de transport rutier /
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transportator autorizat in calitate de delegat, conform prevederilor Legii 51/2006 si Legii nr.
92/2007 cu modificérile si completérile ulterioare.

6.In prezent, este in vigoare contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public
local incheiat intre S.C. TRANSURB S.A ca operator de transport rutier / transportator
autorizat si U.A.T. Municipiul Vaslui avind calitatea de actionar unic al S.C. TRANSURB
S.A. prin autoritatea deliberativa Consiliul Local al Municipiului Vaslui, exercitind atributiile
de autoritate tutelard, aprobat prin H.C.L. nr. 189/22.11.2023.

7.Durata delegarii gestiunii serviciului de transport public local a fost stabilitd prin contractul
nr. 5152/19.01.2024 si este de 5 ani.

8.Durata contractului trebuie s fie corelata cu durata medie de amortizare a tuturor mijloacelor
de transport detinute in proprietate sau in baza unui contract de leasing, tindndu-se seama de
dispozitiile cuprinse in Regulamentul 1370/2007 dar nu mai mult de 10 ani pentru
transporturile realizate cu autobuze de mica sau mare capacitate.

9.Initiatorul delegérii gestiunii serviciului de transport public local este asociatia de dezvoltare
intercomunitard Transport Metropolitan Vaslui, exercitand atributiile de autoritate tutelara,

conform Legii nr. 51 din 8 martie 2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice, la Articolul
27, aliniatul (2) se prevede ci - In sensul dispozitiilor art. 2 pet. 3 din Ordonanta de urgenti a
Guvernului nr. 109/2011 cu modificérile i completéarile ulterioare, aprobata cu modificari si
completdri prin Legea nr. 111/2016, in cazul in care mai multe unitati administrativ-teritoriale
participd, prin asociere, la capitalul social al unei societd{i sau la patrimoniul unei regii
autonome, atributiile de autoritate publica tutelara se exercitd de unitatea administrativ-
teritoriald desemnatd sau entitatea asociativa constituitd conform prevederilor legale, dupa caz,
agsa cum sunt prevazute in actul constitutiv/de infiintare. La aliniatul (3) se prevede cé - Prin
exceptie de la prevederile alin. (2), pentru operatorii carora li s-a delegat gestiunea serviciului
de utilitati publice, in baza unui contract de delegare a gestiunii incheiat cu o asociatie de

dezvoltare intercomunitard, atributiile de autoritate tutelari se exerciti de citre asociatia

de dezvoltare intercomunitari, in numele si pe seama unititilor administrativ-teritoriale.
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CAPITOLUL II - DESCRIEREA SI IDENTIFICAREA SERVICIULUI

DE TRANSPORT PUBLIC DE PERSOANE, A ARIEI DESERVITE SI A
SISTEMULUI DE TRANSPORT PUBLIC DE PERSOANE

II.1. Identificarea ariei teritoriale.

1.Trasaturile de baza ale transportului in comun de calitori sunt determinate de faptul cd se
desfdgoara intr-un cadru organizat, pe trasee fixe, cu grafice de mers si tarife prestabilite.
Transportul de célatori este caracterizat de faptul ci trebuie sa se realizeze in momentul cererii
si s fie organizat in aga fel incat sa asigure preluarea sarcinii de transport in orice conditii, cu
un grad corespunzitor de confort §i sigurantd, functia principala a sistemului de transport public
urban fiind aceea de a satisface cerintele de deplasare (cilitoriile) in teritoriu ale locuitorilor,
atit in zone caracterizate printr-o mare densitate a populatiei (locuintele), cat si in cele
industriale, comerciale §i de agrement.

2.Reteaua de transport public desemneazd global toate instalatiile contindnd mijloacele si
echipamentul necesar pentru transportul célatorilor prin cadrul infrastructural, structura
(numdrul si tipul liniilor, rutele), exploatarea (frecventa), si autovehiculele utilizate. Deplasarea
este transportul de la origine la destinatie 1n care se folosesc unul sau mai multe mijloace de
transport. O deplasare poate fi compusd din una sau mai multe calatorii.

3.Cilatoria este transportul cu un singur mijloc de transport din statie in statie fara transfer.
Una sau mai multe calétorii genereaza o deplasare. Sistemul de taxare reprezinté biletul fizic,
oferta comerciala si toate dispozitivele (fixe, mobile si portabile) si procedurile comerciale
conexe utilizate de cétre operatorul de transport public sau de citre autoritate, pentru
colectarea taxelor de transport si furnizarea de statistici si rapoarte cu privire la traficul
calatorilor.

4.Sistem de taxare integrat Inseamna un sistem de taxare care utilizeaza un suport fizic unic
(de ex. hértie, electronic) pentru intreaga ofertd a tuturor operatorilor/retelelor de transport
public dintr-o zoné/regiune metropolitana asigurand o bazé de date comuna si a unui instrument
automat capabil sd genereze echilibrul dintre intre serviciile de transport vandute si cele efectiv
prestate de catre fiecare operator.

5.Titlurile electronice de cilitorie inseamni un sistem de taxare bazat pe tehnologia electronica
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si IT cum sunt suporturile fizice ale biletelor (de ex.SmartCard, SmartPhone, NFC),
dispozitivele specifice (masini care emit biletele, validatoare, masini portabile de control) si
aplicatii IT (baze de date, front office, back office, instrumente de raportare, casa de
compensare), dispozitive de comunicare.

6.Prin intermediul titlurilor electronice de caldtorie autorititile publice locale pot controla
volumul de calitori si poate avea un management transparent al veniturilor operatorilor de
transport public. Oferta tarifara reprezinta toate produsele (pozitiile tarifare) oferite publicului,
care vor fi utilizate in sistemul de taxare: bilet unic, abonament, abonament fractionat, portofel
electronic, etc.

7.in zona analizati, transportul public de cilitori la nivel local, regional, national si
international, este asigurat de modurile de transport rutier si feroviar. Cel mai frecvent mod de
transport public care este intdlnit la nivelul zonei analizate este transportul rutier cu microbuze
si autobuze, acesta operand la nivel local, judetean si interjudetean. Transportul public rutier
prin servicii regulate la nivel judetean este in administrarea Consiliului Judetean Vaslui iar cel
interjudetean se afla in administrarea Autoritétii Rutiere Romane. Reteaua de transport feroviar
este administratd de Compania Nationala de Cai Ferate CFR — SA, operarea fiind asigurati de
operatorul public CFR Calitori.

8.Aria serviciului, in contextul prezentului studiu de oportunitate inseamna aria
teritoriald unititilor administrativ-teritoriale ale U.A.T. Municipiul Vaslui, U.A.T.
COMUNA Zipodeni si U.A.T. Comuna Muntenii de jos, situate in Regiunea de
dezvoltare Nord-Est a Romaniei, in polul de crestere economicid U.A.T. Municipiul
Vaslui.

9.Sistemul de transport public local de persoane de tip urban este functional in U.A.T.
Municipiul Vaslui prin doud moduri de transport, cu troleibuzul si autobuzul si se realizeazi in
baza contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin
curse regulate.

10.La nivelul U.A.T. Comuna Zipodeni si U.A.T. Comuna Muntenii de Jos, la momentul
actual nu este organizat un serviciu de transport public local de persoane prin curse regulate.
11.1n viitorul apropiat trebuie urmarita corelarea transportului public local de persoane in aria
de competenta teritoriald a asociatiei cu sistemele de transport zonal si cel regional pentru

asigurarea transferului intre cele doua servicii.
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12.Punctele de transbordare trebuie sé fie mai aproape, atat in ceea ce priveste ora, cit si locul,
asftel se va reduce distanta, respectiv timpul petrecut intre servicii, ceea ce va conduce la

cresterea atractivitafii serviciilor de transport public.

U.A.T. Municipiul Vaslui
Geografie.

1.U.A.T. Municipiul Vaslui este situat in jumitatea nordici a judetului Vaslui, se invecineaza
la nord cu comuna Zapodeni, la est cu comuna Tanacu, la sud-est cu comuna Muntenii de Jos,
la sud cu comuna Lipovit, iar la vest cu comunele Laza si Bilteni si Puscasi.
2.U.A.T. Municipiul Vaslui este resedinta judetului cu acelasi nume si este in prezent
principalul pol de crestere al judetului. Impreun3 cu celelalte 10 comune care alcituiesc zona
sa metropolitand, aceastd aglomerare urband reprezintd, in acelasi timp, si principala fortd
polarizatoare de la nivel judetean, datorita serviciilor pe care le oferi si al numirului mare de
functii pe care le indeplineste: centru administrativ, economic, social, cultural, medical,
educational etc.
3.Din punct de vedere teritorial, Zona Metropolitand Vaslui este amplasati in zona central
nordica a judetului cu acelasi nume, la mici distantd de granita de est a Romaniei si a Uniunii
Europene cu Republica Moldova.
4.La nivel national, Zona Metropolitand Vaslui face parte din regiunea istorici a Moldovei,
respectiv din actuala regiune de dezvoltare Nord-Est. Aceasta din urma este cea mai mare
regiune din Romaénia, atit in termeni de suprafata (36.850 kmp, 15,5% din teritoriul national),
cét si de populatie cu domiciliul (3.994.475 de locuitori)
5.Coordonatele geografice ale municipiului sunt: 46°39° latitudine nordica si 27°44°
longitudine estica. Suprafata teritoriului administrativ al U.A.T. Municipiul Vaslui este de
6844,25 ha, din care intravilan 1965,83 ha si extravilan 4878,42 ha.
6.Structura urbana a U.A.T. Municipiului Vaslui se prezinti astfel:
6.1.in U.A.T. Municipiul Vaslui existi 3 zone industriale principale:
6.1.1.Zona industriala N (la iesirea din Vaslui spre suburbia Moara Grecilor);
6.1.2.Zona industriald Rediu (soseaua Baciului si soseana Metalurgiei);
6.1.3.Zona agro-industriali (strada Podul Inalt).

6.2.Zonele rezidentiale, distribuite pe intreaga suprafati a municipiului, sunt alcatuite din:
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6.2.1.Zona de locuinte formata din ansambluri noi cu locuinte colective mari;

6.2.2.Zona de locuinte colective mijlocii;

6.2.3.Zona de locuinte individuale si colective mici;

6.2.3.Zona de locuinte individuale si colective mici, izolate sau cuplate;

6.2.4.Zona de locuinte individuale mici i mijlocii situate pe versanti slabi construiti;
6.2.5.Zona izolatd in extinctie cu locuinte individuale mici;

6.2.6.Zona de locuinte individuale mici si mijlocii situate in noile extinderi.

6.3.Utilitatile comerciale sunt, de asemenea, distribuite pe intreaga suprafatd a municipiului,
fara a exista o anumité delimitare pe zone.

6.4.Serviciul de transport public local de persoane se realizeaza prin autobuze si troleibuze
furnizat de societatea TRANSURB VASLUI si de taxiuri.

6.5.Serviciul de transport public de persoane feroviar prin Gara Vaslui se realizeaza prin
magistrala CFR 600 Faurei - Ungheni (punct de trecere a frontierei cu Republica Moldova,
ficand legitura cu Bucuresti si Constanta).

6.6.Transportul rutier se realizeaza prin drumurile nationale care trec prin U.A.T. Municipiul
Vaslui care sunt urmitoarele:

6.6.1.DN 24 Vaslui - Iasi (N) si Vaslui - Barlad (S);

6.6.2.DJ 248 Vaslui - lasi (NV);

6.6.3.DN 2F Vaslui - Bacéu (E);

6.6.4.DN 15D Vaslui - Piatra Neamt (NV).

6.6.5.Drumul European E581 trece-la 17 km Sud-Est de U.A.T. Municipiul Vaslui.
6.7.Serviciu de transport aerian se realizeaza prin cele mai apropiate aeroporturi din Municipiul

Tasi (76 km) si Municipiul Bacdu (89 km), Municipiul Vaslui nu are un aeroport.

Demografie.
1.Municipiul Vaslui este municipiul de resedintd al U.A.T. Judetul Vaslui din Moldova, format
din localitatile componente Bahnari, Brodoc, Moara Grecilor, Rediu, Vaslui (resedinta) si
Viigoara. Se afla in estul Roméniei, aproape de frontiera cu Republica Moldova. Este atestat
documentar in anul 1375.
2.Populatia rezidenta in U.A.T. Municipiul Vaslui pentru anii 2022, 2023, 2024 dupa datele

D.J.S. Vaslui, este urmatoarea: conform recensamantului efectuat in 2021, populatia
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Municipiului Vaslui se ridica la 63.035 de locuitori, in crestere fatd de recensimantul anterior
din 2011, cand au fost inregistrati 55.407 locuitori.

3.Majoritatea locuitorilor sunt roméani (69,51%), iar pentru 29,97% nu se cunoaste apartenenta
etnicd. Din punct de vedere confesional, majoritatea locuitorilor sunt ortodocsi (67,57%), iar

pentru 30,78% nu se cunoaste apartenenta confesionala. (Sursa — PrimariaMunicipiului Vaslui)
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U.A.T. Comuna Muntenii de Jos.
Geografie.
1.U.A.T. Comuna Muntenii de Jos este o comund formati din satele Bacdoani, Ménjesti,
Muntenii de Jos (resedinta) si Secuia. Comuna se afla situatd la 6 km, de resedinta judetului,
Municipiul Vaslui, fiind tranversatd de DN24. Din punct de vedere geografic, comuna se
invecineaza la nord cu Municipiul Vaslui, la sud cu U.A.T. Comuna Albesti, la est cu U.A.T.

Comuna Oltenesti si la vest cu U.A.T. Comuna Lipovit.
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Demografie.
2.Conform recensdmantului efectuat in 2021, populatia comunei Muntenii de Jos se ridica la
4.090 de locuitori, 1n crestere fata de recensimantul anterior din 2011, cind au fost inregistrati
3.584 de locuitori. Majoritatea locuitorilor sunt romani (90,88%), iar pentru 8,53% nu se
cunoaste apartenenta etnicd. Din punct de vedere confesional, majoritatea locuitorilor sunt
ortodocsi (89,83%), iar pentru 9,05% nu se cunoaste apartenenta confesionald.( Sursa —
Priméria Muntenii de Jos ).
U.A.T. Comuna Zipodeni.
Geografie.

1.U.A.T. Comuna Zipodeni este o comund, formatad din satele Butucdria, Ciofeni, Delea
Dobroslovesti, Macresti, Portari, Telejna, Uncesti Zapodeni (resedinta). Are o populatie de
3.743 locuitori si o suprafati de 101,16 km?.
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Demografie.
2.Conform recensimantului efectuat in 2021, populatia U.A.T. Comuna Zapodeni se ridicé la
3.743 de locuitori, in crestere fatd de recensaméntul anterior din 2011, cind au fost Inregistrati
3.724 de locuitori. Majoritatea locuitorilor sunt roméni (89,58%). Din punct de vedere
confesional, marea majoritatea locuitorilor sunt ortodocsi (89,21%), iar pentru 10,63% nu se

cunoaste apartenenta confesionala. ( Sursa — Priméria Zapodeni )

I1.2. Istoricul si principiile activititii serviciului de transport public local de

persoane.

1.Forma juridicd a operatorului public: Societate comerciald In baza legii 31 / 1990 cu actionar
unic si capital integral de la U.A.T. Municipiul Vaslui.

2.Tipul de proprietate a operatorului public: proprietate publica.

3.Autoritatea tutelard: U.A.T. Municipiul Vaslui prin Consiliul Local al Municipiului Vaslui.
4.Societatea TRANSURB S.A. Vaslui presteazi, in baza contractului de delegare a gestiunii
serviciului de transport public local in U.A.T. Municipiul Vaslui nr. §152/19.01.2024, aprobat
prin HCL nr. 189/29.11.2023, servicii cétre populatia municipiului, principala activitate fiind
transportul public local de persoane.

5.Societatea TRANSURB SA este membri a Uniunii Romane de Transport Public - URTP -
care este asociatd la Uniunea Internationald de Transport Public cu sediul la Bruxelles.
6.Serviciul de transport local de persoane functioneaza din anii 60 avand diferite forme de
organizare si subordonare locala sau judeteana si a deservit dintotdeauna U.A.T.Municipiul
Vaslui si localitatile din aglomeratia urbana a Municipiului Vaslui. Serviciul de transport public
local - urban si periurban - a suferit transformiri substantiale dupa anul 1990, ca urmare a
schimbdrilor apérute In economia roméneascd datorita tranzitiei acesteia citre economia de
piata.

7.Nivelul economic si social al unei comunititi se reflectd in calitatea serviciului de transport
public local, acesta fiind foarte sensibil la orice modificari ale structurii economice §i sociale

ale unei comunitati.
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8.Serviciul de transport public local are un caracter social influentind direct calitatea vietii
unei comunititi, prin asigurarea dreptului fundamental la serviciul de mobilitate a oricirui
locuitor avind ca scop final incluziunea sociala.

9.Furnizarea serviciului de transport local oricarui locuitor indiferent de varst, origine sociald,
sex, etnie, etc., este de o manierd performantd si nediscriminatorie §i reprezintd o conditie
important3 a integrérii europene si a atingerii unor obiective ca:

9.1.Promovarea principiilor economice de viatd, cu asigurarea climatului corespunzitor unei
concurente loiale;

9.2.Descentralizarea serviciilor publice si preluarea lor de citre administratiile publice locale
pentru asigurarea unei calitéti corespunzitoare cerintelor populatiei;

9.3.Restructurarea mecanismelor de protectie sociala prin facilitdti acordate persoanelor
defavorizate si unor categorii sociale;

9.4.Extinderea serviciului de transport local si pentru zona aglomeratiei urbane a Municipiului
Vaslui, méarind astfel gradul de acces al locuitorilor la serviciu de mobilitate.

10.Transportul public local de persoane este caracterizat prin citeva elemente specifice:
10.1.Este un serviciu de utilitate publica si sociala;,

10.2.Se afla in raport permanent cu institutiile i autoritatile administratie publice locale;
10.3.Furnizeaza prestatii de interes colectiv si general.

11.Acest serviciu functioneazi pe baza a doud principii fundamentale:

11.1.Continuitatea - serviciul nu poate fi intrerupt, trebuie si satisfaca cerintele de transport in
mod continuu, indiferent de situatia existentd la un moment dat in viata sociald a unei
comunitati;

11.2.Interesul general - care trebuie si primeze in fata celui particular.

12.Pentru ca acest serviciu public si functioneze corect intr-o comunitate si in spiritul celor
doua principii fundamentale, este necesar sé se asigure:

12.1.Realizarea managementului traficului general cu prioritizarea transportului public local;
12.2.Infrastructura tehnico edilitara inclusiv mijloace de transport la standarde acceptabile;
12.3.Resurse financiare corespunzitoare la nivel de cheltuieli de functionare si a cheltuielilor
de dezvoltare;

12.4.Personal tehnic, economic, administrativ si muncitori cu un inalt grad de pregitire,

specializat in domeniu sistemului de tranport public local;
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13.Programele de transport se intocmesc pe baza unor studii de specialitate sau pe baza unei
analize efectuate de autoritatea locald de transport, in functie de necesitatile de transport ale
populatiei. Pentru aprobarea programului de transport public de persoane, prin hotéarari ale
autoritatilor publice locale, conform Legii nr.52/2003 privind transparenta decizionald in
administratia publica, este necesari consultarea populatiei si a operatorilor de transport rutier.
Luarea deciziilor privind politica si strategia de dezvoltare a serviciului de transport se vor face

cu consultarea populatiei si a asociatilor reprezentative ale operatorilor de transport.

Asocierea intercomunitara.
1.La nivelul aglomeratiei urbane Mnicipiul Vaslui nu functioneazi o altd asociatia de
dezvoltare intercomunitard in scopul infiintdrii, organizdrii, reglementirii, finantarii,
exploatérii, monitorizarii i gestiondrii in comun a serviciului de transport public de persoane
efectuat cu troleibuze si autobuze, respectiv alte moduri de transport pe raza de competentd a
unitdtilor administrativ-teritoriale membre, precum gsi realizarea In comun a unor proiecte de
investitii publice de interes zonal sau regional, destinate infiintarii, modernizarii si/sau
dezvoltdrii, dupa caz, a sistemelor de utilitati publice aferente Serviciului pe baza strategiei de
dezvoltare a Serviciului de transport.
2.Regulamentul 1370/2007 prevede astfel posibilitatea statelor membre de a adopta norme
generale definite la art.2 litera (1) ca fiind masuri care se aplica in mod nediscriminatoriu tuturor
serviciilor publice de transport de calatori de acelasi fel intr-o anumita zona geografica si pentru
care este responsabili o autoritate competenti. In acest sens, in Comunicarea Comisiei
Europene nr. 2014/C 92/01 referitoare la orientari pentru interpretarea Regulamentului nr.
1370/2007 se precizeaza ca:
2.1.Normele generale sunt masuri destinate unuia sau mai multor tipuri de servicii publice de
transport pe cai rutiere sau feroviare, care pot fi impuse unilateral operatorilor de servicii
publice de catre autoritatile publice, in mod nediscriminatoriu sau care pot fi incluse in
contracte incheiate intre autoritatea competentd si operatorii de servicii publice.
2.2.Normele generale pot fi, de asemenea, legi regionale sau nationale aplicabile tuturor
operatorilor de transport existenti sau potentiali dintr-o regiune sau dintr-un stat membru. Prin

urmare, ele nu sunt de obicei negociate cu operatorii individuali de servicii publice.
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2.3.Aceastd precizare era necesard pentru a sublinia cd Intreaga legislatie nationali ce
reglementeazd sau are incidentd in domeniul transportului ce intrd sub incidenta
Regulamentului nr.1370/2007 reprezintd norme generale in sensul acestuia.

3.Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate in aria de competentd a
asociatiei se poate administra sub mai multe forme, dupa cum sunt stipulate in legea 92/2007
cu modificirile si completirile ulterioare si in legea 51/2006 cu modificérile si completirile

ulterioare.

I1.3. Descrierea serviciului de transport public local de persoane.

1.Serviciul de transport public de persoane in U.A.T. Municipiul Vaslui este asigurat de citre
societatea TRANSURB S.A. prin curse regulate efectuate cu autobuze de mare si de mica
capacitate (microbuze) respectiv cu troleibuze. intre principalele elemente de eligibilitate i
legalitate a operatorului pentru a presta serviciul public de transport in in aria de competenti a
asociatiei sunt urmétoarele:

1.1.Necesitatea ca societatea s aiba capitalul social detinut integral de toate sau unele dintre
unitdtile administrativ-teritoriale membre ale asociatiei de dezvoltare intercomunitara.
1.2.0biectul principal de activitate — cod CAEN 4931.

1.3.Durata societatii si fie nelimitata.

1.4.Asociati si fie un singur U.A.T. sau toate UAT-urile associate din cadrul asociatiei.
1.5.Capitalul social total subscris si integral virsat de actionari sa aibi cote de participare din
partea UAT-uri membre asociate sau actionar in cazul unui singur U.A.T membru asociat in
cadrul asociatiei.

1.6.Participarea actionarilor la profit si la suportarea pierderilor sé se stabileasca potrivit cotei
de participare a fiecaruia la capitalul social.

2.Serviciul de transport judetean functioneazi in regim comercial. U.A.T. Judetul Vaslui nu a
mai organizat sistemul de transport public de persoane in regim compensat prin proceduri
competitiv pentru rutele stabilite prin programul de transport judetean,

3.Transportul in regim comercial la nivelul U.A.T. Judetul Vaslui nu a fost reglementat asa
cum prevedea legea speciala, in sensul stabilirii unei politici tarifare unice si a standardelor de

cost unice la nivelul rutelor stabilite prin programul de transport judetean.
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4.U.A.T. Municipiul Vaslui si-a intrat in rol conform legii speciale si dreptului comunitar,
respectind caracterul social al serviciului de transport local de persoane, in acest sens a initiat
infiintarea asociatiei de dezvoltare intercomunitard Transport Metropolitan Vaslui, cu scopul
de a sustine dezvoltarea unui sistem de transport local in regim compensat.

5.La data prezentului studiu de oportunitate in aria teritoriald studiatd nu existd organizat
serviciului de transport local ca transport in regim compensat, cu exceptia U.A.T. Municipiul

Vaslui.

11.3.1. Date de identificare.

1.Societatea TRANSURB S.A. este inregistratd la Registrul Comertului sub numérul
J37/119/1999, avand cod de inregistrare fiscal RO11711424, fiind infiintata prin H.C.L. nr. 17
din 23.03.1999. Capitalul social al societatii este in valoare de 126.625 lei, constituit prin
preluarea patrimoniului Regiei Autonome de Gospodérie Comunald, Locativa si Transport
Calatori Vaslui, aferent activitatilor mentionate in actul constitutiv, in urma reorganizirii
acesteia.

2.Capitalul social este impartit in 50.650 actiuni nominative in valoare nominala de 2,50 lei
fiecare. Actiunile sunt nominative si emise in forma dematerializati. Capitalul social este
format din capital propriu al societétii: 126.625 lei, care apartine U.A.T. Municipiul Vaslui,
avand calitatea de actionar unic.

3.Societatea TRANSURB S.A. este o societate specializatd in domeniul transporturilor de
persoane, avand calitatea de operator de transport rutier / transportator autorizat, detindtor de
licente si autorizatii pentru executarea transportului public local de persoane, care presteaza
servicii publice, cu o largd experientd in domeniul sau de activitate.

4.Activitatea de transport prestatd de societatea TRANSURB S.A. este o activitate relevanta in
sectorul de utilitate publica, intrucat aceasta efectueaza un serviciu de transport public local de
persoane prin curse regulate in aria de competentd teritoriala U.A.T. Municipiului Vaslui, pe
rute §i cu programe de circulatie prestabilite de catre autoritatea deliberativd Consiliul Local al

Municipiului Vaslui.
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11.3.2. Obiectul de activitate.

1.Principalul obiect de activitate al societatea TRANSURB S.A. il reprezinta transportul public
local de persoane cu autobuze de mare si micé capacitate respectiv troleibuze in U.A.T.
Municipiul Vaslui.

2.Conform certificatului constatator, societatea TRANSURB S.A. are codul C.A.EN.: 4931
2.1.Domeniul principal de activitate: Transporturi urbane , suburbane si metropolitane de
calatori.

2.2.Activitatea principala: - Transport public urban de calatori, cu precizarea cd nu au fost
realizate modificari ale codurilor C.A.E.N. conform Ordinului presedintelui Institutului
National de Statisticd privind actualizarea Clasificérii activitatilor din economia nationald —
C.A.E.N. din 25 aprilie 2024.

3.Nu sunt venituri relevante din activititi secundare.

I1.4. Reteaua de transport public de célitori si aria teritorialid de prestare a

serviciului.

1.Pentru a rispunde cat mai bine cerintelor populatiei din cadrul U.A.T. Municipiului Vaslui,
in ceea ce priveste deplasdrile (origine — destinatie) efectuate cu mijloace de transport, s-a
dezvoltat de-a lungul timpului o retea de transport, care acoperd o arie importanta din total
suprafatd a Municipiului Vaslui. Numarul traseelor operate de cétre societatea TRANSURB
SA, lungimea fieciruia, precum si viteza medie comerciala practicatd pentru anul 2024 sunt

prezentate mai jos.

L Lungime Viteza
Nr. | Anul de Tip mijloc Nr. Nr.
Traseu .. | traseudus- | comerciala
crt. | referinta | detransport | linie statii
intors (km) (km/h)
Autogara-Centru-Zona
1. 2024 Autobuz 1 23 16 25
Industriala
Zona Industriala-Traian-
2. 2024 Autobuz 1/ 16 14 25
Centru
3. 2024 Autobuz 1B Autogara-Sala Sporturilor- 23 17 25
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Lungime Viteza
Nr. | Anulde Tip mijloc Nr. Nr.
) Traseu . | traseudus- | comerciald
crt. | referingd | de transport | linie statii
intors (km) (km/h)
Zona Industriala
Autogara-Ceramicii-Zona
4. 2024 Autobuz 1C 8.2 14 26
Industriala
Autogara-Ceramicii-Zona
5. 2024 Autobuz 1D | Ind.-Traian-Centru-Protectia | 28,5 32 25
Copilului
6. 2024 Autobuz 2 Autogara-Centru-Brodoc 20 25 26
7. 2024 Autobuz 2/ Brodoc-Traian-Centru 20 17 25
Autogara-Sala Sporturilor-
8. 2024 Autobuz 2B 21 25 26
Brodoc :
Autogara-Ceramicii-Zona
9. 2024 Autobuz 2C 13 18 26
Ind.-Brodoc
Autogara-Centru-Bahnari 18(21
10. 2024 Microbuz 3 L 40 27
Biserica(scoala) )
Autogara-Centru-Viigoara
11. 2024 Autobuz 3A 26 18 24
Pértie
Autogara-Sala Sporturilor-
12. 2024 Autobuz 3B 30 16 25
Bahnari Deal
13. 2024 Microbuz 3D | Bahnari Scoala-Motor Grup 18 26 26
Autogara-Centru-Moara
14. 2024 Autobuz 4 25 18 25
Grecilor
Autogari-Traian-Moara
15. 2024 Autobuz 4/ 30 18 25
Grecilor
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L Lungime Viteza
Nr. | Anulde Tip mijloc Nr. Nr.
Traseu traseu dus- | comerciald
crt. | referinta | de transport | linie statii
intors (km) (km/h)
Moara Grecilor-Traian-
16. 2024 Autobuz 4/ * 27 16 25
Centru
Autobuz / Autogara-Centru-Pacurari-
17. 2024 4A 27 19 25
Microbuz Moara Grecilor
Autogara-Sala Sporturilor-
18. 2024 Autobuz 4B 21 12 26
Moara Grecilor
. Autogara-Centru-Capit
19. 2024 Microbuz 5 23 20 27
Calugareni
20. 2024 Autobuz 6 Textila-Zona Industriala 22 13 25
21. 2024 Autobuz 6A LCL-Zona Industriald 26 14 25
22, 2024 Autobuz 6D Autogara-Centru-Textila 14 12 25
Autogara-Traian-Cartier
23, 2024 Microbuz 7 20 11 26
Veteran
Autogara-Centru-Cartier
24, 2024 Autobuz 7* 11 12 25
Veteran
Autogari-Centru-Baraj
25. 2024 Microbuz 8 18 18 26
Delea
Autobuz/Mi Autogara-Traian-Protectia
26 2024 9/ 27 17 25
crobuz Copilului
Troleibuz/A Autogara-Centru-Protectia
27. 2024 9A 25 18 25
utobuz Copilului
Autogara-PC-Brodoc-Zona
28. 2024 Autobuz 9C 42 27 26
Ind-Ceramicii-Autogara
29, 2024 Autocar Cursa Speciala
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Traseele de transport public local de persoane din cadrul retelei de transport in aria de

competenti teritoriald a U.A.T. Municipiul Vaslui.
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2.Transportul public local de persoane prin curse regulate are un rol deosebit in viata unei
comunitéti prin asigurarea legiturilor intre diferitele zone functionale, intre zonele rezidentiale
si cele industriale, recreationale si cultural-administrative ale acesteia. Transportul public
reprezintd si un element de echitate sociald, facilitdnd accesul populatiei din zonele
dezavantajate ale orasului la serviciile de interes general.

3.Sistemul de transport public local de persoane garanteaza:

3.1.Accesul cetitenilor la si de la locul de munci;

3.2.Accesul la zonele comerciale in vederea aproviziondrii cu bunuri de consum;

3.3.Accesul si crearea de facilitati pentru educare si recreere;

3.4.Risc minim al excluderii sociale: facilitéti la transport pentru persoanele cu handicap, alte
categorii sociale defavorizate.

4.Traseele de transport public acoperi satisfacitor teritoriul U.A.T. Municipiul Vaslui avand
in vedere configuratia si starea strizilor cu mentiunea cé exista si zone neacoperite de reteaua
de transport.

5.Reteaua de troleibuze a fost pusa in functiune in 1994, iar circulatia troleibuzelor a fost sistati
n anul 2009 din cauza uzurii fizice si morale a infrastructurii tehnico edilitare si a mijloacelor
de transport. Prin proiectul P.O.R. 2007-2013 s-a realizat extinderea si reabilitarea retelei de
transport electric pe circa 13 km. Terminalul intermodal realizat in cadrul proiectului realizat

asigura o transbordare facila in legiturd cu zona centrala si cu gara C.F (P.M.U.D. Vaslui).

Flota de mijloace de transport public - autobuze si troleibuze.
1.Pentru desfisurarea activititii de bazd si pentru asigurarea serviciului de transport public
local de persoane in conformitate cu structura retelei de transport si a programelor de circulatie,
societatea dispune de un parc activ de mijloace de transport compus din 29,4% troleibuze,
26,4 % autobuze, 23,5% autobuze hibride, 17,6% microbuze, 2,9% autocare. A se vedea mai
jos pentru o reprezentare vizuald a distribuirii mijloacelor de transport utilizate.
2.Flota de transport a societdtii TRANSURB S.A. are urmétoarea componenta:
2.1.Autobuze: 9 autobuze de mare capacitate: 6 buciti CITELIS respectiv 3 buciti KAROSA;
2.2.Autobuze hibride: 8 autobuze hibride de mare capacitate: MERCEDES;
2.3.Troleibuze: 10 troleibuze: SOLARIS;

2.4.Autobuze de micd capacitate: 6 autobuze de micd capacitate (microbuze): 6bucati
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KARSAN;

2.5.Autocare: un autocar: IVECO.

3.Conform H.G. 2139/30.11.2004 cu completiarile si modificérile ulterioare pentru aprobarea
catalogului privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe, se prevede
cé duratele normale de functionare pentru autobuzele utilizate in transportul public urban de

caldtori sd nu depéaseasca 8 ani, decit in conditiile respectérii legii amortizarii capitalului.

Parc auto Transurb

® Hibrid = Microbuz © Autobuze ® Autocar & Troleibuze
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Mijloace de transport - societatea TRANSURB S.A.
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obligatiei de serviciu sunt prezentate mai jos.

Nr. .:I‘ip Numar de Amf.l - . . | Norma de
ert. mijloc de inmatriculare | Pumeriiin Stare tehnica poluare
transport functiune
1. | Autobuz VS25TUV 2005 Nefunctional Euro 3
2. | Autobuz VS28TUV 2005 Functional Euro 3
3. | Autobuz VS38TUV 2005 Nefunctional Euro 3
4. | Autobuz VS30TUV 2008 Functional Euro 3
5. | Autobuz VS31TUV 2008 Functional Euro 3
6. Autobuz VS32TUV 2008 Functional Euro 3
7. | Autobuz VS33TUV 2008 Functional Euro 3
8. | Autobuz VS34TUV 2008 Functional Euro 3
9. | Autobuz VS35TUV 2008 Funuctional Euro 3
10. | Autobuz | VSO6VGY | 2021 Functional | °U°6
11. | Autobuz VS06VGU 2021 Functional Euro 6
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Nr. .:I‘lp Numir de Am}! " . . | Norma de
mijlocde | , . punerii in | Stare tehnica
crt. inmatriculare . poluare
transport functiune
12. | Autobuz VS06VGZ 2021 Functional Euro 6
13. | Autobuz VS06VGV 2021 Functional Euro 6
14. | Autobuz VS06VGW 2021 Functional Euro 6
15. | Autobuz VS06VGS 2021 Functional Euro 6
16. | Autobuz VS06VGX 2021 Functional Euro 6
17. | Autobuz VS06VGP 2021 Functional Euro 6
18. | Microbuz VS06GJR 2019 Functional Euro 6
19. | Microbuz 2019 Functional Euro 6
VS06GJS
20. | Microbuz 2020 Functional Euro 6
VS06KJD
21. | Microbuz 2020 Functional Euro 6
VS06KIJE
22. | Microbuz VS07GFI 2023 Functional Euro 6
23. | Microbuz VS07GFH 2023 Functional Euro 6
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Nr. .:I‘ip Numir de Amf.l - . . | Norma de
ort. mijloc de inmatriculare | PUmeriiin Stare tehnica poluare
transport functiune

24. | Troleibuz VS501 2023 Functional Electric
25. | Troleibuz VS502 2023 Functional Electric
26. | Troleibuz VS503 2023 Functional Electric
27. | Troleibuz VS504 2023 F}1nctional Electric
28. | Troleibuz VS505 2023 Functional Electric
29. | Troleibuz VS506 2023 Functional Electric
30. | Troleibuz V8507 2023 Functional Electric
31. | Troleibuz VS508 2023 Functional Electric
32. | Troleibuz VS509 2023 Functional Electric
33. | Troleibuz VS510 2023 Functional Electric
34. | Autocar VS10TUV 2005 Functional Euro 3
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CAPITOLUL III - SITUATIA ECONOMICO - FINANCIARA
ACTUALA A SERVICIULUL

ITI.1. Politica tarifara si numarul de cilitori transportati.
1.Cadrul legislativ de reglementare a politicii tarifare este dat de Ordinul A.N.R.S.C. 272 din

12 decembrie 2007 pentru aprobarea normelor-cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea
tarifelor pentru serviciile publice de transport local si judetean de persoane, cu completarile si
modificarile ulterioare.

2.0rdinul 272 din 12 decembrie 2007 pentru aprobarea normelor-cadru privind stabilirea,
ajustarea §i modificarea tarifelor pentru serviciile publice de transport local si judetean de
persoane emitent Autoritatea Nationald de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de
Utilitati Publice - A.N.R.S.C. la articolul 2 se prevede cé - prezentele norme-cadru stabilesc
modul de calcul privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de
transport public local si judetean de persoane. La articolul 3 se prevede cé - tarifele pentru
serviciile de transport public local si judetean de persoane trebuie sa asigure executarea unui
transport public la un nivel suportabil pentru beneficiarii directi ai transportului, denumiti
in continuare cilatori, realizarea serviciului in conditii de calitate si autonomie si
independenta financiard a operatorilor de transport rutier / transportatorilor autorizafi. La
articolul 5 se prevede c - in baza prezentelor norme-cadru, tarifele pentru serviciile publice de
transport public local si judetean de persoane sunt supuse stabilirii, ajustarii sau modificarii de
catre autoritatile deliberative ale administratiei publice locale implicate sau, dupa caz, de catre
adunarile generale ale asociatiilor de dezvoltare intercomunitare in baza mandatului primit
de la unitédtile administrativ-teritoriale membre. La articolul 7 la litera a) se prevede ca -
autoritatea locald competentd este unitatea administrativ-teritoriald sau asociatia de
dezvoltare intercomunitara, dupé caz. La litera b) se prevede ca - autoritatea nationald de
reglementare competentd este Autoritatea Nationald de Reglementare pentru Serviciile
Comunitare de Utilitati Publice - A.N.R.S.C. La litera c) se prevede ca - stabilirea tarifelor este
operatiunea de stabilire a structurii si nivelurilor tarifelor initiale, pentru serviciile de transport
public local si judetean de célatori, potrivit prezentelor norme-cadru, prin care se stabilesc
structura gi nivelul tarifelor. La litera p) se prevede ca - obligafia tarifard este obligatia care

impune operatorilor de transport practicarea tarifelor stabilite de autoritatile competente,
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contrar interesului comercial al operatorilor, impunere care rezultd fie din stabilirea tarifelor
sub costurile reale, fie din respingerea cererii de majorare a anumitor tarife. La litera t) se
prevede cé - tariful de cilitorie este tariful platit anticipat de célitor operatorului sau, dupi
caz, autoritatii locale competente sub formi de titlu de cilitorie, pe care operatorul are
obligatia sa-1 aplice la toti cilatorii care nu fac parte dintr-o anumiti categorie de calatori. La
litera u) se prevede ci - tarifele de céldtorie cu valoare redusd sunt tarife sub nivelul tarifului
mediu pe célatorie stabilite pe criterii de protectie sociald pentru anumite categorii de calatori,
instituite prin norme generale si/sau prin hotéréri ale autorititilor locale competente. La litera
v) se prevede cé - titlurile de cilitorie pot fi bilete, legitimatii, abonamente, autorizatii de
célatorie gratuita, carduri, cartele electromagnetice, cartele fard contact emise de autoritatile
locale competente sau de operatori, dupi caz, in baza carora este permis accesul in mijloacele
de transport public, iar calitoria este autorizatd; titlurile de cilitorie sunt nominale sau
nenominale, transmisibile sau netransmisibile, dupi caz. La articolul 9 la litera b) se prevede -
cd este considerat serviciu public de transport local sau judetean de persoane prin curse regulate
serviciul public de transport care indeplineste si conditia de a se efectua pe raza administrativ-
teritoriald a unei localitafi sau, dupd caz, a unititilor administrativ-teritoriale membre ale
asociatiei de dezvoltare intercomunitara sau numai intre localititile unui judet, firi a depasi
limitele administrativ-teritoriale ale acesteia/acestuia, cu exceptia liniilor de iesire sau
altor elemente auxiliare activititii respective care intri pe teritoriul localitiitii invecinate.
La articolul 11 la aliniatul (1) se prevede céd - serviciile publice compensate de transport
persoane se stabilesc prin norme generale si/sau prin hotérdri ale autoritdfilor locale
competente. La aliniatul (2) se prevede cd - serviciul public compensat de transport se
desfisoara numai pe bazd de contract de servicii publice incheiat intre autoritatea locala
competenta implicatd, care a stabilit §i a solicitat executarea serviciului, §i operatorul de
transport rutier/ transportatorul autorizat caruia ii revine obligatia efectudrii acestuia. La
aliniatul (3) se prevede ca - prin serviciu public compensat de transport se intelege acel
transport public care necesiti compensatii bugetare, pe care un operator de transport
rutier/transportator autorizat este obligat si il efectueze, in conditiile impuse de autoritatile
competente, chiar dacd acesta ar avea efecte economice negative asupra activitatii sale pe
perioada efectudrii serviciului public compensat contractat. La articolul 13 la aliniatul (1) se

prevede cd - se considerd cd o obligatie de exploatare si/sau de transport poate avea efect
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economic negativ asupra activititii operatorilor de transport rutier de persoane/
transportatorilor autorizati care indeplinesc respectiva obligatie, daca cheltuielile ocazionate de
efectuarea acestei obligatii sunt mai mari decat veniturile obtinute. La aliniatul (4) se considera
ca - obligatia tarifara are efecte economice negative atunci cand diferenta dintre veniturile i
cheltuielile aferente serviciului public compensat de transport este mai micé decét diferenta
dintre veniturile si cheltuielile aferente aceluiasi transport, dacéd acesta s-ar fi desfasurat in
conditii de concurentd, iar tarifele de calatorie s-ar fi stabilit pe criterii comerciale. La aliniatul
(5) se prevede ci - pentru serviciile publice de transport public local sau judetean de persoane
se organizeazi evidenta contabila distincta. La Capitolul V tarifele pentru serviciile de transport
public local si judetean de la sectiunea 1 criteriile generale privind finantarea tarifelor pentru
serviciile de transport public local si judetean de la aliniatul (1) se prevede cd - finantarea
cheltuielilor curente si de capital necesare pentru efectuarea serviciului de transport public local
si judetean de persoane prin curse regulate se asigurd din veniturile operatorilor de
transport/transportatorilor autorizati. La aliniatul (2) se prevede ci - veniturile operatorilor de
transport rutier de persoane/ transportatorilor autorizati se formeaza din incasarea de la célatori
a tarifelor reprezentind contravaloarea serviciului prestat si/sau din compensatii de la bugetul
de stat, de la bugetele locale, de la bugetele judetene si de la bugetele altor institutii, calculate
ca diferentd de tarif si/sau ca diferentd intre costurile si veniturile operatorului plus un profit
rezonabil, conform prevederilor din contractul de servicii publice. La aliniatul (3) se prevede
ca - sumele necesare finantarii, functionarii §i exploatirii serviciilor publice de transport local
sau judetean de persoane, provenite din gratuitati/diferente de tarif si din compensatii, se previd
in bugetele locale sau ale altor institutii. La articolul 15 la aliniatul (1) se prevede cé - acoperirea
financiard a costului célitoriilor efectuate de persoanele care beneficiaza, potrivit legii, de
gratuitate la titlurile de calatorie individuale se asigura din bugetul de stat, din bugetele locale,
bugetele judetene sau din bugetele altor institutii stabilite prin lege. La aliniatul (2) se prevede
ca - acoperirea influentelor financiare rezultate din reduceri de tarif la titlurile de célatorie
individuale pentru serviciul public de transport local sau judetean de persoane, aprobate pentru
anumite categorii de calétori de citre autoritatile administratiei publice locale implicate, sau
acoperirea diferentelor dintre costurile inregistrate de operatorul de transport rutier/
transportatorul autorizat pentru efectuarea serviciului si veniturile realizate ca urmare a vanzarii

titlurilor de calatorie la nivelul tarifelor impuse de vanzare cétre célatori se asigurd din bugetele
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locale ale comunelor, oraselor, municipiilor sau ale judetelor, sub formd de compensatii
financiare, pand la nivelul acoperirii cheltuielilor totale suportate de operator pentru
indeplinirea obligatiilor de serviciu public plus un profit rezonabil. La articolul 18 la aliniatul
(1) se prevede ca - in cazul operatorilor de transport rutier/ transportatorilor autorizafi care
presteaza servicii publice de transport local de persoane si nu beneficiaza de compensatii,
contravaloarea unei célatorii este egald cu cuantumul tarifului mediu pe calitorie, calculat gi
fundamentat pe structura elementelor de cheltuieli conform anexei nr. 1 la prezentele norme-
cadru. La articolul 21 se prevede ci - tarifele pentru serviciile publice de transport local sau
judetean de persoane efectuat prin curse regulate se fundamenteaza firi includerea TVA in
cheltuielile materiale, aceasta urmand sa fie aplicata la totalul cheltuielilor rezultate plus
cota de profit rezonabili. La articolul 29 se prevede Anexa nr. 1 cu structura pe elemente de
cheltuieli pentru stabilirea, ajustarea sau modificarea tarifului mediu pentru serviciul public de
transport local de persoane efectuat prin curse regulate.

3.Politica tarifara pentru serviciul public de transport de calatori desfasurate de catre operator
se vor stabilii conform prevederilor contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport
public, aprobat prin Hotéréri ale autorititile publice locale cu privire la tarifele de célatorie care
vor fi stabilite, modificate si ajustate prin reglementari anuale in urma auditului tehnico
economic la care este supus operatorul de transport. Structura a fost adaptati pe elemente de
cheltuieli specifice operatorilor de transport, utilizind valorile medii lunare. Defalcarea
cheltuielilor indirecte, administrative si generale ale operatorilor de transport rutier intre
serviciul public de transport i alte servicii/activititi desfasurate de operator se va realiza prin
utilizarea unei chei de repartizare in functie de ponderea cifrei de afaceri aferents categoriilor
de activitdti desfasurate din total cifrd de afaceri. Pentru stabilirea tarifelor pentru serviciul
public de transport local de célatori, in fisa de fundamentare se vor lua in considerare situatia
cheltuielilor realizate, a numarului de cilatorii estimat in functie de numirul de abonamente,
facilitati de transport, bilete, numarul de calatorii estimat pe toate liniile pe durata unei luni de
zile.

4.Politica tarifard pentru serviciul public de transport local de persoane desfisurate de citre
societatea TRANSURB S.A. au fost stabilite conform prevederilor contractului de delegare a
gestiunii serviciului de transport public local in Municipiul Vaslui nr. 5152/19.01.2024,
aprobata prin HCL nr. 102 /25.07.2024.
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5.Prin HCL nr 102 / 25.07.2024Consiliul Local al Municipiului Vaslui aproba preturile la

titlurile de cilatorie (bilete si abonamente) de transport urban de célitori din Municipiul Vaslui,

preturi practicate de citre S.C. TRANSURB S.A. Tarifele la bilete si abonamente utilizate sunt
stabilite prin HCL 102 /25.07.2024, dupa cum urmeaza.

Nr. DENUMIRE TITLU DE CALATORIE VALOARE
crt. 2022
1. | BILET VALABIL UNA CALATORIE 3
2. | TITLU DE CALATORIE FLEXI CU 30 CALATORII 75
ABONAMENT UNA LINIE, 2 CALATORII/ZI VALABIL UNA

3 | LUuNA 104

4 ABONAMENT 2 LINII, 4 CALATORII/ZI VALABIL VALABIL 120

" | UNA LUNA

5. | ABONAMENT ELEV VALABIL UNA LUNA 65
ABONAMENT TOATE LINIILE VALABIL VALABIL UNA

6. 9 130
LUNA

7. | BILET SUPRATAXA 50

6.Numirul de persoane estimate transportate, utilizatori ai serviciului de transport public local

pentru anul 2024 a fost urmatorul:

Pentru anul 2024, se remarca Inregistrarea urmatoarelor valori:

Media lunard = 208.328 persoane.

Media zilnica = 17.361 persoane.

Numiirul de persoane transportate in anul 2024.

NR. Numair persoane
DENUMIRE

CRT. Anul 2024

1. PERSOANE TRANSPORTATE(valori estimate) 6.354.002

2. MEDIA ZILNICA 17.361

3. MEDIA LUNARA 208.328
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IIL.2. Situatia economici-financiari a serviciului de transport public local

de persoane.

II1.2.1. Situatia veniturilor.
1.Performantele economico si financiare ale societitii TRANSURB S.A. sunt exprimate in
functie de veniturile, cheltuielile si profitul sau pierderea exercitiului financiar,
2.Societatea realizeazi venituri rezultate din prestarea activititii de transport public de calitori
prin curse regulate si curse speciale, precum si venituri din alte activitati conform obiectului de
activitate,
3.Activitdtile conexe transportului public si alte activitdti desfasurate de citre societatea
TRANSURB S.A. sunt:
3.1.inchiriere spatii cladiri;
3.2.Inchiriere spatiu parcare;
3.3.Inchiriere spatii publicitate;
3.4.Activitati transport ocazional de persoane;
3.5.Vanzare directa titluri de cilatorie;
3.6.Activitati de reparatii proprii;
3.7.Statie proprie de alimentare cu carburant.
4.Activitatile conexe ale serviciului de transport public de persoane nu au o pondere
semnificativa in structura veniturilor societatii.
5.Pe viitor societatea va elabora un program de marketing cu direcii principale in vederea
dezvoltarii activititilor conexe transportului, ca sursd suplimentard de venituri, in vederea
eficientizarii activititii economice..
6.Se vor promova contractele de publicitate la nivelul sistemului de transport atat utilizind
infrastructura tehnico edilitard ct mai ales mijloacele de transport.
7.Se va imbunitifii imaginea transportului public local de persoane prin cresterea calitatii
serviciului de mobilitate inclusiv a atractivititii acestuia.
8.Se va dezvolta serviciu de L.T.P. cétre terte persoane la nivelul operatorului ca activitate
conexd a transportului public local de personae.
9.La finalul exercitiilor finaciare din 31.12.2022, 31.12.2023 si 31.12.2024, societatea

inregistreaza un volum al veniturilor totale avind urmatoarea structura:
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Situatia veniturilor inregistrate de operatorul de transport pentru perioada 2022-2024.

Nr. ANUL (lei)

Categoria de venituri
crt. 31.12.2022 31.12.2023 | 31.12.2024
I. VENITURI TOTALE, din care 7.989.675 9.034.656 10.832.069
1. Cifra de afaceri, din care 5.373.768 5.772.702 | 6.449.724
1.1. | Venituri din activitatea de baza 2.063.099 2.059.517 2.306.436
i‘l' Venituri din bilete 2021156 | 1.711.924 | 1.944.852
;'1' Venituri din abonamente 41.943 347594 | 361.584
1.2. | Alte venituri din servicii 117.880 126.418 113.066
1.3. | Venituri din subventii 5.700.364 6.781.048 | 7.987.905
2. | Alte venituri din exploatare 108.332 67.672 424.662
3. Venituri financiare 0 0 0

5.1.Se constati o scadere al veniturilor din vanzarea de bilete fati de anul 2022. in schimb prin
masurile luate se constata o crestere semnificativd a numérului de abonamente vandute in anul
2024 fata de anul 2022, ducéand la concluzia ci indicatorul atractivitate a serviciului de transport
in Municipiul Vaslui a crescut foarte mult iar increderea locuitorilor este pe o panté ascendenta

fata de prestatia societitii TRANSURB S.A. VASLUIL

I11.2.2. Situatia cheltuielilor.

1.Pentru serviciul de transport public de persoane prestat citre anumite categorii sociale,
bugetul local suportd cheltuielile in functie de protectia sociald acordatd unor categorii de
utilizatori.

2.Se constata o scadere semnificativa al cheltuielilor la capitolul cheltuieli cu materiile prime
si materiale consumabile in cursul anului 2024 fata de anul 2022.

3.Pentru prestarea serviciului de transport public de cilatori in conditii de siguranta, securitate
si confort, pentru asigurarea tuturor conditiilor si obligatiilor ce decurg din aceasta, operatorul
de transport rutier/transportatorul autorizat cu toate ci a inregistrat un volum al cheltuielilor
totale in crestere datoritd modificarilor preturilor la materialele, piesele de bazid respectiv
combustibilului si energiei electrice a reusit eficientizarea activititi privind mentenanta.

4.Inflatia comunicatd de Institutul National de Statistica si cresterea salariului brut minim
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garantat in platd pe economie au condus la cresterea cheltuielilor totale ale operatorilor de
transport rutier. Din datele prezentate se constaté o crestere a cheltuielilor societatii la capitolul
cheltuieli cu personalul cresteri datorate inflatiei aflata pe un trend ascendent in anii 2022, 2023
respectiv 2024( inflatie comunicati de I.N.S)

5.Pentru prestarea serviciului de transport public de céldtori in conditii de sigurantd, securitate
si confort, pentru asigurarea tuturor conditiilor si obligatiilor ce decurg din aceasta, socictatea

a Inregistrat un volum al cheltuielilor totale avand urmaétoarea structuri:

Situatia cheltuielilor inregistrate de operatorul de transport pentru perioada 2022-2024.

Nr. ANUL (lei)
Categoria de cheltuieli
crt. 31.12.2022 | 31.12.2023 | 31.12.2024
L CHELTUIELI TOTALE, din care 8.305.463 | 8.829.920 | 10.538.447
1. Cheltuieli de exploatare totale 8.305.463 | 8.829.920 | 10.538.447
L1 Cheltuieli cu materiile prime §i materiale 2104679 | 1.967.627 1.818.807
consumabile
1.2. | Alte cheltuieli materiale 115.579 140.690 136.595
1.3. | Alte cheltuieli externe 0 0 0
1.4. | Cheltuieli cu personalul 5.486.968 | 5.895.340 6.887.818
15, Ajustari de. valoare privind imobilizarile 27956 29627 30.160
corporale si necorporale
1.6. Ajustérl de valoare privind activele 0 1.704 -1.704
circulante
1.7. | Alte cheltuieli de exploatare 678.561 739.193 1.636.429
1.8. | Ajustari privind provizioanele -102.580 55.739 30.342
2. Cheltuieli financiare totale: - - -
2.1. | Cheltuieli privind dobanzile - - -
2.2. | Alte cheltuieli financiare - - -
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I11.2.3. Situatia datoriilor.

Situatia datoriilor inregistrate de operatorul de transport pentru perioada 2022-2024.

Anul exercitiului 31.12.2022(lei) 31.12.2023(lei) 31.12.2024(lei)

Datorii totale 989.459 895.573 968.005

1.Din datele prezentate se constatd o scidere a datoriilor societitii in anul 2024 fatd de anul

2022 datorita eficientizarii activititii de mentenantd a serviciului de transport si cresterii

volumului de productie.

I11.2.4. Profit/pierdere.

Situatia inregistrati de operatorul de transport pentru perioada 2022-2024.

Nr.

L Categoria de profituri 31.12.2022 31.12.2023 (31.12.2024
crt.

1. Profitul sau pierderea din exploatare -315.788 204.736 293.622
2. Profitul sau pierderea financiara 0 12 16

3. Profitul sau pierderea bruta -315.788 204.748 293.638

Profitul sau pierderea netd a
4. -315.788 204.748 283.207
exercitiului financiar

1.Rezultatul brut este pozitiv la nivelul anulut 2024 datorita eficientizarii activitdtii de

mentenantd a sistemului de transport, mentinandu-se pe un trend ugor ascendent fati de anul
2023.
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IT1.2.5. Structura de personal.

TRANSURB $.A, modif conf Decizia nr 17/20.12.2024 _
Str., D!C!bl], ar. 3, VASLUT xé‘“‘“: *, Townpant padsle.
\"\/F_T vAM LI
o
ORGANIGRAMA
Totd 109/
CondiKera 5
TESA 26
|Personal operstiv 7
| conshul e Adninistatie{ca) 8 — 1
Director General 1
Asistert -
3 ingines sef 1 I—
masager 1 sefofidu luridic 1 [
— Marzzer de transport2h 1
- Compartiment jusidic
Compartiment 3 m.nwmme:; Consilier uridic 1 sefcoloana 1 |
it Publ Finandal -Contabi  §
Admm;m“ J— — Vo partimest exploatare-61
Economist 2 Compartiment Resurse R i .
casier principd] 1 Umane-Salarizare 1 Implegat colozna eh =
Compartiment Magazines 1 Bepe Wi .
Audit intern 1 fd Controlor bilete 1 Compartiment mregistrar mmwmmm“‘t'ﬂ*
dorumente si redatii cu . persnang :15
blicul -atriburtii Taxztoare
rehaici rn: e Contralor trafic- sttt 1
‘ Compartiment Administratie 2 Revizor tehnic 2
Administrator de candomenii 1 Sofer manevra -oondicator auto 141
Menajere si personal de serviciu 1 —
Compartiment igienizare-spalatorie | =t
vehicule 3
Inginer mecanic 1 i
—— Atelier Macanic 7(145) ‘
paznii 2 4 tehnician &ﬁr?ﬁiﬂ 1 (__,_i
Atelier elactric 3 ”

Societatea TRANSURB S.A. conform organigramei respectiv al statului de functiuni are un

numdr de 109 posturi.
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CAPITOLUL IV - INVESTITIILE NECESARE PENTRU

MODERNIZAREA, IMBUNATATIREA CALITATIVA SI
CANTITATIVA A SERVICIULUL

1.In ultima perioada operatorul de transport rutier/transportatorul autorizat, respectiv prin
U.A.T. Municipiul Vaslui, a modernizat sistemul de transport prin investifii atdt in
infrastructura tehnico-edilitard cét si in mijloace de transport dar la un nivel foarte redus.
Investitii importante au fost realizate si in modernizarea strizilor, a trotuarelor si aleilor
pietonale, amenajarea unor intersectii sau chiar trasarea unor piste pentru biciclete. Cu toate
acestea, cota modald a deplasarilor cu autoturismul personal raméne, conform PMUD, una
ridicatd pentru suprafata studiati, situatic agravatd de cresterea continud a parcului auto,
preponderent prin importuri de vehicule second-hand cu nivel ridicat de poluare. Acest lucru
se reflectd in aparitia unor ambuteiaje la orele de varf pe principalele artere si in intersectii, dar
si in deficitul de locuri de parcare publice si rezidentiale, multe vehicule fiind parcate pe
trotuare, lateral pe strazile deja congestionate.

2.In acest context, se impune continuarea investitiilor pentru a incuraja transportul public de
persoane prin investitii in vederea elimindrii traficului greu si reducerea blocajelor in trafic
respectiv a reducerii emisiilor de gaze cu efect de seri si a poluirii fonice.in cadrul Planului de
Mobilitate durabild al ariei studiate se acorda prioritate ridicatd masurilor care faciliteaza
orientarea catre servicii de mobilitate durabila. Atentie deosebita 1n acest sens revine sistemului
de transport public de persoane. Sistemul de transport public local de persoane de tip
multimodal la nivelul aglomeratiei urbane U.A.T. Municipiul Vaslui aduce o contributie
importantd la obtinerea unui mediu de viati sdnétos si activ.

3.Proiectele propuse a se realiza in acest domeniu contribuie la atingerea tuturor obiectivelor
specifice propuse din categoria accesibilitate, protejarea mediului, sigurantd, eficienta
economica respectiv la cresterea calitatii vietii si nu in ultimul rind a creste indicatorul de
atractivitate al sistemului de transport public local de persoane prin curse regulate la nivelul
aglomeratiei urbane U.A.T. Municipiul Vaslui.

4.Lucriri de investitii in infrastructura tehnico edilitard a sistemului de transport sunt in curs
de finalizare la sfarsitul anului 2025 lucrari de extindere retele electrice pentru fir contact

troleibuz si de executie a unui depou modern dotat cu garaje , spalétorie , punct de alimentare,
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atelier de reparatii si statie ITP, lucréri care vor asigura un serviciu de mobilitate atractiv.

5.in prezent, este in vigoare contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public
local incheiat intre S.C. TRANSURB S.A ca operator de transport rutier / transportator
autorizat si U.A.T. Municipiul Vaslui avind calitatea de actionar unic al S.C. TRANSURB
S.A. prin autoritatea deliberativd Consiliul Local al Municipiului Vaslui, exercitind atributiile
de autoritate tutelari.

6.Durata delegdrii gestiunii serviciului de transport public local a fost stabilita prin contractul
nr. 5152/19.01.2024 si este de 5 ani.

7.Flota de transport a societdtii TRANSURB S.A. are urmaétoarea componenti:

7.1.Autobuze: 9 autobuze de mare capacitate: 6 bucati CITELIS respectiv 3 buciti KAROSA;
7.2.Autobuze hibride: 8 autobuze hibride de mare capacitate: MERCEDES;

7.3.Troleibuze: 10 troleibuze: SOLARIS;

7.4.Autobuze de mica capacitate: 6 autobuze de micd capacitate (microbuze): 6 buciti
KARSAN;

7.5.Autocare: un autocar: IVECO.

8. in anul 2023 s-au achizitionat un numdr de 10 troleibuze Solaris prezentate mai jos.

1. Troleibuz VS501 2023 Functional | Electric
2. Troleibuz VS502 2023 Functional | Electric
3. Troleibuz VS503 2023 Functional | Electric
4. Troleibuz VS504 2023 Functional | Electric
5. Troleibuz VS505 2023 Functional | Electric
6. Troleibuz VS506 2023 Functional | Electric
7 Troleibuz VS507 2023 Functional | Electric
8. Troleibuz VS508 2023 Functional | Electric
9. Troleibuz VS509 2023 Functional | Electric
10. Troleibuz VS510 2023 Functional | Electric

9.In cursul anului 2026 vor fi achizitionate un numar de 13 autobuze electrice de citre U.A.T.

Municipiul Vaslui, ca membru asociat al asociatiei de dezvoltare intercomunitara.
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CAPITOLUL V - ANALIZA S.W.O.T.

1.Punctele tari si punctele slabe, riscurile precum si oportunititile identificate in urma analizei
diagnostic n vederea participarii la strategia de dezvoltare a unei asociatii de intercomunitara
privind sistemul de transport multimodal, multioperator si multipolar public local de persoane
prin curse regulate in aria de competentd teritoriald a asociatiei reprezentdnd un pilon al
mobilitétii si totodaté pilon al dezvoltarii locale sunt prezentate in continuare.

2.Metoda de analiza folosita in acest sens este cea denumitd generic S.W.0O.T., ce reprezinta
acronimul cuvintelor Strengths (forte, puncte forte), Weaknesses (slidbiciuni, puncte slabe),
Oportunities (oportunitati, sanse) si Threats (amenintéri). Primele doua privesc operatorul de
transport rutier/transportatorul autorizat si reflectd situatia acesteia, iar ultimele doua se referd

la mediul social si economic oglindind impactul acestuia asupra activititii acesteia.

Oportunitati
1.Societatea TRANSURB S.A. este cel mai important prestator de servicii de transport public
de persoane din U.A.T. Municipiul Vaslui, atdt prin capacitatea oferitd, dar si avindu-se in
vedere aria de deservire a serviciului §i pozitia pe piata specifica oferind solutii optime de
mobilitate.
2.Societatea TRANSURB S.A. detine licentele si autorizatiile necesare pentru efectuarea
serviciului de transport public de calétori prin curse regulate si curse speciale. Autobuzele de
mare i de micd capacitate (microbuzele) sunt clasificate dupa prevederile legale in vigoare.
3.Societatea TRANSURB S.A detine urmatoarele autorizatii de functionare:
3.1.Pentru operator de transport rutier: licenta nr. 1061555;
3.2.Pentru transportator autorizat: Autorizatia de transport nr.22400/15.07.2008;
3.3.Pentru atelierele de intretinere si reparatii autorizatie de mediu: nr. 107/09.09.2022;
3.4.Pentru atelierele de intretinere si reparatii autorizatie R.A.R.: nr. 26094/14.05.2021.
4.Participarea societdtii TRANSURB S.A. la dezvoltarea si modernizarea sistemului de
transport public local de persoane ca prestator de servicii conduce la asigurarea unui serviciu
de mobilitate atractiv pentru utilizatorii transportului public, oferind solutii optime de
mobilitate.
5.Societatea TRANSURB S.A. poate participa la dezvoltarea unui sistem integrat de transport

public de persoane de tip multimodal care si cuprindd mai multe moduri de transport:
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transportul cu troleibuz, transportul cu autobuz si transportul metropolitan.

6.Societatea TRANSURB S.A.se implica direct in organizarea unor campanii de constientizare
a populatiei, care s vizeze dezvoltarea unui transport public de persoane local durabil.
7.Societatea TRANSURB S.A.participa direct la cresterea serviciului de mobilitate a populatiei
respectiv atragerea unui numér mai mare de calatori, reducind astfel transportul individual cu
autovehicule proprii;

8.Societatea TRANSURB S.A.contribuie la extinderea infrastructurii tehnico edilitare a
sistemului de transport prin suport tehnic acordat autoritatilor administratiei publice locale.
9.Societatea TRANSURB S.A. poate propune asigurarea unui sistem de semaforizare si crearea
unor benzi dedicate transportului public, care si asigure un trafic fluent si asigurarea
prioritizarii transportului public local de persoane, fati de traficul general.

10.Societatea TRANSURB S.A. are posibilitatea accesarii fondurilor furnizate de UE pentru
dezvoltarea infrastructurii tehnico edilitare de transport a sistemului de transport public local
de persoane prin curse regulate, alaturi de autorititile administratiei publice locale.
11.Societatea TRANSURB S.A. se implica in cresterea numarului de utilizatori de servicii de
transport public local de persoane, prin punerea in aplicare a planului de mobilitate la nivel de
aglomeratie urband a U.A.T. Municipiul Vaslui.

12.Societatea TRANSURB S.A. urmireste riguros reducerea nivelului de zgomot si de emisii
poluante prin ecologizarea §i modernizarea sistemului de transport public local de persoane
prin curse regulate.

13.Societatea TRANSURB S.A. conduce campania de promovare a unui transport public local
de persoane atractiv i durabil.

14.Societatea TRANSURB S.A. promoveazi campanii de educare a populatiei si promovarea
utilizérii sistematice a transportului public local de persoane pentru deplasarea catre activitati
profesionale ( serviciu, scolar, etc.) ca alternativa la mijloacele proprii de transport.
15.Socictatea TRANSURB S.A. poate proceda la infiintarea gi dezvoltarea unui serviciu de
marketing pentru transportul public local de persoane (abordarea unei noi politici tarifare)
pentru consolidarea fidelititii utilizatorilor.

sistemelor de transport inteligente prin introducerea unui sistem de transport public local de

persoane prin curse regulate integrat si a unui sistem de e-ticketing integrat (plata titlurilor de
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calatorie online si pe bazé de card bancar sau telefon).

utilizarea sistemelor inteligente de transport pentru activitatile conexe care sustin serviciul de
mobilitate.

18.Societatea TRANSURB S.A. poate asigura cresterea numarului traseelor pe care s se
efectueze transportul public local de persoane dezvoltind o retea de transport care si cuprindé
si zonele neacoperite sau zone cu o frecventa scazuta.

unui sistem de management al traficului care sd asigure prioritizarea mijloacelor de transport
public asigurdnd benzi dedicate acestora care duc la cresterea vitezei comerciale sporind
atractivitatea transportului de la o destinatie la alta.

20.Societatea TRANSURB S.A.va promova campania de amplasarea unor hérti explicative cu
traseele si orarul mijloacelor de transport pentru activitatea transportului public de persoane, in
toate statiile mijloacelor de transport public, utilizand inclusiv sisteme inteligente in transportul
public local respectiv harti explicative cu punctele de transbordare cu alte moduri de transport
catre zone de interes general sau turistic.

21.Societatea TRANSURB S.A. poate promova imbunétatirea informarii si comunicarii cétre
utilizatorii sistemului de transport public local de persoane prin curse regulate.

22.Societatea TRANSURB S.A. va sprijinii si contribui prin asigurarea de suport tehnic la
reabilitarea infrastructurii tehnico edilitare destinate sistemului de transport public local de
persoane prin curse regulate.

23.Societatea TRANSURB S.A. participa in mod direct la elaborarea unor planuri de investitii
care sé vizeze solutii de eficientizare a serviciului de transport public local de persoane.
24.Societatea TRANSURB S.A .poate promova, sprijinii si asigura suport tehnic pentru
trecerea la un transport de tip ecologic prin investitii in infrastructura tehnico edilitara respectiv
mijloace de transport nepoluante respectiv extinderea retelei de transport cu troleibuze si
autobuze electrice de mica si mare capacitate.

25.Societatea TRANSURB S.A. poate promova campanii de constientizare a persoanelor din
comunitatile locale care si vizeze: impactul emisiilor de gaze cu efect de serd asupra
schimbdrilor climatice respectiv impactul pozitiv al modernizirii sistemului de transport,

asupra sandtétii persoanelor.
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26.Societatea TRANSURB S.A. poate sprijinii si implementa dezvoltarea unui sistem integrat
de transport public de persoane de tip multimodal intr-un echilibru care si conduca la un
transport public compensat care sa respecte principiile de eficacitate, economicitate si eficientd
a fondurilor publice.

27.Societatea TRANSURB S.A. poate participa la dezvoltarea unui sistem integrat de transport
public de persoane de tip multimodal care si cuprinda o retea de transport public principali cu
legaturi directe intre comunitétile locale respectiv o retea de transport secundard care se va
dezvolta la nivelul comunititilor locale, care poate fi implementat la nivel de aglomeratie
urband U.A.T. Municipiul Vaslui cu centrul in polul de crestere principal Municipiul Vaslui
asigurdnd un serviciu de mobilitate atractiv si calitativ la nivelul U.A.T. Judetul Vaslui si chiar
regional.

28.Societatea TRANSURB S.A. poate sprijinii oportunitatea de a realiza in prima fazi a unui
planificator de cilatorie local 1a nivelul aglomeratei urbane U.A.T. Municipiul Vaslui, ulterior
extins la nivelul judetului, cu centrul in polul de crestere principal U.A.T. Municipiul Vaslui.
29.Societatea TRANSURB S.A. avand calitatea de operator intern poate beneficia de legislatia
in vigoare de atribuirea directd a serviciului de transport public local.

30.Societatca TRANSURB S.A. promoveaza prin activitiitile pe care le desfasoard un sistem

de transport public local de persoane prin curse regulate atractiv gi durabil.

Riscuri.

1.Asociatia de dezvoltare intercomunitara de transport public local Transport Metropolitan
Vaslui cunoaste riscurile la care sunt expusi operatorii de transport / transportatorii autorizati
indiferent de tipul capitalul social detinut, care sunt de ordin administrativ atat in planul
actionariatului cat si al managementului. Schimbirile la acest nivel, nefiind de dorit, pentru a
se continua politica de consolidare a pozitiei societdtii TRANSURB S.A. pe piata transportului
public local de persoane, in aglomeratia urbana U.A.T. Municipiul Vaslui.

2.Riscurile care pot apérea sunt si cele de ordin legislativ, reglementirile din ce in ce mai stricte
din domeniul transporturilor care supune actionariatul unei presiuni continue privind modul
sustinut de finantare a sistemului de transport.

3.Riscul reducerii locurilor de munca are drept consecinti sciderea numarului de utilizatori ai

serviciului de transport public local de persoane.
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4.Riscul reducerii vitezelor comerciale in transportul public local de persoane datorita lipsei
benzilor dedicate mijloacelor de transport respectiv ca o consecintd a deficitului de locuri de
parcare.

5.Riscul poludrii excesive datorata intensificarii traficului individual si cel de tranzit indiferent
de scop, pe teritoriul U.A.T.-urilor componente a Asociatiei de dezvoltare intercomunitara de
transport public local Transport Metropolitan Vaslui.

6.Riscul sciderii numarului de utilizatori in cazul 1n care transportul public local de persoane
nu devine atractiv gi nu ofera conditii de siguranti si securitate a utilizatorului in planificarea
calitoriilor respectiv asigurarea unor frecvente optime a mijloacelor de transport pentru
intreaga retea de transport public local de persoane.

Asociatiei de dezvoltare intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan
Vaslui.

8.Riscul lipsei atractivititii transportului public local de persoane are o consecintd greu de
imaginat cu privire la utilizarea transportului individual cu autovehicule proprii in continua
crestere.

9.Riscul crizei economice care va conduce la degradarea nivelului de trai respectiv cresterea
utilizatorilor cu venituri reduse sau fira venituri care au pierdut locurile de muncd.

10.Riscul neaplicarii dreptului exclusiv din contractul de servicii publice pentru societatea
TRANSURB S.A. conduce la utilizarea infrastructurii tehnico edilitare de catre alti operatori
de transport de tranzit in aria de competentd teritoriald a Asociatiei de dezvoltare
intercomunitara de transport public local Transport Metropolitan Vaslui, cazul statiilor de
transport public.

11.Riscul unor curse efectuate de anumiti transportatori rutieri in mod nelegal, fird forme
legale, in si din aria de competenta teritoriald a Asociatiei de dezvoltare intercomunitara de
transport public local Transport Metropolitan Vaslui.

12.Riscul cresterii gradului de poluare a aerului, a nivelului de zgomot si vibratii, in situatia
utilizérii in continuare a autovehiculelor poluante in traficul general local sau de tranzit in aria
de competentd teritoriald a Asociatiei de dezvoltare intercomunitara de transport public local
Transport Metropolitan Vaslui.

13.Riscul cresterii emisiilor datorate traficului rutier care afecteazd solul si ecosistemele, prin
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emisiile de noxe In atmosfera, provocate de procesele de combustie.

14.Riscul deteriorérii stérii de sinétate a populatiei din comunititile locale deservite.

Puncte tari.
1.Asociatia de dezvoltare intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan
Vaslui poate verifica in mod direct experienta operatorilor de transport rutier / transportatori
autorizati in domeniul transportului public local de persoane, traditia indelungaté in domeniul
transportului de persoane ce sunt doud aspecte definitorii in prezenta analizi. Experienta
societdtii TRANSURB S.A. in domeniul transportului public local de persoane respectiv
perceptia utilizatorilor referitoare la serviciile de transport prestate este influentati intr-o mare
misurd de reputatia si de activitatea anterioari a acesteia. Renumele si reputatia societitii a
castigat Increderea utilizatorilor prin sigurantd si seriozitate, astfel acestia acorda credibilitate
serviciul de transport, féré si aiba o atitudine de nesiguranti si o lipsi de securitate in mijloacele
de transport sau in statiile publice.
2.Asociatia de dezvoltare intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan
Vaslui in calitate de autoritate tutelara poate supraveghea, organiza si controla direct impunind
in mod imperativ functionarea societdtii TRANSURB S.A. in conformitate cu legislatia in
vigoare privind: dreptul de functionare, dreptul de administrare, dreptul social, dreptul
comercial, dreptul mediului, dreptul muncii, daca nu detin sau detin autorizatiile de functionare
emise de autorititile publice abilitate, dacd nu detin sau detin licente de transport, licente de
executie traseu. autorizatii de operator de transport rutier/transportator autorizat public de
persoane.
3.Societatea TRANSURB S.A. prin sisteme inteligente de transport asigura corect capacitatea
de transport prin flota mijloacelor de transport pusd la dispozitie si stabileste dacid este
suficientd pentru deservirea cilétorilor pe traseele care le detine in calitate de operator de
transport rutier/transportator autorizat.
4.Asociatia de dezvoltare intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan
Vaslui controleazd in mod direct societatta TRANSURB S.A. dacéd dispune de personal
calificat, atestat profesional de organismele abilitate, capabili sd presteze in conditii optime
serviciile cuprinse in activitatea de baza, ceea ce face posibild continuarea in conditii de

profitabilitate activitatea economico financiara.
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S.Asociatia de dezvoltare intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan
Vaslui verificd in mod direct societatea TRANSURB S.A. privind stabilitatea personalului,
fidelitatea si atasamentul fatd de acestia respectiv nivelul de disciplind a muncii in randul
angajatiilort.

6.Asociatia de dezvoltare intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan
Vaslui stabileste In baza atributiilor care i revin conform legislatiei in vigoare standardul de
calitate a serviciului de transport si nivelul tehnologic al sistemului de transport verificand in
mod direct societatea TRANSURB S.A. dacé detine dotarea tehnica adecvatd obiectului de
activitate, ce asigura deservirea in conditii optime de exploatare tehnica si comerciald a flotei
de mijloace de transport.

7.Asociatia de dezvoltare intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan
Vaslui poate asigura o piatd restrdnsd dar sigurd pentru societatea TRANSURB S.A., o
organizare eficientd a activitatii comerciale si a managementului acesteia recomandand directii
concrete pentru continuarea activitatii in conditii de profitabilitate. Societatea are o buna
cunoastere a fluentei utilizatorilor in aglomeratia urbana U.A.T. Municipiul Vaslui, constituind
un avantaj solid in vederea asigurarii unu serviciu de mobilitate atractiv si de calitate.
8.Asociatia de dezvoltare intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan
Vaslui are o pozitie strategica, fiind parte a polului de crestere a U.A.T. Municipiul Vaslui.
9.Asociatia de dezvoltare intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan
Vaslui, fiind parte a dezvoltirii regionale, In contextul geopolitic international se afla in zona
de interes a comunititilor locale, societatea TRANSURB S.A. asigurdnd acestora rezolvarea
problemelor ce tin de serviciu de mobilitate in spatiul national, european si international.
10.Asociatia de dezvoltare intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan
Vaslui are acces direct la reteaua regionald si nationalé de transport rutier, respectiv la viitoarele
autostrazi.

11.Asociatia de dezvoltare intercomunitarid de transport public local Transport Metropolitan
Vaslui este situata pe directia unor artere rutiere nationale internationale importante.
12.Asociatia de dezvoltare intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan
Vaslui este situatd pe traseul unei artere de comunicatii feroviare importante care trece prin
polul de crestere U.A.T. Municipiul Vaslui.

13.Asociatia de dezvoltare intercomunitarad de transport public local Transport Metropolitan
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Vaslui are autogard, care asigurd puncte de transbordare importante inclusiv pentru reteaua
feroviara interjudetene pe traseul unei artere de comunicatii feroviare importante respectiv
magistrala feroviard Bucuresti — [asi.

14.In aria de competentd a Asociatiei de dezvoltare intercomunitara de transport public local
Transport Metropolitan Vaslui sunt zone industriale de regula plasate in afara zonelor
rezidentiale. Are o pozitie strategici, fiind punct de trecere spre zona de risirit a Moldovei,
situat la aproximativ 65 de km fata de frontiera cu Republica Moldova.

15.Asociatia de dezvoltare intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan
Vaslui detine cadrul legal de organizare, functionare si control privind serviciul de transport
public local de persoane, in calitate de autoritate tutelara si autoritate locala de transport.
16.Asociatia de dezvoltare intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan
Vaslui poate atribui direct delegarea serviciului de transport public local de persoane citre
societatea TRANSURB S.A., fiind operator intern, avand la bazi Legea nr. 92/2007 privind
transporturile, Legea nr. 51/2005 cu privire la serviciile comunitare si Regulamentul (CE)
nr.1370/2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de célitori si de abrogare
a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului.

17.Asociatia de dezvoltare intercomunitarad de transport public local Transport Metropolitan
Vaslui are cadrul legal prin Legea nr. 92/2007 privind transporturile, Legea nr. 51/2005 cu
privire la serviciile comunitare si a Regulamentul (CE) nr.1370/2007 privind acordarea de
compensatii pentru costurile suportate si/sau acordarea de drepturi exclusive in schimbul
indeplinirii obligatiilor de serviciu public, cétre operatorul intern societatea TRANSURB S.A..
18.Asociatia de dezvoltare intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan
Vaslui prin Legea nr. 92/2007 privind transporturile, Legea nr. 51/2005 cu privire la serviciile
comunitare are cadrul legal pentru acordarea de facilititi pentru unele categorii de utilizatori ai
transportului public pe care sd le impund in contractul de servicii publice, societitii
TRANSURB S.A..

19.Societatea TRANSURB S.A. poate asigura serviciului de transport de persoane cu autobuze
de mica si mare capacitate si troleibuze detinute ca flota activa.

20.Asociatia de dezvoltare intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan
Vaslui are la dispozitie utilizarea punctelor de transbordare existente la nivelul asociatiei,

rezolvind impreuna cu societatea TRANSURB S.A. optimizarea retelei de transport deserviti.
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21.Asociatia de dezvoltare intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan
Vaslui verificd in mod direct autogérile, autobazele, flota mijloacelor de transport, terenul gi
constructiile in care se desfdsoara activitafile necesare asiguririi in conditii optime a sistemului
de transport public local de persoane prin curse regulate.

22.Asociatia de dezvoltare intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan
Vaslui controleaza nemijlocit sistemul de transport public local de persoane prin curse
regulate,cu posibilitatea extinderii programului de circulatiei, prin modificare contractului de
servicii publice.

23.Asociatia de dezvoltare intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan
Vaslui sprijind In mod direct acordarea de compensatii prin bugetele locale pentru utilizatorii
care beneficiazd de facilitatii, conform legislatiei in vigoare sau al Hotérarilor de Consiliul
Local sau al Hotérarilor de Consiliul Judetean.

24.Asociatia de dezvoltare intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan
Vaslui sprijina extinderea sistemului de transport public local de persoane prin curse regulate
spre zonele neacoperite de reteau de transport asigurand un serviciu de mobilitate atractiv si
calitativ, cu ajutorul societitii TRANSURB S.A. avind o vastid expertizi in domeniul
transporturilor de persoane.

25.Asociatia de dezvoltare intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan
Vaslui prin prevederile Planului de mobilitate durabil va putea extinde aria de competenta
teritoriala cu alte U.A.T. — uri invecinate prin facilitarea accesului tuturor persoanelor la
locurile de muncé si la servicii, imbunatétirea sigurantei si securitatii, reducerea poludrii,
emisiilor de gaze cu efect de sera si consumului de energie, cresterea eficientei si eficacitatii
costurilor pentru transportul de local de persoane si cresterea atractivititii si calititii mediului
in aglomeratia urbana U.A.T. Municipiul Vaslui.

26.Societatea TRANSURB S.A. se implica in mod direct la implementarea de solutii ecologice
de mobilitate in siguranta si conditii de securitate si confort, prin dezvoltarea sistemului de
transport public local de persoane prin curse regulate de tip ecologic respectiv reabilitarea gi
extinderea acestuia.

27.Societatea TRANSURB S.A. adopti si implementeaza normele care reglementeaza, la nivel
international, activititile de transport, care vor conduce la diminuarea impactului acestora

asupra calitidtii mediului si va potenta cresterea securitatii acestuia.
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28.Societatea TRANURB S.A. poate asigura capacitatea necesard de transport prin flota
mijloacelor de transport detinutd la nivelul Asociatiei de dezvoltare intercomunitarid de
transport public local Transport Metropolitan Vaslui.

29.Societatea TRANSURB S.A. este cel mai important prestator de servicii si operator
traditional in activitatea de transport local de persoane de transport public local la nivelul
aglomeratiei urbane U.A.T. Municipiul Vaslui, constituie avantaje solid in vederea delegérii
serviciului citre societatea TRANSURB S.A.

30.Asociatia de dezvoltare intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan
Vaslui prin sistemul de transport public local de persoane prin curse regulate, are acces direct
la reteaua nationala de transport rutier (DN 24, DN 2F), DN 24: Bucuresti — Iasi, DN 2F: Vaslui
— Baciu, DJ15D: Vaslui — Roman.

31.Societatea TRANSURB S.A. are experienta in prestarea serviciului de transport public de
persoane din anul 1999.

32.Societatea TRANSURB S.A. utilizeazd punctul de transbordare intermodal de pe strada
Decebal, construit cu finantare din fonduri europene.

33.Societatea TRANSURB S.A. asigur transportul in U.A.T. Municipiul Vaslui si suburbiile
Moara Greci, Rediu, Brodoc, Viisoara si Bahnari care conduc la sporirea utilizarii serviciilor
publice de transport local de cétre utilizatori.

34.Societatea TRANSURB S.A. participd activ la implementarea de solutii ecologice pentru
serviciu de mobilitate in sigurantd si conditii de securitate si confort a utilizatorului, prin
utilizarea mijloacelor de transport nepoluante in dezvoltarea sistemului de transport public

local de persoane prin curse regulate de tip ecologic.

Puncte slabe
1.Societatea TRANSURB S.A. intdmpina greutiti in dezvoltarea segmentului de piati pe care
extindere.
2.Societatea TRANSURB S.A. nu detine resursele financiare necesare dezvoltarii si
modernizérii flotei de mijloacele de transport, a infrastructuri tehnico edilitare la nivelul
asociatiel, acestea fiind insuficiente si la nivelul bugetelor comunititilor locale, avind in vedere

volumul extrem de ridicat de fonduri necesare pentru achizitionarea de capacititi noi de

-90 -



P ANAR CONSUAIT US

2 o o 8

transport si alte mijloace care intrd in componenta sistemului de transport.

3.Conditii de trafic necorespunzitoare datoritd traficului general din reteau de transport, a
transportului public judetean si interjudetean, a traficului greu ocazional si a infrastructurii
tehnico-edilitare invechite si insuficient dezvoltate.

4.Circulatie ingreunatd in unele zone, cauzati de numérul mare de autovehicule, a arhitecturii
tramei stradale a U.A.T.-urilor membre asociate.

S.Inexistenta mai multor puncte de transbordare la nivelul polului de crestere pentru sistemul
de transport public local de persoane prin curse regulate, de tip multimodal sau interconectare
cu alte sisteme de transport. Statiile publice care asigurd transbordarea nu sunt amenajate
corespunzator, iar altele nu exista deloc.

6.Lipsa agentilor economici din zonele industriale traditionale implicit lipsa locurilor de munca
respectiv incetarea activitatii unor societati cu un numér mare de angajati care erau utilizatori
ai sistemului de transport public local de persoane prin curse regulate.

7.Transportul public de persoane actual se desfisoara pe o retea de transport care nu asigurd
toate cerintele serviciului de mobilitate din partea utilizatorilor.

8.Lipsa campaniilor de constientizare a populatiei locale, care sa vizeze dezvoltarea unui sistem
de transport public local de persoane prin curse regulate durabil.

9.Imposibilitatea stabilirii unor trasee pentru mijloacele de transport public, in vederea
asigurdrii anumitor cerinte a serviciului de mobilitate pentru utilizatori, din cauza arhitecturii
tramei stradale la nivelul comunitatilor locale membre asociate gi a asezdrii geografice (strazi
inguste, imposibilitatea intoarcerii mijloacelor de transport).

10.Limitarea retelei de transport din cauza asezirii geografice si a infrastructurii insuficient
dezvoltate.

11.Uzura fizica si morala accentuati a unor mijloace de transport public respectiv echipamente
si tehnologii uzate fizic si moral.

12.Costuri mari de exploatare si intretinere a flotei de mijloacelor de transport pentru asigurarea
serviciului de mobilitate, necesitd cheltuieli suplimentare pentru siguranta, securitatea si
confortul utilizatorilor.

13.In ceea ce priveste aspectul de mediu se poate invoca lipsa resurselor umane calificate si
insuficienta furnizorilor §i a partenerilor experimentati, care pot genera costuri de dezvoltare

ridicate.
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14.In concluzie este un avantaj pentru sistemul de transport public local de persoane prin curse
regulate, din perspectiva experientei dobandite a activititii economico financiard si
administrative, forma de atribuirea directd a contractului de servicii publice citre societatea
TRANSURB S.A. avand calitatea de operator intern §i care are capacitatea tehnica si financiara
in a asigura continuitatea serviciului de transport public local de persoane respectiv in a

participa la dezvoltarea acestuia, solutia atribuiri directe fiind una fezabili.
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CAPITOLUL VI - FEZABILITATEA DELEGARII GESTIUNIL

VI.1. Fezabilitatea economico-financiara.

1.Prin delegarea gestiunii serviciului de transport public local de cilatori se urmareste ca
tarifele practicate s mentina un raport calitate/pret care sa reflecte costul efectiv al prestatiei.
in acelasi timp se urmareste mentinerea unui echilibru permanent intre riscurile si beneficiile
asumate prin contract, astfel incat in momentul credrii unui dezechilibru sé se poata interveni,
iar ajustdrile de tarife din motive obiective si poatd fi efectuate. Politica tarifara aplicatd
preturilor pentru titlurile de cilatorii (bilete si abonamente) va trebui sa se raporteze gradul de
suportabilitate al utilizatorului transportului public local din aria teritoriald a U.A.T. Vaslui
respectand caracterul social si criteriul de baza al atractivitatii si anume incluziunea sociala.
Caracterul social al transportului public local impune mentinerea unui echilibru in modul de
repartizare a costurilor realizate de citre operatorul de transport, intre utilizator si entitatea
contractanti care asigurd compensatia in functie de gradul de suportabilitate al populatiei din
cadrul U.A.T. Vaslui.

2.Stabilirea, ajustarea, actualizarea tarifelor pentru serviciul de transport public local de célatori
efectuat prin curse regulate se realizeazé in conformitate cu Ordinul presedintelui Autoritatii
Nationale de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitati Publice nr. 272 /
12.12.2007 cu modificérile si completirile ulterioare pentru aprobarea Normelor-cadru privind
stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local de
persoane.

3.Modalitatea de gestiune directd pe o durata mai lungé permite realizarea de investitii de catre

operator care pot conduce la cresterea productivitatii muncii si scaderea prefurilor.

Eficientizarea utilizirii fondurilor publice.
1.S.C. TRANSURB S.A. poate face fata necesitatilor de transport ale utilizatorilor, avand in
vedere ca:
1.1.Are norme de consum bine stabilite cu respectarea programelor de mentenantd pentru
bunurile de retur, de preluare si cele proprii, comportdndu-se ca un bun proprietar in
exploatarea tehnica si comerciala a acestora.

1.2.Are un colectiv tehnic capabil sa gestioneze proiecte investitionale atribuite societatii.
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1.3.Detine certificéri pentru sistemul de calitate cu preocupare de mentinere a standardelor de
sdndtate si securitate Tn munca, mediu si chiar pentru responsabilitate sociala.

1.4.Are dezvoltat un sistem de control intern managerial al societatii cu programe anuale de
dezvoltare a acestuia.

1.5.Puterea de cumpdrare a populatiei este scazuti, suportabilitatea costurilor nu este posibila
in conditiile transferului la un operator de transport rutier/transportator autorizat cu capital mixt
sau privat care urmareste maximizarea profitului. Nu existi in regiune operator economic care
sd indeplineasca cerinta de exploatare tehnica §i comerciala a sistemului de transport local cu
troleibuzul, iar pentru acei operatori economici care presteaza un asemenea serviciu ( toti sunt
operatori cu capital de stat care nu au dreptul de a presta transportul in alte comunititi, deoarece
au contracte in derulare in calitate de operatori interni) nu le este permis participarea la o
selectic competitiva de atribuirea a prezentului contract de servicii publice.

1.6.Pentru alti operatori economici din afara regiunii, costurile operationale cu sistemul de
transport public local cu troleibuzul si autobuzul ar fi mult mai mari decét cele oferite de citre
societatea TRANSURB S.A.. Alegerea unei astfel de solutii ar duce la cresterea cheltuielilor
eligibile peste valorile realizate de citre societatea TRANSURB S.A., ca operator intern, cu
sediul in U.A.T. Municipiul Vaslui.

1.7.Transportul de persoane, are un caracter social si nu unul comercial fiind o activitate
sociald, care este necesar a fi compensatd deoarece cheltuielile necesare unui transport decent

si convenabil, nu pot fi suportate de utilizatori, costurile inregistrand valori mari.

V1.2. Fezabilitatea fiscala.

1.Unul dintre cele mai importante motive ale delegarii gestiunii prin atribuire directd citre
operatorul intern societatea TRANSURB S.A. cu actionar unic U.A.T. Municipiul Vaslui,
avand sediul in Municipiul Vaslui este cel de naturd fiscald, acesta fiind cel mai mare
contribuabil la bugetul de stat si local, cel mai mare angajator legal, incomparabil cu alti
transportatori privati care circuld in regim comercial si recurg la diverse metode de a maximiza
profitabilitatea activitétii de transport public de persoane.

2.Compensatia reprezinti acele compensatii de serviciu public, definite la art. 2 litera g) din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 drept orice beneficii, in special financiare, acordate direct

sau indirect de cétre o autoritate competentd din fonduri publice in perioada de punere in
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aplicare a unei obligatii de serviciu public sau in legétura cu perioada respectiva.
3.Compensatia acordatd este complementard efectului financiar net ca suma a efectelor
financiare, pozitive sau negative, ale conformirii operatorului cu obligatia de serviciu public.
Efectul financiar net va fi calculat potrivit Anexei la Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 si va
tine seama de costurile efective cu prestarea obligatiei de serviciu public suportate de operator,
reflectate in situatiile financiare anuale auditate ale acestuia.

4.Entitatea contractantd va plati operatorului compensatia pentru acoperirea costurilor de
exploatare plus un profit rezonabil in cazul in care impune obligatii de serviciu public si/sau
obligatii tarifare privind practicarea unor tarife de calatorie sub nivelul tarifului mediu pe
cilatorie (lei/cilatorie) ofertat/aplicat si fundamentat de cdtre operator in conformitate cu
structura pe elemente de cheltuieli previazuta in anexa la normele-cadru aprobate prin Ordinul
presedintelui A.NN.R.S.C. nr. 272/2007.

5.Sumele aferente compensatiei se previd in bugetele locale ale membrilor asociati in Asociatia
de dezvoltare intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan Vaslui si se
estimeaza anual de citre entitatea contractantd potrivit formulei (conform Ordin ANRSC
131/1401/2019):

Canuala= (Tcm — Tc) x N estimat cil, unde:

Canuali[lei]- reprezintd compensatia anuald estimata a fi platitd Operatorului,

Tem [lei/calétorie]- tariful mediu pe cilitorie, ofertat si fundamentat de citre operator in
conformitate cu prevederile din Ordinul presedintelui AN.R.S.C. nr. 272/2007, Tc
(lei/célatorie)— tariful de cilitorie, impus de entitatea contractantd pe criterii sociale,

N estimat cal. — numarul de célatorii estimate a fi efectuate in anul de referinta.

Compensatia lunard platitd operatorului se calculeazd dupa urmétoarea formula:

C lunard = CE + Pr—V, unde:

C lunaré(lei) — reprezintd compensatia lunara platita operatorului,

CE (lei)~ total cheltuieli eligibile, la nivelul cheltuielilor de exploatare si cheltuielilor
financiare suportate de operator pentru indeplinirea obligatiilor de serviciu public, conditiilor
de mediu impuse si a tuturor cerintelor prevazute si fundamentate in conformitate cu structura
pe elemente de cheltuieli prevazutd in anexa la Normele-cadru privind stabilirea, ajustarea si
modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local de persoane aprobate prin

Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007, prin aplicarea principiilor privind stabilirea
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cheilor de repartizare a cheltuielilor indirecte si cheltuielilor generale si administrative intre
activititile desfasurate de operator,

Pr(lei)- reprezintd profitul rezonabil al operatorului, reprezentdnd o rati de rentabilitate a
capitalului normala pentru sectorul de activitate de transport public si care tine seama de nivelul
de risc al serviciului public de transport suportat de operator, aplicata la total costuri eligibile.
V(lei)- reprezinta totalitatea veniturilor generate in legiturd cu prestarea serviciului public de
transport de citre operator, pentru luna pentru care se acordd compensatia, respectiv venituri
din vénzarea titlurilor de clatorie la care operatorul este indreptitit, venituri din alte activititi
legate de prestarea serviciului public de transport.

6.Politica tarifara gi tarifele pentru titlurile de célatorie sunt aprobate de catre U.A.T. — urile
membre ale asociatiei de dezvoltare intercomunitara prin Hotérire ale Consliului Local si se
va vota ulterior in baza mandatului primit de citre reprezentantul in A.G.A. a asociatiei.
7.Indicatorul de exploatare tehnica la care se raporteazd modul de calcul a compensatiei si se
repartizeazi veniturile din titlurile de calitorie la nivelul retelei de transport este Kilometru,
pentru fiecare U.A.T. membru asociat dupd cum urmeazi:

7.1.Defalcarea veniturilor obtinute din vinzarea titlurilor de calitorie la nivelul retelei de
transport pentru modurile de transport cu troleibuz si autobuz se face folosind o cheie de
repartizare in functie de ponderea numarului de kilometri realizati in limita administrativi a
fiecdrui U.A.T. membru asociat din total kilometri realizati pe intreaga retea de transport,
urménd ca procentul rezultat sa fie aplicat pentru repartizarea veniturilor din vanzarea titlurilor
de cilatorie.

7.2.8e va Intocmii o fisd de identificare pentru fiecare traseu al retelei de transport in aria de
competentd teritoriald a asociatiei care va stabilii numarul de km rulati pe teritoriu fiecrui
U.A.T. membru asociat.

7.3.Cheltuielile eligibile se vor stabilii functie de numarul de kilometri rulati si costul unitar
lei/km pentru fiecare mod de transport si vor fi alocate fiecarui U.A.T. membru asociat.
7.4.Compensatia pentru fiecare U.A.T. membru asociat se va calcula functie de cheltuielile
eligibile si veniturile din vénzarea titlurilor de calatorie alocate, conform unei proceduri
operationale aprobata. Costul unitar lei’km va fi aprobat de citre U.A.T. -urile membre asociate
ale asociatiei de dezvoltare intercomunitara prin Hotéarire ale Consliului Local si se va vota

ulterior in baza mandatului primit de cétre reprezentantul in A.G.A. al asociatiei.
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V1.3. Fezabilitatea de ordin social.
1.Delegarea serviciului prin atribuire directa societatii TRANSURB S.A., avand calitatea de

operator intern, al carui actionar unic este U.A.T. Municipiul Vaslui si stabilirea unei relatii
contractuale cu acesta determind constientizarea acestuia despre necesitatea executdrii unui
transport sigur si de calitate, cel putin la un nivel de performantd impus prin contractul de
delegare a gestiunii.

2.Societatea TRANSURB S.A. si Asociatia de dezvoltare intercomunitard de transport public
local Transport Metropolitan Vaslui, prin programele de protectie sociale proprii, pot extinde
facilitatile pentru transport acordate anumitor categorii sociale. De asemenea, in functie de
transport, astfel incét tariful practicat sa fie unul suportabil de cilatori, avdndu-se in vedere
puterea de cumparare a acestora. Oportunitatea delegérii este fundamentatd de o serie de
schimbari care s-au petrecut in ultimii ani in diverse directii:

2.1.In structura categoriilor sociale care folosesc reteau de transport.

2.2.Datorita schimbirilor economice ca urmare a credrii de noi locuri de munci, altele decat
cele existente din anul 1990.

2.3.Posibilitatea asiguririi de facilitafii ( gratuitdti si reduceri ) pentru categoriile sociale
defavorizate.

2.4.Trecerea de la o activitate economico financiard a societatii TRANSURB S.A. pe baza

optimizarii i rentabilitatii la o activitate pe bazi de profit.

VI.4. Protectia mediului.

1.Exista preocuparea ca prestarea serviciului s fie executatd intr-un mediu sénétos din punct
de vedere al poluarii fonice, noxe si vibratii. Indicatorii de mediu fac parte din categoria de
criterii obligatorii pentru societatea TRANSURB S.A..

2.Societatea TRANSURB S.A a implementat si dezvoltd in permanentd standardul care
reglementeaza protectia mediului.

3.Societatea TRANSURB S.A. a elaborat programe pentru protectia mediului privind
intretinerea spatiilor administrative si de productie ale societatii.

4.Societatea TRANSURB S.A. prin compartimentul de achizitii a introdus criterii de mediu

pentru achizitiile de piese de schimb si materiale de tip ecologic.
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CAPITOLUL VII - NIVELUL MINIM AL REDEVENTEL

1.Redeventa este obligatia de platd calculatid anual si stabilitd in sarcina operatorului de
transport in schimbul dreptului si obligatiei de exploatare a bunurilor de retur puse la dispozitie
de citre membrele asociate in cadrul Asociatiei de dezvoltare intercomunitars de transport
public local Transport Metropolitan Vaslui.

2.Contractul de servicii publice nr. 5152/19.01.2024, incheiat de ciitre U.A.T. Municipiul
Vaslui si societatea TRANSURB S.A prevede o redeventd in valoare de 36.286,12 Lei .

3.In schimbul dreptului si obligatiei de exploatare a bunurilor de retur puse la dispozitie de
citre membrele asociate in cadrul Asociatiei de dezvoltare intercomunitari de transport public
local Transport Metropolitan Vaslui, se recomandd ca operatorul si pliteasca entititii
contractante, conform prevederilor Legii serviciilor comunitare de utilitdti publice nr. 51/2006,
republicatd, cu modificarile i completirile ulterioare, o redeventd, calculati anual pe toatd
durata contractului, cu un procent in limitd maxima de 0,03% din totalul valorii rimase de
amortizat a bunurilor patrimoniale ( mijloace de transport, infrastructuri tehnico-edilitard) puse
la dispozitia operatorului, tindnd cont de gradul de sustenabilitate al populatiei si corelat cu
datele Institului National de Statistica.

4.Pe durata deruldrii contractului de servicii publice, partile vor proceda la actualizarea
bunurilor de retur, in baza incheierii unui act aditional la contract. Redeventa se va calcula
incepand cu data semnarii procesului verbal de predare primire a bunurilor de retur.
S.Bunurile de retur puse la dispozitie prin mandatarea asociatiei de citre membrele U.A.T.
asociate cétre operatorul de transport/transportatorul autorizat in scopul executirii contractului,
sunt bunurile de natura domeniului public nou creat sau cele existente, dezvoltate si
modernizate cu subventii pentru investitii de la bugetul local sau central precum si cele realizate
de operatorul de transport/transportatorul autorizat in conformitate cu programul de investitii
al entitatii contractante si pentru care, la incetarea contractului, revin de plin drept, gratuit si
libere de orice sarcini, membrelor asociate in cadrul Asociatiei de dezvoltare intercomunitara

de transport public local Transport Metropolitan Vaslui.
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CAPITOLUL VIII - DURATA ESTIMATA A CONTRACTULUL

1.Durata contractului privind delegarea gestiunii serviciului de transport public local de
persoane este reglementata de Legea nr. 92 / 2007 - Legea serviciilor de transport public local
care prevede ci (1) Durata delegrii gestiunii serviciului de transport public local se stabileste
prin contracte de delegare a gestiunii de cétre autorititile administratiei publice locale si trebuie
sa fie corelatd cu durata medie de amortizare a tuturor mijloacelor de transport detinute in
proprietate sau in baza unui contract de leasing, dar nu mai mult de: 6 ani pentru transporturile
realizate cu autobuze, 10 ani pentru transporturile realizate cu tramvaie, troleibuze si mijloacele
de transport pe cablu, 5 ani pentru transportul fluvial, 5 ani pentru transportul in regim de taxi
si in regim de inchiriere.

2.Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier
de cilitori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului
PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE, prevede la aliniatul
(24) cd - in cazul in care existd riscul de a se perturba prestarea serviciilor, autoritatile
competente ar trebui si fie imputernicite s introduca masuri de urgenté pe termen scurt, pana
la atribuirea unui nou Contract de servicii publice care s respecte toate conditiile de atribuire
a unui contract stabilite in cadrul prezentului Regulament. La aliniatul (5) se prevede cd
autoritatea competentd poate lua misuri de urgenti in cazul unei perturbéri a serviciilor sau in
cazul riscului iminent de producere a unei asemenea perturbari. Masurile de urgenta respective
iau forma unei atribuiri directe sau a unui acord formal de prelungire a unui contract de servicii
publice, sau a unei cerinte de respectare a anumitor obligatii de serviciu public. Operatorul de
serviciu public are dreptul de a contesta decizia de impunere a executérii anumitor obligatii de
serviciu public. Atribuirea sau prelungirea unui contract de servicii publice prin méasuri de
urgenti, sau impunerea unui astfel de contract nu poate depasi doi ani.

3.Avind in vedere structura flotei de mijloace de transport utilizate de catre societatea
TRANSURB S.A. pentru transportul public local de persoane, aceasta fiind compusa din
autobuze de mare §i micd capacitate respectiv troleibuze, durata contractului de delegare

propusd este de 5 ani.
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CAPITOLUL IX - ANALIZA COMPARATIVA PENTRU ALEGEREA

MODULUI DE DELEGARE A SERVICIULUI PREVAZUT DE
LEGISLATIA DIN DOMENIUL TRANSPORTULUI PUBLIC DE
PERSOANE.

1.Analiza comparativi a modului de atribuire al contractului de servicii publice pentru
transportul local de persoane 1n aria de competenta a Asociatiei de dezvoltare intercomunitara
de transport public local Transport Metropolitan Vaslui are la baza criterii administrative,
procedurale, legale, sociale, mediu, duratd, rezultatele si modul de atingere al obiectivelor
impuse operatorului de transport rutier respectiv transportator autorizat.

principale de atribuire si anume:

2.1.Varianta numarul 1 - Gestiune directd prin infiintarea serviciului de transport public de
persoane in varianta cont propriu sau varianta delegatd si a modalititii de gestiune directi a
serviciului public de transport public local in aria de competenta teritoriali a asociatiei in cadrul
aparatului tehnic al Asociatiei de dezvoltare intercomunitari de transport public local Transport
Metropolitan Vaslui.

2.2.Varianta numirul 2 - Gestiune delegata prin infiintarea sau existenta unui operator de
transport rutier respectiv transportator autorizat la nivelul Asociatiei de dezvoltare
intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan Vaslui avand capital integral
detinut de cétre unul sau mai multi membrii asociati.

2.3.Varianta numirul. 3 - Gestiune delegati prin intermediul unui operator de transport rutier
respectiv transportator autorizat cu capital de stat, privat sau mixt, desemnat printr-o procedura

competitiva.

IX.1. Gestiune directd prin infiintarea serviciului de transport public de persoane in varianta
cont propriu sau varianta delegata si a modalitétii de gestiune directa a serviciului public de
transport public local in aria de competenta teritorialé a asociatiei in cadrul aparatului tehnic
al Asociatiei de dezvoltare intercomunitari de transport public local Transport Metropolitan

Vaslui.
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1.Sarcina de a satisface nevoile de transport public local de persoane 1n aria de competenti
teritorialda a Asociatiei de dezvoltare intercomunitard de transport public local Transport
Metropolitan Vaslui poate fi efectuatd de o autoritate localad infiintatd de aceasta, pe cont
propriu, printr-un compartiment de specialitate, din cadrul aparatului tehnic al Asociatiei de
dezvoltare intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan Vaslui, conform
Legii nr. 92/2007 privind serviciile de transport public.

2.Gestiunea directd se realizeaza prin intermediul infiintarii serviciului de transport public local
de persoane in cadrul structurii proprii a Asociatiei de dezvoltare intercomunitara de transport
public local Transport Metropolitan Vaslui, creat in conformitate cu Legea nr. 51/2006 si care
detine un certificat de operator de transport rutier si autorizatie de transport.

3.Activitatea din cadrul serviciului de transport public local de persoane infiintat in cadrul
structurii proprii a Asociatiei de dezvoltare intercomunitara de transport public local Transport
Metropolitan Vaslui este tratat ca o linie bugetari distinctd in cadrul asociatiei, cu
contabilizarea separatd a tuturor activitatilor legate de functionarea serviciului public si cu
implicatii directe asupra cuatumului contributiei bugetare a fiecarui membru asociat.
4.Personalul angajat va face parte din structura organizatorica a serviciului de transport public
local de persoane al Asociatiei de dezvoltare intercomunitard de transport public local
Transport Metropolitan Vaslui.

S.Asociatia de dezvoltare intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan
Vaslui este o persoana juridica de drept privat fird scop patrimonial si de utilitate publica care
nu poate avea calitatea de operator economic conform legislatiei speciale nationale si
comunitare de reglementare a transportului public local de persoane.

6.Potrivit legii 92/2007, in cazul gestiunii directe, autoritatile administratiei publice locale isi
asumi nemijlocit prestarea serviciului public de transport local si toate sarcinile si
responsabilitatile, potrivit legii, privind organizarea, coordonarea, exploatarea, finantarea si
controlul functionarii serviciului public de transport local, precum si administrarea sistemului
de utilitati publice aferente.

7.Legea 51/2006 stipuleaza cd - Gestiunea directd este modalitatea de gestiune in care
autoritatile deliberative si executive, in numele unititilor administrativ-teritoriale pe care le
reprezinta, isi asumai si exercitd nemijlocit toate competentele si responsabilititile ce le

revin potrivit legii cu privire la furnizarea/prestarea serviciilor de utilititi publice, respectiv la

- 101 -



BIARANARN COASUTT US

2 oo &

administrarea, functionarea si exploatarea sistemelor de utilitdti publice aferente acestora.
8.Legea 92/2007 prevede ci gestiunea directd se realizeazi prin intermediul unor operatori de
drept public sau privat, fird aplicarea prevederilor Legii nr. 98/2016 privind achizitiile publice,
cu modificérile si completarile ulterioare, ale Legii nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale,
cu modificdrile si completarile ulterioare, precum si ale Legii nr. 100/2016 privind concesiunile
de lucriri si concesiunile de servicii, cu modificdrile si completarile ulterioare.

9.Aceeasi formulare o regésim si in cuprinsul legii 51/2006 care face referire la gestiunea direct
- Gestiunea directi se realizeazi prin intermediul unor operatori de drept public sau privat,
astfel cum sunt definiti la art. 2 lit. g), respectiv lit. h), fira aplicarea prevederilor Legii nr.
98/2016 privind achizitiile publice, Legii nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale si Legii nr.
100/2016 privind concesiunile de lucréri si concesiunile de servicii.”

10.Asadar, cele doua legi oferd o definitie similard a gestiunii directe, cu singura diferenta ca
legea 51/2006 detaliazi cu o referire la calitatea operatorului de drept public si privat prin care
se realizezad gestiunea direct a serviciilor de transport public, prin indicarea art. 2 lig. g),
respective lit. h) si anume la litera g) se prevede cé - operator de servicii de utilitéiti publice,
denumit §i operator - persoana juridicd de drept public sau de drept privat cu capital public,
privat sau mixt, inregistratd in Romania, intr-un stat membru al Uniunii Europene ori in alt stat,
care asigurd nemijlocit furnizarea/prestarea, in conditiile reglementarilor in vigoare, a unui
serviciu de utilititi publice sau a uneia sau mai multor activititi din sfera serviciilor de utilitati
publice iar la litera h) operator regional - operatorul societate reglementata de Legea societitilor
nr. 31/1990, republicati, cu modificdrile si completarile ulterioare, cu capital social integral al
unora sau al tuturor unitatilor administrativ-teritoriale membre ale unei asociatii de dezvoltare
intercomunitard avand ca scop serviciile de utilitati publice. Operatorul regional asigura
furnizarea/ prestarea serviciului/activitatii de utilitati publice pe raza de competentd a unitétilor
administrativ-teritoriale asociate, exploatarea sistemelor de utilititi publice aferente acestora,
precum si implementarea programelor de investitii publice de interes zonal ori regional
destinate infiintérii, modernizarii si/sau, dupa caz, dezvoltirii infrastructurii tehnico-edilitare
aferente acestor servicii/activititi, realizate in comun in cadrul asociatiei.

11.0peratorul regional se infiinteazi in baza hotaririlor adoptate de autorititile
deliberative ale unititilor administrativ-teritoriale membre ale unei asociatii de

dezvoltare intercomunitard avind ca scop serviciile de utilititi publice, fie prin
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infiintarea unei noi societiti, fie prin participarea la capitalul social al unuia dintre
operatorii existenti detinut de o unitate administrativ-teritoriald membra a asociatiei de
dezvoltare intercomunitari in conformitate cu prevederile Legii nr. 31/1990, republicat,
cu modificarile si completérile ulterioare.

12.0peratorul regional este asimilat organismelor prestatoare de servicii publice prevazute de
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 64/2009 privind gestionarea financiara a instrumentelor
structurale si utilizarea acestora pentru obiectivul convergentd, aprobatd cu modificari prin
Legea nr. 362/2009, cu modificérile i completarile ulterioare;”

13.In contextul analizei din prezentul studiu este de direct interes referirea de la punctul lit. h),
aplicabila asociatiilor de dezvoltare intercomunitard. Se retine in acest sens calitatea de
operator regional in vederea posibilititii de gestiune directd a serviciului de transport public
zonal de cilatori in cadrul unei asociatii de dezvoltare intercomunitara.

14.1n continuare, prezentim in paralel, att pentru legea 92/2007, cit si pentru legea 51/2006,
referirile din cuprinsul lor la societatile care pot face obiectul gestiunii directe a serviciilor de

transport public:

Legea 92/2007

Legea 51/2006

a) servicii publice de interes local,
specializate, cu personalitate juridica,
infiintate si organizate in subordinea
consiliilor locale, prin hotarari ale
autoritatilor deliberative ale unitétilor

administrativ-teritoriale respective;

a) servicii publice de interes local sau
judetean, specializate, cu personalitate
juridica, infiintate si organizate in
subordinea consiliilor locale sau consiliilor
judetene, dupa caz, prin hotarari ale
autoritatilor deliberative ale unitétilor

administrativ-teritoriale respective;

b) societiti reglementate de Legea
societdtilor nr. 31/1990, republicata, cu
modificarile si completérile ulterioare, la al
céror capital social nu exista participare
privata directi, cu exceptia formelor de
participare a capitalului privat al altor

persoane juridice controlate de respectiva

b) societati reglementate de Legea nr.
31/1990, republicata, cu modificarile si
completérile ulterioare, cu capital social
integral al unitatilor administrativ-
teritoriale, infiintate de autoritatile
deliberative ale unitatilor administrativ-

teritoriale respective.
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unitate administrativ-teritoriala care nu

ofera controlul sau dreptul de veto;

¢) operatori regionali, astfel cum sunt
definiti la art. 2 lit. h) din Legea nr.
51/2006, republicatd, cu modificarile si

completérile ulterioare.

15.Retinem cii legea 51/2006 face trimiterea la operatorul regional inci din alineatul (2)
al art. 28 in care este definitd gestiunea directii. In aceste conditii prevazute de legiuitor,
modalitatea prin care o asociatie de dezvoltare intercomunitari poate realiza gestiunea
directid a serviciului de transport public local (zonal) de célitori este prin intermediul
unui operator regional (situatie stipulata clar si de legea 92/2007 cit si de legea 51/2006).
16.Legea 51/2006 detaliazd in cuprinsul siu conditiile care trebuie intrunite in mod
concomitent in vederea incredintirii unui operator de drept privat a gestiunii serviciilor de
utilitdfi publice prin atribuirea directd a contractului de delegare a gestiunii. Aceste conditii
trebuie Indeplinite atit la data atribuirii contractului de delegare a gestiunii cat si pe durata
acestui contract:

16.1.Unititile administrativ-teritoriale membre ale unei asociatii de dezvoltare
intercomunitard avand ca scop serviciile de utilitéti publice, in calitate de actionari/asociati
ai operatorului regional, prin intermediul asociatiei, prin intermediul adunirii generale a
actionarilor si al consiliului de administratie, exercitd un control direct si o influentd dominanti
asupra deciziilor strategice si/sau semnificative ale operatorului regional/operatorului in
legitura cu serviciul furnizat/prestat, similar celui pe care il exercitd asupra structurilor proprii
in cazul gestiunii directe.

16.2.0peratorul regional, respectiv operatorul, dupi caz, desfasoara exclusiv activititi din
sfera furnizarii/prestarii serviciilor de utilititi publice destinate satisfacerii nevoilor de
interes public general ale utilizatorilor de pe raza de competentd a unititilor administrativ-
teritoriale membre ale asociatiei.

16.3.Capitalul social al operatorului regional, respectiv al operatorului este detinut in
totalitate de unititile administrativ-teritoriale membre ale asociatiei.

17.In continuare, Legea 92/2007 prevede ca contractele de servicii publice incheiate in
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modalitatea gestiunii directe, astfel cum acestea sunt definite la art. 2 lit. i) din Regulamentul
(CE) nr. 1370/2007 pot fi contracte de delegare a gestiunii serviciilor publice de transport local
in cazul operatorilor prevazuti la lit. b) si ¢) (a se vedea tabelul anterior). Asadar, pentru
operatorii regionali este necesard incheierea unui contract de delegare a gestiunii serviciilor
publice de transport local (zonal).

18.La randul sau, legea 51/2005 prevede ci - In cazul serviciului de transport public local de
caldtori, atribuirea directi a contractelor de delegare a gestiunii se face in conditiile
previzute de Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de cilatori si de
abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului. Ambele
prevederi legale nationale invoca Regulamentul (CE) nr. 1370/2007.

19.in temeiul Regulamentului(CE) nr. 1370/2007, prin - contract de servicii publice se intelege
unul sau mai multe acte obligatorii din punct de vedere juridic si care confirma acordul incheiat
intre o autoritate competentd si un operator de serviciu public cu scopul de a incredinta
respectivului operator de serviciu public gestionarea si exploatarea serviciilor publice de
transport de calitori, sub rezerva unor obligatii de serviciu public, in functie de dreptul statelor
membre, contractul poate consta, de asemenea, intr-o decizie adoptatd de cétre autoritatea
competenta:

19.1.Sub forma unui act cu putere de lege sau a unor acte administrative speciale sau
19.2.Care cuprinde conditiile in care autoritatea competenta insasi presteazd serviciile sau
incredinteaza prestarea unor astfel de servicii unui operator intern.

20.Operatorii organizati ca servicii publice de interes local sau judetean, cu personalitate
juridicd, sunt subiecte juridice de drept fiscal, sunt titulari ai codului unic de inregistrare fiscala
si ai conturilor deschise la unitdtile teritoriale ale trezoreriei sau la unitatile bancare si
intocmesc, 1n conditiile legii, buget de venituri si cheltuieli si situatii financiare anuale.
21.Potrivit legii 92/2007 se prevede ca - Contractele de servicii publice de transport céldtori
pot fi atribuite direct numai in situatiile si conditiile previzute la art. 5 alin. (2) si (4)-(6)
din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007, dupa caz.

22.Atribuirea directd este consideratd in sensul prevederilor Regulamentului (CE) nr.
1370/2007 atribuirea unui contract de servicii publice unui anumit operator de serviciu

public, fara o procedura competitiva de atribuire prealabila.
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23.Cu referire direct la atribuirea directd, Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 prevede ca - Cu
exceptia cazului in care acest lucru este interzis de dreptul intern, orice autoritate locala
competenti, fie ci este o autoritate de sine stititoare, fie un grup de autorititi care presteazi
servicii publice integrate de transport de cilitori, poate decide sa presteze ea Insisi servicii
publice de transport de célitori sau si atribuie contracte de servicii publice in mod direct
unei entititi cu personalitate juridicd distinctid asupra cireia autoritatea locald

competenti sau, in cazul unui grup de autorititi, cel putin una dintre autorititile locale

competente exerciti un control aseminitor cu cel exercitat asupra propriilor sale

departamente. Urmitoarele dispozitii se aplica in cazul in care o autoritate locala competenti
ia o astfel de decizie:

23.1.1n scopul de a stabili daci autoritatea locald competenta exercitii controlul, sunt luati in
considerare factori, precum gradul de reprezentare in organele administrative, de conducere
sau supraveghere, dispozitiile referitoare la aceastd reprezentare in actul constitutiv,
participarea la capitalul social, influenta efectiva si controlul efectiv asupra deciziilor strategice
si asupra deciziilor manageriale individuale. In conformitate cu dreptul comunitar, participarea
autorititii publice competente la capitalul social in proportie de 100 %, in special in cazul
parteneriatelor public-privat, nu este o cerinti obligatorie pentru stabilirea controlului in
sensul prezentului alineat, cu conditia sa existe o influenti publici dominant3 si si se
poati stabili controlul pe baza altor criterii.

23.2.Conditia de aplicare a prezentului alineat este aceea ca operatorul intern si orice entitate
asupra cdreia respectivul operator exercitd chiar si o influenti minima si isi desfasoare
activitatea de transport public de cilitori pe teritoriul autorititii locale competente, fira
a aduce atingere vreunei linii de iesire sau altor elemente auxiliare activititii respective care
intra pe teritoriul autorititilor locale competente vecine, si si nu participe la proceduri
competitive de atribuire privind prestarea de servicii de transport public de ciilitori in
afara teritoriului autorititii locale competente.

23.3.Fara a aduce atingere literei (b), operatorul intern poate participa la proceduri
competitive echitabile de atribuire incepind cu doi ani inaintea expiririi contractului siu
de servicii publice atribuit direct, cu conditia sa se fi luat o decizie finald, in sensul ca
serviciile publice de transport de célatori vizate de contractul operatorului intern si faca

obiectul unei proceduri competitive echitabile de atribuire si ca operatorul intern respectiv s3
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nu fi incheiat nici un alt contract de servicii publice atribuit direct;

23.4.in lipsa unei autoritati locale competente, literele (a), (b) si (c) se aplica unei autorititi
nationale cu privire la o zona geograficd ce nu corespunde teritoriului national, cu conditia ca
operatorul intern s nu participe la proceduri competitive de atribuire privind prestarea de
servicii publice de transport de calitori care se organizeaza in afara zonei pentru care a fost
atribuit contractul de servicii publice;

23.5.Daci subcontractarea in conformitate cu articolul 4 alineatul (7) este avutd in vedere,
operatorul intern trebuie s3 presteze el insusi cea mai mare parte a serviciului public de
transport de calatori.

24.Cu referire la punctul ¢), acesta este interzis de dreptul intern (legea 92/2007 referitor la
gestiunea directd).

25.Retinem din aceste prevederi controlul exercitat asupra operatorului regional caruia i se
atribuie in mod direct gestiunea serviciului, gradul de reprezentare in organele administrative,
de conducere sau supraveghere, dispozitiile referitoare la aceastd reprezentare in actul
constitutiv, participarea la capitalul social, influenta efectivd si controlul efectiv asupra
deciziilor strategice si asupra deciziilor manageriale individuale, aria teritoriala pe care trebuie
sa 1si desfagoare activitatea operatorul regional.

26.Celelalte articole din cuprinsul Regulamentului (CE) Nr.1370/2007 care fac referiere la
atribuirea directii a contractelor de servicii publice indicd ca aceasta se poate realiza, in
conditiile in care deptul intern nu o interzice, in cazul in care valoarea medie anuala a acestora
este estimatd la mai putin de 1 000 000 EUR, fie in cazul in care aceste contracte vizeazi
prestarea anuald de servicii de transport public de calatori pe mai putin de 300 000 de kilometri.
De asemenea, aceste plafoane pot fi mérite la 2 000 000 EUR, respectiv 600 000 km in cazul
intreprinderilor mici si mijlocii care exploateaza cel mult 23 de autovehicule.

27.De asemenea, atribuirea directd a contractelor de servicii publice este posibila in spiritual
celor stipulate de Regulamentul (CE) Nr.1370/2007 ca si misurd de urgentd In cazul unei
perturbiri a serviciilor sau in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea perturbari.
Masurile de urgenta respective iau forma unei atribuiri directe sau a unui acord formal de
prelungire a unui contract de servicii publice, sau a unei cerinte de respectare a anumitor
obligatii de serviciu public. Operatorul de serviciu public are dreptul de a contesta decizia de

impunere a executdrii anumitor obligatii de serviciu public. Atribuirea sau prelungirea unui
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contract de servicii publice prin masuri de urgents, sau impunerea unui astfel de contract nu
poate depisi doi ani.

28.In conformitate cu Regulamentul (CE) Nr.1370/2007, contractul de delegare a gestiunii
serviciului public de transport local trebuie:

28.1.54a defineascd in mod clar obligatiile de serviciu public pe care trebuie s le respecte
operatorul de servicii publice, precum si zonele geografice in cauza.

28.2.54 stabileasca in mod obiectiv si transparent, parametrii pe baza cirora urmeazi si se
calculeze plata compensatiei, daci exista, si natura si intinderea oricarui drept exclusiv acordat,
intr-un mod care s prevind compensarea in exces; acesti parametri se stabilesc astfel incat nici
o platd compensatorie sd nu poatd depasi suma necesari pentru acoperirea efectului financiar
net asupra costurilor ocazionate si asupra veniturilor generate de indeplinirea obligatiilor de
serviciu public, tindnd seama de venitul legat de acestea si care este retinut de cétre operatorul
de serviciu public, precum si de un profit rezonabil.

28.3.54 stabileascd modalitétile de alocare a costurilor legate de prestarea de servicii. Aceste
costuri pot include, in special, cheltuielile cu personalul, consumul de energie, redeventele
aferente infrastructurii, intretinerea si reparatiile autovehiculelor de transport in comun,
materialul rulant si instalatiile necesare pentru exploatarea serviciilor de transport de cilitori,
costurile fixe si o rentabilitate adecvata a capitalului.

29.Analizand situatia transportului public la nivelul teritoriului unitatilor administrativ-
teritoriale membre ale asociatiei, reiese ca la ora actuala existd un operator de transport detinut
de o0 unitate administrativ-teritoriald membra a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari, cazul
societatii TRANSURB S.A.

30.De retinut, de asemenea, ci prestarea directi a serviciului public de transport local de
persoane de ciitre Asociatia de Dezvoltare Intercomunitari nu este posibila din doua
motive principale: nu este stipulati de dreptul intern (dreptul intern indica posibilitatea
gestiunii directe in cazul unei asociatii de dezvoltare intercomunitari doar prin
incredintarea serviciului prin contract de delegare a gestiunii unui operator) iar asociatia
nu are calitatea de operator economic si nu va desfisura activitiiti economice, fapt
mentionat in statutul cadru al asociatiei. De fapt cele doui motive se reduc la unul singur
daca tinem cont de prevederile dreptului intern.

31.Avantaje:
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31.1.Asociatia 1si pastreaza prerogativele privind adoptarea politicilor si strategiilor proprii de
dezvoltare a serviciului public si a sistemului public de transport local, precum si dreptul de a
supraveghea si controla modalitatea de desfasurare a serviciului, detinind control si influenta
dominanti asupra operatorului in ce priveste organizarea si functionarea acestuia.

31.2.Nu este necesara realizarea procedurii de atribuire a serviciului public.

31.3.Din punct de vedere economic si financiar, avantajul prim rezida din faptul ca asociatia
va avea un control superior al costurilor iar acoperirea diferentei dintre venituri si cheltuieli se
va realiza direct din bugetul acesteia.

32.Dezavantaje si riscuri

32.1.Demersurile si formalitétile legate de infiintarea societatii — operator regional implicé o
anumita perioada de timp si implicarea de resurse umane.

32.2.Costurile legate de infiintarea societétii/operatorului regional.

32.3.Decizii asupra amplasirii sediului in cadrul unei U.A.T. membru a asociatiei.

32.4.Este necesard autorizarea si licentierea operatorului de transport.

32.5.Punerea de acord asupra asigurdrii resurselor umane necesare functiondrii
societdtii/operatorului regional existind riscul unei competitii intre U.A.T.-uri cu privire la
ponderea resurselor umane pe care se doreste a fi incadrata din partea fiecérui U.A.T. membru.
32.6.Posibile dificultati in gestionarea modului de acordare a diferentelor de tarif §i a
compensatiei pentru serviciu public mai ales in cazul in care operatorul regional va alege si
desfagoare si alte activitati conexe transportului public (atentie, atribuirea directd a gestiunii
citre acesta nu se face decit in conditiile in care acesta desfagoara cel putin 80% din activitéti
ca fiind obligatie de serviciu public).

33.Participarea la capitalul social al unui operator existent detinut de o unitate
administrativ-teritoriali membria a asociatiei de dezvoltare intercomunitard si
increditarea gestiunii serviciului citre acest operator prezinta in situatia de fati un mare

avantaj dar aceasti modalitate neputind fi adoptati, asa cum s-a justificat anterior.

IX.1.1. Procedura de atribuire a serviciului public.
1.In cazul gestiunii directe, Asociatia de dezvoltare intercomunitara de transport public local
Transport Metropolitan Vaslui isi asuma direct prestarea serviciului de transport public local

de persoane, precum si toate sarcinile si responsabilitatile in ceea ce priveste organizarea,
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coordonarea, exploatarea, finantarea, controlul si administrarea furnizirii de servicii de
transport public local.

2.Gestiunea directa se realizeazé prin hotérari adoptate sub forma unui act de dispozitie intern,
emis de Asociatia de dezvoltare intercomunitard de transport public local Transport
Metropolitan Vaslui, care face referire la atribuirea si gestionarea serviciului. Cerintele
obligatiilor de serviciu public impuse serviciului de transport infiintat se stabilesc prin actul de
dispozitie interna care contravin legislatiei in vigoare cu privire la activititile economice bazate
pe profitabilitate.

3.Asadar, contractul este de delegare a gestiunii dar modalitatea de gestiune este directi pentru
ca asupra operatorului intern asociatia de dezvoltare intercomunitard in calitate de entitate
contractanti exercitd controlul ca si cum ar exercita asupra propriei structuri avind un nivel
corespunzator de reprezentativitate in organele administrative, de conducere sau supraveghere,
precum si influenta efectiva si controlul efectiv asupra deciziilor strategice si asupra deciziilor
manageriale.

4.0Operatorul intern se infiinteaza prin hotérare adoptatd de citre asociatie si este o societate de
drept comun, care functioneaza in conformitate cu Legea 31/1990 a societétilor, republicati, la
fel ca orice companie privata. Sarcinile indeplinite de operatorul intern sunt finantate din
capitalurile sale proprii. U.A.T.-urile din cadrul asociatiei pot furniza active operatorului intern

astfel incat acesta sé poatd Indeplini serviciul de transport.

IX.1.2. Procesul de selectare a operatorului de transport rutier/transportator autorizat.
1.Nu se organizeazi nici un proces de selectie a operatorului de transport rutier/transportator
autorizat, intreaga responsabilitate pentru furnizarea de servicii, In cazul gestiunii directe
printr-un serviciu de transport public de persoane infiintat, revine Asociatiei de dezvoltare
intercomunitara de transport public local Transport Metropolitan Vaslui, dupi cum rezulti din
hotérarea interna si independenta a asociatiei.

2.Concluzie: nu este o solutie fezabili pentru utilizarea gestiunii directe prin infiintarea
unui serviciu de transport public local de persoane in cadrul aparatului tehnic al
Asociatiei de dezvoltare intercomunitari de transport public local Transport
Metropolitan Vaslui, deoarece asociatia nu poate avea calitatea de operator economic

conform dreptului intern.
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IX.2. Gestiune delegati prin infiintarea sau existenta unui operator de transport rutier
respectiv transportator autorizat la nivelul Asociatiei de dezvoltare intercomunitara de
transport public local Transport Metropolitan Vaslui avind capital integral detinut de
citre unul sau mai multi membrii asociati.
1.Sistemul de transport public de persoane si obligatia de servici aferentd acestuia pentru
utilizatorii din aria de competenta teritoriala a Asociatiei de dezvoltare intercomunitard de
transport public local Transport Metropolitan Vaslui poate fi indeplinit de asociatie pentru
situatia in care actioneaza prin intermediul unei societiti comerciale in baza legii 31/1990 cu
modificarile si completarile ulterioare.
2.S.C. TRANSURB S.A. s-a infiintat prin Hotarare adoptatd de cétre Autoritatea deliberativa
a U.A.T. Municipiul Vaslui prin Consiliul Local al Municipiului Vaslui, care functioneaza in
conformitate cu Legea nr. 31/1990 privind societatile comerciale avind capital integral
apartindnd U.A.T. Municipiul Vaslui.
3.De asemenea, conform Legii nr. 51/2006 cu modificdrile si completarile ulterioare,
Autoritatile deliberative ale unititilor administrativ-teritoriale, prin mandat acordat Asociatiei
de dezvoltare intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan Vaslui pot
incredinta unui operator economic de drept privat gestiunea delegata a serviciilor de utilitati
publice sau a uneia ori mai multor activitati din sfera acestor servicii prin atribuirea directa a
contractului de delegare a gestiunii, cu respectarea urmétoarelor conditii cumulative:
3.1.Detinerea calitatii de actionar/asociat unic al operatorului;
3.2.Desfasurarea exclusiv a activitatii din sfera furnizarii/prestarii serviciilor de utilitati publice
de pe raza de competenta a unitatilor administrativ-teritoriale membre ale asociatiei, respectiv
a unitatii administrativ-teritoriale care i-a incredintat gestiunea serviciului;
3.3.Capitalul social al operatorului regional este detinut in totalitate de unitatea administrativ
teritoriala.
3.4.0bligatiile de serviciu ale societitii comerciale sunt finantate din capitalurile sale proprii.
Membrii asociati ai Asociatiei de dezvoltare intercomunitard de transport public local
Transport Metropolitan Vaslui pot asigura si furniza active operatorului intern, astfel incét
acesta si poatd indeplini sarcinile atribuite.
3.5.Activitatea din cadrul societitii comerciale are autonomie administrativa si financiara. in

cazul in care societatea comerciala efectueaza si alte activititi, care nu sunt legate de obligatia
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de serviciu public, acele alte activitati trebuie si fie organizate prin separarea in contabilitate,
astfel incat sd poatd fii usor identificate in vederea calcului compensatiei acordate pentru
serviciul public.

4.Societatile comerciale astfel infiintate sunt declarate prin efectul legii operatori interni in
sensul articolului 5 alineatul (2) din Regulamentul (CE) 1370/2007. Un astfel de operator intern
isi va péstra statutul de operator intern atta timp cit nu participa la proceduri competitive de
atribuire privind prestarea de servicii de transport public de calitori in afara teritoriului
autorititii sale contractante, conform articolului 5 alineatul (2) litera b) din Regulamentul (CE)
1370/2007. Societatea comerciald care nu este operator intern poate participa la proceduri
competitive pe raza teritoriald a autorititii sale contractante, precum si pe alte teritorii, in acest
scop avand acelasi statut ca si o societate comerciala cu capital privat sau mixt caz in care
participarea la capitalul social este sub cea prevazuta de lege pentru U.A.T.-uri ca actionari sau
asociati.

S.Legea 92/2007 indica faptul ca in cazul societdtilor infiintate de unititile administrativ-
teritoriale membre ale asociatiilor de dezvoltare intercomunitara 1i se poate delega gestiunea
serviciului de transport public local direct, fara licitatie, prin contract de delegare a gestiunii,
cu conditia ca acestea s fie operatori de transport rutier autorizati, detinatori ai licentelor
eliberate in conditiile legii, autorizatia de transport fiind eliberati de catre autoritatea locald de

transport a asociatiei de dezvoltare intercomunitara.

IX.2.1.Procedura de atribuire a serviciului public.

1.Conform Legii nr. 51/2006, contractul de servicii publice se atribuie unei societiti comerciale
nou infiintate sau (in conformitate cu Legea nr. 92/2007) o societate comerciali creatd prin
restructurarea unei regii autonome, al cirei capital social este detinut integral sau partial in
limita prevazutd de lege de citre autoritatea publicd. Obligatia de serviciu public, in cazul
atribuirii directe, este impusa unei societitii comerciale prin contractul de servicii publice
reprezentat de contractul de delegare a gestiunii, conform Legii nr. 92/2007 privind transportul
public local si se aproba de citre Asociatiei de dezvoltare intercomunitari de transport public
local Transport Metropolitan Vaslui.

2.In cazul atribuirii directe, mecanismul de calculare a compensatiei care urmeaza a fi platita
operatorului intern sau in baza unei norme generale este cel descris in Anexa la Regulamentul

(CE) Nr. 1370/2007, astfel: Efect financiar net = costurile suportate in legaturi cu o obligatie
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de serviciu public minus Eventualele efecte financiare pozitive generate in cadrul retelei
exploatate in temeiul obligatiei/obligatiilor de serviciu public in cauzi minus Sumele incasate
din tarife sau orice alte venituri generate in indeplinirea obligatiei/obligatiilor de serviciu public

in cauza plus Un profit rezonabil.

3.Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007 permite expres, la Articolul 5 alin. (2), dacé legislatia
nationala nu interzice acest lucru, atribuirea contractelor de servicii publice direct unui operator
intern.

IX.2.2. Procesul de selectare a operatorului de transport rutier/transportator autorizat.
1.Aceasta posibilitate de atribuire directé este previzuti si de legislatia nationala, in legea nr.
92/2007 privind serviciile de transport public local si in Ordinul nr. 140/2017 al presedintelui
Autoritatii Nationale de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitati Publice de
aprobare a modalitatii de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de transport
public local, care face referire la prevederile integrale ale de Regulamentul (CE) Nr.
1370/2007, in care este prevazut, la art. 5, alin (2) posibilitatea atribuirii directe citre o entitate
cu personalitate juridica distinctd asupra careia un membru sau mai multi membrii asociati in
cadrul Asociatiei de dezvoltare intercomunitard de transport public local Transport
Metropolitan Vaslui s& aiba controlul integral.

2.Atribuirea directd se supune cerintelor de publicitate si raportare previzute de Regulamentul
(CE) Nr. 1370/2007 si prevde ca Autoritatile contractante au obligatia de a publica in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene cu cel putin un an inainte de atribuirea directi, cel putin informatii
referitoare la numele si adresa autorititii competente, tipul de atribuire vizat, serviciile si zonele
potential vizate de atribuirea respectiva.

3.De asemenea, contractul de servicii publice reprezentat de contractul de delegare a gestiunii
va fi atribuit conform legii nr. 92/2007 privind transportul public local respectiv legii nr.
51/2006, care prevede urmatoarele:

3.1.0peratorul de transport rutier/transportator autorizat public local este infiintat de autoritatea
publici prin Hotarare de Consiliu Local;

3.2.Autoritatea publica va fi unicul actionar / asociat al Operatorului de transport
3.3.Autoritatea publicd exercitd controlul asupra operatorului de transport rutier/transportator
autorizat (asemandtor cu cel exercitat asupra propriilor sale departamente), daca sunt luati in

considerare urmitorii factori:
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3.3.1.Gradul de reprezentare in organele administrative, de conducere sau supraveghere.
3.3.2.Dispozitiile referitoare la aceastd reprezentare in actul constitutiv al societatii.
3.3.3.Participarea la capitalul social este 100%.

3.3.4.Influenta efectivd si controlul efectiv asupra deciziilor strategice si asupra deciziilor
manageriale individuale prin calitate de actionar unic al societdtii Aceste obligatii sunt
conforme si cu art. 5, al. 2, lit. A din Regulamentul CE 1370/2007.

4.Concluzie: este o solutie fezabild pentru utilizarea Gestiunii delegatii prin infiintarea /
existenta unui operator de transport rutier respectiv transportator autorizat la nivelul
Asociatiei de dezvoltare intercomunitari de transport public local Transport
Metropolitan Vaslui avind capital integral detinut de ciitre unul sau mai multi membrii

asociati.

IX.3. Gestiune delegati prin intermediul unui operator de transport rutier respectiv
transportator autorizat cu capital de stat, privat sau mixt, desemnat printr-o proceduri
competitiva.

1.0 autoritate deliberativd a administratiei publice locale prin mandat acordat Asociatiei de
dezvoltare intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan Vaslui poate
incredinta indeplinirea atributiilor sale unei entititi care nu are calitatea de operator intern. O
astfel de entitate poate fi o societate conform Legii 31/1990, cu modificarile si completirile
ulterioare, avand capital privat sau mixt cu mentiunea precizatd anterior sau o societate
comerciald apartinind unui membru sau a mai multor membrii asociati in Asociatia de
dezvoltare intercomunitara de transport public local Transport Metropolitan Vaslui dar care nu

a facut obiectul unei atribuiri directe in acea jurisdictie sau in orice alt3 jurisdictie.
2.Atributiile se incredinteaza in baza unui contract de drept civil, executat in conformitate cu
principiile generale. Un astfel de acord se numeste contract de delegare a gestiunii serviciului
de transport public, iar in sensul Regulamentului (CE) Nr. 1370/2007, este un contract de
servicii publice.

3.0bligatia de serviciu public este efectuatd de un operator de transport rutier/transportator
autorizat cu capital privat sau mixt sunt finantate din capitalurile proprii ale societitii

comerciale respective. Membrii asociati in Asociatia de dezvoltare intercomunitard de
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transport public local Transport Metropolitan Vaslui pot furniza active operatorului extern,
astfel incat societatea respectiva sa poate indeplinii obligatia de servici public.

4.Gestiunea delegati este forma de atribuire prin delegare de gestiune a serviciului de transport
public local prin care autoritatile administratiei publice locale transfera unuia sau mai multor
operatori de transport rutier sau transportatori autorizati cu capital public, privat sau mixt
sarcinile §i responsabilititile cu privire la prestarea propriu-zisd a serviciului, precum si
exploatarea, intretinerea, reabilitarea si modernizarea bunurilor proprietate publica aferente
sistemului de transport public local, in baza unui contract de delegare a gestiunii.

5.Fata de gestiunea directd exista diferente majore din punct de vedere managerial:

5.1.In cazul gestiunii delegate incetarea apartenentei la structura administratiei locale
marcheaza un grad de autonomie sporit fatd de autoritatea care a decis delegarea.
5.2.Societate devine independenti economic in calitate de comerciant.

5.3.Ca forma de conducere:

5.3.1.Forma de conducere care exercitd administrarea este la nivelul asociatiei si isi
gestioneaza portofoliul propriu.

5.3.2.Forma de conducere care exploateaza este societatea de transport care valorifica
patrimoniul pus la dispozitie.

5.4.Din punct de vedere operational acest ultim aspect trebuie interpretat astfel:
5.4.1.Administrarea implica fixarea anticipatd a céilor (modalitatilor, mijloacelor).
5.4.2.Exploatarea implica fixarea anticipaté a obiectivelor (scopurilor, rezultatelor).

6.Legea 92/2007 cu referire la gestiunea delegati precizeaza cé aceasta se realizeazi in
conformitate cu prevederile Legii nr. 51/2006, republicatd, cu modificirile si completrile
ulterioare.Potrivit aceleiagi legi, procedura de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii
serviciilor publice de transport cilatori, de tip contracte de achizitie publica de servicii
reglementate de Legea nr. 51/2006, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare,
efectuate cu autobuze, se stabileste de cétre asociatiile de dezvoltare intercomunitard avand ca
scop serviciile publice de transport local, conform prevederilor Legii nr. 98/2016, cu
modificarile si completdrile ulterioare, sau ale Legii nr. 99/2016, cu modificarile si completarile
ulterioare, dupa caz. La incheierea contractelor de delegare a gestiunii serviciilor publice de

transport calatori, de tip contracte de achizitie publica de servicii reglementate la art. 29 alin.
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(8) lit. b) din Legea nr. 51/2006, republicatd, cu modificarile si completirile ulterioare,
efectuate cu trenul §i metroul, sunt incidente prevederile Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007.
7.Potrivit Legii 51/2006 gestiunea delegati este modalitatea de gestiune in care asociatiile de
dezvoltare intercomunitara avand ca scop serviciile de utilitati publice, in numele si pe seama
unititilor administrativ-teritoriale membre, atribuie unuia sau mai multor operatori toate ori
numai o parte din competentele si responsabilititile proprii privind furnizarea/prestarea
serviciilor de utilitdti publice, pe baza unui contract, denumit in continuare contract de delegare
a gestiunii. Gestiunea delegati a serviciilor de utilitati publice implica punerea la dispozitia
operatorilor a sistemelor de utilitati publice aferente serviciilor delegate, precum si dreptul si
obligatia acestora de a administra si de a exploata aceste sisteme.

8.Gestiunea delegatd se realizeazd prin intermediul unor operatori de servicii de utilitati
publice, denumit §i operatori - persoana juridica de drept public sau de drept privat cu capital
public, privat sau mixt, inregistratid in Romania, intr-un stat membru al Uniunii Europene ori
in alt stat, care asigurd nemijlocit furnizarea/prestarea, in conditiile reglementarilor in vigoare,
a unui serviciu de utilitati publice sau a uneia sau mai multor activitati din sfera serviciilor de
utilitati publice) care pot fi:

8.1.Societiati reglementate de Legea nr. 31/1990, republicati, cu modificirile si
completérile ulterioare, cu capital social privat;

8.2.Societiti reglementate de Legea nr. 31/1990, republicati, cu modificirile si
completirile ulterioare, cu capital social mixt.

8.3.Societitile reglementate de Legea nr. 31/1990, republicati, cu modificirile si
completarile ulterioare, cu capital social integral public pot participa la procedurile de
atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de utilititi publice in zona teritoriala
de competenta a unitétilor administrativ-teritoriale care exercita o influentd dominanti asupra
acestora sau in afara acestei zone daca operatorul nu are incheiat un alt contract de delegare a
gestiunii atribuit direct. Am mentionat acest caz pentru a sublinia exact ce prevede legea, dar
aceastd situatie este aplicabild in cazul de fati, dat fiind ci la nivelul UAT-urilor din
cadrul asociatiei existd la ora actuala societate cu capital social integral public care si
poatd participa la o eventuald procedura de atribuire. Cu atit mai mult in acest caz
societate a avut anterior un contract de delegare a gestiunii serviciului atribuit in mod

direct.
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9.Conform legi 51/2006 se prevede ci - In cazul gestiunii delegate, autoritatile administratiei
publice locale pastreazd, in conformitate cu competentele ce le revin, potrivit legii,
prerogativele si rdspunderile privind adoptarea politicilor si strategiilor de dezvoltare a
serviciilor, respectiv a programelor de dezvoltare a sistemelor de utilitati publice, precum si
obligatia de a urmdri, de a controla si de a supraveghea modul in care se realizeaza serviciile
de utilititi publice, respectiv:

9.1.Modul de respectare si de indeplinire a obligatiilor contractuale asumate de operatori,
inclusiv in relatia cu utilizatorii.

9.2.Calitatea serviciilor furnizate/prestate.

9.3.Indicatorii de performanta ai serviciilor furnizate/prestate.

9.4.Modul de administrare, exploatare, conservare si mentinere in functiune, dezvoltare sau
modernizare a sistemelor de utilitéti publice.

9.5.Modul de formare, stabilire, modificare si ajustare a preturilor si tarifelor pentru serviciile
de utilitati publice.

10.Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public este un contract incheiat in
forma scrisa, prin care unitétile administrativ-teritoriale, individual sau in asociere, dupa caz,
in calitate de delegatar, atribuie, prin una dintre modalitatile previzute de lege, pe o perioada
determinata, unui operator, in calitate de delegat, care actioneaza pe riscul si ridspunderea sa,
dreptul si obligatia de a furniza/presta integral un serviciu de utilitati publice ori, dupa caz,
numai unele activitati specifice acestuia, inclusiv dreptul si obligatia de a administra si de a
exploata infrastructura tehnico-edilitara aferentd serviciului/activitatii furnizate/prestate, in
schimbul unei redevente, dupa caz.

11.Contractul de delegare a gestiunii poate fi incheiat de asociatia de dezvoltare
intercomunitard avand ca scop serviciile de utilitdti publice In numele si pe seama unitéifilor
administrativ-teritoriale membre, care au calitatea de delegatar. Contractul de delegare a
gestiunii este asimilat actelor administrative si intrd sub incidenta prevederilor Legii nr.
554/2004, cu modificarile si completarile ulterioare.

12.Contractul de delegare a gestiunii va fi insotit de caietul de sarcini gi regulamentul
serviciului, de inventarul bunurilor mobile si imobile, proprietate publicd sau privatd a
unitédtilor administrativ-teritoriale, aferente serviciului, procesul-verbal de predare-preluare a

acestor bunuri, indicatorii tehnici corelati cu tintele/obiectivele asumate la nivel national.
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13.Delegarea gestiunii serviciului de transport public realizati pe principii concurentiale se
bazeazi pe aplicarea unei proceduri de atribuire competitive. in acest sens sunt si
dispozitiile Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007, care prevede c4 - in cazul in care o autoritate
publica locala alege sa incredinteze unui tert un serviciu de interes general, aceasta trebuie sa
selecteze operatorul de serviciu public in conformitate cu dreptul comunitar privind contractele
publice si concesiunile, astfel cum este stabilit prin articolele 43-49 din tratat gi in conformitate
cu principiile transparentei si egalitatii de tratament.Aceast3 idee este intiritd in art.5 alin (3)
din Regulament prin care se prevede ci - Orice autoritate competenti care face apel la un
tert, altul decit un operator intern, atribuie contractele de servicii publice pe baza unei
proceduri competitive de atribuire, cu exceptia cazurilor mentionate la alineatele (4), (5)
si (6).

14.Procedura competitivd de atribuire adoptatd este deschisd tuturor operatorilor, este
echitabila si respecti principiile transparentei si nediscriminirii. In urma depunerii ofertelor si
a eventualei etape de preselectie, procedura poate presupune negocieri in conformitate cu
aceste principii, cu scopul de a stabili modul optim de a indeplini anumite cerinte speciale sau
complexe.

15.0rganizarea §i desfasurarea procedurilor de atribuire a contractului de delegare a gestiunii
pentru serviciile de utilitdti publice se fac in baza unei documentatii de atribuire elaborate de
delegatar(entitatea contractanta), dupd caz, in conformitate cu dispozitiile Legii nr. 98/2016,
Legii nr. 99/2016 si Legii nr. 100/2016.

16.Documentatia de atribuire cuprinde toate informatiile necesare pentru a asigura ofertantului
o informare completd, corectd si explicita cu privire la modul de organizare, desfasurare si
aplicare a procedurii de atribuire a contractului de delegare a gestiunii si include in mod
obligatoriu proiectul contractului de delegare a gestiunii si anexele obligatorii la acestea
mentionate anterior. In cazul asociatiilor de dezvoltare intercomunitara avand ca scop serviciile
de utilititi publice, documentatia de atribuire se elaboreaza in cadrul asociatiei, se supune
avizirii autoritafilor deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale membre si se aprobi de
adunarea generala a asociatiei, in calitatea acesteia de organ deliberativ, in baza mandatului
primit.

17.Din punctul de vedere al gestiunii delegate, exista varianta delegarii de gestiune citre un

operator extern, o societate cu capitalde stat, privat sau mixt.
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18.Delegarea gestiunii serviciului citre un operator extern are avantaje si dezavantaje:
18.1.Avantajele se referi la procedura de atribuire care se realizeaza pe principii competitive;
18.2.Dezavantajele si riscurile se refera la:

18.2.1.Existd riscul major ca la nivel regional si nu existe un operator de transport /
transportator autorizat care si dispuna de dotdrile necesare prestarii serviciului de transport
public local si astfel nu se va putea asigura un transport modern si ecologic, asa cum este
prevazut in documentele strategice (PMUD, strategie.

18.2.2.Procedura competitiva de atribuire a contractului de delegare a gestiunii serivicului de
transport public poate dura si pani la 6 luni, incluzdnd pregitirea documentatiei de atribuire,
timpul necesar desfagurdrii procedurii, eventualele contestatii.

18.2.3.Resurse suplimentare implicate in pregitirea documentatiei de atribuire in vederea

atribuirii contractului de delegare a gestiunii.

IX.3.1.Procedura de atribuire a serviciului public.

1.Un operator extern trebuie si 1si asume obligatia de serviciu public in cadrul unui contract de
servicii incheiat cu Asociatia de dezvoltare intercomunitara de transport public local Transport
Metropolitan Vaslui dar care trebuie sé probeze capacitatea de exploatare tehnica si comerciald
a sistemului de transport public de persoane, vizind indeplinirea sarcinilor legate de
satisfacerea nevoilor de transport public local ale cetétenilor.

2.Un operator extern isi asuma obligatia de serviciu public, in schimbul veniturilor pe care
urmeaza sd le obtina de la utilizatori si/sau in schimbul unei compensatii pentru realizarea
obligatiei de serviciu public. Operatorul Privat se selecteaza pe baza unei licitatii organizata de
catre Asociatia de dezvoltare intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan

Vaslui responsabila.

IX.3.2. Procesul de selectare a operatorului de transport rutier/transportator autorizat.
1.Un contract de servicii publice cu un operator extern poate fi incheiat fara o procedura de
licitatie, in cazul in care existd o perturbare a serviciilor sau un risc iminent ca o astfel de
situatie s apari. In astfel de situatii, autoritatea administratiei publice locale poate lua una din
urmatoarele trei masuri de urgenta:

1.1.0 maisurd sub forma unei atribuiri directe.
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1.2.Un acord de prelungire a contractului de servicii publice existent.
1.3.0 cerintd impusi operatorului de transport rutier/transportor autorizat de a presta anumite

servicii publice (in limita sferei de competentd a acestuia).

2.Aplicarea unei masuri de urgentd nu poate depisi doi ani.

3.Cu toate cd Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007 permite incheierea contractului de servicii
publice in cazul in care valoarea medie anuald a contractului este estimatd la mai putin de
1.000.000 Euro sau in cazul in care contractul vizeazi prestarea anuald de servicii de transport
public de calatori pe mai putin de 300.000 de kilometri (aceste plafoane pot fi marite, in cazul
contractelor de servicii atribuite direct unei intreprinderi mici sau mijlocii, la 2.000,000 de Euro
si, respectiv, la 600.000 de kilometri), nu existé o atare dispozitie in legislatia nationala.
4.Atribuirea directd in situatie de urgentd, care se desfigoard in conformitate cu cerintele
Regulamentului (CE) Nr. 1370/2007 este scutita de obligatia de notificare privind ajutoarele
de stat. Tot astfel, atribuirea rezultatd in urma unor proceduri competitive de atribuire este
scutitd de notificare, cu conditia ca compensatia acordata pentru exploatarea serviciului sa fie
platita in conformitate cu Regulamentul (CE) 1370/2007

5.Concluzie: nu este o solutie fezabila gestiune delegati prin intermediul unui operator
de transport rutier respectiv transportator autorizat cu capital de stat, privat san mixt,
desemnat printr-o proceduri competitivi atita timp cit un membru asociat in cadrul
Asociatiei de dezvoltare intercomunitari de transport public local Transport
Metropolitan Vaslui are infiintat un operator de transport rutier/transportator autorizat,
cazul societitii TRANSURB S.A. care indeplineste calitatea de operator intern, conform
legislatie comunitare si nationale si beneficiind de dreptul de incheia contractul de servicii
publice prin atribuire directi cu Asociatia de dezvoltare intercomunitari de transport

public local Transport Metropolitan Vaslui. .
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IX.4. Analiza comparativa a celor trei variante prezentate.

1.Cele trei variante prezentate mai sus vor fi analizate din punct de vedere al urmatoarelor
criterii:

1.1.Administrativ si procedural.

1.2.Economico-financiar (nivel redeventd; nivel compensatie; profit rezonabil; nivel tarifare;
cost/km).

1.3.Acces la finantare europeani (cost investitional; finantare nerambursabild obtinuta).
1.4.Social (calatori deserviti; numir locuri de munci; accesibilitatea financiara a populatiei la

serviciu; categorii de persoane cu reduceri de tarif/gratuitati).

IX.4.1. Criteriul Administrativ si procedural.
1.Varianta de Gestiune Directi prin infiintarea serviciului de transport public de
persoane in varianta cont propriu sau varianta delegata si a modalititii de gestiune
directii a serviciului public de transport public local in aria de competenta teritoriala a
asociatiei in cadrul aparatului tehnic al Asociatiei de dezvoltare intercomunitara de
transport public local Transport Metropolitan Vaslui.

1.1.U.A.T -rile membre in asociatiei vor trebuie si adopte Hotérdri de Consiliul Local de
aprobare a modalititii de gestiune si s3 incredinteze mandat special pentru reprezentanti
acestora in Adunarea Generala a Asociatilor s voteze in acest sens.

1.2.Asociatiei de dezvoltare intercomunitari de transport public local Transport
Metropolitan Vaslui prin Hotdrire aprobd modalitatea de gestiune direct a serviciului public
de transport public local si infiintarea serviciului de transport public de persoane in varianta in
cont propriu respectiv varianta delegatd in aria de competentd teritoriald a asociatiei, a
Regulamentului pentru efectuarea serviciului de transport public local de persoane prin curse
regulate si a Caietului de sarcini al serviciului de transport public local de persoane prin curse
regulate in aria de competentd teritoriala a asociatiei.

1.3.Conform Ordinului ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 980/2011 pentru
aprobarea Normelor metodologice privind aplicarea prevederilor referitoare la organizarea si
efectuarea transporturilor rutiere si a activititilor conexe acestora stabilite prin Ordonanta
Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificarile si completirile ulterioare

privind transportul in cont propriu, a Legii serviciilor comunitare de utilitati publice nr.
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5172006, cu modificérile si completarile ulterioare, a Legii 92/2007 a servciilor publice de
transport persoane in unititile administrative teritoriale, cu modificérile si completarile
ulterioare, ale Ordinului nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului cadru pentru
efectuarea transportului public local si a Caietului de sarcini — cadru al serviciilor de transport
public local, ale Ordinului nr. 272/2007 pentru aprobarea Normelor cadru de stabilirea,
ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile publice de transport local si judetean de
persoane, cu modificérile si completédrile ulterioare, ale Ordinului nr. 131/1401/2019 privind
documentele standard si contractul — cadru utilizate in cadrul procedurilor de delegare a
gestiunii serviciului public de transport persoane in unitétile administrative teritoriale, realizat
cu autobuze, troleibuze si/sau tramvaie, ale Regulamentul (CE) nr, 1370/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport de
célatori feroviar si rutier si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 (JO
L 315/2007), denumit in continuare “Regulamentul (CE) 1370/2007”’; Comunicarea Comisiei
Europene referitoare la orientiri pentru interpretarea Regulamentului (CE) nr. 1370/ 2007
privind serviciile publice de transport feroviar si de calatori 2014/ C 92/01, ale Regulamentul
(CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Comisiei de stabilire a unor norme comune
privind conditiile care trebuie indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de operator de
transport rutier, ale Ordonantei Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere
cu completirile si modificirile ulterioare, ale Ordonantei Guvernului nr. 97/1999 privind
garantarea furnizarii de servicii publice subventionate de transport rutier intern si de transport
pe cdile navigabile interioare cu completirile si modificérile ulterioare, ale Ordinului nr.
140/2017 privind modalitatea de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de
transport public local cu completirile si modificérile ulterioare, ale Ordonantei de Guvern nr.
19/1997 privind transporturile, republicatd, cu modificirile si completirile ulterioare, ale
Ordinului presedintelui A.N.R.S.C. nr. 206/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru de
autorizare a autoritiatilor de autorizare pentru serviciile de transport public local, cu
modificarile si completarile ulterioare, ale Ordinului presedintelui ANN.R.S.C. nr. 207/2007
pentru aprobarea Regulamentului-cadru de acordare a autorizatiilor de transport in domeniul
serviciilor de transport public local cu completarile si modificarile ulterioare, ale Legii nr.
273/2006 privind finantele publice locale cu completiarile si modificérile ulterioare, ale Legii

nr. 287/2009 privind Codul civil cu completirile si modificirile ulterioare, ale Ordonantei de
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Urgentd a Guvernului nr. 57 din 3 iulie 2019 privind Codul Administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare Asociatia ar trebuie procedural sd adopte hotaréri cu privire la:
1.3.1.Aprobarea infiintirii serviciului de transport public de persoane in varianta cont propriu
sau varianta delegata si a modalitétii de gestiune directa a serviciului public de transport public
local in aria de competenta teritoriald a asociatiei.

1.3.2.Aprobarea infiintérii autoritdtii de autorizare ca autoritate locald de transport in cadrul
aparatului tehnic al asociatiei

1.3.3.Aprobarea infiintarii operatorului de transport rutier si a transportatotului autorizat pentru
serviciul de transport public local de persoane in varianta cont propriu §i varianta delegate in
aria de competenta teritoriala a asociatiei.

1.3.4.Aprobarea in cadrul aparatului tehnic al asociatiei de compartimente specifice obtinerii
licentei de operator de transport rutier respectiv a autorizatiei de transportator autorizat si
infiintarea compartimentului de transport cu rol de autoritate locald prin modificarea
organigramei asociatiei in acest sens.

1.3.5.Aprobarea statului de functii in baza organigramei si angajarea de personal specific si
suficient pentru Indeplinirea obligatiei de serviciu in calitate de operator de transport rutier
respectiv de transportator autorizat, in vederea functionarii serviciului de transport.
1.3.6.Aprobarea dezvoltirii retelei de transport prin primirea de noi membrii in asociatie ,
presupune si un numdr de personal in permanentd crestere la operator de transport rutier
respectiv transportatoulr autorizat in functie de sarcinile incredintate.

1.4.Asociatiei de dezvoltare intercomunitaria de transport public local Transport
Metropolitan Vaslui este o persoand juridica de drept privat fard scop patrimonial si de
utilitate publica prin efectul legii.

1.5.Asociatiei de dezvoltare intercomunitari de transport public local Transport
Metropolitan Vaslui nu poate avea calitatea de operator economic conform legislatiei in
vigoare. Licentierea ca operator de transport rutier si autorizarea ca transportator
autorizat presupune desfisurarea de activititi economice si comerciale care contravin
scopului si obiectivelor stabilite statutar pentru asociatie.

1.6.Posibile avantaje:

1.6.1.Nu se realizeazd procedura de atribuire a serviciului de transport conform legislatiei

pentru achizitiile publice de servicii.
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1.6.2.Asociatia ar detine control direct asupra sistemului de transport, existdnd un raport direct

de subordonare a operatorului de transport rutier si a transportatorului autorizat.

1.7.Posibile dezavantaje:

1.7.1.Costuri suplimentare directe pentru operationalizarea sistemului de transport cu influente
semnificative asupra executiei bugetare a asociatiei.

1.7.2.Dificultiti majore in obtinerea autorizatiilor, licentelor necesare pentru functionare a
operatorului de transport rutier si a transportatorului autorizat.

1.7.3.0rice modificare a cadrului legislativ privind executia contractului de servicii publice, a
legislatiei privind functionarea operatorului de transport rutier si a transportatorului autorizat
implici modificarea organigramei si statului de functii al aparatului tehnic al asociatiei,
respectiv rectificiri bugetare privind cheltuielile de exploatare tehnica si comerciald a
sistemului de transport §i ca urmare a noile cerinte pentru structura de personal al aparatului
tehnic al asociatiei.

1.8.Concluzie: nu este o solutie fezabild Gestiune Directd prin intermediul unui operator
de transport rutier respectiv transportator autorizat infiintat in cadrul aparatului tehnic
al Asociatiei de dezvoltare intercomunitara de transport public local Transport
Metropolitan Vaslui, asociatia fiind o persoani juridici de drept privat firi scop
patrimonial si de utilitate publici prin efectul legii si faptul ci asociatia va obtine
licentierea ca operator de transport rutier si autorizarea ca transportator autorizat
presupune desfisurarea de activitiifi economice respectiv comerciale conform legislatiei
in vigoare, care contravin scopului si obiectivelor stabilite statutar pentru asociatie. Se
precizeazi in mod imperativ ci o astfel de asociatie nu poate avea calitatea de operator

economic.

2.Gestiune delegati prin infiintarea sau existenta unui operator de transport rutier
respectiv transportator autorizat la nivelul Asociatiei de dezvoltare intercomunitari de
transport public local Transport Metropolitan Vaslui avand capital integral detinut de
citre unul sau mai multi membrii asociati.
2.1.Legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/2006, cu modificarile si completarile
ulterioare, prevede ca societitile infiintate in baza Legii nr. 31/1990 ca fiind operatori prin

intermediul carora se realizeaza atribuirea directd, s respecte citeva conditii cumulative, ce
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trebuie indeplinite atét la data atribuirii contractului de delegare a gestiunii, cét si pe toatd
durata acestui contract. Astfel, operatorul de transport rutier si transportatorul autorizat trebuie
sa indeplineasca cumulativ urmatoarele criterii:

2.1.1.84 desfasoare exclusiv activitati din sfera furnizarii/prestarii serviciilor de utilitati publice
destinate satisfacerii nevoilor de interes public general ale utilizatorilor.

2.1.2.Sa aiba capitalul social detinut in totalitate de unitatea administrativ-teritoriald sau
unititile administrativ teritoriale pe raza careia isi desfisoard activitatea. De asemenea, in
eventualitatea in care societatea desfasoara mai multe activitati — in acest caz de utilitate
publica, In conformitate cu prevederile legii nr. 51/2006 actualizatd, societatea are obligatia
detinerii unei evidente contabile separate sau un sistem de codificare adecvat pentru toate
tranzactiile efectuate in legétura cu fiecare activitate economica desfaturata.

2.1.3.In ceea ce priveste personalul angajat pentru operarea serviciului de utilitate publica,
contractele individuale de muncéd sau contractele de mandat incheiate cu acestia trebuie si
indeplineasca conditiile previzute de Codul Muncii respectiv de legislatia specifica serviciului
de transport public local de persoane respectiv a O.U.G 109/2011, a H.G. 722/2016 si H.G.
639/2023 si anume sa aiba anexat la contractul de muncé respectiv contractul de mandat, un
act aditional ce are ca obiect stabilirea si cuantificarea indicatorilor de performanta financiari
si nefinanciari, aprobati prin bugetul de venituri si cheltuieli.

2.1.4.In ceea ce priveste avizele necesare pentru atribuirea directa catre un operator intern a
serviciului de transport public, este necesar a se obtine in prealabil inainte de semnarea
contractului de servicii avizul Consiliului Concurentei, conform prevederilor art. 52, al. (1) din
Legea nr. 51/2006, republicatd, cu modificirile si completarile ulterioare sau ale art. 20 din
OUG nr. 77/2014, actualizata, privind procedurile nationale in domeniul ajutorului de stat
pentru modificarea §i completarea Legii concurentei nr. 21/1996.

2.1.5.In ceea ce priveste semnarea contractului de concesiune de servicii (contract de delegare
a gestiunii serviciului de transport public), acesta se va realiza dupd obtinerea avizului
Consiliului Concurentei cu privire la respectarea prevederilor specifice din domeniul

concurentei si al ajutorului de stat.

2.2.Posibile avantaje:
2.2.1.Nu este necesard modificarea organigramei si a statului de functii a aparatului tehnic al

asociatiei.
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2.2.2.Nu se realizeaza procedura de atribuire competitiva a serviciului public de transport
public local de persoane.

2.2.3.Gestionarea obligatiei de serviciu este una convenabild pentru controlul direct al
serviciului de transport public local de persoane printr-un operator de transport rutier
respectiv transportator autorizat infiintat sau existent avind capital integral detinut de
citre unul sau mai multi membrii asociati la nivelul Asociatiei de dezvoltare
intercomunitara de transport public local Transport Metropolitan Vaslui.
2.2.4.Actionariatul operatorului intern in baza controlului direct poate mentine la standarde
ridicate de calitate cu tehnologii si sisteme inteligente de transport achizitionate de indati ce
apar pe piatd pentru sistemul de transport care vor fi atribuite ca bunuri de retur societatii
TRANSURB S.A.

2.3.Concluzie: este o solutie fezabili pentru utilizarea gestiunii delegate prin infiintarea /
existenta unui operator de transport rutier respectiv transportator autorizat la nivelul
Asociatiei de dezvoltare intercomunitari de transport public local Transport
Metropolitan Vaslui avand capital integral detinut de ciitre unul sau mai multi membrii
asociati, avind in vedere ci societatea TRANSURB S.A. ARE CALITATEA DE
OPERATOR INTERN si c¢a respectid toate prevederile legislatiei in vigoare privind
indeplinirea obligatiei de serviciu, in acest caz asociatia poate alege aceasti modalitate de
delegare pentru operarea serviciului de transport public local de persoane in aria de

competenta teritoriald a asociatiei.

3. Gestiune delegati prin intermediul unui operator de transport rutier respectiv
transportator autorizat cu capital privat sau mixt, desemnat printr-o procedura
competitiva.
3.1.Spre deosebire de celelalte doud modalitdti de gestiune directd sau gestiune delegati prin
atribuire directd, alegerea acestei variante presupune demararea unei proceduri concurentiale
de atribuire a serviciului de utilitate publicé, in conformitate cu prevederile Regulamentului
(CE) 1370/2007 si ale Legii nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale, sau, dupa caz, ale Legii

nr. 100/2016 privind concesiunile de lucriri si concesiunile de servicii care sa respecte:
3.1.1.Regulamentul (CE) 1370/2007, prevede la art. 5, al. (3) ca orice autoritate competenti

care face apel la un tert, altul decat un operator intern, atribuie contractele de servicii publice
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pe baza unei proceduri competitive de atribuire, cu exceptia cazurilor mentionate la alineatele
(4)6, (5)7 51 (6)8. Procedura competitivi de atribuire adoptati este deschisa tuturor operatorilor,
este echitabild si respectd principiile transparentei si nedisctimindrii. In urma depunerii
ofertelor si a eventualei etape de preselectie, procedura poate presupune negocieri in
conformitate cu aceste principii, cu scopul de a stabili modul optim de a indeplini anumite
cerinte speciale sau complexe.

3.1.2.Legea nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale, reglementeaza modul de realizare de
cétre entititile contractante a achizitiilor sectoriale, procedurile de atribuire a contractelor
sectoriale si de organizare a concursurilor de solutii, instrumentele si tehnicile specifice care
pot fi utilizate pentru atribuirea contractelor sectoriale, precum si anumite aspecte specifice in
legitura cu executarea contractelor sectoriale.

3.1.3.Legea nr. 100/2016 privind concesiunile de lucrdri si concesiunile de servicii
reglementeaza modul de atribuire a contractelor de concesiune de lucriri si a contractelor de
concesiune de servicii, regimul juridic aplicabil acestor contracte, precum si anumite aspecte

specifice in legitura cu executarea acestora.

3.2.Referitor la procedura competitivd echitabild de atribuire a contractului, prin art. 5 al. (3)
din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 se solicitd ca orice componentd care face apel la tert,
altul decdt un operator intern, si adopte o procedurd competitiva de atribnire deschisa
tuturor operatorilor, echitabila si care si respecte principiile transparentei si nediscriminarii.
3.3.De asemenea, se mai mentioneaza ca: ,.In acest context, autorititile competente ar trebui sa
fie deosebit de vigilente atunci cdnd au indicatii clare privind existenta unei non concurente
nereale, in special atunci cind este prezentatd de exemplu o singuri oferti. in astfel de cazuri,
Comisia este, de asemenea, mai susceptibild de a investiga circumstantele specifice ale
procedurii de atribuire”.

3.4.Mai mult decat atit, in situatia in care se doreste delegarea serviciului de transport public
citre operator privat, dar in acelagi timp si obtinerea de finantare nerambursabila pentru
investitii urbane prin POR 2021-2027 este imperios necesar a se depune odati cu cererea de
finantare, Acordul Comisiei Europene sau dovada solicitarii acordului Comisiei Europene cu
privire la posibilitatea atribuirii contractului de servicii publice. Acesta este un document
obligatoriu avand in vedere urmétoarele prevederi ale art. 8, alin. (3) din Regulamentul (CE)

nr. 1370/2007: ,,Contractele de servicii publice pot continua pana la expirare, in cazul in care
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rezilierea lor ar produce consecinte juridice sau economice disproportionate si cu conditia ca
Comisia s isi fi dat acordul”.

3.5.De asemenea, doar in cazul atribuirii prin procedura competitiva a contractului de delegare
a gestiunii serviciului de transport public, se vor anexa dovezi ale faptului ci aceasti procedura
de atribuire competitivd s-a realizat in baza legislatiei din domeniul achizitiilor publice in
vigoare la momentul atribuirii, respectiv anunt de participare si anunt de atribuire publicat in
S.E.AP.

3.6.in concluzie, daci Comisia Europeana considera ca incheierea Contractului de parteneriat
public-privat a fost efectuatd in baza unei proceduri competitive, iar rezilierea contractului ar
produce consecinte juridice sau economice disproportionate, contractul incheiat cu operatorul
privat va fi aliniat la cerintele legislatiei comunitare si va avea o durati stabilit prin contractul
de delegare a gestiunii de catre autorititile administratiei publice locale, corelati cu durata
medie de amortizare a tuturor mijloacelor de transport detinute in proprietate sau in baza unui
contract de leasing, dar nu mai mult de 6 ani pentru transporturile realizate cu autobuze,
conform prevederilor legislatiei nationale in vigoare (art. 28 din Legea 92/2007 a serviciilor de
transport public local).

3.7.Mai mult, aceastd duratd indeplineste prevederile art. 32 alin. (3) din Legea nr. 51/2006 a
serviciilor comunitare de utilitati publice, completati si modificatd de OUG nr. 58/20186, care
statueazd cd durata contractelor de delegare a gestiunii este limitati, iar pentru contractele de
delegare a gestiunii a cdror durata estimati este mai mare de 5 ani, aceasta se stabileste, dupa
caz, in conformitate cu prevederile Legii nr. 98/2016, ale Legii nr. 99/2016 si ale Legii nr.
100/2016 si nu va depasi durata maxima necesara recuperarii investitiilor prevazute in sarcina
operatorului/operatorului regional prin contractul de delegare.

3.8.1n ceea ce priveste semnarea contractului de concesiune de servicii (contract de delegare a
gestiunii serviciului de transport public), cu un operator privat, acesta se poate realiza si fira
obtinerea avizului Consiliului Concurentei cu privire la respectarea prevederilor specifice din
domeniul concurentei si al ajutorului de stat, tindnd-se cont de prevederile art. 52, al. 2 din
Legea nr. 51/2006 care stipuleazi: ,,Contractele de delegare a gestiunii vor putea fi atribuite
direct doar dupa obtinerea avizului Consiliului Concurentei cu privire la respectarea
prevederilor specifice din domeniul concurentei si al ajutorului de stat”. In acest caz, este

necesar a se respecta prevederile art. 52, al. 2 a aceleasi legi, care stipuleazi ci ,Masurile de
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natura ajutorului de stat nu pot fi acordate decat dupé avizarea acestora de catre Consiliul

Concurentei....”.

3.9.Posibile avantaje:

3.9.1.Nu este necesard modificarea organigramei i a statului de functii a aparatului tehnic al
asociatiei.

3.9.2.Se realizeaza procedura de atribuire competitiva a serviciului public de transport public
local de persoane care simplifica raportérile cu privire la acordarea ajutoarelor de stat.
3.9.3.Se realizeaza sustenabilitatea unei piete concurentiale in domeniul transportului public
regional de persoane.

3.9.4.Nu existi cheltuieli administrative cu infiintarea, organizarea si functionarea operatorului
de transport rutier si transportatorului autorizat avand atributul de operator intern.
3.10.Posibile dezavantaje:

3.10.1.Nu exista un control direct al activititilor economico financiare prestate cu ocazia
indeplinirii obligatiei de serviciu incredintata.

3.10.2.Se realizeazd procedura de atribuire competitiva a serviciului publicpublic local de
persoane cu o documentatie de achizitie greu de intocmit in care toate prevederile, clauzele,
indicatorti de performanta, standardelor de calitate .

3.10.3.Procedura competitivd este supusd contestatiilor care afecteazi direct continuitatea
serviciului cu probleme directe privind instituirea situatei de urgentd privind atribuirea
obligatiei de serviciu de transport la alt operator daca perioada de asigurarea continuititii
serviciului prevazuta in contractul de servicii publice incheiat cu primul operator economic, a
expirat.

3.10.4.Politica economico-financiard de intocmire a documentatiilor pentru accesarea
fondurilor nerambursabilestabileste masuri si garantii suplimentare pentru acest tip de
modalitate de gestiune delegata.

3.11.Concluzie: nu este o solutie fezabila pentru utilizarea gestiunii delegate prin
intermediul unui operator de transport rutier respectiv transportator autorizat cu capital
privat sau mixt, desemnat printr-o proceduri competitivi atita timp cit existi un
operator intern al unui membru al Asociatiei de dezvoltare intercomunitara de transport
public local Transport Metropolitan Vaslui, in cazul de fati societatea TRANSURB S.A.
cu actionar unic U.A.T. MUNICIPIUL VASLUI, pentru faptul ¢i dezavantajul
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administrativ in acest caz de gestiune delegati este evident, asociatia ar avea un control
scizut Tn operarea serviciului de utilitate publicd in comparatie cu gestiunea delegata
unui operator intern, desfasuratd prin intermediul unei societiitii comerciale al ciirei
capital social apartine in proportie de 100% actionarului unic U.A.T. Municipiului
Vaslui, ca membru al asociatiei. in cazul de fata operatorul intern este TRANSURB S.A

Vaslui.

IX.4.2. Criteriul Economico-financiar (redeventi; profit rezonabil; compensatie;
tarifare; cost lei/km).

1.Repartizarea activitifilor economice §i gestionarea mobilitd{ii rezidentiale din unititile
administrative membre ale asociatiei conditioneaza deplasirile locuitorilor din zona care cel
mai frecvent au loc de doud ori pe zi (dus/intors serviciu/scoald). Factori ca locul de munci,
locuinta, egalitatea de sanse si transportul au un rol esential in incluziunea sociala.
2.In vederea indeplinirii acestor nevoi, serviciul de transport public trebuie sa atraga utilizatorii
prin cresterea atractivititii prin modernizarea infrastructurii, cresterea confortului intregii
célatorii cu mijloacele de transport Tn comun, cresterea gradului de accesibilitate pentru toate
persoanele, in special pentru persoanele cu nevoi speciale §i imbunatitirea sigurantei si
securitdtii in statii si In interiorul vehiculelor pentru caldtori si soferi, precum si pentru
echipamentele de infrastructura. Pentru atingerea tuturor aceste elemente, U.A.T.-urile membre
vor efectua demersurile necesare pentru accesarea de fonduri in vederea finantérii investitiilor
care se propun.
3.Operarea serviciului de transport public local cu autovehicule electrice va fi in masura sa
conducd la obtinerea unor servicii de transport public de calitate, in conditiile unor costuri
reduse cu intretinerea si operarea mijloacelor de transport. Mai mult, implementarea unui
sistem integrat de e-ticketing (de asemenea parte a proiectului investitional) va conduce la o
gestiune eficientd a veniturilor si costurilor aferente operirii serviciului de transport public.
4.Finantarea cheltuielilor curente si de capital necesare pentru efectuarea serviciului public de
transport local de persoane prin curse regulate se va asigura din veniturile cuvenite operatorului
de transport intern. Veniturile se vor forma din incasarea de la utilizatorii serviciului a tarifelor,

denumite in continuare taxe de célitorie, reprezentand contravaloarea serviciului prestat, si din
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subventii de la bugetul de stat gi de la bugetele locale, calculate ca diferentd de tarif, in
conditiile legii.

5.Tarifele de caldtorie vor constitui un element important a atractivititii transportului public
zonal din Vaslui. Transportul public zonal trebuie sd fie accesibil financiar chiar si pentru
persoanele cu venituri scazute. Utilizatorii vor recurge la transportul public de persoane doar
in conditiile unei oferte de calitate cu tarife accesibile, tarife care trebuie sa fie in concordanta
cu nivelul de suportabilitate al populatiei din zona deservita.

6.In analiza aspectelor sociale ale incredintirii in mod direct a gestiunii serviciului de transport
public zonal prin curse regulate unui operator intern trebuie tinut cont de faptul ca beneficiarii
directi ai acestuia sunt cetitenii localititilor membre ale UAT-urilor membre ale asociatiei. in
acest mod s-ar crea premisele satisfacerii cu prioritate a nevoilor de transport ale populatiei si
ale operatorilor economici pe teritoriul administrativ al localitatilor componente.
7.Transportul urban de calatori are un caracter profund social, ceea ce determina ca programul
de transport sé {ind cont de necesititile locuitorilor localitdtilor membre asociate. Programul
de transport trebuie s acopere intreaga perioada a zilei, cu toate ci sunt ore la care fluxul
de cilatori este mai scizut. Segmentul de populatie mai defavorizat sau cu venituri mai mici
este luat in considerare in administrarea serviciului de transport public cu referire la categoriile
de beneficiari ai transportului care vor beneficia de gratuitati si reduceri.

8.Legislatia nationald fundamenteaza posibilitatea ca pensionarii i alte categorii de calatori sa
circule gratuit sau cu titluri de célatorie cu valori reduse. Puterea de cumpirare a populatiei de
la nivelul zonei luate in analiza este scizutid iar suportabilitatea costurilor nu este posibila
in conditiile transferului la un operator privat care urméireste maximizarea profitului.
Transportul de persoane este o activitate sociald care este necesar a fi subventionata
deoarece cheltuielile necesare unui transport decent si convenabil nu pot fi suportate de
célatori, costurile inregistrand valori mari.

9.Motivele de ordin social care pledeazd in pentru un operator intern si incredintarea citre
acesta a gestiunii serviciului sunt reprezentate si de locurile de muncé oferite de viitorul
operator de transport si asigurarea unui serviciu de transport public eficient care sd deserveasca
cit mai mare parte a populatiei din localitatile membre ale asociatiei.

10.Din perspectiva mediului, cel mai relevant aspect care pledeazd in favoarea incredintarii

gestiunii serviciului unui operator intern céruia i se vor pune la dispozitie bunurile achizitionate
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prin proiectul investitional — troleibuze si autobuze electrice, actiune care va conduce la
reducerea poluarii si a emisiilor de CO:2. Astfel, prin functionarea unui sistem de transport
public deservit de mijloace de transport moderne, caracterizate prin confort gi siguranti ridicate
pentru cilatori, se estimeazi manifestarea unei atractivititi ridicate pentru transportul public.
11.Administrarea §i operarea serviciului de transport public se va face cu respectarea
principiilor de mediu, astfel incét si se reduca la minim impactul negativ asupra acestuia.
Operatorul intern de transport se va obliga sé utilizeze mijloace de transport a ciror stare
tehnicd corespunde reglementirilor nationale de sigurantd rutierd si de protectie a mediului
inconjurdtor, cu inspectia tehnicd periodici/revizia tehnicd periodicd valabilda i
certificate/clasificate/incadrate corespunzitor, conform prevederilor legale in vigoare.

12.n intervalul dintre doua inspectii tehnice periodice/revizii tehnice periodice, operatorul de
transport va trebui sd asigure mentinerea mijloacelor de transport intr-o stare tehnica
corespunzitoare, in vederea incadrarii in normele tehnice privind siguranta circulatiei rutiere,
protectia mediului si in categoria de folosintd conform destinatiei, utilizind in acest scop numai
sisteme, echipamente, componente, entititi tehnice, piese de schimb, materiale de exploatare
si dotari obligatorii de origine sau omologate/certificate conform legislatiei in vigoare.
13.Transportul public prin curse regulate va contribui la reducerea poludrii prin diminuarea
numirului de autovehicule care circuld in orage. De exemplu un numir de 40 de autovehicule
personale, care in medie transportd 50 pasageri, polueazd de 30 de ori mai mult decit un
autobuz care transporti acelasi numér de persoane. La orele de varf, cand apar cele mai mari
probleme de trafic in zonele urbane, transportul public este de 10 ori mai eficient din punct de
vedere energetic si cu emisii mai reduse de noxe decét transportul cu autoturismul (1 autobuz
este cit 70 de autoturisme care ocupa in trafic 1 km de din trama stradald, la o viteza de
deplasare de 50 km/h).

14.intre principalele probleme cu care se confrunt3 autorititile locale si operatorii de transport
sunt neglijarea consecintelor tehnice ale dezvoltarii urbane asupra traficului, lipsa coordonarii
intre transportul urban si cel din zonele limitrofe precum si statutul diferit al mijloacelor de
transport - autoturismul fiind considerat modern iar transportul public demodat, destinat
persoanelor cu resurse financiare limitate care nu 1si pot permite un autoturism.

15.Astfel, nu este nevoie doar de sporirea atractivititii transportului public de persoane ci

si limitarea in mod constient a utilizirii autoturismului deoarece nu existd resurse

-132-



HANUPN CONSULT US

2 oo &

financiare si spatiu suficiente pentru dezvoltarea simultand a infrastructuri rutiere pentru
autoturisme si pentru transportul public de persoane pe distante scurte.

16.Prin marketing orientat direct si promovare a transportului public de céatre ADI, existi
oportunitatea sid se atingd un echilibru stabil intre calatoria cu autovehiculul personal si
transportul public.

17.Din punct de vedere institutional, administratiile locale membre ale asociatiei dovedesc o
capacitate ridicatd de management, in special U.A.T. Municipiul Vaslui. Existd un interes
ridicat pentru proiecte de mobilitate, dat fiind investitiile preconizate

18.Pentru a putea optimiza functionarea serviciului de transport public si pentru a putea atrage
fonduri nerambursabile este nevoie de Imbunititire institutionald, de cooperare, de
parteneriate. in acest sens, prin asociatie au fost puse bazele unui puternic parteneriat
institutional intre UAT-urile membre, ai cédror reprezentanti au inteles cd este esentiald
cooperarea §i dezvoltarea unui personal specializat, dedicat si motivat sd realizeze In zona
implementarea unui serviciu de transport public modern, nepoluant si care si deserveascd
nevoile de mobilitate ale populatiei. Deschiderea catre cetiteni, crearea unor structuri
institutionale puternice si bine definite, parteneriatele cu societatea civila, alti actori locali,
judeteni, regionali sunt aspecte esentiale ale implementarii coerente a serviciului de transport
public zonal.

19.In vederea implementirii masurilor §i proiectelor care vizeazi transportul public
local/zonal, se impunea existenta unei structuri administrative puternice, profesionaliste si care
are un permanent dialog si o comunicare cu alti actori publici si privati. Increditarea directs a
gestiunii serviciului de transport public zonal cétre un operator intern apare ca fiind alegerea
corectd pentru administratiiile locale si ca masura de externalizare a unei activitdti cu mare grad
de specializare cum este transportul public de persoane.

20.Din perspectiva instituionald, autoritatile locale colaboreaza cu finantatorii pentru a da unda
verde proiectelor care 1si propun s realoce spatiul stradal in favoarea transportului public.
Astfel printr-un simplu set de investitii intr-un sistem de transport public mai performant se
ajunge la comunitati in care calitatea vietii este ridicata.

21.Fezabilitatea tehnici presupune urmaétoarele:

21.1.Eficienta unui operator intern depinde de modalitatea de utilizare conjugatd a

LV IE

- 133 -



HANUP CONSULT US

2 o o 8

o g

atente a cererii de transport. Se poate presupune ci, la o corelare corectd a disponibilitatilor
sale, activitatea se va desfasura fard utilizari neeconomice, nici ale vehiculelor, nici ale
timpului.

21.2.Aceastd corelare trebuie s aibd in vedere doui laturi ale activititii de transport: cererile
publicului célitor si disponibilititile operatorului de transport, dar aduse la un numitor
comun. Numitorul comun poate fi realizat prin luarea in consideratie a cererii si prestatiei
unitare, adic a célatoriei (in fond, se prefigureaza o problema complexa de prognoza).
21.3.In cazul unui transportator, care realizeazi anumiti parametri de exploatare, pe baza
modeldrii matematice, se poate prognoza activitatea pe o anumiti perioadi. Prin calcule de
prognozd, prin utilizarea unor modele probabilistice pentru determinarea rezultatului unei
confruntdri intre unititi omogene ce vin in relatii reciproce, se pot determina valori normative
pentru unele din activitati. Este de la sine inteles ¢ atdt dimensionarea mijloacelor, cit gi
intinderea in timp a activitdtii transportatorului, sunt in strinsid legdturd cu cererea si
caracteristicile acesteia: sintetic, determinarea capacititii indicate a mijloacelor mobile (in
esentd, marimea vehiculelor pentru o deplasare eficace, dar civilizatd) se poate obtine printr-o
tehnica care urmaéreste corelarea ofertei, la structura cererii.

21.4.Locurile de amplasare a statiilor pot fi in puncte care constituie surse de calatori si
destinatii importante ale calatorilor, in preajma intersectiilor arterelor principale, in puncte de
confluentd a mai multor trasee de transport public (noduri, care reprezintd puncte de oprire
obligatorii), Tnaintea pasajelor de cale feratd, in apropierea strizilor ce constituie artere de
scurgere a importantelor fluxuri de calatori, in apropierea unitétilor economico-comerciale si a
obiectivelor social-culturale.

21.5.0 statie trebuie sd corespundi cerintelor urbanistice, dar este necesar si aibd si un
minimum de amenajiri si accesorii. In statiile de oprire trebuie sa se asigure o miscare liberd a
célatorilor, in vederea realizérii operatiunilor legate de deplasarea acestora si imbinarea
fluiditatii sosirii potentialilor célatori, cu plecdrile intermitente ale vehiculelor. De amplasarea
corectd a statiilor de oprire pentru mijloacele de transport in comun, depinde viteza comerciala,
durata parcursului pe jos pani la statie si - in parte - capacitatea de circulatie si transport a
liniei. La stabilirea locului de amplasare a statiilor se tine seama de utilizarea cat mai completa
a capacititii de trafic a arterei pe care se amplaseazi, de perturbarea minima reciproca dintre

diferitele mijloace de transport care circuld in paralel pe acelasi carosabil, de asigurarea unor
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conditii comode si de securitate pentru accesul pietonilor la punctele de oprire.

21.6.In majoritatea cazurilor, amplasarea statiilor de oprire se face in raport cu dispozitivul
punctelor de polarizare si al nodurilor principale ale retelei de strazi. Totusi, este important s
existe un anumit criteriu care s permita sa se aprecieze lungimea medie a distantei dintre statii,
in raport cu céstigul de timp pentru unii dintre calitori si cu pierderea de timp pentru altii.
Aceastd apreciere a timpului conduce - In mod practic - la stabilirea lungimii optime a
interstatiei. Interstatia optimi este un parametru care depinde de densitatea locuitorilor, a
locurilor de munca, a dotérilor comerciale si social-culturale, fiind dublu limitatd de conditia
asigurdrii unui minim de calitate pentru actul célitoriei (distanta medie de mers pe jos, nu prea
mare, durata célatoriei cu vehiculul, cat mai mica).

22.Fezabilitatea tehnici de operare a serviciului presupune:

22.1.Asigurarea unei gestionari eficiente a utilizirii parcului si resurselor consumate prin
planificarea curselor, planificarea programului conducdtorilor de vehicule, coordonarea
activitatilor de mentenanta, urmarirea circulatiei, constituirea unei baze de date pentru analize
si decizii centralizate si fundamentate riguros.

22.2.Informarea publicului calitor in vehicul si in statii, pe pagind web dedicata si prin aplicatii
specific asupra diferitelor optiuni de acces catre destinatii frecvent utilizate.

23.Matricea riscurilor operirii serviciului de transport public.

Categoria de Descriere Efecte Strategia de minimizare

risc

Infrastructura Deteriorarea calitatii arterelor | Uzura mijloacelor de Adoptare unui plan pentru

rutiera pe care se va efectua transport public si in intretinerea in stare buni a
transportul local consecinti cresterea arterelor rutiere de cétre

costurilor cu intretinerea | membrele U.A.T. asociate

lor

Deteriorarea Interventia unor schimbari Venituri sub proiectiile Se pot prevedea in
conditiilor fundamentale gi neagteptate in | financiare anterioare contractul de delegare a
economice conditiile economice generale, gestiunii serviciului de
generale care conduc la reducerea transport conditii care sa

cererii pentru aceste servicii asigure acoperirea

pierderilor

Reduceri O schimbare demografica Venituri sub proiectiile Modificarea prestarii
demografice sau socio-economica financiare anterioare serviciului astfel incéat acesta
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Categoria de Descriere Efecte Strategia de minimizare
risc
semnificative afecteazi cererea pentru sd asigure cererea
serviciile de transport public, utilizatorilor finali.
riscul ca cererea de utilizare sa
fie mai mica decétestimarile
Schimbari Schimbare legislativa i/ sau a | O crestere semnificativi | Monitorizarea si limitarea

legislative si /
sau de politica

referitoare la

politicii autoritatiilor locale,
care nu poate fi anticipata la

semnarea contractului de

in costurile operationale
ale operatorului de

transport care va presta

schimbarilor ce ar putea
avea astfel de consecinte

asupra serviciului de cétre

prestarea delegare si care este adresata serviciul de transport - prestatorul serviciului de
serviciilor de direct, specific si exclusiv public gi/sau necesitatea | transport public
transport public | prestarii serviciului de de a efectua cheltuieli de

transport, ceea ce conduce la capital pentru a putea

costuri de capital sau raspunde acestor

operationale suplimentare din | schimbari

partea operatorului de

transport
Schimbari Schimbiarile legislative gi/san | O crestere semnificativi | Prevederea in cadrul
legislative de politica la nivel national in costurile operationale | contractului de delegare de
si/sau de care nu pot fi anticipate ale operatorului de clauze care sa reglementeze

politica la nivel

conduc la costuri de capital

transport care va presta

¢4t mai multe asemenea

national sau operationale suplimentare | serviciul de transport modificari posibile: taxe si
din partea operatorului de public si/sau necesitatea | impozite, inflatie, etc.
transport care va presta de a efectua cheltuieli de
serviciul de transport public capital pentru a putea
raspunde acestor
schimbari
Riscul Disfunctionalitati in prestarea | Neasigurarea prestirii Implicarea de personal
exploatarii serviciilor de transport public | serviciului de transport specializat, asigurarea
serviciului public conform prestarii serviciului de catre

prevederilor
contractuale,
regulamentului de
transpott si caietului de

sarcini

un operator de transport care
are la dispozitie o flota de
autobuze/troleibuze
corespunzitoare din punct

de vedere al cerintelor;
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Categoria de

risc

Descriere

Efecte

Strategia de minimizare

Monitorizarea permanenta
de citre asociatie a
desfaguririi contractului de
delegare a gestiunii
serviciului de transport

public

Riscul asociat

Nivel ridicat de poluare al

Poluare cu noxe si

Asigurarea prestarii

protectiei autovehiculelor cu care se poluare fonici serviciului de catre un
mediului realizeaza activitatea de operator de transport care
transport public local de are la dispozitie
calatori autovehicule ecologice cu
nivel sciazut de poluare
fonica
Riscul Incapacitatea operationala si Deficiente aparute in Implicarea de personal

operational si al
asigurarii
nivelului de

performant;

organizatorica a operatorului
de transport de a asigura
prestarea serviciului de
transport public in parametrii

optimi

asigurarea transportului
conform contractului de
delegare, regulamentului
de transport i caietului

de sarcini

specializat, asigurarea unei
structuri de management
performant in cazul
operatorului de transport
Monitorizarea permanent3
de catre asociatie a activitagii

operatorului de transport

Riscul uzurii
morale i al
necesitatii
modernizarii

serviciului;

Acest risc poate aparea doar in
timp, pe termen lung, dupd
depégirea duratei de viata a
autovehiculelor care vor

asigura transportul public

Deficiente aparute in
asigurarea transportului
conform contractului de
delegare, regulamentului
de transport si caietului

de sarcini

Monitorizarea permanenta
de citre asociatie a activitatii
operatorului de transport
respectiv modernizarea

infrastrucutrii rutiere

Forta majora

Eveniment extern,
imprevizibil, absolut invincibil

si inevitabil

fizice de a presta
serviciului, a realizarii
contractului de delegare
a gestiunii serviciului de
transport public local de

calatori prin curse

Stipularea de prevederi
contractuale relativ la
cazurile de forta majora in
contractul de delegare a
gestiunii serviciului de
transport public local de

persoane prin curse regulate
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Categoria de

risc

Descriere

Efecte

Strategia de minimizare

regulate
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24.Fezabilitatea economica si financiard presupune urmatoarele:

24.1.Comunicarea Comisiei Furopene nr. 2014/C 92/01 referitoare la orientdri pentru
interpretarea Regulamentului nr. 1370/2007 se prevede cé aceasta prezumtie de compatibilitate
si exceptare de la obligatia de notificare nu se referd la posibilul caracter de ajutor de stat al
compensatiei plétite pentru prestarea de servicii de transport public. Pentru a nu constitui ajutor
de stat, aceastd compensatie ar trebui sid respecte cele patru conditii stabilite de Curtea
Europeana de Justitie in hotirirea Altmark.

24.2.Pe scurt, Decizia Altmark stabileste cadrul in care pot fi acordate subventiile ce sunt
vérsate in compensarea realizirii unui serviciu public de cétre o intreprindere privati (printre
acestea fiind incluse s§i societdtile cu capital public, dar care functioneazi ca societiti
comerciale de drept privat).

24.3.Curtea confirmé in decizia sa cd normele dreptului comunitar nu se opun acordarii de
compensatii pentru serviciile de interes economic general (SIEG), dar impune respectarea
cumulativd a patru conditii pentru ca acestea sa intre sub incidenta regulilor impuse de dreptul
comunitar pentru ajutoarele de stat:

24.3.1.Intreprinderea beneficiari si fi fost insdrcinati cu executarea unor obligatii de serviciu
public definite in mod clar.

24.3.2.Parametrii de calcul ai compensatiei sa fi fost stabiliti in prealabil in mod obiectiv si
transparent.

24.3.3.Compensatia sé nu depaseasci ceea ce este necesar pentru a acoperi in tot sau in parte
costurile ocazionate de executarea obligatiilor de serviciu public, ludnd in considerare sumele
incasate in legiturd cu acest serviciu, precum $i un beneficiu rezonabil pentru executarea
acestor obligatii;

24.3.4.Nivelul compensatiei necesare a fost stabilit pe baza unei analize a costurilor la care s-
ar fi expus o intreprindere de nivel mediu, bine gestionati si echipatd in mod adecvat pentru
satisfacerea exigentelor impuse de serviciul public (cdnd este vorba despre o intreprindere
insdrcinatd cu executarea unor obligatii de serviciu public care nu a fost aleasa in cadrul unei
proceduri concurentiale, cum ar fi cazul operatorilor interni cérora li s-au atribuit direct
contracte de delegare a gestiunii cu respectarea regulilor in house).

25.Art. 6 alin. (1) din Regulamentul nr. 1370/2007 prevede c&, in cazul contractelor de servicii

publice atribuite direct sau in cel al normelor generale, compensatia trebuie sa fie conforma cu
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dispozitiile sale si- ale anexei la acesta, pentru a garanta absenta supracompensirii. Astfel,
compensatia trebuie si se limiteze la efectul financiar net al obligatiei de serviciu public.
Acesta se calculeazi conform formulei: costuri, minus venituri generate de exploatarea
serviciului public, minus veniturile potentiale induse de efectele de retea, plus un profit
rezonabil.

26.In ceea ce priveste costurile, pot fi luate in considerare toate costurile direct legate de
furnizarea serviciului public. Veniturile legate direct sau indirect de prestarea serviciului
public, trebuie si fie deduse din costurile pentru care se solicitd compensatia.

27.Conform Regulamentului 1370/2007, paragraful (34) din Preambul, pentru a evita
denaturarea nejustificata a concurentei, compensatia pentru serviciul public nu poate depasi
ceea ce este necesar pentru acoperirea costurilor nete ocazionate de indeplinirea obligatiilor
de serviciu public, tindnd seama de venitul generat prin aceasta si de un profit rezonabil.
Articolul 6 din Regulamentul 1370 prevede obligatia absentei compensarii in exces in cazul
contractelor de servicii publice atribuite in mod direct. Acest lucru se datoreazi faptului ca
atribuirea directd nu va apérea ca rezultat al interactiunii concurentiale a fortelor pietei, ci mai
degraba al unei negocieri directe intre autoritatea competenti si prestatorul de servicii
(Comunicarea Comisiei din 2014).

28.Costurile relevante incluse in calculul compensatiei:

28.1.Costurile cu forta de munca.

28.2.Consumul de combustibil / energie

28.3.Reparatii.

28.4.Materiale.

28.5.Amortizarea activelor fixe ale operatorului.

28.6.Investitii: trebuie si fie descrise in anexa la contractul de servicii publice.

28.7.Alte cheltuieli: redevente, orice alte taxe si costuri generate de furnizarea serviciului.
28.8.Cheltuieli financiare.

28.9.Costuri indirecte.

29.Entitatea contractantd va plati operatorului compensatia in cazul in care impune obligatii
tarifare privind practicarea unor tarife de cildtorie sub nivelul tarifului mediu pe cilatorie
rezultat din aplicarea costului mediu pe calitorie ofertat/estimat si fundamentat de catre

operator in conformitate cu structura pe elemente de cheltuieli prevazuta in anexa la Normele-

- 140 -



PYARANAP CONSUTLIT US

2 o o 8

cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public

local de persoane aprobate prin Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007.

Redeventa.

1.Varianta numirul 1 — In cazul Gestiunii Directe prin infiintarea serviciului de transport
public de persoane in varianta cont propriu sau varianta delegaté si a modalititii de gestiune
directd a serviciului public de transport public local in aria de competenta teritoriala a asociatiei
in cadrul aparatului tehnic al Asociatiei de dezvoltare intercomunitara de transport public local
Transport Metropolitan Vaslui, nu se plateste redeventa.

2.Varianta numirul 2 — in cazul Gestiunii delegate prin infiintarea sau existenta unui operator
de transport rutier respectiv transportator autorizat la nivelul Asociatiei de dezvoltare
intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan Vaslui avand capital integral
detinut de cétre unul sau mai multi membrii asociati, stabilirea nivelului redeventei de catre
autoritatea publica locald va lua 1n considerare bunurile patrimoniale (mijloace de transport,
infrastructura tehnico-edilitard) puse la dispozitie odata cu incredintarea serviciului/activitétii
de utilitati publice. in acest caz, avand in vedere ca operatorul de transport rutier si transportator
autorizat nu detine mijloace proprii pentru asigurarea obligatiei de serviciu public si va utiliza
mijloacele de transport respectiv infrastructura tehnico-edilitard din domeniul public sau privat
al U.A.T. Vaslui respectiv al U.A.T. — urilor membre ale asociatie si cele proprii ale asociatiei
este necesard plata unei redevente stabilite prin contractul de servicii publice. Nivelul
redeventei va influenta costul lei pentru un km, redeventa fiind un element de cost cuprins in
fisa de stabilire a tarifului conform Ordinului 272 / 2007 pentru transportul public local de
calétori.

3.Varianta numirul. 3 — In cazul Gestiunii delegate prin intermediul unui operator de
transport rutier respectiv transportator autorizat cu capital privat sau mixt, desemnat printr-o
procedurd competitiva, stabilirea nivelului redeventei de cétre autoritatea publica locala va lua
in considerare numai bunurile patrimoniale (mijloace de transport, infrastructurad tehnico-
edilitard) care este dispusa sé le puni la dispozitie odata cu incredintarea serviciului/activitatii
de utilitati publice. In acest caz, avand in vedere ci operatorul de transport rutier si transportator
autorizat este obligat sd detind mijloace proprii demostrind capacitatea tehnicd pentru
asigurarea obligatiei de serviciu public si va utiliza infrastructura tehnico-edilitara din

domeniul public sau privat al U.A.T. — urilor membre ale asociatie si cele proprii ale asociatiei,
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in aria de competentd teritoriald a asociatiei este necesard plata unei redevente stabilite prin
contractul de servicii publice. Nivelul redeventei va influenta costul lei pentru un km, redeventa
fiind un element de cost cuprins in fisa de stabilire a tarifului conform Ordinului 272 / 2007
pentru transportul public local de cilitori.

4.Redeventa este egald cu valoarea rdmasa anuald a bunurilor puse la dispozitia operatorului
de transport. In acest caz, in special in situatia realizarii de investitii noi de citre asociatie prin
UAT-urile membre, valoarea redeventei va fi mare. Operatorul 1si va recupera cheltuiala cu
redeventa prin intermediul formulei compensdrii, deci in final asociatia prin UAT-urile
membre suportd in mare parte redeventa (o parte este acoperitd din veniturile colectate de la
calatori). In plus, in acest caz este influentat semnificativ nivelul costurilor eligibile pentru
calculul tarifelor, deci aceasta variantd conduce la cresterea tarifelor citre populatie. Dat fiind
faptul ca bunurile puse la dispozitie vor avea valori mari, fiind nou achizitionate prin proiectul
de investitie, valoarea redeventei calculata ca §i valorea raimasa de amortizat a bunurilor puse
la dispozitie ar conduce la o crestere foarte mare a tarifelor de transport, cu mult peste gradul
de suportabilitate al populatiei. De aceea este indicat sa se aplice un procent la aceasti valoare.
Astfel, propunem o redeventd calculatd anual similar amortizirii, in procent de 0,03% din
valoarea totald anuald ramasa a bunurilor puse la dispozitie.

5.5-au aplicat diverse metode de plati a acestor redevente: unele din ele sunt calculate in lei/km
parcurs (Oradea), altele in lei/mijloc de transport/ zi (Piatra Neamt), iar altele au o anumita
valoare anuala fixa (Arad). Autoritatea contractand va adopta varianta corespunzitoare
strategiei proprii si va adapta modelul de contract conform variantei adoptate.

6.Valoarea redeventei reprezinta valoarea raimasa de amortizat a bunurilor puse la dispozitie de
entitatea contractantd in cadrul contractului de delegare a gestiunii serviciului public de
transport. Dat fiind faptul cd bunurile puse la dispozitie vor avea valori mari, fiind nou
achizitionate prin proiectul de investitie, valoarea redeventei calculati ca si valorea rimasi de
amortizat a bunurilor puse la dispozitie ar conduce la o crestere foarte mare a tarifelor de
transport, cu mult peste gradul de suportabilitate al populatiei. De aceea este indicat si se aplice
un procent la aceasta valoare. Astfel, propunem o redeventa calculata anual similar amortizirii,
in procent de 0,03% din valoarea totald anuala ramasa a bunurilor puse la dispozitie..
7.0biectul analizei gradului de suportabilitate a populatiei este de a stabili contextul conditiilor

socioeconomice si demografice fata de care vor fi introduse masuri de investitii in domeniul
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transportului public. Aceste conditii vor determina efectiv daci valoarea redeventei propuse
spre plati operatorului va fi sau nu suportabila pentru societate, avind in vedere ca veniturile
acestuia vor proveni din tarifele impuse de catre acesta pentru utilizarea serviciului de transport
public.

8.Redeventa este egald cu valoarea rimasa anuald a bunurilor puse la dispozitia operatorului
de transport. In acest caz, in special in situatia realizirii de investitii noi de citre asociatie prin
UAT-urile membre, valoarea redeventei va fi mare. Operatorul isi va recupera cheltuiala cu
redeventa prin intermediul formulei compensdrii, deci in final asociatia prin UAT-urile
membre suportd in mare parte redeventa (o parte este acoperita din veniturile colectate de la
cilatori). In plus, in acest caz este influentat semnificativ nivelul costurilor eligibile pentru
calculul tarifelor, deci aceastd varianti conduce la cresterea tarifelor citre populatie.

9.Modul de calcul al redeventei din legea nr. 51/2006, prevede cé - redeventa trebuie calculata
similar amortizirii anuale a bunurilor proprietate publicd puse la dispozitia operatorului ludnd
in considerare si gradul de suportabilitate a populatiei si faptul ca - nivelul redeventei sau al
altor obligatii, dupa caz; la stabilirea nivelului redeventei, autoritatea publica locala va lua in
considerare valoarea calculatd similar amortizarii pentru mijloacele fixe aflate in proprietate
publica si puse la dispozitie operatorului odati cu incredintarea serviciului/activitatii de utilitati
publice si gradul de suportabilitate al populatiei. Nivelul redeventei se stabileste iIn mod
transparent si nediscriminatoriu pentru toti potentialii operatori de servicii de utilitati publice,
utilizdndu-se aceeasi metodologie de calcul. Aceeasi lege prevede ci - Contractul de delegare
a gestiunii este un contract incheiat in forma scrisé, prin care unitatile administrativ-teritoriale,
individual sau in asociere, dupd caz, in calitate de delegatar, atribuie, prin una dintre
modalitatile prevazute de lege, pe o perioada determinati, unui operator, in calitate de delegat,
care actioneazi pe riscul si rispunderea sa, dreptul si obligatia de a furniza/presta integral un
serviciu de utilitati publice ori, dupa caz, numai unele activititi specifice acestuia, inclusiv
dreptul si obligatia de a administra si de a exploata infrastructura tehnico-edilitard aferenti
serviciului/activitatii furnizate/prestate, in schimbul unei redevente, dupa caz.

10.in textele legislatiei nationale care trateazi notiunea de sumi care revine proprietarului de
drept al bunurilor incredintate ca auxiliare in contractele de delegare de gestiune, cuvantul
redeventa este urmat de formularea dupa caz. In mod explicit redeventa este o obligatie

financiard care se pliteste periodic si sub forma de cotd fixd. Formularea dupa caz este
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introdusa in lege pentru a sublinia cé administratiile locale trebuie s decida nivelul redeventei
in functie de conditiile locale:

10.1.Anvergura pietei transporturilor de célatori in aria teritoriald deservita.

10.2.Calitatea tramei stradale.

10.3.Vechimea parcului de vehicule pus la dispozitia operatorului.

10.4.Nivelul de trai al locuitorilor din comunititile deservicte.

10.5.Costul real al célatoriei (nu costul de comercializare a legitimatiilor).

10.6.Apartenenta la o perioada investitionala.

10.7.Alte circumstante particulare.

11.Prin Regulamentul nr. 1370/2007/CE privind serviciile de transport feroviar si rutier de
calatori se stabilesc modalitatile de alocare a costurilor legate de prestarea de servicii. Aceste
costuri pot include, in special, cheltuielile cu personalul, consumul de energie, redeventele
aferente infrastructurii, Intrefinerea si reparatiile autovehiculelor de transport in comun,
materialul rulant si instalatiile necesare pentru exploatarea serviciilor de transport de cilitori,
costurile fixe si o rentabilitate adecvati a capitalului.

12.In ceea ce priveste stabilirea nivelului redeventei aferent bunurilor puse la dispozitie in
cadrul contractelor de servicii publice:

12.1.Minimizarea impactului asupra populatiei.

12.2.Simplificarea procedurilor de decontare.

Profit rezonabil.

1.Varianta numirul 1 — n cazul Gestiunii Directe prin infiintarea serviciului de transport
public de persoane in varianta cont propriu sau varianta delegati si a modalititii de gestiune
directd a serviciului public de transport public local in aria de competent3 teritoriald a asociatiei
in cadrul aparatului tehnic al Asociatiei de dezvoltare intercomunitara de transport public local
Transport Metropolitan Vaslui, nu se impune calcularea unui profit rezonabil deoarece in
cadrul unei entitati fard scop patrimonial si de utilitate publici, notiunea de profit tine locul
sintagmei de excedent bugetar. Executia bugetard anuald pentru activitatea de transport public
la nivel de asociatiei se va inchide pe activitate non profit si activitate economici.Asociatia nu
poate fi operator economic.

2.Varianta numiirul 2 — in cazul de Gestiune Delegata prin atribuire directa citre un operator

de transport rutier respectiv transportator autorizat care are calitatea de operator intern (
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infiintat de nou / existent la nivelul Asociatiei de dezvoltare intercomunitara de transport public
local Transport Metropolitan Vaslui avand capital integral detinut de catre unul sau mai multi
membrii asociati), la calcularea profitului rezonabil se va avea in vedere ca rata de rentabilitate
sa se incadreze sub pragul ratei swap (http://www.ajutordestat.ro/pag=202) aferent duratei
contractului de delegare: ROE = Profit rezonabil / capitaluri proprii < prag swap%, mai exact
Profit rezonabil = ROE (< prag swap %) capitaluri proprii si se presupune un profit rezonabil
care este obtinut pentru stabilirea unei rate de rentabilitate pozitiva, astfel incit societatea
comercialad sd aibd o stabilitate economicd prin eliminarea riscurilor de continuitatea a
obligatiei de serviciu asumate prin contractul de servicii publice.

3.Varianta numiirul. 3 - Gestiune delegata prin intermediul unui operator de transport rutier
respectiv transportator autorizat cu capital privat sau mixt, desemnat printr-o procedurd
competitivd, presupune existenta unui profit rezonabil care poate fi mai mare ( caz in care
urmdrirea cheltuielilor eligibile este imperios necesard atat in cazul supracompensirii cat si in
cazul subcompensarii obligatiei de serviciu) avand in vedere cd sumele privind anumite
categorii de cheltuieli pot fi mai mici (ex. cheltuielile cu personalul angajat pot fi mai mici
intrucét societatea va angaja un numir minim de personal pentru limitarea costurilor), insa
acest lucru reprezintd totodatd un dezavantaj intrucit nu conduce la indeplinirea criteriilor de
ordin social. Operatorul extern poate si asigure o obligatie de serviciu utilizand un sistem de

transport atat in regim comercial cat si un caracter social.

Compensatia.

1.Varianta numirul 1 = In cazul Gestiunii Directe prin infiintarea serviciului de transport
public de persoane in varianta cont propriu sau varianta delegata si a modalitatii de gestiune
directd a serviciului public de transport public local in aria de competenta teritoriala a asociatiei
in cadrul aparatului tehnic al Asociatiei de dezvoltare intercomunitara de transport public local
Transport Metropolitan Vaslui, nu se impune o compensatie pentru seviciu de transport,
deoarece executia bugetard anuala pentru activitatea de transport public la nivel de U.A.T. -
uri membre ale asociatiei se va inchide pe total cheltuieli, in acest nu mai este necesard plata
compensatiei de la bugetele locale citre serviciul de transport infiintat.

2.Varianta numirul 2 — in cazul de Gestiune Delegata prin infiintarea sau existenta unui
operator de transport rutier respectiv transportator autorizat la nivelul Asociatiei de dezvoltare

intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan Vaslui avand capital integral
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detinut de catre unul sau mai multi membrii asociati, compensatiile (supracompensatiile /
subcompensatiile) pentru obligatia de serviciu public reprezintd sume suportate de la bugetul
de stat pentru acoperirea costurilor suportate de intreprinderile care executi sarcini de serviciu
public stabilite de autoritatile publice ale statelor membre ale Uniunii Europene (UE). Conform
Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, nivelul maxim al compensatiei nu poate depasi efectul
financiar net ocazionat de executarea obligatiilor de serviciu public, iar efectul financiar net
este dat de diferenta dintre ,,Costurile suportate cu obligatia de serviciu public” minus
»eventualele efecte financiare pozitive generate in cadrul retelei exploatate” minus ,,sumele
incasate din tarife sau orice alte venituri generate” la care se adaugi un profit rezonabil.
Compensatia = Costul de operare al serviciului de transport public — Veniturile inregistrate in
urma prestrii serviciului de transport public + Profitul rezonabil. Auditurile tehnico-
economice externe pot asigura un control cit mai precis a cheltuielilor eligibile care intra in
calculul compensatiei. In acest caz operatorul de transport rutier si transportatorul autorizat se
afld sub autoritatea Asociatiei de dezvoltare intercomunitari de transport public local
Transport Metropolitan Vaslui tutelara care calitatea de autoritate tutelari, cu toate atributiile
cei revin. Autoritatea tutelara implica un control direct asupra respectarea criteriului de ordin
social respectiv un control asupra cheltuielilor eligibile pe parcursul derulirii contractului de
servicii publice incheiat cu operatorul intern. Supracompensarea si subcompensarea nu este
posibild a se realiza datoritd controlului direct asupra organelor de conducere colectivd si
unipersonale numite la conducerea operatorului intern.

3.Varianta numairul 3 - Gestiune delegati prin intermediul unui operator de transport rutier
respectiv transportator autorizat cu capital privat sau mixt, desemnat printr-o procedurd
competitivi, compensatiile (supracompensatiile/subcompensatiile) pentru obligatia de serviciu
public reprezintd sume suportate de la bugetul de stat pentru acoperirea costurilor suportate de
intreprinderile care executa sarcini de serviciu public stabilite de autorititile publice ale statelor
membre ale Uniunii Europene (UE). Conform Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, nivelul
maxim al compensatiei nu poate depdsi efectul financiar net ocazionat de executarea
obligatiilor de serviciu public, iar efectul financiar net este dat de diferenta dintre ,,Costurile
suportate cu obligatia de serviciu public” minus ,eventualele efecte financiare pozitive
generate in cadrul retelei exploatate” minus ,,sumele incasate din tarife sau orice alte venituri

generate” la care se adauga un profit rezonabil. Compensatia = Costul de operare al serviciului
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de transport public — Veniturile inregistrate in urma prestarii serviciului de transport public +
Profitul rezonabil. Auditurile tehnico-economice externe pot asigura un control cit mai precis
a cheltuielilor eligibile care intrd in calculul compensatiei. Avand in vedere ca operatorul este
unul extern, al carui scop final este maximizarea profiului, in cele mai multe cazuri neglijind
investitiile strict necesare pentru asigurarea unui transport calitativ si atractiv pentru populatie,
cheltuielile eligibile acordate pot fi mai mari decdt necesarul de acoperire a cheltuielilor si
mentinerea echilibrului bugetar. Dintr-o procedurd competitivd rezultd un tarif lei’km cu
elemente de cost care 1n perioada de derulare a contractului de servicii publice pot avea o
valoare mai redusd ( combustibil, energie electricé etc.) caz in care operatorul extern poate
genera alte cheltuieli considerate eligibile dar care nu sunt necesare si nu sunt oportune fara
aprobarea prealabild a U.A.T-ului, mentinind in acest caz profitul rezonabil la nivelul stabilit

prin contract, fard un beneficiu direct asupra atractivitatii transportului public de persoane.

Tarifare.
1.Politica tarifara se stabileste de cétre U.A.T. -urile membre ale asociatiei prin autoritatile
deliberative - Consiliile Locale si va fi votatd de Adunarea Generala a Asociatiilor, avand la
baza principiul unicitatii la stabilirea tarifelor pentru titlurile de cilatorie in aria de competenta
teritoriald a asociatiei. Politica poate fi stabilita atit in regim regim comercial cét si in regim
compensat tindnd cont de caracterul social al sistemului de transport public si de factorul de
incluziune sociald a tuturor categoriilor sociale posibili utilizatori ai sistemului de transport.
2.Politica tarifara va trebui sa pastreze un echilibru al costurilor care se impart intre utilizator
si nivelul de compensatie lunar plitit de catre U.A.T. — urile membre ale asociatiei n acest sens
pastrandu-se caracterul social al transportului si respectdnd gradul de sustenabilitate al

populatiei.

Cost lei’km.
1.Varianta numirul 1 — in cazul Gestiunii Directe prin infiintarea serviciului de transport
public de persoane in varianta cont propriu sau varianta delegata si a modalititii de gestiune
directi a serviciului public de transport public local in aria de competenta teritoriald a asociatiei
in cadrul aparatului tehnic al Asociatiei de dezvoltare intercomunitara de transport public local
Transport Metropolitan Vaslui, costul lei’km se stabileste prin ordinul 272/2007 utilizand

metoda testului operatorului privat pentru a eficientiza activitatea de transport sub controlul
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direct al autorititii contractante.

2.Varianta numirul 2 — in cazul de Gestiune Delegatd prin infiintarea sau existenta unui
operator de transport rutier respectiv transportator autorizat la nivelul Asociatiei de dezvoltare
intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan Vaslui avind capital integral
detinut de cétre unul sau mai multi membrii asociati, costul lei’/km se stabileste prin ordinul
272/2007 utilizind metoda testului operatorului privat pentru a eficientiza activitatea de
transport sub controlul direct al autorititii contractante.

3.Varianta numirul. 3 - Gestiune delegata prin intermediul unui operator de transport rutier
respectiv transportator autorizat cu capital privat sau mixt, desemnat printr-o proceduri
competitivd, costul lei’/km se stabileste prin ordinul 272 / 2007 utilizdind metoda testului
operatorului privat pentru a eficientiza activitatea de transport sub controlul direct al autorititii
contractante, dar rezultd in urma unei proceduri competitive si poate si fie mai mic dar cu
repercusiuni directe asupra sistemului de transport cu privire la exploatarea tehnicid si
comerciald a acestuia, respectiv cu efecte asupra atractivititii transportului public, in sens

negativ.

IX.4.3. Criteriul accesului la finantare europeana.

1.Varianta numirul 1 — In cazul Gestiunii Directe prin infiintarea serviciului de transport
public de persoane 1n varianta cont propriu sau varianta delegati si a modalititii de gestiune
directd a serviciului public de transport public local in aria de competent teritoriala a asociatiei
in cadrul aparatului tehnic al Asociatiei de dezvoltare intercomunitari de transport public local
‘Transport Metropolitan Vaslui, pentru accesarea de fonduri nerambursabile prin programele
regionale, nationale si comunitare pentru achizitia de mijloace de transport, respectiv construiri
sau modernizirii ale infrastructurii tehnico-edilitare sau alte lucrdrii de imbunatitire a
serviciului de mobilitate urbana, nu existd probleme legate de obligatiile si criteriile de
eligibilitate cu privire la delegarea serviciul de transport public pentru modalitatee de atribuire
directi.

2.Varianta numirul 2 — in cazul Gestiunii delegate prin infiintarea sau existenta unui operator
de transport rutier respectiv transportator autorizat la nivelul Asociatiei de dezvoltare
intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan Vaslui avand capital integral
detinut de citre unul sau mai multi membrii asociati, pentru accesarea de fonduri

nerambursabile prin programele regionale, nationale si comunitare pentru achizitia de mijloace
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de transport, respectiv construiri sau modernizarii ale infrastructurii tehnico-edilitare sau alte
lucrdrii de imbunatitire a serviciului de mobilitate urban3, nu existd probleme legate de
obligatiile si criteriile de eligibilitate cu privire la delegarea serviciul de transport public pentru
modalitatee de atribuire directa.

3.Varianta numirul 3 — in cazul Gestiunii delegate prin intermediul unui operator de transport
rutier respectiv transportator autorizat cu capital privat sau mixt, desemnat printr-o procedura
competitiva, se solicitd suplimentar documente cu privire la procedura competitiva care tin de
eligibilitatea finantirii nerambursabile in domeniul transportului public local de persoane. Se
instituie garantii suplimentare privind privind utilizarea acestor fonduri in sistemele de

traansport public local de persoane.

I1X.4.4. Criteriul social.

1.Varianta numirul 1 — In cazul Gestiunii Directe prin infiintarea serviciului de transport
public de persoane in varianta cont propriu sau varianta delegata si a modalititii de gestiune
directi a serviciului public de transport public local 1n aria de competenti teritoriald a asociatiei
in cadrul aparatului tehnic al Asociatiei de dezvoltare intercomunitara de transport public local
Transport Metropolitan Vaslui, nu este fezabila, deoarece cheltuielile bugetare ale U.A.T. —
urilor membre asociate ar creste odatd cu dezvoltarea sistemului de transport pe perioada
derularii contractului de servicii publice, influentdnd negativ constructia bugetard a U.A.T.-
urilor membre asociate in detrimentul altor cheltuieli previzute in clasificatia cheltuielilor
bugetare pentru alte domenii de activitate prevazute in bugetul anual. in acest caz sistemul de
transport nu poate fi un generator de locuri de munca deoarece asociatia nu poate fi un operator
economic fiind in contradictie cu prevederile statutare privind scopul si obiectivele asociatie

2.Varianta numiarul 2 — in cazul Gestiunii delegate prin infiintarea sau existenta unui operator
de transport rutier respectiv transportator autorizat la nivelul Asociatiei de dezvoltare
intercomunitari de transport public local Transport Metropolitan Vaslui avand capital integral
detinut de cétre unul sau mai multi membrii asociati, se poate discuta de un impact social
favorabil pentru locuitori prin eficientizarea operérii serviciului si posibilitatea extinderii
retelei de transport in zone neacoperite ale asociatiei, in raport cu varianta numirul 1. Are
impact social pentru angajati intruct acestia nu vor fi disponibilizati in vederea atribuirii catre
un operator privat ca urmare a unei proceduri competitive in raport cu varianta numarul 3.

Operatorul intern trebuie si mentind la un nivel ridicat competentele profesionale ale
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personalului angajat fiind un reper pentru operatori externi care vor dori gestionarea unui
sistem de transport public atractiv.

3.Varianta numirul 3 — In cazul Gestiunii delegate prin intermediul unui operator de transport
rutier respectiv transportator autorizat cu capital privat sau mixt, desemnat printr-o proceduri
competitiva, rezulti o reducere a locurilor de munci avand in vedere maximizarea profitului
de cétre operatorul extern cu implicatii directe asupra atractivititii transportului public. Nu are
obligatia preludrii personalului angajat al operatorului intern, personal care are competente
profesionale deosebite in sistemul de transport, caz in care acest personal s-ar reorienta
profesional rezultind pe termen mediu si lung o pierdere greu de recuperat pentru transportul

public de pe teritoriul asociatiei.

IX.4.5. Costuri comparative.
1.In cazul in care societatea care are de indeplinit obligatia de serviciu public nu este selectati
printr-o procedurd competitiva de achizitie publics, care ar permite selectarea ofertantului
capabil sd furnizeze serviciile la cele mai mici costuri pentru comunitate, nivelul compensatiei
trebuie determinat pe baza nivelului costurilor pe care o intreprindere obisnuiti, bine gestionat
$i corespunzitor dotati cu mijloace de transport, le-ar fi suportat in acest caz.
2.Asa cum rezulta din informatiile publicate de Autorititile locale, costurile medii unitare
lei/km in orasele, municipiile si asociatiile care realizeazi serviciul public cu mijloace de
transport auto si electrice, in luna iulie 2025, sunt urmitoarele:
Pentru modul de transport cu autobuzul:

2.1.Baia Mare - costul mediu unitar lei/km pentru modul de transport cu autobuzul este de:
14,67 lei/km.

2.2.Medias - costul mediu unitar lei/km pentru modul de transport cu autobuzul este de: 14,21
lei/km.

2.3.Sfantul Gheorghe - costul mediu unitar lei/km pentru modul de transport cu autobuzul
este de: 13,86 lei/km.

2.4.]asi - costul mediu unitar lei’/km pentru modul de transport cu autobuzul este de: 11,54
lei/km.

2.5.Targu Jiu - costul mediu unitar lei/km pentru modul de transport cu autobuzul este de:
14,47 lei/km.

2.6.Timigoara - costul mediu unitar lei’km pentru modul de transport cu autobuzul este de:
11,98 lei/km.
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2.7.Resita - costul mediu unitar lei/km pentru modul de transport cu autobuzul este de: 13,58
lei/km.

2.8.Arad - costul mediu unitar lei/km pentru modul de transport cu autobuzul este de: 11,08
lei/km.

2.9.Galati - costul mediu unitar lei/km pentru modul de transport cu autobuzul este de: 11,67
lei/km.

2.10.T4rgu Mures - costul mediu unitar lei/km pentru modul de transport cu autobuzul este
de: 12,00 lei/km.

2.11.Cluj Napoca - costul mediu unitar lei’/km pentru modul de transport cu autobuzul este de:
11,90 lei/km.

2.12.Constanta - costul mediu unitar lei/km pentru modul de transport cu autobuzul este de:
13,30 lei/km.

2.13.Ploiesti - costul mediu unitar lei/km pentru modul de transport cu autobuzul este de: 11,57
lei/km.

2.14.Zalau - costul mediu unitar lei/km pentru modul de transport cu autobuzul este de: 14,91
lei/km.

3.Evolutia costului mediu unitar lei/km la modul de transport cu autobuzul, pentru perioada
2022 — 2025, conform contractului de servicii publice, intre TRANSURB S.A. si UA.T.
Municipiul Vaslui in vigoare, este urmatoarea:

3.1.Costul mediu unitar lei/km pentru anul 2022 fost de: 8,39 lei/km.

3.2.Costul mediu unitar lei/km pentru anul 2023 incepand cu luna octombrie a fost de: 9,04
lei/km.

3.3.Costul mediu unitar lei/km pentru anul 2024 a fost de: 9,04 lei/km.

3.4.Costul mediu unitar lei’km pentru anul 2025 incepand cu luna februarie este de: 10,53
lei/km.

4.Pentru modul de transport cu troleibuzul:

4.1.Cluj Napoca - costul mediu unitar lei/km pentru modul de transport cu troleibuzul este de:
14,21 lei/km.

4.2.Timisoara - costul mediu unitar lei/km pentru modul de transport cu troleibuzul este de:
16,31 lei/km.

5.Pentru modul de transport cu troleibuzul in U.A.T. Municipiul Vaslui costul mediu unitar

lei/km este de: 16,00 lei/km.
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6.0Operatorul de transport rutier TRANSURB S.A, céruia se va atribui in mod direct contractul
de delegare a serviciului de transport public local, are costul unitar mediu lei/km de 10,5305
lei/km pentru modul de transport cu autobuzul, mai mic raportat la costurile altor municipii
din Roménia.

7.Pentru modul de transport cu troleibuzul transportatorul autorizat TRANSURB S.A are
costul unitar mediu lei/km de: 16,00 lei/km, mai mic raportat la costurile altor municipii din

Roménia.

IX.4.6. Aspecte constate.
1.In ceea ce priveste modalitatea de gestiune din U.A.T. Municipiul Vaslui, analizind situatia
serviciului de transport public s-a constatat ci operatorul economic TRANSURB S.A. i-a fost
incredintati operarea serviciului de transport public in U.A.T. Municipiul Vaslui in anul 2009
in baza Contractului nr. 950/2010, Incheiat in baza HCL nr. 153/2009. Contractul s-a incheiat
pe o durati de 6 ani pentru autobuze si 10 ani pentru troleibuze. In anul 2015 s-a prelungit cu
3 ani contractul pentru autobuze, pani la data de 19.01.2019.
2.1n anul 2019 s-a incheiat contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public
local in municipiul Vaslui nr.4364/18.01.2019, aprobat prin HCL nr. 8/17.01.2019 pe o
perioada de 5 ani.
3.Modalitatea de delegare a serviciului public optim pentru U.A.T. Municipiul Vaslui a fost
gestiunea delegatd citre un operator intern, prin atribuire directd catre o societate comerciald
cu capital social detinut integral de citre U.A.T. Municipiul Vaslui prin autoritatea deliberativi
Consiliul Local al Municipiului Vaslui, avind in vedere avantajele precizate in capitolul de
analiza.
4.Costul unitar mediu de pentru modul de transport cu autobuzul este de 10,5305 lei’km
iar pentru modul de transport cu troleibuzul este de 16 lei/km, care au fost actualizate in
urma auditurilor tehnico-economice efectuate la operatorul de transport rutier/transportatorul
autorizat TRANSURB S.A.
5.Compensatie reprezinta compensatiile de serviciu public, definite la art. 2 litera g) din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 drept orice beneficii, in special financiare, acordate direct
sau indirect de cétre o autoritate competentd din fonduri publice in perioada de punere in
aplicare a unei obligatii de serviciu public sau in legitura cu perioada respectiva, care in prezent

se calculeaza in baza unei proceduri de sistem de calitate.
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6.Se asigud continuitatea serviciului public de transport de catre TRANSURB S.A. prin
capacitatea de mentinere si reconstituire a functiilor esentiale ale serviciului public de transport,
respectiv activitétile sau sarcinile pe care un operator de transport public/transportator autorizat
trebuie sd le indeplineascd in sigurantd pentru asigurarea limitatd a serviciilor vitale pentru
sustinerea functiilor social si economice ale unei zone, in cazul unor situatii perturbatoare
previzionate sau de urgenta.

7.Diferente de tarif inseamna sumele acordate Operatorului de la bugetul de stat, din bugetele
locale sau din bugetele altor institutii stabilite prin lege, care intrd In calculul compensatiei, in
vederea acoperirii influentelor financiare rezultate din gratuitatile si reducerile de tarif la
titlurile de calatorie pentru anumite categorii de persoane, care se aplica prin Hotarari ale
Consiliului local.

8.Pentru obiectivele de dezvoltare durabila, contractul de delegare a serviciului de transport cu
un operator intern va trebui si respecte toate prevederile cu privire la publicitate si sa respecte
legislatia nationala si cea europeand. De asemenea, modalitatea de atribuire directi a delegérii
obligatiei de servici cétre un operator intern oferd oportunitatea de dezvoltare a sistemului de
transport public local de persoane in aria de competentd teritoriald a Asociatiei de dezvoltare
intercomunitara de transport public local Transport Metropolitan Vaslui pe termen mediu si
lung.

9.in conformitate cu O.G. nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, transportul rutier public
de persoane prin servicii regulate efectuat in limitele unei asociatii de dezvoltare
intercomunitare avind ca obiect transportul rutier public de persoane, este definit ca
transport rutier local de persoane.

10.In conditiile in care serviciul de transport este unul de interes general, avand caracter social,
nu se pune problema acoperirii integrale a costurilor din tarife ci se va recurge la regimul de
compensarea acestuia prin contractul de servicii publice.

11.Gestiunea serviciilor de transport public local se organizeaza si se realizeazd in urmétoarele
modalitati:

11.1.Gestiune direct;

11.2.Gestiune delegata.

12.Precizim ca cele douad modalititi de gestiune nu contravin prevederilor Regulamentului

nr.1370/2007. Potrivit legii 92/2007 se prevede ca - Serviciul public de transport local poate fi
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atribuit pentru executare, in gestiune directii sau delegati, operatorilor de transport rutier
detindtori de licente de transport, eliberate sau recunoscute in conditiile legii, ori
transportatorilor autorizati detindtori ai unei autorizatii de transport de persoane, eliberati, in
conditiile legii, de citre autoritatea administratiei publice locale, numit3 in acest caz autoritate
de autorizare.

13.Desfagurarea activitatilor serviciului de transport public local de persoane, indiferent de
forma de gestiune aleasa, se realizeaza pe baza unui regulament al serviciului si a unui caiet
de sarcini, elaborat si aprobat de asociatia de dezvoltare intercomunitard. Regulamentul
serviciului si caietul de sarcini se elaboreazi in cadrul asociatiei, se supun avizirii autorititilor
administratiei publice locale ale unitdtilor administrativ-teritoriale membre, in conditiile
mandatului primit, si se aproba de adunarea generali a asociatiei.

14.Totodata, serviciile de transport public local de persoane se supun normelor europene ce
reglementeazi acest domeniu, respective a Regulamentului nr. 1370/2007 al Parlamentului
European si Consiliului Uniunii Europene Parlamentul European si Consiliul Uniunii Europene
privind serviciile publice de transport feroviar §i rutier de calitori si de abrogare a
Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului (Regulamentul nr.
1370/2007). Acest Regulament se aplicd in mod direct in dreptul romén, prevederile sale
prevalénd celor din legislatia nationali.

15.Regulamentul nr.1370/2007 defineste transportul public de cilitori ca fiind - serviciile
de transport de clitori care sunt de interes economic general si care sunt prestate citre public
in mod nediscriminatoriu si continuu.

16.Notiunea de servicii de interes economic general (SIEG) se referd, in general, la serviciile
de natura economici pe care autoritatile publice ale statelor membre, la nivel national, regional
sau local, in functie de repartizarea competentelor lor conform dreptului national, le supun
obligatiilor specifice de serviciu public prin intermediul unui mandat (contract) acordat unei
intreprinderi pentru prestarea unui SIEG §i pe baza unui criteriu de interes general, pentru a
asigura prestarea acestor servicii in conditii care nu sunt neapirat cele existente pe piati.
17.Conform Protocolului nr. 26 anexat Tratatului de Functionare a Uniunii Europene
(,TFUE”), art. 1 se prevede ci - Valorile comune ale Uniunii in privinta serviciilor de interes
economic general in intelesul articolului 14 din Tratatul privind functionarea Uniunii includ in

special:
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17.1.Rolul esential si competentele discrefionare ample ale autoritétilor nationale, regionale si
locale in ceea ce priveste furnizarea, punerea in functiune si organizarea serviciilor de interes
economic general intr-un mod care sa raspunda cdt mai bine nevoilor utilizatorilor;
17.2.Diversitatea existentd la nivelul diferitelor servicii de interes economic general si
diferentele dintre nevoile §i preferintele utilizatorilor, care pot rezulta din circumstante
geografice, sociale sau culturale diferite;

17.3.Un nivel ridicat al calititii, sigurantei si accesibilititii, egalitatea de tratament sgi
promovarea accesului universal si a drepturilor utilizatorilor.”

18.Scopul Regulamentului nr.1370/2007 este acela de a defini modul in care, in conformitate
cu normele dreptului comunitar, autoritafile competente pot actiona in domeniul transportului
public de cilatori pentru a garanta prestarea de servicii de interes general care sunt, printre
altele, mai numeroase, mai sigure, de calitate mai buni sau au costuri mai scazute decit cele
pe care le-ar fi permis numai actiunea fortelor pietei. In acest scop, Regulamentul stabileste
conditiile in care autoritifile competente, atunci cind impun sau contracteazi obligatii de
serviciu public, compenseazi operatorii de servicii publice pentru costurile suportate
si/sau acordi drepturi exclusive in schimbul indeplinirii obligatiilor de serviciu public.
19.Regulamentul nr.1370/2007 nu cuprinde dispozitii privitoare la modul de organizare si
gestionare a serviciilor de transport ce intrd sub incidenta sa, aceasta fiind de competenta
statelor membre.

20.Regulamentul prevede astfel posibilitatea statelor membre de a adopta norme generale
definite la art.2 litera (1) ca fiind misuri care se aplicid in mod nediscriminatoriu tuturor
serviciilor publice de transport de cilitori de acelasi fel intr-o anumiti zona geografici
si pentru care este responsabild o autoritate competenta.

21.In acest sens, in Comunicarea Comisiei Europene nr. 2014/C 92/01 referitoare la orientari
pentru interpretarea Regulamentului nr, 1370/2007 se precizeaza ca:

21.1.Normele generale sunt masuri destinate unuia sau mai multor tipuri de servicii publice
de transport pe cii rutiere sau feroviare, care pot fi impuse unilateral operatorilor de servicii
publice de citre autoritatile publice, in mod nediscriminatoriu sau care pot fi incluse in
contracte incheiate intre autoritatea competentd si operatorii de servicii publice.
21.2.Normele generale pot fi, de asemenea, legi regionale sau nationale aplicabile tuturor

operatorilor de transport existenti sau potentiali dintr-o regiune sau dintr-un stat
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membru. Prin urmare, ele nu sunt de obicei negociate cu operatorii individuali de servicii
publice.

22.Aceastd precizare era necesard pentru a sublinia ca intreaga legislatie nationalid ce
reglementeazid sau are incidenti in domeniul transportului ce intri sub incidenta

Regulamentilui nr.1370/2007 reprezinti norme generale in sensul acestuia.
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CAPITOLUL X — RECOMANDARI.

1.Caietul de sarcini al serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate care
este un document care cuprinde conditiile speciale, in principal cele tehnice care au caracter
obligatoriu pentru operatorul de transport, va trebui sa respecte principiul conform céruia un
sistem de transport public atractiv va fi intotdeauna in beneficiul utilizatorului.

2.Este obligatoriu acordarea dreptului exclusiv operatorului de transport public local de calatori
care presupune acel drept definit la art. 2 litera f) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 care
permite operatorului prestarea anumitor servicii publice de transport de cilitori pe un anumit
traseu sau grupd de trasee ori intr-o anumiti zona din aria teritoriald de competenta a entitatii
contractante, cu excluderea oricirui alt asemenea operator, drept care trebuie garantat
operatorului de transport TRANSURB S.A.

3.Garantia constituiti de operator este o garantie de buni executie a contractului, constituitd de
operator in contul entitatii contractante in scopul asigurarii entitatii contractante de indeplinirea
calitativi si cantitativa a serviciului de transport public local de calatori pe durata de valabilitate
a contractului care se acoperd indicatorii de performantd si calitate stabilite in sarcina
operatorului.

4.Programul de investitii al Asociatiei de dezvoltare intercomunitara de transport public local
Transport Metropolitan Vaslui si se stabileasca pentru intreaga perioada a derularii contractului
de servicii publice dar si se actualizeze anual tinind cont de evolutia sistemelor inteligente de
transpotrt si a noilor tehnologii aparute si utilizate in sistemele de transport public. Programul
lucrdrilor de investitii asumate de Asociatiei de dezvoltare intercomunitard de transport public
local Transport Metropolitan Vaslui sd cuprindd modernizari, reabilitari, dezvoltari de
capacitati, obiective noi, atat fizic, cét si valoric, realizate din fonduri publice.

5.Programul de investitii al operatorului de transport sa cuprindd lucriri de investitii asumate
de citre operator, pentru moderniziri, reabilitari, dezvoltari de capacititi, obiective noi atét
fizic, cét si valoric, realizate din fonduri proprii ale operatorului doar cu avizul Asociatiei de
dezvoltare intercomunitari de transport public local Transport Metropolitan Vaslui, care se va
actualiza anual pentru intreaga perioada de derulare a contractului de servicii publice incheiat
cu autoritatea contractanta.

6.Programul anual de intretinere si reparare a infrastructurii de operare, transport si a
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mijloacelor de transport utilizate pentru prestarea serviciului de transport, asumat de operator
si avizat de Asociatiei de dezvoltare intercomunitari de transport public local Transport
Metropolitan Vaslui se va actualiza anual pentru intreaga perioadi de derulare a contractului
de servicii publice incheiat cu autoritatea contractanti. Va fi necesars, in mod obligatoriu,
elaborarea unei proceduri de control care si puni la dispozitia Asociatiei de dezvoltare
intercomunitard de transport public local Transport Metropolitan Vaslui un instrument de
urmdrire, supraveghere si control al acestui program de importanti majord in mentinerea intr-
un mod atractiv a sistemului de transport public pe care operatorul il gestioneaza.

7.Utilizarea sistemelor de transport inteligent cirora se aplica tehnologii ale informatiei si
comunicatiilor in domeniul transportului rutier, inclusiv infrastructura, vehicule si utilizatori,
in gestionarea traficului si gestionarea serviciului de mobilitate, precum si pentru interfete cu
alte moduri de transport.

8.TRANSURB 8.A. va avea obligatia de a tine o evidenta contabil distincta pentru activitatile
si serviciile care fac obiectul obligatiei de serviciu sau sunt asociate acesteia, precum si pentru
orice alte activitati si servicii care genereazi costuri si venituri neasociate prestarii serviciului
public de transport calitori, in conformitate cu normele contabile si fiscale in vigoare.
9.TRANSURBA S.A. are obligatia de a intocmi proceduri interne, la termenul stabilit in
contractului de servicii publice, care se vor referi cel putin la: actualizarea informatiilor de
transport pe afise si panouri de informare, administrarea si controlul bunurilor pierdute,
administrarea reclamatiilor, intrebirilor si sugestiilor formulate de cilitori, codul de conduiti
al conducitorilor vehiculelor, instructiuni privind prevenirea si combaterea sivirsirii de
infractiuni, instructiuni §i planuri privind situatiile de urgenta.

10.TRANSURB S.A. are obligatia si implementeze si sa obtini certificarea si recertificarea
sistemului de management integrat de calitate, mediu, sinitate si securitate in munci, conform
standardelor SR EN ISO 9001/ 2015, SR EN 1401/ 2005, SR OHSAS 18001/ 2008, SA 8000/
2014.

11.Statiile publice de calatori, face parte din exploatarea, monitorizarea si gestionarea in comun
a serviciului public de transport local de persoane inclusiv imbuniétatirea serviciului de
mobilitate integrat prin administrarea coordonati si finantarea corespunzitoare a serviciilor
publice de transport.

12.Referitor la implementarea sistemelor inteligente de transport precizim urmdtoarele
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recomandari:

12.1.Din analiza Planului de mobilitate existent la nivelul U.A.T. Municipiul Vaslui care
cuprinde inclusiv parte a aglomeratiei urbane a Municipiului Vaslui, rezulta realizarea unui
transport public de persoane de tip ecologic si care s aibi la baza factorul de incluziune sociala.
12.2.S3 se urmireasci crearea unui sistem de transport durabil, care sa satisfaca nevoile in aria
de competenti teritoriald a Asociatiei de dezvoltare intercomunitard de transport public local
Transport Metropolitan Vaslui, vizdnd cel putin cinci obiective strategice:
12.2.1.Accesibilitatea — punerea la dispozitia tuturor utilizatorilor a unor optiuni de transport
care si le permita si aleagi cele mai adecvate mijloace de a cilitori spre destinatii si servicii-
cheie. Acest obiectiv include atét conectivitatea, care se referd la capacitatea de deplasare intre
anumite puncte, cit si accesul, care garanteazi ca, in masura in care este posibil, oamenii s3 nu
fie privati de oportunititi de cilitorie din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumita stare
fizicd) sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de venit, vérsta si originea etnicé);
12.2.2.Siguranta si securitatea — cresterea sigurantei si a securitétii pentru calitori si pentru
comunitate in general;

12.2.3.Mediul — reducerea poluirii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera
si a consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale
Comunitatii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbirilor climatice;

12.2.4.Eficienta economici — cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al
costului privind transportul public de persoane;

12.2.5.Calitatea mediului urban — contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului
in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii in ansamblu.

12.2.6.Obiectivul general consti in cresterea atractivititii sistemului de transport public
pentru utilizatori si misurarea acestui indicator de calitate periodic la nivelul retelei de
trasnport.

13.Avand in vedere Ordonanta de Guvern nr. 7/2012 cu modificérile i completirile ulterioare,
privind implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul transportului public de
persoane si pentru realizarea interfetelor cu alte moduri de transport ( sistem de transport cu
bicilets, etc.) prin obiectivul ITS, recomandam modernizarea infrastructurii tehnico edilitare a
sistemului de transport, prin abordarea unui concept integrat de sisteme inteligente de transport

in vederea furnizirii unui serviciu de utilitate publici care sd asigure directiile mai sus amintite.
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14.Reabilitare / modernizare tramei stradale la nivelul retelei de transport gestionati de
asociatiei pe care circuld mijloacele de transport public transport public.

15.Pentru Consiliul Concurentei trebuie trimisd solicitarea de obtinere a avizului
alaturi de documente precum:

15.1.Proiectul de act administrativ prin care se instituie misura atribuirii directe a
contractului de delegare a gestiunii serviciului public.

15.2.Proiectul contractului de delegare a gestiunii serviciului public elaborat in conf. cu
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007.

15.3.Caietul de sarcini al serviciului public.

15.4.Regulamentul serviciului public.

15.5.Studiul de oportunitate care fundamenteazi masura de incredintare directa propusi
elaborat 1n baza Legii nr. 51/2006.

15.6.Informatii privind eventualele misuri de natura ajutorului de stat pe care
autoritatea administratiei publice locale intentioneaza si le acorde operatorului in cauza,
obiectivul acestor misuri, valoarea anuald a ajutorului, pentru toati perioada
contractului precum si indeplinirea procedurilor privind ajutorul de stat (respectiv
existenfa analizei de oportunitate prevazuti la art. 3 alin. (4) din OUG nr. 77/2014
privind procedurile nationale in domeniul ajutorului de stat, precum si pentru
modificarea §i completarea Legii concurentei, cu modificarile si completirile ulterioare;
15.7.Informatii referitoare la operatorul citre care urmeazi si se realizeze atribuirea
directa a contractului de delegare; statutul si actul constitutiv, datele de identificare,
obiectul de activitate, situatia economico-financiars;

15.8.Dovada publicérii intentiei de atribuire a gestiunii serviciului in Jurnalul oficial al
Uniunii Europene, in conformitate cu prevederile art. 7 din Regulamentul (CE) nr.
1370/2007 si sd se comunice dacd au fost depuse sesiziri/contestatii din partea
eventualilor competitori;

15.9.Adresele de informare transmise Institutiei Prefectului si Consiliului Judetean cu

privire la intentia de atribuire directd a Contractului de delegare a gestiunii potrivit art.
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7 alin. (4) din OUG nr. 77/2014)

16.Pentru ANRSC trebuie trimisd solicitarea de obtinere a punctului de vedere cu
prezentarea:

16.1.Proiectul de act administrativ prin care se instituie méasura atribuirii directe a
contractului de delegare a gestiunii serviciului public;

16.2.Proiectul contractului de delegare a gestiunii serviciului public elaborat in conf. cu
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007;

16.3.Informatii referitoare la operatorul citre care urmeazd si se realizeze atribuirea
directd a contractului de delegare; actul constitutiv, datele de identificare, obiectul de
activitate.

17.In primul an de functionare se va analiza indeplinirea indicatorului - Indicele de
satisfactie a cilatorilor, urménd ca din al doilea an de contract sé se stabileasca nivelul

minim acceptat al acestui indicator, precum si penalizarile pentru neindeplinirea lui.
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CAPITOLUL XI - CONCLUZII

1.Avénd in vedere faptul ca Asociatia de dezvoltare intercomunitari de transport public local
Transport Metropolitan Vaslui, prin mandatul primit de la U.A.T. — urile membre asociate are
dreptul de a decide atribuirea serviciilor de transport public local de persoane unui operator
economic (care indeplineste cumulativ conditia de operator de transport rutier cdt si
transportator autorizat) care poate demonstra potentialul tehnic, financiar si organizatoric de a
indeplinii clauzele contractului de servicii publice propuse in aria de competenti teritoriala al
Asociatiei de dezvoltare intercomunitari de transport public local Transport Metropolitan
Vaslui.

2.Avénd in vedere faptul cd TRANSURB S.A.Vaslui are calitatea de operator intern, infiintat
de citre U.A.T. Municipiul Vaslui ca membru asociat in Asociatia de dezvoltare
intercomunitara de transport public local Transport Metropolitan Vaslui.

3.Avand in vedere faptul ci la stabilirea tarifelor pentru titlurile de calitorie (bilete si
abonamente) propuse a se utiliza pentru intreaga retea de transport de transport public local de
persoane in aria de competentd teritoriald al Asociatiei de dezvoltare intercomunitars de
transport public local Transport Metropolitan Vaslui si aplicarea unei politici tarifare unice si
integrate, s-a finut cont de gradul de sustenabilitate al populatiei. Calcului gradului de
suportabilitate se face impirtind cheltuielile suportate al unui utilizator cu serviciul de transport
public la veniturile nete ale gospodariilor. Gradul de suportabilitate = [(Tarif* consum
mediu)/ Venit mediu gospodirie] * 100. De reguld, acest nivel de suportabilitate variaza
intre 3%-4%, respectind criteriu incluziunii sociale prevazut de dreptul comunitar.

4.Avand in vedere faptul ¢a motivul principal care pledeazi pentru atribuirea directi a gestiunii
serviciului de transport unui operator intern prin contract de delegare a gestiunii serviciului de
transport local il reprezintd influenta si controlul efectiv asupra deciziilor strategice si
manageriale pe care il va avea asociatia si implicit UAT-urile membre ale operatorului intern
si modalitatea directd de a sustine operarea serviciului de transport public local in zona
analizata.

5.Avénd in vedere analiza economico financiari a situatie serviciului de transport public de
persoane, a analizei S.W.0.T. si a analizei de ansamblu a situatiei existente a retelei de transport
la nivelul Asociatiei de dezvoltare intercomunitari de transport public local Transport

Metropolitan Vaslui si a capacititii tehnice si economice a operatorului de transport rutier si
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transportatorului autorizat TRANSURB S.A. care efectueaza in prezent serviciul de transport
public local de persoane in aria de competenta teritoriala a U.A.T. Municipiul Vaslui in regim
compensat, cu o experientd dovedita in derularea contractelor de servicii publice se constata ca
o concluzie finald, ci urmarea realizirii prezentului studiu de oportunitate pentru alegerea
modului de atribuire a serviciului de transport public pe intreaga refea de transport de transport
public local de persoane in aria de competentd teritoriald al Asociatiei de dezvoltare
intercomunitara de transport public local Transport Metropolitan Vaslui, conform prevederilor
legale, respectiv avand in vedere analiza sistemului de transport, pentru incheierea unui
contract de servicii publice intre Asociatia de dezvoltare intercomunitar de transport public
local Transport Metropolitan Vaslui ca autoritatea contractantd si un operator de transport
public local de persoane, care sa indeplineascd cerinfele legale privind calitatea de operator de
transport rutier si transportator autorizat adecvat scopului urmdrit, se propune ca gestiunea
obligatiei de serviciu pentru transportul public de persoane si se realizeze prin contract
de gestiune delegatii, atribuit in mod direct catre operatorul intern de transport public
local de cilitori (operator de transport rutier si transportator autorizat), TRANSURB

S.A.Vaslui, avind capital social integral detinut de U.A.T. Municipiul Vaslui.
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ANEXA NR 2 LA HCL NR DIN 25.06.2026

CONTRACT DE DELEGARE A GESTIUNII SERVICIILOR PUBLICE DE TRANSPORT PERSOANE
IN ARIA DE COMPETENTA TERITORIALA A ASOCIATIEI DE DEZVOLTARE INTERCOMUNI-
TARA DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL — TRANSPORT METROPOLITAN VASLUL.

NI e, din data ..........

Prezentul Contract de delegare a gestiunii serviciului public de transport local de cilitori a fost incheiat intre

(1) Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard de transport public local “Transport Metropolitan Vaslui” per-
soand juridicd cu sediul in str. Stefan cel Mare, Bloc 316, parter, Municipiul Vaslui, judetul Vaslui, avind
codul de inregistrare fiscala nr............. ,CONENL. ooviiiiiennnn, ,deschisla ................ , reprezentati prin
domnul Lucian Braniste avind calitatea de Presedinte al Asociatia, in calitate de delegatar, pe de o parte,
denumit3 in continuare entitatea contractants, pe seama si in numele urmétoarelor Unitdti Administrativ Te-
ritoriale Membre ale Entitdtii Contractante:

1 UAT Municipiul Vaslui, cu sediul in str. Spiru Haret, nr.2, judetul Vashii, reprezentat de domnul Lucian
Braniste - in calitate de primar;

2. UAT Comuna Muntenii de jos, cu sediul in str. Stefan cel Mare, nr. 247, jud. Vaslui, reprezentat de domnul
Lazér Paul - Iulian - in calitate de primar;

3. UAT Comuna Zapodeni, cu sediul in str. Principala, jud. Vaslui reprezentat de domnul Chiratcu Ionel - in
calitate de primar.

si

(2) Operatorul de transport, SC Transurb SA Vaslui, cu sediul in Vaslui, strada Decebal, nr.3, inregistratd sub
nr. J37/119/28.04.1999 la Registrul Comertului de pe ldngd Tribunalul Vaslui, avdnd contul
RO69TREZ26565070XXX001213, deschis la Trezoreria Vaslui, codul unic de inregistrare 11711424, repre-
zentatd legal prin domnul Vechiu Constantin Ioan, avand functia de Director, in calitate de delegat, pe de alti
parte, denumitd in continuare Operator.

INTRUCAT:

A. Contractul a fost atribuit potrivit legislatiei aplicabile in materia serviciilor publice de transport persoane
previzutd privind atribuirea de contracte de servicii publice conform Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar
si rutier de célatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului, cu
modificérile §i completarile ulterioare, denumit in continuare Regulamentul (CE) nr. 1370/2007;

B. Prezentul Contract are ca scop prestarea de servicii publice de transport local de calitori de interes econo-
mic general i stabilirea conditiilor pentru modernizarea si dezvoltarea sistemului public de transport integrat
de persoane pe raza administrativ teritoriald a UAT -urilor Membre ale Entitatii Contractante.

C. Prezentul Contract este atribuit direct, potrivit Regulamentului CE 1370/2007, avand in vedere calitatea
Operatorului de operator regional;

D. Avizul Consiliului Concurentei nr............... , emis conform art.52, alin. (2) al Legii serviciilor comunitare
de utilitdti publice nr.51/2006, republicati, cu modificérile si completirile ulterioare;

E. Hotérarea Adunirii Generale a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitar3 de transportul public local — Tran-
sport Metropolitan Vaslui nr.................... TSR, privind aprobarea incheierii contractului de delegare a gesti-
unii serviciului de transport public local de calatori.
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Prin urmare, luind in considerare cele de mai sus, partile convin si incheie prezentul contract dupi cum

urmeaza:

Capitolul 1

DEFINITII

In mésura in care nu se prevede altfel, termenii si expresiile folosite in Contract vor avea urmitorul inteles:

"ANN.RS.C"

inseamn3 Autoritatea Nationala de Reglementare pentru Serviciile Comunitare
de Utilitati Publice

"Asociatia de dezvoltare

intercomunitari avand ca

scop serviciile de utilitati
publice"

Inseamna asociatia de dezvoltare intercomunitara definita potrivit prevederilor
Codului Administrativ cu modificarile si completirile ulterioare, avind ca obi-
ectiv infiintarea, organizarea, reglementarea, finantarea, monitorizarea si gesti-
onarea in comun a serviciilor de utilitati publice furnizate/prestate pe raza de
competentd a unititilor administrativ-teritoriale membre, precum si realizarea
in comun a unor proiecte de investitii publice de interes zonal, ori regional
destinate infiintérii, modernizarii si/san dezvoltarii, dupa caz, a sistemului de
utilitati publice aferente acestor servicii.

"Autoritate de autorizare"

fnseamna structura locala cu atributii de reglementare, autorizare, monitorizare
si control al serviciilor publice de transport persoane, infiintati in Art. 224. -
Procedura de atribuire se finalizeazi prin: | aparatul de specialitate al primarului
(sau, dupi caz, al primarului general al municipiului Bucuresti, al presedintelui
consiliului judetean ori in Art. 224. - Procedura de atribuire se finalizeaza prin:
| aparatului tehnic al asociatiei de dezvoltare intercomunitari).

"Entitatea contractantd"

fnseamni autoritatea locald competenta: unitatea administrativ- teritoriald (sau,
dupi caz, asociatia de dezvoltare intercomunitari) [...], care are competenta le-
gald de a delega gestiunea serviciului public de transport [...] (se trece local sau
judetean, dupa caz) de cilatori

"Compensatie"

"Continuitatea Serviciului
public de transport”

Reprezintd compensatii de serviciu public, definite la art. 2 litera g) din Regu-
lamentul (CE) nr. 1370/2007 drept orice beneficii, in special financiare, acor-
date direct sau indirect de catre o autoritate competenta din fonduri publice in
perioada de punere in aplicare a unei obligatii de serviciu public sau in legatura
cu perioada respectivd

fnseamni capacitatea de mentinere si reconstituire a functiilor esentiale ale ser-
viciului public de transport, respectiv activititile sau sarcinile pe care un opera-
tor de transport public trebuie si le indeplineasca in siguranti pentru asigurarea
limitatd a serviciilor vitale pentru sustinerea functiilor social/economice ale unei

zone, in cazul unor situatii perturbatoare previzionate sau de urgenta

fnseamna prezentul Contract de delegare a gestiunii serviciilor publice de tran-
sport persoane, inclusiv toate anexele la acesta Contractul este un contract de

Contract servicii publice, in conformitate cu prevederile art. 2 lit. i) din Regulamentul
(CE) nr. 1370/2007

fnseamna sumele acordate Operatorului de la bugetul de stat, din bugetele locale

sau din bugetele altor institutii stabilite prin lege, care intra in calculul Compen-

"Diferente de tarif” satiei, in vederea acoperirii influentelor financiare rezultate din gratuititile si

reducerile de tarif la Titlurile de cilatorie pentru anumite categorii de calatori,
otrivit Capitolului 9 din prezentul Contract si Anexei nr. 7
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"Drept exclusiv"

inseamna acel drept definit la art. 2 litera f) din Regulamentul (CE) nr.
1370/2007 care permite Operatorului prestarea anumitor servicii publice de
transport de célitori pe un anumit traseu sau grupa de trasee ori intr-o anumiti
zond din aria teritoriald de competenta a Entitéitii Contractante, cu excluderea
oricarui alt asemenea operator

"Data Inceperii"

"Entitate Contractanta"

| "Data Intririi in Vigoare" ||i

Inseamnad data semndrii prezentului Contract |

Inseamni data inceperii prestirii Serviciului public de transport cilatori, res-
pectiv la data semndrii de catre Parti a procesului-verbal prevazut in cuprinsul
|Capitolului 6 ("Perioada de Moblhzare") din prezentul Contract

U\utorltatea locald competenta si anume Asociatia de Dezvoltare Intercomuni-
tard — Transport Metropolitan Vaslui care are competentd legald de a delega
gestiunea serviciului public de transport local de calatori in aria administrativ
teritoriala a membrilor sai.

"Efectul financiar net"

Inseamni totalitatea efectelor financiare, pozitive sau negative, ale conformarii
Operatorului cu Obligatia de serviciu public Efectul financiar net va fi calculat
potrivit Anexei la Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 si va tine seama de costu-
rile efective cu prestarea Obligatiei de serviciu public suportate de Operator,
reflectate in situatiile financiare anuale auditate ale acestuia, pe categoriile de
costuri previzute in Anexa nr. 9

"Licentd de traseu”

inseamni actul tehnic si juridic emis de Autoritatea locald competenta, ca anexi
la contractul de delegare a gestiunii, opozabila fatd de organele cu atributii de
control in trafic, care atestd cd Operatorul are dreptul si presteze serviciul public
de transport calitori, efectuat pe céi publice de transport rutier cu autobuze, pe
un anumit traseu, conform modelului din Anexa nr. 16

"Obligatii de serviciu pu-

Obligatiile de serviciu public sunt acele obligatii definite de art. 2 litera €) din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, respectiv acele cerinte definite sau stabilite
de citre o autoritate competentd, pentru a asigura servicii publice de transport

blic" de cilatori de interes general, pe care un operator, daci ar tine seama de propriile
sale interese comerciale, nu si le-ar asuma sau nu i le-ar asuma in aceeasi ma-
surd sau in aceleasi conditii fara a fi retribuit
"Partea" ”Inseamna Entitatea contractantd sau Operatorul |
’_ "Parti" ”Inseamna Entitatea contractanti si Operatorul —l

"Program de circulatie"

fnseamna documentul utilizat in transportul public de pcrsoane prin curse regu-
late, care contine in principal informatii privind traseul, capetele de traseu, lun-
gimea traseului, statiile pentru imbarcarea/debarcarea calatorilor, distantele din-
tre statii, zilele de circulatie a curselor, intervalele de succedare a curselor locale
sau, dupa caz, orele de sosire a curselor judetene in/la statiile publice/capetele
de traseu.

"Programul de investitii"

inseamna Programul de investitii al Operatorului si Programul de Investitii al
Entitdtii Contractante, atasat la prezentul Contract ca Anexa nr. 3

"Programul de investitii al
Entitétii Contractante"

fnseamna programul estimativ al lucrarilor de investitii asumate de Entitatea
contractantd, pentru modernizari, reabilitiri, dezvoltari de capacititi, obiective
noi, atét fizic, cit si valoric, realizate din fonduri publice, atasat la prezentul
Contract ca Anexa nr. 3.2

"Programul de investitii al
Operatorului”

Inseamna programul estimativ al lucrérilor de investitii asumate de citre Ope-
rator, pentru modernizdri, reabilitiri, dezvoltiri de capacitiiti, obiective noi atit]
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fizic, cat si valoric, realizate din fonduri proprii ale Operatorului, atasat la pre-
zentul Contract ca Anexa nr. 3.1

Inseamnia documentul intocmit si aprobat de Entitatea contractanta, prin care se
stabilesc traseele, Programele de Circulatie, numéarul mijloacelor de transport
necesare §i capacitatea minima de transport pentru efectuarea transportului pu-
blic de persoane prin curse regulate in aria teritoriald de competenta a Entitatii
Contractante Programul de transport este atasat la prezentul Contract ca Anexa
nr. 2.1

Inseamna acel serviciu definit la art. 2 litera a) din Regulamentul (CE) nr.
"Serviciu public de tran- ||1370/2007, ca fiind un serviciu de interes economic general, prestat citre public

sport calatori" in mod nediscriminatoriu si continuu pe raza teritoriald de competenti a Entitatii
Contractante, potrivit Programului de transport

"Programul de transport”

inseamni un ansamblu de sisteme in Art. 224. - Procedura de atribuire se fina-
lizeaza prin:] cérora se aplica tehnologii ale informatiei si comunicatiilor in do-
meniul transportului rutier, inclusiv infrastructura, vehicule si utilizatori, in ges-
"Sisteme de transport inte- [[tionarea traficului si gestionarea mobilititii, precum si pentru interfete cu alte

ligent sau STI" moduri de transport STI poate cuprinde fara a fi limitat la acestea: sistemul de
management §i control in trafic, sistemul de informare a cilitorilor, sistemul
monitorizare §i localizare prin GPS a autovehiculelor, sistemul electronic de
taxare, sistemul de numdrare a cilitorilor, etc

inseamni documentul intocmit in conformitate cu Anexa nr. 8.1 la prezentul
Contract, in baza caruia Entitatea contractanta plateste lunar Operatorului Com-
pensatia

"Raportul lunar de consta-
tare"

Inseamna pretul perceput de citre Operator de la calitori in schimbul vanzarii
"Tarif de calatorie" Titlurilor de caldtorie, stabilit de catre Entitatea contractanta, potrivit dispoziti-
ilor legale si prezentului Contract

Inseamné orice bilete, abonamente, taxe de caldtorie, legitimatii de cilatorie,
"Titluri de cilitorie" carduri magnetice sau contactless ce permit deplasarea célitorilor beneficiari ai
Serviciului public de transport calitori, emise conform prevederilor legale

Capitolul 2
OBIECTUL CONTRACTULUI

2.1. Obiectul prezentului contract il constituie delegarea sarcinilor si responsabilitétilor citre Operator cu pri-
vire la prestarea propriu-zisé a serviciului public de transport in aria de competenta teritoriald a Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitara de transport public local “Transport Metropolitan Vaslui”, inclusiv dreptul
si obligatia de a administra si de a exploata infrastructura de transport aferenta serviciului.

2.2. Operatorul va presta serviciul public de transport local de cilatori, efectuat cu autobuze si troleibuze, in
conformitate cu obligatiile de serviciu public previzute la Capitolul 3 din prezentul contract, pe traseele uni-
tatilor administrativ teritoriale:

1) U.A.T. Municipiul Vaslui;

2) U.A.T. Comuna Muntenii de Jos;

3) U.A.T. Comuna Zapodeni;

2.3 Serviciul de transport public local de céldtori se va efectua in conformitate cu prevederile Regulamentului
serviciului public de transport local de persoane pe raza administrativ teritorialda a UAT — urilor Membre ale
Entititii Contractante, beneficiare ale Serviciului de Transport Public Local prestat de catre Operator, a Caie-
tului de sarcini al serviciului public de transport local de persoane prin curse regulate pe raza administrativ
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teritoriald a UAT -urilor Membre ale Entitatii Contractante, beneficiare ale Serviciului de Transport Public
Local prestat de cétre Operator si a prevederilor prezentului Contract.

2.4 In implementarea contractului, Entitatea Contractanti si Operatorul vor urmdri atingerea urmétoarelor
obiective:

a) Cresterea atractivitatii serviciului de transport public local de calatori;

b) Cresterea numarului de utilizatori ai serviciului de transport public local de cilatori;

¢) Imbunititirea confortului si sigurantei pasagerilor;

d) Extinderea gradului de acoperire a serviciului de transport public local de cilatori citre toate localititile
care adera ca membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari pentru Transport Metropolitan Vaslui, pe
masura ce noi unititi administrativ teritoriale devin membre.

2.5 Entitatea Contractantd si Operatorul vor actiona in limitele competentelor ce le revin pentru indeplinirea
obiectivelor enuntate la pct. 2.4

2.5 Valoarea totald estimativd a contractului este de 64.577.867 lei, TVA inclus, calculatd prin insumarea
valorilor estimate planificate pentru fiecare an de contract.

2.6 Valoarea totala planificati pentru Obligatiile de serviciu public pentru anul 1 este de 6,071,674 lei, inclusiv
TVA, obtinut astfel:

Valoarea totaléd planificatd an 1 = suma costuri planificate pentru transportul cu autobuze din anul 1 + Profit
rezonabil
5,757,334 lei + 314,350 lei = 6,071,684 lei
Cost total planificat pentru primul an contractului (an 1): 5,757,334 lei
424,565 km estimati autobuz * 10,53 lei/km autobuz = 4,470,669 lei
72,500 km estimati TROLEIBUZ * 14,53 lei/lkm TROLEIBUZ = 1,053,425 lei
22,150 km estimati linii metropolitane * 10.5. lei/km autobuz = 233,240 lei
Profitul aferent anului 1 de contract este de 314,350 lei.

Valoarea totald planificatd pentru anul 1 si valoarea totald a contractului vor fi actualizate periodic, in functie
de modificarile Programului de Transport ( anexa 1).

2.7 Nu intrd in baza de calcul a TVA contravaloarea compensatiei de transport exploatare, calculata in raport
de valoarea totald a contractului prevazut la articolul 2.6, factura aferentd sumelor de bani reprezinti
compensatia de exploatare nefiind purtitoare de TVA. -

2.8. Entitatea contractanta isi rezerva dreptul de a suplimenta, in conditiile legislatiei din materia achizitiilor
sectoriale, cantitatea serviciilor, fard organizarea unei noi proceduri de atribuire, in situatia in care devine
necesard infiintarea sau prelungirea de trasee, introducerea sau reducerea de curse suplimentare sau infiintarea
sau desfiintarea de noi statii, in limitele stabilite de prezentul contract.

2.9. Subcontractarea de catre Operator de lucrari sau servicii conexe Serviciului de transport public se face
numai in conditiile previzute de legislatia din domeniul achizitiilor publice, cu aprobarea prealabili a entititii
contractante.

Capitolul 3
OBLIGATII DE SERVICIU PUBLIC
3.1. in conformitate cu termenii si conditiile prezentului contract, operatorul se obliga si indeplineasci ser-
viciul public de transport cu respectarea obligatiilor de serviciu public stabilite mai jos:
i. Operatorul va aplica titlurile de cilitorie si tarifele de célitorie aprobate de entitatea contractanta si va presta

servicii de transport pentru categoriile sociale de cilitori care beneficiazi de reduceri/gratuititi in conformitate
cu politicile nationale de transport si cu hotararile adoptate de cétre U.A.T. -urile membre asociate;
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ii. Operatorul va furniza servicii de transport pentru grupuri sociale de cilatori care pot beneficia de redu-
cere/gratuitate in conformitate cu politicile nationale de transport din Roménia si cu reglementarile legale in
vigoare, precum si in conformitate cu hotararile autoritatii deliberative ale UAT-urilor beneficiare membre ale
Entitatii Contractante.

iii. Operatorul va presta serviciul public de transport célitori in conformitate cu principiile continuitatii, regu-
laritatii si capacitatii prevazute in programul de transport precum si in programul Diagramelor de circulatie
aprobate pe fiecare linie de Entitatea Contractanta, ca detaliere a Programului de circulatie ;

iv. Operatorul va presta serviciul public de transport calétori in conformitate cu indicatorii de calitate previzuti
in prezentul contract;

v. Operatorul va respecta standardele si cerintele de sigurantd si securitate prevazute in prezentul contract si
in legislatia din domeniul transportului public de célitori;

vi. Operatorul va presta serviciul public de transport céldtori cu vehiculele previzute in prezentul contract,
potrivit Anexei nr. 5.2.

vii. Operatorul va emite, vinde si controla Titlurile de célitorie pe traseele din Programul de transport al Ope-
ratorului, in conditiile prevazute de lege;

viii. Operatorul va gestiona Serviciul public de transport local de célétori/activititile componente ale serviciu-
lui pe riscul si rdspunderea sa, in limita sa de competents, conform clauzelor contractului si legislatiei aplica-
bile.

3.2. Operatorul va realiza serviciul public de transport local de cilitori in conformitate cu obligatiile de
serviciu public prevazute la art. 3.1 si va avea:

i. dreptul la plata compensatiei, in termenii si conditiile prevadzute in prezentul contract;

ii. dreptul la diferente de tarif, in termenii si conditiile prevazute in prezentul contract si conform prevederilor
legale in vigoare;

iii. dreptul exclusiv de a desfésura serviciul public de transport cilatori pe traseele atribuite;

iv. dreptul de exploatare a infrastructurii si/sau mijloacelor de transport necesare prestirii serviciului public
de transport calatori, descrise in Anexa nr. 4.1.

v. dreptul de a emite, vinde si controla Titlurile de célitorie, In conditiile prevazute in prezentul contract.
3.3. Drepturile i obligatiile operatorului de la pct. 3.1 si pet. 3.2 se completeazi cu cele prevazute la Capitolul
14 din prezentul contract.

3.4. Fiecare parte va actiona cu buni-credinti si va face toate eforturile pentru a asigura respectarea prezentului
contract.

Capitolul 4
CATEGORII DE BUNURI FOLOSITE iN REALIZAREA CONTRACTULUI
Categoriile de bunuri utilizate de operator in executarea contractului sunt urmatoarele:

4.1. Bunuri de retur, respectiv bunurile publice puse la dispozitie de cétre proprietar catre operator in scopul
executdrii contractului, prevdzute in Anexa nr. 4.1, bunurile de natura domeniului public nou creat sau cele
existente, dezvoltate si modernizate cu subventii pentru investitii de la bugetul local sau central precum si cele
realizate de operator n conformitate cu programul de investitii §i care, la incetarea contractului, revin de plin
drept, gratuit si libere de orice sarcini, proprietarului;

4.2. Bunuri de preluare, respectiv bunurile dobandite de cétre operator cu acordul entititii contractante, re-
zultate prin folosirea surselor de finantare proprii ale operatorului in conditiile legii, care apartin operatorului
si care sunt, utilizate de acesta in scopul executirii contractului. Bunurile de preluare sunt previazute in Anexa
nr. 4.2. La incetarea contractului, din orice cauzi, entitatea contractanti are dreptul de a dobandi bunurile de
preluare in schimbul platii catre operator in termen de 90 de zile de la incetarea contractului, a unei compen-
satii egale cu valoarea neamortizata a bunurilor de preluare. Pe toaté durata contractului, operatorul isi asuma
obligatia de a nu instrdina bunurile de preluare, fird consimtidmantul prealabil scris al entitétii contractante;
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4.3. Bunuri proprii, respectiv bunurile care apartin operatorului si care sunt utilizate de catre acesta in scopul
executarii contractului, pe durata acestuia, cu exceptia celor previzute la punctul 2 de mai sus. Bunurile proprii
sunt prevazute in Anexa nr. 4.3. La incetarea contractului, din orice cauza, bunurile proprii ramén in proprie-
tatea operatorului.

Capitolul 5
DURATA CONTRACTULUI

5.1. Durata contractului este de S ani, incepand de la data intrérii in vigoare, in conformitate cu prevederile
art. 28 alin. (1) din Legea nr. 92/2007, cu modificirile si completarile ulterioare.
5.2. Durata contractului poate fi prelungita prin act aditional, pe o perioadd de cel mult jumitate din durata
initiald, in conformitate cu prevederile art. 4 alin. (4) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007.
5.3. Entitatea contractantd are dreptul, in conformitate cu prevederile art. 5 alin. (5) din Regulamentul (CE)
nr. 1370/2007, de a prelungi durata contractului pe masuri de urgenta in cazul unei perturbiri a serviciilor sau
in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea perturbari, pe o perioada ce nu poate depasi doi ani.
5.4 La data intrérii in vigoare, Operatorul prezinti citre Entitatea Contractanti urmétoarele documente:
a) licenta de transport si copiile conforme eliberate de autorititile competente pentru toate mijlocele de tran-
sport cu care Operatorul va efectua Serviciul;
b) informare privind contractele de asigurare a persoanelor transportate si a bagajelor acestora si a contractelor
de asigurare obligatorie RCA precum si asigurare CASCO pentru fiecare autovehicul, utilizat efectiv. Pentru
autobuzele care vor fi concesionate operatorului in cursul anului ....., Operatorul va prezenta asigurarea
CASCO la finalizarea procedurii de achizitie.
c) informare privind organizarea operationald a dispeceratului si a dotarilor speciale de urmarire gi coordonare
in trafic a mijloacelor de transport, de interventie si de depanare.
d) informare privind modul de taxare, informare cilitori, retelei de distributie a titlurilor de cilitorie, conform
prevederilor prezentului Contract;
e) procesele verbale de preluare a bunurilor de retur de cétre operator de la Proprietari.
5.5 In situatia in care:
a) Contractul se anuleaza sau inceteaza;
b) Contractul inceteazi inainte de termen;
c¢) Operatorului nu i se acordi, i se retrage sau i inceteaza valabilitatea licentei de transport;

Operatorul, aflat in oricare dintre situatii previzute mai sus, are obligatia, la solicitarea Entitatii Contrac-
tante, de a asigura continuitatea prestirii serviciului public de transport calatori, pana la data desemnarii noului
operator, dar nu mai mult de 90 de zile.

Capitolul 6
REDEVENTA

6.1. In schimbul dreptului si obligatiei de exploatare a bunurilor publice puse la dispozitie de citre proprietarul
bunurilor prin entitatea contractanti care primeste mandat in acest sens, prevazute in Anexa nr. 4 , operatorul
se obligd s pliteascd entitatii contractante, conform prevederilor art. 29 alin. (11) lit. m) din Legea serviciilor
comunitare de utilititi publice nr. 51/2006, republicati, cu modificérile si completirile ulterioare, o redeventi
calculatd anual, in procent de 0,03 % din valoarea amortizirii anuale pentru bunurile puse la dispozitie pe
perioada de valabilitate a contractului.

6.2 La data semnarii contractului redeventa anuali datoratd de Operator este de ....eceveensees lei.

6.3 Pentru Unitatea Administrativ Teritoriala Municipiul Vaslui, redeventa calculata este in sumi de 16.648,11
lei pentru primul an de contract, calculata proportional cu amortizarea anuali a bunurilor de retur.

6.4. Operatorul va achita trimestrial entittii contractante valoarea redeventei anuale datorate, in trange egale,
cel tArziu pand la data de 15 a primei luni a trimestrului urmétor celui pentru care redeventa este datorati.
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6.5. Plata redeventei se va face in contul Entitdtii Contractante..................... ,deschis la ....................
Codul de inregistrare al entitéfii contractante €St .........c.ooviveiiiiviirenieeeranieneenerenn

6.6 Plata redeventei se face pe bazi de facturd emisd de Entitatea Contractanta citre Operator, cel tirziu pand
la data de 10 a primei luni a trimestrului urmator celui pentru care redeventa este datorata, in contul comunicat
de acesta.

6.7. Pentru nerespectarea termenului de platd a redeventei, Operatorul datoreaza entitatii contractante penali-
tati de intarziere, in procent de 0,02 % / zi din suma neachitatd pentru fiecare zi de intérziere.

6.8. in caz de intérziere la plati a redeventei cu 90 de zile, entitatea contractanti va executa garantia constituita
de operator cu suma datoratd de aceasta.

6.9 Operatorul va transmite Entitétii Contractante o copie a dovezii platii redeventei si virdrii sumelor datorate
din penalitati.

6.10 Data de incepere a calculului redeventei este data semndrii Procesului — Verbal de Predare — primire intre
Operator, Entitatea Contractanta si UAT, pentru bunurile respective.

6.11 Pentru bunurile ce vor fi preluate de operator ulterior semnérii contractului, redeventa anuald va fi stabi-
lit prin raportarea valorii de intrare a bunului la durata rimasé a contractului de delegare.

Anul 1 2 3 4 5 TOTAL

(DAmortizarea

Anuald 55,493,710.16 | 83,310,852.38 | 73,545,088.28 | 63,910,519.28 | 57,943,005.36 | 334,203,175.46

(I)Estimarea
valorii
redeventei
care ar trebui 16,648.11 24,993.26 22,063.53 19,173.16 17,382.90 100,260.96
platita
(calculata In
functie de

amortizare)

(IIT)Redeventa
platita efectiv 16,648.11 24,993.26 22,063.53 19,173.16 17,382.90 100,260.96

de operator

Diferenta 0 0 0 0 0 0
valorii
Redeventei(Il-
II1)

Capitolul 7
GARANTIA DE BUNA EXECUTIE
7.1. In termen de 90 de zile de la data intrarii in vigoare a prezentului contract, operatorul este obligat si

constituie, cu titlu de garantie de buna executie, in contul entitatii contractante, o suma de 46.073 lei, in cuan-
tum de 0,5% din valoarea anuald a compensatiei .
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7.2. Din garantia de buna executie se retin, daci este cazul, penalititile si orice alte sume datorate entititii
contractante si neachitate de cétre operator, in baza contractului, in conditiile prevazute la art. 47 din Anexa
la H.G. nr. 394/2016, cu modificérile si completirile ulterioare.

7.3. Garantia de buni executie se restituie la sfirsitul prezentului contract, cu respectarea prevederilor art. 48
alin. (2) din Anexa la H.G. nr. 394/2016.

Capitolul 8
DIFERENTELE DE TARIF

8.1. Operatorul este obligat sa transporte toti célatorii care detin un titlu de calitorie valabil, inclusiv catego-
riile de célétori care beneficiaza de facilitati la transport, respectiv de gratuitatile si reducerile la titlurile de
célatorie, previzute in Anexa nr. 7.1, precum si de orice alte gratuititi si reduceri ce vor fi stabilite dupi data
intrarii in vigoare a contractului prin acte normative si hotérari ale U.A.T. — urilor membre asociate. Modul
de acordare a diferentelor de tarif este cel prevazut in Anexa nr. 7.2.

8.2. Operatorul este obligata sa emité titluri de célitorie pentru toate categoriile de calitori care beneficiaza
de reduceri $i gratuitati, potrivit prevederilor legale si hotérarilor U.A.T. — urilor membre asociate.

8.3. Sumele aferente diferentelor de tarif se estimeaza anual, potrivit Anexei nr. 7.3, si se previd in bugetele
autoritatilor competente.

8.4. Acoperirea diferentelor de tarif acordate operatorului se va face pani la valoarea integrali a titlurilor de
célatorie, in baza numérului de titluri de célitorie cu valoare redusi vandute si a numirului de titluri de cila-
torie de care beneficiazd gratuit fiecare categorie de calatori, in luna respectivid, dovedite prin rapoartele lunare
ale sistemului electronic de taxare daci este cazul si ale sistemului de numdirare a cilitorilor daci este cazul
si a altor documente justificative stabilite prin acte normative.

8.5. Plata diferentelor de tarif citre operator se va face lunar de citre entitatea contractanti, in baza facturii
emise de citre entitatea contractanta si a documentatiei justificative citre fiecare membru asociat care a adop-
tat o hotdrare de acordare a facilititilor catre categorii sociale. Operatorul are obligatia de a emite factura pana
la data de 10 a lunii urmatoare a celei pentru care se face decontarea, pe baza documentatie justificative a
entitdtii contractante care contine dovezile previzute la art. 9.4 pentru fiecare categorie de cilitori care bene-
ficiazd de reduceri si gratuitati.

8.6. Entitatea contractanta are obligatia sa facd plata diferentelor de tarif in termen de 15 de zile de la emiterea
facturii cétre operator, pe baza documentatiei justificative depusi de entitatea contractanti citre membru aso-
ciat. Modelul de decont este previzut in Anexa nr. 7.4.

8.7. Suma reprezentind diferentele de tarif pentru luna respectiva facturatd intrd in calculul compensatiei,
indiferent de stadiul platii facturii pentru diferentele de tarif.

Capitolul 9
COMPENSATIA

9.1. Entitatea contractants, va pliti operatorului compensatia pentru acoperirea costurilor de exploatare plus
un profit rezonabil in cazul in care impune obligatii de serviciu public si/sau obligatii tarifare privind practi-
carea unor tarife de cildtorie sub nivelul tarifului mediu pe calitorie (lei/calitorie) aplicat si fundamentat in
conformitate cu structura pe elemente de cheltuieli previzuti in anexa la normele-Art. 224. - Procedura de
atribuire se finalizeaza prin: aprobate prin Ordinul presedintelui A.N.R.S.C nr. 272/2007.

9.2. Sumele aferente compensatiei se previd in bugetul local si se estimeazi anual de ciitre entitatea contrac-
tantd potrivit formulei: C anuald = (T cm - Tc) x N estimat cal. unde: C anual3 [lei] - reprezinti compensatia
anuali estimata a fi platitd operatorului; Tem [lei/calitorie] - tariful mediu pe calitorie, fundamentat de cétre
operator in conformitate cu prevederile din Ordinul presedintelui A.N.R.S.C nr. 272/2007; Tc [lei/cilitorie] -
tariful de cilatorie, impus de entitatea contractantd pe criterii sociale; N estimat cil. - numairul de cilitorii
estimate a fi efectuate in anul de referinta.
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9.3 Compensatia pentru efectuarea obligatiilor de serviciu public = Cheltuielile de exploatare — Venituri ale
operatorului asociate obligatiei se serviciu public (exclusiv diferente de tarif) + Profit rezonabil.

9.4. Compensatia lunara platita operatorului se calculeazi dupi urmitoarea formuli: C lunari = CE + Pr—V,
unde: C lunara [lei] - reprezintd compensatia lunari plitita operatorului;

CE [lei] - total cheltuieli eligibile, la nivelul cheltuielilor de exploatare si cheltuielilor financiare suportate de
operator pentru indeplinirea obligatiilor de serviciu public, conditiilor de mediu impuse si a tuturor cerintelor
prevazute in prezentul contract, fundamentate in conformitate cu structura pe elemente de cheltuieli previzuta
in anexa la Normele-Art. 224. - Procedura de atribuire se finalizeazi prin: privind stabilirea, ajustarea si
modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local de persoane aprobate prin Ordinul presedintelui
AN.R.S.C nr. 272/2007, prin aplicarea principiilor privind stabilirea cheilor de repartizare a cheltuielilor
indirecte si cheltuielilor generale si administrative intre activitatile desfasurate de operator, potrivit anexei nr.
9 la prezentul contract. Cheltuielile eligibile CE sunt calculate cu includerea amortizarii lunare a investitiilor
realizate de operator din fonduri proprii si a cheltuielilor financiare aferente rambursarii creditelor de investitii.
Amortizarea investitiilor realizate de operator din fonduri publice nu este eligibila pentru calculul CE; Pr[lei]
- reprezinta profitul rezonabil al operatorului, reprezentand o rata de rentabilitate a capitalului normala pentru
sectorul de activitate de transport public si care tine seama de nivelul de risc al serviciului public de transport
suportat de operator, aplicatid la total costuri eligibile. Rata profitului rezonabil stabiliti de entitatea
contractantd, pentru intreaga durati de valabilitate a contractului, care se aplicd la total cheltuieli eligibile CE
este de 5,46%; V/[lei] - reprezinta totalitatea veniturilor generate in legétura cu prestarea serviciului public de
transport de citre operator, pentru luna pentru care se acordd compensatia, respectiv venituri din vanzarea
titlurilor de calitorie la care operatorul este indreptatit, venituri din alte activititi legate de prestarea serviciului
public de transport si diferentele de tarif la care operatorul este indreptatit potrivit prezentului contract.

9.5. Compensatia se calculeazi si se pliteste cumulat pentru toate obligatiile tarifare impuse si pentru serviciile
publice de transport efectuate cu toate tipurile de mijloace de transport.

9.6. Compensatia va fi platitd operatorului, in baza raportului lunar de constatare si a facturii emise de operator.
Raportul lunar de constatare se intocmeste de citre operator, potrivit Anexei nr. 8.1, si se inregistreaza la
registratura entitatii contractante pana la data de 10 a lunii urmatoare celei pentru care se pliteste compensatia,
raportul lunar de constatare se analizeaza si semneaza de citre entitatea contractanti pini la data de 20 a lunii
urmatoare celei pentru care se pliteste compensatia.

9.7. In cazul in care sumele inscrise in raportul lunar de constatare nu sunt agreate de citre entitatea contrac-
tantd, acest lucru va fi mentionat in raportul lunar de constatare, iar entitatea contractant va pliti suma ne-
contestatd in termenul prevédzut la pet. 10.7 de mai jos, urméand ca pentru partea compensatiei contestata,
partile sa actioneze potrivit Capitolului 22.

9.8. Operatorul are obligatia de a intocmi i trimite factura pentru plata compensatiei in termen de 5 zile de la
semnarea raportului lunar de constatare entitatea contractanta are obligatia de a plati compensatia operatorului
in termen de 30 de zile de la emiterea facturii.

9.9. In vederea evitarii efectului financiar negativ ct si a supra compensirii, in termen de 30 de zile de la
aprobarea situatiilor financiare anuale, operatorul va intocmi decontul anual pentru calculul compensatiei anu-
ale, potrivit Anexei nr. 8.2.

9.10. In cazul in care compensatia acordati operatorului pentru anul anterior este mai mare decat compensatia
anuald calculata potrivit pct. 10.8, operatorul va vira in contul entitatii contractante diferenta rezultati, in
termen de 30 zile calendaristice de la stabilirea compensatiei anuale. in mod corespunzitor, in cazul in care
compensatia acordata operatorului pentru anul anterior este mai micéa decdt compensatia calculata potrivit pct.
9.8. Entitatea contractanta va vira in contul operatorului diferenta rezultatd in termen de 60 de zile calendaris-
tice de la stabilirea compensatiei anuale, iar dacd suma necesard nu se incadreaza in prevederile bugetare
aprobate entitatea contractantd va vira partea rimasa din compensatia anuala in termen de 30 zile calendaris-
tice de la rectificarea bugetului.

9.11. Partile vor datora penalititi de intarziere in cuantum de 0,02 % din suma datorata, pentru fiecare zi de
intdrziere, In cazul in care nu vireaza la timp sumele datorate stabilite conform prezentului capitol.
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9.12. Operatorul poate solicita, in cursul anului, ajustarea/modificarea costului unitar lei / km si a tarifului
mediu pe célatorie [lei/cildtorie] ( in cazul regimului comercial, fard compensatie), in conformitate cu preve-
derile din Ordinul pregedintelui A.N.R.S.C nr. 272/2007.

9.13. Sumele ce urmeazi a fi acordate anual operatorului cu titlu de compensatie vor fi aprobate de citre
U.A.T. — urile membre asociate implicate, in functie de estimdrile initiale si vor putea fi supuse rectificirilor
ulterioare de buget, in vederea asiguririi necesarului de sume péna la sfarsitul anului.

9.14. in situatia in care prin normele fiscale se prevede ca aceastd compensatie si intre in baza de impozitare
a TVA, atunci la sumele platite cu titlu de compensatie se va aplica TVA.

Capitolul 10

TARIFE SI TITLURI DE CALATORIE

10.1. Entitatea contractantd va stabili, la propunerea Operatorului, i aproba tarifele de cilitorie, iar Operatorul
va incasa contravaloarea titlurilor de calitorie pentru serviciile publice de transport cilitori prestate in baza
prezentului contract.

10.2. La data inceperii prezentului contract, operatorul va aplica tarifele de cilitorie previizute in Anexa nr.
6.1.

10.3. Operatorul are obligatia de a organiza si presta activitatea de vénzare a titlurilor de calatorie. In acest
sens, operatorul se obligd sa asigure emiterea titlurilor de calitoric si distribuirea acestora in conformitate cu
prevederile din Anexa nr. 6.3.

10.4. Elementele de identificare ale titlurilor de calatorie vor fi stabilite de entitatea contractanti potrivit legii.
10.5. Transportul public de cilitori se va desfasura conform legislatiei in vigoare si a Regulamentului servi-
ciului de transportul public de cilitori aprobat de citre U.A.T. — urile membre asociate.

10.6. Controlul titlurilor de célatorie pe raza teritoriald de competenti a entititii contractante este realizat de
catre Entitatea Contractants, reprezentantii membrilor asociati, Operator si Politie in mijloacele de transport
prin personal desemnat prin decizie ale organelor de conducere.

10.7. Tarifele de célatorie sunt stabilite, ajustate si modificate de citre entitatea contractanta potrivit prevede-
rilor din Anexa nr. 6.2.

10.8. Operatorul are obligatia sa aplice tarifele de caldtorie aprobate incepand cu data previzuti in hotirérile
adoptate de catre U.A.T. — urile membre asociate.

Capitolul 11
INVESTITII

11.1. Operatorul are obligatia de a realiza investitiile in legatura cu prestarea serviciului public de transport
calatori in conformitate cu programul de investitii al operatorului, previzut in Anexa nr. 3.1.

11.2. Costurile aferente investitiilor realizate de operator conform Anexei nr. 3.1 vor fi luate in considerare
pentru calculul compensatiei, cu respectarca prevederilor legale in vigoare.

11.3. Activitatile de implementare a investitiilor din programul de investitii al entititii contractante, desfasu-
rate de operator in baza prezentului contract, se consideri activititi eligibile pentru calculul cheltuielilor CE
aferente obligatiilor de serviciu public, fundamentate conform prevederilor din Ordinul presedintelui
AN.R.S.C nr. 272/2007 si instructiunilor din Anexa nr. 9.

11.4. Entitatea contractanta are obligatia de a finanta investitiile din programul de investitii al entititii con-
tractante, prevazut in Anexa nr. 3.2.

11.5. Cheltuielile in legaturd cu implementarea investitiilor din programul de investitii al entitatii contractante,
desfasurate de operator in baza imputernicirii datd de aceasta si a prezentului contract, se evidentiaza distinct
$i se comunicd dupé receptia lucrarilor entitétii contractante pentru inregistrare in evidenta bunurilor de natura
domeniului public, care se pun la dispozitia operatorului.
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Capitolul 12
SISTEMUL SI SERVICIUL PUBLIC DE TRANSPORT

12.1. Infrastructura de Transport

12.1.1. Infrastructura de transport este cea definitd de art. 14 din Legea nr. 92/2007 ca fiind infrastructura
tehnico-edilitard specifica care, impreuna cu mijloacele de transport formeaza sistemul de transport public.
12.1.2. Operatorul are dreptul si obligatia de a administra componentele din sistemul de transport public, care
reprezinti infrastructura de transport pusi la dispozitie de catre entitatea contractanta in baza mandatului acor-
dat de citre fiecare membru asociat si pe baza procesului-verbal de predare-preluare a bunurilor publice, anexa
la prezentul contract, impreund cu infrastructura de transport proprie a operatorului utilizatd pentru prestarea
serviciului.

12.1.3. Entitatea contractantd are obligatia de a administra si responsabilitatea de a intretine

componentele infrastructurii de transport aferente infrastructurii tehnico-edilitare utilizate de operator pentru
efectuarea serviciului public de transport célatori care nu sunt puse la dispozitia acestuia, precum strizi, se-
mafoare, indicatoare rutiere etc.

12.1.4. Operatorul va intocmi un program anual de intretinere si reparare a infrastructurii de transport preva-
zutd la pet. 13.1.2, pani la data de 31 octombrie a anului precedent celui pentru care se intocmeste, cu scopul
de a asigura mentinerea infrastructurii de transport intr-o conditie tehnic optima de functionare, pe care il va
trimite spre aprobare entitétii contractante.

12.1.5. Independent de executarea programului anual de intretinere i reparare a infrastructurii de transport
intocmit si aprobat potrivit pct. 13.1.4 de mai sus, operatorul va asigura lucriri de reparatie ori de céte ori este
necesar, in caz de accidente ori alte cazuri de avarie a infrastructurii, in cel mai scurt timp, dar nu mai tirziu
de 3 zile de la producerea evenimentului, in vederea asigurarii continuititii si sigurantei prestirii serviciului
public de transport calatori.

12.2. Conditii de exploatare a sistemului de transport.

12.2.1. Exploatarea sistemului de transport public se va realiza de operator in concordantd cu reglementérile
specifice si legislatia aplicabild in vigoare, in baza autorizérii exercitarii activitatii de transport acordatd de
citre autorititile competente, conform prevederilor legale.

12.2.2. Operatorul are obligatia si exploateze sistemul de transport in conditiile prevazute in programul de
transport si a celorlalte obligatii de serviciu public stabilite prin prezentul contract.

12.3. Elaborarea Programului de Transport

12.3.1. Entitatea contractanti este responsabild de intocmirea programului de transport.

12.3.2. Numirul total de kilometri din programul de transport nu va putea varia de la un an la altul cu mai
mult de 20% in plus, sau 20% in minus, fatd de numarul de kilometri din anul anterior, decét cu acordul expres
prealabil si scris al operatorului.

12.3.3. Programul de transport va putea fi modificat oricand pe parcursul deruldrii contractului, unilateral de
citre entitatea contractanti, pe baza unor criterii obiective, avand la baza studiul de mobilitate, studii de trafic,
necesititi generate de lucrari la infrastructura de transport, sau evenimente speciale. Operatorul are obligatia
de a implementa programul de transport astfel modificat, in termen de 10 zile de la primirea notificérii in acest
sens de la entitatea contractanti sau de indati in situatii urgente, cazuri fortuite sau de fortad majora.

12.4. Cerintele standard pentru mijloacele de transport.

12.4.1. Operatorul va presta serviciul public de transport célatori cu mijloace de transport:

1) aflate la dispozitia sa, in conditiile legii;

2) achizitionate de citre Operator conform Programului de investitii, potrivit Anexei nr. 3.1;

3) puse la dispozitie, potrivit proceselor-verbale de predare-preluare a bunurilor publice, anexe la prezentul
contract.

12.4.2. Operatorul poate folosi pentru prestarea serviciului public de transport cilitori numai mijloace de
transport care indeplinesc, cumulativ, urmatoarele conditii:

1) respectd cerintele legale privind siguranta in trafic si protectia mediului;
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2) detin toate autorizatiile, licentele si celelalte documente cerute de lege in scopul prestirii serviciului public
de transport célatori;

3) respecta specificatiile tehnice din Anexanr. 5.1.

12.4.3. La data inceperii prezentului contract, operatorul va presta serviciul cu mijloacele de transport previ-
zute in Anexa nr. 5.2.

12.4.4. Pe parcursul executérii contractului, operatorul poate inlocui un autovehicul cu care a obtinut licenta
de traseu numai cu un autovehicul care are cel putin aceeasi capacitate cu cea previzuti in programul de
transport si care intruneste cel putin cerintele tehnice si de vechime ale autovehiculului inlocuit avute in vedere
la atribuirea contractului, dupi notificarea entititii contractante.

12.5. Siguranta.

12.5.1. Operatorul este singurul responsabil de siguranta cilatorilor sii.

13.5.2. Cilitorii i bunurile acestora vor fi asigurate de operator pentru consecintele accidentelor de trafic. In
acest sens, operatorul are obligatia de a incheia si mentine valabile, pe toatd durata contractului, polite de
asigurare pentru asigurarea calitorilor si a bunurilor acestora. Entitatea contractanti are dreptul de a verifica
in orice moment politele de asigurare incheiate.

12.5.3. Mijloacele de transport si personalul folosit de operator pentru prestarea serviciului public de transport
célatori trebuie s respecte toate cerintele legale privind siguranta rutierd, siguranta calitorilor si a conduci-
torilor mijloacelor de transport.

12.6. Calitatea Serviciului, Reclamatiile Calatorilor.

12.6.1. Indicatorii de performanta ce trebuie respectati de operator gi monitorizati de entitatea contractanti
sunt prezentati in Anexa nr. 10 la prezentul contract.

12.6.2. Abaterile justificate de la programul de transport sunt prezentate in Anexa nr. 12.

12.6.3. Nerespectarea indicatorilor de performanti de catre operator duce la aplicarea de penalititi, in confor-
mitate cu Anexa nr. 10 la prezentul contract.

12.6.4. Penalititile vor fi retinute din garantia constituiti conform Capitolului 8 din prezentul contract. in
cazul in care garantia nu acoperi totalitatea penalititilor, suma rimasi de platd va fi retinuti din compensatia
lunara datorata de entitatea contractanta.

12.6.5. in cazul neindeplinirii indicatorilor de performantd de cétre operator, entitatea contractantd va stabili
in sarcina acestuia un plan de mésuri pentru indeplinirea indicatorilor, in termen de maxim 60 de zile.

12.6.6. Operatorul are obligatia de a face disponibile detaliile cu privire la procedura de reclamatie pe panouri
de informare ori in alte locuri vizibile, amplasate pe traseele din programul de transport.

12.6.7. Operatorul va inregistra toate reclamatiile célitorilor indiferent de calea de primire a acestora, direct
prin telefon/fax, pe adresa postald sau adresa electronici, intr-un registru special pentru reclamatii Registrul
de Reclamatii.

12.6.8. Operatorul este obligat sd raspunda reclamatiilor scrise ale cilitorilor primite, conform legii 544 de
raspuns la petitii de la inregistrarea lor, in conformitate cu legislatia in vigoare.

12.6.9. Entitatea contractanta va transmite operatorului petitiile cu privire la activitatea acestuia si la activitatea
de transport public in general primite prin sistemele proprii de inregistrare a petitiilor pentru a-si exprima
punctul de vedere asupra acestora §i spre solutionare, dupi caz.

12.7. Misuri de Control al Traficului daca este cazul.

12.7.1. Entitatea contractantd va mentine (daca este posibil si acesta existd ) pe toatd durata contractului, un
sistem de management al traficului, pentru reglementarea prioritatii in intersectiile cu trafic controlat, astfel
incat si asigure:

1) mentinerea in grafic a vehiculelor Operatorului, conform Programului de circulatie aprobat;

2) stabilirea prioritatilor de trafic;

3) transmisia, inregistrarea si stocarea imaginilor din trafic.

12.7.2. Durata de stocare a inregistrarilor va fi stabilita de entitatea contractanta.

12.8. Sistemul de taxare (daci exista si este cazul ).

12.8.1. Mentenanta sistemului de taxare clectronici si a sistemului de numarare a cilitorilor revine in sarcina
operatorului, pe intreaga durati a contractului, iar partea de distributie si vanzare titluri de calatorie entitatii
contractante.
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12.8.2. Operatorul are obligatia de a intretine pe mijloacele de transport folosite pentru realizarea serviciului
public de transport persoane, validatoarele pentru titlurile de céldtorie, sistemele de numdrare a calatorilor
potrivit specificatiilor din Anexa nr. 5.1 si de a le mentine in stare de functionare pe toatd durata efectudrii
curselor.

12.8.3. Pentru mijloacele de transport nou achizitionate pe parcursul derulérii prezentului contract operatorul
are obligatia de a achizitiona si instala validatoare, sisteme de numarare a célatorilor si echipamente de bord
care si fie compatibile cu sistemul de taxare electronici sau, dupé caz, cu sistemul de numérare a calatorilor
aferent transportului public local de persoane realizat pe grupe de trasee.

12.9. Controlul Titlurilor de cilatorie.

12.9.1. Controlul Titlurilor de célatorie se va realiza conform legislatiei in vigoare si a regulamentului servi-
ciului de transportul public de cilitori aprobat de entitatea contractanti, care prevede obligatiile cilitorilor si
sanctiunile aplicate pentru incélcarea respectivelor obligatii, inclusiv pentru calétorii care caldtoresc fara bilet,
abonament sau alt titlu de calatorie valabil.

12.9.2. Constatarea contraventiilor si aplicarea sanctiunilor, in functie de gravitatea faptei, se va face de cétre
personalul al entitatii contractante/operatorului/membrilor asociati, in conformitate cu prevederile din regula-
mentul serviciului de transportul public de cilitori aprobat de entitatea contractantd si a Regimului OG 2
contraventii.

Capitolul 13
DREPTURILE SI OBLIGATIILE OPERATORULUI

Fara a aduce atingere tuturor drepturilor si obligatiilor mentionate in prezentul contract si in legislatia in vi-
goare, operatorul va avea urmatoarele drepturi si obligatii:

13.1. Autorizatii si licente.

13.1.1. Operatorul are obligatia sd detind pe durata prezentului contract toate autorizérile necesare pentru
exercitarea serviciului public de transport cilitori eliberate de autorititile competente, potrivit prevederilor
legale in vigoare.

13.1.2. Operatorul are obligatia sa detina pe durata prezentului contract licenta de traseu valabila pentru fiecare
autobuz/troleibuz folosit 1n realizarea serviciului public de transport cilatori si autorizatie de transport valabila
pentru transportul cu troleibuze.

13.2. Restrictii teritoriale

13.2.1. Operatorul are dreptul de a presta serviciul public de transport célatori doar in aria teritoriald de com-
petentd a entitatii contractante, fird a depési limitele administrativ-teritoriale ale acesteia, cu exceptia liniilor
de iesire sau altor elemente auxiliare activitatii respective care intra pe teritoriul localitatii invecinate.

13.2.2. Operatorul are dreptul de a participa la procedurile de atribuire a contractelor pentru prestarea de ser-
vicii publice de transport calatori in afara ariei teritoriale de competentd a entitdtii contractante daci nu bene-
ficiaza de atribuire.

13.3. Separarea contabilitatii.

13.3.1. Operatorul are obligatia de a tine o evidentd contabila distincta pentru activitatile si serviciile care fac
obiectul prestirii serviciului public de transport calitori din prezentul contract sau sunt asociate acestuia, pre-
cum si pentru orice alte activitdti si servicii care genereazi costuri §i venituri neasociate prestarii serviciului
public de transport cilitori, in conformitate cu normele contabile si fiscale in vigoare, potrivit Anexei nr. 9.
13.3.2. Separarea contabilitatii intre activitatile serviciului public de transport cilétori care fac obiectul pre-
zentului contract si celelalte activitati/servicii prestate de cétre operator trebuie sa indeplineascd urmatoarele
conditii:

1) conturile contabile corespunzitoare acestor activitati trebuie s fie separate, iar proportia costurilor indirecte
aferente trebuie si fie alocati in conformitate cu procedeele de repartizare a acestor costuri;
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2) costurile serviciului public de transport calitori trebuie si fie acoperite din veniturile din exploatare si platile
din partea entitafii contractante, fara nici o posibilitate de transfer a acestor venituri citre un alt sector de
activitate a operatorului.

13.4. intretinere si reparatii.

13.4.1. Operatorul are obligatia exploatirii, intretinerii, reparirii i modernizarii sistemului de transport public
st a echipamentelor existente si viitoare aferente acestuia, puse la dispozitie de citre entitatea contractanti (
dacd este cazul ), potrivit prevederilor prezentului contract.

13.4.2. Operatorul are obligatia sa asigure operatiile de intretinere i reparatii necesare parcului de mijloace
de transport, stabilit prin contract, cu respectarea reglementirilor legale in vigoare privind efectuarea acestor
activitati.

13.4.3. Operatorul are obligatia si efectueze lucrérile de intretinere, revizii si reparatii, conform prescriptiilor
si normativelor tehnice 1n vigoare, care se impun, la bunurile puse la dispozitie de citre entitatea contractanti.
Cheltuielile aferente acestor activititi vor fi luate in considerare pentru calculul costurilor eligibile CE aferente
obligatiilor de serviciu public, conform instructiunilor din Anexa nr. 9.

13.4.4. Operatorul are obligatia sa asigure intretinerea si reparatia infrastructurii de transport in conformitate
cu programul anual de intretinere §i reparatii aprobat de entitatea contractantd, precum si lucrarile accidentale
care se impun potrivit prevederilor din prezentul contract.

13.4.5. Operatorul are obligatia sa asigure fondurile pentru realizarea lucririlor de intretinere si reparatii la
infrastructura de transport pusi la dispozitie, conform programului anual de intretinere si reparatii aprobat de
entitatea contractanta.

13.4.6. Operatorul are obligatia de a informa entitatea contractantd, de indatd, in legiturd cu efectuarea unor
lucrari la infrastructura de transport care afecteaza prestarea serviciului public de transport cilitori.

13.4.7. Entitatea contractanta are dreptul si solicite informatii cu privire la modul de intretinere, exploatare si
administrare a bunurilor puse la dispozitie pentru realizarea serviciului public de transport cilitori.

13.5. Confortul cilitorilor.

13.5.1. Operatorul este singurul raspunzator pentru siguranta si confortul cilatorilor.

13.5.2. Operatorul are obligafia sd asigure prestarea Serviciului public de transport cilitori cu respectarea
reglementérilor si normativelor tehnice in vigoare.

13.5.3. Operatorul are obligatia sa presteze serviciul public de transport célatori cu vehicule previzute in pre-
zentul contract si care indeplinesc conditiile previzute in Anexa nr. 5.1.

13.5.4. Operatorul are obligatia de a lua toate masurile pentru a proteja cilatorii impotriva infractiunilor si
accidentelor rutiere, dar fard a se limita la:

1) mentinerea ilumindrii constante a mijloacelor de transport;

2) afisarea in locuri vizibile in mijloace de transport de informatii despre cum trebuie acordata asistentd in
cazuri urgente;

3) luarea de masuri imediate pentru remedierea unor defectiuni, deraieri sau avarii aparute in functionarea
Serviciului public de transport cilitori.

13.5.5. Operatorul are obligatia sa asigure verificirile necesare, inainte de plecare, a vehiculelor si soferilor,
pentru a asigura conformitatea cu cerintele prevazute de legislatia aplicabila.

13.5.6. Operatorul are obligatia sa planifice efectuarea inspectiilor tehnice periodice/reviziilor tehnice perio-
dice pentru mijloacele de transport, astfel incét sa asigure respectarea programului de circulatie si a prevede-
rilor reglementrilor legale in vigoare privind siguranta rutiera.

13.5.7. Operatorul are obligatia sa se asigure ci nici un cilitor nu are acces in interiorul cabinei soferului, in
situatia in care mijlocul de transport este dotat cu cabini pentru gofer;

13.5.8. Operatorul are obligatia sa se asigure ci vehiculele stationeazi numai in statiile amenajate si ci usile
vehiculelor nu se pot deschide in timpul mersului.

13.5.9. Operatorul are obligatia sd mentina in stare de functionare toate echipamentele de siguranti, inclusiv,
dar fara a se limita la ménere, balustrade, suporturi speciale.

13.5.10. Operatorul are obligatia sa se asigure ci conducitorii mijloacelor de transport respecti intocmai pre-
vederile legislative relevante §i sd implementeze masuri de imbunititire a calificirii acestora.
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13.5.11. Operatorul are obligatia sa aplice normele de protectia muncii specifice serviciului public de transport
calatori.

13.6. Proceduri interne.

In cazul in care operatorul nu detine proceduri interne referitoare la situatiile enumerate mai jos, acesta are
obligatia de a intocmi proceduri interne cu respectarea prevederilor legale aplicabile, in termen de 60 de zile
de la intrarea in vigoare a prezentului contract, care se vor referi cel putin la:

1) Actualizarea informatiilor de transport pe afige si panouri de informare;

2) Administrarea si controlul bunurilor pierdute;

3) Administrarea reclamatiilor, intrebarilor si sugestiilor formulate de calatori;

4) Codul de conduita al conducitorilor vehiculelor;

5) Instructiuni privind prevenirea si combaterea savarsirii de infractiuni;

6) Instructiuni si planuri privind situatiile de urgenta.

13.7. Activitati conexe serviciului public de transport calitori

13.7.1. Operatorul are dreptul sa presteze, in conditiile legii, si alte servicii/activitafi precum si activitafi co-
nexe serviciului public de transport, care nu fac obiectul prezentului contract.

13.7.2. Activitatile conexe serviciului public de transport pot include prestarea pentru terte persoane de servicii
de transport turistic, servicii regulate speciale, servicii de inspectie tehnica periodica ITP, scoald pentru con-
ducitorii de vehicule, fird a se limita la acestea, cu respectarea reglementarilor specifice domeniului.

13.7.3. Costurile aferente acestor activitéti nu intra in calculul compensatiei. Pentru aceste activititi, operato-
rul va tine o evidentd contabild separatd, distinctd pentru fiecare serviciu prestat. Operatorul va implementa in
realizarea evidentelor contabile, misuri de restrictionare §i departajare a costurilor intre serviciul public de
transport calitori i activitatile comerciale, in conformitate cu Anexa nr. 9.

13.7.4. Operatorul are dreptul si retina toate veniturile rezultate din prestarea altor activititi de transport si a
activitatilor conexe serviciului public de transport cilétori, care nu fac obiectul prezentului contract.

13.8. Cesiunea.

Operatorul are obligatia de a nu cesiona Serviciul public de transport célatori unei alte societdti decat in cazul
in care aceasti socictate este rezultatul divizirii, fuziondarii sau infiintarii ca filiald a societatii operatorului, cu
aprobarea entititii contractante si cu asumarea de cétre cesionar a conditiilor prezentului contract.

13.9. Informarea publicului.

13.9.1. Operatorul are obligatia s3 informeze permanent célatorii cu privire la traseele, programele de circu-
latie deservite, tarifele de calétorie aplicate, precum si modificarea acestora.

13.9.2. Operatorul are obligatia si produca si s distribuie materiale informative cu privire la traseele i pro-
gramele de circulatie, modificarile acestora, titlurile de cilatorie si punctele de vanzare ale acestora, modul de
cumpdrare, tarifele de cilatorie practicate, obligatiile cilatorilor si obligatiile operatorului fatd de cilatori,
precum si sanctiunile pentru incélcarea acestor obligatii.

13.9.3. Afisarea informatiilor de mai sus se va face in statii, in mijloacele de transport, pe site-ul propriu al
operatorului §i in mass-media. Informatiile publicate prin oricare din aceste mijloace vor fi permanent actua-
lizate.

13.9.4. Operatorul are obligatia si editeze, in colaborare cu entitatea contractanta, harti si pliante cu traseele
mijloacelor de transport, si sa afiseze in fiecare statie orele de circulatie a mijloacelor de transport care trec
prin statia respectiva.

13.9.5. Operatorul are obligatia sa realizeze declaratii de presd si anunfuri cu privire la schimbarile permanente
sau temporare cu privire la serviciul public de transport caldtori si va intocmi campanii promotionale pentru
promovarea activitatii sale.

13.10. Drepturi si obligatii aferente prestérii serviciului public de transport calitori.

13.10.1. Operatorul are obligatia sa exploateze in mod direct, pe riscul si pe rdspunderea sa, bunurile puse la
dispozitie si sa presteze serviciul public de transport célatori care face obiectul prezentului contract.

13.10.2. Operatorul are obligatia sa respecte obligatiile prevazute in prezentul contract, in regulamentul si
caietul de sarcini al Serviciului public de transport cilatori si legile in vigoare.

13.10.3. Operatorul are obligatia sd puni la dispozitia entititii contractante toatd documentatia solicitatd pentru
calculul lunar al compensatiei si pentru regularizarea anuala.
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13.10.4. Operatorul are obligatia sa pliteasca redeventa la valoarea previzuti si la termenul stabilit in prezen-
tul contract.

13.10.5. Operatorul are obligatia s& constituie garantia de buni executie potrivit prevederilor Capitolului 8 din
prezentul contract.

13.10.6. Operatorul va presta serviciul public de transport célatori cu respectarea programuliui de transport al
operatorului previzut in Anexa nr. 2.1.

13.10.7. Operatorul are obligatia si utilizeze bunurile de retur §i bunurile de preluare previzute in prezentul
contract, numai pentru asigurarea serviciului public de transport célitori.

13.10.8. Operatorul are obligatia sa asigure continuitatea serviciului public de transport caltori prin curse
regulate conform caietului de sarcini i programului de transport.

13.10.9. Operatorul are obligatia s asigure indeplinirea tuturor obligatiilor de exploatare, a obligatiilor de
transport si a obligatiilor tarifare.

13.10.10. Operatorul are obligatia s aplice metode performante de management care sa conduci la reducerea
costurilor de operare.

13.10.11. Operatorul are obligatia sa pliteasca pentru intreaga duratii a contractului taxele si impozitele dato-
rate statului, precum si cheltuielile ce se ivesc cu privire la asigurarea bunurilor puse la dispozitie.

13.10.12. Operatorul are obligatia si permita accesul liber si nediscriminatoriu al cilitorilor la serviciul public
de transport caldtori i sa asigure respectarea drepturilor calitorilor previzute in legislatia aplicabili i in ho-
tardrile adoptate de entitatea contractanta.

13.10.13. Operatorul are obligafia sa asigure necesarul anual de fonduri pentru investitii din surse proprii,
conform programului de investitii prevazut in Anexa nr. 3.

13.10.14. Operatorul are obligatia ca, in cazul in care sesizeaza existenta sau posibilitatea existentei unei cauze
de naturd sd conduci la reducerea activititii, sa notifice de indati acest fapt entitatii contractante, in vederea
ludrii masurilor ce se impun pentru asigurarea continuitétii serviciului public de transport cilitori.

13.10.15. Operatorul are obligatia sa asigure accesul organelor de control ale entititii contractante la infor-
matiile privind executarea serviciului public de transport cilitori si modul de exploatare a mijloacelor de
transport, a infrastructurii aferente gi a bunurilor puse la dispozitie.

13.10.16. Operatorul are obligatia sé plateasca despigubiri persoanelor fizice sau juridice pentru prejudiciile
aduse din culpd, conform prevederilor legale si/sau contractuale, dacd acestea nu sunt acoperite prin polite de
asigurare.

13.10.17. Operatorul are obligatia sé asigure finantarea pregitirii profesionale si efectuarea examinarilor me-
dicale periodice ale propriilor angajati, conform prevederilor legale.

13.10.18. Operatorul are obligatia sa preia de la entitatea contractantd mijloacele de transport, infrastructura
aferentd si orice alte bunuri puse la dispozitie, pe bazi de proces-verbal de predare-primire anexa la prezentul
contract.

13.10.19. La incetarea contractului, operatorul are obligatia sa restituie entittii contractante in deplina pro-
prietate bunurile de retur, in mod gratuit si libere de orice sarcini, cu uzura normald proportionali cu durata
utilizarii.

13.10.20. La expirarea contractului, operatorul are obligatia si predea entititii contractante in deplind propri-
ctate bunurile de preluare pe care aceasta le solicité, contra plitii unei compensatii egald cu valoarea contabili
rdmasi neamortizata.

13.10.21. Operatorul are obligatia ca, in cazul incetirii contractului din alte cauze decét prin ajungerea la
termen ori fortd majora, sa asigure continuitatea prestarii serviciului public de transport calitori, in conditiile
stipulate Tn contract §i cu respectarea prevederilor legale in vigoare, pini la preluarea acesteia de citre entitatea
contractantd sau de cétre un alt operator, dar nu mai mult de 90 de zile de la data notificarii incetérii contrac-
tului.

13.10.22. in vederea asigurarii transportului in comun al persoanelor cu dizabilititi,operatorul are obligatia ca
in conformitate cu prevederile Legii nr. 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu
handicap, republicatd, cu modificérile si completirile ulterioare, si adapteze atunci cind este posibil din punct
de vedere tehnic si constructiv toate mijloacele de transport in comun folosite in prestarea Serviciului public
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de transport célitori pentru a facilita accesul netngradit al persoanelor cu dizabilitéti locomotorii la transport
si céldtorie.

13.10.23. Operatorul are obligatia sd respecte conditiile impuse de natura bunurilor si a srviciului public de
transport cilatori, precum materiale cu regim special, conditii de siguranta in exploatare, protectia mediului,
protectia muncii, conditii privind folosirea si protejarea patrimoniului.

13.10.24. Operatorul are obligatia sd respecte normele legale, privind atestarea, calificarea i autorizarea per-
sonalului pentru exercitarea profesiei.

13.10.25. Operatorul are obligatia sa detina la sediul social documentele prevazute de lege.

13.10.26. Operatorul are dreptul sé ceard intreruperea executdrii serviciului public de transport célatori in
cazul in care continuarea activitatii ar conduce la crearea de importante prejudicii bunurilor puse la dispozitie.
13.10.27. Operatorul are dreptul de a utiliza gratuit pentru transportul local de cilitori infrastructura rutiera
publica, precum strazi, poduri, pasaje si instalatiile auxiliare aferente acestora.

13.10.28. Operatorul are dreptul si solicite in instanti daune-interese pentru incilcarea de citre alti operatori
de transport rutier/transportatori autorizati a drepturilor exclusiv acordate prin prezentul contract.

13.10.29. Operatorul are dreptul si solicite entitétii contractante modificarea programului de transport in ve-
derea schimbdrii, anularii sau adaugdrii de noi trasee ori a programului de circulatie, iar entitatea contractanta
va initia, daci considerd necesar, aprobarea modificirii programului de transport.

13.10.30. Operatorul are dreptul sd efectueze, cu informarea i aprobarea entititii contractante, modificari
temporare, precum suspendari, limitiri, micsorarea frecventei de circulatie, devieri de traseu etc., in deservirea
unor trasee, atunci cand aceste modificari sunt necesare in caz de avarii sau pentru executarea unor lucrari la
infrastructura publica rutierd. In cazuri exceptionale, operatorul poate efectua imediat modificirile necesare,
astfel incat sa se asigure continuitatea serviciului public de transport célatori, dar numai sub conditia informarii
ulterioare a entitatii contractante.

13.10.31. Operatorul are dreptul s inifieze modificarea si/sau completarea prezentului contract, in cazul mo-
dificérii reglementarilor si/sau a conditiilor tehnico-economice care au stat la baza incheierii acestuia.

Capitolul 14

DREPTURILE SI OBLIGATIILE ENTITATII CONTRACTANTE

Fira a aduce atingere celorlalte drepturi i obligatii ale entitatii contractante, prevazute in prezentul contract
si in legislatia in vigoare, entitatea contractanti are urmatoarele drepturi si obligatii:

14.1. Infrastructura publici rutiera.

14.1.1. Entitatea contractanti are obligatia si informeze operatorul, cu 48 de ore inainte, in legétura cu efec-
tuarea unor lucriri la infrastructura rutierd sau evenimentele ce au loc pe traseele cuprinse in programul de
transport.

14.1.2. Entitatea contractanta are obligatia si asigure conditii de siguranti in vederea prevenirii riscului de
accidente rutiere si fluiditatea traficului printr-o retea de drumuri bine intretinuta, semnalizare corespunza-
toare, drumuri iluminate si semafoare.

14.1.3. Entitatea contractanta are obligatia sd elaboreze masuri pentru a asigura prioritatea si libera circulatie
a vehiculelor aferente prestérii serviciului public de transport célatori, inclusiv benzi de autobuze/troleibuze,
marcarea statiilor, ssmafoare cu prioritizare pentru autobuze/troleibuze.

14.1.4. Entitatea contractanta are obligatia sd colaboreze activ cu departamentul rutier din Art. 224. - Proce-
dura de atribuire se finalizeaza prin:l Politiei Romane pentru a asigura prioritatea si libera circulatie a vehicu-
lelor aferente prestarii serviciului public de transport cilatori.

14.2. Controlul exercitat asupra operatorului.

14.2.1. Entitatea contractanta are obligatia sa verifice si sé controleze periodic modul de realizare a serviciului
public de transport cilatori efectuat in baza prezentului contract de cétre operator, inclusiv a vehiculelor, echi-
pamentelor si instalatiilor folosite de operator, in prezenta unui reprezentant al acestuia.
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14.2.2. in urma fiecarei verificari se va intocmi un proces-verbal in doua exemplare, unul pentru fiecare parte.
semnate de citre cele doud parti. In procesul-verbal se vor specifica timpul si locul inspectiei. obicctul con-
trolului, masurile propuse. termenele de solutionare, precum si obiectiile operatorului. daca este cazul. Enti-
tatea contractantd va solutiona obiectiile operatorului in termen de 15 zile.

14.2.3. Inainte de data de 30 iunie a fiecarui an, operatorul are obligatia de a furniza entitatii contractante un
raport anual pentru anul calendaristic anterior, inclusiv situatiile financiare aprobate de un auditor certificat
independent.

14.2.4. Lunar operatorul are obligatia de a prezenta Entitatii Contractante un raport al vanzarilor de bilete si
abonamente si al numarului de calatori transportati.

14.2.5. Operatorul are obligatia de a prezenta lunar, pentru luna precedenta, pana la data de 30 a fiecarei luni,
un raport cu informatiile pe baza cirora entitatea contractanti poate evalua respectarca indicatorilor prevazuti
in Anexa nr. 10, si in conformitate cu metodologia descrisi la Anexa nr. 12.

14.2.6. Operatorul are obligaia de a pune. de indata, la dispozifia echipei de control a entitatii contractante
orice date si informatii solicitate §i sa asigure accesul la toate informatiile privind prestarea serviciului public
de transport cilatori si exploatarea bunurilor puse la dispozitie, inclusiv la cele contabile.

14.2.7. Entitatea contractanta are dreptul de a emite instructiuni scrise pentru remedierea oricirei incalcari a
obligatiilor operatorului rezultate din prezentul contract.

14.2.8. Entitatea contractanta are dreptul de a adopta programe de masuri ca urmare a neindeplinirii indicato-
rilor de performanta de catre operator si de a aplica sanctiunile previzute in prezentul contract.

14.2.9. Entitatea contractantd are dreptul de a efectua controale periodice cu privire la modul in care sunt
gestionate reclamatiile calatorilor.

14.2.10. Evaluarea indicelui de satisfactie al calatorilor se va face in baza metodologiei prezentate in Anexa
nr. 11.

14.2.11 Entitatea contractantd are dreptul de a modifica Programul de transport de persoane al Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitard Vaslui prin introducerea / eliminarea de trasee / curse in functie de nevoile de
mobilitate ale populatici. Aceste modificéri pot include infiintarea de noi trasee sau prelungirca rutelor exis-
tente.

Capitolul 15
RESURSELE UMANE SI PROTECTIA SOCIALA A ANGAJATILOR OPERATORULUI

1 .Operatorul are obligatia de a asigura resursele umane necesare prestarii Serviciului public de transport cala-
tori si va realiza protecfia sociald a angajatilor potrivit Anexei nr. 13.

Capitolul 16
FORTA MAJORA

16.1. Prin forfa majora se inelege orice eveniment extern ce s¢ incadreazd in prevederile art. 1351 Cod Civil,
imprevizibil, absolut invincibil si inevitabil, independent de vointa partilor, inclusiv, dar fird a se limita la
inundatii. cutremure, alte calamitati naturale, §i care, survenind dupa incheierea contractului, impiedica sau
intarzie. total sau partial, indeplinirea obligatiilor izvorand din contract.

16.2. Nici una dintre parti nu rispunde de neexecutarea la termen gi/sau de executarea in mod necorespunzalor.,
total ori partial. a oricdrei obligatii care ii revine in baza prezentului contractului, daca neexecutarca sau exe-
cutarea necorespunzitoare a obligatici respective este cauzata de un eveniment de forta majora.

16.3. Partea care invoca forta majori va fi exonerati de rispundere numai in masura si pentru perioada in care
indeplinirea obligatiilor este impiedicatd sau intarziata de situatia de foria majora.

16.4. Aparitia fortei majore se va comunica celeilalte par{i de indata, prin telefon. sau orice altd modalitate de
realizare a comunicirilor potrivit prezentului contract. In caz de forfd majora, comunicatd si constatata in
conditiile de mai sus, executarea obligatiilor partilor se decaleaza in consecin{a cu perioada corespunzatoare
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acesteia, cu mentiunea ca nici una din pari nu va solicita penalitagi pentru intirzierile in executarea contrac-
tului. Partea care nu a indeplinit obligatia comunicirii probei fortei majore nu va fi exonerata de rispundere
pentru prejudiciile cauzate de neexecutarea si/sau cxecutarea necorespunzatoare a obligatiilor ca urmare a
evenimentului de for{a majora.

16.5. Partea afectatd de un caz de for{d majora este obligata sa intreprinda, fara intarziere si in limita posibi-
lului, orice mésuri necesare in vederea minimizarii efectelor negative produse de evenimentul de forta major
$i sd reia indeplinirea obligatiilor contractuale cu notificarea, in scris, a celeilalte parti despre accasta, de indata
ce evenimentul de fortd majora inceteaza.

16.6. Lxecutarca contractului va fi suspendata pe perioada de actiune a for{ei majore, dar fara a prejudicia
drepturile ce li se cuveneau pargilor pani la aparitia acesteia. in cazul disparitiei sau imposibilitétii obiective
de exploatare a bunurilor de retur pentru o perioada mai mare de 30 de zile, datorata fortei majore, partile vor
conveni asupra continuiti{ii sau incetarii contractului.

Capitolul 17
CLAUZE SPECIALE PRIVIND MENTINEREA ECHILIBRULUI CONTRACTUAL

17.1. Raporturile contractuale dintre Entitatea contractanta i Operator se bazeaza pe principiul echilibrului
financiar intre drepturile care ii sunt acordate operatorului si obligatiile care ii sunt impuse.

17.2. in vederea mentinerii echilibrului contractual, partile pot proceda la modificarea prefului contractului in
conditiile legii.

17.3. La solicitarea oricarei Pér{i se va proceda la renegocierea contractului. Daca renegocierea nu duce la
restabilirea echilibrului contractual ori parfile nu ajung la un acord intr-un termen rezonabil. litigiul urmeaza
s fie solutionat de instan{ele judecatoresti, care pot dispune incetarea contractului sau modificarea acestuia
in sensul distribuirii in mod echitabil intre pirti a pierderilor si beneficiilor ce rezulta din schimbarea circum-
stantelor.

Capitolul 18
INCETAREA CONTRACTULUI

18.1. Prezentul contract inceteaza la expirarea duratei contractului, cu exceptia cazurilor de prelungire sau
incetare inainte de ajungere la termen ca urmare a prevederilor contractului. Pértile pot decide incetarea con-
tractului pe baza acordului lor de vointa exprimat in scris.

18.2. Entitatea contractantd are dreptul sa denunte unilateral contractul, cu un termen de preaviz de 60 de zile
§i cu plata unei despagubiri juste si prealabile catre operator. in cazul in care interesul national sau local o
impune.

18.3. Contractul va inceta in cazul dispariiei, dintr-o cauzi de forta majora, a bunurilor de retur sau a unei
parti importante din acestea ori in cazul imposibilitagii obiective a operatorului de a le exploata pe o perioada
mai mare de 30 de zile, prin renunare, fara plata unei despagubiri, sub rezerva dispozitiilor din prezentul
contract.

18.4. Urmatoarcle acte, fapte sau omisiuni ale operatorului dau dreptul entitatii contractante sa rezilicze con-
tractul, cu respectarea procedurii mentionate la pet. 19.7 de mai jos:

I) neplata de cétre operator a redeventei stabilite potrivit contractului pentru o perioada de 6 luni;

2) incalcarca repetata intr-un an calendaristic a masurilor stabilite de entitatea contractanta potrivit prevederi-
lor prezentului contract:

3) Operatorul nu adopta programe de masuri care si respecte conditiile contractuale §i care si asigure atingerea
indicatorilor de performanta asumati prin contract, atunci cind acest lucru este necesar potrivit prevederilor
contractului:
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4) Operatorul totalizeazd un numir de 10 incalcéri majore ale indicatorilor de performanti, in decursul unui
an, potrivit Anexei nr. 10;

5) Operatorul nu asigurd prestarea serviciului public de transport célitori in conditii de continuitate, potrivit
contractului, ori intrerupe efectuarea serviciului pentru o perioadd mai mare de 24 de ore, fird a fi incident
vreun eveniment de fortd majoré;

6) retragerea sau Incetarea valabilitatii licentei sau autorizatiei pentru exercitarea ocupatiei de operator de
transport persoane;

7) Operatorul incalcd interdictia de subdelegare ori de cesionare a drepturilor si obligatiilor izvorate din pre-
zentul contract;

8) Operatorul nu asigura intrefinerea corespunzitoare a bunurilor de retur ori a celor de preluare, provocéindu-
le degradéri semnificative sau incalca restrictia de instrdinare a bunurilor de preluare pe durata contractului;
9) Operatorul nu constituie garantia de buna executie stabilita la Capitolul 8 din prezentul contract.

18.5.1. Operatorul are dreptul sd rezilieze contractul cu respectarea procedurii mentionate la pct. 19.7 de mai
jos, in cazul in care entitatea contractanti nu plateste compensatia sau diferentele de tarif previizute in prezen-
tul contract pentru o perioadd mai mare de 90 de zile.

18.6. Cu exceptia cazului in care contractul prevede altfel, orice notificare de incetare a contractului va fi
facutd de partea care solicitd incetarea prin transmiterea celeilalte pérti a unei notificéri in acest scop "Notifi-
carea de incetare".

18.7. inainte de transmiterea Notificarii de incetare, partea care se considera prejudiciati va convoca cealaltd
parte la negocieri, prin transmiterea unei notificari "Notificarea de negociere", in vederea incercirii de solutio-
nare a diferendului pe cale amiabila. Notificarea de negociere va indica cel putin urmatoarele elemente:

1) Data si locul unde vor avea loc negocierile;

2) Obligatiile pretinse neindeplinite;

3) Termenul in care se asteaptd remedierea obligatiilor incalcate, termen care nu poate fi mai mic decit ter-
menul mentionat in contract, pentru fiecare situatie de neindeplinire in parte.

18.8. Daci (1) partea in culpa nu se prezinti la negociere, aga cum aceasti intilnire a fost convocata conform
prezentului contract, sau (2) negocierea nu conduce la solutionarea diferendului, sau (3) partea in culpi nu isi
indeplineste toate obligatiile pretinse a fi indeplinite, conform celor decise in procesul de negociere, partea
prejudiciatd are dreptul sé transmitd partii in culpa Notificarea de incetare.

18.9. Daci (1) partea prejudiciaté renunta la pretentiile din Notificarea de negociere, sau (2) partea prejudiciati
nu se prezinta la negociere, partea prejudiciati nu va avea dreptul sa transmita o Notificare de incetare privind
obligatiile mentionate in Notificarea de negociere, cu exceptia situatiei in care este reluati procedura de la pet.
19.7 de mai sus.

18.10. in situatia in care in urma negocierilor pentru solutionarea diferendului pe cale amiabila partile nu decid
prin vointd comuna nici continuarea contractului, nici incetarea contractului, partea prejudiciati va transmite
partii in culpa Notificarea de incetare si se va adresa instantei competente pentru constatarea rezilierii con-
tractului si stabilirea cuantumului prejudiciului.

18.11. La incetarea contractului, indiferent de motiv:

1) Drepturile si obligatiile impuse partilor in baza contractului vor inceta, cu exceptia cazului in care contractul
prevede altfel;

2) Operatorul va transmite de plin drept, gratuit si libere de orice sarcini, entititii contractante bunurile de
retur;

3) Entitatea contractantd va avea dreptul de a dobandi bunurile de preluare, in schimbul platii citre operator
in termen de 90 de zile de la incetarea contractului, a unei compensatii egale cu valoarea rimasa de amortizat
a bunurilor de preluare.

18.12. In cazul incetirii contractului din culpa entitatii contractante, inainte de termenul stabilit in contract:
1) Entitatea contractanti va prelua bunurile de retur realizate de operator in temeiul prezentului contract;

2) Entitatea contractantd va plati operatorului daune-interese pentru repararea prejudiciului pe care entitatea
contractantd 1-a cauzat in mod direct operatorului.
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18.13. Operatorul are obligatia ca, la incetarea contractului din alte cauze decét prin forta majora, si asigure
continuitatea prestérii serviciului public de transport cilatori, in conditiile stipulate in contract, pani la prelu-
area acestuia de cétre entitatea contractantd sau de citre un alt operator.

18.14. Entitatea contractantd are dreptul de a denunta unilateral contractul in conditiile prevazute de art. 244
din Legea nr. 99/2016.

Capitolul 19
RASPUNDEREA CONTRACTUALA

19.1. Nerespectarea dovedita de citre parti a obligatiilor contractuale prevazute in contract atrage rispunderea
contractuald a partii in culpa.

19.2. Entitatea contractantd are dreptul sa sanctioneze si sd penalizeze operatorul in cazul in care acesta nu
presteaza serviciul la parametrii de performanta, eficientd si calitate la care s-a obligat prin prezentul contract
si reglementirile legale in vigoare, ori nu asigura continuitatea serviciului.

19.3. Operatorul este obligat la plata de despagubiri catre entitatea contractantd pentru neindeplinirea obli-
gatiilor asumate prin prezentul contract, dupa cum urmeaza:

a) 1000 lei pentru neindeplinirea masurilor de conformare impuse de citre entitatea contractantd in termenul
prevézut, ca urmare a controalelor efectuate privind modul de executare a contractului sau evaluarii modului
de realizare a operdrii;

b) 2000 lei pentru nerespectarea altor termenele previzute in contract, altele decat cele de la lit. a) de mai sus;
¢) 2000 lei pentru utilizarea altor mijloace auto de transport de célétori decat cele stabilite prin ¢ Contractul i
caietul de sarcini, cu exceptia cazului cénd inlocuirea unui autovehicul se face numai cu un autovehicul care
are cel putin aceeasi capacitate cu cea prevazuta in programul de transport si care intrunegste cel putin acelasi
punctaj cu al autovehiculului inlocuit;

d) 1000 lei pentru nerespectarea programului de vanzare a titlurilor de calétorie previzut in Anexele nr. 6.3.1,
6.3.2 51 6.3.3.

e) 1000 lei pentru nerespectarea conditiilor de salubrizare a mijlocului de transport §i a mediului (pastrarea
curiteniei la capetele de traseu si in statiile de imbarcare/debarcare).

19.4. Despégubirile prevazute la pct. 20.3 nu sunt cheltuieli eligibile pentru plata compensatiei.

19.5. Pentru orice alte prejudicii suplimentare dovedite, cauzate de incélcarea oricéror altor obligatii stabilite
in contract, partea in culpa este obligata la daune-interese, potrivit principiului repararii integrale a prejudi-
ciului.

Capitolul 20
REDEFINIREA CLAUZELOR CONTRACTUALE

20.1. Orice modificare a contractului este rezultatul acordului intervenit intre parti, exprimat intr-un act aditio-
nal.

20.2. Entitatea contractanta poate modifica unilateral, in conditiile legii, orice parte a contractului din motive
exceptionale legate de interesul public local, cu notificare prealabila transmisd cu 30 de zile inainte catre
operator.

20.3. in cazul in care modificarea unilaterald a contractului ii aduce un prejudiciu, operatorul are dreptul si
primeasca o justd despagubire in termen de 90 de zile de la dovedirea prejudiciului. in cazul dezacordului intre
parti cu privire la existenta prejudiciului ori la valoarea despagubirii, acestea vor fi stabilite de cétre instanta
judecitoreasca competenta. Acest dezacord nu poate in nici un caz sa permitd operatorului sa suspende exe-
cutarea obligatiilor stabilite in contract.

20.4. Programul de transport poate fi modificat de entitatea contractantd, daca acest fapt este justificat din
punct de vedere al cerintelor de transport, cu notificarea operatorului cu cel putin 3 luni de zile inainte de
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modificare. Operatorul nu poate refuza modificirile solicitate de entitatea contractants, cu exceptia cazului in
care cererea depégeste capacitatea de transport.

20.5. Operatorul poate solicita entititii contractante modificarea programului de transport, care va initia daci
considera necesar aprobarea modificarii programului de transport.

20.6. Operatorul are obligatia de a transmite cétre entitatea contractanti informatiile, sesizirile si analizele
proprii pentru modificérile propuse, necesare reevaludrii programului de transport din punct de vedere social
si al viabilitatii economice.

20.7. In cazul in care orice prevederi ale contractului devin incompatibile cu legislatia din Roménia sau din
Uniunea Europeana, contractul va fi modificat de parti, prin act aditional. Acest lucru nu va afecta valabilitatea
celorlalte clauze ale contractului.

Capitolul 21
LITIGII

21.1. Partile vor depune toate eforturile rezonabile in scopul solutionérii pe cale amiabili a conflictelor dintre
acestea, decurgand din executarea contractului.
21.2. Daci existd vreo disputa, controversa sau pretentie care rezultd din sau in legatura cu prezentul contract,
incilcare, incetare, sau anulare a contractului, partea cézuti in pretentii are obligatia si notifice cealaltd parte
in legétura cu pozitia sa impreuna cu propunerea de conciliere directi.
21.3. In cazul aparitiei unei dispute, aceasta nu indreptiteste operatorul sd suspende prestarea serviciului pu-
blic de transport caldtori ori entitatea contractantd si suspende executarea obligatiilor sale, potrivit prezentului
contract.
21.4. in cazul in care o disputi nu este solutionatd in termen de 45 de zile din momentul in care partile au
inceput negocierile pentru solutionarea disputei pe cale amiabild, sau daci asemenea negocieri nu sunt ince-
pute in termen de 45 de zile de la notificarea oficiald a disputei de cétre una dintre pérti celeilalte parti, acestea
se vor adresa instantei judecatoresti competente.
Capitolul 22

LEGEA APLICABILA
22.1. Prezentul contract, precum gi orice dispute sau cereri rezultate din ori in legéturd cu prezentul contract
ori cu incheierea acestuia sunt guvernate si interpretate in conformitate cu legea romana.
22.2. Prezentul contract se completeaza cu prevederile Codului civil si cu reglementirile legale speciale in
materia transportului public de calatori.

Capitolul 23

ALTE CLAUZE
23.1. Orice notificare, adresa, cerere facuti in legiturd cu executarea contractului va fi efectuati in scris, in
limba roméana.
23.2. Toate notificarile, cererile sau alte comunicéri intre pérti vor fi confirmate in mod prompt de primire de
catre partea destinatara.
23.3. Data primirii de citre destinatar a oricérei notificari sau comuniciri transmise prin:
i. scrisoare recomandatd cu confirmare de primire, va fi data inscrisa pe confirmarea de primire;
ii. fax si/sau e-mail, va fi data expedierii In situatia in care faxul/e-mail nu a fost transmis intr-o zi lucritoare,
sau a fost expediat in afara programului de lucru al destinatarului, data receptionirii se considers a fi urma-
toarea zi lucratoare.
23.4. Toate notificérile §i comunicérile efectuate in legituri cu prezentul contract vor fi considerate valabile
numai dacd au fost efectuate la urmitoarele adrese:
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Citre entitatea contractant la: Catre operator la:

Adresa: Str. Stefan cel Mare, bl.316,||Adresa: Str. Decebal, nr.3,

Vaslui Vaslui

Fax: [ceeverninieceeieennae ] Fax: 0235314481

E-mail: [....cccoveeiieennns ] E-mail: [..covviviireiieennne ]
Capitolul 24

DISPOZITII FINALE SI TRANZITORII
24.1. Limba care guverneazi contractul este limba roméani. In toate problemele care nu sunt previzute in
prezentul contract, partile se supun prevederilor legislatiei specifice in vigoare.
24.2. Anexele nr. 1 - 17 semnate de pirti fac parte integranti din prezentul contract.
24.3. Capitolele referitoare la drepturile si obligatiile partilor se completeaza cu prevederile reglementarilor
in vigoare referitoare la drepturile si obligatiile in raporturile dintre autoritatile administratiei publice locale si
operatorii de transport rutier care efectueaza servicii publice de transport célatori.

Prezentul contract a fost semnat astdzi, .......................... ,In L. exemplare originale, din
147:] (N pentru entitatea contractantd §i................... pentru operator.
ENTITATEA CONTRACTANTA, OPERATOR,

Asociatia de dezvoltare Intercomunitara — Tran-

sport Metropolitan Vaslui SC Transurb SA Vaslui
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Anexe la Contract
Urmatoarele anexe vor constitui parte integranti a Contractului:
Anexa 1 - Legislatia aplicabila transportului public de calatori
Anexa 2 - Program de Transport
Anexa 2.1 - Programul anual de Transport
Anexa 2.1.1 - Program de Transport local de célatori pentru reteaua de trasee/grupa de trasee/traseul
Anexa 3 - Programul de Investitii
Anexa 3.1 - Programul de Investitii al Operatorului
Anexa 3.2 - Programul de Investitii al Entititii Contractante
Anexa 3.3 - Fundamentarea necesarului anual de fonduri pentru investitii din surse proprii
Anexa 4 - Bunuri utilizate de Operator in executarea Contractului
Anexa 4.1 - Bunuri de Retur
Anexa 4.2 - Bunuri de Preluare
Anexa 4.3 - Bunuri Proprii ale Operatorului
Ancxa 4.4 - Procesul-verbal de predare-preluare a bunurilor puse la dispozitie
Anexa 5 - Mijloace de Transport
Anexa 5.1 - Cerinte Standard pentru Mijloace de Transport
Anexa 5.2 - Lista mijloacelor de transport utilizate la prestarea Serviciului public de transport
Anexa 6 - Tarife de calatorie
Anexa 6.1 - Tarife de calatorie practicate in momentul incheierii Contractului
Anexa 6.2 - Modalitatea de stabilire, ajustare si modificare a Tarifelor de cilitorie
Ancxa 6.3 - Lista punctelor de distributie a Titlurilor de Calatorie §i programul de functionare
Anexa 6.3.1 - Lista Chioscurilor
Anexa 6.3.2 - Lista Punctelor de Vanzare - Spatii Comerciale
Anexa 6.3.3 - Lista Automatelor de Vanzare

Anexa 7 - Diferentele de Tarif
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Anexa 7.1 - Categoriile de caldtori care beneficiazi de grétuiti‘;i st reduceri la Tarifele de céldtorie
Anexa 7.2 - Modul de acordare a Diferentelor de tarif

Anexa 7.3 - Estimarea anuald a Diferentelor de tarif

Anexa 7.4 - Modelul Formularului de decont pentru Diferentele de tarif

Anexa 8 - Modelele Formularelor de decont pentru plata Compensatiei

Anexa 8.1 - Raport Lunar de Constatare

Anexa 8.2 - Raport Anual de Constatare

Anexa 9 - Costuri eligibile incluse in calculul Compensatici si cerintele privind contabilitatea separata
Anexa 11 - Indicatori de performantd ai Serviciului §i modalitatea de calcul a penalitatii

Anexa 10- Metodologia de calcul si modificare a costului unitar/kilometru

Anexa 10.1 - Formula de indexare a costului unitar/ kilometru

Anexa 12 - Indicele de satisfactie a calatorilor

Anexa 13 - Metodologia de monitorizare si evaluare a Programului de Transport al Operatorului
Anexa 14 - Caietul de Sarcini al Serviciului public de transport persoane

Anexa 15 - Regulamentul Serviciului public de transport persoane

Anexa 16 - Resursele umane i protectia sociald a angajatilor Operatorului

Anexa 17 — Estimarea anuala a compensatiei
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Anexa nr. 1 — Legislatia aplicabili transportului public de cilitori

Legislatia cu Privire la Transportul Public Judetean de Calatori

|
Nr. LEGISLATIA APLICABILA TRANSPORTULUI PUBLIC DE CALATORI
ot (se trec, dupi caz, actele normative de mai jos, fara a se limita la acestea)

Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007

1 |[privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de célétori si de abrogare a Regulamentelor (CEE)
nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului, cu modificarile si completarile ulterioare;
Comunicarea Comisiei 2014/C 92/01 referitoare la orientéiri pentru interpretarea Regulamentului (CE)

2 .. o . P e -
nr. 1370/2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calitori;
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Comisiei de stabilire a unor norme

3 ||[comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport
rutier;
Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 iulie 2010 privind Art. 224. -

4 [[Procedura de atribuire se finalizeaza prin:l pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in
domeniul transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport;

5 Directiva 2009/33/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind promovarea
vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic;

6 Standardul EN 13816 pentru Transporturi - Logistica si Servicii - Transporturi Publice de Pasageri -
definirea, urmarirea si misurarea ca_lité'gii serviciilor;

7 Legea serviciilor publice de transport persoane in unititile administrativ-teritoriale nr. 92/2007, cu mo-
dificérile si completérile ulterioare;

3 Legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/2006, republicati, cu modificarile si completarile
ulterioare;

9 Ordonantd de Guvern nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificérile si completarile ulteri-
oare;
Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 980/2011 pentru aprobarea Normelor metodolo-

10 gice privind aplicarea prevederilor referitoare la organizarea si efectuarea transporturilor rutiere si a
activititilor conexe acestora stabilite prin Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile ruti-
ere, cu modificdrile si completirile ulterioare;

11 Ordonantd de Guvern nr. 19/1997 privind transporturile, republicatd, cu modificarile si completarile
ulterioare;

12 Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice republicati, cu
modificérile si completarile ulterioare;

13 Ordonanti de Guvern nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul
transportului rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte moduri de transport;

14 Ordonantd de Guvern nr. 97/1999 privind garantarea furnizirii de servicii publice subventionate de tran-
sport rutier intern si de transport pe ciile navigabile interioare republicati;

15 Ordonantd de Guvern nr. 19/1999 privind acordarea unor facilititi agentilor economici din domeniul

transporturilor, la scoaterea din functiune a mijloacelor fixe uzate fizic sau moral, neamortizate integral;

Pagini 27 din 102



16

Ordonantd de Guvern nr. 37/2007 privind stabilirea Art. 224. - Procedura de atribuire se finalizeaza
prin:lui de aplicare a regulilor privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele de odihni ale con-
ducatorilor auto si utilizarea aparatelor de inregistrare a activitatii acestora, cu modificérile si completa-
rile ulterioare;

17

Ordonanti de Guvern nr. 26/2011 privind infiintarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul in Tran-
sportul Rutier, cu modificirile si completérile ulterioare;

Ordinul ministrului transporturilor nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-Art. 224. - Procedura
de atribuire se finalizeaza prin: pentru efectuarea transportului public local si a Caietului de sarcini-Art.

224. - Procedura de atribuire se finalizeaza prin: al serviciilor de transport public local;
Ordinul presedintelui A.N.R.S.C nr. 206/2007 pentru aprobarea Regulamentului-Art. 224. - Procedura

de atribuire se finalizeaza prin: de autorizare a autoritétilor de autorizare pentru serviciile de transport
public local, cu modificiérile si completérile ulterioare;

20

Ordinul presedintelui A.N.R.S.C nr. 207/2007 pentru aprobarea Regulamentului-Art. 224. - Procedura
de atribuire se finalizeaza prin: de acordare a autorizatiilor de transport in domeniul serviciilor de tran-
sport public local;

21

Ordinul presedintelui A.N.R.S.C nr. 272/2007 pentru aprobarea Normelor-Art. 224. - Procedura de atri-
buire se finalizeaza prin: privind stabilirea, ajustarea gi modificarea tarifelor pentru serviciile de tran-
sport public local de persoane:

22

Hotararea Guvernului nr. 38/2008 privind organizarea timpului de munci al persoanelor care efectueaza
activititi mobile de transport rutier, cu modificarile si completérile ulterioare;

23

Hotararea Guvernului nr. 625/1998 privind organizarea si functionarea Autorititii Rutiere Romane, cu
modificdrile §i completérile ulterioare;

24

Hotarirea Guvernului nr. 1088/2011 privind organizarea si functionarea Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier;

25

Ordinul ministrului transporturilor nr. 2133/2005 pentru aprobarea Reglementérilor privind certificarea
incadrarii vehiculelor inmatriculate sau inregistrate in normele tehnice privind siguranta rutier3, protec-
tia mediului si in categoria de folosinti conform destinatiei, prin inspectia tehnicé periodicad - RNTR 1,
cu modificarile si completirile ulterioare;

26

Ordinul ministrului lucririlor publice, transporturilor si locuintei nr. 211/2003 pentru aprobarea Regle-
mentérilor privind omologarea de tip si eliberarea cértii de identitate a vehiculelor rutiere, precum si

omologarea de tip a produselor utilizate la acestea - RNTR 2, cu modificarile gi completarile ulterioare;
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Anexa nr. 2 - Program de Transport

Sunt descrise programele de transport pentru diversele grade de mobilitate pe teritoriul administrativ in cursul
anului, astfel:

1. Program normal - de la data ........... ladatade ............... ; (spre exemplu: de la data de 06 ianuarie la
data de 15 iunie, respectiv de la data de 15 septembrie la data de 20 decembric)
2. Program vacantd - de la data ................ ladatade ................ - cuprinde programul de transport in

conditii de flux redus de calatori, respectiv in perioadele in care sunt concedii de odihna si vacante in cuantum
semnificativ, care determind un grad total de mobilitate mai scidzut al populatiei, comparative cu perioadele
normale din an (spre exemplu: de la data de 16 iunie la data de 14 septembrie, respectiv de la data de 21
decembrie la data de 5 ianuarie)

3. Programul de vari se aplicé in perioada/perioadele: 15 iunie - 1 octombrie

4. Program de noapte - cuprinde programul liniei/liniilor [...] ce se asigura intre orele [...]

5. Program in zilele de sérbétori legale (pot fi identice cu programele pentru zilele de duminica)
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Anexa 2.1 Programul anual de Transport

Linia Km. Planificati
Traseu Troleibuz 145.000
Traseu Autobuz linii urbane 843.627
Traseu Autobuz — linii 41.750
metropolitane
1 123.976
1/ 36.868
1B 20.900
1C 25.900
1D 5.900
2 102.164
2/ 11.980
2B 23.458
2C 4.898
3 84.800
3A 27.352
3B 7.500
3D 4.898
4 51.580
4/ 25.753
4A 9.350
4B 13.976
5 41.920
6 59.292
6A 14.900
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6D 34.930

7 21.500

8 26.352

9/ 51.900
9A - Troleibuz 145.000

9B 3.750

9C 7.830

10 - linie metropolitana 14.250

11 - linie metropolitand 27.500

Total Km planificati (troleibuz + 1.030.377

autobuz)
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Anexa 2.1.1 — Program de Transport pentru reteaua de trasee - autobuze/ troleibuze pe anul

2026

Program de transport Luni — Vineri

Numar Nr. curse
traseu DENUMIRE TRASEU Luni- Intervale orare
Vineri
5.00; 5.40; 5.50; 6.50; 7.50; 8.20; 8.45; 10.20;
Dus: Autogara Transurb - Centru- Zona Industriala - 10.45;11.45; 12.00; 12.20; 13.00; 14.00; 14.20;
Badotherm — Blocuri Zona Industriala - Capat str. 27/Z1 15.00; 15.55; 16.20; 16.45; 17.30; 17.45; 18.20;
Metalurgiei 18.45; 19.25; 19.45; 20.05; 20.30;
1
6.10; 6.20; 6.50; 7.00; *7.20; *7.30; 8.00; 8.20; 8.50;
Intors: Capat str.Metalurgiei — Centru — Gara - Autogara- 30/2I 10.00; 11.10;11.50; 12.10; 12.30; 12.50; 13.30;
Transurb ’ 14.10; 14.30; 15.15; 15.30; 16.10; 17.10; 17.55;
18.10;18.50; 19.05; 19.55; 20.10; 20.30; 21.00;
Dus: Capat str. Metalurgiei - Piata Traian-Gara - Autogara 2/21 9.10;10.50;
Transurb - Centru
1/ Intors: Centru - Confectii - Zona Industriala - Blocuri Zona 2/ZI 9.30;11.20;
Industriala - Capat str. Metalurgiei
DUS: Autogara Transurb -Sala Sporturilor — Confectii - 2/Z1 10.30; 12.50;
1B Zona Industriala Blocuri
Intors: Zona Industrialad Blocuro — Confectii -Sala 2/Z 11.00; 13.20;
Sporturilor - Autogara Transurb
Dus: Autogara Transurb —CRPH — Str. Fagului - BICO- 6.40; 7.05; 7.20; 7.35; 10.00; 11.20; 12.40; *13.05;
Badotherm — Zona Industriala Blocuri - Clubul 12/Z} 13.15; 15.10; 16.00;18.20;
Pescarilor(pe varianta str. Ceramicii)
1C Intors: Clubul Pescarilor - Zona Industriala Blocuri — BICO — 7.00; 7.15; 10.20; 11.30; 13.00; *13.10; 16.20;
Str. Fagului — CRPH — Autogara Transurb ( pe varianta str. 9/Zi 16.40; 18.30;
Ceramicii)
Dus: Autogara Transurb — Traian — Zona Industriala AMC 2/21 6.20; 7.00;
1D (pe varianta str. Ceramicii)
Intors: Zona Industriala AMC — Bico — Str. Fagului — CRPH - 2/Z 6.40; 7.40
Autogara Transurb (pe varianta str. Ceramicii)
90
Dus: Autogara Transurb —Centru — Confectii- Enachita 4.45; 5:45; 6.45; 7.30; 8.45; 10.30; 11.00; 12.55;
Vacarescu - Brodoc capat Ocolul Silvic 18/21 13.30; 14.25, 15.15; 15.50; 16.30; 17.30; 18.30;
19.30; 20.20; 21.45;
) Intors: Brodoc capat Ocolul Silvic — Enachita Vacarescu —- 5.00; 6.05; 7.05; 7.55; 9.15; 11.00; 11.30; 13.15;
Centru - Autogara Transurb 17/21 14.45; 15.45; 16.15; 17.00; 18.00; 19.00; 20.00;
20.40; 21.40;
Dus: Brodoc capat Ocolul Silvic — Enachita Vacarescu — 1/Z1 14.05;
2/ Piata Traian - Centru
Intors: Centru — Confectii — Enachita Vacarescu — Brodoc 0/21
capat Ocolul Silvic
Dus: Autogara Transurb — Sala Sporturilor—Buium - 2/2 7.00; 12.00;
Confectii - Brodoc ocolul silvic
2B Intors: Brodoc capat Ocolul Silvic- Confectii - Sala 2/21 7.25;12.30;
sporturilor -Autogara Transurb
Dus: Autogara Transurb — CRPH - Str. Fagului — Zona *7.45; *12.35
2C Industriala Deal Magazin — Brodoc Scoala Noua ( pe 2/2)

| varianta str. Ceramicii)
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Intors: Brodoc Scoala Noua — Magazin 110 KW — CRPH —

7.50; ¥12.55

Str. Fagului — Autogara Transurb( pe varianta str. Ceramicii) 2/Z1
44
Dus: Autogara Transurb- Centru —Cartier Viisoara — 5.20; 5.50; 6.45; 8.40; 10.45;11.45; 12.45; 15.05;
Viisoara partie-Bahnari - Biserica Bahnari 11/21 16.45; 17.20; 20.20
3 Intors: Biserica Bahnari — Bahnari - Viisoara partie — 5.45; 6.20; 7.20; 9.10; 11.15; 12.15; 13.15; 15.30;
Cartier Viisoara - Centru- Autogara Transurb 11/21 17.25; 17.45; 20.45
Dus: Autogara Transurb- Centru —cartier Viisoara-Viisoara 13/71 6.30;7.10; 8.30; 9.30; 10.30; 12.00; 12.30;13.30;
3A partie 14.10; 14.50; 16.30; 18.20; 19.20
Intors: Viisoara partie —cartier Viisoara— Centru- Gara - 14/71 5.00; 5.50; 6.45; 5.00; 10.00; 11.00; 12.30; 12.50;
Autogara Transurb 13.55; 14.35; 15.15; 16.55; 18.45; 19.45
Dus: Autogara Transurb- Sala Sporturilor - Podul Husului - 3/Zt 4.45;5.30; 7.00
Cartier Viisoara — Viisoara Partie — Bahnari Deal
3B Intors: Bahnari Deal — Viisoara Partie — Gura Bustei — 2/2\ 5.45,7.15
Podul Husului — Spital — Textila — Centru - Autogara
Transurb
Dus: Biserica Bahnari — Confectii — Motor Grup 1/ZI 7.15;
3D Intors: Motor Grup — Traian — Gara — Autogara Transurb 1/ZI 7.45;
56
Dus: Autogara Transurb — Centru-Spital- Judecatorie - 4.45; 5.30; 6.30; 6.50; 7.30; 8.30; 9.30; 10.30;11.00
Moara Grecilor - PC 16/Z1 12.30; 14.30; 16.30; 17.00;17.30, 19.00; 20.00;
4 Intors: PC - Moara Grecilor-Judecatorie - Spital —Buium- 5.00; 5.55; 6.55; 7.15; 7.55; 8.55; 10.10; 10.40,
Centru-Gara — Autogara Transurb 20/Z1 10.55; 11.25, 12.55; 14.55; 16.55; 17.30, 17.55;
18.45; 19.15; 19.25; 20.20; 20.25;
Dus: Gara — Traian — Buium — Spital — Judecatorie — Moara 6/ZI 10.00, 10.15; 12.00; 13.40; 18.45;19.50
Grecilor
a/ Intors: Moara Grecilor — Buium — Traian — Gara — Autogara 4/2Zi 10.20, 10.45; 12.35; 14.10;
Transurb
Dus: Autogara Transurb- Centru — Spital — Pacurari - Qituz 2/Z1 9.40; 18.15;
4A Intors: se intorc pe traseul nr.4 0/zZi
Dus: Autogara Transurb — Sala Sporturilor — Spital — 1/2} 11.15;
4B Judecatorie — Moara Grecilor
Intors: Moara Greci— Judecatorie - Spital —Sala Sporturilor 1/Z1 11.40;
- Autogara Transurb
50
Dus: Autogara Transurb —Piata Traian — Motor Grup — 9/71 6.50; *7.55; *11.50; 12.25;*12.55; 14.20; 16.50;
5 Recumed — Ciusmeaua Moldovencei- Capat Calugareni. 18.30, 20.10;
Intors: Capat Calugareni -Ciusmeaua Moldovencei — 10/ 7.10; 7.20; 8.10; *12.05; 12.45; *13.05; 14.40;
Calugareani 1 - Recumed — Motor Grup —Piata Centrala- 17.10; 19.00, 20.30;
Centru —Gara — Autogara Transurb
19
Dus : Textila — Spital — Confectii — Zona Industriala — Capat 6/zi 5.30; 7.35; 13.30; 13.40; 14.35; 21.25;
Blocuri Metalurgiei
6 Intors: Capat Metalurgiei- Confectii —Spital - Textila 3/2 13.25; 14.10; 22.10;
Dus: LCL — Judecatorie — Confectii — Zona Industriala 2/2| 6.25; 15.40;
6A Badotherm — Zona Industriala Blocuri
Intors: Zona Industriala Blocuri — Confectii — Judecatorie - 4/2 5.20; 6.00; 15.00; 15.20;
LCL
6D Dus: Autogara Transurb — Centru - Textila 6/ZI 5.15; 6.15; 7.20; 13.15; 13.30; 21.15;
Intors: Textila — Centru — Gara — Autogara Transurb 4/21 5.30; 14.00; 15.40;22.20;
25
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Dus: Autogara Transurb -Piata Traian-DADR-Policlinica-
Directia Silvica-Str. 13 Septembrie —Biserica Sf Andrei-

9/z

6.00; *7.05; 7.10; *12.05; 12.07; 13.20; 15.50;17.30;
18.30;

7 Str.Dimitrie Cantemir-Cartier Veterani
Intors: Cartier Veterani- Str.Dimitrie Cantemir—Biserica SF. 9/l 6.30; 7.20;%7.25; 12.20, *12.25; 13.45; 16.10; 17.50;
Andrei -Str. 8 Martie - Sc. Nr.10 — Str. 11 lunie - Directia 18.50
Silvica-DADR - Piata Traian- Gara - Autogara Transurb
18
Dus: Autogara Transurb- Centru- Motor Grup-Str. 5/71 7.20; 12.40; 13.40; 19.20; 19.40;
8 Castanilor-Delea
Intors: Delea-Str. Castanilor- Motor Grup-Centru- Autogara 5/Z 7.40; 13.00; 14.00;19.40; 20.00
Transurb
10
Dus: Autogara Transurb —Piata Traian- Piata Centrala — 17/21 5.20; 5.40; 6.10; 6.40; 7.10; 7.45; 8.15; 9.15;9.45;
9/ Spital-Protectia Copilului 10.45; 11.20; 11.45; 13.20; 14.20; 15.45; 16.15;
17.15
Intors: Protectia Copilului-Spital-Piata Traian —Autogara 17/21 5.40; 6.10; 6.40; 7.05; 7.35; 8.15; 8.45; 9.45;10.15;
Transurb 11.15; 11.45; 12.15; 13.50; 14.45, 16.15; 16.45;
17.45;
34
Dus: Autogara Transurb — Centru — Spital — Judecatorie — 17/2 8.00;9.00;10.00;11.30;12.00;13.00;13.30;14.00;15.0
9A - Protectia Copilului 0;15.30;16.00;18.00;18.30;19.30;20.30;21.30;22.00:
TROLEIBUZ
intors: Protectia Copilului — Judecatorie — Spital — Centru — 18/2Z1 8.30;9.30;10.30;12.00;*12.05;12,30,
Gara — Autogara Transurb *13.05;13.30;14.00; 14.30;15.30;16.00; 16.30,
18.30;19.00;20.00;21.00;22.00;
35
Dus: Autogara Transurb — Sala Sporturilor — Spital — 3/71 *7.25; ¥11.45; *12.45
9B Protectia Copilului
Intors: Protectia Copilului — Spital — Sala Sporturilor — 1/z1 *8.00
Autogara Transurb
4
Dus: Protectia Copilului — Confectii — Brodoc Capat — Zona 3/2l 22.15; 22.30; 22.45;
9C Industriala Metalurgiei Blocuri
Intors: Zona Industriala — Ceramicii — Autogara Transurb ( 1/21 22.45
pe varianata str. Ceramicii)
4
Dus — AUTOGARA TRANSURB — OMV — STATIE MAGAZIN — 6.10; 14.30; 20.00
10- STATIE ZONA VOLOCARU — STATIE PRIMARIE — TROITA 3/21
MUNTENII | CAPAT LINIE MEDIAN{ CAPAT LINIE) — 7 KM — 20 MIN
DE 10S Tntors — CAPAT LINIE MEDIAN — STATIE CENTRU 6.30; 14.55; 20.20
CULTURAL ~ SALA SPORTURILOR — ZONA COMERCIALA - 3/Z1
BUIUM — CONFECTIl — PENNY — TRAIAN — RECUMED -
GARA — AUTOGARA TRANSURB
6
DUS — AUTOGARA TRANSURB — ANA IPATESCU- STADION - 6.45; 8.30; 11.45; 15.00; 19.00;
CENTRU — CONFECTII — PENNY — CASTANILOR- BARA) 5/ZI
11 DELEA- BARAJ LACUR! DELEA — SAT DELEA —11 KM - 30
ZAPODENI | MIN
INTORS — SAT DELEA — BARAJ LACURI DELEA — BARAJ 7.10; 9.00; 12.15; 15.30;19.30;
DELEA — CASTANILOR — MOTOR GRUP — PENNY — PIATA 5/2
VIDIN — CONFECTI ~ CENTRU — STADION — GARA —
AUTOGARA -
10
405
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Program de transport SAmbati — Duminici

Transurb

Nr.
Numar DENUMIRE TRASEU curse Intervale orare
traseu Samb
at
Dumi
nica
Dus; Autogara Transurb- Centru- 18/Z1 | 5.15;5.45; 7.00; 7.45; 8.45; 9.45;10.20; 11.20; 12.20;12.45; 14.00;
Zona Industriala- Badotherm- 15.00; 15.45; 16.45; 17.45; 18.45; 19.20; 20.30;
1 Blocuri — capat str.Metalurgiei
Intors: Capat str.Metalurgiei — 17/21 | 6.20; 7.20; 8.10; 9.10; 10.10; 10.50; 11.50; 12.50; 13.10; 14.30; 15.30;
Centru- Autogara Transurb 16.10; 17.10; 18.10; 19.10;19.50; 21.00;
Dus: Autogara Transurb- Sala 2/Z1 | 9.00; 13.00;
Sporturilor — Buium — Confectii —
Zona Industriala Blocuri — Capat
18 Metalurgiei
Intors: Capat str. Metalurgiei- 2/Z1
Confectii — Buium — Sala Sporturilor 9.30;13.30
L — Autogara Transurb
Dus: Autogara Transurb —CRPH — 1/21 13.15;
BICO — Badotherm —Zona
ic Industriala — Capat str. Metalurgii-
Clubul Pescarilor
Intars: Capat Metalurgiei- Confectii 0/zi
—Bico — CRPH — Autogara Transurb -
Clubul Pescarilor
40
Dus: Autogara Transurb —Centru — 17/Z1 | 4.45, 5:45; 6.45; 7.35; 8.45; 10.30;11.00; 11.30; 12.30; 13.30; 14.45;
Confectii-Brodoc capat Ocolul Silvic 15.45; 16.30; 17.30; 18.30; 19.30; 20.45
2 Intors: Brodoc capat Ocolul Silvic - 17/Z1 | 5.00, 6.05; 7.05; 7.55; 9.10; 11.00; 11.30; 12.00; 13.00; 14.00; 15.10;
Centru- Autogara Transurb 16.10; 17.00; 18.00; 19.00;19.50;21.05;
Dus: Gara — Autogara Transurb — 2/2 7.00; 10.00;
Sala Sporturilor — Buium — Confectii
— Brodoc Qcolul Silvic
zB Intors: Brodoc capat Ocolul Silvic — 2/21 | 7.30; 10.30;
Confectii — Buium — Sala Sporturilor
— Autogara Transurb - Gara
38
Dus: Autogara Transurb- Centru — 5.20; 6.10; 7.25; 8.00; 9.45; 11.00; 12.35; 14.45; 16.20; 17.20; 20.30
Cartier Viisoara— Viisoara partie- 11/71
Biserica Bahnari
3 Intors: Biserica Bahnari-Viisoara 5.45; 6.40; 8.00; 10.15; 11.30; 13.00; 15.20; 16.45; 17.45; 21.00
partie — Cartier Viisoara - Centru- 10/21
Autogara Transurb
Dus: Autogara Transurb- Centru — 8.20; 10.30; 13.30; 18.20;
Cartier Viisoara — Viisoara Partie 4/Z1
3A Intors: Viisoara Partie — Cartier 8.40; 10.55; 13.55; 18.50
Viisoara - Centru- Autogara 4/21

Dus: Autogara Transurb- Sala

6.30;
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sporturilor-Podul Husului-cartier
Viisoara- Viisoara partie —Bahnari

1/zi

3B Intors: Bahnari Deal — Viisoara 6.40;
Partie — Gura Bustei — Podul Husului | 1/ZI
— Spital — Textila — Centru - Autogara
Transurb
31
Dus: Autogara Transurb — Centru- 14/71 | 4.45;5.15;6.00; 8.30; 9.00, 9.30; 11.30; 12.30;
Spital-Moara Grecilor -PC 14.00;14.30;15.30;17.30; 18.30; 21.00
4 Intors: PC - Moara Grecilor-Spital - 17/2) | 5.00;5.35; 6.25; 8.45;8.55;9.25, 9.55; 11.45; 11.55;12.55; 14.25;
Buium- Centru-Gara 14.55; 15.55;17.55;18.55; 19.45;21.25
Dus: Autogara Transurb — Centru — 3/Z1 | 8.15; 11.15; 19.15
Spital — Pacuri — Oituz — Capat
4A Moara Grecilor
Intors: Se tntorc pe traseul 4 0/l
34
Dus: Gara—Piata Traian — Motor 4/z1 | 10.40; 13.50; 17.20; 20.00;
Grup —Recumed ~ Ciusmeaua
Moldovencei- Capat Calugareni.
5 Intors: Capat Calugareni - 4/71 11.00; 14.10; 17.40; 20.20;
Ciusmeaua Moldovencei —Recumed
-~ Motor Grup —Piata Centrala-
Centru —Gara
8
Dus : Textila — Spital — Confectii — 6/zi 5.35; 6.40; 13.30; 14.40;21.35; 22.15;
Zona Industriald — Badotherm —
6 Capat str. Metalurgieie Blocuri
Intors: Capat Metalurgiei- Confectii 8/Z1 | 5.30; 6.10; 7.00; 13.30; 14.10; 15.00;22.00; 22.30
—Spital - Textila
14
Dus: Autogara Transurb — Centru - 6/21 | 5.15;6.20; 13.15; 14.20;21.15; 22.00;
6D Textila
Intors: Textild — Centru — Garad — 7/Z1 | 5.45;6.25; 14.00; 14.25; 15.20;22.15; 22.45;
Autogara Transurb
13
Dus: Autogara Transurb -Piata 3/Z1 | 9.15;12.20;17.30;
Traian-DADR-Policlinica-Directia
Silvica-Str. 13 Septembrie —Biserica
Sf Andrei- Str.Dimitrie Cantemir-
Cartier Veterani
7 Intors: Cartier Veterani, Str.Dimitrie 3/Z1 | 9.40; 12.50; 17.50
Cantemir—Biserica SF. Andrei -Sc.
Nr.10-Directia Silvica-str. Andrei
Muresan-Piata Traian-Autogara
Transurb
6
Dus: Autogara Transurb- Centru- 2/21 8.00; 12.00;
Motor Grup-Str. Castanilor-Delea
8 Intors: Delea-Str. Castanilor- Motor 2/21 | 8.25;12.20;
Grup-Centru- Autogara Transurb
4
Dus: Autogara Transurb — Piata 2/Z1 | 8.45;15.10;
Traian — Confectii — Spital —
9/ Protectia Copilului
Intors: Protectia Copilului — Spital — 2/Z1 | 9.15;15.40;

Piata Traian — Autogara Transurb
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Dus: Autogara Transurb —Centru — 14/Z1 | 6.30; 7.00;7.30; 8.00; 10.00; 10.30; 11.00;12.00; 13.30; 15.00; 16.30;
9A Spital-Protectia Copilului 17.00; 159.00;19.30
TROLEI | Intors: Protectia Copilului~Spital— 14/Z1 | 7.00;7.30; 8.00; 8.30; 10.30; 11.00; 11.30; 12.30; 14.00; 15.30; 17.00;
BUZ Centru- Autogara Transurb 17.30;19.30;20.00
28
220

Anexa nr. 3 - Programul de Investitii

IProgramul de Investitii

I_ iDescriere Proiect ||V_aloarea Estimata (RON) ” El”_ ” ]L |
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Tipul
de
bun
D Sursa
cnu- 8 . .
. Anul|{Anul|{Anul Data In-||Data Fi-||de Fi-[|(de
mire w.. ||Total .
. cepere nalizare |lnan- retur,
Proiect
tare ||de
pre-
lu-
are)
Prin proiect se propune reali- II
zarea unui depou pentru tran-
sportul public pe str.Cera- (
mica, nr.3. Principalele obiec-
tive sunt:
-Obiect 1 — Hala reparatii
Proiect ||-Obiect 2 — Spalitorie
de reali-||-Obiect 3 — Statie carburanti
-Obiect 4/5 — Remiza %
zare de -Obiect 6- Generator rezerva Pr
POuU PeN-If. ohject 7 — Depozit masina si J gr:r-nul
tru tran- ipezi |
unelte deszapezire 30.335.863,65 Regio-
sportul [|-Obiect 8 - Depozit sare . 02.10.2024]|01.01.2024
. . lei (cu TVA) nal NE
public —||-Obiect 9 —Post transformare 2021-
etapa 11 -C_)b1§ct1 1_0 — Rezervil incen- 2027
COD diu si statie pompe
-Obiect 11 —Retele exterioare
SMIS  |[-Obiect 12 — Drumuri si plat-
325736 ||forme
-Obiect 13 — Linie contact
-Obiect 14 — Imprejmuire
-Obiect 15 — Amenajiri exte-
rioare
- Obiect 16 — Reparatii cladire
|[existentd C5 ]
Proiectul este unul integrat "
care vizeazi 3 componente
principale:
1.achizitionarea de mijloace J
de transport célatori noi — 8 I [
. autobuze hybrid diesel — elec-
Proiect de|| . . .
. tric si 10 troleibuze
extindere . .o
2.implementarea unui sistem
a rutelor, . .
’||de transport inteligent prin
traseelor si . .. .
.. *||realizarea unui sistem integrat Pro-
statiilor . o
pentru ce contine urmitoarele mo- gran.lul
transportul| 1€ P 60.875.391,45 1114 10.2024{[09.01.2027||Re81°-
; -Sistem automatizare vanzari lei nal NE
public de|, "
cilitori — bll_ete infegrat 2021-
-Sistem monitorizare flota 2027
etapa 1I | .. . .
COD -Sistem informatii pentru sta-
tii(automatizare transport)
SMIS . .
3.Extinderea retelei de troleu
325720 . ’ g Il
pe 3 noi trasee, amenajéri de
infrastructura de-a lungul ce-
lor 3 noi trasee(pietonal si
punctual carosabil), crearca a | |
25 de statii noi de transport ca-
latori de-a lungul celor 3 noi
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Tnnoirea
parcului
auto pen-
tru  tran-
sportul pu-
blic de
per-
soane(Pro-
iect
nr.C10-
11.1-198)

trasee, modernizarea a 69 de
statii de transport de célitori
dintre cele deja ezistente,etc.
Cele 3 noi trasee propuse a fi
realizate prin proiect sunt:
-Traseil 1 — Extinderea traseu-
Iui de transport ecologic din
municipiul Vaslui, prin extin-
derea liniei de transport public
ecologic pand in zona Koket
(str.Gheorghe Doja) - fir con-
tact si stélpi ce respectd mode-
lul deja existent &n municipiu,
iluminat public stradal si pie-
tonal ci sistem led ( lumind
calda)

I-Traseul 2 — Extinderea trase-
ului de transport public ecolo-
gic de calatori — fir contact ce
respectd modelul deja existent
in municipiu, pentru realizarea
legéturii pe str. Traian, str.
Castanilor cu liceele Stefan
Procopiu, Ion Mincu si locuin-
tele din zona Delea(pana la
Baraj Delea), iluminat public
stradal si pietonal cu sistem
led( lumina calda)

-Traseul 3 — Extinderea tran-
sportului public ecologic de
calatori si crearea infrastructu-
rii necesare acestuia -fir con-
tact si stélpi ce respectd mode-
lul deja existent in municipiu,
pe zona cuprinsd intre Nodul
Intermodal si Zona Industri-
ala( DN 2F, dupa CFS Vas-
lui), iluminat public stradal si
pietonal cu sistem led(lumind
calda)

"Stélpi pentru retea fir contact

(catenard); Retea alimentare
troleibuze(inclusiv statii  de
transpormare §i redresare);
Statii propuse;Statii existente
amenajate;Amenajari de in-
frastructura(carosabil si pieto-
nal).

Prin proiect s¢ vor monta un
numdr total de 590 de stalpi.

Proiectul este finantat prin
Planul National de Redresare
si Rezilientd(PNRR), COM-
PONENTA 10 " Fondul lo-
cal", Investitia 1.1 - Mobilitate
urbana durabild, Subinvestitia
1.1.1-innoirea parcului de ve-
hicule destinate transportului
public (achizitia de vehicule
nepoluante).

Valoare con-
tract furnizare:
31.005.000 lei,
fara TVA

20.12.2022

20.06.2026||PNRR
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Obiectivul proiectului este
asigurarea unui transport pu-
blic modern si ecologic in Mu-
nicipiul Vaslui si comunele
membre ale parteneriatului,
respectiv comuna Muntenii de
jos si comuna Zapodeni.

Culoar de
mobilitate
urbani du-

Decebal (
depus in
vederea
obtinerii
finantarii)
COD
SMIS
338370

Proiectul "Culoar de mobili-
tate urbana durabila Str. Dece-
bal" vizeazd 3 componente in-
vestitionale:

Componenta 1 ~ REABILI-
TARE STRADA DECEBAL.
MUNICIPIUL VASLUI(lu-
crari in executie); Compo-
nenta 2 — REABILITARE
STRADA DECEBAL, MU-
INICIPTUL  VASLUI(lucréari

rabila Str.rlviitoare); Componenta 3 —

ACHIZITUE MIJLOACE DE
TRANSPORT care vizeaza
achizitia a 3 statii de incarcare
lentd, a unei statii de Incércare
rapida, a unui autobuz electric
de 8 metri, a 2 buc autobuz
electric de 12 m si a 2 buc tro-
leibuz de 12m Obiectiv gene-
ral al proiectului este repre-
zentat de continuarea promo-
varii mobilitatii urbane multi-
modale durabile, reducerea
emisiilor de carbon si inbuna-
titirea infrastructurii de tran-
sport public in Municipiul

Xa_slui.

Valoare pro-
pusa:
|| 110.497.191,99

lei

1

Pro-
gramul
Regio-
nal NE
2021-
2027

Anexa nr. 3.1 Programul de investitii al Operatorului

Pro

sramul de Investitii al Operatorului

l [ 1
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. Tipul
Valoarea Estimata (RON) p
Sursa | de bun
. . Data | Data .
Denumire Descriere tnce | Fina de Fi- | (de re-
Proiect Proiect Anul Anul | Anul To- ere | Tizare | P20 tur, de
2025 al | P tare prelu-
are)
Investitii afe-
- rente desfasura-
Investitii com- o e e e ..
.. | rii activitatii de Proprii
form evaluarii . .
. caserie (inter- Fonduri | ale ope-
de securitate 35000 »
fata termopan Proprii | ratoru-
ale Intermoda- . .
. ,grilaj,casa de lui
lului A
bani,sistem de
camera video)
Statie incar- Statie incar- . Proprii
. . Fonduri | ale ope-
care/pornire care/pornire 10000 .

. . Proprii | ratoru-
acumulatori acumulatori i
Instalatie spa- | Instalatie spa- Fonduri Slr:grlé-
lare automati- | lare automati- 165000 .. P

Proprii | ratoru-
Zata zZata .
lui
Anexa nr. 3.2
[Programul de Investitii al Entititii Contractante
E— T 1= = —
Durata finalizare/

Denumire  Pro-||Descriere  Pro- Finali- .

: . Sursa de Finantare
lect iect Valoarea Respec-

tiva

—_—
o —
—

Anexa nr. 3.3 Fundamentarea necesarului anual de fonduri pentru investitii din surse proprii ale operatorului

se va realiza avand in vedere prevederile Anexei 3.1.

Anexa nr. 4 la Contract - Bunuri utilizate de operator in executarea contractului.
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Anexa nr. 4.1 - Bunuri de retur.

Bunuri de retur sunt bunurile puse la dispozitie de citre entitatea contractants citre operator in scopul execu-
tarii contractului, bunurile de natura domeniului public nou create sau existente si modernizate/dezvoltate cu
subventii pentru investitii de la bugetul local sau de stat, precum si cele realizate de operator in conformitate
cu programul de investitii si care, la incetarea contractului, revin de plin drept, gratuit si libere de orice sarcini,
entititii contractante;

4.1.1. Bunuri de retur

Domeniul Diferenta Valoare d
NR. . . . . Valoare de in- | dinreevalu- | ventar re
CRT. Nr.inventar Denumire grupa Denumire mijloc fix l:;l:‘lrl:t/ ventar . luata L
31.12.2023 31.12.20
1.10. Alte constructii
neregasite in Art. 224. -
1 100020 Procedura de atribuire RETET‘;EI&‘IZQSZTACT PRIVAT | 79217162 | 40279946 | 1,1 971
se finalizeazi prin:l
subgrupei
. MICROBUZ KARSAN
2 20003157 2.3.2.1.2. - microbuze JEST 10009293 PRIVAT 349,860.00 0.00 349,860
. MICROBUZ KARSAN
3 20003158 2.3.2.1.2. - microbuze JEST 10009294 PRIVAT 349,860.00 0.00 349,860.
2.3.2.1.3. - autobuze, in AUTOCAR VS 10 TUV )
4 20002356 afara de: 500121 PRIVAT 1,351,981.50 0.00 1,351,98;
2.3.2.1.3.1. - autobuze
5 20002357 pentru transportulur- | AUTOBUZVS25TUV | pprvar | 66892242 0.00 668,922,
ban 500119
2.3.2.1.3.1. - autobuze
6 20002358 pentru transportulur- | AUTOBUZVSZBTUV | poruar | 66892243 0.00 668,922,
ban 500120
2.3.2.1.3.1. - autobuze AUTOBUZ
7 20002359 pentru transportul ur- VNEPS09D100301408 PRIVAT 982,505.40 0.00 982,505.
ban INV. 500129
2.3.2.1.3.1. - autobuze AUTOBUZ
8 20002360 pentru transportul ur- VNEPS09D100301391 PRIVAT 982,505.43 0.00 982,505.
ban INV 500130
2.3.2.1.3.1. - autobuze AUTOBUZ
g 20002361 pentru transportul ur- VNEPS09D100301404 PRIVAT 982,505.40 0.00 982,505,
ban INV.500131
2.3.2.1.3.1. - autobuze AUTOBUZ
10 20002362 pentru transportul ur- VNEPS0SD100301405 PRIVAT 982,505.40 0.00 982,505,
ban INV.500132
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2.3.2.1.3.1. - autobuze

AUTOBUZ

11 20002363 pentru transportul ur- VNEPS09D100301412 PRIVAT 982,505.40 0.00 982,505.
ban INV.500133
2.3.2.1.3.1. - autobuze AUTOBUZ
12 20002364 pentru transportul ur- VNEPS09D100301389 PRIVAT 982,505.40 0.00 982,505
ban INV.500134
2.3.2.2.9.3. - alte auto-
B R AUTOQSPECIALA RO-
13 20003155 hevnculseptéléic;nle:unatle MAN PRB(IS 03 WYW) PRIVAT 48.60 0.00 48.60
. MICROBUZ M2 KARSAN
14 20003010 2.3.2.1.2. - microbuze JEST SERIE 10007561 PRIVAT 249,900.00 0.00 249,900,
. MICROBUZ M2 KARSAN
15 20003011 2.3.2.1.2. - microbuze JEST SERIE 10007562 PRIVAT 249,900.00 0.00 249,900,
MICROBUZ KARSAN
16 20003016 2.3.2.1.2. - microbuze JEST M2 SERIE PRIVAT 249,900.00 0.00 249,900.
10007873
MICROBUZ KARSAN
17 20003017 2.3.2.1.2. - microbuze "JEST M2 SERIE PRIVAT 249,900.00 0.00 249,900,
10007874
TEREN NC-
18 8000545 8.1 Terenuri 70608,STR.DECEBAL PUBLIC 2,114,324.38 716,121.67 2,830,44¢
NR.3=9676 MP
, TEREN NC-86867, STR.
19 8000757 8.1 Terenuri S ANGHELUTA, 235 MP PUBLIC 52,506.05 0.00 52,506.
TEREN NC-
20 800119 8.1 Terenuri 70601,STR.DECEBAL PUBLIC 3,143,577.34 1,064,729.64 | 4,208,30¢
NR.3=9829 MP
1.3.25. Alte constructii
pentru transporturi,
posta si telecomunicatii CLADIRE DE BIRO-
21 199934902 neregasite in Art. 224.- | URI+HALA, STR. DECE- PUBLIC 538,560.38 182,410.40 720,970
Procedura de atribuire BAL NR. 3
se finalizeazd prin:1
subgrupei 1.3.
1.3.25. Alte constructii
pentru transporturi,
posta si telecomunicatii B
22 199934903 neregasite in Art. 224.- | AGAZIE, STRDECE PUBLIC | 101,787.51 3447543 | 136,262

Procedura de atribuire
se finalizeaza prin:l
subgrupei 1.3.

BAL NR.3
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2.1.16.5. Aparataje pen-
tru statii electrice si
posturi de transfor-

APARAT.INSTAL. S1

23 20003162 mare. Echipamente ECHIP. STATIE REDRE- PUBLIC 7,619,328.21 0.00 7,619,32¢
pentru centrale ter- SARE
mice, electrice si nu-
cleare
1.1.3.1. - constructii CONTAINER 2- STATIE ,
24 199935263 speciale metalice; REDRESARE PUBLIC 93,668.76 0.00 93,668.
1.1.3.1. - constructii CONTAINER 1- STATIE .
25 199935264 speciale metalice; REDRESARE PUBLIC 78,420.36 0.00 78,420..
1.6.3.2. - zidarie, beton IMPREJMUIRE STATIE
26 199935265 armat, metal REDRESARE PUBLIC 69,319.58 0.00 69,319.!
LES 20KV SUBTER - .
27 199935268 1.7.1.3. - subterane STATIA DELEA -SR PUBLIC 496,377.95 0.00 49F =77
LES 20KV SUBTER -
28 199935269 1.7.1.3. - subterane STATIA MUNTENII -SR PUBLIC 519,479.69 0.00 519479
LES 750 VCC SUBTER-
29 199935270 1.7.1.3. - subterane SR-PA1-STR STEFAN PUBLIC 139,067.85 0.00 139,067.
CEL MARE
LES 750 VCC SUBTER-
30 199935271 1.7.1.3. - subterane SR-PA2-STR STEFAN PUBLIC 99,724 43 0.00 99,724
CEL MARE
LES 750 VCC SUBTER-
31 199935272 1.7.1.3. - subterane SR-PA3-STR STEFAN PUBLIC 616,949.18 0.00 616 ~19,
CEL MARE
LES 750 VCC SUBTER-
32 199935273 1.7.1.3. - subterane SR-PA4-STR STEFAN PUBLIC 1,278,496.18 0.00 1,278,49¢
CEL MARE
LES 750 VCC SUBTER-
33 199935274 1.7.1.3. - subterane SR-PAS-STR STEFAN PUBLIC 1,535,572.05 0.00 1,535,57:
CEL MARE
PLATFORMA BETON 1
34 199935266 1.1.5.1. - din beton; STATIE REDRESARE 43 PUBLIC 1,572,812.34 0.00 1,572,81:
MP
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35

199935267

1.1.5.1. - din beton;

PLATFORMA BETON 2
STATIE REDRESARE 36
MP

PUBLIC

1,316,773.11

0.00

1,316,77:

36

20002815

2.2.9. Calculatoare elec-
tronice si echipamente
periferice. Masini si
aparate de casa, control
si facturat.

CENTRALA TELEFONIE

PRIVAT

3,515.40

0.00

3,515.4

37

3003549

3.1.1.1. - mobilier co-
mercial de prezentare
din lemn si plastic cu
structura metalica
usoara

BANCI ASTEPTARE

PRIVAT

3,635.86

0.00

3,635.4

38

3003550

3.1.1.1. - mobilier co-
mercial de prezentare
din lemn si plastic cu
structura metalica
usoara

BANCI ASTEPTARE

PRIVAT

3,635.86

0.00

3,635.9

39

3003551

3.1.1.1. - mobilier co-
mercial de prezentare
din lemn si plastic cu
structura metalica
usoara

BANCI ASTEPTARE

PRIVAT

3,635.86

0.00

3,635.8

40

3003552

3.1.1.1. - mobilier co-
mercial de prezentare
din lemn si plastic cu
structura metalica
usoara

BANCI ASTEPTARE

PRIVAT

3,635.86

0.00

3,635.8

41

20002823

2.2.9. Calculatoare elec-
tronice si echipamente
periferice. Masini si
aparate de casa, control
si facturat,

SERVER

PRIVAT

6,327.72

0.00

6,327.7

42

20002824

2.1.17.3.1. - aparate de
climatizare

SISTEM DE RACIRE
441 KW

PRIVAT

24,800.00

0.00

24,800.

43

20002825

2.1.17.3.1. - aparate de
climatizare

SISTEM DE RACIRE
441 KW

PRIVAT

24,800.00

0.00

24,8004

44

20002826

2.1.16.1.2.3. - grupuri
electrogene mobile,
grupuri de sudura mo-
bile

GENERATOR 10 KW -LI-
VING

PRIVAT

31,000.00

0.00

31,000.(
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45

8000490

8.1 Terenuri

AMENAJARE TEREN
SMIS 7023

PUBLIC

355,679.48

171,508.65

527,188

46

20002816

2.1.16.6. Alte masini,
utilaje si instalatii nere-
gasite in Art. 224. - Pro-
cedura de atribuire se
finalizeaza prin:l clasei
2.1.16.

INSTALATIE ELEC-
TRICA

PUBLIC

211,630.00

0.00

211,630.

47

20002817

2.1.16.6. Alte masini,
utilaje si instalatii nere-
gasite in Art. 224. - Pro-
cedura de atribuire se
finalizeaza prin:1 clasei
2.1.16.

INSTALATIE ELEC-
TRICA

PUBLIC

9,235.32

0.00

9,235.3

48

20002818

2.1.16.6. Alte masini,
utilaje si instalatii nere-
gasite in Art. 224. - Pro-
cedura de atribuire se
finalizeaza prin:l clasei
2.1.16.

INSTALATIE ELEC-
TRICA

PUBLIC

16,874.50

0.00

16,874.!

49

20002819

2.1.17.3. Ventilatoare,
aeroterme si microcen-
trale termice murale
sau de pardoseli, in
afara de:

INSTALATIE DE VENTI-

LATIE

PUBLIC

247,674.40

0.00

24 4.

50

20002820

2.1.16.6. Alte masini,
utilaje si instalatii nere-
gasite in Art. 224. - Pro-
cedura de atribuire se
finalizeaza prin:1 clasei
2.1.16.

INSTALATIE INCALZIRE

PUBLIC

486,526.59

0.00

486,526

51

20002821

2.1.16.6. Alte masini,
utilaje si instalatii nere-
gasite in Art. 224. - Pro-
cedura de atribuire se
finalizeaza prin:l clasei
2.1.16.

INSTALATIE INCALZIRE

PUBLIC

13,512.54

0.00

13,512.!

52

20002822

2.1.24.3. Masini, echi-
pamente si instalatii
pentru stins incendii, in
afara de:

INSTALATIE STINGERE
INCENDIU

PUBLIC

103,719.30

0.00

103,719.

53

199934643

1.3.1. Cladiri pentru
transporturi: autogari,
gari, statii pentru me-
trou, aeroporturi, por-
turi, hangare, depouri,
garaje,ateliere, in afa

ANEXA ELECTROGEN
NR- CADASTRAL
70601-C4

PUBLIC

44,247.44

14,986.61

59,234.1
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1.3.1. Cladiri pentru
transporturi: autogari, | ¢y ApIRE DISPECERAT
54 199934644 ga SEAHL perEnn me- + VESTIARE- NR CA- PUBLIC 196,433.34 66,531.97 262,965,
rou, aeroporturi, por-
turi, hangare, depouri, DASTRAL 70601-
garaje,ateliere, in afa
1.3.1. Cladiri pentru
transporturi: autogari, CLADIRE INTERMO-
55 199934645 garl, statipentrume- [ py Ay Np CADASTRAL PUBLIC 5,670,609.26 | 1,920,635.36 | 7,591,24«
trou, aeroporturi, por-
turi, hangare, depouri, 70601-C1
garaje,ateliere, in afa
1.3.1. Cladiri pentru
transporturi: autogarl, | ¢} ADIRE SPALATORIE -
gari, statii pentru me-
56 199934646 trou, aeroportur, por- | NR CADASTRAL 70601- |  PUBLIC 472,029.04 159,876.24 631,905,
turi, hangare, depouri, 3
garaje,ateliere, in afa
57 199934647 1.6.3.2. - zidarie, beton IMPREJMUIRE PUBLIC 211,134.17 71,511.14 | 282,645
armat, metal ’ . ' ' ’ '
1.3.4.2. - pentru linii de | RETEA TROLEIBUZ -FIR
58 199934649 i troleibuse CONTACT PUBLIC 6,418,343.84 | 2,173,893.06 | 8,592,23«
1.8.12. Statii de pom-
59 199934651 pare si separare a apei, STATIE POMPARE PUBLIC 83,456.35 28,266.67 111,723
in afara de:
18.11. Rezervoaredin | REZERVOR INCENDIU
60 199934652 beton armat pentru in- | NR CADASTRAL 70601- | PUBLIC 295,655.64 100,138.57 395,794,
magazinarea apei | Ccs
2.3.2.1.3.1. - autobuze | AUTOBUZ MERCEDES -
61 20003052 pentru transportul ur- | BENZ CITARO HIBRID PUBLIC 1,776,967.50 0.00 1,776,96"
ban WEB62805610615360
2.3.2.13.1.- autobuze | AUTOBUZ MERCEDES -
62 20003053 pentru transportul ur- | BENZ CITARO HIBRID PUBLIC 1,776,967.50 0.00 1,776,96"
ban WEB62805610615361
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2.3.2.1.3.1. - autobuze

AUTOBUZ MERCEDES -

63 20003054 pentru transportul ur- | BENZ CITAROHIBRID | PUBLIC | 1,776,967.50 0.00 1,776,96"
ban WEB62805610615362
2.3.2.1.3.1. - autobuze AUTOBUZ MERCEDES -
64 20003055 pentru transportul ur- | BENZ CITARO HIBRID PUBLIC | 1,776,967.50 0.00 1,776,96"
ban WEB62805610615363
2.3.2.1.3.1. - autobuze AUTOBUZ MERCEDES -
65 20003056 pentru transportul ur- | BENZ CITAROHIBRID | PUBLIC | 1,776,967.50 0.00 1,776,96"
ban WEB62805610615364
23213.1 - autobuze | AUTOBUZ MERCEDES -
66 20003057 pentru transportul ur- BENZ CITARO HIBRID PUBLIC 1,776,967.50 0.00 1,776,96"
ban WEB62805610615365
2.3.2.1.3.1. - autobuze AUTQOBUZ MERCEDES -
67 20003058 pentru transportul ur- | BENZ CITARO HIBRID | PUBLIC | 1,776,967.50 0.00 1,776,96"
ban WEB628005610615366
2.3.2.1.3.1.- autobuze | AUTOBUZ MERCEDES -
68 20003059 pentru transportul ur- | BENZ CITARO HIBRID | PUBLIC | 1,776,967.50 0.00 1,776,96"
ban WEB62805610615367
5-3-5-2-‘2’“{‘03;? de TROLEIBUZ SOLARIS
69 20003095 ban, pe pnurt (trolei. TROLLINO 12- PUBLIC | 2,159,850.00 0.00 2,159,85(
" buze) SUU241160NB025258
trzaifpir’:‘:l‘e"ésﬁ:i‘*r | TROLEIBUZSOLARIS
70 20003096 ban, oo preurt (toleh TROLLINO 12- PUBLIC | 2,159,850.00 0.00 2,159,85(
buze) SUU241160NB025259
;-3-5-2- It"“{bic? de TROLEIBUZ SOLARIS
71 20003097 b ansport electric ur- TROLLINO 12- PUBLIC | 2,159,850.00 0.00 2,159,85(
an, pe pneuri (trolei-
buze) SUU241160NB025260
72 20003098 bam, po prsurt (trolei- TROLLINO 12- PUBLIC | 2,159,850.00 0.00 2,159,85(
SUU241160NB025261

buze)
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2.3.5.2, Mijloace de

i paes TROLEIBUZ SOLARIS
73 20003099 b ansport electric ur- TROLLINO 12- PUBLIC 2,159,850.00 0.00 2,159,85(
an, pe pneuri (trolei-
buze) SUU241160NB025262
trz'3'5'2' Mi’i“;je de TROLEIBUZ SOLARIS
74 20003100 b ansport electric ur- TROLLINO 12- PUBLIC | 2,159,850.00 0.00 2,159,85(
an, pe pneuri {trolei-
buze) SUU241160NB025263
trzafl:pilféig’ca;i ‘ffr | TROLEIBUZ SOLARIS
75 20003101 ban, pe pnourt (trolel- TROLLINO 12- PUBLIC | 2,159,850.00 0.00 2,159,85(
buze) SUU241160NB025264
;-3-5-2}‘2"1}10?? de TROLEIBUZ SOLARIS
76 20003102 b ansport electric ur- TROLLINQ 12- PUBLIC 2,159,850.00 0.00 2,159,85(
an, pe pneuri {trolei-
buze) SUU241160NB025265
e, |  TROLEIBUZSOLARIS
77 20003103 bam, g pnoust (trolei- TROLLINO 12- PUBLIC | 2,159,850.00 0.00 2,159,85(
buze) SUU241160NB025266
trzai:pf)rt’giﬁa;fc ‘ffr | TROLEIBUZ SOLARIS
78 20003104 ban, pe pnourt (trolol- TROLLINO 12- PUBLIC | 2,159,850.00 0.00 2,159,85(
buze) SUU241160NB025267
2.3.2.2.9.3. - alte auto- AUTOUTILITARA IN-
79 20003198 vehicule cu destinatie | TERVENTII TRASEU RE- | PRIVAT | 1,468,460.00 0.00 1,468,46(
speciala NAULT D14
TOTAL 84,687,592.12 | 7,107,884.87 | 91,795,47
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Bunurile proprietate publici, aga cum sunt prezentate in aceasti anexa gi care sunt puse la dispozitia operato-
rului spre a fi utilizate in Art. 224. - Procedura de atribuire se finalizeaza prin:l prezentului contract, sunt
inventariate anual si sunt inregistrate distinct, in afara bilantului de catre operator.

Anexa nr. 4.2

Bunuri de Preluare

la51ﬁ- Denumire bunuri mo- Numar inventar la||Valoare de|[Valoare 'Valoarea rimasa la data
care bile si imobile Operator inventar amortizatd  |[|de../.../...
| —— - =" L =

Bunuri de preluare sunt bunurile care apartin operatorului si care sunt utilizate de acesta in scopul executérii
contractului. La incetarea contractului, din orice cauza, entitatea contractanta are dreptul de a dobandi bunurile
de preluare, in schimbul plitii citre operator in termen de ..... ....zile de la incetarea contractului, a unei
compensatii egale cu valoarea rimasi neamortizatd a bunurilor de preluare. Pe toatd durata contractului,
operatorul isi asuma obligatia de a nu instriina bunurile de preluare, fard consimtdmantul prealabil scris al
entitatii contractante;

Bunurile realizate de operator din fonduri publice fac parte din categoria bunurilor de retur. Amortizarea
acestei categorii de bunuri nu este eligibild pentru calculul costului/km. La incetarea contractului, din orice
cauza, Entitatea contractantd va dobandi aceste bunurile de preluare fara plata vreunei compensatii.
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Anexa nr. 4.3

Bunuri Proprii ale Operatorului

Inventarul bunurilor proprii ale Operatorului la data de 31/12/2025

Numarin- | Valoare Valoare ramasa
Clasifi- | Denumire bunuri mo- ventar la | de inven- Valoare de amortizat la
care bile si imobile operator tar amortizata 31.12.2025
214.01 | IMPRIMANTA HP M521 500191 17,728.00 2,954.65 14,773.35
DACIA DUSTER VS 02
2133 TUV 500147 66,847.42 56,820.30 10,027.12
Baterie incilzire cu apa |
2131 calda 500145 2,539.66 1,534.37 1,005.29
ECRAN LED PROGRA-
214.01 | MABIL 500149 15,667.00 15,667.00 0.00
ECRAN LED PROGRA-
214.01 | MABIL 500150 15,667.00 15,667.00 0.00
212 TAMPLARIE PVC 500190 15,684.18 7,842.12 7,842.06
214.01 | PACHETIT 500192 6,346.00 352.56 5,993.44
SISTEM VIDEQO SUPRA-
2131 VEGHERE 500193 9,011.00 0.00 9,011.00
SISTEM ALARMARE IM-
2131 POTRIVA EFRACTIEI 500194 4,789.00 0.00 4,789.00
DULAP ECHIPAT CU
214.01 | SCULE 50188 6,143.70 2,730.56 3,413.14
212 Modernizare atelier 500142 76,191.92 76,191.92 0.00
212 Modernizare atelier 1999349021 55,964.73 55,964.73 0.00
212 Modernizare atelier 1999349022 24,406.40 24,406.40 0.00
212 Modernizare atelier 1999349023 8,375.50 8,375.50 0.00
PROGRAM CONTABIL
208 WinMENTOR 1 2,278.95 2,278.95 0.00
208 Aplicatie D406 1001 1,239.08 344.20 894.88
208 Aplicatie E-factura 1002 740.86 205.80 535.06
PROGRAM CONTABIL
208 WIinMENTOR 500130 3,734.55 3,734.55 0.00
PROGRAM CONTABIL
208 WinMENTOR 500141 3,499.20 3,499.20 0.00
SISTEM DE CALCUL IN-
214.01 | TEL CORE I5 500148 2,704.06 2,704.06 0.00
BARIERA CONTROL
2131 POARTA 500124 7,142.85 7,142.85 0.00
REABIL.DEP.CARBU-
2131 RANTI 500125 7,606.41 7,606.41 0.00
Inst.comp.en.el. reactiva ( [
2131 STATIE REDRESARE) 500140 21,397.44 21,397.44 0.00 }
803.9 | CALCULATOR 231 71.77 71.77 0.00 |
803.9 | CALCULATOR 232 65.55 65.55 0.00
214.01 | IMPRIMANTA HP M521 500159 3.854.00 3,854.00 0.00

Bunuri proprii sunt bunurile care apartin operatorului gi care sunt utilizate de citre acesta in scopul executirii
contractului, pe durata acestuia, cu exceptia celor previzute in Anexa 4.2 de mai sus. La incetarea contractului,
din orice cauzi, bunurile proprii rdmén in proprietatea operatorului.
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Anexa nr. 4.4
Proces-verbal de predare-preluare a bunurilor puse la dispozitie.

Procesul-verbal va cuprinde inventarul, fizic si valoric, al tuturor bunurilor publice puse la dispozitia
operatorului de citre entitatea contractantd pentru prestarea serviciului public de transport persoane.

In cazul in care entitatea contractanti este infiintati in baza unui acord de asociere operatorul va incheia
proces-verbal cu fiecare unitate administrativ-teritoriald membri a asociatiei care i pune la dispozitie bunuri
publice.
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Anexa nr. 5 - Mijloace de transport.

Anexa nr. 5.1 - Cerinte standard pentru mijloace de transport.

Principii Generale

Toate mijloacele de transport care vor fi utilizate la prestarea serviciilor de transport trebuie si fie conforme
cerintelor obligatorii stabilite pentru respectivele mijloace de transport in ceea ce priveste tipul si categoria.
Conformitatea mijloacelor de transport cu cerintele standard va fi verificati pe baza documentelor emise de
autoritatile competente.

Pentru a asigura protectia mediului, emisiile poluante de noxe ale mijloacelor de transport utilizate la prestarea
serviciilor de transport trebuie si fie in limitele stabilite de citre lege pentru tipurile respective de motoare i
carburanti.

Cerinte generale standard pentru autobuze/troleibuze.

1. Conditiile interioare si exterioare ale mijloacelor de transport prin care se presteaza servicii in temeiul pre-
zentului contract trebuie s fie permanent in concordanti cu cerintele stabilite de legislatie.

2. Toate dispozitivele si fiecare dintre acestea care sunt instalate in mijloacele de transport trebuie si fie pas-
trate si reparate astfel incat vehiculele si poati fi utilizate in permanent3.

3. Zonele publicitare din interiorul si in exteriorul vehiculelor nu vor afecta vizibilitatea sau lizibilitatea nu-
merelor traseelor, semnele cu destinatia, iar logo-ul operatorului nu va acoperi nici o fereastra cu vizibilitate
spre exterior.

4. Inainte de plecarea pe traseu, vehiculele vor fi supuse unui control pentru a se asigura ca sunt curate, nu au
suprafete alunecoase, deteriorate sau periculoase pentru calitori, inclusiv dotérile si armaturile vehiculelor.
5. In fiecare zi, inainte de plecarea pe traseu, se va asigura cd scaunele pentru cilitori nu sunt avariate, defecte
sau deteriorate.

Cerinte minime pentru autobuze/troleibuzele.

Autobuzele/troleibuzele in exploatare vor indeplini cerintele tehnice obligatorii cu privire la siguranta si
protectia mediului stipulate in legislatia in vigoare, precum si cerintele tehnice cu privire la compatibilitatea
cu sistemul de taxare.

Autobuzele/troleibuzele utilizate de operator la prestarea serviciului public de transport local de persoane
vor fi dotate ( daca este posibil ) cu sistem de monitorizare si localizare GPS daci este cazul. Platforma GPS
trebuie si aibd posibilitatea afisarii pozitiei autobuzului/troleibuzele in timp real intr-o interfati de tip web si
vizualizarea istoricului traseelor dacé este posibil.

Autobuzele/troleibuzele utilizate de citre Operator la prestarea serviciului vor fi minim EURO 3, conform
Anexei nr. 13, pct. 1.2.4 din "Reglementarile privind certificarea incadrarii vehiculelor inmatriculate sau
inregistrate in normele tehnice privind siguranta circulatiei rutiere, protectia mediului §i in categoria de
folosinta conform destinatiei, prin inspectia tehnicd periodici RNTR 1" aprobat prin Ordinul ministrului
transporturilor, constructiilor §i turismului nr. 2.133/2005, cu modificarile si completarile ulterioare. Toate
corpurile de iluminat din vehicul trebuie s& fie functionale la iesirea in traseu.

Anexa nr. 5.2 - Lista mijloacelor de transport utilizate la prestarea serviciului public de transport cilitori.

Operatorul va intocmi o lista privind parcul auto care va cuprinde urmétoarele informatii despre fiecare auto-
buz/troleibuz dupi caz, utilizat la prestarea serviciului public de transport cilatori:

a) Numarul vehiculului, categoria, numarul de inmatriculare si numérul de inventar;
b) Numarul copici conforme a licentei comunitare;
c) Anul de fabricatie;
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d) Durata de functionare rimasa; ,

¢) Mérimea in metri, numér de axe, tipul de podea, tipul motorului, gradul de confort si poluare, capacitatea
de pasageri (atit pe scaune cét si in picioare);

f) Aspecte de protectia mediului (standardul EURO);

g) Nivelul de zgomot;

h) Numarul de usi de acces;

i) Numarul de iesiri;

J) Adaptiri pentru persoanele cu mobilitate redusa;

k) Dotiri aferente sistemului de taxare integrat;

1) Alte dotéri (casd de marcat fiscald, componente aferente sistemului de management al traficului etc.).
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Anexa 6 — Tarife de calatorie

Anexa 6.1 — Tarife de calitorie practicate in momentul incheierii contractului
Aplicabile de la data de 01.04.2026, conform HCL NR. 86/26.03.2026.

|Tarife de cilitorie aplicabile la Data Inceperii Contractului |

|Moda1itate cumpérare"Tip legitimatie de calatorie

"_ Pret |

Chioscuri

[ 350 |

Bilet _\_Ialabil cu 1 célatorie

Bilet ;netropolitan valabil 1 cilatorie

| 350 |

|lﬁlu de cilatorie Flexi cu 30 calitorii || 90 lei
Abonament [ linie, 2 calatorii/zi valabil 1 lunﬁ” 115 lei

Abonament 2 linii, 4 calatorii/zi valabil I lunz || 1331lei |

"&onament elev 1 lund

” 144 lei |

Abonament toate liniile valabil 1 luna 144 lei

Automate de bilete

|

In vehicul

Bilet valabil cu 1 calitorie

SMS

SMS TICKETING

|
|
|
|
|
|

lei + TVA]

|

lei + TVA]

Bilet suprataxa

|

|

60lei |

|Se vor mentiona toate categoriile de titluri de cilatorie, inclusiv cele cu tarife reduse. |

Entitatea contractanta este libera sa stabileasca tarifele de calitorie pentru serviciile publice de tran-

Anexa nr.6.2 - Modalitatea de stabilire, ajustare si modificare a Tarifelor de cilito-

rie.

sport pe care operatorul le va aplica célatorilor tarifele ce pot fi aplicate cilatorilor sunt:

a) tarif de cilitorie, stabilit i impus unilateral de citre entitatea contractanti pe criterii sociale pentru
toti calatorii, fird a fi necesard fundamentarea nivelului acestuia, caz in care calitorii plitesc un tarif
sub nivelul costurile reale iar operatorul este indreptitit si incaseze compensatia si, dupi caz, dife-
rentele de tarif aferente gratuitatilor si tarifelor reduse stabilite pentru anumite categorii de persoane;
b) tarif de cilitorie cu valoare redusa, stabilit de catre autoritatea competenti pe criterii de protectie
sociald pentru anumite categorii de cilatori, fard a fi necesard fundamentarea nivelului acestuia, caz
in care operatorul este indreptitit si incaseze diferentele de tarif pana la nivelul tarifului de cilitorie
aplicat si, dupa caz, compensatia cuvenitd pentru indeplinirea obligatiilor de serviciu public, implicit

din aplicarea tarifului de cilitorie prevazut la lit. b).
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Stabilirea, ajustarea si modificarea nivelului tarifelor de célatorie pentru toate tipurile de titluri de
célatorie se aproba prin hotarare a entititii contractate, in conformitate cu prevederile Ordinului pre-
sedintelui A.N.R.S.C nr. 272/2007 pentru aprobarea Normelor-Art. 224. - Procedura de atribuire se
finalizeazi prin: privind stabilirea, ajustarea gi modificarea tarifelor pentru serviciile de transport
public local de persoane.

Anexa nr. 6.3 - Lista punctelor de distributie a titlurilor de calatorie si programul de functionare.

Anexa nr. 6.3.1.

ILista chioscurilor
[—T

Nr.

Chiosc nr/Automate smart cu func-|[{Adresa punctului def{Program functionare zile lucra-

- tie de vanzare bilete. vanzare toare/zile nelucritoare

|1 ” IEtr. Decebal Jl
| l Str. Stefan cel Mare "

|3 | "Str. Traian "
|4 | "Str. Gheorghe Doja "

[5 1l |[str. Calugareni I
6 1 |[str. Castanilor

"Str. N. Iorga_

|8 Jl "Str. Ww. Mérécineanu_”_
o_|l [[str. A Donici ||

[0 || |[str. Zorilor [
| " [str. Metalurgiei ||

|12 ” ”Str. C. Brincoveanu "

[T

Notii: Proiectul este in derulare si poate suferi modificiri/adaptiri pe parcursul executiei.

Anexa nr. 6.3.2.

Lista punctelor de vanzare - spatii comerciale ]

[ ——] —

Nr. . . . R . . . . .
Nume Socie-||Locatia punctului de van-{|Program functionare zile lucratoare/zile nelucra-
tate zare toare

crt.

p — —_——————

[ ———1: — [
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Anexa nr. 6.3.3.

LLista automatelor de vinzare

[——]
Nr.

Locatia punctului de vinzare Program functionare zile lucritoare/zile nelucritoare
crt.
[1 ]ICasierie centrald — strada Decebal, nr.3”08.00 -15.30 ]
|2 “Tn vehicul ”Conform program de circulatie I
Nota:

In cazul in care titlurile de cildtorie pentru categoriile speciale de calatori nu vor fi comercializate
in toate punctele de vénzare, o listd cuprinzand punctele de vinzare unde se comercializeazi astfel

de titluri va fi atagata ca Anexa nr. 6.3.4.
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Anexa nr. 7 - Diferentele de tarif

Anexanr. 7.1.

[_ Categoriile de pasag

eri care beneficiazi de gratuititi si reduceri la transportul in comun

e———— [——— —_— —— —
Modalitatea de
Categoria socialad/ acorsiaye ap rofecy vae?lul protectic Legislatia in vigoare care
tiei sociale sociale acordate ’
. . . - | 1 - . . -
Tipul de protectie socialad (procentul de re- (lei/unitate) reglementeazi protectia sociald
~ ducere) . )
Veterani de razboi si 100% 144 \ei/luna/pers || HCL NR.5/2018, HCL NR.89/2026
vaduve de razboi L o
Eroii-Martiri si luptatorii . o
revolutiel fec 1989 100% |_144 lei/luna/pers I| HCL NR.5/2018, HCL NR.89/2026
5 I
Persoane peﬁfc“tate poli- 100% -r 144 lei/luna/pers || HCL NR.5/2018, HCL NR.89/2026
Parinti/erol revolutia Dec 100% 144 lei/luna/pers || HCL NR.5/2018, HCL NR.89/2026
Pe”5‘°“a”7‘6“a‘fi‘r5ta peste 100% 144 lei/luna/pers |HCL NR.5/2018, HCL NR.89/2026
= I | =
Persoane cu handicap grav .
o eeentust 100% 144 lei/luna/pers |[HCL NR.5/2018, HCL NR.89/2026
Insotitori copi cu handicap 100% 144 lei/luna/pers |[HCL NR.5/2018, HCL NR.89/2026
sau adulti cu handicap

plasma

Asistenti personali || 100% [ 144 lei/luna/pers |[HCL NR.5/2018, HCL NR.89/2026 |
Elevi I 100% [ 144 tei/lund/pers |[HCL NR.5/2018, HCL NR.89/2026 ]
Pensionari pana la 70 ani, | rl
cu pensie sociald minim 50% 57,5 lei/luna/pers |[HCL NR.5/2018, HCL NR.89/2026
garantata
Donatori de sange §i 50% 57,5 lei/lind/pers |[HCL NR.5/2018, HCL NR.89/2026
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Anexa nr. 7.2. - Modul de acordare a diferentelor de tarif.

Modul de acordare a diferentelor de tarif este cel stabilit prin Hotdrarea Consiliului Local Nr.
89/2026 in temeiul legislatiei in vigoare, pentru fiecare categorie in parte si este dupi cum urmeaza:

i i- Tarif
Categ:lr; s0¢l Numdr de calatorii pe I Modalitatea de acordare
Peri- perioada selectats, . a protectiei sociale
) oada Tarif ||Reducerea
Tipul de pro- utilizat pentru calcul || intreg || oferitd || (rocentul de reducere)
tectie sociala
| Elevi || lund || nelimitat calatorii/luna || 144 || 144 | 100% |
Pensionati pen-(|; 1 o || nelimitat calatorii/luna || 115 || 57,3 50%
sie sociald
| Donatori ||1 lund ” nelimitat céldtorii/luni r 115 |L 57,5 I 50% J
Pensionarl 1, 101 || nelimitat calatorii/luna || 144 || 144 100%
peste 70 ani

Operatorul va elibera titluri de calétorie pentru fiecare categorie care beneficiazd de gratuititi, in
baza documentelor legale justificative pentru fiecare categorie.

Anexa nr. 7.3.

Estimarea anuala a diferentelor de tarif pentru protectia sociala

Unitéti de cal-
Nr Categoria sociala/ oul Nivelul protectiei sociale||Sume to-
I (abonamente/ Numar estimat de|jacordate tale
Tipul de protectie unitati
crhy socialad (lei/unitate) (lei)
caldtorii van-
| hdute) |
5)=03)x
1 ” 2 3 4 (
(1) @ ©) 4) “
L I | I .
] | | I

I

|

|

|
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Anexa nr. 7.4.

IModelul formularului de decont pentru diferentele de tarif

Nr.

crt.

—T—
| - I
Cat.e 8913 Unitati de calcul y . |[Nivelul protectiei
sociald/ ; Numar esti- . 3
. ||sociale acordate
(abonamente/cila- |[mat de uni-
Tipul de pro- tati

tectie sociala

torii vindute) (lei/unitate)

Sume to-
tale

1]

()

@ (3 J “4)

x (4)

(lei) _"

) = (3)

Document jus-
tificativ. nece-
sar

©

|

2 |

—"ﬁ -

[
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Anexa nr. 8 - Modelele formularelor de decont pentru plata compensatiei.

Anexa nr. 8.1.

Raport Lunar de Constatare

Luna: ........ Anul: ..........

Nr. B IW
Concept V-

crt.

Cheltuieli totale CE-(la nivelul cheltuielilor totale din structura pe elemente de cheltu-
ieli a tarifului mediu ofertat/aplicat)

Il |[Profit rezonabil Pr (...% din CE) |
|11 |[Venituri totale V, din care: I

1

|

|

| ”Venituri din vanziri de Titluri de célatorie ” ]
L ”élte venituri || I
EV ||Eompensa;ia C lunara (I + 11 - III), din care: ][ —I
|

| —|h)iferenge de tarif, inclusiv asociate gratuititilor ||
—_— [ ]

Operatorul va anexa documente justificative detaliate pentru fiecare rind din Nota Lunara de Con-
statare.

*valori in RON, farid TVA
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Anexa nr. 8.2.

Raport Anual de Constatare
Calculul compensatiei pentru prestarea Serviciilor publice de transport 1n anul .......
[: — ]
N Specifi-
Concept catie
crt. Valoare
[ |[TOTAL COMPENSATIE ANUALA PLATITA C1 (pe baza Compensatiilor lunare
calculate conform Anexei 8.1), din care:

| ”Diferen;e de tarif, inclusiv asociate gratuititilor ”

L ”Venituri anuale din Serviciul public de transport, din care: I[

l "Venituri din vanzdri de Titluri de célitorie I

| I Alte venituri

[II |ITOTAL VENITURI AUDITATE

| ||Cismri anuale asociate Obligatiilor de serviciu public, din care: |

| ”Cheltuieli directe asociate Serviciului public de transport | |

Cheltuieli indirecte, generale si administrative asociate Serviciului public de tran-
sport

| ”Cheltuieli cu vanzarea Titlurilor de céldtorie

Cheltuieli financiare aferente implementirii investitiilor solicitate de Entitatea con-
tractantd

TOTAL CHELTUIELI AUDITATE | l

Profit rezonabil Pr "

<2|E

TOTAL COMPENSATIE ANUALA C2 (III + IV - IT) (pe baza cheltuielilor si ve-
niturilor inregistrate in contabilitate si auditate)

DIFERENTA CARE VA FIPLATITA DE CATRE OPERATOR Entititii Contrac-
tante (1 - V), in cazul in care C1 > C2

DIFERENTA CARE VA FI PLATITA DE CATRE ENTITATEA CONTRAC-
TANTA Operatorului (V - 1), in cazul in care C1 <C2
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Anexa 8.3 - Raport trimestrial/semestrial de constatare

. trimestru/
Calculul compensatiei pentru prestarea serviciilor de transport public pentru semestru
Concept Valoare

Anur

I. Numar total de vehicul*kilometri [vehicul*kilometri] (1.1. +1.2.)

.1 Troleibuz [vehicul*kilometri]

1.2. Autobuz [vehicul*kilometri]

Il. Cost unitar per vehicul*kilometri [Iei/vehim*kilometri](ll.l. +11.2.)

II.1. Troleibuz [lei/vehicul*kilometri]

11.2. Autobuz [lei/vehicul *kilometri]

lll. Total Compensatie trimestru/ semestru facturat [lei] (pe baza calcului lunar din Anexa 8.1)

[IV. Total venituri auditate [lei] (IV.1. +1Vv.2)

IV.1. Venituri din vanzari de titluri de cdlitorie [lei]

1IV.2. Alte venituri in cadrul retelei unde se presteazi PSO [lei]

V. Total Diferente de tarif trimestriale/semestriale [lei]

VL. Cheltuieli asociate realiz&rii Planului de transport aferent PSO [lei]

VII. Cheltuieli directe de transport [lei] (VI.1. + VII.2.)

VIl.1. Autobuz [lei]

VIl.2. Troleibuz [lei]

VIIL. Cheltuieli indirecte de transport si administratie [lei] (VIIL.1. +VII1.2.)

VIH. 1. Autobuz [leil

VII.2. Troleibuz [lei]

IX. Cheltuieli cu vanzarea titlurilor de cil3torie si de marketing [lei]

X. Cheltuieli aferente activitatilor de implementare a investitiilor autorititii contractante

Xl. Total clleltuieli auditate asociate realizérii Planului de Transport PSQO [lei] (VIHVIIHVINHXAX)

Xll. (Pr) Profit rezonabil

Xill.Total Compensatie Globali trimestriald/semestriali (pe baza costurilor si veniturilor
inregistrate in contabilitatea de gestiune si auditate) (XI+XI1I-1V) [lei]

XIV. Total Compensatie propriu-zisi trimestriali/semestriali (Compensatie Globali
trimestriald/semestriali - Diferente de tarif trimestriali/semestriali = Efectul Financiar Net
trimestrial/semestrial) (X111-V) [lei]

Caz 1. DIFERENTA CARE VA F! PLATITA DE CATRE OPERATOR AUTORITATII CONTRACTANTE =11 -
XIV, daca 1l > XIV [lei]

Caz 2. DIFERENTA CARE VA FI PLATITA DE CATRE AUTORITATEA CONTRACTANTA OPERATORULUI
= XIV - 1ll, daci I < XIV [lei]

Compensatia Propriuzisa trimestriald/semestrial3 de plati ciitre Operator = Caz 2. [lei]

| %

*Valori in RON fadra TVA.
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Anexa nr. 9 - Costuri eligibile incluse in calculul decontirii obligatiei de serviciu public efec-
tive si cerintele privind contabilitatea separate

Operatorul poate desfisura si alte activititi, servicii de transport sau activitati conexe care au
legituri cu serviciul public de transport in urmétoarele conditii:
a) activititile respecti legislatia respectivului domeniu de activitate;
b) activititile nu genereaz costuri asociate serviciului public de transport cilatori si nu afecteaza in
niciun fel prestarea acestuia;
¢) activititile conexe prestate ciitre terti igi acoperd in intregime costurile din veniturile colectate de
la acestia;
d) activititile respectd mediul concurential.

Operatorul va tine evidenta contabila separatd pentru fiecare contract de delegare a gestiunii
serviciului public de transport in parte, precum si pentru alte activitatii si servicii care genereazd
costuri sau venituri indirecte si nu sunt asociate serviciului public de transport, in functie de normele
contabile si fiscale in vigoare.

Toate inregistririle contabile trebuie realizate in asa fel incit s se poatd demonstra verificarea
calculului cheltuielilor eligibile si a compensatiei pe fiecare UAT in parte, pentru indeplinirea
obligatiilor de serviciu de transport, precum si a celor neeligibile, prin deschiderea de conturi
analitice in Art. 224. - Procedura de atribuire se finalizeazi prin contului sintetic care reflectd tipul
de cheltuiald, in contabilitatea de gestiune.

Principiile privind evidenta contabild separatd pentru costurile eligibile inregistrate sunt:

1. principiul costului total alocat, in cazul in care costul poate fi atribuit total serviciului public de
transport, precum costurile directe cu personalul, amortizarea, materiale, servicii efectuate de terti,
inclusiv serviciul datoriei societitii care au legatura cu serviciul public de transport;

2. principiul repartizirii costului, in cazul in care un anumit cost nu poate fi atribuit total serviciului
public de transport, precum cheltuielile indirecte, cheltuielile generale si administrative ale societatii
sau alte cheltuieli aferente mai multor moduri de transport.

Defalcarea pe moduri de transport ( urbane si metropolitane) a unor cheltuieli pentru care
inregistrarea contabild primari diferentiati nu este posibila se poate face prin utilizarea unei chei de
repartizare in functie de ponderea km efectiv realizati lunar pentru indeplinirea obligatiei serviciului
public de transport local de calitori, calculati astfel:

Km efectiv realizati lunar pentru fiecare UAT
K1 repartizare = *100
Total km efectiv realizati lunar urban + metropolitan

Defalcarea cheltuielilor indirecte, administrative si generale ale societatii intre serviciul public de
transport si alte servicii/activititi desfasurate de operator se poate face prin utilizarea unei chei de
repartizare in functie de ponderea cifrei de afaceri aferentd celor doud categorii de activitati
desfasurate din total cifra de afaceri.

Costurile rezultate din ineficienta prestirii Serviciului public de transport caldtori, precum
penalititi, amenzi, provizioane, avarieri ale mijloacelor de transport sau alte cheltuieli neprevazute
datorate neglijentei in exploatarea infrastructurii de transport sunt neeligibile si nu se recunosc in
calculul compensatiei.

Inainte de data de ......... a fiecdrui an, operatorul va furniza entitatii contractante un raport anual
pentru anul calendaristic anterior, inclusiv situatiile financiare certificate de un Auditor certificat
independent.
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Raportul anual trebuie sé contind urmitoarele rapoarte specifice:
a) Bilantul contabil i anexele la acesta;

b) Raportul de gestiune al administratorilor;

¢) Raportul auditorului ce a efectuat auditul tehnico - economic;
d) Raportul privind inventarierea patrimoniului;

e) Raportul privind realizarea investitiilor previzute in anexele la contract;
f) Situatia veniturilor;

g) Situatia amortizarii,

h) Situatia costurilor directe;

i) Situatia costurilor indirecte;

j) Numarul angajatilor si costurile de munca.
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Anexa 10- Metodologia de calcul si modificare a costului unitar/kilometru

Costul unitar/kilometrul parcurs este pretul pentru serviciul de transport furnizat, calculat pe
baza costurilor eligibile ale serviciului de transport al Operatorului, prevazute in Anexa 8. Atunci
cand se stabileste costul unitar/ km, trebuie sa fie urmate toate principiile cu privire la alocarea
costurilor din Anexa 8.

Calculul se va face separat, pentru autobuze urbane gi autobuze metropolitane.

Toate costurile si veniturile astfel inregistrate pe analitice pe moduri de transport si alte activitati
sunt introduse in situatiile financiare anuale ale Operatorului.

Operatorul poate solicita modificarea costului unitar/km in cursul anului, in oricare dintre cazurile

in care unul sau mai muite dintre nivelurile de pret folosite la calculul costului/km negociat/indexat
depasesc anumite praguri sau daca conditiile de exploatare s-au schimbat semnificativ, cu impact
semnificativ asupra nivelului cheltuielilor.

Operatorul trebuie sa prezinte Entititii Contractante toate documentele relevante, datele si
calculele, indicind motivele pentru modificarea solicitata a costului unitar/ kilometru. Entitatea
Contractanta va examina propunerea Operatorului in 15 zile de la data primirii acesteia si nu poate

refuza nejustificat modificarea Contractului.

Entitatea Contractanta poate solicita scaderea Costului unitar/kilometru in cursul anului, in
oricare dintre cazurile in care una sau mai mule nivele de pret folosite la calculul costului/km
negociat scad sub anumite praguri ca urmare a modificarii conditiilor pietei sau daca punerea in
functiune a unor investitii duce la scdderea semnificativa a elementelor de cost (energie,
combustibili, cheltuieli cu mentenanta si reparatiile, reduceri de personal, etc).

Operatorul trebuie sa prezinte Entititii Contractante in 15 zile de la solicitarea Entitatii
Contractante toate documentele relevante, datele si calculele, justificdnd nivelul de modificare a
costului/kilometru. Entitatea Contractanta va examina propunerea Operatorului de modificare in 15
zile de la data primirii acesteia si Operatorul nu poate refuza nejustificat modificarca Contractului.

Modificarea costului/km se va face prin Act Aditional la Contract, in baza Raportului intocmit de
Entitatea Contractanta care sa certifice noul nivel al costului/km, in urma unui audit tehnico
economic extern.

Anexa 10.1 - Formula de indexare a costului unitar/ kilometru pentru autobuze
Costurile unitare/km (lei’/km) pentru serviciile de transport public local, pentru autobuze

urbane si/sau metropolitane se pot ajusta periodic pe baza cererilor primite de la operatorul de
transport, in baza cresterii indicelui preturilor de consum fata de nivelul existent la data precedentei
ajustarii/modificari.

Solicitarea ajustirii poate fi realizata daca indicele preturilor de consum total fata de nivelul
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existent la data precedentei ajustirii/modificari inregistreazi o crestere 3 luni consecutiv.
Ajustarea costului/km se va face prin Act Aditional la Contract, in baza Raportului intocmit de

Entitatea Contractanta care sa certifice noul nivel al costului/km.

FORMULA DE INDEXARE A COSTULUIVKM

€ unitar-tip mijloc de transport km, n+i = (¢ UNitar-tip mijloc de transport km, n— D tip mijloc de transport)D X IPC (n+i) +

Dtip mijloc de transport( n+i)

unde:

€ unitar-fip mijloc de fransport km, n+i €ste costul unitar/ km, pe categorie de mijloc de transport, ajustat
[lei/km];

€ unitar-tip mijloc de transport km, n €ste costul unitar/ km, pe categorie de mijloc de transport, in vigoare
la data ajustarii [lei/km];

Dhmijloc de transport €ste deprecierea (amortizarea) mijloacelor fixe, cuprinse in calculul costului
unitar/km in vigoare la data ajustarii [lei/km];

Irc (n+) este nivelul ultimului Indice Total al Preturilor de Consum publicat la momentul solicitarii

ajustarii, raportat la nivelul Indicelui Total al Preturilor de Consum existent la data precedentei

ajustari/modificari.
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NOTA:

— Pentru a verifica indeplinirea indicatorilor §i pentru a monitoriza executarea contractului, este ne-
cesar dac3 este posibil s se implementeze un sistem de control si management al traficului. Meto-
dologia de monitorizare si evaluare a programului de transport al operatorului este detaliatd in Anexa
nr. 12. Un astfel de instrument de control si management al traficului va fi evidentiat ca fiind o
prioritate in planul de investitii. In lipsa unui astfel de sistem de control si management, indicatorii
de mai sus vor putea fi evaluati de cétre entitatea contractanti numai pe bazi de verificari, astfel:

a) verificarea prin sondaj a ieirilor si intrarilor programate din/in autobaze, pentru conformitatea
parcului circulant realizat cu cel programat i raportat;

b) verificarea prin sondaj a plecérilor ritmice in traseu;

¢) verificarea prin sondaj a prestatiei efective in statiile de plecare, intermediare si terminus, in con-
formitate cu orarele programul de circulatie;

d) verificarea prin sondaj a iesirilor neprogramate din traseu;

e) evaluarea si analiza incidentelor in trafic, pentru stabilirea responsabilitatilor si penalitatilor apli-
cate operatorului pentru cursele neregulate sau neefectuate din culpa sa.

Entitatea contractants va stabili valoarea garantii de buna executie in care se vor retine penalitatile
aferente neindeplinirii indicatorilor de performant si alte sume datorate de operator in baza prezen-
tului contract. Aceasti garantie anuali este baza de calcul pentru calculul penalitailor pentru nein-
deplinirea indicatorilor de performanta. Fiecdrui indicator i este alocat un coeficient, un prag sub
care penalizarea nu se aplic, i, in functie de acest coeficient, o valoare maxima a garantiei aferenta
indicatorului, calculati din valoarea totald a garantiei. Deducerile din fiecare indicator vor fi calcu-
late ca procent din deducerile maxime, proportional cu punctele de penalizare, daci acestea depasesc
pragul maxim stipulat. In cazul in care punctele de penalizare ale unui indicator depdsesc valoarea
maxima stipulatd, garantia retinuta pentru acel indicator va fi limitatd la valoarea sa maximad, insi
punctele care depésesc valoarea maxima vor fi inregistrate ca incilcari ale contractului de cétre ope-
rator si pot duce la rezilierea unilaterala a contractului.
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Anexa nr. 12 - Indicele de satisfactie a calatorilor

Prezenta anexa are drept scop definirea cerintelor fundamentale privind metodologia referitoare la
evaluarea anuala a indicelui de satisfactie a pasagerilor ( ISP), avind in vedere prevederile standar-
delor nationale si europene referitoare la misurarea calititii sistemelor de transport public si a cali-
tatii managementului contractelor.

Indicele de satisfactie a célatorilor se evalueazi dupa urmitoarea proceduri:

1. Entitatea contractantd organizeazi si finanteazi evaluiri anuale ale indicelui de satisfactie a
calatorilor;

2. Evaluarea este incredintatd unor terte persoane independente, care efectueazi studii privind gradul
de satisfactie al célatorilor pe baza de chestionare si sondaje;

3. Metodologia pentru efectuarea studiului gi calcularea indicelui privind gradul de satisfactie al
calatorilor se realizeaza, dupd cum urmeazi:

i. Metodologia trebuie sa fie conformd cu cerintele incluse in Standardul SR EN 13816:2003
Transport, Logistica si servicii. Transport public de cildtori. Definirea calititii serviciului, obiective
si masurare.

ii. Indicatorii de performanta stabiliti in Anexa 10 se pot utiliza ca bazi pentru chestionar pentru a
efectua studiul de evaluare a gradului de satisfactie a calatorilor. Pot fi totodati adiugati si alti
indicatori relevan{i pentru evaluarea calitativi a serviciilor, precum curitenia vehiculului,
comportamentul angajatilor Operatorului, siguranta perceputd, etc. Chestionarul are ca scop
principal compararea indicatorilor de calitate oferiti si a indicatorilor de calitate perceputi de cilitori.
iii. Rezultatul final al studiului include un procent de cilitori mulfumiti datoritd performantei
indicatorilor cheie stabiliti in Anexa 10, si un numar de pasageri nemultumiti prin compararea crora
se poate identifica gradul de satisfactie a agteptarilor acestora.
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iv. Dupi finalizarea analizei comparative a gradului de satisfactie al calatorilor derivat din studiul
efectuat si indicatorii de performantd si calitate oferiti, evaluati de cétre entitatea contractanta,
aceasta impreund cu operatorul trebuie sa elaboreze planuri de mésuri pentru imbunétitirea calitatii
transportului public.

Noile planuri pentru imbunatitirea calititii transportului public pot viza schimbarea valorilor
vizate ale indicatorilor cheie si revizuirea Programului de Transport pentru anul urmator.

Indicele de satisfactie a calitorilor nu va fi considerat indicator de performanta si prin urmare nu
poate intra in calcul penalitdtilor. Pentru o determinare corectd a evolutiei gradului de satisfactie,
primul sondaj va fi efectuat la inceputul derularii contractului si va reprezenta reper pentru viitoarele
sondaje de evaluare a indicelui de satisfactie a calatorilor.
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Anexa nr. 13 - Metodologia de monitorizare si evaluare a Programului de Transport.

1. Principii
1. Prezenta metodologie defineste principalii parametri care determind performanta operatorului in
Art. 224, - Procedura de atribuire se finalizeaza prin:1 programului de transport.
2. Entitatea contractantd va monitoriza, evalua si inregistra prestatia operatorului in Art. 224. - Pro-
cedura de atribuire se finalizeaza prin:1 programului de transport prin mecanismul urmitor, daci este
posibil:
a) Sistem Automat de Management i Control al Serviciilor de Transport daca este posibil.
b) Sondaje complete efectuate in mod regulat referitor la calitatea serviciilor. Entitatea contractanti
va elabora si implementa sondaje de control periodice privind serviciul public de transport, prin care
se vor aduna informatiile necesare pentru monitorizarea si evaluarea programului de transport.
3. Baza de date STI daca existd confine urmitoarele specificatii privind liniile de transport public,
prin care este controlatd prestarea programului de transport:
a) Descrierea traseelor, cu statiile de plecare, intermediare §i terminus, pe fiecare directie de circu-
latie.
b) Toate vehiculele care circuli pe trasee.
¢) Orarul fiecarui vehicul in statia de plecare, in statiile intermediare si in statia terminus pe linia
stabilita.
d) Conformitatea cu orarul traseul, incluzind toate indicatiile prin intermediul STI, atunci cind este
functional, aparitia unor anomalii in orarul vehiculului, in baza determindrii prin GPS a locatiei sale
de-a lungul traseului si confirma faptul ¢ pozitia sa este in conformitate cu acest orar programat
¢) Vehicul x Kilometri realizat (zilnic, lunar sau anual)
4. Raportarea si evaluarea prestérii programului de transport se face prin intermediul indicatorilor
prevazuti la punctul 6.
5. Indicatorii de raportare a prestirii programului de transport.
6. Indicatorii - cheie pentru raportarea prestirii programului de transport sunt cursele si categoria
parcursului in kilometri cursele sunt evaluate dupa cum urmeaza:
I. Curse regulate.
II. Curse neregulate din culpa operatorului.
III. Curse neregulate fard culpa operatorului.
IV. Curse neefectuate fira culpa operatorului.
V. Curse efectuate partial fard culpa operatorului.
VI. Curse neefectuate din culpa operatorului.

in baza evaluirii calitoriei prin intermediul indicatorilor prevazuti la pct. 6 din prezenta Anexa si
criteriilor din Art. 224. - Procedura de atribuire se finalizeaza prin:l acestei metode, se stabileste
categoria traseului in kilometri.
Modul de evaluare a tipurilor de curse conform conditiilor previzute la pct. 6, este urméitorul:
I. O cursa regulati este o cursi care:
a) Este prestatd in mod regulat atunci cand se initiaza de la o statie de plecare respectind orarul
aprobat, circulatia are loc de-a lungul unui traseu prestabilit, oprindu-se in toate statiile de-a lungul
traseului.
b) Sau, este considerati a fi regulata si este evaluata ca atare in oricare din urmatoarele cazuri:
i. in urmatoarele conditii, recunoscute de citre entitatea contractanta prin intermediul SIT, atunci
cand este functional:
1. Circulatia vehiculului se desfagoara conform rutei si programului stabilit, cu o abatere de pani la
2 (doud) minute pentru cel mult 50 (cincizeci) % din statii.
2. Pentru restul de 50 (cincizeci) % din statii abaterea este de pand la 4 (patru) minute.
Plecarea in avans dintr-o statie Tnainte de ora stabilitd in orarul traseului nu este admisa.
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ii. Din lipsa indicatiilor privind circulatia pentru o parte a cilatoriei ca urmare a intririi intr-o zoni
de técere radio si a unui element defect al echipamentului de la bord.

iii. Din cauza unei disfunctionalitati a unui dispozitiv de la bord in timpul circulatiei si nici o indicatie
de circulatie a vehiculului de-a lungul traseului de pana la 120 de minute, dar nu mai mult de o turi
pe linia respectiva. Cénd tura pe linie este de peste 120 de minute, vehiculul sau dispozitivul de la
bord este schimbat la prima statie de destinatie de pe traseu sau in garaj.

iv. Plecare dintr-o statie sau un punct de schimb initiale, cu o intdrziere de pana la 5 (cinci) minute
pentru liniile urbane si pana la 10 (zece) minute pentru liniile suburbane din programul aprobat, care
este compensati pana ajunge la jumatatea traseului.

v. Urménd instructiunile furnizate de o persoana desemnata de cétre municipalitate sau de citre au-
toritafi cum ar fi Inspectoratul de Stat pentru Controlul Traficului Rutier, Politia Rutiera, etc. prin
completarea formularului necesar sau intr-un mod operational (prin intermediul unui post de radio
sau un dispozitiv de la bord).

vi. in cazul in care apare o abatere de la traseu printr-un ordin, coordonat cu entitatea contractanta.
vii. In caz de defectare a serverului central al SIT, cu exceptia cazurilor ce nu sunt controlate de catre
entitatea contractanta.

IL. O cursa neregulaté din culpa operatorului este o cursé care se efectueazi, insa:

a) nu respectd orarul traseului, cu abatere mai mare decat cea admisa la clauza I lit. b) pct. (i);

b) are o abatere de la traseu, fard omiterea vreunei statii, dar fiard un ordin coordonat cu entitatea
contractanta;

¢) are o intdrziere mai mare la plecare decit cea admisa la clauza I lit. b) pct. (iv);

III. O cursé neregulata fara culpa operatorului este considerata astfel in urmétoarele cazuri:

a) la o abatere de la orarul traseului peste limita admisi, datoratd unuia dintre motivele indicate la
clauza IV sau V;

b) la schimbarea unui vehiculul care are ca efect o intrziere de pana la 6 (sase) minute fati de ora
de sosire. O intarziere mai mare de 6 (sase) minute este permisa numai cu acordul Entitatii Contrac-
tante.

IV. O cursa neefectuata farda culpa operatorului este o cildtorie care nu a putut fi efectuati de catre
operator pentru unul din urméitoarele motive enumerate in mod exhaustiv:

a) impedimente in trafic datorate traficului intens, care au ficut imposibila prestarea serviciului de
transport planificat conform orarului;

b) semafoare nefunctionale §i semafoare cu regim special de functionare;

¢) drumuri necuritate de zapada si/sau cu polei;

d) suprafata drumului este intr-o stare proastd, impiedicand circulatia transportul public in conditiile
tehnice, de siguranta gi de confort stabilite;

¢) zone inundate pe parcursul traseelor;

f) mitinguri, manifestari, precum si evenimente permise si/sau efectuate printr-un ordin al entitatii
contractante;

g) ca urmare a comunicérii de catre entitatea contractanti aunei perioadele de agteptare in efectuarea
calatoriei,;

V. O cursa efectuata partial fara culpa operatorului este o cursa care nu a putut fi executatd in mod
corect din cauza unuia din urmétoarele motive:

a) accident de circulatie rutier fard culpa operatorului impiedicand astfel circulatia;

b) accidente de circulatie rutiere, cu ingreunarea sau impiedicarea circulatiei;

¢) un vehicul oprit sau parcat in mod necorespunzator. pe traseul de deplasare alocat in mod normal
transporturi public, impiedicand astfel circulatia;

d) lucrari de reparatii in regim de urgentd fard ordin din partea entitdtii contractante;

e) actele de vandalism intr-un vehicul, cu informarea entitétii contractante de citre in termen de 60
de minute;
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f) calatori pentru care s-a solicitat interventia echipajelor de urgent3;

g) la interventiile organelor de control in trafic, de apirare sau ordine publici;

h) impedimente in trafic datorate fluxului de trafic intens, ceea ce conduce la nerespectarea orarului
din programul de circulatie.

V1. O cursa neefectuatd din culpa operatorului este o cursi in care vehiculul:

i. circuld cu un dispozitiv de bord nefunctional sau operatorul nu a respectat mésurile de conformare
dispuse de entitatea contractanti pentru asigurarea functionirii dispozitivului de bord al vehiculului;
ii. se abate de la traseu, fira a se afla intr-una din situatiile prevazute la ¢ si V sau fird aprobarea
entitatii contractante;

iii. nu opreste in una sau mai multe statii pentru a permite imbarcarea/debarcarea calitorilor;

iv. este implicat Intr-un accident de circulatie cu alt vehicul al operatorului.

Pagina 79 din 102



Anexa nr. 14 -CAIETUL DE SARCINI

al serviciului public de transport local de persoane pe raza administrativ teritoriala a UAT-
urilor Membre ale Entititii Contractante - Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara -
Transport Metropolitan Vaslui, beneficiare ale Serviciului de Transport Public Local prestat
de citre Operator.

CAPITOLUL 1
OBIECTUL CAIETULUI DE SARCINI

ART. 1

Prezentul caiet de sarcini stabileste conditiile de efectuare a serviciului de transport public local
pe raza administrativ teritoriald a UAT-urilor Membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara
de Transport Public Local (Entitatea Contractanta), beneficiare ale Serviciului de Transport Public
Local, stabilind nivelurile de calitate si conditiile tehnice necesare efectudrii acestui serviciu in
conditii de eficienti si siguranta.
ART.2

Prezentul caiet de sarcini a fost elaborat spre a servi drept documentatie tehnica si de referintd in
vederea stabilirii conditiilor specifice de efectuare a serviciului de transport public local, indiferent
de tipul de gestiune.
ART. 3

Caietul de sarcini face parte integrantd din documentatia necesara efectudrii activititilor de
realizare a serviciului de transport public local si constituie ansamblul cerinfelor tehnice de baza.
ART. 4

(1) Prezentul caiet de sarcini contine specificatiile tehnice care definesc caracteristicile referitoare
la nivelul calitativ, tehnic, de performanti si siguranta in exploatare.

(2) Caietul de sarcini precizeaza reglementarile obligatorii referitoare la
protectia muncii, prevenirea si stingerea incendiilor si protectia mediului, care trebuie respectate pe
parcursul efectudrii serviciului public de transport local.
ART. S

Terminologia utilizati este cea previzuta in Regulamentul serviciului public de transport local de
persoane pe raza administrativ teritoriald a UAT-urilor Membre ale Entitatii Contractante,
beneficiare ale Serviciului de Transport Public Local prestat de catre Operator §i aprobat prin
hotarére a consiliului local.
ART. 6

Serviciul public de transport local de calitori pe raza administrativ teritoriald a UAT-urilor
Membre ale Entititii Contractante este efectuat in conformitate cu prevederile Constitutici Roméniei,
a legislatiei europene: Regulamentul (CE) 1370/2007 privind serviciile publice de transport feroviar
si rutier de clatori si a legislatiei nationale: Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati
publice si Legea serviciilor publice de transport persoane in unitifile administrativ - teritoriale nr.
92/2007.

CAPITOLUL 2
CERINTE ORGANIZATORICE MINIMALE
ART. 7
1. Domeniul principal de activitate al operatorului de transport inscris in statut este cod
CAEN 493: Alte transporturi terestre de célatori.
2. Activitatea principald inscrisa in Certificatul de inmatriculare al firmei emis de O.N.R.C.
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este cod CAEN 4931: Transporturi terestre de pasageri: pe bazi de grafic

3. Operatorul de transport trebuie si detind licentd comunitari de transport emisd de
Autoritatea Rutierd Roménd, conform OG nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, forma
actualizata.

4. Operatorul de transport indeplineste cumulativ conditiile initiale privind baza materiala,
competenta profesionald, onorabilitate, capacitate financiari care au stat la baza obtinerii licentei
comunitare pentru numérul de mijloace de transport necesare realizirii programului de transport al
operatorului.

5. Operatorul regional, definit la art. 2 lit.h) din legea 51/2006 ciruia i se incredinteazi un
contract de delegare a gestiunii prin atribuire directd, mandatat special de citre UAT-urile membre
ale Asociafiei, va respecta conditiile cumulative previzute la art. 28 alin. 2”1 din legea 51/2006 atét
la data atribuirii contractului, cat si pe toatd durata acestui contract.

ART. 8
Operatorii serviciilor de transport public local de persoane vor asigura:

a) numdrul si tipul corespunzitor de mijloace de transport necesare realizirii programului de
circulatie si care satisfac conditiile impuse privind siguranta circulatiei, confortul pasagerilor
si protectia mediului;

b) numdérul de mijloace de transport pentru inlocuirea celor care efectueazi cursele cuprinse in
programul de circulatie, in cazul aparitiei unor defectiuni ale acestora;

) respectarea reglementdrilor legale privind omologarea, inmatricularea/inregistrarea si efec-
tuarea inspectiilor tehnice periodice/reviziilor tehnice periodice pentru mijloacele de tran-
sport propuse pentru efectuarea serviciului;

d) operatiile de intretinere si reparatii necesare parcului de mijloace de transport, stabilit prin
contractul de delegare a gestiunii, cu respectarea reglementirilor legale in vigoare privind
efectuarea acestor activititi (autorizarea operatorului economic, baza tehnico-materiala, per-
sonalul utilizat etc.);

¢) mentinerea stirii tehnice corespunzitoare a mijloacelor de transport, a instalatiilor auxiliare
si a curdteniei acestora;

f) conditii pentru spilarea, salubrizarea si dezinfectarea mijloacelor de transport;

g) spatii in suprafata suficientd pentru parcarea mijloacelor de transport;

h) si asigure transportul gratuit al copiilor sub 5 ani, in conformitate cu dispozitiile Ordinului
Ministrutui Transporturilor nr. 972/2007, anexa 2 art. 12 pct.8;

i) dispecerat si dotdri speciale pentru urmdrirea si coordonarea in trafic a mijloacelor de tran-
sport, de interventie si de depanare;

j) personal calificat si vehicule de interventie operativi;

k) respectarea prevederilor legale in vigoare privind angajarea, desemnarea, pregitirea profesi-
onald, examinarea medicala si psihologica a persoanelor cu functii care concuri la siguranta
circulatiei;

1) asigurarea pasagerilor si a bagajelor acestora pentru riscurile ce cad in sarcina operatorului
de transport/transportatorului autorizat;

m) respectarea capacitatilor de transport §i a programelor de circulatie impuse prin contractul de
atribuire a gestiunii;

n) respectarea indicatorilor de performanti si de calitate stabiliti prin contractul de delegare a
gestiunii si precizati in Regulamentul serviciului public de transport local de persoane pe
raza administrativ teritoriald a UAT-urilor Membre ale Entitdtii Contractante, beneficiare
ale Serviciului de Transport Public Local prestat de cdtre Operator.
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o) furnizarea citre Entitatea Contractantd a informatiilor solicitate si accesul la toate infor-
matiile necesare, in vederea verificarii si evaludrii functiondrii si dezvoltirii serviciului de
transport public local de persoane;

p) realizarea unui sistem de evidentd a sesizérilor si reclamatiilor $i de rezolvare operativi a
acestora;

q) statistica accidentelor si analiza acestora;

r) aplicarea de metode performante de management care si conduci la reducerea costurilor de
operare;

s) respectarea reglementérilor legale in vigoare din domeniul transporturilor;

t) respectarea legislatiei in vigoare privind protectia muncii, protectia mediului, prevenirea si
combaterea incendiilor;

u) planificarea inspectiilor tehnice periodice astfel incat sa fie asigurat in fiecare zi numarul de
vehicule necesar pentru acoperirea curselor cuprinse in programul de circulatie;

v) alte conditii specifice stabilite de autoritatea administratiei publice locale.

w) Instruirea personalului angajat, prin aducerea la cunostinta a legilor privind transportul public
precum si a regulamentului de organizare si desfasurare a serviciului de transport public;

x) dotarea intregii flote (inclusiv a rezervelor) cu dispozitive de urmarire si monitorizare GPS.

ART. 9

Obligatiile si raspunderile personalului cu functii care concura la siguranta circulatiei sunt
cuprinse in Regulamentul serviciului public de transport local de persoane pe raza administrativ
teritoriald a UAT-urilor Membre ale Entitétii Contractante Transport Metropolitan Vaslui, beneficiare
ale Serviciului de Transport Public Local prestat de catre Operator.

CAPITOLUL3
SISTEMUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DE PERSOANE

ART. 10

Operatorul de transport rutier are dreptul sa efectueze, in conditiile legislatiei in vigoare, in
baza unui contract de delegare a gestiunii, transport public local de persoane, in aria sa de competenti
a Entitétii Contractante.

Sistemul de transport local este alcétuit din infrastructura tehnico - edilitard specifica — de
operare, impreund cu mijloacele de transport utilizate de operatori in realizarea programului de
transport atribuit acestora.

ART. 11

Operatorul de transport are obligatia sd efectueze serviciul public de transport local de
persoane, cu respectarea programului de transport, care contine conditiile specifice privind traseele,
perioadele si programul de circulatie, capacitatea mijloacelor de transport, numarul mijloacelor de
transport necesare.

ART. 12

fn vederea realizarii unui sistem de transport public local de persoane de persoane pe raza
administrativ-teritoriala a localitatilor membre, care sa asigure deplasarea cilatorilor in conditii de
sigurantd a circulatiei rutiere si pietonale, confort, regularitate §i continuitate, operatorul de transport
trebuie s indeplineascid urmitoarele cerinte:

l. s& asigure afisarea la pértile din fatd si laterald dreapta ale mijlocului de transport a
indicativului si capetelor traseului; la partea din spate a mijlocului de transport se va afisa cel putin
indicativul traseului. Elementele de informare mentionate anterior vor fi iluminate corespunzitor pe
timp de noapte sau in conditii de vizibilitate scizuta;

2. sa asigure afisarea 1n salonul mijlocului de transport a numelui conducitorului acestuia, a
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hértii schematice care si permita vizualizarea traseului si a retelei de trasee, a instructiunilor privind
modul de desfasurare a transportului, a obligatiilor publicului cilitor si a altor informatii de utilitate
publicd privind transportul, stabilite prin reglementirile in vigoare;

3. sd asigure vanzarea legitimatiilor/abonamentelor de célatorie in statiile stabilite de pe
traseu,

4. 1n statiile din programul de circulatie, si asigure afisarea codului traseului, a intervalelor
de succedare a curselor, precum si a hirtilor simplificate cu indicarea traseelor si statiilor pentru
informarea publicului calitor;

5. sd emitd abonamente de cilatorie cu respectarea reglementirilor in vigoare, inclusiv pentru
categoriile sociale care beneficiaza de reduceri ale costului abonamentului;

6. sa asigure accesul liber si nediscriminatoriu la transport, in baza documentelor stabilite de
reglementirile legale in vigoare, al persoanelor care beneficiaza de facilitati/gratuitati la transport;

7. mijlocul de transport trebuie sa aiba locuri rezervate pentru persoane cu handicap, batrani,
femei insarcinate, persoane cu copii in brate;

8. sd supravegheze urcarea i coborérea calatorilor, mijlocul de transport si nu porneasci din
statii cu usile deschise sau cu calatori aflati pe scarile acestuia, precum si cu cilitori agatati de
exteriorul caroseriei;

9. sd nu admita la transport in salonul mijlocului de transport materii mirositoare, inflamabile,
butelii de aragaz, tuburi de oxigen sau alte gaze, butoaie cu carbid, materiale explozibile, produse
caustice ori acide, alte materiale sau obiecte care, prin format ori dimensiune, pot produce daune,
vatdmari corporale sau, prin natura materialului, pot murdari ori alte obiecte sau marfuri interzise la
transportul public;

10. sd nu imbarce célitori peste capacitatea maximi admisi a mijlocului de transport,
exprimata prin numar de locuri pe scaune si in picioare previzut in certificatul de inmatriculare;

11. sa asigure spatiile necesare pentru bagajele de méand ale calitorilor;

12. si imbarce/debarce célatori numai in statiile special amenajate, previzute in programul
de circulatic;

13. sd utilizeze numai legitimatii/abonamente de célatorie cu regim special, conform
prevederilor legale in vigoare;

14. sa nu permita transportul calatorilor decét pe bazi de legitimatii/abonamente de calitorie
valabile sau alte documente prevazute de reglementirile legale in vigoare;

15. sa asigure cilatorii §i bagajele acestora pentru riscurile care cad in sarcina operatorului
de transport;

16. si tind evidenta curselor sosite si plecate, la ficcare capat de linie;

17. sd asigure informarea anticipatdi a publicului calitor in legidtura cu
modificarea/suspendarea programului de circulatie sau a unui traseu, in caz de fortd majora;

18. s asigure, zilnic si ori de céte ori este nevoie, salubrizarea, spilarea si dezinfectarea
mijloacelor de transport;

19. sd asigure conditiile de executie a transportului in conditii de regularitate, siguranta si
confort;

20. mijloacele de transport trebuie si fie echipate cu instalatie de incilzire/conditionare a
aerului in stare de functionare;

21. mijloacele de transport trebuie sa aiba un aspect estetic corespunzitor;

22. pe partile laterale ale mijlocului de transport va fi inscriptionati denumirea executantului
transportului;

23. la bordul mijlocului de transport trebuie s3 existe mijloace pentru prevenirea si
combaterea incendiilor, precum i ciocan pentru spart geamurile in caz de necesitate;

24. mijloacele de transport trebuie sa aiba inspectia tehnici periodicé sau, dupa caz, revizia
tehnica periodica efectuata la termen;
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25. mijloacele de transport trebuie sa indeplineascd conditiile impuse de legislatia in vigoare
privind siguranta circulatiei si protectia mediului;

26. sa elaboreze bugetul privind intretinerea curentd, reparatiile curente si accidentale la
bunurile concesionate de la Entitatea Contractantd, conform programelor de intretinere, reparatii,
dotéri si investitii aprobate de concedent;

27. sa asigure informarea permanentd a clitorilor cu privire la traseele, programele de
circulatie deservite, tarifele aplicate, precum si modificarea acestora;

28. sa aplice normele de protectie a muncii specifice activitatii desfasurate in Art. 224. -
Procedura de atribuire se finalizeaza prin:l serviciului contractat;

29. sa asigure finantarea pregitirii profesionale si efectuarea examinirilor medicale si
psihologice ale propriilor angajati;

30. sd elaboreze strategii de management care si conduci la reducerea costurilor de operare,
inclusiv prin aplicarea procedurilor concurentiale impuse de
normele legale in vigoare privind achizitiile de lucriri sau bunuri si la gestionarea serviciului public
pe criterii de competitivitate si eficientd economici;

31. sa prezinte programe pentru dezvoltarea, modernizarea si exploatarea eficienta a bazei
tehnico-materiale aferente serviciului prestat;
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Anexa nr. 15 - REGULAMENTUL
serviciului public de transport local de persoane pe raza administrativ teritoriali a UAT-
urilor Membre ale Entititii Contractante - Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari -
Transport Metropolitan Vaslui, beneficiare ale Serviciului Public de Transport Local prestat
de ciitre Operator

Regulamentul pentru efectuarea serviciului de transport public local de persoane a fost
intocmit in baza Ordinului MT 972/2007 privind aprobarea Regulamentului-Art. 224, -
Procedura de atribuire se finalizeazi prin: pentru prestarea transportului public local si a
Caietului de Sarcini-Art. 224. - Procedura de atribuire se finalizeaza prin: al serviciilor de
transport public local.

CAPITOLULI- DISPOZITII GENERALE

Art. 1

(1) Prezentul regulament stabileste Art. 224. - Procedura de atribuire se finalizeazi prin:l
juridic unitar privind efectuarea serviciului de transport public local, pe raza administrativ
teritoriald a UAT-urilor Membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari pentru Tran-
sport Metropolitan Vaslui (Entitate Contractanta), beneficiare ale Serviciului Public de
Transport Local prestat de citre Operator, definind modalitétile si conditiile ce trebuie in-
deplinite pentru efectuarea serviciului, conditiile tehnice, precum si raporturile dintre ope-
ratorul de transport autorizat si utilizatorii serviciului.

(2) Serviciul de transport public local pe raza administrativ teritoriali a UAT-urilor
Membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari — Transport Metropolitan Vaslui,
beneficiare ale Serviciului Public de Transport Local prestat de catre Operator se poate
efectua numai cu respectarea prevederilor prezentului Regulament, reglementarilor in vi-
goare din domeniul transporturilor rutiere, precum si ale acordurilor $i conventiilor inter-
nationale la care Romania este parte.

(3) Serviciul de transport public local face parte din sfera serviciilor comunitare de uti-
litate publica si cuprinde totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate publicd si de inte-
res economic si social general desfisurat la nivelul unitdtii administrativ-teritoriale, sub
controlul, conducerea sau coordonarea autoritatii administratiei publice locale, in scopul
asigurdrii transportului public local.

(4) Serviciul public de transport local se poate efectua numai in conditiile respectarii
prevederilor prezentului Regulament, ale Caietului de sarcinj al serviciului public de tran-
sport local de persoane prin curse regulate pe raza administrativ teritoriald a UAT -urilor
Membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari - Transport Metropolitan Vaslui,
beneficiare ale Serviciului de Transport Public Local prestat de citre Operator, ale regle-
mentarilor in vigoare din domeniul transporturilor rutiere, precum si ale acordurilor si con-
ventiilor internationale la care Roméania este parte.

Art. 2
Organizarea si efectuarea activitatilor specifice serviciului de transport public local
raza administrativ teritoriald a UAT-urilor Membre ale Asociatiei de Dezvoltare Interco-
munitard pentru Transport Metropolitan Vaslui, beneficiare ale Serviciului Public de Tran-
sport Local prestat de citre Operator, trebuie si asigure satisfacerea unor cerinte si nevoi
de utilitate publica ale comunitatii locale, si anume:
a) satisfacerea cu prioritate a nevoilor de transport ale populatiei si ale operatorilor
economici pe raza administrativ teritoriald a UAT-urilor Membre ale Asociatiei de
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Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Metropolitan Vaslui, beneficiare ale Ser-
viciului Public de Transport Local prestat de citre Operatot;

b) imbunititirea sigurantei rutiere, protectiei mediului si calitdtii transportului pu-
blic local;

¢) deplasarea in conditii de sigurania si de confort, inclusiv prin asigurarea de risc a
persoanelor transportate, precum si a bunurilor acestora prin polite de asigurari;

d) accesul egal si nediscriminatoriu al operatorilor de transport la piata transportului
public local;

¢) optimizarea functionirii pietei transportului public local prin asigurarea unui Art.
724. - Procedura de atribuire se finalizeazi prin: concurential normal, dinamic si loial.

Art. 3

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Metropolitan Vaslui va urmari
prin exercitarea atributiilor, competentelor si drepturilor ce ii revin conform legii ca
efectuarca serviciului de transport public local sd se realizeze in conditii de siguranta
rutiers, calitate si confort si in concordantd cu interesul general a comunitdtii pe care o
reprezinti, in conformitate cu legislatia in vigoare.

Art. 4
in sensul prezentului regulament, termenii si notiunile utilizate se definesc dupa
cum urmeaza:

1. activitate de transport public local - suma operatiunilor de transport care asigurd, ne-
mijlocit, deplasarea marfurilor sau a persoanelor cu ajutorul vehiculelor sau al combinatiei
de vehicule, pe distante si in conditii prestabilite;

2. autoritate de autorizare - compartimentul sau serviciul specializat de transport local
din Art. 224. - Procedura de atribuire se finalizeaza prin:1 Asociatiei de Dezvoltare Inter-
comunitard pentru Transport Metropolitan Vaslui;

3. autorizatie de transport - documentul eliberat de autoritatea de autorizare, prin care se
atestd ca transportatorul indeplineste conditiile pentru accesul la efectuarea transportului
public local;

4. caiet de sarcini al licentei de traseu - documentul care insoteste licenta de traseu, care
cuprinde in principal cerintele pentru asigurarea programului de circulatie si realizarea
unui transport in conditii de siguranta si confort;

5. copie conformi a autorizatiei de transport - documentul eliberat de autoritatea de au-
torizare, in baza autorizatiei de transport sau, dupi caz, a licentei de transport, pentru fie-
care dintre autovehiculele sau ansamblurile de vehicule rutiere detinute conform legii, care
atestd atribuirea serviciului de transport public local;

6. copie conformii a licentei de transport - documentul eliberat in baza licentei de transport
de citre Autoritatea Rutiera Romani, in conformitate cu prevederile Ordonantei Guvernu-
lui nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, pentru ficcare dintre autovehiculele sau an-
samblurile de vehicule rutiere utilizate de operatorul de transport rutier la operatiuni de
transport rutier;

7. licenta de transport - documentul eliberat de Autoritatea Rutierd Romana, in conditiile
legii, care atestd cd detindtorul indeplineste conditiile de onorabilitate, capacitate financi-
ara si competentd profesionald, aceasta avand acces la transportul rutier public;

8. licentdi de traseu - documentul eliberat de autoritatea de autorizare, care da dreptul
operatorului de transport rutier sa efectueze transport public locul de persoane prin curse
regulate sau curse regulate speciale cu autobuze pe un anumit traseu, conform programului
de transport;
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9. persoana desemnati - persoana fizica care are calitatea de manager al activititii de
transport rutier, posesoare a unui certificat de competentd profesionali si care este angajata
pe bazi de contract de munci s3 conducd permanent si efectiv activitatea de transport a
operatorului de transport;

10. program de circulatie - documentul utilizat in transportul public local de persoane
prin curse regulate, care contine in principal informatii privind traseul, capetele de traseu,
lungimea traseului, statiile pentru imbarcarea/debarcarea cilitorilor, distantele dintre statii
si intervalele de succedare a curselor;

11. program de transport public local - Programul de transport integrat propus si aprobat
de Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Metropolitan Vaslui, prin care
se stabilesc traseele pentru transportul public local de persoane prin curse regulate pe raza
administrativ teritoriald a UAT-urilor Membre ale ADI, programele de circulatie, capetele
de traseu, statiile publice, numarul si capacitatea autobuzelor necesare;

12. statie publici - punctul de pe traseul unui serviciu de transport public local de per-
soane prin curse regulate, amenajat corespunzator, semnalizat printr-un indicator rutier si
care s aiba in dotare un panou suplimentar pe care este atagat orarul conform ciruia opresc
autobuzele pentru urcarea si coborrea persoanelor transportate;

13. traseu - parcursul care asigurd legitura intre mai multe localititi si/sau obiective,
cuprinse intre doud capete, pe care se efectueaza transport public local de persoane;

14. utilizator al serviciului de transport public local - persoana fizici sau juridici benefi-
ciard a unui serviciu de transport public local.

15. contractul de delegare a gestiunii — este un contract incheiat in conformitate cu
prevederile Regulamentului CE 1370/2007, Legii nr. 51/2006 si Legii nr. 92/2007.

CAPITOLUL II - EFECTUAREA TRANSPORTULUI PUBLIC LOCAL DE PER-
SOANE EFECTUAT CU AUTOBUZE

SECTIUNEA 1 Principiile si obiectivele efectudrii transportului public local

Art. 5

Transportul public local se efectueazd in conditiile respectirii prevederilor Regula-
mentului CE 1370/2007, a Legii serviciilor de utilitate publicd nr. 51/2006, cu modificirile
si completarile ulterioare, a Legii serviciilor de transport public local nr. 92/2007, cu mo-
dificérile si completarile ulterioare, ale Ordonantei Guvernului nr. 27/2011 privind tran-
sporturile rutiere, ale reglementirilor nationale §i ale Uniunii Europene in vigoare din do-
meniul transporturilor rutiere, precum si ale acordurilor si conventiilor internationale la
care Roménia este parte. Anexa 1 prezinta lista reglementirilor aplicabile la data aprobarii
prezentului regulament.

Art. 6
(1) Serviciile de utilitati publice se organizeaza si functioneazi cu respectarea prevede-

rilor legale in vigoare privind administratia publici locald, descentralizarea administrativi
si financiara, dezvoltarea regionala, finantele publice locale si cu respectarea principiilor:

a) autonomiei locale;

b) descentralizarii serviciilor publice;

¢) subsidiaritatii si proportionalitatii;

d) asocierii intercomunitare;

e) responsabilititii si legalitatii;

f) dezvoltarii durabile si coreldrii cerintelor cu resursele;

g) protectiei si conserviarii mediului natural si construit;

h) asigurdrii igienei si sdnatatii populatiei;
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i) administririi eficiente a bunurilor din proprietatea publicd sau privatd a unititilor
administrativ teritoriale;
j) participdrii si consultirii cetédtenilor;
k) liberului acces la informatiile privind serviciile publice.
Art. 7

(1) Transportul public local se poate efectua numai cu vehicule rutiere a caror stare teh-
nicid corespunde reglementarilor specifice in vigoare, avand inspectia tehnicd periodici
valabila, acestea fiind clasificate/incadrate corespunzitor, conform prevederilor legale in
vigoare.

(2) Pentru accesul la infrastructura rutiera, vehiculele rutiere fabricate in taré sau in stra-
indtate, inmatriculate sau care urmeaza si fie inmatriculate in Roménia, sunt supuse omo-
logdrii in vederea inmatriculdrii ori inregistrarii gi/sau inspectiei tehnice periodice, dupa
caz, in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

(3) Transportul public local de persoane se efectueazd numai cu vehicule rutiere desti-
nate prin constructie tipului respectiv de transport si, dupé caz, dotate cu tahografe si li-
mitatoare de vitezi, in conformitate cu reglementérile in vigoare.

Art. 8

Transportul public local se efectueaza cu respectarea ansamblului reglementirilor care
contribuie la imbunatitirea sigurantei rutiere, referitoare la conditiile pe care trebuie si le
indeplineascd mijloacele de transport, infrastructura rutierd, persoanele cu atributii care
concura la siguranta circulatiei gi ceilal{i participanti la trafic.
Art. 9

(1) Este considerat serviciu public de transport local de calétori transportul public care
indeplineste cumulativ urmétoarele conditii:

a) se efectueazi de citre un operator de transport rutier sau de cétre un transportator
autorizat conform legislatiei in vigoare;

b) se efectueazd numai pe raza unititilor-administrative membre ADI;

¢) se executd pe baza unui program de transport prestabilit de ciatre ADI;

d) se efectueazd de citre operatorul de transport rutier cu mijloace de transport in
comun, inmatriculate sau inregistrate in Roménia, respectiv cu autobuze detinute de
acesta sau de citre unitatile administrativ- teritoriale membre ADI;

e) persoanele transportate sunt imbarcate sau debarcate in puncte fixe prestabilite,
denumite statii;

f) pentru efectuarea serviciului, operatorul de transport rutier percepe de la persoa-
nele transportate un tarif de transport plitit anticipat sau in vehicul, dupa caz, cu
exceptia caldtorilor care au dreptul la gratuitatea serviciului;

(2)Efectuarea serviciului de transport public local de persoane trebuie si asigure:
a) cresterea nivelului de calitate al serviciului si de confort al utilizatorilor serviciului
public de transport public local de persoane:
b) accesul la serviciul de transport public local si protectia categoriilor sociale defa-
vorizate;
c¢) informarea publicului cilitor;
d) executarea transportului public local de persoane prin curse regulate in conditii de
regularitate, sigurantd si confort;
e) corelarea capacititii de transport cu fluxurile de calatori existente;
) continuitatea serviciului de transport public local de persoane.

SECTIUNEA a 2-a Licenfe, autorizatii §i alte documente necesare pentru efectuarea
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transportului public local

Art. 10

(1) Serviciul de transport public local de persoane se efectueazi numai de citre operato-
rii de transport rutier care detin licenti de traseu valabili eliberatd de autoritatea de auto-
rizare, conform prevederilor legale.

(2) Licenta de traseu se elibereaza pentru traseele cuprinse in programul de transport
rutier de persoane insotitd de caietul de sarcini al acesteia si de programul de circulatie.

(3) Licenta de traseu se elibereaza operatorilor de transport rutier in numarul solicitat de
acestia, dar cel putin in numir egal cu numirul de autovehicule active necesar pentru efec-
tuarea traseului respectiv.

(4) In vederea obtinerii licentei de traseu, operatorul de transport va depune la autorita-
tea de autorizare urmitoarele documente:

a) cerere;

b) licenta de transport, in copie;

¢) copiile conforme ale licentei de transport, in copie;

d) certificatele de inmatriculare a autovehiculelor;

e) certificatul de pregatire profesionald a persoanei desemnate si conduci permanent
si efectiv activitatea de transport rutier de persoane.

(5) Licenta de traseu se elibereaza pentru o perioada de 5 ani, firi a depisi valabilitatea
programului de transport, cu posibilitatea prelungirii acesteia.

(6) Licenta de traseu este nominali si nu este transmisibila.

(7) Caietul de sarcini aferent licentei de traseu cuprinde:

a) statiile publice, precum si amplasarea acestora:

b) numarul §i capacitatea autobuzelor/troleibuze;

c¢) intervalul de succedare a curselor:

d) ora primei/ultimei plecari de la capetele de traseu:
¢) zilele in care se efectueaza transporturile.

SECTIUNEA a 3-a
Conditii privind efectuarea transportului public local de persoane

Art. 11

Transportul public local se efectueazi numai cu autobuze/troleibuze a ciiror stare
tehnicd corespunde reglementarilor specifice in vigoare, avand inspectia tehnici periodica
valabila, acestea fiind clasificate, incadrate corespunzitor, conform prevederilor legale in

vigoare.

Art. 12

Indicatorii de performanta privind efectuarea transportului public local de persoane
se referd la urmitoarele aspecte:

1.

DN oW

O 0 Y DN

curse anulate sau neregulate;

trasee anulate pentru o perioada de mai mult de 24 de ore;

numarul de pasageri afectati de situatiile de la punctele 1 si 2;

respectarea parcului planificat;

plangeri de la pasageri (plangeri fundamentate, plangeri rezolvate, plangeri nere-
zolvate);

protectia mediului (respectarea standardelor de poluare)

vehicule (vechimea medie a vehiculelor si cerinte de confort);

penalititi platite;

respectarca prevederilor legale;
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10.accidente de trafic;
11.indicele de satisfactie a pasagerilor

Nerespectarea indicatorilor de performanté de cétre Operator duce la aplicarea de
despagubiri.

In cazul neindeplinirii indicatorilor de performanta de citre Operator, Entitatea
Contractantd va stabili in sarcina acestuia un plan de masuri pentru indeplinirea
indicatorilor.

Art. 13
Operatorii au obligatia de a detine la bordul mijlocului de transport in comun, pe tim-
pul efectudrii transportului public, urméitoarele documente:

a) licenta de traseu si caietul de sarcini al acesteia;
b) copia conforma a licentei de transport;
¢) certificatul de inmatriculare al autovehiculului cu inspectia tehnicéd periodicd va-
labila,
d)legitimatia de serviciu valabila a conducatorului auto, din care sa reiasa ca este
angajat al operatorului de transport;
e) contractul de leasing in copie conformi cu originalul, in cazul in care autovehi-
culul este utilizat in baza unui asemenea contract;
f) certificatul de competentd profesionald al conducatorului auto pentru transportul
rutier public de persoane, valabil, dupi caz.

Art. 14

Operatorii de transport care desfasoara activititi de transport public local pe raza adminis-
trativ teritoriali a UAT-urilor Membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard pentru
Transport Metropolitan Vaslui, beneficiare ale Serviciului Public de Transport Local prestat
de citre Operator au urmatoarele drepturi:

a) si intrerupi prestarea serviciului de transport public local in cazul nerespectirii obli-

gatiilor contractuale de citre UAT-urile membre ale Entitatii Contractante beneficiare ale

serviciului public de transport prestat de Operator, in conditiile previzute in contract:

b) sd incaseze tarifele aferente transportului public local de persoane;

c) si actualizeze prin hotdréri ale AGA a Entitétii Contractante tarifele aferente transpor-

tului public local de célitori;

d)s# includi in tarifele de transport percepute cilatorilor primele de asigurare pentru

acestia si pentru bagajele lor, precum si pentru riscurile ce pot decurge din efectuarea

operatiunilor de transport, in cazul transportului public local de persoane;

¢) sa utilizeze patrimoniul propriu sau concesionat pentru asigurarea serviciului public lo-

cal de cidlatori;

f) sa ceara intreruperea serviciului in cazul in care continuarea activitdtii ar conduce la

crearea de prejudicii importante patrimoniului incredintat spre administrare;

g)in cazul nerespectirii obligatiilor contractuale de catre delegatar, conform legislatiei in

vigoare, se pot adresa instantei competente.

Art. 15
Operatorii de transport vor efectua serviciul de transport public local de persoane pe raza
administrativ teritoriald a UAT-urilor Membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomuni-
tard pentru Transport Metropolitan Vaslui, beneficiare ale Serviciului Public de Transport
Local prestat de citre Operator cu urmitoarele obligatii:
a) sa asigure afisarea la partile din fa{d si laterald dreapta ale mijlocului de transport a
indicativului si a capetelor traseului: la partea din spate a mijlocului de transport se va afisa
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cel putin indicativul traseului. Elementele de informare mentionate anterior vor fi iluminate
corespunzator pe timp de noapte sau in conditii de vizibilitate scizuta;

b) s asigure afisarea in salonul mijlocului de transport a numelui conducitorului aces-
tuia, a hértii schematice care sd permitd vizualizarea traseului si a retelei de trasee, a in-
structiunilor privind modul de desfagurare a transportului, a obligatiilor publicului cilitor
§i a altor informatii de utilitate publica privind transportul, stabilite prin reglementérile in
vigoare;

¢) sd asigure vénzarea legitimatiilor/abonamentelor de calitorie in statiile stabilite de
comun acord cu autoritatea administratiei publice locale;

d) in statiile din programul de circulatie, si asigure afisarea codului traseului, a interva-
lelor de succedare a curselor, precum si a hirtilor simplificate cu indicarea traseelor si
statiilor pentru informarea publicului cilitor;

e) sd emitd abonamente de cilitorie cu respectarea reglementirilor in vigoare, inclusiv
pentru categoriile sociale care beneficiazi de reduceri ale costului abonamentului;

f) sa asigure accesul liber si nediscriminatoriu la transport, in baza documentelor stabilite
de reglementirile legale in vigoare, al persoanelor care beneficiazi de facilitdti/gratuititi
la transport;

g) s@ asigure transportul gratuit al copiilor sub 5 ani, in conformitate cu dispozitiile Ordi-
nului Ministrului Transporturilor nr. 972/2007, anexa 2 art. 12 pct.8;

h) mijlocul de transport trebuie s aiba locuri rezervate pentru persoane cu handicap,
bitrani, femei Insarcinate, persoane cu copii in brate;

i) sa utilizeze numai legitimatii/abonamente de cilitorie cu regim special, agreate de
autoritatea administratiei publice locale;

J) s& nu permita transportul cilitorilor decét pe bazi de legitimatii/abonamente de cili-

torie valabile sau alte documente previzute de reglementirile legale in vigoare;

k) sa asigure pentru orice riscuri calatorii si bagajele acestora; si ia masuri pentru evitarea
supraaglomerdrii si a oricdror situatii de risc de accidente pentru cilitori, precum si pentru
siguranta bagajelor;

1) sd tind evidenta curselor sosite si plecate, la fiecare capat de linie;

m) sd asigure inlocuirea mijlocului de transport imobilizat pe traseu;

n) sé asigure, prin dispecerate si dotiri speciale, urmirirea si coordonarea in trafic a mij-
loacelor de transport, de interventie si de depanare, precum si aplicarea cu operativitate a
masurilor ce se impun in caz de eveniment, incident, accident sau alte situatii care pot afecta
desfdgurarea transportului in vederea asiguririi conditiilor asumate privind regularitatea, si-
guranta si confortul;

0) sd dispund de echipaje de interventie si depanare dotate corespunzitor pentru degajareca
drumului public sau a caii de rulare in cazul defectirii mijlocului de transport;
p) sa asigure informarea anticipatd cu cel putin trei zile a publicului cilator in legiturd cu
modificarea/suspendarea programului de circulatie sau a unui traseu in caz de forti majoré;
q) sé asigure, zilnic §i ori de cate ori este nevoie, salubrizarea, spilarca si dezinfectarea
mijloacelor dc transport:
r) sd asigure conditiile de executie a transportului in conditii de regularitate, siguranta si
confort;
s) sd mentind in stare de functionare instalatiile de incilzire/conditionare a aerului la mij-
loacele de transport care sunt dotate cu astfel de echipamente;
t) sa asigure aspectul estetic corespunzitor al mijlocului de transport:
u) pe partile laterale ale mijlocului de transport va fi inscriptionati denumirea executantului
transportului;
v) la bordul mijlocului de transport trebuie si existe mijloace de prevenire si combatere a
incendiilor, precum §i ciocan pentru spart geamurile in caz de necesitate;
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w) si respecte indicatorii de performanta si de calitate stabiliti;
X) sd asigure respectarea drepturilor utilizatorilor in efectuarea serviciului de transport pu-
blic local:
y ) sa efectueze transportul public de persoane, conform prevederilor programului de circu-
latie, in conditii de calitate, siguranti, regularitate si confort;
aa) sa asigure continuitatea serviciului de transport public local de persoane;
ab) si coreleze capacitatea de transport cu fluxurile de célatori existente;
ac) si fundamenteze si sd supund Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitarad pentru Tran-
sport Metropolitan Vaslui tarifele ce vor fi utilizate in activitatea de transport public local de
persoane;
ad) si nu incarce in mod artificial costurile de operare;
ae) sa puni la dispozitia publicului calator mijloace de transport care sd indeplineascd con-
ditiile impuse de legislatia in vigoare privind siguranta circulatiei si protectia mediului:
af) si fundamenteze necesarul anual de fonduri pentru investitii din surse proprii, precum si
diferenta de tarif pentru protectie sociald, conform legislatiei in vigoare, pentru a fi aduse la
cunostintd Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Metropolitan Vaslui;
ag) in cazul in care sesizeazd existenta sau posibilitatea existentei unei cauze de naturd sa
conduci la reducerea activititii, si notifice de indata acest fapt Asociatiei de Dezvoltare In-
tercomunitara pentru Transport Metropolitan Vaslui, in vederea ludrii masurilor ce se impun
pentru asigurarea continuitatii activitatii;
ah) si incheie §i si onoreze contractele de asiguriri pentru mijloacele de transport detinute,
conform prevederilor legislatiei in vigoare privind asigurarile;
ai) si asigure accesul organelor de control ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard
pentru Transport Metropolitan Vaslui la informatiile privind executarea serviciului public
local de cilitori si modul de exploatare a mijloacelor de transport, a infrastructurii aferente
si a bunurilor, dupa caz;
aj) sa planifice efectuarea inspectiilor tehnice periodice/reviziilor tehnice periodice pentru
mijloacele de transport, astfel incét si se asigure respectarea programului de circulatie §i a
prevederilor reglementirilor legale in vigoare privind siguranta rutiera;
ak) si detini la sediul social urmitoarele documente:

1. documente pentru asigurarea autovehiculului, precum si a persoanelor si bagajelor
acestora,

2. cartile de identitate ale vehiculelor. in original pentru cele detinute in proprietate,
respectiv in copie pentru cele detinute in baza unui contract de leasing;

3. contractele de leasing pentru vehiculele utilizate;

4. avizele medicale si psihologice valabile pentru persoana desemnaté si conduca per-
manent si efectiv activitatea de transport rutier, precum si pentru conducitorii auto:

5. documentele doveditoare din care si rezulte angajarea in conditii legale a persoanelor
cu functii care concura la siguranta circulatiei;

6. evidenta si planificarea inspectiilor tehnice periodice/reviziilor tehnice periodice
pentru mijloacele de transport;

7. evidenta accidentelor de circulatie, documentele de cercetare administrativa a acci-
dentelor de circulatie, precum si notele informative transmise Asociatiei de Dezvoltare In-
tercomunitari pentru Transport Metropolitan Vaslui, in cazul accidentelor grave de circu-
latie;

8. alte documente previzute de reglementirile legale in vigoare, inclusiv cele referi-
toare la protectia muncii;
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al) sd furnizeze Entititii Contractante, respectiv autoritatilor de reglementare competente
conform legii, informatiile solicitate i sa asigure accesul la documentatiile si la actele in-
dividuale pe baza cirora presteazd serviciul, necesare verificarii si evaluirii modului de
prestare a serviciului;

am) sd plateascd despagubiri persoanelor fizice sau juridice pentru prejudiciile aduse din
culpd, conform prevederilor legale si/sau contractuale, dacd acestea nu sunt acoperite prin
polite de asigurare;

an) si asigure finantarea pregitirii profesionale §i efectuarea examinirilor medicale si
psihologice ale propriilor angajati;

ao) si puni in aplicare metode performante de management, care si conduci la reducerea
costurilor de operare, inclusiv prin aplicarea procedurilor concurentiale impuse de normele
legale in vigoare privind achizitiile de lucriri sau bunuri;

ap) sé gestioneze serviciul public pe criterii de competitivitate si eficientd economici;

ar) sd promoveze dezvoltarea, modernizarea si exploatarea cficientd a bazei tehnico-ma-
teriale aferente serviciului prestat;

as) sa ia masuri de instruire a conducitorilor auto angajati, atat din punct de vedere pro-
fesional, cat si in ceea ce priveste comunicarea cu cetitenii;

at) sa furnizeze, trimestrial, Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport
Metropolitan Vaslui documente din care si rezulte modul de indeplinire a indicatorilor de
performanta;

au) si aducd la cunostintd conducitorilor auto obligatiile ce le revin pe timpul efectuarii
curselor de transport public local.

Art. 16
Conducatorii mijloacelor de transport local de persoane au urmitoarele atributii si res-
ponsabilitati:

a) si se prezinte pentru efectuarea examindrii medicale si psihologice, initiali si peri-
odica si sa respecte recomandarile comisiilor medicale si psihologice:

b) s respecte normele si regulile privind conducerea in conditii de sigurantd rutierd si
conduitd preventiva;sa respecte regulile privind prevenirea accidentelor de munci in circu-
latia rutiera;

¢) sd cunoasca si sd respecte misurile ce trebuie luate dupd un accident sau incident in
ceea ce priveste asigurarea vehiculului, protectia personali si a celorlalti participanti la
trafic, protectia mediului, protectia bunurilor:

d) sa respecte intocmai legile i reglementirile specifice categoriei de transport rutier
pe care o executa;

e) sa nu fumeze in interiorul mijloacelor de transport in comun;

f) sd aiba un comportament civilizat fata de utilizatorii mijloacelor de transport in co-
mun;

g) sa opreascd numai in statiile publice stabilite si special amenajate pentru transportul
public local:

i) s respecte viteza de deplasare in trafic, si nu conduci agresiv si si nu circule cu
usile deschise;

J) s& nu deschida usile pentru urcarea §i coborarea cilitorilor intre statii decét cu ex-
ceptia cazurilor de necesitate;

k) s nu porneasca din statie inainte de urcarea si cobordrea cilitorilor si luarea masu-
rilor de precautie necesare pentru a evita orice situatie periculoasi previzibila;

1) sa nu primeasci alte persoane in cabini;

m) sa prezinte organelor de control documentele solicitate;

n) sé foloseascd atunci cand este nevoie instalatiile de incilzire/conditionare a aerului
la mijloacele de transport care sunt dotate cu astfel de echipamente.
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0) sa elibereze legitimatii de transport in mijloacele de transport, dupa caz.

Art. 17
Au calitatea de utilizatori, beneficiarii serviciilor de transport public local, persoane
fizice sau juridice. Principalele drepturi ale utilizatorilor sunt urmétoarele:

a) si beneficieze, liber si nediscriminatoriu de serviciul de transport public local;

b) si aibd acces la informatiile publice cu privire la serviciul de transport public local;

c) sile fie aduse la cunostinta hotararile Entitédtii Contractante si ale Consiliilor Locale
ale UAT-urilor membre cu privire la transportul public local;

d) si solicite in conditiile legii, despagubiri sau compensatii pentru daunele provocate
lor de operatorul de transport rutier, prin nerespectarea obligatiilor asumate prin contractul
de delegare a gestiunii;

e) si sesizeze Entitatea Contractantd orice deficiente constatate in efectuarea serviciu-
lui de transport public local si sd faca propuneri vizidnd inlédturarea acestora;

f) si fie consultati, direct sau prin intermediul unor organizatii neguvernamentale repre-
zentative, in procesul de elaborare §i adoptare a deciziilor, strategiilor si reglementarilor pri-
vind serviciul public de transport local;

g) si beneficieze, in conditiile legii si ale reglementarilor locale, de facilititi pentru plata
serviciului public de transport;

h) sa beneficieze de informatii in mijloace de transport, pe site-ul propriu al Operatorului,
in mass-media sau materiale tiparite. Informatiile publicate prin oricare din aceste mijloace
vor fi permanent actualizate. Entitatea Contractantd impreund cu Operatorul va identifica so-
lutii pentru imbunititirea informérii célatorilor.

Art. 18
Principalele obligatii ale utilizatorilor sunt urmétoarele:

a) si nu cilitoreascid cu mijloacele de transport public de persoane fara titlu de célatorie
valabil;

b) sa prezinte organelor de control titlul de célatorie valabil;

c) sd achite costul titlurilor de cilatorie valabile pentru cilitoriile pe care le efectueaza,
conform tarifelor mentionate lizibil pe acestea:

d) se composteze biletul de cilatorie la urcarea in mijloacele de transport in comun;

e) sd nu aduci prejudicii bunurilor sistemelor de transport din domeniul public sau privat;

f) si aibd un comportament civilizat in raport cu personalul prestatorilor de servicii, pre-
cum si cu ceilalti utilizatori;

g) sd nu introducd in mijloacele de transport materii mirositoare, inflamabile, butelii de
aragaz, tuburi de oxigen sau alte gaze, materiale explozibile, produse caustice ori acide, alte
materiale sau obiecte care, prin format ori dimensiune pot produce daune, vatdmari corporale
sau prin natura materialului pot murdari, pasiri sau animale vii ori alte obiecte sau marfuri
interzise;

h)sd nu consume bauturi alcoolice in mijloacele dc transport in comun;

i) si nu fumeze, sd nu consume seminte, si nu arunce hartii sau resturi de orice fel in
mijloacele de transport in comun;

j) s nu degradeze, prin orice mijloace, mobilierul si dotarile vehiculelor de transport in
comun.

¢) sa achite biletul de suprataxa in cazul in care a fost identificat fara legitimatie de cala-
torie;

Art. 19

Principalele obligatii ale personalului de verificare §i control a titlurilor de calatorie:

a) si verifice valabilitatea gi autenticitatea titlurilor de calatorie (bilete, abonamente, ti-
tluri de cdlatorie gratuite);
b) in timpul controlului si poarte la vedere ecusonul cu numele si prenumele acestuia;
c) sa aibi o {inuta corespunzatoare;
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d) sé aibd un comportament civilizat fatd de utilizatorii mijloacelor de transport in comun;

¢) in cazul in care exista proba faptici, concreti si reali a vinovatiei cdldtorului contra-
venient, cazul va fi tratat izolat firi extinderea lui publica in mijlocul de transport, aritindu-
se in mod obiectiv si civilizat incadrarea faptei in actul normativ de constatare si stabilire a
contraventiei;

f) sé intervina si s3 actioneze pentru aplanarea conflictelor aparute intre utilizatorii mij-
loacelor de transport insotiti de agenti de politie.

CAPITOLUL III

SIGURANTA RUTIERA
Art. 20
In scopul prevenirii cauzelor generatoare de evenimente rutiere, operatorul de tran-
sport care efectueazi serviciul de transport public local de persoane pe raza administrativ
teritoriald a UAT-urilor Membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara pentru Tran-
sport Metropolitan Vaslui, beneficiare ale Serviciului Public de Transport Local prestat de
catre Operator, are obligatia si adopte misurile necesare pentru cunoagsterea, aplicarea si
respectarea reglementdrilor legale privind siguranta rutiers si a conditiilor pe care trebuie
sé le indeplineasca mijloacele de transport si persoanele cu atributii care concura la sigu-
ranta circulatiei.
Art. 21

Operatorul de transport care efectueazi serviciul de transport public local de persoane
pe raza administrativ teritorialdi a UAT-urilor Membre ale Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara pentru Transport Metropolitan Vaslui, beneficiare ale Serviciului Public de
Transport Local prestat de citre Operator, are urmitoarele indatoriri:

a) sa respecte reglementirile legale privind omologarea, inmatricularea, efectuarea in-
spectiilor tehnice periodice, repararea, intretinerea, reglarea, modificarea constructiva si
reconstructia mijloacelor de transport;

b) si utilizeze mijloace de transport a ciror stare tehnica corespunde reglementarilor
nationale de siguranta rutierd si de protectie a mediului inconjuritor, cu inspectia tehnica
periodicd/revizia tehnicd periodici valabili si certificate/clasificate/incadrate corespunzi-
tor, conform prevederilor legale in vigoare;

¢) in intervalul dintre dou inspectii tehnice periodice/revizii tehnice periodice, si
asigure mentinerea mijloacelor de transport intr-o stare tehnici corespunzitoare, in
vederea incadririi in normele tehnice privind siguranta circulatiei rutiere, protectia
mediului §i in categoria de folosinti conform destinatiei, utilizind in acest scop numai
sisteme, echipamente, componente, entititi tehnice, piese de schimb, materiale de
exploatare si dotari obligatorii de origine sau omologate/certificate, conform legislatiei in
vigoare;

d) si informeze conducitorii mijloacelor de transport si lucritorii mobili cu privire la
regulamentele interne ale intreprinderii si prevederile relevante ale contractelor colective
de munca;

¢) sa intocmeascd programul de executare a transporturilor, astfel incat conducitorii
mijloacelor de transport §i lucritorii mobili si poala respecta prevederile legale privind
timpul de lucru, de odihni si de repaus;

f) sé se asigure c# conducitorii mijloacelor de transport respectd normele de protectie
a muncii, protecfie a mediului, prevenire si combatere a incendiilor, pe tot timpul efectuirii
transportului;

g) sd permita efectuarea transporturilor in limita numarului de locuri inscris in certifi-
catul de inmatriculare: si se asigure spatii libere suficiente pentru transportul bagajelor

pasagerilor si sd permitd transportul marfurilor/coletelor doar in limita spatiilor disponi-
bile;
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h) si respecte procedurile ce trebuie urmate in caz de accident i sa aplice procedurile
corespunzitoare pentru a preveni producerea unor noi accidente sau a unor incalcdri grave
ale regulilor de circulatie:

i) sid respecte intocmai legile si reglementérile specifice categoriei de transport rutier
pe care 0 executa.

Art. 22
Operatorul de transport public local de persoane va lua masuri de instruire a condu-
catorilor auto angajati, atit din punct de vedere profesional, cat si in ceea ce priveste co-
municarea cu cetatenii.
Art. 23
(1) Operatorul de transport care efectueazé serviciul de transport public local de per-
soane pe raza administrativ teritoriald a UAT-urilor Membre ale Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitard pentru Transport Metropolitan Vaslui, beneficiare ale Serviciului Public
de Transport Local prestat de catre Operator, va intreprinde o investigatie pe linie admi-
nistrativd in toate cazurile de accidente de circulatie in care au fost angajate vehiculele
utilizate, indiferent de gravitatea accidentului.
(2) Rezultatele cercetdrii administrative vor sta la baza adoptérii masurilor ce se im-
pun pentru eliminarea repetirii cauzelor generatoare de evenimente rutiere.

CAPITOLUL IV

DREPTURILE SI OBLIGATIILE UNITATILOR ADMINISTRATIV TERITORIALE
MEMBRE ALE ASOCIATIEI DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA PENTRU
TRANSPORT METROPOLITAN VASLUI

Art. 24

(1) UAT-urile Membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport
Metropolitan Vaslui, beneficiare ale Serviciului Public de Transport Local prestat de citre
Operator au urmitoarele drepturi:

a) sd ceard si sd sustind argumentat modificéri ale Programului de Transport al Opera-
torului pe aria lor de competenta, in conformitate cu schimbarile semnificative ale cererii
de transport.

b) in situatii de urgenta, au dreptul sa solicite completarea/modificarea programului de
transport pe aria lor de competenta

¢) de a dobandi bunurile de preluare, in schimbul platii catre Operator in termen de 60
zile de la incetarea Contractului, a unei compensatii egale cu valoarea contabild actualizata
a bunurilor de preluare

Art.25

UAT-urile Membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Me-
tropolitan Vaslui, beneficiare ale Serviciului Public de Transport Local prestat de cétre
Operator au urmitoarele obligatii:

a) si puni la dispozitie Operatorului bunurile din domeniul public sau privat al UAT
ce fac obiectul Contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de
calitori prin Proces verbal de predare —primire cu Operatorul.

b) au obligatia si amenajeze si s@ mentind infrastructura de transport (infrastructura
rutierd, statiile si capetele de linie asa cum sunt definite in Ordonanta Guvernului
nr.27/2011 privind transporturile rutiere, etc.) de pe teritoriul lor administrativ si in com-
petenta lor la parametrii care si asigure deplasarea si stationarea vehiculelor de transport
public, confortul si siguranta célitorilor (inclusiv deszapezire si salubrizare).
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¢) sa pund la dispozitie Operatorului pe toatd durata Contractului de delegare a gestiu-
nii serviciului de transport public local de calitori pe teritoriul lor administrativ spatii si
amenajari pentru activitatea de comercializare de titluri de calatorie.

d) sd transmitid Operatorului si/sau Entitatii Contractante reclamatiile privind serviciul
prestat de Operator ce sunt primite de citre UAT-uri, indiferent de sursa din care au pro-
venit, in 48 de ore de la primire

) sd asigure plata compensatiei de exploatare si a compensatiei ca diferenta de tarif,
precum si a penalitatilor, dupa caz, Operatorului pentru serviciul de transport public de
caldtori prestat de Operator pe teritoriul lor administrativ, in conditiile previzute in con-
tractul de deelgare a gestiunii servciului public de transport.

f) sd realizeze obiectivele de investitii pentru transportul public din planul propriu de
investitii

g) sé informeze Entitatea Contractanta si Operatorul, cu 48 de ore inainte, in legituri
cu efectuarea unor lucrdri la infrastructura rutierd pe traseele cuprinse in Programul de
transport

h) sd asigure conditii de sigurantd in vederea prevenirii riscului de accidente rutiere si
fluiditatea traficului printr-o retea de drumuri bine intretinuti, semnalizare corespunzi-
toare, drumuri iluminate si semafoare.

1) sa asigure starea tehnica corespunzitoare a carosabilului de pe intreaga retea de tra-
see cuprinse in Programul de transport, a trotuarelor din zona statiilor de oprire a mijloa-
celor de transport, semnalizarea rutiera si in statii, iluminarea zonelor statiilor si a trecerilor
de pietoni

J) s@ comunice Entitatii Contractante gi Operatorului masurile luate pentru a asigura
prioritatea si libera circulatie a vehiculelor aferente prestirii Serviciului de transport public
local, inclusiv marcarea statiilor, prin grija autorititilor competente

k) sd prevadi in bugetele proprii, la capitolul subventii pentru transport public, sumele
reprezentind valoarea estimata a compensatiei totale anuale, calculati si transmisa de catre
Entitatea Contractanta in baza contractului de delegare a gestiunii servicului public de tran-
sport local

CAPITOLUL V

RASPUNDERI SI SANCTIUNI
Art. 26
Incilcarea dispozitiiilor prezentului Regulament atrage raspunderea juridicd disci-
plinard, patrimoniald, civila, contraventionald sau penald, dupa caz, in conditiile OG nr.
2/2001 privind regimul juridic al contraventiilor, a Legii nr. 61/1991 pentru sanctionarea
faptelor de incilcare a unor norme de convietuire sociald, a ordinii si linistii publice, repu-
blicatd, cu modificari, a Legii nr. 51/2006 privind Serviciilor comunitare de utilititi pu-
blice, cu modificarile si completirile ulterioare, ale Legii nr. 349/2002 pentru prevenirea
si combaterea efectelor consumului produselor din tutun, ale Legii nr. 155/2010 privind
organizarea Politiei Locale, cu modificérile si completirile ulterioare, ale Legii nr. 92/2007
privind Serviciilor publice de transport persoane in unititile administrativ-teritoriale, cu
modificérile i completirile ulterioare.
Art. 27
(1) Constituie contraventii urmitoarele fapte, daci nu au fost sivérsite in astfel de conditii
incat, potrivit legii penale, sa nu fie considerate infractiuni si se sanctioneazi dupd cum
urmeaza:
a) cuamenda de la 100 lei Ia 500 lei:
- pentru nerespectarea prevederilor art. 18 lit. a), b), ¢), d) si f);
b) cu amenda de la 200 lei la 400 lei:
- pentru nerespectarea prevederilor art. 18 lit. h) si i)
c¢) cu amenda de la 300 lei la 500 lei:
- pentru nerespectarea prevederilor art. 18 lit. e), g) si j);
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(2) Contravenientul poate achita in termen de cel mult 15 zile de la data inmanarii proce-
sului verbal ori, dupa caz, de la data comunicirii acestuia, jumatate din minimul amenzii
previzute in prezentul regulament, agentul constatator faicind mentiune despre aceastd po-
sibilitate in procesul verbal. "
(2) Cilitorul care a sdvarsit una dintre contraventiile previzute la art. 18 lit. a), poate achita
pe loc contravaloarea unui titlu de célatorie la tarif special, supra-taxa, fard a se mai incheia
proces verbal de contraventie.
€)) in cazul in care se constati cd existi o suspiciune de cilitorie cu un titlu de cilitorie
fals, vor fi sesizate organele de cercetare penald.
(4) in situatia in care contraventia sivarsitd a avut drept consecintd producerea unui preju-
diciu pentru operatorul de transport, in procesul verbal de contraventie se va mentiona, pe
lingi contraventia sivarsita si amenda aplicati, in ce a constat prejudiciul, urménd ca va-
loarea acestuia si fie stabilitd in baza unui deviz, recuperarea efectudndu-se conform drep-
tului comun. '
(5) Contraventiilor previzute le sunt aplicabile dispozitiile Ordonantei Guvernului nr.
2/2001 privind regimul juridic al contraventiilor, aprobatd cu modificéri si completéri prin
Legea nr. 180/2002, cu modificérile si completirile ulterioare.
(6) Constatarea si sanctionarea contraventiilor se fac de cétre personalul imputernicit de
presedintele Entitdtii Contractante, conform reglementirilor aplicabile.
(7) Entitatea Contractanti poate stabili, potrivit prevederilor O.G. nr. 2/2001 privind regi-
mul juridic al contraventiilor, aprobatd cu modificari si completéri prin Legea nr.180/2002,
cu modificirile si completirile ulterioare si alte fapte decat cele prevazute, care constituie
contraventie in domeniul serviciului de transport public local.

Art. 28

(1)Constituie contraventii urmitoarele fapte, dacd nu au fost savarsite in astfel de

conditii incat, potrivit legii penale, sa nu fie considerate infractiuni §i se sanctioneazi dupa
cum urmeaza:
a) cu amenda de la 100 lei 1a 500 lei:

- pentru nerespectarea prevederilor art. 13, art. 15 lit. a), b), ¢), d), €), f), g), h), i), j), k), 1),

m), n), 0), p), 1), s), t), u), v), X), ¥), ), aa), ab), ae), ad), ae), af), ag), ah), ai), aj), am), an),

ao0), ap), ar), as) si au), art. 16, si art. 19;

b) cu amenda de la 500 lei la 1000 lei:
- pentru nerespectarea prevederilor art. 15 lit. ak), al) si at);
¢) cu amenda de la 1000 lei la 1500 lei:
-pentru nerespectarea prevederilor art. 10 alin. 1.

CAPITOLUL VI
DISPOZITII FINALE $I TRANZITORII

Art. 29

(1) Modelul licentelor de traseu a serviciilor de transport public local de per-
soane sunt cele prezentate in anexa 2 la prezentul Regulament pentru efectuarea serviciului
de transport public local de persoane.

(2) Pierderea, deteriorarea sau sustragerea licentelor de traseu se comunicd Aso-
ciatiei de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Metropolitan Vaslui, de cétre ope-
ratorul de transport rutier, in termen de 15 zile de la data constatdrii, acestea inlocuindu-se
cu un document nou.

(3) Pierderea sau sustragerea licentelor de traseu se publica in Monitorul Oficial
al Romaéniei Partea a IlI-a.

Pagina 98 din 102



Anexa nr. 16 - Resursele umane si protectia sociali a angajatilor operatorului.

Operatorul va aplica propria sa politicd de selectie, calificare, instruire, recalificare, concediere si
salarizare, potrivit Contractului Colectiv de Munci, Codului Muncii, si prevederilor legale in vigoare.

Activitatea de planificare a resurselor umane urmeaza specificul activititii societatii si are scopul de a
asigura personalul calificat necesar, cu instruire profesionali si competente adecvate pentru cerintele
activititii.

La data de 31.12.2025, operatorul are urmitoarea structuri de personal

|Categorie personal "Numérl Observa,ﬁ—il

L2 ]

IPersonal direct implicat in activitatea de Transport Bllblic" 85 ”

IPersonal administrativ

|
[Personal pentru alte activititi L3 | |
[TOTAL PERSONAL )L to9 | |

Operatorul se obligd si respecte toate normele nationale si europene referitoare la protectia sociald a
angajatilor, inclusiv cele referitoare la misurile de protectie sociald luate in cazul concedierilor colective,
ca urmare a planurilor de restructurare, precum si reglementirile privind combaterea discriminirii la locul
de munca.

Personalul cu atributii in siguranta traficului va face periodic subiectul unei examinri psihologice si
medicale, potrivit legislatiei in vigoare.

Personalul operatorului este pe deplin congtient de obligafia sa de a se conforma reglementirilor in
vigoare, instructiunilor si altor documente din care reies sarcini si responsabilititi, precum sedinte, discutii,
panouri informative.

Pentru a atinge si mentine competenta necesard pentru activititile prestate potrivit prezentului contract,
se vor identifica, planifica i conduce activitii de instruire pentru toate categoriile de angajati ai
operatorului. Cursurile de instruire vor fi tinute in domeniul profesional, al managementului calitaii si al
sigurantei la lucru.
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Anexa 17 - Estimarea anuala a compensatiei propriu-zise de plati catre Operator

Concept ] Calculul compensatiei pentru prestarea serviciilor de transport public in perioada contractului
Anul 2026 2027 2028 2029 2030
Numir total de vehicul*kilometru [veh*km] 519,215 1,038,427 1,037,277 1,041,758 1,046,372
Troleibuz 72,500 145,000 149,350 153,831 158,445
Autobuz - linii urbane 424,565 849,127 843,627 843,627 843,627
Autobuz - linie metropolitana - UAT ZAPODENI 14,350 28,700 28,700 28,700 28,700
Autobuz — linie metropolitand - UAT MUNTENII DE JOS 7,800 15,600 15,600 15,600 15,600
(Cu) Cost unitar per kilometru [lei/veh*km]
Troleibuz 14.53 14.97 15.41 15.88 16.35
Autobuz — linii urbane 10.53 10.85 11.17 11.51 11.85
Autobuz - linie metropolitana - UAT ZAPODENI 10.53 10.85 11.17 11.51 11.85
Autobuz — linie metropolitand - UAT MUNTENII DE JOS 10.53 10.85 11.17 11.51 11.85
(1) Costuri totale PSO [lei] (Veh*Km efectuati x c unitar lei/veh*km 5 757 334 11,860,193 | 12,221,454 | 12,659,376 | 13,114,476
efectuati) e
Troleibuz 1,053,425 2,170,056 2.302,212 2,442,417 2,591,160
Autobuz - linii urbane 4,470,669 9,209,547 9,424,391 9,707,123 9,998,336
Autobuz - linie metropolitanad - UAT ZAPODENI 151,106 311,395 320,579 330,337 340,095
Autobuz — linie metropolitana - UAT MUNTEN!I DE JOS 82,134 169,196 174,272 179,500 184,885
(1) (Pr) Profit rezonabil [lei] (5,46% din Costuri totale aferente PSO) 314,350 647,567 667,291 691,202 716,050
- Linii urbane
- Troleibuze 57,517 118,485 125,701 133,356 141,477
- Autobuz - linii urbane 244,099 502,841 514,572 530,009 545,909
- Autobuz - linie metropolitana - ZAPODENI 8,250 17,002 17,504 18,036 18,569
- Autobuz - linie metropolitana — MUNTENII DE JOS 4,485 9,238 9,515 9,801 10,095

Pagind 100 din 102




(111) TOTAL VENITURI (V1 + V2) [lei] 1,385,000 2,770,000 2,853,100 2,938,693 | 3,026,854
(V1) Venituri din vanzéri de titluri de caltorie
- Linii urbane 1,285,000 2,570,000 2,647,100 2,726,513 | 2,808,308
- Linie metropolitana - UAT ZAPODENI 70,000 140,000 144,200 148,526 152,982
- Linie metropolitand — UAT MUNTENII DE JOS 30,000 60,000 61,800 63,654 65,564
(V2) Alte venituri in cadrul retelei unde se presteazi PSO 0 0 0 0 0
A) COMPENSATIE GLOBALA (1+11-11) [lei] 4,686,684 9,737,760 10,035,645 | 10,411,885 | 10,803,673
Compensatie globala - linii urbane 4,540,710 9,430,928 9,719,775 10,086,391 | 10,468,574
Compensatie globala - linie metropolitani — UAT ZAPODENI 89,356 188,397 193,883 199,847 205,682
Compensatie globala - linie metropolitani ~ UAT MUNTENII DE JOS 56,619 118,434 121,987 125,647 129,416
Diferente de tarif cuvenite operatorului [lei] 3,174,000 6,348,000 6,538,440 6,734,593 6,936,631
Diferente de tarif pe linii urbane 3,150,000 6,300,000 6,489,000 6,683,670 | 6,884,180
Diferente de tarif pe linie metropolitana - UAT ZAPODENI 16,000 32,000 32,960 33,949 34,967
Diferente de tarif pe linie metropolitand — UAT MUNTENII DE JOS 8,000 16,000 16,480 16,974 17,484
Compensatie propriu-zisa de platé citre Operator [lei] 1,512,684 3,389,760 3,497,205 3,677,292 | 3,867,042
Compensatie — linii urbane 1,390,710 3,130,928 3,230,775 3,402,721 | 3,584,394
Compensatii - linie metropolitani — UAT ZAPODENI 73,356 156,397 160,923 | 165,899 170,715
Compensatii — linie metropolitanid — UAT MUNTENI! DE JOS 48,619 102,434 105,507 108,672 111,933
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Prezentul contract consti in contractul propriu-zis, cu un numar de .... pagini si anexele la Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local in

Municipiul Vaslui, de la Anexa nr. 1 la Anexa nr. 17, cu un numar de ......... de pagini.
ENTITATEA CONTRACTANTA, OPERATOR,
Asociatia de Dezvoltare Intercomunitari de transport public local SC TRANSURB SA VASLUI
"Transport Metropolitan Vaslui"
Presedinte
Primarul Municipiului Vaslui
Lucian Braniste Director,

Constantin Ioan Vechiu
Primarul Comunei Muntenii de Jos Contabil sef,
Paul — Iulian Lazar Oana Georgiana Amarinei
Primarul comunei Zipodeni Sef oficiu juridic
Ionel Chirateu Liviu Maties

ﬁresedinte de sedinta,

Consilier, \
Gangu Maricel '

Secretar General,
Eduard Lacatusu

e
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