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1. Date generale

1.1 Denumirea / numele solicitantului si date de identificare ale acestuia

¢ Denumire solicitant: Orasul Urlati

¢ Cod de identificare fiscala (CIF): 2844189

* Forma juridica: Unitate Administrativ-Teritoriala (UAT) — oras

¢ Adresa sediu: strada Tudor Vladimirescu, nr. 47, Urlati, judetul Prahova, cod postal 106300
¢ Reprezentant legal: Marian Machitescu — Primar

¢ Actul de identitate al reprezentantului legal — Cl seria PX, nr.679141, emitent SPCLEP URLATI,
valabil pana la data 25.09.2079

¢ Date de contact institutie: telefon 0244 271 429, 0722409375; e-mail
primaria_urlati@yahoo.com

1.2 Scurt istoric al solicitantului

Orasul Urlati este o unitate administrativ-teritoriald din judetul Prahova, cu personalitate
juridica si cu atributii stabilite prin legislatia administratiei publice locale. Institutia are rolul de a
administra domeniul public si privat al orasului, de a organiza si furniza servicii publice de interes
local si de a promova investitii menite sa imbunatateasca nivelul de trai al populatiei.

Localitatea are o pozitionare distincta in sud-estul judetului Prahova, in arealul viticol Dealu
Mare si pe Valea Cricovului Sarat, fiind mentionata documentar inca din anul 1515. Dezvoltarea sa
istorica a fost legata atat de functia comerciala si agricola, cat si de rolul sau de polarizare a
asezarilor din jur, ceea ce a determinat, in timp, nevoia consolidarii infrastructurii publice si a
serviciilor urbane.

in prezent, administratia locald urmé&reste modernizarea treptata a infrastructurii urbane si a
serviciilor furnizate cetatenilor, inclusiv prin proiecte cu components verde si digitald. In acest
context, investitiile care vizeaza mobilitatea locala, confortul utilizatorilor si eficienta energetica a
dotarilor publice sunt compatibile cu directiile actuale de dezvoltare ale orasului si cu obiectivele
interventiei Smart Village.

Investitia propusa este in concordanta cu Planul Strategic de Dezvoltare Locald a Orasului
Urlati 2021-2027, cu perspective 2035, care prevede directii de interventie privind mobilitatea
urbana durabila, cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea unui oras smart, imbunatatirea
accesibilitatii prin retele de transport sigure si modernizate, precum si masuri de tranzitie
verde bazate pe eficienta energetica si utilizarea surselor regenerabile de energie.

1.3 Obiecte de activitate ale solicitantului

Nu este cazul. in calitate de autoritate publica locald, Orasul Urlati nu desfésoara activitati
economice incadrabile prin coduri CAEN pentru scopul prezentului memoriu, ci exercita atributiile
prevazute de legislatia aplicabilda administratiei publice locale, privind organizarea serviciilor
publice, administrarea domeniului public si realizarea investitiilor de interes local.

Pagina 3



1.4 Principalele mijloace fixe aflate in patrimoniul solicitantului, relevante pentru proiect

Valoare neta

Denumire mijloc fix / Nr. Data . Nr.
. i . . Amplasare . la ultimul
statie existenta inventar achizitiei . buc.
bilant (RON)
Statii de autobuz 11 lunie — )
. 1805 Str. 11 lunie 23.12.2015 0,00 2
1si2
Statie de autobuz Filatura 1806 1 Mai 23.12.2015 0,00 1
Statii de autobuz Biserica — Str. Tudor
_ 1807 o 23.12.2015 0,00 2
1si2 Vladimirescu
Statie de autobuz Moara 1808 1 Mai 23.12.2015 0,00 1
Statie de autobuz Uzina .
L. 1809 1 Mai 23.12.2015 0,00 1
Electrica
Statie de autobuz Han 1810 Str. Zambilelor 23.12.2015 0,00 1
Statie de autobuz Statii
publice capat de traseu .
1811 1 Mai 23.12.2015 0,00 1

(terminale) - Liceu
(Cladirea veche)

2. Descrierea proiectului

2.1 Denumirea investitiei

»Modernizarea transportului public local prin amplasarea de statii de autobuz smart in Orasul
Urlati”

2.2 Elaborator (coordonate de identificare)

e Elaboratorul documentatiei: S.C. IRISE BUSINESS S.R.L.

¢ Sediu social: Bucuresti, Sector 2, Aleea Lunguletu nr. 6, bl. D14, sc. 8, ap. 304

¢ Cod unic de inregistrare: 50107020

¢ Nr. de ordine in registrul comertului: J2024010073407

e Activitate principala: CAEN 7020 — Activitati de consultanta in afaceri si management
¢ Date de contact: 0727 320 374, irise.business.44@gmail.com

2.3 Amplasamentul proiectului (regiunea, judetul, localitatea)

Proiectul se implementeaza in Orasul Urlati, judetul Prahova, regiunea de dezvoltare Sud-
Muntenia. Orasul este situat in sud-estul judetului Prahova, la aproximativ 22 km de municipiul
Ploiesti, pe Valea Cricovului Sarat, si include, pe langa zona centrala, un numar important de
cartiere si localitdti componente, fapt care genereaza o dispersie teritoriala relevanta pentru
organizarea mobilitatii locale si pentru amplasarea infrastructurii de asteptare a transportului
public.
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Conform datelor statistice , populatia orasului era de 11.566 persoane la 1 ianuarie 2020 si
10.541 la recensamantul din anul 2011.

Dimensiunea demografica, dublata de nevoia de modernizare a serviciilor publice, justifica
oportunitatea implementarii unor proiecte de tip Smart Village. Prin investitii precum modernizarea
infrastructurii de transport public prin statii de autobuz inteligente, Orasul Urlati demonstreaza
capacitatea de a se adapta la tendintele actuale de digitalizare si tranzitie verde, consolidandu-si
astfel statutul de comunitate moderna si durabila.

Prin proiect se propune achizitia si montarea a 9 statii de autobuz smart pe amplasamente
aflate din domeniul public al Orasului Urlati.

. . . . . . Nr. Amplasament Categorie drum /
Denumire mijloc fix / statie existenta o
inventar  propus administrator

Statii de autobuz 11 lunie -1 si 2 1805 Str. 11 lunie Strazi/ Orasul Urlati
Statie de autobuz Filatura 1806 1 Mai Strazi/ Orasul Urlati

. o ) Str. Tudor Strazi/ Orasul Urlati
Statii de autobuz Biserica—1si 2 1807 o

Vladimirescu

Statie de autobuz Moara 1808 1 Mai Strazi/ Orasul Urlati
Statie de autobuz Uzina Electrica 1809 1 Mai Strazi/ Orasul Urlati
Statie de autobuz Han 1810 Str. Zambilelor Strazi/ Orasul Urlati
Statie de autobuz Statii publice capat de Strazi/ Orasul Urlati

traseu (terminale) - Liceu (Cladirea 1811 1 Mai

veche)

Atasam fotografii relevante ale statiilor de autobuz existente.

2.4 Descrierea activitatii propuse prin proiect

Obiectivul general al proiectului il reprezinta cresterea calitatii vietii locuitorilor din Orasul
Urlati prin modernizarea infrastructurii publice destinate utilizatorilor transportului public local,
respective prin realizarea unei retele de 9 statii de autobuz smart, cu dotdri moderne,
functionalitati digitale si alimentare cu energie produsa din surse solare, in concordanta cu
principiile tranzitiei verzi si digitalizarii serviciilor publice.

Obiectivele specifice ale investitiei sunt urmatoarele:

¢ realizarea si punerea in functiune a 9 statii de autobuz smart pe amplasamentele aprobate de
beneficiar;

* integrarea unor componente de eficienta energetica si energie regenerabila, prin utilizarea
sistemelor fotovoltaice si a iluminatului LED;

e asigurarea unor functionalitati digitale minime pentru informare publica si incarcarea
dispozitivelor mobile (modul de informare publica integrat de tip digital/smart, cu sistem digital
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integrat care permite gestionarea continutului, minimum 2 porturi USB pentru incarcarea
dispozitivelor electronice);

e crearea unor conditii superioare de asteptare pentru elevi, navetisti, persoane varstnice si
pentru ceilalti utilizatori ai transportului public;

e cresterea gradului de atractivitate si a utilizarii transportului public local, printr-o infrastructura
moderna, unitara si vizibila.

Prin prezentul proiect se propune inlocuirea a 9 statii de microbuz existente aflate in domeniul
public al Orasului Urlati, pe strazile din interiorul orasului, respectiv Str. 11 lunie (2 buc), str. 1 Mai
(4 buc), Str. Tudor Vladimirescu (2 buc) si Str. Zambilelor (1 buc), cu statii de autobuz smart,
moderne si eficiente, destinate transportului public de persoane.

Statiile actuale, construite in anul 2015 (amortizate integral), sunt invechite si nu mai raspund
nevoilor actuale ale populatiei. Ele asigura doar un adapost minim pentru calatori, fara facilitati
suplimentare de confort sau siguranta.

Prin investitia propusa, infrastructura de transport public va fi modernizata integral, prin
instalarea a 9 statii smart, pentru a uniformiza si completa reteaua de infrastructura la nivelul
intregii U.A.T.

Noile statii vor fi concepute ca dotari urbane rezistente, eficiente energetic si usor de
exploatat, cu rol atat functional, cat si de imagine urbana.

Specificatiile tehnice minimale si maximale ale statiilor:

Nr. crt. Cerinte tehnice minimale
1 STRUCTURA GENERALA S| DIMENSIUNI

11 Statia de autobuz smart va avea lungimea cuprinsa intre minimum 3,8 m si

maximum 4,5 m.

19 Statia de autobuz smart va avea latimea cuprinsa intre minimum 1,4 m si
) maximum 1,8 m.

13 Statia de autobuz smart va avea inaltimea cuprinsa intre minimum 2,3 m si
) maximum 2,7 m.

14 Structura statiei va fi realizata din otel galvanizat, cu protectie anticoroziva,
) siva fivopsita in camp electrostatic.

15 Structura statiei va asigura rezistenta la conditii meteo, radiatii solare si

coroziune, pentru utilizare in exterior.

Structura metalica si panourile metalice vor fi vopsite Tn cdmp electrostatic,
1.6 Intr-o culoare care se armonizeaza cu amplasamentul, recomandat RAL
7016 —gri antracit sau echivalent.

2 PANOURI DE PROTECTIE SI INCHIDERI

Partea din spate a statiei va fi prevazuta cu sticla securizata si/sau

2.1 e . .
laminata, cu grosime de minimum 8 mm.

Peretii laterali ai statiei vor fi realizati din panouri metalice rezistente la

2.2 . <
exterior, prevazute pe ambele laterale.
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Nr. crt.

2.3

3.1

3.2

3.4

4.1
4.2
4.4

4.5

5.1

5.2

5.3

5.4

55

5.6

5.7

5.8

5.9

6.1

Cerinte tehnice minimale

Tavanul va fi realizat din panouri metalice rezistente la exterior

SISTEM FOTOVOLTAIC

Statia va fi echipata cu un sistem fotovoltaic complet echipat, dimensionat
pentru alimentarea tuturor echipamentelor statiei (cu putere totala de
minimum 700 W), fara necesar de racord la retea.

Sistemul fotovoltaic va include regulator de incarcare.

Sistemul fotovoltaic va include sistem de stocare (acumulator), amplasat in
mod securizat,.

ILUMINAT

Statia va fi prevazuta cu corpuri de iluminat LED, montate pe tavan.
lluminatul va include functie de reglare automata a intensitatii (dimming).
lluminare de siguranta pe timp de noapte.

Statia va include o banda luminoasa LED liniara, integrata in conturul
exterior al peretelui lateral si copertinei, dispusa pe muchia vizibila, cu rol
decorativ si de accent vizual

MODUL DIGITAL DE INFORMARE $I CONECTIVITATE

Statia va include un modul de informare publica integrat in structura statiei,
de tip digital/smart.

Modulul de informare publica va avea o suprafata vizibild minima de 30 x 60
cm sau superioard, cu afisaj lizibil.

Modulul de informare va permite afisarea cel putin a orei si a mesajelor
informative.

Modulul smart va fi prevazut cu o platforma / un sistem digital integrat care
permite gestionarea continutului.

Modulul smart va permite programarea afisajului / programarea continutului
afisat.

Modulul smart va permite controlul functionarii modulului de afisaj.

Continutul afisat va putea fi actualizat de la distanta, fara interventie fizica
la nivelul statiei.

Actualizarea continutului se va putea realiza prin aplicatie mobila.

Modulul smart va avea conectivitate de tip Wi-Fi si/sau GSM/4G, cu slot
SIM,, astfel incat sistemul sa permita transmiterea si/sau accesarea de
date pentru monitorizare si operare de la distanta, independent de existenta
unei retele cablate.

INCARCARE DISPOZITIVE

Statia va fi prevazuta cu minimum 2 porturi USB pentru incarcarea
dispozitivelor electronice.

MOBILIER INTEGRAT
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Nr. crt. Cerinte tehnice minimale

Statia va include o banca integrata pentru asteptare, cu lungime utila de

7 minimum 1.400 mm.

Banca integrata va fi realizata din materiale rezistente la exterior, precum

7.2 . ) L . e .
profile rectangulare din otel siinvelis din tabla galvanizata si/sau compozit.

8 ACCESORII
8.1 Statia va include cos de gunoi realizat din material rezistent la intemperii.

Statia va include panou publicitar bilateral, vizibil pe ambele fete, integratin
8.2  structura laterald a statiei, amplasat pe unul dintre peretii metalici laterali,
cu dimensiuni minime 75 x 120 cm, iluminat LED interior.

Operatiunile necesare pentru punerea in functiune a statiilor vor include, in principal:
e transportul si descarcarea statiilor / subansamblelor la fiecare punct de amplasare;
* pozitionarea si alinierea pe platformele sau suprafetele pregatite de beneficiar;
e fixarea mecanica a structurii in elementul de fundare / platforma existents;

* montarea componentelor de protectie, a sistemului fotovoltaic, a echipamentelor LED si a
modulului digital;

e racordarea interna a componentelor si configurarea functionalitatilor inteligente;
e testarea finala a iluminatului, a functiilor de incarcare si a modulului de informare publica;

e instruirea reprezentantilor beneficiarului si predarea documentatiei tehnice / certificatelor /
garantiilor.

Componenta SMART

» Componenta smart a proiectului este sustinutd, in primul rand, de integrarea unor
echipamente de producere si gestionare a energiei din surse regenerabile. Statiile vizate prin
proiect vor fi echipate cu sistem fotovoltaic complet, cu putere instalatd conform specificatiilor
tehnice minime, destinat alimentarii unor echipamente electrice si electronice integrate in statie.
Sistemul energetic va include regulator de incarcare si sistem de stocare a energiei, cu elemente
de protectie aferente, astfel incat energia produsa sa poata fi utilizatd pentru iluminat, functiile
digitale si serviciile auxiliare oferite utilizatorilor, in conditiile solutiei tehnice ofertate si acceptate
la achizitie.

» Componenta inteligentd este consolidata si prin sistemul de iluminat. Statiile vor avea
corpuri de iluminat LED montate la nivelul plafonului, cu functie de reglare a intensitatii luminoase
si cu asigurarea unui nivel minim de iluminare de sigurantd pe timpul noptii. in plus, statiile vor
include o banda luminoasa LED liniara, integrata in conturul exterior al peretelui lateral si al
copertinei, cu rol decorativ, de accent vizual si de crestere a vizibilitatii in spatiul public. Aceste
caracteristici contribuie direct la siguranta utilizatorilor, la recunoasterea facila a punctelor de
oprire si la utilizarea eficienta a energiei.

» Nucleul digital al fiecarei statii va fi reprezentat de modulul de informare publica integrat
in structura statiei, de tip digital/smart, cu suprafata vizibild minima conform cerintelor tehnice
stabilite. Acest modul va permite afisarea orei si a mesajelor informative, precum si gestionarea si
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programarea continutului afisat, prin intermediul unui sistem digital integrat. Din perspectiva
functionald, acesta nu reprezintd doar un simplu ecran, ci 0 componenta care permite
administrarea continutului, controlul functionarii, actualizarea de la distanta fara interventie fizica
la nivelul statiei si utilizarea unei aplicatii mobile sau a unei platforme dedicate pentru operare.

» Caracterul smart este completat de componenta de conectivitate si de serviciile
auxiliare pentru utilizatori. Statiile vor dispune de conectivitate de tip Wi-Fi si/sau GSM/4G, cu
slot SIM, astfel incéat sistemul sa permita transmiterea si accesarea de date pentru monitorizare si
operare de la distant, independent de existenta unei retele cablate in teren. in plus, fiecare statie
va fi prevazuta cu minimum 2 porturi USB pentru incarcarea dispozitivelor electronice.

in acest mod, proiectul nu se limiteaza la inlocuirea unor elemente uzate de mobilier urban, ci
creeaza o capacitate noua de servicii publice inteligente, bazatad pe integrarea intr-o singura
investitie a functiilor de protectie a calatorilor, informare digitala, iluminat eficient, conectivitate de
baza pentru utilizatori si utilizare a energiei produse din surse regenerabile. Tocmai aceasta
combinatie dintre infrastructura fizica, tehnologie digitald si componenta de energie verde
diferentiaza proiectul de o simpla modernizare estetica si il plaseaza in categoria investitiilor
specifice conceptului Smart Village / smart city la scara locala.

La finalizarea investitiei, capacitatea serviciului public de transport va fi imbunatatitd prin
asigurarea unor conditii moderne, sigure si confortabile pentru calatori, prin integrarea unor
sisteme de iluminat eficient si a unor echipamente digitale de informare publica, prin introducerea
unor facilitati de conectivitate si incarcare pentru utilizatori si prin valorificarea energiei produse
din surse regenerabile pentru alimentarea unor functionalitati ale statiilor, in raport cu solutia
tehnica ce va fi achizitionata.

Caracterul inovativ al proiectului

Caracterul inovativ al proiectului consta in transformarea statiei de autobuz dintr-un simplu
punct de asteptare intr-un punct de infrastructura publica moderna, care combina echipamente
de producere si gestionare a energiei din surse regenerabile, iluminat LED cu functii specifice de
eficienta, afisaj digital programabil, actualizare si monitorizare de la distanta, conectivitate mobila
si facilitdti de incarcare pentru utilizatori. Aceasta abordare este compatibild cu directiile de
dezvoltare ale Orasului Urlati privind modernizarea infrastructurii de transport, digitalizarea
serviciilor publice si tranzitia verde.

Beneficiile proiectului
Beneficiile proiectului se manifesta la nivel social, functional, de mediu si institutional.

o Din punct de vedere social si functional, investitia va conduce la cresterea confortului
si sigurantei utilizatorilor transportului public, prin punerea la dispozitie a unor spatii de
asteptare modernizate, protejate si iluminate, dotate cu banca, elemente de protectie si
facilitati de baza pentru utilizatori. Introducerea modulului digital de informare publica si a
porturilor USB raspunde unor nevoi actuale de acces la informatie si conectivitate, in
special pentru elevi, navetisti, persoane varstnice si alte categorii care utilizeaza frecvent
transportul public.
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o Din punct de vedere al calitatii serviciului public, proiectul contribuie la transformarea
punctelor de stationare in elemente de infrastructura urbana cu functii multiple:
adapost pentru calatori, punct de informare publica, element de mobilier urban si
suport pentru servicii auxiliare. Prin standardizarea dotarilor la nivelul celor 9
amplasamente, administratia locald va beneficia de o infrastructura mai coerenta, mai
usor de exploatat si mai bine adaptata cerintelor actuale privind mobilitatea locala si
relatia cu cetateanul. Strategia locala indica explicit atat nevoia de modernizare a
infrastructurii de transport, cat si necesitatea unor servicii publice moderne, orientate spre
cresterea calitatii vietii.

o Din punct de vedere al digitalizarii, investitia introduce in infrastructura publica locala
componente specifice unei abordari smart: modul digital integrat, posibilitatea de
gestionare si programare a continutului afisat, actualizare de la distanta, precum si
conectivitate de tip Wi-Fi si/sau GSM/4G, in functie de solutia tehnica ofertata si
contractata. Aceste functionalitdti permit trecerea de la o infrastructura pasiva, de
simpla asteptare, la una care poate comunica informatii utile si poate fi administrata
mai eficient. Strategia Orasului Urlati trateaza expres prioritatea ,,Urlati — oras smart” si
defineste orasul inteligent prin integrarea tehnologiilor si a sistemelor care imbunatatesc
calitatea vietii si eficientizeaza administratia publica locala.

o Din punct de vedere al mediului si al eficientei energetice, proiectul valorifica integrarea
unor echipamente de producere si utilizare a energiei din surse regenerabile,
coroborate cu iluminat LED eficient energetic. In acest mod, investitia este compatibila
cu directiile locale privind tranzitia verde, utilizarea tehnologiilor moderne si reducerea
consumului de energie conventionala pentru anumite functionalitati ale infrastructurii
publice.

e« Din punct de vedere institutional, proiectul sustine directiile prevazute in Planul
Strategic de Dezvoltare Locala a Orasului Urlati 2021-2027, cu perspective 2035, in
special cele referitoare la mobilitate urbana durabila, cresterea calitatii vietii, modernizarea
infrastructurii de transport si dezvoltarea unor servicii publice moderne. Prin
implementarea unei investitii concrete, vizibile si direct utilizabile de catre cetateni,
administratia locala isi consolideaza capacitatea de a furniza servicii publice mai bine
adaptate nevoilor actuale si de a valorifica finantarile destinate proiectelor cu componenta
smart si de tranzitie verde.

2.5 Fundamentarea necesitatii si oportunitatii investitiei

Necesitatea investitiei rezulta din nevoia de modernizare a infrastructurii publice de transport
de la nivelul Orasului Urlati, in contextul in care strategia locala evidentiaza atat importanta
infrastructurii de transport pentru functionarea localitatii, cat si necesitatea continuarii investitiilor
in modernizarea serviciilor publice si in cresterea calitatii vietii. Orasul Urlati are legaturi teritoriale
prin drumuri judetene si drumuri locale, iar transportul public de persoane catre municipiul
Ploiesti, orasul Mizil si localitatile invecinate este asigurat de operatori economici cu autobuze si
microbuze. Pe teritoriul orasului sunt amenajate statii publice de transport calatori, ceea ce
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confirma existenta unei infrastructuri deja utilizate si justifica interventii punctuale de modernizare
la nivelul punctelor de asteptare vizate prin proiect.

Necesitatea investitiei pentru modernizarea celor 9 statii de autobuz smart deriva din mai
multe aspecte:

1. Necesitatea modernizarii infrastructurii de transport public si a punctelor de asteptare

Infrastructura de transport reprezinta un element esential pentru mobilitatea locala si pentru
accesul populatiei la servicii, educatie, locuri de munca si relatia cu localitatile invecinate.
Strategia locala aratd ca, desi in ultimii ani s-au realizat investitii in infrastructura de transport,
exista in continuare nevoia de lucrari si interventii de modernizare. In acest context, modernizarea
statiilor de transport public reprezintd o continuare fireasca a eforturilor administratiei de
imbunatatire a infrastructurii urbane si de crestere a calitatii serviciilor publice furnizate
cetatenilor.

Din perspectiva tehnica si functionala, o infrastructura clasica, fara iluminat, fara protectie
adecvata si fara dotari minimale de informare, nu mai raspunde standardelor actuale. Integrarea
unor componente precum iluminatul LED, energie din surse regenerabile, modulul de informare
publica si porturile de incarcare contribuie la modernizarea serviciului public, fara a transforma
investitia intr-o cheltuiala disproportionata fata de nevoia reala.

2. Necesitatea cresterii confortului si sigurantei utilizatorilor transportului public

Statiile de autobuz nu au doar rolul de marcaj al punctelor de oprire, ci si rolul de spatii de
asteptare pentru calatori. In conditiile climatice specifice localitétii, caracterizate prin temperaturi
ridicate vara, temperaturi scazute iarna, vanturi dominante si expunere la intemperii, este
necesara existenta unor puncte de asteptare mai bine echipate, care sa ofere protectie, vizibilitate
si conditii mai bune de utilizare.

Orasul Urlati are o structura teritoriala extinsa, cu centru urban si numeroase zone adiacente
/ localitati componente, ceea ce presupune deplasari interne si externe frecvente pentru acces la
unitati de invatamant, servicii medicale, institutii publice, locuri de munca si alte activitati zilnice.
in lipsa unor statii moderne, utilizatorii transportului public rdman expusi conditiilor meteorologice
nefavorabile si beneficiaza de un nivel redus de confort si informare.

Populatia scolara, persoanele varstnice, navetistii si persoanele cu acces limitat la transport
individual sunt categoriile cele mai afectate de calitatea infrastructurii de asteptare. Pentru aceste
grupuri, o statie de autobuz nu este un simplu element de mobilier urban, ci un punct de contact
direct cu serviciul public de mobilitate.

Prin structurile metalice rezistente, panourile de protectie, iluminatul LED, bancile integrate si
cosurile de gunoi, investitia contribuie la asigurarea unor conditii mai sigure, mai civilizate si mai
confortabile pentru utilizatori, inclusiv pentru elevi, navetisti, persoane varstnice si alte categorii
vulnerabile.

3. Necesitatea adaptarii infrastructurii publice la cerintele actuale de digitalizare si
informare

O infrastructura publici modernd nu mai poate fi limitatd exclusiv la functia pasiva de
adapost pentru calatori. In prezent, utilizatorii serviciilor publice au nevoie de acces la informatii
utile si de facilitati minime de conectivitate. Statiile propuse prin proiect includ modul digital de
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informare publica, cu afisare a orei si a mesajelor informative (programul mijloacelor de transport
in comun), precum si functii de gestionare, programare si actualizare a continutului afisat. In plus,
conform caracteristicilor minime stabilite, statiile includ conectivitate de tip Wi-Fi si/sau GSM/4G,
cu slot SIM, precum si minimum 2 porturi USB pentru incarcarea dispozitivelor electronice. Aceste
elemente justifica investitia din perspectiva necesitatii de adaptare a infrastructurii publice la
standardele actuale de digitalizare si relatie cu cetateanul.

4. Necesitatea integrarii unor solutii moderne de eficienta energetica si utilizare a
energiei din surse regenerabile

Proiectul are si o componenta de tranzitie verde, prin integrarea unor sisteme fotovoltaice, a
sistemelor de stocare si a iluminatului LED eficient energetic. Caracteristicile tehnice minime
prevad pentru statii existenta unui sistem fotovoltaic complet echipat, a regulatorului de incarcare,
a sistemului de stocare cu protectie termica, precum si a corpurilor de iluminat LED si a benzilor
LED integrate. Din aceastd perspectiva, investitia raspunde necesitatii de a introduce in
infrastructura urbana locala solutii tehnice moderne, cu consum redus si compatibile cu directiile
de eficientd energetica si utilizare a surselor regenerabile. In acelasi timp, formularea trebuie
pastrata prudenta, intrucat documentele de clarificare arata ca solutiile tehnice pot avea limite in
functie de configuratia ofertata si de consumatorii integrati.

Totodata, investitia este oportuna si in contextul orientarii actuale catre mobilitate urbana
durabila. Pe site-ul oficial al Orasului Urlati este publicata initierea demersurilor pentru Planul de
Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), ceea ce arata ca administratia locald urmareste deja
instrumente de planificare coerenta in domeniul mobilitatii. Achizitia si montarea unor statii de
autobuz smart este compatibild cu aceasta directie si poate constitui un element concret de
implementare graduala a unor masuri de modernizare.

Planul Strategic de Dezvoltare Locala a Orasului Urlati 2021-2027, cu perspective 2035
trateaza infrastructura de transport ca domeniu relevant pentru dezvoltarea localitatii si include
directii de interventie privind mobilitatea, accesibilitatea, cresterea calitatii vietii, dezvoltarea unui
»,oras smart”, eficienta energeticad si promovarea utilizarii surselor regenerabile de energie.
Strategia prevede explicit modernizarea infrastructurii de transport, dezvoltarea serviciilor publice
moderne si reducerea consumului de energie conventionala prin promovarea surselor
regenerabile, astfel incat investitia propusa reprezinta o materializare concreta a acestor orientari
strategice.

Oportunitatea investitiei este sustinuta si de existenta unei linii de finantare dedicate prin
interventia Smart village/sate inteligente din cadrul DR-36 LEADER, care permite finantarea
unor dotdri publice inteligente, cu componentd verde si digitald. Tn acest context, proiectul
raspunde simultan unei nevoi locale reale si unei oportunitati de finantare adecvate.

in acest context, proiectul propus rispunde atat unei nevoi reale de Tmbunéititire a
infrastructurii de transport public, cét si oportunitatii de a implementa o investitie cu componenta
smart si verde, in concordanta cu prioritatile actuale de dezvoltare locala.
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in concluzie, proiectul este necesar deoarece rdspunde unor nevoi concrete privind
modernizarea infrastructurii de transport, imbunatatirea conditiilor de asteptare pentru calatori,
introducerea unor functii digitale si integrarea unor solutii tehnice moderne, iar oportunitatea sa
este data atdt de compatibilitatea cu strategia de dezvoltare a Orasului Urlati, cat si de
posibilitatea finantarii nerambursabile in cadrul interventiei dedicate

2.6 Piata de aprovizionare/desfacere, concurenta si strategia de piata ce va fi aplicata pentru
valorificarea produselor/serviciilor obtinute prin implementarea proiectului

Nu este cazul. Proiectul nu are caracter economic si nu vizeaza realizarea unor produse sau
servicii destinate comercializarii, ci modernizarea unei infrastructuri publice de interes local.

3. Date privind forta de munca si managementul proiectului

3.1 Total personal existent
Primaria Orasului Urlati functioneaza prin aparatul de specialitate al primarului si prin

compartimentele prevazute in organigrama aprobata, asigurand resursele administrative necesare
gestionarii proiectelor de interes local (un numar maxim de 83 de posturi)

3.2 Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei

Implementarea proiectului nu presupune, in principiu, crearea unor locuri de munca
permanente noi in cadrul aparatului de specialitate al primarului. Investitia va fi realizata prin
achizitia de produse si servicii, iar resursele umane ale beneficiarului vor fi utilizate pentru activitati
de management, coordonare administrativd, derulare a procedurilor de achizitie, urmarire a
contractului, receptie si raportare.

Pe perioada executiei, furnizorul / contractantul va utiliza personal propriu pentru activitatile
de transport, montaj, punere in functiune si remediere in garantie. Beneficiarul va asigura
coordonarea si supravegherea contractuala prin personal propriu si, dupa caz, prin servicii externe
de consultanta / management de proiect.

3.3 Responsabil legal
¢ Nume si prenume: Marian Machitescu
¢ Functie: Primar al Orasului Urlati, judetul Prahova

e Responsabilitati in proiect: reprezentare legala, aprobarea documentelor, asumarea
implementarii si semnarea actelor relevante
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Pentru buna implementare a proiectului a fost desemnatd o echipd de proiect, avand
urmatoarea componenta:

Persoana

Rol in proiect "
P desemnata

Responsabilitati principale

coordoneaza implementarea, urmareste
Manager de proiect Dimulescu Angelica | calendarul si asigura legaturaintre
compartimente

pregateste si deruleaza procedura de

Responsabil achizitii/ Andrei Daniela

tehnic achizitie, asigura conformitatea documentelor
Responsabil financiar- . . urmareste evidenta cheltuielilor si

. Dinu Daniela
contabil documentele de decontare

Echipa de proiect se completeaza cu un consultant extern pentru managementul
implementarii proiectului, care va avea urmatoarele responsabilitati principale:

e asigura colectarea documentelor si raportarea catre finantator

e asigura consultanta privind regulile de implementare a proiectului, in conformitate cu
legislatia adiacenta, cu contractul de finantare si instructiunile autoritatii finantatoare;

e monitorizeaza respectarea cerintelor prevazute in Contractul de finantare si Ghidul
solicitantului aferent masurii de finantare;

e elaboreaza notificari, acte aditionale, dupa caz, rapoarte de progres, rapoarte finale;

e elaboreaza cererile de prefinantare/ rambursare/ plata;

Necesitatea implicarii serviciilor externe de consultanta si management de proiect
deriva din urmatoarele considerente:

1. Specificul documentar si tehnic al investitiei propuse

Proiectul vizeaza o investitie care presupune corelarea mai multor categorii de documente si
informatii: documentatia de finantare, documentele privind amplasamentele, cerintele tehnice
minimale ale statiilor, ofertele de pret, bugetul indicativ, justificarea necesitatii si oportunitatii
investitiei, precum si documentele administrative solicitate prin ghidul de finantare. Intocmirea si
armonizarea acestui ansamblu documentar presupun conformitate strictd si impun o abordare
specializata, astfel incat proiectul sa fie coerent, complet si corect fundamentat.

2. Cerintele ridicate de conformitate la depunerea cererii de finantare

Depunerea unui proiect eligibil nu presupune doar completarea unor formulare, ci si
demonstrarea clara a indeplinirii conditiilor de eligibilitate, a incadrarii investitiei in actiunile
finantabile, a rezonabilitatii costurilor si a conformitatii documentelor suport. Orice necorelare
intre memoriu, buget, oferte, caracteristici tehnice si documentele privind amplasamentul poate
conduce la solicitari de clarificari, intarzieri, neconformitati sau chiar la respingerea proiectului.
Din acest motiv, este justificata implicarea unor servicii externe de consultanta cu experienta in
pregatirea si verificarea documentatiilor pentru finantare nerambursabila.

3. Necesitatea unei fundamentari riguroase a investitiei

in cazul unei investitii de tip ,,statii de autobuz smart”, documentatia trebuie s justifice nu doar
oportunitatea generala a proiectului, ci si alegerea solutiei tehnice, caracterul smart al investitiei,
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utilitatea publica, corelarea cu nevoile reale ale comunitatii si conformitatea cu directiile
strategice locale.

4. Complexitatea etapei de implementare

In situatia aprobdrii finantarii, implementarea proiectului va presupune parcurgerea unor
activitati distincte si sensibile din punct de vedere procedural: pregatirea documentatiilor pentru
achizitii, urmarirea respectarii conditiilor contractuale, monitorizarea executiei si a livrabilelor,
intocmirea documentelor de raportare, transmiterea clarificarilor si a solicitarilor de
platd/rambursare, precum si respectarea obligatiilor de publicitate si durabilitate.

Cerintele programului de finantare sunt detaliate si presupun conformitate strictd pe tot
parcursul implementarii. De asemenea, etapele de achizitie, contractare, monitorizare si
raportare trebuie derulate in termen si fard abateri procedural, iar documentele justificative
trebuie pregatite si corelate permanent cu cerintele finantatorului.

Pentru a asigura o buna coordonare care sa reduca riscul de intarzieri in implementare, de
corectii financiare si de neeligibilitate a unor cheltuieli, este necesara asigurarea unui sprijin
extern specializat.

5. Necesitatea degrevarii aparatului de specialitate al beneficiarului

Personalul din cadrul UAT desfasoara activitati curente multiple, specifice administratiei
publice locale, iar implicarea integrala in elaborarea si implementarea unui proiect cu finantare
nerambursabila ar presupune alocarea unui volum semnificativ de timp si resurse administrative.
Contractarea unor servicii externe de consultanta si management de proiect permite distribuirea
eficienta a sarcinilor, astfel incat responsabilitatile interne ale institutiei sa poata fi exercitate in
paralel cu derularea proiectului, fara afectarea activitatii administrative curente.

6. Asigurarea unei implementari coerente, trasabile si orientate spre rezultat

Serviciile externe de consultanta si management de proiect au rolul de a asigura continuitatea
si coerenta procesului, de la elaborarea cererii de finantare pana la finalizarea implementarii. Prin
aceasta abordare se creeaza un cadru de lucru mai clar, cu responsabilitati bine delimitate,
documente urmarite unitar si termene gestionate riguros, ceea ce contribuie la realizarea
investitiei in conditii de legalitate, transparenta si eficienta.

in concluzie, achizitia serviciilor externe de consultantd si management de proiect este
justificata de complexitatea documentatiei necesare, de cerintele ridicate de conformitate impuse
de programul de finantare, de volumul activitatilor ce trebuie gestionate in etapa de implementare
si de necesitatea reducerii riscurilor administrative si financiare asociate proiectului. Prin
implicarea unui prestator specializat, beneficiarul isi asigura suportul tehnic si metodologic
necesar pentru pregatirea, depunerea si implementarea in conditii corespunzatoare a investitiei
propuse.

4. Descrierea achizitiilor realizate prin proiect

in cadrul proiectului se propune achizitia de dotari si servicii necesare pentru realizarea
investitiei si pentru implementarea acesteia, respectiv 9 statii de autobuz.

Nr. Denumire / tip utilaj / Valoare fara Total cu TVA
crt. | echipament/serviciu | ""PYS | tvaron) | TVA(RON) (RON)
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Nr. Denumire / tip utilaj / Valoare fara Total cu TVA
crt. | echipament/serviciu | PY% | Tva(RoN) | TVA(RON) (RON)
Statii de autobuz smart,
1 inclusiv servicii aferente 9 440.544 92.512 533.056
de transport si montaj
o | Sewiciide publicitate Set- 1 1.856 389 2.245
obligatorii
g | Serviciiconsultanta 1 7.500 0 7.500
scriere proiect
Servicii consultanta
4 implementare / 1 12.800 0 12.800
management proiect

Descrierea achizitiilor realizate prin proiect

Achizitia principala o reprezinta furnizarea, transportul, montajul si punerea in functiune a 9
statii de autobuz smart, complet echipate pentru utilizare in cadrul transportului public local.
Statiile trebuie sa fie livrate intr-o solutie tehnica coerenta, capabila sa asigure atat functiile de
baza — protectie la intemperii, iluminat, mobilier urban —, cét si functiile moderne asumate prin
proiect — eficienta energetica, informare publica digitala si facilitati de incarcare pentru dispozitive
mobile.

Caracteristicile tehnice si functionale minimale ce trebuie avute in vedere pentru dotarea
principala sunt cele prevazute la cap. 2.4 Descrierea activitatii propuse prin proiect.

Amplasament si utilitati

Statiile vor fi amplasate pe terenuri / suprafete aflate in administrarea Orasului Urlati, pe
pozitiile aprobate de beneficiar, pe amplasamentele existente pentru actualele statii de autobuz.
Amplasamentele sunt adecvate montarii unor noi statii. nefiind necesare lucrari pregatitoare. Nu
exista restrictii generate de amplasare. Atasam, fotografii relevante.

Utilitatile necesare pentru functionarea statiilor sunt acoperite de kiturile fotovoltaice
integrate.

Fundamentare
Achizitiile sunt fundamentate in raport cu necesarul real de modernizare a infrastructurii
publice de transport din oras. Capacitatea propusa a investitiei (humarul de 9 statii) este data de
necesitatea inlouirii unei parti din infrastructura existenta, respectiv acele statii care au un grad
avansat de deteriorare sau uzura morala. De asemenea, ele se afla amplasate in anumite puncte
de interes pentru comunitate. Beneficiarii directi ai investitiei sunt locuitorii orasului, elevii,
navetistii, persoanele varstnice si alte categorii de utilizatori ai transportului public.
Fluxul tehnologic si functional al statiilor smart poate fi descris astfel:
¢ 1. Captarea si stocarea energiei: .
o Fiecare statie este dotata cu panou fotovoltaic si baterii de stocare, care capteaza energia
solara si o transforma in energie electrica, reducand costurile si emisiile de carbon
o Aceasta energie este folosita pentru iluminat, incarcarea dispozitivelor electronice si pentru
alimentarea componentelor electronice auxiliare (panou informativ LED, senzori).
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¢ 2. Asigurarea iluminatului si a sigurantei:

o Energia produsa este directionata catre sisteme LED integrate, care ofera iluminat uniform,
cu consum scazut si durata mare de viata.

o Corpurile LED montate in plafon si benzile decorative contribuie la vizibilitate si la siguranta
utilizatorilor, inclusiv pe timp de seara si noapte.

¢ 3. Informare publica si control digital:.

o Modulul de afisaj transmite informatii utile - programul de circulatie a mijloacelor de
transportin comun si permite programarea / actualizarea continutului prin platforme digitale
si/sau aplicatii dedicate

e 4. Servicii auxiliare pentru utilizatori:

o Porturile USB si celelalte solutii de incarcare sporesc utilitatea statiilor pentru cetateni si
raspund nevoilor actuale de conectivitate.

¢ 5. Confort si protectie pentru utilizatori
o Statiile ofera adapost protejat impotriva intemperiilor (ploi, vant, zapada, temperaturi
extreme).
o Dotarile standard includ banci ergonomice si cosuri de gunoi, contribuind la confort si la
mentinerea curateniei in spatiul public.
¢ 5. Exploatare si mentenanta: Beneficiarul va exploata statiile ca elemente de mobilier urban si
infrastructura de transport, cu obligatia mentinerii functionalitatii si a integritatii acestora pe
perioada de durabilitate.

Astfel tehnologia aplicata imbina solutii de energie regenerabila (fotovoltaic), tehnologii LED
eficiente energetic, facilitati de digitalizare (incarcare device-uri, panou informativ cu aplicatie
mobila) si elemente de mobilier urban rezistent si durabil.

Prin acest flux tehnologic, statiile devin nu doar puncte de asteptare, ci centre de servicii smart
pentru cetateni, aliniate la principiile Smart Village si tranzitiei verzi.

Pentru montarea statiilor de autobuz smart sunt necesare urmatoarele operatiuni:
1. Transportul si descarcarea statiei

o Statiile smart vor fi livrate in subansamble (structura metalica, panouri de protectie, kit
fotovoltaic, banca, cos gunoi, caseta luminoasa).

o Descarcarea se vaface cu mijloace mecanizate (macara, stivuitor) sau manual, in functie
de greutatea componentelor, respectand normele de securitate in munca.

2. Pozitionarea pe platforma
o Statiile vor fi amplasate pe platformele existente, aflate pe domeniul public al UAT Urlati.

o Seva asigura alinierea fata de drum si accesibilitatea pentru calatori, tindnd cont de
siguranta circulatiei rutiere si pietonale.

3. Fixarea mecanica

o Structura metalica va fi ancorata conform instructiunilor producatorului, pentru a garanta
stabilitatea la vant, ploi sau utilizare intensa.

4. Montarea panourilor solare si a sistemului LED
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o Panourile fotovoltaice se monteaza cu orientare optima céatre soare, pentru a maximiza
productia de energie.

o Sistemul LED se integreaza in plafon siin caseta luminoasa, asigurand iluminarea atat a
interiorului, cat si a semnalisticii.

5. Montarea si conectarea modulului informativ digital

o Modulul informativ digital va fi incorporat in structura statiei, intr-un loc vizibil pentru
calatori.

o Panoul se conecteaza la sursa de energie din kitul fotovoltaic si se sincronizeaza cu
aplicatia mobila, pentru transmiterea informatiilor in timp real privind programul mijloacelor de
transport si eventuale notificari.

6. Conectarea instalatiei electrice

o Kitul fotovoltaic (panou solar + baterii) va fi conectat la tabloul electric al statiei, care
alimenteaza iluminatul si porturile de incarcare.

o Incazulin care producatorul recomanda, se poate realiza si bransament auxiliar la reteaua
electrica, ca backup (dar functionarea standard este pe baza energiei solare).

7. Testarea functionalitatilor
o Se verifica functionarea sistemului de iluminat LED pe timp de noapte.
o0 Setesteaza porturile USB si statia de incarcare wireless cu device-uri reale.

o0 Setesteaza modului digital si panoul informativ LED si conexiunea cu aplicatia mobila
pentru afisarea datelor despre programul de transport.

o Seface receptia finala a statiei in prezenta beneficiarului.

6. Devizele investitiei, cu detalierea pe structura devizului general, insotit de devizele pe
obiecte, conform legislatiei in vigoare (HG nr. 907/2016)
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DEVIZ GENERAL

Pentru proiectul ,,Modernizarea transportului public local prin amplasarea de statii de autobuz smartin Orasul Urlati”

1. BUGET - CHELTUIELI LEI Eligibil/ Neeligibil - LEI Eligibil/ Neeligibil - EURO

o | 1+ | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | o | 10 | 1 | 12 |

Obtinerea terenului

Amenajarea terenului 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Amenajari  pentru  protectia
mediului si aducerea la starea 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

initiala

Cheltuieli pentru

relocarea/protectia utilitatilor 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cheltuieli pentru asigurarea

utilitatilor necesare obiectivului 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
de investitii

Studii 0 0

3.1.1 Studii de teren 0 0

3.1.2 Rapo.rt f.Jr/vmd impactul 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
asupra mediului

3.1.3 Alte studii specifice 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Documentatii suport Si

3.2 | cheltuieli pentru obtinerea de 0 0 0 0 0 0
avize, acorduri si autorizatii

3.8 | Expertizare tehnica 0 0 0 0 0 0
Certificarea performantei

3.4 enver_gfatlce glaydltul energetlc avl 0 0 0 0 0 0
cladirilor, auditul de siguranta
rutierd

3.5 | Proiectare
3.5.1.Tema de proiectare
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0
3.5.3. Studiu de
fez'ab/l/tate/dovcyment.:-f,tle d?‘ 0 0 0 0 0 0
avizare a lucrarilor de interventii
si deviz general
3.5.4. Documentatiile tehnice
negesare in veF!erea ot?;/n?r// 0 0 0 0 0 0
avizelor/acordurilor/autorizatiilo
r
3.5.5. Verificarea tehnica de
calitate a proiectului tehnic si a 0 0 0 0 0 0
detaliilor de executie
3.5.6. F"rOIect tehnic si detalii de 0 0 0 0 0 0
executie

3.6 Orggr_nfarea procedurilor de 0 0 0 0 0 0
achizitii

3.7 | Consultanta 20.300 20.300 17.000 3.300 3.334 647
3.7.1. Scrierea proiectului 7.500 7.500 7.500 0 1.471 0
3.7.2. Managementul de profect | ., g5, 12.800 9.500 3.300 1.863 647
pentru obiectivul de investitii

3.8 | Asistenta tehnica 0 0 0 0 0 0
3.8.1. Asistenta tehnica din 0 0 0 0 0 0

partea proiectantului
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3.8.1.1 pe perioada de executie
a lucrarilor

3.8.1.2 pentru participarea
proiectantului la fazele incluse
in programul de control al
lucrarilor de executie, avizat de
catre Inspectoratul de Stat in
Constructii

3.8.2. Dirigentie de santier

3.8.3. Coordonator in materie
de securitate si sandtate -
conform Hotarare nr. 300/2006,
cu modificarile si completarile
ulterioare

Constructii si instalatii

0

0

Montaj utilaje, echipamente

nu necesita montaj si
echipamente de transport

. . . 38.547 8.095 46.642 0 0 38.547 8.095 0 0 7.560 1.588
tehnologice si functionale
Utilaje, echipamente
tehnologice si functionale care 401.997 84.417 486.414 340.295 71.460 61.702 12.957 66.739 14.015 | 12.101 2.541
necesita montaj
Utilaje, echipamente
tehnologice si functionale care 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Dotari

Active necorporale

Organizare de santier

5.1.1. Lucrari de constructii si
instalatii aferente organizarii
de santier
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5.1.2. Cheltuieli  conexe
organizarii santierului

Comisioane, cote, taxe, costul
creditului

5.2.1. Comisioanele si
dobénzile aferente creditului
bancii finantatoare

5.2.2. Cota aferenta ISC pentru
controlul calitdtii lucrarilor de
constructii

5.2.3. Cota aferenta ISC pentru
controlul statului in amenajarea
teritoriului, urbanism si pentru
autorizarea lucrarilor de
constructii

5.2.4. Cota aferenta Casei
Sociale a Constructorilor - CSC

5.2.5. Taxe pentru acorduri,
avize conforme si autorizatia de
construire/desfiintare

Cheltuielile diverse si
neprevazute

Cheltuieli pentru informare si
publicitate

Pregatirea  personalului  de
exploatare

1.856

389

2.245

1.856

389

364

76

Probe tehnologice si teste
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Cheltuieli aferente marjei de
buget 25% din (1.2+1.3+1.4 +
2+31+32+33+35+3.7+
3.8+4+5.1.1)

Cheltuieli pentru constituirea
rezervei de  implementare 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pentru ajustarea de pret

Data intocmirii:

S-a utilizat cursul euro BCE din 17 aprilie 2026 respectiv 5,0989 lei/euro

17.04.2026
1) DEVIZ PE OBIECT
Obiect: Amplasarea de statii de autobuz smartin Orasul Urlati
1. BUGET - CHELTUIELI LEI Eligibil/ Neeligibil - LEI Eligibil/ Neeligibil - EURO

Constructii si instalatiile aferente
acestora

4.1.
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4.1.1. Terasamente
4.1.2. Rezistenta
Arhitecturd - furnizare si aplicare
pardoseala sportiva din PVC pentru
sala de sport, inclusiv materiale
auxiliare, pregatirea suportului,
41.3 strat/sistem de egalizare daca este 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
prevazut in solutia  tehnic3,
lipire/fixare, Tmbinari,
plinte/profile/perimetral, marcaje
sportive si finisaje aferente
4.1.4 Instalatii 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL | - subcap. 4.1
a2 | Montaj utilaje, echipamente 38.547 | 8.095| 46.642 0 0| 38547 | 8.095 0 o| 7560| 1588
tehnologice si functionale
TOTAL Il - subcap. 4.2 38.547 8.095 46.642 0 0 | 38.547 8.095 0 0 7.560 1.588
a3 | Jtlae echipamente tehnologice si | 4 o057 | g4 417 | 486.414 | 340.295 | 71.460 | 61702 | 12.957 | 66.739 | 14.015 | 12.101 2.541
functionale care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4. func’glqnale. care . nu necesita 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
montaj si  echipamente de
transport
4.5. Dotari
4.6. Active necorporale 0
- .4.3+4.4+4.
IT:L"' subcap.4.3+4.4+4.5 | 401997 | 84.417 | 486.414 | 340.295 | 71.460 | 61.702 | 12.957 | 66.739 | 14.015 | 12.101 |  2.541
TOTAL DEVIZ PE OBIECT (Total | 440.544 | 92.512 | 533.056 | 340.295 | 71.460 100.24 21.052 | 66.739 | 14.015 | 19.661 4.129
+ Total Il + Total Ill) 9

S-a utilizat cursul euro BCE din 17 aprilie 2026 respectiv 5,0989 lei/euro
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7. Analiza cost-beneficiu a investitiei

7.1. Costurile proiectului

Costurile proiectului sunt cele prevazute in devizul general si in bugetul indicativ anexat
documentatiei. Componenta principald a investitiei este reprezentata de achizitia, transportul,
montajul si punerea in functiune a celor 9 statii de autobuz smart, in valoare de 440.544 lei fara
TVA, la care se adauga TVA in suma de 92.512 lei, rezultand o valoare de 533.056 lei cu TVA
pentru componenta principald a investitiei. in completare, proiectul include si cheltuieli pentru
servicii de consultanta privind elaborarea si depunerea cererii de finantare, in valoare de 7.500 lei,
precum si servicii de consultanta pentru implementare / management de proiect, in valoare de
12.800 lei, la care se adauga cheltuielile aferente masurilor de informare si publicitate, conform
bugetului aprobat al proiectului.

Din analiza structurii costurilor rezultd ca ponderea majoritara revine investitiei de baza,
respectiv dotarii publice propriu-zise, in timp ce serviciile suport au o pondere redusa si justificata
in raport cu complexitatea pregatirii si implementarii proiectului. Prin urmare, structura bugetului
indica faptul ca resursele financiare sunt orientate in mod prioritar catre realizarea efectiva a
investitiei si catre functionalitatile acesteia.

Raportat exclusiv la componenta principald a investitiei, rezultd un cost orientativ de
aproximativ 48.949 lei / statie fara TVA si de aproximativ 59.228 lei / statie cu TVA, valori care
trebuie apreciate in corelatie cu nivelul dotarilor tehnice si functionale asumate prin proiect,
respectiv structura metalica rezistenta, panouri de protectie, sistem fotovoltaic, sistem de
stocare, iluminat LED, banda LED, modul digital de informare, conectivitate si porturi USB.

7.2. Beneficiile functionale si de utilitate publica

Beneficiul principal al investitiei consta in modernizarea infrastructurii publice de transport
prin realizarea unei retele de 9 statii de autobuz smart, destinate utilizatorilor transportului public
local din Orasul Urlati. Investitia genereaza beneficii directe pentru populatia locala si pentru
utilizatorii curenti sau potentiali ai transportului public, prin imbunatatirea conditiilor de asteptare,
cresterea gradului de protectie la intemperii, sporirea vizibilitatii punctelor de oprire si introducerea
unor functionalitati suplimentare de informare si conectivitate.

Din punct de vedere cantitativ, proiectul asigura:

e 9 statii de autobuz smart modernizate / realizate;

e 9 module digitale de informare publica;

o 9sisteme fotovoltaice cu componentele aferente de reglaj si stocare;
e 9sisteme de iluminat LED si 9 benzi LED de accent vizual;

e minimum 18 porturi USB pentru incarcarea dispozitivelor electronice;
e 9 banciintegrate;

e 9 cosuri de gunoi;

e 9 panouri publicitare bilaterale integrate in structura statiilor.
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Prin caracterul sau public, proiectul nu urmareste generarea de venituri, ci cresterea calitatii
serviciilor publice oferite cetatenilor. In acest sens, beneficiile nu se expriméa exclusiv in termeni
financiari, ci In principal prin utilitatea publica rezultatd din imbunatatirea infrastructurii de
transport si din cresterea calitatii vietii la nivel local. Populatia de referinta a Orasului Urlati este de
11.566 locuitori, astfel incéat investitia are o arie larga de utilitate publica, raportata la intreaga
comunitate locala si la utilizatorii ocazionali ai transportului public.

Raportat la populatia de referinta, valoarea componentei principale a investitiei reprezinta un
cost orientativ de aproximativ 38,09 lei / locuitor fara TVA si de aproximativ 46,09 lei / locuitor
cu TVA, ceea ce evidentiaza caracterul proportional al investitiei in raport cu beneficiul public
potential. Acest indicator are caracter orientativ si serveste exclusiv pentru a ilustra raportul dintre
valoarea investitiei si comunitatea deservita.

7.3. Beneficiile administrative si de digitalizare

Investitia introduce in infrastructura publica locala componente specifice unei abordari smart,
respectiv modul digital de informare publica integrat, posibilitatea de gestionare si programare a
continutului afigsat, actualizare de la distant, conectivitate de tip Wi-Fi si/sau GSM/4G si facilitati
de incarcare pentru dispozitive mobile. Aceste elemente sporesc utilitatea statiilor si contribuie la
transformarea unor puncte clasice de asteptare in elemente de infrastructura urbana moderna, cu
functii multiple: adapost pentru calatori, punct de informare publica, element de mobilier urban si
suport pentru servicii auxiliare.

Din perspectiva administrativa, proiectul contribuie la standardizarea infrastructurii la nivelul
celor 9 amplasamente, la o0 mai buna organizare a punctelor de transport si la consolidarea
imaginii unei administratii orientate catre modernizare, digitalizare si servicii publice de calitate.
Beneficiul administrativ este amplificat si de faptul ca strategia locala trateaza explicit dezvoltarea
unui ,,oras smart”, modernizarea infrastructurii de transport si cresterea calitatii vietii ca directii de
dezvoltare relevante pentru oras.

7.4. Beneficiile de mediu si eficienta energetica

Proiectul include echipamente de producere si utilizare a energiei din surse regenerabile,
coroborate cu iluminat LED eficient energetic. Din aceasta perspectiva, investitia contribuie la
integrarea unor solutii tehnice moderne si cu consum redus in infrastructura publica locala.
Beneficiile de mediu rezulta din utilizarea componentelor fotovoltaice, din folosirea iluminatului
LED si din reducerea consumului de energie conventionald pentru anumite functionalitati ale
statiilor, in raport cu solutia tehnica ce va fi furnizata si pusa in functiune.

Totodata, investitia este compatibila cu orientarile strategice locale referitoare la eficienta
energetica, utilizarea surselor regenerabile de energie si tranzitie verde, aspect care intareste
justificarea sa din perspectiva politicilor publice locale si a oportunitatii finantarii prin interventia
dedicata.

7.5. Raportul cost-beneficiu

Raportul cost-beneficiu al investitiei este favorabil, intrucat:
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e investitia are caracter public si genereaza beneficii directe pentru intreaga comunitate
locala si pentru utilizatorii transportului public;

e beneficiile sunt recurente si se manifesta pe intreaga durata de exploatare a celor 9 statii;

e proiectul combina intr-o singura investitie functii constructive, functii de informare publica,
functii digitale si componente de eficienta energetica, evitand realizarea unor interventii
separate pentru fiecare categorie de dotari;

e valoarea componentei principale a investitiei, raportata atat la numarul de statii, cat si la
populatia deservita, indica un nivel rezonabil si proportional al costului unitar;

e proiectul genereaza valoare adaugata nu doar functionala, ci si sociala, administrativa, de
mediu si de imagine urbana.

in cazul investitiilor publice de acest tip, analiza cost-beneficiu nu poate fi redusé la o logica
de recuperare financiara directa, deoarece proiectul nu este generator de venituri si nu are
caracter economic. In schimb, utilitatea sa rezultd din imbunatatirea serviciului public, din
cresterea calitatii infrastructurii urbane si din beneficiile cumulate pentru comunitate. Din aceasta
perspectiva, costurile proiectului sunt rezonabile si proportionale cu rezultatele si beneficiile
estimate.

7.6. Concluzie

Prin raportare la costurile asumate, la numarul de statii realizate, la functionalitatile integrate si
la beneficiile publice estimate, investitia prezinta un raport cost-beneficiu favorabil. Proiectul este
justificat din punct de vedere tehnic, functional, administrativ si strategic, contribuind direct la
modernizarea infrastructurii publice de transport si la cresterea calitatii vietii in Orasul Urlati.
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8. Finantarea investitiei

Din valoarea totald a investitiei de 556.601 RON, ajutorul public nerambursabil este de
357.295 RON:

Curs BCE Euro /leu 5,0989 din data de 17.04.2026
e Procentfinantare publica=100%

Cheltuieli
neeligibile

Cheltuieli eligibile

- RON- Euro -RON-

Ajutor public nerambursabil 357.295 357.295

Sursele de finantare pentru
completarea necesarului de
finantare din care:

- autofinantare  (cheltuieli
neeligibile) 126.846 | 24.877 | 126.846 | 24.877

- imprumuturi

- bugetul de stat (TVA aferent
cheltuieli eligibile) 71.466 | 14.015 | 71.466 | 14.015

TOTAL PROIECT 357.295 | 70.073 | 198.306 | 38.892 | 555.601 | 108.965

9. Principalii indicatori tehnico-economici ai investitiei

9.1 Valoarea totala (RON), Valoare eligibila (RON)
Valoarea totala (RON): 5655.601 RON
Valoare eligibila (RON): 357.295 RON
Ajutorul public nerambursabil: 357.295 RON

9.2 Durata de realizare (luni) insotita de graficul de esalonare a investitiei exprimat valoric pe
luni si activitati: 10 luni
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Indicatori

Luna 0

Luna1

Luna 2

Luna3

Luna4

Lunab

Luna 6

Luna?7

Luna 8

Luna9

Luna10

TOTAL -
leicuTVA

Activitatea 0

Scrierea si depunerea proiectului

3.750

3.750

7.500

Activitatea 1

Achizitia si implementarea
serviciilor de publicitate

2.245

2.245

Activitatea 2

Achizitia statiilor de autobuz

486.414

486.414

Activitatea 3

Livrarea si montarea statiilor

46.642

46.642

Activitatea 4 - Managementul
investitiei

4.1 Managementul activitatii

4.2 Consultanta privind regulile de
implementare si  monitorizarea
cerintelor + rapoarte + cereri
rambursare, etc

3.000

3.000

3.500

9.500

4.3 Incheierea proiectului, cerere
finala de rambursare, raport final

3.300

3.300

Total

3.750

5.995

3.000

486.414

3.000

50.142

3.300

555.601
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9.3 Capacitati de productie rezultate ca urmare ainvestitie (in unitati fizice)

Rezultatele asteptate in urma implementarii proiectului sunt urmatoarele:

modernizarea a 9 statii de autobuz amplasate pe raza UAT Orasul Urlati, prin inlocuirea /
dotarea punctelor de asteptare vizate prin proiect;

realizarea unei retele de 9 puncte moderne de asteptare si informare publica, echipate
unitar si integrate in infrastructura locala de transport;

instalarea a 9 module digitale de informare publica, integrate in structura statiilor,
destinate afisarii orei si a mesajelor informative si prevazute cu functii de gestionare /
programare / actualizare a continutului, conform specificatiilor tehnice stabilite la achizitie;

instalarea a 9 sisteme fotovoltaice aferente statiilor, impreuna cu componentele de reglaj
si stocare prevazute prin specificatiile tehnice minime;

instalarea a 9 sisteme de iluminat LED pentru statii, destinate cresterii vizibilitatii si
sigurantei utilizatorilor;

asigurarea a minimum 18 porturi USB pentru incarcarea dispozitivelor mobile, respectiv
minimum 2 porturi USB / statie;

dotarea a 9 statii cu banca integrata pentru asteptare;

dotarea a 9 statii cu cos de gunoi pentru mentinerea curateniei in spatiul public;

crearea a 9 puncte locale de informare si servicii auxiliare pentru utilizatori, prin
combinarea functiilor de adapost, iluminat, informare digitala siincarcare dispozitive;
deservirea potentiala a populatiei Orasului Urlati, respectiv 11.566 locuitori, conform
datelor incluse in Planul Strategic de Dezvoltare Locald, precum si a utilizatorilor
ocazionali ai transportului public.

10. Proiectii financiare si indicatori financiari - Nu este cazul
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