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HOTARARE
privind aprobarea delegirii directe a serviciului public de transport public local de
persoane prin curse regulate de ciitre Asociatia de Dezvoltare Intercomunitari Transport
Metropolitan Oltenita ciitre Societatea de Transport Metropolitan Oltenita S.R.L.

Consiliul Local al Comunei Ulmeni, judeful Cildrasi, intrunit in sedinta ordinari din data de
25.05.2026,

Avind in vedere:

- proiectul de hotérére inregistrat sub nr.2611/14.05.2026;

- referatul de aprobare al primarului comunei Ulmeni, judetul Cilirasi, inregistrat sub
nr.2612/14.05.2026;

-raportul de specialitate al secretarului general al comunei, inregistrat sub
nr.2613/14.05.2026;

-HCL Ulmeni nr.57 din 25.08.2023 privind asocierea U.A.T. Comuna Ulmeni, U.A.T.
Municipiul Oltenita, U.A.T. Comuna Chirnogi si U.A.T. Comuna Mitreni in vederea constituirii
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard ,,Transport Metropolitan Oltenifa” persoand juridica de
drept privat si de utilitate publici;

- HCL Ulmeni nr.58 din 27.11.2024 privind aprobarea Actului aditional la Acordul de
parteneriat nr.12888/13.05.2022 intre U.A.T. Municipiul Oltenita, U.A.T. Comuna Chirnogi,
U.A.T. Comuna Mitreni §i U.A.T. Comuna Ulmeni pentru realizarea proiectului "TRANSPORT
VERDE IN ZONA URBANA OLTENITA”,

- prevederile art.27 alin.(1) si art.30 alin.(2) lit. a) din Legea nr.92/2007 a serviciilor publice
de transport persoane in unitéfile administrativ-teritoriale, cu modificarile si completirile ulterioare;

- Normele cadru privind stabilirea, ajustarea §i modificarea tarifelor pentru serviciile publice
de transport local §i judefean de persoane, aprobate prin Ordinul nr.272/2007 al Presedintelui
ANRSC;

- prevederile art.7 alin.(13) din Legea nr.52/2003 privind transparenfa decizionald in
administratia public, republicatd, cu modificarile si completirile ulterioare;

- rapoartele de avizare ale comisiilor de specialitate: Comisia juridici si de disciplini
inregistrat sub nr.2731/22.05.2026, Comisia de agriculturs, activititi economico-financiare,
amenajarea teritoriului si urbanism, protectia mediului si turism inregistrat sub nr.2732/22.05.2026,
Comisia de 1invifimant, sindtate §i familie, activitifi social-culturale, culte, munci, protectie
sociald si protectia copilului, tineret §i sport inregistrat sub nr.2733/22.05.2026;

- prevederile HCL Ulmeni nr.20/26.03.2026 privind alegerea presedintelui de sedin{s pentru
perioada aprilie — iunie 2026;

in temeiul dispozitiilor art.129 alin.(2) lit. ¢) §i lit. d), alin.(6) lit. a) si alin.(7) lit. n), ale art.133
alin.(1), art.196 alin.(1) lit. a), art.197 alin.(1), art.199 si art.243 alin.(1) din Ordonanta de urgenti a
Guvernului nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificrile si completarile ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1. Se aproba studiul de oportunitate privind operationalizarea proiectului ,,Transport
verde In zona urband Oltenita” prin delegarea serviciului de transport public citre operatorul local,
conform Anexei nr.1 care face parte integranta din prezenta hotirére.

Art.2. Se aprobid delegarea directdi a serviciului public de transport public local de
persoane prin curse regulate de citre Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard Transport
Metropolitan Oltenifa citre Societatea de Transport Metropolitan Oltenita S.R.L..



Art.3. Se aproba traseele pentru transportul public de cilitori pe raza comunei Ulmeni, ce
se vor constitui componentd a transportului public de calitori pe raza de competents a Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitard Transport Metropolitan Oltenita, conform Anexei nr.2 care face parte
integrantd din prezenta hotarére.

Art.4. Se acorda mandat special domnului primar Dragnoi Narcis-Niculae, reprezentantul
comunei Ulmeni In Adunarea Generald a Asociafiei de Dezvoltare Intercomunitard Transport
Metropolitan Oltenita si voteze in numele §i pe seama comunei Ulmeni pentru aprobarea
urmaétoarelor:

1. Regulamentul pentru efectuarea serviciului de transport public local de calitori prin curse
regulate pe raza de gestiune a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Transport Metropolitan
Oltenifa, conform Anexei nr.3 care face parte integrant3 din prezenta hotarare;

2. Caietul de sarcini al serviciului de transport public local de cilatori prin curse regulate pe
raza de gestiune a Asociafiei de Dezvoltare Intercomunitard Transport Metropolitan Oltenita,
conform Anexei nr.4 care face parte integranta din prezenta hotirare;

3. Tarifele de célitorie.

4. Proiectul Contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de
calatori 1n aria teritoriald de competentd a ADI Transport Metropolitan Oltenifa, conform Anexei
nr.5 care face parte integrantd din prezenta hotéréare.

Art.5. Se mandateazi Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard Transport Metropolitan
Oltenita ca in numele si pe seama comunei Ulmeni sa incredinteze prin atribuire directd Contractul
de delegare a gestiunii serviciului cétre operatorul de transport public, Societatea Transport
Metropolitan Oltenita, cu sediul in municipiul Oltenita, Bd. Republicii nr.40, judeful Cilirasi,
inmatriculatd la Oficiul Registrului Comerfului de pe l4ngd Tribunalul Caldrasi sub
nr.J51/145/2024.

Art.6. Tariful de céalatorie se va stabili de catre operator, pe baza criteriilor de eficientd
economica.

Art.7. Cu data intrdrii in vigoare a prezentei hotdirari se abrogé orice dispozitii contrare.

Art.8. Aducerea la indeplinire a prevederilor prezentei hotdrri se face de cétre primarul
comunei Ulmeni, prin aparatul de specialitate.

Art.9. Comunicarea si aducerea la cunostinta publicd se vor face conform competentelor,
prin grija secretarului general al comunei.

PRESEDINTE DE SEDINTA, Contrasemneazi,
Consilier local, Mutulescu Loredana-Florentina p. Secretar general al comunei,

- / Bucur Maria
CZ F T . UC// 514[%

Nr. 45 Consilieri total - 13
Adoptaté la Ulmeni Nr. consilieri prezenti - |0
Astizi, 25.05.2026 Hotarare adoptati cu: |¢  voturi pentru
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STUDIU DE OPORTUNITATE
privind operationalizarea proiectului
,Transport verde in zona urbana Oltenita”
prin delegarea serviciului de transport public

catre operatorul local

1 Date generale
1.1 Denumire proiect

»Transport verde in zona urbana Oltenita”

1.2  Amplasament

Municipiul Oltenita, Judetul Calarasi, Regiunea de Dezvoltare Sud-Muntenia.

1.3 Beneficiar

Municipiul Oltenita, Bulevardul Republicii 64, Oltenita 915400.

1.4  Elaborator
S.C. NORD PROIECT CONSTRUCT S.R.L.
Telefon: 0734273211
E-mail: nordproiectconstruct@gmail.com

Manager de proiect: Zamosteanu Gabriel

2 Scurta descriere a proiectului
Obiectivele preconizate a fi atinse prin implementarea proiectului sunt urmatoarele:
2.1 Obiectivul general al proiectului:

Reducerea emisiilor de carbon in Municipiul Oltenita, conform Planului de Mobilitate Urbana
Durabila, inclusiv promovarea mobilitatii urbane bazata pe utilizarea transportului public auto

6


https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x40ae2d8cf7ba1ddd:0x721271dcef47d244?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111
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de calatori, nepoluant, imbunatatit, si reducerea numarului de deplasari cu transportul privat
cu autoturisme.

Prin implementarea proiectului se urmareste reducerea emisiilor GES/CO, provenite din
transportul rutier.

2.2 Obiective specifice ale proiectului
e Asigurarea accesibilitatii tuturor locuitorilor, oferita de sistemul de transport;
e Reducerea emisiilor de carbon;
o Dezvoltarea sistemului local de transport public;
e Reducerea timpului de deplasare;
e Reducerea congestiei traficului;

e Cresterea atractivitatii transportului public de calatori si, prin urmare, cresterea
cotei modale detinute de acest sistem in detrimentul transportului privat cu
autoturismul;

e Realizarea unui sistem modern de planificarea a calatoriei.

Astfel, se propune dezvoltarea parcului de mijloace de transport public cu autobuze
ecologice, actiune care va conduce la reducerea poluarii si a emisiilor de CO;. Totodata, prin
functionarea unui sistem de transport public deservit de mijloace de transport moderne,
caracterizate prin confort si siguranta ridicate pentru calatori, se estimeaza manifestarea unei
atractivitati ridicate pentru acest mod de transport.

Statiile de transport public care deservesc zone cu fluxuri importante de calatori vor fi dotate
cu sisteme de informare a calatorilor, parte a unui sistem de management al traficului care sa
contina cel putin urmatoarele componente: sistem centralizat e-ticketing, sistem de
informare a calatorilor, sistem de supraveghere video, dispecerat. Implementarea sistemului
va facilita orientarea calatorilor catre utilizarea serviciilor de transport public.

In plus, acesta va conduce la generarea de instrumente care sa asigure informatii obiective
referitoare la toate componentele sarcinii de transport si fluxurile de calatori, in vederea
asistarii procesului de management decizional cu informatii actualizate.

De asemenea, printr-un proiect complementar, se propune realizarea unui depou si a unei
statii de capat. Utilizarea depoului propriu va conduce la obtinerea unor servicii de transport
public de calitate, in conditiile unor costuri reduse cu intretinerea si operarea mijloacelor de
transport. In categoria investitiilor in infrastructura, se regaseste propunerea de modernizare
a statiilor de transport public si reabilitarea unor segmente de infrastructura rutiera.

Proiectul ,, Transport verde in zona urbana Oltenita” adreseaza obiectivele strategice astfel:

- Dezvoltarea retelei de transport public local in Municipiul Oltenita si satele
apartinatoare permite adresarea cererii de transport atat la nivelul localitatilor, cat si
a intregului areal vizat, asigurand o mobilitate crescuta a populatiei, cu implicatii
asupra calitatii vietii, inclusiv al gradului de dezvoltare economica al arealului deservit;
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Achizitia de autobuze ecologice va conduce la reducerea emisiilor de CO2 si a emisiilor
poluante (GES), imbunatatind astfel calitatea aerului;

Implementarea unui sistem integrat de eTicketing conduce la implementarea unui
sistem de tarifare care sa raspunda nevoilor existente, atat la nivel local, cat si la
nivelul arealului deservit, pe tipuri de categorii de calatori, dar si gestiunea eficienta a
veniturilor si costurilor aferente operarii serviciului de transport public;

Dotarea autobuzelor cu sistem de numarare calatori va conduce la un management
optim al activitatii de transport public, atat in ceea ce priveste gestiunea veniturilor,
cat si eficientizarea activitatii de transport public de calatori, prin analiza in timp real
a cererii de transport pe fiecare traseu, pe diferite intervale orare;

Crearea facilitatii de info calatori in statii si montarea de automate emitere bilete si
carduri va conduce la o accesibilitate si atractivitate crescte ale sistemului de transport
public de calatori;

Infiintarea sistemului de management al flotei asigura premisele unei activitati
eficiente de transport public de calatori.

Pentru atingerea obiectivelor, configuratia propusa sistemului de transport public este
urmatoarea:

2.3

Autobuze electrice (5 bucati);
Infrastructura: statii de incarcare a autobuzelor electrice;

Infiintarea, operationalizarea, dotarea operatorului de transport public local si
delegarea serviciului de transport catre aceasta;

Dotari sistem inteligent de transport:
= Solutie de monitorizare si dispecerizare vehicule;

= E-ticketing —solutie de taxare bazata pe utilizarea cardului contactless si bilete
de hartie;

= Subsistem de informare calatori in vehicul - panouri de informare in tehnologie
LED si infotainment;

= Subsistem de numarare calatori in vehicul (tehnologie video);

=  Subsistem de securitate - solutie de monitorizare video la nivelul vehiculului.

Surse de finantare

Valoarea proiectului, finantata prin PNRR, conform contract de finantare proiect ,, Transport
verde in zona urband Oltenita” este de 14.234.971,59 lei, TVA inclus, din care 11.962.161 lei
valoarea cheltuielilor eligibile finantate prin PNRR, la care se adauga TVA in valoare de
2.272.810,59 lei.
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2.4 Indicatorii proiectului

Indicatorii proiectului ,, Transport verde in zona urband Oltenita” : 5 autobuze electrice.

25 Echipa de management a proiectului
Echipa de management a proiectului este formata din:

o MANAGER PROIECT/ RESPONSABIL PROIECT — Paun Roxana - consilier - Directia
Urbanism - Serviciu Achizitii Publice, Fonduri Europene

o RESPONSABIL TEHNIC — lorga Cristian-Virgil - administrator public - mun. Oltenita

o RESPONSABIL FINANCIAR — Druiu Bianca-Andreea - consilier - Directia Management
Economic - Serviciu Financiar-Contabil

o RESPONSABIL ACHIZITII PUBLICE- Anghel Adrian-George - consilier - Directia Urbanism
- Serviciu Achizitii Publice, Fonduri Europene
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3 Analiza situatiei de facto
3.1 Generalitati

Oltenita este un municipiu in judetul Calarasi, Muntenia, Romania. Are o populatie de 22.624
locuitori (2021). Localitatea reprezinta al doilea centru urban ca marime si importanta a
judetului Calarasi (dupa resedinta de judet) si este port la Dunare.

Oltenita se afla pe malul stang al Dunarii, la varsarea raului Arges in fluviu si este asezata
in Lunca Dunarii, in dreptul kilometrului 430, in aval de confluenta Dunarii cu raul Arges. Este
punctul terminus al soselei nationale DN4, care o leaga de Bucuresti. La Oltenita, din acest
drum se ramifica soselele nationale DN31, care duce spre est la Calarasi si DN41 care duce
spre vest la Giurgiu. De Bucuresti orasul este legat si prin calea ferata Bucuresti-Oltenita.

Viziunea de dezvoltare viitoare urmareste tocmai o redefinire a Municipiului Oltenita in raport
cu mediul concuren.ial acerb care se manifest. la nivelul national, regional si global. Astfel,
pentru perioada 2021-2027, toate resursele, practic motorul de care dispune in prezent
municipiul, se vor orienta catre o permanenta cunoastere si performanta, ca modalitate de
adaptare si raspuns la provocarile tehnologice de mobilitate. Viziunea de dezvoltare a
Municipiului Oltenita in viitorul deceniu este deja conturata de directia de evolutie trasata
pana acum, astfel ca urbea poate aspira latitlul oras ecologic din Regiunea Sud Muntenia.

In conformitate cu Strategia de dezvoltare durabila 2021-2027 a Municipiului Oltenita, s-a
definit viziunea strategica care sintetizeaza sensul evolutiei de dezvoltare a unei comunitati si
determina directiei de transformare a viziunii in realitate. Viziunea privind dezvoltarea unei
comunitati, reprezinta o stare dorita, proiectata in viitor si care configureaza o posibila si
asteptata dezvoltare. Ea presupune o gandire dinamica si capabila care sa evalueze pe termen
lung sansele de dezvoltare pentru atingerea scopului dorit. Desi, de multe ori, intre viziune si
evolutia ulterioara a acesteia exista numeroase abateri, definirea viziunii reprezinta o conditie
pentru dezvoltarea oricarei comunitati.

Pentru atingerea acestei viziuni propunem o strategie de dezvoltare centratd pe doud” directii
strategice de dezvoltare”, cdrora le este asociat un” program prioritar”, pentru
implementarea cdrora au fost identificate o serie de obiective strategice generale, care
grupeazd fiecare axe prioritare transpuse in mdsuri concrete de actiune care vor contribui in
mod direct la atingerea viziunii de dezvoltare a municipiului.

Obiectivele strategice suntintercorelate, ceea ce inseamna ca masurile referitoare la calitatea
locuirii vor avea conditionari asupra createrii competitivitatii economice si vor contribui si la
valorificarea potentialului turistic.

n acelasi mod, masurile de crestere a capacitatii administrative reprezinta imbunatatirea si
adaptarea actului public la nevoile actorilor economici si la solicitarile si asteptarile
locuitorilor. Astfel, dezvoltarea Municipiului are in vedere doua directii strategice de
dezvoltare: regenerarea urbana a orasului si respectiv dezvoltarea mediului de afaceri local.
Pentru ca turismul este un domeniu care poate fi vizat in egala masura de cele doua directii
strategice de dezvoltare, dar starea sa de dezvoltare actuala raportandu-ne si la potentialul
local insemnat, justifica propunerea unui program prioritar de dezvoltare turistic.
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Figura 1 — Municipiul Oltenita — asezare si cai de acces relevante

3.2  Geografie, gelogie, clima si seismicitate

Analiza pozitiei spatiale a teritoriului Municipiului Oltenita, prin raportarea sa la diferite
repere fizico sau economico-geografice, ne da posibilitatea intelegerii depline nu numai a
problemelor de ordin calitativ ce privesc mediul natural, dar si a raportului om-natura.

Pentru teritoriul localitatii, dat fiind dimensiunile sale mici in raport cu suprafata terestra,

raportarea la sistemul de coordonate geografice, nu [amureste prea multe probleme legate
de elementele cadrului natural.

Municipiul Oltenita se afla situat la intersectia meridianului de 26s38°28" longitudine estica
cu paralela de 44s04’24”latitudine nordica (Fig.1). Pozitia lui pe aceste coordonate
matematice explica in mare parte caracteristicile climei si legat de aceasta intregul complex

de elemente fizico-geografice, care se afla in relatii de interconditionare cu asezarea si
elementele climatice.
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Din punct de vedere hipsometric pe teritoriul studiat se intalnesc diferente altitudinale in
functie de tipul de relief. Aceste diferente sunt relativ mici ele variind intre 13 m, in zona sud-
estica a orasului si 18-20 m, in fostul con de dejectie al Argesului. Altitudinea absoluta este de
35,4 m, popina Gumelnita din nord-vestul localitatii.

Municipiul Oltenita este situat la confluenta Argesului cu Dunarea, pe fostul con de dejectie
al Argesului, format din nisipuri si mal, carate de rau in Lunca Dunarii.

Acest sector din Lunca Dunarii situat la est de confluenta Dunarii cu Arges a fost numit de
catre G. Posea in 1982 ,,Lunca Calarasi”.

Teritoriul municipiului se afla la contactul a doua subunitati distincte ale Campiei Romane:
Campia Burnazului in partea vestica si Campia Mostistei in partea estica.

Pozitia la contactul Cdmpiei Romane cu Lunca Dunarii (Fig.2), a influentat foarte mult evolutia
geologica, teritoriul studiat purtand amprenta evolutiei atat a Luncii Dunarii cat si a Campiei
Romane.

Prin pozitia sa geografica, in cadrul Luncii Dunarii, Municipiul Oltenita, se incadreaza in zona
climatului temperat — continental de tranzitie, caracterizat prin veri calde, chiar toride uneori,
cu precipitatii reduse si ierni foarte geroase, adesea cu viscole puternice.

Datorita climatului si reliefului specific zonei de lunca si mai ales al tipurilor de soluri, din punct
de vedere al vegetatiei si al faunei, aici s-a dezvoltat biotopul de lunca.

Asezarea in cadrul administrativ si fata de cdile de comunicatie
Fata de capitala tarii, Oltenita se afla la aproximativ 60 km, spre sud, aproape de malul Dunarii.

Pozitia acestui tinut intr-o zona sudica a tarii, sud — estica fata de Bucuresti, a determinat
incrucisarea unor drumuri medievale, cu importante urmari asupra aparitiei si dezvoltarii
orasului Oltenita si a vietii social-economice din aceasta zona.

Fata de celelalte orase, mari si importante centre culturale, economice si industriale, Oltenita
se afla la aproximativ egala departare de Giurgiu si Calarasi, cele doua orase dunarene, din
vestul si respectiv estul sau. Dar o importanta deosebita o reprezinta pozitia destul de
apropiata fata de Bucuresti, care prezinta o influenta deosebita asupra Oltenitei, din punct de
vedere social cat si din punct de vedere economic.

Din punct de vedere al reliefului, judetul Calarasi nu este variat. Predomina relieful de campie,
care acopera partea de sud si centrald, continuand cu o zona slab deluroasa in partea nordica.
Altitudinea campiei este cuprinsa intre 38 - 43 m la nivelul terasei Dunarii si 90 - 95 m la nivelul
campiei propriu-zise.

Tn continuare vom analiza resursele naturale existente la nivelul Judetului Cildrasi. Principala
resursa naturala este reprezentata de terenurile agricole, care acopera aproximativ 84% din
suprafata totala a judetului. Majoritatea acestor terenuri, in proportie de 96,12%, sunt
arabile, ceea ce a favorizat specializarea economica a judetului in sectorul agricol. Solurile
predominante, cernoziomurile si solurile aluviale, au o fertilitate ridicata, asigurand conditii
excelente pentru agricultura, cu accent pe productia cerealiera.

12
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Padurile ocupa 4,4% din suprafata judetului, fiind dominate de specii precum plopul euro-
american, salcamul, stejarul brumariu, salcia alba, frasinul de camp, stejarul peduncular,
ulmul, teiul si artarul tataresc. Fauna judetului include numeroase specii cinegetice, printre
care mistretul, capriorul, fazanul, iepurele si vulpea. Pe balti si lacuri sunt prezente rata si
gasca salbatica.!

n apele dulci ale lacurilor si baltilor se regdsesc specii de pesti precum carasul, crapul, platica,
bibanul, saldul si stiuca. Tn Dunare si bratul Borcea se intalnesc somnul, sturionii si scrumbia
de Dundre.?

in zona Municipiului Oltenita, solurile aluviale sunt predominante, caracteristice luncii
Dunarii, si se afla in stadii incipiente de solificare. Acestea ocupa grindurile si suprafetele
plane, rar inundabile, iar indiguirea totalda a Dunarii a permis evolutia lor catre soluri
cernozimice, mai fertile. Solurile aluviale din aceasta zona prezinta o diversitate in functie de
pozitia in lunca. Aluviunile recente se gasesc pe grindurile mai Tnalte din apropierea albiei
fluviului, avand texturi stratificate. In zona centrald a luncii, predomina solurile aluviale
intelenite, care au textura grea in partile plane si textura mai usoara pe terenurile mai ridicate,
unde nivelul apei freatice este la circa 2 metri adancime. Pe terenurile mai inalte,
neinundabile, solurile aluviale fac tranzitia catre cernoziomuri zonale. Aceste soluri se
caracterizeaza printr-o textura mijlocie spre grea, un orizont superior de 20-35 cm de culoare
brun-galbuie, cu structura instabild. Humusul variaza intre 1,3% si 7%, cu un continut de azot
de 0,07%-0,33%. Reactia solurilor este alcalina, cu pH intre 7,8 si 8,3, ceea ce contribuie la
fertilitatea ridicata. Protosolurile aluviale din Oltenita, cu textura fina, sunt fertile, dar
necesita interventii precum indiguiri, lucrdri de drenaj, imbunatatirea regimului aerohidric si
aplicarea de ingrasaminte. Aceste masuri le permit sa fie folosite pentru culturi diverse,
precum porumb, grau, sfecla de zahar, cartofi, legume si plante furajere. Pe terenurile joase
din lunca se intalnesc lacovisti, soluri hidromorfe formate in conditii de exces de umiditate.
Acestea au un potential de fertilitate ridicat, insa necesita lucrari pentru eliminarea apei in
exces si aerisirea solului. Tn general, aceste terenuri sunt acoperite cu fanete si pdsuni, avand
o utilizare agricola limitata. Astfel, solurile din zona Municipiului Oltenita prezinta un potential
agricol semnificativ, care poate fi valorificat prin masuri de amenajare corespunzitoare.’

Municipiul Oltenita, situat pe malul Dunarii, reprezinta un punct de referinta pentru judetul
Calarasi, nu doar datorita amplasarii sale strategice, ci si prin bogatia patrimoniului natural si
cultural din zon&. Tn judetul Cildrasi, pe teritoriul a 42 de unitdti administrativ-teritoriale,
exista o impresionanta colectie de monumente si situri, incluzdand 110 monumente de
arheologie (dintre care 12 clasificate in categoria A, de importanta nationald), 144
monumente de arhitectura (20 de clasa A) si 31 de monumente memoriale si funerare de
clasd B.#

! Strategia de dezvoltare durabild a judetului C3larasi pentru perioada 2021-2027

Z|dem

3 STRATEGIA DE DEZVOLTARE LOCALA A MUNICIPIULUI OLTENITA PENTRU PERIOADA 2021-2027, PRIMARIA
MUNICIPIULUI OLTENITA

4 Strategia de dezvoltare durabild a judetului Caldrasi pentru perioada 2021-2027
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Zona Oltenita este deosebit de importanta pentru biodiversitate, avand mai multe rezervatii
naturale si situri protejate. Printre acestea se numara:®

- Rezervatia naturala Dunare-Oltenita (ROSPA0038), care face parte din reteaua
Natura 2000, fiind un habitat esential pentru diverse specii de pasari protejate. Fluviul
Dundrea creeaza aici un ecosistem complex, care sustine biodiversitatea specifica
zonelor umede.

- Rezervatia Oltenita — Ulmeni (ROSPA0136), care este o zona protejata, fiind
importantd pentru conservarea speciilor de pasari migratoare si a habitatelor lor
naturale.

- Situl de importanta comunitara (ROSCI) Oltenita — Mostistea — Chiciu (ROSCI0131),
care se intinde pe o zona larga si include habitate variate, cum ar fi lunci, pajisti si ape
stagnante, fiind esential pentru speciile acvatice si semiacvatice.
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Figura 2 — Harta Romaniei — temperadura medie anuala

5 Strategia de dezvoltare durabild a judetului Caldrasi pentru perioada 2021-2027
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Figura 3 — Harta Romaniei — precipitatii medii anuale

Sectoare climatice cu influente

[ climat de litoral
[ climat de campie

[ climat de dealuri Marea
si podisuri Neagra

[ climat montan

B climat alpin

Figura 4 — Harta Romaniei — influente climatice

Clima judetului Calarasi este temperat-continentald, specifica reliefului de campie, cu veri
foarte calde, precipitatii reduse si ierni reci, marcate uneori de viscole si perioade de incalzire
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care provoacd discontinuitdti climatice. Tn sudul judetului, Lunca Dundrii prezintd un
topoclimat aparte, cu veri mai calde si ierni mai blande.®

Temperatura medie anuald variaza intre 10,26°C si 12,7°C, cele mai ridicate valori fiind
inregistrate la Caldrasi datorita influentei Dunarii, Bratului Borcea si pozitiei sudice a campiei.
n 2018, temperatura medie anuald a fost de 12,7°C, cu o maxim& de 34,9°C (18 august) si o
minima de -14,8°C (1 martie). Recordurile absolute au fost de 44°C |la Valea Argovei (10 august
1957) si -30°C la Calarasi (9 ianuarie 1938).”

Precipitatiile medii anuale variaza intre 648,69 mm la Calarasi si 695,88 mm la Oltenita,
crescand de la est spre vest. Vanturile predominante sunt cele de vest si nord-vest vara, iar
iarna cele din nord si nord-est, influentate de relieful din vecinatate: Carpatii de Curbura,
Podisul Dobrogei si Podisul Balcanic.?

Principalul focar seismic al Romaniei este zona Vrancea, unde miscarile placilor tectonice
genereaza cutremure la adancimi de 60-100 km, cu magnitudini maxime de 8-9 grade Richter
si o periodicitate de 40-100 de ani. Judetul Calarasi se afla in zona seismica Ill, unde
cutremurele ating intensitati de pana la 7 grade pe scara Mercalli si au o ciclicitate de 40-50
de ani. Seismele din Vrancea se resimt in judet pe directia nord-sud, fiind aproape exclusiv de
natura tectonica. Cele mai semnificative sunt cutremurele produse la adancimi de 100-150
km, care pot atinge magnitudini de 7 grade pe scara Richter si intensitati de VII-VIII grade pe
scara Mercalli. ®

Conform Normativului P100/1992, judetul Calarasi este incadrat in zona seismica ,D”,
caracterizatd de un coeficient seismic Ks=0,16 si o perioada de colt Te=1,5 secunde 1°

6 Strategia de dezvoltare durabil3 a judetului C3ldrasi pentru perioada 2021-2027

7 ldem

8ldem

9 PLANUL DE ANALIZA SI ACOPERIRE A RISCURILOR IDENTIFICATE LA NIVELUL JUDETULUI CALARASI,
MINISTERUL AFACERILOR INTERNE COMITETUL JUDETEAN PENTRU SITUATII DE URGENTA CALARASI
01dem
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USGS Rapid Instrumental Intensity Map Epicenter: 40 miles NNW of Buzau, Romania
Wed Oct 27, 2004 08:34:36 PM PDT M 59 N45.70 W26.56 Depth 95.8km ID:qeck

22" 23" 24 25° 26" 27 28" 29° 30° 31°
Processed: Thu Nov 25, 2004 02:16:49 PM PST, — NOT REVIEWED BY HUMAN

PERSSIVED  |Notfet| Weak | Light |Moderate| Stiong |Very stiong Severe Violent | Extierme
PR Tt none | none rone | Very ight |  Light Moderate |ModerateHeavy| Heavy |Very Heavy!
PEAKACC(%g) | «.17 |.17-1.4| 1.439 | 3.9090.2 | 92-18 | 1834 3465 65.124 >124
PEAK VEL(cm/s) | <01 |01-1.1| 1134 | 3.481 | 8116 1631 31-60 60116 | »116
I:ETE‘“ e w v vi /

Figura 5— Harta seismicd a Romdniei
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3.3 Relief

Municipiul Oltenita asezat la confluenta Argesului cu Dundrea, are un relief format din
adevarate campuri aluvionare ce se imbina in marele con de dejectie al Argesului, la iesirea
acestuia in Lunca Dunarii.

Lunca Argesului este situata in partea de vest a orasului, ce reprezinta si limita dintre Campia
Burnazului si Campia Mostistei. Ea se prezinta sub forma unui culoar ce se desfasoara la sud
de orasul Budesti, de la confluenta cu Dambovita.

Are o prima directie NV — SE, pana la localitatea Curcani, unde se curbeaza si apoi ia o directie
N — S. Ea prezinta sectoare alternate de ingustari si largiri, de la 3,5 km in zona Radovanu si
Negoiesti pana la 5,5 in zona de varsare.

Lunca Argesului Tnconjoara circular extremitatea estica a Campiei Burnazului, fata de care se
delimiteaza net prin functiile de terasa.
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Figura 6 — Topogradfia in regiune (sursa: PMUD)

34 Populatie

Conform ultimelor date statistice Tnregistrate de INSSE populatia municipiului Oltenita este
de 26.992 de persoane. (Directia pentru Evidenta Persoanelor si Administrarea Bazelor de
Date (DEPABD)-Registrul National de Evidenta a Persoanelor; - Directia Generala de
Pasapoarte; - surse statistice- rezultatele cercetarilor statistice exhaustive privind natalitatea
si mortalitatea, pentru numarul nascutilor —vii si al decedatilor din intervalul de timp studiat(
bazate, la randul lor, pe surse administrative. Tinand cont de caracterul provizoriu al datelor
privind fenomenele demografice (nasteri si decese) survenite in strdinatate, datele cu privire
la populatia dupa domiciliu la 1 ianuarie 2020 sunt provizorii. https://calarasi.insse.ro/).

Conform recensamantului efectuat Tn 2021, populatia municipiului Oltenita se ridica la 22.624
de locuitori, Tn scadere fata de recensamantul anterior din 2011, cand fusesera inregistrati
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24.822 de locuitori. Majoritatea locuitorilor suntromani(84,79%), cu o minoritate
de romi (3,58%), iar pentru 11,43% nu se cunoaste apartenenta etnica. Din punct de vedere
confesional, majoritatea locuitorilor sunt ortodocsi (86,83%), iar pentru 12,08% nu se
cunoaste apartenenta confesionala.

Componenta etnicé a Componenta confesionald a
municipiului Oltenita municipiului Oltenita
I Romani (84,79%) [ Ortodocsi (86,83%)
Romi (3,58%) B Alte religii (1,08%)
B Alte etnii (0,19%) I Necunoscuta (12,08%)

I Necunoscuta (11,43%)

Figura 7 — Distributia populatiei (sursa: Wikipedia)

Din punct de vedere religios, 86,83% din locuitori s-au declarat crestin-ortodocsi.

35 Aspecte administrative

Din punct de vedere administrativ Municipiul Oltenita face parte din judetul Calarasi, fiind a
doua localitate urbana, ca marime si importanta economica, dupa Municipiul Calarasi, care
este si resedinta judetului.

Municipiul Oltenita se afla la 60 km fata de Bucuresti, 74 km fata de Calarasi si 82 km fata de
Giurgiu. Cu toate aceste orase Oltenita se leaga prin drumurile nationale: DN4 leaga Oltenita
de Bucuresti, DN31 leaga Oltenita de Calarasi, iar DN41 leaga Oltenita de Giurgiu.

Municipiul Oltenita este administrat de un primar si un consiliu local compus din 19 consilieri.

3.6 Economia
3.6.1 Generalitati

Activitatea economica a Oltenitei era reprezentata de activitatea portuara si santierul naval,
de industria constructiilor si reparatii de nave, vase fluviale pentru calatori, remorchere,
slepuri s.a. si metalurgie, constructiilor de masini si utilaje, materiale de constructii,
turnatorie, fabrica de mobila, elemente prefabricate pentru constructii, industrie alimentara
si usoara, de industria ingrasamintelor chimice (nutreturi concentrate). Alte industrii
reprezentate si care se adreseaza fortei de munca feminine, sunt industria alimentara si cea
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textila. Datorita specificului industrial al municipiului Tn timp s-a ajuns la predominarea
populatiei masculine, situatie diferita de structura pe sexe la nivel judetean si national.

Principalii agenti economici din Oltenita care au avut un impact semnificativ asupra dinamicii
fortei de munca de aici si din arealul rural invecinat sunt: SC Navol SA, SC Nutricom SA, SC
Turol SA, doar o parte dintre acestia reusind sa reziste in noul context competitional de dupa
1990. Daca la inceputul anilor '90 Oltenita era singura localitate urbana din judetul Calarasi
care inregistra o migratie neta pozitiva, industria de aici reusind sa atraga fluxuri de populatie,
la nivelul primului deceniu al secolului XXI se remarca reducerea rolului de coordonare
teritoriala din cauza dezechilibrelor economice cu efecte negative sociale pregnante.

Printre dezavantajele Oltenitei se afla pozitia geografica periferica si profilul economic
dominat de activitati intrate Tn recesiune.

in ceea ce priveste profilul economic al municipiului, acesta este diversificat, activititile
economice reprezentative fiind agricultura si industria.

3.6.2 Evolutia istorica recenta (relevanta)

in anul 1970 in Oltenita populatia orasului era de 20610 locuitori, din care 12.000 erau
salariati. Aici existau atunci unitati industriale mari ca Santierul Naval unde lucrau 2529
muncitori, tehnicieni si ingineri, Filatura de fire si fibre sintetice cu 3000 de muncitori,
intreprinderea de industrie locald cu 11 unitati de productie, si 2 cooperative mestesugaresti.
Ca unitati agricole n oras exista o Cooperativa agricola de productie cu 2525 ha, unde lucrau
500 de membri si o intreprindere agricola de stat cu 1400 de salariati. Reteaua comerciala
reunea 100 de magazine din care 34 erau magazine alimentare. In oras erau 4 gradinite de
copii frecventate de 260 de prescolari, 7 scoli generale frecventate de 2958 elevi si 2 licee cu
1861 elevi. Scoala profesionald avea 402 elevi. Activitatea culturala era sustinuta de Clubul
S.N.O., Clubul Tineretului, 3 cinematografe, 8 biblioteci scolare, o biblioteca ordaseneasca, o
biblioteca a sindicatelor, Muzeul orasului s.a.. Reteaua sanitara era formata dintr-un spital cu
230 de paturi, 3 circumscriptii, o policlinica si 3 farmacii.

Tn 1989, in industria judetului lucrau aproape 25 de mii de persoane, din care peste 50% erau
concentrate de intreprinderile industriale ale resedintei judetene, Calarasi, si peste 40% in
industria orasului Oltenita. Industria orasului Oltenita era dominata de santierul naval (4582
de salariati), filatura de bumbac (3057), intreprinderea de piese turnate (1875),
intreprinderea de industrializare a legumelor si fructelor (1526) si alte cateva intreprinderi
mai mici de morarit si panificatie, de industrializarea laptelui, carnii si sfeclei de zahar. Din cei
aproape 6000 de salariati ai combinatului in 1989, recensamantul din 2002 mentiona in
structura populatiei ocupate un numar de 253 de persoane, aproape la egalitate cu Oltenita
(238 persoane in industria metalurgica).

Activitatile industriale caracterizeaza orasul prin industrializarea masiva mai recenta, datand
din anii '70-'80. Si industria acestui oras a fost influentata de localizarea de-a lungul Dunarii,
transportul fluvial mai ieftin fiind considerat ca un avantaj pentru industria siderurgica care
folosea materia prima importata sau transportata pe Dunare din amonte.
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De la mijlocul anilor 90, industria intrd in colaps, resimtindu-se si in trendul demografic,
aparand dezechilibrele structurale ale economiei si pietei locale de munca.

3.6.3 Situatia econimica actuala
Principalii operatori economici (dupa puterea economica si numar de angajati)

In contextual anului 2020 gasim (organizate dupa cifra de afaceri) urmatorul top al firmelor
inregistrate:

1. STEP ONE SPEDITION SRL - Str. INTRAREA CALARASI 5B, Oltenita, Judetul Calarasi
115,3 milioane lei (26,2 milioane euro)

2. NUTRICOM SA - Str. PORTULUI 52, Oltenita, Judetul Calarasi
104,5 milioane lei (23,8 milioane euro)

3.NEKSIO LAND SRL - B-dul MARASESTI 17, Oltenita, Judetul Calarasi
99,6 milioane lei (22,6 milioane euro)

4.TURBON ROMANIA SRL - B-dul 1 DECEMBRIE 2, Oltenita, Judetul C3l3rasi
68 milioane lei (15,4 milioane euro)

5. QUASAR TRADE SRL - Str. ARGESULUI 50-58, Oltenita, Judetul Calarasi
43,3 milioane lei (9,9 milioane euro)

6.PANOVIA PROD S.A.

Str. TINERETULUI 2-4, Oltenita, Judetul Calarasi
37,5 milioane lei (8,5 milioane euro)

7.TRANSDANUBE TRADING SRL - Sos. PORTULUI 44, Oltenita, Judetul Calarasi
29,4 milioane lei (6,7 milioane euro)

8.BOZMAR TRANS S.R.L.

B-dul 1 Decembrie 106, Oltenita, Judetul Calarasi
27,5 milioane lei (6,3 milioane euro)

9.DENSIT SRL - B-dul TINERETULUI 35-35A, Oltenita, Judetul Calarasi
26,5 milioane lei (6 milioane euro)

10.UNIC PRODCOM SRL - Str. DUNAREA 91, Oltenita, Judetul Calarasi
20,9 milioane lei (4,8 milioane euro)

(*Sursa: PMUD 2021-2027)

La nivelul municipiului Oltenita exista un numar agenti economici de 2.142 agenti economici
ceea ce constituie doar 10,53% din totalul agentilor economici din Judetul Calarasi.
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Acestia genereaza o cifra de afaceri de 1,1 Miliarde lei (254,3 milioane euro) adica 12,25% din
cifra de afaceri din Judetul Calarasi.

Numarul total de angajati din municipiul Oltenita (4.004 angajati) reprezinta 15,79% din
totalul de angajati din Judetul Calarasi, avand un profit total (cumulate) de 74,8 milioane lei
(17 milioane euro) adica 10,14% din profitul net realizat in Judetul Calarasi.

Top firme din municipiul Oltenita dupa numarul de angajati:

1. TURBON ROMANIA SRL - B-dul 1 DECEMBRIE 2, Oltenita, Judetul Cil3rasi
393 angajati

2.STEP ONE SPEDITION SRL - Str. INTRAREA CALARASI 5B, Oltenita, Judetul Calarasi
327 angajati

3.NUTRICOM SA - Str. PORTULUI 52, Oltenita, Judetul Calarasi
257 angajati

4.PANOVIA PROD S.A. - Str. TINERETULUI 2-4, Oltenita, Judetul Calarasi
140 angajati

5.CONDRA SRL - Str. TINERETULUI 124, Oltenita, Judetul Calarasi
128 angajati

6.0LTCONF INTERNATIONAL S.R.L. - Str. ARGESULUI 40, Oltenita, Judetul Calarasi
88 angajati

7.NEKSIO LAND SRL - B-dul MARASESTI 17, Oltenita, Judetul Calarasi
70 angajati

8.UNIC PRODCOM SRL - Str. DUNAREA 91, Oltenita, Judetul Calarasi
62 angajati

9.GROSFIL IMPEX SRL - B-dul 22 DECEMBRIE 1, Oltenita, Judetul Calarasi
60 angajati

10.EXPERTNET SRL - Str. Argesului 15, Oltenita, Judetul Calarasi
56 angajati

(*Sursa: PMUD 2021-2027)

Activitate in zona forestiera (periurbana Municipiului)

Suprafetele de fond forestier de pe teritoriul administrativ al municipiului Oltenita sunt in
administrarea Directiei Silvice Calarasi, Ocolul Silvic Mitreni. Suprafata totala a fondului
forestier, conform hartilor amenajistice, editia 2004 si informatiilor furnizate de catre Directia
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Silvica Calarasi, este de 317,44 ha, din care 269,03 ha proprietate de stat si 48,41 ha
proprietate privata.

Fondul forestier este structurat in doua unitati de productie:
- UP Il Frasinu - Ulmeni cu o suprafata totala de 234,6 ha, integral proprietate de stat

- UPV Zavoi - Arges cu o suprafata totala de 82,84 ha, din care 34,43 ha proprietate de
stat si 48,41 ha proprietate privata

Agricultura

Agricultura in municipiul Oltenita se bazeaza pe o calitate ridicata a solurilor, caracteristica
insuficienta insa pentru o agricultura moderna si competitiva.

Pe teritoriul administrativ al orasului Oltenita se gasesc soluri din clasa a ll-a de calitate, de
mare valoare agricola, pretabile la numeroase culturi si soluri din clasa a lll-a cu potential mai
scazut decat cele din categoria anterioara dar, care ocupa suprafete mai mici localizate in
ariile limitrofe retelei hidrografice si afectate in mare parte de eroziuni superficiale. Functia
agricola a municipiului se materializeaza in productia de origine vegetald, productia
animalierd, precum si prelucrarea primara a produselor vegetale si animaliere. Cele mai
importante culturi sunt cele de cereale, legume, floarea soarelui si struguri.

Analiza situatiei existente agricole are ca punct de plecare modul de folosire a terenurilor.
Structura fondului funciar in spatiul analizat releva preponderenta terenurilor agricole, iar in
cadrul acestora predomina terenurile arabile (96.8% din totalul suprafetei agricole); un
procent scazut il detin pasunile (0.79%). Procente nesemnificative in economia localitatii se
inregistreaza la vii (0.54 %) si livezi care detin doar 1 ha, ca urmare in principal a deteriorarii
si chiar disparitiei multor livezi si vii, sau lipsei traditiei Tn acest sens.

Terenul agricol detine o pondere importanta de 64% din totalul suprafetei municipiului
Oltenita. Evolutia in dinamica a teritoriului arabil in perioada 2004-2008 indica o importanta
crestere la nivelul anului 2008, precedata de o perioada de constantda a valorii acestui
indicator.

Analizand evolutia suprafetelor cultivate cu principalele culturi pe intervalul 2000-2003 se
remarca tendinta de scadere a suprafetelor cultivate in ansamblu dar, si pe anumite culturi
cum ar fi porumb si grau si secarad. Suprafetele cultivate cu alte culturi decat cereale au o
dinamica specifica, de exemplu cultura sfeclei de zahar prezinta o revigorare. Fiecare din
suprafetele cultivate cu cartofi si legume sunt sub 100 ha in toti anii analizati.

Activitatea zootehnica din municipiul Oltenita a scazut mult in ultimele doua decenii,
practicandu-se astazi cu precadere pentru consumul propriu. Activitatea de crestere a
animalelor se practica individual, are caracter de subzistenta si nesemnificativ in scop
comercial. Prin traditie, in zona se cresc cornute mari (vaci), cornute mici (oi, capre), porcine
si pasari de curte inclusiv cele de apa.

(*Sursa: PMUD 2021-2027)
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Turismul

Turismul este un sector cheie al economiei europene. Acest sector cuprinde o varietate mare
de produse si destinatii si implica multi actori, atat din sectorul public, cat si din cel privat, cu
domenii de competenta foarte descentralizate, de cele mai multe ori la nivel regional si local.

Turismul se numara printre cele cateva fenomene ce s-au impus in epoca contemporana,
dezvoltarea sa spectaculoasa constituind o trasatura caracteristica secolelor XX si XXI.

Desi turismul este determinat cel mai adesea de conditiile externe, dezvoltarea lui depinde
de urmatorii factori care reflecta aspecte interne ale acestui fenomen:

atractivitatea (naturala si/sau culturald)
- infrastructura de transport, comunicatii, servicii edilitare
- baza materiala turistica (cazare, aprovizionare cu alimente, servicii)

- alti factori nu mai putin importanti ca: publicitatea turistica, personalul turistic,
structura organizatorica, atitudini

Industria turismului din UE genereaza mai mult de 5% din PIB-ul UE, cu aproximativ 1,8
milioane de intreprinderi care lucreaza aproximativ 5,2% din totalul fortei de munca
(aproximativ 9,7 milioane de locuri de munca).

Cand sectoarele conexe sunt luate in considerare, contributia estimata a turismului la crearea
PIB este mult mai mare: turismul genereaza indirect mai mult de 10% din PIB-ul Uniunii
Europene si asigurand aproximativ 12% din forta de munca.

Potentialul turistic al municipiului Oltenita se concentreaza in special pe cursul fluviului
Dunarea, reprezentative pentru turism fiind: oglinda de apa pentru croaziere, plimbari cu
salupa sau concursuri sportive, domeniu pentru pescuit sportiv, zona de plaja, fondul forestier
adiacent cursului, pentru odihna - recreere sau vanatoare sportiva, insula Albina, portul
turistic, balta Valea Mare, malul rdului Arges, zona Dunadrica, rezervatia arheologica
Gumelnita (1,11), aflata la marginea orasului, la jumatatea distantei dintre aceasta si balta Valea
Mare, Muzeul de arheologie si istorie, Biserica de zid cu hramul “Sfantu Nicolae”, ctitorita in
anul 1855, Turnul de ap3, Biserica de lemn, Parcul central al orasului.

Acest potential turistic insuficient exploatat se afla la mai putin de 70 km de Bucuresti si
Municipiul Calarasi dar si la cca 200 km de municipiul Constanta si litoralul Marii Negre
Conform datelor din Fisa localitatii obtinuta de la I.N.S. — Directia Regionala de Statistica
Calarasi - la data de 01.07.2008 numarul total unitatilor de cazare este 3 (din care pensiuni
turistice urbane — 1), numarul total al locurilor in unitatile de cazare fiind de 33 de locuri.

Totalul sosirilor in pensiuni turistice urbane este de 308 iar totalul innoptarilor este de 686.

La nivelul municipiului Oltenita nu se poate vorbi de activitate turistica, diagnostic specific
arealului central al Campiei Romane, chiar daca apropierea de capitala precum si prezenta
unor resurse turistice naturale ar constitui suficiente atractii pentru acest tip de activitate.
Datele statistice Tnregistreaza o slaba activitate turistica si spatii de cazare nesemnificative
pentru o activitate turistica sustinuta. Resursele turistice identificate in arealul municipiului
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Oltenita sunt cu precadere cele naturale din care fac parte resursele peisagistice, resursele
hidrografice si resursele faunistice.

Din categoria resurselor antropice se pot semnala situl arheologic datat eneolitic si apartinand
culturii Gumelnita.

Infrastructura turistica este reprezentata doar de infrastructura de cazare, municipiul Oltenita
neavand alte facilitati turistice.

Dinamica sosirilor este fluctuanta in perioada 2006-2019, media perioadei fiind de 304,6
turisti sositi.

(*Sursa: PMUD 2021-2027)

3.6.4 Forta de munca si ocuparea populatiei

Piata muncii din Romania a suferit transformari majore in contextul procesului de
restructurare economica manifestate prin reducerea populatiei active si a populatiei ocupate,
mentinerea somajului la valori relativ constante (cu exceptia perioadelor de recesiune
economica), dar si cresterea somajului de lungd durata si — aspect cu conotatii puternic
negative — cresterea populatiei inactive.

Tn cadrul zonei peri urbane a Municipiului Oltenita efectivul salariatilor in anul 2010 s-a situat
la valoare de 8743 de salariati, 21,48% din totalul salariatilor la nivel judetean. La nivelul
intregii zone periurbane populatia cu varsta de munca (15 — 64 ani) era in 2010 de 5328 de
persoane. (Rezultatele finale ale Recensamantului din 2011. Institutul National de Statistica
din Romania. iulie 2013.)

Structura pe sectoare de activitate a populatiei active, respectiv gruparea populatiei active pe
cele trei sectoare: sectorul primar (agricultura, silvicultura, economia vanatului si pescuitul),
sectorul secundar (industria si constructiile) si sectorul tertiar (serviciile).

Acesta repartitie este unul din criteriile de analiza a nivelului de dezvoltare economica a unei
zone, regiuni sau chiar a unei tari. Astfel, compararea structurilor sectoriale ale populatiei
active din regiuni sau zone cu niveluri diferite de dezvoltare economice ne conduce la
constatarea ca regiunile sau zonele dezvoltate se caracterizeaza —in opozitie cu regiunile sau
zonele mai putin dezvoltate- printr-o pondere ridicata a populatiei active din sectorul tertiar
si o pondere foarte scazuta in sectorul primar.

La nivelul municipiului Oltenita repartitia fortei de munca se prezinta in felul urmator:

Salariati - total - numar mediu 5976 (Rezultatele finale ale Recensdmdntului din 2011.
Institutul National de Statisticd din Romdnia. iulie 2019.) :

- Numar mediu salariati in agricultura, silvicultura si pescuit: 292
- Numar mediu salariati in industrie: 1789
- Numar mediu salariati in industria extractiva: 5

- Numadr mediu salariati in industria prelucratoare: 1572
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Numadr mediu salariati in productia si furnizarea de energie electrica si termica,
gaze, apa calda si aer conditionat: 49

Numadr mediu salariati Tn distributia apei, salubritate, gestionarea deseurilor,
activitati de decontaminare: 163

Numar mediu salariati Tn constructii: 592

Numar mediu salariati in comert cu ridicata si cu amanuntul, repararea
autovehiculelor si motocicletelor: 1224

Numar mediu salariati in transport si depozitare: 303

Numar mediu salariati Tn hoteluri si restaurante: 108

Numar mediu salariati Tn informatii si comunicatii: 74

Numar mediu salariati Tn intermedieri financiare si asigurari: 75

Numar mediu salariati Tn tranzactii imobiliare: 6

Numar mediu salariati in activitati profesionale, stiintifice si tehnice: 72

Numar mediu salariati in activitati de servicii administrative si activitati de servicii
suport: 365

Numar mediu salariati Tn administratie publica si aparare, asigurari sociale din
sistemul public: 184

Numar mediu salariati in invatamant: 468
Numar mediu salariati in sanatate si asistenta sociala: 380
Numar mediu salariati in activitati de spectacole, culturale si recreative: 24

Numar mediu salariati in alte activitati ale economiei nationale: 20

Sursa: © Institutul National de Statisticd, ROMANIA, Fisa Localitdtii, indicatori 2011 si
Planul de Mobilitate Urbana Durabila

3.7 Zonificare si accesibilitate

Intravilanul localitatii cuprinde urmatoarele zone functionale distincte:

zona centrald cu subzona centru vechi si subzona centru nou precum si functiuni
complexe de interes public.

zonele de locuinte si functiuni complementare cu subzona locuinte in blocuri si
subzona locuinte individuale.

zona de parcuri, recreere, sport si agrement.
zona de unitati industriale si depozite
zona de unitati agricole si zootehnice

zona de gospodarie comunala si cimitire
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- zona cai de comunicatii si constructiile aferente cu subzonele cdilor ferate si
rutiere.

- alte zone (ape, terenuri neconstruibile)

Din analiza zonelor functionale existente in cadrul intravilanului Municipiului Oltenita, se
poate observa cu usurinta predominanta zonei pentru locuinte (cca. 389 ha). Zonele de
activitati principale sunt reprezentate de catre unitatile industriale din zona de sud si de est a
municipiului (zona portului si zonele de depozitare din est).

Zona pentru cdi de comunicatie (rutiera si feroviara) este reprezentata de o serie de drumuri
locale care se suprapun cu drumurile nationale ce fac legatura cu zone importante, dar si de
infrastructura feroviara destinata atat transportului pasagerilor, cat si transportului de marfa
(mult mai redus decat in anii de dezvoltare economica a portului, multe din traseele actuale
de cale ferata din zona portului fiind abandonate si neutilizate).

Principalele institutii publice si servicii sunt grupate cu precddere in zona centralda a
municipiului, zona centrului civic, dar si catre zona garii.

Zona pentru spatii verzi amenajate tip parc sau gradina publicad sunt concentrate in imediata
apropiere a zonei centrale si in vecinatatea raului Arges. Singura zona special destinata
sportului este zona stadionului, situat langa gara, dar care in momentul actual este intr-o stare
avansata de degradare.

Suprafata teritoriului administrativ al municipiului Oltenita este de 10348,00 ha conform
limita UAT validata in anul 2012 in urma derularii programului “"RELUAT"" (Registrul Electronic
al Limitelor Unitatilor Administrativ Teritoriale).

Suprafata totala intravilan existent este de 1182 ha.
3.8 Analiza documentelor relevante

In cadrul documentarii, s-a realizat documentarea specifica, identificandu-se urmatoarele
documente relevante:

» Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2021 — 2027: reprezinta documentul cadrul cel
mai relevant in prezent in ceea ce priveste analiza si dezvoltarea mobilitatii in intreaga
regiune, precum si principalele proiecte identificate ca fiind relevante pentru cetateni;

Planul de mobilitate urbana durabila identificd anumite obiective de performanta,
care sunt realiste Tn raport cu situatia actuala in mediul urban, asa cum este stabilit
prin analiza starii de fapt si ambitioase in raport cu obiectivele planului .

Un plan de mobilitate urbana durabila stabileste obiective masurabile, care se bazeaza
pe o evaluare realista a situatiei actuale si a resurselor disponibile.

» PUG Oltenita au fost luate in considerare elemente de dezvoltarea economica si
sociald la nivel global - la nivelul intregului municipiu. Pentru a stabili o corelare
adecvata intre PMUD si PUG ar trebui sa fie stabilita in primul rand o corelare intre
unitatile teritoriale luate in considerare, astfel: zonele de mobilitate din PMUD sa fie
corelate cu UTR-urile din PUG, cu conditia ca acestea sa fie definite clar (sa aiba o
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delimitare teritorialda clara) si sa contind informatii referitoare la populatie si
activitatea economica si alte activitati din cadrul UTR- ului.

Din cadrul PUG-urilor celorlalte localitati nu au fost identificate elemente / informatii
strategice care sa ajute in elaborarea PMUD, cu exceptia mentionarii unor proiecte
specifice de transport.

Strategia municipiului Oltenita 2021-2027 - Directii strategice. Planuri de actiune. Fise
de proiect - Obiectivele evidentiate in strategia de dezvoltare a zonei de crestere
Oltenita si a judetului Calarasi fac referire la diferite domenii prioritare, masuri si
actiuni pentru dezvoltare integrata:

- Dezvoltarea urbana si economica durabila;

- Investitii pentru protectia mediului;

- Dezvoltarea infrastructurii rutiere;

- Cresterea sigurantei cetatenilor;

- Cresterea calitatii vietii si accesului la serviciile publice;

Programul Operational Regional include obiectivul specific al axei prioritare 3.2, care
propune reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile de
mobilitate urbana durabila, aplicabila in zona de interes a PMUD Oltenita conform legii
nr. 315/2004 privind dezvoltarea regionala a Romaniei.

In perioada de programare 2021-2027 au fost finantate din fonduri nerambursabile
proiecte din domeniul mobilitatii si regenerarii urbane, acest domeniu fiind unul
prioritar. Finantarea se va acorda in baza Planului de Mobilitate Urbana Durabila,
conform prioritatilor de dezvoltare stabilite.

De asemenea, prin POAT 2014-2020 a fost acordat sprijin financiar pentru elaborarea
documentatiilor tehnico-economice si a altor documentatii necesare pregatirii si
implementarii unor proiecte de infrastructura din domenii de interes strategic
national/regional/local si/sau a unor proiecte care fac parte din strategii/planuri de
dezvoltare la nivel regional/local, finantabile din fonduri europene acordate Romaniei
in perioada de programare 2021-2027, in cadrul Politicii de coeziune in domeniile
destinate mobilitatii si regenerarii urbane, respectiv proiectelor de infrastructura
rutiera de interes judetean, inclusiv variantele ocolitoare si/sau drumuri de legatura,
centrelor de agrement / bazelor turistice /taberelor scolare si infrastructurii si
serviciilor publice de turism, inclusiv obiective de patrimoniu cu potential turistic.
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ACCESIBILITATE CENTRU CENTRUL LOCALITATII
OLTENITA
- JUDET CALARASI -

® Primarie
Limita UAT

Perimetru construit

YSM | MLDPA | ANCH] | Esri fase mag

“
DISTRIBUTIE POPULATIE

locuitori / 100m

populatie: 24822 locuitori
96 - k1)

minute

% populatie

Accesibilitatea catre centrul Municipiului Oltenita (sursa: PMUD)

Zona de locuinte ocupa cea mai mare parte a intravilanului Municipiului Oltenita. Ca mod de
construire, zona pentru locuinte prezintd o trama stradalda ordonata, rectangulara, cu
intersectii dese ce afecteaza fluenta circulatiei.

Loturile locuintelor individuale sunt mici ca suprafata, facand dificila realizarea unor spatii
suplimentare pentru locuit in cadrul aceluiasi lot. Sustinut puternic in perioada expansiunii
industriale din anii 1980, municipiul Oltenita a beneficiat proportional si de dezvoltarea
fondului de locuinte si in masura mai mica de realizarea unor institutii publice.

Locuintele colective s-au realizat, in principal, in cadrul centrului civic, in partea de est a
municipiului, de-a lungul caii ferate, prin restructurarea fondului construit existent pana in
anul 1970.

» Planul de Amenajare a Teritoriului National

Municipiul Oltenita, centrul urban polarizator al zonei periurbane, prezinta trei categorii
principale de circulatie - rutiera, feroviara si fluviald, cu un trafic moderat avand in vedere
pozitia sa la limita de sud a tarii. Situarea municipiului pe fluviului Dunarea a generat
dezvoltarea unor activitati portuare, constructii navale si a unor activitati prelucratoare. Prin
prezenta sa tangenta la frontiera de stat cu Bulgaria, confera municipiului statutul de
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localitate de frontiera. Oltenita si-a dobandit importanta prin situarea langa Dunare fiind
astfel un important port fluvial si prin faptul ca este situat la granita cu Bulgaria fiind un punct
de trecere a frontierei. De asemenea la santierul naval din Oltenita s-au construit de-a lungul

timpului nave si vaporase folosite pe scara larga in tara si in strainatate.
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4 Analiza mobilitatii in regiune
4.1 Metodologie
4.1.1 Aspecte specifice activitatii

Analiza de trafic a fost realizata tinand cont de recomandarile normativului AND 557/2015 —
ylnstructiuni pentru efectuarea inregistrarilor circulatiei rutiere pe drumurile publice”,
aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 481/233.03.2015.

Modelarea traficului de predictie a a fost realizata tinand cont de recomandarile normativului
AND 600/2015 — , Instructiuni pentru efectuarea inregistrarilor circulatiei rutiere pe drumurile
publice”,

Pentru realizarea contorizarilor de trafic in zona de interes a fost utilizata tehnica combinata
a contorizarilor manuale si/sau de filmare a secventelor de trafic, urmata de analiza ulterioara
a filmarilor si extragerea informatiilor necesare, in functie de configuratia geometrica si
complexitatea intersectiei/locatiei in care au fost desfasurate masuratorile.

Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au fost incadrate in urmatoarele categorii:

- Biciclete

- Motociclete

- Autoturisme

- Autofurgonete, microbuze

- Transport public

- Autobuze, autocare

- Camioane si asimilate cu 2 osii

- Camioane si asimilate cu 3 si 4 osii

- Camioane si asimilate cu 5 si peste 5 osii

n formularele de anchetd au fost inregistrate toate tipurile de viraje permise in intersectiile
respective, pentru fiecare artera de intrare, pe tipurile de vehicule mentionate anterior.

in vederea obtinerii unor date care si conducd la realizarea unui model de transport
reprezentativ, au fost realizate atat analize asupra documentelor relevante existente, cat si
observatii directe in teren.

4.1.2 Prevederi legislative si normative utilizate pentru realizarea analizelor de trafic

n elaborarea studiului de trafic au fost avute in vedere urméatoarele reglementari si prevederi
legislative:

e Normativul AND 600 — ,Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe
drumurile publice”

e Instructiunea AND 557 / 2022 — ,Instructiuni pentru efectuarea inregistrarii
circulatiei rutiere pe drumurile publice”

e Normativul C 242/1993 — ,Normativul de elaborare a studiilor de circulatie din
localitati si teritoriul de influenta”
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Recomandarile CEE-ONU ECE/TRANS/WP.6/2018/11

Recomandarile JASPERS ”Asistenta Tehnica pentru imbunatatirea Modelului
National de Transport pentru Romania”;

Normativul AND 602/2012 - Metode de investigare a traficului rutier;

Ordin AND20/2001 — ,Instructiunile tehnice pentru recensaminte, masuratori,
sondaje si anchete de circulatie in localitati si teritoriul de influenta”

STAS 10795/1-1995 — ,,Metode de investigare a circulatiei”
P132/1993 — ,,Normativul pentru proiectarea parcajelor”

Ordinul nr. 49/1998 — ,Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in
localitatile urbane”

STAS 2900-89 — ,,Latimea drumurilor”

Ordinul nr. 44/1998 — ,Norme tehnice privind protectia mediului ca urmare a
impactului drum-mediu inconjurator”

Ordinul nr. 45/1998 — ,Norme tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor”

Ordinul nr.46/1998 —, Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor
publice”

Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 169/15.02.2005 — ,Normativ privind
proiectarea liniilor si statiilor de cale ferata pentru viteze pana la 200 km/h"

SR7348/2001 - ,Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitatii de
circulatie”

Standarde de proiectare pentru lucrarile de strazi, intersectii, trotuare, piste de
biciclisti, profiluri caracteristice de artere urbane (cuprinse in clasa de STAS
10144/1,2,3,4,5) precum si alte standarde privind cadile de comunicatii

PD 162 -83 - ,Normativ pentru proiectarea autostrazilor extraurbane”
Legea 350/2001 —,,Privind amenajarea teritoriului si urbanismul”
Ordonanta nr. 43/1997 — ,Regimul juridic al drumurilor”

Legea nr. 50/1991 republicatd — ,Privind autorizarea constructiilor”.

De asemenea, in elaborarea documentatiei au fost respectate toate actele normative si
presciptiile tehnice in vigoare, respectiv:

STAS 4032/1992 Tehnica Traficului Rutier —=Terminologie;
STAS 4032-2-92 Lucrari de drumuri — Terminologie;
STAS 1848-4-1995 Semafoare pentru Dirijarea Circulatiei;

Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor publice,
indicativ PD 189-2000;
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e Normativ pentru determinarea conditiilor de relief pentru proiectarea drumurilor
si stabilirea capacitatii de circulatie a acestora, Indicativ AND 578-2002;

e Recensamantul general de circulatie din anul 2010- CNADNR-CESTRIN, 2011;

e Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor
din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie, indicativ
AND 584-2012;

e Norma tehnica din 27/01/1998 Publicat in Monitorul Oficial, Partea | nr. 138bis
din 06/04/1998;

e Norme tehnice pentru Proiectarea strazilor urbane;

e Metodologia pentru stabilirea traficului de perspectiva, indicativ PD 177

4.1.3 Terminologie

Flux de trafic —totalitatea curentilor de circulatie cu acelasi sens, care trec intr-un interval de
timp dat, printr-o sectiune de drum.

Volum de trafic — numarul maxim de vehicule sau pietoni care trec printr-o sectiune de drum
data intr-un interval de timp, in general mai mare de 24h.

Capacitatea de circulatie rutiera - reprezinta numarul maxim de autovehicule care pot trece
in unitatea de timp printr-o sectiune de drum sau banda de circulatie data.

CESTRIN - Centrul de Studii Tehnice Rutiere si Informatica;

C.N.A.LR. = S.A. — Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere din Romania
SA;

Coeficientul de echivalare a traficului - reprezinta un coeficient de transformare a traficului
de vehicule fizice dintr-o anumita grupa (categorie), in trafic de vehicule etalon.

Coeficient de evolutie a traficului in perspectiva - exprima evolutia in perspectiva a
intensitatii medii zilnice anuale a traficului sau a intensitatii orare de calcul, fata de cea din
anul de baza care, de regula, se considera anul efectuarii ultimului recensamant de circulatie
pentru o grupa (categorie) data de vehicule sau pentru total vehicule fizice sau etalon.

D.R.D.P. — Directia Regionala de Drumuri si Poduri;

Intensitatea orara de varf - reprezinta numarul de vehicule etalon care pot trece intr-o ora
conventionala de varf si care in decursul unui an poate fi depasita intr-un numar limitat de
ore.

Diagnoza traficului rutier — parte componenta a studiului de circulatie in care se analizeaza
critic caracteristicile traficului existent, amenajarile rutiere, echiparile tehnice si modul de
distributie, organizare si dirijare a traficului existent.

Intarzierea — reprezintd timpul pierdut cand circulatia sau unul dintre elementele sale
componente este stanjenitad in desfasurarea sa de circumstante pe care nu le poate stapani.
Este o masura a disconfortului soferului, frustrarii, consumului de combustibil si pierderii de
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timp. intarzierea poate fi masuratd pe teren sau poate fi estimatd folosind procedurile
prezentate in subcapitolele care urmeaza. intarzierea este o masura complexd, dependenta
de un numadr de variabile, inclusiv calitatea progresiei, durata ciclului de semaforizare,
raportul de verde pentru arterele convergente si raportul v/c pentru directia de deplasare sau
grupul de benzi in discutie.

Raport volum/capacitate (v/c) - volumul de trafic raportat la capacitatea de circulatie (v/c).

Nivelul de serviciu pentru intersectiile analizate este definit in termeni de intarziere. Nivelul
de serviciu reprezinta o estimare calitativa a conditiilor operationale de desfasurare a
traficului, exprimate prin viteza de circulatie, durata deplasarii, libertatea de manevrs,
confortul si siguranta circulatiei. In practica se utilizeaza 6 niveluri de serviciu, notate cu litere
de la A la F. Criteriile de evaluare ale nivelului de serviciu sunt exprimate in termeni de
intarzieri la stop pe vehicul pe o perioada de analiza de 15 minute. Aceste date sunt
prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel 1. Caracteristicile traficului in functie de nivelul de serviciu

Categorie / Raport Vol/
Nivel Caracteristici Capacitate
serviciu (v/C)
A Deplasare libera a fluxurilor de vehicule 0-0,60

Usoara aglomerare, fara a impiedica manevra de pe o

band3 pe cealaltd 0,61-0,70

Aglomerat, dar fluxul de vehicule are inca o deplasare

o 0,71-0,80
continua

Fluxul de vehicule incepe sa aiba fluctuatii in ceea ce
D priveste viteza de deplasare. Schimbarea benzii se 0,81-0,90
realizeaza cu dificultate.

Manevrabilitate foarte limitata. Flux instabil de trafic. Cozi

. oA . . .. 0,91-1,00
E lungi care produc intarzieri la tranzitarea intersectiilor.

Blocaj in trafic. Deplasare pe distante scurte cu opriri
F repetate. Intarziere mare la tranzitarea intersectiilor. Cozile >1,01
se maresc si ocupa intersectiile precedente.

Recensamant de circulatie rutiera — reprezinta metoda de investigare a circulatiei rutiere
care consta in determinarea intensitatii si a componentei circulatiei pe baza inregistrarii
vehiculelor, in conformitate cu un plan de sondaj statistic.
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Program de semaforizare - rezultat al calculului de semaforizare exprimat sintetic intr-o
diagrama in care se redau diviziunile ciclului de semnalizare, fazele componente si durata
caracteristica a fiecarui semnal luminos pentru toate semafoarele.

Reglementarea traficului rutier- ansamblul masurilor privind conceptia si organizarea
desfasurarii circulatiei rutiere Tn conditii de siguranta si continuitate a traficului.

SDN - Sectia de Drumuri Nationale;

Unda verde — sistem in care semnalele luminoase intalnite succesiv pe o strada trec pe verde,
dupa un program stabilit, as(fel Tncat sa permita deplasarea continua sau cu cel mult o
intrerupere, a grupurilor de vehicule in lungul strazii, cu o viteza data, care poate varia pe
diferite sectoare de drum.

Vehicul etalon — autovehicul, in general conventional, in care se transforma, prin echivalare,
conform Normativului privind determinarea traficului de calcul pentru proiectarea
drumurilor,inidicativ. AND-584-2012, diferitele vehicule care circula pe un drum si care
foloseste ca unitate de referinta pentru dimensionarea si verificarea drumurilor din punct de
vedere al capacitatii de circulatie si al capacitatii portante a sistemului rutier.

MZA - intensitatea medie zilnica anuala a traficului;
formular — formular de inregistrare a traficului;
post — post de inregistrare a circulatiei;

MTMA — masa totala maxima autorizata.

4.2  Amplasarea posturilor de monitorizare a traficului

Ca urmare a observatiilor efectuate la etapa de recunoastere, au fost stabilite perioadele de
timp si zilele care prezinta valori de varf ale traficului rutier, precum si intersectiile in care
sunt necesare informatii asupra fluxurilor de trafic, astfel incat acestea sa poata fi integrate
in modelul de transport si sa conduca la conturarea traficului auto general la nivelul orasului.
Locatiile au fost alese atat pentru a putea fi obtinute toate datele necesare pentru crearea
modelului de transport la nivelul intregii retele rutiere a traseului coridorul de mobilitate
major al orasului, cat si pentru a putea fi validate si calibrate datele pentru punctele speciale
de interes, tindndu-se cont de proiectele analizate.

In urma recunoasterii efectuate in teren, s-a constatat ca locatiile identificate ca fiind optime
pentru amplasarea posturilor de recenzare a traficului relevante sunt:

1. DN4, in extremitatea nordica a orasului, trecerea de pietoni la intersectia cu str.
Victoriei;

2. Sos. Calarasi (DN31), zona relevanta de trafic catre mun. Calarasi (intersectia Sos.
Calarasi cu str. Viilor si Bd. 1 Decembrie);

3. Zona centrala: Bulevardul Tineretului (DN4) intersectie cu Sos. Calarasi (DN31);

4. Zona centrala: Bulevardul Tineretului (DN4) intersectie cu bd. Marasesti (DN41);
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5. DNA4, in extremitatea sudica a orasului catre Port, la intersectis str. Portului (DN4)

cu Bd. 1 Decembrie si str. George Cosbuc.

Amplasarea intersectiilor mentionate este reprezentata mai jos:

= \@ Motel Alexander

\ ‘b“( M‘.,\,\?
Figura 9 — Amplasarea locatiilor monitorizate pentru analiza de trafic!?

Avand in vedere desfasurarea analizei pe o suprafata extinsa, amplasamentele detaliate la
nivelul fiecarei localitati sunt urmatoarele:

DN4, in extremitatea nordica a orasului, trecerea de pietoni la intersectia cu str. Victoriei;

11 Sursa: Prelucrare Google Earth
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Sos. Calarasi (DN31), zona relevanta de trafic catre mun. Calarasi (intersectia Sos. Calarasi cu
str. Viilor si Bd. 1 Decembrie);

Zona centrala: Bulevardul Tineretului (DN4) intersectie cu Sos. Calarasi (DN31);
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DN4, in extremitatea sudica a orasului catre Port, la intersectis str. Portului (DN4) cu Bd. 1

Decembrie si str. George Cosbuc.
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Figura 10 — Amplasarea locatiilor monitorizate pentru analiza de trafic pentru fiecare
localitie in parte

Perioadele siintervalele de masura pentru care s-au efectuat contorizari de trafic in cele doua
etape sunt:

a) 11/07/2024 (zi lucratorare), intervalul 07:00 — 9:00
b) 11/07/2024 (zi lucratorare), intervalul 16:00 — 19:00
c) 12/07/2024 (zi lucratorare), intervalul 07:00 — 9:00
d) 12/07/2024 (zi lucratorare), intervalul 13:00 — 18:00

Rezultatele anchetelor de trafic realizate sunt prezentate in forma grafica in capitolele
urmatoare.

Pentru uniformitatea rezultatelor, in analiza s-au luat in calcul numai intervalele de maxim,
respectiv intervalul de 1 (una) ora succesiva continua in care s-a inregistrat valoarea maxima
a numarului total de vehicule. In modelare s-au avut in vedere un interval de maxim in
perioada de dimineata si unul dupa amiaza. Intervalul de maxim preluat in modelare a fost
acelasi (identic) pentru toate posturile de contorizare simultant (conform instructiunii AND
557).

in completarea formularelor, precum si in reprezentarea grafica si tabelara a valorilor de trafic
inregistrate a fost utilizata o codificare a arterelor de circulatie, pe ramuri de intrare/iesire din
intersectie.

4.3  Caracteristicile traficului / intersectie

Tn graficele urmatoare sunt prezentate caracteristicile traficului pentru intersectiile in care au
fost desfasurate anchete de trafic, respectiv:

- componenta traficului pe tipuri de vehicule (biciclete si motociclete, autoturisme,
microbuze,autofurgonete si autobuze, camioane si asimilate)
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- repartitia volumelor de trafic pe directii de deplasare, pentru fiecare artera de
intrare in intersectie (vehicule etalon)

Pentru fiecare locatie, au fost analizate toate perioadele in care au fost efectuate anchete de
trafic:

1. DN4, in extremitatea nordica a orasului, trecerea de pietoni la intersectia cu str.

Victoriei;
699 = Autoturisme
0.57% _0\694
\ = Autofurgonete,
. ‘ Microbuze
3.12% = Transport public
2.96%
m Autobuze, autocare
= Autocamionete MTMA
< 3,5t
251% W g = Camioane si asimilate
0.61% cu 2 osii
: °/ = Camioane si asimilate
4.17% cu 3 si 4 osii

m Camioane si asimilate
cu 5 si peste 5 osii

Figura 11 — Reprezentarea caracteristicilor de trafic inregstrate la Postul nr.1: DN4, in
extremitatea nordica a orasului, trecerea de pietoni la intersectia cu str. Victoriei

2. Sos. Calarasi (DN31), zona relevanta de trafic catre mun. Calarasi (intersectia Sos.
Calarasi cu str. Viilor si Bd. 1 Decembrie);

0.57% 0.69% = Autoturisme
Microbuze

3.12% ‘ = Transport public
2.96% = Autobuze, autocare
\ = Autocamionete MTMA <
3,5t
/ = Camioane si asimilate cu

m Autofurgonete,

2 osii

m Camioane si asimilate cu
3 si 4 osii

m Camioane si asimilate cu
5 si peste 5 osii

= Motociclete

2.51%

0.61%
4.17%

Figura 12 — Reprezentarea caracteristicilor de trafic inregstrate la Postul nr.2: Sos. Calarasi
cu str. Viilor si Bd. 1 Decembrie
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3. Zona centrala: Bulevardul Tineretului (DN4) intersectie cu Sos. Calarasi (DN31);

0.57% - ~0.69% = Autoturisme

= Autofurgonete, Microbuze

= Transport public
3.12% ‘

= Autobuze, autocare

2.96%
\ = Autocamionete MTMA < 3,5t
> = Camioane si asimilate cu 2 osii
m Camioane si asimilate cu 3 si 4

2.51% / osii
m Camioane si asimilate cu 5 si

0.61%
4.17%

peste 5 osii
= Motociclete

Biciclete

Figura 13 — Reprezentarea caracteristicilor de trafic inregstrate la Postul nr.3: Bulevardul
Tineretului (DN4) intersectie cu Sos. Calarasi (DN31)

4. Zona centrala: Bulevardul Tineretului (DN4) intersectie cu bd. Marasesti (DN41);

m Autoturisme

0.57%_ 0-69%

= Autofurgonete, Microbuze

= Transport public

3.12%

= Autobuze, autocare

2.96%

= Autocamionete MTMA <
3,5t

= Camioane si asimilate cu 2
osii

m Camioane si asimilate cu 3

2.51% : 2
si 4 osii
0.61% m Camioane si asimilate cu 5
4.17% si peste 5 osii

= Motociclete

Biciclete

Figura 14 — Reprezentarea caracteristicilor de trafic inregstrate la Postul nr.4: Bulevardul
Tineretului (DN4) intersectie cu bd. Marasesti (DN41)

5. DN4, in extremitatea sudica a orasului catre Port, la intersectis str. Portului (DN4)
cu Bd. 1 Decembrie si str. George Cosbuc.
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0.57% 0.69% = Autoturisme

|

= Autofurgonete,

Microbuze
3.12% ‘ = Transport public
2.96% = Autobuze, autocare
\ = Autocamionete MTMA <
3,5t
/ = Camioane si asimilate cu
2.51% 2 osii
/ = Camioane si asimilate cu
0.61% 3 si 4 osii

m Camioane si asimilate cu

5 si peste 5 osii
= Motociclete

4.17%

Figura 15 — Reprezentarea caracteristicilor de trafic inregstrate la Postul nr.5: str. Portului
(DN4) cu Bd. 1 Decembrie si str. George Cosbuc

6. Incarcarea rutiera pe ruta majora (DN4)

Distributia incarcarii rutiere orare, la nivelul unui punct de masura identificat ca fiind relevant
din punct de vedere statistic, s-a obtinut prin contoriarea ,in perpendicular”, intrare — iesire,
la nivelul intersectiei, astfel:

800

700

600

500

400

300

200

100

0
0-11-22-33-44-55-66-77-88-9 9- 10-11-12-13-14-15-16-17-18-19-20-21-22-23-
10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 O

e=@==5Sud > Nord ==@==Nord > Sud

Figura 16 — Incarcarea medie rutiera (ruta majora, DN4)

Din analiza masuratorilor statistice (reprezentate grafic mai sus), se observa ca traficul are
valori asemanatoare pentru intervalele corespunzatoare din timpul saptamanii, avand
urmatoarele caracteristici generale:
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e Majoritatea covarsitoare a vehiculelor aflate in trafic sunt autoturisme (peste 85% din
totalul vehiculelor contorizate, indiferent de ora), urmate de trafic greu aflat in tranzit
(peste 10%);

e In general, vehiculele sunt utilizate foarte ineficient, fiind utilizate pentru deplasarea
a 1 — 2 persoane (40% din vehicule au numai 1 (un) pasager, iar 40% au 2 (doi)
pasageri);

e Traseele locale urmate sunt relativ uniforme in orele de varf, atat dimineata cat si
dupa-amiaza, variatiile fiind de sub 10% - de unde concluzia ca, in general, fluxurile
rutiere nu sunt generate de persoanele care se deplaseaza strict catre serviciu (ruta
tip ,,acasa — servici”);

e Traficul greu este relevant numai pe DN4, insa pe drumurile laterale si secundare
(judetene) nivelul este foarte redus (sub 1% la autocamioane grele si sub 6% la
autocamioane usoare), ceea ce duce la concluzia ca traficul greu este ocazional, numai
pentru aprovizionarea locala;

e Numarul de biciclisti este extrem de mic (<5%) acest fapt datorandu-se distantelor
mari de parcurs, ceea ce face ca utilizarea bicicletei sa fie improprie pentru deplasarile
zilnice. De asemenea, zona muntoasa si conditile meteorologice implicite fac ca
utilizarea bicicletei sa fie limitata numai la 6-8 luni / an.

e Numarul vehiculelor in tranzit este foarte mare, cu precadere 3 categorii de vehicule:

o Traficul greu, desfasurat pe ruta Bucuresti — Oltenita - Port, prin DN4;

o Autoturismele, in special cu scop turistic, pe ruta Bucuresti — Oltenita - Port;

o Motocicletele, in special cu scop turistic, pe ruta Bucuresti — Oltenita — Dunare,
in sezonul cald, avand in vedere specificul geometric al rutei si peisajele din
zona.

Tn ceea ce priveste distributia pe tipuri de vehicule, se constata o distributie net majora la
autoturisme, putin trafic de auto utilitare si foarte redus pentru toate celelalte categorii de
vehicule. De asemenea, se remarca un volum redus de biciclete sau alte vehicule asimilate
(nemotorizate).

4.4 Distributia pe destinatii

Modelele de repartitie pe destinatii sunt utilizate pentru a estima alegerile pe care le fac
calatorii in stabilirea destinatiilor, rezultand astfel matricea origine - destinatie. Cel mai
cunoscut model din aceasta categorie este modelul gravitational, generat prin analogie cu
Legea atractiei gravitationale a lui Newton. Prin intermediul acestui model sunt estimate
calatorii pentru fiecare pereche de zone Origine - Destinatie (celuld din matricea O-D) pe baza
potentialelor de generare si atragere a calatoriilor specifice fiecarei zone e trafic.

Pentru repartitia pe destinatii a deplasarilor estimate in etapa anterioara a fost utilizat
modelul gravitational a carui expresie este de forma:

tij=gia; f(dy)
unde:

gi=X tjjreprezinta volumul cererii generate de zona i
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aj= X tjreprezintd volumul cererii atrase de zona j
f(dj) este functia dificultatilor intampinate la efectuarea deplasarilor intre zonele i si j

Functia dificultatilor intampinate la efectuarea deplasarilor intre oricare doua zone de trafic,
intalnita in literatura si sub denumirile de "’functie de impedanta” sau “functie de rezistenta
la deplasareu utilizata in aceasta aplicatie a fost o functie putere cu exponent negativ al carei
argument reprezinta distanta dintre zonele de trafic. Calibrarea modelului de distributie s-a
facut cu ajutorul informatiilor din cadrul anchetelor in gospodarii (privind numarul de
deplasari la nivel de O-D) in combinatie cu distanta, timpul si costurile deplasarii intre zonele
de Origine si Destinatie.

na

Ultimul pas din cadrul modelului de estimare a cererii de transport "in patru pasi" presupune
stabilirea unui echilibru intre cererea si oferta de transport. Metodele de afectare distribuie
valorile de trafic in functie de un set de constrangeri care includ (figura 3.18): capacitatea de
transport; timpul de calatorie; costul efectiv (sau generalizat) al calatoriei.

n cadrul acestei etape, pe langd estimarea rutelor utilizate pentru fiecare relatie din matricea
modala O - D, se urmareste:

- analiza relatiilor de trafic care solicita un anumit segment al retelei;

- estimarea raportului debit/capacitate la nivelul retelelor modale si identificarea celor mai
solicitate arce;

- estimarea costurilor generalizate pentru fiecare pereche O - D.

Generare Care cale? s Atragere_
»

.
>

Figura 17 — Principiul de afectare a cdldtoriilor

Afectarea cererii pe itinerarii necesita cunoasterea unui set minim de date de intrare:

o caracteristicile retelei de transport, formalizata printr-un graf cu arce si noduri,
specifice orizontului de timp pentru care sunt estimate matricele modale O - D;

o matricele modale O - D corespunzatoare intervalului de timp de referinta pentru care
se face afectarea;

o principiile de afectare a cererii de transport adoptate.
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Alegerea rutei de transport este influentata de caracteristicile de natura socio- economica
specifice arealului de analiza si de caracteristicile ofertei de transport: accesibilitate modala,
viteze curente de deplasare, timpi curenti de deplasare in retea, distante, costuri monetare,
durate de asteptare, durate pentru manevre necesare, tipul legaturilor asigurate in noduri,
tehnici de reglementare a accesului la serviciul de transport, etc. Calibrarea valorilor de trafic
este realizata pe baza datelor de trafic descrise in Capitolul 4.2.

Determinarea directiilor majore de mobilitate la nivelul unei regiuni se face prin plasarea
rezultatelor privind zona de plecare (originea) si destinatiile calatoriei pe harta geografica a
regiunii analizate, trasand un numar cat mai mare de deplasari (in fapt toate deplasariile
respondentilor din cadrul anchetei OD). Acest instrument grafic se numeste ,diagrama
paianjen” sau ,diagrama radar” (sau ,diagrama Verhulst”, dupa numele dezvoltatorului
functiei matematice).

Diagrama padianjen sau diagrama Verhulst este un instrument utilizat in studiul sistemelor
dinamice pentru a analiza comportamentul calitativ al unei functii iterative , cum ar fi harta
logistica . Prin diagrama paianjen este posibil sa se deduca starea pe termen lung a unei
matematic, diagrama ,paianjen” se realizeaza printr-o functie care Pentru o functie
iterativa generica, diagrama consta dintr-o linie diagonala (y = x) si o curba reprezentand
functia y = f (x). Pentru a urmari comportamentul unei valori trebuie sa efectuati acesti pasi:
1) gasirea punctului curbei unde rezultatul se intersecteaza cu o valoare stabilita, considerata
referinta, b) trasarea liniei diagonale pana la punctul respective, c) repetarea iteratiei pentru
fiecare valoare din matricea de valori.

Interpretarea diagramei: intr-o diagrama paianjen, un punct fix stabil corespunde unei spirale
interne, in timp ce un punct fix instabil corespunde cu unul extern. Aceasta deriva din
definitia punctului fix , de fapt aceste spirale sunt centrate in puncte in care linia diagonala y
= x intersecteaza graficul functiei. O orbita a perioadei 2 este reprezentata de un dreptunghi,
in timp ce ciclurile de perioada mai mare produc linii inchise de forma mai complexa.

In cadrul studiului realizat, diagrama ,paianjen” prezinta principalele directii de mobilitate la
nivelul hartii geografice a Municipiului Oltenita si a regiunii. Aceasta genereaza o imagine de
ansamblu privind majoritatea deplasarilor zilnice ale cetatenilor din regiune, reprezentand
baza informationala pentru dezvoltarile ulterioare:
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Figura 18 — Directiile majoritare de mobilitate (diagrama ,,paianjen”) la nivelul orasului
Oltemita si imprejurimi — reprezentarea traficului local
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Figura 19 — Directiile majoritare de mobilitate (diagrama ,,paianjen”) la nivelul orasului
Oltemita si imprejurimi — reprezentarea traficului de tranzit
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NOTA: Diagrama de mai sus a fost realizata considerand cumulativ toate modurile de
transport, precum si toate originile si toate destinatiile — in cazul analizei detaliate pentru
fiecare mod de transport sau pentru fiecare regiune de interes, functia diagramei poate fi
aplicata numai pentru calatoriile care corespund filtrului respectiv.

4.5 Modelul de transport
4.5.1 Prezentare generala

Un model de transport constituie o reprezentare computerizata a circulatiei (deplasarii)
persoanelor, marfurilor si a vehiculelor, in cadrul sistemului de transport. Modelul de
transport este dezvoltat pentru o anumita arie de studiu, care este Timpartita in unitati
teritoriale — zone.

Modelul de transport are rolul de a crea o imagine a modului in care comportamentul de
calatorie, modelele de calatorie si solicitarile vor reactiona in timp la schimbari de politici de
transport, infrastructura sau servicii, la variatii ale nivelului populatiei sau a schimbarii
distributiei spatiale a acesteia, la schimbari socio-economice.

Printre obiectivele utilizarii unui model de transport se numara urmatoarele:

- Evaluarea situatie existente, de exemplu prin:

o Identificarea cererii legate de vehicule si pasageri si conditiile operationale
privind sistemul de transport.

o Identificarea gradului de utilizare a infrastructurii existente si eficienta utilizarii
acesteia.

o Scopul deplasarilor, originea si destinatia acestora.

- Estimarea efectelor implementarii unor proiecte/masuri de mobilitate, a unor pachete
de proiecte/masuri de mobilitate sau a unei strategii privind mobilitatea si
accesibilitatea, prin:

o Asistenta In realizarea unui model optim al anumitor proiecte, prin care se
urmaresc criterii specifice, cum ar fi eliminarea congestiilor de trafic, cresterea
vitezei medii de circulatie etc.

o Permite evaluarea impactului pe care un proiect/masura sau un pachet de
proiecte/masuri de mobilitate propuse il au asupra fluxurilor de transport din
retea, pe moduri de transport sau intermodal, prin prisma modificarii
parametrilor selectati: timp de calatorie, viteza medie de circulatie, emisii de
noxe, consum de combustibil etc.

o Compararea unor alternative de proiect

o Extragerea de informatii pentru evidentierea impactului asupra mediului.

Un model de transport trebuie sa reprezinte, la un nivel acceptabil, situatia existenta a
transportului in ceea ce priveste cererea de calatorii si conditiile de exploatare. Aceasta este
masurata in materie de moduri de calatorie, numarul de vehicule pe retea, timp de calatorie
si localizarea si amplitudinea fenomenului de congestie.
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Modelele de transport includ volume semnificative de informatii care descriu numarul mare
de deplasari care au loc intr-un interval de timp specific (cum ar fi o ora sau o zi) de-a lungul
retelelor de transport.

De asemenea, modelele includ informatii referitoare la reteaua de si la dinamica acesteia
(cum ar fi grafice de mers, conexiuni intre moduri, etc.). Datele sunt utilizate sub forma
atributelor corespunzatoare fiecarei sectiuni ale retelei, incluzand viteza, calitatea si modurile
de deplasare alocate fiecarei sectiuni. Informatiile corespunzatoare serviciilor de transport
public pot fi, de asemenea, incluse Tn model in situatia in care proiectul sau politica de
transport evaluat include si transport public.

Un model de transport poate, de asemenea, sa defineasca starea retelei de transport la
nivelul anilor de perspectiva pe baza cresterii cererii de calatorie, modificarilor certe la nivelul
retelelor si variatiilor datelor socio-economice. Perioada de perspectiva este, de obicei,
delimitata de anul de inaugurare a proiectului si de un an de perspectiva indelungata, utilizat
in cadrul evaluarii necesitatilor legate de capacitate sau identic cu durata de timp pentru
evaluarea economica.

Pentru elaborarea studiului de trafic a fost folosit un model de transport simplu, avand la baza
programele software Synchro si SimTraffic.

Synchro este o aplicatie de analizd macroscopica si optimizare a traficului, avand la baza
metodologia Highway Capacity Manual (metodele 2000 si 2010) pentru intersectii
semnalizate si sensuri giratorii.

SimTraffic este o aplicatie software de microsimulare a traficului, care permite inclusiv
modelarea vehiculelor individuale. Cu ajutorul SimTraffic pot fi modelate intersectii
semaforizate si nesemaforizate, precum si sectiuni de drum cu autovehicule, camioane,
pietoni si autobuze.

Analiza rezultatelor obtinute prin modelarea circulatiei se face cu ajutorul programelor de
simulare si vizualizare “SimTraffic” sau “CORSIM”. De asemenea, rezultatele pot fi exportate
pentru programul “H.C.S.” (Highways Capacity Software).

Utilizarea programului “SimTraffic” permite vizualizarea, pe modelul digital al intersectiei, a
circulatiei vehiculelor in sistem animat, precum si scheme ale intersectiilor, in care sunt
evidentiate rezultatele procesului de simulare.

n acest sens se pot analiza urmé&toarele categorii de informatii:

o Intarzierea totald a vehiculelor la accesul in intersectie (sec);
o Numarul de opriri mediu al vehiculelor (nr/veh);
o Viteza medie de circulatie (km/h).

4.5.2 Calibrarea si validarea datelor

Concordanta dintre datele de trafic obtinute in urma modelarii fizico-matematice si datele
inregistrate in urma anchetelor de trafic este evidentiata de rezultatul functiei GEH Statistic
(de la numele descoperitorului acesteia, Geoffrey E. Havers), functie statistica utilizata pentru
analiza traficului incepand cu anul 1970.
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Modulul de calibrare compara volumele de trafic generate de matriceleO-D valorile reale de
trafic rezultate din efectuarea investigatiilor de circulatie, din anul 2021.

Software-ul pentru planificare in transporturi utilizat, VISUM, ofera diverse metodologii de
corectie a matricelor pentru procedura de calibrare. Procedurile de corectie a matricelor
corecteaza relatiile matriciale (adica deplasarea autovehiculelor intre zona de origine si cea
de destinatie) in asa fel incat valorile de trafic inregistrate in diferite locatii, in sectiune de
drum indica diferente minime fata de valorile de trafic bazate pe matricele O-D afectate
printr-un model de trafic al retelei de drumuri. Principalele dezavantaje ale acestor proceduri
clasice de corectare este acela ca exista mai mult de o singura solutie matriciala posibila care
se potriveste valorilor inregistrate si aceste valori inregistrate sunt considerate ca ,valori fixe"
fara nici un dubiu. Procedurile moderne compenseaza aceste dezavantaje prin introducerea
unor improbabilitati in cadrul valorilorinregistrate. Se pune in aplicare asa numita teorie Fuzzy
Set. Metodologia atribuie functii specifice de probabilitate valorilorinregistrate. Aceasta
metoda permite estimarea ,,celei mai probabile" matrice origine- destinatie. S-a dovedit ca
aceasta metoda furnizeaza rezultate calitativ mai bune decat metodele clasice. in cadrul
programului utilizat aceasta procedura este denumita , TFlowFuzzy".
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2
ceh 2 (M-C)
M+C

= M sunt valorile de trafic rezultate in urma modelarii;

Expresia acestei functii este:

n care:

=  Csunt valorile de trafic masurate.

Interpretarea rezultatelor obtinute in urma aplicarii functiei GEH pentru valorile fluxurilor de
trafic sunt urmatoarele:

= GEH <5 - indica o buna reprezentare a realitatii prin intermediul modelarii. Conform
Manualului de Proiectare a Drumurilor si Podurilor ("Design Manual for Roads and
Bridges") din Marea Britanie, un model de trafic este valid daca 85% din valoarea
volumelor de trafic modelate au GEH < 5;

= 5 < GEH< 10 - recomanda investigatii in cadrul proiectului;
= GEH > 10 - indica probleme in modelul de evaluare a cererii de calatorie.

Prin compararea valorilor de trafic masurate si modelate, pentru toate cele trei categorii de
autovehicule considerate (autoturisme, vehicule usoare de marfa si vehicule grele de marfa),
in cadrul modelului de transport realizat pentru municipiul Oltenita s-au obtinut valori ale
functiei GEH mai mici decat 5, pentru toate cazurilor, fapt care confirma valabilitatea
modelului.

Se considera ca pentru valori ale GEH mai mici decat in mai mult de 85% din cazuri, modelul
se valideaza. Urmatorul tabel indica efectele calibrarii matricelor, prin comparatia celor doua
seturi de valori: recenzate si modelate, anul de baza 2023. Rezultatele calibrarii arata ca
valorile GEH pentru autoturisme se plaseaza in 94% din cazuri sub pragul de 5 in vreme ce
pentru vehiculele de transport marfa in 99% din sectiuni valoarea statisticii GEH este mai mica
de 5.

Asadar, calibrarea modelului se valideaza din punctul de vedere al traficului recenzat conform
normelor internationale. Calibrarea respecta recomandarile ca in cel putin 85% din cazurile
comparate (vehicule afectate pe retea vs vehicule inregistrate prin contorizarile de trafic)
diferenta GEH sa aiba valoarea situata sub pragul de 5.

O alta modalitate de evaluare a concordantei dintre datele masurate si cele modelate o
reprezinta analiza afectarii cererii de transport pe retea. Rezultatele acestei analize sunt
prezentate in figurile urmatoare, pentru fiecare dintre modurile de transport considerate. Asa
cum se poate observa din figuri, abaterea medie patratica are valori de peste 0,9, ceea ce
demonstreaza o foarte buna concordanta intre sirurile de date masurate si cele modelate,
rezultand faptul ca modelul realizat este valid.
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Figura 20 — Rezultatele analizei afectdrii, autovehicule grele de marfa

Datele de trafic modelate, care au fost utilizate in relatiile de calcul de mai sus, prin care s-a
demonstrat validitatea modelului, au rezultat in urma unor proceduri de calibrare, in cadrul
carora valorile parametrilor modelului (variabile dependente) au fost ajustate in functie de
datele specifice arealului de analiza (comportament de deplasare, valori ale fluxurilor de
trafic). Datele de trafic utilizate n calibrarea modelului au fost cele inregistrate Tn posturile de
anchetd si cele inregistrate pe sectoarele drumurilor nationale si judetene finvecinate
municipiului Oltenita.

Datele de trafic utilizate in validarea modelului au fost cele inregistrate in posturile amplasate
conform figurii anterioare.
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4.5.3 Prognoze

Fluxurile de trafic de perspectiva se obtin prin confruntarea dintre cererea de transport
prognozata la orizontul de perspectiva pentru care se realizeaza analiza si oferta de transport
materializata prin reteaua de transport prognozata la acelasi orizont de timp :

Prognoza traficului reprezinta procesul de estimare a numarului de vehicule sau calatori care
vor utiliza o infrastructura de transport la un moment de timp dat. in cadrul prezentului studiu
este necesara estimarea fluxurilor de trafic la orizontul de prognoza 2039.

Punctul de plecare in realizarea procesului de prognoza a traficului 1l reprezinta cunoasterea
nivelului actual al volumelor de trafic asociate retelei de transport existente. Aceste valori ale
volumelor de trafic pot fi determinate fie prin inregistrari manuale sau automate, fie aplicand
modele matematice.

Avand la dispozitie un model de transport valid pentru anul de baza pentru care s-a realizat
analiza, precum si prognoza principalilor indicatori socio-economici si demografici specifici
zonei studiate, a putut fi estimata cererea de transport la nivelul diferitelor orizonturi de
prognozad. Nevoia de mobilitate viitoare a fost determinata de valorile prognozate ale
indicatorilor socio-economici, demografici si de utilizare a teritoriului.

Prognoza principalilor parametri socio-economici si demografici cu influenta semnificativa
asupra nevoii de mobilitate a fost realizatd pe baza datelor publicate de institutiile
specializate(Comisia Natioala de Prognoza, Institutul National de Statistica, Eurostat), datelor
prognozate sau datelor istorice din care reies tendinte de evolutie.

Pentru determinarea nevoii de mobilitate viitoare, a fost estimata tendinta de evolutie a
principalilor indicatori socio-economici si demografici care determina caracteristicile de
mobilitate ale persoanelor si bunurilor:

o produsul intern brut
o numarul de locuitori

indicele de motorizare

(@]

parcursul mediu anual al vehiculelor.

O

Tendinte de evolutie al nivel national

Au fost analizate date disponibile la nivelul INS si CESTRIN pentru determinarea variatiilor
observate de-a lungul timpului in ceea ce priveste numarul calatoriilor efectuate prin
intermediul diverselor moduri de transport.

Tntre anii 1990 si 2010 s-a inregistrat o sciddere a numarului de cilatorii, cu toate c& situatia s-
a schimbat la nivelul celor trei intervale distincte:

o Intre 1990 si 2000 s-a inregistrat o scadere a numarului total de calatorii
efectuate, indusa de un declin semnificativ de la nivelul numarului de calatorii
efectuate prin intermediul transportului public, care nu depaseste cresterea
numarului de calatorii realizate prin mijloace de transport private.
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o Intre 2000-2005 s-a Tnregistrat o crestere moderata atat la nivelul calatoriilor
prin mijloace de transport public, cat si la nivelul calatorii realizate prin mijloace
de transport private, o intre 2005-2010 s-a in registrat o crestere generala
semnificativa a numarului de calatorii efectuate, prin cresterea mai puternica
mai mare a numarului calatoriilor realizate prin mijloace de transport private
(5.0% pe an), fata de calatoriile efectuate prin transport public (3.3% pe an).

De asemenea, intre anii 2008 si 2011 volumele de marfa transportata prin intermediul tuturor
modurilor de transport a scazut. Cel mai mare declin s-a inregistrat la nivelul transportului
rutier, unde tonajul marfurilor transportate a scazut cu 50%, in timp ce numarul de tone/km
a scazut cu 45%. Volumele de marfa transportate feroviar au scazut cu 9%, fara modificari in
parcursul vehicul/km. in ceea ce priveste marfa transportata naval, aceasta inregistreaza cea
mai mica scadere, si anume de 3%. Scaderea inregistrata la nivelul transportului de marfuri
din anul 2008 este rezultatul crizei economice. Exista, pe de alta parte, exista semne de
revenire indicate de cresterea usoara a volumelor totale transportate intre 2010 si 2011.

n cadrul metodologiei aplicate, cererea viitoare de transport a fost calculatd la nivel intern in
cadrul Modelului de Transport pe baza matricelor calibrate Tn anul de referinta 2023, sub
forma unor matrice de cerere pentru anii viitori. Cresterea numarului de calatorii este
influentata de modificarile de la nivelul variabilelor socio- economice, precum PIB, gradul de
motorizare a populatiei sau schimbarile demografice ale populatiei. Pentru aceste variabile
macro-econo mice au fost utilizate informatiile disponibile Tn cadrul Master Planului General
de Transport al Romaniei.

Pentru fundamentarea scenariilor de prognoza a traficului, MPGT furnizeaza scenarii de
crestere pentru urmatorii parametrii socio-economici:

o PIBrealsi PIBin preturi curente

o Populatia si populatia activa

o Numarul de angajati (locuri de munca)

o Indicele de motorizare (autoturisme inmatriculate la 1.000 locuitori)

Cererea de transport, la nivel national si local, este strans legata de evolutia produsului intern
brut (PIB). Cea mai mare crestere economica la nivel national a fost inregistrata in 2004 (al 5-
lea an de crestere economica neintrerupta). Tot in anul 2004 Romania a inchis toate capitolele
de negociere cu UE semnand apoi, in Aprilie 2005, Tratatul de Aderare in Luxembourg cu data
de aderare setatd pe 1 lanuarie 2007. Cresterea din 2005 a fost temperata de restrictiile
impuse de BNR asupra un ui factor important in cresterea PIB in ultimii ani, creditul de
consum. Trendul ascendent s-a mentinut inca doi ani dupa includerea Romaniei in Uniunea
Europeana. Astfel ca, in anul 2009, contextul economic national si Internationalau afectat in
mod negativ trendul crescator al produsului intern brut. Anul 2009 a fost un an de contractie
economica, PIB inregistrand o diminuare de 7.1% comparativ cu anul anterior, 2008 (+7.3%)
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Figura 21 — Procnoza evolutiei PIB national, orizont de timp 2045 (sursa Master Planul
General de Transport al Romaniei)

Strategia viitoare de dezvoltare industriald va trebui sa se bazeze pe cresterea exporturilor.
Prioritatea va fi dezvoltarea acelor sub-sectoare si intreprinderi care au abilitatea de a fi
competitive pe pietele internationale sau cele autohtone.

Tn perioada (2006-2015), restructurarea economiei romanesti si a sectorului transporturi a
jucat un rol semnificativ, ducand la cresterea modului de transport rutier fata de cel feroviar.
Se considera totusi ca perioada de tranzitie, atat privind situatia economica generala, cat si
sectorul transporturi este terminata si Romania este recunoscuta acum ca avand o economie
de piata functionala (una dintre conditiile pentru aderarea la UE).

Totusi, trebuie amintit ca atunci cand cresterea cererii se bazeaza pe PIB, exista o elasticitate
diferita a fiecarui mod de transport. Aceste rate ale elasticitatii sunt probabil similare cu cele
inregistrate in UE Tn ultimii 30 de ani. Tn plus, trebuie mentionat faptul cd Romania are o
economie relativ mica, cu o crestere importanta a comertului international.

In ceea ce priveste scenariul de prognoza pe termen lung, este de asteptat ca economia
Romaniei sa creasca cu rate anuale de 3-3,5%, conform scenariului de prognoza considerat in
cadrul Master Planului General de Transportai Romaniei (sursa Master Planul General de
Transport).

4.5.4 Analiza zonei de studiu

Tn cadrul analizei din acest capitol, aria de studiu este reprezentata la nivelul intregii retele
rutiere a traseului analizat (DN4 si principalele strazi lateriale de-a lungul municipiului
Oltenita), scopul fiind realizarea modelului de transport pentru situatia actuala si pentru anii
de prognoza, incluzand rezultatele prognozelor elaborate in prezentul material. O analiza
detaliata a ariei de studiu, cu specificarea volumelor de trafic si a disfunctionalitatilor sesizate,
a fost realizata in capitolele anterioare.

Modelarea retelei de transport a presupus un proces complex de analiza, care a inclus:

- efectuarea releveului pe toate strazile si drumurile din zona considerata, pentru
determinarea configuratiei geometrice a fiecarei strazi/intersectii
- numarul de benzi pe sens
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- latimea benzilor de circulatie

- viteza maximad admisa

- modurile de transport carora le este permis accesul
- reglementarile de circulatie in vigoare

- alte date relevante.

4.5.5 Volume de trafic — 2024

in modelul de trafic realizat prin introducerea retelei rutiere analizate au fost introduse
volumele de trafic pe directii de deplasare rezultate din masuratorile de trafic (realizate in
conformitate cu recomandarile AND-557 / 2022, aplicat la specificul ariei de analiza).

Pentru echivalarea autovehiculelor fizice in vehicule etalon de tip autoturism, a fost utilizat
Standardul SR-7348/2001 — Lucrari de drumuri. Echivalarea vehiculelor pentru determinarea
capacitatilor de circulatie.

Prevederile acestui standard se utilizeaza in cadrul studiilor de trafic si de circulatie realizate
in scopul sistematizarii retelei de drumuri, precum si in cadrul proiectelor de investitii pentru
drumuri, inclusiv strazi. Prevederile standardului sunt aplicabile pentru toate categoriile si
clasele tehnice de drumuri si strazi.

Astfel, echivalarea vehiculelor fizice din categoriile cuprinse in formularele de ancheta de
trafic in intersectii, in vehicule etalon de tip autoturism este prezentata in tabelul urmator:

Tabel 2. Coeficientii de echivalare in vehicule etalon

Nr.crt. | Grupa de vehicule Coeticients:l de echivalare
in vehicule etalon
1 Biciclete, motorete, scutere, motociclete 0.5
2 Autoturisme, microbuze, autocamionete, 10
cu sau fara remorca ’
3 Autobuze 2,5
4 Autocamioane si derivate cu 2 osii 2,5
5 Autocamioane si derivate cu 3-4 osii 2,5
6 Autovehicule articulate 3,5
7 Tractoare si vehicule speciale 3.5

4.5.6 Parametri de trafic

Tn vederea model3rii cat mai fidele a desfdsurarii traficului de vehicule au fost retinuti pentru
analiza comparativa intre modelele realizate urmatorii parametri:

Intarzierea medie/vehicul
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Parametrul indica intarzierea inregistrata, in medie, de fiecare vehicul, la traversarea unei
anumite intersectii, fata de situatia ideald, in care deplasarea s-ar fi desfasurat fara opriri, cu
viteza maxima admisa.

Numarul de opriri/vehicul

Numarul de opriri/vehicul este calculat prin impartirea numarului total de opriri, la numarul
de vehicule care traverseaza intersectia in unitatea de timp, in conditiile in care o oprire este
contorizata in cazul in care viteza vehiculului scade sub 3 m/s. Se considera ca vehiculul a
pornit din nou, atunci cand viteza sa depaseste valoare de 4,5 m/s.

Urmare a masuratorilor in trafic, au rezultat urmatorii parametrii:

Viteza medie

Reprezinta valoarea rezultata din Tmpartirea distantei totale la timpul total de parcurgere al
unei anumite portiuni a modelului de transport (artera, intersectie, zona etc.).

Parametrii de trafic corespunzatori pentru situatia actuala sunt prezentati in tabelul de mai
jos, pentru intersectiile importante din reteaua rutierd, care se afla in raza de influenta a
proiectelor care au fost analizate, astfel incat sa poata fi realizatd o analizd a variatiei
parametrilor respectivi pe anii de prognoza. Pentru calcularea mediei pe retea, au fost luate
in considerare toate intersectiile Tn care au fost reaizate contorizari de trafic, mentionate in
capitolul referitor la culegerea datelor.

Tabel 3. Rezultatele analizei de parametrii la fiecare intersectie

& oA .. Viteza
. . i Intarziere Opriri / R
Nr Denumirea postului de analiza medie
(sec/veh) veh
(km/h)
DN4, in extremitatea nordica a orasului,
trecerea de pietoni la intersectia cu str.
1 | Victoriei; 5,16 1,12 45,40
Sos. Calarasi (DN31), zona relevanta de
trafic catre mun. Calarasi (intersectia
Sos. Calarasi cu str. Viilor si Bd. 1
2 | Decembrie); 5,52 1,14 44,90
Zona centrala: Bulevardul Tineretului
3 | (DN4) intersectie cu Sos. Calarasi (DN31); 10,60 2,20 34,90
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Zona centrala: Bulevardul Tineretului
(DN4) intersectie cu bd. Marasesti
4 | (DN41); 12,52 2,14 30,20

DN4, in extremitatea sudica a orasului
catre Port, la intersectis str. Portului
(DN4) cu Bd. 1 Decembrie si str. George
5 | Cosbuc. 4,32 1,15 51,43

Volumele de vehicule si distributia pe categorii (distributia modala)

Prin intermediul modelelor de alegere modala se obtine proportia din totalul deplasarilor
care, provenind dintr-o anumita zona de origine se efectueaza catre o zona de destinatie,
pentru un anumit motiv, cand se utilizeaza un anume mod de transport.

Modelele cele mai simple simuleaza o alegere binara, tipica, intre mijloacele private -
individuale si cele publice - colective. Cele complexe considera deplasarile efectuate pe jos,
cu bicicleta, in automobil ca pasager, in automobil ca sofer, cu autobuzul sau o combinatie de
diferite mijloace.

Factorii care influenteaza alegerea modului de transport si constituie atribute ale
alternativelor decidentului pentru modelarea acestei alegeri, pot fi impartiti in trei grupe:

o dupa caracteristicile utilizatorului: posesia autoturismului; posesia permisului de
conducere sau disponibilitatea unui conducator auto; caracteristicile si structura
familiei; venitul familiei; constrangeri de naturda exogena (necesitatea de a folosi
autoturismul pentru deplasarile la locul de munca departat sau pentru a duce copiii la
scoald); densitatea rezidentiald a zonei de domiciliu;

o dupa caracteristicile deplasarilor: scopul calatoriei - pentru deplasarea la locul de
munca este mai facild uneori folosirea transportului public cu cale exclusiva, datorita
regularitatii serviciului, iar pentru alte scopuri, cum este cazul cumparaturilor de la
sfarsit de saptamana, folosirea autoturismului; perioada zilei in care se efectueaza
deplasarea - deplasarile la ore tarzii sunt efectuate mai dificil cu transportul public;

o dupa caracteristicile alternativelor de transport si a utilitatilor fizice ale sistemului de
transport; acestea pot fi divizate in urmatoarele categorii:

o atribute cu exprimare cantitativa: durata deplasarii (in vehicul, in asteptarea acestuia
precum si deplasarea pentru accesul la statia de transport public sau la autoturism);
costurile totale monetare (pentru combustibil sau biletul de calatorie); frecventa
serviciului public si gradul de ocupare a vehiculelor; atribute evaluate calitativ:
confortabilitate si comoditate; regularitate; securitate sisiguranta a deplasarii.

Ultima categorie de atribute influenteaza decisiv alegerea modala, cercetarea din domeniu
dezvoltand numeroase metode de estimare care folosesc date de preferinta declarata
obtinute din anchetele de trafic.
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Modelul multinomial Logit estimeaza probabilitatea alegerii unui anumit mod de transport,
probabilitate care se determina cu relatia:

o PG

Tn care: CYj= Zkp * Xkp [U.M.]

B= [%]

Unde:

o CNreprezintd costul generalizat pentru efectuarea deplaséarii utilizind modul
de transport k

o &kp este parametrul de echivalare pentru variabilele de timp, cost monetar al
deplasarii

O Xkp SUNt componente ale costului generalizat al deplasarii
o kreprezintd autovehicul personal, mijlocul de transport in comun etc.
o B este coeficient al modelului.

Modelul este calibrat utilizand informatiile din cadrul anchetelor in trafic. Modelul de
transport trateaza atat modurile de transport privat, cat si modul de transport public
disponibil, cu autobuze. Pentru fiecare dintre modurile de transport disponibile, sunt
introduse vehicule din toate clasele intalnite in trafic:

Transport de persoane: privat (autoturisme); public (autobuze);
Transport de marfa: vehicule usoare de marfa; vehicule grele de marfa.

Prin afectarea cererii de transport, obtinuta prin procedeele descrise mai sus, pe reteaua
actuala de transport modelata, au fost obtinute configuratiile fluxurilor de trafic pe ansamblul
retelei, corespunzatoare situatiei curente.

n cele ce urmeazd sunt prezentate volumele de trafic inregistrate pe intreaga retea modelat3,
pentru categoriile de vehicule:

o autoturisme;
o vehicule usoare de marf3;
o vehicule grele de marf3;
o vehicule etalon — autoturism;
atat la nivel de medie zilnica anuala (MZA), cat si la nivelul orei de varf de trafic .

Reprezentarile grafice ale fluxurilor de trafic la cele 2 niveluri orare de analiza au configuratii
asemanatoare (nu identice), insa valorile sunt semnificativ diferite (24 ore versus 1 ora). Acest
fapt se poate observa din legenda. Din analiza fluxurilor de trafic reprezentate in figurile de
mai jos, se observa canalizarea acestora pe principalele artere de circulatie. Strazile cu
functiune local3, care alimenteaza cartierele de locuinte preiau volume de trafic substantial
reduse comparativ cu cele principale, motiv pentru care in reprezentarea grafica latimea
benzilor asociate acestora nu confera vizibilitate.
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Tabel 4. Distrbutia modala inregistrata pe principalele rute in aria de analiza

Pondere tipuri de vehicule in trafic, zona de analiza, URBAN (Oltenitei) / MZA / zi (2024)

( vehicule inregistrate / ora de varf / categorie)

Nr. Nr.

Nr. Vehicule Vehicule Vehicule /

/ ora maxim | MZA (/ zi) an %
Autoturisme 1.430 11.440 4.175.600 | 81,87%
Autofurgonete, Microbuze 88 704 256.960 5,04%
Transport public 8 63 22.995 0,45%
Autobuze, autocare 37 299 109.135 2,14%
Autocamionete MTMA < 3,5t 101 808 294.920 5,78%
Camioane si asimilate cu 2 osii 48 384 140.160 2,75%
Camioane si asimilate cu 3 si 4 osii 10 80 29.200 0,57%
Camioane si asimilate cu 5 si peste 5
osii 11 88 32.120 0,63%
Motociclete 2 16 5.840 0,11%
Biciclete 11 91 33.215 0,65%

TOTAL (numai vehicule) 1.747 13.973 5.100.145
Pondere tipuri de vehicule in trafic, zona de analiza, DN4 TRANZIT / MZA (2024)
( vehicule inregistrate / ora de varf / categorie)
Nr. Nr.
Nr. Vehicule / | Vehicule | Vehicule /
ora maxim MZA ( / zi) an %

Autoturisme 799 6.392 2.333.080 | 47,64%
Autofurgonete, Microbuze 66 528 192.720 3,94%
Transport public 5 40 14.600 0,30%
Autobuze, autocare 28 224 81.760 1,67%
Camioane si asimilate cu 2 osii 108 864 315.360 6,44%
Camioane si asimilate cu 3 si 4 osii 36 288 105.120 2,15%
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Camioane si asimilate cu 5 si peste 5

osii 35 280 102.200 | 2,09%

Motociclete 164 1.312 478.880 9,78%

Biciclete 5 40 14.600 0,30%
TOTAL (numai vehicule) 1.246 9.968 3.638.320

Tabel 5. Date statistice privind transportul rutier in aria de analiza, 2024

Distanta medie parcursa de un vehicul in aria de analiza (km) 3,35

Nr. mediu de calatorii zilnice (per persoana) 2,30

Media de incarcare a vehiculelor de transport public (calatori /
vehicul) 21,00

4.6 Prognoze pe termen mediu

Fluxurile de trafic de perspectiva se obtin prin confruntarea dintre cererea de transport
prognozata pentru orizontul de perspectiva pentru care se realizeaza analiza si oferta de
transport materializata prin reteaua de transport prognozata pe acelasi orizont de timp.

Prognoza traficului reprezinta procesul de estimare a numarului de vehicule sau calatori care
vor utiliza o infrastructura de transport la un moment de timp dat. In cazul prezentului studiu
de trafic, a fost analizat scenariul implementarii proiecului ,,Dezvoltarea sistemului regional
de transport public in comun in zona urbana functionala a municipiului Oltenita -
modernizarea coridorului de mobilitate SUD”, iar orizontul de timp pentru care au fost
realizate prognozele pentru fiecare dintre aceste proiecte este:

o Primul an dupad implementarea proiectului analizat - 2024
o Ultimul an de sustenabilitate al proiectului analizat — 2029

Punctul de plecare in realizarea procesului de prognoza a traficului il reprezinta cunoasterea
nivelului actual al volumelor de trafic asociate retelei de transport existente. Acest aspect a
fost deja acoperit, prin realizarea contorizarilor de trafic descrise anterior.

Urmatorul pas 1l reprezinta realizarea prognozelor pentru principalii indicatori socio-
economici si demografici specifici zonei studiate. Aceste prognoze sunt realizate pe baza
datelor oferite de principalele institutii specializate, respectiv Comisia Nationala de Prognoza,
Institutul National de Statistica, precum si din analiza documentelor strategice existente la
nivel local, respectiv Planuri de Mobilitate Urbana Durabila , Strategii de Dezvoltare Locale.
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4.6.1 Evolutia istorica si prognozata a populatiei

Pornind de la datele istorice inregistrate in intervalul 2008 — 2017 si de la datele privind
populatia Romaniei pana la orizontul anului 2060 prognozate de Institutul National de
Statistica (prognoza in care s-a tinut seama de populatia stabild pe sexe si grupe de varsta
inregistrata in cadrul recensamantului desfasurat in octombrie 2011 si de fenomenele
demografice: natalitatea, mortalitatea si migratia externa din statistica curentad), s-a estimat
tendinta de evolutie a numarului de locuitori rezidenti in aria de implementare pana in anul
2026.

Tabel 6. Evolutia inregistrata a numdrului de locuitori in arian de analiza

An Volum.populatie: locala
(aria de analiza)
2021 22.624
2022 22.398
2023 22.174
2024 21.952
2025 21.733
2026 21.515
2027 21.752
2028 21.991
2029 22.321

4.6.2 Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta unul dintre factorii care influenteaza numarul de deplasari
la nivelul zonei de studiu, iar valorile sale sunt corelate cu evolutia PIB.

Conform datelor identificate pentru zona de analiza, gradul de motorizare la nivelul anului
2016 era de aproximativ 208 vehicule/ 1000 locuitori (pentru 2023 estimat 335 vehicule /
1000 locuitori). Valorile rezultate pentru indicele de motorizare corespunzator anilor de
prognozd sunt evidentiate in tabelul de mai jos. In estimérile realizate s-a tinut cont de
prognozele asupra cresterii gradului de motorizare la nivel national, in special datorita
influentei importante a deplasarilor efectuate de turisti, precum si a traficului de tranzit.

Tabel 7. Prognoza evolutiei indicelui de motorizare si volumele de vehicule pentru regiunea
analizata

an | locain(arinde | motorizre (e | N Veicule | e vehicule | TG
analiza) / 1000 loc) local tranzit MZA vehicule
2024 21.952 339 7.450 10.280 17.729
2025 21.733 344 7.471 10.177 17.647
2026 21.515 348 7.492 10.076 17.568
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Figura 22 — Evolutia estimata a populatiei vs nr. de vehicule, pentru perioada de analiza

4.7 Infrastructura de transport

4.7.1 Conexiuniin teritoriu

Municipiul Oltenita se afla asezat in partea sudica a Romaniei, aproape de extremitatea
vestica a judetului Calarasi, la numai 2,5 km de confluenta raului Arges cu fluviul Dunarea pe

malul stang al acestora.
Suprafata teritoriului administrativ al municipiului Oltenita este de 10348,00 ha.

Municipiul Oltenita se afla Tn apropierea coridorului pan-european de transport IX,

aproximativ 75km (1 ora) de acesta. Coridorul asigura infrastructura Europei pe relatia Nord-

la

Sud, pornind de la Marea Baltica (Lituania) si Golful Finic Skt Petersburg, in directia Moscova

- Kiev - Chisindu - Romania - Ruse - Stara Zagora - Svilengrad - Alexandropol.

Accesul Tn Municipiul Oltenita se face prin patru porti de intrare:

2 municipii:

Calarasi si Oltenita

/2 )\ DRUM EXPRES

CON: ] i )
"lv.s%%‘

3 orase:

Budesti, Fundulea si Lehliu Gara

CORIDOR

Figura 23 — Principalele rute de acces in Municipiul Oltenita (sursa PMUD 2021 - 2027);
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Deschiderea la fluviul Dunarea, distanta relativ mica de capitald si municipiul Giurgiu (o ora),
constituie un important element de dezvoltare economica legata de transporturi, constructii,
turism, servicii etc.

4.7.2 Infrastructura rutiera

Municipiul Oltenita si zona sa periurbana prezinta trei categorii principale de circulatie -
rutierd, feroviara si fluviala - cu un trafic moderat avand in vedere pozitia sa la limita de sud a
tarii. Circulatia rutiera prezinta o trama stradala ordonata, rectangulara, determinand o forma
alungita a localitatii pe directia nord-sud si dezvoltata intre raul Arges si traseul caii ferate
spre Bucuresti.

Conform datelor din fisa localitatii pentru anul 2021 obtinuta de la I.N.S., lungimea totala a
strazilor orasenesti este de 57 km, din care modernizate si asfaltate 40 km.

Relatiile municipiului cu teritoriul inconjurator, pe caile rutiere majore, sunt asigurate de
catre:

- DN 4, spre Bucuresti, cu doua benzi de circulatie modernizate;
- DN 31, spre Calarasi, cu doua benzi de circulatie modernizate ;

- DN 41 spre Giurgiu, cu doua benzi de circulatie modernizate inclusiv pod peste raul
Arges;

Cele trei axe majore asigura penetratiile iTn municipiu Oltenita a tuturor categoriilor de trafic.

Alaturi de axele de penetratie in municipiu, mai exista artere de drum national astfel: DN41A,
DN31A si DN TRAFIC GREU.

La nivelul municipiului, circulatia auto majora se desfasoara pe doua axe. Axa nord-sud pe
DN4, Bdul. 22 Decembrie, Bdul. Tineretului, Sos. Portului si axa vest-est pe DN41 si DN31. De
asemenea mai exista si categoriile de drumuri nationale complementare, DN41A, care face
legatura dintre DN41 si DN31A, DN31A care face legatura, in partea de est a

municipiului, intre DN31 si DN4 - Soseaua Portului, fiind Tn prelungirea DN Trafic Greu, sau
strada Viilor, care face legatura dintre DN31 si DN4 - in partea de nord a localitatii.

Reteaua de strazi principale este atipica pentru un oras de campie cum este Oltenita. Daca in
periurban principalele cai de acces in oras au o dispunere radiald, in oras reteaua majora in
marea ei parte (aprox. 70%) are o dispunere asemanatoare cu orasele de deal si de munte cu
o dispunere lineara orientata sud-nord.

Pe drumurile publice se respecta, pe cat posibil, Normele metodologice privind conditiile de
inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea de executarii de
lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului, aprobate prin Ordinul
comun M.I. - M.T. nr. 1112/411, in baza art. 5 alin. 6 din OUG 195/2002, republicata si art. 8
din Regulamentul de aplicare a OUG 195/2002, republicata.
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in ansamblul ei reteaua principald de cdi de comunicatii este una de tip rectangular,
majoritatea strazilor intersectandu-se in unghi drept (specific urbanizarii dupa anii 1940) si
dezvoltat paralel cu limita naturale (Dunarea) si de-al lungul drumului major (DN4):

)
[+]
& Dinamic Job'sl @) A

arciul VDece e

o Lid @

Figura 24 — Structura de urbanizare a localitatii

Municipiul Oltenita este strabatut de la nord la sud de drumul national DN4. Acesta in
intravilan are numele de Bdul. 22 Decembrie, Bdul. Tineretului respectiv Sos. Portului. Pe
directia est-vest este strabatut de DN41 si DN31, Sos. Calarasi respectiv Bdul. Marasesti.

Reteaua stradala a municipiului Oltenita are o trama stradala de tip radial compusa din strazi
de categoria ll, lll si IV.

Arterele principale din oras sunt Bdul. 22Decembrie, Bdul. Tineretului, Bdul. 1 Decembrie,
Sos. Calarasi, Bdul. Marasesti si Sos. Portului.
Reteaua de cai de comunicatii si transport prezinta urmatoarele particularitati si aspecte
critice:
e relatiile rutiere ale orasului cu teritoriul invecinat sunt realizate prin cele trei drumuri
nationale, ce diverg din municipiu inspre toate localitatile din judet si din tar3;

e capacitatea portanta a Sos. Calarasi si Bdul. 22 Decembrie este aproape de limita
maxima Tn unele perioade ale anului.

e pe majoritatea strazilor pe prima banda, sunt parcate autovehicule chiar daca nu sunt
amenajate parcadri. Aceasta situatie coroborata cu profilele sub norme si suprafata
necorespunzatoare a tramei stradale duc la strangularea traficului, face dificila
circulatia pe aceste strazi si creste timpul de parcurgere a acestora.
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e 32% din totalul de strazi au suprafata de rularea neconforma pentru o circulatie in
conditii normale. larna, mare parte din acestea devin impracticabile.

e existenta fundaturi cu lungime mai mare de 100m fara a avea amenajat spatiu de
intoarcere a autovehiculelor iar acestea sunt in marea lor majoritate strazi de cat. IV.

e strazile de asfalt si cele pietruite au amenajate trotuare cu latime de 1,00-1,50 m.

e unele parcari din zona blocurilor nu sunt amenajate corespunzator. Autovehiculele
sunt parcate pe spatii verzi.

e sunt prezente in trafic pe reteaua principala vehicule cu tractiune animala chiar si pe
drumurile nationale

e majoritatea intersectiilor nu sunt dirijate cu semne de circulatie.

4.7.3 Situatia locurilor de parcare

In ceea ce priveste sistemul de parcari, in Municipiul Oltenita exista facilitati pentru parcare.
Acestea sunt administrate de catre Primarie iar in conformitate cu Regulamentul de parcare
in vigoare in prezent parcarea pe domeniul public se face pe principiul ,,primul sosit — primul
servit”, si nu exista sisteme de rezervare, contorizare sau semnalizare.

In ceea ce priveste stationarea, in Municipiul Oltenita nu este implementat niciun sistem
inteligent de transport pentru monitorizarea/ semnalizarea spatiilor de parcare si informarea
asupra locurilor libere sau pentru taxare automata.

4.7.4 Infrastructura de transport public

In regiune, functioneaza linia de tren R / autobuz, avand urmatorul program de circulatie:

Linie Directie Ora R Titan Sud Hm. 15:50
R Titan Sud Hm. 5:47 R Oltenita 17:05
R Oltenita 7:06 R Titan Sud Hm. 17:20
R Titan Sud Hm. 7:44 R Oltenita 18:37
R Oltenita 8:59 )

R Titan Sud Hm. 18:50
R Titan Sud Hm. 914

R Oltenita 20:08
R Oltenita 10:31

R Oltenita 21:39
R Titan Sud Hm. 10:45

R Oltenita 22:33
R Titan Sud Hm. 12:16
R Oltenita 13:33 R Oktenita 0:12
R Titan Sud Hm. 1416 R Titan Sud Hm. 326
R Oltenita 15:32 R Titan Sud Hm. 4:10

65



r~
———

NORD PROIECT CONSTRUCT SRL

PROIECTE VIABILE

(sursa: https://moovitapp.com/index/ro/transportpublic-Olteni%C5%A3a-Bucure%C8%99ti-
stop631165666-2960)

» Aspecte administrative

In vederea implementarii proiectului, a fost creata Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara
,Transport Metropolitan Oltenita”), din care fac parte:

- Municipiul Oltenita — lider de parteneriat
- Comuna Chirnogi

- Comuna Mitreni

- Comuna Ulmeni,

La nivelul municipiului Oltenita, este in proces de organizare operatorul de transport public
SC Transport Metropolitan Oltenita SRL, avand actionariat public (Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitara ,, Transport Metropolitan Oltenita”).

> Flota de vehicule

Aceasta are in curs de operationalizare un numar de 5 (cinci) autobuze electrice, noi, moderne
si care vor fi echipate cu intreaga infrastructura ITS necesara desfasurarii serviciului de
transport modern. Principalele caracteristici ale autobuzelor achizitionate sunt:

- marca: GRANTON
- tip: GTZ6129BEVR, lungime: 10.8m

- nr. de locuri: total 73, din care pe scaune 25
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100 % T

electric

TRANSPORT METROPOLITAN
OLTENITA

»TRANSPORT VERDE

N ZONA URBANA OLTENITA”

finantat prin Prog National de

Figura 25 — Autobuzele achizitionate in cadrul proiectului ,, Transport verde in zona urbana
Oltenita” de catre Municipiul Oltenia

Functionarea serviciului de transport public local se va realiza in baza contractului — cadru de
delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate in
Municipiul Oltenita si localitatile apropiata, incheiat intre Municipiul Oltenita si Societatea
Transport Metropolitan Oltenita SRL, apobat prin H.C.L. Perioada de valabilitate a contractului
se va prevede pana la incetarea situatiei de urgenta determinata de incetarea efectuarii

67



r,_"
———

NORD PROIECT CONSTRUCT SRL

PROIECTE VIABILE

serviciului de transport public local de persoane, determinata de sistarea activitatii de catre
operatorul care asigura acest serviciu pe raza municipiului, dar fara a depasi doi ani de la
semnarea contractului.

Operarea serviciului de transport public este realizata cu un parc format din toate cele 5
vehicule.

> Infrastructura de incarcare

In vederea incarcarii corespunzatoare a vehiculelor, s-a achizitionat si urmatoarea
infrastructura:

- 5x statii cu incarcare lenta - marca Hiconics, tip incarcare: lenta, putere de
incarcare: 60kW

- 3x statii cu incarcare rapida - marca Hiconics, tip incarcare: rapida, putere de
incarcare: 150KW )

Cele 8 statii ( 5 cu incarcare lenta si 3 cu incarcare rapida) sunt amplasate la adresa: Str. Cuza
Voda nr. 169-171, mun. Oltenita

> Statiile de calatori si facilitatile aferente

In prezent, sunt in curs de amenajare statii de calatori. Acestea vor fi dotate cu urmatoarele
facilitati:

- Adaposturi de calatori;
- Sisteme de informare a calatorilor prin panouri de informare;

- Automate de vanzare titluri de calatorie (numai in statiile majore).

Figura 26 — Exemplu tipic de statie de calatori moderna dotata cu adapost de calatori si
panou de informare
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Figura 27 — Exemplu de panou de informare calatori tip LED

Statiile de calatori vor fi amenajate si dotate prin proiectul complementar ,Sistem de
Transport Inteligent in Municipiul Oltenita”, finantat prin PNRR, Componenta C10- Fondul
local

» Sistem de taxare (ticketing sau eTicketing)

Pentru autobuzele noi este in curs de implementare un proiect de tip eTicketing, parte
integrata a proiectului ,Sistem de Transport Inteligent in Municipiul Oltenita” (la data
elaborarii documentatiei aflat in curs de implementare), acesta urmand sa integreze
urmatoarele componente si sisteme:

Prin utilizarea de platforme informatice moderne si a software-ului destinat coordonarii
operative pentru sprijinul deciziei se va ajunge la un sistem functional, oferind posibilitatii de
integrare si interoperare moderne, online.

In figura urmatoare este ilustrata o vedere de ansamblu a sistemului de eTicketing, informare
calatori si dispecerate optim pentru Municipiul Oltenita si modelul de interconectare a
diferitelor sisteme si locatii:

69



r~
———

NORD PROIECT CONSTRUCT SRL

PROIECTE VIABILE

Sistem Integrat pentru Managementul
Trasnportului Public de Calatori
Pitesti

Centru de control

36
0,
\\ Mectioy,

%Iiberare

titluri de
__calgtorie

3G antenna

Imprimanta fiscafa

M \\ 36, . "
H \ @y, Imprimanta carduri
i \\ et
| ©n
H \\ % Scanner
I| \ o e, Cititor de carduri Statie de lucru
S K
2 % R contactless vanzator
\ 2 »

Router 3G

/

Aute
titlux de calatorie

Traffic
computer Portal

Afisaj in statii

o,

Camera
CCTv

ate de vanzare

On board Terminal  Aplicatie mobila

computer controlor

/

Fig. 1.1

Figura 28 — Concept de arhitectura de sistem propus

Anterior, in municipiul Oltenita nu a fost implementat un sistem de ticketing pentru serviciile
de transport public de calatori, astfel ca operatorii care efectueaza servicii de transport
realizeaza taxarea prin incasare de numerar.

NOTA: Din punct de vedere fizic, schema prezinta varianta ideala cu totalitatea sistemelor
de management a mobilitatii in oras — acestea se implementeaza in proiecte diferite,
complementare, in limitele resurselor de timp, administrative si financiare.

Din punct de vedere fizic, sistemul este organizat in urmatoarele arii de implementare:

o

o

Arhitectura de automatizare si colectare date din teren;
Retea de date sigura si de mare capacitate;

Arhitectura de servere;

Consolele operatori si dispecerate;

Sistemele de afisare in Dispecerat (wall-display);
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Sub-sistemele de mentinere a conditiilor de functionare normale (climatizare,
alimentare cu energie, monitorizarea sub-sistemelor, securitate etc.)

Sistemele de afisare a informatiilor pentru calatori (VMS)
Sub-sistemul de eTicketing, inclusiv echipamentele de vanzare bilete in teren

Sistemele imbarcate (la bordul vehiculelor): validatoare de calatorie, calculatoare de
bord, infrastructura aferenta;

Sutia de aplicatii software pentru operarea si managementul sistemului;

In plus, solutia propusa permite realizarea de dispecerate locale (sau reorganizarea ori
imbunatatirea dispeceratelor existente), intrucat, experienta acumulata pe plan mondial cu
privire la sisteme de management metropolitan demonstreaza faptul ca, in general, o data
cu cresterea volumica a sistemelor se implica si angajarea unor volume mari de persoane,
specializate, distribuite in sub-centre organizate zonal sau pe specialitati (de exemplu Politie
Rutiera, deservire zonala sau sectoriala etc.).

Avantaje ale dispeceratului integrat:

v" Asigura coordonarea si monitorizarea activitatilor din teren, precum si buna
functionare a sistemelor automate de eTicketing;

v Realizeazd economii mari de resurse logistice, tehnice si financiare — prin
micsorarea numarului de persoane implicate in managementul din teren,
folosirea unui sistem de comunicatii unic;

v' Permite integrarea in cadrul aceluiasi sistem a subsistemelor dezvoltate pe
plan local — sistemul de management al transportului public;

v' Permite dezvoltarea ulterioard a structurii, prin integrarea structurilor
dezvoltate la nivel local;

v' Permite implicarea financiara a structurilor administratiei publice pe care le
deservesc.

Din punct de vedere tehnic, arhitectura sistemului va asigura platforma de implementare si
operare a sistemului, aceasta avand urmatoarele caracteristici:

>

>

sistem standard, realizat pe platforme deschise, multisistem, multilocatie, compatibil
cu sistemele si retelele de acces ale operatorilor;

platforma deschisa, compatibila cu sistemele de procesare date actuale si cu sistemele
de operare folosite in prezent, astfel incat sistemul sa poata fi dezvoltat si imbunatatit
pe parcurs, fara sa fie necesara realizarea unei platforme suprapuse;

sistem unitar de inregistrare si baza de date aferenta, necesara in principal pentru
stocarea datelor si a informatiilor vehiculate in sistem, dar si pentru realizarea de
statistici si analize care sa duca la optimizarea si cresterea performantelor sistemului;

aplicatie locala independenta, rulata pe un server propriu sistemului, capabila sa
opereze iIn mod multi-terminal, extensibila din punct de vedere al numarului de
utilizatori sau de entitati de intrare;
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» aplicatie multi-dispecer local3, rulata pe masina fizica proprie sistemului, capabila sa
suporte extensii si sa preia dispeceri noi

» platforma de transmisie si procesare locala redundanta, cu posibilitdti de
management la nivelul fluxurilor de date

» sistem scalabil, redundant, capabil sa accepte extensii ulterioare de ordin mare (pana
la 5 ori).

In ansamblul sau, sistemul va fi format din urmatoarele componente:
Validatoare

La nivelul validatoarelor va functiona aplicatia de validare a titlurilor existente in conturile
cardurilor, ale codurilor QR sau validarea biletelor de hartie (numai la nivel de contorizare),
ce vor fi prezentate spre validare. Vor fi validate toate tipurile de identificatori specificati in
acest capitol anterior.

Validatoarele vor trebui sa fie certificate de catre producator EMV Level 1 si Level 2 pentru
efectuarea platilor cu cardul bancar, si vor trebui sa fie certificate EMV Level 3 de catre o
banca ce desfasoara operatiuni pe teritoriul Romaniei, care va trebui sa puna la dispozitie o
declaratie in acest sens.

Validatoarele vor trebui sa asigure si mecanism de control al titlurilor validate, atat cu
carduri, de calatorie, cod QR, carduri bancare cat si cu bilete de hartie. Validatoarele vor fi
dotate cu o imprimanta termica pentru validarea biletelor de hartie (mentinute in uz in
prima faza de operare).

Aplicatia de vehicul

Reprezinta aplicatia de interfata vizuala a soferilor cu sistemul de e-ticketing. Aceasta
consola va rula pe display-ul calculatorului de bord al sistemului de Management de flota,
pe care se va afisa si interfata aplicatiei de Management de flota (modulul de la nivelul
vehiculului).

Acesta este unul din nivelele la care se realizeaza integrarea dintre componenta de
Management de flota si cea de e-ticketing.

Licenta software OBU

Reprezinta componenta la nivel de vehicul a sistemului de Management de flota. Asigura
conexiunea cu componenta centrala a aplicatiei de Management de flota, primeste datele
referitoare la planificarea prestatiei si transmite catre componenta centrala a pozitiei
curente a vehiculului. Afiseaza soferului si gradul de aderenta la graficul planificat.

Acesta fiind modulul principal, ruleaza pe Calculatorul de bord de trafic. Interactioneaza cu
interfata grafica a soferului, care ruleaza pe Computerul de bord, expunand prin intermediul
acesteia datele referitoare la starea vehiculului si preluand setarile introduse de sofer.

Aplicatia de controlor
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Va rula pe terminalele de controlor. Va asigura functionalitatea de control a identificatorilor
cu care au fost validate sau platite direct la validator calatoriile (carduri contactless de
calatorie, coduri QR digitale sau tiparite, carduri contactless bancare).

Punct de descarcare date

Asigura modalitatea prin care se transmit catre validatoarele din vehicule configurari de la
nivelul Back Office sau update-uri software. La sosirea in autobaze, validatoarele din
vehicule comunica cu aplicatia de nivel autobaza si preiau configurari sau update-uri.

Aplicatia mobila

Se va instala pe smart phone-urile calatorilor si va oferi posibilitatea de achizitie a titlurilor
de calatorie sau de reancarcare a acestora.

Va expune un cod QR digital ce va fi citit si validat de validatoare. Astfel, codul QR digital va
fi unul dintre tipurile de identificatori utilizati de sistem pentru a fi pusi in corespondenta cu
conturi in care sa fie stocate titluri de calatorie. Conturile vor rezida in Back Office, ca si in
cazul celorlalte tipuri de identificatori. De asemenea, va raporta numarul si locatiile de
validare a biletelor de hartie.

n plus fatd de rolul de achizitie / reincircare a titlurilor de cilitorie, aplicatia mobila va mai
avea si rol de informare a calatorilor privitor la programul de functionare a vehiculelor si
estimarea sosirii acestora in statia indicata de calator. Calatorul va avea si posibilitatea
determinarii unei rute recomandate pentru deplasarea intre doua statii selectate pe harta
utilizand mijloacele de transport in comun.

Portal de taxare

Va oferi interfata web prin care calatorii pot interactiona cu sistemul. Va avea urmatoarele
functionalitati:

e Achizitie sau reincarcare de titluri tarifare in conturi preexistente

e |[storic al contului

e Chitanta electronica in urma platii direct la validator cu cardul bancar

e Informare calatori privind graficul de circulatie a vehiculelor, timpii estimati de
sosire intr-o statie indicata de calator.

e Ruta recomandata intre douad statii, cu utilizarea mijloacelor de transport in
comun.

» Conditii de garare

Parcul auto folosit pentru transport public local de calatori este garat de fiecare proprietar de
vehicule, in regie proprie. Nu exista o infrastructura de garare centralizata.

> Conditii de service si mentenanta

Parcul auto folosit pentru transport public local de calatori este intretinut de fiecare
proprietar de vehicule, in regie proprie. Nu exista o infrastructura de service centralizata.
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> Analiza facilitati de intretinere

Intretinerea parcului auto se realizeaza atat cu personalul propriu al operatorului de transport
public, cat si prin apel la serviciile prestate de terti.

4.7.5 Managementul traficului rutier

In prezent in Municipiul Oltenita nu este implementat un sistem de management al traficului,
circulatia desfasurandu-se conform reglementarilor prin semnalizare verticala si orizontala.

Pentru monitorizarea facila, Politia Locala are un sistem de camere video CCTV pentru
supraveghere, amplasate in toate intersectii, insa principalul scop al sistemului il reprezinta
asigurarea sigurantei cetatenilor;

Un alt aspect asigurat prin implementarea sistemului a vizat respectarea conditiilor legale de
deplasare in trafic, prin impunerea unei viteze de deplasare constante si limitate superior pe
arterele principale. Astfel, s-a asigurat realizarea unui flux constant si optim al traficului,
precum si reducerea semnificativa a numarului de incidente.

4.7.6 Transportul feroviar

Circulatia feroviarad reprezinta legatura directa a municipiului cu reteaua nationald, prin
intermediul statiei Bucuresti. Linia ferata simpla, situata la limita de est a municipiului asigura
legatura Bucuresti - Oltenita prin statie terminus (statia cf Oltenita Oras). Statia de calatori
mpreuna cu statia tehnicd ocupa o pozitie usor accesibila calatorilor.

Calea ferata simpla Oltenita - Bucuresti asigura transportul de calatori (inclusiv navetisti) si de
marfuri prin intermediul statiei feroviare, amplasata favorabil in codul municipiului. Traseul
liniei cf Bucuresti - Oltenita strabate teritoriul municipiului Oltenita de la km cf 69+228 pana
la km 81+440. Noul administrator al caii ferate pe sectorul Oltenita este SC. Transferoviar
Grup SA. Cluj-Napoca. Actual circula pe acest sector 2 perechi de trenuri (4 trenuri), numar
insuficient pentru a asigura transportul eficient al celor cca. 3500 de navetisti din Municipiul
Oltenita. Sunt astfel necesare lucrari de imbunatatire a infrastructurii care sa permita
cresterea vitezei de rulare si scurtarea timpului de parcurgere a distantei Oltenita - Bucuresti.

Ca racord din statia tehnica sunt asigurate legaturile feroviare la unitatile de depozitare, la
zona industriala sud si la port. Traseul caii ferate curente cat si traseul racordurilor industriale
intersecteaza artere rutiere importante.Ca racord din statia feroviara este asigurata legatura
cu portul si unitatile industriale din sud.

4.7.7 Transportul fluvial

Portul Oltenita este situat la Km flu. 430 - Rada Portuara Km fl.428 - 431- malul stang al
Dunarii, jud Calarasi. Operatori principali sunt SCAEP Giurgiu Port si SC TTS SA Bucuresti.
Marfurile operate de aceste societati sunt: cereale, produse balastiera, produse de cariera.
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Portul este de tip fluvial, permitand acostarea barjelor de pana la max 2000 t, accesul pe apa
fiind asigurat direct din senalul navigabil al Dunarii. Echipamentele existente in port sunt
proprietatea operatorilor economici care desfasoara activitati specifice, iar rampele
agabaritice sunt proprietatea privata a CN APDF Giurgiu.

Intre km flu. 428 si 4304800, infrastructura portuara si terenul portuar in suprafata de
88.577,25 mp, inscris in cartea funciara nr. 21499, nr. cadastral 377, este proprietatea statului
roman, administrata de Ministerul Transporturilor si aflata in concesiunea CN APDF SA
Giurgiu.

Adancimea de acostare este de 3.00 m.

Portul este alcatuit din urmatoarele fronturi de acostare, dispuse din amonte spre aval:
e 4 rampe de acostare pentru transportul pieselor agabaritice;
e 200 ml front neoperativ -cheu pereat;
e 300 ml cheu pereat pentru incdrcari/descarcari marfuri.

Echipamente de operare constau in 3 macarale portic de cheu de 5tf x 32 m, avand o
capacitate de trafic de 525 mii t/an.

Cai de comunicatii:

® acces rutier racordat la reteaua stradala a orasului si in continuare legaturi la
DN 4, DN 31si DN 41;

e legaturi feroviare asigurate prin racordarea la gara orasului.

Traficul din portul Oltenita a urmarit tentantele generale la nivelul tarii si a cunoscut un
pronuntat regres dupa 1989, si datorita embargoului impus lugoslaviei si implicit, afectarii
circulatiei pe Dunare in sectorul de granita cu aceasta tara. (Sursa datelor: http: //www. apdf.
ro/Oltenita.html)

Principala artera de navigatie europeana, Dunarea (TEN-T 18), asigura si faciliteaza prin
intermediul porturilor fluviale Oltenita si Calarasi schimburile comerciale cu tarile europene
riverane.

Documentatii la nivel national (Conceptul strategic de dezvoltare teritoriala Romania 2030 /
Planul de Amenajare a Teritoriului National)

In prezent portul si cheul aferent se afla in process de modernizare, lucrdrile majore propuse
fiind:

» cheu vertical din palplanse metalice tip “Larsen 607 n” la cota 7,30 m, etiaj local,
ancorat la uscat prin tiranti metalici L = 160 ml;

» modernizare cheu pereat cu dale din beton prefabricat (prevazute cu barbacane) pe
lungimea L = 425 ml;

» cheu estacada nou pe lungimea L = 80 ml; - cheu vertical din palplanse metalice
» drum incinta portuara pe lungimea L = 500ml; + drum estacada

» reabilitare rampe agabaritice
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» dragajin zona danelor de operare;

» alimentarea cu energie electrica a danelor in vederea asigurarii consumului de energie
electrica a operatorilor portuari, precum si refurnizarea de energie electrica la navele
stationate Tn danele de acostare;

» alimentarea cu apa a danelor nou construite prin racordul acestora la reteaua de apa
existenta, pentru asigurarea apei necesare activitatii portuare si a refurnizarii la nave;

sistem de canalizare a portului prin racordul acestuia la reteaua orasului Oltenita;
instalatie de stins incendii;

sistem de iluminat perimetral si incinta portuara;

YV V V V

sistem de supraveghere video.

4.8 Analiza traficului — incarcare si matrici de cerere

Datele de trafic culese pot fi folosite pentru identificarea fluxurilor majore din municipiu,
intensitatea traficului pe reteaua majora de cai de comunicatii si identificarea strazilor a caror
capacitate de preluare a traficului este depasita prin indicele “debit- capacitate” (raportul
dintre traficul inregistrat si capacitatea de preluare a strazii in Vet./h).

Valorile de trafic masurare in cele 14 puncte au fost sintetizate in tabel. Conform datelor din
acest tabel traficul din urbanul municipiului arata ca raportul debit capacitate nu are valori
supraunitare, ceea ce Inseamna ca traficul se desfasoara in conditii bune din punct de vedere
al capacitatii de preluare al traficului. Exista insa doua intersectii DN4 cu Sos. Calarasi si Sos.
Calarasi cu Bdul. 1Decembrie unde raportul d/c se apropie de limita maxima. Valorile sunt
mai crescute Tn aceste doua intersectii datorita:

- traficului de tranzit ce se desfasoara pe ruta DN4, Bdul 22Decembrie, Sos. Calarasi,
DN31

- trecere la nivel cu cale ferata pe DN31
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Punct de | Denumire strada Valori de trafic Capacitate Indicele debit-capacitate
masurare (Vet./h) Vet./h pt.
inregistrate V=40km/h

1 DN4 826 1400

2 Bdul. 22 Decembrie | 1107 1400

3 Sos. Calarasi 738 1400

4 DN31 1348 1400

5 DN41 880 1400

6 Bdul. Marasesti 880 1400

7 Bdul. Marasesti 660 1400

8 Bdul. Republicii 325 1400

9 Bdul. Republicii 535 1400

10 Bdul. 1Decembrie 732 1400

11 Str. Dr. Lucian 275 1400
Popescu

12 Str. Dr. Lucian 275 1400 0.20
Popescu

13 Bdul. 1Decembrie 587 1400 0.42

14 Sos. Portului 576 1400 0.41

Figura 29 — Valori de trafic determinate pe principalele artere din municipiu (sursa: Studiu de
trafic, PMUD 2021-2027).

Concluziile masuratorile de trafic sunt:

- Fluxurile importante sunt dispuse pe directia N-E si N-V in proportie de 70-75% pe
doua trasee:

o DN4=>Bdul. 22Decembrie=>Sos. Calarasi=>DN31
o DN4=>Bdul. 22Decembrie=>Bdul. Marasesti=>DN41
- Flux secundar pe directia N-S pe traseul Bdul. 1Decembrie=>Sos. Portului.

- Arterele din reteaua majora de strazi din municipiu a caror capacitate se apropie
de limita maxima de preluare a traficului sunt:

o Sos. Calarasi/DN31 in zona trecerii la nivel cu calea ferata
o Bdul 22 Decembrie in zona intersectiei cu Sos. Calarasi

Restul strazilor care nu au fost cuprinse in tabel au in momentul de fata capacitatea de a
prelua traficul existent si in ipoteza valorilor maxime estimate, iar indicele debit-capacitate
pe aceste artere nu depaseste valoare de 0.30.

Trecerea la nivel cu calea ferata pe Sos. Calarasi/DN31 coroborata cu traficul de tranzit pe
directia Calarasi- Oltenita aglomereaza foarte mult intersectia dintre Sos. Calarasi si Bdul. 1
Decembrie si creste valorile de trafic pe Sos. Calarasi.
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4.9 Situatia emisiilor GES

Transporturile rutiere reprezinta o sursa importanta pentru poluarea mediului. Este esential
sa cunoastem ariile in care activitatile corelate cu transporturile produc un efect negativ
asupra mediului ambiant. Tn acest mod putem propune proiecte care si diminueze impactul
negativ asupra mediului si sa sustinem o dezvoltare urbana durabila, in care evolutia societatii
umane in toate aspectele sale este in armonie cu naturd. Tn acest fel vom putea crea un viitor
sigur pentru generatiile urmatoare si vom putea asimila evolutia asezarile umane unui mediu
sanatos, in care resursele naturale si elementele ecosistemului pastreaza un grad ridicat de
functionalitate.

Utilizarea vehiculelor de productie veche genereaza emisii ridicate de CO2 si poluare, desi
considerand frecventa redusa de circulare si dimensiunea flotei, acestea pot fi considerate
neglijabile.

Flota ampla de vehicule grele de marfa ale principalilor investitori economici tranziteaza
centrul orasului, cu efect de poluare a zonelor de locuit. La acest factor contribuie si lipsa
pistelor pentru ciclism, acestea facand ca un numar relevant de potentiali biciclisti sa prefere
utilizarea vehiculelor personale (poluante), nefiind in siguranta atunci cand utilizeaza
bicicleta.

18000
16000
14000
12000
10000
8000
6000
4000
2000

0
2020 2030 fara proiect 2030 cu proiect

Figura 30 — Estimarea comparativa a volumelor de emisilor GES / CO2, in scenariile cu/fara
proiect (sursa: Studiu de trafic, PMUD 2021-2027).

4.10 Concluzii ale analizei de mobilitate

Analiza de mobilitate are drept scop analizarea situatiei actuale a circulatiei, evaluarea retelei
rutiere si estimarea efectelor generate in urma implementarii noi sau modernizari ale
infrastructurii de transport, a masurilor de politica de transport si a oricaror interventii care
modifica structura si capacitatea de circulatie a retelei de strazi, prin utilizarea unui model de
transport.

Tn acest scop, a fost realizatd o analizd detaliatd a infrastructurii rutiere, iar datele obtinute
au fost introduse intr-un model de transport, care sa permita analiza situatiei existente.
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Ca urmare a analizei parametrilor generati de modelul de transport, precum si a
documentelor relevante, au fost identificate principalele disfunctionalitati pentru mobilitatea
cetatenilor la nivelul traseului stabilit in Municipiul Olenita, evidentiate detaliat in capitolul
corespunzator.

Sintetizand, aceste disfunctionalitati sunt:

e Lipsa unui serviciu de transport public modern, coerent si organizat dinamic, in
conformitate cu nevoile cetatenilor;

e Lipsa unei semnalizari corespunzatoare la trecerile de pietoni, atat prin iluminat
asimetric cat si prin semaforizare;

e Volumele de trafic ridicate se inregistreaza atat in zilele lucratoare, cat si in
weekend, datorita aportului adus de deplasarile externe cu vehiculul personal,
datorita:

e Gradului foarte redus de utilizare a transportului public, datorat lipsei de
vehicule si de atractivitate a acestui mod de transport;

e Lipsei de accesibilitate la deplasarea cu bicicleta, datorita lipsei unei retele
corelate de piste de biciclete;

e Capacitatea de circulatie a principalelor intersectii din orase nu este depasita, in
cele mai multe cazuri existand o rezerva. Cu toate acestea, in orele de varf, exista
intersectii in care valoarea se apropie de limita de capaciate;

e Cresterea prognozata a traficului auto pe termen mediu va conduce la depdsirea
capacitatii de circulatie Tn oree de varf, cu aproape 20% (estimat) numai in orasul
Oltenita, Tn unele intersectii (cele care se aglomereaza si in present), ceea ce va
conduce la congestii de circulatie temporare, intarzieri in trafic, viteze de
deplasare reduse si cresterea consumului de combustibil si al emisiilor GES.

Pentru remedierea acestor disfunctionalitati, precum si pentru atingerea obiectivelor
propuse privind mobilitatea urbana durabild, au fost propuse si testate solutii Tn cadrul
studiilor de caz realizate. In analiza proiectelor propuse si a scenariilor aferente fiecirui
proiect, in realizarea studiului de trafic a fost respectata structura stabilita prin Modelul M —
Studiu de trafic, anexa la Ghidul solicitantului — Programele Operationale / Programul
National de Redresare si Rezilienta.

Astfel, in cadrul studiului de trafic s-a urmarit testarea si fundamentarea urmatoarelor
proiecte:

» Modernizarea si dotarea transportului public, prin achizitia de vehicule de
transport noi si moderne;

» Operationalizarea serviciului de transport public printr-un operator economic
specializat si delegarea serviciului catre acesta;

» Implementarea serviciului e eTicketing pentru transportul public, inclusiv automate
de vanzare a titlurilor de calatorie;

» Dotarea operatorului de transport cu aplicatii informatice moderne de management
a flotei de calatori (Fleet Management) astfel incat serviciul sa fie eficient si
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organizat dinamic, pentru utilizarea optima a resurselor si deservirea cetatenilor in
cei mai buni parametrii;

Dotarea autobuzelor cu sisteme moderne de date: localizare GPS, calculator de
bord, sisteme de contorizare a calatorilor, supraveghere video etc., astfel incat atat
calatorii sa fie si sa se simta in siguranta dar si operatorul de transport sa beneficieze
de date in timp real, astfel incat aplicatia de management sa actualizeze in timp real
orarul de transport, resursele puse la dispozitie etc.;

Dezvoltarea retelei de transport public pentru o acoperire cat mai mare atat la
nivelul localitatii cat si in regiunea peri-urbana;

Amenajarea statiilor de calatori la nivel corespunzator (alvelore de asteptare,
adaposturi pentru calatori) si dotarea acestora cu panouri de informare a calatorilor,
atat statice cat si dinamice;

Implementarea unui sistem centralizat de monitorizare si management a
transportului public (dispecerat);

Ca urmare a modelarilor matematice realizate, a rezultat faptul ca proiectul mentionat este
fezabil pentru a fi implementate, avand un impact pozitiv important asupra mobilitatii
urbane durabile si sigurantei rutiere.

De asemenea, in concluziile analizelor realizate pentru proiectele individuale propuse prin
studiile de caz, pe langa recomandarea scenariului optim de implementare, au fost specificate
si proiectele/masurile interconectate care este posibil a fi implementate, in scopul sporirii
efectului pozitiv al proiectelor in cauza.
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5 Analiza necesitatilor

5.1 Viziunea de dezvoltare imediata in urban si periurban (*extras din PMUD 2021-
2027)

Planul de mobilitate urbana durabila al municipiului Oltenita propune proiecte/masuri prin
care sunt propuse rezolvari pentru problemele identificate Tn etapa de analiza a situatiei
curente, avandu-se in acelasi timp in vedere obtinerea unui sistem de transport eficient,
durabil, integrat si sigur, care sa sustina dezvoltarea economica si sociala.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Oltenita are drept scop crearea unui
sistem de transport care sa asigure realizarea urmatoarelor obiective strategice:

» Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetatenii, astfel incat
acestia sa aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale.

» Siguranta si securitate: imbunatatirea conditiilor de siguranta si securitate pentru toti
utilizatorii sistemului de transport si pentru comunicate in general

» Mediu sanatos: reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect
de sera si a consumului de energie

» Eficienta economica: Tmbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de
persoane si marfuri

» Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a
peisajului urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu.

La nivel periurban, asa cum a rezultat din evaluarea situatiei existente, tinand cont ca Oltenita
reprezinta un pol de atragere a calatoriilor din orasele/comunele invecinate, mai ales prin
prisma locurilor de munca cat si, a targurilor de importanta regionala, aceste localitati
contribuie la randul lor, in zilele lucratoare/de targ, la starea generald a mobilitatii din zona
de studiu.

Obiectivele principale, la nivel periurban sunt urmatoarele:
- Cresterea accesibilitatii la transportul public

- Protejarea mediului prin incurajarea intermodalitatii si transferul catre moduri de
transport nemotorizate, respectiv catre transportul public .
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Figura 31 — Viziunea de mobilitate la nivel periurban, rutele majore relevante (sursa: PMUD)

La nivel urban, vor fi vizate toate cele cinci obiective strategice, dupa cum urmeaza:
» Accesibilitate:

o Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, inclusiv pentru zonele
de extindere a orasului, pe termen mediu si lung.

o Cresterea accesibilitatii la zonele de interes, prin extinderea zonelor pietonale
si a pistelor de biciclete

» Siguranta si securitate:

o Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si a
severitatii acestora

> Tmbunititirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta circulatiei, inclusiv
prin cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor

» Mediu sanatos:
o Reducerea poluarii atmosferice
o Reducerea poluarii fonice

o Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul rutier
motorizat

o Reducerea deplasarilor cu autoturisme particulare

» Cresterea utilizarii modurilor de transport alternative si a transportului public
o Incurajarea electromobilitatii

» Eficienta economica:
o Reducerea costului timpului de calatorie

o Introducerea unui transport public intern
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> Tmbunétatirea eficientei si rentabilitatii transportului de marfuri

> Calitatea mediului urban:

©)

Extinderea spatiului public, respectiv a zonelor destinate modurilor de
transport alternative: mersul pe jos si bicicleta

Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea
volumelor de trafic

La nivelul cartierelor, intersectiilor si zonelor cu nivel ridicat de complexitate vor fi
implementate proiecte punctuale, insa care fac parte din viziunea de ansamblu conturata in
acest document si/sau din proiecte complexe incluse in viziunea pe nivelele superioare (peri-
urban si urban). La acest nivel vor fi vizate urmatoarele obiective strategice, dupa cum

Accesibilitate: Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, prin crearea
de statii intermodale

Siguranta si securitate: Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de
accidente si a severitatii acestora

Tmbun3titirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta circulatiei, inclusiv
prin Cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor

Mediu sanatos:

Reducerea poluarii atmosferice
Reducerea poluarii fonice

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul rutier
motorizat

Cresterea utilizarii modurilor de transport alternative si a transportului public

urmeaza:

>

>

>

>
o
o
o

>
o

>

Tncurajarea electromobilitatii

Calitatea mediului urban:

©)

Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea
volumelor de trafic

Regenerarea urbana a spatiului public prin extinderea zonelor pietonale si a
pistelor de biciclete
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Figura 32 — Viziunea de mobilitate la nivel urban, rutele majore relevante (sursa: PMUD)

5.2

Probleme si disfunctionalitati identificate

5.2.1 Mobilitatea cetatenilor si transportul public

Din analizele realizate prin Studiul de mobilitate la nivelul arealului analizat asupra situatiei
curente si prognozate, au rezultat urmatoarele disfunctionalitati majore in ceea ce priveste
situatia transportului public:

Problemele legate de transportul public: nivelul scazut al gradului de atractivitate si al
sigurantei (cu impact direct asupra numarului de utilizatori), lipsa acoperirii cu statii
de transport public a unor puncte importante de atragere/ generare a deplasarilor;

Problemele legate de calitatea mediului: nivelul mare al poluarii datorate utilizarii
autoturismelor proprii;

Probleme legate de modurile de transport: nivelul mare al deplasarilor cu
autoturismul propriu, nivelul redus al pistelor de biciclete si zonelor pietonale, lipsa
unor statii intermodale;

Probleme legate de infrastructura rutiera: organizarea circulatiei, cresterea sigurantei
pietonilor prin latirea trotuarelor, asigurarea unor traversari sigure a arterelor rutiere,
asigurarea unei continuitati a pistelor de biciclete/ traseelor pietonale.

Deficientele rezultate din analizele realizate in procesul de colectare a datelor, prezentate in
Planul de Mobilitate Urbana UAT Municipiul Oltenita, sunt:

Principalele tipuri de infrastructura identificate ca necesitand extindere/modernizare
sunt:
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= |nfrastructura de transport in comun;
= Infrastructura de stocare auto/ parcari;
Principalele probleme ale traficului:
= Aglomeratia din zona centrala, cu risc de crestere continua in urmatorii ani;
= (Calitatea infrastructurii rutiere;
= Lipsa pistelor de biciclete si a rastelurilor;
Cele mai adecvate solutii pentru eficientizarea deplasarilor:
= |mbunatatirea conditiilor de circulatie cu transportul public;
= Extinderea gradului de acoperire a transportului public;
= Extinderea numarului locurilor de parcare;

= Amenajarea aleilor si trotuarelor pentru facilitarea mersului pe jos.

Principalele concluzii retinute la nivel de PMUD ca urmare a colectarii datelor vizeaza gradul
scazut de satisfactie al locuitorilor Municipiul Oltenita referitor la serviciile aferente
transportului public, in conditiile in care acestia si-au exprimat disponibilitatea schimbarii
comportamentului de deplasare prin utilizarea transportului in comun/ cu bicicleta/ mersul
pe jos in defavoarea autovehiculului personal, in cazul in care li s-ar oferi conditii optime
pentru aceste moduri de transport. Preocuparea fata de mediul inconjurator rezulta si din
raspunsurile la intrebarea referitoare la poluare. De asemenea, se remarca faptul ca traficul
greu nu este considerat o problema pentru mobilitatea cetatenilor Municipiului Oltenita, in
conditiile in care un procent mare de vehicule de marfa tranziteaza orasul.

De asemenea, prin PMUD 2021 — 2027, s-au identificar si alte probleme sistemului de
transport public, dintre care:

(0]

o

Gradul redus de siguranta asigurat pietonilor, in special cand acestia se angajeaza in
traversare, atat din cauza marcajelor imbatranite si greu vizibile cat si, in special in
perioadele cu trafic aglomerat, din cauza timpilor extrem de mari de intarziere a
vehiculelor la trecerile de pietoni, care genereaza un grad mare de irascibilitate si
oboseala pentru soferi;

Timpii foarte lungi necesari pentru parcurgerea traseelor, atat din cauza traseelor
lungi cat si a vitezei generale (tehnica si comerciala) redusa.

Intarzierile generate de numarul mare de opriri in localitate afecteaza dramatic si
negativ deplasarea vehiculelor, atat a celor persoale (in acest segment inregistrandu-
se un numar mare de turisti) cat si a transportului de marfa;

Lipsa unui sistem centralizat de coordonare a transportului (dispecer) si lipsa
informatiilor din teren la un punct central de coordonare, ceea ce face ca distributia
flotei in teren sa nu fie uniforma, rezultand aglomerari inutile in unele zone si intervale
de timp, cu efecte negative directe, atat in ceea ce priveste nemultumirea calatorilor
cat si in uzura prematura a vehiculelor si pana la degradarea neuniforma si rapida a
carosabilului;
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o Transportul public in regiune este ne-predictibil si nu respecta un orar standard, in
principal din cauza intarzierilor ad-hoc inregistrate in teren, din cauza inexistentei unui
sistem de prioritizare si sincronizare a traficului;

o Nu exista nici o solutie de informare a calatorilor in timp real, prin panouri cu mesaje
variabile si/sau aplicatie on-line si mobile;

5.2.2 Circulatia rutiera

Principalul perturbator al traficului local il reprezinta traficul de tranzit, acesta fiind generat
de faptul ca nu exista o centura de ocolire a orasului care sa faca legatura dintre DN4, DN31,
DNA41 si portul Oltenita:

- traficul de tranzit intra in oras pe Bdul. 22 Decembrie.

- traficul greu se desfasoara pe reteaua din municipiu, ridicand astfel nivelul de poluare
fonica a aerului;

- aproximativ 15% din trama stradala principala are suprafata de pamant sau pietruita,
lucru care face impracticabila circulatia normala pe aceste strazi;

Ca si solutii, re remarca urmatoarele prioritati:

- Realizarea variantei de ocolire a municipiului prin inelul periurban (legatura intre DN4,
DN31 si DN41 si devierea traficului greu pe acest inel

- Asfaltarea strazilor de pamant si pietruite.

5.3 Necesitatea si oportunitatea investitiei

La nivel national, european, dar si global, sectorul transporturilor este recunoscut ca fiind unul
dintre cei mai mari contributori la cresterea poluarii mediului. De aceea, politicile si
obiectivele autoritatilor europene si nationale stabilesc standarde de mediu din ce in ce mai
stricte.

Uniunea Europeana are ca obiective:

- reducerea cu 20% a emisiilor poluante pana in 2020 comparativ cu anul 1990, anul de
referinta;

- reducerea cu cel putin 40% a emisiilor poluante panain 2030, comparativ cu 1990;

- Planul de Actiune privind Eficienta Energetica, adoptat in 2006, propune reducerea
consumului de energie cu 20% pana in 2020;

- cresterea cu 20% a gradului de utilizare a energiilor neconventionale, regenerabile.

Nivelul ridicat de CO; din atmosfera se datoreaza in principal arderii petrolului, carbunelui si
gazelor naturale. Plecand de la situatia de fapt ca aproximativ 90% din combustibili sunt fosili,
reprezentand aproximativ 90% din consumul mondial de energie, este normal sa sa nu fie
usor de a rezolvat aceasat situatie. 25% din consumul total de combustibili provine din
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sectorul transportului, acesta fiind responsabil de cca. 20% din emisiile totale de CO;
eliminate in atmosfera.

I Change in primary energy demand, 2016-40 (Mtoe)
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Figura 33 — Evolutia utilizarii combustibililor fosili, 1990 — 2020 in lume (Schimbdri in cererea
de energie primard, 2016 — 2040 (Mtoe = milioane tone de petrol echivalent — sursa: IEA,
2020)

Ca o reactie la acesta situatie, s-a dezvoltat, in ultimii ani, de la nivel de concept la actiune
practica, “mobilitatea verde/ durabila”, cu autobuze electrice, CNG sau alte surse de energie
alternative.

In aceste conditii, proiectarea unei retele de transport locale si, ulterior, planificarea,
calibrarea si operarea flotei sunt criterii de performanta de maxima importanta pentru
operatorul de transport, din perspectiva dimensionarii corecte a flotei de autobuze actionate
cu energie verde, care sa satisfaca si cerintele de planurilor de dezvoltare locala, cat si
cresterea gradului de satisfactie a comunitatilor in legatura cu serviciul public de transport. In
concordanta cu cele de mai sus, o atentie speciala trebuie acordata si infrastructurii aferente
fiecarui tip de energie verde, fie ca vorbim de energie electrica (capacitatile bateriilor, timpii
de functionare in traseu, facilitatile, timpii si facilitatile de incarcare si mentenanta), CNG
(sisteme transport si de stocare, infrastructura de incarcare si mentenanata).

Toate cele de mai sus trebuie sa se reflecte in cresterea marjei de profit a operatorului de
transport, prin scaderea costurilor si cresterea numarului de pasageri pe unitate de transport
(autobuz), precum si in cresterea satisfactiei, sigurantei si securitatii calatorilor, intr-o
maniera mai buna decat cu mijloacele de transport clasice. Totodata, sunt si efectele
indirecte, prevazute si ele in planurile de mobilitate, prespectiv: cresterea procentului de

87



r~
———

NORD PROIECT CONSTRUCT SRL

PROIECTE VIABILE

utilizatori ai transportului public in detrimentul celui cu autoturisme personale,
sistematizarea mai eficace a circulatiei, monitorizarea si fluidizarea traficului, in special in
zonele centrale si la orele de varf etc.

Utilizarea pentru transportul public de calatori in zonele urbane a unei flote de autobuze
ecologice prezinta o serie intreaga de avantaje: reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera,
a poluarii aerului, precum si a poluarii sonore, toate acestea cu implicatii asupra sanatatii
publice. Implementarea unui sistem de transport public cu autobuze ecologice promite
beneficii importante pentru mediu si economie, precum si trecerea catre o mobilitate
durabila in mediul urban.

Proiectul propune introducerea in circulatie a unor vehicule de transport public ecologice,
implementarea unui sistem inteligent de transport (e-ticketing, sistem de informare a
calatorilor, management de flota etc).
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6 Solutii technico-economice posibile
6.1 Solutii tehnice
Tipuri de tehnologii de transport public ecologic

Din punct de vedere constructiv, dar si din perspectiva tipurilor de tehnologii finantate prin
Programul National de Redresare si Rezilienta:

- Autobuze cu baterii electrice (BEV), care inmagazineaza energia in diferite sisteme de
baterii electrice, ce sunt incarcate peste noapte sau intermitent, pe traseu, sau la
capetele de linie, in functie de optiunea functionala adoptata;

i.  Autobuze electrice cu super-condensatori — permit incarcarea rapida (de ex. in
capetele de linie) si deplasarea pe distante scurte (lungimea unui traseu
urban);

ii.  Autobuze electrice integral cu acumulatori — greutatea mare a acumulatorilor
reduce considerabil capacitatea autobuzului;

- Autobuze electrice hibride — care genereaza electricitate la bord, in timpul operatiunii
de utilizare a motorului diesel;

- Autobuze alimentate cu CNG — au un motor cu combustie interna, ce se alimenteaza
cu gaz metan, iar aprinderea se face prin scanteie buijie.

a. Autobuze cu baterii electrice (BEV)

Autobuzele electrice pe baterii (BEV) sunt vehicule electrice sau pur electrice, cu propulsie
electrica, sistemul utilizand energia chimica stocata in baterii reincarcabile. BEV utilizeaza
pentru propulsie motoarele electrice.

Puterea acestor baterii provine de la setul de baterii ambalate, ele fiind incarcate in mod
static, folosind echipamente mecanice si electrice.

Particularitati constructive si de operare

Din punct de vedere fizic, autobuzele electrice sunt similare autobuzelor conventionale
actionate cu motoare Diesel, dar ele sunt extrem de diferite din punct de vedere constructiv
si al modului de operare.

Cea mai mare diferenta consta in mecanismele de generare a puterii specific celor doua tipuri
de autobuze, respectiv autobuzele clasice consuma motorina ce este supusa combustiei
interne (transforma energia chimica in energie mecanica), in timp ce autobuzele electrice
produc energia electrica cu care opereaza autobuzul electric, prin transformarea energiei
chimice din baterii.

Aceste autobuze, datorita particularitatilor lor tehnico-functionale, sunt de regula utilizate in
orase/ zone metropolitane, incarcarea bateriilor electrice fiind mai ieftina decat combustibilul
utilizat de motoarele diesel.

Totodata, dat fiind specificul modului de conducere a autovehiculelor in zonele urbane, care
consta in mare parte din accelerari si franari, ca urmare a aglomerarii traficului, in special la
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orele de varf, autobuzul electric este superior celui cu motor diesel deoarece, in situatiile de
franare, poate incarca cea mai mare parte a energiei cinetice inapoi in baterii.

Operand in mediul urban, este important sa fie minimizate greutatea , la gol” si cea rulanta a
autobuzului. Conditia poate fi indeplinita prin utilizarea aluminiului ca material principal de
de constructie pentru autobuz, a panourilor compozite si a altor materiale usoare.

Bateriile electrice

Bateriile electrice ale autobuzului sunt de mare capacitate, sunt alimentate cu electricitate si
necesita incarcare regulata. In prezent, exista doua sisteme de incarcare a bateriilor electrice,
respectiv:

ylncarcare lenta”: se caracterizeaza prin alimentarea cu energie electrica de la o statie
de incarcare, mai lent, intr-o perioada mai lunga de timp; acest tip de incarcare se
utilizeaza cel mai frecvent peste noapte, pentru cateva ore, in functie de tipul bateriei;

- ,Incarcare rapida”: implica alimentarea cu cantitati mari de energie electrica din retea
in perioade scurte, de obicei 15 minute sau mai putin. Incarcarea rapida se realizeaza
in timp ce autobuzul se afla pe traseul sau obisnuit si este de regula denumita
yincarcare pe traseu”. Acest tip de incarcare poate scurta insa semnificativ durata de
viata a bateriei.

1. Autobuzele electrice cu supercapacitori (baterii rapide)

Prin alimentarea rapida, se pot reduce considerabil greutatea si dimensiunile blocului de
baterii, in paralel cu cresterea simultana a duratei de operare. In locul utilizarii unui bloc de
baterii de 300 sau 400 kWh, poate fi utilizat un bloc de 50 sau 100 kWh. Acest lucru are
beneficii importante in reducerea greutatii autobuzului si oferirea unor spatii mai mari in
interior pentru calatori.

Incarcarea bateriilor electrice nu este la fel de simpla ca si alimentarea cu combustibil la
autobuzele cu motoare Diesel, in acest caz, in vederea optimizarii procesului de incarcare,
fiind necesare:

- programarea si monitorizarea permanenta, astfel incat autobuzele saisi poata efectua
alimentarea in conditii de siguranta, fara opriri accidentale neplacute, ce pot genera
inconveniente pasagerilor;

- intretinerea adecvata si pastrarea in siguranta a bateriilor electrice;

- optimizarea proceselor de incarcare poate fi realizata prin diverse software-uri pentru
gestionarea programului de incarcare specific autobuzelor electrice aflate in utilizare;

- analiza traseelor de rulare a autobuzelor electrice si a planificarii rutelor (inclusiv
programarii sistemelor de tarifare);

O solutie pentru a gestiona mai usor aceasta provocare, in functie si de
programul zilnic de transport al operatorului, este aceea de a achizitiona un
numar de autobuze peste necesarul identificat, ceea ce ar putea sa permita
extinderea incarcarii pe timpul noptii.
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- in mod practic, programul de operare al autobuzelor electrice cu baterii trebuie sa ia
in considerare si timpii de reincarcarea si sa stabileasca locatile in care trebuie sa se
faca acest lucru, fara a afecta negativ programele de circulatie, dar mentinandu-le in
parametrii optimi;

- dimensiunea bateriei are un impact semnificativ asupra succesului functionarii
traseelor operate cu autobuze electrice; este necesara reducerea dimensiunii bateriei
pentru a reduce costurile de capital suplimentare (prin scaderea costului de
functionare);

W : s
Figura 34 — Solutie de incarcare a bateriilor autobuzului electric cu cablu (sursa: DC
Circulator Bus)

Figura 35 — Solutie de incarcare a bateriilor autobuzului electric — pantograf (sursa: ESVE
Australia si Volvo Bus Suedia)
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Figura 36 — Sistem de incarcare comandat prin inductie (sursa: Tech Xplore)

2. Sistemele cu capacitori / ultracapacitori (condensatori)

Aceste sisteme utilizeaza, in locul bateriilor, pentru a alimenta si stoca energia, dispozitve
electrice pasive, care acumuleaza energia sub forma unui camp electric intre doua armaturi
incarcate cu o sarcina egala, dar de semn opus.

Exista si solutii tehnice de alimentare si de stocare a energiei electrice care utilizeaza
ultracapacitoare in locul bateriilor. Aceasta pot stoca insa doar aproximativ 5% din energia pe
care bateriile litiu-ion o au pentru aceeasi greutate, limitandu-le la distante scurte de
incarcare.

Cu toate acestea, ultracapacitoarele pot fi incarcate si se descarca mult mai rapid decat
bateriile conventionale. Solutia de stocare a energiei bazata exclusiv pe ultracapacitori poate
fi utilizata in cazul atobuzelor electrice care trebuie sa se opreasca frecvent si previzibil ca
parte a functionarii normale.

Caracteristici:
a. din punct de vedere al operarii
- gama mai variata de dimensiuni pentru mediul urban, disponibile in lungimi de 6, 8,

10,7 m, 12 msi 18 m;
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limita de kilometri pana la descarcare dupa prima incarcare: 150 - 400 km, in functie
de tipul si lungimea autobuzului;

limita de kilometri pana la descarcare dupa prima incarcare : 600 - 750 km, in functie
de tipul si lungimea autobuzului;

flexibilitate ridicata a rutei;
nevoi de reincarcare: zilnic, intre 3-8 ore;

consumul de energie: 0,9 - 1,9 kwh/km;

b. infrastructura

necesitati aditionale de infrastructura;

c. emisii poluante

C02 eq: 0-500 g/km, in functie de tipul autobuzului;
NOx (g/km): 0;
PM10: O;

d. pret indicativ de achizitie: 300.000 - 500.000 Euro + TVA (in functie de caracteristici si
dotarile suplimentare);

e. aspecte economico - financiare:

Costul Total al Proprietatii (TCO) a fost identificat ca fiind una dintre principalele
bariere pentru dezvoltarea sistemului. TCO include: pretul de fabricatie, costurile
pentru intretinere, exploatare, energie, distributie, infrastructura, emisii, asigurari;

raportandu-ne la pretul de fabricatie, putem sa constatam ca autobuzele electrice
sunt mai scumpe decat cele cu motoare diesel;

daca luam in calcul infrastructura necesara, respectiv statiile de incarcare din garaje/
de-a lungul cailor de circulatie, solutia poate fi mai scumpa la achizitie.

O analiza obiectiva privind utilizarea autobuzelor electrice se prezinta astfel:

functioneaza cu motor diesel, chiar
daca perfomantele tehnologice ale
acestora, ajunse in prezent la Euro 6,
s-au imbunatatit substantial;

asigura performante dinamice cel
putin egale cu cele oferite de

Avantaje Dezavantaje
o elimina poluarea (tehnologie curata) sunt necesare elemente
intalnita la  autobuzele care suplimentare de infrastructura:

sisteme de prize de aimentare in
garaj si/ sau pe traseu, conditii de
garare in spatii inchise (in regiunile
cu clima rece), sisteme suplimentare
de ventilatie, de incalzire etc.;

preturi de achizitie ridicate;
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mijloacele de transport
conventionale;

permit recuperarea energiei la
franare sau pe parcurs;

exploatarea este mai facila;

au mobilitate foarte buna si viteze de
croaziera suficient de mari pentru
operarea cu eficienta maxima a
transportului public in mediul urban/
medii metropolitante;

exista suficient de multe oferte pe
piata locala de energie pentru a o
alege pe cea care asigura eficienta
maxima, in conditiile realizarii
sarcinilor curente de transport
urban;

costurile anuale de functionare,
datorita economiilor cu costurile de
combustibil, vor fi mai scazute
pentru autobuzele electrice decat
pentru unitatile diesel

timp mai lung pentru operatiunile de
service;

training specializat pentru personal
(soferi, echipele de intretinere);

datorita sistemului de incarcare a
bateriilor la bordul autobuzului,
greutatea acestuia creste
considerabil, in functie si de solutia
constructiva adopatata de
producator pentru montarea
acestora, astfel ca numarul de
calatori din salonul autobuzului
poate sa se reduca semnificativ (fie
datorita restrictiilor privind cotele de
greutate, fie datorita faptului ca
spatiul este preluat de baterii);

disponibilitatea redusa a
autobuzelor si reducerea capacitatii
pasagerilor conduc la costuri de
investitii echivalente, care nu sunt
doar duble, ci chiar triple fata de un
autobuz diesel conventional, in cazul
in care ne raportam la acelasi nivel
de serviciu;

din cauza limitarilor de raza,
autobuzele electrice pot fi utilizate
mai mult pe rutele mai scurte ale
centrelor oraselor si astfel vor avea
in general un kilometraj anual sub
medie;

investitia anuala si costul de
combustibil pe km al unui autobuz
electric sunt, prin urmare, cu
aproximativ 30-40% mai mari decat
cele ale wunui autobuz diesel
conventional.

b. Autobuzele hibride
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Autobuzele hibride cu motor electric conventional au caracteristici specifice motoarelor
electrice si ale motoarelor electrice cu combustie interna si ale unui vehicul electric, avand un
conector sau alt dispozitiv pentru alimentarea cu energie electrica.

Autobuzele plug-in hibride (PHEV) sunt vehicule electrice hibride care utilizeaza baterii
reincarcabile sau un alt dispozitiv de stocare a energiei, care poate fi reincarcat prin
conectarea la o sursa externa de energie electrica.

Particularitati constructive si de operare

Tehnologia motoarelor hibride (hibrizii) include motoarele electrice, un sistem de stocare a
energiei (baterii tampon sau ultracapacitoare), un generator, sistemul de management al
puterii si elementele de cuplare pentru a se putea asocia sistemului mecanic si sisteme
electrice. Autobuzele hibride sunt dotate de asemenea si cu un motor cu combustie interna.

Autobuzul hibrid electric este pus in miscare de un motor electric mai mic decat un motor
normal cu combustie interna. Pentru a obtine cresterea eficientei, bateria alimenteaza
electric motorul, permitand astfel motorului cu combustie sa functioneze in perioade de
eficienta maxima. Cele mai frecvent utilizate baterii in cazul vehiculelor hibride sunt plumb-
acid sau nichel-metal hidrura.

power
) electronics power electronics
supercapacitors cooling
braking resistance b
g . Ny
air conditioning . I :

driver area

diesel tank

traction motor storage choke

diesel generator ™ ,
fuel oil tank

oil heating
driver area/passenger area

Figura 37 — Exemplu de configuratie de autobuz hibrid

Prin amplasarea unei statii de alimentare rapida la unul sau ambele terminale ale unei linii de
autobuze, un autobuz hibrid sau electric poate fi utilizat intreaga zi pe energie electrica, fiind
alimentat de fiecare data cand ajunge la un terminal al liniei sale. Alimentarea pe durata zilei
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permite utilizarea unor baterii mai mici, mai usoare si mai ieftine decat pentru autobuzele
care sunt alimentate doar noaptea. Micsorarea dimensiunii bateriilor permite mai mult spatiu
la interior pentru calatori. Asadar, un autobuz hibrid poate fi transformat in autobuz complet
electric, pastrandu-si totusi avantajele unui generator auxiliar pe motorina.

Pe langa beneficiile pe termen lung (gabarit redus si spatiu marit la interior), costul initial
suplimentar al unui sistem de alimentare rapida per autobuz este compensat prin faptul ca
alimentatorul montat la cota terenului poate fi utilizat simultan de mai multe autobuze
autobuze.

Desi autobuzele actuale hibrid electrice pot functiona si cu motorina 100%, ele pot atinge
doar o usoara crestere a distantei parcurse (cu 10 - 30%). Prin utilizarea sistemului de
alimentare rapida, procentul de 100% motorina poate fi redus la 0 - 30% si 70 - 100% energie
electrica, in functie de ruta, graficul de rulare si alti factori. Prin asigurarea unei alimentari
rapide a autobuzelor hibride, se poate asigura o trecere flexibila la operarea partiala sau
complet electrica.

Unul dintre cele mai mari avantaje ale autobuzului hibrid electric cu alimentare rapida,
comparativ cu autobuzul complet electric pe baterii, este generatorul auxiliar pe motorina de
la bordul vehicului. Astfel, in cazul unei intreruperi a furnizarii energiei electrice sau a unui
trafic aglomerat, autobuzul poate trece automat pe utilizarea generatorului auxiliar si
continua functionarea pe motorina sau biocombustibili. Aceasta sursa de putere suplimentara
ofera sistemului fialibitate si incredere in orice conditii de vreme, trafic si operare, permitand
si operarea complet electrica.

Hibrizii standard functioneaza in cea mai mare parte cu super-capacitori, in timp ce hibrizii
plug-in functioneaza cu baterii electrice.

Caracteristici:
a. din punct de vedere al operarii:

- gama variata de dimensiuni pentru mediul urban, disponibile in lungimi de 10,7 m, 12
m si 18 m;

- autonomie: 600-900 km;
- flexibilitate ridicata pe rutele pe care circula;
- consum de energie: 3,3 Kwh/km;
- incarcarea la 2-3 zile, cate 5-15 min;
b. infrastructura:
- nu necesita o infrastructura suplimentara;
c. emisii poluante:
- CO2eq: 700-1000 g/km;

- emisiile de oxizi de azot (NOx ): 0,7-1,1 g/km (pentru hibrizii diesel cu 30-40% mai mici
decat vehicule diesel conventionale);
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autobuzele hibride diesel au prezentat cele mai scazute emisii de monoxid de carbon
(CO) ale oricarui motor de autobuze testat, inclusiv CNG;

d. pret orientativ: 250.000 — 270.000 Euro/ autobuz (in functie de dotari).

O analiza obiectiva privind utilizarea autobuzelor hibride se prezinta astfel:

Avantaje

Dezavantaje

se reduce consumul de combustibil
cu aproximativ 30 %;

motorul cu combustie interna poate
functiona permanent la turatie
constanta, in regimul de randament
maxim, suplimentul de putere in
conditii speciale fiind furnizat de
bateriile tampon;

se poate recupera energia de
franare. La franare, motorul electric
intra in regim de generator care
debiteaza energie pe
supercapacitori. Pentru aceasta,
autobuzul trebuie sa fie dotat si cu
supercapacitori in paralel cu bateriile
tampon, acestia avand un timp scurt
de incarcare (de ordinul secundelor)
comparabil cu durata de franare.
Numai bateriile pot recupera numai
0 mica parte din aceasta energie;

se reduce poluarea aerului cu 30 %
(cu procentul de reducere a
consumului de combustibili
poluanti);

are autonomie mai mare fata de
autobuzul electric (numai cu baterii);

bateriile tampon pot fi incarcate si
din exterior (hibrid plug-in). In
functie de marimea acestor baterii si
de energia inmagazinata in ele,

sistemul aflat sub tensiune ridicata
implica riscuri de securitate;

un grad de uzura mai ridicat, datorita
greutatii mai mari;

nu se elimina complet poluarea
chimica prin gazele de ardere (doar
aproximativ 30%);

persista zgomotul si vibratiile
produse de motorul cu combustie
interna; marimea acestora depinde
de marimea (puterea) motorului;

utilizeaza combustibili fosili
(motorina) in cele mai multe cazuri;

complexitate constructiva ridicata,
greutate suplimentara, costuri de
mentenanta mai mari cu 10-15%
decat la autobuzele Diesel,
mentenanta mai laborioasa;

dotari, instrumente si aparatura de
masura si control specific celor doua
tipuri de motoare;

este necesara o echipa de intretinere
mai complexa (specialisi in motoare
cu combustie interna, dar si
specialist in tractiune electrica);

calificari si training mai complexe;

are toate componentele specifice
unui autobuz electric (motor electric,
invertor, baterii/ condensatoare
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autobuzul poate fi si mai putin tampon), dar si cele specifice unui
poluant; motor cu combustie interna
(rezervor combustibil, sistem de

o autobuzul poate fi dotat cu motor cu e e )
injectie, sistem de ungere, de racire

combustie interna functionand si cu

altfel de combustibili decat cei fosili etc.);

(biogaz, biocombustibili etc.) sau mai e sunt necesare doua sisiteme diferite
putin poluanti (gaz metan, gaz de control si diagnosticare, unul
petrolier etc.), deci poate deveni prin specific pentru motoarele cu
aceasta si mai putin poluant; combustie interna si altul pentru

o autobuzul poate trece automat pe actionarea electrica;

utilizarea generatorului auxiliar si e masa proprie mai mare din cauza
continua functionarea pe motorina dotarilor prezentate mai sus;

sau biocombustibili. ]
e daca se opteaza pentru varianta

hibrid plug-in, sunt necesare si statii
de incarcare;

e este o solutie de tranzitie de la
autobuze diesel la cele electrice;

e eficienta energetica (randament)
mai mica decat a autobuzelor
electrice;

e pretul mai mare cu 30%-70% fata de
cel el autobuzelor diesel, in functie
de dotari, dar mai mic fata de cel al
autobuzelor electrice (baterii mai
mici).

c. Autobuzele alimentate cu CNG
Particularitati constructive si de operare

Autobuzele care functioneaza cu CNG sunt fabricate astfel incat sa aiba aceleasi performante
si manevrabilitate cu cele specifice unui autobuz cu motor diesel, chiar daca uneori este
posibila nevoia de a le creste viteza nominala si de a compensa capacitatea de cuplu inferioara
a motorului alimentat cu CNG.

Acestea sunt dotate cu un motor cu combustie interna ce se alimenteaza cu gaz metan, iar
aprindera se face prin scanteie bujie.

Marimea si greutatea rezervoarelor CNG reprezinta o problema pentru toate vehiculele
alimentate cu acest tip de combustibil, avand in vedere ca rezervoarele sunt cilindrice, ele
neputand fi personalizate in alte forme de dimensiuni mai mici, care sa ocupe volume mai
reduse.
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Rezervoarele sunt mai mari decat cele cu motorina echivalenta si sunt fabricate din otel, otel
armat cu fibre de sticla, aluminiu armat cu fibra de sticla ori integral din materiale compozite.
Materialul preferat pentru tubulatura CNG este otelul inoxidabil, dat fiind natura coroziva a
apei si a sulfului, compusi care pot fi gasiti ca si agenti contaminanti in CNG. Rezervoarele sunt
proiectate sa reziste la presiuni de lucru de 3000 sau 3600 psi. Fonta, materialele plastice,
aluminiul galvanizat si aliajele de cupru, cu peste 70% cupru, sunt interzise la constructia
rezervoarelor destinate CNG, pentru ca ele nu au rezistenta necesara, inclusiv la agentii
corozivi, pentru a putea asigura securitatea combustibilului, dar si a mediului inconjurator.
Rezistenta rezervoarelor trebuie sa fie garantata si printr-o grosime mai mare a peretilor.

Chimia simpla a molecule de metan si caracteristicile de combustie ale gazelor naturale se
combina pentru a obtine emisii mai scazute decat cele care provin de la motoarele diesel.

Abordari ale alimentarii cu CNG

Exista patru abordari generale ale statiei de alimentare cu combustibil pentru vehiculele CNG,
respectiv:

- umplerea rapida directa;

- umplerea rapida din depozit;
- umplerea lenta (sau in timp);
- umplerea rapida/ lenta.

Operatiunile de incarcare pot varia foarte mult in functie de disponibilitatile de timp pentru
alimentarea unui vehicul si numarul de vehicule incarcate pe zi.

Din punctul de vedere al companiilor de transport, optiunea pentru una dintre cele patru
abordari pentru alimentarea cu combustibil se face astfel incat sa fie indeplinite cerintele
operationale ale flotei, respectiv reducerea la minimum a capacitatii si a dimensiunii statiei
de comprimare. Costul unui compresor de gaz creste proportional cu complexitatea design-
ului si a capacitatii sale.

CNG este in mod tipic depozitat in cilindri proiectati pentru presiuni de lucru cuprinse intre
3.000 si 4.800 psi. Toate dispozitivele destinate sa stocheze sau sa transmita CNG trebuie sa
reziste la presiuni de la 1,5 pana la de 4 ori mai mari decat presiunea de lucru a gazului. De
asemenea, trebuie sa fie proiectate pentru stocarea gazelor naturale.

Caracteristici:
a. din punct de vedere al operarii:

- gama larga de vehicule pe baza de gaze naturale pentru mediul urban - disponibile in
lungimi de 8 m, 10,5 m, 12 m si 18 m;

- autonomie/ incarcare: 350 - 500 km (in functie de lungimea autobuzului);

- autonomia cu a doua incarcare: pana la 900 km;
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- flexibilitate ridicata pe rutele pe care circula;
- consum de energie: 5,3 Kwh/km;
- incarcarea la 2 zile, cate 5-15 min;

b. infrastructura:

- necesita o infrastructura adiacenta: rezervoare, instalatie de incarcare, in incinta
garajului;

c. emisii poluante:
- C02eq: 700 - 1000 g/km;
- PM1: 0,08 g/km;
- emisiile de oxizi de azot (NOx ): 2,8 g/km;

- comparativ cu motoarele pe benzina, se reduc emisiile de monoxid de carbon cu 95%,
emisiile de hidrocarburi cu 80% si oxizii de azot cu 30%;

- zgomotul produs de autobuzele care sunt alimentate cu CNG este mai redus cu pana
la 50% fata de cel al masinilor similare prevazute cu motoare diesel;

- motoarele pe CNG produc cu 25% mai putin dioxid de carbon decat benzina si cu 35%
mai putin decat motorina;

- CNG/ LNG nu contine sulf (exista motoare diesel care elibereaza 18,4 g/h), urme de
pulberi, plumb sau metale grele;

d. pret orientativ: 225.000 — 250.000 Euro/ autobuz (in functie caracteristici si de dotarile
optionale).

O analiza obiectiva privind utilizarea autobuzelor hibride se prezinta astfel:

Avantaje Dezavantaje
o CNG este mai ieftin cu aproximativ e in functie de situatia existenta a
40% fata de motorina sau benzina; infrastructurii, sunt necesare

investitii suplimentare pentru
atingerea cerintelor de securitate
(aer conditionat, ventilatie);

o este non-toxic si se disperseaza
rapid;

o este cu 30% mai sigur decat
combustibilii traditionali, datorita
faptului  ca  temperatura de

e sunt necesare sisteme de alarmare
vizuala si auditiva;

aprindere este mai ridicata, astfel ca e instalatile de alimentare cu
riscul de aprindere accidentala este combustibil CNG si modificarile
micsorat considerabil; aduse in infrastructura si in

mentenanta implica costuri
suplimentare de capital;

o arderea gazului este completa, fapt
ce prelungeste viata motorului cu
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pana la 30%, reducandu-se costurile
de exploatare a autovehiculului;

este practic imposibila sustragerea
frauduloasa/ furtul de gaz;

buteliile CNG sunt recipiente inchise
ermetic, in timp ce, in cazul benzinei,
o parte din cantitatea stocata in
rezervor se evapora. Acest lucru
provoaca aproape jumatate din
cazurile de  contaminare cu
hidrocarburi asociate cu folosirea
vehiculelor;

spre deosebire de benzina, gazul
natural pentru vehicule nu are
aditivii toxici ai plumbului organic
sau benzenului, acesta din urma fiind
foarte carcinogen;

gazele naturale nu sunt toxice sau
corozive si nu contamineaza deloc
apa subterana. De aceea nu exista
riscuri de mediu in caz de scurgeri, in
contrast cu efectele daunatoare
asupra  mediului cauzate de
scurgerile de motorina sau/ si
benzina;

gazul natural respecta cele mai
stricte standarde de mediu, fiind
combustibilul folosit pe scara larga
cu cele mai scazute niveluri de
contaminare;

este silentioasa, zgomotul
reducandu-se cu pana la 50%
comparativ cu motoarele diesel.

costurile variaza substantial, in
functie de specific, circumstantele si
echipamentele utilizate;

in zonele cu clima rece, este
necesara parcarea autobuzelor in
interior, ceea ce presupune
modernizarea ventilatiei si achizitia
unor sisteme de detectare a gazului
metan, care pot creste semnificativ
costurile;

costul statiei de gaz natural este
ridicat, variind intre 300.000 si
1.000.000 euro, functie de
capacitatea statiei.

6.2

Analiza comparativa privind oportunitatea solutiilor tehnice

6.2.1 Analiza de cost de operare pe durata de operare

In ceea ce priveste componenta operationala, analiza comparativa a solutiilor tehnologice
ecologice se regaseste mai jos:
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Autobuz Autobuz electric -

EURO VI elfectrlc - alimentare pe CNG Hlbrld. diesel/ Hlbrld. hidrogen/
alimentare baza de electric electric
supracapacitori | acumulatori

min max min max min max min min max min

Autonomie
600 km | 900 km | 10km | 20km | 100 km | 350 km | 400 km 600 km 900 km | 200 km

FIeX|_b|I|tatea Foarte ridicata Foarte ridicata Foarte ridicata F.o§rte Foarte ridicata | Foarte ridicata
rutei ridicata
Consum
energie 4,13 kwh/km 1,8 kwh/km 1,91 kwh/km 5,21 kwh/km | 3,34 kwh/km 3,20 kwh/km
2012
Consum
energie 3,89 kwh/km 1,58 kwh/km 1,68 kwh/km 5 kwh/km 3,17 kwh/km 2,72 kwh/km
2030
Cost

. 2,5 euro/km 2,9 euro/km 3,8 euro/km 2,6 euro/km | 2,6 euro/km 3,2 euro/km
proprietate

Sursa: Civitas, Cleaner and better transport in the cities

Costul Total al Proprietatii (CapEx), respectiv costul pe durata de viata (OpEx), a fost
determinat luand in calcul: pretul de fabricatie, costurile pentru intretinere, exploatare,
energie, distributie, infrastructura, emisii, asigurari.

6.2.2 Analiza comparativa privind emisiile de CO,/GES

Datele sintetizate pe tipurile de transport ecologic sunt centralizate mai jos:

Valoare Indicator
Emisii u.m. UEET Autobuz e Hibrid diefsel / Hibrid hidr.ogen/
electric electric electric
C02 g/km 900-1.000 500 850 700 1.500
NOx g/km 1,1 0 0,88 2,8 0
PM10 g/km 0,03 0 0,024 0,08 0

(Sursa: Civitas, Cleaner and better transport in the cities)

6.2.3 Analiza de solutie

Pentru determinarea tipului de tehnologie de autobuze ecologice in care sa se faca investitia,
trebuie luati in calcul o serie de factori. In diagrama de mai jos sunt prezentati cei mai
importanti dintre acestia.
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Analiza comparativa privind tehnologiile de autobuze ecologice analizate anterior, din punct
de vedere al cerintelor pentru conditiile de operare, tehnologiile de incarcare si mentenanta:

A) Conditii de operare

Autobuze electrice

Autobuze hibrid

Autobuze alimentate cu

transport pasageri
Durata de utilizare
zilnica a autobuzului
Spatiul aferent depoului
— pentru a facilita
incarcarea pe durata
noptii

Calificarea soferului
autobuzului pentru a
optimiza eficienta
energetica

Economiile cu costul
combustibilului
Necesar de autobuze
suplimentare pentru a
acoperi timpii morti pe
perioada de incarcare a
autobuzelor

infrastructura de
reincarcare

- Calificarea
soferului pentru
a optimiza
consumul de
combustibil

- Economiile cu
costul
combustibilului
variaza in functie
de
caracteristicile
traseului

CNG

Lugi . - Caracteristicile - Flexibilitatea

- Lugimea traseului, ) |
topografia si traseu'lw traseu'Iw
disponibilitatea - Capacitatea de - Capacitatea de
alimentarii cu energie transport transport
electrica pasageri p.asagerl .

- Capacitatea de - Nueste - Tlmpu.l <?|e livrare

necesara al statiei de gaz

natural este mai
mare decat cel de
livrare al
autobuzelor

- Economiicu
costul
combustibilului

- Cursuride
formare a
personalului in
domeniul
sanatatii si al
sigurantei

B)

Infrastructura de incarcare / alimentare

Autobuze electrice

Autobuze hibrid

Autobuze alimentate cu
CNG

Numarul, tipul si locatiile
statiilor de incarcare

Numarul de autovehicule
necesar pentru a opera la
cea mai ridicata frecventa

pe un traseu

- Nu este cazul

- Achizitionarea si
operarea statiei
de gaz natural

- Capacitatea de
stocare a statiei
de gaz, corelata
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Disponibilitatea
alimentarii trifazate
Puterea disponibila la
site-ul de incarcare;
posibilitatea de marire a
puterii de incarcare
Gestiunea la orele de varf
Optimizarea orarelor
treseelor corelat cu
necesarul de incarcare al
autobuzelor
Contract de mentenanta
pentru infrastructura si
telemetrie

cu numarul de
autobuze
deservite
- Distanta panala
reteaua de
alimentare si
presiunea din
reteaua locala de
alimentare cu
gaze
- Amprenta statiei
de CGN si
disponibilitatea

C) Conditii si costuri de mentenanta

Autobuze electrice

Autobuze hibrid

Autobuze alimentate cu
CNG

Frecventa redusa la
inlocuirea placutelor de
frana; nu este necesara
schimbarea filtrului de
ulei

Componente care pot

necesita inlocuirea:

bateriile, motorul de
tractiune, sistemele
electrice

Producatorii ofera de

obicei o garantie de 5

ani. Ulterior, va aparea

un cost cu extinderea
acesteia.

Sunt disponibile pachete
personalizate pentru
sustinerea duratei de

viata a vehiculului.

- Mentenanta
motorului diesel
- Componentele
sistemului hibrid
care pot necesita
inlocuirea:
bateriile, motorul
de tractiune,
sistemele electrice
- Producatorii ofera
de obicei o
garantie de 5 ani.
Ulterior, va aparea
un cost cu
extinderea
acesteia.
- Sunt disponibile
pachete
personalizate
pentru sustinerea

- Costuri reduse
cu mentenata
- Componente
care pot
necesita
inlocuirea:
bujiile
- Contract de
mentenanta
pentru
reincarcarea
statiei de gaz
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duratei de viata a
vehiculului.

Pentru topografia si dimensiunea Municipiului Oltenita, se recomanda autobuzele electrice
pe baterii datorita urmatoarelor argumente:

1.

Indicatorii de mediu sunt semnificativ mai buni raportat la tehnologia Euro VI
si/sau CNG si/ sau hibrid diesel — electric;

Poluare fonica scazuta pentru autobuzul electric;

Costurile de mentenanta sunt mai reduse decat cele aplicabile tehnologiei CNG si
celei hibrid diesel - electric;

Alimentarea cu CNG presupune atat conectarea la retea de distributie gaze, cat si
racordul la reteaua electrica pentru alimentarea echipamentelor de stocare si
comprimare a gazului. Astfel, avand in vedere faptul ca locatia depoului trebuie
racordata la toate utilitatile, este mai fezabil sa se racordere unitatea doar la
energie electrica;

Asigurarea autonomiei necesare zilnice prin crearea de puncte de incarcare pe
traseu

a. Durata uneiincarcariintre 15 min si 20 min;
b. Autonomia asigurata de o incarcare rapida: 75 km;

c. Autonomia zilnica a autobuzului: aprox. 250 km cu circa 2
incarcari rapide.

Fiabilitatea ridicata a motoarelor electrice fata de motoarele termice, iar ciclul de
viata al autobuzului electric poate ajunge pana la 20 de ani fata de 12 ani al celui
pe CNG;

Gama mai diversificata din punct de vederea a lungimilor pentru autobuzele
electrice comparativ cu celelalte solutii tehnologice analizate;

Pe termen mediu, tendinta in Europa si la nivel global, flota companiilor de
transport public de calatori va fi compusa din autobuze electrice.

Dimensionarea numarului de statii de incarcare necesare s-a facut luand in calcul durata
necesara unei incarcari, coroborat cu programul transport aferent traseelor de transport
public de calatori propuse. Necesarul de statii de incarcare rezultat este urmatorul:

- statii de incarcare rapida: 5 bucati

- statii de incarcare lenta: 5 bucati
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6.3 Gradul de atingere a obiectielor trasate prin PMUD

Prin PMUD 2021 — 2027 al Municipiul Oltenita se propune in primul rand organizarea unui
sistem de transport public cu mijloace ecologice, luand in calcul problemele, nevoile si
prioritatile dezvoltarii spatiale ale arealului analizat, avand ca tinta urmatoarele obiective:

1. Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetatenii, astfel incat
acestia sa aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale;

2. Siguranta si securitate: imbunatatirea conditiilor de siguranta si securitate pentru toti
utilizatorii sistemului de transport si reducerea numarului de victime provenite din
accidentele rutiere;

3. Maediu sanatos: reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect
de sera si a consumului de energie;

4. Eficienta economica: imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de
persoane si marfuri;

5. Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a
peisajului urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu.

Pentru atingerea obiectivelor stabilite prin PMUD, se acorda prioritate ridicata masurilor care
faciliteaza orientarea catre tipare de mobilitate durabila. O atentie deosebita in acest sens
revine transportului public. Acest mod de transport are o contributie importanta la obtinerea
unui mediu de viata sanatos si atractiv.

Avand in vedere aspectele pozitive relationate transportului public, orientarea catre o
mobilitate durabila in aceasta urbe implica cresterea ponderii transportului public in
distributia modala a calatoriilor, in defavoarea transportului cu autovehiculul personal.
Sporirea atractivitatii sistemului de transport public reprezinta un element cheie al viziunii de
dezvoltare urbana, in acest sens fiind propuse masuri care sa contribuie la cresterea calitatii
serviciilor oferite, respectiv un serviciului de transport public local:

cu acoperire ridicata din punct de vedere al teritoriului deservit;
- racordat la un sistem integrat de informare a calatorilor;
- armonizat din punct de vedere al transferului intermodal ;

- operat cu vehicule ecologice si accesibile pentru toate categoriile de utilizatori,
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale.

Propunerea de operare a serviciului de transport public local cu vehicule ecologice va asigura
satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru un numar insemnat de utilizatori, in conditiile unor
niveluri reduse de poluare chimica si fonica.

Introducerea in circulatie a vehiculelor de transport public ecologice va conduce la reducerea
impactului asupra mediului, in special prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera (CO2).
Efectul produs de innoirea parcului de autobuze va fi semnificativ, avand in vedere faptul ca
in situatia actuala vehiculele sunt dotate cu motoare a caror norma de poluare este Euro 3/
Euro 5, in conditiile in care cea mai recenta este Euro 6. Prin modernizarea si extinderea
parcului de vehicule, pe langa reducerea impactului asupra mediului, vor creste confortul si
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siguranta pe care calatorii le vor regasi in mijloacele de transprt public, precum si cresterea
ariei deservite de serviciul de transport public de calatori, aspecte care vor conduce la
imbunatatirea atractivitatii acestui mod de transport.

Introducerea in circulatie a vehiculelor de transport public electrice va elimina impactul
negativ asupra mediului generat de functionarea autobuzelor alimentate conventional.
Totodata, prin reducerea zgomotului propus de motoarele cu ardere in habitaclul autobuzului
va creste confortul pe care calatorii il vor regasi in mijloacele de transprt public, aspect care
va contribui la imbunatatirea atractivitatii acestui mod de transport. Propunerea va conduce
la conformarea cu prevederile documentului Cartea Alba a Transporturilor 2011, potrivit
carora pana in anul 2030 se propune reducerea cu 50% a autovehiculelor propulsate de
combustibili conventionali in transportul urban.

Pentru functionarea vehiculelor cu propulsie electrica este necesara infractructura specifica.
In acest sens, se vor achizitiona statii pentru incarcarea cu energie electrica a vehiculelor.

Statiile de transport public care deservesc zone cu fluxuri importante de calatori vor fi dotate
cu sisteme de informare a calatorilor, parte a unui sistem de management al traficului care sa
contina cel putin urmatoarele componente: sistem centralizat e-ticketing, sistem de
informare a calatorilor, sistem de supraveghere video, dispecerat. Implementarea sistemului
va facilita orientarea calatorilor catre utilizarea serviciilor de transport public. In plus, acesta
va conduce la generarea de instrumente care sa asigure informatii obiective referitoare la
toate componentele sarcinii de transport si fluxurile de calatori, in vederea asistarii procesului
de management decizional cu informatii actualizate. Se va avea in vedere asigurarea
accesibilitatii persoanelor cu mobilitate redusa. Accesul la mobilitate trebuie asigurat in mod
nediscriminatoriu tuturor categoriilor de persoane, iar acest fapt este influentat direct de
amenajarile existente in statiile de transport public.

De asemenea, printr-un proiect complementar, se propune realizarea unui depou si a unei
statii de capat. Utilizarea depoului propriu va conduce la obtinerea unor servicii de transport
public de calitate, in conditiile unor costuri reduse cu intretinerea si operarea mijloacelor de
transport. In categoria investitiilor in infrastructura, se regaseste propunerea de modernizare
a statiilor de transport public si reabilitarea unor segmente de infrastructura rutiera.

Proiectul contribuie direct la indeplinirea obiectivul specific 4.1 ,Reducerea emisiilor de
carbon in municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate
urbana durabila” al Prioritatii de investitie 4e - Promovarea unor strategii cu emisii scazute de
dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv
promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile si a masurilor de adaptare relevante
pentru atenuare, datorita urmatoarelor considerente:

1. Prin proiect se va asigura functionarea unui serviciu public de transport de calatori cu
autobuze electrice. Astfel se reduc semnificativ emisiile de carbon generate de
sistemul de vehicule utilizat anterior.

2. Caurmare a modernizarii si dezvoltarii flotei de vehicule de transport public local de
calatori, proiectul va determina schimbarea comportamentului legat de transport la
nivelul unui numar semnificativ de utilizatori de autoturisme personale din arealul
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vizat, acestia fiind incurajati sa utilizeze transportul public, contribuind astfel la
reducerea cantitatii de emisii de gaze cu efect de sera.

Totodata, proiectul raspunde provocarilor legate de Strategia Europa 2020, avand in vedere
ca realizarea sistemului de transport urban durabil conduce la atingerea urmatoarelor
rezultate:

- reducerea poluarii aerului si a poluarii fonice, precum si a consumului de energie;
- asigurarea accesibilitatii la sistemul de transport public si privat pentru toti cetatenii;

- cresterea atractivitatii si imbunatatirea calitatii mediului si a amenajarii spatiilor
urbane.

Prezentul proiect isi propune sa abordeze principalele teme descrise in studiile si strategiile
existente, oferind o platforma fezabila si sustenabila pentru dezvoltarea Mobilitatii Urbane
prin:

reducerea emisiilor de echivalent CO2;

- scaderea frecventei utilizarii autoturismelor personale;

- masuri de reducere a traficului auto in anumite zone aglomerate de traficul de tranzit;
- utilizarea transportului public nepoluant, de inalta calitate si eficienta;

- cresterea atractivitatii transportului public si alternativ din punct de vedere economic
si al timpilor de parcurs.

6.4 Dimensionarea traseelor

Pentru adresarea cererii de transport, actuale si potentiale, este necesara extinderea si
optimizarea traseelor actuale. Sporirea atractivitatii sistemului de transport public reprezinta
un element cheie al viziunii de dezvoltare urbana, in acest sens fiind propuse masuri care sa
contribuie la cresterea calitatii serviciilor oferite, respectiv:

- operarea serviciului de transport public local cu vehicule ecologice va asigura
satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru un numar insemnat de utilizatori, in
conditiile unor niveluri reduse de poluare;

- modernizarea parcului de vehicule, pe langa reducerea impactului asupra mediului, va
creste confortul si siguranta calatorilor, aspect care contribuie la imbunatatirea
atractivitatii acestui mod de transport;

- extiderea flotei de vehicule va permite adresarea unui areal mai extins, prin cresterea
numarului de trasee deservite, fapt ce va creste adresabilitatea si atractivitatea
serviciului de transport public de calatori;

- asigurarea accesibilitatii persoanelor cu mobilitate redusa (care se deplaseaza in
carucioare cu rotile, persoane in varsta, persoane cu deficiente de vedere si/ sau auz,
persoane care transporta carucioare pentru copii etc.) va contribui la cresterea
gradului de utilizare a transportului public in comun.
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Pentru initierea serviciului, se vor avea in vedere urmatorii parametri:

» Numar de trasee: 3 (trei)
» Program de circulatie:

Interval orar Cadenta de circulatie
5:00 - 6:00 30 min

6:00 —9:00 20 min

9:00 - 12:00 40 min

12:00 - 14:00 30 min

14:00 - 16:00 40 min

16:00 - 19:00 20 min

19:00 - 21:00 30 min

21:00 - 22:00 30 min

22:00 - 23:59 1ora

NOTA: cadenta de circulatie va fi actualizata in primele 6 luni cu analiza saptamanala,

avand in vedere faptul ca utilizatorii transportului public (calatorii) nu sunt familiarizati cu

existenta acestuia si isi vor adapta pe parcurs comportamentul de mobilitate, pe de o

parte migrand spre transportul public iar pe de alta adaptandu-si programul deplasarilor

in functie de acesta.
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» TRASEU 1
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Figura 38 — Harta propusa pentru Traseu 1 (albastru)
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» TRASEU 2

Figura 39 — Harta propusa pentru Traseu 2 (galben)
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» TRASEU 3

Figura 40 — Harta propusa pentru Traseu 3 (rosu)
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» TRASEE EXTRAURBANE
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Figura 41 — Harta propusa pentru cele trei trasee extraurbane
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7 Politica tarifara si subventionarea serviciului de transport
7.1 Baza legala

Finantarea si subventionarea serviciului de transport public local se va realiza in baza
urmatoarelor acte normative:

» Legea 215/ 2001 privind Administratia publica locala, republicata, art. 36, alin.2, lit. d,
alin 6, lit. a, pct. 14 si art. 45, alin.2, lit. a, art. 115, alin. 1 lit. b;

» Legea nr.92/ 10.04.2007 privind serviciile publice de transport local, baza art. 17,
alin.1, lit. i, si lit. n, art. 41, alin 3.

Serviciile de transport public local se desfasoara cu respectarea reglementarilor privind
legalitatea transportului, conditiile de lucru, de exploatare a vehiculelor si a infrastructurii,
conditii de siguranta a circulatiei, prioritara fiind protectia vietii umane si a mediului.

Atunci cand consiile locale acorda facilitati si subventii operatorilor de transport rutier
autorizati care efectueaza transport public local de persoane, serviciul prin care se realizeaza
transportul respectiv se considera serviciu public subventionat de transport. Subventionarea
se face cu scopul asigurarii suportabilitatii costurilor de catre utilizatori si pentru sustinerea si
incurajarea dezvoltarii acestui tip de serviciu.

Serviciul public subventionat de transport se efectueaza in conformitate cu prevederile Legii
nr. 92/2007 privind serviciul de transport public local si a OG nr. 97/1999 privind garantarea
furnizarii de servicii publice subventionate de transportul rutier intern.

Potrivit art. 17, alin. “n” din Legea nr. 92/2007 — stabilirea subventiei acordate de la bugetul
local pentru acoperirea diferentei dintre costurile inregistrate de operatorul de transport
rutier si sumele efectiv incasate ca urmare a efectuarii transportului.

Valoarea subventiei acordate va fi aprobata prin Hotrare a Consiliului Local al Municipiului
Oltenita si va fi cuprinsa in bugetul anual.

7.2 Estimarea financiara
7.2.1 Elaborarea politicii tarifare si de subventie

Politica tarifara va fi stabilita de catre Administratia locala (entitatea contractanta), tinand
cont de specificul local, astfel incat serviciul de transport public sa fie unul accesibil tuturor
categoriilor de cetateni si sa asigure deservirea acestora, indiferent de distantele de calatorie.

Stabilirea, ajustarea sau modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local de
persoane se vor efectua in conformitate cu prevederile Ordinului ANRSC nr. 272/2007 pentru
aprobarea Normelor-cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru
serviciile de transport public local de persoane, pe baza urmatoarelor documente:

a) Cererea de stabilire, ajustare sau modificare care contine: tarifele in vigoare si tarifele
solicitate, inclusiv TVA; justificarea propunerii de stabilire, ajustare sau modificare se
intocmeste in baza unei documentatii care prezinta oportunitatea fundamentarii
tarifelor datorata cresterii principalelor elemente de cheltuieli;

b) Fisele de fundamentare pentru stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor;
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c) Alte date si informatii necesare fundamentarii tarifelor propuse.

Stabilirea Tarifelor Titlurilor de calatorie se efectueaza in functie de costul/km contractat, de
oferta de transport contractata si de numarul estimat de calatorii aferente tipurilor de Titluri
de calatorie oferite utilizatorilor.

Entitatea Contractanta va stabili si aproba Tarifele de cdlatorie, iar Operatorul va incasa
veniturile din vanzarea Titlurilor de calatorie pentru Serviciile publice de transport calatori
prestate de catre Operatorul desemnat in baza Contractului incheiat.

Tarifele pentru Serviciul public de transport local de calatori efectuat prin curse regulate se
pot ajusta periodic Tn baza cresterii indicelui preturilor de consum fata de nivelul existent la
data precedentei actualizari aprobate. Tarifele pentru Serviciul public de transport local de
calatori efectuat prin curse regulate se pot modifica in cazul in care conditiile de exploatare
conduc la o modificare semnificativa a costurilor, superioara cresterii indicelui preturilor de
consum in aceeasi perioada.

Etapele parcurse pentru stabilirea, ajustarea sau modificarea Tarifelor de calatorie pentru
elementele din oferta tarifara sunt urmatoarele:

a) Se calculeaza costul mediu al unei calatorii, ca raport intre costurile necesare pentru
serviciul de transport public local de persoane (medie lunara) + profitul rezonabil al
operatorului si numarul mediu estimat al calatoriilor pentru fiecare titlu de calatorie
(medie lunard). Tn baza sondajelor sau datelor statistice obtinute de la
compartimentele de specialitate se va estima numarul de calatorii realizate in urma
efectuarii serviciului de transport public local de persoane.

b) Tariful pentru o calatorie rezulta prin insumarea costului mediu al unei calatorii cu
profitul rezonabil si taxa pe valoare adaugata.

c) Tariful pentru o calatorie poate sa fie egal cu costul mediu al unei calatorii daca
compensatia este dirijata catre abonamente, sau poate sa fie mai mic decat costul
mediu, daca se decide ca compensatia sa actioneze inca de la acest prim nivel. De
asemenea, tariful pentru o cdlatorie poate sa depaseasca costul mediu, in cazul in care
se acorda reduceri tarifare pentru restul pozitiilor tarifare.

d) Reducerile tarifare asociate Titlurilor de caldtorie din oferta tarifara se vor acorda
numai in situatiile in care Entitatea contractanta va impune Operatorului efectuarea
serviciului de transport public de persoane in conditiile unei obligatii tarifare care
determina efecte economice negative pentru Operatorul de transport. Obligatia
tarifara va produce efecte economice negative atunci cand diferenta dintre veniturile
si cheltuielile aferente serviciului public subventionat de transport este mai mica decat
diferenta dintre veniturile si cheltuielile aferente aceluiasi transport, daca acesta s-ar
fi desfasurat in conditii de concurentad, iar tarifele de transport s-ar fi stabilit pe criterii
comerciale.

e) Se determina toate celelalte Titluri de calatorie incluse in oferta tarifara aplicand
formula de la punctul 2, iar pentru cele supuse obligatiei tarifare costul unitar va fi
influentat prin aplicarea reducerilor tarifare. Pentru tarifele sociale se vor aplica
reducerile tarifare conform cu prevederile legale in vigoare la fintocmirea
documentatiei de stabilire, actualizare sau modificare a tarifelor.
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Entitatea Contractanta poate solicita Operatorului informatii suplimentare pentru clarificarea
unor aspecte din propunerile de stabilire, ajustare sau modificare a tarifelor pentru serviciile
de transport public local de persoane.

7.2.2 Metodologia de estimare a valorii subventiei de transport

In mod evident, toate orasele din Romania subventioneaza transportul public, scopul acestei
subventii fiind acela de a pastra activ si functioal serviciul de transport la un nivel de tarife
rezonabil, accesibil pentru cetateni si care face transportul public mai atractiv decat utilizarea
autoturismelor personale.

Pentru calculul subventiei pentru activitatea de transport public local de calatori, se va aplica
metodologia propusa, ce va fi aprobata prin HCL:

1. Valoarea subventiei activitatii de transport public local de calatori va fi stabilita lunar ca
diferenta intre cheltuieli efectuate pentru realizarea transportului public de calatori si
veniturile incasate, dar nu mai mult decat pierderea lunara contabila.

2. Veniturile aferente transportului local de calatori se stabilesc astfel:

venituri din bilete vandute

— venituri din abonamente vandute
— venituri din bilete de suprataxare vandute

— venituri din contravaloarea servicului de transport persoane ce beneficiaza de
gratuitati n baza unor HCL, decontate;

3. Cheltuieli aferente transportului local de calatori se stabileste pe baza decontului
cumulativ de cheltuieli aferente serviciului de transport, ce vor include cel putin
urmatoarele:

— Contravaloarea energiei electrice totale utilizate pentru incarcarea autobuzelor;
— Serviciul de curatenie;

— Costurile de mentenanta, atat pentru vehicule cat si pentru sistemul ITS aferent;
— Bugetul de salarii;

— Costuri secundare asociate vehiculelor (asigurari, rovigneta, alte taxe etc.);

Valoarea subventiei va fi stabilita in fiecare luna, avand in vedere costurile diferite in functie
de senzon inregistrate de catre vehicule (in special in ceea ce priveste vehiculele electrice,
nefiind realista stabilirea unei valori mediate anuale).

7.2.3 Analiza comparativa a valorii titlurilor de calatorie in alte orase din Romania

Practica actuala in Romania evidentiaza tarife de transport ce pornesc de la valoarea de 3 lei
/ calatorie (cu o singura exceptie la 2.5 lei / calatorie) si totodata stabilesc durata maxima a
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unei calatorii la un interval predefinit, stabilit in functie de distantele maxime din oras. Astfel,
statistica relevanta este urmatoarea:

Tarif Timp Lei/minut Minute/1 leu

3 30 0.1 10

Cluj-Napoca
6 i 60 0.1 10
Timisoara 4. 60 0.066 15
Brasov 2.5 50 0.05 20
Sibiu 3 60 0.05 20
*Bucuresti 3 90 0.033 30
lasi 3 120 0.025 40

Figura 42 — Planuri tarifare de referinta (pentru una calatorie) in principalele orase de
referinta in Romania (grafica si sursa: www.digi24.ro)

39,},5,'9 Lei/zi 1 an Lei/zi
Cluj-Napoca 177 5.9 Nu existd
Timisoara 130 4.33 1100 3.01
Brasov 85 2.83 850 « 2.32
Sibiu 86 2.86 Nu exista
*Bucuresti 80 2.66 700 1.91
lasi 120 3.66 1100 3.01

Figura 43 — Planuri tarifare pentru abonamente in principalele orase de referinta in Romania
(grafica si sursa: www.digi24.ro)
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7.2.4 Politica tarifara — valorile optime privind Tarifele de calatorie

Politica tarifara se stabileste in conformitate cu specificul local si in principal avand in vedere
nivelul mediu de venituri ale cetatenilor din regiune, astfel incat serviciul de transport public
sa fie unul accesibil pentru toate clasele sociale.

De asemenea, pentru utilizatorii curenti ai unui mod de transport, este important ca
transportul public sa asigure un tarif preferential pentru calatoriile multiple (abonamente),
astfel incat utilizatorii de vehicule personale sa fie atrasi spre utilizarea transportului public.

in materie de bilete, buna practici la nivel european este titlul tarifar pe zona (diferentiat pe
metropolitan si extraurban) si de timp.

Tip titlu de calatorie metropolitana Tarif (lei cu TVA)
1 (una) Calatorie metropolitand / 90 minute 2,00
2 Calatorii metropolitane / 90 minute fiecare 4,00
10 Calatorii metropolitane / 90 minute fiecare 18,00
Abonament metropolitan / 24 ore 6,00
Abonament metropolitan / 72 ore 18,00
Abonament metropolitan / 7 zile 25,00
Abonament metropolitan / 1 luna 75,00
Abonament metropolitan redus 50% / 1 luna 37,50
Abonament metropolitan / 6 luni 375,00
Abonament metropolitan redus 50% / 6 luni 187,50
Abonament metropolitan / 12 luni 675,00
Abonament metropolitan redus 50% / 12 luni 337,50
Supra-taxa pentru nevalidare (calatorie la tarif special) 60,00
Gratuitati (elevi, pensionari, persoane cu mobilitate redusa etc.) 0,00
Tip titlu de calatorie extraurbana Tarif (lei cu TVA)
1 (una) Calatorie metropolitana si extraurbana 3,00
2 Calatorii metropolitane si extraurbana 6,00
10 Calatorii metropolitane si extraurbana 25,00
Abonament metropolitan si extraurban / 24 ore 8,00
Abonament metropolitan si extraurban / 72 ore 20,00
Abonament metropolitan si extraurban / 7 zile 30,00
Abonament metropolitan si extraurban / 1 luna 80,00
Abonament metropolitan si extraurban redus 50% / 1 luna 40,00
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Abonament metropolitan si extraurban / 6 luni 400,00
Abonament metropolitan si extraurban redus 50% / 6 luni 200,00
Abonament metropolitan si extraurban / 12 luni 720,00
Abonament metropolitan si extraurban redus 50% / 12 luni 360,00
Supra-taxa pentru nevalidare in extraurban (calatorie la tarif special) 80,00
Gratuitati (elevi, pensionari, persoane cu mobilitate redusa etc.) 0,00

Aspecte specifice:

Termenul de valabilitate al titlurilor de calatorie “Calatorii metropolitane / 90 minute”
si 10 Calatorii metropolitane / 90 minute” va fi de 90 - 120 de zile de la data
achizitiei®?.

Abonamentele cu o perioada de valabilitate mai mare sau egala cu 1 luna vor putea fi
incdrcate doar pe carduri nominale. in cazul titlurilor de ciltorie solicitate de societati
comerciale / institutiile publice, acestea vor fi incarcate pe carduri personalizate cu
denumirea societatii comerciale / institutiei publice.

Gratuitatle vor fi implementate similar cu abonamentele, dar acestea avand valoare
zero (pastrandu-se in acest mod obligativitatea validarii cardului la urcarea in vehicul);

Pentru o achizitie insumand un numar mare de abonamente metropolitane sau
extraurbane, de acelasi fel (1 luna sau 6 luni sau 12 luni), achizitionate printr-o singura
tranzactie, se acorda discount de 10% din valoarea totala a achizitiei — tipic se
considera peste 10 abonamente, acesta fiind un pachet specific pentru operatori
economici locali;

Cardul nominal va fi oferit gratuit la prima emitere sau o emitere la mai mult de 3 ani.
La a doua emitere in interval mai scurt (de exemplu in cazul pierderii cardului) se achita
contravaloarea suportului (plasticului).

La emiterea cardului reincarcabil nenominal se va achita valoarea suportului
(plasticului).

Cardurile nenominale vor fi transmisibile;

Titlurile de calatorie existente pe un card nenominal nu se translateaza in caz de
pierdere a cardului;

Pentru titlurile de calatorie cu valabilitate pe unitate de timp (90 minute, 120 minute,
24 ore, 72 ore) valabile din momentul primei validari/achizitie prin mijloace
electronice de plata, titlul de calatorie se considera a fi valabil pana la statia imediat
urmatoare expirarii unitatii de timp.

12 |n caz contrar, exista riscul acumularii unui numar prea mare de carduri neutilizate in

sistem;
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8 Recomandari privind mentinerea proiectului in parametri functionali pe termen
lung
8.1 Intretinerea vehiculelor si a echipamentelor conexe

Mentinerea intr-o stare optima de functionare a autobuzelor electrice propuse a fi
achizitionate se poate face fie cu angajati proprii, fie prin contractarea serviciilor unor terti.

Printr-un proiect complementar este prevazuta constructia unui depou, in incinta caruia se
vor asigura spatii de garare pentru autobuze, inclusiv statii de incarcare tip plug-in pentru
fiecare autobuz. Mentenanta ce poate fi asigurata la nivelul dotarii cladirii propuse se va
adresa tipului de mentenanta corectiva, preventiva, predictiva si periodica, aplicand modelul
de mentenanta corectiva si modelul de mentenanta conditionala.

Documentatia tehnica sta la baza operarii autobuzelor, a service-ului, precum si a activitatilor
de mentenanta specifice fiecareia din tehnologiile mentionate, motiv pentru care trebuie
acordata o atentie speciala listarii tuturor documentelor in faza de redactare a Caietului de
sarcini si ulterior, verificarea acesteia la livrarea autobuzelor. Documentele tehnice specifice
sunt: Cartea tehnica, Catalogul de piese de schimb, Planul de mentenanta etc.

Furnizorul de autobuze va realiza instruirea personalului de intretinere si reparatii al
achizitorului, precum si autorizarea acestuia pentru a efectua lucrari pe marca de autobuz
contractata (conform cerintelor RNTR 9 — , Recomandari privind autorizarea operatorilor
economici care desfasoara activitati de reparatii, de intretinere, de reglare, de modificari,
constructive, de reconstructie a vechiculelor rutiere”, Registrul Auto Roman, publicat in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 1160 bis din 21.12.2005) pentru:

a. diagnosticare, intretinere si reparare sisteme mecanice (motor, cutie de viteze, punti,
directie, frane, etc.);

b. diagnosticare, intretinere si reparare sisteme electrice si electronice;

c. intretinere, reparare caroserie (invelis exterior, interior salon, geamuri, etc).

8.2 Mentenanta autobuzelor si a statiilor de incarcare

Mentenanta consta in totalitatea operatiilor efectuate in scopul mentinerii unui sistem in
stare de functionare si cuprinde operatiile de intretinere si reparatie.

Mentenabilitatea este insusirea unui echipament de a putea fi tinut in stare de functionare la
parametrii nominali de calitate, pe toata durata de viata, prin efectuarea activitatilor specifice
mentenantei. Este importanta mentenabilitatea operationala efectuata la utilizator.

Defectiunea reprezinta o pierdere totala sau partiala a calitatii de functionare, precum si orice
modificare a valorilor parametrilor constructivi si functionali in afara limitelor impuse de
documentatie. Cele mai multe defecte apar in urma unor greseli de conceptie (cele mai
costisitoare), de fabricatie (in principal datorita nerespectarii documentatiei tehnice) sau de
exploatare (in cauza fiind conditii improprii de folosire, personal cu calificare
necorespunzatoare s.a.).

Clasificarea defectiunilor dupa frecventa de aparitie:
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sporadice < 30%;
nesemnificative < 10 %;
de importanta mica intre 10% -30%;

cronice > 30%.

Politici/practici de mentenanta:

se poate mentine o statistica a defectelor pe tipuri si frecvanta;
se pot calcula preturile pentru mentenanta;
se pot compara cu valoarea mijloacelor fixe sau cu valoarea productiei;

se pot calcula pierderile in cazul neefectuaruii mentenantei.

Tipuri de mentenanta

a.

Mentenanta corectiva - prin care se rezolva caderile accidentale ale echipamentelor
(se fac reparatii accidentale);

Mentenanta preventiva (echivalenta cu intretinerea preventiva) - totalitatea
serviciilor, lucrarilor, inspectiilor, verificarilor ( curatare, mici reglaje etc.) care se fac
periodic asupra echipamentelor, fara ca acestea sa fie defecte, pentru a se preveni
defectarea acidentala a acestora, disfunctionalitatea, erorile in functionare, uzura
prematura, pentru mentinerea echipamentelor in parametrii normali de functionare.
Lucrarile de mentenanta preventiva care se fac sunt lucrarile prevazute in normativele
in vigoare in domeniu, lucrarile prescrise de furnizorul (producatorul) sistemelor/
bunurilor. In aceasta categorie intra si inspectiile (verificarile) tehnice periodice,
reviziile tehnice, care au scopul de a asigura faptul ca echipamentele functioneaza in
parametrii normali. Aceste lucrari se fac preventiv, planificat, fara conditia sa existe
indicii de defect sau proasta functionare a echipamentelor;

Mentenanta evolutiva - modificarea, adaptarea sistemului, pentru a dezvolta noi
functionalitati sau extinderea, actualizarea functionalitatilor existente;

Reviziile tehnice (Rt) - cuprind totalitatea operatiunilor necesare a se executa inaintea
celorlalte lucrari de reparatii planificate pentru a stabili starea tehnica a utilajelor si a
continutului lucrarilor de reparatii care urmeaza. Ele se executa la termene stabilite
anterior, in special in perioadele de nefunctionare a utilajelor (schimburi nelucratoare,
zile nelucratoare, daca exista), pentru a perturba cat mai putin procesul de productie.
Cu ocazia reviziilor tehnice, se inlatura defectele minore aparute si se depisteaza
defectele de proportii mai mari care vor fi avute in vedere la executarea reparatiilor
planificate. Aceasta lucrare se face planificat si se face chiar daca nu exista indicii de
proasta functionare sau defectiuni;

Fiabilitatea - capacitatea echipamentelor de a functiona fara defectiuni un interval de
timp bine determinat, in anumite conditii de lucru. Este o marime cuantificabila
(calculabila) cu valori intre 0 (sistemul nu este functional) si 1 (sistemul este perfect
functional, fara defectiuni). In acest calcul se iau in considerare timpul de functionare
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si timpul de stationare in reparatii T/ T+Td sau, daca se face pe mai multe echipamente
de acelasi fel, se poate calcula cu suma sau cu media acestora.

8.3 Imbunatatirea si mentinerea fiabilitatii vehiculelor
Moduri de calcul a fiabilitatii:
- tinind cont de fiabilitatea componentelor, subansamblelor;
- prinincercari de laborator -imbatrinire accelerata;
- prin urmarire in exploatare la utilizator — fiabilitatea operationala.

Fiabilitatea operationala (efectiva la beneficiar) este fiabilitatea unui produs determinata pe
baza rezultatelor privind comportarea in exploatare pe o anumita perioada de timp, a unui
numar mare de produse efectiv utilizate la beneficiar.

Timpul mediu de buna functionare (MTBF) arata timpul mediu de buna functionare pina la
defectare sau dintre doua defectari succesive. MTBF este un indicator direct, deoarece
marimea lui este direct proportionala cu gradul de fiabilitate.

Accesibilitatea reprezinta proprietatea unui produs complex de a permite demontarea si
montarea cu usurinta a oricarui element component.

Disponibilitate (SR EN 62308 /2007) este aptitudinea sistemului sub aspecte combinate de
fiabilitate, mentenabilitate si organizare a actiunilor de mentenanta de a-si indeplini functiile
specifice la un moment dat sau intr-un interval de timp impus.

Conformitate conta in indeplinirea de catre un echipament tehnologic a cerintelor de
capabilitate, securitate, sanatate si mediu pentru realizarea unui proces (activitati) specifice.

Prin inspectiile tehnice periodice se constata starea tehnica a utilajelor, se anticipeaza
caderile accidentale si uzura prematura, se verifica incadrarea in parametrii normali de
functionare, se remediaza deficiente minore de reglaj.

Mentenanta ce poate fi asigurata la nivelul dotarii cladirii depoului propus se va adresa tipului
de mentenanta corectiva, preventiva, predictiva si periodica, aplicand modelul de
mentenanta corectiva si modelul de mentenanta conditionala.

Intretinerea parcului auto se poate realizeaza atat cu personalul propriu al operatorului de
transport public, cat si prin apel la servicii prestate de terti.
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9 Delagarea serviciului de transport public de calatori
9.1 Generalitati — descrierea si identificarea serviciului

Serviciul de transport public local face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate
publicd si cuprinde totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de interes
economic si social general, desfasurate la nivelul unitatilor administrativ teritoriale, sub
controlul, conducerea sau coordonarea autoritatilor administratiei publice locale sau a
asociatiilor de dezvoltare intercomunitara, in scopul asigurarii transportului public local.

Serviciul de transport public local de calatori prin curse regulate in contextul existentei unei
Asociatii de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public este serviciul ce indeplineste
cumulativ urmatoarele conditii:

o se efectueaza de catre un operator de transport rutier sau transportator autorizat,
astfel cum acesta este definit si licentiat conform prevederilor OG nr. 27/2011 privind
transporturile rutiere si Legii 92/2007 privind transportul public local; - se efectueaza
numai pe raza administrativ-teritoriala a localitatilor membre ale asociatiei de
dezvoltare intercomunitara;

e se executd pe rute si cu programe de circulatie prestabilite de catre asociatia de
dezvoltare intercomunitara;

e se efectueaza de catre operatorii de transport rutier sau transportatorii licentiati cu
mijloace de transport in comun, respectiv cu autobuze, troleibuze si tramvaie detinute
in proprietate sau in baza unui contract de leasing, inmatriculate sau inregistrate, dupa
caz in localitatea respectiva;

e persoanele transportate sunt imbarcate sau debarcate in puncte fixe prestabilite,
denumite statii sau autogari, dupa caz;

e pentru efectuarea serviciului, operatorul percepe un tarif de transport pe baza de
legitimatii de calatorie eliberate anticipat, al caror regim este stabilit de Ordonanta
Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere si Legea 92/2007 privind
transportul public local;

e transportul cu autobuze se efectueaza numai pe baza de licente de traseu si caiete de
sarcini ale traseului.

Tn conformitate cu art. 8 alin. 1 din Legea nr.51/2006 privind serviciile comunitare de utilitti
publice, , Autoritdtile administratiei publice locale au competentd exclusivd, in conditiile legii,
in tot ceea ce priveste infiintarea, organizarea, gestionarea si functionarea serviciilor de
utilitati publice, precum si in ceea ce priveste crearea, dezvoltarea, modernizarea, reabilitarea
si exploatarea bunurilor proprietate publicd sau privatd a unitdtilor administrativ - teritoriale
care compun sistemele de utilitdti publice.”

Serviciile de transport public de calatori cu autobuze si troleibuze sunt in responsabilitatea
UAT Municipiul Oltenita si a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara Transport Metropolitan
Oltenita, ca asociatie de dezvoltare intercomunitara avand ca scop servicii de utilitati publice,
conform mandatelor acordate acesteia prin hotarari ale autoritatilor deliberative ale
unitatilor administrativteritoriale membre.
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9.2 Strategia de asigurare a serviciului de transport public in Municipiul Oltenita

Strategia pe termen scurt propune inceperea implementarii propunerilor din Planul de
Mobilitate Urbana Oltenita 2021 - 2027. Conform PMUD, urmatoarele directii de actiune si
proiecte ce vizeaza transportul public sunt necesare pentru urmatoarea perioada:

Imbunatatirea mobilitatii cetatenilor si managementul infrastructurii cu ajutorul tehnologiilor
ITS

Aceste politici valorifica dezvoltarea rapida a tehnologiilor de informatii si date disponibile nu
numai pasagerilor, dar si operatorilor de transport public si autoritatilor. Folosirea
tehnologiilor operationale poate contribui la asigurarea de servicii de transport public fiabile,
prin oferirea unei supravegheri in timp real a nivelului de servicii.

Sistemul de tarifare integrat si distribuirea de informatii pentru pasageri fac intreaga retea de
transport mai eficienta si mai atractiva.

Lista masurilor aferente includ:

- Dezvoltarea retelei de transport public local in Municipiul Oltenita si satele
apartinatoare permite adresarea cererii de transport atat la nivelul localitatilor, cat si
a intregului areal vizat, asigurand o mobilitate crescuta a populatiei, cu implicatii
asupra calitatii vietii, inclusiv al gradului de dezvoltare economica al arealului deservit;

- Achizitia de autobuze ecologice va conduce la reducerea emisiilor de CO2 si a emisiilor
poluante (GES), imbunatatind astfel calitatea aerului;

- Implementarea unui sistem integrat de eTicketing conduce la implementarea unui
sistem de tarifare care sa raspunda nevoilor existente, atat la nivel local, cat si la
nivelul arealului deservit, pe tipuri de categorii de calatori, dar si gestiunea eficienta a
veniturilor si costurilor aferente operarii serviciului de transport public;

- Dotarea autobuzelor cu sistem de numarare calatori va conduce la un management
optim al activitatii de transport public, atat in ceea ce priveste gestiunea veniturilor,
cat si eficientizarea activitatii de transport public de calatori, prin analiza in timp real
a cererii de transport pe fiecare traseu, pe diferite intervale orare;

- Crearea facilitatii de info calatori in statii si montarea de automate emitere bilete si
carduri va conduce la o accesibilitate si atractivitate crescte ale sistemului de transport
public de calatori;

- Infiintarea sistemului de management al flotei asigura premisele unei activitati
eficiente de transport public de calatori.

Toate aceste masuri vor fiimplementate prin proiecte derulate de catre Primaria Municipiului
Oltenita sau de parteneri si vor fi preluate, sustinute si utilizate de catre operatorul de
transport delegat.

Pentru o cat mai rapida aliniere a contractului existent la legislatia nationala si europeana,
PMUD propune:
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Realizarea unui audit tehnico-economic pentru anul 2016, pentru a regulariza
compensatia primita cu fiecare UAT component al ADI si a pune bazele unui calcul
corect pentru aditionalul la contract necesar a se incheia.

Amendarea contractului existent si trecerea acestuia pe calcul de cost/km (contract
pe cost brut, conform modelului agreat de MDRAP, dar care trebuie adaptat la situatia
concreta a zonei metropolitane si cu aducerea amendamentelor introduse de Legea
225/ 2016 de modificare a Legii 51/2006 a serviciilor de utilitate publica) .

Este necesara conformarea la cerintele Anexei Regulamentului 1370/2007, aceste aspecte
fiind verificate de catre Consiliul Concurentei pentru toate contractele atribuite direct.

Pregatirea viitorului contract de servicii publice, prin pregatirea Anuntului Tn Jurnalul
Oficial al UE si anuntarea intentiei (cu cel putin un an Tnaintea atribuirii-decembrie
2018).

Cresterea capacitatii institutionale a ADI “Transport Metropolitan Oltenita”, ca si
entitate delegata cu responsabilitdti de management, monitorizare si control a
serviciului de transport.

Pe termenmediu si lung se vor pregati:

o Implementarea unui Sistem de taxare integrat in Municipiul Oltenita siin Zona
Metropolitana (E-Ticketing, GPS, info calatori, dispecer)

o Implementarea unui Sistem de management al traficului

o Dezvoltarea unui serviciu de dispecerizat pentru persoanele cu dizabilitati/
mobilitate redusa

o Implementarea unei linii de transport public in banda dedicata

o Intdrirea competentelor de monitorizare si control ale ADI pentru serviciului
concesionat;

o Realizarea analizelor privind impactul implementarii noului Plan de transport
propus in anul 2018 pentru noul contract de servicii publice, a compensatiei si
diferentelor de tarif acordate de catre fiecare UAT, in vederea propunerii de
ajustari si imbunatatiri ale sistemului integrat de transport.

o Integrarea sistemului de transport cu alte facilitati de mobilitate (politica de
parcare, cu transportul cu bicicleta, etc.)

Operatorul de transport “TRANSPORT METROPOLITAN OLTENITA S.R.L.” se va preocupa de
asigurarea de finantari:

pentru modernizarea dotarilor proprii si eficientizarea proceselor tehnologice de
operare si mentenanta

pentru modernizarea parcului de vehicule

pentru implementarea de programe de calculator si sisteme de evidenta interna
pentru planificarea serviciului, managementul resurselor, managementul veniturilor
etc.

Asocierea unitatilor administrativ teritoriale pentru coordonarea transportului public asigura,
printre altele, un tratament egal al cetatenilor din punctul de vedere al contributiei la plata
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serviciului de transport public, inclusiv prin facilitatile de tarif. Aceasta inseamna tarife
similare pentru servicii similare si facilitati de tarif acordate prin hotarari ale organelor
administrative locale, asigurate impreuna printr-o politica tarifara comuna convenita si o
oferta tarifara integrata atractiva pentru comunitatile locale.

9.3 Prezentarea operatorului de transport

Operatorul de transport ales este: societatea comerciala TRANSPORT METROPOLITAN
OLTENITA S.R.L. (Cod Unic de inregistrare 49649435, Nr. inmatriculare in Registrul Comertului
J51/145/2024), avand sediul in Municipiul Oltenita, Str. B-DUL REPUBLICII, Nr. 40, judet
CALARASI.

Societatea comerciala TRANSPORT METROPOLITAN OLTENITA S.R.L. este infiintata in
conformitate cu dispozitiile Legii nr. 31/1990 privind societatile comerciale, republicata si
actualizata, avand unic actionar Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara “Transport
Metropolitan Oltenita”.

Conducerea societatii este asigurata prin Director General, dl. Gabriel Deancu.

Conform Statutului TRANSPORT METROPOLITAN OLTENITA S.R.L., obiectul de activitate al
acestuia nu prevede activitati de reglementare ci doar activitati din sfera operarii vehiculelor
de transport public de calatori.

9.4 Mecanisme de control asigurate de catre Contractant (UAT Municipiul Oltenita)

Conform Actului Constitutiv al S.C. TRANSPORT METROPOLITAN OLTENITA S.R.L., acesta este
infiintata ca societate comerciald ce functioneaza conform Legii 31/1990 privind societatile
comerciale, cu modificarile si completarile ulterioare, avand ca actionar unic Asociatia de
Dezvoltare Intracomunitara “Transport Metropolitan Oltenita”.

Potrivit Art. 64(1) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.109/2011 privind guvernanta
corporativa a intreprinderilor publice actualizata - numarul reprezentantilor statului sau ai
unitatii administrativ-teritoriale in adunarea generald a actionarilor la intreprinderile publice
este de maximum doua persoane.

Conform statutului, Adunarea Generala este organul de conducere al societatii care decide
asupra activitatii acestuia si asigura politica economic si comerciala.

Societatea va fi administrata in sistem unitar de un Consiliu de Administratie. Membrii
consiliului de administratie sunt desemnati de adunarea generald a actionarilor, la
propunerea actionarilor, conform statutului.

ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA “TRANSPORT METROPOLITAN OLTENITA”
este asociatie de dezvoltare intercomunitara avand ca scop serviciile de utilitati publice Tn
intelesul Legii 51/2007- asociatie de dezvoltare intercomunitara definita potrivit prevederilor
Legii administratiei publice locale nr, 215/2001, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare, avand ca obiectiv infiintarea, organizarea, reglementarea, finantarea, exploatarea,
monitorizarea si gestionarea in comun a serviciilor de utilitati publice furnizate/prestate pe
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raza de competenta a unitatilor administrativ-teritoriale membre, precum si realizarea in
comun a unor proiecte de investitii publice de interes zonal ori regional destinate infiintarii,
modernizarii si/sau dezvoltarii, dupa caz, a sistemelor de utilitati publice aferente acestor
Servicii;

Astfel, este autoritatea localda competenta care are competenta de a delega gestiunea
serviciului de transport public local si capacitatea de a monitoriza bunurile concesionate de
catre UAT-uri, conform Regulamentului CE nr. 1370/2007 si Legii 51/ 2006 a serviciilor de
utilitate publica, cu modificarile si actualizarile ulterioare. Delegarea gestiunii poate fi
efectuata de asociatiile de dezvoltare intercomunitara avand ca scop serviciile de utilitati
publice, in numele si pe seama unitatilor administrativ-teritoriale membre, in baza unui
mandat special acordat de acestea.

Prin aparatul Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara, unitatile administrativ teritoriale fsi
exercitd functia de reglementare. Astfel, conform cu Regulamnetul de Organizare si
Functionare al asociatiei in care sunt desemnate structuri care asigurd activitatea de
reglementare a transportului public la nivelul Zonei Metropolitane Oltenita si acopera
competentele legale privind organizarea si controlul serviciului de transport si a activitatii
operatorului regional S.C. TRANSPORT METROPOLITAN OLTENITA S.R.L.

Referitor la activitatea specifica de transport public, Compartimentul Transport Local
constituie, potrivit legii, Autoritatea de autorizare, supraveghere si monitorizare a serviciilor
de transport local pe intreg teritoriul administrativ al localitatilor membre ale ADI, care au
transferat aceasta competenta catre Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard. Aceasta
structurad indeplineste in domeniul managementului transportului public local de calatori
urmatoarele atributii:

1. Saevalueze fluxurile de transport de persoane pe baza unor studii de specialitate asupra
cerintelor de transport public local in prezent si pentru o perioada de minimum 5 ani;

2. Sa stabileasca traseele principale si secundare, precum statiile publice aferente
acestora;

3. Sa stabileasca si sa supunad aprobarii Adunarii Generale a Asociatiei prin hotarare,
programele de transport public local de persoane prin curse regulate, precum si
capacitatile de transport necesare;

4. Sa stabileasca modalitatea de atribuire a gestiunii pentru executarea serviciului de
transport public local;

5. Sa actualizeze periodic traseele si programele de transport cuprinse in caietul de sarcini
al serviciului de transport public local de persoane, anexa la regulamentul pentru
efectuarea transportului public local, prin modificarea acestora in functie de cerintele
de deplasare ale populatiei si in corelare cu transportul public judetean, interjudetean,
international, feroviar, aerian;

6. Sa organizeze procedurile de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor
de transport public local de persoane si a infrastructurii tehnico-edilitare aferente sau
din proprietatea publica ori privata a localitatilor;

7. Sa supuna aprobarii Adunarii Generale a Asociatiei, prin hotarare, atribuirea licentelor
de traseu pentru efectuarea transportului public de persoane prin curse regulate;

128



r,‘—’
IS

NORD PROIECT CONSTRUCT SRL

PROIECTE VIABILE

8. Colaboreazd cu toate compartimentele Aparatului tehnic si executiv; indeplineste orice

alte atributii prevazute de normele in vigoare sau stabilite de conducerea asociatiei, in
domeniul sau de activitate.

Alte atributii:

Facilitarea accesului cetatenilor si a oricarei persoane interesate la datele si
informatiile de interes public privind transportul local, actualizarea bazelor de date
Autoritate de autorizare - autorizatd de catre Agentia Nationalda pentru
Reglementarea Serviciilor Comunitare de Utilitati Publice; activitatea se desfasoara
conform prevederilor Legii nr 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice si a
Legii nr. 92/2007 a serviciilor de transport local.

Compartimentul acopera intreaga problematica privitoare la organizarea, monitorizarea si
functionarea serviciului de transport public local prin curse regulate, pe intreg teritoriul
administrativ al localitatilor membre ale ADI, respectiv:

o

o

9.5

asigura respectarea drepturilor si intereselor transportatorilor autorizati si accesul lor
transparent si nediscriminatoriu la piata transportului public local;

asigurarea si garantarea respectarii drepturilor siintereselor utilizatorilor serviciilor de
transport public local;

elibereaza autorizatiile de transport, copiile conforme, licentele de traseu etc.,
necesare pentru desfasurarea in conditii de legalitate, a activitatii de transport public
local prin curse regulate pe raza teritoriala acoperita de serviciul de transport;

Prevederi legislative specifice

Cadrul legislativ aplicabil serviciilor de transport public cuprinde in principal:

Regulamentul Parlamentului European si al Consiliului nr.1370/2007 - privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori

Legea nr. 51 (r1) din 08/2006 — Legea serviciilor comunitare de utilitati publice
Hotardrea Guvernului nr. 855/2008 pentru aprobarea actului constitutiv-cadru si a
statutului-cadru ale Asociatiilor de dezvoltare Intercomunitara cu obiect de activitate
serviciile de utilitati publice

Hotararea Guvernuluinr. 742/2014 privind modificarea anexelor nr. 2 si 4 la Hotararea
Guvernului nr. 855/2008 pentru aprobarea actului constitutiv-cadru si a statutului-
cadru ale Asociatiilor de dezvoltare Intercomunitara cu obiect de activitate serviciile
de utilitati publice

Ordonanta Guvernului nr. 26/2000 cu privire la Asociatii si fundatii

Legea nr. 246 din 18/2005 pentru aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 26/2000 cu
privire la Asociatii si fundatii

Legea nr. 215 (r1) din 2001 — Legea administratiei publice locale

Legea nr.92/2007 — a serviciilor de transport public local

Legislatia este completata de legislatia specifica in domeniul sigurantei rutiere, transportului
de drumurile publice, organizarii activitatii licentiate de transport, legislatia muncii, legislatia
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contabild si fiscala aplicabila, precum si toata legislatia cu incidentda asupra organizarii
administratiei publice locale, a gestionarii patrimoniului public si a finantelor publice locale.

Serviciile de transport public pe teritoriile UAT-urilor membre ale ADI se pot realiza fie prin
gestiune directa fie prin gestiune delegata, in conditiile mentionate in Sectiunile Il si lll din
Legea serviciilor comunitare de utilitatii publice nr.51/2006 actualizata.

Gestiunea directa este modalitatea de gestiune in care Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitara, in numele unitatilor administrativ-teritoriale membre, isi asuma si exercita
nemijlocit toate competentele si responsabilitatile ce le revin acestora potrivit legii cu privire
la furnizarea/prestarea serviciilor de utilitati publice, respectiv la administrarea, functionarea
si exploatarea sistemelor de utilitati publice aferente acestora, conform cu mandatele date
de acestea,

Conform Legii serviciilor comunitare de utilitati publice nr.51/2006 actualizatd, gestiunea
directa se realizeaza prin intermediul unor operatori de drept public sau privat, astfel cum
sunt definiti la art. 2 lit. g), respectiv lit. h), fara aplicarea prevederilor Legii nr, 98/2016 privind
achizitiile publice, Legii nr,99/2016 privind achizitiile sectoriale si Legii nr, 100/2016 privind
concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii, care pot fi:

a. servicii publice de interes local sau judetean, specializate, cu personalitate juridica,
infiintate si organizate in subordinea consiliilor locale sau consiliilor judetene, dupa
caz, prin hotarari ale autoritatilor deliberative ale unitatilor administrativ - teritoriale
respective;

b. societati reglementate de Legea nr.31/1990, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, cu capital social integral al unitatilor administrativ - teritoriale,
infiintate de autoritatile deliberative ale unitatilor administrativ - teritoriale
respective.

Asociatiile de dezvoltare intercomunitara avand ca scop serviciile de utilitati publice, in baza
mandatului primit pot incredinta unui operator de drept privat gestiunea serviciilor de utilitati
publice sau a uneia ori mai multor activitati din sfera acestor servicii prin atribuirea directa a
contractului de delegare a gestiunii, cu respectarea urmatoarelor conditii cumulative ce
trebuie indeplinite atat la data atribuirii contractului de delegare a gestiunii, cat si pe toata
durata acestui contract:

a) unitatile administrativ-teritoriale membre ale unei asociatii de dezvoltare
intercomunitara avand ca scop servicile de utilitdti publice, Tn calitate de
actionari/asociati ai operatorului regional, prin intermediul asociatiei, exercita un
control direct si o influenta dominanta asupra deciziilor strategice si/sau semnificative
ale operatorului regional in legatura cu serviciul furnizat/prestat, similar celui pe care il
exercita asupra structurilor proprii in cazul gestiunii directe;

b) operatorul desfdsoara exclusiv activitati din sfera furnizarii/prestarii serviciilor de
utilitati publice destinate satisfacerii nevoilor de interes public general ale utilizatorilor
de pe raza de competenta a unitatii administrativ-teritoriale care i-a incredintat
gestiunea-serviciului; c) capitalul social al operatorului este detinut in totalitate de
unitatile administrativ- teritoriale membre ale asociatiei, participarea capitalului privat
la capitalul social al operatorului regional este exclusa,
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n cazul serviciului de transport public local de cil3tori, atribuirea directd a contractelor de
delegare a gestiunii se face in conditiile prevazute de Regulamentul (CE) n., 1370/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului privind serviciile publice de transport feroviar si rutier
de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului.

Operatorii care isi desfasoara activitatea in regim de gestiune directa prevazuti la art. 28 alin,
(2) lit. b) din Legea 51/2006 actualizata, se organizeaza si functioneaza pe baza unui
regulament de organizare si functionare aprobat de catre consiliul de administratie al
acestora,

Gestiunea delegata se realizeaza prin intermediul unor operatori de drept privat mentionati
la art. 2, lit. g) din Legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr.51/2006 actualizata care
pot fi:

a) societdti reglementate de Legea nr. 31/1990, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare, cu capital social privat;

b) societati reglementate de Legea nr, 31/1990, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, cu capital social mixt.

Operatorii care isi desfasoara activitatea in modalitatea gestiunii delegate furnizeaza serviciile
de transport public local de calatori in baza contractului de delegare a gestiunii serviciului.

Procedurile de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de utilitati publice se
desfdsoara conform Legii nr. 98/2016 privind achizitiile publice sau Legii nr. 100/2016 privind
concesiunile de lucrari ori concesiunile de servicii,

Societdtile reglementate de Legea nr. 31/1990, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare, cu capital social integral public pot participa la procedurile de atribuire a
contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de utilitati publice in zona teritoriala de
competenta a unitatilor administrativ- teritoriale care exercita o influenta dominanta asupra
acestora sau in afara acestei zone daca operatorul nu are incheiat un alt contract de delegare
a gestiunii atribuit direct, conform art. 28 din Legea 51/2006.

Astfel, in conformitate cu dispozitiile art. 31 din Legea nr,98/2016 privind achizitiile publice si
art.36 din Legea nr,100/2016 privind concesiunile de lucrari ori concesiunile de servicii,
atribuirea contractului de delegare a gestiunii serviciilor poate fi exceptata de la procedura
licitatiei publice in cazul in care sunt indeplinite, cumulativ, urmatoarele conditii:

a. autoritatea contractanta exercita asupra persoanei juridice in cauza un control
similar celui pe care il exercita asupra propriilor departamente sau servicii;

b. mai mult de 80% din activitatile persoanei juridice controlate sunt efectuate in
vederea indeplinirii sarcinilor care 1i sunt incredintate de catre autoritatea
contractanta care o controleaza sau de catre alte persoane juridice controlate de
respectiva autoritate contractanta;

C. nu exista participare privata directa la capitalul persoanei juridice controlate, cu
exceptia formelor de participare a capitalului privat care nu ofera controlul sau
dreptul de veto, dar a caror existenta este necesara potrivit dispozitiilor legale, in
conformitate cu Tratatele, si care nu exercita o influenta determinanta asupra
persoanei juridice controlate.
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Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local este un contract
incheiat in forma scrisa, prin care unitatile administrativ - teritoriale, in calitate de delegatar,
atribuie, prin una dintre modalitatile prevazute de lege, pe o perioada determinata, unui
operator, in calitate de delegat, care actioneaza pe riscul si raspunderea sa, dreptul si obligatia
de a furniza serviciul de transport public local de calatori, inclusiv dreptul si obligatia de a
administra si de a exploata infrastructura tehnico - edilitara aferenta serviciului, in schimbul
unei redevente, dupa caz.

Contractul de delegare a gestiunii este asimilat actelor administrative si intra sub incidenta
prevederilor Legii nr.554/2004, cu modificarile si completarile ulterioare. Contractul de
delegare a gestiunii se incheie n baza legislatiei specifice cu privire la serviciul de transport
public local de calatori, si anume:

- Regulamentul C.E. nr.1370/2007 al Parlamentului si Consiliului European;
- Legislatia nationala cu privire la transportul public local de calatori.
- Legea nr.51/2006 actualizata, a serviciilor comunitare de utilitati publice

Riscurile aferente operarii sunt preluate de catre operatorul regional, pentru servicii ce fac
obiectul contractului de delegare.

9.6  Justificarea deciziei privind delegarea serviciului

Autoritatea administratiei publice locale are dreptul de a decide incredintarea serviciilor de
transport public local de calatori unui operator economic care poate demonstra potentialul
tehnic, financiar si organizatoric de a realiza obiectivele propuse in vederea Tmbunatatirii
transportului public de persoane si modernizarii infrastructurii in teritoriul administrativ al
UAT-urilor membre ADI.

Infiintarea operatorului economic “S.C. TRANSPORT METROPOLITAN OLTENITA S.R.L.”, avand
unic obiect de activitate asigurarea transportului local pentru cetatenii Municipiului si din
regiune, este o oportunitate reala, avand in vedere initierea serviciului “de la zero”, cu o flota
noua si moderna si o retea de transport nou infiintata.

Potrivit Art. 643 (1) din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.109/2011 privind guvernanta
corporativa a intreprinderilor publice actualizata - numarul reprezentantilor statului sau ai
unitatii administrativ-teritoriale in adunarea generala a actionarilor la intreprinderile publice
este de maximum doua persoane. Conform statutului, Adunarea Generala este organul de
conducere al societatii care decide asupra activitatii acestuia si asigura politica economic si
comerciala. Societatea va fi administrata in sistem unitar de un Consiliu de Administratie.
Membrii consiliului de administratie sunt desemnati de adunarea generala a actionarilor, la
propunerea actionarilor, conform statutului.

ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA ZONA METROPOLITANA TRANSPORT
METROPOLITAN OLTENITA este asociatie de dezvoltare intercomunitara avand ca scop
serviciile de utilitati publice in intelesul Legii 51/2007- asociatie de dezvoltare intercomunitara
definite potrivit prevederilor Legii administratiei publice locale nr, 215/2001, republicata, cu
modificarile si completdrile ulterioare, avand ca obiectiv infiintarea, organizarea,
reglementarea, finantarea, exploatarea, monitorizarea si gestionarea in comun a serviciilor
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de utilitati publice furnizate/prestate pe raza de competentd a unitatilor
administrativteritoriale membre, precum si realizarea in comun a unor proiecte de investitii
publice de interes zonal ori regional destinate infiintarii, modernizarii si/sau dezvoltarii, dupa
caz, a sistemelor de utilitati publice aferente acestor servicii; Astfel, este autoritatea locala
competenta care are competenta de a delega gestiunea serviciului de transport public local
si capacitatea de a monitoriza bunurile concesionate de catre UAT-uri, conform
Regulamentului CE nr. 1370/2007 si Legii 51/ 2006 a serviciilor de utilitate publica, cu
modificarile si actualizarile ulterioare. Delegarea gestiunii poate fi efectuata de asociatiile de
dezvoltare intercomunitara avand ca scop serviciile de utilitati publice, in numele si pe seama
unitatilor administrativ-teritoriale membre, in baza unui mandat special acordat de acestea.
Prin aparatul Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara TRANSPORT METROPOLITAN
OLTENITA, unitatile administrativ teritoriale isi exercita functia de reglementare. Astfel,
conform Anexei la Hotdrarea Adunarii Generale nr. 4/25.04.2018 este aprobat Regulamnetul
de Organizare si Functionare al asociatiei in care , sunt desemnate structuri care asigura
activitatea de reglementare a transportului public la nivelul Zonei Metropolitane si acopera
competentele legale privind organizarea si controlul serviciului de transport si a activitatii
operatorului regional “S.C. TRANSPORT METROPOLITAN OLTENITA S.R.L.”.

Referitor la activitatea specifica de transport public, Compartimentul Transport Local
constituie, potrivit legii, Autoritatea de autorizare, supraveghere si monitorizare a serviciilor
de transport local pe intreg teritoriul administrativ al localitdtilor membre ale Zonei
Metropolitane Oltenita, care au transferat aceasta competenta catre Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitara. Aceasta structura indeplineste in domeniul managementului transportului
public local de cdlatori urmatoarele atributii:

1. sa evalueze fluxurile de transport de persoane pe baza unor studii de specialitate
asupra cerintelor de transport public local in prezent si pentru o perioada de
minimum 5 ani;

2. sa stabileasca traseele principale si secundare, precum statiile publice aferente
acestora;

3. sa stabileasca si sa supuna aprobarii Adunarii Generale a Asociatiei prin hotarare,
programele de transport public local de persoane prin curse regulate, precum si
capacitatile de transport necesare;

4. sa stabileasca modalitatea de atribuire a gestiunii pentru executarea serviciului de
transport public local;

5. sa actualizeze periodic traseele si programele de transport cuprinse in caietul de
sarcini al serviciului de transport public local de persoane, anexa la regulamentul
pentru efectuarea transportului public local, prin modificarea acestora in functie de
cerintele de deplasare ale populatiei si in corelare cu transportul public judetean,
interjudetean, international, feroviar;

6. sa organizeze procedurile de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii
serviciilor de transport public local de persoane si a infrastructurii tehnico-edilitare
aferente sau din proprietatea publica ori privata a localitatilor;

7. sa supunad aprobarii Adunarii Generale a Asociatiei, prin hotarare, atribuirea
licentelor de traseu pentru efectuarea transportului public de persoane prin curse
regulate; 8. colaboreaza cu toate compartimentele Aparatului tehnic si executiv;
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indeplineste orice alte atributii previzute de normele in vigoare sau stabilite de
conducerea asociatiei, In domeniul sdau de activitate.

Alte atributii:

o Facilitarea accesului cetdtenilor si a oricarei persoane interesate la datele si
informatiile de interes public privind transportul local, actualizarea bazelor de date

o Autoritate de autorizare - autorizata de catre Agentia Nationala pentru
Reglementarea Serviciilor Comunitare de Utilitati Publice; activitatea se desfasoara
conform prevederilor Legii nr 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice si a
Legii nr. 92/2007 a serviciilor de transport local.

Compartimentul acopera intreaga problematica privitoare la organizarea, monitorizarea si
functionarea serviciului de transport public local prin curse regulate, pe intreg teritoriul
administrativ al localitatilor membre ale Zonei Metropolitane Oltenita, care au transferat
aceastd competenta catre Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara, respectiv:

o asigura respectarea drepturilor si intereselor transportatorilor autorizati si accesul lor
transparent si nediscriminatoriu la piata transportului public local;

O asigurarea si garantarea respectarii drepturilor si intereselor utilizatorilor serviciilor de
transport public local;

o elibereaza autorizatiile de transport, copiile conforme, licentele de traseu etc,,
necesare pentru desfasurarea in conditii de legalitate, a activitatii de transport public
local prin curse regulate pe raza teritoriala a Zonei Metropolitane Oltenita;

9.7 Analiza tehnico-economica, de oportunitate si de eficienta
9.7.1 Prevederi specifice

Serviciile de transport public pe teritorile UAT-urilor membre ale ADI TRANSPORT
METROPOLITAN OLTENITA se pot realiza fie prin gestiune directa fie prin gestiune delegata,
in conditiile mentionate in Sectiunile Il si lll din Legea serviciilor comunitare de utilitatii publice
nr.51/2006 actualizata.

Gestiunea directa este modalitatea de gestiune in care Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitara, in numele unitatilor administrativ-teritoriale membre, isi asuma si exercita
nemijlocit toate competentele si responsabilitatile ce le revin acestora potrivit legii cu privire
la furnizarea/prestarea serviciilor de utilitati publice, respectiv la administrarea, functionarea
si exploatarea sistemelor de utilitati publice aferente acestora, conform cu mandatele date
de acestea,

Conform Legii serviciilor comunitare de utilitati publice nr.51/2006 actualizatd, gestiunea
directa se realizeaza prin intermediul unor operatori de drept public sau privat, astfel cum
sunt definiti la art. 2 lit. g), respectiv lit. h), fara aplicarea prevederilor Legii nr, 98/2016 privind
achizitiile publice, Legii nr,99/2016 privind achizitiile sectoriale si Legii nr, 100/2016 privind
concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii, care pot fi:

134



r,‘—’
IS

NORD PROIECT CONSTRUCT SRL

PROIECTE VIABILE

a) servicii publice de interes local sau judetean, specializate, cu personalitate juridica,
infiintate si organizate in subordinea consiliilor locale sau consiliilor judetene, dupa caz, prin
hotarari ale autoritatilor deliberative ale unitatilor administrativ - teritoriale respective; b)
societdti reglementate de Legea nr.31/1990, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare, cu capital social integral al unitatilor administrativ - teritoriale, infiintate de
autoritatile deliberative ale unitatilor administrativ - teritoriale respective,

Asociatiile de dezvoltare intercomunitara avand ca scop serviciile de utilitati publice, in baza
mandatului primit pot incredinta unui operator de drept privat gestiunea serviciilor de utilitati
publice sau a uneia ori mai multor activitati din sfera acestor servicii prin atribuirea directa a
contractului de delegare a gestiunii, cu respectarea urmatoarelor conditii cumulative ce
trebuie indeplinite atat la data atribuirii contractului de delegare a gestiunii, cat si pe toata
durata acestui contract:

a. unitatile administrativ-teritoriale membre ale unei asociatii de dezvoltare
intercomunitara avand ca scop servicile de utilitdti publice, in calitate de
actionari/asociati ai operatorului regional, prin intermediul asociatiei, exercita un
control direct si o influenta dominanta asupra deciziilor strategice si/sau semnificative
ale operatorului regional in legatura cu serviciul furnizat/prestat, similar celui pe care il
exercita asupra structurilor proprii in cazul gestiunii directe;

b. operatorul desfasoard exclusiv activitati din sfera furnizarii/prestarii serviciilor de
utilitati publice destinate satisfacerii nevoilor de interes public general ale utilizatorilor
de pe raza de competenta a unitatii administrativ-teritoriale care i-a incredintat
gestiunea-serviciului; c) capitalul social al operatorului este detinut in totalitate de
unitatile administrativ-teritoriale membre ale asociatiei, participarea capitalului privat
la capitalul social al operatorului regional este exclusa,

n cazul serviciului de transport public local de cil3tori, atribuirea directd a contractelor de
delegare a gestiunii se face in conditiile prevazute de Regulamentul (CE) n., 1370/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului privind serviciile publice de transport feroviar si rutier
de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului.

Operatorii care isi desfasoara activitatea in regim de gestiune directa prevazuti la art. 28 alin,
(2) lit. b) din Legea 51/2006 actualizata, se organizeaza si functioneaza pe baza unui
regulament de organizare si functionare aprobat de catre consiliul de administratie al
acestora, Gestiunea delegata se realizeaza prin intermediul unor operatori de drept privat
mentionati la art. 2, lit. g) din Legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr.51/2006
actualizata care pot fi:

a. societdti reglementate de Legea nr. 31/1990, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare, cu capital social privat;

b. societati reglementate de Legea nr, 31/1990, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare, cu capital social mixt.

Operatorii care isi desfasoara activitatea in modalitatea gestiunii delegate furnizeaza serviciile
de transport public local de calatori in baza contractului de delegare a gestiunii serviciului.
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Procedurile de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de utilitati publice se
desfasoara conform Legii nr, 98/2016 privind achizitiile publice sau Legii nr,100/2016 privind
concesiunile de lucrari ori concesiunile de servicii,

Societdtile reglementate de Legea nr,31/1990, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare, cu capital social integral public pot participa la procedurile de atribuire a
contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de utilitati publice in zona teritoriala de
competenta a unitatilor administrativ- teritoriale care exercita o influenta dominanta asupra
acestora sau in afara acestei zone daca operatorul nu are incheiat un alt contract de delegare
a gestiunii atribuit direct, conform art. 28 din Legea 51/2006.

Astfel, in conformitate cu dispozitiile art. 31 din Legea nr,98/2016 privind achizitiile publice si
art,36 din Legea nr,100/2016 privind concesiunile de lucrari ori concesiunile de servicii,
atribuirea contractului de delegare a gestiunii serviciilor poate fi exceptata de la procedura
licitatiei publice in cazul in care sunt indeplinite, cumulativ, urmatoarele conditii:

a. autoritatea contractanta exercita asupra persoanei juridice in cauza un control
similar celui pe care il exercita asupra propriilor departamente sau servicii;

b. mai mult de 80% din activitatile persoanei juridice controlate sunt efectuate in
vederea Tindeplinirii sarcinilor care i sunt incredintate de catre autoritatea
contractanta care o controleaza sau de catre alte persoane juridice controlate de
respectiva autoritate contractanta;

C. nu exista participare privata directa la capitalul persoanei juridice controlate, cu
exceptia formelor de participare a capitalului privat care nu ofera controlul sau
dreptul de veto, dar a cdror existentd este necesara potrivit dispozitiilor legale, in
conformitate cu Tratatele, si care nu exercitd o influenta determinanta asupra
persoanei juridice controlate.

9.7.2 Contractul de delegare de gestiune a serviciului de transport public local

Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local este un contract
incheiat in forma scrisa, prin care unitatile administrativ - teritoriale, in calitate de delegatar,
atribuie, prin una dintre modalitatile prevazute de lege, pe o perioada determinata, unui
operator, in calitate de delegat, care actioneaza pe riscul si raspunderea sa, dreptul si obligatia
de a furniza serviciul de transport public local de calatori, inclusiv dreptul si obligatia de a
administra si de a exploata infrastructura tehnico - edilitara aferenta serviciului, in schimbul
unei redevente, dupa caz.

Contractul de delegare a gestiunii este asimilat actelor administrative si intra sub incidenta
prevederilor Legii nr.554/2004, cu modificarile si completarile ulterioare. Contractul de
delegare a gestiunii se incheie Tn baza legislatiei specifice cu privire la serviciul de transport
public local de calatori, si anume:

» Regulamentul C.E. nr.1370/2007 al Parlamentului si Consiliului European;
» Legislatia nationala cu privire la transportul public local de calatori.
» Legea nr.51/2006 actualizatd, a serviciilor comunitare de utilitati publice
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Riscurile aferente operarii sunt preluate de catre operatorul regional, pentru servicii ce fac
obiectul contractului de delegare.

9.7.3 Motivarea delegarii serviciului
9.7.3.1 Cunoasterea si organizarea transportatorului

Autoritatea administratiei publice locale are dreptul de a decide incredintarea serviciilor de
transport public local de calatori unui operator economic care poate demonstra potentialul
tehnic, financiar si organizatoric de a realiza obiectivele propuse in vederea imbunatatirii
transportului public de persoane si modernizarii infrastructurii in teritoriul administrativ al
UAT-urilor member.

Un astfel de operator este operatorul regional intern “S.C. TRANSPORT METROPOLITAN
OLTENITA S.R.L.” are capacitatea tehnica si manageriala necesara, ca si Imbunatatirea
continua a prestatiei sale si posibilitatile de imbunatatire in continuare a acesteia :

- Dotarile pentru mentenanta si reparatii detinute

- Resursa umana si manageriald existentda a societdtii si preocuparea pentru
mbunatatirea performantelor acestora;

- Realizarea introducerii de proceduri operationale de lucru,

- Preocuparea pentru monitorizarea si imbunatatirea indicatorilor de performanta si
calitate ai serviciului;

- Preocuparea pentru adoptarea de masuri in sensul imbunatatirii eficientei activitatii
proprii si preocuparii pentru imbunatatirea serviciului, pentru exploatarea optima a
capacitatii existente si modernizare a dotarilor;

- Preocuparea pentru respectarea legislatiei si reglementarilor tehnice, de autorizare,
etc,

- Preocuparea pentru o buna relatie cu autoritatile locale si celelalte institutii cu rol in
asigurarea unui transport public sigur (Politia Rutiera, Politia locala, etc.)

- Preocuparea pentru protectia mediului si reducerea consumurilor;

- Preocuparea continua pentru instruirea personalului privind aspecte precum
siguranta circulatiei, eco-driving, relatia cu calatorii, etc;

- Preocuparea pentru mentinerea in activitatea companiei a unei forte de munca cu
traditie, cu grad de profesionalism ridicat;

- Preocuparea pentru informarea calatorilor

- preocuparea pentru imbunatatirea managementului financiar;

- preocupare pentru controlul intern sistematic al eligibilitatii costurilor si veniturilor.

- Preocupare pentru testarea si introducerea de tehnologii noi, inovative

Accesul la servicii predictibile si suficiente, sigure si de calitate de transport public de calatori
este o conditie esentiala pentru crestere si dezvoltare a zonei si crestere a incluziunii sociale.

Toate acestea atuuri asigura premisele tehnice si de management pentru justificarea atribuirii
serviciului catre operatorul regional “S.C. TRANSPORT METROPOLITAN OLTENITA S.R.L.”
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9.7.3.2 Aspecte de ordin economic

Principalele aspect de ordin economic ce se au in vedere sunt:

>

>

Y V V

Operatorul asigura necesarul de parc de vehicule pentru indeplinirea cerintelor din
programul de transport, la conditiile de tehnice, calitate si siguranta impuse.
Operatorul asigura spatii si dotari tehnice pentru asigurarea mentenantei, reparatiilor,
pentru garare si desfasurarea tuturor activitatilor suport pentru transportul public ce
face obiectul contractului

Operatorul asigura respectarea reglementarilor in vigoare privind exploatarea in
conditii de siguranta a infrastructurii proprii si concesionate, a parcului de vehicule,
privind siguranta rutiera, siguranta calatorilor si a conducatorilor vehiculelor.
Operatorul asigura activitatea de dispecerizare si dotarile speciale pentru urmarirea si
coordonarea in trafic a vehiculelor pentru toate cele doua moduri de transport, pe
intreaga arie teritorial3;

Operatorul realizeaza investitiile in legaturd cu prestarea Serviciului de transport
public local in conformitate cu Programul de Investitii al Operatorului

Operatorul respecta toate cerintele legale privind operarea si desfasurarea activitatii
de transport public

Operatorul asigura activitatea de comercializare a titlurilor de calatorie

Operatorul asigura buna intretinere a bunurilor concesionate

Operatorul asigura personal calificat Tn numar necesar pentru desfasurarea tuturor
activitatilor necesare pentru transportul public

Operatorul asigura respectarea prevederilor legale privind angajarea, desemnarea,
pregatirea profesionald, examinarea medical3, si psihologica a persoanelor cu functii
care concura la siguranta circulatiei

Operatorul asigura respectarea indicatorilor de performanta ai serviciului stabiliti in
contractul de delegare a gestiunii

Operatorul respecta Regulamentul serviciului si Caietul de sarcini al serviciului
Operatorul asigura realizarea unui sistem de evidenta al sesizarilor si reclamatiilor si
de rezolvare operativa a acestora

Operatorul asigura un sistem de informare al calatorilor privind serviciul de transport
public, in statii, pe mijloacele de transport si in mediul on-line.

Operatorul realizeaza statistici privind accidentele

Operatorul asigura furnizarea de date catre UAT Municipiul Oltenita si ADI si accesul
la toate informatiile Tn vederea optimizarii planificarii traseelor si a verificarii si
evaluarii functionarii si dezvoltarii serviciului de transport.

9.7.3.3 Aspecte financiare

>
>

Sarcinile indeplinite de operator sunt finantate din capitalurile sale proprii

UAT-urile membre ale ADI vor furniza active (bunuri de retur) astfel incat aceasta sa
poata indeplini Obligatiile de serviciu public asumate prin contractul de delegare
Operatorul va tine o contabilitate separata pentru activitatile si serviciile care fac
obiectul prestarii Serviciului de transport public local din contract sau sunt asociate
acestuia, Tn conformitate cu normele contabile si fiscale in vigoare,
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Operatorul evidentiaza costurile pe fiecare mod de transport, pe serviciu public si pe
fiecare UAT, asigurand respectarea prevederilor Anexei la Regulamentul 1370/2007.
Operatorul aplica tarifele aprobate pentru toate categoriile de calatori

Operatorul asigura respectarea prevederilor legale contabile si fiscale in vigoare si
fiscalizarea integrala a serviciului

Operatorul asigurd, prin decizii ale Consiliului de Administratie si AGA, implementarea
de masuri pentru cresterea eficientei/eficacitatii.

Operatorul asigura calculul costului/km pe costuri asociate doar serviciului de
transport, evidentierea veniturilor pe fiecare categorie de calatori si calcul
compensarii pentru fiecare UAT membru al ADI

Operatorul asigura alocarea costurilor indirecte pe cele doua moduri de transport
conform unor chei de repartizare agreate de catre ADI
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Elemente specifice necesare ale contractului de delegare

Aria teritoriala

Aria de operare pe care se intentioneaza atribuirea contractului de servicii publice este
teritoriul administrativ a patru UAT-uri membre ale ADI TRANSPORT METROPOLITAN
OLTENITA.

2.

Obligatia de serviciu public de transport

Obligatia de serviciu public este constituita din:

1)
2)

3)

4)
5)

6)

1)

2)
3)

4)

5)

4.

aplicarea tarifelor de calatorie aprobate de Autoritatea Contractanta

furnizarea de servicii de transport pentru grupuri sociale de calatori care pot beneficia
de reduceri/ gratuitati in conformitate cu politicile nationale de transport din Romania
si cu cerintele si reglementarile legale, precum si in conformitate cu Hotararile
Consiliilor Locale ale UAT membre ale ADI;

prestarea serviciului de transport public local Tn conformitate cu principiile
continuitatii, frecventei, regularitatii si capacitatii prevazute in Programul de
transport;

prestarea serviciul de transport public local in conformitate cu indicatorii de
performanta prevazuti in Contract;

respectarea standardelor si cerintelor de siguranta si securitate prevazute in Contract
si in legislatia nationalg;

prestarea serviciului de transport public local cu vehiculele prevazute Contract.

Natura si intinderea drepturilor exclusive acordate operatorului public de transport
Va avea dreptul la plata Compensatiei din partea UAT membre, in termenii si conditiile
prevazute in Contract;

Va avea dreptul la Diferente de tarif, in termenii si conditiile prevazute in Contract;
Va avea Dreptul exclusiv de a desfasura Serviciul de transport public local pe teritoriul
ADI pentru care presteaza serviciu public;

Va avea dreptul de a emite, vinde si controla Titlurile de calatorie, in conditiile
prevazute in Contract;

Este titularul dreptului de exploatare a infrastructurii concesionate si mijloacelor de
transport necesare prestarii Serviciului de transport public local

Durata incredintarii obligatiei de prestare a serviciului de transport public

Durata este limitata la 6 ani, cu posibilitatea prelungirii automate, daca membrii nu solicita
modificari ale contractului.

5.

Subcontractare

Serviciile delegate nu se pot subcontracta.
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Contractorul va putea contracta servicii conexe in vederea indeplinirii corecte a serviciului (de
exemplu: servicii de audit, studii tehnice si de trafic, servicii de curatenie, servicii de
mentenanta, servicii de aprovizionare etc.).

6. Parametrii pe baza carora se va calcula compensatia
Valoarea redeventei pentru concesionarea serviciului si pentru bunurile concesionate

n schimbul dreptului si obligatiei de exploatare a bunurilor concesionate, Operatorul pliteste
o redeventa proprietarului bunurilor, calculata anual prin aplicarea unui procent de asupra
totalului valorii de inventar a bunurilor concesionate. Aceste valori sunt mentionate in
contract an valoare fixa si procentuala. Modificarea anexei cu valoarea bunurilor de Inventar
va duce la actualizarea valorii redeventei.

n schimbul dreptului si obligatiei de prestare a serviciului, Operatorul se obligd s& pliteasca
redeventa pentru serviciu Autoritatii Contractante. Redeventa pentru serviciu se actualizeaza
anual, cu rata inflatiei.

Kilometri rulati (efectivi)

Kilometri efectivi reprezinta numarul de km efectivi realizati de mijloacele de transport ale
Operatorului in luna pentru care se acorda Compensatia, pe traseele stabilite in Programul de
transport, potrivit Anexei la Contractul de Servicii, pentru fiecare categorie de mijloc de
transport;

Kilometri planificati reprezinta totalitatea kilometrilor necesar a fi efectuati conform
programului de transport si programului de circulatie.

Costuri, modalitati de alocare a costurilor

C/km reprezinta costul in lei stabilit pe km pentru fiecare categorie de mijloc de transport, cu
includerea amortizarii investitiilor operatorului si a cheltuielilor financiare aferente
investitiilor (dobanzi si alte cheltuieli financiare aferente rambursarii creditelor de investitii),
Amortizarea investitiilor realizate de operator din fonduri provenite de la bugetele locale sau
bugetul statului nu este eligibila.

7. Standarde de calitate si mecanisme de stimulare a eficientei
- Venituri si modalitati de alocare a veniturilor

Operatorul poate realiza urmatoarele tipuri de venituri in cadrul contractului de delegare a
gestiunii:

i. venituri din activitatea de vanzare a Titlurilor de calatorie la care operatorul este
indreptatit,
ii. diferentele de tarif la care Operatorul este indreptatit potrivit prezentului Contract,

141



r,‘—’
IS

NORD PROIECT CONSTRUCT SRL
PROIECTE VIABILE

iii.  venituri din alte activitati legate de prestarea Serviciului de transport public local de
calatori prin curse regulate: venituri din reclama si publicitate pe sau in vehicule, pe
sau in cladirile sau dotarile Operatorului, publicitate pe titlurile de calatorie, vanzarea
de materiale promotionale sau informative asociate transportului public prestat (harti,
carti postale, pixuri, insigne, etc,) , etc,

iv.  orice alte venituri obtinute de catre Operator in legatura cu prestarea Serviciului de
transport public local de calatori prin curse regulate: acele venituri care se realizeaza
sporadic din activitatea curenta a operatorului: venituri din casari si valorificari de
mijloace fixe, valorificare

- Profitul rezonabil si valoarea anuala

Nivelul profitului rezonabil este reprezentat de rata SWAP comunicatda de Consiliul
Concurentei pentru semestrul aferent perioadei semnarii contractului. Profitul va fi aplicat la
total cheltuieli eligibile. Nivelul profitului rezonabil va fi stabili pentru durata contractului de
6 ani, minim rezonabil peste rata SWAP comunicata de Consiliul Concurentei, la care se
adauga 100 puncte procentuale.

- Compensatia
Compensatia pentru serviciul delegat se calculeaza conform formulei:

Cheltuielile de exploatare eligibile+ Profit rezonabil- Venituri ale Operatorului asociate
Obligatiei de serviciu public

Cheltuielile de exploatare eligibile se calculeaza conform formulei:
(c unitar troleibuze x Km troleibuze)+ ( c unitar autobuze x Km autobuze)
-Investitii ale Operatorului

Operatorul realizeaaza investitii din susre proprii sau atrase, fiindu-i recunoscute costurile
asociate investitiilor Tn masura in care acestea sunt incluse in Programul de investitii al
Operatorului.. parte din Contractul de Servicii Publice.

-Valoarea anuala si totala a contractului

Valoarea totala a contractului reprezinta echivalentul remuneratiei totale pe intreaga durata
de valabilitate a contractului, inainte de aplicarea TVA, cuvenita operatorului sau operatorilor
de serviciu public, reprezentand numarul de km planificati multiplicat cu costul/ km la care se
adauga profitul rezonabil.

8. Standarde de calitate

Indicatorii de performanta si evaluare ai serviciilor de transport public de calatori de
revizuiesc anual de catre Autoriatatea Contractanta iar valorile anuale propuse au ca obiectiv
cresterea in timp a eficacitatii si calitatii serviciilor prestate. Valorile pot fi modificate anual
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prin act aditional la contractul de delegare a gestiunii servicului, functie de politica in domeniu
si obiectivele delegatarului. Prin ponderea data anumitor indicatori si nivelul acestora,
perfomanta servicului este direct vizata de Autoritatea Contractanta Deasemenea, contractul
prevede monitorizarea atenta a perfomantelor derularii sarcinilor operatorului asumate prin
contract si penalitati pentru neindeplinire, incluzand si adoptarea de masuri corective.

9. Mecanismul de evitare a oricarei supracompensari

Evitarea supra sau subcompensarii si respectarea Anexei la Regulamentul (CE) nr. 1370/2007
se realizeaza prin mecanismul auditului tehnico-economic urmat de decontarea anuala de
regularizare. In plus, cerintele de evidenat separata a altor activitati desfasurate si alocarea
de cota de costuri indirecte asigura trasabilitata costruirlor obligatiei de servicu public.

10. Modificarea contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport

Modificarea contractul propus se realizeaza prin act aditional.
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11 Concluzii

Avand 1n vedere toate cele prezentate, consideram oportuna solutia gestiunii directe a
serviciului prin atribuirea directa a contractului de delegare a gestiunii serviciului catre .C.
TRANSPORT METROPOLITAN OLTENITA S.R.L. pentru serviciul public de transport public de
ciltori pe teritorul asociatiei ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA TRANSPORT

METROPOLITAN OLTENITA.
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Anexa 3 1a HCL nr. 45 /25.05.2026

REGULAMENT

pentru efectuarea serviciului de transport public local de cilitori prin curse regulate pe raza de
competentd a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Transport Metropolitan Oltenita .

CAPITOLUL I - Dispozitii generale

Art. 1. (1) Prevederile prezentului regulament se aplici Serviciului de Transport Public
Local de Persoane, pe raza de competent a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Transport
Metropolitan Oltenita, folosit prescurtat ca (ADI TMO).

(2) Regulamentul pentru efectuarea Serviciului de Transport Public Local in raza de
competen{d a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Transport Metropolitan Oltenita este
elaborat in conformitate cu prevederile din Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati
publice, cu modificirile si completirile ulterioare, a Legii nr. 92/2007, a serviciilor de transport
public local, cu modificirile §i completirile ulterioare, si a Ordinului, nr. 972/2007, pentru
aprobarea Regulamentului- cadru pentru efectuarea transportului public local si a Caietului de
sarcini-cadru al serviciilor de transport public local, emis de Autoritate Nationald de Reglementare
pentru Servicii Comunitare de Utilitti Publice. ‘

(3) Prezentul regulament respectd cadrul juridic, national, existent, privind efectuarea
serviciilor de transport public local, cu exceptia transportului public pe caile navigabile interioare, a
transportului in regim de taxi si in regim de inchiriere §i a transportului cu metroul, definind
modalitifile si conditiile-cadru ce trebuie indeplinite pentru efectuarea serviciului, indicatorii de
performantd, conditiile tehnice, precum §i raporturile dintre operatorii de transport
rutier/transportatorii autorizati §i utilizatorii serviciilor, si a Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, al
Parlamentului European si al Consiliului European.

(4) Modul de gestionare a serviciului, este gestiunea direct, aceasta fiind efectuatd de citre
Transport Metropolitan Oltenita S.R.L., denumit in continuare -OPERATORUL, avand sediul in
mun. Oltenifa, Bulevardul Republicii nr. 40, jud. Clirasi.

(5) Prevederile regulamentului se aplicd urmatoarelor servicii de transport public local: a)
servicii de transport public local de persoane prin curse regulate efectuat cu autobuze. b) servicii de
transport public local de persoane prin curse regulate speciale;

(6) Serviciile de transport public local din pe raza de competenti a Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitard Transport Metropolitan Oltenifa, descrise la alin. (5) al art. 1, se pot efectua numai
in conditiile respectirii prevederilor prezentului regulament, ale Caietului de sarcini al acestora, ale
reglementérilor in vigoare din domeniul transporturilor rutiere, precum si ale acordurilor si
conventiilor internationale la care Romania este parte.

Art. 2. Organizarea si efectuarea activitatilor specifice serviciilor de transport public local
de cildtori, pe raza de competenfi a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari Transport
Metropolitan Oltenifa, trebuie s3 asigure satisfacerea cerintelor si nevoilor de utilitate publica de
transport, ale cetafenilor care locuiesc, sau se gisesc ocazional, pe raza de competenti a Asociatiei
de Dezvoltare Intercomunitard Transport Metropolitan Oltenita, si anume: a) satisfacerea cu
prioritate a nevoilor de transport ale populatiei si ale operatorilor economici pe teritoriul unitatilor
administrativ-teritoriale; b) imbunitdfirea sigurantei rutiere, protectiei mediului si calitatii
transportului public local; c) deplasarea in conditii de sigurantd si de confort, inclusiv prin
asigurarea de risc a persoanelor transportate, precum si a bunurilor acestora prin polite de asiguriri.

Art. 3. In sensul prezentului regulament-cadru, termenii §i nofiunile utilizate se definesc
dupd cum urmeazi:

1. activitate de transport public local - suma operatiunilor de transport care asiguri,
nemijlocit, transportul persoanelor, cu ajutorul vehiculelor sau al combinagiei de vehicule, pe
distante si In condifii prestabilite, efectuate in cadrul unuia dintre serviciile previzute la art. 1 alin.

(5);



2. autoritate de autorizare - compartimentul sau serviciul specializat de transport local,
conform art. 1, Legea 92/2007;

3. autorizatie de transport - documentul eliberat de autoritatea de autorizare, prin care se
atestd cd transportatorul indeplineste conditiile pentru accesul la efectuarea transportului public
local;

4. caiet de sarcini al licentei de traseu - documentul care insoteste licenta de traseu, care
cuprinde in principal cerinfele pentru asigurarea programului de circulatie §i realizarea unui
transport in conditii de siguranti si confort;

5. licentd de traseu - documentul care da dreptul operatorului de transport rutier si efectueze
transport public local de persoane prin curse regulate sau curse regulate speciale cu autobuze pe un
anumit traseu, conform programului de transport;

6. program de circulatie - documentul utilizat in transportul public local de persoane prin
curse regulate, care contine In principal informatii privind traseul, capetele de traseu, lungimea
traseului, statiile pentru iImbarcarea/debarcarea céldtorilor, distantele dintre statii §i intervalele de
succedare a curselor;

7. program de transport public local - programul propus si aprobat de Consiliul local, prin
care se stabilesc traseele pentru transportul public local de persoane prin curse regulate pe raza _
teritorial-administrativd, programele de circulatie, capetele de traseu, statiile publice, numérul $lv
capacitatea autobuzelor necesare;

8. statie publicd - punctul de pe traseul unui serviciu de transport public local de persoane
prin curse regulate, amenajat corespunzitor, semnalizat printr-un indicator rutier si care sd aiba in
dotare un panou suplimentar pe care este atasat orarul conform céruia opresc autobuzele pentru
urcarea §i coborarea persoanelor transportate;

9. traseu local - parcursul care asigurd legitura intre mai multe localitifi si/sau obiective,
cuprinse intre doud capete, pe care se efectueaza transport public local de persoane prin curse
regulate si curse regulate speciale.

10. utilizator al serviciului de transport public local de persoane - persoana fizici
beneficiard a serviciu de transport public local de persoane.

11. contract de servicii publice — act juridic, in forma scrisé, incheiat intre consiliul local si
operatorul serviciului de transport, care prevede amanuntit conditiile si obligatiile partilor.

Art. 4. Primdria - municipiului Oltenifa si UAT-urile zonei ADI TMO, prin autoritatea de
transport ADI TMO, va urmdri, in exercitarea prerogativelor de putere publicd ce 1i revin conform
legii, ca efectuarea serviciului de transport public local de persoane si se realizeze in condifii de
sigurantd rutierd, calitate §i confort §i in concordantd cu interesul general al comunitdfi, in
conformitate cu legislatia in vigoare, indiferent de forma de gestiune a acestuia.

-

CAPITOLUL II. - Efectuarea transportului public local

Sectiunea 1 - Principiile §i obiectivele transportului public, efectuat prin ADI TMO

Art. 5. Transportul public local se efectueazd numai in conditiile respectdrii prevederilor
Legii nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitétile administrativ teritoriale, cu
modificsrile si completarile ulterioare, - Ordonantei Guvernului nr. 27/2011, cu modificari si
completirile ulterioare, ale Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, al Parlamentului European si al
Consiliului European, precum si ale acordurilor §i conventiilor internationale la care Roménia este
parte. Transportul public local de persoane se va efectua, in conditiile si clauzele previzute in
contractul de servicii publice aferent acestuia.

Art. 6. (1) Transportul public metropolitan se poate efectua numai cu vehicule rutiere a
ciror stare tehnicd corespunde reglementdrilor specifice in vigoare, avand inspectia tehnici
periodica valabila, acestea fiind clasificate/incadrate corespunzitor, conform prevederilor legale in
vigoare.

(2) Pentru accesul la infrastructura rutierd, vehiculele rutiere fabricate in tard sau in
strdinitate, inmatriculate sau care urmeazi si fie inmatriculate In Roménia, sunt supuse omologérii



in vederea inmatriculdrii gi/sau inspectiei tehnice periodice, dupid caz, in conformitate cu
prevederile legale in vigoare.

(3) Transportul public local de persoane se efectueazi numai cu vehicule rutiere destinate
prin constructie acestui scop si, dupd caz, dotate cu limitatoare de vitezi, in conformitate cu
reglementdrile in vigoare.

Art. 7. Transportul public local se efectueazi cu respectarea ansamblului reglementirilor
care contribuie la imbunititirea sigurantei rutiere, referitoare la conditiile pe care trebuie si le
indeplineascd mijloacele de transport, infrastructura rutierd, persoanele cu atribufii care concuri la
siguranta circulatiei §i ceilalti participanti la trafic.

Art. 8. Efectuarea serviciului de transport public local de persoane din raza de competenti a
Asociafiei de Dezvoltare Intercomunitard Transport Metropolitan Oltenita, prestat de Transport
Metropolitan Oltenita S.R.L., trebuie s asigure:

a) cresterea nivelului de calitate al serviciului si de confort al utilizatorilor serviciilor
publice de transport public local de persoane prin curse regulate;

b) accesul nediscriminatoriu la serviciile de transport public local si protectia categoriilor
sociale defavorizate;

¢) informarea publicului cilitor;

d) executarea transportului public local de persoane prin curse regulate in conditii de
regularitate, sigurantd si confort;

e) corelarea capacitifii de transport cu fluxurile de cilitori existente;

f) continuitatea serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate.

Sectiunea a 2-a - Licente, autorizatii si alte documente necesare pentru efectuarea
transportului public metropolitan de persoane, efectuat prin ADI TMO

1. Transportul public metropolitan de persoane prin curse regulate.

Art. 9. Serviciile de transport public metropolitan de persoane prin curse regulate se
efectueazd, in regim de exclusivitate, numai de citre (OPERATORUL) - operator de transport
rutier autorizat cu obligatia de a detine licenti de traseu valabila.

Art. 10. (1) Serviciile de transport public local de persoane, prin curse regulate, se
efectueazd pe raza administrativ-teritoriald a UAT-urilor din raza de competentii a Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitard Transport Metropolitan Oltenita.

(2) in cazul asocierii cu alte UAT-uri, avind ca scop transportul public de persoane,
operatorul de transport al ADI TMO poate efectua acest serviciu public si pe raza UAT-urilor
asociate, cu conditia conducerii, distincte, a evidentei contabile.

Art. 11. Operatorul de transport al ADI TMO, are obligafia si asigure detinerea, la bordul
mijlocului de transport in comun, pe toati durata transportului public de persoane, prin curse
regulate, urmétoarele documente:

a) licenta de traseu si caietul de sarcini al acesteia eliberat de emitentul licentei;

b) programul de circulatie;

¢) copia conformi a licentei de transport, pentru fiecare autovehicul utilizat la transportul
public de persoane;

d) legitimatia de serviciu valabild a conduc#torului auto, din care si reiasi c# este angajat al
operatorului de transport/transportatorului autorizat;

e) contractul de leasing in original ori o copie conformi cu originalul, in cazul in care
autobuzul este utilizat in baza unui asemenea contract;

f) actul prin care se dovedeste dreptul de munci in Roménia, in cazul conducitorilor auto
stréini;

g) asigurarea pentru persoanele transportate gi bagajele acestora pentru riscuri de accidente
ce cad in sarcina operatorului de transport/transportatorului autorizat, in copie;

h) certificatul de competentd profesionald al conduc#torului auto pentru transportul rutier
public de persoane, valabil, dupi caz.



Art. 12. Licenta de traseu se elibereazi pentru traseele cuprinse in programele de transport
rutier de persoane prin curse regulate, insotitd de caietul de sarcini al acesteia si de programul de
circulatie.

Art. 13. Licenta de traseu se elibereaza in numaérul de exemplare corespunzitor numirului
mijloacelor de transport in comun utilizat pentru efectuarea tuturor curselor previzute in programul
de circulatie.

2. Transportul public local de persoane prin curse regulate speciale

Art. 14. Serviciile de transport public local de persoane prin curse regulate se efectueazi
numai de catre operatorii de transport rutier care defin licentd de traseu valabili.

Art. 15, Serviciile de transport public local de persoane prin curse regulate speciale se
efectueazd pe teritoriul localitifii de autorizare sau intre aceasta si orice altd localitate din judetul
respectiv.

Art. 16. Operatorii de transport au obligatia de a define la bordul vehiculului, pe toatd
durata transportului public de persoane prin curse regulate, urmétoarele documente:

a) licenta de traseu si caietul de sarcini al acesteia eliberat de emitentul licentei;

b) contractul de transport incheiat intre beneficiarul transportului sau persoana care a
angajat transportul i operatorul de transport rutier; N’

c) lista persoanelor transportate, ca anexa la contractul de transport;

d) copia conforma3 a licentei de transport;

e) legitimatia de serviciu valabila a conducétorului auto, din care s reiasé ca este angajat al
operatorului de transport;

f) contractul de leasing in original ori o copie conformé cu originalul, in cazul in care
vehiculul rutier este utilizat in baza unui asemenea contract;

g) actul prin care se dovedeste dreptul de munci in Romania, in cazul conducatorilor auto
striini;

h) asigurarea pentru persoanele transportate si bagajele acestora pentru riscuri de accidente
ce cad in sarcina operatorului de transport, in copie;

i) certificatul de competentd profesionald al conducétorului auto pentru transportul rutier
public de persoane, valabil;

j) legitimatii de serviciu valabile, eliberate de beneficiarul transportului pentru persoanele
transportate, in cazul transportului angajatilor institutiilor/operatorilor economici.

Art. 17. Licenta de traseu se elibereazi in numérul de exemplare corespunzitor numérului
de autobuze necesar efectudrii traseului.

Sectiunea a 3-a - Siguranta rutieri

Art. 18. n scopul prevenirii cauzelor generatoare de evenimente rutiere, (OPERATORUL)
de transport al ADI TMO are obligafia s adopte mésurile necesare pentru cunoagterea, aplicarea si
respectarea reglementérilor legale privind siguranta rutierd si a conditiilor pe care trebuie sa le
indeplineascd mijloacele de transport §i persoanele cu atributii care concura la siguranta circulatiei.

Art. 19. OPERATORUL - de transport al ADI TMO are urmétoarele indatoriri:

1. sd respecte reglementdrile legale privind omologarea, inmatricularea, efectuarea
inspectiilor tehnice periodice, repararea, Intrefinerea, reglarea, modificarea constructivd si
reconstructia mijloacelor de transport;

2. s utilizeze mijloace de transport a caror stare tehnicd corespunde reglementarilor
nafionale de siguran{d rutierd si de protectie a mediului inconjurdtor, cu inspectia tehnica
periodicd/revizia tehnicd periodicd valabild si certificate/ clasificate/incadrate corespunzitor,
conform prevederilor legale in vigoare;

3. 1n intervalul dintre doud inspectii tehnice periodice/revizii tehnice periodice, si asigure
mentinerea mijloacelor de transport intr-o stare tehnicd corespunzitoare, in vederea incadririi in
normele tehnice privind siguranta circulatiei rutiere, protecia mediului §i in categoria de folosinti
conform destinatiei, utilizdnd in acest scop numai sisteme, echipamente, componente, entititi
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tehnice, piese de schimb, materiale de exploatare si dotdri obligatorii de origine sau
omologate/certificate conform legislatiei in vigoare;

4. sd monteze, prin operatori economici autorizati, tahografe si limitatoare de vitezi cu
aprobare de model la vehiculele pentru care acestea sunt obligatorii;

5. sd nu permita plecarea in cursi a vehiculelor care au limitatorul de vitez3 defect, nesigilat
ori fird suficiente foi de inregistrare pentru efectuarea intregului parcurs al transportului;

6. si informeze conducdtorii mijloacelor de transport si lucritorii mobili cu privire la
regulamentele interne ale Intreprinderii §i prevederile relevante ale contractelor colective de munci;

7. s& verifice pe foile de inregistrare sau pe cartelele conducitorilor auto utilizate modul in
care acestia respectd prevederile legale in vigoare privind perioadele de conducere si de odihni si
sd ia mésurile necesare pentru a impiedica repetarea unor nereguli in acest sens;

8. sd verifice functionarea tahografului si a limitatorului de vitezd, inclusiv cu ocazia
analizarii diagramelor-tahograf sau a inregistrarilor stocate in memoria cardului conduc#torului
auto/tahografului digital, dupi caz;

9. sd nu permitd interventia persoanelor neautorizate asupra tahografelor si a limitatoarelor
de viteza,

10. sd angajeze transporturile §i si intocmeascd programul de executare a transporturilor,
astfel incat conducitorii mijloacelor de transport i lucritorii mobili si poats respecta prevederile
legale privind timpul de lucru, de odihni si de repaus;

11. sd se asigure cd conducitorii mijloacelor de transport respectd normele de protectie a
muncii, protectic a mediului, prevenire §i combatere a incendiilor, pe tot timpul efectuirii
transportului;

12. si permitd efectuarea transporturilor numai cu respectarea maselor totale maxime
autorizate de autoritatea competents si/sau in limita numérului de locuri inscris in certificatul de
inmatriculare; si se asigure spatii libere suficiente pentru transportul bagajelor pasagerilor si s
permitd transportul marfurilor/coletelor doar in limita spatiilor disponibile;

13. sd respecte procedurile ce trebuie urmate in caz de accident si si aplice procedurile
corespunzdtoare pentru a preveni producerea unor noi accidente sau a unor incilciri grave ale
regulilor de circulatie;

14. s& respecte si si aplice reglementirile legale in vigoare privind transportul rutier al
mairfurilor periculoase;

15. s& respecte intocmai legile §i reglementirile specifice fiecarei categorii de transport
rutier pe care o executi.

Art. 20. Responsabilititile ce revin managerului de transport si celorlalte persoane
implicate in activitatea de transport public de cilitori, din subordinea acestuia, al operatorului, sunt
cele stabilite prin Ordinul ministrului transporturilor nr. 1214/2015, pentru aprobarea normelor
privind pregitirea §i atestarea profesionald a personalului de specialitate din domeniul
transporturilor rutiere, cu modificarile si completirile ulterioare.

Art. 21. Conducitorii mijloacelor de transport care presteazi serviciul in cadrul ADI TMO
au urmdtoarele atributii i responsabilitifi:

1. sd se prezinte pentru efectuarea examindrii medicale si psihologice, initiald si periodics,
si s respecte recomanddrile comisiilor medicale si psihologice;

2. sa respecte normele si regulile privind conducerea in conditii de sigurantd rutierd si
conduita preventivi;

3. sd respecte regulile privind prevenirea accidentelor de munci in circulafia rutiers;

4, s& cunoasci si sd respecte misurile ce trebuie luate dupd un accident sau incident in ceea
ce priveste asigurarea vehiculului, protectia personald si a celorlalfi participanti la trafic, protectia
mediului, protectia bunurilor;

5. sd respecte perioadele de conducere si perioadele de odihnd, conform reglementirilor
legale in vigoare, §i s3 utilizeze corect tahograful;

6. sd nu intervind asupra tahografului sau a limitatorului de viteza pentru scoaterea acestora
din uz sau modificarea caracteristicilor de functionare;



7. sd respecte Intocmai legile si reglementarile specifice fiecirei categorii de transport rutier
pe care o executa;

8. sd adopte o atitudine §i conduitd, adecvatd interactiunii cu publicul, si un mod de
conducere specific transportului public de célétori.

Art. 22, OPERATORUL care efectueazi servicii de transport public local va intreprinde o
investigatie pe linie administrativd in toate cazurile de accidente de circulatie in care au fost
angajate vehiculele utilizate, indiferent de gravitatea accidentului.

Art. 23. Rezultatele cercetirii administrative vor sta la baza adoptarii mésurilor ce se impun
pentru eliminarea repetirii cauzelor generatoare de evenimente rutiere.

Sectiunea a 4-a - Conditii privind efectuarea transportului public local de persoane
raza administrativ teritoriali a UAT-urilor din zona ADI TMO

1. Transportul public local de persoane prin curse regulate

Art. 24, Operatorul va efectua serviciul de transport public metropolitan de persoane prin
curse regulate cu respectarea urméitoarelor obligatii:

1. s& asigure afisarea la partile din fad i laterald dreapta ale mijlocului de transport a
indicativului si a capetelor traseului; la partea din spate a mijlocului de transport se va afisa cel\gy
putin indicativul traseului. Elementele de informare mentionate anterior vor fi iluminate
corespunzitor pe timp de noapte sau in conditii de vizibilitate scizuta,

2. in salonul mijlocului de transport va fi asiguratd informarea publicului célator prin
mijloace vizuale gi/sau sonore cu privire la denumirea stafiei care urmeaza si la legéturile cu alte
mijloace de transport public local de persoane;

3. si asigure afigarea in salonul mijlocului de transport a numelui conducétorului acestuia, a
hirfii schematice care sd permitd vizualizarea traseului si a retelei de trasee, a instructiunilor
privind modul de desfagurare a transportului, a obligatiilor publicului célétor si a altor informatii de
utilitate public# privind transportul, stabilite prin reglementérile in vigoare;

4. si asigure vinzarea titlurilor de céldtorie, in salonul mijlocului de transport, precum si in
statiile stabilite, de comun acord cu autoritatea administratiei publice locale, si nominalizate intr-o
anexd la hotdrirea de dare in administrare, respectiv la contractul de delegare a gestiunii aprobat
prin hotérérea de atribuire;

5. in statiile din programul de circulatie, sa asigure afisarea codului traseului, a intervalelor
de succedare a curselor, precum si a hértilor simplificate cu indicarea traseelor si statiilor pentru
informarea publicului célator;

6. sd emitd titluri de cilatorie cu respectarea reglementdrilor in vigoare, inclusiv pentru
categoriile sociale care beneficiazi de reduceri ale costului abonamentului;

7. si asigure accesul liber si nediscriminatoriu la transport, in baza documentelor stabilite
de reglementirile legale in vigoare, al persoanelor care beneficiazd de facilitafi/gratuitafi la
transport;

8. s# asigure transportul gratuit al copiilor sub 5 ani;

9. mijlocul de transport trebuie si aibd locuri rezervate pentru persoane cu handicap,
batrani, femei insdrcinate, persoane cu copii in brate;

10. s& opreascd, in statiile sistemului de transport, la o distanti cit mai mica fatd de borduri
si si supravegheze urcarea gi cobordrea célétorilor, sd nu plece mijlocul de transport din statii cu
usile deschise sau cu céldtori aflafi pe scirile acestuia, precum §i cu céldtori agitati de exteriorul
caroseriei;

11. si nu admitd la transport in salonul mijlocului de transport materii mirositoare,
inflamabile, butelii de aragaz, tuburi de oxigen sau alte gaze, butoaie cu carbid, materiale
explozibile, produse caustice ori acide, alte materiale sau obiecte care, prin format ori dimensiune,
pot produce daune, vitadmari corporale sau, prin natura materialului, pot murdiri, ori alte obiecte
sau mérfuri interzise la transportul public;

12. si nu imbarce céldtori peste capacitatea maxima admisa a mijlocului de transport;
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13. sd asigure spafiile necesare pentru bagajele de méind ale cilitorilor; 14. si
imbarce/debarce caldtori numai in stafiile special amenajate, previzute in programul de circulatie;

15. si utilizeze numai titluri de c#litorie cu regim special, agreate de autoritatea
administratiei publice locale;

16. si nu permiti transportul célitorilor decit pe bazi de titluri de cilitorie valabile sau alte
documente previzute de reglementirile legale in vigoare;

17. si asigure cilitorii si bagajele acestora pentru riscurile ce cad in sarcina operatorului de
transport;

18. s3 tind evidenta curselor sosite §i plecate, la fiecare capit de linie;

19. sd asigure inlocuirea mijlocului de transport imobilizat pe traseu, din rezerva activi
existentd;

20. s& asigure, prin dispecerate si dotdri speciale, urmirirea si coordonarea in trafic a
mijloacelor de transport, de intervenfie i de depanare, precum si aplicarea cu operativitate a
mdsurilor ce se impun in caz de eveniment, incident, accident sau alte situatii care pot afecta
desfagurarea transportului, in vederea asigurdrii conditiilor asumate privind regularitatea, siguranta
si confortul;

21. sa dispund de echipaje de interventie §i depanare dotate corespunzitor pentru degajarea
drumului public sau a c#ii de rulare in cazul defectirii mijlocului de transport, precum si pentru
interventii la refeaua electricd de contact sau calea de rulare a tramvaielor etc.;

22. s& asigure informarea anticipatdi a publicului cadlitor in legiturd cu
modificarea/suspendarea programului de circulatie sau a unui traseu in caz de fori majors;

23. s4 asigure, zilnic §i ori de céte ori este nevoie, salubrizarea, spilarea si dezinfectarea
mijloacelor de transport;

24. sa asigure conditiile de executie a transportului in conditii de regularitate, sigurant3 si
confort;

25. mijloacele de transport trebuie si fie echipate cu instalatie de incalzire/conditionare a
aerului in stare de funcfionare;

26. sa asigure aspectul estetic corespunzitor al mijlocului de transport;

27. pe partile laterale ale mijlocului de transport va fi inscriptionatd denumirea
executantului transportului;

28. la bordul mijlocului de transport trebuie sa existe mijloace de prevenire si combatere a
incendiilor, precum §i ciocan pentru spart geamurile in caz de necesitate;

29. mijloacele de transport trebuie s3 aiba inspectia tehnica periodica sau, dupi caz, revizia
tehnica periodica efectuati la termen.

2. Transportul public local de persoane prin curse regulate speciale

Art. 25. Operatorii de transport vor efectua serviciul de transport public local de persoane
prin curse regulate speciale cu respectarea urmétoarelor conditii:

1. s3 utilizeze pe timpul executdrii transportului rutier placa de traseu, cu indicarea
executantului, a traseului §i a tipului de transport;

2. s preia la transport numai persoanele nominalizate in lista cu persoanele transportate,
anexd la contractul de transport incheiat cu beneficiarul serviciului;

3. sd asigure preluarea persoanelor transportate din vehiculele rimase imobilizate pe traseu;

4. s4 asigure instruirea conducatorilor auto cu privire la obligatiile ce le revin;

5. sd preia la transport marfuri sau colete doar in limita spatiilor disponibile destinate
acestui scop;

6. sd asigure urcarea i cobordrea bagajelor in/din portbagajul vehiculului. Bagajele se
manipuleaza numai de citre conducitorul auto;

7. imbarcarea/debarcarea persoanelor transportate trebuie s se faci in statii stabilite special,
altele decét stafiile publice, in locul unde i§i desfigoard activitatea sau la domiciliu/resedinta;



8. sd opreascd in toate statiile previzute in graficul de circulatie aferent licentei de traseu,
fird a opri pentru urcarea sau coborirea persoanelor transportate in alte locuri decét cele previzute
in graficul de circulatie;

9. s3 transporte persoane doar In limita numarului de locuri pe scaune inscris in certificatul
de inmatriculare;

10. mijlocul de transport si nu circule cu ugile deschise sau cu pasageri pe scara acestuia;

11. s& nu admiti la transport in salonul autovehiculului: - materii greu mirositoare; - materii
inflamabile; - butelii de aragaz; - butoaie cu carbid; - tuburi de oxigen; - materiale explozibile; -
filme cinematografice neambalate in cutii metalice; - produse caustice; - materiale sau obiecte care
prin natura, formatul ori dimensiunile lor pot produce daune sau pot murdiri autovehiculul,
bagajele ori imbricimintea célitorilor; - obiecte sau mérfuri interzise la transport prin dispozitiile
legale;

12. si nu supraincarce autovehiculul peste capacitatea utild de transport, exprimati prin
numdrul de locuri pe scaune inscris in certificatul de inmatriculare;

13. si asigure calatorii si bagajele acestora pentru riscurile ce cad in sarcina operatorului de
transport;

14. in salonul autovehiculului pot fi transportate numai bagajele de méané, care pot fi tinute
in méni sau in plasa portpachet. In salonul autovehiculului nu pot fi transportate bagajele care: - nu\/
se incadreazi In categoria bagajelor de mand; - contin produse neadmise la transport; - sunt asezate
pe culoarul de acces sau pe platforma din fata ori din spate a autovehiculului;

15. nu se admit la transport bagajele asezate pe scaunele libere din salonul autovehiculului,
chiar daci spatiul rimas neutilizat de cétre pasageri ar permite acest lucru;

16. bagajele depuse in spatiul destinat bagajelor se manipuleazd numai de cétre
conducétorul auto;

17. autovehiculele trebuie sa aiba inspectia tehnica periodica efectuata la termen;

18. autovehiculele trebuie salubrizate, spilate §i dezinfectate;

19. la bordul autovehiculului trebuie si existe mijloace pentru combaterea si prevenirea
incendiilor, precum si ciocan pentru spart geamurile in caz de necesitate;

20. in perioada de iarnd, autovehiculul trebuie s fie echipat corespunzitor circulatiei pe
drumuri cu aderentd scazuti,

21. autovehiculele trebuie sa fie dotate cu tahograf, care va fi in funcfiune pe toatd durata
desfagurarii transportului, conform reglementarilor in vigoare.

CAPITOLUL III - Drepturi si obligatii

Art.26. Drepturile si obligatiile operatorilor de transport/transportatorilor autorizafi care o
desfisoari activitdti de transport public local se previd in regulamentele si caietele de sarcini ale
serviciului de transport public local, aprobate de autoritdtile administratiei publice locale, anexate
la hotdrarile de dare in administrare, respectiv la contractele de delegare a gestiunii aprobate prin
hotérari de atribuire.

Art. 27. OPERATORUL - de transport al ADI TMO care desfigoard activitéti de transport
public local de persoane are urmétoarele drepturi:

a) cei care 1si desfagoars activitatea pe baza unui contract de delegare a gestiunii au dreptul
sd intrerupd prestarea serviciului de transport public local in cazul nerespectdrii obligatiilor
contractuale de catre autoritdtile administratiei publice locale, cu obligatia de a notifica Intreruperea
prestérii serviciului in termenul §i in conditiile prevézute in contractul de delegare a gestiunii;

b) si incaseze tarifele aferente transportului public local de persoane prin curse regulate;

c) sd actualizeze semestrial tarifele aferente transportului public local de persoane prin curse
regulate cu rata inflatiet;

d) sé includi 1n tarifele de transport percepute cilatorilor primele de asigurare pentru acestia
si pentru bagajele lor, precum si pentru riscurile ce pot decurge din efectuarea operatiunilor de
transport, in cazul transportului public local de persoane prin curse regulate;



e) sd utilizeze patrimoniul propriu sau concesionat pentru asigurarea serviciului public local
de célatori prin curse regulate;

f) s& utilizeze infrastructura tehnico-edilitard a sistemului de transport public local de
persoane, in conditiile stabilite conform hotérérii de dare in administrare sau contractului de
delegare a gestiunii, dupa caz;

g) si beneficieze de o despdgubire adecvati si efectivd pentru prejudiciile aduse in caz de
modificare unilaterald a contractului de delegare a gestiunii de citre concedent, firi respectarea
termenelor §i conditiilor prevazute in acesta;

h) sd ceard Intreruperea serviciului in cazul in care continuarea activititii ar conduce la
crearea de prejudicii importante patrimoniului incredintat spre administrare;

i) In cazul nerespectirii obligatiilor contractuale de citre concedent, conform legislatiei in
vigoare, se pot adresa instantei competente.

Art. 28. Suplimentar fatd de obligatiile ce decurg din prevederile sectiunilor a 3-a si a 4-a
ale cap. II, (OPERATORUL - de transport ADI TMO ate urmdtoarele obligatii:

a) si respecte intocmai legile si reglementirile specifice fiecrei categorii de transport pe
care o executd,

b) sd asigure prestarea serviciului conform prevederilor contractuale sau ale hotirarii de
dare in administrare, dupa caz;

c) sd respecte sarcinile asumate potrivit hotirarii de dare in administrare, a contractului de
delegare a gestiunii gi/sau de prestare a serviciului;

d) s& respecte indicatorii de performanti si de calitate stabiliti prin contractul de delegare a
gestiunii, prin hotdrdrea de dare in administrare sau prin contractul de transport incheiat cu
beneficiarul;

e) sd permitd accesul liber §i nediscriminatoriu al utilizatorilor la serviciul de transport
public local;

f) si asigure respectarea drepturilor utilizatorilor in efectuarea serviciului de transport
public local;

g) sd efectueze transportul public de persoane prin curse regulate, conform prevederilor
programului de circulafie, in conditii de calitate, sigurant, regularitate si confort;

h) s& asigure continuitatea serviciului de transport public local de persoane prin curse
regulate;

i) sé coreleze capacitatea de transport cu fluxurile de cilatori existente;

j) sa fundamenteze gi sd supuni concedentului tarifele ce vor fi utilizate in activitatea de
transport public local de persoane prin curse regulate;

k) sd nu incarce in mod artificial costurile de operare;

1) s& pund la dispozifia publicului célitor mijloace de transport care si indeplineasci
conditiile impuse de legislatia in vigoare privind siguranta circulatiei si protectia mediului;

m) sd efectueze intrefinerea curentd, reparatiile curente §i accidentale care se impun, in
limita bugetului aprobat, la bunurile concesionate/inchiriate de la concedent, conform programelor
de intrefinere, reparafii, dotari si investitii aprobate de acesta;

n) s fundamenteze necesarul anual de fonduri pentru investitii din surse proprii, precum si
diferenfa de tarif pentru protectie sociald, conform legislatiei in vigoare, pentru a fi supuse
aprobarii consiliului local ;

0) in cazul in care sesizeazi existenfa sau posibilitatea existentei unei cauze de naturd s3
conducd la reducerea activitiifii, si notifice de indati acest fapt concedentului, in vederea ludrii
misurilor ce se impun pentru asigurarea continuititii activitafii;

p) sé incheie si sd onoreze contractele de asigurdri pentru mijloacele de transport detinute,
precum §i asigurarea cilatorilor §i bunurilor acestora, conform prevederilor legislatiei in vigoare
privind asigurdrile;

q) sd informeze permanent caltorii cu privire la traseele, programele de circulatie, tarifele
aplicate, precum §i modificarea acestora;



r) sd aplice normele de protectie a muncii specifice activititii desfigurate in cadrul
serviciului contractat;

s) si asigure accesul organelor de control ale concedentului la informatiile privind
executarea serviciului concesionat si modul de exploatare a mijloacelor de transport, a
infrastructurii aferente gi a bunurilor concesionate/inchiriate, dupa caz;

s) sa planifice efectuarea inspectiilor tehnice periodice/reviziilor tehnice periodice pentru
mijloacele de transport, astfel incdt si se asigure respectarea programului de circulatie si a
prevederilor reglementirilor legale 1n vigoare privind siguranta rutiera;

t) si detin la sediul social urmatoarele documente, in functie de tipul de transport public
local efectuat: - asigurarea pentru persoanele transportate si bagajele acestora pentru riscuri de
accidente ce cad in sarcina transportatorului; - cartile de identitate ale vehiculelor, n original
pentru cele detinute in proprietate, respectiv in copie pentru cele detinute in baza unui contract de
leasing; - contractele de leasing pentru vehiculele utilizate; - avizele medicale si psihologice
valabile pentru persoana desemnatd s conducd permanent si efectiv activitatea de transport rutier,
precum si pentru conducétorii auto; - toate documentele care atestd mentinerea conditiilor inifiale
care au stat la baza eliberérii licentei de transport/autorizatiei de transport si a delegérii gestiunii,
dupi caz; - formularul de expeditie/transport si formularul pentru aprobarea transportului in cazul
transportului de deseuri, pentru anul in curs si anul precedent; - documentele doveditoare din care \y
sd rezulte angajarea in condifii legale a persoanelor cu functii care concuri la siguranta circulatiei; -
evidenta si planificarea inspectiilor tehnice periodice/ reviziilor tehnice periodice pentru mijloacele
de transport; - evidenta accidentelor de circulatie, documentele de cercetare administrativd a
accidentelor de circulatie, precum s§i notele informative se vor transmise Consiliului Judetean
Calarasi si Consiliului local in cazul accidentelor grave de circulatie; - alte documente previzute de
reglementdrile legale in vigoare;

) sd furnizeze autorititii administrafiei publice locale, respectiv autoritifilor de
reglementare competente conform legii, informatiile solicitate i s& asigure accesul la
documentatiile si la actele individuale pe baza cédrora presteazd serviciul, necesare verificarii si
evaludrii modului de prestare a serviciului;

u) si pliteascd despdgubiri persoanelor fizice sau juridice pentru prejudiciile aduse din
culpd, conform prevederilor legale si/sau contractuale, dacé acestea nu sunt acoperite prin polite de
asigurare;

v) si asigure finantarea pregatirii profesionale i efectuarea examindrilor medicale si
psihologice ale propriilor angajati;

w) sd pund in aplicare metode performante de management, care sd conduca la reducerea
costurilor de operare, inclusiv prin aplicarea procedurilor concurentiale impuse de normele legale A
in vigoare privind achizitiile de lucriri sau bunuri;

X) sd gestioneze serviciul public pe criterii de competitivitate si eficientd economicé;

y) si promoveze dezvoltarea, modernizarea §i exploatarea eficientd a bazei tehnico-
materiale aferente serviciului prestat ;

z) si se preocupe de reinnoirea continud a flotei, avAnd o strategie de nlocuire a
autovehiculelor.

Art. 29, Au calitatea de utilizatori beneficiarii serviciilor de transport public local, orice
persoane fizicd care locuieste, sau se giseste ocazional, in raza de competentd a Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitard Transport Metropolitan Oltenita.

Art. 30. (1) Principalele drepturi ale utilizatorilor sunt urmétoarele:

a) sa beneficieze, liber si nediscriminatoriu, de serviciul de transport public local ;

b) sd aibd acces la informatiile publice cu privire la serviciul de transport public local.
Autoritdtile administratiei publice locale au obligatia de a comunica informatii cu privire la
indicatorii de calitate ai serviciului, la structura tarifard si la clauzele contractuale care sunt de
interes public;

c) si le fie aduse la cunostintd hotérarile consiliului local, cu privire la transportul public
local;
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d) sd conteste hotararile consiliului local, in vederea prevenirii sau repararii unui prejudlclu,
direct ori indirect, provocat de acesta, in conditiile legii;

e) sd solicite si sd primeasca, in conditiile legii, despdgubiri sau compensatii pentru daunele
provocate lor, de operator, prin nerespectarea obligaiilor asumate prin contractele de atribuire a
gestiunii sau darii in administrare;

f) sd sesizeze autoritifilor administrafiei publice locale orice deficiente constatate in
efectuarea serviciilor de transport public local de cilitori si si facd propuneri vizdnd inliturarea
acestora,

g) sd renunte, in conditiile legii, la serviciile contractate;

h) sd fie consultafi, direct sau prin intermediul unor organizafii neguvernamentale
reprezentative, in procesul de elaborare si adoptare a deciziilor, strategiilor si reglementirilor
privind serviciul de transport public local;

(2) Anumite categorii de utilizatori, persoane fizice, beneficiazi, in conditiile legii, de
facilitéti pentru plata serviciului de transport public local

Art. 31. Principalele obligatii ale utilizatorilor sunt urmitoarele:

a) s defind legitimatii de célatorie valabile sau alte documente de transport stabilite prin
lege;

b) sd achite costul legitimatiilor de célatorie valabile pentru cilatoriile pe care le efectueazi,
conform tarifelor mentionate lizibil pe acestea;

c) sd achite, in termenele stabilite, contravaloarea serviciului furnizat/prestat pe baza
contractelor;

d) s& nu aducd prejudicii bunurilor sistemelor de transport din domeniul public sau privat;

e) sd aibd un comportament civilizat in raport cu personalul prestatorilor de servicii, precum
si cu ceilalfi utilizatori.

CAPITOLUL. IV - Indicatori de performanti

Art. 32. (1) Indicatorii de performantd privind efectuarea transportului public local de
persoane prin curse regulate sunt urmatorii:

1. numirul de curse, trasee pe care operatorul a suspendat sau a fintirziat executarea
transportului fad de programul de circulatie;

2. numdrul de curse, trasee pe care operatorul nu a efectuat transportul public local de
célatori pe o perioadd mai mare de 24 de ore;

3. numirul total de mijloace de transport utilizate zilnic comparativ cu numirul necesar
pentru realizarea programului de circulatie;

4. numérul de reclamatii ale calitorilor privind calitatea transportului, dintre care:

a) numdrul de reclamatii justificate;
b) numérul de reclamatii rezolvate;
¢) numdrul de reclamatii la care calitorii nu au primit rispuns in termenele legale;

5. Respectarea standardelor de poluare raportat la numairul total de autovehicule necesar
pentru realizarea Programului de transport - numarul autovehiculelor atestate Euro 4, Euro 5 sau
Euro 6 raportat la numdrul total de autovehicule necesar pentru realizarea programului de
circulatie;

6. Conditiile de calitate - Mijloace de transport adaptate imbarcirii/debarcérii persoanelor
cu dizabilitdfi , Mijloace de transport dotate cu sisteme de inc#lzire/ricire, Mijloace de transport
curate;

7. Cuantumul amenzilor platite de citre Operator pentru nerespectarea conditiilor de calitate
si de mediu privind desfisurarea transportului;

8. Numirul abaterilor constatate si sanctionate de personalul fmputernicit privind
nerespectarea prevederilor legale;

9 . Numarul de accidente in trafic produse din vina personalului propriu al Operatorului.

10. Indicele de satisfactie a cilitorilor
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(2) In efectuarea serviciului de transport public local, operatorul va respecta indicatorii de
performantd previzuti In prezentul regulament-cadru, aprobati prin hotirire a Consiliului Local a
UAT-urilor apartindtoare ADI TMO, cu mentiunea ca acegtia pot fi modificafi, numai prin hotirare
a deliberativului.

INDICATORII DE PERFORMANTA Al SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC
LOCAL DE PERSOANE, PRIN CURSE REGULATE

Pondere
criteriu
. Nivel pentru
Nr. Denumirea indicatorului Digscriere mcdide Mod UM | acceptat/ | retineridin
Crt. calcul/luna .
an garantia de
buni executie
(GBE)
0 2 3 4 5 6
Numdrul de Numir de curse
curse Din culpa suspendate sau intirziate Nr. maxim 0
. ! N Autobuz 1%
suspendate sau | operatorului fatd de cursele incluse in curse | 20 curse
intarziate in Programul de Transport
1 executarea
. Numidir de curse -
transportului N . ]
Fard culpa suspendate sau intérziate Nr. maxim 0
fatd de . ; ; Autobuz 0%
operatorului fat de cursele incluse in curse | 30 curse
programul de
. ] Programul de Transport
circulatie
Numdrul de Din culpa Numir de curse . N, . ,
curse . neefectuate pe o perioadd Autobuz 2%
operatorului . curse 10
5 neefectuate pe o maj lungi de 24 de ore
perioada mai Fiird culpa Numdr de curse Nr matiin
mare de 24 de pa neefectuate pe o perioada Autobuz ) 0%
operatorului . curse 15
ore mai lungd de 24 de ore
Numirul total de mijloace de Nr. mijloace transport
transport utilizate zilnic planificate - nr. mijloace
3 | comparativ cu numarul necesar transport utilizate/nr. Autobuz % 80 1%
pentru realizarea programului de | mijloace transport
circulatie utilizate x 100
reclamatii Nr. reclamatii justificate Toate o -
. ) " ” % 15 0,5%
justificate din total reclamatii reclamatiile
Numirul de =
s " Nr. reclamatii rezolvate
reclamatii ale | reclamatii : 1% Toate o .
. din total reclamatii in . % 90 0,5% ‘
calatorilor rezolvate reclamatiile W/
4 . . termen legal
privind =
. reclamatii ¥
calitatea nerezolvate in Nr. reclamatii Toate
transportului nerezolvate in termenele .. % 5 0,5%
termenele ) . .. | reclamatiile
egale din total reclamatii
legale
Respectarea standardelor
Sopel et
5 | Protectia mediului . Autobuz % minim 8%
autovehicule necesar
: 50%
pentru realizarea
Programului de transport
Mijloace de transport
adaptate
imbarcarii/debarcarii
persoanelor cu .
Ny Nivel
6 | Condiiile de calitate dizabilitafi Mijloacede | yop; | % | minim 5%
transport dotate cu 90%

sisteme de
incélzire/racire Mijloace
de transport curate
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Pondere
criteriu
, Nivel entru
N Denumirea indicatorului L ENICTE Mod UM | acceptat/ regneri din
Crt. calcul/luna .
an garantia de
buni executie
(GBE)
0 1 2 3 4 5 6
Cuantumul amenzilor
plétite de ciitre Operator Nivel
pentru nerespectarea maxim
7 | Amenzi platite conditiilor de calitate §i Toate Lei admis 1%
de mediu privind 15.000
desfasurarea lei
transportului
Numiirul abaterilor
e i sanction .
| i v Nivel
8 | Abateri N - o Toate Nr. maxim 1%
imputernicit privind 10
nerespectarea
prevederilor legale
Numirul de accidente in Nr
9 | Accidente trafic produ.se din vina Autobuze / NI, i 4%
personalului propriu al personal 10
Operatorului
e e Respectarea nivelului
10 | satisfactie a Spect Toate Nr. 10 3%
. minim impus
cilatorilor
PRESEDINTE DE SEDINTA, Contrasemneaza,
Consilier local, Mufulescu Toredana-Florentina p. Secretar general al comunei,
O = \ Bucur Maria

N
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Anexa 4 la HCL nr. 95 /25.05.2026

CAIET DE SARCINI AL SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DE
PERSOANE PRIN CURSE REGULATE, PE RAZA ADI TRANSPORT METROPOLITAN
OLTENITA

Caietul de Sarcini al Serviciului de Transport Public Local de persoane prin curse regulate a
fost intocmit in baza Ordinului ministrului transporturilor nr. 972 din 2007 pentru aprobarea
Regulamentului-cadru pentru efectuarea transportului public local si a Caietului de sarcini cadru al
serviciilor de transport public local, cu modificérile si completarile ulterioare.

CAPITOLUL I: Obiectul caietului de sarcini

Art. 1 Prezentul caiet de sarcini stabilegte conditiile de efectuare a serviciului de transport
public local de persoane prin curse regulate, stabilind nivelurile de calitate si conditiile tehnice
necesare efectudrii acestui serviciu in conditii de eficient si sigurant.

Art. 2 Prezentul caiet de sarcini a fost elaborat spre a servi drept documentatie tehnica si de
referinfd in vederea stabilirii conditiilor specifice de efectuare a serviciului de transport public local
de persoane prin curse regulate, pe raza UAT-urilor din raza de competentd a Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitard Transport Metropolitan Oltenita.

Art. 3 Caietul de sarcini face parte integrantd din documentafia necesard efectuarii
activitdfilor de realizare a serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate pe
raza UAT urilor din raza de competentd a Asociafiei de Dezvoltare Intercomunitard Transport
Metropolitan Oltenifa §i constituie ansamblul cerintelor tehnice de bazi.

Art. 4 (1) Prezentul caiet de sarcini contine specificatiile tehnice care definesc
caracteristicile referitoare la nivelul calitativ, tehnic §i de performanti si siguranfi in exploatare.

(2) Caietul de sarcini precizeaza reglementirile obligatorii referitoare la protectia muncii,
prevenirea si stingerea incendiilor §i protectia mediului, care trebuie respectate pe parcursul
efectudrii serviciului de transport public local.

Art. 5 Terminologia utilizatd este cea prevdzutd in regulamentul serviciilor de transport
public local, elaborat de autoritatea de autorizare si aprobat prin AGA ADI Transport Metropolitan
Oltenita.

CAPITOLUL II: Cerinte organizatorice minimale

Art. 6 Operatorul serviciilor de transport public local va asigura:

a) operarea mijloacelor de transport necesare realizirii programului de circulatie si care
satisfac conditiile impuse privind siguranta circulatiei, confortul pasagerilor si protectia mediului;

b) numdrul de mijloace de transport pentru inlocuirea celor care efectueazi cursele cuprinse
in programul de circulatie, in cazul aparitiei unor defectiuni ale acestora;

c) respectarea reglementdrilor legale privind omologarea, inmatricularea/inregistrarea si
efectuarea inspectiilor tehnice periodice/reviziilor tehnice periodice pentru mijloacele de transport
propuse pentru efectuarea serviciului;

d) operafiile de intretinere §i reparatii necesare parcului de mijloace de transport, stabilit
prin contractul de atribuire a gestiunii, cu respectarea reglementirilor legale in vigoare privind
efectuarea acestor activitafi (autorizarea operatorului economic, baza tehnico-materiald, personalul
utilizat etc.);

¢) menfinerea stirii tehnice corespunzitoare a mijloacelor de transport, a instalatiilor
auxiliare §i a curdfeniei acestora;

f) spélarea, salubrizarea §i dezinfectarea mijloacelor de transport;

g) spafii in suprafata suficients pentru parcarea mijloacelor de transport;

h) dispecerat si dotdri speciale pentru urmdrirea si coordonarea in trafic a mijloacelor de
transport, de interventie si de depanare;



i) personal calificat i vehicule de interventie operativa;

j) respectarea prevederilor legale in vigoare privind angajarea, desemnarea, pregitirea
profesionald, examinarea medicali si psihologicé a persoanelor cu functii care concuri la siguranta
circulatiei;

k) asigurarea pasagerilor s§i a bagajelor acestora pentru riscurile ce cad in sarcina
operatorului de transport/ transportatorului autorizat;

1) respectarea capacititilor de transport si a programelor de circulatie impuse prin contractul
de atribuire a gestiunii;

m) mentinerea stdrii tehnice corespunzitoare a mijloacelor de transport, a instalatiilor
auxiliare §i a curdteniei acestora;

n) respectarea indicatorilor de performanta §i de calitate stabiliti prin contractul de delegare
a gestiunii §i precizati in regulamentul serviciilor de transport public local elaborat de autoritatea de
autorizare §i aprobat prin hotdrare AGA ADI Transport Metropolitan Oltenita

o) furnizarea citre autoritatea de autorizare §i adunarea generald a ADI Transport
Metropolitan Oltenita a informa;iilor solicitate si accesul la toate informatiile necesare, in vederea
verificarii si evaludrii funcnonarn si dezvoltérii serviciului de transport pubhc local;

p) realizarea unui sistem de evidentd a sesizérilor §i reclamatiilor §i de rezolvare operativa av
acestora;

q) statistica accidentelor si analiza acestora;

1) aplicarea de metode performante de management care si conduci la reducerea costurilor
de operare;

s) respectarea reglementdrilor legale in vigoare din domeniul transporturilor;
t) respectarea legislatiei in vigoare privind protectia muncii, protectia mediului, prevenirea
si combaterea incendiilor;

u) planificarea inspectiilor tehnice periodice astfel incét sa fie asigurat in fiecare zi numérul
de vehicule necesar pentru acoperirea curselor cuprinse in programul de circulagie. Obligatiile si
rispunderile personalului cu funcfii care concurd la siguranta circulatiei sunt cuprinse in
regulamentul serviciului de transport public local aprobat prin hotérire a adundrii generale a ADI
Transport Metropolitan Oltenita.

CAPITOLUL III: Sistemul de transport public local de persoane

Art. 7 Operatorul de transport rutier are dreptul sé efectueze, in conditiile legislatiei in
vigoare, transport rutier public local prin curse regulate, in aria administrativ-teritoriald a
localititilor membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Transport Metropolitan Oltenita,
fird a aduce atingere vreunei linii de iegire sau altor elemente auxiliare activitafii respective care
intrd pe teritoriul autoritétilor locale competente vecine, i sd nu participe la proceduri competitive
de atribuire privind prestarea de servicii de transport public de célitori in afara teritoriului
autoritatii locale competente.

Art. 8 Operatorul de transport/transportatorul autorizat are obligatia s efectueze serviciul
de transport public local de persoane prin curse regulate, cu respectarea programului de transport,
care contine conditiile specifice privind traseele, perioadele si programul de circulatie, capacitatea
mijloacelor de transport, numérul mijloacelor de transport necesare, prezentat in Anexa nr. 1 la
prezentul caiet de sarcini al serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate.

Art. 9 Denumirea statiilor si amplasarea lor pentru fiecare traseu sunt prezentate in Anexa
nr. 2 la prezentul caiet de sarcini al serviciului de transport public local de persoane prin curse
regulate.

Art. 10 Transportul public local de persoane prin curse regulate se desfdsoard pe raza
unitdfilor administrativ-teritoriale membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Zona
Metropolitana Oltenita pe urmatoarele trasee descrise in Anexa nr. 1.

Art. 11 In vederea realizérii unui sistem de transport public local de persoane pe raza
administrativ teritoriald a localitafilor, care sé asigure deplasarea calitorilor in conditii de siguranta



a circulaiei rutiere §i pietonale, confort, regularitate §i continuitate, operatorul de
transport/transportatorul autorizat trebuie si indeplineascd urmatoarele cerinte:

1. s8 asigure afigarea la partile din fajd si laterald dreapta ale mijlocului de transport a
indicativului §i capetelor traseului; la partea din spate a mijlocului de transport se va afiga cel putin
indicativul traseului. Elementele de informare mentionate anterior vor fi iluminate corespunzitor pe
timp de noapte sau in conditii de vizibilitate scizuti;

2. in salonul mijlocului de transport se va asigura informarea publicului cilitor prin
mijloace vizuale si sonore cu privire la denumirea statiei care urmeazi si la legiturile cu alte
mijloace de transport public local de persoane;

3. sd asigure afigarea In salonul mijlocului de transport a numelui conducitorului acestuia, a
hérfii schematice care sd permitd vizualizarea traseului si a refelei de trasee, a instructiunilor
privind modul de desfasurare a transportului, a obligatiilor publicului c&ldtor i a altor informatii de
utilitate public3 privind transportul, stabilite prin reglementirile in vigoare;

4. s3 asigure vanzarea titlurilor de cildtorie in toate autobuzele active circulatiei publice;

5. in statiile din programul de circulatie, si asigure afisarea codului traseului, a intervalelor
de succedare a curselor, precum si a hartilor simplificate cu indicarea traseelor si statiilor pentru
informarea publicului cilétor;

6. si emitd abonamente de cildtorie cu respectarea reglementirilor in vigoare, inclusiv
pentru categoriile sociale care beneficiaza de reduceri ale costului abonamentului;

7. s& asigure accesul liber si nediscriminatoriu la transport, in baza documentelor stabilite
de reglementdrile legale in vigoare, al persoanelor care beneficiazd de facilititi/gratuitati la
transport;

8. sd asigure transportul gratuit al copiilor sub 5 ani respectiv a gratuitdfilor stabilite de
UAT-urile membre ADI TMO cu incasarea compensatiilor corespunzitoare;

9. mijlocul de transport trebuie si aibd locuri rezervate pentru persoane cu handicap,
biatrani, femei insércinate, persoane cu copii in brate;

10. s supravegheze urcarea §i coborérea cilitorilor, mijlocul de transport si nu porneascd
din statii cu usile deschise sau cu cilitori aflati pe scirile acestuia, precum si cu cilatori agifati de
exteriorul caroseriei;

11. s& nu admitd la transport in salonul mijlocului de transport materii mirositoare,
inflamabile, butelii de aragaz, tuburi de oxigen sau alte gaze, butoaie cu carbid, materiale
explozibile, produse caustice ori acide, alte materiale sau obiecte care, prin format ori dimensiune,
pot produce daune, vitimari corporale sau, prin natura materialului, pot murdiri ori alte obiecte sau
mirfuri interzise la transportul public;

12. sd nu imbarce cilitori peste capacitatea maximd admisd a mijlocului de transport,
exprimata prin numdr de locuri Inscrise in Cartea de Identitate a Vehiculului;

13. si asigure spatiile necesare pentru bagajele de mana ale clatorilor, dupd caz;

14, s& imbarce/debarce caldtori numai in statiile special amenajate, previzute in programul
de circulatie;

15. s& utilizeze numai titluri de c#litorie cu regim special, agreate de autoritatea
administratiei publice locale;

16. sd nu permitd transportul célatorilor decit pe bazi de titluri de calitorie valabile sau alte
documente previzute de reglementarile legale in vigoare;

17. sd asigure caldtorii si bagajele acestora pentru riscurile care cad in sarcina operatorului
de transport;

18. sd find evidenta curselor sosite si plecate, la fiecare capit de linie;

19. sd asigure informarea anticipati a publicului cdlitor in legituri cu
modificarea/suspendarea programului de circulatie sau a unui traseu, in caz de fortd majora;

20. s3 asigure, zilnic §i ori de cate ori este nevoie, salubrizarea, spilarea §i dezinfectarea
mijloacelor de transport;



21. si asigure conditiile de executie a transportului in conditii de regularitate, siguranta si
confort;

22. mijloacele de transport trebuie si fie echipate cu instalatie de inc#lzire/conditionare a
aerului in stare de functionare;

23. mijloacele de transport trebuie s aib3 un aspect estetic corespunzitor;

24. pe partile laterale ale mijlocului de transport va fi inscriptionati denumirea
executantului transportului;

25. la bordul mijlocului de transport trebuie s existe mijloace pentru prevenirea si
combaterea incendiilor, precum i ciocan pentru spart geamurile in caz de necesitate;

26. mijloacele de transport trebuie sd aiba inspectia tehnica periodica sau, dupi caz, revizia
tehnic3 periodici efectuati la termen;

27. mijloacele de transport trebuie sd indeplineascid conditiile impuse de legislatia in
vigoare privind siguranta circulatiei si protectia mediului;

28. si fundamenteze necesarul anual de fonduri pentru investitii din surse proprii, precum si
diferenta de tarif pentru protectie sociald, conform legislaiei in vigoare, pentru a fi supuse
aprobdrii unitdfilor administrativ-teritoriale membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari
Transport Metropolitan Oltenita;

29. si elaboreze bugetul privind intrefinerea curentd, reparatiile curente si accidentale la
bunurile concesionate/inchiriate de la concedent, conform programelor de intreinere, reparatii,
dotdiri si investitii aprobate de acesta;

30. si asigure informarea permanentd a caldtorilor cu privire la traseele, programele de
circulatie deservite, tarifele aplicate, precum si modificarea acestora;

31. sé aplice normele de protectie a muncii specifice activitidfii desfisurate In cadrul
serviciului contractat;

32. sd asigure finantarea pregatirii profesionale i efectuarea examindrilor medicale si
psihologice ale propriilor angajati;

33. si elaboreze strategii de management care si conduci la reducerea costurilor de operare,
inclusiv prin aplicarea procedurilor concurentiale impuse de normele legale in vigoare privind
achizitiile de lucrari sau bunuri, si la gestionarea serviciului public pe criterii de competitivitate si
eficientd economici;

34. sa prezinte programe pentru dezvoltarea, modernizarea §i exploatarea eficientd a bazei
tehnico-materiale aferente serviciului prestat.

Art. 12 (1) In conformitate cu prevederile legale, dupd sau concomitent cu atribuirea

contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de citre Asociatia de“=”

Dezvoltare Intercomunitard ,,Transport Metropolitan Oltenita”, acesta va acorda prin hotarari ale
consiliului local si va finanta facilitéti la transportul public local prevazute prin lege, obligatoriu a
fi acordate pentru urmatoarele categorii de persoane, conform politicii tarifare aprobate:

1. Veterani de razboi §i viduvele de rdzboi, in conformitate cu dispozitiile Legii nr. 44 din 1
iulie 1994 privind veteranii de razboi, precum si unele drepturi ale invalizilor si viduvelor de
razboi, republicatd, beneficiazi de transport gratuit.

2. Persoanele persecutate din motive politice, de dictatura instauratd cu incepere de la 6
martie 1945, precum si cele deportate in stréindtate, ori constituite prizonieri, conform dispozitiilor
din Decretul - Lege nr. 118 din 30 martie 1990 privind acordarea unor drepturi persoanelor
persecutate din motive politice de dictatura instauratd cu incepere de la 6 martie 1945, precum si
celor deportate in striindtate ori constituite in prizonieri, republicat, beneficiazd de transport
gratuit.

3. Persoane persecutate politic, in conformitate cu dispozitiile Legii 189/2000 privind
aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 105/1999 pentru modificarea si completarea Decretului-lege
nr. 118/1990 privind acordarea unor drepturi persoanelor persecutate din motive politice de
dictatura instauratd cu incepere de la 6 martie 1945, precum si celor deportate in striinatate ori
constituite in prizonieri, republicat, cu modificarile ulterioare, beneficiaza de transport gratuit.



4. Luptatorii pentru victoria Revolufiei din decembrie 1989, urmasii eroilor martiri,

insofitorii pensionarilor de invaliditate de gradul I sau a marilor mutilati, in conformitate cu
dispozitiile Legii nr. 341 din 12 iulie 2004 a recunostintei fad de eroii-martiri §i luptitorii care au
contribuit la victoria Revolutiei roméne din decembrie 1989, precum si fa3 de persoanele care si-
au jertfit viata sau au avut de suferit in urma revoltei muncitoresti anticomuniste de la Brasov din
noiembrie 1987, beneficiazi de transport gratuit.

5. Persoanele cu handicap grav §i accentuat, precum si insotitorii persoanelor cu handicap
grav, in prezenta acestora; insofitorii copiilor cu handicap accentuat, in prezenta acestora; insotitorii
aciuifilor cu handicap auditiv §i mintal accentuat, in prezenfa acestora; asistenfii personali ai
persoanelor cu handicap grav i asistentii personali profesionisti ai persoanelor cu handicap grav
sau accentuat, in conformitate cu dispozitiile Legii nr. 448 din 6 decembrie 2006 privind protectia
$i promovarea drepturilor persoanelor cu handicap, republicati, beneficiazi de transport gratuit.

6. Donatorii de sdnge, in cazul in care donarea se face la institutia de profil din localitatea
de domiciliu sau din localitatea 1n care este angajat, donatorul are dreptul la abonament cu reducere
de 50% pentru transportul in comun, pe baza actelor doveditoare, pentru o perioadi de o luni, in
conformitate cu dispozitiile Legii nr. 282 din 5 octombrie 2005 privind organizarea activititii de
transfuzie sanguind, donarea de sdnge §i componente sanguine de origine umani, precum si
asigurarea calitétii §i securitifii sanitare, in vederea utilizirii lor terapeutice si a art. 11 lit. ¢) din
Hotararea de Guvern nr. 1364 din 4 octombrie 2006 pentru aprobarea drepturilor si obligatiilor
donatorilor de sdnge.

7. Elevi, studenti in conformitate cu dispozitiile Legii 1/2011 cu modificarile si completirile
ulterioare:

a. elevii in varstd de pand la 21 de ani, din Invatimantul obligatoriu, profesional si liceal
acreditat/autorizat, cu domiciliul in raza de competentd a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari
Transport Metropolitan Oltenita

b. elevii orfani, elevii cu cerinte educationale speciale, precum si cei pentru care s-a stabilit
o mésurd de protectie speciald, in conditiile legii, sau tuteld, pe tot parcursul anului calendaristic,
precum si pentru studentii orfani sau provenifi din casele de copii pe tot parcursul anului
universitar. Beneficiarii trebuie s frecventeze cursurile la zi a unitifilor de invitimant obligatoriu,
profesional si liceal acreditat/autorizat sau institutiile de invatiméant superior acreditate, si si se
respecte condifionalitati de varsti.

(2) In conformitate cu prevederile legale, dupd sau concomitent cu atribuirea contractului de
delegare a gestiunii serviciului de transport public local de citre Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitard ,,Transport Metropolitan Oltenita”, acesta va acorda prin HCL urmitoarele
facilitati la transport:

Facilitéfi la transportul public local, altele decat cele obligatorii prin lege, si prevederile
legislative care permit acordarea acestora prin hotérare a autoritifii administratiei publice locale,
conform politicii tarifare aprobate de catre Consiliile Locale membre ale ADI Transport
Metropolitan Oltenita.

Dupa atribuirea contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de
catre Asociafia de Dezvoltare Intercomunitard ,, Transport Metropolitan Oltenita”, Consiliile locale
vor asigura sumele reprezentind diferentele de tarif pentru facilitifile la transport acordate pentru
persoanele care beneficiazd de gratuitate sau reducere la transportul public local de persoane prin
curse regulate, in conformitate cu prevederile Caietului de Sarcini, ale Regulamentului, contractului
de delegare a gestiunii §i cu respectarea dispozitiilor legale in vigoare.

(3) Aceste categorii de persoane pot fi modificate ca urmare a unor prevederi legale si/sau a
unor hotérari ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara ,,Transport Metropolitan Oltenita”.

(4) Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard Transport Metropolitan Oltenita va aproba prin
hotérare pe baza mandatului primit de la Consiliile locale, diferentele de tarif pentru transportul
public local pe care le acordd categoriilor de persoane precum si actele necesare eliberarii
abonamentelor de cilitorie, urmand sd comunice hotirarea operatorului.



Art, 13 (1) Persoanele mentionate la art. 12 care beneficiazi de facilitdti la transportul
public local de persoane prin curse regulate, vor circula cu mijloacele de transport in comun pe
baza legitimatiei pentru transport urban pe traseele mentionate in legitimatia de cilitorie emisd
conform politicii tarifare aprobate de cétre Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard Transport
Metropolitan Oltenita

Art. 14 (1) Modalitatea de acordare a fiecdrui tip de facilitate si modul de alocare a

diferentei de tarif citre UAT-urile membre este centralizaty in tabelul de mai jos.

Nr. crt.| Categorie sociala Documente in baza carora operatorul Teritorialitatea persoanei
emite card/titlu de célitorie beneficiare
1 Veterani, invalizi si | CI si Legitimatie de veteran Persoane cu domiciliul in
viduve de rézboi Zona ADI Transport
Metropolitan Oltenita
2 Eroii revolutiei si ClI si Certificat/legitimatie de Persoane cu domiciliul in
urmaygii acestora revolutionar/dovada de urmag Zona ADI Transport
Metropolitan Oltenita
3 Donatori de sdnge | CI si Adeverintd de donare / carnet de | Orice persoand cu
donator ¢ orice document din care sé domiciliu/locul muncé in
reiasd cd solicitantul are locul de Zona ADI Transport
muncd in ADI Transport Metropolitan | Metropolitan Oltenita
Oltenita, pentru persoanele care nu
locuiesc in acestea, dar care doneazi la
o institutie de profil din cadrul zonei
ADI Transport Metropolitan Oltenita
4 Elevi a) pentru elevi — legitimatia de Elevi ai unitéfilor de
transport /carnetul de elev (vizat pe invétamant obligatoriu,
anul in curs), care va avea inscris pe profesional i liceal
prima fila codul numeric personal al acreditat/autorizat cu
elevului, cartea de identitate pentru domiciliul in Zona ADI
elevii cu vérsta de peste 14 ani Transport Metropolitan
implinifi. Oltenita
s pentru elevii claselor pregititoare -
adeverinta doveditoare autentificati cu
stampila unitétii de invatimant
acreditate/autorizate pentru anul in curs
si copie dupa certificatul de nagtere
b) Elevii orfani, elevii cu cerinte
educationale speciale, precum si cei
pentru care s-a stabilit o mésurd de
protectie speciald, in conditiile legii,
sau tuteld, pe tot parcursul anului
calendaristic -suplimentar celor de la
punctele a si b, dovada incadririi in
categoria speciald
5 Pensionarii CI si talon pensie, sau decizie de Persoane cu domiciliul in
pensionare Zona ADI Transport
Metropolitan Oltenita

(2) Modalitatea de acordare a fiecérui tip de facilitate pentru persoanele care beneficiazi de
gratuitdti i reduceri la transportul in comun suportate de catre alte institutii.




Nr. crt.| Categorie sociala | Documente in baza cérora operatorul Teritorialitatea persoanei

emite card/titlu de caldtorie beneficiare
1 Persoane cu Liste de la Directiile de Asistenta Persoane cu domiciliul in
handicap si Sociald i Protectia Copilului, Zona ADI Transport
insotitorii acestora | confirmate de UAT Metropolitan Oltenita
2 Beneficiarii Documente justificative (Decizie emisd | Persoane cu domiciliul in

decretului lege nr. | de Casa Judeteand de Pensii Cildrasi), | Zona ADI Transport
118/1190 si a Legii | CI si talon de pensie — legi speciale Metropolitan Oltenita
189/2000

(3) Plata de citre autoritijile administratiei publice locale a contravalorii diferentelor de
tarif pentru beneficiarii de facilititi la transportul public local, stabilite prin lege sau aprobate
pentru anumite categorii de persoane de citre consiliul local al UAT-urilor din Zona Metropolitana
- Oltenita, se face in baza legitimatiei de cilitorie, eliberate la tariful aprobat pentru titlul de
célatorie respectiv.

Art. 15 (1) Operatorul are obligatia de a realiza impreuna cu Autoritatea contractantd
investitiile in legdturd cu prestarea Serviciului de transport public local de caldtori prin curse
regulate in conformitate cu Programul de Investitii din contract.

CAPITOLUL IV: Dispozitii finale

Art. 16 (1) Operatorul de transport rutier va fine o eviden{d separatd a activitatilor
desfagurate pentru serviciul de transport public local prin curse regulate asumat prin contractul de
delegare a gestiunii serviciului precum §i separat pentru orice alte servicii prestate in afara
serviciului de transport public local atribuit de citre Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard
Transport Metropolitan Oltenifa, astfel incat activititile operatorului, conform licentelor de
transport obfinute, sd poati fi evaluate, monitorizate si controlate.

(2) Pani la semnarea Contractului de Delegare a gestiunii Serviciului de transport public
local de caldtori, Operatorul va supune aprobirii AGA modalitatea de repartizare a cheltuielilor
sale indirecte pe activititi desfasurate.

Art. 17 Prezentul Caiet de sarcini intrd in vigoare la data atribuirii in gestiune directd a
serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate, prin incheierea Contractului de
delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate pe teritoriul
UAT-urilor din Zona Metropolitana Sfantu Gheorghe

Art. 18 Anexele 1, 2 sunt parte integrantd din prezentul Caiet de sarcini.

Anexa nr. 1 la Caietul de Sarcini al serviciului

Programul de transport pentru reteaua de autobuze metropolitane
ETAPA I (Urban Oltenita §i Mitreni) — mai 2026

Programul de transport pentru refeaua de autobuze metropolitane ETAPA II (Chirnogi - Oltenita -
Ulmeni) — septembrie 2026

Anexa 2 la Caietul de Sarcini al serviciului

Evidenta statiilor de autobuz de pe raza municipiului Oltenita:

PRESEDINTE DE SEDINTA, /" L4 *™\ Contrasemneazi,

Consilier local, Mutulescu Lored a—Florentma \ p. Secretar general al comunei,
- I\qgEB Jeof Bucyr %aua




Anexa 5 la HCL nr. 55 /25.05.2026
MODEL

CONTRACT DE DELEGARE A GESTIUNII SERVICIULUI DE TRANSPORT
PUBLIC LOCAL DE CALATORI PRIN CURSE REGULATE IN ARIA
TERITORIALA DE COMPETENTA A ASOCIATIEI DE DEZVOLTARE
INTERCOMUNITARA , TRANSPORT METROPOLITAN OLTENITA”

Nr. /

PREZENTUL CONTRACT DE DELEGARE A GESTIUNII SERVICIULUI DE
TRANSPORT PUBLIC LOCAL DE CALATORI PRIN CURSE REGULATE a fost incheiat la
data de , intre:

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard ,, TRANSPORT METROPOLITAN OLTENITA”,
cu sediul in Municipiul Oltenita, bd. Republicii nr. 40, CIF 48504517, reprezentat prin Bestea
Mihaits Constantin, avand functia de pregedinte, in numele §i pe seama unitafilor administrativ
teritoriale Oltenita, Mitreni, Chirnogi, Ulmeni. pe de o parte denumit in continuare Autoritatea
Contractanta;

si
Operatorul de transport - TRANSPORT METROPOLITAN OLTENITA S.R.L., cu sediul
in municipiul Oltenita, bd. Republicii nr. 40, inregistrat sub nr. la Registrul comertului
Caldragi, codul unic de inregistrare nr. reprezentat legal prin avand

functia de director general in calitate de delegant, denumit in continuare Operatorul, pe de alta
parte, In continuare denumiti in mod individual “Partea” §i in mod colectiv ,,Partile”.

INTRUCAT:

» Acest contract este incheiat in baza legislatiei specifice cu privire la serviciul de transport public
local de calitori prin curse regulate, si anume: - Regulamentul C.E. 1370/2007 privind serviciile
publice de transport feroviar si rutier de calitori gi de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr.
1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului, cu modificarile §i completirile ulterioare, denumit in
continuare Regulamentul (CE) nr, 1370/2007; - Legislatia nationala cu privire la transportul public
local de calitori prin curse regulate, indicatd in Anexa 1.

« Contractul este atribuit direct, potrivit prevederilor Regulamentului (CE). 1370/2007 si hotérarii
AGA nr. /2026, luand in considerare cele de mai sus, parfile convin sd incheie prezentul
Contract dupa cum urmeaza:

CAPITOLUL 1. DEFINITII

In misura in care nu se prevede altfel, termenii si expresiile folosite in Contract vor avea
urmadtorul inteles:

»ANR.S.C.” Inseamnd Autoritatea Nationald de Reglementare pentru Serviciile
Comunitare de Utilititi Publice. ,,Atribuire directd” Inseamnd modalitatea prin care Autoritatea
Contractantd deleagd gestiunea serviciilor de transport public local conform art. 2 litera h) din
Regulamentul CE nr. 1370/2007, potrivit ciruia prin atribuire directd se intelege atribuirea unui
contract de servicii publice unui anumit operator de serviciu public, férd o procedurd competitiva
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de atribuire prealabild, potrivit art. 30 alin. (6) din Legea nr. 92/2007, direct Operatorului, avind in
vedere calitatea acestuia de Operator intern.

»Autoritate de autorizare” Inseamna structuri locala cu atributii de reglementare, autorizare,
monitorizare §i control al serviciilor publice de transport persoane in cadrul aparatului tehnic al
asociafiei de dezvoltare intercomunitar ,, Transport Metropolitan Oltenita”

~Autoritatea Contractantd” Inseamna Asociafia de Dezvoltare Intercomunitard , Transport
Metropolitan Oltenita”, care are competenta legald de a gestiona Serviciul de transport public local
de cilitori prin curse regulate, de a delega gestiunea Serviciului de transport public local in numele
si seama UAT-lor membre ale asociatiei si capacitatea de a monitoriza bunurile concesionate de
UAT-uri.

»Compensatie” Reprezintd compensatii pentru obligatia de serviciu public, definite la art. 2
litera g) din Regulamentul nr. 1370/2007 drept orice beneficii, in special financiare, acordate direct
sau indirect de cdtre o autoritate competenta din fonduri publice in perioada de punere in aplicare a
unei obligafii de serviciu public sau in legituri cu perioada respectivd. Compensatia pentru
obligatia de serviciu public este definitd conform art. 2 lit. t) din Legea serviciilor comunitare de
utilitdfi publice nr. 51/2006-republicatd, cu modificirile si completarile ulterioare ca fiind orice
beneficiu, in special financiar, acordat operatorilor direct sau indirect din resurse de stat in perioada
de punere in aplicare a unei/unor obligatii de serviciu public sau in legatura cu perioada respectiva,
pentru acoperirea costurilor nete aferente indeplinirii unei obligatii de serviciu public, inclusiv un
profit rezonabil. in sensul prezentei definitii, resursele de stat sunt cele previzute la punctul 3.2. -
Resurse de stat din Comunicarea Comisiei Europene 2016/C 262/01 privind notiunea de ajutor de
stat astfel cum este mentionatd la articolul 107 alineatul (1) din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene;

~Continuitatea Serviciului de Transport Public® Inseamni abilitatea de mentinere si
reconstituire a functiilor esentiale ale serviciului de transport public (activitatile sau sarcinile pe
care un operator de transport public trebuie si le indeplineasci in siguranti pentru asigurarea
limitatd a 2 serviciilor vitale pentru sustinerea functiilor social/economice ale unei zone) in cazul
unor situafii perturbatoare previzionate sau de urgenti.

»Contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de calitori” fnseamnév
prezentul Contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de calitori, inclusiv ™
toate anexele la acesta. Contractul este un contract de servicii publice, ~in conformitate cu
prevederile art. 2 litera i) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007.

»Diferente de tarif” Reprezintd sumele acordate Operatorului de la bugetul de stat, din
bugetele locale sau din bugetele altor institutii stabilite prin lege, aferente acoperirii influentelor
financiare rezultate din reducerile de tarif la legitimatiile de cilitorie individuale pentru anumite
categorii de célatori, potrivit Capitolului 9 din prezentul Contract si Anexei 7.

»Drept exclusiv”’ Inseamna acel drept definit la art. 2 litera f) din Regulamentul (CE) nr.
1370/2007 care permite Operatorului prestarea anumitor servicii publice de transport de cilitori pe
un anumit traseu sau grupd de trasee ori intr-o anumiti zoni din aria teritoriali de competentd a
Entitdtii Contractante, cu excluderea oricirui alt asemenea operator,

,Efectul financiar net” Inseamni totalitatea efectelor, pozitive sau negative, ale conformarii
Operatorului cu Obligatia de serviciu public. Efectul financiar net va fi calculat potrivit Anexei la
Regulamentul CE nr. 1370/2007 si va tine seama de costurile efective cu prestarea Obligatiei de



serviciu public suportate de Operator, reflectate In situatiile financiare anuale auditate ale acestuia,
pe categoriile de costuri prevdzute in Anexa 9

JLicentd de traseu” inseamny actul tehnic si juridic emis de Asociafia de Dezvoltare
Intercomunitard ,, Transport Metropolitan Oltenifa”, opozabild fati de organele cu atribufii de
control in trafic, care atestd ci Operatorul are dreptul si presteze serviciul local sau judefean de
transport calitori, dupi caz, efectuat pe cai publice de transport rutier cu autobuze sau autocare, pe
un anumit traseu si conform Programului de transport al Operatorului;

,Obligatii de serviciu public” Obligatiile de serviciu public sunt acele obligatii definite de
art. 2 litera ¢) din Regulamentul CE nr. 1370/2007, respectiv acele cerinfe definite sau stabilite de
citre o autoritate competentd, pentru a asigura servicii publice de transport de calatori de interes
general, pe care un opetator, daci ar fine seama de propriile sale interese comerciale, nu si le-ar
asuma sau nu §i le-ar asuma in aceeasi masura sau in aceleasi conditii fiird a fi retribuit.

,Operator” Inseamni societatea Transport Metropolitan Oltenita S.R.L. care are competenta
si capacitatea recunoscute de a presta serviciile de transport public local de cilitori prin curse
regulate care fac obiectul prezentului Contract, in conditiile reglementdrilor in vigoare, si care
asigurd nemijlocit administrarea §i exploatarea sistemului de utilititi publice aferent acestuia. 3
Operatorul este un operator de serviciu public, definit la art. 2 litera d) din Regulamentul CE nr.
1370/2007, drept orice intreprindere publicd sau privatd sau orice grup de astfel de intreprinderi
care exploateazi servicii publice de transport de clatori, sau orice organism public care presteaza
servicii publice de transport de cilitori. Operatorul este un operator intern, astfel cum acesta este
definit de art. 2 litera j) din Regulamentul CE nr. 1370/2007, respectiv o entitate cu personalitate
juridics distincty, asupra cireia autorititile locale membre ale Autoritétii Contractante exercitd un
control asemindtor cu cel exercitat asupra propriilor sale departamente si are toate obligatiile legale
ce decurg din aceasti calitate.

,Program de circulatie” Inseamnd documentul utilizat in transportul public local de
persoane prin curse regulate, care contine in principal informatii privind traseul, capetele de traseu,
lungimea traseului, statiile pentru imbarcarea/debarcarea cilitorilor, distantele dintre statii i
intervalele de succedare a curselor. Programele de circulatie sunt aferente traseelor ce fac parte din
Programul de transport asumat de Operator prin prezentul Contract, atagat la prezentul Contract.

,Programul anual de intretinere si reparare a infrastructurii de operare” Inseamna programul
de intrefinere si reparare a infrastructurii de transport, asumat de Operator si aprobat de Autoritatea
Contractantd in conformitate cu prevederile prezentului Contract. ,Programul de investitii”
Inseamnd Programul de investitii al Operatorului §i Programul de Investitii al Autoritatii
Contractante, atagat la prezentul Contract.

,Programul de investifii al autoritdtii contractante” Inseamna programul estimativ al
lucrarilor de investitii asumate de UAT-urile din zona de responsabilitate a A.D.I Transport
Metropolitan Oltenita, pentru moderniziri, reabilitari, dezvoltari de capacitifi, obiective noi, atat
fizic, ct si valoric, realizate din fonduri publice ale acestora, atagat la prezentul Contract.

,Programul de investitii al Operatorului” fnseamni programul estimativ al lucririlor de
investitii asumate si realizate in functie de posibilitdfile financiare, de cétre Operator, pentru
modernizari, reabilitari, dezvoltiri de capacitati, obiective noi atét fizic, cét i valoric, realizate din
fonduri proprii ale Operatorului, atasat la prezentul Contract.

,Programul de transport” Inseamnd partea in sarcina Operatorului din Programul de
Transport public local de calitori prin curse regulate (intocmit §i aprobat de Autoritatea
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Contractantd prin care se stabilesc, traseele pentru transportul public local de persoane prin curse
regulate pe raza administrativ-teritoriald a Autoritatii Contractante) Programele de Circulatie,
capetele de traseu, statiile publice, numérul si capacitatea autobuzelor necesare). Programul de
transport este atagat la prezentul Contract.

»Raportul lunar de constatare” Inseamn# documentul intocmit in conformitate cu Anexa 8.1
la prezentul Contract, in baza ciruia Autoritatea Contractanti 4 plateste lunar Operatorului
Compensatia.

»Serviciu de transport public local de calitori prin curse regulate” Serviciul de transport
public local de ciltori prin curse regulate este un serviciu integrat in sensul previzut de art. 2 litera
m) din Regulamentul (CE) 1370/2007, care asigurd servicii interconectate de transport in raza
administrativ teritoriald a UAT-urilor membre ale Autoritatii Contractante, cu un serviciu unic de
informatii, un regim unic de taxare a Titlurilor de transport si un orar unic de transport. Serviciul de
transport public local de cldtori prin curse regulate reprezinti transport public de calitori si este
definit de art. 2 litera a) din Regulamentul CE nr. 1370/2007, drept serviciul de interes economic
general, prestat cétre public in mod nediscriminatoriu §i continuu pe raza Zonei Metropolitane
Oltenita. Inseamna suma operatiunilor de transport care asigurd, nemijlocit, deplasarea célitorilor \/
cu ajutorul vehiculelor, pe distante si in conditii prestabilite, potrivit prevederilor prezentului
Contract, conform Programului de transport al Operatorului.

»Tarif de calitorie” Inseamna pretul perceput de citre Operator de la calitori in schimbul
vanzirii titlurilor de calatorie, stabilit de catre Autoritatea Contractantd, potrivit dispozitiilor legale
si prezentului Contract. ,,Titluri de cilitorie” Inseamni orice tip de abonament, abonament cu
regim special, titlu de calatorie la tarif special sau tichet, célatorie, portofel electronic, emis in orice
formd, electronicd, letricd, SMS, ce permit deplasarea cildtorilor beneficiari ai Serviciului de
transport public local, emise conform prevederilor legale.

»Valoarea totali a Contractului” Inseamni echivalentul remunerafiei totale, pe intreaga
duratd de valabilitate a contractului, inainte de aplicarea TVA, cuveniti operatorului, inclusiv
compensatia de orice fel platitd de autorititile publice si venitul din vanzarea biletelor care nu este
restituit autoritafii competente in cauzi; In prezentul Contract de Servicii publice, aceastd valoare
reprezintd numdrul de km planificati multiplicat cu costul/ km, fard TVA, plus profitul rezonabil,
pe toatd durata contractului. -

»Valoarea medie anuali a Contractului” Inseamni valoarea contractului divizati la numarul
de luni ale contractului, inmultiti cu 12.

CAPITOLUL 2. - OBIECTUL CONTRACTULUI

2.1. Obiectul prezentului Contract il constituie delegarea - gestiunii Serviciului de transport
public local de cilitori prin curse regulate cu autobuze, in aria teritoriala de competentd a asociafiei
de dezvoltare intercomunitard ,, Transport Metropolitan Oltenita” de catre Autoritatea Contractanta,
Operatorului, cu conditia indeplinirii de citre Operator a Obligatiilor de serviciu public.

2.2, Operatorul va realiza Serviciul de transport public local de calitori prin curse regulate
in conformitate cu Obligatiile de serviciu public si:

i. Va avea dreptul la plata Compensatiei din partea Autorititii Contractante, in termenii si
conditiile prevazute in prezentul Contract;

ii. Va avea dreptul la Diferente de tarif, in termenii si conditiile previzute in prezentul
Contract, pentru utilizatorii de pe teritoriul administrativ al UAT-ului deservit;



iii, Va avea Dreptul exclusiv de a desfigura Serviciul de transport public local de calatori
prin curse regulate pe traseele atribuite;

iv. Va avea dreptul de a emite, vinde si controla Titlurile de cilitorie, in conditiile
previzute in prezentul Contract pentru toti utilizatorii de pe teritoriul administrativ al UAT-ului
deservit;

v. Este titularul dreptului de exploatare a infrastructurii si/sau mijloacelor de transport
necesare prestirii Serviciului de transport public local.

2.3.- Fiecare Parte se obligd s actioneze cu bund-credintd §i sd depuni toate diligentele
necesare pentru asigurarea executdirii corespunzitoare a prezentului Contract descrise in Anexa,
numai cu aprobarea consiliilor locale ale membrilor asociafi.

2.4. (1) Entitatea contractanti isi rezerva dreptul de a suplimenta, in conditiile legislatiei din
materia achizifiilor sectoriale, cantitatea serviciilor, fird organizarea unei noi proceduri de atribuire,
in situatia in care devine necesard prelungirea de trasee, introducerea de curse suplimentare sau noi
statii.

(2) Cursele suplimentare cu ocazia evenimentelor publice de interes major se realizeaza pe
bazi de cerere avizatd de Autoritatea Contractantd. Astfel de evenimente pot fi, dar fird a se limita
la acestea: * evenimente sportive, cum ar fi zilele sportive, * evenimente culturale cum ar fi:
concerte, spectacole, expozitii, etc.

(3) Se pot suplimenta curse cu ocazia meciurilor echipei de fotbal, pe baza cererii transmise
citre operator de aceste entitai.

CAPITOLUL 3. VALOAREA CONTRACTULUI

3.1. Valoarea totald a contractului este de: lei, la care se adaugd TVA (doar
pentru diferentele de tarif).

3.2. Valoarea medie anuald contractului este lei la care se adaugd TVA (doar
pentru diferentele de tarif).

3.3. Valoarea totali si medie anuali a contractului este calculatd la un numar
km (pentru perioada de valabilitate a contractului) §i cost/km planificat la semnarea contractului si
se poate modifica in functie de evolufia numarului de km planificafi si a costului’km pe durata
contractului.

3.4. Costul/km este de lei/km. la data semnérii contractului.
CAPITOLUL 4. - OBLIGATIA DE SERVICIU PUBLIC

4.1 in conformitate cu termenii si conditiile prezentului Contract, Operatorul se obligé sd
indeplineascd Serviciul de transport public local de cildtori prin curse regulate cu respectarea
Obligatiilor de serviciu public stabilite mai jos:

i. Operatorul va aplica Tarifele de cildtorie aprobate de Autoritatea Contractantd §i va
furniza servicii de transport pentru grupuri sociale de calitori care pot beneficia de reduceri/
gratuititi in conformitate cu politicile nationale de transport din Roménia §i cu cerinfele si
reglementirile legale, precum si in conformitate cu hotirérile adoptate de citre adunarea generald a

asociatiei de dezvoltare intercomunitard Transport Metropolitan Oltenita, potrivit prevederilor
prezentului Contract;




ii. Operatorul va presta Serviciul de transport public de calitori prin curse regulate in
conformitate cu principiile continuitdfii, frecventei, regularitatii si capacitifii previzute in
Programul de transport;

iii. Operatorul va presta Serviciul de transport public local de cilitori prin curse regulate in
conformitate cu indicatorii de calitate prevazuti in prezentul Contract;

iv. Operatorul va respecta standardele si cerintele de sigurantd §i securitate previzute in
prezentul Contract si in legislatia Europeani si nafionali;

v. Operatorul va presta Serviciul de transport public local de cilitori prin curse regulate cu
vehiculele previzute in prezentul Contract, potrivit Anexei, care poate fi actualizat in perioada de
derulare a contractului.

CAPITOLUL 5. - CATEGORII DE BUNURI FOLOSITE iN REALIZAREA
CONTRACTULUI

5.1 Categoriile de bunuri utilizate de Operator in executarea Contractului sunt urmatoarele:

1. bunuri de retur, respectiv bunurile puse la dispozitie de citre UAT-uri citre Operator in '\
scopul executirii Contractului, previzute in Anexa, bunurile de natura domeniului public nou creat
sau cele existente, dezvoltate §i modernizate cu alocatii bugetare pentru investitii de la bugetul
local sau central precum si cele realizate de Operator in conformitate cu Programul de investitii al
Autoritdfii Contractante previzut la Anexa si care, la incetarea Contractului, revin de plin drept,
gratuit si libere de orice sarcini, Autoritatii Contractante;

ii. bunuri de preluare, respectiv bunurile dobéndite de citre Operator cu acordul Autoritatii
Contractante, rezultate prin folosirea surselor de finantare proprii ale Operatorului in conditiile
legii, care apartin Operatorului §i care sunt utilizate de acesta in scopul executirii Contractului.
Bunurile de preluare sunt previzute in Anexa.

La incetarea Contractului, din orice cauzi, UAT-ul are dreptul de a dobandi bunurile de
preluare in schimbul platii citre Operator in termen de 60 zile de la incetarea Contractului, a unei
compensatii egale cu valoarea neamortizati a bunurilor de preluare.

Pe toatd durata Contractului, Operatorul isi asuma obligatia de a nu instriina bunurile de
preluare, fird consimfiméntul prealabil scris al Autorititii Contractante; Bunurile realizate de
Operator din surse proprii, dar provenite din subventie de capital de la bugetul local sau de stat, fac
parte din categoria bunurilor de preluare. Amortizarea acestei categorii de bunuri nu este eligibila
pentru calculul costului/km. La incetarea Contractului, din orice cauzd, Autoritatea Contractants va
dobéndi aceste bunuri de preluare fard plata vreunei compensatii;

iii. bunuri proprii, respectiv bunurile care apartin Operatorului si care sunt utilizate de citre
acesta in scopul executdrii Contractului, pe durata acestuia, cu exceptia celor previzute la punctul
ii) de mai sus. Bunurile proprii sunt previzute in Anexa.

La incetarea Contractului, din orice cauzi, bunurile proprii rdmén in proprietatea
Operatorului.

CAPITOLUL 6. DURATA CONTRACTULUI
6.1 Durata Contractului este de ___ani incepand cu data semniirii acestuia.

6.2 Contractul poate fi prelungit prin act aditional, in conditiile legii si Regulamentului
(CE) nr. 1370/2007.



6.3 Autoritatea contractantd are dreptul, in conformitate cu prevederile art. 5 alin. (5) din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, de a prelungi durata Contractului pe masuri de urgentd in cazul

unei perturbdri a serviciilor sau in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea perturbari,
pe o perioadd ce nu poate depasi doi ani.

CAPITOLUL 7. REDEVENTE

7.1 In schimbul dreptului si obligatiei de exploatare a bunurilor puse la dispozitie, prevazute
in Anexa, Operatorul se obligi si pliteascd o redeventd proprietarul bunurilor de retur prin
aplicarea unei limite de 1,52% la valoarea rezultatd din calculul amortizarii anuale, reprezentatd de
gradul de suportabilitate a populatiei la nivelul municipiului.

CAPITOLUL 8. GARANTIA DE BUNA EXECUTIE

8.1 In termen de 30 de zile de la data incheierii prezentului Contract, Operatorul este obligat

si constituie, cu titlu de garantie de buni executie in contul Autoritéfii Contractante o suma de
10.000 lei.

8.2 Din garantie se refin, daci este cazul, penalititile, inclusiv pentru neindeplinirea
Indicatorilor de performant3 ai serviciului, i orice alte sume datorate Autoritéfii Contractante si
neachitate de citre Operator, in baza Contractului sau a altor prevederi legale in vigoare.

8.3 Autoritatea Contractantd restituie garantia Operatorului, in termen de 60 de zile de la
sfarsitul prezentului Contract, dupa indeplinirea obligatiilor asumate prin prezentul contract.

8.4. Tn cazul in care garantia nu acopers totalitatea penalitatilor, acestea se vor pléti de catre
Operator in termen de 60 de zile de la data notificarii de cétre Autoritatea Contractantd a
insuficientei garantiei.

CAPITOLUL 9. DIFERENTELE DE TARIF

9.1. Operatorul este obligat si transporte tofi célatorii care defin un Titlu de célatorie
valabil, inclusiv categoriile de calitori care beneficiazi de facilitdti la transport, respectiv de
gratuititile si reducerile la Titlurile de clitorie, prevazute in Anexa, precum si de orice alte
gratuititi si reduceri ce vor fi stabilite dupd data intririi in vigoare a contractului prin acte
normative. Modul de acordare a Diferentelor de tarif este cel previzut in Anexa.

9.2. Operatorul se obliga si emitd Titluri de caldtorie pentru toate categoriile de célétori
care beneficiaza de reduceri si gratuitafi, potrivit prevederilor legale, ale hotirérilor Consiliului
Local al UAT-ului deservit.

9.3. Acoperirea Diferentelor de tarif acordate se va face potrivit prevederilor legale, péna la
valoarea integrald a Abonamentelor sau Tarifelor de calitorie stabilite, in baza numérului de Titluri
de cilitorie cu valoare redusi vandute si a numarului de Titluri de calatorie acordate categoriilor de
cilitori care beneficiazi de gratuitai.

9.4. Pana la introducerea sistemului electronic de taxare, pentru realizarea decontarilor
pentru Diferentele de tarif, Operatorul trebuie si faci dovada numérului de Titluri de célitorie cu
valoare redusi vandute §i a numarului de Titluri de calatorie acordate categoriilor de célatori care
beneficiaza de gratuitati. Dovada eliberdrii titlurilor de calatorie reduse si gratuite se face in baza
documentelor justificative stabilite prin acte normative si a hotdrarilor UAT-ului deservit,
documente aflate la sediul operatorului, prin rapoartele lunare ale sistemului electronic de taxare
(decont vénzare) si situatia emiterii titlurilor de calitorie pentru beneficiarii de gratuitdfi. Dovada




numdrului de Titluri de clatorie reduse §i gratuite eliberate se va face pe baza Tabelelor
centralizatoare pe fiecare categorie in parte, puse la dispozitia Autorititii Contractante.

9.5. Plata ciitre Operator pentru Diferentele de tarif acordate se va face lunar de citre UAT-
ul deservit, in baza facturii emise de catre Operator. Operatorul are obligatia de a emite factura
pénd la data de 15 a lunii urmitoare a celei pentru care se face decontarea, la care vor atasa
documentatia justificativa previizute pentru fiecare categorie de facilitifi in parte.

9.6. Autoritatea Contractanti verificd documentele justificative si avizeazd sumele de plati,
in termen de 3 zile de la primirea documentelor si a completdrilor solicitate. Autoritatea
Contractantd va intocmi un Proces Verbal privind constatirile ficute si avizarea sumelor de plat,
mentionand in cazul eventualelor contestiri, sumele si motivele acestora. Acesta se va intocmi in 3
exemplare fiecare, doud la Autoritatea Contractanta, unul la Operator.

9.7. UAT-ul deservit este obligat si faci plata in contul Operatorului in termen de 10 zile de
la primirea din partea Operatorului a facturii insotitd de Procesul Verbal si de dovezile mentionate
anterior.

9.8. Suma reprezenténd Diferenta de tarif pentru luna respectiva facturats intra in calculul o’
compensdrii pentru luna respectiva, indiferent de stadiul plaii facturii pentru Diferenta de tarif,

9.9. UAT-ul va datora penalitifi de intirziere in cuantum de 0,01% din suma datorati
pentru fiecare zi de intrziere in cazul in care nu vireazi la timp sumele datorate in baza prezentului
capitol.

9.10. UAT-ul va trimite o copie a dovezii platii facturii citre Autoritatea Contractantd in 2
zile de la efectuarea acesteia.

CAPITOLUL 10. COMPENSATIA

10.1. Unitdtile administrativ-teritoriale membre ale A.D.IL »lransport Metropolitan
Oltenita” va pliti Operatorului Compensatia pentru efectuarea Obligatiilor de serviciu public, dupa
urmétoarea formula:

Compensafia pentru efectuarea Obligatiilor de serviciu public = Cheltuiclile de
exploatare + Profit rezonabil — Venituri ale Operatorului asociate Obligatiei de serviciu public

C=CE+Pr-vV
C - reprezintd Compensatia

CE - reprezinti cheltuielile de exploatare totale eligibile, aferente Obligatiilor de serviciu
public, calculate dupa urmiitoarea formuld: C unitar x Km, unde

C unitar reprezintd costul in lei stabilit pe km; costul unitar este calculat cu
includerea amortizarii investifiilor operatorului si a cheltuiclilor financiare aferente investitiilor
(dobénzi §i alte cheltuieli financiare aferente rambursarii creditelor de investitii), Amortizarea
investitilor realizate de operator din fonduri provenite de la bugetele locale sau din orice alte
Resurse de stat nu este eligibila. Km reprezintd numirul de kilometri efectivi
realizati de mijloacele de transport ale Operatorului in luna pentru care se acorda Compensatia, pe
traseele stabilite in Programul de transport, potrivit metodologiei;

Astfel CE = ¢ unitar autobuze x Km autobuze



Pr — reprezint3 profitul rezonabil al Operatorului. Nivelul profitului rezonabil se calculeazi
in functie de Rata SWAP pentru durata contractului Nivelul profitului rezonabil va fi actualizat
semestrial in termen de maxim 30 de zile de la data publicérii pe site-ul Consiliului Concurentei, pe
baza Ratei SWAP pentru Romania, datd publicitifii de Comisia Europeand pe site-ul
www.ajutordestat.ro.

V — reprezinti totalitatea veniturilor generate in legdturd cu prestarea Serviciului de
transport public local de calatori prin curse regulate de cdtre Operator, pentru luna pentru care se
acordi Compensatia, respectiv:

i. venituri din activitatea de vanzare a Titlurilor de calatorie la care operatorul este
indreptitit,

ii. venituri din alte activitati legate de prestarea Serviciului de transport public local
de calatori prin curse regulate: venituri din reclami §i publicitate pe sau in masini, pe sau in
cladirile sau dotirile Operatorului, publicitate pe titlurile de cilitorie,

iii, orice alte venituri obfinute de citre Operator in legaturd cu prestarea Serviciului
de transport public local de cildtori prin curse regulate. Sunt acele venituri care se realizeaza
sporadic din activitatea curentd a operatorului: venituri din caséri de mijloace fixe, valorificare de
deseuri, inchirierea temporard a unor spatii ale Operatorului, venituri asociate drepturilor de autor
si proprietate intelectuald, etc., dacd prevederile legale nu prevad altfel.

10.2. Compensatia se calculeazi si se pliteste cumulat pentru activitdfile de transport in
comun cu autobuze.

10.3. Compensatia va fi plitita de UAT Operatorului, lunar la valoarea stabilitd prin
Hotdrare a Consiliului Local a UAT-urilor.

10.4. in vederea evitarii efectului financiar negativ cat si asupra compensdrii, in termen de
15 zile de la aprobarea situatiilor financiare, auditate de ctre un auditor statuar independent
Operatorul va intocmi decontul anual pentru Calculul Compensatiei anuale,

10.5 In cazul in care Compensatia acordati Operatorului pentru anul anterior este mai mare
decat Compensatia anuali calculatd conform art. 10.3. ,Operatorul va vira in contul Autoritatii
Contractante diferenta rezultats, in termen de 30 zile calendaristice, de la stabilirea compensafiei
anuale. In mod corespunzitor, in cazul in care compensatia acordatd Operatorului este mai micd
decdt Compensafia calculati potrivit art. 10.3., Autoritatea Contractanti va vira in contul
operatorului diferenta rezultats in termen de 30 de zile calendaristice de la stabilirea compensatiei
anuale, iar daci suma necesard nu se incadreazi in prevederile bugetare aprobate, Autoritatea
Contractantd va vira partea rimasi din compensatia anuald in termen de 30 de zile calendaristice de
la rectificarea bugetului.

10.6. Operatorul va finaliza realizarea Auditului Financiar-Statutar de catre un auditor
statuar independent pani la data de 31 mai a anului urmétor pentru anul precedent inclusiv
auditarea decontului anual pentru calculul Compensatiei anuale.

10.7. Operatorul va intocmi s§i trimite Autoritdfii Contractante decontul anual pentru
calculul Compensatiei anuale pentru UAT. Autoritatea Contractanti avizeazi decontul anual in 3
zile de la primirea decontului anual.

10.8. Valoarea estimati anuali a Compensatiei cuveniti Operatorului pe durata contractului
este stabilitd prin hotirare a consiliilor locale membre a ADI ,,Transport Metropolitan Oltenifa”.




CAPITOLUL 11. TARIFE SI TITLURI DE CALATORIE

11.1. Autoritatea Contractanti va stabili Tarifele de cdlatorie, iar Operatorul va incasa
veniturile din vanzarea Titlurilor de cilitorie pentru Serviciile de transport public local de cilitori
prin curse regulate prestate de ciitre Operator in baza prezentului Contract.

11.2. La momentul intrérii in vigoare a prezentului Contract, Operatorul va aplica Tarifele
de céldtorie prevdzute in hotdrarile consiliilor locale ale UAT-urilor membre ADI » Lransport
Metropolitan Oltenita”. Tarifele de calitorie se pot modifica/actualiza in functie de prevederile
legale sau hotarérile Autoritdtii Contractante la propunerea acestuia sau la propunerea Operatorului.

11.3. Operatorul are obligatia de a organiza si presta activitatea de vanzare a Titlurilor de
cilitorie. in acest sens, Operatorul se obligd si asigure emiterea Titlurilor de calitorie si
distribuirea acestora. in primul an de activitate operatorul va fi sprijinit in activitatea desfisurati
prin serviciile de incasare ale UAT-urilor componente a ADI » L ransport Metropolitan Oltenita”,

11.4. Elementele de identificare ale Titlurilor de cilitorie vor fi stabilite de Autoritatea
Contractant3 potrivit legii.

11.5. Operatorul are obligaia de a elibera carduri/abonamente de cilitorie pentru toate
categoriile de cildtori beneficiare de reduceri si gratuititi, conform cu legislatia in vigoare
aplicabild acestor categorii §i Hot#rarile Consiliului Local.

11.6. Transportul public local de calatori prin curse regulate se va desfasura conform
legislatiei in vigoare si a Regulamentului de organizare si functionare a Serviciului de transport
public local aprobat prin hotérdri AGA pe baza mandatului primit din partea UAT-lor membre ale
ADI Transport Metropolitan Oltenita care prevede obligatiile calitorilor §i suprataxa pentru
incélcarea acestor obligafii, eventual sanctiunile pentru cilitorii care calitoresc fird titlu de
célitorie valabil. 11.7. Controlul cilatorilor care folosesc transportul public local de cilitori
prin curse regulate integrat pe teritoriul administrativ al UAT-ului este realizat de citre Operator
prin personal propriu, in conditiile previzute de Legea nr. 92/2007 a serviciilor de transport public
local in unititile administrativ-teritoriale i Regulamentul de organizare si functionare a serviciului
de transport public local de persoane prin curse regulate, pe raza Zonei Metropolitane Oltenita

11.8. Operatorul va asigura personalului imputernicit al Autoritdtii Contractante pentru -
monitorizarea activitafii Operatorului informatiile necesare pentru aceasti activitate. N

11.9. Operatorul este obligat si dispund de un numar suficient de controlori de Titluri de
célatorie, incepand cu al doilea an de implementare a prezentului contract. Operatorul se obliga sa
intreprinda toate actiunile necesare pentru reducerea numarului de calitori care circuld fird Titlu de
céldtorie valabil pe traseele pe care acesta opereaza.

11.10. Tarifele de cilatorie vor fi stabilite, modificate si ajustate de citre Autoritatea
Contractanta.

CAPITOLUL 12. INVESTITII

12.1. Operatorul are obligatia de a realiza investitiile in legéturd cu prestarea Serviciului de
transport public local de calatori prin curse regulate in conformitate cu Programul de Investitii al
Operatorului incepénd cu al doilea an de implementare a prezentului contract, ce va fi aprobat prin
hotardre a AGA a ADI ,, Transport Metropolitan Oltenita”.

12.2. Costurile aferente investitiilor realizate de Operator vor fi luate in considerare pentru
calculul compensarii, cu respectarea prevederilor legale in vigoare.
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12.3. Costurile cu desfisurarea activitatilor de pregitire si implementare a investifiilor din
Programul de Investitii ale UAT-urilor din Zona Metropolitand Oltenita, desfagurat de Operator in
baza prezentului Contract gi a imputernicirii datd de acestea, monitorizate de Autoritatea
Contractantd, se considerd costuri eligibile pentru calculul cheltuielilor de exploatare aferente
Obligatiilor de serviciu public.

CAPITOLUL 13. SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DE CALATORI
PRIN CURSE REGULATE

13.1 Infrastructura de Transport

13.1.1. Infrastructura de transport este cea definitd de art. 14 din Legea nr. 92/2007 si este
formata din infrastructura rutierd i infrastructura de operare.

i. Operatorul are dreptul si obligatia de a administra infrastructura de operare, care
reprezint infrastructura de transport concesionatd de citre Autoritatea Contractantd in scopul
prestirii Serviciului de transport public local de calitori prin curse regulate si/sau infrastructura
proprie utilizata pentru prestarea serviciului. Infrastructura de operare cuprinde autobuze, statii de
incircare, autobaze, garaje, ateliere, stafii de spalare si igienizare, dispecerate §i dotdri speciale de
urmdrire si coordonare in trafic a vehiculelor de transport, de interventie §i de depanare.

ii. UAT-ul are dreptul si obligatia de a administra infrastructura rutierd. Infrastructura
rutierd constd in infrastructura de transport, utilizati de Operator pentru efectuarea Serviciului de
transport public local de cildtori prin curse regulate (refea de drumuri, strizi, semafoare,
seminaristica rutiera, statii imbarcare si debarcare calatori, instalatiile aferente acestora etc.) si care
nu este concesionati Operatorului.

13.1.2. Responsabilitatea intrefinerii infrastructurii de operare proprii (deszadpezire,
mentenantd si salubrizare etc.) este obligatia Operatorului.

13.1.3. Responsabilitatea intrefinerii infrastructurii rutiere, inclusiv stafii (mentenanta,
deszapezire, intretinere rigole, salubrizare, etc.) este obligatia UAT-ului sau a altor Autoritati
Publice competente.

13.1.4. Operatorul va intocmi un Program anual de intretinere §i reparare a infrastructurii de
operare, pani la data de 15 noiembrie a anului precedent celui pentru care se intocmeste, cu scopul
de a asigura mentinerea infrastructurii de operare intr-o conditie tehnicd optima, pe care il va
trimite spre avizare Autoritfii Contractante.

13.1.5. Independent de executarea Programului anual de intrefinere §i reparare a
infrastructurii de operare intocmit gi avizat potrivit clauzei

13.1.4 de mai sus, Operatorul va asigura lucriri de reparatie ori de céte ori este necesar, in
caz de accidente rutiere ori alte cazuri de avarie a infrastructurii de operare, in cel mai scurt timp, in
vederea asigurdrii continuitétii si sigurantei prestarii Serviciului de transport public local.

13.2. Conditii de exploatare a sistemului de transport Conditiile de exploatare a sistemului
de transport de citre Operator sunt cele previzute in Legea nr. 92/2007, in Normele de aplicare ale
acesteia §i actele normative previzute in Anexa 1 la prezentul Contract, precum si in Programul de
circulatie si Programul de transport, si se vor modifica odati cu legislafia aplicabila.

13.3. Planificarea serviciului

13.3.1. Autoritatea Contractanti este responsabild de planificarea Serviciului de
transport public local prin curse regulate, inclusiv prin intocmirea Programului de transport al
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Operatorului. In acest sens, Autoritatea Contractanti va trimite Operatorului, In fiecare an pani la
data de 1 octombrie, propunerea pentru Programul de transport pentru anul urmitor.

13.3.2. Anterior datei de 15 octombrie a fiecirui an Operatorul va prezenta
Autoritatii Contractante propuneri scrise cu privire la eventualele amendamente la Programul de
transport (incluzédnd Programul de circulatie) pentru anul urmdtor.

13.3.3. Autoritatea Contractantd va comunica Operatorului pand la data de 1
noiembrie daca propunerile de modificare a Programului de transport al Operatorului sunt
acceptate, astfel incat Programul de transport si poati fi finalizat si aprobat de ciitre Autoritatea
Contractantd nu mai tarziu de data de 15 decembrie. in situatia in care Autoritatea Contractanti nu
aprobd Programul de transport final pana la data de 15 decembrie a anului curent, Operatorul va
continua si aplice Programul de transport existent, iar UAT-ul va continua si plateascd
Compensatia in baza Programului de transport existent.

13.3.4. Numdrul total de kilometri din Programul de transport nu va putea varia de
la un an la altul cu mai mult de 5% in plus, sau 5% in minus, fatd de numarul de kilometri din anul
anterior, decdt cu acordul expres scris al Operatorului.

o/

13.3.5. Programul de transport va putea fi modificat oricand pe parcursul derulédrii
Contractului, pe baza unor criterii obiective, inclusiv dar firi a se limita la analizele rezultate din
sondaje de opinie, dezbateri publice, studii de trafic, necesititi generate de lucriri la infrastructura
de transport, sau evenimente speciale. Operatorul are obligafia de a implementa Programul de
transport astfel modificat, in termen de minimum 10 zile de la primirea notificirii in acest sens de
la Autoritatea Contractantd. Acordul expres al Operatorului pentru noul Program de Transport este
necesar in cazul in care cererea depaseste capacitatea de transport, precum §i atunci cand numérul
total de kilometri din Programul de transport astfel modificat variazi fata de cel precedent, cu mai
mult de 5% in plus, sau 5% in minus.

13.3.6. In situatia in care Autoritatea Contractanti suplimenteaza programul de transport al
Operatorului, partile vor incheia un Act Aditional. Acesta va contine date privind numarul de
kilometri prestati, precum si noua valoare a contractului. Autoritatea Contractants, in functie de
Hotarérile CL, de necesititile impuse de numirul de cetiteni, care utilizeaza transportul public de
célatori, de necesitatea de implementare a integriirii teritoriale si tarifare a serviciilor de transport,
precum si de posibilitdtile Operatorului de a asigura conditiile impuse de Autoritatea Contractants, e
poate solicita modificarea substantiald a Programului de Transport si implicit prezentul contract cu

toate anexele sale, in baza vointei partilor.
13.4 Cerintele standard pentru vehicule

13.4.1. Operatorul va presta Serviciile de transport public local de calitori prin curse
regulate cu mijloace de transport:

i. Concesionate de citre UAT-uri Operatorului pentru prestarea Serviciului de
transport public local de calatori prin curse regulate potrivit prezentului Contract;

ii. Achizitionate de citre Operator conform Programului de investiii, potrivit
Anexei 3.1, sau ca urmare a unei majorari de capital social.

13.4.2. Operatorul poate folosi pentru prestarea Serviciului de transport public local
de caldtori prin curse regulate numai mijloace de transport care indeplinesc, cumulativ, urmitoarele
conditii:

i. respecta cerintele legale privind siguranta in trafic si protectia mediului;
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ii. detin toate autorizatiile, licentele i celelalte documente cerute de lege in
scopul prestarii Serviciului de transport public local de calatori prin curse regulate;

iii. respectd specificatiile tehnice.

13.4.3. Operatorul poate achizitiona doar mijloace de transport cu o duratd ramasa
de functionare de cel putin 10 ani si care corespund cerintelor previzute in Programul de transport
Autobuzele astfel achizifionate vor fi conforme cel pufin cu standardul de emisii EURO VI,
preferabil electrice.

13.5 Siguranta
13.5.1. Operatorul este singurul responsabil de siguranta cilétorilor sai.

13.5.2 Calatorii si bunurile acestora vor fi asigurate de Operator pentru consecintele
accidentelor de trafic. In acest sens, Operatorul are obligatia de a incheia si mentine valabile, pe
toatd durata Contractului, polite de asigurare pentru asigurarea célatorilor §i a bunurilor acestora.
Autoritatea Contractants are dreptul de a verifica in orice moment politele de asigurare incheiate.

13.5.3 Mijloacele de transport §i personalul folosit de Operator pentru prestarea
Serviciului de transport public local de calatori prin curse regulate trebuie sd respecte toate
cerinele legale privind siguranta rutierd, siguranta caltorilor si a conducatorilor vehiculelor.

13.6 Calitatea serviciului, reclamatiile calitorilor

13.6.1. Indicatorii de performanti ce trebuie respectati de Operator §i monitorizati
de Autoritatea Contractant. Acestia sunt raportati trimestrial de catre Operator, pani la data de 25
a lunii urmitoare trimestrului incheiat, si sunt evaluati trimestrial de cétre Autoritatea Contractanta.
Rezultatul evaluarii indicatorilor este notificat Operatorului in termen de 5 zile de la raportare.

13.6.2. Nerespectarea indicatorilor de performantd de cétre Operator duce la
aplicarea de penalitafi.

13.6.3. In cazul neindeplinirii indicatorilor de performantd de cétre Operator,
Autoritatea Contractanti va stabili in sarcina acestuia un plan de misuri pentru indeplinirea
indicatorilor, in termen de 30 de zile de la notificarea prevazutd la art.13.6.1. Operatorul are
obligatia implementarii acestuia in termen de 2 luni de la primirea acestuia.

13.6.4. Operatorul are obligatia de a face disponibile detaliile cu privire la procedura
de reclamatie pe pagina de web proprie.

13.6.5. Operatorul va inregistra toate reclamatiile caldtorilor indiferent de calea de
primire a acestora (direct, posta, posta electronicd) intr-un registru special pentru reclamatii
(“Registrul de Reclamatii”). Autoritatea Contractant are dreptul si ceard in fiecare lund un raport
cu privire la Registrul de Reclamatii de-a lungul lunii anterioare.

13.6.6. Operatorul este obligat si rdspunda reclamatiilor scrise ale calatorilor primite
direct, In termen de 30 de zile de la primirea lor, in conformitate cu legislatia in vigoare.

13.6.7. Autoritatea Contractanti va pune la dispozitia Operatorului
reclamatiile/solicitérile cetifenilor primite direct in termen de 48 de ore de la primire.

13.7 Controlul cildatorilor

13.7.1. Serviciul de transport public local de calitori prin curse regulate se va desfdsura
conform legislatiei in vigoare si a Regulamentului de organizare §i functionare a serviciului de
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transport, care prevede obligatiile calitorilor si suprataxa pentru incilcarea acestor obligatii,
inclusiv sanctiunile pentru calatorii care cilitoresc firi titlu de caldtorie valabil,

13.7.2. Controlul cilatorilor care folosesc transportul public local de cilitori prin curse
regulate integrat pe teritoriul administrativ al Autorititii Contractante este realizat de citre Operator
in conditiile Legii nr. 92/2007, art. 45 alin. (1), (2) si (8).

13.8. Sistemul de taxare si management al traficului; Masuri de Control al Traficului

13.8.1. Autoritatea Contractantd va urmiri realizarea completrilor si modernizirilor
care trebuie aduse Sistemului Automat de Taxare, precum si implementarea unui Sistem de
Management al Transportului Public complet functional.

13.8.2. Gestiunea sistemului automat de taxare revine in sarcina Operatorului, pe
intreaga durati a Contractului.

13.8.3. Péna la implementarea unui Sistem de Management al Transportului Public
complet functional, indicatorii vor fi monitorizati de catre Autoritatea Contractant pe baza unor
rapoarte de sintezd obtinute din echipamentele disponibile, completate cu rapoartele Operatorului. -
date pe proprie raspundere. A

CAPITOLUL 14. DREPTURILE SI OBLIGATIILE OPERATORULUI

Fard a aduce atingere tuturor drepturilor si obligatiilor mentionate in prezentul Contract si
in legislatia in vigoare, Operatorul are urmitoarele drepturi si obligatii:

14.1 Autorizatii si licente

14.1.1. Operatorul are obligatia sa detind pe durata prezentului Contract licenta comunitara
valabili si copii conforme ale acesteia emise de Autoritatea Rutiers Romana pentru fiecare autobuz
folosit in realizarea Serviciului de transport public local precum si Licenta de traseu valabild emisa
de Autoritatea Contractant3 pentru fiecare traseu folosit in realizarea Serviciului de transport public
local.

14.2 Restrictii teritoriale

14.2.1 In conformitate cu articolul 5 alin. (2) lit. b) din Regulamentul (CE)
1370/2007, Operatorul are dreptul de a presta Serviciul de transport public local de cildtori prinv
curse regulate doar pe raza si/sau in interesul UAT-eurilor membre ale ADI Transport metropolitan
Oltenifa, fird a aduce atingere vreunei linii de iesire sau altor elemente auxiliare Serviciului de
transport care intrd pe raza unitatilor administrative-teritoriale vecine.

14.2.2 Operatorul, in calitatea sa de operator intern, are obligatia de a nu participa la
procedurile de licitatie ori negociere directi pentru prestarea de servicii de transport public local
intern de calatori prin curse regulate in afara razei administrativ-teritoriale a Autoritatii
Contractante.

14.3 fntre;inere, reparatii si salubrizare a infrastructurii de operare si a mijloacelor de
transport

14.3.1 Operatorul are obligatia exploatirii, intrefinerii, salubrizarii, deszipezirii,
repardrii infrastructurii de operare proprie, potrivit prevederilor prezentului Contract.
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14.3.2 Operatorul are obligatia si asigure operatiile de intrefinere §i reparatii
necesare parcului de mijloace de transport, stabilit prin Contract, cu respectarea reglementérilor
legale in vigoare privind efectuarea acestor activitati.

14.3.3 Operatorul are obligatia si efectueze intretinerea curents, reparatiile curente
si accidentale care se impun, la bunurile concesionate de ciitre UAT, conform programelor de
intrefinere, reparatii, dotdri si investifii avizate de Autoritatea Contractanta. Costurile aferente
acestei activitati vor fi luate in considerare pentru calculul Cheltuielilor de exploatare aferente
Obligatiilor de serviciu public reglementate la Capitolul 9 de mai sus.

14.3.4 Operatorul are obligatia s¥ asigure intrefinerea i reparatia infrastructurii de
operare in conformitate cu Programul anual de intrefinere i reparare a infrastructurii de operare

intocmit §i avizat potrivit art. 13.1.4, precum si lucrérile accidentale care se impun potrivit art.
13.1.5.

14.3.5 Operatorul are obligatia si fundamenteze bugetul anual pentru intretinerea
curent3 si reparatiile curente la bunurile concesionate de citre UAT, conform Programului anual de
intrefinere si reparare a infrastructurii de operare avizat de citre Autoritatea Contractanta.

14.3.6 Operatorul are obligatia si asigure mentinerea stérii tehnice corespunzatoare
si curdfenia mijloacelor de transport folosite in prestarea Serviciului de transport public local de
cilitori prin curse regulate i a instalatiilor auxiliare acestora.

14.3.7 Operatorul are obligatia si asigure, periodic i ori de céte ori este nevoie,
salubrizarea, spilarea §i dezinfectarea mijloacelor de transport, atét la interior, cat i la exterior.

14.3.8 Operatorul are obligatia de a informa Autoritatea Contractants, cu 48 de ore
inainte, in legitura cu efectuarea unor lucriri proprii de intretinere/ reparare la infrastructura rutiera
sau de operare folositd pentru prestarea Serviciului de transport public local.

14.3.9 Autoritatea Contractant3 are dreptul si solicite informatii cu privire la modul
de intretinere, exploatare si administrare a bunurilor concesionate de catre UAT pentru realizarea
Serviciului de transport public local.

14.4 Siguranta si confortul Serviciului de transport public local de cildtori prin curse
regulate

14.4.1 Operatorul este singurul rdspunzitor pentru sigurana si confortul célatorilor.

14.4.2 Operatorul are obligatia si asigure prestarea Serviciului de transport public
local de calatori prin curse regulate cu respectarea prevederilor legale, a normelor gi normativelor
tehnice in vigoare precum si a dispozitiilor §i instructiunilor emise de Autoritatea Contractantd.

14.4.3 Operatorul are obligatia si presteze Serviciul de transport public local de
cilitori prin curse regulate cu vehicule previzute in prezentul Contract si care indeplinesc
conditiile prevézute in acesta.

14.4.4 Operatorul va lua toate misurile pentru a asigura apdrarea cilitorilor
impotriva infractiunilor i accidentelor rutiere, prin:

i. Mentinerea ilumindrii constante a mijloacelor de transport;

ii. Afigarea in locuri vizibile in mijloace de transport de informatii despre cum
trebuie acordati asisten{d in cazuri urgente;
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iii. Luarea de mésuri imediate pentru remedierea unor defectiuni, deraieri sau avarii
apérute in functionarea Serviciului de transport public local.

14.4.5 Operatorul are obligatia si asigure verificirile necesare, inainte de plecare, a
vehiculelor §i goferilor, pentru a asigura conformitatea cu cerintele prevdzute de legislatia
aplicabili.

14.4.6 Operatorul are obligatia si planifice efectuarea inspectiilor tehnice
periodice/reviziilor tehnice periodice pentru mijloacele de transport, astfel incit sa asigure
respectarea programului de circulatie si a prevederilor reglementirilor legale in vigoare privind
siguranta rutiera.

14.4.77 Operatorul are obligatia si se asigure cii niciun cilitor nu are acces in
interiorul cabinei soferului, in situafia in care mijlocul de transport este dotat cu cabind pentru
sofer.

14.4.8 Operatorul are obligatia si se asigure ci vehiculele opresc numai in statii si
cd ugile vehiculelor nu se pot deschide in timpul mersului.

14.4.9 Operatorul are obligatia si mentini in stare de functionare toate
echipamentele de siguranti previzute in dotarea vehiculului, inclusiv, dar firi a se limita la
ménere, balustrade, suporturi speciale.

14.4.10 Operatorul are obligatia si se asigure ci toti conducatorii de vehicule
respectd intocmai prevederile legislative relevante si si implementeze misuri de imbunititire a
calificdrii soferilor spre sporirea sigurantei in deplasare.

14.4.11 Operatorul are obligatia s aplice normele de securitate si sanatate in munca
specifice Serviciului de transport public local de calitori prin curse regulate.

14.5 Proceduri interne

14.5.1 Operatorul are obligatia de a intocmi proceduri interne, cu respectarea
prevederilor legale aplicabile, in termen de 2 luni de la intrarea in vigoare a prezentului Contract,
care se vor referi cel pufin la:

i. Actualizarea informatiilor de transport puse la dispozitia cilitorilor, inclusiv PeNgs
afige i panouri de informare, harti si un profil social pe internet;

ii. Administrarea §i controlul bunurilor pierdute;

ili. Administrarea reclamatiilor, intrebdrilor si sugestiilor; iv. Codul de conduits al
conducitorilor de vehicule, precum §i a personalului salariat al operatorului care are contact direct
cu cilitorul;

v. Instructiuni privind prevenirea §i combaterea sivarsirii de fapte cu incidenta
asupra sigurantei si securitiii calatorilor pe durata cilitoriei;

vi. Instructiuni §i planuri privind situatiile de urgenta.

14.5.2. Autoritatea Contractantd va avea acces la procedurile interne mentionate mai
sus.
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14.6 Cesiunea si subcontractarea

14.6.1 Se interzice Operatorului incheierea cu terfi a oriciror contracte de
subdelegare privind serviciul de transport public local de calatori prin curse regulate.

14.6.2. Operatorul are obligafia de a nu cesiona Serviciul de transport public local
unei alte societdti decét in cazul in care aceastd societate este rezultatul divizarii, fuzionarii sau
infiinfirii ca filiald a societdtii Operatorului, cu aprobarea Autorititii Contractante i cu asumarea
de citre cesionar a conditiilor prezentului Contract.

14.7 Activititi de Marketing

14.7.1.0peratorul are obligatia de a intocmi un plan de marketing coerent pentru a
promova utilizarea Serviciului de transport public local, cu scopul de a creste utilizarea Serviciului
de transport public local de cilitori prin curse regulate §i a imbundtifi gradul de satisfactie a
calatorilor §i s depuni spre avizare Autoritatii Contractante pana la sfargitul anului curent pentru
anul urmator.

14.7.2. Autoritatea Contractanti avizeazi Planul de marketing propus de Operator
pana in maxim 15 zile de la primire, iar Operatorul are obligatia s il realizeze.

14.8 Informarea publicului

14.8.1 Operatorul are obligatia si informeze permanent - cilitorii cu privire la
traseele, programele de circulatie deservite, Tarifele de calitorie aplicate, precum si modificarea
acestora.

14.8.2 Operatorul are obligatia si produca si si distribuie materiale informative cu
privire la traseele si programele de circulatie, modificarile acestora, Titlurile de célatorie si punctele
de vinzare ale acestora, modul de cumpdrare, Tarifele de calatorie practicate, obligatiile clatorilor
si obligatiile Operatorului fatd de calatori, precum si sanctiunile pentru incélcarea acestor obligatii.
Autoritatea Contractanti impreunid cu Operatorul va identifica solutii pentru imbundtafirea
informérii célatorilor.

14.8.3 Afisarea informatiilor de mai sus se va face in statii, in mijloacele de
transport, pe site-ul propriu al Operatorului si in mass-media. Informaiile publicate prin oricare din
aceste mijloace vor fi permanent actualizate.

14.8.4 Operatorul are obligatia si editeze harti §i pliante cu traseele mijloacelor de
transport, §i si afiseze in fiecare stafie orele de circulatie a mijloacelor de transport rutier care trec
prin statia respectiva.

14.8.5 Operatorul are obligatia si realizeze anunfuri cu privire la schimbérile
permanente sau temporare cu privire la Serviciul de transport public local de calatori prin curse
regulate §i va intocmi campanii publicitare pentru promovarea activititii sale pe raza Autoritatii
Contractante.

14.8.6. Costurile suportate de Operator in legaturd cu obligatiile mentionate la
prezentul capitol reprezinti costuri aferente Obligatiilor de Serviciu Public si constituie cheltuieli
eligibile.
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14.9 Alte drepturi si obligatii aferente prestirii Serviciului de transport public local de
cilitori prin curse regulate

14.9.1 Operatorul are obligatia si exploateze in mod direct, pe riscul si pe
réspunderea sa, bunurile concesionate de citre UAT-uri si sa presteze Serviciul de transport public
local de célitori prin curse regulate care face obiectul prezentului Contract.

14.9.2 Operatorul are obligatia si respecte obligatiile previzute in prezentul
Contract, in Regulamentul pentru efectuarea transportului public local de calitori prin curse
regulate, in Caietul de sarcini al Serviciului de transport public local de cilitori prin curse regulate,
si in legile in vigoare.

14.9.3 Operatorul are obligaia si pund la dispozitia Autorititii Contractante —
intreaga documentatie solicitatd pentru calculul lunar al Compensatiei si pentru regularizarea
anuala.

14.9.4 Operatorul are obligatia s plateascd redeventa la valoarea previzuti si la
termenul stabilit in prezentul Contract.

14.9.5 Operatorul are obligatia si constituie garantia potrivit prevederilor A d
Capitolului 8;

14.9.6 Operatorul va presta Serviciul de transport public local de calitori prin curse
regulate cu respectarea Programului de transport al Operatorului 14.9.7
Operatorul are obligatia si utilizeze bunurile de retur, bunurile de preluare si bunurile proprii,
prevazute in prezentul Contract, pentru asigurarea Serviciului de transport public local de calitori
prin curse regulate.

14.9.8 Operatorul are obligatia si asigure continuitatea Serviciului de transport
public local de calitori prin curse regulate - conform Caietului de sarcini si Programului de
transport al Operatorului.

14.9.9 Operatorul are obligatia si asigure indeplinirea tuturor obligatiilor de
exploatare, a obligatiilor de transport si a obligatiilor tarifare.

14.9.10 Operatorul are obligatia si plateasca pentru intreaga durati a Contractului -
taxele §i impozitele datorate statului, precum §i cheltuielile ce se ivesc cu privire la asigurarea =’
bunurilor puse la dispozitie de catre Municipiul Oltenita sau alte UAT-uri din zona metropolitana.

14.9.11 Operatorul are obligatia sd permitd accesul liber si nediscriminatoriu al
célatorilor de pe teritoriul UAT-ului la Serviciul de transport public local de calitori prin curse
regulate i sd asigure respectarea drepturilor cilitorilor previzute de legislagia aplicabild si de
AGA.

14.9.12 Operatorul are obligatia si fundamenteze necesarul anual de fonduri pentru
investitii din surse proprii, conform Programului de investitii.

14.9.13 Operatorul are obligatia ca, in cazul in care sesizeazi existenta sau
posibilitatea existentei unei cauze de naturi si conduci la reducerea activitatii, sa notifice de indati
acest fapt Autoritifii Contractante, in vederea lurii masurilor ce se impun pentru asigurarea
continuititii Serviciului de transport public local de calitori prin curse regulate,

14.9.14 Operatorul are obligatia si asigure accesul organelor de control ale
Autoritafii Contractante la informatiile privind executarea Serviciului de transport public local de
cdldtori prin curse regulate si modul de exploatare a mijloacelor de transport, a infrastructurii
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aferente si a bunurilor concesionate de citre Municipiul Oltenita sau alte UAT-uri din zona
metropolitand.

14.9.15 Operatorul are obligatia si plateascd despagubiri persoanelor fizice sau
juridice pentru prejudiciile aduse din culpa, conform prevederilor legale §i/sau contractuale.

14.9.16 Operatorul are obligatia si asigure finaniarea pregitirii profesionale si
efectuarea examindrilor medicale periodice ale propriilor angajati, conform prevederilor legale.

14.9.17 Operatorul are obligatia si preia de la UAT-urile din zona metropolitand
Oltenifa, pe bazi de proces-verbal de predare-primire, mijloacele de transport, infrastructura
aferentd i orice alte bunuri puse la dispozifie de citre UAT-urile din zona metropolitand Oltenita.

14.9.18 La incetarea Contractului, Operatorul are obligatia sd restituie UAT-urilor
din zona metropolitani Oltenita in deplini proprietate bunurile de retur, in mod gratuit §i libere de
orice sarcini, cu uzura normald proportionala cu durata utilizarii.

14.9.19 La expirarea Contractului, Operatorul are obligatia si predea Autoritafii
Contractante in deplind proprietate bunurile de preluare pe care aceasta le solicité, contra plafii unei
compensatii egald cu valoarea rimasd de amortizat.

14.9.20 Operatorul are obligafia ca, la incetarea Contractului din alte cauze decat
prin ajungerea la termen ori for{a major3, s asigure continuitatea prestarii Serviciului de transport
public local de calitori prin curse regulate, in conditiile stipulate in Contract, pand la preluarea
acesteia de citre Autoritatea Contractant3 sau de citre un alt operator, dar nu mai mult de 90 de
zile.

14.9.21 In vederea asiguririi transportului in comun al persoanelor cu handicap,
Operatorul are obligatia ca in conformitate cu prevederile Legii nr. 448/2006 privind protectia i
promovarea drepturilor persoanelor cu handicap, Republicatd, cu modificdrile si completarile
ulterioare si adapteze toate mijloacele de transport in comun folosite in prestarea Serviciului de
transport public local de cilitori prin curse regulate pentru a facilita accesul neingradit al
persoanelor cu handicap la transport i célatorie.

14.9.22 Operatorul are obligatia si respecte conditiile impuse de natura bunurilor si
Serviciului de transport public local de calitori prin curse regulate (materiale cu regim special,
conditii de sigurant3 in exploatare, protectia mediului, protectia muncii, conditii privind folosirea si
protejarea patrimoniului).

14.9.23 Operatorul are obligatia si respecte normele legale, privind atestarea,
calificarea i licentierea personalului.

14.9.24 Operatorul are obligafia si detina la sediul social documentele previzute de
lege.

14.9.25 In cazul in care continuarea activititii ar conduce la crearea de importante
prejudicii patrimoniului incredintat spre administrare, Operatorul are dreptul s notifice Autoritatea
Contractanti §i si solicite acestuia intreprinderea de mésuri pentru solutionarea cauzelor.
Notificarea se va face in scris in 5 zile lucritoare de la constatarea cauzelor, va evidentia si evalua
riscurile generate de continuarea activititii in conditiile aparute.

14.9.26 Operatorul are dreptul de a utiliza gratuit pentru transportul local de célétori
infrastructura publici (strdizi, poduri, pasaje denivelate, mobilier stradal, terenuri, stafii de
imbarcare — debarcare, etc.) si instalatiile auxiliare aferente acesteia.
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14.9.27 Pe durata prezentului Contract, Operatorul beneficiazi de Drept exclusiv pe
traseele atribuite. In cazul in care pe acelasi traseu vor opera si alfi operatori de transport
rutiet/transportatori autorizati, Operatorul are dreptul si solicite daune-interese de la Autoritatea
contractantd care a dat aprobarea, sau direct de la operatorul de transport rutier/transportatorul
autorizat respectiv, In situaia in care acesta opereaza fara aprobare.

14.9.28 Operatorul are dreptul si propuni Autoritiii Contractante schimbarea,
anularea sau adiugarea de noi trasee sau schimbarea Programului de transport al Operatorului, iar
Autoritatea Contractantd va initia, dacid considerd necesar, aprobarea unui alt Program de
Transport, modificat.

14.9.29 Operatorul are dreptul s efectueze, cu informarea si aprobarea Autorititii
Contractante, modificari temporare (suspendari, limitari, micsorarea frecventei de circulatie, devieri
de traseu etc.) in deservirea unor trasee, atunci cAnd aceste modificiri sunt necesare in caz de avarii
sau pentru executarea unor lucrdri la infrastructura rutiers; in cazuri exceptionale, Operatorul poate
efectua imediat modificdrile necesare, astfel incit si se asigure continuitatea Serviciului de
transport public local de calatori prin curse regulate, dar numai sub conditia informirii ulterioare in
scris a Autoritafii Contractante in maxim 24 de ore de la survenirea modificarii. o’

14.9.30 Operatorul are dreptul si propund Autorititii Contractante modificarea
si/sau completarea prezentului Contract, in cazul modificarii reglementarilor si/sau a conditiilor
tehnico-economice care au stat la baza incheierii acestuia.

14.9.31 Operatorul are dreptul de a incasa contravaloarea titlurilor de caldtorie, a
diferenfelor de tarif pentru toti utilizatorii din aria de competenti a UAT-ului, inclusiv suprataxa de
célatorie aplicata calitorilor care circuld fari titlu de calitorie valabil ori cu titlu de calitorie validat
necorespunzator.

CAPITOLUL 15. DREPTURILE SI  OBLIGATIILE AUTORITATII
CONTRACTANTE

Fard a aduce atingere celorlalte drepturi si obligatii ale Autoritatii Contractante, prevazute
in prezentul Contract §i in legislatia in vigoare, Autoritatea Contractants are urmitoarele drepturi si
obligatii:

15.1 Infrastructura public v/

15.1.1. Autoritatea Contractanti are obligafia si informeze Operatorul, prin grija
UAT-ului, cu 48 de ore inainte, in legiturd cu efectuarea unor lucriri la infrastructura rutierd pe
traseele cuprinse in Programul de transport, pe baza informatiilor primite de la UAT.

15.1.2. Autoritatea Contractantd are obligatia si asigure, condifii de siguranti in
vederea prevenirii riscului de accidente rutiere si fluiditatea traficului printr-o retea de drumuri bine
intretinutd, semnalizare corespunzitoare §i drumuri iluminate.

15.1.3.  Autoritatea Contractantd are obligatia si asigure starea tehnici
corespunzdtoare a carosabilului de pe intreaga retea de trasee cuprinse in Programul de transport, a
trotuarelor din zona statiilor de oprire a mijloacelor de transport, semnalizarea rutierd §i in statii,
iluminarea zonelor stafiilor si a trecerilor de pietoni.

15.1.4. Autoritatea Contractantd are obligatia si comunice misurile luate pentru a asigura
prioritatea i libera circulatie a vehiculelor aferente prestérii Serviciului de transport public local,
inclusiv benzi de autobuze, marcarea statiilor, prin grija autoritifilor competente.
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15.1.5. Autoritatea Contractantd are obligatia si colaboreze activ cu Departamentul
rutier din cadrul Polifiei pentru a urmiri implementarea masurilor privind prioritatea §i libera
circulatie a vehiculelor aferente prestirii Serviciului de Transport public local.

15.2 Controlul exercitat asupra Operatorului

15.2.1 Autoritatea Contractanti are dreptul si verifice §i si controleze periodic
modul de realizare a Serviciului de transport public local de cilitori prin curse regulate §i de
indeplinire a Obligatiilor de serviciu public de cétre Operator, inclusiv a vehiculelor,
echipamentelor si instalatiilor folosite de Operator, in prezents unui reprezentant al acestuia.

15.2.2 In urma fiecarei verificiri se va intocmi un proces-verbal in doud exemplare,
unul pentru fiecare Parte, semnate de citre cele doud Pérti. In procesul-verbal se vor specifica
timpul si locul inspectiei, obiectul controlului, mésurile propuse, termenele de solutionare, precum
si obiectiile Operatorului, dacd este cazul. Autoritatea Contractantd va solufiona obiectiile
Operatorului in termen de cel mult 15 de zile.

15.2.3 Tnainte de data de 31 iunie a fiecirui an, Operatorul are obligatia de a furniza
Autoritdtii Contractante un raport anual pentru anul calendaristic anterior, inclusiv situatiile
financiare auditate de un Auditor certificat independent.

15.2.4 Pana la 31 ianuarie a anului curent pentru anul anterior, Operatorul are
obligatia de a prezenta, la solicitarea Autoritdtii Contractante un raport al vanzarilor de bilete si
abonamente si al numdarului de calatorii efectuate.

15.2.5 Operatorul are obligatia de a prezenta trimestrial, pand la data de 15 a fiecirei
luni urmitoare trimestrului, un raport cu informatiile pe baza cérora Autoritatea Contractantd poate
evalua trimestrial respectarea indicatorilor.

15.2.6 Operatorul are obligatia de a asigura accesul Autoritéfii Contractante la orice
informatii privind prestarea Serviciului de transport public local de calatori prin curse regulate §i
exploatarea bunurilor puse la dispozitie de catre Autoritatea Contractantd, in termen de 3 zile de la
cererea Autoritétii Contractante.

15.2.7 Autoritatea Contractanti are dreptul de a emite instructiuni scrise pentru
remedierea oricdrei incilciri a obligatiilor Operatorului rezultate din prezentul Contract.

15.2.8 Autoritatea Contractantd are dreptul de a adopta programe de mdsuri ca
urmare a neindeplinirii indicatorilor de performanti de citre Operator §i de a aplica sanctiunile
prevazute in prezentul Contract.

15.2.9 Autoritatea Contractanti are dreptul de a efectua controale periodice cu
privire la modul in care sunt gestionate reclamatiile cilatorilor.

15.2.10 Pe perioada prezentului contract, Autoritatea Contractantd organizeazi si
finanteazi evaluarea indicelui de satisfactic a pasagerilor.

15.2.11 Evaluarea gradului de satisfactie al cilitorilor se va face in baza
metodologiei aprobate.

15.2.12 Pe baza sondajelor si controalelor efectuate, Autoritatea Contractantd are
dreptul de a emite instructiuni obligatorii citre Operator pentru imbunititirea Serviciului de
transport public local; Rezultatele sondajelor §i controalelor trebuie utilizate pentru actualizarea
nivelurilor indicatorilor de performant3 i actualizarea Programului de transport al Operatorului.
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15.2.13 Operatorul are obligatia de a supune aprobarii Adundirii Generale a
Actionarilor gi/sau Consiliului de Administratic ale Operatorului, in functie de competentele
acestora, in conformitate cu prevederile legale si ale Actului Constitutiv, orice document ce
presupune adoptarea de decizii strategice §i semnificative privind operarea, asupra bugetului,
planului de afaceri si investitiilor, asupra tehnologiilor aplicate si a altor elemente strategice si
semnificative pentru politica comerciald si de operare a Operatorului.

CAPITOLUL 16. DREPTURI $I OBLIGATII ALE UNITATII ADMINISTRATIV
TERITORIALE DELEGATARE ALE SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL

Fard a aduce atingere tuturor drepturilor §i obligatiilor mentionate in prezentul Contract si
In legislatia in vigoare, UAT-ul are urmitoarele drepturi si obligatii:

16.1. UAT-ul are dreptul si ceard §i s sustind argumentat modificiri ale Programului de
Transpott pe aria sa de competentd, in conformitate cu schimbirile semnificative ale cererii de
transport. Solicitarile vor fi Tnaintate Autoritdtii Contractante iar aceasta va analiza aceste cereri si
va da solutii argumentate.

16.2. UAT-ul are dreptul sd organizeze actiuni de verificare a validirii titlurilor de calatorie \ gy
utilizate pe teritoriul sau administrativ, individual sau impreund cu reprezentanfii Autoritatii
Contractante sau Operatorului. Autoritatea Contractants si Operatorul vor sprijini aceastd activitate
cu procedurile necesare.

16.3. UAT-ul are obligatia si amenajeze si si mentind infrastructura de transport
(infrastructura rutiera, staiile §i capetele de linie) de pe teritoriul sdu administrativ si in competenta
sa la parametrii care si asigure deplasarea si stationarea vehiculelor de transport public, confortul si
siguranta cilatorilor (inclusiv deszipezire si salubrizare).

16.4. UAT-ul va pune la dispozitie Operatorului bunurile din domeniul public sau privat al
UAT-ului ce fac obiectul Contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local
de caldtori prin Proces verbal de predare —primire cu Operatorul. Acestea vor reprezenta bunuri de
retur.

16.5. UAT-ul va pune la dispozitie Operatorului si a Autoritatii Contractante reclamatiile
privind serviciul prestat de Operator ce sunt primite de citre UAT, indiferent de sursa din care au
provenit, in 48 de ore de la primire. A4

16.6. UAT-ul are obligatia sa isi prevada sume in buget si si asigure plata compensatiei de
operare si a diferentei de tarif citre Operator pentru serviciul de transport public de célitori prestat
de acesta pe teritoriul sdu administrativ, in conditiile previzute in prezentul contract.

16.7. UAT-ul va realiza obiectivele de investitii pentru transportul public din planul propriu
de investitii.

16.8. Cheltuielile de investitie in legiturd cu implementarea investitiilor din Programul de
Investitii al UAT-ului, realizate de Operator in baza imputernicirii datd de UAT-ul respectiv si a
Contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de caldtori, se evidentiaza
distinct, se deconteazi cu UAT-ul respectiv prevederilor legale privind realizarea investitiilor si se
comunicd UAT-ului i Autoritatii Contractante dupa receptia lucrdrilor, pentru inregistrare in
evidenta patrimoniului public sau privat al UAT-ului. Costurile cu implementarea investitiei
realizate de Operator sunt eligibile pentru calculul Compensatiei.
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16.9. UAT-ul are obligatia si informeze Autoritatea Contractantd §i Operatorul, cu 48 de
ore inainte, in legiturd cu efectuarea unor lucriri la infrastructura rutierd pe traseele cuprinse in
Programul de transport.

16.10. UAT-ul are obligatia s3 asigure conditii de sigurantd in vederea prevenirii riscului de
accidente rutiere si fluiditatea traficului printr-o retea de drumuri bine intrefinutd, semnalizare
corespunzitoare, drumuri iluminate §i semafoare.

16.16. UAT-ul are obligatia si asigure starea tehnica corespunzitoare a carosabilului de pe
intreaga refea de trasee cuprinse in Programul de transport, a trotuarelor din zona stafiilor de oprire
a mijloacelor de transport, semnalizarea rutierd si in stafii, iluminarea zonelor statiilor si a capetelor
de linii, precum si a trecerilor de pietoni.

16.17. UAT-ul are obligatia si comunice Autoritdtii Contractante si Operatorului mésurile
luate pentru a asigura prioritatea si libera circulatie a vehiculelor aferente prestérii Serviciului de
transport public local, inclusiv benzi de autobuze, marcarea stafiilor, prin grija autoritatilor
competente.

16.18. UAT-ul va avea dreptul de a dobandi bunurile de preluare, in schimbul platii cétre
Operator in termen de 30 zile de la incetarea Contractului, a unei compensatii egale cu valoarea
contabili actualizati a bunurilor de preluare, conform hotérarii Consiliului Local.

CAPITOLUL 17. POLITICA PRIVIND RESURSELE UMANE SI PROTECTIA
SOCIALA

17. Politica privind resursele umane §i protectia sociald va fi realizatd potrivit normelor
legali in materie.

CAPITOLUL 18 - FORTA MAJORA

18.1. Prin forta majord se intelege orice eveniment extern ce se incadreazi in prevederile
art. 1351 Cod Civil, imprevizibil, absolut invincibil §i inevitabil, independent de voinfa pértilor,
inclusiv, dar fird a se limita la inundatii, cutremure, alte calamit3i naturale, si care, survenind dupd
incheierea Contractului, impiedici sau intérzie, total sau parfial, indeplinirea obligatilor izvorénd
din Contract.

18.2. Niciuna dintre P#rti nu rispunde de neexecutarea la termen si/sau de executarea in
mod necorespunzitor, total ori partial, a oricérei obligatii care 1i revine in baza Contractului, dacd
neexecutarea sau executarea necorespunzitoare a obligatiei respective este cauzatd de un eveniment
de fortd majora.

18.3. Partea care invocd forfa majord va fi exonerati de rispundere numai in mésura si
pentru perioada in care indeplinirea obligatiilor este impiedicat sau intrziatd de situatia de fortd
majora.

18.4. Aparitia fortei majore se va comunica celeilalte Parti in termen de cel mult 3 zile prin
telefon, in modalitatea de realizare a comunicdrilor potrivit prezentului Contract, urmat de o
scrisoare recomandati cu mentiunea constatdrii evenimentelor de acest gen, de cdtre organele
competente, in prezenta Partilor. in caz de forfi majors, comunicatd si constatatd in conditiile de
mai sus, executarea obligatiilor partilor se decaleazi in consecin{ cu perioada corespunzitoare
acesteia, cu mentiunea c# nici una din P#rti nu va solicita penalitéti pentru intérzierile in executarea
Contractului. Partea care nu a indeplinit obligatia comunicarii probei fortei majore nu va fi
exonerati de rispundere pentru prejudiciile cauzate de neexecutarea gi/sau executarea
necorespunzitoare a obligatiilor ca urmare a evenimentului de for{d majora.
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18.5. Partea afectatd de un caz de forfd majoré este obligata si intreprinda, fira intarziere si
in limita posibilului, orice masuri necesare in vederea minimizirii efectelor negative produse de
evenimentul de forfi majord. De asemenea, Partea este obligatd sa reia indeplinirea obligatiilor
contractuale si si notifice in scris ctre cealaltd Parte despre aceasta, de indati ce evenimentul de
fortd majord inceteaza.

18.6. Executarea contractului va fi suspendatd pe perioada de actiune a forfei majore, dar
fird a prejudicia drepturile ce li se cuveneau partilor pani la aparitia acesteia. in cazul disparitiei

sau imposibilitdfii obiective de exploatare a bunurilor de retur pentru o perioada mai mare de 30 de
zile, datoraté fortei majore, Pirtile vor conveni asupra continuititii sau incetarii Contractului.

18.7 Dacé forfa majord actioneaz sau se estimeaza ci va actiona pe o perioadd mai mare de
2 luni, fiecare Parte va avea dreptul sa notifice celeilalte pirti incetarea de plin drept a Contractului,
fara ca vreuna dintre ele sa pretindi daune-interese.

CAPITOLUL 19. CLAUZE SPECIALE PRIVIND MENTINEREA ECHILIBRULUI
CONTRACTUAL

19.1 Raporturile contractuale dintre Autoritatea Contractantd si Operator se bazeazi pe v
principiul echilibrului financiar al delegarii intre drepturile care i sunt acordate Operatorului si
obligatiile care 1i sunt impuse.

19.2 In vederea mentinerii echilibrului contractual, in cazul in care pe parcursul executirii
Contractului, apare o situatie caracterizata prin indeplinirea cumulativa a conditiilor urmatoare:

a) schimbarea exceptionald a imprejuririlor existente la data incheierii Contractului;

b) schimbarea Imprejurérilor nu a fost si nici nu putea fi, in mod rezonabil, avuti in
vedere de citre Parte la data incheierii Contractului;

c) Partea nu gi-a asumat riscul schimbdrii Imprejuririlor si nici nu putea fi in mod
rezonabil consideratd ci si-ar fi asumat acest risc, care duce la crearea unui dezechilibru contractual
prin ingreunarea semnificativé a obligatiilor uneia dintre Parti, la solicitarea oricdrei Parti se va
proceda la renegocierea Contractului.

19.3 Dacd renegocierea nu duce la restabilirea echilibrului contractual ori Partile nu ajung la
un acord intr-un termen rezonabil, disputa urmeaz3 s fie solutionati de instantele judecitoresti.

CAPITOLUL 20. ALTE ACTIVITATI PRESTATE DE OPERATOR, CARE NU
INTRA N SFERA SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC DE CALATORI

20.1. Operatorul poate presta pentru terfi activititi de servicii de autogard, servicii de
reparafii §i intrefinerea autovehiculelor, alte servicii de transport persoane pe bazd de comenzi si
contracte, etc., care nu fac parte din sfera serviciului de transport public de cilitori prin curse
regulate si se incadreazi in cel mult 20% din total cifra de afaceri.

20.2. Operatorul are dreptul si presteze activitiifi necesare pentru realizarea Obligatiilor de
Serviciu Public atribuite direct in cadrul acestui contract si anume intrefinerea §i repararea
autovehiculelor proprii, activititi de testari si analize tehnice (I.T.P), etc.

20.3. Activitdtile care nu fac parte din sfera serviciului de transport public de calitori
prestate de Operator optimizeazi utilizarea resursei umane si a dotdrilor existente, constituind
pentru operator o sursd de venit pentru sustinerea cheltuielilor neeligibile si imbunititirea
disponibilului binesc.
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20.4. Costurile si veniturile aferente activitdfilor conexe serviciului de transport public local
de persoane cu autobuze efectuat prin curse regulate nu intrd in calculul compensatiei

CAPITOLUL 21. CONDITII SUSPENSIVE DE INTRARE IN VIGOARE A
CONTRACTULUI

21.1. Prezentul Contract va intra in vigoare la data indeplinirii conditiei de mai jos §i va
produce efecte numai in cazul in care:

i. Operatorul obfine Licen{d de traseu pentru fiecare dintre autobuzele care opereazi pe
traseele atribuite potrivit Programului de transport de catre comisia constituitd in acest scop la
nivelul Autoritatii Contractante, in termen de 15 de zile de la data semnérii Contractului.

CAPITOLUL 22. INCETAREA CONTRACTULUI

22.1. Prezentul Contract inceteaza la expirarea duratei Contractului, cu exceptia cazurilor de
prelungire sau incetare inainte de ajungere la termen ca urmare a prevederilor Contractului.

22.2. Partile pot decide incetarea Contractului pe baza acordului lor de voin{d exprimat in
scris.

22.3. Autoritatea Contractantd are dreptul si denunte unilateral Contractul, cu un termen de
preaviz de 30 de zile si cu plata unei despagubiri juste si prealabile citre Operator, in cazul in care
interesul national sau local o impune.

22.4. Contractul va inceta, dac partile convin, in cazul disparitiei, dintr-o cauzd de forta
majord, a bunurilor de retur sau a unei pérfi importante din acestea ori in cazul imposibilitatii
obiective a Operatorului de a le exploata pe o perioadd mai mare de 30 de zile, prin renuntare, fara

plata unei despagubiri, sub rezerva dispozitiilor art. 18.6 din Contract.

22.5. Urmitoarele acte, fapte sau omisiuni ale Operatorului dau dreptul Autoritétii
Contractante si rezilieze Contractul, cu respectarea procedurii mentionate la art. 22.7 de mai jos:

a) Neplata de ciitre Operator a redeventei stabilite potrivit Contractului pentru o perioadd de
minim 6 luni;

b) Operatorul nu constituie garantia stabilité la Capitolul 8 din Contract.

¢) Neintregirea garantiei conform art. 8.2. in termen de 90 zile de la primirea notificarii din
partea Autoritdtii Contractante.

d) incilcarea de repetate ori intr-un an calendaristic a masurilor stabilite de Autoritatea
Contractantd potrivit prevederilor prezentului Contract;

¢) Operatorul nu adoptd programe de misuri care s respecte conditiile contractuale si care
sa asigure atingerea indicatorilor de performanti asumati prin Contract, atunci cind acest lucru este
necesar potrivit prevederilor Contractului;

f) Operatorul totalizeaza un numir de 10 incalciri majore ale indicatorilor de performantd,
in decursul unui an;

g) Operatorul nu asigur3 prestarea serviciului de transport public local de célétori prin curse
regulate in conditii de continuitate, potrivit Contractului, ori intrerupe efectuarea serviciului pentru
o perioads de cel pufin 10 zile, fird a fi incident vreun eveniment de for{d majord;
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h) Pierderea valabilitatii uneia sau mai multor Licenfe de traseu ori a uneia sau mai multor
copii conforme ale Autorizafiei de transport;

i) Pierderea valabilitatii Licentei de transport si/sau a Autorizatiei de transport;

j) Operatorul incalca interdictia de subdelegare ori de cesionare a drepturilor si obligatiilor
izvoréte din Contract;

k) Operatorul nu asigurd intrefinerea corespunzitoare a bunurilor de retur ori a celor de
preluare, provocandu-le degradiri semnificative sau incalci restrictia de instriinare a bunurilor de
preluare pe durata Contractului.

22.6. Urmitoarele acte, fapte sau omisiuni ale Autoritdtii Contractante dau dreptul
Operatorului sé rezilieze Contractul, cu respectarea procedurii menfionate la art. 22.7. si 22.8. de
mai jos:

i. UAT-ul nu pliteste Compensatia sau Diferentele de tarif previizute in prezentul
Contract pentru o perioad3 mai mare de 90 zile,

ii. Orice alte incalcari semnificative ale obligatiilor contractuale savargite de catregst
Autoritatea Contractanta.

22.7. Operatorul nu poate rezilia Contractul pentru acte, fapte sau omisiuni ale Autoritatii
Contractante. Operatorul va notifica in scris Autoritatea Contractantd, dacd nu se pliteste
Compensatia sau Diferentele de tarif previzute in prezentul Contract pentru o perioadd mai mare de
45 de zile sau pentru incilcdri ale obligatiilor contractuale sdvérsite de citre Autoritatea
Contractanti.

22.8. In situafia art. 22.6., Autoritatea Contractanti va supune in discutie aceasti situatie in
prima sedintd a Adundrii Generale a Asociatiei.

22.9. Cu excepta cazului in care Contractul prevede altfel, orice notificare de incetare a
Contractului va fi ficuta de Autoritatea Contractantd prin transmiterea unei notificiri in acest scop
Operatorului (“Notificarea de incetare”).

22.10. Inainte de transmiterea Notificarii de incetare, Autoritatea Contractanti va convoca
Operatorul la negocieri, prin transmiterea unei notificiri (“Notificarea de negociere™), in vederedggs
incercarii de solufionare a diferendului pe cale amiabili. Notificarea de negociere va indica cel
pufin urmétoarele elemente:

i. Data si locul unde vor avea loc negocierile;

ii. Obligatiile pretinse neindeplinite; i iii. Termenul in care se agteaptd remedierea
obligatiilor incilcate (termen care nu poate fi mai mic decét termenul mentionat in Contract, pentru
fiecare situatie de neindeplinire in parte).

22.11. Daca

(i) Partea in culpd nu se prezinti la negociere, aga cum aceastd Intilnire a fost
convocatd conform prezentului Contract, sau

(ii) negocierea nu conduce la solutionarea diferendului, sau

(iii) Partea in culpa nu i§i indeplineste toate obligatiile pretinse a fi neindeplinite,
conform celor decise in procesul de negociere, Partea prejudiciaté are dreptul si transmitd Parfii in
culpa Notificarea de incetare.
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22.12. Daca

(i) Partea prejudiciaty renuni’ la pretentiile din Notificarea de negociere, sau

(i) Partea prejudiciatd nu se prezintd la negociere, Partea prejudiciatd nu va avea
dreptul si transmitd o Notificare de incetare privind obligatiile mentionate in Notificarea de
negociere, cu exceptia situatiei in care este reluati procedura de la art. 22.7 de mai sus.

22.13. In situatia in care in urma negocietilor pentru solutionarea diferendului pe cale
amiabila Partile nu decid prin voin{d comund nici continuarea Contractului, nici incetarea
Contractului, partea prejudiciati va transmite parfii in culpa Notificarea de incetare si se va adresa
instantei competente pentru constatarea rezilierii Contractului i stabilirea cuantumului
prejudiciului.

22.14. La incetarea Contractului, indiferent de motiv:

i. Drepturile si obligatiile impuse Partilor in baza Contractului vor inceta, cu
exceptia cazului in care Contractul prevede altfel;

ii. Operatorul va transmite de plin drept, gratuit gi libere de orice sarcini, UAT-ului
bunurile de retur; iii. UAT-ul va avea dreptul de a dobandi bunurile de preluare, in schimbul platii
citre Operator in termen de 30 zile de la incetarea Contractului, a unei compensafii egale cu
valoarea ramas3d de amortizat a bunurilor de preluare.

22.15. In cazul incetirii Contractului din culpa Autoritifii Contractante sau UAT-ul inainte
de termenul stabilit in Contract: i. UAT-ul va prelua Bunurile de retur realizate de Operator in
temeiul prezentului Contract, precum si pe cele in curs de realizare; i ii. Autoritatea Contractantd
va pliti Operatorului daune-interese pentru repararea prejudiciului pe care Autoritatea Contractantd
l-a cauzat in mod direct Operatorului.

22.16. Operatorul se obligi ca, la incetarea Contractului din alte cauze decit prin fortd
majord, si asigure continuitatea prestirii Serviciului de transport public local de céldtori prin curse
regulate, in conditiile stipulate in Contract, pdnd la data desemndrii noului operator dar nu mai mult
de 90 de zile.

CAPITOLUL 23. RASPUNDEREA CONTRACTUALA

23.1 Nerespectarea doveditd de catre Pirti a obligatiilor contractuale previzute in Contract
atrage rispunderea contractuald a Pértii in culpd.

23.2 Autoritatea Contractant3 are dreptul sa sanctioneze si sd penalizeze Operatorul in cazul
in care acesta nu presteazi serviciul la parametrii de performants, eficientd si calitate la care s-a
obligat prin prezentul Contract si reglementirile legale in vigoare, ori nu asigurd continuitatea
serviciului.

23.3 Pentru orice alte prejudicii suplimentare dovedite, cauzate de incélcarea oricdror altor
obligatii stabilite in Contract, Partea in culpa este obligatd la daune-interese, potrivit principiului
repardrii integrale a prejudiciului.

CAPITOLUL 24. REDEFINIREA CLAUZELOR CONTRACTUALE

24.1.1 Orice modificare a Contractului este rezultatul acordului intervenit intre Pérti,
exprimat intr-un act adifional.
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24.1.2 Revizuirea anuald a nivelului indicatorilor de performants, potrivit Anexei 11, nu
este consideratd o modificare a Contractului.

24.2 Modificdri Unilaterale efectuate de Autoritatea Contractanti

24.2.1 Autoritatea Contractantd poate modifica unilateral orice parte a Contractului
din motive exceptionale legate de interesul public local, cu notificare prealabili transmisi cu 30 de
zile Inainte catre Operator.

24.2.2 In cazul in care modificarea unilaterald a Contractului 1i aduce un prejudiciu,
Operatorul are dreptul sd primeascd o justd despdgubire in termen de 90 de zile de la dovedirea
prejudiciului. In cazul dezacordului intre Parti cu privire la existenta prejudiciului ori la valoarea
despdgubirii, acestea vor fi stabilite de catre instanfa judecitoreascd competenti. Acest dezacord nu
poate in nici un caz si permitd Operatorului sd suspende executarea obligatiilor stabilite in
Contract.

24.2.3 Programul de transport mentionat, poate fi modificat de Autoritatea
Contractantd, prin hotérdrea Consiliului Local, daci acest fapt este justificat din punct de vedere
tehnic §i comercial, cu notificarea Operatorului cu cel putin 30 de zile Tnainte de modificare. -
Operatorul nu poate refuza modificarile solicitate de Autoritatea Contractant, cu exceptia cazului
in care cererea depéseste capacitatea de transport.

24.3 Modificdri solicitate de Operator privind Capacitatea Serviciului

24.3.1 Operatorul va avea obligafia de a transmite citre Autoritatea Contractanti
informatiile, sesizdrile, analizele proprii culese in timpul implementirii prezentului contract,
necesare reevaludrii Programului de transport din punct de vedere social si al viabilititii economice
a teritoriului controlat de Autoritatea Contractanta.

24.4 Alte modificari

24.4.1 In cazul in care orice prevederi ale Contractului devin incompatibile cu
legislafia sau regulamentele din Roménia sau din Uniunea Europeani, Contractul va fi modificat de
Parti. Acest lucru nu va afecta valabilitatea celorlalte clauze ale Contractului.

24.4.2 Orice deficiente sau contradictii din Contract pot fi rectificate ca urmare a
negocierii de citre Pirti a modificirilor necesare, in cel mai scurt timp posibil, in conformitate cu
scopul Contractului.

CAPITOLUL 25. LITIGII

25.1. Pirtile vor depune toate eforturile rezonabile in scopul solutiondrii pe cale amiabild a
conflictelor dintre acestea, decurgdnd din executarea Contractului.

25.2. Daci existi vreo disputd, controversa sau pretentie care rezultd din sau in legiturd cu
prezentul Contract, incilcare, incetare, sau anulare a Contractului, Partea cizuti in pretentii are
obligatia s notifice cealaltd Parte in legiturd cu pozitia sa Impreund cu propunerea de conciliere
directa.

25.3. In cazul aparitiei unei dispute, aceasta nu indreptdteste Operatorul si suspende
prestarea Serviciului de transport public local de cilitori prin curse regulate ori Autoritatea
Contractantd si suspende executarea obligatiilor sale, potrivit prezentului Contract.

25.4. In cazul in care o disputd nu este solutionati in termen de 45 de zile din momentul in
care Pértile au inceput negocierile pentru solutionarea disputei pe cale amiabili, sau daci asemenea
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negocieri nu sunt incepute in termen de 30 de zile de la notificarea oficiala a disputei de catre una
dintre Parti celeilalte Parti, acestea se vor adresa instanei judecdtoresti competente.

CAPITOLUL 26. LEGEA APLICABILA

26.1. Prezentul Contract, precum si orice dispute sau cereri rezultate din ori in legiturd cu
prezentul Contract ori cu incheierea acestuia (inclusiv dispute sau cereri extra contractuale) sunt
guvernate si interpretate in conformitate cu legea roména.

26.2. Prezentul Contract se completeazd cu prevederile Noului Cod Civil §i cu
reglementirile legale speciale in materia transportului public local de célétori prin curse regulate.

CAPITOLUL 27. ALTE CLAUZE

27.1. Operatorul nu va avea dreptul s3 participe pe intreaga duratid a contractului de
delegare a gestiunii, la licitaiile organizate de alte unitd{i administrativ — teritoriale pentru
delegarea serviciului de transport public local.

27.2. Orice notificare, adresi, cerere sau facutd in legétura cu executarea Contractului va fi
efectuatd in scris, in limba romana.

27.3. Toate notificarile, adresele, cererile sau alte comunicari vor fi transmise prin fax si vor
fi confirmate in mod prompt prin scrisoare recomandati cu confirmare de primire la adresa Pértii
destinatare.

27.4. Data primirii de citre destinatar a oricarei notificdri sau comunicéri transmise prin:

(i) scrisoare recomandati cu confirmare de primire, va fi data inscrisi pe
confirmarea de primire, de cétre oficiul postal de la destinatie;

(ii) fax, va fi data expedierii inscrisd in raportul atestdnd transmiterea prin fax. in
situatia in care faxul nu a fost expediat intr-o zi lucritoare, sau nu a fost expediat in intervalul orar
8-16, data receptiondrii se considera a fi urmétoarea zi lucritoare.

27.5. Toate notificarile si comunicarile efectuate in legéturd cu prezentul Contract vor fi
considerate valabile numai daci au fost efectuate la urmitoarele adrese:

Citre Autoritatea Contractanti la: Adresa: mun. Oltenifa, bd. Republicii nr. 40, jud.
Calarasi.

Catre Operator la: Adresa: mun. Oltenita, bd. Republicii nr. 40, jud. C#larasi.

CAPITOLUL 28. DISPOZITII FINALE SI TRANZITORII

28.1. Clauzele minime obligatorii ale prezentului contract sunt cele stabilite in Legea nr.
51/2006 a serviciilor comunitare de utilitafi publice si in Regulamentul (CE) Nr. 1370/ 2007.

28.2. Limba care guverneazd Contractul este limba roméana.

28.3. In toate problemele care nu sunt previzute in prezentul Contract, pirtile se supun
prevederilor legislatiei specifice in vigoare. Orice modificare a legislatiei va conduce la
modificarea de drept a prevederilor contractului.

28.4. Capitolele referitoare la drepturile si obligatiile partilor se completeazi cu prevederile
reglementarilor In vigoare referitoare la drepturile si obligatiile in raporturile 30 dintre autoritatile
administratiei publice locale §i operatorii de transport rutier/transportatorii autorizafi care
efectueazd servicii de transport public local de célitori prin curse regulate.
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Prezentul contract a fost semnat astizi, , in 2 exemplare originale, din care 1
pentru Autoritatea Contractanta si 1 pentru Operator.

AUTORITATEA CONTRACTANTA, OPERATOR,

PRESEDINTE ADMINISTRATOR
PRESEDINTE DE SEDINTA, Contrasemneazi,
Consilier local, Mutulescu Loredana-Florentina p. Secretar general al comunei,

S TITi\ Bucur Maria
/AN j}?ﬁw\
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