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Asociafiei de Dezvoltare Intercomunitard ,,Transport Metropolitan Olteni1a" persoan6 juridicd de
drept privat gi de utilitate public6;

-HCL Ulmeni nr.58 din 27.11.2024 privind aprobarea ctului adilional la Acordul de
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HorARAgrE:

Art.l. Se aprobd studiul de oportunitate privind operalionalizarca proiectului ,,Transport
verde in zona urband Oltenila" prin dolegarea serviciului de transport public c6tre operatorul local,
conform Anexei nr. I care face parte integrantd din prezenta hot[rdre.

Art.2. Se aprob6 delegarea directd a serviciului public de transport public local de
persoane prin curse regulate de cdtre Asociafia de Dezvoltare Intercomunitard Transport
Metropolitan Oltenifa cdtre Societatea de Transport Metropolitan Oltenifa S.R.L..



Art.3. Se aprob[ traseele pentru transportul public de cdldtori pe ruza comunei Ulmeni, ce
se vor constitui component[ a transportului public de cildtori pe ruza de competen]d a Asociafiei de
Dezvoltare Intercomunitard Transport Metropolitan Olteni1a, conform Anexei nr.2 care face parte
integrantd din prezenta hotdrAre.

Art.4. Se acordd mandat special domnului primar Drlgnoi Narcis-Niculae, reprezentantul
comunei Ulmeni in Adunarea Generald a Asociafiei de Dezvoltare Intercomunitard Transport
Metropolitan Oltenifa s[ voteze in numele $i pe seama comunei Ulmeni pentru aprobarea
urmdtoarelon

1. Regulamentul pentru efectuarea serviciului de transport public local de c[ldtori prin curse
regulate pe raza de gestiune a Asocialiei de Dezvoltare Intercomunitar[ Transport Metropolitan
Oltenila, conform Anexei nr.3 care face parte integrant[ din prezenta hotir6re;

2. Caietul de sarcini al serviciului de transport public local de cdldtori prin curse regulate pe
raza de gestiune a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Transport Metropolitan Olteni1a,
conform Anexei nr.4 care face parte integrantd din prezenta hotdrAre;

3. Tarifele de cdldtorie.
4. Proiectul Contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de

cdldtori in aria teritoriald de competenld a ADI Transport Metropolitan Oltenifa, conform Anexei
nr.5 care face parte integrantd din prezenta hotdrdre.

Art.S. Se mandateazd Asociafia de Dezvoltare Intercomunitard Transport Metropolitan
Oltenila ca in numele qi pe seama comunei Ulmeni sd incredinfeze prin atribuire directd Contractul
de delegare a gestiunii serviciului c[tre operatorul de transport public, Societatea Transport
Metropolitan Oltenila, cu sediul in municipiul Oltenita, Bd. Republicii nr.40, judelul C[l6raqi,
inmatriculatd la Oficiul Registrului Comerlului de pe l6ngd Tribunalul Cdl[raqi sub
nr.J5lll4512024.

Art.6. Tariful de c5l6torie se va stabili de cdtre operator, pe baza criteriilor de eficien![
economic6.

Art,l, Cu data intr5rii in vigoare a prezentei hotdr6ri se abrogd orice dispozifii contrare.
Art.8. Aducerea la indeplinire a prevederilor prezentei hotlrdri se face de cdtre primarul

comunei Ulmeni, prin aparatul de specialitate.
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prin grija secretarului general al comunei.
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STUDIU DE OPORTUNITATE 

privind operationalizarea proiectului 

„Transport verde in zona urbana Oltenita” 

prin delegarea serviciului de transport public 

catre operatorul local 

 

 

1 Date generale 

1.1 Denumire proiect 

„Transport verde în zona urbană Oltenița” 

 

1.2 Amplasament 

Municipiul Oltenita, Judetul Calarasi, Regiunea de Dezvoltare Sud-Muntenia. 

 

 

1.3 Beneficiar 

Municipiul Oltenita, Bulevardul Republicii 64, Oltenița 915400. 

 

1.4 Elaborator 

S.C. NORD PROIECT CONSTRUCT S.R.L. 

Telefon: 0734273211 

E-mail: nordproiectconstruct@gmail.com 

Manager de proiect: Zamosteanu Gabriel 

 

2 Scurta descriere a proiectului 

Obiectivele preconizate a fi atinse prin implementarea proiectului sunt urmatoarele: 

2.1 Obiectivul general al proiectului: 

Reducerea emisiilor de carbon in Municipiul Oltenita, conform Planului de Mobilitate Urbana 
Durabila, inclusiv promovarea mobilitatii urbane bazata pe utilizarea transportului public auto 

https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x40ae2d8cf7ba1ddd:0x721271dcef47d244?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111
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de calatori, nepoluant, imbunatatit, si reducerea numarului de deplasari cu transportul privat 
cu autoturisme. 

Prin implementarea proiectului se urmareste reducerea emisiilor GES/CO2 provenite din 
transportul rutier. 

 

2.2 Obiective specifice ale proiectului 

• Asigurarea accesibilitatii tuturor locuitorilor, oferita de sistemul de transport; 

• Reducerea emisiilor de carbon; 

• Dezvoltarea sistemului local de transport public; 

• Reducerea timpului de deplasare; 

• Reducerea congestiei traficului; 

• Cresterea atractivitatii transportului public de calatori si, prin urmare, cresterea 
cotei modale detinute de acest sistem in detrimentul transportului privat cu 
autoturismul; 

• Realizarea unui sistem modern de planificarea a calatoriei. 

Astfel, se propune dezvoltarea parcului de mijloace de transport public cu autobuze 
ecologice, actiune care va conduce la reducerea poluarii si a emisiilor de CO2. Totodata, prin 
functionarea unui sistem de transport public deservit de mijloace de transport moderne, 
caracterizate prin confort si siguranta ridicate pentru calatori, se estimeaza manifestarea unei 
atractivitati ridicate pentru acest mod de transport.  

Statiile de transport public care deservesc zone cu fluxuri importante de calatori vor fi dotate 
cu sisteme de informare a calatorilor, parte a unui sistem de management al traficului care sa 
contina cel putin urmatoarele componente: sistem centralizat e-ticketing, sistem de 
informare a calatorilor, sistem de supraveghere video, dispecerat. Implementarea sistemului 
va facilita orientarea calatorilor catre utilizarea serviciilor de transport public.  

In plus, acesta va conduce la generarea de instrumente care sa asigure informatii obiective 
referitoare la toate componentele sarcinii de transport si fluxurile de calatori, in vederea 
asistarii procesului de management decizional cu informatii actualizate. 

De asemenea, printr-un proiect complementar, se propune realizarea unui depou si a unei 
statii de capat. Utilizarea depoului propriu va conduce la obtinerea unor servicii de transport 
public de calitate, in conditiile unor costuri reduse cu intretinerea si operarea mijloacelor de 
transport. In categoria investitiilor in infrastructura, se regaseste propunerea de modernizare 
a statiilor de transport public si reabilitarea unor segmente de infrastructura rutiera. 

Proiectul „Transport verde in zona urbana Oltenita” adreseaza obiectivele strategice astfel: 

- Dezvoltarea retelei de transport public local in Municipiul Oltenita si satele 
apartinatoare permite adresarea cererii de transport atat la nivelul localitatilor, cat si 
a intregului areal vizat, asigurand o mobilitate crescuta a populatiei, cu implicatii 
asupra calitatii vietii, inclusiv al gradului de dezvoltare economica al arealului deservit; 
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- Achizitia de autobuze ecologice va conduce la reducerea emisiilor de CO2 si a emisiilor 
poluante (GES), imbunatatind astfel calitatea aerului; 

- Implementarea unui sistem integrat de eTicketing conduce la implementarea unui 
sistem de tarifare care sa raspunda nevoilor existente, atat la nivel local, cat si la 
nivelul arealului deservit, pe tipuri de categorii de calatori, dar si gestiunea eficienta a 
veniturilor si costurilor aferente operarii serviciului de transport public; 

- Dotarea autobuzelor cu sistem de numarare calatori va conduce la un management 
optim al activitatii de transport public, atat in ceea ce priveste gestiunea veniturilor, 
cat si eficientizarea activitatii de transport public de calatori, prin analiza in timp real 
a cererii de transport pe fiecare traseu, pe diferite intervale orare; 

- Crearea facilitatii de info calatori in statii si montarea de automate emitere bilete si 
carduri va conduce la o accesibilitate si atractivitate crescte ale sistemului de transport 
public de calatori; 

- Infiintarea sistemului de management al flotei asigura premisele unei activitati 
eficiente de transport public de calatori. 

 

Pentru atingerea obiectivelor, configuratia propusa sistemului de transport public este 
urmatoarea: 

I. Autobuze electrice (5 bucati); 

II. Infrastructura: statii de incarcare a autobuzelor electrice; 

III. Infiintarea, operationalizarea, dotarea operatorului de transport public local si 
delegarea serviciului de transport catre aceasta; 

IV. Dotari sistem inteligent de transport: 

▪ Solutie de monitorizare si dispecerizare vehicule; 

▪ E-ticketing – solutie de taxare bazata pe utilizarea cardului contactless si bilete 
de hartie; 

▪ Subsistem de informare calatori in vehicul - panouri de informare in tehnologie 
LED si infotainment; 

▪ Subsistem de numarare calatori in vehicul (tehnologie video); 

▪ Subsistem de securitate - solutie de monitorizare video la nivelul vehiculului. 

 

2.3 Surse de finantare 

Valoarea proiectului, finantata prin PNRR, conform contract de finantare proiect „Transport 
verde în zona urbană Oltenița” este de 14.234.971,59 lei, TVA inclus, din care 11.962.161 lei  
valoarea cheltuielilor eligibile finantate prin PNRR, la care se adauga TVA in valoare de 
2.272.810,59 lei. 
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2.4 Indicatorii proiectului 

Indicatorii proiectului „Transport verde in zona urbană Oltenița” : 5 autobuze electrice. 

 

2.5 Echipa de management a proiectului 

Echipa de management a proiectului este formata din: 

o MANAGER PROIECT/ RESPONSABIL PROIECT – Păun Roxana - consilier - Directia 
Urbanism - Serviciu Achizitii Publice, Fonduri Europene 

o RESPONSABIL TEHNIC – Iorga Cristian-Virgil - administrator public - mun. Oltenita 

o RESPONSABIL FINANCIAR – Druiu Bianca-Andreea - consilier - Directia Management 
Economic - Serviciu Financiar-Contabil 

o RESPONSABIL ACHIZITII PUBLICE- Anghel Adrian-George - consilier - Directia Urbanism 
- Serviciu Achizitii Publice, Fonduri Europene 
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3 Analiza situatiei de facto 

3.1 Generalitati 

Oltenița este un municipiu în județul Călărași, Muntenia, România. Are o populație de 22.624 
locuitori (2021). Localitatea reprezintă al doilea centru urban ca mărime și importanță a 
județului Călărași (după reședința de județ) și este port la Dunăre. 

Oltenița se află pe malul stâng al Dunării, la vărsarea râului Argeș în fluviu și este așezată 
în Lunca Dunării, în dreptul kilometrului 430, în aval de confluența Dunării cu râul Argeș. Este 
punctul terminus al șoselei naționale DN4, care o leagă de București. La Oltenița, din acest 
drum se ramifică șoselele naționale DN31, care duce spre est la Călărași și DN41 care duce 
spre vest la Giurgiu. De București orașul este legat și prin calea ferată București-Oltenița. 

Viziunea de dezvoltare viitoare urmareste tocmai o redefinire a Municipiului Oltenita în raport 
cu mediul concuren.ial acerb care se manifest. la nivelul national, regional si global. Astfel, 
pentru perioada 2021-2027, toate resursele, practic motorul de care dispune în prezent 
municipiul, se vor orienta catre o permanenta cunoastere si performanta, ca modalitate de 
adaptare si raspuns la provocarile tehnologice de mobilitate. Viziunea de dezvoltare a 
Municipiului Oltenita în viitorul deceniu este deja conturata de directia de evolutie trasata 
pâna acum, astfel ca urbea poate aspira latitlul oras ecologic din Regiunea Sud Muntenia. 

In conformitate cu Strategia de dezvoltare durabila 2021-2027 a Municipiului Oltenița, s-a 
definit viziunea strategică care sintetizează sensul evoluției de dezvoltare a unei comunități și 
determină direcției de transformare a viziunii în realitate. Viziunea privind dezvoltarea unei 
comunități, reprezintă o stare dorită, proiectată în viitor și care configurează o posibilă și 
așteptată dezvoltare. Ea presupune o gândire dinamică și capabilă care să evalueze pe termen 
lung șansele de dezvoltare pentru atingerea scopului dorit. Deși, de multe ori, între viziune și 
evoluţia ulterioară a acesteia există numeroase abateri, definirea viziunii reprezintă o condiție 
pentru dezvoltarea oricărei comunități.  

Pentru atingerea acestei viziuni propunem o strategie de dezvoltare centrată pe două” direcții 
strategice de dezvoltare”, cărora le este asociat un” program prioritar”, pentru 
implementarea cărora au fost identificate o serie de obiective strategice generale, care 
grupează fiecare axe prioritare transpuse în măsuri concrete de acțiune care vor contribui în 
mod direct la atingerea viziunii de dezvoltare a municipiului. 

Obiectivele strategice sunt intercorelate, ceea ce înseamna ca masurile referitoare la calitatea 
locuirii vor avea conditionari asupra createrii competitivitatii economice si vor contribui si la 
valorificarea potentialului turistic. 

În acelasi mod, masurile de crestere a capacitatii administrative reprezinta îmbunatatirea si 
adaptarea actului public la nevoile actorilor economici si la solicitarile si asteptarile 
locuitorilor. Astfel, dezvoltarea Municipiului are în vedere doua directii strategice de 
dezvoltare: regenerarea urbana a orasului si respectiv dezvoltarea mediului de afaceri local. 
Pentru ca turismul este un domeniu care poate fi vizat în egala masura de cele doua directii 
strategice de dezvoltare, dar starea sa de dezvoltare actuala raportându-ne si la potentialul 
local însemnat, justifica propunerea unui program prioritar de dezvoltare turistic.  

 

https://ro.wikipedia.org/wiki/Municipiile_Rom%C3%A2niei
https://ro.wikipedia.org/wiki/Jude%C8%9Bul_C%C4%83l%C4%83ra%C8%99i
https://ro.wikipedia.org/wiki/Muntenia
https://ro.wikipedia.org/wiki/Rom%C3%A2nia
https://ro.wikipedia.org/wiki/Dun%C4%83rea
https://ro.wikipedia.org/wiki/Dun%C4%83rea
https://ro.wikipedia.org/wiki/R%C3%A2ul_Arge%C8%99
https://ro.wikipedia.org/wiki/Lunca_Dun%C4%83rii
https://ro.wikipedia.org/wiki/Aval
https://ro.wikipedia.org/wiki/R%C3%A2ul_Arge%C8%99
https://ro.wikipedia.org/wiki/DN4
https://ro.wikipedia.org/wiki/Bucure%C8%99ti
https://ro.wikipedia.org/wiki/DN31
https://ro.wikipedia.org/wiki/C%C4%83l%C4%83ra%C8%99i
https://ro.wikipedia.org/wiki/DN41
https://ro.wikipedia.org/wiki/Giurgiu
https://ro.wikipedia.org/wiki/Calea_ferat%C4%83_Bucure%C8%99ti-Olteni%C8%9Ba
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Figura  1 – Municipiul Oltenita – asezare si cai de acces relevante 

 

3.2 Geografie, gelogie, clima si seismicitate 

Analiza poziției spațiale a teritoriului Municipiului Oltenița, prin raportarea sa la diferite 
repere fizico sau economico-geografice, ne da posibilitatea înțelegerii depline nu numai a 
problemelor de ordin calitativ ce privesc mediul natural, dar si a raportului om-natura. 

Pentru teritoriul localității, dat fiind dimensiunile sale mici in raport cu suprafața terestra, 
raportarea la sistemul de coordonate geografice, nu lămurește prea multe probleme legate 
de elementele cadrului natural.  

Municipiul Oltenița se afla situat la intersecția meridianului de 26s38’28’’ longitudine estica 
cu paralela de 44s04’24’’latitudine nordica (Fig.1). Poziția lui pe aceste coordonate 
matematice explica in mare parte caracteristicile climei si legat de aceasta întregul complex 
de elemente fizico-geografice, care se afla in relații de intercondiționare cu așezarea si 
elementele climatice.  
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Din punct de vedere hipsometric pe teritoriul studiat se întâlnesc diferențe altitudinale in 
funcție de tipul de relief. Aceste diferențe sunt relativ mici ele variind intre 13 m, in zona sud-
estica a orașului si 18-20 m, in fostul con de dejecție al Argeșului. Altitudinea absoluta este de 
35,4 m, popina Gumelnița din nord-vestul localității.  

Municipiul Oltenița este situat la confluenta Argeșului cu Dunărea, pe fostul con de dejecție 
al Argeșului, format din nisipuri si mal, carate de râu in Lunca Dunării.  

Acest sector din Lunca Dunării situat la est de confluenta Dunării cu Argeș a fost numit de 
către G. Posea in 1982 ,,Lunca Călărași”.  

Teritoriul municipiului se afla la contactul a doua subunități distincte ale Câmpiei Romane: 
Câmpia Burnazului in partea vestica si Câmpia Mostiștei in partea estica.  

Poziția la contactul Câmpiei Romane cu Lunca Dunării (Fig.2), a influențat foarte mult evoluția 
geologica, teritoriul studiat purtând amprenta evoluției atât a Luncii Dunării cat si a Câmpiei 
Romane.  

Prin poziția sa geografica, in cadrul Luncii Dunării, Municipiul Oltenița, se încadrează in zona 
climatului temperat – continental de tranziție, caracterizat prin veri calde, chiar toride uneori, 
cu precipitații reduse si ierni foarte geroase, adesea cu viscole puternice.  

Datorita climatului si reliefului specific zonei de lunca si mai ales al tipurilor de soluri, din punct 
de vedere al vegetației si al faunei, aici s-a dezvoltat biotopul de lunca.  

Așezarea in cadrul administrativ si fata de căile de comunicație  

Fata de capitala tarii, Oltenița se afla la aproximativ 60 km, spre sud, aproape de malul Dunării.  

Poziția acestui ținut într-o zona sudica a tarii, sud – estica fata de București, a determinat 
încrucișarea unor drumuri medievale, cu importante urmări asupra apariției si dezvoltării 
orașului Oltenița si a vieții social-economice din aceasta zona.  

Fata de celelalte orașe, mari si importante centre culturale, economice si industriale, Oltenița 
se afla la aproximativ egala depărtare de Giurgiu si Călărași, cele doua orașe dunărene, din 
vestul si respectiv estul sau. Dar o importanta deosebita o reprezintă poziția destul de 
apropiata fata de București, care prezinta o influenta deosebita asupra Olteniței, din punct de 
vedere social cat si din punct de vedere economic.  

Din punct de vedere al reliefului, județul Calarasi nu este variat. Predomină relieful de câmpie, 
care acoperă partea de sud și centrală, continuând cu o zonă slab deluroasă în partea nordică. 
Altitudinea câmpiei este cuprinsă între 38 - 43 m la nivelul terasei Dunării și 90 - 95 m la nivelul 
câmpiei propriu-zise.  

În continuare vom analiza resursele naturale existente la nivelul Județului Călărași. Principala 
resursă naturală este reprezentată de terenurile agricole, care acoperă aproximativ 84% din 
suprafața totală a județului. Majoritatea acestor terenuri, în proporție de 96,12%, sunt 
arabile, ceea ce a favorizat specializarea economică a județului în sectorul agricol. Solurile 
predominante, cernoziomurile și solurile aluviale, au o fertilitate ridicată, asigurând condiții 
excelente pentru agricultură, cu accent pe producția cerealieră. 
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Pădurile ocupă 4,4% din suprafața județului, fiind dominate de specii precum plopul euro-
american, salcâmul, stejarul brumăriu, salcia albă, frasinul de câmp, stejarul peduncular, 
ulmul, teiul și arțarul tătăresc. Fauna județului include numeroase specii cinegetice, printre 
care mistrețul, căpriorul, fazanul, iepurele și vulpea. Pe bălți și lacuri sunt prezente rața și 
gâsca sălbatică.1  

În apele dulci ale lacurilor și bălților se regăsesc specii de pești precum carasul, crapul, plătica, 
bibanul, șalăul și știuca. În Dunăre și brațul Borcea se întâlnesc somnul, sturionii și scrumbia 
de Dunăre.2 

În zona Municipiului Oltenița, solurile aluviale sunt predominante, caracteristice luncii 
Dunării, și se află în stadii incipiente de solificare. Acestea ocupă grindurile și suprafețele 
plane, rar inundabile, iar îndiguirea totală a Dunării a permis evoluția lor către soluri 
cernozimice, mai fertile. Solurile aluviale din această zonă prezintă o diversitate în funcție de 
poziția în luncă. Aluviunile recente se găsesc pe grindurile mai înalte din apropierea albiei 
fluviului, având texturi stratificate. În zona centrală a luncii, predomină solurile aluviale 
întelenite, care au textură grea în părțile plane și textură mai ușoară pe terenurile mai ridicate, 
unde nivelul apei freatice este la circa 2 metri adâncime. Pe terenurile mai înalte, 
neinundabile, solurile aluviale fac tranziția către cernoziomuri zonale. Aceste soluri se 
caracterizează printr-o textură mijlocie spre grea, un orizont superior de 20-35 cm de culoare 
brun-gălbuie, cu structură instabilă. Humusul variază între 1,3% și 7%, cu un conținut de azot 
de 0,07%-0,33%. Reacția solurilor este alcalină, cu pH între 7,8 și 8,3, ceea ce contribuie la 
fertilitatea ridicată. Protosolurile aluviale din Oltenița, cu textură fină, sunt fertile, dar 
necesită intervenții precum îndiguiri, lucrări de drenaj, îmbunătățirea regimului aerohidric și 
aplicarea de îngrășăminte. Aceste măsuri le permit să fie folosite pentru culturi diverse, 
precum porumb, grâu, sfeclă de zahăr, cartofi, legume și plante furajere. Pe terenurile joase 
din luncă se întâlnesc lacoviști, soluri hidromorfe formate în condiții de exces de umiditate. 
Acestea au un potențial de fertilitate ridicat, însă necesită lucrări pentru eliminarea apei în 
exces și aerisirea solului. În general, aceste terenuri sunt acoperite cu fânețe și pășuni, având 
o utilizare agricolă limitată. Astfel, solurile din zona Municipiului Oltenița prezintă un potențial 
agricol semnificativ, care poate fi valorificat prin măsuri de amenajare corespunzătoare.3 

Municipiul Oltenița, situat pe malul Dunării, reprezintă un punct de referință pentru județul 
Călărași, nu doar datorită amplasării sale strategice, ci și prin bogăția patrimoniului natural și 
cultural din zonă. În județul Călărași, pe teritoriul a 42 de unități administrativ-teritoriale, 
există o impresionantă colecție de monumente și situri, incluzând 110 monumente de 
arheologie (dintre care 12 clasificate în categoria A, de importanță națională), 144 
monumente de arhitectură (20 de clasă A) și 31 de monumente memoriale și funerare de 
clasă B.4 

 
1 Strategia de dezvoltare durabilă a județului Călărași pentru perioada 2021-2027 
2 Idem 
3 STRATEGIA DE DEZVOLTARE LOCALĂ A MUNICIPIULUI OLTENIȚA PENTRU PERIOADA 2021-2027, PRIMĂRIA 
MUNICIPIULUI OLTENIȚA  
4 Strategia de dezvoltare durabilă a județului Călărași pentru perioada 2021-2027 
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Zona Oltenița este deosebit de importantă pentru biodiversitate, având mai multe rezervații 
naturale și situri protejate. Printre acestea se numără:5 

- Rezervația naturală Dunăre-Oltenița (ROSPA0038), care face parte din rețeaua 
Natura 2000, fiind un habitat esențial pentru diverse specii de păsări protejate. Fluviul 
Dunărea creează aici un ecosistem complex, care susține biodiversitatea specifică 
zonelor umede. 

- Rezervația Oltenița – Ulmeni (ROSPA0136),  care este  o zonă protejată, fiind 
importantă pentru conservarea speciilor de păsări migratoare și a habitatelor lor 
naturale. 

- Situl de importanță comunitară (ROSCI) Oltenița – Mostiștea – Chiciu (ROSCI0131), 
care se întinde pe o zonă largă și include habitate variate, cum ar fi lunci, pajiști și ape 
stagnante, fiind esențial pentru speciile acvatice și semiacvatice. 
 

 

 

Figura  2 – Harta Romaniei – temperadura medie anuala 

 

 
5 Strategia de dezvoltare durabilă a județului Călărași pentru perioada 2021-2027 
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Figura  3 – Harta Romaniei – precipitatii medii anuale 

 

 

 

Figura  4 – Harta Romaniei – influente climatice 

 

Clima județului Călărași este temperat-continentală, specifică reliefului de câmpie, cu veri 
foarte calde, precipitații reduse și ierni reci, marcate uneori de viscole și perioade de încălzire 
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care provoacă discontinuități climatice. În sudul județului, Lunca Dunării prezintă un 
topoclimat aparte, cu veri mai calde și ierni mai blânde.6 

Temperatura medie anuală variază între 10,26°C și 12,7°C, cele mai ridicate valori fiind 
înregistrate la Călărași datorită influenței Dunării, Brațului Borcea și poziției sudice a câmpiei. 
În 2018, temperatura medie anuală a fost de 12,7°C, cu o maximă de 34,9°C (18 august) și o 
minimă de -14,8°C (1 martie). Recordurile absolute au fost de 44°C la Valea Argovei (10 august 
1957) și -30°C la Călărași (9 ianuarie 1938).7 

Precipitațiile medii anuale variază între 648,69 mm la Călărași și 695,88 mm la Oltenița, 
crescând de la est spre vest. Vânturile predominante sunt cele de vest și nord-vest vara, iar 
iarna cele din nord și nord-est, influențate de relieful din vecinătate: Carpații de Curbură, 
Podișul Dobrogei și Podișul Balcanic.8 

Principalul focar seismic al României este zona Vrancea, unde mișcările plăcilor tectonice 
generează cutremure la adâncimi de 60-100 km, cu magnitudini maxime de 8-9 grade Richter 
și o periodicitate de 40-100 de ani. Județul Călărași se află în zona seismică III, unde 
cutremurele ating intensități de până la 7 grade pe scara Mercalli și au o ciclicitate de 40-50 
de ani. Seismele din Vrancea se resimt în județ pe direcția nord-sud, fiind aproape exclusiv de 
natură tectonică. Cele mai semnificative sunt cutremurele produse la adâncimi de 100-150 
km, care pot atinge magnitudini de 7 grade pe scara Richter și intensități de VII-VIII grade pe 
scara Mercalli. 9 

Conform Normativului P100/1992, județul Călărași este încadrat în zona seismică „D”, 
caracterizată de un coeficient seismic Ks=0,16 și o perioadă de colț Te=1,5 secunde 10 

 

 
6 Strategia de dezvoltare durabilă a județului Călărași pentru perioada 2021-2027 
7 Idem 
8 Idem 
9 PLANUL DE ANALIZĂ ŞI ACOPERIRE A RISCURILOR IDENTIFICATE LA NIVELUL JUDEŢULUI CĂLĂRAŞI, 
MINISTERUL AFACERILOR INTERNE COMITETUL JUDEŢEAN PENTRU SITUAŢII DE URGENŢĂ CĂLĂRAŞI 
10 Idem 
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Figura  5 – Harta seismică a României 
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3.3 Relief 

Municipiul Oltenița așezat la confluenta Argeșului cu Dunărea, are un relief format din 
adevărate câmpuri aluvionare ce se îmbina in marele con de dejecție al Argeșului, la ieșirea 
acestuia in Lunca Dunării.  

Lunca Argeșului este situata in partea de vest a orașului, ce reprezintă si limita dintre Câmpia 
Burnazului si Câmpia Mostiștei. Ea se prezinta sub forma unui culoar ce se desfășoară la sud 
de orașul Budești, de la confluenta cu Dâmbovița.  

Are o prima direcție NV – SE, pana la localitatea Curcani, unde se curbează si apoi ia o direcție 
N – S. Ea prezinta sectoare alternate de îngustări si lărgiri, de la 3,5 km in zona Radovanu si 
Negoiești pana la 5,5 in zona de vărsare.  

Lunca Argeșului înconjoară circular extremitatea estica a Câmpiei Burnazului, fata de care se 
delimitează net prin funcțiile de terasa. 

 

 

Figura  6 – Topografia in regiune (sursa: PMUD) 

 

3.4 Populatie 

Conform ultimelor date statistice înregistrate de INSSE populația municipiului Oltenița este 
de 26.992 de persoane. (Direcţia pentru Evidenţa Persoanelor şi Administrarea Bazelor de 
Date (DEPABD)-Registrul Naţional de Evidenţă a Persoanelor; - Direcţia Generală de 
Paşapoarte; - surse statistice- rezultatele cercetărilor statistice exhaustive privind natalitatea 
şi mortalitatea, pentru numărul  născuţilor –vii şi al decedaţilor din intervalul de timp studiat( 
bazate, la rândul lor, pe surse administrative. Ţinând cont de caracterul provizoriu al datelor 
privind fenomenele demografice (naşteri şi decese) survenite în străinătate, datele cu privire 
la populaţia după domiciliu la 1 ianuarie 2020 sunt provizorii. https://calarasi.insse.ro/). 

Conform recensământului efectuat în 2021, populația municipiului Oltenița se ridică la 22.624 
de locuitori, în scădere față de recensământul anterior din 2011, când fuseseră înregistrați 

https://calarasi.insse.ro/
https://ro.wikipedia.org/wiki/Recens%C4%83m%C3%A2ntul_Popula%C8%9Biei_%C8%99i_Locuin%C8%9Belor_2021_(Rom%C3%A2nia)
https://ro.wikipedia.org/wiki/Recens%C4%83m%C3%A2ntul_popula%C8%9Biei_din_2011_(Rom%C3%A2nia)
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24.822 de locuitori. Majoritatea locuitorilor sunt români (84,79%), cu o minoritate 
de romi (3,58%), iar pentru 11,43% nu se cunoaște apartenența etnică. Din punct de vedere 
confesional, majoritatea locuitorilor sunt ortodocși (86,83%), iar pentru 12,08% nu se 
cunoaște apartenența confesională.  

 

Figura  7 – Distributia populatiei (sursa: Wikipedia) 

 

Din punct de vedere religios, 86,83% din locuitori s-au declarat crestin-ortodocşi.  

 

3.5 Aspecte administrative 

Din punct de vedere administrativ Municipiul Oltenița face parte din județul Călărași, fiind a 
doua localitate urbana, ca mărime si importanta economica, după Municipiul Călărași, care 
este si reședința județului.  

Municipiul Oltenița se afla la 60 km fata de București, 74 km fata de Călărași si 82 km fata de 
Giurgiu. Cu toate aceste orașe Oltenița se leagă prin drumurile naționale: DN4 leagă Oltenița 
de București, DN31 leagă Oltenița de Călărași, iar DN41 leagă Oltenița de Giurgiu.  

Municipiul Oltenița este administrat de un primar și un consiliu local compus din 19 consilieri.  

 

3.6 Economia 

3.6.1 Generalitati 

Activitatea economică a Olteniței era reprezentată de activitatea portuară și șantierul naval, 
de industria construcțiilor și reparații de nave, vase fluviale pentru călători, remorchere, 
șlepuri s.a. și metalurgie, construcțiilor de mașini și utilaje, materiale de construcții, 
turnătorie, fabrică de mobilă, elemente prefabricate pentru construcții, industrie alimentară 
și ușoară, de industria îngrășămintelor chimice (nutrețuri concentrate). Alte industrii 
reprezentate și care se adresează forței de muncă feminine, sunt industria alimentară și cea 

https://ro.wikipedia.org/wiki/Rom%C3%A2ni
https://ro.wikipedia.org/wiki/Romii_din_Rom%C3%A2nia
https://ro.wikipedia.org/wiki/Biserica_Ortodox%C4%83_Rom%C3%A2n%C4%83
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textilă. Datorită specificului industrial al municipiului în timp s-a ajuns la predominarea 
populației masculine, situație diferită de structura pe sexe la nivel județean și național.  

Principalii agenți economici din Oltenița care au avut un impact semnificativ asupra dinamicii 
forței de muncă de aici și din arealul rural învecinat sunt: SC Navol SA, SC Nutricom SA, SC 
Turol SA, doar o parte dintre aceștia reușind să reziste în noul context competițional de după 
1990. Dacă la începutul anilor '90 Oltenița era singura localitate urbană din județul Călărași 
care înregistra o migrație netă pozitivă, industria de aici reușind să atragă fluxuri de populație, 
la nivelul primului deceniu al secolului XXI se remarcă reducerea rolului de coordonare 
teritorială din cauza dezechilibrelor economice cu efecte negative sociale pregnante.  

Printre dezavantajele Olteniței se află poziția geografică periferică și profilul economic 
dominat de activități intrate în recesiune.  

În ceea ce privește profilul economic al municipiului, acesta este diversificat, activitățile 
economice reprezentative fiind agricultura și industria.  

 

3.6.2 Evolutia istorica recenta (relevanta) 

În anul 1970 în Oltenița populația orașului era de 20610 locuitori, din care 12.000 erau 
salariați. Aici existau atunci unități industriale mari ca Șantierul Naval unde lucrau 2529 
muncitori, tehnicieni și ingineri, Filatura de fire și fibre sintetice cu 3000 de muncitori, 
Întreprinderea de industrie locală cu 11 unități de producție, și 2 cooperative meșteșugărești. 
Ca unități agricole în oraș exista o Cooperativă agricolă de producție cu 2525 ha, unde lucrau 
500 de membri și o întreprindere agricolă de stat cu 1400 de salariați. Rețeaua comercială 
reunea 100 de magazine din care 34 erau magazine alimentare. În oraș erau 4 grădinițe de 
copii frecventate de 260 de preșcolari, 7 scoli generale frecventate de 2958 elevi și 2 licee cu 
1861 elevi. Școala profesională avea 402 elevi. Activitatea culturală era susținută de Clubul 
Ş.N.O., Clubul Tineretului, 3 cinematografe, 8 biblioteci școlare, o bibliotecă orășenească, o 
bibliotecă a sindicatelor, Muzeul orașului ş.a.. Rețeaua sanitară era formată dintr-un spital cu 
230 de paturi, 3 circumscripții, o policlinică și 3 farmacii.  

În 1989, în industria județului lucrau aproape 25 de mii de persoane, din care peste 50% erau 
concentrate de întreprinderile industriale ale reședinței județene, Călărași, și peste 40% în 
industria orașului Oltenița. Industria orașului Oltenița era dominată de șantierul naval (4582 
de salariați), filatura de bumbac (3057), întreprinderea de piese turnate (1875), 
întreprinderea de industrializare a legumelor și fructelor (1526) și alte câteva întreprinderi 
mai mici de morărit și panificație, de industrializarea laptelui, cărnii și sfeclei de zahăr. Din cei 
aproape 6000 de salariați ai combinatului în 1989, recensământul din 2002 menționa în 
structura populației ocupate un număr de 253 de persoane, aproape la egalitate cu Oltenița 
(238 persoane în industria metalurgică).  

Activitățile industriale caracterizează orașul prin industrializarea masivă mai recentă, datând 
din anii ′70-′80. Și industria acestui oraș a fost influențată de localizarea de-a lungul Dunării, 
transportul fluvial mai ieftin fiind considerat ca un avantaj pentru industria siderurgică care 
folosea materia primă importată sau transportată pe Dunăre din amonte.  
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De la mijlocul anilor 90, industria intră în colaps, resimțindu-se și în trendul demografic, 
apărând dezechilibrele structurale ale economiei și pieței locale de muncă.  

 

3.6.3 Situatia econimica actuala 

Principalii operatori economici (dupa puterea economica si numar de angajati) 

In contextual anului 2020 găsim (organizate după cifra de afaceri) următorul top al firmelor 
înregistrate:  

1. STEP ONE SPEDITION SRL  - Str. INTRAREA CALARASI 5B, Oltenița, Județul Călărași  

115,3 milioane lei (26,2 milioane euro)  

2. NUTRICOM SA - Str. PORTULUI 52, Oltenița, Județul Călărași  

104,5 milioane lei (23,8 milioane euro)  

3.NEKSIO LAND SRL  - B-dul MARASESTI 17, Oltenița, Județul Călărași  

99,6 milioane lei (22,6 milioane euro)  

4.TURBON ROMÂNIA SRL  - B-dul 1 DECEMBRIE 2, Oltenița, Județul Călărași  

68 milioane lei (15,4 milioane euro)  

5. QUASAR TRADE SRL  - Str. ARGESULUI 50-58, Oltenița, Județul Călărași  

43,3 milioane lei (9,9 milioane euro) 

6.PANOVIA PROD S.A.  

Str. TINERETULUI 2-4, Oltenița, Județul Călărași  

37,5 milioane lei (8,5 milioane euro)  

7.TRANSDANUBE TRADING SRL  - Sos. PORTULUI 44, Oltenița, Județul Călărași  

29,4 milioane lei (6,7 milioane euro)  

8.BOZMAR TRANS S.R.L.  

B-dul 1 Decembrie 106, Oltenița, Județul Călărași  

27,5 milioane lei (6,3 milioane euro)  

9.DENSIT SRL - B-dul TINERETULUI 35-35A, Oltenița, Județul Călărași  

26,5 milioane lei (6 milioane euro)  

10.UNIC PRODCOM SRL  - Str. DUNAREA 91, Oltenița, Județul Călărași  

20,9 milioane lei (4,8 milioane euro) 

 (*Sursa: PMUD 2021-2027) 

 

La nivelul municipiului Oltenița exista un număr agenți economici de 2.142 agenți economici 
ceea ce constituie doar 10,53% din totalul agenților economici din Județul Călărași.  
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Aceștia generează o cifra de afaceri de 1,1 Miliarde lei (254,3 milioane euro) adică 12,25% din 
cifra de afaceri din Județul Călărași.  

Numărul total de angajați din municipiul Oltenița (4.004 angajați) reprezintă 15,79% din 
totalul de angajați din Județul Călărași, având un profit total (cumulate) de 74,8 milioane lei 
(17 milioane euro) adică 10,14% din profitul net realizat in Județul Călărași.  

 

Top firme din municipiul Oltenița după numărul de angajați:  

1. TURBON ROMÂNIA SRL  - B-dul 1 DECEMBRIE 2, Oltenița, Județul Călărași  

393 angajați  

2.STEP ONE SPEDITION SRL  - Str. INTRAREA CALARASI 5B, Oltenița, Județul Călărași  

327 angajați  

3.NUTRICOM SA - Str. PORTULUI 52, Oltenița, Județul Călărași  

257 angajați  

4.PANOVIA PROD S.A.  - Str. TINERETULUI 2-4, Oltenița, Județul Călărași  

140 angajați  

5.CONDRA SRL  - Str. TINERETULUI 124, Oltenița, Județul Călărași  

128 angajați  

6.OLTCONF INTERNATIONAL S.R.L. - Str. ARGESULUI 40, Oltenița, Județul Călărași  

88 angajați  

7.NEKSIO LAND SRL - B-dul MARASESTI 17, Oltenița, Județul Călărași  

70 angajați  

8.UNIC PRODCOM SRL - Str. DUNAREA 91, Oltenița, Județul Călărași  

62 angajați  

9.GROSFIL IMPEX SRL  - B-dul 22 DECEMBRIE 1, Oltenița, Județul Călărași  

60 angajați  

10.EXPERTNET SRL - Str. Argeșului 15, Oltenița, Județul Călărași  

56 angajați  

(*Sursa: PMUD 2021-2027) 

 

Activitate in zona forestiera (periurbana Municipiului) 

Suprafețele de fond forestier de pe teritoriul administrativ al municipiului Oltenița sunt în 
administrarea Direcției Silvice Călărași, Ocolul Silvic Mitreni. Suprafața totală a fondului 
forestier, conform hârților amenajistice, ediția 2004 și informațiilor furnizate de către Direcția 
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Silvică Călărași, este de 317,44 ha, din care 269,03 ha proprietate de stat și 48,41 ha 
proprietate privată.  

Fondul forestier este structurat în două unități de producție:  

- UP III Frasinu - Ulmeni cu o suprafață totală de 234,6 ha, integral proprietate de stat  

- UP V Zăvoi - Argeș cu o suprafața totală de 82,84 ha, din care 34,43 ha proprietate de 
stat și 48,41 ha proprietate privată  

 

Agricultura 

Agricultura în municipiul Oltenița se bazează pe o calitate ridicată a solurilor, caracteristică 
insuficientă însă pentru o agricultură modernă și competitivă.  

Pe teritoriul administrativ al orașului Oltenița se găsesc soluri din clasa a II-a de calitate, de 
mare valoare agricolă, pretabile la numeroase culturi și soluri din clasa a III-a cu potențial mai 
scăzut decât cele din categoria anterioară dar, care ocupă suprafețe mai mici localizate în 
ariile limitrofe rețelei hidrografice și afectate în mare parte de eroziuni superficiale. Funcția 
agricolă a municipiului se materializează în producția de origine vegetală, producția 
animalieră, precum și prelucrarea primară a produselor vegetale și animaliere. Cele mai 
importante culturi sunt cele de cereale, legume, floarea soarelui și struguri.  

Analiza situației existente agricole are ca punct de plecare modul de folosire a terenurilor. 
Structura fondului funciar în spațiul analizat relevă preponderența terenurilor agricole, iar în 
cadrul acestora predomină terenurile arabile (96.8% din totalul suprafeței agricole); un 
procent scăzut îl dețin pășunile (0.79%). Procente nesemnificative în economia localității se 
înregistrează la vii (0.54 %) și livezi care dețin doar 1 ha, ca urmare în principal a deteriorării 
și chiar dispariției multor livezi și vii, sau lipsei tradiției în acest sens.  

Terenul agricol deține o pondere importantă de 64% din totalul suprafeței municipiului 
Oltenița. Evoluția în dinamică a teritoriului arabil în perioada 2004-2008 indica o importantă 
creștere la nivelul anului 2008, precedată de o perioadă de constantă a valorii acestui 
indicator.  

Analizând evoluția suprafețelor cultivate cu principalele culturi pe intervalul 2000-2003 se 
remarcă tendința de scădere a suprafețelor cultivate în ansamblu dar, și pe anumite culturi 
cum ar fi porumb și grâu și secară. Suprafețele cultivate cu alte culturi decât cereale au o 
dinamică specifică, de exemplu cultura sfeclei de zahar prezinta o revigorare. Fiecare din 
suprafețele cultivate cu cartofi și legume sunt sub 100 ha în toți anii analizați.  

Activitatea zootehnică din municipiul Oltenița a scăzut mult în ultimele două decenii, 
practicându-se astăzi cu precădere pentru consumul propriu. Activitatea de creștere a 
animalelor se practică individual, are caracter de subzistență și nesemnificativ în scop 
comercial. Prin tradiție, în zonă se cresc cornute mari (vaci), cornute mici (oi, capre), porcine 
și păsări de curte inclusiv cele de apă.  

(*Sursa: PMUD 2021-2027) 
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Turismul 

Turismul este un sector cheie al economiei europene. Acest sector cuprinde o varietate mare 
de produse și destinații și implică mulți actori, atât din sectorul public, cât și din cel privat, cu 
domenii de competenta foarte descentralizate, de cele mai multe ori la nivel regional și local.  

Turismul se numără printre cele câteva fenomene ce s-au impus în epoca contemporană, 
dezvoltarea sa spectaculoasă constituind o trăsătură caracteristică secolelor XX și XXI.  

Deși turismul este determinat cel mai adesea de condițiile externe, dezvoltarea lui depinde 
de următorii factori care reflectă aspecte interne ale acestui fenomen:  

- atractivitatea (naturală și/sau culturală)  

- infrastructura de transport, comunicații, servicii edilitare  

- baza materiala turistică (cazare, aprovizionare cu alimente, servicii)  

- alți factori nu mai puțin importanți ca: publicitatea turistică, personalul turistic, 
structura organizatorică, atitudini  

Industria turismului din UE generează mai mult de 5% din PIB-ul UE, cu aproximativ 1,8 
milioane de întreprinderi care lucrează aproximativ 5,2% din totalul forței de muncă 
(aproximativ 9,7 milioane de locuri de muncă).  

Când sectoarele conexe sunt luate în considerare, contribuția estimată a turismului la crearea 
PIB este mult mai mare: turismul generează indirect mai mult de 10% din PIB-ul Uniunii 
Europene și asigurând aproximativ 12% din forța de muncă.  

Potențialul turistic al municipiului Oltenița se concentrează în special pe cursul fluviului 
Dunărea, reprezentative pentru turism fiind: oglinda de apă pentru croaziere, plimbări cu 
șalupa sau concursuri sportive, domeniu pentru pescuit sportiv, zona de plajă, fondul forestier 
adiacent cursului, pentru odihnă - recreere sau vânătoare sportivă, insula Albina, portul 
turistic, balta Valea Mare, malul râului Argeș, zona Dunărica, rezervația arheologică 
Gumelnița (I,II), aflată la marginea orașului, la jumătatea distanței dintre aceasta și balta Valea 
Mare, Muzeul de arheologie și istorie, Biserica de zid cu hramul “Sfântu Nicolae”, ctitorită în 
anul 1855, Turnul de apă, Biserica de lemn, Parcul central al orașului.  

Acest potențial turistic insuficient exploatat se află la mai puțin de 70 km de București si 
Municipiul Calarasi dar și la cca 200 km de municipiul Constanța și litoralul Mării Negre 
Conform datelor din Fișa localității obținută de la I.N.S. – Direcția Regionala de Statistica 
Călărași - la data de 01.07.2008 numărul total unităților de cazare este 3 (din care pensiuni 
turistice urbane – 1), numărul total al locurilor în unitățile de cazare fiind de 33 de locuri.  

Totalul sosirilor în pensiuni turistice urbane este de 308 iar totalul înnoptărilor este de 686.  

La nivelul municipiului Oltenița nu se poate vorbi de activitate turistică, diagnostic specific 
arealului central al Câmpiei Române, chiar dacă apropierea de capitală precum și prezența 
unor resurse turistice naturale ar constitui suficiente atracții pentru acest tip de activitate. 
Datele statistice înregistrează o slabă activitate turistică și spatii de cazare nesemnificative 
pentru o activitate turistică susținută. Resursele turistice identificate în arealul municipiului 
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Oltenița sunt cu precădere cele naturale din care fac parte resursele peisagistice, resursele 
hidrografice și resursele faunistice.  

Din categoria resurselor antropice se pot semnala situl arheologic datat eneolitic și aparținând 
culturii Gumelnița.  

Infrastructura turistică este reprezentată doar de infrastructura de cazare, municipiul Oltenița 
neavând alte facilități turistice.  

Dinamica sosirilor este fluctuantă în perioada 2006-2019, media perioadei fiind de 304,6 
turiști sosiți.  

(*Sursa: PMUD 2021-2027) 

 

3.6.4 Forta de munca si ocuparea populatiei 

Piața muncii din România a suferit transformări majore în contextul procesului de 
restructurare economică manifestate prin reducerea populației active și a populației ocupate, 
menținerea șomajului la valori relativ constante (cu excepția perioadelor de recesiune 
economică), dar și creșterea șomajului de lungă durată și – aspect cu conotații puternic 
negative – creșterea populației inactive.  

În cadrul zonei peri urbane a Municipiului Oltenița efectivul salariaților în anul 2010 s-a situat 
la valoare de 8743 de salariați, 21,48% din totalul salariaților la nivel județean. La nivelul 
întregii zone periurbane populația cu vârsta de muncă (15 – 64 ani) era în 2010 de 5328 de 
persoane. (Rezultatele finale ale Recensământului din 2011. Institutul Național de Statistică 
din România. iulie 2013.)  

Structura pe sectoare de activitate a populației active, respectiv gruparea populației active pe 
cele trei sectoare: sectorul primar (agricultura, silvicultura, economia vânatului și pescuitul), 
sectorul secundar (industria și construcțiile) și sectorul terțiar (serviciile).  

Acesta repartiție este unul din criteriile de analiză a nivelului de dezvoltare economică a unei 
zone, regiuni sau chiar a unei țări. Astfel, compararea structurilor sectoriale ale populației 
active din regiuni sau zone cu niveluri diferite de dezvoltare economice ne conduce la 
constatarea ca regiunile sau zonele dezvoltate se caracterizează – în opoziție cu regiunile sau 
zonele mai puțin dezvoltate- printr-o pondere ridicată a populației active din sectorul terțiar 
și o pondere foarte scăzută în sectorul primar. 

La nivelul municipiului Oltenița repartiția forței de muncă se prezintă în felul următor:  

Salariați - total - număr mediu 5976 (Rezultatele finale ale Recensământului din 2011. 
Institutul Național de Statistică din România. iulie 2019.) : 

- Număr mediu salariați în agricultură, silvicultură și pescuit: 292  

- Număr mediu salariați în industrie: 1789  

- Număr mediu salariați în industria extractivă: 5  

- Număr mediu salariați în industria prelucrătoare: 1572  
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- Număr mediu salariați în producția și furnizarea de energie electrică și termică, 
gaze, apa caldă și aer condiționat: 49  

- Număr mediu salariați în distribuția apei, salubritate, gestionarea deșeurilor, 
activități de decontaminare: 163  

- Număr mediu salariați în construcții: 592  

- Număr mediu salariați în comerț cu ridicata și cu amănuntul, repararea 
autovehiculelor și motocicletelor: 1224 

- Număr mediu salariați în transport și depozitare: 303  

- Număr mediu salariați în hoteluri și restaurante: 108  

- Număr mediu salariați în informații și comunicații: 74  

- Număr mediu salariați în intermedieri financiare și asigurări: 75  

- Număr mediu salariați în tranzacții imobiliare: 6  

- Număr mediu salariați în activități profesionale, științifice și tehnice: 72  

- Număr mediu salariați în activități de servicii administrative și activități de servicii 
suport: 365  

- Număr mediu salariați în administrație publica și apărare, asigurări sociale din 
sistemul public: 184  

- Număr mediu salariați în învățământ: 468  

- Număr mediu salariați în sănătate și asistenta sociala: 380  

- Număr mediu salariați în activități de spectacole, culturale și recreative: 24  

- Număr mediu salariați în alte activități ale economiei naționale: 20  

Sursa: © Institutul National de Statistică, ROMANIA, Fisa Localității, indicatori 2011 si 
Planul de Mobilitate Urbana Durabila 

 

3.7 Zonificare si accesibilitate 

Intravilanul localității cuprinde următoarele zone funcționale distincte:  

- zona centrală cu subzona centru vechi și subzona centru nou precum și funcțiuni 
complexe de interes public.  

- zonele de locuințe și funcțiuni complementare cu subzona locuințe în blocuri și 
subzona locuințe individuale.  

- zona de parcuri, recreere, sport și agrement.  

- zona de unități industriale și depozite  

- zona de unități agricole și zootehnice  

- zona de gospodărie comunală și cimitire  
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- zona căi de comunicații și construcțiile aferente cu subzonele căilor ferate și 
rutiere.  

- alte zone (ape, terenuri neconstruibile) 

Din analiza zonelor funcționale existente în cadrul intravilanului Municipiului Oltenița, se 
poate observa cu ușurință predominanța zonei pentru locuințe (cca. 389 ha). Zonele de 
activități principale sunt reprezentate de către unitățile industriale din zona de sud și de est a 
municipiului (zona portului și zonele de depozitare din est). 

Zona pentru căi de comunicație (rutieră și feroviară) este reprezentată de o serie de drumuri 
locale care se suprapun cu drumurile naționale ce fac legătura cu zone importante, dar și de 
infrastructura feroviară destinată atât transportului pasagerilor, cât și transportului de marfă 
(mult mai redus decât în anii de dezvoltare economică a portului, multe din traseele actuale 
de cale ferată din zona portului fiind abandonate și neutilizate).  

Principalele instituții publice și servicii sunt grupate cu precădere în zona centrală a 
municipiului, zona centrului civic, dar și către zona gării.  

Zona pentru spatii verzi amenajate tip parc sau grădină publică sunt concentrate în imediata 
apropiere a zonei centrale și în vecinătatea râului Argeș. Singura zonă special destinată 
sportului este zona stadionului, situat lângă gară, dar care în momentul actual este într-o stare 
avansată de degradare.  

Suprafața teritoriului administrativ al municipiului Oltenița este de 10348,00 ha conform 
limita UAT validata în anul 2012 în urma derulării programului ``RELUAT`` (Registrul Electronic 
al Limitelor Unităților Administrativ Teritoriale).  

Suprafața totală intravilan existent este de 1182 ha. 

3.8 Analiza documentelor relevante 

In cadrul documentarii, s-a realizat documentarea specifica, identificandu-se urmatoarele 
documente relevante: 

➢ Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2021 – 2027: reprezinta documentul cadrul cel 
mai relevant in prezent in ceea ce priveste analiza si dezvoltarea mobilitatii in intreaga 
regiune, precum si principalele proiecte identificate ca fiind relevante pentru cetateni; 

Planul de mobilitate urbană durabilă identifică anumite obiective de performanță, 
care sunt realiste în raport cu situația actuală în mediul urban, așa cum este stabilit 
prin analiza stării de fapt și ambițioase in raport cu obiectivele planului .  

Un plan de mobilitate urbană durabilă stabilește obiective măsurabile, care se bazează 
pe o evaluare realistă a situației actuale si a resurselor disponibile. 

➢ PUG Oltenița au fost luate în considerare elemente de dezvoltarea economică și 
socială la nivel global - la nivelul întregului municipiu. Pentru a stabili o corelare 
adecvată între PMUD și PUG ar trebui să fie stabilită în primul rând o corelare între 
unitățile teritoriale luate în considerare, astfel: zonele de mobilitate din PMUD să fie 
corelate cu UTR-urile din PUG, cu condiția ca acestea să fie definite clar (sa aibă o 
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delimitare teritorială clară) și să conțină informații referitoare la populație și 
activitatea economică și alte activități din cadrul UTR- ului.  

➢ Din cadrul PUG-urilor celorlalte localități nu au fost identificate elemente / informații 
strategice care să ajute în elaborarea PMUD, cu excepția menționării unor proiecte 
specifice de transport. 

➢ Strategia municipiului Oltenita 2021-2027 - Directii strategice. Planuri de actiune. Fise 
de proiect - Obiectivele evidentiate în strategia de dezvoltare a zonei de crestere 
Oltenita si a judetului Calarasi fac referire la diferite domenii prioritare, masuri si 
actiuni pentru dezvoltare integrata: 

- Dezvoltarea urbana si economica durabila; 

- Investitii pentru protectia mediului; 

- Dezvoltarea infrastructurii rutiere; 

- Cresterea sigurantei cetatenilor; 

- Cresterea calitatii vietii si accesului la serviciile publice; 

➢ Programul Operational Regional include obiectivul specific al axei prioritare 3.2, care 
propune reducerea emisiilor de carbon în zonele urbane bazata pe planurile de 
mobilitate urbana durabila, aplicabila în zona de interes a PMUD Oltenita conform legii 
nr. 315/2004 privind dezvoltarea regionala a României. 

In perioada de programare 2021-2027 au fost finanțate din fonduri nerambursabile 
proiecte din domeniul mobilității și regenerării urbane, acest domeniu fiind unul 
prioritar. Finanțarea se va acorda in baza Planului de Mobilitate Urbana Durabila, 
conform priorităților de dezvoltare stabilite. 

De asemenea, prin POAT 2014-2020 a fost acordat sprijin financiar pentru elaborarea 
documentațiilor tehnico-economice și a altor documentații necesare pregătirii și 
implementării unor proiecte de infrastructură din domenii de interes strategic 
național/regional/local și/sau a unor proiecte care fac parte din strategii/planuri de 
dezvoltare la nivel regional/local, finanțabile din fonduri europene acordate României 
în perioada de programare 2021-2027, în cadrul Politicii de coeziune în domeniile 
destinate mobilității și regenerării urbane, respectiv proiectelor de infrastructură 
rutieră de interes județean, inclusiv variantele ocolitoare și/sau drumuri de legătură, 
centrelor de agrement / bazelor turistice /taberelor școlare și infrastructurii și 
serviciilor publice de turism, inclusiv obiective de patrimoniu cu potențial turistic. 
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Accesibilitatea catre centrul Municipiului Oltenita (sursa: PMUD) 

 

Zona de locuințe ocupă cea mai mare parte a intravilanului Municipiului Oltenița. Ca mod de 
construire, zona pentru locuințe prezintă o tramă stradală ordonată, rectangulară, cu 
intersecții dese ce afectează fluența circulației.  

Loturile locuințelor individuale sunt mici ca suprafață, făcând dificilă realizarea unor spatii 
suplimentare pentru locuit în cadrul aceluiași lot. Susținut puternic în perioada expansiunii 
industriale din anii 1980, municipiul Oltenița a beneficiat proporțional și de dezvoltarea 
fondului de locuințe și în măsură mai mică de realizarea unor instituții publice.  

Locuințele colective s-au realizat, în principal, în cadrul centrului civic, în partea de est a 
municipiului, de-a lungul căii ferate, prin restructurarea fondului construit existent până în 
anul 1970.  

 

➢ Planul de Amenajare a Teritoriului National  

Municipiul Oltenița, centrul urban polarizator al zonei periurbane, prezintă trei categorii 
principale de circulație - rutieră, feroviară și fluvială, cu un trafic moderat având în vedere 
poziția sa la limita de  sud a tarii. Situarea municipiului pe fluviului Dunărea a generat 
dezvoltarea unor activități portuare, construcții navale și a unor activități prelucrătoare. Prin 
prezenta sa tangentă la frontiera de stat cu Bulgaria, conferă municipiului statutul de 
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localitate de frontieră. Oltenița și-a dobândit importanta prin situarea lângă Dunăre fiind 
astfel un important port fluvial și prin faptul că este situat la granița cu Bulgaria fiind un punct 
de trecere a frontierei. De asemenea la șantierul naval din Oltenița s-au construit de-a lungul 
timpului nave și vaporașe folosite pe scara largă în țară și în străinătate.  

 

 

Figura  8 – Harta nationala a principalelor retele de transport, conform PATN (sursa: PMUD 
2021-2027) 
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4 Analiza mobilitatii in regiune 

4.1 Metodologie 

4.1.1 Aspecte specifice activitatii 

Analiza de trafic a fost realizată ținând cont de recomandările normativului AND 557/2015 – 
„Instrucțiuni pentru efectuarea înregistrărilor circulației rutiere pe drumurile publice”, 
aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 481/233.03.2015. 

Modelarea traficului de predictie a a fost realizată ținând cont de recomandările normativului 
AND 600/2015 – „Instrucțiuni pentru efectuarea înregistrărilor circulației rutiere pe drumurile 
publice”, 

Pentru realizarea contorizărilor de trafic în zona de interes a fost utilizată tehnica combinată 
a contorizărilor manuale și/sau de filmare a secvențelor de trafic, urmată de analiza ulterioară 
a filmărilor și extragerea informațiilor necesare, în funcție de configurația geometrică și 
complexitatea intersecției/locației în care au fost desfășurate măsurătorile.  

Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au fost încadrate în următoarele categorii: 

- Biciclete 
- Motociclete 
- Autoturisme 
- Autofurgonete, microbuze 
- Transport public 
- Autobuze, autocare 
- Camioane și asimilate cu 2 osii 
- Camioane și asimilate cu 3 și 4 osii 
- Camioane și asimilate cu 5 și peste 5 osii 

În formularele de anchetă au fost înregistrate toate tipurile de viraje permise în intersecțiile 
respective, pentru fiecare arteră de intrare, pe tipurile de vehicule menționate anterior. 

În vederea obținerii unor date care să conducă la realizarea unui model de transport 
reprezentativ, au fost realizate atât analize asupra documentelor relevante existente, cât și 
observații directe în teren.  

 

4.1.2 Prevederi legislative și normative utilizate pentru realizarea analizelor de trafic 

În elaborarea studiului de trafic au fost avute în vedere următoarele reglementări și prevederi 
legislative: 

• Normativul AND 600 – „Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe 
drumurile publice” 

• Instructiunea AND 557 / 2022 – „Instructiuni pentru efectuarea inregistrarii 
circulatiei rutiere pe drumurile publice” 

• Normativul C 242/1993 – „Normativul de elaborare a studiilor de circulație din 
localități și teritoriul de influență” 
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• Recomandările CEE-ONU ECE/TRANS/WP.6/2018/11 

• Recomandările JASPERS ”Asistență Tehnică pentru îmbunătățirea Modelului 
Național de Transport pentru România”; 

• Normativul AND 602/2012 - Metode de investigare a traficului rutier; 

• Ordin AND20/2001 – „Instrucțiunile tehnice pentru recensăminte, măsurători, 
sondaje și anchete de circulație în localități şi teritoriul de influență” 

• STAS 10795/1-1995 – „Metode de investigare a circulației” 

• P132/1993 – „Normativul pentru proiectarea parcajelor” 

• Ordinul nr. 49/1998 – „Norme tehnice privind proiectarea şi realizarea străzilor în 
localitățile urbane” 

• STAS 2900-89 – „Lățimea drumurilor” 

• Ordinul nr. 44/1998 – „Norme tehnice privind protecția mediului ca urmare a 
impactului drum-mediu înconjurător” 

• Ordinul nr. 45/1998 – „Norme tehnice privind proiectarea, construirea şi 
modernizarea drumurilor” 

• Ordinul nr. 46/1998 – „Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor 
publice” 

• Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 169/15.02.2005 – „Normativ privind 
proiectarea liniilor şi stațiilor de cale ferată pentru viteze până la 200 km/h" 

• SR7348/2001 – „Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacității de 
circulație” 

• Standarde de proiectare pentru lucrările de străzi, intersecții, trotuare, piste de 
biciclişti, profiluri caracteristice de artere urbane (cuprinse în clasa de STAS 
10144/1,2,3,4,5) precum şi alte standarde privind căile de comunicații 

• PD 162 -83 - „Normativ pentru proiectarea autostrăzilor extraurbane” 

• Legea 350/2001 – „Privind amenajarea teritoriului şi urbanismul” 

• Ordonanța nr. 43/1997 – „Regimul juridic al drumurilor” 

• Legea nr. 50/1991 republicată – „Privind autorizarea construcțiilor”. 

De asemenea, în elaborarea documentației au fost respectate toate actele normative și 
prescipțiile tehnice în vigoare, respectiv: 

• STAS 4032/1992 Tehnica Traficului Rutier –Terminologie; 

• STAS 4032-2-92 Lucrări de drumuri – Terminologie; 

• STAS 1848-4-1995 Semafoare pentru Dirijarea Circulației; 

• Normativ pentru determinarea capacității de circulaţie a drumurilor publice, 
indicativ PD 189-2000; 
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• Normativ pentru determinarea condițiilor de relief pentru proiectarea drumurilor 
şi stabilirea capacității de circulaţie a acestora, Indicativ AND 578-2002; 

• Recensământul general de circulaţie din anul 2010- CNADNR-CESTRIN, 2011; 

• Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor 
din punct de vedere al capacității portante şi al capacității de circulaţie, indicativ 
AND 584-2012; 

• Norma tehnică din 27/01/1998  Publicat în Monitorul Oficial, Partea I nr. 138bis 
din 06/04/1998; 

• Norme tehnice pentru  Proiectarea  străzilor urbane; 

• Metodologia pentru stabilirea traficului de perspectivă, indicativ PD 177 
 

4.1.3 Terminologie 

Flux  de trafic – totalitatea curenților de circulație cu același sens, care trec într-un interval de 
timp dat, printr-o secțiune de drum. 

Volum de trafic – numărul maxim de vehicule sau pietoni care trec printr-o secțiune de drum 
dată într-un interval de timp, în general mai mare de 24h. 

Capacitatea de circulație rutieră - reprezintă numărul maxim de autovehicule care pot trece 
in unitatea de timp printr-o secțiune de drum sau banda de circulație dată. 

CESTRIN – Centrul de Studii Tehnice Rutiere şi Informatică; 

C.N.A.I.R. – S.A. – Compania Naţională de Administrare a Infrastructurii Rutiere din România 
SA; 

Coeficientul de echivalare a traficului - reprezintă un coeficient de transformare a traficului 
de vehicule fizice dintr-o anumită grupă (categorie), în trafic de vehicule etalon. 

Coeficient de evoluție a traficului în perspectivă - exprimă evoluția in perspectivă a 
intensității medii zilnice anuale a traficului sau a intensității orare de calcul, fată de cea din 
anul de bază care, de regulă, se consideră anul efectuării ultimului recensământ de circulație 
pentru o grupă (categorie) dată de vehicule sau pentru total vehicule fizice sau etalon.  

D.R.D.P. – Direcţia Regională de Drumuri şi Poduri; 

Intensitatea orară de vârf - reprezintă numărul de vehicule etalon care pot trece într-o ora 
convențională de vârf și care in decursul unui an poate fi depășită într-un număr limitat de 
ore.  

Diagnoza traficului rutier – parte componentă a studiului de circulație în care se analizează 
critic caracteristicile traficului existent, amenajările rutiere, echipările tehnice și modul de 
distribuție, organizare și dirijare a traficului existent. 

Întârzierea – reprezintă timpul pierdut când circulația sau unul dintre elementele sale 
componente este stânjenită în desfășurarea sa de circumstanțe pe care nu le poate stăpâni. 
Este o măsură a disconfortului şoferului, frustrării, consumului de combustibil şi pierderii de 
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timp. Întârzierea poate fi măsurată pe teren sau poate fi estimată folosind procedurile 
prezentate în subcapitolele care urmează. Întârzierea este o măsură complexă, dependentă 
de un număr de variabile, inclusiv calitatea progresiei, durata ciclului de semaforizare, 
raportul de verde pentru arterele convergente şi raportul v/c pentru direcţia de deplasare sau 
grupul de benzi în discuţie. 

Raport volum/capacitate (v/c) - volumul de trafic raportat la capacitatea de circulație (v/c). 

Nivelul de serviciu pentru intersecţiile analizate este definit în termeni de întârziere. Nivelul 
de serviciu reprezintă o estimare calitativă a condiţiilor operaţionale de desfăşurare a 
traficului, exprimate prin viteza de circulaţie, durata deplasării, libertatea de manevră, 
confortul şi siguranţa circulaţiei. În practică se utilizează 6 niveluri de serviciu, notate cu litere 
de la A la F. Criteriile de evaluare ale nivelului de serviciu sunt exprimate în termeni de 
întârzieri la stop pe vehicul pe o perioadă de analiză de 15 minute. Aceste date sunt 
prezentate în tabelul de mai jos. 

 

Tabel 1. Caracteristicile traficului în funcție de nivelul de serviciu 

Categorie /     
Nivel 

serviciu 
Caracteristici 

Raport Vol/ 
Capacitate 

(V/C) 

A Deplasare liberă a fluxurilor de vehicule 0 - 0,60 

B 
Uşoară aglomerare, fără a împiedica manevra de pe o 
bandă pe cealaltă 

0,61 - 0,70 

C 
Aglomerat, dar fluxul de vehicule are încă o deplasare 
continuă 

0,71 - 0,80 

D 
Fluxul de vehicule începe să aibă fluctuaţii în ceea ce 
priveşte viteza de deplasare. Schimbarea benzii se 
realizează cu dificultate. 

0,81 - 0,90 

 

E 

Manevrabilitate foarte limitată. Flux instabil de trafic. Cozi 
lungi care produc întârzieri la tranzitarea intersecţiilor. 

0,91 - 1,00 

F 
Blocaj în trafic. Deplasare pe distanţe scurte cu opriri 
repetate. Întârziere mare la tranzitarea intersecţiilor. Cozile 
se măresc şi ocupă intersecţiile precedente. 

> 1,01 

 

Recensământ de circulație rutieră – reprezintă metoda de investigare a circulației rutiere 
care constă în determinarea intensității și a componentei circulației pe baza înregistrării 
vehiculelor, în conformitate cu un plan de sondaj statistic.  
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Program de semaforizare - rezultat al calculului de semaforizare exprimat sintetic într-o 
diagramă în care se redau diviziunile ciclului de semnalizare, fazele componente și durata 
caracteristică a fiecarui semnal luminos pentru toate semafoarele. 

Reglementarea traficului rutier- ansamblul măsurilor privind concepția și organizarea 
desfașurării circulației rutiere în condiții de siguranță și continuitate a traficului.  

SDN – Secţia de Drumuri Naţionale; 

Undă verde – sistem în care semnalele luminoase întâlnite succesiv pe o stradă trec pe verde, 
după un program stabilit, as(fel încât să permită deplasarea continua sau cu cel mult o 
întrerupere, a grupurilor de vehicule in lungul străzii, cu o viteză dată, care poate varia pe 
diferite sectoare de drum.  

Vehicul etalon – autovehicul, în general conventional, în care se transforma, prin echivalare, 
conform Normativului privind determinarea traficului de calcul pentru proiectarea 
drumurilor,inidicativ AND-584-2012, diferitele vehicule care circula pe un drum și care 
folosește ca unitate de referință pentru dimensionarea și verificarea drumurilor din punct de 
vedere al capacității de circulație și al capacității portante a sistemului rutier. 

MZA – intensitatea medie zilnică anuală a traficului; 

formular – formular de înregistrare a traficului; 

post – post de înregistrare a circulaţiei; 

MTMA – masa totală maximă autorizată. 

 

 

4.2 Amplasarea posturilor de monitorizare a traficului 

Ca urmare a observațiilor efectuate la etapa de recunoastere, au fost stabilite perioadele de 
timp și zilele care prezintă valori de vârf ale traficului rutier, precum și intersecțiile în care 
sunt necesare informații asupra fluxurilor de trafic, astfel încât acestea să poată fi integrate 
în modelul de transport și să conducă la conturarea traficului auto general la nivelul orașului. 
Locațiile au fost alese atât pentru a putea fi obținute toate datele necesare pentru crearea 
modelului de transport la nivelul întregii rețele rutiere a traseului coridorul de mobilitate 
major al orasului, cât și pentru a putea fi validate și calibrate datele pentru punctele speciale 
de interes, ținându-se cont de proiectele analizate. 

In urma recunoasterii efectuate in teren, s-a constatat ca locațiile identificate ca fiind optime 
pentru amplasarea posturilor de recenzare a traficului relevante sunt: 

1. DN4, in extremitatea nordica a orasului, trecerea de pietoni la intersectia cu str. 
Victoriei; 

2. Sos. Calarasi (DN31), zona relevanta de trafic catre mun. Calarasi (intersectia Sos. 
Calarasi cu str. Viilor si Bd. 1 Decembrie); 

3. Zona centrala: Bulevardul Tineretului (DN4) intersectie cu Sos. Calarasi (DN31); 
4. Zona centrala: Bulevardul Tineretului (DN4) intersectie cu bd. Marasesti (DN41); 
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5. DN4, in extremitatea sudica a orasului catre Port, la intersectis str. Portului (DN4) 
cu Bd. 1 Decembrie si str. George Cosbuc.  

 

 

Amplasarea intersecțiilor menționate este reprezentată mai jos: 

 

Figura 9 – Amplasarea locațiilor monitorizate pentru analiza de trafic11 

 

Avand in vedere desfasurarea analizei pe o suprafata extinsa, amplasamentele detaliate la 
nivelul fiecarei localitati sunt urmatoarele: 

 

DN4, in extremitatea nordica a orasului, trecerea de pietoni la intersectia cu str. Victoriei; 

 
11 Sursă: Prelucrare Google Earth 
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Sos. Calarasi (DN31), zona relevanta de trafic catre mun. Calarasi (intersectia Sos. Calarasi cu 
str. Viilor si Bd. 1 Decembrie); 

 

 

 

Zona centrala: Bulevardul Tineretului (DN4) intersectie cu Sos. Calarasi (DN31); 



 
 

38 
 

 

 

 

Zona centrala: Bulevardul Tineretului (DN4) intersectie cu bd. Marasesti (DN41); 

 

 

 

DN4, in extremitatea sudica a orasului catre Port, la intersectis str. Portului (DN4) cu Bd. 1 
Decembrie si str. George Cosbuc.  
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Figura 10 – Amplasarea locațiilor monitorizate pentru analiza de trafic pentru fiecare 
localitie in parte 

 

Perioadele și intervalele de măsură pentru care s-au efectuat contorizări de trafic în cele două 
etape sunt: 

a) 11/07/2024 (zi lucratorare), intervalul 07:00 – 9:00 
b) 11/07/2024 (zi lucratorare), intervalul 16:00 – 19:00 
c) 12/07/2024 (zi lucratorare), intervalul 07:00 – 9:00 
d) 12/07/2024 (zi lucratorare), intervalul 13:00 – 18:00 

Rezultatele anchetelor de trafic realizate sunt prezentate în formă grafică în capitolele 
următoare.  

Pentru uniformitatea rezultatelor, in analiza s-au luat in calcul numai intervalele de maxim, 
respectiv intervalul de 1 (una) ora succesiva continua in care s-a inregistrat valoarea maxima 
a numarului total de vehicule.  In modelare s-au avut in vedere un interval de maxim in 
perioada de dimineata si unul dupa amiaza. Intervalul de maxim preluat in modelare a fost 
acelasi (identic) pentru toate posturile de contorizare simultant (conform instructiunii AND 
557). 

În completarea formularelor, precum și în reprezentarea grafică și tabelară a valorilor de trafic 
înregistrate a fost utilizată o codificare a arterelor de circulație, pe ramuri de intrare/ieșire din 
intersecție.  

 

4.3 Caracteristicile traficului / intersecție 

În graficele următoare sunt prezentate caracteristicile traficului pentru intersecțiile în care au 
fost desfășurate anchete de trafic, respectiv:  

- componența traficului pe tipuri de vehicule (biciclete și motociclete, autoturisme, 
microbuze,autofurgonete și autobuze, camioane și asimilate) 
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- repartiția volumelor de trafic pe direcții de deplasare, pentru fiecare arteră de 
intrare în intersecție (vehicule etalon) 

Pentru fiecare locație, au fost analizate toate perioadele în care au fost efectuate anchete de 
trafic: 

 

1. DN4, in extremitatea nordica a orasului, trecerea de pietoni la intersectia cu str. 
Victoriei; 

 

Figura 11 – Reprezentarea caracteristicilor de trafic inregstrate la Postul nr.1: DN4, in 
extremitatea nordica a orasului, trecerea de pietoni la intersectia cu str. Victoriei 

 

 

2. Sos. Calarasi (DN31), zona relevanta de trafic catre mun. Calarasi (intersectia Sos. 
Calarasi cu str. Viilor si Bd. 1 Decembrie); 

 

Figura 12 – Reprezentarea caracteristicilor de trafic inregstrate la Postul nr.2: Sos. Calarasi 
cu str. Viilor si Bd. 1 Decembrie 
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3. Zona centrala: Bulevardul Tineretului (DN4) intersectie cu Sos. Calarasi (DN31); 

 

Figura 13 – Reprezentarea caracteristicilor de trafic inregstrate la Postul nr.3: Bulevardul 
Tineretului (DN4) intersectie cu Sos. Calarasi (DN31) 

 

4. Zona centrala: Bulevardul Tineretului (DN4) intersectie cu bd. Marasesti (DN41); 

 

Figura 14 – Reprezentarea caracteristicilor de trafic inregstrate la Postul nr.4: Bulevardul 
Tineretului (DN4) intersectie cu bd. Marasesti (DN41) 

 

5. DN4, in extremitatea sudica a orasului catre Port, la intersectis str. Portului (DN4) 
cu Bd. 1 Decembrie si str. George Cosbuc.  
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Figura 15 – Reprezentarea caracteristicilor de trafic inregstrate la Postul nr.5: str. Portului 
(DN4) cu Bd. 1 Decembrie si str. George Cosbuc 

 

6. Incarcarea rutiera pe ruta majora (DN4) 

Distributia incarcarii rutiere orare, la nivelul unui punct de masura identificat ca fiind relevant 
din punct de vedere statistic, s-a obtinut prin contoriarea „in perpendicular”, intrare – ieșire, 
la nivelul intersectiei, astfel: 

 

Figura 16 – Incarcarea medie rutiera (ruta majora, DN4) 

 

Din analiza masuratorilor statistice (reprezentate grafic mai sus), se observă că traficul are 
valori asemănătoare pentru intervalele corespunzătoare din timpul săptămânii, avand 
urmatoarele caracteristici generale: 

62.94%

4.17%

0.61%

2.51%

8.38%

2.96%

3.12%
14.05%

0.57% 0.69% Autoturisme

Autofurgonete,
Microbuze
Transport public

Autobuze, autocare

Autocamionete MTMA <
3,5t
Camioane şi asimilate cu
2 osii
Camioane şi asimilate cu
3 si 4 osii
Camioane şi asimilate cu
5 si peste 5 osii
Motociclete

0

100

200

300

400

500

600

700

800

0 - 1 1 - 2 2 - 3 3 - 4 4 - 5 5 - 6 6 - 7 7 - 8 8 - 9 9 -
10

10 -
11

11 -
12

12 -
13

13 -
14

14 -
15

15 -
16

16 -
17

17 -
18

18 -
19

19 -
20

20 -
21

21 -
22

22 -
23

23 -
0

Sud > Nord Nord > Sud



 
 

43 
 

• Majoritatea covarsitoare a vehiculelor aflate in trafic sunt autoturisme (peste 85% din 
totalul vehiculelor contorizate, indiferent de ora), urmate de trafic greu aflat in tranzit 
(peste 10%); 

• In general, vehiculele sunt utilizate foarte ineficient, fiind utilizate pentru deplasarea 
a 1 – 2 persoane (40% din vehicule au numai 1 (un) pasager, iar 40% au 2 (doi) 
pasageri); 

• Traseele locale urmate sunt relativ uniforme in orele de varf, atat dimineata cat si 
dupa-amiaza, variatiile fiind de sub 10% - de unde concluzia ca, in general, fluxurile 
rutiere nu sunt generate de persoanele care se deplaseaza strict catre serviciu (ruta 
tip „acasa – servici”); 

• Traficul greu este relevant numai pe DN4, insa pe drumurile laterale si secundare 
(judetene) nivelul este foarte redus (sub 1% la autocamioane grele si sub 6% la 
autocamioane usoare), ceea ce duce la concluzia ca traficul greu este ocazional, numai 
pentru aprovizionarea locala; 

• Numărul de bicicliști este extrem de mic (<5%) acest fapt datorandu-se distantelor 
mari de parcurs, ceea ce face ca utilizarea bicicletei sa fie improprie pentru deplasarile 
zilnice. De asemenea, zona muntoasa si conditiile meteorologice implicite fac ca 
utilizarea bicicletei sa fie limitata numai la 6-8 luni / an. 

• Numarul vehiculelor in tranzit este foarte mare, cu precadere 3 categorii de vehicule: 
o Traficul greu, desfasurat pe ruta Bucuresti – Oltenita - Port, prin DN4; 
o Autoturismele, in special cu scop turistic, pe ruta Bucuresti – Oltenita - Port; 
o Motocicletele, in special cu scop turistic, pe ruta Bucuresti – Oltenita – Dunare, 

in sezonul cald, avand in vedere specificul geometric al rutei si peisajele din 
zona. 

În ceea ce privește distribuția pe tipuri de vehicule, se constata o distributie net majora la 
autoturisme, putin trafic de auto utilitare si foarte redus pentru toate celelalte categorii de 
vehicule. De asemenea, se remarca un volum redus de biciclete sau alte vehicule asimilate 
(nemotorizate). 

 

4.4 Distribuția pe destinații 

Modelele de repartiţie pe destinaţii sunt utilizate pentru a estima alegerile pe care le fac 
călătorii în stabilirea destinaţiilor, rezultând astfel matricea origine - destinaţie. Cel mai 
cunoscut model din această categorie este modelul gravitaţional, generat prin analogie cu 
Legea atracţiei gravitaţionale a lui Newton. Prin intermediul acestui model sunt estimate 
călătorii pentru fiecare pereche de zone Origine - Destinaţie (celulă din matricea O-D) pe baza 
potenţialelor de generare şi atragere a călătoriilor specifice fiecărei zone e trafic. 

Pentru repartiţia pe destinaţii a deplasărilor estimate în etapa anterioară a fost utilizat 
modelul gravitaţional a cărui expresie este de forma: 

tij =gi aj  f(dij) 

unde: 

gi =Σ tij reprezintă volumul cererii generate de zona i 
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aj = Σ tij reprezintă volumul cererii atrase de zona j 

f(dij) este funcţia dificultăţilor întâmpinate la efectuarea deplasărilor între zonele i şi j 

Funcţia dificultăţilor întâmpinate la efectuarea deplasărilor între oricare două zone de trafic, 
întâlnită în literatura şi sub denumirile de ’’funcţie de impedanţă” sau ”funcţie de rezistenţă 
la deplasareu utilizată în această aplicaţie a fost o funcţie putere cu exponent negativ al cărei 
argument reprezintă distanţa dintre zonele de trafic. Calibrarea modelului de distribuţie s-a 
făcut cu ajutorul informaţiilor din cadrul anchetelor în gospodării (privind numărul de 
deplasări la nivel de O-D) în combinaţie cu distanţa, timpul şi costurile deplasării între zonele 
de Origine si Destinaţie. 

Ultimul pas din cadrul modelului de estimare a cererii de transport "în patru paşi" presupune 
stabilirea unui echilibru între cererea şi oferta de transport. Metodele de afectare distribuie 
valorile de trafic în funcţie de un set de constrângeri care includ (figura 3.18): capacitatea de 
transport; timpul de călătorie; costul efectiv (sau generalizat) al călătoriei. 

În cadrul acestei etape, pe lângă estimarea rutelor utilizate pentru fiecare relaţie din matricea 
modală O - D, se urmăreşte: 

- analiza relaţiilor de trafic care solicită un anumit segment al reţelei; 

- estimarea raportului debit/capacitate la nivelul reţelelor modale şi identificarea celor mai 
solicitate arce; 

- estimarea costurilor generalizate pentru fiecare pereche O - D. 

 

Figura 17 – Principiul de afectare a călătoriilor 

 

Afectarea cererii pe itinerarii necesită cunoaşterea unui set minim de date de intrare: 

o caracteristicile reţelei de transport, formalizată printr-un graf cu arce şi noduri, 
specifice orizontului de timp pentru care sunt estimate matricele modale O - D; 

o matricele modale O - D corespunzătoare intervalului de timp de referinţă pentru care 
se face afectarea; 

o principiile de afectare a cererii de transport adoptate. 
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Alegerea rutei de transport este influenţată de caracteristicile de natură socio- economică 
specifice arealului de analiză şi de caracteristicile ofertei de transport: accesibilitate modală, 
viteze curente de deplasare, timpi curenţi de deplasare în reţea, distanţe, costuri monetare, 
durate de aşteptare, durate pentru manevre necesare, tipul legăturilor asigurate în noduri, 
tehnici de reglementare a accesului la serviciul de transport, etc. Calibrarea valorilor de trafic 
este realizată pe baza datelor de trafic descrise în Capitolul 4.2. 

Determinarea direcțiilor majore de mobilitate la nivelul unei regiuni se face prin plasarea 
rezultatelor privind zona de plecare (originea) si destinatiile calatoriei pe harta geografica a 
regiunii analizate, trasand un numar cat mai mare de deplasari (in fapt toate deplasariile 
respondentilor din cadrul anchetei OD). Acest instrument grafic se numeste „diagrama 
paianjen” sau „diagrama radar” (sau „diagrama Verhulst”, dupa numele dezvoltatorului 
functiei matematice). 

Diagrama păianjen sau diagrama Verhulst este un instrument utilizat în studiul sistemelor 
dinamice pentru a analiza comportamentul calitativ al unei funcții iterative , cum ar fi harta 
logistică . Prin diagrama păianjen este posibil să se deducă starea pe termen lung a unei 
condiții inițiale în urma aplicării repetate a hărții (sursa Wikipedia) – din punct de vedere 
matematic, diagrama „paianjen” se realizeaza printr-o functie care Pentru o funcție 
iterativă generică, diagrama constă dintr-o linie diagonală (y = x) și o curbă reprezentând 
funcția y = f (x). Pentru a urmări comportamentul unei valori trebuie să efectuați acești pași: 
1) gasirea punctului curbei unde rezultatul se intersecteaza cu o valoare stabilita, considerata 
referinta, b) trasarea liniei diagonale pana la punctul respective, c) repetarea iteratiei pentru 
fiecare valoare din matricea de valori. 

Interpretarea diagramei: într-o diagramă păianjen, un punct fix stabil corespunde unei spirale 
interne, în timp ce un punct fix instabil corespunde cu unul extern. Aceasta derivă din 
definiția punctului fix , de fapt aceste spirale sunt centrate în puncte în care linia diagonală y 
= x intersectează graficul funcției. O orbită a perioadei 2 este reprezentată de un dreptunghi, 
în timp ce ciclurile de perioadă mai mare produc linii închise de formă mai complexă. 

In cadrul studiului realizat, diagrama „paianjen” prezinta principalele directii de mobilitate la 
nivelul hartii geografice a Municipiului Oltenita si a regiunii. Aceasta genereaza o imagine de 
ansamblu privind majoritatea deplasarilor zilnice ale cetatenilor din regiune, reprezentand 
baza informationala pentru dezvoltarile ulterioare: 

https://koaha.org/wiki/Sistema_dinamico
https://koaha.org/wiki/Sistema_dinamico
https://koaha.org/w/index.php?title=Funzione_iterativa&action=edit&redlink=1
https://koaha.org/wiki/Mappa_logistica
https://koaha.org/wiki/Mappa_logistica
https://koaha.org/w/index.php?title=Funzione_iterativa&action=edit&redlink=1
https://koaha.org/w/index.php?title=Funzione_iterativa&action=edit&redlink=1
https://koaha.org/wiki/Punto_fisso
https://koaha.org/wiki/Punto_fisso
https://koaha.org/wiki/Orbita_(matematica)
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Figura 18 – Directiile majoritare de mobilitate (diagrama „paianjen”)  la nivelul orasului 
Oltemita si imprejurimi – reprezentarea traficului local 

 

 

Figura 19 – Directiile majoritare de mobilitate (diagrama „paianjen”)  la nivelul orasului 
Oltemita si imprejurimi – reprezentarea traficului de tranzit 
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NOTA: Diagrama de mai sus a fost realizata considerand cumulativ toate modurile de 
transport, precum si toate originile si toate destinatiile – in cazul analizei detaliate pentru 
fiecare mod de transport sau pentru fiecare regiune de interes, functia diagramei poate fi 
aplicata numai pentru calatoriile care corespund filtrului respectiv. 

 

4.5 Modelul de transport 

4.5.1 Prezentare generală 

Un model de transport constituie o reprezentare computerizată a circulaţiei (deplasării) 
persoanelor, mărfurilor şi a vehiculelor, în cadrul sistemului de transport. Modelul de 
transport este dezvoltat pentru o anumită arie de studiu, care este împărțită în unități 
teritoriale – zone. 

Modelul de transport are rolul de a crea o imagine a modului în care comportamentul de 
călătorie, modelele de călătorie şi solicitările vor reacţiona în timp la schimbări de politici de 
transport, infrastructură sau servicii, la variații ale nivelului populației sau a schimbării 
distribuției spațiale a acesteia, la schimbări socio-economice. 

Printre obiectivele utilizarii unui model de transport se numără următoarele: 

- Evaluarea situație existente, de exemplu prin: 
o Identificarea cererii legate de vehicule şi pasageri şi condiţiile operaţionale 

privind sistemul de transport. 
o Identificarea gradului de utilizare a infrastructurii existente și eficiența utilizării 

acesteia. 
o Scopul deplasărilor, originea și destinația acestora. 

- Estimarea efectelor implementării unor proiecte/măsuri de mobilitate, a unor pachete 
de proiecte/măsuri de mobilitate sau a unei strategii privind mobilitatea și 
accesibilitatea, prin: 

o Asistență în realizarea unui model optim al anumitor proiecte, prin care se 
urmăresc criterii specifice, cum ar fi eliminarea congestiilor de trafic, creșterea 
vitezei medii de circulație etc. 

o Permite evaluarea impactului pe care un proiect/măsură sau un pachet de 
proiecte/măsuri de mobilitate propuse îl au asupra fluxurilor de transport din 
rețea, pe moduri de transport sau intermodal, prin prisma modificării 
parametrilor selectați: timp de călătorie, viteză medie de circulație, emisii de 
noxe, consum de combustibil etc. 

o Compararea unor alternative de proiect 
o Extragerea de informaţii pentru evidențierea impactului asupra mediului. 

Un model de transport trebuie să reprezinte, la un nivel acceptabil, situaţia existentă a 
transportului în ceea ce priveşte cererea de călătorii şi condiţiile de exploatare. Aceasta este 
măsurată în materie de moduri de călătorie, numărul de vehicule pe rețea, timp de călătorie 
şi localizarea şi amplitudinea fenomenului de congestie. 
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Modelele de transport includ volume semnificative de informații care descriu numărul mare 
de deplasări care au loc într-un interval de timp specific (cum ar fi o oră sau o zi) de-a lungul 
rețelelor de transport. 

De asemenea, modelele includ informații referitoare la rețeaua de și la dinamica acesteia 
(cum ar fi grafice de mers, conexiuni între moduri, etc.). Datele sunt utilizate sub forma 
atributelor corespunzătoare fiecărei secțiuni ale rețelei, incluzând viteza, calitatea și modurile 
de deplasare alocate fiecărei secțiuni. Informațiile corespunzătoare serviciilor de transport 
public pot fi, de asemenea, incluse în model în situația în care proiectul sau politica de 
transport evaluat include și transport public. 

Un model de transport poate, de asemenea, să definească starea rețelei de transport la 
nivelul anilor de perspectivă pe baza creșterii cererii de călătorie, modificărilor certe la nivelul 
rețelelor și variațiilor datelor socio-economice. Perioada de perspectivă este, de obicei, 
delimitată de anul de inaugurare a proiectului și de un an de perspectivă îndelungată, utilizat 
în cadrul evaluării necesităților legate de capacitate sau identic cu durata de timp pentru 
evaluarea economică. 

Pentru elaborarea studiului de trafic a fost folosit un model de transport simplu, având la bază 
programele software Synchro și SimTraffic. 

Synchro este o aplicație de analiză macroscopică și optimizare a traficului, având la bază 
metodologia Highway Capacity Manual (metodele 2000 și 2010) pentru intersecții 
semnalizate și sensuri giratorii.  

SimTraffic este o aplicație software de microsimulare a traficului, care permite inclusiv 
modelarea vehiculelor individuale. Cu ajutorul SimTraffic pot fi modelate intersecții 
semaforizate și nesemaforizate, precum și secțiuni de drum cu autovehicule, camioane, 
pietoni și autobuze. 

Analiza rezultatelor obținute prin modelarea circulației se face cu ajutorul programelor de 
simulare și vizualizare “SimTraffic” sau “CORSIM”. De asemenea, rezultatele pot fi exportate 
pentru programul “H.C.S.” (Highways Capacity Software). 

Utilizarea programului “SimTraffic” permite vizualizarea, pe modelul digital al intersecției, a 
circulației vehiculelor în sistem animat, precum și scheme ale intersecțiilor, în care sunt 
evidentiate rezultatele procesului de simulare.  

În acest sens se pot analiza următoarele categorii de informații: 

o Întârzierea totală a vehiculelor la accesul în intersecție (sec); 
o Numarul de opriri mediu al vehiculelor (nr/veh); 
o Viteza medie de circulație (km/h). 

 

4.5.2 Calibrarea și validarea datelor 

Concordanta dintre datele de trafic obţinute în urma modelării fizico-matematice si datele 
înregistrate în urma anchetelor de trafic este evidenţiată de rezultatul funcţiei GEH Statistic 
(de la numele descoperitorului acesteia, Geoffrey E. Havers), funcţie statistică utilizată pentru 
analiza traficului începând cu anul 1970.  
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Modulul de calibrare compară volumele de trafic generate de matriceleO-D valorile reale de 
trafic rezultate din efectuarea investigaţiilor de circulaţie, din anul 2021. 

Software-ul pentru planificare în transporturi utilizat, VISUM, oferă diverse metodologii de 
corecţie a matricelor pentru procedura de calibrare. Procedurile de corecţie a matricelor 
corectează relaţiile matriciale (adică deplasarea autovehiculelor între zona de origine şi cea 
de destinaţie) în aşa fel încât valorile de trafic înregistrate în diferite locaţii, în secţiune de 
drum indică diferenţe minime faţă de valorile de trafic bazate pe matricele O-D afectate 
printr-un model de trafic al reţelei de drumuri. Principalele dezavantaje ale acestor proceduri 
clasice de corectare este acela că există mai mult de o singura soluţie matriciala posibila care 
se potriveşte valorilor înregistrate şi aceste valori înregistrate sunt considerate că „valori fixe" 
fără nici un dubiu. Procedurile moderne compensează aceste dezavantaje prin introducerea 
unor improbabilităţi în cadrul valorilorînregistrate. Se pune în aplicare aşa numita teorie Fuzzy 
Set. Metodologia atribuie funcţii specifice de probabilitate valorilorînregistrate. Aceasta 
metoda permite estimarea „celei mai probabile" matrice origine- destinaţie. S-a dovedit că 
aceasta metodă furnizează rezultate calitativ mai bune decât metodele clasice. în cadrul 
programului utilizat această procedura este denumită „TFlowFuzzy". 
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Expresia acestei funcţii este: 

 

în care: 

▪ M sunt valorile de trafic rezultate în urma modelării; 

▪ C sunt valorile de trafic măsurate. 

Interpretarea rezultatelor obţinute în urma aplicării funcţiei GEH pentru valorile fluxurilor de 
trafic sunt următoarele: 

▪ GEH < 5 - indică o bună reprezentare a realităţii prin intermediul modelării. Conform 
Manualului de Proiectare a Drumurilor şi Podurilor ("Design Manual for Roads and 
Bridges") din Marea Britanie, un model de trafic este valid dacă 85% din valoarea 
volumelor de trafic modelate au GEH < 5; 

▪ 5 < GEH < 10 - recomandă investigaţii în cadrul proiectului; 

▪ GEH > 10 - indică probleme în modelul de evaluare a cererii de călătorie. 

Prin compararea valorilor de trafic măsurate şi modelate, pentru toate cele trei categorii de 
autovehicule considerate (autoturisme, vehicule uşoare de marfă şi vehicule grele de marfă), 
în cadrul modelului de transport realizat pentru municipiul Oltenita s-au obţinut valori ale 
funcţiei GEH mai mici decât 5, pentru toate cazurilor, fapt care confirmă valabilitatea 
modelului. 

Se considera că pentru valori ale GEH mai mici decât în mai mult de 85% din cazuri, modelul 
se validează. Următorul tabel indică efectele calibrării matricelor, prin comparaţia celor două 
seturi de valori: recenzate şi modelate, anul de bază 2023. Rezultatele calibrării arată că 
valorile GEH pentru autoturisme se plasează în 94% din cazuri sub pragul de 5 în vreme ce 
pentru vehiculele de transport marfă în 99% din secţiuni valoarea statisticii GEH este mai mică 
de 5. 

Aşadar, calibrarea modelului se validează din punctul de vedere al traficului recenzat conform 
normelor internaţionale. Calibrarea respectă recomandările ca în cel puţin 85% din cazurile 
comparate (vehicule afectate pe reţea vs vehicule înregistrate prin contorizările de trafic) 
diferenţa GEH să aibă valoarea situată sub pragul de 5. 

O altă modalitate de evaluare a concordanţei dintre datele măsurate şi cele modelate o 
reprezintă analiza afectării cererii de transport pe reţea. Rezultatele acestei analize sunt 
prezentate în figurile urmatoare, pentru fiecare dintre modurile de transport considerate. Aşa 
cum se poate observa din figuri, abaterea medie pătratică are valori de peste 0,9, ceea ce 
demonstrează o foarte bună concordanţă între şirurile de date măsurate şi cele modelate, 
rezultând faptul că modelul realizat este valid. 
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Figura 20 – Rezultatele analizei afectării, autovehicule grele de marfă 

 

Datele de trafic modelate, care au fost utilizate în relaţiile de calcul de mai sus, prin care s-a 
demonstrat validitatea modelului, au rezultat în urma unor proceduri de calibrare, în cadrul 
cărora valorile parametrilor modelului (variabile dependente) au fost ajustate în funcţie de 
datele specifice arealului de analiză (comportament de deplasare, valori ale fluxurilor de 
trafic). Datele de trafic utilizate în calibrarea modelului au fost cele înregistrate în posturile de 
anchetă şi cele înregistrate pe sectoarele drumurilor naţionale şi judeţene învecinate 
municipiului Oltenita. 

Datele de trafic utilizate în validarea modelului au fost cele înregistrate în posturile amplasate 
conform figurii anterioare. 
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4.5.3 Prognoze  

Fluxurile de trafic de perspectivă se obţin prin confruntarea dintre cererea de transport 
prognozată la orizontul de perspectivă pentru care se realizează analiza şi oferta de transport 
materializată prin reţeaua de transport prognozată la acelaşi orizont de timp : 

Prognoza traficului reprezintă procesul de estimare a numărului de vehicule sau călători care 
vor utiliza o infrastructură de transport la un moment de timp dat. în cadrul prezentului studiu 
este necesară estimarea fluxurilor de trafic la orizontul de prognoză 2039. 

Punctul de plecare în realizarea procesului de prognoză a traficului îl reprezintă cunoaşterea 
nivelului actual al volumelor de trafic asociate reţelei de transport existente. Aceste valori ale 
volumelor de trafic pot fi determinate fie prin înregistrări manuale sau automate, fie aplicând 
modele matematice. 

Având la dispoziţie un model de transport valid pentru anul de bază pentru care s-a realizat 
analiza, precum şi prognoza principalilor indicatori socio-economici şi demografici specifici 
zonei studiate, a putut fi estimată cererea de transport la nivelul diferitelor orizonturi de 
prognoză. Nevoia de mobilitate viitoare a fost determinată de valorile prognozate ale 
indicatorilor socio-economici, demografici şi de utilizare a teritoriului. 

Prognoza principalilor parametri socio-economici şi demografici cu influenţă semnificativă 
asupra nevoii de mobilitate a fost realizată pe baza datelor publicate de instituţiile 
specializate(Comisia Naţioală de Prognoză, Institutul Naţional de Statistică, Eurostat), datelor 
prognozate sau datelor istorice din care reies tendinţe de evoluţie. 

Pentru determinarea nevoii de mobilitate viitoare, a fost estimată tendinţa de evoluţie a 
principalilor indicatori socio-economici şi demografici care determină caracteristicile de 
mobilitate ale persoanelor şi bunurilor: 

o produsul intern brut  

o numărul de locuitori  

o indicele de motorizare 

o parcursul mediu anual al vehiculelor. 

 

Tendinte de evolutie al nivel national 

Au fost analizate date disponibile la nivelul INS şi CESTRIN pentru determinarea variaţiilor 
observate de-a lungul timpului în ceea ce priveşte numărul călătoriilor efectuate prin 
intermediul diverselor moduri de transport. 

Între anii 1990 şi 2010 s-a înregistrat o scădere a numărului de călătorii, cu toate că situaţia s-
a schimbat la nivelul celor trei intervale distincte: 

o între 1990 şi 2000 s-a înregistrat o scădere a numărului total de călătorii 
efectuate, indusă de un declin semnificativ de la nivelul numărului de călătorii 
efectuate prin intermediul transportului public, care nu depăşeşte creşterea 
numărului de călătorii realizate prin mijloace de transport private. 
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o între 2000-2005 s-a înregistrat o creştere moderată atât la nivelul călătoriilor 
prin mijloace de transport public, cât şi la nivelul călătorii realizate prin mijloace 
de transport private, o între 2005-2010 s-a în registrat o creştere generală 
semnificativă a numărului de călătorii efectuate, prin creşterea mai puternică 
mai mare a numărului călătoriilor realizate prin mijloace de transport private 
(5.0% pe an), faţă de călătoriile efectuate prin transport public (3.3% pe an). 

De asemenea, între anii 2008 şi 2011 volumele de marfă transportată prin intermediul tuturor 
modurilor de transport a scăzut. Cel mai mare declin s-a înregistrat la nivelul transportului 
rutier, unde tonajul mărfurilor transportate a scăzut cu 50%, în timp ce numărul de tone/km 
a scăzut cu 45%. Volumele de marfă transportate feroviar au scăzut cu 9%, fără modificări în 
parcursul vehicul/km. în ceea ce priveşte marfa transportată naval, aceasta înregistrează cea 
mai mică scădere, şi anume de 3%. Scăderea înregistrată la nivelul transportului de mărfuri 
din anul 2008 este rezultatul crizei economice. Există, pe de altă parte, există semne de 
revenire indicate de creşterea uşoară a volumelor totale transportate între 2010 şi 2011. 

În cadrul metodologiei aplicate, cererea viitoare de transport a fost calculată la nivel intern în 
cadrul Modelului de Transport pe baza matricelor calibrate în anul de referinţă 2023, sub 
forma unor matrice de cerere pentru anii viitori. Creşterea numărului de călătorii este 
influenţată de modificările de la nivelul variabilelor socio- economice, precum PIB, gradul de 
motorizare a populaţiei sau schimbările demografice ale populaţiei. Pentru aceste variabile 
macro-econo mice au fost utilizate informaţiile disponibile în cadrul Master Planului General 
de Transport al României. 

Pentru fundamentarea scenariilor de prognoză a traficului, MPGT furnizează scenarii de 
creştere pentru următorii parametrii socio-economici:  

o PIB real şi PIB în preţuri curente  

o Populaţia şi populaţia activă 

o Numărul de angajaţi (locuri de muncă) 

o Indicele de motorizare (autoturisme înmatriculate la 1.000 locuitori) 

Cererea de transport, la nivel naţional şi local, este strâns legată de evoluţia produsului intern 
brut (PIB). Cea mai mare creştere economică la nivel naţional a fost înregistrata în 2004 (al 5-
lea an de creştere economică neîntreruptă). Tot în anul 2004 Romania a închis toate capitolele 
de negociere cu UE semnând apoi, în Aprilie 2005, Tratatul de Aderare în Luxembourg cu data 
de aderare setată pe 1 Ianuarie 2007. Creşterea din 2005 a fost temperată de restricţiile 
impuse de BNR asupra un ui factor important în creşterea PIB în ultimii ani, creditul de 
consum. Trendul ascendent s-a menţinut încă doi ani după includerea României în Uniunea 
Europeana. Astfel că, în anul 2009, contextul economic naţional şi Internaţionalau afectat în 
mod negativ trendul crescător al produsului intern brut. Anul 2009 a fost un an de contracţie 
economica, PIB înregistrând o diminuare de 7.1% comparativ cu anul anterior, 2008 (+7.3%) 
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Figura 21 – Procnoza evolutiei PIB national, orizont de timp 2045 (sursa Master Planul 
General de Transport al Romaniei) 

 

Strategia viitoare de dezvoltare industrială va trebui să se bazeze pe creşterea exporturilor. 
Prioritatea va fi dezvoltarea acelor sub-sectoare şi întreprinderi care au abilitatea de a fi 
competitive pe pieţele internaţionale sau cele autohtone. 

În perioada (2006-2015), restructurarea economiei româneşti şi a sectorului transporturi a 
jucat un rol semnificativ, ducând la creşterea modului de transport rutier fata de cel feroviar. 
Se considera totuşi că perioada de tranziţie, atât privind situaţia economica generala, cat şi 
sectorul transporturi este terminata şi România este recunoscută acum că având o economie 
de piaţă funcţională (una dintre condiţiile pentru aderarea la UE). 

Totuşi, trebuie amintit că atunci când creşterea cererii se bazează pe PIB, există o elasticitate 
diferită a fiecărui mod de transport. Aceste rate ale elasticităţii sunt probabil similare cu cele 
înregistrate în UE în ultimii 30 de ani. În plus, trebuie menţionat faptul că Romania are o 
economie relativ mica, cu o creştere importantă a comerţului internaţional. 

In ceea ce priveşte scenariul de prognoză pe termen lung, este de aşteptat că economia 
României să crească cu rate anuale de 3-3,5%, conform scenariului de prognoza considerat în 
cadrul Master Planului General de Transportai României (sursa Master Planul General de 
Transport). 

 

4.5.4 Analiza zonei de studiu 

În cadrul analizei din acest capitol, aria de studiu este reprezentată la nivelul întregii rețele 
rutiere a traseului analizat (DN4 si principalele strazi lateriale de-a lungul municipiului 
Oltenita), scopul fiind realizarea modelului de transport pentru situația actuală și pentru anii 
de prognoză, incluzând rezultatele prognozelor elaborate in prezentul material. O analiză 
detaliată a ariei de studiu, cu specificarea volumelor de trafic si a disfuncționalităților sesizate, 
a fost realizată în capitolele anterioare. 

Modelarea rețelei de transport a presupus un proces complex de analiză, care a inclus: 

- efectuarea releveului pe toate străzile și drumurile din zona considerată, pentru 
determinarea configurației geometrice a fiecărei străzi/intersecții 

- numărul de benzi pe sens 
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- lățimea benzilor de circulație 
- viteza maximă admisă 
- modurile de transport cărora le este permis accesul 
- reglementările de circulație în vigoare 
- alte date relevante. 

 

4.5.5 Volume de trafic – 2024 

În modelul de trafic realizat prin introducerea rețelei rutiere analizate au fost introduse 
volumele de trafic pe direcții de deplasare rezultate din măsurătorile de trafic (realizate in 
conformitate cu recomandarile AND-557 / 2022, aplicat la specificul ariei de analiza). 

Pentru echivalarea autovehiculelor fizice în vehicule etalon de tip autoturism, a fost utilizat 
Standardul SR-7348/2001 – Lucrări de drumuri. Echivalarea vehiculelor pentru determinarea 
capacităților de circulație. 

Prevederile acestui standard se utilizează în cadrul studiilor de trafic și de circulație realizate 
în scopul sistematizării rețelei de drumuri, precum și în cadrul proiectelor de investiții pentru 
drumuri, inclusiv străzi. Prevederile standardului sunt aplicabile pentru toate categoriile și 
clasele tehnice de drumuri și străzi. 

Astfel, echivalarea vehiculelor fizice din categoriile cuprinse în formularele de anchetă de 
trafic în intersecții, în vehicule etalon de tip autoturism este prezentată în tabelul următor: 

 

Tabel 2. Coeficienții de echivalare în vehicule etalon 

Nr.crt. Grupă de vehicule 
Coeficientul de echivalare 

în vehicule etalon 

1 Biciclete, motorete, scutere, motociclete 0.5 

2 Autoturisme, microbuze, autocamionete,  
cu sau fară remorcă 

1,0 

3 Autobuze 2,5 

4 Autocamioane și derivate cu 2 osii 2,5 

5 Autocamioane și derivate cu 3-4 osii 2,5 

6 Autovehicule articulate 3,5 

7 Tractoare și vehicule speciale 3.5 

 

4.5.6 Parametri de trafic 

În vederea modelării cât mai fidele a desfășurării traficului de vehicule au fost reținuți pentru 
analiza comparativă între modelele realizate următorii parametri: 

 

Întârzierea medie/vehicul 
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Parametrul indică întârzierea înregistrată, în medie, de fiecare vehicul, la traversarea unei 
anumite intersecții, față de situația ideală, în care deplasarea s-ar fi desfășurat fără opriri, cu 
viteza maximă admisă.  

 

Numărul de opriri/vehicul 

Numărul de opriri/vehicul este calculat prin împărțirea numărului total de opriri, la numărul 
de vehicule care traversează intersecția în unitatea de timp, în condițiile în care o oprire este 
contorizată în cazul în care viteza vehiculului scade sub 3 m/s. Se consideră că vehiculul a 
pornit din nou, atunci când viteza sa depășește valoare de 4,5 m/s. 

Urmare a masuratorilor in trafic,  au rezultat urmatorii parametrii:  

 

Viteza medie 

Reprezintă valoarea rezultată din împărțirea distanței totale la timpul total de parcurgere al 
unei anumite porțiuni a modelului de transport (arteră, intersecție, zonă etc.).  

Parametrii de trafic corespunzători pentru situația actuală sunt prezentați în tabelul de mai 
jos, pentru intersecțiile importante din rețeaua rutieră, care se află în raza de influență a 
proiectelor care au fost analizate, astfel încât să poată fi realizată o analiză a variației 
parametrilor respectivi pe anii de prognoză. Pentru calcularea mediei pe rețea, au fost luate 
în considerare toate intersecțiile în care au fost reaizate contorizări de trafic, menționate în 
capitolul referitor la culegerea datelor. 

 

Tabel 3. Rezultatele analizei de parametrii la fiecare intersectie 

Nr Denumirea postului de analiza 
Întârziere 

(sec/veh) 

Opriri / 

veh 

Viteza 

medie  

(km/h) 

1 

DN4, in extremitatea nordica a orasului, 

trecerea de pietoni la intersectia cu str. 

Victoriei; 5,16 1,12 45,40 

2 

Sos. Calarasi (DN31), zona relevanta de 

trafic catre mun. Calarasi (intersectia 

Sos. Calarasi cu str. Viilor si Bd. 1 

Decembrie); 5,52 1,14 44,90 

3 

Zona centrala: Bulevardul Tineretului 

(DN4) intersectie cu Sos. Calarasi (DN31); 10,60 2,20 34,90 
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4 

Zona centrala: Bulevardul Tineretului 

(DN4) intersectie cu bd. Marasesti 

(DN41); 12,52 2,14 30,20 

5 

DN4, in extremitatea sudica a orasului 

catre Port, la intersectis str. Portului 

(DN4) cu Bd. 1 Decembrie si str. George 

Cosbuc. 4,32 1,15 51,43 

 

Volumele de vehicule si distributia pe categorii (distributia modala) 

Prin intermediul modelelor de alegere modală se obţine proporţia din totalul deplasărilor 
care, provenind dintr-o anumită zonă de origine se efectuează către o zonă de destinaţie, 
pentru un anumit motiv, când se utilizează un anume mod de transport. 

Modelele cele mai simple simulează o alegere binară, tipică, între mijloacele private - 
individuale şi cele publice - colective. Cele complexe consideră deplasările efectuate pe jos, 
cu bicicleta, în automobil ca pasager, în automobil ca şofer, cu autobuzul sau o combinaţie de 
diferite mijloace. 

Factorii care influenţează alegerea modului de transport şi constituie atribute ale 
alternativelor decidentului pentru modelarea acestei alegeri, pot fi împărţiţi în trei grupe: 

o după caracteristicile utilizatorului: posesia autoturismului; posesia permisului de 
conducere sau disponibilitatea unui conducător auto; caracteristicile şi structura 
familiei; venitul familiei; constrângeri de natură exogenă (necesitatea de a folosi 
autoturismul pentru deplasările la locul de muncă depărtat sau pentru a duce copiii la 
şcoală); densitatea rezidenţială a zonei de domiciliu; 

o după caracteristicile deplasărilor: scopul călătoriei - pentru deplasarea la locul de 
muncă este mai facilă uneori folosirea transportului public cu cale exclusivă, datorită 
regularităţii serviciului, iar pentru alte scopuri, cum este cazul cumpărăturilor de la 
sfârşit de săptămână, folosirea autoturismului; perioada zilei în care se efectuează 
deplasarea - deplasările la ore târzii sunt efectuate mai dificil cu transportul public; 

o după caracteristicile alternativelor de transport şi a utilităţilor fizice ale sistemului de 
transport; acestea pot fi divizate în următoarele categorii: 

o atribute cu exprimare cantitativă: durata deplasării (în vehicul, în aşteptarea acestuia 
precum şi deplasarea pentru accesul la staţia de transport public sau la autoturism); 
costurile totale monetare (pentru combustibil sau biletul de călătorie); frecvenţa 
serviciului public şi gradul de ocupare a vehiculelor; atribute evaluate calitativ: 
confortabilitate şi comoditate; regularitate; securitate şisiguranţâ a deplasării. 

Ultima categorie de atribute influenţează decisiv alegerea modală, cercetarea din domeniu 
dezvoltând numeroase metode de estimare care folosesc date de preferinţă declarată 
obţinute din anchetele de trafic. 
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Modelul multinomial Logit estimează probabilitatea alegerii unui anumit mod de transport, 
probabilitate care se determină cu relaţia: 

 

 În care: Ck
ij = Σφkp . xkp [u.m.] 

Unde: 

o Ck
ij reprezintă costul generalizat pentru efectuarea deplasării utilizând modul 

de transport k 

o φkp este parametrul de echivalare pentru variabilele de timp, cost monetar al 
deplasării 

o xkp sunt componente ale costului generalizat al deplasării 

o k reprezintă autovehicul personal, mijlocul de transport în comun etc. 

o β este coeficient al modelului. 

Modelul este calibrat utilizând informaţiile din cadrul anchetelor în trafic. Modelul de 
transport tratează atât modurile de transport privat, cât si modul de transport public 
disponibil, cu autobuze. Pentru fiecare dintre modurile de transport disponibile, sunt 
introduse vehicule din toate clasele întâlnite în trafic: 

 Transport de persoane: privat (autoturisme); public (autobuze); 

 Transport de marfă: vehicule uşoare de marfă; vehicule grele de marfă. 

Prin afectarea cererii de transport, obţinută prin procedeele descrise mai sus, pe reţeaua 
actuală de transport modelată, au fost obţinute configuraţiile fluxurilor de trafic pe ansamblul 
reţelei, corespunzătoare situaţiei curente. 

În cele ce urmează sunt prezentate volumele de trafic înregistrate pe întreaga reţea modelată, 
pentru categoriile de vehicule: 

o autoturisme; 

o vehicule uşoare de marfă; 

o vehicule grele de marfă; 

o vehicule etalon – autoturism; 

atât la nivel de medie zilnică anuală (MZA), cât şi la nivelul orei de vârf de trafic . 

Reprezentările grafice ale fluxurilor de trafic la cele 2 niveluri orare de analiză au configuraţii 
asemănătoare (nu identice), însă valorile sunt semnificativ diferite (24 ore versus 1 oră). Acest 
fapt se poate observa din legendă. Din analiza fluxurilor de trafic reprezentate în figurile de 
mai jos, se observă canalizarea acestora pe principalele artere de circulaţie. Străzile cu 
funcţiune locală, care alimentează cartierele de locuinţe preiau volume de trafic substanţial 
reduse comparativ cu cele principale, motiv pentru care în reprezentarea grafică lăţimea 
benzilor asociate acestora nu conferă vizibilitate. 



 
 

59 
 

 

Tabel 4. Distrbutia modala inregistrata pe principalele rute in aria de analiza 

Pondere tipuri de vehicule in trafic, zona de analiza, URBAN (Oltenitei) / MZA / zi (2024) 

( vehicule inregistrate / ora de varf / categorie) 

  
Nr. Vehicule 
/ ora maxim 

Nr. 
Vehicule 

MZA ( / zi) 

Nr. 
Vehicule / 

an % 

Autoturisme 1.430 11.440 4.175.600 81,87% 

Autofurgonete, Microbuze 88 704 256.960 5,04% 

Transport public 8 63 22.995 0,45% 

Autobuze, autocare 37 299 109.135 2,14% 

Autocamionete MTMA < 3,5t 101 808 294.920 5,78% 

Camioane şi asimilate cu 2 osii 48 384 140.160 2,75% 

Camioane şi asimilate cu 3 si 4 osii 10 80 29.200 0,57% 

Camioane şi asimilate cu 5 si peste 5 
osii 11 88 32.120 0,63% 

Motociclete 2 16 5.840 0,11% 

Biciclete 11 91 33.215 0,65% 

TOTAL (numai vehicule) 1.747 13.973 5.100.145   

 

 

Pondere tipuri de vehicule in trafic, zona de analiza, DN4 TRANZIT / MZA (2024) 

( vehicule inregistrate / ora de varf / categorie) 

  
Nr. Vehicule / 

ora maxim 

Nr. 
Vehicule 

MZA ( / zi) 

Nr. 
Vehicule / 

an % 

Autoturisme 799 6.392 2.333.080 47,64% 

Autofurgonete, Microbuze 66 528 192.720 3,94% 

Transport public 5 40 14.600 0,30% 

Autobuze, autocare 28 224 81.760 1,67% 

Camioane şi asimilate cu 2 osii 108 864 315.360 6,44% 

Camioane şi asimilate cu 3 si 4 osii 36 288 105.120 2,15% 
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Camioane şi asimilate cu 5 si peste 5 
osii 35 280 102.200 2,09% 

Motociclete 164 1.312 478.880 9,78% 

Biciclete 5 40 14.600 0,30% 

TOTAL (numai vehicule) 1.246 9.968 3.638.320   

 

Tabel 5. Date statistice privind transportul rutier in aria de analiza, 2024 

Distanta medie parcursa de un vehicul in aria de analiza (km) 3,35 

  

Nr. mediu de calatorii zilnice  (per persoana) 2,30 

  

Media de incarcare a vehiculelor de transport public (calatori / 
vehicul) 21,00 

 

4.6 Prognoze pe termen mediu  

Fluxurile de trafic de perspectivă se obțin prin confruntarea dintre cererea de transport 
prognozată pentru orizontul de perspectivă pentru care se realizează analiza și oferta de 
transport materializată prin rețeaua de transport prognozată pe același orizont de timp. 

Prognoza traficului reprezintă procesul de estimare a numărului de vehicule sau călători care 
vor utiliza o infrastructură de transport la un moment de timp dat. În cazul prezentului studiu 
de trafic, a fost analizat scenariul implementarii proiecului „Dezvoltarea sistemului regional 
de transport public in comun in zona urbana functionala a municipiului Oltenita - 
modernizarea coridorului de mobilitate SUD”, iar orizontul de timp pentru care au fost 
realizate prognozele pentru fiecare dintre aceste proiecte este: 

o Primul an după implementarea proiectului analizat - 2024 
o Ultimul an de sustenabilitate al proiectului analizat – 2029 

Punctul de plecare în realizarea procesului de prognoză a traficului îl reprezintă cunoașterea 
nivelului actual al volumelor de trafic asociate rețelei de transport existente. Acest aspect a 
fost deja acoperit, prin realizarea contorizărilor de trafic descrise anterior. 

Următorul pas îl reprezintă realizarea prognozelor pentru principalii indicatori socio-
economici și demografici specifici zonei studiate. Aceste prognoze sunt realizate pe baza 
datelor oferite de principalele instituții specializate, respectiv Comisia Națională de Prognoză, 
Institutul Național de Statistică, precum și din analiza documentelor strategice existente la 
nivel local, respectiv Planuri de Mobilitate Urbană Durabilă , Strategii de Dezvoltare Locale. 
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4.6.1 Evoluția istorică și prognozată a populației 

Pornind de la datele istorice înregistrate în intervalul 2008 – 2017 şi de la datele privind 
populaţia României până la orizontul anului 2060 prognozate de Institutul Naţional de 
Statistică (prognoză în care s-a ţinut seama de populaţia stabilă pe sexe şi grupe de vârstă 
înregistrată în cadrul recensământului desfăşurat în octombrie 2011 şi de fenomenele 
demografice: natalitatea, mortalitatea şi migraţia externă din statistica curentă), s-a estimat 
tendinţa de evoluţie a numărului de locuitori rezidenţi în aria de implementare până în anul 
2026. 

 

Tabel 6. Evolutia inregistrata a numărului de locuitori in arian de analiza 

An 
Volum populatie locala 

(aria de analiza) 

    

2021 22.624 

2022 22.398 

2023 22.174 

2024 21.952 

2025 21.733 

2026 21.515 

2027 21.752 

2028 21.991 

2029 22.321 

 

4.6.2 Indicele de motorizare 

Indicele de motorizare reprezintă unul dintre factorii care influențează numărul de deplasări 
la nivelul zonei de studiu, iar valorile sale sunt corelate cu evoluția PIB. 

Conform datelor identificate pentru zona de analiza, gradul de motorizare la nivelul anului 
2016 era de aproximativ 208 vehicule/ 1000 locuitori (pentru 2023 estimat 335 vehicule / 
1000 locuitori). Valorile rezultate pentru indicele de motorizare corespunzător anilor de 
prognoză sunt evidențiate în tabelul de mai jos. În estimările realizate s-a ținut cont de 
prognozele asupra creșterii gradului de motorizare la nivel național, în special datorită 
influenței importante a deplasărilor efectuate de turiști, precum și a traficului de tranzit. 

 

Tabel 7. Prognoza evoluției indicelui de motorizare si volumele de vehicule pentru regiunea 
analizata  

An 
Volum populatie 

locala (aria de 
analiza) 

Indice de 
motorizare (veh 

/ 1000 loc) 

Nr. Vehicule 
local 

Nr. Vehicule 
tranzit MZA 

Numar total 
estimat de 

vehicule 

2024 21.952 339 7.450 10.280 17.729 

2025 21.733 344 7.471 10.177 17.647 

2026 21.515 348 7.492 10.076 17.568 
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2027 21.752 352 7.651 10.186 17.836 

2028 21.991 355 7.812 10.298 18.110 

2029 22.321 359 8.005 10.453 18.458 

 

 

Figura 22 – Evolutia estimata a populatiei vs nr. de vehicule, pentru perioada de analiza 

 

4.7 Infrastructura de transport 

4.7.1 Conexiuni in teritoriu 

Municipiul Oltenița se află așezat în partea sudică a României, aproape de extremitatea 
vestică a județului Călărași, la numai 2,5 km de confluența râului Argeș cu fluviul Dunărea pe 
malul stâng al acestora.  

Suprafața teritoriului administrativ al municipiului Oltenița este de 10348,00 ha.  

Municipiul Oltenița se află în apropierea coridorului pan-european de transport IX, la 
aproximativ 75km (1 oră) de acesta. Coridorul asigură infrastructura Europei pe relația Nord-
Sud, pornind de la Marea Baltică (Lituania) și Golful Finic Skt Petersburg, în direcția Moscova 
- Kiev - Chișinău - România - Ruse - Stara Zagora - Svilengrad - Alexandropol.  

Accesul în Municipiul Oltenița se face prin patru porți de intrare:  

 

Figura  23 – Principalele rute de acces în Municipiul Oltenița (sursa PMUD 2021 - 2027); 
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Deschiderea la fluviul Dunărea, distanta relativ mică de capitală și municipiul Giurgiu (o oră), 
constituie un important element de dezvoltare economică legată de transporturi, construcții, 
turism, servicii etc. 

 

4.7.2 Infrastructura rutiera 

Municipiul Oltenița și zona sa periurbană prezintă trei categorii principale de circulație - 
rutieră, feroviară și fluvială - cu un trafic moderat având în vedere poziția sa la limita de sud a 
tarii. Circulația rutieră prezintă o tramă stradală ordonată, rectangulară, determinând o formă 
alungită a localității pe direcția nord-sud și dezvoltată între râul Argeș și traseul căii ferate 
spre București.  

Conform datelor din fișa localității pentru anul 2021 obținută de la I.N.S., lungimea totală a 
străzilor orășenești este de 57 km, din care modernizate și asfaltate 40 km.  

Relațiile municipiului cu teritoriul înconjurător, pe căile rutiere majore, sunt asigurate de 
către:  

- DN 4, spre București, cu două benzi de circulație modernizate;  

- DN 31, spre Călărași, cu două benzi de circulație modernizate ;  

- DN 41 spre Giurgiu, cu două benzi de circulație modernizate inclusiv pod peste râul 
Argeș;  

Cele trei axe majore asigură penetrațiile în municipiu Oltenița a tuturor categoriilor de trafic.  

Alături de axele de penetrație in municipiu, mai exista artere de drum național astfel: DN41A, 
DN31A si DN TRAFIC GREU. 

La nivelul municipiului, circulația auto majoră se desfășoară pe două axe. Axa nord-sud pe 
DN4, Bdul. 22 Decembrie, Bdul. Tineretului, Șoș. Portului și axa vest-est pe DN41 și DN31. De 
asemenea mai există și categoriile de drumuri naționale complementare, DN41A, care face 
legătura dintre DN41 și DN31A, DN31A care face legătura, în partea de est a  

municipiului, între DN31 și DN4 - Șoseaua Portului, fiind în prelungirea DN Trafic Greu, sau 
strada Viilor, care face legătura dintre DN31 și DN4 - in partea de nord a localității.  

Rețeaua de străzi principale este atipică pentru un oraș de câmpie cum este Oltenița. Dacă în 
periurban principalele căi de acces în oraș au o dispunere radială, în oraș rețeaua majoră în 
marea ei parte (aprox. 70%) are o dispunere asemănătoare cu orașele de deal și de munte cu 
o dispunere lineară orientată sud-nord. 

Pe drumurile publice se respecta, pe cat posibil, Normele metodologice privind condițiile de 
închidere a circulației și de instituire a restricțiilor de circulație in vederea de executării de 
lucrări in zona drumului public și/sau pentru protejarea drumului, aprobate prin Ordinul 
comun M.I. - M.T. nr. 1112/411, in baza art. 5 alin. 6 din OUG 195/2002, republicată și art. 8 
din Regulamentul de aplicare a OUG 195/2002, republicată.  
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În ansamblul ei rețeaua principală de căi de comunicații este una de tip rectangular, 
majoritatea străzilor intersectându-se în unghi drept (specific urbanizarii dupa anii 1940) si 
dezvoltat paralel cu limita naturale (Dunarea) si de-al lungul drumului major (DN4): 

 

Figura  24 – Structura de urbanizare a localitatii 

 

Municipiul Oltenița este străbătut de la nord la sud de drumul național DN4. Acesta în 
intravilan are numele de Bdul. 22 Decembrie, Bdul. Tineretului respectiv Sos. Portului. Pe 
direcția est-vest este străbătut de DN41 și DN31, Șoș. Călărași respectiv Bdul. Mărășești.  

Rețeaua stradală a municipiului Oltenița are o tramă stradală de tip radial compusă din străzi 
de categoria II, III și IV.  

Arterele principale din oraș sunt Bdul. 22Decembrie, Bdul. Tineretului, Bdul. 1 Decembrie, 
Șoș. Călărași, Bdul. Mărășești și Șoș. Portului.  

Rețeaua de căi de comunicații și transport prezintă următoarele particularități și aspecte 
critice:  

• relațiile rutiere ale orașului cu teritoriul învecinat sunt realizate prin cele trei drumuri 
naționale, ce diverg din municipiu înspre toate localitățile din județ și din țară;  

• capacitatea portantă a Șoș. Călărași și Bdul. 22 Decembrie este aproape de limita 
maximă în unele perioade ale anului.  

• pe majoritatea străzilor pe prima bandă, sunt parcate autovehicule chiar dacă nu sunt 
amenajate parcări. Această situație coroborată cu profilele sub norme și suprafața 
necorespunzătoare a tramei stradale duc la ștrangularea traficului, face dificilă 
circulația pe aceste străzi și crește timpul de parcurgere a acestora. 
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• 32% din totalul de străzi au suprafață de rularea neconformă pentru o circulație în 
condiții normale. Iarna, mare parte din acestea devin impracticabile.  

• existentă fundături cu lungime mai mare de 100m fără a avea amenajat spațiu de 
întoarcere a autovehiculelor iar acestea sunt în marea lor majoritate străzi de cat. IV.  

• străzile de asfalt și cele pietruite au amenajate trotuare cu lățime de 1,00-1,50 m.  

• unele parcări din zona blocurilor nu sunt amenajate corespunzător. Autovehiculele 
sunt parcate pe spatii verzi.  

• sunt prezente în trafic pe rețeaua principala vehicule cu tracțiune animală chiar și pe 
drumurile naționale  

• majoritatea intersecțiilor nu sunt dirijate cu semne de circulație.  

 

 

4.7.3 Situatia locurilor de parcare 

In ceea ce priveste sistemul de parcari, in Municipiul Oltenita exista facilitati pentru parcare. 
Acestea sunt administrate de catre Primarie iar in conformitate cu Regulamentul de parcare 
in vigoare in prezent parcarea pe domeniul public se face pe principiul „primul sosit – primul 
servit”, si nu exista sisteme de rezervare, contorizare sau semnalizare. 

In ceea ce priveste stationarea, in Municipiul Oltenita nu este implementat niciun sistem 
inteligent de transport pentru monitorizarea/ semnalizarea spatiilor de parcare si informarea 
asupra locurilor libere sau pentru taxare automata. 

 

 

4.7.4 Infrastructura de transport public 

In regiune, functioneaza linia de tren R / autobuz, avand urmatorul program de circulatie: 
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(sursa: https://moovitapp.com/index/ro/transportpublic-Olteni%C5%A3a-Bucure%C8%99ti-
stop631165666-2960) 

 

➢ Aspecte administrative 

In vederea implementarii proiectului, a fost creata Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara 
„Transport Metropolitan Oltenita”), din care fac parte: 

- Municipiul Oltenita – lider de parteneriat 

- Comuna Chirnogi 

- Comuna Mitreni 

- Comuna Ulmeni, 

La nivelul municipiului Oltenita, este in proces de organizare operatorul de transport public 
SC Transport Metropolitan Oltenita SRL, avand actionariat public (Asociatia de Dezvoltare 
Intercomunitara „Transport Metropolitan Oltenita”). 

 

➢ Flota de vehicule 

Aceasta are in curs de operationalizare un numar de 5 (cinci) autobuze electrice, noi, moderne 
si care vor fi echipate cu intreaga infrastructura ITS necesara desfasurarii serviciului de 
transport modern. Principalele caracteristici ale autobuzelor achizitionate sunt: 

- marca: GRANTON 

- tip: GTZ6129BEVR, lungime: 10.8m 

- nr. de locuri: total 73, din care pe scaune 25 

 

https://moovitapp.com/index/ro/transport_public-Olteni%C5%A3a-Bucure%C8%99ti-stop_631165666-2960
https://moovitapp.com/index/ro/transport_public-Olteni%C5%A3a-Bucure%C8%99ti-stop_631165666-2960
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‚    

Figura  25 – Autobuzele achizitionate in cadrul proiectului „Transport verde in zona urbana 
Oltenita” de catre Municipiul Oltenia 

 

Functionarea serviciului de transport public local se va realiza in baza contractului – cadru de 
delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate in 
Municipiul Oltenita si localitatile apropiata, incheiat intre Municipiul Oltenita si Societatea 
Transport Metropolitan Oltenita SRL, apobat prin H.C.L. Perioada de valabilitate a contractului 
se va prevede pana la incetarea situatiei de urgenta determinata de incetarea efectuarii 
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serviciului de transport public local de persoane, determinata de sistarea activitatii de catre 
operatorul care asigura acest serviciu pe raza municipiului, dar fara a depasi doi ani de la 
semnarea contractului. 

Operarea serviciului de transport public este realizata cu un parc format din toate cele 5 
vehicule. 

 

➢ Infrastructura de incarcare 

In vederea incarcarii corespunzatoare a vehiculelor, s-a achizitionat si urmatoarea 
infrastructura: 

- 5x statii cu incarcare lenta - marca Hiconics, tip incarcare: lenta, putere de 
incarcare: 60kW 

- 3x  statii cu incarcare rapida - marca Hiconics, tip incarcare: rapida, putere de 
incarcare: 150KW ) 

Cele 8 statii ( 5 cu incarcare lenta si 3 cu incarcare rapida) sunt amplasate la adresa: Str. Cuza 
Voda nr. 169-171, mun. Oltenita 

 

➢ Statiile de calatori si facilitatile aferente 

In prezent, sunt in curs de amenajare statii de calatori. Acestea vor fi dotate cu urmatoarele 
facilitati: 

- Adaposturi de calatori; 

- Sisteme de informare a calatorilor prin panouri de informare; 

- Automate de vanzare titluri de calatorie (numai in statiile majore). 

 

Figura  26 – Exemplu tipic de statie de calatori moderna dotata cu adapost de calatori si 
panou de informare  
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Figura  27 – Exemplu de panou de informare calatori tip LED 

 

Statiile de calatori vor fi amenajate si dotate prin proiectul complementar „Sistem de 
Transport Inteligent in Municipiul Oltenita”, finantat prin PNRR, Componenta C10- Fondul 
local 

 

➢ Sistem de taxare (ticketing sau eTicketing) 

Pentru autobuzele noi este in curs de implementare un proiect de tip eTicketing, parte 
integrata a proiectului „Sistem de Transport Inteligent in Municipiul Oltenita” (la data 
elaborarii documentatiei aflat in curs de implementare), acesta urmand sa integreze 
urmatoarele componente si sisteme: 

Prin utilizarea de platforme informatice moderne și a software-ului destinat coordonării 
operative pentru sprijinul deciziei se va ajunge la un sistem funcțional, oferind posibilității de 
integrare şi interoperare moderne, online. 

In figura următoare este ilustrata o vedere de ansamblu a sistemului de eTicketing, informare 
calatori si dispecerate optim pentru Municipiul Oltenita și modelul de interconectare a 
diferitelor sisteme şi locații: 
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Figura  28 – Concept de arhitectura de sistem propus 

 

Anterior, in municipiul Oltenita nu a fost implementat un sistem de ticketing pentru serviciile 
de transport public de calatori, astfel ca operatorii care efectueaza servicii de transport 
realizeaza taxarea prin incasare de numerar. 

NOTA: Din punct de vedere fizic, schema prezinta varianta ideala cu totalitatea sistemelor 
de management a mobilitatii in oras – acestea se implementeaza in proiecte diferite, 
complementare, in limitele resurselor de timp, administrative si financiare. 

 

Din punct de vedere fizic, sistemul este organizat în următoarele arii de implementare: 

o Arhitectura de automatizare și colectare date din teren; 

o Rețea de date sigura şi de mare capacitate; 

o Arhitectura de servere; 

o Consolele operatori şi dispecerate; 

o Sistemele de afișare in Dispecerat (wall-display); 
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o Sub-sistemele de menținere a condițiilor de funcționare normale (climatizare, 
alimentare cu energie, monitorizarea sub-sistemelor, securitate etc.) 

o Sistemele de afisare a informatiilor pentru calatori (VMS) 

o Sub-sistemul de eTicketing, inclusiv echipamentele de vanzare bilete in teren 

o Sistemele imbarcate (la bordul vehiculelor): validatoare de calatorie, calculatoare de 
bord, infrastructura aferenta; 

o Sutia de aplicatii software pentru operarea si managementul sistemului; 

In plus, soluția propusa permite realizarea de dispecerate locale (sau reorganizarea ori 
îmbunătățirea dispeceratelor existente), întrucât, experiența acumulata pe plan mondial cu 
privire la sisteme de management metropolitan demonstrează faptul ca, în general, o data 
cu creșterea volumică a sistemelor se implica și angajarea unor volume mari de persoane, 
specializate, distribuite în sub-centre organizate zonal sau pe specialități (de exemplu Poliție 
Rutiera, deservire zonala sau sectoriala etc.).  

Avantaje ale dispeceratului integrat: 

✓ Asigura coordonarea și monitorizarea activităților din teren, precum și buna 
functionare a sistemelor automate de eTicketing; 

✓ Realizează economii mari de resurse logistice, tehnice și financiare – prin 
micșorarea numărului de persoane implicate în managementul din teren, 
folosirea unui sistem de comunicații unic; 

✓ Permite integrarea în cadrul aceluiași sistem a subsistemelor dezvoltate pe 
plan local – sistemul de management al transportului public; 

✓ Permite dezvoltarea ulterioară a structurii, prin integrarea structurilor 
dezvoltate la nivel local;  

✓ Permite implicarea financiară a structurilor administrației publice pe care le 
deservesc. 

Din punct de vedere tehnic, arhitectura sistemului va asigura platformă de implementare și 
operare a sistemului, aceasta având următoarele caracteristici: 

➢ sistem standard, realizat pe platforme deschise, multisistem, multilocatie, compatibil 
cu sistemele și rețelele de acces ale operatorilor; 

➢ platforma deschisă, compatibila cu sistemele de procesare date actuale și cu sistemele 
de operare folosite în prezent, astfel încât sistemul să poată fi dezvoltat și îmbunătățit 
pe parcurs, fără să fie necesară realizarea unei platforme suprapuse; 

➢ sistem unitar de înregistrare și baza de date aferenta, necesara în principal pentru 
stocarea datelor și a informațiilor vehiculate în sistem, dar și pentru realizarea de 
statistici și analize care să duca la optimizarea și creșterea performantelor sistemului; 

➢ aplicație locală independentă, rulată pe un server propriu sistemului, capabilă să 
opereze în mod multi-terminal, extensibilă din punct de vedere al numărului de 
utilizatori sau de entități de intrare; 
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➢ aplicație multi-dispecer locală, rulată pe mașină fizică proprie sistemului, capabila să 
suporte extensii și să preia dispeceri noi 

➢ platforma de transmisie și procesare locala redundanta, cu posibilități de 
management la nivelul fluxurilor de date 

➢ sistem scalabil, redundant, capabil să accepte extensii ulterioare de ordin mare (pană 
la 5 ori). 

In ansamblul sau, sistemul va fi format din urmatoarele componente: 

Validatoare 

La nivelul validatoarelor va funcționa aplicația de validare a titlurilor existente în conturile 
cardurilor, ale codurilor QR sau validarea biletelor de hartie (numai la nivel de contorizare), 
ce vor fi prezentate spre validare. Vor fi validate toate tipurile de identificatori specificați in 
acest capitol anterior. 

Validatoarele vor trebui să fie certificate de către producător EMV Level 1 și Level 2 pentru 
efectuarea plăților cu cardul bancar, și vor trebui să fie certificate EMV Level 3 de către o 
bancă ce desfășoară operațiuni pe teritoriul României, care va trebui să pună la dispoziție o 
declarație în acest sens.  

Validatoarele vor trebui să asigure și mecanism de control al titlurilor validate, atât cu 
carduri, de călătorie, cod QR, carduri bancare cât și cu bilete de hartie. Validatoarele vor fi 
dotate cu o imprimanta termica pentru validarea biletelor de hartie (mentinute in uz in 
prima faza de operare). 

Aplicația de vehicul 

Reprezintă aplicația de interfață vizuală a șoferilor cu sistemul de e-ticketing. Această 
consolă va rula pe display-ul calculatorului de bord al sistemului de Management de flota, 
pe care se va afișa și interfața aplicației de Management de flota (modulul de la nivelul 
vehiculului). 

Acesta este unul din nivelele la care se realizeaza integrarea dintre componenta de 
Management de flota și cea de e-ticketing. 

Licență software OBU 

Reprezintă componenta la nivel de vehicul a sistemului de Management de flota. Asigură 
conexiunea cu componenta centrala a aplicației de Management de flota, primește datele 
referitoare la planificarea prestației și transmite către componenta centrală a poziției 
curente a vehiculului. Afișează șoferului și gradul de aderență la graficul planificat. 

Acesta fiind modulul principal, rulează pe Calculatorul de bord de trafic. Interacționează cu 
interfața grafică a șoferului, care rulează pe Computerul de bord, expunând prin intermediul 
acesteia datele referitoare la starea vehiculului și preluând setările introduse de șofer. 

Aplicația de controlor 
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Va rula pe terminalele de controlor. Va asigura funcționalitatea de control a identificatorilor 
cu care au fost validate sau plătite direct la validator călătoriile (carduri contactless de 
călătorie, coduri QR digitale sau tipărite, carduri contactless bancare). 

Punct de descărcare date 

Asigură modalitatea prin care se transmit către validatoarele din vehicule configurări de la 
nivelul Back Office sau update-uri software. La sosirea in autobaze, validatoarele din 
vehicule comunica cu aplicația de nivel autobază și preiau configurări sau update-uri. 

Aplicația mobilă 

Se va instala pe smart phone-urile călătorilor și va oferi posibilitatea de achiziție a titlurilor 
de călătorie sau de reâncarcare a acestora. 

Va expune un cod QR digital ce va fi citit și validat de validatoare. Astfel, codul QR digital va 
fi unul dintre tipurile de identificatori utilizați de sistem pentru a fi puși în corespondență cu 
conturi in care sa fie stocate titluri de călătorie. Conturile vor rezida în Back Office, ca și în 
cazul celorlalte tipuri de identificatori. De asemenea, va raporta numarul si locatiile de 
validare a biletelor de hartie. 

În plus față de rolul de achiziție / reîncărcare a titlurilor de călătorie, aplicația mobilă va mai 
avea și rol  de informare a călătorilor privitor la programul de funcționare a vehiculelor si 
estimarea sosirii acestora in stația indicată de călător. Călătorul va avea și posibilitatea 
determinării unei rute recomandate pentru deplasarea între două stații selectate pe hartă 
utilizând mijloacele de transport în comun. 

Portal de taxare 

Va oferi interfața web prin care călătorii pot interacționa cu sistemul. Va avea următoarele 
funcționalități: 

• Achiziție sau reîncărcare de titluri tarifare în conturi preexistente 

• Istoric al contului 

• Chitanța electronică în urma plății direct la validator cu cardul bancar 

• Informare călători privind graficul de circulație a vehiculelor, timpii estimați de 
sosire intr-o stație indicată de călător. 

• Ruta recomandată intre două stații, cu utilizarea mijloacelor de transport în 
comun. 

 

➢ Conditii de garare 

Parcul auto folosit pentru transport public local de calatori este garat de fiecare proprietar de 
vehicule, in regie proprie. Nu exista o infrastructura de garare centralizata. 

 

➢ Conditii de service si mentenanta 

Parcul auto folosit pentru transport public local de calatori este intretinut de fiecare 
proprietar de vehicule, in regie proprie. Nu exista o infrastructura de service centralizata. 
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➢ Analiza facilitati de intretinere 

Intretinerea parcului auto se realizeaza atat cu personalul propriu al operatorului de transport 
public, cat si prin apel la serviciile prestate de terti. 

 

4.7.5 Managementul traficului rutier 

In prezent in Municipiul Oltenita nu este implementat un sistem de management al traficului, 
circulatia desfasurandu-se conform reglementarilor prin semnalizare verticala si orizontala.  

Pentru monitorizarea facila, Politia Locala are un sistem de camere video CCTV pentru 
supraveghere, amplasate in toate intersectii, insa principalul scop al sistemului il reprezinta 
asigurarea sigurantei cetatenilor; 

Un alt aspect asigurat prin implementarea sistemului a vizat respectarea conditiilor legale de 
deplasare in trafic, prin impunerea unei viteze de deplasare constante si limitate superior pe 
arterele principale. Astfel, s-a asigurat realizarea unui flux constant si optim al traficului, 
precum si reducerea semnificativa a numarului de incidente.  

 

4.7.6 Transportul feroviar 

Circulația feroviară reprezintă legătura directă a municipiului cu rețeaua națională, prin 
intermediul stației București. Linia ferată simplă, situată la limita de est a municipiului asigură 
legătura București - Oltenița prin stație terminus (stația cf Oltenița Oraș). Stația de călători 
împreună cu stația tehnică ocupă o poziție ușor accesibilă călătorilor.  

Calea ferată simplă Oltenița - București asigură transportul de călători (inclusiv navetiști) și de 
mărfuri prin intermediul stației feroviare, amplasată favorabil în codul municipiului. Traseul 
liniei cf București - Oltenița străbate teritoriul municipiului Oltenița de la km cf 69+228 pana 
la km 81+440. Noul administrator al căii ferate pe sectorul Oltenița este SC. Transferoviar 
Grup SA. Cluj-Napoca. Actual circulă pe acest sector 2 perechi de trenuri (4 trenuri), număr 
insuficient pentru a asigura transportul eficient al celor cca. 3500 de navetiști din Municipiul 
Oltenița. Sunt astfel necesare lucrări de îmbunătățire a infrastructurii care să permită 
creşterea vitezei de rulare și scurtarea timpului de parcurgere a distanței Oltenița - București.  

Ca racord din stația tehnică sunt asigurate legăturile feroviare la unitățile de depozitare, la 
zona industrială sud și la port. Traseul căii ferate curente cât și traseul racordurilor industriale 
intersectează artere rutiere importante.Ca racord din stația feroviară este asigurată legătura 
cu portul și unitățile industriale din sud.   

 

4.7.7 Transportul fluvial 

Portul Oltenița este situat la Km flu. 430 - Rada Portuara Km fl.428 - 431- malul stâng al 
Dunării, jud Călărași. Operatori principali sunt SCAEP Giurgiu Port și SC TTS SA București. 
Mărfurile operate de aceste societăți sunt: cereale, produse balastiera, produse de cariera. 
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Portul este de tip fluvial, permițând acostarea barjelor de până la max 2000 t, accesul pe apă 
fiind asigurat direct din șenalul navigabil al Dunării. Echipamentele existente in port sunt 
proprietatea operatorilor economici care desfășoară activități specifice, iar rampele 
agabaritice sunt proprietatea privată a CN APDF Giurgiu.  

Intre km flu. 428 si 430+800, infrastructura portuară și terenul portuar în suprafață de 
88.577,25 mp, înscris în cartea funciară nr. 21499, nr. cadastral 377, este proprietatea statului 
român, administrată de Ministerul Transporturilor si aflată în concesiunea CN APDF SA 
Giurgiu.  

Adâncimea de acostare este de 3.00 m.  

Portul este alcătuit din următoarele fronturi de acostare, dispuse din amonte spre aval:  

• 4 rampe de acostare pentru transportul pieselor agabaritice;  

• 200 ml front neoperativ -cheu pereat; 

• 300 ml cheu pereat pentru încărcări/descărcări mărfuri.  

Echipamente de operare constau în 3 macarale portic de cheu de 5tf x 32 m, având o 
capacitate de trafic de 525 mii t/an.  

Căi de comunicații:  

• acces rutier racordat la rețeaua stradală a orașului și în continuare legături la 
DN 4, DN 31si DN 41;  

• legături feroviare asigurate prin racordarea la gara orașului.  

Traficul din portul Oltenița a urmărit tentantele generale la nivelul tarii și a cunoscut un 
pronunțat regres după 1989, și datorită embargoului impus Iugoslaviei și implicit, afectării 
circulației pe Dunăre în sectorul de granița cu aceasta țară. (Sursa datelor: http: //www. apdf. 
ro/Olteniţa.html)  

Principală arteră de navigație europeană, Dunărea (TEN-T 18), asigură și facilitează prin 
intermediul porturilor fluviale Oltenița și Călărași schimburile comerciale cu țările europene 
riverane.  

Documentații la nivel național (Conceptul strategic de dezvoltare teritorială România 2030 / 
Planul de Amenajare a Teritoriului National) 

In prezent portul si cheul aferent se afla in process de modernizare, lucrările  majore propuse 
fiind:  

➢ cheu vertical din palplanșe metalice tip “Larsen 607 n” la cota 7,30 m, etiaj local, 
ancorat la uscat prin tiranți metalici L = 160 ml;  

➢ modernizare cheu pereat cu dale din beton prefabricat (prevăzute cu barbacane) pe 
lungimea L = 425 ml;  

➢ cheu estacadă nou pe lungimea L = 80 ml; - cheu vertical din palplanșe metalice  

➢ drum incintă portuară pe lungimea L = 500ml; + drum estacadă  

➢ reabilitare rampe agabaritice  
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➢ dragaj în zona danelor de operare;  

➢ alimentarea cu energie electrică a danelor în vederea asigurării consumului de energie 
electrică a operatorilor portuari, precum și refurnizarea de energie electrică la navele 
staționate în danele de acostare;  

➢ alimentarea cu apă a danelor nou construite prin racordul acestora la rețeaua de apă 
existentă, pentru asigurarea apei necesare activității portuare și a refurnizării la nave;  

➢ sistem de canalizare a portului prin racordul acestuia la rețeaua orașului Oltenița;  

➢ instalație de stins incendii;  

➢ sistem de iluminat perimetral și incintă portuară;  

➢ sistem de supraveghere video.  

 

4.8 Analiza traficului – incarcare si matrici de cerere 

Datele de trafic culese pot fi folosite pentru identificarea fluxurilor majore din municipiu, 
intensitatea traficului pe rețeaua majoră de căi de comunicații și identificarea străzilor a căror 
capacitate de preluare a traficului este depășită prin indicele “debit- capacitate” (raportul 
dintre traficul înregistrat și capacitatea de preluare a străzii în Vet./h).  

Valorile de trafic măsurare în cele 14 puncte au fost sintetizate în tabel. Conform datelor din 
acest tabel traficul din urbanul municipiului arată ca raportul debit capacitate nu are valori 
supraunitare, ceea ce înseamnă că traficul se desfășoară în condiții bune din punct de vedere 
al capacității de preluare al traficului. Există însă două intersecții DN4 cu Șoș. Călărași și Șoș. 
Călărași cu Bdul. 1Decembrie unde raportul d/c se apropie de limita maximă. Valorile sunt 
mai crescute în aceste două intersecții datorită:  

- traficului de tranzit ce se desfășoară pe ruta DN4, Bdul 22Decembrie, Șoș. Călărași, 
DN31  

- trecere la nivel cu cale ferată pe DN31  
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Figura  29 – Valori de trafic determinate pe principalele artere din municipiu (sursa: Studiu de 
trafic, PMUD 2021-2027). 

 

Concluziile măsurătorile de trafic sunt:  

- Fluxurile importante sunt dispuse pe direcția N-E și N-V în proporție de 70-75% pe 
două trasee:  

o DN4=>Bdul. 22Decembrie=>Șoș. Călărași=>DN31  

o DN4=>Bdul. 22Decembrie=>Bdul. Mărășești=>DN41  

- Flux secundar pe direcția N-S pe traseul Bdul. 1Decembrie=>Șoș. Portului.  

- Arterele din rețeaua majoră de străzi din municipiu a căror capacitate se apropie 
de limita maximă de preluare a traficului sunt:  

o Șoș. Călărași/DN31 în zona trecerii la nivel cu calea ferată  

o Bdul 22 Decembrie în zona intersecției cu Șoș. Călărași  

Restul străzilor care nu au fost cuprinse în tabel au în momentul de față capacitatea de a 
prelua traficul existent și în ipoteza valorilor maxime estimate, iar indicele debit-capacitate 
pe aceste artere nu depășește valoare de 0.30.  

Trecerea la nivel cu calea ferată pe Șoș. Călărași/DN31 coroborată cu traficul de tranzit pe 
direcția Călărași- Oltenița aglomerează foarte mult intersecția dintre Șoș. Călărași și Bdul. 1 
Decembrie și crește valorile de trafic pe Șoș. Călărași.  
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4.9 Situatia emisiilor GES 

Transporturile rutiere reprezintă o sursă importantă pentru poluarea mediului. Este esențial 
să cunoaștem ariile în care activitățile corelate cu transporturile produc un efect negativ 
asupra mediului ambiant. În acest mod putem propune proiecte care să diminueze impactul 
negativ asupra mediului și să susținem o dezvoltare urbană durabilă, în care evoluţia societății 
umane în toate aspectele sale este în armonie cu natură. În acest fel vom putea crea un viitor 
sigur pentru generațiile următoare și vom putea asimila evoluţia așezările umane unui mediu 
sănătos, în care resursele naturale și elementele ecosistemului păstrează un grad ridicat de 
funcționalitate.  

Utilizarea vehiculelor de producție veche generează emisii ridicate de CO2 și poluare, deși 
considerând frecvența redusă de circulare și dimensiunea flotei, acestea pot fi considerate 
neglijabile.  

Flota amplă de vehicule grele de marfa ale principalilor investitori economici tranzitează 
centrul orașului, cu efect de poluare a zonelor de locuit. La acest factor contribuie si lipsa 
pistelor pentru ciclism, acestea facand ca un numar relevant de potentiali biciclisti sa prefere 
utilizarea vehiculelor personale (poluante), nefiind in siguranta atunci cand utilizeaza 
bicicleta. 

 

Figura  30 – Estimarea comparativa a volumelor de emisilor GES / CO2, in scenariile cu/fara 
proiect  (sursa: Studiu de trafic, PMUD 2021-2027). 

 

4.10 Concluzii ale analizei de mobilitate 

Analiza de mobilitate are drept scop analizarea situației actuale a circulației, evaluarea rețelei 
rutiere și estimarea efectelor generate în urma implementării noi sau modernizari ale 
infrastructurii de transport, a măsurilor de politică de transport și a oricăror intervenții care 
modifică structura şi capacitatea de circulație a rețelei de străzi, prin utilizarea unui model de 
transport.  

În acest scop, a fost realizată o analiză detaliată a infrastructurii rutiere, iar datele obținute 
au fost introduse într-un model de transport, care să permită analiza situației existente. 
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Ca urmare a analizei parametrilor generați de modelul de transport, precum și a 
documentelor relevante, au fost identificate principalele disfuncționalități pentru mobilitatea 
cetatenilor la nivelul traseului stabilit in Municipiul Olenita, evidențiate detaliat în capitolul 
corespunzător.  

Sintetizând, aceste disfuncționalități sunt: 

• Lipsa unui serviciu de transport public modern, coerent si organizat dinamic, in 
conformitate cu nevoile cetatenilor; 

• Lipsa unei semnalizari corespunzatoare la trecerile de pietoni, atat prin iluminat 
asimetric cat si prin semaforizare; 

• Volumele de trafic ridicate se înregistrează atât în zilele lucrătoare, cât și în 
weekend, datorită aportului adus de deplasările externe cu vehiculul personal, 
datorita: 

• Gradului foarte redus de utilizare a transportului public, datorat lipsei de 
vehicule si de atractivitate a acestui mod de transport; 

• Lipsei de accesibilitate la deplasarea cu bicicleta, datorită lipsei unei rețele 
corelate de piste de biciclete; 

• Capacitatea de circulație a principalelor intersecții din orașe nu este depășită, în 
cele mai multe cazuri existând o rezervă. Cu toate acestea, în orele de vârf, există 
intersecții în care valoarea se apropie de limita de capaciate; 

• Creșterea prognozată a traficului auto pe termen mediu va conduce la depășirea 
capacității de circulație în oree de vârf, cu aproape 20% (estimat) numai in orasul 
Oltenita, în unele intersectii (cele care se aglomereaza si in present), ceea ce va 
conduce la congestii de circulație temporare, întârzieri în trafic, viteze de 
deplasare reduse și creșterea consumului de combustibil și al emisiilor GES. 

Pentru remedierea acestor disfuncționalități, precum și pentru atingerea obiectivelor 
propuse privind mobilitatea urbană durabilă, au fost propuse și testate soluții în cadrul 
studiilor de caz realizate. În analiza proiectelor propuse și a scenariilor aferente fiecărui 
proiect, în realizarea studiului de trafic a fost respectată structura stabilită prin Modelul M – 
Studiu de trafic, anexă la Ghidul solicitantului – Programele Operationale / Programul 
National de Redresare si Rezilienta.  

Astfel, în cadrul studiului de trafic s-a urmărit testarea și fundamentarea următoarelor 
proiecte: 

➢ Modernizarea si dotarea transportului public, prin achizitia de vehicule de 
transport noi si moderne; 

➢ Operationalizarea serviciului de transport public printr-un operator economic 
specializat si delegarea serviciului catre acesta; 

➢ Implementarea serviciului e eTicketing pentru transportul public, inclusiv automate 
de vanzare a titlurilor de calatorie; 

➢ Dotarea operatorului de transport cu aplicatii informatice moderne de management 
a flotei de calatori (Fleet Management) astfel incat serviciul sa fie eficient si 
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organizat dinamic, pentru utilizarea optima a resurselor si deservirea cetatenilor in 
cei mai buni parametrii; 

➢ Dotarea autobuzelor cu sisteme moderne de date: localizare GPS, calculator de 
bord, sisteme de contorizare a calatorilor, supraveghere video etc., astfel incat atat 
calatorii sa fie si sa se simta in siguranta dar si operatorul de transport sa beneficieze 
de date in timp real, astfel incat aplicatia de management sa actualizeze in timp real 
orarul de transport, resursele puse la dispozitie etc.; 

➢ Dezvoltarea retelei de transport public pentru o acoperire cat mai mare atat la 
nivelul localitatii cat si in regiunea peri-urbana; 

➢ Amenajarea statiilor de calatori la nivel corespunzator (alvelore de asteptare, 
adaposturi pentru calatori) si dotarea acestora cu panouri de informare a calatorilor, 
atat statice cat si dinamice; 

➢ Implementarea unui sistem centralizat de monitorizare si management a 
transportului public (dispecerat); 

Ca urmare a modelarilor matematice realizate, a rezultat faptul că proiectul menționat este 
fezabil pentru a fi implementate, având un impact pozitiv important asupra mobilității 
urbane durabile si sigurantei rutiere. 

De asemenea, în concluziile analizelor realizate pentru proiectele individuale propuse prin 
studiile de caz, pe lângă recomandarea scenariului optim de implementare, au fost specificate 
și proiectele/măsurile interconectate care este posibil a fi implementate, în scopul sporirii 
efectului pozitiv al proiectelor în cauză. 
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5 Analiza necesitatilor 

5.1 Viziunea de dezvoltare imediata in urban si periurban (*extras din PMUD 2021-
2027) 

Planul de mobilitate urbană durabilă al municipiului Oltenița propune proiecte/măsuri prin 
care sunt propuse rezolvări pentru problemele identificate în etapa de analiză a situației 
curente, avându-se în același timp în vedere obținerea unui sistem de transport eficient, 
durabil, integrat și sigur, care să susțină dezvoltarea economică și socială.  

Planul de Mobilitate Urbană Durabilă al Municipiului Oltenița are drept scop crearea unui 
sistem de transport care să asigure realizarea următoarelor obiective strategice:  

➢ Accesibilitate: asigurarea de opțiuni de transport pentru toți cetățenii, astfel încât 
aceștia să aibă acces la destinațiile și serviciile esențiale.  

➢ Siguranță și securitate: îmbunătățirea condițiilor de siguranță și securitate pentru toți 
utilizatorii sistemului de transport și pentru comunicate în general  

➢ Mediu sănătos: reducerea poluării atmosferice și fonice, a emisiilor de gaze cu efect 
de seră și a consumului de energie  

➢ Eficiența economică: îmbunătățirea eficienței și rentabilității transportului de 
persoane și mărfuri  

➢ Calitatea mediului urban: creşterea atractivității și calității mediului urban și a 
peisajului urban, pentru beneficiul cetățenilor, economiei și societății în ansamblu.  

 

La nivel periurban, așa cum a rezultat din evaluarea situației existente, ținând cont că Oltenița 
reprezintă un pol de atragere a călătoriilor din orașele/comunele învecinate, mai ales prin 
prisma locurilor de muncă cat și, a târgurilor de importanta regionala, aceste localități 
contribuie la rândul lor, în zilele lucrătoare/de târg, la starea generală a mobilității din zona 
de studiu.  

Obiectivele principale, la nivel periurban sunt următoarele:  

- Creşterea accesibilității la transportul public  

- Protejarea mediului prin încurajarea intermodalităţii și transferul către moduri de 
transport nemotorizate, respectiv către transportul public . 
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Figura  31 – Viziunea de mobilitate la nivel periurban, rutele majore relevante (sursa: PMUD) 

 

La nivel urban, vor fi vizate toate cele cinci obiective strategice, după cum urmează:  

➢ Accesibilitate:  

o Creşterea gradului de accesibilitate la transportul public, inclusiv pentru zonele 
de extindere a orașului, pe termen mediu și lung.  

o Creşterea accesibilității la zonele de interes, prin extinderea zonelor pietonale 
și a pistelor de biciclete  

➢ Siguranță și securitate:  

o Creşterea siguranței circulației și reducerea numărului de accidente și a 
severității acestora  

➢ Îmbunătățirea percepției populației în ceea ce privește siguranța circulației, inclusiv 
prin creşterea siguranței pietonilor și bicicliștilor  

➢ Mediu sănătos:  

o Reducerea poluării atmosferice  

o Reducerea poluării fonice  

o Reducerea emisiilor de gaze cu efect de seră provenite din traficul rutier 
motorizat  

o Reducerea deplasărilor cu autoturisme particulare  

➢ Creşterea utilizării modurilor de transport alternative și a transportului public  

o Încurajarea electromobilității  

➢ Eficiența economică:  

o Reducerea costului timpului de călătorie  

o Introducerea unui transport public intern  
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➢ Îmbunătățirea eficienței și rentabilității transportului de mărfuri  

➢ Calitatea mediului urban:  

o Extinderea spațiului public, respectiv a zonelor destinate modurilor de 
transport alternative: mersul pe jos și bicicleta  

o Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea 
volumelor de trafic 

La nivelul cartierelor, intersecțiilor și zonelor cu nivel ridicat de complexitate vor fi 
implementate proiecte punctuale, însă care fac parte din viziunea de ansamblu conturată în 
acest document și/sau din proiecte complexe incluse în viziunea pe nivelele superioare (peri-
urban și urban). La acest nivel vor fi vizate următoarele obiective strategice, după cum 
urmează:  

➢ Accesibilitate: Creşterea gradului de accesibilitate la transportul public, prin crearea 
de stații intermodale  

➢ Siguranță și securitate: Creşterea siguranței circulației și reducerea numărului de 
accidente și a severității acestora  

➢ Îmbunătățirea percepției populației în ceea ce privește siguranța circulației, inclusiv 
prin Creşterea siguranței pietonilor și bicicliștilor  

➢ Mediu sănătos:  

o Reducerea poluării atmosferice  

o Reducerea poluării fonice  

o Reducerea emisiilor de gaze cu efect de seră provenite din traficul rutier 
motorizat  

➢ Creşterea utilizării modurilor de transport alternative și a transportului public  

o Încurajarea electromobilității  

➢ Calitatea mediului urban:  

o Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea 
volumelor de trafic  

o Regenerarea urbană a spațiului public prin extinderea zonelor pietonale și a 
pistelor de biciclete  
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Figura  32 – Viziunea de mobilitate la nivel urban, rutele majore relevante (sursa: PMUD) 

 

5.2 Probleme si disfunctionalitati identificate 

5.2.1 Mobilitatea cetatenilor si transportul public 

Din analizele realizate prin Studiul de mobilitate la nivelul arealului analizat asupra situatiei 
curente si prognozate, au rezultat urmatoarele disfunctionalitati majore in ceea ce priveste 
situatia transportului public: 

- Problemele legate de transportul public: nivelul scazut al gradului de atractivitate si al 
sigurantei (cu impact direct asupra numarului de utilizatori), lipsa acoperirii cu statii 
de transport public a unor puncte importante de atragere/ generare a deplasarilor; 

- Problemele legate de calitatea mediului: nivelul mare al poluarii datorate utilizarii 
autoturismelor proprii; 

- Probleme legate de modurile de transport: nivelul mare al deplasarilor cu 
autoturismul propriu, nivelul redus al pistelor de biciclete si zonelor pietonale, lipsa 
unor statii intermodale; 

- Probleme legate de infrastructura rutiera: organizarea circulatiei, cresterea sigurantei 
pietonilor prin latirea trotuarelor, asigurarea unor traversari sigure a arterelor rutiere, 
asigurarea unei continuitati a pistelor de biciclete/ traseelor pietonale. 

Deficientele rezultate din analizele realizate in procesul de colectare a datelor, prezentate in 
Planul de Mobilitate Urbana UAT Municipiul Oltenita, sunt: 

- Principalele tipuri de infrastructura identificate ca necesitand extindere/modernizare 
sunt: 
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▪ Infrastructura de transport in comun; 

▪ Infrastructura de stocare auto/ parcari; 

- Principalele probleme ale traficului: 

▪ Aglomeratia din zona centrala, cu risc de crestere continua in urmatorii ani; 

▪ Calitatea infrastructurii rutiere; 

▪ Lipsa pistelor de biciclete si a rastelurilor; 

- Cele mai adecvate solutii pentru eficientizarea deplasarilor: 

▪ Imbunatatirea conditiilor de circulatie cu transportul public; 

▪ Extinderea gradului de acoperire a transportului public; 

▪ Extinderea numarului locurilor de parcare; 

▪ Amenajarea aleilor si trotuarelor pentru facilitarea mersului pe jos. 

Principalele concluzii retinute la nivel de PMUD ca urmare a colectarii datelor vizeaza gradul 
scazut de satisfactie al locuitorilor Municipiul Oltenita referitor la serviciile aferente 
transportului public, in conditiile in care acestia si-au exprimat disponibilitatea schimbarii 
comportamentului de deplasare prin utilizarea transportului in comun/ cu bicicleta/ mersul 
pe jos in defavoarea autovehiculului personal, in cazul in care li s-ar oferi conditii optime 
pentru aceste moduri de transport. Preocuparea fata de mediul inconjurator rezulta si din 
raspunsurile la intrebarea referitoare la poluare. De asemenea, se remarca faptul ca traficul 
greu nu este considerat o problema pentru mobilitatea cetatenilor Municipiului Oltenita, in 
conditiile in care un procent mare de vehicule de marfa tranziteaza orasul. 

De asemenea, prin PMUD 2021 – 2027, s-au identificar si alte probleme sistemului de 
transport public, dintre care: 

o Gradul redus de siguranta asigurat pietonilor, in special cand acestia se angajeaza in 
traversare, atat din cauza marcajelor imbatranite si greu vizibile cat si, in special in 
perioadele cu trafic aglomerat, din cauza timpilor extrem de mari de intarziere a 
vehiculelor la trecerile de pietoni, care genereaza un grad mare de irascibilitate si 
oboseala pentru soferi; 

o Timpii foarte lungi necesari pentru parcurgerea traseelor, atat din cauza traseelor 
lungi cat si a vitezei generale (tehnica si comerciala) redusa.  

o Intarzierile generate de numarul mare de opriri in localitate afecteaza dramatic si 
negativ deplasarea vehiculelor, atat a celor persoale (in acest segment inregistrandu-
se un numar mare de turisti) cat si a transportului de marfa; 

o Lipsa unui sistem centralizat de coordonare a transportului (dispecer) si lipsa 
informatiilor din teren la un punct central de coordonare, ceea ce face ca distributia 
flotei in teren sa nu fie uniforma, rezultand aglomerari inutile in unele zone si intervale 
de timp, cu efecte negative directe, atat in ceea ce priveste nemultumirea calatorilor 
cat si in uzura prematura a vehiculelor si pana la degradarea neuniforma si rapida a 
carosabilului; 
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o Transportul public in regiune este ne-predictibil si nu respecta un orar standard, in 
principal din cauza intarzierilor ad-hoc inregistrate in teren, din cauza inexistentei unui 
sistem de prioritizare si sincronizare a traficului; 

o Nu exista nici o solutie de informare a calatorilor in timp real, prin panouri cu mesaje 
variabile si/sau aplicatie on-line si mobile; 

 

5.2.2 Circulatia rutiera 

Principalul perturbator al traficului local il reprezinta traficul de tranzit, acesta fiind generat 
de faptul ca nu există o centură de ocolire a orașului care să facă legătura dintre DN4, DN31, 
DN41 și portul Oltenița: 

- traficul de tranzit intră în oraș pe Bdul. 22 Decembrie.  

- traficul greu se desfășoară pe rețeaua din municipiu, ridicând astfel nivelul de poluare 
fonică a aerului;  

- aproximativ 15% din trama stradala principala are suprafața de pământ sau pietruita, 
lucru care face impracticabila circulația normala pe aceste străzi;  

Ca si solutii, re remarca urmatoarele priorități:  

- Realizarea variantei de ocolire a municipiului prin inelul periurban (legătură între DN4, 
DN31 și DN41 și devierea traficului greu pe acest inel  

- Asfaltarea străzilor de pământ si pietruite.  

 

5.3 Necesitatea si oportunitatea investitiei 

La nivel national, european, dar si global, sectorul transporturilor este recunoscut ca fiind unul 
dintre cei mai mari contributori la cresterea poluarii mediului. De aceea, politicile si 
obiectivele autoritatilor europene si nationale stabilesc standarde de mediu din ce in ce mai 
stricte. 

Uniunea Europeana are ca obiective: 

- reducerea cu 20% a emisiilor poluante pana in 2020 comparativ cu anul 1990, anul de 
referinta; 

- reducerea cu cel putin 40% a emisiilor poluante pana in 2030, comparativ cu 1990; 

- Planul de Actiune privind Eficienta Energetica, adoptat in 2006, propune reducerea 
consumului de energie cu 20% pana in 2020; 

- cresterea cu 20% a gradului de utilizare a energiilor neconventionale, regenerabile. 

Nivelul ridicat de CO2 din atmosfera se datoreaza in principal arderii petrolului, carbunelui si 
gazelor naturale. Plecand de la situatia de fapt ca aproximativ 90% din combustibili sunt fosili, 
reprezentand aproximativ 90% din consumul mondial de energie, este normal sa sa nu fie 
usor de a rezolvat aceasat situatie. 25% din consumul total de combustibili provine din 
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sectorul transportului, acesta fiind responsabil de cca. 20% din emisiile totale de CO2 
eliminate in atmosfera. 

 

 

Figura  33 – Evolutia utilizarii combustibililor fosili, 1990 – 2020 in lume (Schimbări în cererea 
de energie primară, 2016 – 2040 (Mtoe = milioane tone de petrol echivalent – sursa: IEA, 

2020) 

 

Ca o reactie la acesta situatie, s-a dezvoltat, in ultimii ani, de la nivel de concept la actiune 
practica, “mobilitatea verde/ durabila”, cu autobuze electrice, CNG sau alte surse de energie 
alternative. 

In aceste conditii, proiectarea unei retele de transport locale si, ulterior, planificarea, 
calibrarea si operarea flotei sunt criterii de performanta de maxima importanta pentru 
operatorul de transport, din perspectiva dimensionarii corecte a flotei de autobuze actionate 
cu energie verde, care sa satisfaca si cerintele de planurilor de dezvoltare locala, cat si 
cresterea gradului de satisfactie a comunitatilor in legatura cu serviciul public de transport. In 
concordanta cu cele de mai sus, o atentie speciala trebuie acordata si infrastructurii aferente 
fiecarui tip de energie verde, fie ca vorbim de energie electrica (capacitatile bateriilor, timpii 
de functionare in traseu, facilitatile, timpii si facilitatile de incarcare si mentenanta), CNG 
(sisteme transport si de stocare, infrastructura de incarcare si mentenanata). 

Toate cele de mai sus trebuie sa se reflecte in cresterea marjei de profit a operatorului de 
transport, prin scaderea costurilor si cresterea numarului de pasageri pe unitate de transport 
(autobuz), precum si in cresterea satisfactiei, sigurantei si securitatii calatorilor, intr-o 
maniera mai buna decat cu mijloacele de transport clasice. Totodata, sunt si efectele 
indirecte, prevazute si ele in planurile de mobilitate, prespectiv: cresterea procentului de 
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utilizatori ai transportului public in detrimentul celui cu autoturisme personale, 
sistematizarea mai eficace a circulatiei, monitorizarea si fluidizarea traficului, in special in 
zonele centrale si la orele de varf etc. 

Utilizarea pentru transportul public de calatori in zonele urbane a unei flote de autobuze 
ecologice prezinta o serie intreaga de avantaje: reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, 
a poluarii aerului, precum si a poluarii sonore, toate acestea cu implicatii asupra sanatatii 
publice. Implementarea unui sistem de transport public cu autobuze ecologice promite 
beneficii importante pentru mediu si economie, precum si trecerea catre o mobilitate 
durabila in mediul urban. 

Proiectul propune introducerea in circulatie a unor vehicule de transport public ecologice, 
implementarea unui sistem inteligent de transport (e-ticketing, sistem de informare a 
calatorilor, management de flota etc). 
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6 Solutii technico-economice posibile 

6.1 Solutii tehnice  

Tipuri de tehnologii de transport public ecologic 

Din punct de vedere constructiv, dar si din perspectiva tipurilor de tehnologii finantate prin 
Programul National de Redresare si Rezilienta: 

- Autobuze cu baterii electrice (BEV), care inmagazineaza energia in diferite sisteme de 
baterii electrice, ce sunt incarcate peste noapte sau intermitent, pe traseu, sau la 
capetele de linie, in functie de optiunea functionala adoptata; 

i. Autobuze electrice cu super-condensatori – permit incarcarea rapida (de ex. in 
capetele de linie) si deplasarea pe distante scurte (lungimea unui traseu 
urban); 

ii. Autobuze electrice integral cu acumulatori – greutatea mare a acumulatorilor 
reduce considerabil capacitatea autobuzului; 

- Autobuze electrice hibride – care genereaza electricitate la bord, in timpul operatiunii 
de utilizare a motorului diesel; 

- Autobuze alimentate cu CNG – au un motor cu combustie interna, ce se alimenteaza 
cu gaz metan, iar aprinderea se face prin scanteie bujie. 

 

a. Autobuze cu baterii electrice (BEV) 

Autobuzele electrice pe baterii (BEV) sunt vehicule electrice sau pur electrice, cu propulsie 
electrica, sistemul utilizand energia chimica stocata in baterii reincarcabile. BEV utilizeaza 
pentru propulsie motoarele electrice. 

Puterea acestor baterii provine de la setul de baterii ambalate, ele fiind incarcate in mod 
static, folosind echipamente mecanice si electrice. 

Particularitati constructive si de operare 

Din punct de vedere fizic, autobuzele electrice sunt similare autobuzelor conventionale 
actionate cu motoare Diesel, dar ele sunt extrem de diferite din punct de vedere constructiv 
si al modului de operare.  

Cea mai mare diferenta consta in mecanismele de generare a puterii specific celor doua tipuri 
de autobuze, respectiv autobuzele clasice consuma motorina ce este supusa combustiei 
interne (transforma energia chimica in energie mecanica), in timp ce autobuzele electrice 
produc energia electrica cu care opereaza autobuzul electric, prin transformarea energiei 
chimice din baterii. 

Aceste autobuze, datorita particularitatilor lor tehnico-functionale, sunt de regula utilizate in 
orase/ zone metropolitane, incarcarea bateriilor electrice fiind mai ieftina decat combustibilul 
utilizat de motoarele diesel. 

Totodata, dat fiind specificul modului de conducere a autovehiculelor in zonele urbane, care 
consta in mare parte din accelerari si franari, ca urmare a aglomerarii traficului, in special la 
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orele de varf, autobuzul electric este superior celui cu motor diesel deoarece, in situatiile de 
franare, poate incarca cea mai mare parte a energiei cinetice inapoi in baterii. 

Operand in mediul urban, este important sa fie minimizate greutatea „la gol” si cea rulanta a 
autobuzului. Conditia poate fi indeplinita prin utilizarea aluminiului ca material principal de 
de constructie pentru autobuz, a panourilor compozite si a altor materiale usoare. 

Bateriile electrice 

Bateriile electrice ale autobuzului sunt de mare capacitate, sunt alimentate cu electricitate si 
necesita incarcare regulata. In prezent, exista doua sisteme de incarcare a bateriilor electrice, 
respectiv: 

- „Incarcare lenta”: se caracterizeaza prin alimentarea cu energie electrica de la o statie 
de incarcare, mai lent, intr-o perioada mai lunga de timp; acest tip de incarcare se 
utilizeaza cel mai frecvent peste noapte, pentru cateva ore, in functie de tipul bateriei; 

- „Incarcare rapida”: implica alimentarea cu cantitati mari de energie electrica din retea 
in perioade scurte, de obicei 15 minute sau mai putin. Incarcarea rapida se realizeaza 
in timp ce autobuzul se afla pe traseul sau obisnuit si este de regula denumita 
„incarcare pe traseu”. Acest tip de incarcare poate scurta insa semnificativ durata de 
viata a bateriei. 

 

1. Autobuzele electrice cu supercapacitori (baterii rapide) 

Prin alimentarea rapida, se pot reduce considerabil greutatea si dimensiunile blocului de 
baterii, in paralel cu cresterea simultana a duratei de operare. In locul utilizarii unui bloc de 
baterii de 300 sau 400 kWh, poate fi utilizat un bloc de 50 sau 100 kWh. Acest lucru are 
beneficii importante in reducerea greutatii autobuzului si oferirea unor spatii mai mari in 
interior pentru calatori. 

Incarcarea bateriilor electrice nu este la fel de simpla ca si alimentarea cu combustibil la 
autobuzele cu motoare Diesel, in acest caz, in vederea optimizarii procesului de incarcare, 
fiind necesare: 

- programarea si monitorizarea permanenta, astfel incat autobuzele sa isi poata efectua 
alimentarea in conditii de siguranta, fara opriri accidentale neplacute, ce pot genera 
inconveniente pasagerilor; 

- intretinerea adecvata si pastrarea in siguranta a bateriilor electrice; 

- optimizarea proceselor de incarcare poate fi realizata prin diverse software-uri pentru 
gestionarea programului de incarcare specific autobuzelor electrice aflate in utilizare; 

- analiza traseelor de rulare a autobuzelor electrice si a planificarii rutelor (inclusiv 
programarii sistemelor de tarifare); 

O solutie pentru a gestiona mai usor aceasta provocare, in functie si de 
programul zilnic de transport al operatorului, este aceea de a achizitiona un 
numar de autobuze peste necesarul identificat, ceea ce ar putea sa permita 
extinderea incarcarii pe timpul noptii. 
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- in mod practic, programul de operare al autobuzelor electrice cu baterii trebuie sa ia 
in considerare si timpii de reincarcarea si sa stabileasca locatile in care trebuie sa se 
faca acest lucru, fara a afecta negativ programele de circulatie, dar mentinandu-le in 
parametrii optimi; 

- dimensiunea bateriei are un impact semnificativ asupra succesului functionarii 
traseelor operate cu autobuze electrice; este necesara reducerea dimensiunii bateriei 
pentru a reduce costurile de capital suplimentare (prin scaderea costului de 
functionare); 

 

Figura  34 – Solutie de incarcare a bateriilor autobuzului electric cu cablu (sursa: DC 
Circulator Bus) 

 

   

Figura  35 – Solutie de incarcare a bateriilor autobuzului electric – pantograf (sursa: ESVE 
Australia si Volvo Bus Suedia) 
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Figura  36 – Sistem de incarcare comandat prin inductie (sursa: Tech Xplore) 

 

2. Sistemele cu capacitori / ultracapacitori (condensatori) 

Aceste sisteme utilizeaza, in locul bateriilor, pentru a alimenta si stoca energia, dispozitve 
electrice pasive, care acumuleaza energia sub forma unui camp electric intre doua armaturi 
incarcate cu o sarcina egala, dar de semn opus. 

Exista si solutii tehnice de alimentare si de stocare a energiei electrice care utilizeaza 
ultracapacitoare in locul bateriilor. Aceasta pot stoca insa doar aproximativ 5% din energia pe 
care bateriile litiu-ion o au pentru aceeasi greutate, limitandu-le la distante scurte de 
incarcare. 

Cu toate acestea, ultracapacitoarele pot fi incarcate si se descarca mult mai rapid decat 
bateriile conventionale. Solutia de stocare a energiei bazata exclusiv pe ultracapacitori poate 
fi utilizata in cazul atobuzelor electrice care trebuie sa se opreasca frecvent si previzibil ca 
parte a functionarii normale. 

 

Caracteristici: 

a. din punct de vedere al operarii 

- gama mai variata de dimensiuni pentru mediul urban, disponibile in lungimi de 6, 8, 
10,7 m, 12 m si 18 m; 
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- limita de kilometri pana la descarcare dupa prima incarcare: 150 - 400 km, in functie 
de tipul si lungimea autobuzului; 

- limita de kilometri pana la descarcare dupa prima incarcare : 600 - 750 km, in functie 
de tipul si lungimea autobuzului; 

- flexibilitate ridicata a rutei; 

- nevoi de reincarcare: zilnic, intre 3-8 ore; 

- consumul de energie: 0,9 - 1,9 kwh/km; 

b. infrastructura  

- necesitati aditionale de infrastructura; 

c. emisii poluante 

- CO2 eq: 0-500 g/km, in functie de tipul autobuzului; 

- NOx (g/km): 0; 

- PM10: 0; 

d. pret indicativ de achizitie: 300.000 - 500.000 Euro + TVA (in functie de caracteristici si 
dotarile suplimentare); 

e. aspecte economico - financiare: 

- Costul Total al Proprietatii (TCO) a fost identificat ca fiind una dintre principalele 
bariere pentru dezvoltarea sistemului. TCO include: pretul de fabricatie, costurile 
pentru intretinere, exploatare, energie, distributie, infrastructura, emisii, asigurari; 

- raportandu-ne la pretul de fabricatie, putem sa constatam ca autobuzele electrice 
sunt mai scumpe decat cele cu motoare diesel; 

- daca luam in calcul infrastructura necesara, respectiv statiile de incarcare din garaje/ 
de-a lungul cailor de circulatie, solutia poate fi mai scumpa la achizitie. 

 

O analiza obiectiva privind utilizarea autobuzelor electrice se prezinta astfel:  

 

Avantaje Dezavantaje 

o elimina poluarea (tehnologie curata) 
intalnita la autobuzele care 
functioneaza cu motor diesel, chiar 
daca perfomantele tehnologice ale 
acestora, ajunse in prezent la Euro 6, 
s-au imbunatatit substantial; 

o asigura performante dinamice cel 
putin egale cu cele oferite de 

• sunt necesare elemente 
suplimentare de infrastructura: 
sisteme de prize de aimentare in 
garaj si/ sau pe traseu, conditii de 
garare in spatii inchise (in regiunile 
cu clima rece), sisteme suplimentare 
de ventilatie, de incalzire etc.; 

• preturi de achizitie ridicate; 
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mijloacele de transport 
conventionale; 

o permit recuperarea energiei la 
franare sau pe parcurs; 

o exploatarea este mai facila; 

o au mobilitate foarte buna si viteze de 
croaziera suficient de mari pentru 
operarea cu eficienta maxima a 
transportului public in mediul urban/ 
medii metropolitante; 

o exista suficient de multe oferte pe 
piata locala de energie pentru a o 
alege pe cea care asigura eficienta 
maxima, in conditiile realizarii 
sarcinilor curente de transport 
urban; 

o costurile anuale de functionare, 
datorita economiilor cu costurile de 
combustibil, vor fi mai scazute 
pentru autobuzele electrice decat 
pentru unitatile diesel 

• timp mai lung pentru operatiunile de 
service; 

• training specializat pentru personal 
(soferi, echipele de intretinere); 

• datorita sistemului de incarcare a 
bateriilor la bordul autobuzului, 
greutatea acestuia creste 
considerabil, in functie si de solutia 
constructiva adopatata de 
producator pentru montarea 
acestora, astfel ca numarul de 
calatori din salonul autobuzului 
poate sa se reduca semnificativ (fie 
datorita restrictiilor privind cotele de 
greutate, fie datorita faptului ca 
spatiul este preluat de baterii); 

• disponibilitatea redusa a 
autobuzelor si reducerea capacitatii 
pasagerilor conduc la costuri de 
investitii echivalente, care nu sunt 
doar duble, ci chiar triple fata de un 
autobuz diesel conventional, in cazul 
in care ne raportam la acelasi nivel 
de serviciu; 

• din cauza limitarilor de raza, 
autobuzele electrice pot fi utilizate 
mai mult pe rutele mai scurte ale 
centrelor oraselor si astfel vor avea 
in general un kilometraj anual sub 
medie; 

• investitia anuala si costul de 
combustibil pe km al unui autobuz 
electric sunt, prin urmare, cu 
aproximativ 30-40% mai mari decat 
cele ale unui autobuz diesel 
conventional. 

 

 

 

b. Autobuzele hibride 
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Autobuzele hibride cu motor electric conventional au caracteristici specifice motoarelor 
electrice si ale motoarelor electrice cu combustie interna si ale unui vehicul electric, avand un 
conector sau alt dispozitiv pentru alimentarea cu energie electrica. 

Autobuzele plug-in hibride (PHEV) sunt vehicule electrice hibride care utilizeaza baterii 
reincarcabile sau un alt dispozitiv de stocare a energiei, care poate fi reincarcat prin 
conectarea la o sursa externa de energie electrica. 

 

Particularitati constructive si de operare 

Tehnologia motoarelor hibride (hibrizii) include motoarele electrice, un sistem de stocare a 
energiei (baterii tampon sau ultracapacitoare), un generator, sistemul de management al 
puterii si elementele de cuplare pentru a se putea asocia sistemului mecanic si sisteme 
electrice. Autobuzele hibride sunt dotate de asemenea si cu un motor cu combustie interna. 

Autobuzul hibrid electric este pus in miscare de un motor electric mai mic decat un motor 
normal cu combustie interna. Pentru a obtine cresterea eficientei, bateria alimenteaza 
electric motorul, permitand astfel motorului cu combustie sa functioneze in perioade de 
eficienta maxima. Cele mai frecvent utilizate baterii in cazul vehiculelor hibride sunt plumb-
acid sau nichel-metal hidrura. 

 

 

Figura  37 – Exemplu de configuratie de autobuz hibrid 

 

Prin amplasarea unei statii de alimentare rapida la unul sau ambele terminale ale unei linii de 
autobuze, un autobuz hibrid sau electric poate fi utilizat intreaga zi pe energie electrica, fiind 
alimentat de fiecare data cand ajunge la un terminal al liniei sale. Alimentarea pe durata zilei 
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permite utilizarea unor baterii mai mici, mai usoare si mai ieftine decat pentru autobuzele 
care sunt alimentate doar noaptea. Micsorarea dimensiunii bateriilor permite mai mult spatiu 
la interior pentru calatori. Asadar, un autobuz hibrid poate fi transformat in autobuz complet 
electric, pastrandu-si totusi avantajele unui generator auxiliar pe motorina. 

Pe langa beneficiile pe termen lung (gabarit redus si spatiu marit la interior), costul initial 
suplimentar al unui sistem de alimentare rapida per autobuz este compensat prin faptul ca 
alimentatorul montat la cota terenului poate fi utilizat simultan de mai multe autobuze 
autobuze. 

Desi autobuzele actuale hibrid electrice pot functiona si cu motorina 100%, ele pot atinge 
doar o usoara crestere a distantei parcurse (cu 10 - 30%). Prin utilizarea sistemului de 
alimentare rapida, procentul de 100% motorina poate fi redus la 0 - 30% si 70 - 100% energie 
electrica, in functie de ruta, graficul de rulare si alti factori. Prin asigurarea unei alimentari 
rapide a autobuzelor hibride, se poate asigura o trecere flexibila la operarea partiala sau 
complet electrica. 

Unul dintre cele mai mari avantaje ale autobuzului hibrid electric cu alimentare rapida, 
comparativ cu autobuzul complet electric pe baterii, este generatorul auxiliar pe motorina de 
la bordul vehicului. Astfel, in cazul unei intreruperi a furnizarii energiei electrice sau a unui 
trafic aglomerat, autobuzul poate trece automat pe utilizarea generatorului auxiliar si 
continua functionarea pe motorina sau biocombustibili. Aceasta sursa de putere suplimentara 
ofera sistemului fialibitate si incredere in orice conditii de vreme, trafic si operare, permitand 
si operarea complet electrica. 

Hibrizii standard functioneaza in cea mai mare parte cu super-capacitori, in timp ce hibrizii 
plug-in functioneaza cu baterii electrice. 

 

Caracteristici: 

a. din punct de vedere al operarii: 

- gama variata de dimensiuni pentru mediul urban, disponibile in lungimi de 10,7 m, 12 
m si 18 m; 

- autonomie: 600-900 km; 

- flexibilitate ridicata pe rutele pe care circula; 

- consum de energie: 3,3 Kwh/km; 

- incarcarea la 2-3 zile, cate 5-15 min; 

b. infrastructura: 

- nu necesita o infrastructura suplimentara; 

c. emisii poluante: 

- CO2eq: 700-1000 g/km; 

- emisiile de oxizi de azot (NOx ): 0,7-1,1 g/km (pentru hibrizii diesel cu 30-40% mai mici 
decat vehicule diesel conventionale); 
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- autobuzele hibride diesel au prezentat cele mai scazute emisii de monoxid de carbon 
(CO) ale oricarui motor de autobuze testat, inclusiv CNG; 

d. pret orientativ: 250.000 – 270.000 Euro/ autobuz (in functie de dotari). 

 

 

O analiza obiectiva privind utilizarea autobuzelor hibride se prezinta astfel:  

 

Avantaje Dezavantaje 

o se reduce consumul de combustibil 
cu aproximativ 30 %; 

o motorul cu combustie interna poate 
functiona permanent la turatie 
constanta, in regimul de randament 
maxim, suplimentul de putere in 
conditii speciale fiind furnizat de 
bateriile tampon; 

o se poate recupera energia de 
franare. La franare, motorul electric 
intra in regim de generator care 
debiteaza energie pe 
supercapacitori. Pentru aceasta, 
autobuzul trebuie sa fie dotat si cu 
supercapacitori in paralel cu bateriile 
tampon, acestia avand un timp scurt 
de incarcare (de ordinul secundelor) 
comparabil cu durata de franare. 
Numai bateriile pot recupera numai 
o mica parte din aceasta energie; 

o se reduce poluarea aerului cu 30 % 
(cu procentul de reducere a 
consumului de combustibili 
poluanti); 

o are autonomie mai mare fata de 
autobuzul electric (numai cu baterii); 

o bateriile tampon pot fi incarcate si 
din exterior (hibrid plug-in). In 
functie de marimea acestor baterii si 
de energia inmagazinata in ele, 

• sistemul aflat sub tensiune ridicata 
implica riscuri de securitate; 

• un grad de uzura mai ridicat, datorita 
greutatii mai mari; 

• nu se elimina complet poluarea 
chimica prin gazele de ardere (doar 
aproximativ 30%); 

• persista zgomotul si vibratiile 
produse de motorul cu combustie 
interna; marimea acestora depinde 
de marimea (puterea) motorului; 

• utilizeaza combustibili fosili 
(motorina) in cele mai multe cazuri; 

• complexitate constructiva ridicata, 
greutate suplimentara, costuri de 
mentenanta mai mari cu 10-15% 
decat la autobuzele Diesel, 
mentenanta mai laborioasa; 

• dotari, instrumente si aparatura de 
masura si control specific celor doua 
tipuri de motoare; 

• este necesara o echipa de intretinere 
mai complexa (specialisi in motoare 
cu combustie interna, dar si 
specialist in tractiune electrica); 

• calificari si training mai complexe; 

• are toate componentele specifice 
unui autobuz electric (motor electric, 
invertor, baterii/ condensatoare 
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autobuzul poate fi si mai putin 
poluant; 

o autobuzul poate fi dotat cu motor cu 
combustie interna functionand si cu 
altfel de combustibili decat cei fosili 
(biogaz, biocombustibili etc.) sau mai 
putin poluanti (gaz metan, gaz 
petrolier etc.), deci poate deveni prin 
aceasta si mai putin poluant; 

o autobuzul poate trece automat pe 
utilizarea generatorului auxiliar si 
continua functionarea pe motorina 
sau biocombustibili. 

tampon), dar si cele specifice unui 
motor cu combustie interna 
(rezervor combustibil, sistem de 
injectie, sistem de ungere, de racire 
etc.); 

• sunt necesare doua sisiteme diferite 
de control si diagnosticare, unul 
specific pentru motoarele cu 
combustie interna si altul pentru 
actionarea electrica; 

• masa proprie mai mare din cauza 
dotarilor prezentate mai sus; 

• daca se opteaza pentru varianta 
hibrid plug-in, sunt necesare si statii 
de incarcare; 

• este o solutie de tranzitie de la 
autobuze diesel la cele electrice; 

• eficienta energetica (randament) 
mai mica decat a autobuzelor 
electrice; 

• pretul mai mare cu 30%-70% fata de 
cel el autobuzelor diesel, in functie 
de dotari, dar mai mic fata de cel al 
autobuzelor electrice (baterii mai 
mici). 

 

c. Autobuzele alimentate cu CNG 

Particularitati constructive si de operare 

Autobuzele care functioneaza cu CNG sunt fabricate astfel incat sa aiba aceleasi performante 
si manevrabilitate cu cele specifice unui autobuz cu motor diesel, chiar daca uneori este 
posibila nevoia de a le creste viteza nominala si de a compensa capacitatea de cuplu inferioara 
a motorului alimentat cu CNG. 

Acestea sunt dotate cu un motor cu combustie interna ce se alimenteaza cu gaz metan, iar 
aprindera se face prin scanteie bujie. 

Marimea si greutatea rezervoarelor CNG reprezinta o problema pentru toate vehiculele 
alimentate cu acest tip de combustibil, avand in vedere ca rezervoarele sunt cilindrice, ele 
neputand fi personalizate in alte forme de dimensiuni mai mici, care sa ocupe volume mai 
reduse. 
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Rezervoarele sunt mai mari decat cele cu motorina echivalenta si sunt fabricate din otel, otel 
armat cu fibre de sticla, aluminiu armat cu fibra de sticla ori integral din materiale compozite. 
Materialul preferat pentru tubulatura CNG este otelul inoxidabil, dat fiind natura coroziva a 
apei si a sulfului, compusi care pot fi gasiti ca si agenti contaminanti in CNG. Rezervoarele sunt 
proiectate sa reziste la presiuni de lucru de 3000 sau 3600 psi. Fonta, materialele plastice, 
aluminiul galvanizat si aliajele de cupru, cu peste 70% cupru, sunt interzise la constructia 
rezervoarelor destinate CNG, pentru ca ele nu au rezistenta necesara, inclusiv la agentii 
corozivi, pentru a putea asigura securitatea combustibilului, dar si a mediului inconjurator. 
Rezistenta rezervoarelor trebuie sa fie garantata si printr-o grosime mai mare a peretilor. 

Chimia simpla a molecule de metan si caracteristicile de combustie ale gazelor naturale se 
combina pentru a obtine emisii mai scazute decat cele care provin de la motoarele diesel. 

 

Abordari ale alimentarii cu CNG 

Exista patru abordari generale ale statiei de alimentare cu combustibil pentru vehiculele CNG, 
respectiv: 

- umplerea rapida directa; 

- umplerea rapida din depozit; 

- umplerea lenta (sau in timp); 

- umplerea rapida/ lenta. 

Operatiunile de incarcare pot varia foarte mult in functie de disponibilitatile de timp pentru 
alimentarea unui vehicul si numarul de vehicule incarcate pe zi. 

Din punctul de vedere al companiilor de transport, optiunea pentru una dintre cele patru 
abordari pentru alimentarea cu combustibil se face astfel incat sa fie indeplinite cerintele 
operationale ale flotei, respectiv reducerea la minimum a capacitatii si a dimensiunii statiei 
de comprimare. Costul unui compresor de gaz creste proportional cu complexitatea design-
ului si a capacitatii sale. 

CNG este in mod tipic depozitat in cilindri proiectati pentru presiuni de lucru cuprinse intre 
3.000 si 4.800 psi. Toate dispozitivele destinate sa stocheze sau sa transmita CNG trebuie sa 
reziste la presiuni de la 1,5 pana la de 4 ori mai mari decat presiunea de lucru a gazului. De 
asemenea, trebuie sa fie proiectate pentru stocarea gazelor naturale. 

 

Caracteristici: 

a. din punct de vedere al operarii: 

- gama larga de vehicule pe baza de gaze naturale pentru mediul urban - disponibile in 
lungimi de 8 m, 10,5 m, 12 m si 18 m; 

- autonomie/ incarcare: 350 - 500 km (in functie de lungimea autobuzului); 

- autonomia cu a doua incarcare: pana la 900 km; 
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- flexibilitate ridicata pe rutele pe care circula; 

- consum de energie: 5,3 Kwh/km; 

- incarcarea la 2 zile, cate 5-15 min; 

b. infrastructura: 

- necesita o infrastructura adiacenta: rezervoare, instalatie de incarcare, in incinta 
garajului; 

c. emisii poluante: 

- CO2eq: 700 - 1000 g/km; 

- PM1: 0,08 g/km; 

- emisiile de oxizi de azot (NOx ): 2,8 g/km; 

- comparativ cu motoarele pe benzina, se reduc emisiile de monoxid de carbon cu 95%, 
emisiile de hidrocarburi cu 80% si oxizii de azot cu 30%; 

- zgomotul produs de autobuzele care sunt alimentate cu CNG este mai redus cu pana 
la 50% fata de cel al masinilor similare prevazute cu motoare diesel; 

- motoarele pe CNG produc cu 25% mai putin dioxid de carbon decat benzina si cu 35% 
mai putin decat motorina; 

- CNG/ LNG nu contine sulf (exista motoare diesel care elibereaza 18,4 g/h), urme de 
pulberi, plumb sau metale grele; 

d. pret orientativ: 225.000 – 250.000 Euro/ autobuz (in functie caracteristici si de dotarile 
optionale). 

 

O analiza obiectiva privind utilizarea autobuzelor hibride se prezinta astfel:  

 

Avantaje Dezavantaje 

o CNG este mai ieftin cu aproximativ 
40% fata de motorina sau benzina; 

o este non-toxic si se disperseaza 
rapid; 

o este cu 30% mai sigur decat 
combustibilii traditionali, datorita 
faptului ca temperatura de 
aprindere este mai ridicata, astfel ca 
riscul de aprindere accidentala este 
micsorat considerabil; 

o arderea gazului este completa, fapt 
ce prelungeste viata motorului cu 

• in functie de situatia existenta a 
infrastructurii, sunt necesare 
investitii suplimentare pentru 
atingerea cerintelor de securitate 
(aer conditionat, ventilatie); 

• sunt necesare sisteme de alarmare 
vizuala si auditiva; 

• instalatiile de alimentare cu 
combustibil CNG si modificarile 
aduse in infrastructura si in 
mentenanta implica costuri 
suplimentare de capital; 
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pana la 30%, reducandu-se costurile 
de exploatare a autovehiculului; 

o este practic imposibila sustragerea 
frauduloasa/ furtul de gaz; 

o buteliile CNG sunt recipiente inchise 
ermetic, in timp ce, in cazul benzinei, 
o parte din cantitatea stocata in 
rezervor se evapora. Acest lucru 
provoaca aproape jumatate din 
cazurile de contaminare cu 
hidrocarburi asociate cu folosirea 
vehiculelor; 

o spre deosebire de benzina, gazul 
natural pentru vehicule nu are 
aditivii toxici ai plumbului organic 
sau benzenului, acesta din urma fiind 
foarte carcinogen; 

o gazele naturale nu sunt toxice sau 
corozive si nu contamineaza deloc 
apa subterana. De aceea nu exista 
riscuri de mediu in caz de scurgeri, in 
contrast cu efectele daunatoare 
asupra mediului cauzate de 
scurgerile de motorina sau/ si 
benzina; 

o gazul natural respecta cele mai 
stricte standarde de mediu, fiind 
combustibilul folosit pe scara larga 
cu cele mai scazute niveluri de 
contaminare; 

o este silentioasa, zgomotul 
reducandu-se cu pana la 50% 
comparativ cu motoarele diesel. 

• costurile variaza substantial, in 
functie de specific, circumstantele si 
echipamentele utilizate; 

• in zonele cu clima rece, este 
necesara parcarea autobuzelor in 
interior, ceea ce presupune 
modernizarea ventilatiei si achizitia 
unor sisteme de detectare a gazului 
metan, care pot creste semnificativ 
costurile; 

• costul statiei de gaz natural este 
ridicat, variind intre 300.000 si 
1.000.000 euro, functie de 
capacitatea statiei. 

 

6.2 Analiza comparativa privind oportunitatea solutiilor tehnice 

6.2.1 Analiza de cost de operare pe durata de operare 

In ceea ce priveste componenta operationala, analiza comparativa a solutiilor tehnologice 
ecologice se regaseste mai jos: 
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EURO VI 

Autobuz 
electric - 
alimentare 
supracapacitori 

Autobuz electric - 
alimentare pe 
baza de 
acumulatori 

CNG 
Hibrid diesel/ 
electric 

Hibrid hidrogen/ 
electric 

Autonomie 
min max min max min max min 

400 km 

min max min 

600 km 900 km 10 km 20 km 100 km 350 km 600 km 900 km 200 km 

Flexibilitatea 
rutei 

Foarte ridicata Foarte ridicata Foarte ridicata 
Foarte 
ridicata 

Foarte ridicata Foarte ridicata 

Consum 
energie 
2012 

4,13 kwh/km 1,8 kwh/km 1,91 kwh/km 5,21 kwh/km 3,34 kwh/km 3,20 kwh/km 

Consum 
energie 
2030 

3,89 kwh/km 1,58 kwh/km 1,68 kwh/km 5 kwh/km 3,17 kwh/km 2,72 kwh/km 

Cost 
proprietate 

2,5 euro/km 2,9 euro/km 3,8 euro/km 2,6 euro/km 2,6 euro/km 3,2 euro/km 

Sursa: Civitas, Cleaner and better transport in the cities 

 

Costul Total al Proprietatii (CapEx), respectiv costul pe durata de viata (OpEx), a fost 
determinat luand in calcul: pretul de fabricatie, costurile pentru intretinere, exploatare, 
energie, distributie, infrastructura, emisii, asigurari. 

 

6.2.2 Analiza comparativa privind emisiile de CO2/GES 

Datele sintetizate pe tipurile de transport ecologic sunt centralizate mai jos: 

 

Emisii U.M. 

Valoare Indicator 

EURO VI 
Autobuz 

electric 
CNG 

Hibrid diesel / 
electric 

Hibrid hidrogen/ 
electric 

CO2 g/km 900-1.000 500 850 700 1.500 

NOx g/km 1,1 0 0,88 2,8 0 

PM10 g/km 0,03 0 0,024 0,08 0 

(Sursa: Civitas, Cleaner and better transport in the cities) 

 

6.2.3 Analiza de solutie 

Pentru determinarea tipului de tehnologie de autobuze ecologice in care sa se faca investitia, 
trebuie luati in calcul o serie de factori. In diagrama de mai jos sunt prezentati cei mai 
importanti dintre acestia. 
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Analiza comparativa privind tehnologiile de autobuze ecologice analizate anterior, din punct 
de vedere al cerintelor pentru conditiile de operare, tehnologiile de incarcare si mentenanta: 

 

A) Conditii de operare 

Autobuze electrice Autobuze hibrid 
Autobuze alimentate cu 

CNG 

- Lugimea traseului, 
topografia si 
disponibilitatea 
alimentarii cu energie 
electrica 

- Capacitatea de 
transport pasageri 

- Durata de utilizare 
zilnica a autobuzului 

- Spatiul aferent depoului 
– pentru a facilita 
incarcarea pe durata 
noptii 

- Calificarea soferului 
autobuzului pentru a 
optimiza eficienta 
energetica 

- Economiile cu costul 
combustibilului 

- Necesar de autobuze 
suplimentare pentru a 
acoperi timpii morti pe 
perioada de incarcare a 
autobuzelor 

- Caracteristicile 
traseului 

- Capacitatea de 
transport 
pasageri 

- Nu este 
necesara 
infrastructura de 
reincarcare 

- Calificarea 
soferului pentru 
a optimiza 
consumul de 
combustibil 

- Economiile cu 
costul 
combustibilului 
variaza in functie 
de 
caracteristicile 
traseului 

- Flexibilitatea 
traseului 

- Capacitatea de 
transport 
pasageri 

- Timpul de livrare 
al statiei de gaz 
natural este mai 
mare decat cel de 
livrare al 
autobuzelor 

- Economii cu 
costul 
combustibilului 

- Cursuri de 
formare a 
personalului in 
domeniul 
sanatatii si al 
sigurantei 

 

B) Infrastructura de incarcare / alimentare 

 

Autobuze electrice Autobuze hibrid 
Autobuze alimentate cu 

CNG 

- Numarul, tipul si locatiile 
statiilor de incarcare 

- Numarul de autovehicule 
necesar pentru a opera la 
cea mai ridicata frecventa 
pe un traseu 

- Nu este cazul 

- Achizitionarea si 
operarea statiei 
de gaz natural 

- Capacitatea de 
stocare a statiei 
de gaz, corelata 
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- Disponibilitatea 
alimentarii trifazate 

- Puterea disponibila la 
site-ul de incarcare; 
posibilitatea de marire a 
puterii de incarcare 

- Gestiunea la orele de varf 
- Optimizarea orarelor 

treseelor corelat cu 
necesarul de incarcare al 
autobuzelor 

- Contract de mentenanta 
pentru infrastructura si 

telemetrie 

cu numarul de 
autobuze 
deservite 

- Distanta pana la 
reteaua de 
alimentare si 
presiunea din 
reteaua locala de 
alimentare cu 
gaze 

- Amprenta statiei 
de CGN si 

disponibilitatea 

 

 

 

C) Conditii si costuri de mentenanta 

 

Autobuze electrice Autobuze hibrid 
Autobuze alimentate cu 

CNG 

- Frecventa redusa la 
inlocuirea placutelor de 
frana; nu este necesara 
schimbarea filtrului de 
ulei 

- Componente care pot 
necesita inlocuirea: 
bateriile, motorul de 
tractiune, sistemele 
electrice 

- Producatorii ofera de 
obicei o garantie de 5 
ani. Ulterior, va aparea 
un cost cu extinderea 
acesteia. 

- Sunt disponibile pachete 
personalizate pentru 
sustinerea duratei de 

viata a vehiculului. 

- Mentenanta 
motorului diesel 

- Componentele 
sistemului hibrid 
care pot necesita 
inlocuirea: 
bateriile, motorul 
de tractiune, 
sistemele electrice 

- Producatorii ofera 
de obicei o 
garantie de 5 ani. 
Ulterior, va aparea 
un cost cu 
extinderea 
acesteia. 

- Sunt disponibile 
pachete 

personalizate 
pentru sustinerea 

- Costuri reduse 
cu mentenata 

- Componente 
care pot 
necesita 
inlocuirea: 
bujiile 

- Contract de 
mentenanta 

pentru 
reincarcarea 
statiei de gaz 
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duratei de viata a 
vehiculului. 

 

 

Pentru topografia si dimensiunea Municipiului Oltenita, se recomanda autobuzele electrice 
pe baterii datorita urmatoarelor argumente: 

1. Indicatorii de mediu sunt semnificativ mai buni raportat la tehnologia Euro VI 
si/sau CNG si/ sau hibrid diesel – electric; 

2. Poluare fonica scazuta pentru autobuzul electric; 

3. Costurile de mentenanta sunt mai reduse decat cele aplicabile tehnologiei CNG si 
celei hibrid diesel - electric; 

4. Alimentarea cu CNG presupune atat conectarea la retea de distributie gaze, cat si 
racordul la reteaua electrica pentru alimentarea echipamentelor de stocare si 
comprimare a gazului. Astfel, avand in vedere faptul ca locatia depoului trebuie 
racordata la toate utilitatile, este mai fezabil sa se racordere unitatea doar la 
energie electrica; 

5. Asigurarea autonomiei necesare zilnice prin crearea de puncte de incarcare pe 
traseu 

a. Durata unei incarcari intre 15 min si 20 min; 

b. Autonomia asigurata de o incarcare rapida: 75 km; 

c. Autonomia zilnica a autobuzului: aprox. 250 km cu circa 2 
incarcari rapide. 

6. Fiabilitatea ridicata a motoarelor electrice fata de motoarele termice, iar ciclul de 
viata al autobuzului electric poate ajunge pana la 20 de ani fata de 12 ani al celui 
pe CNG; 

7. Gama mai diversificata din punct de vederea a lungimilor pentru autobuzele 
electrice comparativ cu celelalte solutii tehnologice analizate; 

8. Pe termen mediu, tendinta in Europa si la nivel global, flota companiilor de 
transport public de calatori va fi compusa din autobuze electrice. 

Dimensionarea numarului de statii de incarcare necesare s-a facut luand in calcul durata 
necesara unei incarcari, coroborat cu programul transport aferent traseelor de transport 
public de calatori propuse. Necesarul de statii de incarcare rezultat este urmatorul: 

- statii de incarcare rapida: 5 bucati 

- statii de incarcare lenta: 5 bucati 
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6.3 Gradul de atingere a obiectielor trasate prin PMUD 

Prin PMUD 2021 – 2027 al Municipiul Oltenita se propune in primul rand organizarea unui 
sistem de transport public cu mijloace ecologice, luand in calcul problemele, nevoile si 
prioritatile dezvoltarii spatiale ale arealului analizat, avand ca tinta urmatoarele obiective: 

1. Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetatenii, astfel incat 
acestia sa aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale; 

2. Siguranta si securitate: imbunatatirea conditiilor de siguranta si securitate pentru toti 
utilizatorii sistemului de transport si reducerea numarului de victime provenite din 
accidentele rutiere; 

3. Mediu sanatos: reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect 
de sera si a consumului de energie; 

4. Eficienta economica: imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de 
persoane si marfuri; 

5. Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a 
peisajului urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu. 

Pentru atingerea obiectivelor stabilite prin PMUD, se acorda prioritate ridicata masurilor care 
faciliteaza orientarea catre tipare de mobilitate durabila. O atentie deosebita in acest sens 
revine transportului public. Acest mod de transport are o contributie importanta la obtinerea 
unui mediu de viata sanatos si atractiv. 

Avand in vedere aspectele pozitive relationate transportului public, orientarea catre o 
mobilitate durabila in aceasta urbe implica cresterea ponderii transportului public in 
distributia modala a calatoriilor, in defavoarea transportului cu autovehiculul personal. 
Sporirea atractivitatii sistemului de transport public reprezinta un element cheie al viziunii de 
dezvoltare urbana, in acest sens fiind propuse masuri care sa contribuie la cresterea calitatii 
serviciilor oferite, respectiv un serviciului de transport public local: 

- cu acoperire ridicata din punct de vedere al teritoriului deservit; 

- racordat la un sistem integrat de informare a calatorilor; 

- armonizat din punct de vedere al transferului intermodal ; 

- operat cu vehicule ecologice si accesibile pentru toate categoriile de utilizatori, 
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale. 

Propunerea de operare a serviciului de transport public local cu vehicule ecologice va asigura 
satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru un numar insemnat de utilizatori, in conditiile unor 
niveluri reduse de poluare chimica si fonica. 

Introducerea in circulatie a vehiculelor de transport public ecologice va conduce la reducerea 
impactului asupra mediului, in special prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera (CO2). 
Efectul produs de innoirea parcului de autobuze va fi semnificativ, avand in vedere faptul ca 
in situatia actuala vehiculele sunt dotate cu motoare a caror norma de poluare este Euro 3/ 
Euro 5, in conditiile in care cea mai recenta este Euro 6. Prin modernizarea si extinderea 
parcului de vehicule, pe langa reducerea impactului asupra mediului, vor creste confortul si 
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siguranta pe care calatorii le vor regasi in mijloacele de transprt public, precum si cresterea 
ariei deservite de serviciul de transport public de calatori, aspecte care vor conduce la 
imbunatatirea atractivitatii acestui mod de transport. 

Introducerea in circulatie a vehiculelor de transport public electrice va elimina impactul 
negativ asupra mediului generat de functionarea autobuzelor alimentate conventional. 
Totodata, prin reducerea zgomotului propus de motoarele cu ardere in habitaclul autobuzului 
va creste confortul pe care calatorii il vor regasi in mijloacele de transprt public, aspect care 
va contribui la imbunatatirea atractivitatii acestui mod de transport. Propunerea va conduce 
la conformarea cu prevederile documentului Cartea Alba a Transporturilor 2011, potrivit 
carora pana in anul 2030 se propune reducerea cu 50% a autovehiculelor propulsate de 
combustibili conventionali in transportul urban. 

Pentru functionarea vehiculelor cu propulsie electrica este necesara infractructura specifica. 
In acest sens, se vor achizitiona statii pentru incarcarea cu energie electrica a vehiculelor.  

Statiile de transport public care deservesc zone cu fluxuri importante de calatori vor fi dotate 
cu sisteme de informare a calatorilor, parte a unui sistem de management al traficului care sa 
contina cel putin urmatoarele componente: sistem centralizat e-ticketing, sistem de 
informare a calatorilor, sistem de supraveghere video, dispecerat. Implementarea sistemului 
va facilita orientarea calatorilor catre utilizarea serviciilor de transport public. In plus, acesta 
va conduce la generarea de instrumente care sa asigure informatii obiective referitoare la 
toate componentele sarcinii de transport si fluxurile de calatori, in vederea asistarii procesului 
de management decizional cu informatii actualizate. Se va avea in vedere asigurarea 
accesibilitatii persoanelor cu mobilitate redusa. Accesul la mobilitate trebuie asigurat in mod 
nediscriminatoriu tuturor categoriilor de persoane, iar acest fapt este influentat direct de 
amenajarile existente in statiile de transport public. 

De asemenea, printr-un proiect complementar, se propune realizarea unui depou si a unei 
statii de capat. Utilizarea depoului propriu va conduce la obtinerea unor servicii de transport 
public de calitate, in conditiile unor costuri reduse cu intretinerea si operarea mijloacelor de 
transport. In categoria investitiilor in infrastructura, se regaseste propunerea de modernizare 
a statiilor de transport public si reabilitarea unor segmente de infrastructura rutiera.  

Proiectul contribuie direct la indeplinirea obiectivul specific 4.1 „Reducerea emisiilor de 
carbon in municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate 
urbana durabila” al Prioritatii de investitie 4e - Promovarea unor strategii cu emisii scazute de 
dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv 
promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile si a masurilor de adaptare relevante 
pentru atenuare, datorita urmatoarelor considerente: 

1. Prin proiect se va asigura functionarea unui serviciu public de transport de calatori cu 
autobuze electrice. Astfel se reduc semnificativ emisiile de carbon generate de 
sistemul de vehicule utilizat anterior. 

2. Ca urmare a modernizarii si dezvoltarii flotei de vehicule de transport public local de 
calatori, proiectul va determina schimbarea comportamentului legat de transport la 
nivelul unui numar semnificativ de utilizatori de autoturisme personale din arealul 
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vizat, acestia fiind incurajati sa utilizeze transportul public, contribuind astfel la 
reducerea cantitatii de emisii de gaze cu efect de sera. 

Totodata, proiectul raspunde provocarilor legate de Strategia Europa 2020, avand in vedere 
ca realizarea sistemului de transport urban durabil conduce la atingerea urmatoarelor 
rezultate:  

- reducerea poluarii aerului si a poluarii fonice, precum si a consumului de energie; 

- asigurarea accesibilitatii la sistemul de transport public si privat pentru toti cetatenii; 

- cresterea atractivitatii si imbunatatirea calitatii mediului si a amenajarii spatiilor 
urbane. 

Prezentul proiect isi propune sa abordeze principalele teme descrise in studiile si strategiile 
existente, oferind o platforma fezabila si sustenabila pentru dezvoltarea Mobilitatii Urbane 
prin: 

- reducerea emisiilor de echivalent CO2; 

- scaderea frecventei utilizarii autoturismelor personale; 

- masuri de reducere a traficului auto in anumite zone aglomerate de traficul de tranzit; 

- utilizarea transportului public nepoluant, de inalta calitate si eficienta; 

- cresterea atractivitatii transportului public si alternativ din punct de vedere economic 
si al timpilor de parcurs. 

 

6.4 Dimensionarea traseelor 

Pentru adresarea cererii de transport, actuale si potentiale, este necesara extinderea si 
optimizarea traseelor actuale. Sporirea atractivitatii sistemului de transport public reprezinta 
un element cheie al viziunii de dezvoltare urbana, in acest sens fiind propuse masuri care sa 
contribuie la cresterea calitatii serviciilor oferite, respectiv: 

- operarea serviciului de transport public local cu vehicule ecologice va asigura 
satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru un numar insemnat de utilizatori, in 
conditiile unor niveluri reduse de poluare; 

- modernizarea parcului de vehicule, pe langa reducerea impactului asupra mediului, va 
creste confortul si siguranta calatorilor, aspect care contribuie la imbunatatirea 
atractivitatii acestui mod de transport; 

- extiderea flotei de vehicule va permite adresarea unui areal mai extins, prin cresterea 
numarului de trasee deservite, fapt ce va creste adresabilitatea si atractivitatea 
serviciului de transport public de calatori; 

- asigurarea accesibilitatii persoanelor cu mobilitate redusa (care se deplaseaza in 
carucioare cu rotile, persoane in varsta, persoane cu deficiente de vedere si/ sau auz, 
persoane care transporta carucioare pentru copii etc.) va contribui la cresterea 
gradului de utilizare a transportului public in comun. 
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Pentru initierea serviciului, se vor avea in vedere urmatorii parametri: 

➢ Numar de trasee: 3 (trei) 

➢ Program de circulatie: 

Interval orar Cadenta de circulatie 

5:00 – 6:00 30 min 

6:00 – 9:00 20 min 

9:00 – 12:00 40 min 

12:00 – 14:00 30 min 

14:00 – 16:00 40 min 

16:00 – 19:00 20 min 

19:00 – 21:00 30 min 

21:00 – 22:00 30 min 

22:00 – 23:59 1 ora 

 

NOTA: cadenta de circulatie va fi actualizata in primele 6 luni cu analiza saptamanala, 

avand in vedere faptul ca utilizatorii transportului public (calatorii) nu sunt familiarizati cu 

existenta acestuia si isi vor adapta pe parcurs comportamentul de mobilitate, pe de o 

parte migrand spre transportul public iar pe de alta adaptandu-si programul deplasarilor 

in functie de acesta.  
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➢ TRASEU 1 

 

 

Figura  38 – Harta propusa pentru Traseu 1 (albastru) 
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➢ TRASEU 2 

 

Figura  39 – Harta propusa pentru Traseu 2 (galben) 
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➢ TRASEU 3 

 

Figura  40 – Harta propusa pentru Traseu 3 (rosu) 
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➢ TRASEE EXTRAURBANE 

 

Figura  41 – Harta propusa pentru cele trei trasee extraurbane 
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7 Politica tarifara si subventionarea serviciului de transport 

7.1 Baza legala 

Finantarea si subventionarea serviciului de transport public local se va realiza in baza 
urmatoarelor acte normative: 

➢ Legea 215 / 2001 privind Administratia publica locala, republicată, art. 36, alin.2, lit. d, 
alin 6, lit. a, pct. 14 şi art. 45, alin.2, lit. a, art. 115, alin. 1 lit. b; 

➢ Legea nr.92/ 10.04.2007 privind serviciile publice de transport local, baza art. 17, 
alin.1, lit. i, şi lit. n, art. 41, alin 3. 

Serviciile de transport public local se desfăşoară cu respectarea reglementărilor privind 
legalitatea transportului, condiţiile de lucru, de exploatare a vehiculelor şi a infrastructurii, 
condiţii de siguranţă a circulaţiei, prioritară fiind protecţia vieţii umane şi a mediului. 

Atunci când consiile locale acordă facilităţi şi subvenţii operatorilor de transport rutier 
autorizaţi care efectuează transport public local de persoane, serviciul prin care se realizează 
transportul respectiv se consideră serviciu public subvenţionat de transport. Subvenţionarea 
se face cu scopul asigurării suportabilităţii costurilor de către utilizatori şi pentru susţinerea şi 
încurajarea dezvoltării acestui tip de serviciu. 

Serviciul public subvenţionat de transport se efectuează în conformitate cu prevederile Legii 
nr. 92/2007 privind serviciul de transport public local şi a OG nr. 97/1999 privind garantarea 
furnizării de servicii publice subvenţionate de transportul rutier intern. 

Potrivit art. 17, alin. “n” din Legea nr. 92/2007 – stabilirea subvenţiei acordate de la bugetul 
local pentru acoperirea diferenţei dintre costurile înregistrate de operatorul de transport 
rutier şi sumele efectiv încasate ca urmare a efectuării transportului. 

Valoarea subventiei acordate va fi aprobata prin Hotrare a Consiliului Local al Municipiului 
Oltenita si va fi cuprinsa in bugetul anual.  

 

7.2 Estimarea financiara 

7.2.1 Elaborarea politicii tarifare si de subventie 

Politica tarifara va fi stabilita de catre Administratia locala (entitatea contractanta), tinand 
cont de specificul local, astfel incat serviciul de transport public sa fie unul accesibil tuturor 
categoriilor de cetateni si sa asigure deservirea acestora, indiferent de distantele de calatorie. 

Stabilirea, ajustarea sau modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local de 
persoane se vor efectua în conformitate cu prevederile Ordinului ANRSC nr. 272/2007 pentru 
aprobarea Normelor-cadru privind stabilirea, ajustarea și modificarea tarifelor pentru 
serviciile de transport public local de persoane, pe baza următoarelor documente: 

a) Cererea de stabilire, ajustare sau modificare care conține: tarifele în vigoare și tarifele 
solicitate, inclusiv TVA; justificarea propunerii de stabilire, ajustare sau modificare se 
întocmește în baza unei documentații care prezintă oportunitatea fundamentării 
tarifelor datorată creșterii principalelor elemente de cheltuieli;  

b) Fișele de fundamentare pentru stabilirea, ajustarea și modificarea tarifelor;  
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c) Alte date și informații necesare fundamentării tarifelor propuse. 

Stabilirea Tarifelor Titlurilor de călătorie se efectuează în funcție de costul/km contractat, de 
oferta de transport contractată și de numărul estimat de călătorii aferente tipurilor de Titluri 
de călătorie oferite utilizatorilor. 

Entitatea Contractantă va stabili și aproba Tarifele de călătorie, iar Operatorul va încasa 
veniturile din vânzarea Titlurilor de călătorie pentru Serviciile publice de transport călători 
prestate de către Operatorul desemnat în baza Contractului încheiat. 

Tarifele pentru Serviciul public de transport local de călători efectuat prin curse regulate se 
pot ajusta periodic în baza creșterii indicelui prețurilor de consum față de nivelul existent la 
data precedentei actualizări aprobate. Tarifele pentru Serviciul public de transport local de 
călători efectuat prin curse regulate se pot modifica în cazul în care condițiile de exploatare 
conduc la o modificare semnificativă a costurilor, superioară creșterii indicelui prețurilor de 
consum în aceeași perioadă. 

Etapele parcurse pentru stabilirea, ajustarea sau modificarea Tarifelor de călătorie pentru 
elementele din oferta tarifară sunt următoarele: 

a) Se calculează costul mediu al unei călătorii, ca raport între costurile necesare pentru 
serviciul de transport public local de persoane (medie lunară) + profitul rezonabil al 
operatorului și numărul mediu estimat al călătoriilor pentru fiecare titlu de călătorie 
(medie lunară). În baza sondajelor sau datelor statistice obținute de la 
compartimentele de specialitate se va estima numărul de călătorii realizate în urma 
efectuării serviciului de transport public local de persoane. 

b) Tariful pentru o călătorie rezultă prin însumarea costului mediu al unei călătorii cu 
profitul rezonabil și taxa pe valoare adăugată.  

c) Tariful pentru o călătorie poate să fie egal cu costul mediu al unei călătorii dacă 
compensația este dirijată către abonamente, sau poate să fie mai mic decât costul 
mediu, dacă se decide ca compensația să acționeze încă de la acest prim nivel. De 
asemenea, tariful pentru o călătorie poate să depășească costul mediu, în cazul în care 
se acordă reduceri tarifare pentru restul pozițiilor tarifare. 

d) Reducerile tarifare asociate Titlurilor de călătorie din oferta tarifară se vor acorda 
numai în situațiile în care Entitatea contractantă va impune Operatorului efectuarea 
serviciului de transport public de persoane în condițiile unei obligații tarifare care 
determină efecte economice negative pentru Operatorul de transport. Obligația 
tarifară va produce efecte economice negative atunci când diferența dintre veniturile 
și cheltuielile aferente serviciului public subvenționat de transport este mai mică decât 
diferența dintre veniturile și cheltuielile aferente aceluiași transport, dacă acesta s-ar 
fi desfășurat în condiții de concurență, iar tarifele de transport s-ar fi stabilit pe criterii 
comerciale. 

e) Se determină toate celelalte Titluri de călătorie incluse în oferta tarifară aplicând 
formula de la punctul 2, iar pentru cele supuse obligației tarifare costul unitar va fi 
influențat prin aplicarea reducerilor tarifare. Pentru tarifele sociale se vor aplica 
reducerile tarifare conform cu prevederile legale în vigoare la întocmirea 
documentației de stabilire, actualizare sau modificare a tarifelor. 
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Entitatea Contractantă poate solicita Operatorului informații suplimentare pentru clarificarea 
unor aspecte din propunerile de stabilire, ajustare sau modificare a tarifelor pentru serviciile 
de transport public local de persoane. 

 

7.2.2 Metodologia de estimare a valorii subventiei de transport 

In mod evident, toate orasele din Romania subventioneaza transportul public, scopul acestei 
subventii fiind acela de a pastra activ si functioal serviciul de transport la un nivel de tarife 
rezonabil, accesibil pentru cetateni si care face transportul public mai atractiv decat utilizarea 
autoturismelor personale. 

Pentru calculul subvenţiei pentru activitatea de transport public local de călători, se va aplica 
metodologia propusa, ce va fi aprobată prin HCL: 

1. Valoarea subvenţiei activităţii de transport public local de călători va fi stabilită lunar ca 
diferenţă între cheltuieli efectuate pentru realizarea transportului public de călători şi 
veniturile încasate, dar nu mai mult decât pierderea lunară contabilă. 

2. Veniturile aferente transportului local de călători se stabilesc astfel: 

– venituri din bilete vândute 

– venituri din abonamente vândute 

– venituri din bilete de suprataxare vândute 

– venituri din contravaloarea servicului de transport persoane ce beneficiază de 
gratuităţi în baza unor HCL, decontate;  

3. Cheltuieli aferente transportului local de călători se stabileşte pe baza decontului 
cumulativ de cheltuieli aferente serviciului de transport, ce vor include cel putin 
urmatoarele: 

– Contravaloarea energiei electrice totale utilizate pentru incarcarea autobuzelor; 

– Serviciul de curatenie; 

– Costurile de mentenanta, atat pentru vehicule cat si pentru sistemul ITS aferent; 

– Bugetul de salarii; 

– Costuri secundare asociate vehiculelor (asigurari, rovigneta, alte taxe etc.); 

Valoarea subventiei va fi stabilita in fiecare luna, avand in vedere costurile diferite in functie 
de senzon inregistrate de catre vehicule (in special in ceea ce priveste vehiculele electrice, 
nefiind realista stabilirea unei valori mediate anuale). 

 

7.2.3 Analiza comparativa a valorii titlurilor de calatorie in alte orase din Romania 

Practica actuala in Romania evidentiaza tarife de transport ce pornesc de la valoarea de 3 lei 
/ calatorie (cu o singura exceptie la 2.5 lei / calatorie) si totodata stabilesc durata maxima a 
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unei calatorii la un interval predefinit, stabilit in functie de distantele maxime din oras. Astfel, 
statistica relevanta este urmatoarea: 

 

 

Figura  42 – Planuri tarifare de referinta (pentru una calatorie) in principalele orase de 
referinta in Romania (grafica si sursa: www.digi24.ro) 

 

 

 

Figura  43 – Planuri tarifare pentru abonamente in principalele orase de referinta in Romania 
(grafica si sursa: www.digi24.ro) 
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7.2.4 Politica tarifara – valorile optime privind Tarifele de calatorie 

Politica tarifara se stabileste in conformitate cu specificul local si in principal avand in vedere 
nivelul mediu de venituri ale cetatenilor din regiune, astfel incat serviciul de transport public 
sa fie unul accesibil pentru toate clasele sociale. 

De asemenea, pentru utilizatorii curenti ai unui mod de transport, este important ca 
transportul public sa asigure un tarif preferential pentru calatoriile multiple (abonamente), 
astfel incat utilizatorii de vehicule personale sa fie atrasi spre utilizarea transportului public.  

În materie de bilete, buna practică la nivel european este titlul tarifar pe zona (diferentiat pe 
metropolitan si extraurban) si de timp. 

 

Tip titlu de călătorie metropolitană Tarif (lei cu TVA) 

1 (una) Călătorie metropolitană / 90 minute 2,00 

2 Călătorii metropolitane / 90 minute fiecare 4,00 

10 Călătorii metropolitane / 90 minute fiecare 18,00 

Abonament metropolitan / 24 ore 6,00 

Abonament metropolitan / 72 ore 18,00 

Abonament metropolitan / 7 zile 25,00 

Abonament metropolitan / 1 lună 75,00 

Abonament metropolitan redus 50% / 1 lună 37,50 

Abonament metropolitan / 6 luni 375,00 

Abonament metropolitan redus 50% / 6 luni 187,50 

Abonament metropolitan / 12 luni 675,00 

Abonament metropolitan redus 50% / 12 luni 337,50 

Supra-taxa pentru nevalidare (călătorie la tarif special) 60,00 

Gratuitati (elevi, pensionari, persoane cu mobilitate redusa etc.) 0,00 

  

  
Tip titlu de călătorie extraurbana Tarif (lei cu TVA) 

1 (una) Călătorie metropolitană si extraurbana 3,00 

2 Călătorii metropolitane si extraurbana 6,00 

10 Călătorii metropolitane si extraurbana 25,00 

Abonament metropolitan si extraurban / 24 ore 8,00 

Abonament metropolitan si extraurban / 72 ore 20,00 

Abonament metropolitan si extraurban / 7 zile 30,00 

Abonament metropolitan si extraurban / 1 lună 80,00 

Abonament metropolitan si extraurban redus 50% / 1 lună 40,00 
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Abonament metropolitan si extraurban / 6 luni 400,00 

Abonament metropolitan si extraurban redus 50% / 6 luni 200,00 

Abonament metropolitan si extraurban / 12 luni 720,00 

Abonament metropolitan si extraurban redus 50% / 12 luni 360,00 

Supra-taxa pentru nevalidare in extraurban (călătorie la tarif special) 80,00 

Gratuitati (elevi, pensionari, persoane cu mobilitate redusa etc.) 0,00 

 

Aspecte specifice: 

- Termenul de valabilitate al titlurilor de călătorie “Călătorii metropolitane / 90 minute” 
și ”10 Călătorii metropolitane / 90 minute” va fi de 90 - 120 de zile de la data 
achiziției12.  

- Abonamentele cu o perioada de valabilitate mai mare sau egala cu 1 lună vor putea fi 
încărcate doar pe carduri nominale. În cazul titlurilor de călătorie solicitate de societăți 
comerciale / instituțiile publice, acestea vor fi încărcate pe carduri personalizate cu 
denumirea societății comerciale / instituției publice. 

- Gratuitatle vor fi implementate similar cu abonamentele, dar acestea avand valoare 
zero (pastrandu-se in acest mod obligativitatea validarii cardului la urcarea in vehicul); 

- Pentru o achiziție însumând un numar mare de abonamente metropolitane sau 
extraurbane, de același fel (1 lună sau 6 luni sau 12 luni), achiziționate printr-o singură 
tranzacție, se acordă discount de 10% din valoarea totală a achiziției – tipic se 
considera peste 10 abonamente, acesta fiind un pachet specific pentru operatori 
economici locali; 

- Cardul nominal va fi oferit gratuit la prima emitere sau o emitere la mai mult de 3 ani. 
La a doua emitere in interval mai scurt (de exemplu in cazul pierderii cardului) se achita 
contravaloarea suportului (plasticului). 

- La emiterea cardului reincarcabil nenominal se va achita valoarea suportului 
(plasticului).  

- Cardurile nenominale vor fi transmisibile; 

- Titlurile de călătorie existente pe un card nenominal nu se translatează în caz de 
pierdere a cardului; 

- Pentru titlurile de călătorie cu valabilitate pe unitate de timp (90 minute, 120 minute, 
24 ore, 72 ore) valabile din momentul primei validări/achiziție prin mijloace 
electronice de plată, titlul de călătorie se consideră a fi valabil până la stația imediat 
următoare expirării unității de timp. 

 

 
12 In caz contrar, exista riscul acumularii unui numar prea mare de carduri neutilizate in 
sistem; 
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8 Recomandari privind mentinerea proiectului in parametri functionali pe termen 
lung 

8.1 Intretinerea vehiculelor si a echipamentelor conexe 

Mentinerea intr-o stare optima de functionare a autobuzelor electrice propuse a fi 
achizitionate se poate face fie cu angajati proprii, fie prin contractarea serviciilor unor terti.  

Printr-un proiect complementar este prevazuta constructia unui depou, in incinta caruia se 
vor asigura spatii de garare pentru autobuze, inclusiv statii de incarcare tip plug-in pentru 
fiecare autobuz. Mentenanta ce poate fi asigurata la nivelul dotarii cladirii propuse se va 
adresa tipului de mentenanta corectiva, preventiva, predictiva si periodica, aplicand modelul 
de mentenanta corectiva si modelul de mentenanta conditionala. 

Documentatia tehnica sta la baza operarii autobuzelor, a service-ului, precum si a activitatilor 
de mentenanta specifice fiecareia din tehnologiile mentionate, motiv pentru care trebuie 
acordata o atentie speciala listarii tuturor documentelor in faza de redactare a Caietului de 
sarcini si ulterior, verificarea acesteia la livrarea autobuzelor. Documentele tehnice specifice 
sunt: Cartea tehnica, Catalogul de piese de schimb, Planul de mentenanta etc. 

Furnizorul de autobuze va realiza instruirea personalului de intretinere si reparatii al 
achizitorului, precum si autorizarea acestuia pentru a efectua lucrari pe marca de autobuz 
contractata (conform cerintelor RNTR 9 – „Recomandari privind autorizarea operatorilor 
economici care desfasoara activitati de reparatii, de intretinere, de reglare, de modificari, 
constructive, de reconstructie a vechiculelor rutiere”, Registrul Auto Roman, publicat in 
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 1160 bis din 21.12.2005) pentru: 

a. diagnosticare, intretinere si reparare sisteme mecanice (motor, cutie de viteze, punti, 
directie, frane, etc.); 

b. diagnosticare, intretinere si reparare sisteme electrice si electronice; 

c. intretinere, reparare caroserie (invelis exterior, interior salon, geamuri, etc). 

 

8.2 Mentenanta autobuzelor si a statiilor de incarcare 

Mentenanta consta in totalitatea operatiilor efectuate in scopul mentinerii unui sistem in 
stare de functionare si cuprinde operatiile de intretinere si reparatie. 

Mentenabilitatea este insusirea unui echipament de a putea fi tinut in stare de functionare la 
parametrii nominali de calitate, pe toata durata de viata, prin efectuarea activitatilor specifice 
mentenantei. Este importanta mentenabilitatea operationala efectuata la utilizator. 

Defectiunea reprezinta o pierdere totala sau partiala a calitatii de functionare, precum si orice 
modificare a valorilor parametrilor constructivi si functionali in afara limitelor impuse de 
documentatie. Cele mai multe defecte apar in urma unor greseli de conceptie (cele mai 
costisitoare), de fabricatie (in principal datorita nerespectarii documentatiei tehnice) sau de 
exploatare (in cauza fiind conditii improprii de folosire, personal cu calificare 
necorespunzatoare s.a.). 

Clasificarea defectiunilor dupa frecventa de aparitie: 
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- sporadice < 30%; 

- nesemnificative < 10 %; 

- de importanta mica intre 10%   -30%; 

- cronice > 30%. 

Politici/practici de mentenanta: 

- se poate mentine o statistica a defectelor pe tipuri si frecvanta; 

- se pot calcula preturile pentru mentenanta; 

- se pot compara cu valoarea mijloacelor fixe sau cu valoarea productiei; 

- se pot calcula pierderile in cazul neefectuaruii mentenantei. 

Tipuri de mentenanta 

a. Mentenanta corectiva - prin care se rezolva caderile accidentale ale echipamentelor 
(se fac reparatii accidentale); 

b. Mentenanta preventiva (echivalenta cu intretinerea preventiva) - totalitatea 
serviciilor, lucrarilor, inspectiilor, verificarilor ( curatare, mici reglaje etc.) care se fac 
periodic asupra echipamentelor, fara ca acestea sa fie defecte, pentru a se preveni 
defectarea acidentala a acestora, disfunctionalitatea, erorile in functionare, uzura 
prematura, pentru mentinerea echipamentelor in parametrii normali de functionare. 
Lucrarile de mentenanta preventiva care se fac sunt lucrarile prevazute in normativele 
in vigoare in domeniu, lucrarile prescrise de furnizorul (producatorul) sistemelor/ 
bunurilor. In aceasta categorie intra si inspectiile (verificarile) tehnice periodice, 
reviziile tehnice, care au scopul de a asigura faptul ca echipamentele functioneaza in 
parametrii normali. Aceste lucrari se fac preventiv, planificat, fara conditia sa existe 
indicii de defect sau proasta functionare a echipamentelor; 

c. Mentenanta evolutiva - modificarea, adaptarea sistemului, pentru a dezvolta noi 
functionalitati sau extinderea, actualizarea functionalitatilor existente; 

d. Reviziile tehnice (Rt) - cuprind totalitatea operatiunilor necesare a se executa inaintea 
celorlalte lucrari de reparatii planificate pentru a stabili starea tehnica a utilajelor si a 
continutului lucrarilor de reparatii care urmeaza. Ele se executa la termene stabilite 
anterior, in special in perioadele de nefunctionare a utilajelor (schimburi nelucratoare, 
zile nelucratoare, daca exista), pentru a perturba cat mai putin procesul de productie. 
Cu ocazia reviziilor tehnice, se inlatura defectele minore aparute si se depisteaza 
defectele de proportii mai mari care vor fi avute in vedere la executarea reparatiilor 
planificate. Aceasta lucrare se face planificat si se face chiar daca nu exista indicii de 
proasta functionare sau defectiuni; 

e. Fiabilitatea - capacitatea echipamentelor de a functiona fara defectiuni un interval de 
timp bine determinat, in anumite conditii de lucru. Este o marime cuantificabila 
(calculabila) cu valori intre 0 (sistemul nu este functional) si 1 (sistemul este perfect 
functional, fara defectiuni). In acest calcul se iau in considerare timpul de functionare 
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si timpul de stationare in reparatii T/ T+Td sau, daca se face pe mai multe echipamente 
de acelasi fel, se poate calcula cu suma sau cu media acestora.  

 

8.3 Imbunatatirea si mentinerea fiabilitatii vehiculelor 

Moduri de calcul a fiabilitatii: 

- tinind cont de fiabilitatea componentelor, subansamblelor; 

- prin incercari de laborator -imbatrinire accelerata; 

- prin urmarire in exploatare la utilizator – fiabilitatea operationala. 

Fiabilitatea operationala (efectiva la beneficiar) este fiabilitatea unui produs determinata pe 
baza rezultatelor privind comportarea in exploatare pe o anumita perioada de timp, a unui 
numar mare de produse efectiv utilizate la beneficiar. 

Timpul mediu de buna functionare (MTBF) arata timpul mediu de buna functionare pina la 
defectare sau dintre doua defectari succesive. MTBF este un indicator direct, deoarece 
marimea lui este direct proportionala cu gradul de fiabilitate. 

Accesibilitatea reprezinta proprietatea unui produs complex de a permite demontarea si 
montarea cu usurinta a oricarui element component. 

Disponibilitate (SR EN 62308 /2007) este aptitudinea sistemului sub aspecte combinate de 
fiabilitate, mentenabilitate si organizare a actiunilor de mentenanta de a-si indeplini functiile 
specifice la un moment dat sau intr-un interval de timp impus. 

Conformitate conta in indeplinirea de catre un echipament tehnologic a cerintelor de 
capabilitate, securitate, sanatate si mediu pentru realizarea unui proces (activitati) specifice. 

Prin inspectiile tehnice periodice se constata starea tehnica a utilajelor, se anticipeaza 
caderile accidentale si uzura prematura, se verifica incadrarea in parametrii normali de 
functionare, se remediaza deficiente minore de reglaj. 

Mentenanta ce poate fi asigurata la nivelul dotarii cladirii depoului propus se va adresa tipului 
de mentenanta corectiva, preventiva, predictiva si periodica, aplicand modelul de 
mentenanta corectiva si modelul de mentenanta conditionala. 

Intretinerea parcului auto se poate realizeaza atat cu personalul propriu al operatorului de 
transport public, cat si prin apel la servicii prestate de terti. 
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9 Delagarea serviciului de transport public de calatori 

9.1 Generalitati – descrierea si identificarea serviciului 

Serviciul de transport public local face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate 
publică și cuprinde totalitatea acțiunilor și activităților de utilitate publică și de interes 
economic și social general, desfășurate la nivelul unităților administrativ teritoriale, sub 
controlul, conducerea sau coordonarea autorităților administrației publice locale sau a 
asociațiilor de dezvoltare intercomunitară, în scopul asigurării transportului public local. 

Serviciul de transport public local de călători prin curse regulate în contextul existenței unei 
Asociații de Dezvoltare Intercomunitară pentru Transport Public este serviciul ce îndeplinește 
cumulativ următoarele condiții:  

• se efectuează de către un operator de transport rutier sau transportator autorizat, 
astfel cum acesta este definit și licențiat conform prevederilor OG nr. 27/2011 privind 
transporturile rutiere și Legii 92/2007 privind transportul public local; - se efectuează 
numai pe raza administrativ-teritorială a localităților membre ale asociației de 
dezvoltare intercomunitară; 

• se execută pe rute și cu programe de circulație prestabilite de către asociația de 
dezvoltare intercomunitară;  

• se efectuează de către operatorii de transport rutier sau transportatorii licențiați cu 
mijloace de transport în comun, respectiv cu autobuze, troleibuze și tramvaie deținute 
în proprietate sau în baza unui contract de leasing, înmatriculate sau înregistrate, după 
caz în localitatea respectivă;  

• persoanele transportate sunt îmbarcate sau debarcate în puncte fixe prestabilite, 
denumite stații sau autogări, după caz;  

• pentru efectuarea serviciului, operatorul percepe un tarif de transport pe bază de 
legitimații de călătorie eliberate anticipat, al căror regim este stabilit de Ordonanța 
Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere și Legea 92/2007 privind 
transportul public local;  

• transportul cu autobuze se efectuează numai pe bază de licențe de traseu și caiete de 
sarcini ale traseului.  

În conformitate cu art. 8 alin. 1 din Legea nr.51/2006 privind serviciile comunitare de utilități 
publice, „Autoritățile administrației publice locale au competență exclusivă, în condițiile legii, 
în tot ceea ce privește înființarea, organizarea, gestionarea și funcționarea serviciilor de 
utilități publice, precum și în ceea ce privește crearea, dezvoltarea, modernizarea, reabilitarea 
și exploatarea bunurilor proprietate publică sau privată a unităților administrativ - teritoriale 
care compun sistemele de utilități publice.”  

Serviciile de transport public de călători cu autobuze și troleibuze sunt în responsabilitatea 
UAT Municipiul Oltenita si a Asociației de Dezvoltare Intercomunitara Transport Metropolitan 
Oltenita, ca asociație de dezvoltare intercomunitară având ca scop servicii de utilități publice, 
conform mandatelor acordate acesteia prin hotărâri ale autorităților deliberative ale 
unităților administrativteritoriale membre. 
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9.2 Strategia de asigurare a serviciului de transport public in Municipiul Oltenita 

Strategia pe termen scurt propune începerea implementării propunerilor din Planul de 
Mobilitate Urbană Oltenita 2021 - 2027. Conform PMUD, următoarele direcții de acțiune și 
proiecte ce vizează transportul public sunt necesare pentru următoarea perioadă:  

Imbunatatirea mobilității cetatenilor si managementul infrastructurii cu ajutorul tehnologiilor 
ITS 

Aceste politici valorifică dezvoltarea rapidă a tehnologiilor de informații și date disponibile nu 
numai pasagerilor, dar și operatorilor de transport public și autorităților. Folosirea 
tehnologiilor operaționale poate contribui la asigurarea de servicii de transport public fiabile, 
prin oferirea unei supravegheri în timp real a nivelului de servicii.  

Sistemul de tarifare integrat și distribuirea de informații pentru pasageri fac întreaga rețea de 
transport mai eficientă și mai atractivă.  

Lista masurilor aferente includ: 

- Dezvoltarea retelei de transport public local in Municipiul Oltenita si satele 
apartinatoare permite adresarea cererii de transport atat la nivelul localitatilor, cat si 
a intregului areal vizat, asigurand o mobilitate crescuta a populatiei, cu implicatii 
asupra calitatii vietii, inclusiv al gradului de dezvoltare economica al arealului deservit; 

- Achizitia de autobuze ecologice va conduce la reducerea emisiilor de CO2 si a emisiilor 
poluante (GES), imbunatatind astfel calitatea aerului; 

- Implementarea unui sistem integrat de eTicketing conduce la implementarea unui 
sistem de tarifare care sa raspunda nevoilor existente, atat la nivel local, cat si la 
nivelul arealului deservit, pe tipuri de categorii de calatori, dar si gestiunea eficienta a 
veniturilor si costurilor aferente operarii serviciului de transport public; 

- Dotarea autobuzelor cu sistem de numarare calatori va conduce la un management 
optim al activitatii de transport public, atat in ceea ce priveste gestiunea veniturilor, 
cat si eficientizarea activitatii de transport public de calatori, prin analiza in timp real 
a cererii de transport pe fiecare traseu, pe diferite intervale orare; 

- Crearea facilitatii de info calatori in statii si montarea de automate emitere bilete si 
carduri va conduce la o accesibilitate si atractivitate crescte ale sistemului de transport 
public de calatori; 

- Infiintarea sistemului de management al flotei asigura premisele unei activitati 
eficiente de transport public de calatori. 

Toate aceste masuri vor fi implementate prin proiecte derulate de catre Primaria Municipiului 
Oltenita sau de parteneri si vor fi preluate, sustinute si utilizate de catre operatorul de 
transport delegat. 

Pentru o cât mai rapidă aliniere a contractului existent la legislația națională și europeană, 
PMUD propune:  
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- Realizarea unui audit tehnico-economic pentru anul 2016, pentru a regulariza 
compensația primită cu fiecare UAT component al ADI și a pune bazele unui calcul 
corect pentru adiționalul la contract necesar a se încheia.  

- Amendarea contractului existent și trecerea acestuia pe calcul de cost/km (contract 
pe cost brut, conform modelului agreat de MDRAP, dar care trebuie adaptat la situația 
concretă a zonei metropolitane si cu aducerea amendamentelor introduse de Legea 
225/ 2016 de modificare a Legii 51/2006 a serviciilor de utilitate publică) .  

Este necesară conformarea la cerințele Anexei Regulamentului 1370/2007, aceste aspecte 
fiind verificate de către Consiliul Concurenței pentru toate contractele atribuite direct.  

- Pregătirea viitorului contract de servicii publice, prin pregătirea Anunțului în Jurnalul 
Oficial al UE și anunțarea intenției (cu cel puțin un an înaintea atribuirii-decembrie 
2018).  

- Creșterea capacității instituționale a ADI “Transport Metropolitan Oltenita”, ca și 
entitate delegată cu responsabilități de management, monitorizare și control a 
serviciului de transport.  

 

Pe termenmediu si lung se vor pregăti:  

o Implementarea unui Sistem de taxare integrat în Municipiul Oltenita  și în Zona 
Metropolitană (E-Ticketing, GPS, info călători, dispecer)  

o Implementarea unui Sistem de management al traficului  
o Dezvoltarea unui serviciu de dispecerizat pentru persoanele cu dizabilități/ 

mobilitate redusă  
o Implementarea unei linii de transport public în bandă dedicată  
o Întărirea competențelor de monitorizare și control ale ADI pentru serviciului 

concesionat;  
o Realizarea analizelor privind impactul implementării noului Plan de transport 

propus în anul 2018 pentru noul contract de servicii publice, a compensației și 
diferențelor de tarif acordate de către fiecare UAT, în vederea propunerii de 
ajustări și îmbunătățiri ale sistemului integrat de transport.  

o Integrarea sistemului de transport cu alte facilități de mobilitate (politica de 
parcare, cu transportul cu bicicleta, etc.)  

Operatorul de transport “TRANSPORT METROPOLITAN OLTENITA S.R.L.”  se va preocupa de 
asigurarea de finanțări:  

- pentru modernizarea dotărilor proprii și eficientizarea proceselor tehnologice de 
operare și mentenanță  

- pentru modernizarea parcului de vehicule  
- pentru implementarea de programe de calculator și sisteme de evidența internă 

pentru planificarea serviciului, managementul resurselor, managementul veniturilor 
etc.  

Asocierea unităților administrativ teritoriale pentru coordonarea transportului public asigură, 
printre altele, un tratament egal al cetățenilor din punctul de vedere al contribuției la plata 
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serviciului de transport public, inclusiv prin facilitățile de tarif. Aceasta înseamnă tarife 
similare pentru servicii similare și facilități de tarif acordate prin hotărâri ale organelor 
administrative locale, asigurate împreună printr-o politică tarifară comună convenită și o 
ofertă tarifară integrată atractivă pentru comunitățile locale. 

 

9.3 Prezentarea operatorului de transport 

Operatorul de transport ales este: societatea comerciala TRANSPORT METROPOLITAN 
OLTENITA S.R.L. (Cod Unic de Înregistrare 49649435, Nr. Înmatriculare in Registrul Comertului 
J51/145/2024), avand sediul in Municipiul Oltenita, Str. B-DUL REPUBLICII, Nr. 40, județ 
CĂLĂRAȘI. 

Societatea comerciala TRANSPORT METROPOLITAN OLTENITA S.R.L. este infiintata in 
conformitate cu dispozitiile Legii nr. 31/1990 privind societatile comerciale, republicata si 
actualizata, avand unic actionar Asociația de Dezvoltare Intercomunitara “Transport 
Metropolitan Oltenita”. 

Conducerea societatii este asigurata prin Director General, dl. Gabriel Deancu. 

Conform Statutului TRANSPORT METROPOLITAN OLTENITA S.R.L., obiectul de activitate al 
acestuia nu prevede activitati de reglementare ci doar activități din sfera operării vehiculelor 
de transport public de calatori. 

  

9.4 Mecanisme de control asigurate de catre Contractant (UAT Municipiul Oltenita) 

Conform Actului Constitutiv al S.C. TRANSPORT METROPOLITAN OLTENITA S.R.L., acesta este 
înființată ca societate comercială ce funcționează conform Legii 31/1990 privind societățile 
comerciale, cu modificările și completările ulterioare, având ca acționar unic Asociatia de 
Dezvoltare Intracomunitara “Transport Metropolitan Oltenita”. 

Potrivit Art. 64(1) din Ordonanța de urgențӑ a Guvernului nr.109/2011 privind guvernanța 
corporativă a întreprinderilor publice actualizată - numărul reprezentanților statului sau ai 
unității administrativ-teritoriale în adunarea generală a acționarilor la întreprinderile publice 
este de maximum două persoane.  

Conform statutului, Adunarea Generală este organul de conducere al societății care decide 
asupra activității acestuia și asigură politica economic și comercială.  

Societatea va fi administrată în sistem unitar de un Consiliu de Administrație. Membrii 
consiliului de administrație sunt desemnați de adunarea generală a acționarilor, la 
propunerea acționarilor, conform statutului. 

ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARĂ “TRANSPORT METROPOLITAN OLTENITA” 
este asociație de dezvoltare intercomunitară având ca scop serviciile de utilități publice în 
înțelesul Legii 51/2007- asociație de dezvoltare intercomunitară definită potrivit prevederilor 
Legii administrației publice locale nr, 215/2001, republicată, cu modificările și completările 
ulterioare, având ca obiectiv înființarea, organizarea, reglementarea, finanțarea, exploatarea, 
monitorizarea și gestionarea în comun a serviciilor de utilități publice furnizate/prestate pe 
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raza de competență a unităților administrativ-teritoriale membre, precum și realizarea în 
comun a unor proiecte de investiții publice de interes zonal ori regional destinate înființării, 
modernizării și/sau dezvoltării, după caz, a sistemelor de utilități publice aferente acestor 
servicii;  

Astfel, este autoritatea locală competentă care are competența de a delega gestiunea 
serviciului de transport public local și capacitatea de a monitoriza bunurile concesionate de 
către UAT-uri, conform Regulamentului CE nr. 1370/2007 și Legii 51/ 2006 a serviciilor de 
utilitate publică, cu modificările și actualizările ulterioare. Delegarea gestiunii poate fi 
efectuată de asociațiile de dezvoltare intercomunitară având ca scop serviciile de utilități 
publice, în numele și pe seama unităților administrativ-teritoriale membre, în baza unui 
mandat special acordat de acestea.  

Prin aparatul Asociației de Dezvoltare Intercomunitară, unitățile administrativ teritoriale își 
exercită funcția de reglementare. Astfel, conform cu Regulamnetul de Organizare și 
Funcționare al asociației în care sunt desemnate structuri care asigură activitatea de 
reglementare a transportului public la nivelul Zonei Metropolitane Oltenita și acoperă 
competențele legale privind organizarea și controlul serviciului de transport și a activitatii 
operatorului regional S.C. TRANSPORT METROPOLITAN OLTENITA S.R.L. 

Referitor la activitatea specifica de transport public, Compartimentul Transport Local 
constituie, potrivit legii, Autoritatea de autorizare, supraveghere și monitorizare a serviciilor 
de transport local pe întreg teritoriul administrativ al localităților membre ale ADI, care au 
transferat această competență către Asociația de Dezvoltare Intercomunitară. Această 
structură îndeplineşte in domeniul managementului transportului public local de călători 
următoarele atribuţii:  

1. Să evalueze fluxurile de transport de persoane pe baza unor studii de specialitate asupra 
cerințelor de transport public local în prezent și pentru o perioadă de minimum 5 ani;  

2. Să stabilească traseele principale și secundare, precum stațiile publice aferente 
acestora;  

3. Să stabilească și să supună aprobării Adunării Generale a Asociației prin hotărâre, 
programele de transport public local de persoane prin curse regulate, precum și 
capacitățile de transport necesare;  

4. Să stabilească modalitatea de atribuire a gestiunii pentru executarea serviciului de 
transport public local;  

5. Să actualizeze periodic traseele și programele de transport cuprinse în caietul de sarcini 
al serviciului de transport public local de persoane, anexă la regulamentul pentru 
efectuarea transportului public local, prin modificarea acestora în funcție de cerințele 
de deplasare ale populației și în corelare cu transportul public județean, interjudețean, 
internațional, feroviar, aerian;  

6. Să organizeze procedurile de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor 
de transport public local de persoane și a infrastructurii tehnico-edilitare aferente sau 
din proprietatea publică ori privată a localităților;  

7. Să supună aprobării Adunării Generale a Asociației, prin hotărâre, atribuirea licențelor 
de traseu pentru efectuarea transportului public de persoane prin curse regulate;  
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8. Colaborează cu toate compartimentele Aparatului tehnic și executiv; Îndeplinește orice 
alte atribuții prevăzute de normele în vigoare sau stabilite de conducerea asociației, în 
domeniul său de activitate.  

Alte atribuții:  

• Facilitarea accesului cetățenilor și a oricărei persoane interesate la datele și 
informațiile de interes public privind transportul local, actualizarea bazelor de date 
specifice activității, în conformitate cu dispozițiile legii;  

• Autoritate de autorizare - autorizată de către Agenția Națională pentru 
Reglementarea Serviciilor Comunitare de Utilități Publice; activitatea se desfășoară 
conform prevederilor Legii nr 51/2006 a serviciilor comunitare de utilități publice și a 
Legii nr. 92/2007 a serviciilor de transport local.  

Compartimentul acoperă întreaga problematică privitoare la organizarea, monitorizarea și 
funcționarea serviciului de transport public local prin curse regulate, pe întreg teritoriul 
administrativ al localităților membre ale ADI, respectiv:  

o asigură respectarea drepturilor și intereselor transportatorilor autorizați și accesul lor 
transparent și nediscriminatoriu la piața transportului public local;  

o asigurarea și garantarea respectării drepturilor și intereselor utilizatorilor serviciilor de 
transport public local; 

o eliberează autorizațiile de transport, copiile conforme, licențele de traseu etc., 
necesare pentru desfășurarea în condiții de legalitate, a activității de transport public 
local prin curse regulate pe raza teritorială acoperita de serviciul de transport; 

 

9.5 Prevederi legislative specifice 

Cadrul legislativ aplicabil serviciilor de transport public cuprinde în principal:  

- Regulamentul Parlamentului European si al Consiliului nr.1370/2007 – privind 
serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori  

- Legea nr. 51 (r1) din 08/2006 – Legea serviciilor comunitare de utilități publice  
- Hotărârea Guvernului nr. 855/2008 pentru aprobarea actului constitutiv-cadru și a 

statutului-cadru ale Asociațiilor de dezvoltare Intercomunitară cu obiect de activitate 
serviciile de utilități publice  

- Hotărârea Guvernului nr. 742/2014 privind modificarea anexelor nr. 2 și 4 la Hotărârea 
Guvernului nr. 855/2008 pentru aprobarea actului constitutiv-cadru și a statutului-
cadru ale Asociațiilor de dezvoltare Intercomunitară cu obiect de activitate serviciile 
de utilități publice  

- Ordonanța Guvernului nr. 26/2000 cu privire la Asociații și fundații  
- Legea nr. 246 din 18/2005 pentru aprobarea Ordonanței Guvernului nr. 26/2000 cu 

privire la Asociații și fundații  
- Legea nr. 215 (r1) din 2001 – Legea administrației publice locale  
- Legea nr.92/2007 – a serviciilor de transport public local  

Legislația este completată de legislația specifică în domeniul siguranței rutiere, transportului 
de drumurile publice, organizării activității licențiate de transport, legislația muncii, legislația 
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contabilă și fiscală aplicabilă, precum și toată legislația cu incidență asupra organizării 
administrației publice locale, a gestionării patrimoniului public și a finanțelor publice locale. 

Serviciile de transport public pe teritoriile UAT-urilor membre ale ADI se pot realiza fie prin 
gestiune directă fie prin gestiune delegată, în condițiile menționate în Secțiunile II și III din 
Legea serviciilor comunitare de utilității publice nr.51/2006 actualizată. 

Gestiunea directă este modalitatea de gestiune în care Asociația de Dezvoltare 
Intercomunitară, în numele unităților administrativ-teritoriale membre, își asumă și exercită 
nemijlocit toate competențele și responsabilitățile ce le revin acestora potrivit legii cu privire 
la furnizarea/prestarea serviciilor de utilități publice, respectiv la administrarea, funcționarea 
și exploatarea sistemelor de utilități publice aferente acestora, conform cu mandatele date 
de acestea,  

Conform Legii serviciilor comunitare de utilități publice nr.51/2006 actualizată, gestiunea 
directă se realizează prin intermediul unor operatori de drept public sau privat, astfel cum 
sunt definiți la art. 2 lit. g), respectiv lit. h), fără aplicarea prevederilor Legii nr, 98/2016 privind 
achizițiile publice, Legii nr,99/2016 privind achizițiile sectoriale și Legii nr, 100/2016 privind 
concesiunile de lucrări și concesiunile de servicii, care pot fi:  

a. servicii publice de interes local sau județean, specializate, cu personalitate juridică, 
înființate și organizate în subordinea consiliilor locale sau consiliilor județene, după 
caz, prin hotărâri ale autorităților deliberative ale unităților administrativ - teritoriale 
respective;  

b. societăți reglementate de Legea nr.31/1990, republicată, cu modificările și 
completările ulterioare, cu capital social integral al unităților administrativ - teritoriale, 
înființate de autoritățile deliberative ale unităților administrativ - teritoriale 
respective. 

Asociațiile de dezvoltare intercomunitară având ca scop serviciile de utilități publice, în baza 
mandatului primit pot încredința unui operator de drept privat gestiunea serviciilor de utilități 
publice sau a uneia ori mai multor activități din sfera acestor servicii prin atribuirea directă a 
contractului de delegare a gestiunii, cu respectarea următoarelor condiții cumulative ce 
trebuie îndeplinite atât la data atribuirii contractului de delegare a gestiunii, cât și pe toată 
durata acestui contract:  

a) unitățile administrativ-teritoriale membre ale unei asociații de dezvoltare 
intercomunitară având ca scop serviciile de utilități publice, în calitate de 
acționari/asociați ai operatorului regional, prin intermediul asociației, exercită un 
control direct și o influență dominantă asupra deciziilor strategice și/sau semnificative 
ale operatorului regional în legătură cu serviciul furnizat/prestat, similar celui pe care îl 
exercită asupra structurilor proprii în cazul gestiunii directe;  

b) operatorul desfășoară exclusiv activități din sfera furnizării/prestării serviciilor de 
utilități publice destinate satisfacerii nevoilor de interes public general ale utilizatorilor 
de pe raza de competență a unității administrativ-teritoriale care i-a încredințat 
gestiunea-serviciului; c) capitalul social al operatorului este deținut în totalitate de 
unitățile administrativ- teritoriale membre ale asociației, participarea capitalului privat 
la capitalul social al operatorului regional este exclusă, 
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În cazul serviciului de transport public local de călători, atribuirea directă a contractelor de 
delegare a gestiunii se face în condițiile prevăzute de Regulamentul (CE) n., 1370/2007 al 
Parlamentului European și al Consiliului privind serviciile publice de transport feroviar și rutier 
de călători și de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 și nr. 1.107/70 ale Consiliului.  

Operatorii care își desfășoară activitatea în regim de gestiune directă prevăzuți la art. 28 alin, 
(2) lit. b) din Legea 51/2006 actualizată, se organizează și funcționează pe baza unui 
regulament de organizare și funcționare aprobat de către consiliul de administrație al 
acestora,  

Gestiunea delegată se realizează prin intermediul unor operatori de drept privat menționați 
la art. 2, lit. g) din Legea serviciilor comunitare de utilități publice nr.51/2006 actualizată care 
pot fi:  

a) societăți reglementate de Legea nr. 31/1990, republicată, cu modificările și 
completările ulterioare, cu capital social privat;  

b) societăți reglementate de Legea nr, 31/1990, republicată, cu modificările și 
completările ulterioare, cu capital social mixt.  

Operatorii care își desfășoară activitatea în modalitatea gestiunii delegate furnizează serviciile 
de transport public local de călători în baza contractului de delegare a gestiunii serviciului.  

Procedurile de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de utilități publice se 
desfășoară conform Legii nr. 98/2016 privind achizițiile publice sau Legii nr. 100/2016 privind 
concesiunile de lucrări ori concesiunile de servicii, 

Societățile reglementate de Legea nr. 31/1990, republicată, cu modificările și completările 
ulterioare, cu capital social integral public pot participa la procedurile de atribuire a 
contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de utilități publice în zona teritorială de 
competență a unităților administrativ- teritoriale care exercită o influență dominantă asupra 
acestora sau în afara acestei zone dacă operatorul nu are încheiat un alt contract de delegare 
a gestiunii atribuit direct, conform art. 28 din Legea 51/2006.  

Astfel, în conformitate cu dispozițiile art. 31 din Legea nr,98/2016 privind achizițiile publice și 
art.36 din Legea nr,100/2016 privind concesiunile de lucrări ori concesiunile de servicii, 
atribuirea contractului de delegare a gestiunii serviciilor poate fi exceptată de la procedura 
licitației publice în cazul în care sunt îndeplinite, cumulativ, următoarele condiții:  

a. autoritatea contractantă exercită asupra persoanei juridice în cauză un control 
similar celui pe care îl exercită asupra propriilor departamente sau servicii;  

b. mai mult de 80% din activitățile persoanei juridice controlate sunt efectuate în 
vederea îndeplinirii sarcinilor care îi sunt încredințate de către autoritatea 
contractantă care o controlează sau de către alte persoane juridice controlate de 
respectiva autoritate contractantă;  

c. nu există participare privată directă la capitalul persoanei juridice controlate, cu 
excepția formelor de participare a capitalului privat care nu oferă controlul sau 
dreptul de veto, dar a căror existență este necesară potrivit dispozițiilor legale, în 
conformitate cu Tratatele, și care nu exercită o influență determinantă asupra 
persoanei juridice controlate. 
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Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local este un contract 
încheiat în formă scrisă, prin care unitățile administrativ - teritoriale, în calitate de delegatar, 
atribuie, prin una dintre modalitățile prevăzute de lege, pe o perioadă determinată, unui 
operator, în calitate de delegat, care acționează pe riscul și răspunderea sa, dreptul și obligația 
de a furniza serviciul de transport public local de călători, inclusiv dreptul și obligația de a 
administra și de a exploata infrastructura tehnico - edilitară aferentă serviciului, în schimbul 
unei redevențe, după caz.  

Contractul de delegare a gestiunii este asimilat actelor administrative și intră sub incidența 
prevederilor Legii nr.554/2004, cu modificările și completările ulterioare. Contractul de 
delegare a gestiunii se încheie în baza legislației specifice cu privire la serviciul de transport 
public local de călători, și anume:  

- Regulamentul C.E. nr.1370/2007 al Parlamentului și Consiliului European;  
- Legislația națională cu privire la transportul public local de călători.  
- Legea nr.51/2006 actualizată, a serviciilor comunitare de utilități publice  

Riscurile aferente operării sunt preluate de către operatorul regional, pentru servicii ce fac 
obiectul contractului de delegare. 

 

9.6 Justificarea deciziei privind delegarea serviciului 

Autoritatea administrației publice locale are dreptul de a decide încredințarea serviciilor de 
transport public local de călători unui operator economic care poate demonstra potențialul 
tehnic, financiar și organizatoric de a realiza obiectivele propuse în vederea îmbunătățirii 
transportului public de persoane și modernizării infrastructurii în teritoriul administrativ al 
UAT-urilor membre ADI. 

Infiintarea operatorului economic “S.C. TRANSPORT METROPOLITAN OLTENITA S.R.L.”, avand 
unic obiect de activitate asigurarea transportului local pentru cetatenii Municipiului si din 
regiune, este o oportunitate reala, avand in vedere initierea serviciului “de la zero”, cu o flota 
noua si moderna si o retea de transport nou infiintata. 

Potrivit Art. 643 (1) din Ordonanța de urgențӑ a Guvernului nr.109/2011 privind guvernanța 
corporativă a întreprinderilor publice actualizată - numărul reprezentanților statului sau ai 
unității administrativ-teritoriale în adunarea generală a acționarilor la întreprinderile publice 
este de maximum două persoane. Conform statutului, Adunarea Generală este organul de 
conducere al societății care decide asupra activității acestuia și asigură politica economic și 
comercială. Societatea va fi administrată în sistem unitar de un Consiliu de Administrație. 
Membrii consiliului de administrație sunt desemnați de adunarea generală a acționarilor, la 
propunerea acționarilor, conform statutului. 

ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARĂ ZONA METROPOLITANĂ TRANSPORT 
METROPOLITAN OLTENITA este asociație de dezvoltare intercomunitară având ca scop 
serviciile de utilități publice în înțelesul Legii 51/2007- asociație de dezvoltare intercomunitară 
definite potrivit prevederilor Legii administrației publice locale nr, 215/2001, republicată, cu 
modificările și completările ulterioare, având ca obiectiv înființarea, organizarea, 
reglementarea, finanțarea, exploatarea, monitorizarea și gestionarea în comun a serviciilor 
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de utilități publice furnizate/prestate pe raza de competență a unităților 
administrativteritoriale membre, precum și realizarea în comun a unor proiecte de investiții 
publice de interes zonal ori regional destinate înființării, modernizării și/sau dezvoltării, după 
caz, a sistemelor de utilități publice aferente acestor servicii; Astfel, este autoritatea locală 
competentă care are competența de a delega gestiunea serviciului de transport public local 
și capacitatea de a monitoriza bunurile concesionate de către UAT-uri, conform 
Regulamentului CE nr. 1370/2007 și Legii 51/ 2006 a serviciilor de utilitate publică, cu 
modificările și actualizările ulterioare. Delegarea gestiunii poate fi efectuată de asociațiile de 
dezvoltare intercomunitară având ca scop serviciile de utilități publice, în numele și pe seama 
unităților administrativ-teritoriale membre, în baza unui mandat special acordat de acestea. 
Prin aparatul Asociației de Dezvoltare Intercomunitară TRANSPORT METROPOLITAN 
OLTENITA, unitățile administrativ teritoriale își exercită funcția de reglementare. Astfel, 
conform Anexei la Hotărârea Adunării Generale nr. 4/25.04.2018 este aprobat Regulamnetul 
de Organizare și Funcționare al asociației în care , sunt desemnate structuri care asigură 
activitatea de reglementare a transportului public la nivelul Zonei Metropolitane și acoperă 
competențele legale privind organizarea și controlul serviciului de transport și a activitatii 
operatorului regional “S.C. TRANSPORT METROPOLITAN OLTENITA S.R.L.”. 

Referitor la activitatea specifica de transport public, Compartimentul Transport Local 
constituie, potrivit legii, Autoritatea de autorizare, supraveghere și monitorizare a serviciilor 
de transport local pe întreg teritoriul administrativ al localităților membre ale Zonei 
Metropolitane Oltenita, care au transferat această competență către Asociația de Dezvoltare 
Intercomunitară. Această structură îndeplineşte in domeniul managementului transportului 
public local de călători următoarele atribuţii:  

1. să evalueze fluxurile de transport de persoane pe baza unor studii de specialitate 
asupra cerințelor de transport public local în prezent și pentru o perioadă de 
minimum 5 ani;  

2. să stabilească traseele principale și secundare, precum stațiile publice aferente 
acestora;  

3. să stabilească și să supună aprobării Adunării Generale a Asociației prin hotărâre, 
programele de transport public local de persoane prin curse regulate, precum și 
capacitățile de transport necesare;  

4. să stabilească modalitatea de atribuire a gestiunii pentru executarea serviciului de 
transport public local;  

5. să actualizeze periodic traseele și programele de transport cuprinse în caietul de 
sarcini al serviciului de transport public local de persoane, anexă la regulamentul 
pentru efectuarea transportului public local, prin modificarea acestora în funcție de 
cerințele de deplasare ale populației și în corelare cu transportul public județean, 
interjudețean, internațional, feroviar; 

6. să organizeze procedurile de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii 
serviciilor de transport public local de persoane și a infrastructurii tehnico-edilitare 
aferente sau din proprietatea publică ori privată a localităților;  

7. să supună aprobării Adunării Generale a Asociației, prin hotărâre, atribuirea 
licențelor de traseu pentru efectuarea transportului public de persoane prin curse 
regulate; 8. colaborează cu toate compartimentele Aparatului tehnic și executiv; 
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Îndeplinește orice alte atribuții prevăzute de normele în vigoare sau stabilite de 
conducerea asociației, în domeniul său de activitate. 

Alte atribuții:  

o Facilitarea accesului cetățenilor și a oricărei persoane interesate la datele și 
informațiile de interes public privind transportul local, actualizarea bazelor de date 
specifice activității, în conformitate cu dispozițiile legii;  

o Autoritate de autorizare - autorizată de către Agenția Națională pentru 
Reglementarea Serviciilor Comunitare de Utilități Publice; activitatea se desfășoară 
conform prevederilor Legii nr 51/2006 a serviciilor comunitare de utilități publice și a 
Legii nr. 92/2007 a serviciilor de transport local.  

Compartimentul acoperă întreaga problematică privitoare la organizarea, monitorizarea și 
funcționarea serviciului de transport public local prin curse regulate, pe întreg teritoriul 
administrativ al localităților membre ale Zonei Metropolitane Oltenita, care au transferat 
această competență către Asociația de Dezvoltare Intercomunitară, respectiv:  

o asigură respectarea drepturilor și intereselor transportatorilor autorizați și accesul lor 
transparent și nediscriminatoriu la piața transportului public local;  

o asigurarea și garantarea respectării drepturilor și intereselor utilizatorilor serviciilor de 
transport public local;  

o eliberează autorizațiile de transport, copiile conforme, licențele de traseu etc., 
necesare pentru desfășurarea în condiții de legalitate, a activității de transport public 
local prin curse regulate pe raza teritorială a Zonei Metropolitane Oltenita; 

 

9.7 Analiza tehnico-economica, de oportunitate si de eficienta 

9.7.1 Prevederi specifice 

Serviciile de transport public pe teritoriile UAT-urilor membre ale ADI TRANSPORT 
METROPOLITAN OLTENITA se pot realiza fie prin gestiune directă fie prin gestiune delegată, 
în condițiile menționate în Secțiunile II și III din Legea serviciilor comunitare de utilității publice 
nr.51/2006 actualizată. 

Gestiunea directă este modalitatea de gestiune în care Asociația de Dezvoltare 
Intercomunitară, în numele unităților administrativ-teritoriale membre, își asumă și exercită 
nemijlocit toate competențele și responsabilitățile ce le revin acestora potrivit legii cu privire 
la furnizarea/prestarea serviciilor de utilități publice, respectiv la administrarea, funcționarea 
și exploatarea sistemelor de utilități publice aferente acestora, conform cu mandatele date 
de acestea,  

Conform Legii serviciilor comunitare de utilități publice nr.51/2006 actualizată, gestiunea 
directă se realizează prin intermediul unor operatori de drept public sau privat, astfel cum 
sunt definiți la art. 2 lit. g), respectiv lit. h), fără aplicarea prevederilor Legii nr, 98/2016 privind 
achizițiile publice, Legii nr,99/2016 privind achizițiile sectoriale și Legii nr, 100/2016 privind 
concesiunile de lucrări și concesiunile de servicii, care pot fi:  
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a) servicii publice de interes local sau județean, specializate, cu personalitate juridică, 
înființate și organizate în subordinea consiliilor locale sau consiliilor județene, după caz, prin 
hotărâri ale autorităților deliberative ale unităților administrativ - teritoriale respective; b) 
societăți reglementate de Legea nr.31/1990, republicată, cu modificările și completările 
ulterioare, cu capital social integral al unităților administrativ - teritoriale, înființate de 
autoritățile deliberative ale unităților administrativ - teritoriale respective, 

Asociațiile de dezvoltare intercomunitară având ca scop serviciile de utilități publice, în baza 
mandatului primit pot încredința unui operator de drept privat gestiunea serviciilor de utilități 
publice sau a uneia ori mai multor activități din sfera acestor servicii prin atribuirea directă a 
contractului de delegare a gestiunii, cu respectarea următoarelor condiții cumulative ce 
trebuie îndeplinite atât la data atribuirii contractului de delegare a gestiunii, cât și pe toată 
durata acestui contract:  

a. unitățile administrativ-teritoriale membre ale unei asociații de dezvoltare 
intercomunitară având ca scop serviciile de utilități publice, în calitate de 
acționari/asociați ai operatorului regional, prin intermediul asociației, exercită un 
control direct și o influență dominantă asupra deciziilor strategice și/sau semnificative 
ale operatorului regional în legătură cu serviciul furnizat/prestat, similar celui pe care îl 
exercită asupra structurilor proprii în cazul gestiunii directe;  

b. operatorul desfășoară exclusiv activități din sfera furnizării/prestării serviciilor de 
utilități publice destinate satisfacerii nevoilor de interes public general ale utilizatorilor 
de pe raza de competență a unității administrativ-teritoriale care i-a încredințat 
gestiunea-serviciului; c) capitalul social al operatorului este deținut în totalitate de 
unitățile administrativ-teritoriale membre ale asociației, participarea capitalului privat 
la capitalul social al operatorului regional este exclusă,  

În cazul serviciului de transport public local de călători, atribuirea directă a contractelor de 
delegare a gestiunii se face în condițiile prevăzute de Regulamentul (CE) n., 1370/2007 al 
Parlamentului European și al Consiliului privind serviciile publice de transport feroviar și rutier 
de călători și de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 și nr. 1.107/70 ale Consiliului.  

Operatorii care își desfășoară activitatea în regim de gestiune directă prevăzuți la art. 28 alin, 
(2) lit. b) din Legea 51/2006 actualizată, se organizează și funcționează pe baza unui 
regulament de organizare și funcționare aprobat de către consiliul de administrație al 
acestora, Gestiunea delegată se realizează prin intermediul unor operatori de drept privat 
menționați la art. 2, lit. g) din Legea serviciilor comunitare de utilități publice nr.51/2006 
actualizată care pot fi:  

a. societăți reglementate de Legea nr. 31/1990, republicată, cu modificările și 
completările ulterioare, cu capital social privat;  

b. societăți reglementate de Legea nr, 31/1990, republicată, cu modificările și 
completările ulterioare, cu capital social mixt.  

Operatorii care își desfășoară activitatea în modalitatea gestiunii delegate furnizează serviciile 
de transport public local de călători în baza contractului de delegare a gestiunii serviciului.  
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Procedurile de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de utilități publice se 
desfășoară conform Legii nr, 98/2016 privind achizițiile publice sau Legii nr,100/2016 privind 
concesiunile de lucrări ori concesiunile de servicii,  

Societățile reglementate de Legea nr,31/1990, republicată, cu modificările și completările 
ulterioare, cu capital social integral public pot participa la procedurile de atribuire a 
contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de utilități publice în zona teritorială de 
competență a unităților administrativ- teritoriale care exercită o influență dominantă asupra 
acestora sau în afara acestei zone dacă operatorul nu are încheiat un alt contract de delegare 
a gestiunii atribuit direct, conform art. 28 din Legea 51/2006. 

Astfel, în conformitate cu dispozițiile art. 31 din Legea nr,98/2016 privind achizițiile publice și 
art,36 din Legea nr,100/2016 privind concesiunile de lucrări ori concesiunile de servicii, 
atribuirea contractului de delegare a gestiunii serviciilor poate fi exceptată de la procedura 
licitației publice în cazul în care sunt îndeplinite, cumulativ, următoarele condiții:  

a. autoritatea contractantă exercită asupra persoanei juridice în cauză un control 
similar celui pe care îl exercită asupra propriilor departamente sau servicii;  

b. mai mult de 80% din activitățile persoanei juridice controlate sunt efectuate în 
vederea îndeplinirii sarcinilor care îi sunt încredințate de către autoritatea 
contractantă care o controlează sau de către alte persoane juridice controlate de 
respectiva autoritate contractantă;  

c. nu există participare privată directă la capitalul persoanei juridice controlate, cu 
excepția formelor de participare a capitalului privat care nu oferă controlul sau 
dreptul de veto, dar a căror existență este necesară potrivit dispozițiilor legale, în 
conformitate cu Tratatele, și care nu exercită o influență determinantă asupra 
persoanei juridice controlate. 

 

9.7.2 Contractul de delegare de gestiune a serviciului de transport public local 

Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local este un contract 
încheiat în formă scrisă, prin care unitățile administrativ - teritoriale, în calitate de delegatar, 
atribuie, prin una dintre modalitățile prevăzute de lege, pe o perioadă determinată, unui 
operator, în calitate de delegat, care acționează pe riscul și răspunderea sa, dreptul și obligația 
de a furniza serviciul de transport public local de călători, inclusiv dreptul și obligația de a 
administra și de a exploata infrastructura tehnico - edilitară aferentă serviciului, în schimbul 
unei redevențe, după caz.  

Contractul de delegare a gestiunii este asimilat actelor administrative și intră sub incidența 
prevederilor Legii nr.554/2004, cu modificările și completările ulterioare. Contractul de 
delegare a gestiunii se încheie în baza legislației specifice cu privire la serviciul de transport 
public local de călători, și anume:  

➢ Regulamentul C.E. nr.1370/2007 al Parlamentului și Consiliului European;  
➢ Legislația națională cu privire la transportul public local de călători.  
➢ Legea nr.51/2006 actualizată, a serviciilor comunitare de utilități publice  
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Riscurile aferente operării sunt preluate de către operatorul regional, pentru servicii ce fac 
obiectul contractului de delegare. 

 

9.7.3 Motivarea delegarii serviciului 

9.7.3.1 Cunoasterea si organizarea transportatorului 

Autoritatea administrației publice locale are dreptul de a decide încredințarea serviciilor de 
transport public local de călători unui operator economic care poate demonstra potențialul 
tehnic, financiar și organizatoric de a realiza obiectivele propuse în vederea îmbunătățirii 
transportului public de persoane și modernizării infrastructurii în teritoriul administrativ al 
UAT-urilor member. 

Un astfel de operator este operatorul regional intern “S.C. TRANSPORT METROPOLITAN 
OLTENITA S.R.L.” are capacitatea tehnică și managerială necesară, ca și îmbunătățirea 
continuă a prestației sale și posibilitățile de îmbunătățire în continuare a acesteia :  

- Dotările pentru mentenanță și reparații deținute  
- Resursa umană și managerială existentă a societății și preocuparea pentru 

îmbunătățirea performanțelor acestora;  
- Realizarea introducerii de proceduri operaționale de lucru,  
- Preocuparea pentru monitorizarea și îmbunătățirea indicatorilor de performanță și 

calitate ai serviciului;  
- Preocuparea pentru adoptarea de măsuri în sensul îmbunătățirii eficienței activității 

proprii și preocupării pentru îmbunătățirea serviciului, pentru exploatarea optimă a 
capacității existente și modernizare a dotărilor;  

- Preocuparea pentru respectarea legislației și reglementărilor tehnice, de autorizare, 
etc,  

- Preocuparea pentru o bună relație cu autoritățile locale și celelalte instituții cu rol în 
asigurarea unui transport public sigur (Poliția Rutieră, Poliția locala, etc.)  

- Preocuparea pentru protecția mediului și reducerea consumurilor;  
- Preocuparea continuă pentru instruirea personalului privind aspecte precum 

siguranța circulației, eco-driving, relația cu călătorii, etc;  
- Preocuparea pentru menținerea în activitatea companiei a unei forțe de muncă cu 

tradiție, cu grad de profesionalism ridicat;  
- Preocuparea pentru informarea călătorilor  
- preocuparea pentru îmbunătățirea managementului financiar;  
- preocupare pentru controlul intern sistematic al eligibilității costurilor și veniturilor.  
- Preocupare pentru testarea și introducerea de tehnologii noi, inovative  

Accesul la servicii predictibile și suficiente, sigure și de calitate de transport public de călători 
este o condiție esențială pentru creștere și dezvoltare a zonei și creștere a incluziunii sociale. 

Toate acestea atuuri asigură premisele tehnice și de management pentru justificarea atribuirii 
serviciului către operatorul regional “S.C. TRANSPORT METROPOLITAN OLTENITA S.R.L.” 
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9.7.3.2 Aspecte de ordin economic 

Principalele aspect de ordin economic ce se au in vedere sunt: 

➢ Operatorul asigură necesarul de parc de vehicule pentru îndeplinirea cerințelor din 
programul de transport, la condițiile de tehnice, calitate și siguranță impuse.  

➢ Operatorul asigură spații și dotări tehnice pentru asigurarea mentenanței, reparațiilor, 
pentru garare și desfășurarea tuturor activităților suport pentru transportul public ce 
face obiectul contractului  

➢ Operatorul asigură respectarea reglementărilor în vigoare privind exploatarea în 
condiții de siguranță a infrastructurii proprii și concesionate, a parcului de vehicule, 
privind siguranța rutieră, siguranța călătorilor și a conducătorilor vehiculelor.  

➢ Operatorul asigură activitatea de dispecerizare și dotările speciale pentru urmărirea și 
coordonarea în trafic a vehiculelor pentru toate cele doua moduri de transport, pe 
întreaga arie teritorială; 

➢ Operatorul realizează investițiile în legătură cu prestarea Serviciului de transport 
public local în conformitate cu Programul de Investiții al Operatorului  

➢ Operatorul respectă toate cerințele legale privind operarea și desfășurarea activității 
de transport public  

➢ Operatorul asigură activitatea de comercializare a titlurilor de călătorie  
➢ Operatorul asigură buna întreținere a bunurilor concesionate  
➢ Operatorul asigură personal calificat în număr necesar pentru desfășurarea tuturor 

activităților necesare pentru transportul public  
➢ Operatorul asigură respectarea prevederilor legale privind angajarea, desemnarea, 

pregătirea profesională, examinarea medicală, și psihologică a persoanelor cu funcții 
care concură la siguranța circulației  

➢ Operatorul asigură respectarea indicatorilor de performanță ai serviciului stabiliți în 
contractul de delegare a gestiunii  

➢ Operatorul respectă Regulamentul serviciului și Caietul de sarcini al serviciului  
➢ Operatorul asigură realizarea unui sistem de evidență al sesizărilor și reclamațiilor și 

de rezolvare operativă a acestora  
➢ Operatorul asigură un sistem de informare al călătorilor privind serviciul de transport 

public, în stații, pe mijloacele de transport și în mediul on-line.  
➢ Operatorul realizează statistici privind accidentele 
➢ Operatorul asigură furnizarea de date catre UAT Municipiul Oltenita si ADI și accesul 

la toate informațiile în vederea optimizării planificării traseelor și a verificării și 
evaluării funcționării și dezvoltării serviciului de transport.  

 

9.7.3.3 Aspecte financiare 

➢ Sarcinile îndeplinite de operator sunt finanțate din capitalurile sale proprii  
➢ UAT-urile membre ale ADI vor furniza active (bunuri de retur) astfel încât aceasta să 

poată îndeplini Obligațiile de serviciu public asumate prin contractul de delegare  
➢ Operatorul va ține o contabilitate separată pentru activitățile și serviciile care fac 

obiectul prestării Serviciului de transport public local din contract sau sunt asociate 
acestuia, în conformitate cu normele contabile și fiscale în vigoare,  
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➢ Operatorul evidențiază costurile pe fiecare mod de transport, pe serviciu public și pe 
fiecare UAT, asigurând respectarea prevederilor Anexei la Regulamentul 1370/2007.  

➢ Operatorul aplica tarifele aprobate pentru toate categoriile de călători  
➢ Operatorul asigura respectarea prevederilor legale contabile și fiscale în vigoare și 

fiscalizarea integrală a serviciului  
➢ Operatorul asigură, prin decizii ale Consiliului de Administrație și AGA, implementarea 

de măsuri pentru creșterea eficienței/eficacității.  
➢ Operatorul asigură calculul costului/km pe costuri asociate doar serviciului de 

transport, evidențierea veniturilor pe fiecare categorie de călători și calcul 
compensării pentru fiecare UAT membru al ADI 

➢ Operatorul asigură alocarea costurilor indirecte pe cele doua moduri de transport 
conform unor chei de repartizare agreate de către ADI 
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10 Elemente specifice necesare ale contractului de delegare 

1. Aria teritoriala 

Aria de operare pe care se intenționează atribuirea contractului de servicii publice este 
teritoriul administrativ a patru UAT-uri membre ale ADI TRANSPORT METROPOLITAN 
OLTENITA. 

 

2. Obligația de serviciu public de transport 

Obligația de serviciu public este constituită din:  

1) aplicarea tarifelor de călătorie aprobate de Autoritatea Contractantă  
2) furnizarea de servicii de transport pentru grupuri sociale de călători care pot beneficia 

de reduceri/ gratuități în conformitate cu politicile naționale de transport din România 
și cu cerințele și reglementările legale, precum și în conformitate cu Hotărârile 
Consiliilor Locale ale UAT membre ale ADI;  

3) prestarea serviciului de transport public local în conformitate cu principiile 
continuității, frecvenței, regularității și capacității prevăzute în Programul de 
transport;  

4) prestarea serviciul de transport public local în conformitate cu indicatorii de 
performanță prevăzuți în Contract;  

5) respectarea standardelor și cerințelor de siguranță și securitate prevăzute în Contract 
și în legislația națională;  

6) prestarea serviciului de transport public local cu vehiculele prevăzute Contract.  

 

3. Natura și întinderea drepturilor exclusive acordate operatorului  public de transport 
1) Va avea dreptul la plata Compensației din partea UAT membre, în termenii și condițiile 

prevăzute în Contract;  
2) Va avea dreptul la Diferențe de tarif, în termenii și condițiile prevăzute în Contract;  
3) Va avea Dreptul exclusiv de a desfășura Serviciul de transport public local pe teritoriul 

ADI pentru care prestează serviciu public;  
4) Va avea dreptul de a emite, vinde și controla Titlurile de călătorie, în condițiile 

prevăzute în Contract;  
5) Este titularul dreptului de exploatare a infrastructurii concesionate și mijloacelor de 

transport necesare prestării Serviciului de transport public local  

 

4. Durata încredințării obligației de prestare a serviciului de transport public 

Durata este limitată la 6 ani, cu posibilitatea prelungirii automate, daca membrii nu solicita 
modificari ale contractului. 

 

5. Subcontractare 

Serviciile delegate nu se pot subcontracta. 
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Contractorul va putea contracta servicii conexe in vederea indeplinirii corecte a serviciului (de 
exemplu: servicii de audit, studii tehnice si de trafic, servicii de curatenie, servicii de 
mentenanta, servicii de aprovizionare etc.). 

 

6. Parametrii pe baza cărora se va calcula compensația 

Valoarea redevenței pentru concesionarea serviciului și pentru bunurile concesionate  

În schimbul dreptului și obligației de exploatare a bunurilor concesionate, Operatorul plătește 
o redevența proprietarului bunurilor, calculată anual prin aplicarea unui procent de asupra 
totalului valorii de inventar a bunurilor concesionate. Aceste valori sunt menționate în 
contract ăn valoare fixă și procentuală. Modificarea anexei cu valoarea bunurilor de Inventar 
va duce la actualizarea valorii redevenței.  

În schimbul dreptului și obligației de prestare a serviciului, Operatorul se obligă să plătească 
redevență pentru serviciu Autorității Contractante. Redevența pentru serviciu se actualizează 
anual, cu rata inflaţiei.  

 

Kilometri rulati (efectivi) 

Kilometri efectivi reprezintă numărul de km efectivi realizați de mijloacele de transport ale 
Operatorului în luna pentru care se acordă Compensația, pe traseele stabilite în Programul de 
transport, potrivit Anexei la Contractul de Servicii, pentru fiecare categorie de mijloc de 
transport;  

Kilometri planificați reprezintă totalitatea kilometrilor necesar a fi efectuați conform 
programului de transport și programului de circulație.  

 

Costuri, modalități de alocare a costurilor 

C/km reprezintă costul în lei stabilit pe km pentru fiecare categorie de mijloc de transport, cu 
includerea amortizării investițiilor operatorului și a cheltuielilor financiare aferente 
investițiilor (dobânzi și alte cheltuieli financiare aferente rambursării creditelor de investiții), 
Amortizarea investițiilor realizate de operator din fonduri provenite de la bugetele locale sau 
bugetul statului nu este eligibilă.  

 

7. Standarde de calitate și mecanisme de stimulare a eficienței  

- Venituri și modalități de alocare a veniturilor  

Operatorul poate realiza următoarele tipuri de venituri în cadrul contractului de delegare a 
gestiunii:  

i. venituri din activitatea de vânzare a Titlurilor de călătorie la care operatorul este 
îndreptățit,  

ii. diferențele de tarif la care Operatorul este îndreptățit potrivit prezentului Contract,  
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iii. venituri din alte activități legate de prestarea Serviciului de transport public local de 
călători prin curse regulate: venituri din reclamă și publicitate pe sau în vehicule, pe 
sau în clădirile sau dotările Operatorului, publicitate pe titlurile de călătorie, vânzarea 
de materiale promoționale sau informative asociate transportului public prestat (hărți, 
cărți poștale, pixuri, insigne, etc,) , etc,  

iv. orice alte venituri obținute de către Operator în legătură cu prestarea Serviciului de 
transport public local de călători prin curse regulate: acele venituri care se realizează 
sporadic din activitatea curentă a operatorului: venituri din casări și valorificări de 
mijloace fixe, valorificare  

 

- Profitul rezonabil și valoarea anuala  

Nivelul profitului rezonabil este reprezentat de rata SWAP comunicată de Consiliul 
Concurenței pentru semestrul aferent perioadei semnării contractului. Profitul va fi aplicat la 
total cheltuieli eligibile. Nivelul profitului rezonabil va fi stabili pentru durata contractului de 
6 ani, minim rezonabil peste rata SWAP comunicată de Consiliul Concurenței, la care se 
adaugă 100 puncte procentuale.  

 

- Compensația  

Compensația pentru serviciul delegat se calculează conform formulei:  

Cheltuielile de exploatare eligibile+ Profit rezonabil– Venituri ale Operatorului asociate 
Obligației de serviciu public  

Cheltuielile de exploatare eligibile se calculează conform formulei:  

(c unitar troleibuze x Km troleibuze)+ ( c unitar autobuze x Km autobuze)  

-Investitii ale Operatorului  

Operatorul realizeaază investiții din susre proprii sau atrase, fiindu-i recunoscute costurile 
asociate investițiilor în masura în care acestea sunt incluse în Programul de investiții al 
Operatorului.. parte din Contractul de Servicii Publice.  

 

-Valoarea anuala si totala a contractului  

Valoarea totalǎ a contractului reprezintă echivalentul remunerației totale pe întreaga durată 
de valabilitate a contractului, înainte de aplicarea TVA, cuvenită operatorului sau operatorilor 
de serviciu public, reprezentând numărul de km planificați multiplicat cu costul/ km la care se 
adaugă profitul rezonabil. 

 

8. Standarde de calitate  

Indicatorii de performanță și evaluare ai serviciilor de transport public de calatori de 
revizuiesc anual de catre Autoriatatea Contractanta iar valorile anuale propuse au ca obiectiv 
creșterea în timp a eficacității și calității serviciilor prestate. Valorile pot fi modificate anual 
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prin act adițional la contractul de delegare a gestiunii servicului, funcție de politica în domeniu 
și obiectivele delegatarului. Prin ponderea data anumitor indicatori si nivelul acestora, 
perfomanta servicului este direct vizata de Autoritatea Contractanta Deasemenea, contractul 
prevede monitorizarea atenta a perfomantelor derularii sarcinilor operatorului asumate prin 
contract si penalitati pentru neindeplinire, incluzand si adoptarea de masuri corective. 

 

9. Mecanismul de evitare a oricărei supracompensări  

Evitarea supra sau subcompensarii si respectarea Anexei la Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 
se realizeaza prin mecanismul auditului tehnico-economic urmat de decontarea anuala de 
regularizare. In plus, cerintele de evidenat separata a altor activitati desfasurate si alocarea 
de cota de costuri indirecte asigura trasabilitata costruirlor obligatiei de servicu public. 

 

10. Modificarea contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport 

Modificarea contractul propus se realizeaza prin act adițional.  
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11 Concluzii 

Având în vedere toate cele prezentate, considerăm oportună soluția gestiunii directe a 
serviciului prin atribuirea directă a contractului de delegare a gestiunii serviciului către .C. 
TRANSPORT METROPOLITAN OLTENITA S.R.L. pentru serviciul public de transport public de 
călători pe teritorul asociației ASOCIAȚIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARĂ TRANSPORT 
METROPOLITAN OLTENITA. 
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Anexa 3 la HCL *. hS ns.os.2o26

REGULAMENT
pentru efectuarea serviciului de transport public local de cdldtori prin curse regulate pe raza de

competenlE a Asocia{iei de Dezvoltare Intercomunitard Transport Metropolitan Oltenifa

CAPITOLUL I - Dispozi{ii generale
Art. 1. (1) Prevederile prezentului regulament se aplic6 Serviciului de Transport Public

Local de Persoane, pe raza de competen[d, a Asociafiei de Dezvoltare Intercomunitar[ Transport
Metropolitan Oltenita, folosit prescurtat ca (ADI TMO).

(2) Regulamentul pentru efectuarea Serviciului de Transport Public Local in raza de
competenfd a Asocialiei de Dezvoltare Intercomunitard Transport Metropolitan Oltenila este
elaborat in conformitate cu prevederile din Legea nr. 5112006 a serviciilor comunitare de utilitlfi
publice, cu modificdrile gi complet6rile ulterioare, a Legii nr. 9212007, a serviciilor de transport
public local, cu modificdrile gi completdrile ulterioare, $i a Ordinului, nr. 97212007, pentru
aprobarea Regulamentului- cadru pentru efectuarea transportului public local qi a Caietului de
sarcini-cadru al serviciilor de transport public local, emis de Autoritate Nafional6 de Reglementare
pentru Servicii Comunitare de Utilit6{i publice.

(3) Prezentul regulament respectd cadrul juridic, nafional, existent, privind efectuarea
serviciilor de transport public local, cu excepfia transportului public pe cdile navigabile interioare, a
transportului in regim de taxi qi in regim de inchiriere gi a transportului cu metroul, definind
modalitlfile gi condifiile-cadru ce trebuie indeplinite pentru efectuarea serviciului, indicatorii de
performantd, condifiile tehnice, precum qi raporturile dintre operatorii de transport
rutier/transportatorii autoriza[i gi utilizatorii serviciilor, qi a Regulamentului (CE) nr. 137012001, al
Parlamentului European gi al Consiliului European.

(4) Modul de gestionare a serviciului, este gestiunea direct6, aceasta fiind efectuatd de cdtre
Transport Metropolitan Olteni{a S.R.L., denumit in continuare -OPERATORUL, av6nd sediul in
mun. Oltenifa, Bulevardul Republicii nr. 40, jud. C6l[ragi.

(5) Prevederile regulamentului se aplic[ urmltoarelor servicii de transport public local: a)
servicii de transport public local de persoane prin curse regulate efectuat cu autobuze. b) servicii de
transport public local de persoane prin curse regulate speciale;

(6) Serviciile de transport public local din pe raza de competenfd a Asocialiei de Dezvoltare
Intercomunitarl Transport Metropolitan Oltenifa, descrise la alin. (5) al art.l, se pot efectua numai
in condiliile respectdrii prevederilor prezentului regulament, ale Caietului de sarcini al acestora, ale
reglementdrilor in vigoare din domeniul transporturilor rutiere, precum gi ale acordurilor gi
convenfiilor intemafionale la care Romdnia este parte.

Art.2. Organizuea qi efectuarea activitdfilor specifice serviciilor de transport public local
de cildtori, pe raza de competenfd a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Transport
Metropolitan Oltenifa, trebuie sd asigure satisfacerea cerinfelor gi nevoilor de utilitate public6 de
transport, ale cet6lenilor care locuiesc, sau se gdsesc ocazional, pe rMa de competenf6 a Asociafiei
de Dezvoltare Intercomunitard Transport Metropolitan Oltenifa, qi anume:- a) satisfacerea cu
prioritate a nevoilor de transport ale populaliei qi ale operatorilor economici pe teritoriul unitalilor
administrativ-teritoriale; b) imbun[tlfirea siguranfei rutiere, protecfiei mediului gi catitayi
transportului public local; c) deplasarea in condilii de sigurantd gi de confort, inclusiv prln
asigurarea de risc a persoanelor transportate, precum gi a bunurilor acestora prin polile de asigurari.

Art. 3. In sensul prezentului regulament-cadru, termenii gi noliunile utilizate se definesc
dupd cum urmeazd:

1. activitate de transport public local - suma operafiunilor de transport care asigur6,
nemijlocit, transportul persoanelor, cu ajutorul vehiculelor sau al combinaliel de vehicul{ pe
distanfe qi in condifii prestabilite, efectuate in cadrul unuia dintre serviciile prevdnfie la art. I alin.
(s);



2. autoritate de autorizare - compartimentul sau serviciul specializat de transport local,
conform arl. l,Legea 9212007 ;

3. attoiza[ie de transport - documentul eliberat de autoritatea de attorizare, prin care se

atest[ cd transportatorul indeplineqte condifiile pentru accesul la efectuarea transportului public
local;

4. caiet de sarcini al licenfei de traseu - documentul care insofeqte licenfa de traseu, care

euprinde in principal cerinfele pentru asiguraroa programului de circulafie qi realizarea unui
transport in condilii de siguranfd gi confort;

5. licenfd de traseu - documentul care dd dreptul operatorului de transport rutier sd efectueze

transport public local de persoane prin curse regulate sau curse regulate speciale cu autobuze pe un
anumit traseu, conform programului de transport;

6. program de circulafie - documentul utilizat in transportul public local de persoane prin
curse regulate, care conline in principal informafii privind traseul, capetele de traseu, lungimea

traseului, staliile pentru imbarcarea/debarcarea cdldtorilor, distanfele dintre stalii gi intervalele de

succedare a curselor;
7. program de transport public local - programul propus gi aprobat de Consiliul local, prin

care se stabilesc traseele pentru transportul public local de persoane prin curse regulate pe raza --
teritorial-administrativd, programele de circulafie, capetele de traseu, stafiile publice, numdrul $i 1,l
c ap acitate a autobuzelor nece s are ;

8. stalie publicd - punctul de pe traseul unui serviciu de transport public local de persoane

prin curse regulate, amenajat corespunzdtor, semnalizat printr-un indicator rutier qi care sd aibd in
dotare un panou suplimentar pe care este ataqat orarul conform cdruia opresc autobuzele pentru

urcarea qi cobor6rea persoanelor transportate ;

9. traseu local - parcursul care asigurd legitura intre mai multe localitali qi/sau obiective,

cuprinse intre doui capete, pe care se efectueazd transport public local de persoane prin curse

regulate qi curse regulate speciale.
10. utilizator al serviciului de transport public local de persoane - persoana fizicd

beneficiard a serviciu de transport public local de persoane.

11. contract de servicii publice - act juridic, in formd scrisd, incheiat intre consiliul local gi

operatorul serviciului de transport, care prevede amdnunfit condiliile qi obligaliile pirfilor.
Art. 4. Primdria - municipiului Oltenila si UAT-urile zonei ADI TMO, prin autoritatea de

transport ADI TMO, va urmlri, in exercitarea prerogativelor de putere publicd ce ii revin conform
legii, ca efectuarea serviciului de transport public local de persoane sd se realizezein condilii de

siguran![ rutierd, calitate qi confort qi in concordanfd cu interesul general al comunitdfi, in .-
conformitate cu legislalia in vigoare, indiferent de forma de gestiune a acestuia.

CAPITOLUL II. - Efectuarea transportului public local
Secfiunea 1 - Principiile gi obiectivele transportului public, efectuat prin ADI TMO
Art. 5. Transportul public local se efectueazd numai in condiliile respect6rii prevederilor

Legii nr. 9212007 a serviciilor publice de transport persoane in unitdlile administrativ teritoriale, cu
modificdrile qi complet6rile ulterioare, - Ordonanfei Guvernului nr. 2712011, cu modific6ri qi

completdrile ulterioare, ale Regulamentului (CE) m. 137012007, al Parlamentului European gi al
Consiliului European, precum gi ale acordurilor qi convenliilor intemafionale la care RomAnia este

parte. Transportul public local de persoane se va efectua, in condiliile gi clauzele prevlzute in
contractul de servicii publice aferent acestuia.

Art. 6. (l) Transportul public metropolitan se poate efectua numai cu vehicule rutiere a
c[ror stare tehnicd corespunde reglement[rilor specifice in vigoare, avdnd inspeclia tehnicd
periodicd valabild, acestea fiind clasificatelincadrate corespunzdtor, conform prevederilor legale in
vigoare.

(2) Pentru accesul la infrastructura rutierd, vehiculele rutiere fabricate in fard sau in
str[in6tate, inmatriculate sau care :urmeaz6, si fie inmatriculate in Rom6nia, sunt supuse omolog[rii



in vederea inmatricul6rii gi/sau inspecliei tehnice periodice, dttpd caz, in conformitate cu
prevederile legale in vigoare.

(3) Transportul public local de persoane se efectueazd. rumai cu vehicule rutiere destinate
prin construcfie acestui scop qi, dupl caz, dotate cu limitatoare de vitez6,, in conformitate cu
reglementdrile in vigoare.

Art. 7. Transportul public local se efectueazd cu respectarea ansamblului reglementErilor
care contribuie la imbun[tIfirea siguranfei rutiere, referitoare la condiliile pe care trebuie si le
indeplineasc6 mijloacele de transport, infrastructura rutierE, persoanele cu atribulii care concur6 la
siguranJa circulafiei qi ceilalli participanfi la trafic.

Art. 8. Efectuarea serviciului de transport public local de persoane dinruzade competentd a
Asociafiei de Dezvoltare Intercomunitard Transport Metropolitan Oltenifa, prestat de Transport
Metropolitan Oltenifa S.R.L., trebuie sd asigure:

a) creqterea nivelului de calitate al serviciului gi de confort al
publice de transport public local de persoane prin curse regulate;

b) accesul nediscriminatoriu la serviciile de transport public local
sociale defavorizate;

c) informarea publicului c6l6tor;
d) executarea transportului public local de persoane prin curse regulate in condifii de

regularitate, siguranfd gi confort;
e) corelarea capacitdlii de transport cu fluxurile de clldtori existente;
f) continuitatea serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate.

Secfiunea a 2-a - Licenfe, autorizafii qi alte documente necesare pentru efectuarea
transportului public metropolitan de persoane, efectuat prin ADI TMO

1. Transportul public metropolitan de persoane prin curse regulate,
Art. 9. Serviciile de transport public metropolitan de persoane prin curse regulate se

efectteazd,, in regim de exclusivitate, numai de cdtre (OPERATORUL) - operator de transport
rutier autoizat cu obligafia de a deline licenfd de traseu valabild.

Art. 10. (l) Serviciile de transport public local de persoane, prin curse regulate, se
efectveazd pe raza administrativ-teritoriald a UAT-urilor din ruza de competenld a Asocialiei de
Dezvoltare Intercomunitar[ Transport Metropolitan Oltenifa.

(2) in cazul asocierii cu alte UAT-uri, av6nd ca scop transportul public de persoane,
operatorul de transport al ADI TMO poate efectua acest serviciu public qi pe ruza UAT-urilor
asociate, cu condilia conducerii, distincte, a evidenfei contabile.

Art. 11. Operatorul de transport al ADI TMO, are obligafia s6 asigure definerea, la bordul
mijlocului de transport in comun, pe toat[ durata transportului public de persoane, prin curse
regulate, urm6toarele documente:

a) licenfa de traseu gi caietul de sarcini al acesteia eliberat de emitentul licenfei;
b) programul de circulafie;
c) copia conformd a licenfei de transport, pentru fiecare autovehicul utilizat la transportul

public de persoane;
d) legitimalia de serviciu valabild a conducdtorului auto, din care sI reias[ cd este angajat al

operatorului de transport/transportatorului autorizat;
e) contractul de leasing in original ori o copie conform6 cu originalul, in cazul in care

autobuzul este utilizat inbazaunui asemenea contract;
f) actul prin care se dovedeqte dreptul de muncdin Rom6nia,incaztl conducltorilor auto

strdini;
g) asigurarea pentru persoanele transportate gi bagajele acestora pentru riscuri de accidente

ce cad in sarcina operatorului de transport/transportatorului autotizat,in copie;
h) certificatul de competentd profesionald al conducdtorului auto pentru transportul rutier

public de persoane, valabil, dupdcaz.

utilizatorilor serviciilor

gi protecfia categoriilor



Art. 12. Licenfa de traseu se elibereaz[ pentru traseele cuprinse in programele de transport
rutier de persoane prin curse regulate, insotitd de caietul de sarcini al acesteia gi de programul de
circulafie.

Art. 13. Licenfa de traseu se elibereaz[ in num[rul de exemplare corespunzitor numSrului
mijloacelor de transport in comun utilizat pentru efectuarea tuturor curselor prevdzute in programul
de circulafie.

2. Transportul public local de persoane prin curse regulate speciale
Art. 14. Serviciile de transport public local de persoane prin curse regulate se efectueazd

numai de c6tre operatorii de transport rutier care defin licenld de traseu valabilE.
Art. 15. Serviciile de transport public local de persoane prin curse regulate speciale se

efectueazd pe teritoriul localitilii de attorizare sau intre aceasta Ei orice altd localitate dinjudelul
respectiv.

Art. 16. Operatorii de transport au obligafia de a deline la bordul vehiculului, pe toatd
durata transportului public de persoane prin curse regulate, urmdtoarele documente:

a) licenfa de traseu gi caietul de sarcini al acesteia eliberat de emitentul licenlei;
b) contractul de transport incheiat intre beneficiarul transportului sau persoana care a

angajat transportul qi operatorul de transport rutier; V
c) lista persoanelor transportate, ca anexd la contractul de transport;
d) copia conformd a licenfei de transport;
e) legitimatia de serviciu valabild a conduc[torului auto, din care sd reiasd c[ este angajat al

operatorului de transport;
f) contractul de leasing in original ori o copie conformi cu originalul, in cazul in care

vehiculul rutier este utilizat inbazaunui asemenea contract;
g) actul prin care se dovedeqte dreptul de munc6 in Romdnia, in cazul conducEtorilor auto

strdini;
h) asigurarea pentru persoanele transportate gi bagajele acestora pentru riscuri de accidente

ce cad in sarcina operatorului de transport, in copie;
i) certificatul de competenfd profesional[ al conducdtorului auto pentru transportul rutier

public de persoane, valabil;
j) legitimalii de serviciu valabile, eliberate de beneficiarul transportului pentru persoanele

transportate,in cazul transportului angajalilor institutiilor/operatorilor economici.
Art. 17. LicenJa de traseu se elibereazd in numdrul de exemplare corespunzdtor numdrului

de autobuze necesar efectu[rii traseului. *,
Secfiunea a3-a - Siguranfa rutieri
Art. 18. In scopul prevenirii cauzelor generatoare de evenimente rutiere, (OPERATORUL)

de transport aI ADI TMO are obligafia sd adopte mdsurile necesare pentru cunoaqterea, aplicarea qi

respectarea reglement[rilor legale privind siguranfa rutierd gi a condiJiilor pe care trebuie sd le
indeplineascd mijloacele de transport qi persoanele cu atribulii care concurd la siguranfa circulafiei.

Art. 19. OPERATORUL - de transport al ADI TMO are urmdtoarele indatoriri:
1. sd respecte reglementdrile legale privind omologarea, inmatricularea, efectuarea

inspecliilor tehnice periodice, repararea, intrefinerea, reglarea, modificarea constructivd gi

reconstrucfia mij loacelor de transport;
2. sd, ltilizeze mijloace de transport a cdror stare tehnicd corespunde reglementdrilor

nalionale de siguranld rutierd gi de protecfie a mediului inconjur6tor, cu inspeclia tehnicd
periodicE/revizia tehnicd periodicd valabilE qi certificate/ clasificate/incadrate corespunzdtor,
conform prevederilor legale in vigoare;

3. in intervalul dintre doud inspeclii tehnice periodice/revizii tehnice periodice, sd asigure
menfinerea mijloacelor de transport intr-o stare tehnicd corespunzdtoare,ln vederea incadrdrii in
normele tehnice privind siguranta circulafiei rutiere, protecfia mediului qi in categoria de folosinld
conform destinafiei, utiliz6nd in acest scop numai sisteme, echipamente, componente, entitefi



tehnice, piese de schimb, materiale de exploatare qi dotIri obligatorii de origine sau
omolo gatelcertificate conform legislaf iei in vigoare;

4. sE monteze, prin operatori economici attoriza[i, tahografe gi limitatoare de vitez[ cu
aprobare de model la vehiculele pentru care acestea sunt obligatorii;

5. sI nu permitd plecarea in curs6 a vehiculelor care au limitatorul de vitezd defect, nesigilat
ori ftr6 suficiente foi de inregistrare pentru efectuarea intregului parcurs al transportului;

6. sd informeze conducdtorii mijloacelor de transport qi lucr6torii mobili cu privire la
regulamentele inteme ale intreprinderii qi prevederile relevante ale contractelor colective de munc[;

7. sE verifice pe foile de inregistrare sau pe cartelele conducStorilor auto utilizate modul in
oare aceqtia respectd prevederile legale in vigoare privind perioadele de conducere gi de odihna gi
si ia mdsurile necesare pentru a impiedica repetarea unor nereguli in acest sens;

8. sE verifice funcfionarea tahografului qi a limitatorului de vitezd, inclusiv cts, ocazia
analizdrii diagramelor-tahograf sau a inregistririlor stocate in memoria cardului conducdtorului
auto/tahografului digital, drapd caz;

9. sE nu permit6 intervenfia persoanelor neautorizate asupra tahografelor gi a limitatoarelor
de vitezd;

10. sd angajeze transporturile gi sI intocmeasc6 programul de executare a transporturilor,
astfel incdt conducdtorii mijloacelor de transport qi lucrdtorii mobili sE poatd respecta prevederile
legale privind timpul de lucru, de odihnd gi de repaus;

11. sE se asigure cd conduc6torii mijloacelor de transport respect6 normele de proteclie a
muncii, protecfie a mediului, prevenire qi combatere a incendiilor, pe tot timpul efectudrii
transportului;

12. sd permit6 efectuarea transporturilor numai cu respectarea maselor totale maxime
attorizate de autoritatea competent6 qi/sau in limita num6rului de locuri inscris in certificatul de
inmatriculare; sd se asigure spafii libere suficiente pentru transportul bagajelor pasagerilor gi sd
permitd transportul mdrfurilor/coletelor doar in limita spafiilor disponibile;

13. s[ respecte procedurile ce trebuie urmate in caz de accident qi sI aplice procedurile
corespunzdtoare pentru a preveni producerea unor noi accidente sau a unor incIlcdri grave ale
regulilor de circulaJie;

14. sd respecte qi si aplice reglement[rile legale in vigoare privind transportul rutier al
mdrfurilor periculoase;

15. sd respecte intocmai legile gi reglementirile specifice fiecdrei categorii de transport
rutier pe care o execut6.

Art. 20. ResponsabilitAlile ce revin managerului de transport qi celorlalte persoane
implicate in activitatea de transport pubtic de c6ldtori, din subordinea acestuia, al operatorului, sunt
cele stabilite prin Ordinul ministrului transporturilor nr. 121412015, pentru aprobarea normelor
privind preg6tirea qi atestarea profesional[ a personalului de specialitate din domeniul
transporturilor rutiere, cu modificlrile gi completlrile ulterioare.

Art.2l. Conducltorii mijloacelor de transport care presteazl serviciul in cadrul ADI TMO
au urm6toarele atribulii qi responsabilitfii:

1. sE se prezinte pentru efectuarea examindrii medicale gi psihologice, iniliald gi periodici,
qi sI respecte recomanddrile comisiilor medicale gi psihologice;

2. sd respecte normele qi regulile privind conducerea in condilii de siguranfd rutierd gi
conduita preventivi;

3. sI respecte regulile privind prevenirea accidentelor de muncl in circulafia rutier6;
4. sE cunoascd gi sd respecte m6surile ce trebuie luate dupl un accident sau incident in ceea

ce privegte asigurarea vehiculului, protectia personal[ qi a celorlalti participanlilatrafrc, protec]ia
mediului, protecfia bunurilor;

5. sE respecte perioadele de conducere qi perioadele de odihn6, conform reglementdrilor
legale in vigoare, qi s[ utilizeze corect tahograful;

6. si nu intervind asupra tahografului sau a limitatorului de vitezd pentru scoaterea acestora
din uz sau modificareacaracteristicilor de funcfionare;



7. sd respecte intocmai legile qi reglementdrile specifice fieclrei categorii de transport rutier
pe care o execut6;

8. s[ adopte o atitudine qi conduit[, adecvatd interacfiunii cu publicul, qi un mod de
conducere specific transportului public de c616tori.

Art.22. OPERATORUL care efectueazd, servicii de transport public local va intreprinde o
investigafie pe linie administrativ6 in toate cazurile de accidente de circulalie in care au fost
angajate vehiculele utilizate, indiferent de gravitatea accidentului.

Art.23. Rezultatele cercetdrii administrative vor stalabazaadoptdrii m6surilor ce se impun
pentru eliminarea repetlrii cauzelor generatoare de evenimente rutiere.

Secfiunea a 4-a - Condifii privind efectuarea transportului public local de persoane
raza administrativ teritoriali a UAT-urilor din zona ADI TMO

1. Transportul public local de persoane prin curse regulate
Art.24, Operatorul va efectua serviciul de transport public metropolitan de persoane prin

curse regulate cu respectarea urmStoarelor obligafii:
1. sd asigure afigarea la parfile din fafd qi laterald dreapta ale mijlocului de transport a

indicativului qi a capetelor traseului; la partea din spate a mijlocului de transport se va afiqa cellrr
pulin indicativul traseului. Elementele de informare menfionate anterior vor fi iluminate
corespunzdtor pe timp de noapte sau in condilii de vizibilitate scdzttd;

2. in salonul mijlocului de transport va fi asiguratd informarea publicului c616tor prin
mijloace vizuale qi/sau sonore cu privire la denumirea stafiei care unneazd, qila leg6turile cu alte
mijloace de transport public local de persoane;

3. sd asigure afiqarea in salonul mijlocului de transport a numelui conducdtorului acestuia, a

h[4ii schematice care sE permitd vizualizarca traseului gi a re]elei de trasee, a instrucfiunilor
privind modul de desfrqurare a transportului, a obligafiilor publicului cdlItor gi a altor informalii de

utilitate public6 privind transportul, stabilite prin reglementlrile in vigoare;
4. sI asigure vdnzarea titlurilor de c[16torie, in salonul mijlocului de transport, precum gi in

stafiile stabilite, de comun acord cu autoritatea administrafiei publice locale, qi nominalizate intr-o
anexd la hotdrArea de dare in administrare, respectiv la contractul de delegare a gestiunii aprobat
prin hotdrdrea de atribuire;

5. in stafiile din programul de circulafie, sd asigure afiqarea codului traseului, a intervalelor
de succedare a curselor, precum gi a hdrlilor simplificate cu indicarea traseelor qi stafiilor pentru
informarea publicului cllStor;

6. sd emitd titluri de c6ldtorie cu respectarea reglementirilor in vigoare, inclusiv pentruv
categoriile sociale care beneficiazdde reduceri ale costului abonamentului;

7. sE asigure accesul liber qi nediscriminatoriu la transport, in baza documentelor stabilite
de reglementdrile legale in vigoare, al persoanelor care beneficiazd de facilit6fi/gratuitdli la
transport;

8. sd asigure transportul gratuit al copiilor sub 5 ani;
9. mijlocul de transport trebuie sd aib6 locuri rczewate pentru persoane cu handicap,

bdtrani, femei ins6rcinate, persoane cu copii in brafe;
10. sd opreascI, in staliile sistemului de transport, la o distanf6 c6t mai micl fa!6 de bordurd

qi sd supravegheze urcarea qi cobor6rea c6l5torilor, sd nu plece mijlocul de transport din stalii cu
uqile deschise sau cu cdldtori aflali pe scdrile acestuia, precum qi cu cdldtori agdtali de exteriorul
caroseriei;

11. sI nu admit6 la transport in salonul mijlocului de transport materii mirositoare,
inflamabile, butelii de aragaz, tuburi de oxigen sau alte gaze, bltoaie cu carbid, materiale
explozibile, produse caustice ori acide, alte materiale sau obiecte care, prin format ori dimensiune,
pot produce daune, vdtimiri corporale sau, prin natura materialului, pot murddri, ori alte obiecte
sau mdrfuri interzise la transportul public;

12. sd nu imbarce cildtori peste capacitatea maxim[ admis6 a mijlocului de transport;



13. sA asigure spaliile necesare pentru bagajele de mdnd ale cdlItorilor; 14. sd
imbarce/debarce c6l6tori numai in stafiile special amenajate, prevezute in programul de circulafie;

15. sd, utilizeze numai titluri de c6l6torie cu regim special, agreate de autoritatea
administraliei publice locale;

16. sI nu permit[ transportul c61[torilor decdt pe bazl de titluri de cllEtorie valabile sau alte
documente prevdzute de reglement[rile legale in vigoare;

17. s[ asigure cilltorii gi bagajele acestora pentru riscurile ce cad in sarcina operatorului de
transport;

18. sd jin6 evidenfa curselor sosite gi plecate, la fiecare capdtde linie;
19. sd asigure inlocuirea mijlocului de transport imobilizat pe traseu, din rczerya activd

existentd;
20. sE asigure, prin dispecerate qi dot6ri speciale, urm6rirea qi coordonarea in trafrc a

mijloacelor de transport, de intervenfie qi de depanaxe, precum gi aplicarea cu operativitate a
m6surilor ce se impun in caz de eveniment, incident, accident sau alte situalii care pot afecta
desfdqurarea transportului, in vederea asigurdrii condiliilor asumate privind regularitatea, siguranfa
qi confortul;

21. sd dispund de echipaje de intervenlie gi depanare dotate corespunz6tor pentru degajarca
drumului public sau a cdii de rulare in cazlul defectlrii mijlocului de transport, precum qi pentru
intervenfii la refeaua electric6 de contact sau calea de rulare a tramvaielor etc.;

22. sE asigure informarea anticipatd a publicului cilEtor in legdtur6 cu
modificarea/suspendarea programului de circulafie sau a unui traseu in caz de forfd major6;

23. sd asigure, zilnic qi ori de cdte ori este nevoie, salubrizarea, sp6larea gi dezinfectarea
mij loacelor de transport;

24. sd asigure condifiile de execufie a transportului in condilii
confort;

25. mijloacele de transport trebuie s[ fie echipate cu instalatie
aerului in stare de funcfionare;

26. sd asigure aspectul estetic corespunz6tor al mijlocului de transport;
27. pe pdrfile laterale ale mijlocului de transport ya fi inscripfionatd denumirea

executantului transportului ;

28. la bordul mijlocului de transport trebuie sd existe mijloace de prevenire gi comb atere a
incendiilor, precum gi ciocan pentru spart geamurile in caz de necesitate;

29. mijloacele de transport trebuie sd aibd inspecfia tehnici periodici sau, dupd caz, revizia
tehnicl periodicd efectuati la termen.

2. Transportul public local de persoane prin curse regulate speciale
Art.25. Operatorii de transport vor efectua serviciul de transport public local de persoane

prin ctrse regulate speciale cu respectarea urmltoarelor condilii:
1. s[ utilizeze pe timpul executdrii transportului rutier placa de traseu, cu indicarea

executantului, a traseului qi a tipului de transport;
2, sd, preia la transport numai persoanele nominalizate in lista cu persoanele transportate,

anexd la contractul de transport incheiat cu beneficiarul serviciului;
3. sd asigure preluarea persoanelor transportate din vehiculele rdmase imobilizate pe traseu;
4. sd asigure instruirea conducdtorilor auto cu privire la obligafiile ce le revin;
5. sE preia la transport mirfuri sau colete doar in limita spafiilor disponibile destinate

acestui scop;
6. sd asigure urcarea qi cobordrea bagajelor in/din portbagajul vehiculului. Bagajele se

manipuleazd numai de cdtre conducdtorul auto;
7. imbarcarea/debarcarea persoanelor transportate trebuie sd se fac[ in stafii stabilite special,

altele decdt stafiile publice, in locul unde igi desfdqoar[ activitatea sau la domiciliu/regedin]6;

de regularitate, siguranfd Ei

de incdlzire/condilionare a



8. sE opreascd in toate stafiile prevdzute in graficul de circulafie aferent licenlei de traseu,
farda opri pentru urcarea sau coborArea persoanelor transportate in alte locuri decAt cele prevdzute
in graficul de circulafie;

9. s[ transporte persoane doar in limita numdrului de locuri pe scaune inscris in certificatul
de inmatriculare;

10. mijlocul de transport sd nu circule cu ugile deschise sau cu pasageri pe scara acestuia;
11. sd nu admitd la transport in salonul autovehiculului: - rnaterii greu mirositoare; - materii

inflamabile; - butelii de aragaz; - butoaie cu carbid; - tuburi de oxigen; - materiale explozibile; -
filme cinematografice neambalate in cutii metalice; - produse caustice; - materiale sau obiecte care

prin natura, formatul ori dimensiunile lor pot produce daune sau pot murddri autovehiculul,
bagajele ori imbrdcdmintea cdldtorilor; - obiecte sau m6rfuri interzise la transport prin dispoziliile
legale;

12. sd nu supraincarce autovehiculul peste capacitatea utild de transport, exprimatd prin
numErul de locuri pe scaune inscris in certificatul de inmatriculare;

13. sE asigure c6ldtorii qi bagajele acestora pentru riscurile ce cad in sarcina operatorului de

transport;
14. in salonul autovehiculului pot fi transportate numai bagajele de m6nd, care pot fi finute

in m6n6 sau in plasa portpachet. In salonul autovehiculului nu pot fi transportate bagajele care: - nuv
se incadreazd,in categoria bagajelor de m6nd; - conlin produse neadmise la transport; - sunt aqezate

pe culoarul de acces sau pe platforma din fafd ori din spate a autovehiculului;
15. nu se admit la transport bagajele aqezate pe scaunele libere din salonul autovehiculului,

chiar dacd spariul r6mas neutilizat de cdtre pasageri ar permite acest lucru;
16. bagajele depuse in spafiul destinat bagajelor se manipuleazd numai de c6tre

conduc6torul auto;
17. autovehiculele trebuie sa aibd inspecfia tehnic6 periodicl efectuatd la termen;
18. autovehiculele trebuie salubrizate, spdlate qi dezinfectate;
19. la bordul autovehiculului trebuie sE existe mijloace pentru combaterea qi prevenirea

incendiilor, precum qi ciocan pentru spart geamurile in caz de necesitate;

20.in perioada de iarnd, autovehiculul trebuie s[ fie echipat corespunz6tor circula]iei pe

drumuri cu aderenld scdzltd;
21. autovehiculele trebuie sa fie dotate cu tahograf care va fi in funcfiune pe toatd durata

desfbqurlrii transportului, conform re glement6rilor in vi goare.

CAPITOLUL III - Drepturi qi obligafii
Art.26. Drepturile qi obligaliile operatorilor de transport/transportatorilor autorizali care V

desfbgoari activitdfl de transport public local se prevdd in regulamentele gi caietele de sarcini ale
serviciului de transport public local, aprobate de autoritd|ile administraJiei publice locale, anexate
la hotdrArile de dare in administrare, respectiv la contractele de delegare a gestiunii aprobate prin
hotlr6ri de atribuire.

Art.27. OPERATORUL - de transport al ADI TMO care desftqoarl activitSli de transport
public local de persoane are urmdtoarele drepturi:

a) cei care iqi desfEgoard activitatea pebazaunui contract de delegare a gestiunii au dreptul
sd intrerupd prestarea serviciului de transport public local in cazul nerespectErii obligafiilor
contractuale de c6tre autorit6flle administrafiei publice locale, cu obligalia de a notifica intreruperea
prestdrii serviciului in termenul gi in condiliile prevdzute in contractul de delegare a gestiunii;

b) sd incasezetaifele aferente transportului public local de persoane prin curse regulate;
c) sd actualizeze semestrial tarifele aferente transportului public local de persoane prin curse

regulate cu rata inflafiei;
d) sd includd in tarifele de transport percepute cdldtorilor primele de asigurare pentru aceqtia

qi pentru bagajele 1or, precum gi pentru riscurile ce pot decurge din efectuarea operaliunilor de
transport, in cazul transportului public local de persoane prin curse regulate;



e) si utilizeze patrimoniul propriu sau concesionat pentru asigurarea serviciului public local
de c[l[tori prin curse regulate;

f) s6 utilizeze infrastructura tehnico-edilitard a sistemului de transport public local de
persoane, in condifiile stabilite conform hotlr6rii de dare in administrare sau contractului de
delegare a gestiunii, dupd, caz;

g) sd benefrcieze de o despdgubire adecvatd gi efectivd pentru prejudiciile aduse in caz de
modificare unilateralI a contractului de delegare a gestiunii de c6tre concedent, fErd respectarea
termenelor gi condifiilor prevdzute in acesta;

h) sd cearl lntreruperea serviciului in cazul in care continuarea activitdlii ar conduce la
crearea de prejudicii importante patrimoniului incredinfat spre administrare;

i) in cazul nerespectdrii obligafiilor contractuale de cdtre concedent, conform legislafiei in
vigoare, se pot adresa instanlei competente.

Art. 28. Suplimentar fatd de obligafiile ce decurg din prevederile secfiunilor a 3-a qi a 4-a
ale cap. II, (OPERATORUL - de transport ADI TMo are urmdtoarele obligafii:

a) sd respecte intocmai legile qi reglementdrile specifice fiectrrei categorii de transport pe
care o execut6;

b) sE asigure prestarea serviciului conform prevederilor contractuale sau ale hotdrdrii de
dare in administrare, dlpdcaz;

c) sE respecte sarcinile asumate potrivit hot6rdrii de dare in administrate, a contractului de
delegare a gestiunii gi/sau de prestare a serviciului;

d) si respecte indicatorii de performanf[ gi de calitate stabili]i prin contractul de delegare a
gestiunii, prin hotdrdrea de dare in administrare sau prin contractul de transport incheiat cu
beneficiarul;

e) sE permit6 accesul liber qi nediscriminatoriu al utilizatorilor la serviciul de transport
public local;

f) sE asigure respectarea drepturilor utilizatorilor in efectuarea serviciului de transport
public local;

g) sE efectueze transportul public de persoane prin curse regulate, conform prevederilor
programului de circulafie, in condilii de calitate, siguranfI, regularitate qi confort;

h) sE asigure continuitatea serviciului de transport public local de persoane prin curse
regulate;

i) sd coreleze capacitatea de transport cu fluxurile de cdldtori existente;
j) sd fundamenteze qi s[ supund concedentului tarifele ce vor fi utilizate in activitatea de

transport public local de persoane prin curse regulate;
k) sd nu incarce in mod artificial costurile de operare;
l) sd pund la dispozilia publicului cdl[tor mijloace de transport care s[ indeplineasc6

condiliile impuse de legislafia in vigoare privind siguranfa circulaliei qi protecfia mediului;
m) sI efectueze intrefinerea curent6, repara{iile curente gi accidentale care se impun, in

limita bugetului aprobat, la bunurile concesionate/inchiriate de la concedent, conform programelor
de intrefinere, reparafii, dotlri qi investilii aprobate de acesta;

n) sd fundamenteze necesarul anual de fonduri pentru investifii din surse proprii, precum qi
diferenfa de tarif pentru protecfie social6, conform legislafiei in vigoare, pentru a fi supuse
aprobdrii consiliului local ;

o) in cazul in care sesizeazd existenfa sau posibilitatea existenfei unei cauze de naturI sd
conduc6 la reducerea activitdlii, sd notifice de indat6 acest fapt concedentului, in vederea luErii
mlsurilor ce se impun pentru asigurarea continuitdlii activitafli;

p) sE incheie gi sd onoreze contractele de asigurdri pentru mijloacele de transport delinute,
precum gi asigurarea c6lStorilor gi bunurilor acestora, conform prevederilor legislafiei in vigoare
privind asigurdrile;

q) sE informeze pennanent c6l6torii cu privire Ia traseele, programele de circulalie, tarifele
aplicate, precum qi modificarea acestora;



r) sd aplice normele de proteclie a muncii specifice activitilii desftqurate in cadrul
serviciului contractat;

s) sd asigure accesul organelor de control ale concedentului la informafiile privind
executarea serviciului concesionat gi modul de exploatare a mijloacelor de transport, a

infrastructurii aferente gi a bunurilor concesionate/inchiriate, dupd, caz;
g) sd planifice efectuarea inspecfiilor tehnice periodiceheviziilor tehnice periodice pentru

mijloacele de transport, astfel inc6t sd se asigure respectarea programului de circulalie qi a

prevederilor reglement[rilor legale in vigoare privind siguranfa rutieri;
t) sE detin6 la sediul social urmdtoarele documente, in funcfie de tipul de transport public

local efectuat: - asigurarea pentru persoanele transportate qi bagajele acestora pentru riscuri de

accidente ce cad in sarcina transportatorului; - cdrlile de identitate ale vehiculelor, in original
pentru cele definute in proprietate, respectiv in copie pentru cele delinute inbaza unui contract de

leasing; - contractele de leasing pentru vehiculele :utilizate; - avizele medicale qi psihologice
valabile pentru persoana desemnatd si conducl permanent qi efectiv activitatea de transport rutier,
precum gi pentru conduc[torii auto; - toate documentele care atestd menfinerea condiliilor iniliale
care au stat la baza eliberdrii licenfei de transportlautoizaliei de transport qi a delegdrii gestiunii,
dlpd caz; - formularul de expedilie/transport qi formularul pentru aprobarea transportului in cazul
transportului de deqeuri, pentru anul in curs qi anul precedent; - documentele doveditoare din care r
sI rezulte angajarcain condilii legale a persoanelor cu funclii care concurd la siguranla circulatiei; -
evidenfa qi planificarea inspecfiilor tehnice periodice/ reviziilor tehnice periodice pentru mijloacele
de transport; - evidenla accidentelor de circulafie, documentele de cercetare administrativd a
accidentelor de circulalie, precum qi notele informative se vor transmise Consiliului Judelean

Cdldragi qi Consiliului local in cazul accidentelor grave de circulalie; - alte documente prevdzute de

reglement6rile legale in vigoare;

D sd fixnizeze autoritAfli administrafiei publice locale, respectiv autoritSlilor de

reglementare competente conform legii, informafiile solicitate qi s5 asigure accesul la
documentaliile gi la actele individuale pe baza c[rora presteazd, serviciul, necesare verificdrii gi

evaludrii modului de prestare a serviciului;
u) s6 pldteasc[ despdgubiri persoanelor fizice sau juridice pentru prejudiciile aduse din

culpd, conform prevederilor legale qi/sau contractuale, dacd acestea nu sunt acoperite prin polile de

asigurare;
v) sd asigure finanfarea pregdtirii profesionale qi efectuarea examinlrilor medicale gi

psihologice ale propriilor angaj afi;
w) s[ punl in aplicare metode performante de management, care sE conducd la reducerea

costuriloi de operare, inclusiv prin aplicarea procedurilor concurenfiale impuse de normele legale V
in vigoare privind achiziliile de lucr[ri sau bunuri;

x) sE gestioneze serviciul public pe criterii de competitivitate qi eficien![ economicd;
y) sd promoveze dezvoltarea, modemizarea gi exploatarea eficientl a bazei tehnico-

materiale aferente serviciului prestat ;

z) sd se preocupe de reinnoirea continu6 a flotei, avdnd o strategie de inlocuire a

autovehiculelor.
Art. 29. Au calitatea de utilizatori beneficiarii serviciilor de transport public local, orice

persoane fizicd care locuiegte, sau se gdsegte ocazional, ln raza de competenld a Asociafiei de
Dezvoltare Intercomunitard Transport Metropolitan Oltenila.

Art. 30. (l) Principalele drepturi ale utilizatorilor sunt urm6toarele:
a) sd beneficieze,liber gi nediscriminatoriu, de serviciul de transport public local ;

b) sd aib6 acces la informafiile publice cu privire la serviciul de transport public local.
Autorit6tile administrafiei publice locale au obligafia de a comunica informafii cu privire la
indicatorii de calitate ai serviciului, la structura tarifard qi la clauzele contractuale care sunt de
interes public;

c) sE le fie aduse la cunoqtintS hotdrArile consiliului local, cu privire la transportul public
local;
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d) sd conteste hot6rdrile consiliului local, in vederea prevenirii sau repardrii unui prejudiciu,
direct ori indirect, provocat de acesta, in condifiile legii;

e) sd solicite qi s[ primeascE, in condiliile legii, despdgubiri sau compensatii pentru daunele
provocate lor, de operator, prin nerespectarea obligaliilor asumate prin contractele de atribuire a
gestiunii sau dirii in administrare;

f) sd sesizeze autoritdfilor administraliei publice locale orice deficienfe constatate in
efectuarea serviciilor de transport public local de cil[tori qi sd fac6 propuneri vizdnd inldturarea
acestora;

g) sE renunfe, in condifiile legii, la serviciile contractate;
h) sd fie oonsultali, direct sau prin intermediul unor organiza\ii neguvernamontale

reprezentative, in procesul de elaborare gi adoptare a deciziilor, strategiilor qi reglementdrilor
privind serviciul de transport public local;

(2) Anumite categorii de utilizatori, persoane frzice, beneficiazd, in condiliile legii, de
facilit6fi pentru plata serviciului de transport public local

Art. 31. Principalele obligafii ale utilizatorilor sunt urmdtoarele:
a) sE definl legitimalii de cdlItorie valabile sau alte documente de transport stabilite prin

lege;
b) s6 achite costul legitimafiilor de cdldtorie valabile pentru cdldtoriile pe care le efecfixazd

conform tarifelor menlionate lizibil pe acestea;
c) sI achite, in termenele stabilite, contravaloarea serviciului fiirnizat/prestat pe baza

contractelor;
d) sd nu aduc6 prejudicii bunurilor sistemelor de transport din domeniul public sau privat;
e) sd aibd un comportament civilizatin raport cu personalul prestatorilor de servicii, precum

gi cu ceilalfi utilizatori.

CAPITOLUL.IV - Indicatori de performanfii
Art. 32. (1) Indicatorii de performanfd privind efectuarea transportului public local de

persoane prin curse regulate sunt urmdtorii:
1. numdrul de curse, trasee pe care operatorul a suspendat sau a intfuziat executarea

transportului fat[ de programul de circulafie;
2. numdrul de curse, trasee pe care operatorul nu a efectuat transportul public local de

cilStori pe o perioadd mai mare de 24 de ore;
3. numirul total de mijloace de transport utilizate zilnic comparativ cu numdrul necesar

pentru realizarea programului de circulafie;
4. num6rul de reclamalii ale cilEtorilor privind calitatea transportului, dintre care:

a) num[rul de reclamafii justificate;
b) numdrul de reclamafii rezolvate;
c) numdrul de reclamafii la care cdldtorii nu au primit rdspuns in termenele legale;

5. Respectarea standardelor de poluare raportat la numdrul total de autovehicule necesar
pentru realizarca Programului de transport - numdrul autovehiculelor atestate Euro 4, Euro 5 sau
Euro 6 raportat la numdrul total de autovehicule necesar pentru realizarca programului de
circulafie;

6. Condiliile de calitate - Mijloace de transport adaptate imbarcdrii/debarcdrii persoanelor
cu dizabilitdji, Mijloace de transport dotate cu sisteme de incElzirehdcire, Mijloace de transport
curate;

7. Cuantumul amenzilor plItite de cdtre Operator pentru nerespectarea condiliilor de calitate
gi de mediu privind desfdqurarea transportului;

8. Numdrul abaterilor constatate gi sancfionate de personalul imputernicit privind
nerespectarea prevederilor legale;

9 . Numtrrul de accidente in trafic produse din vina personalului propriu al Operatorului.
10. Indicele de satisfaclie a c[ldtorilor
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(2) in efectuarea serviciului de transport public local, operatorul va respecta indicatorii de
performanfd. prevdnt[i in prezentul regulament-cadru, aproba]i prin hotir6re a Consiliului Local a
UAT-urilor aparfin[toare ADI TMO, cu menfiunea cE aceqtia pot fi modificafi, numai prin hotirAre
a deliberativului.

INDICATORII DE PERFORMANTA AI SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC
LOCAL DE PERSO ANE. PRIN C JRSE REGULATE

Nr.
Crt. Denumirea indicatorului Descriere mod de

calcuUluna
Mod UM

Nivel
acceptat/

an

Pondere
criteriu
pentru

re{ineri din
garanfia de

buntr execufie
(GBE)

0 I 2 J 4 5 6

I

Num[rul de
curse
suspendate sau
lnt6rziate in
executarea
transportului
fap de
programul de

circulatie

Din culpa
operatorului

Numlr de curse
suspendate sau lnt6rziate
fa16 de cursele incluse tn
Programul de Transport

Autobuz
Nr.

curse
maxim

20 curse
t%

Fdrd culpa
operatorului

Numlr de curse

suspendate sau intdrziate
fat[ de cursele incluse ln
Programul de Transport

Autobuz
Nr.

curse
maxim

30 curse
0%

2

Num[ru] de
curse
neefectuate pe o
perioada mai
mare de 24 de
ore

Din culpa
operatorului

Numdr de curse
neefectuate pe o perioad[
mai luns[ de24 de ore

Autobuz
Nr.

curse
maxlm

l0 2%

FIr6 culpa
operatorului

Numtrr de curse
neefectuate pe o perioadd
mai luns[ de 24 de ore

Autobuz
Nr.

curse
maxrm

t5 0%

3

Num6rul total de mijloace de
transport utilizate zilnic
comparativ cu numIrul necesar
pentru realizarea programului de

circulatie

Nr. mijloace transport
planificate - nr. mijloace
transport utilizate/nr.
mijloace transport
utilizate x 100

Autobuz o/o 80 t%

4

Num[ru] de
reclamalii ale
cllltorilor
privind
calitatea
transportului

reclamalii
iustificate

Nr. reclama{ii justificate
din total reclamatii

Toate
reclamatiile

% l5 0,5yo

reclamalii
rezolvate

Nr. reclamatii rezolvate
din total reclamatii tn
termen lesal

Toate
reclamatiile

% 90 0.s%'v
reclamalii
nerezolvate in
termenele
lesale

Nr. reclamatii
nerezolvate ln termenele
legale din total reclamalii

Toate
reclamaliile

% 5 0,5yo

5 Proteclia mediului

Respectarea standardelor
de poluare raportat la
numdrul total de
autovehicule necesar
pentru realizarca
Pro sramului de transoort

Autobuz %
Nivel
minim
s0%

8v,

6 Condiliile de calitate

Mijloace de transport
adaptate
imbarc[rii/debarcdrii
persoanelor cu
dizabiliuti Mijloace de
transport dotate cu
sisteme de
lncdlzr e / rdcire Mij loace
de transport curate

Autobuz %
Nivel
minim
90%

5%

t2



Nr.
Crt.

Denumirea indicatorului Descriere mod de
calcul/luna

Mod UM
Nivel

acceptat/
an

Pondere
criteriu
pentru

re{ineri din
garan{ia de

buntr execu{ie
(GBE)

0 ,)
3 4 5 6

7 Amenzi pldtite

Cuantumul amenzilor
pldtite de cf,tre Operator
pentru nerespectarea

conditiilor de calitate gi

de mediu privind
desfdgurarea
transportului

Toate Lei

Nivel
maxim
admis
1s.000

lei

t%

8 Abateri

Num[ru] abaterilor
constatate gi sanclionate
de personalul
imputernicit privind
nerespectarea
orevederilor lesale

Toate Nr.
Nivel
maxim

l0
T%

9 Accidente

Num6rul de accidente in
trafic produse din vina
personalului propriu al
Operatorului

Autobuze /
personal

Nr.
Nr.

maxim
l0

4%

t0
Indicele de
satisfaclie a
cildtorilor

Respectarea nivelului
minim impus

Toate Nr. l0 304

PRE$EDINTE DE $EDINTA,
Consilier local, orentina

Contrasemrleazd,
p. Secretar general al comunei,

Bucur Maria

,_fu tlu,.,q
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Anexa 4 la HCL nr,hS Ds,05.zoz6

CAIET DE SARCINI AL SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DE
PERSOANE PRIN CURSE REGULATE, PE RAZA ADI TRANSPORT METROPOLITAN

OLTENITA

Caietul de Sarcini al Serviciului de Transport Public Local de persoane prin curse regulate a
fost intocmit in baza Ordinului ministrului transporturilor nr. 972 din 2007 pentru aprobarea
Regulamentului-cadru pentru efectuarea transportului public local gi a Caietului de sarcini cadru al
serviciilor de transport public local, cu modificdrile qi completdrile ulterioare.

CAPITOLUL I: Obiectul caietului de sarcini
Art. I Prezentul caiet de sarcini stabileqte condiliile de efectuare a serviciului de transport

public local de persoane prin curse regulate, stabilind nivelurile de calitate gi condifiile tehnice
necesare efectu[rii acestui serviciu in condifii de eficienfl gi siguranfd.

Art.2 Prezentul caiet de sarcini a fost elaborat spre a servi drept documentafie tehnic6 gi de
referinfl in vederea stabilirii condifiilor specifice de efectuare a serviciului de transport public local
de persoane prin curse regulate, pe raza UAT-urilor din raza de competenfd a Asociafiei de
Dezvoltare Intercomunitard Transport Metropolitan Oltenila.

Art. 3 Caietul de sarcini face parte integrantd din documenta[ia necesar6 efectuirii
activitAfilor de rcalizare a serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate pe
raza UAT urilor din ruza de competenJ[ a Asociafiei de Dezvoltare Intercomunitar6 Transport
Metropolitan oltenifa qi constituie ansamblul cerinfelor tehnice debazd.

Art. 4 (l) Prezentul caiet de sarcini confine specificafiile tehnice care definesc
caracteristicile referitoare la nivelul calitativ, tehnic qi de performanj[ qi siguranfd in exploatare,

(2) Caietul de sarcini precizeazd" reglement[rile obligatorii referitoare la protectia muncii,
prevenirea qi stingerea incendiilor qi protecfia mediului, care trebuie respectate pe parcursul
efectuirii serviciului de transport public local.

Art. 5 Terminologia utilizat6 este cea prevdzutd in regulamentul serviciilor de transport
public local, elaborat de autoritatea de autorizare gi aprobat prin AGA ADI Transport Metropolitan
Oltenila.

CAPITOLUL II: Cerinfe organizatorice minimale
Art. 6 Operatorul serviciilor de transport public local va asigura:
a) operarea mijloacelor de transport necesare realizdrii programului de circulafie qi care

satisfac condiliile impuse privind siguranfa circulafiei, confortul pasagerilor qi protecfia mediului;
b) numErul de mijloace de transport pentru inlocuirea celor care efectueazd cursele cuprinse

in programul de circulafie, in cazul apaifiei unor defecfiuni ale acestora;
c) respectarea reglementdrilor legale privind omologarea, inmatricularea/inregistrarea qi

efectuarea inspecfiilor tehnice periodice/reviziilor tehnice periodice pentru mijloacele de transport
propuse pentru efectuarea serviciului;

d) operafiile de intrefinere qi reparalii necesare parcului de mijloace de transport, stabilit
prin contractul de atribuire a gestiunii, cu respectarea reglementlrilor legale in vigoare privind
efectuarea acestor activit6ti (autorizarea operatorului economic,bazatehnico-material[, personalul
utilizat etc.);

e) menfinerea stlrii tehnice corespunz[toare a mijloacelor de transport, a instalafiilor
auxiliare qi a cur5feniei acestora;

f) sptrlarea, salubrizarea gi dezinfe ctareamij loacelor de transport;
g) spalii in suprafafd suficientd pentru parcarcamijloacelor de transport;
h) dispecerat qi dotlri speciale pentru urm[rirea qi coordonarea in trafic a mijloacelor de

transport, de intervenfie qi de depanare;
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i) personal calificat gi vehicule de interventie operativd;
j) respectarea prevederilor legale in vigoare privind angajarea, desemnarea, pregdtirea

profesional[, examinarea medicald qi psihologicd a persoanelor cu func]ii care concur6 la siguranfa
circulafiei;

k) asigurarea pasagerilor qi a bagajelor acestora pentru riscurile ce cad in sarcina
operatorului de transport/ transportatorului autoizat;

l) respectarea capacitdlilor de transport qi a programelor de circulalie impuse prin contractul
de atribuire a gestiunii;

m) menlinerea stdrii tehnice corespunzdtoare a mijloacelor de transport, a instalaliilor
auxiliare gi a curdteniei acestora;

n) respectarea indicatorilor de performanfd qi de calitate stabiliti prin contractul de delegare
a gestiunii qi precizafi in regulamentul serviciilor de transport public local elaborat de autoritatea de

autorizare gi aprobat prin hot[r6re AGA ADI Transport Metropolitan Olteni]a
o) fumizarea cltre autoritatea de autorizare qi adunarea generald a ADI Transport

Metropolitan Oltenila a informafiilor solicitate qi accesul la toate informaliile necesare, in vederea
verific6rii gi evaludrii funcliondrii qi dezvoltdrii serviciului de transport public local;

p) realizarea unui sistem de evidenfd a sesiz6rilor gi reclamaliilor qi de rezolvare operativ[ u1;
acestora;

q) statistica accidentelor gi analiza acestora;
r) aplicarea de metode performante de management care sd conducS la reducerea costurilor

de operare;
s) respectarea reglementdrilor legale in vigoare din domeniul transporturilor;
t) respectarea legislafiei in vigoare privind proteclia muncii, protecfia mediului, prevenirea

qi combaterea incendiilor;
u) planificarea inspecliilor tehnice periodice astfel incdt sd fie asigurat in fiecare zi numdrul

de vehicule necesar pentru acoperirea curselor cuprinse in programul de circulalie. Obligaliile qi

rEspunderile personalului cu funcfii care concurd la siguranfa circulatiei sunt cuprinse in
regulamentul serviciului de transport public local aprobat prin hotdr6re a adundrii generale a ADI
Transport Metropolitan Oltenifa.

CAPITOLUL III: Sistemul de transport public local de persoane
Irrt. 7 Operatorul de transport rutier are dreptul s[ efectueze, in condifiile legislafiei ln

vigoare, transport rutier public local prin curse regulate, in aria administrativ-teritoriald a

localitdfilor membre ale Asociafiei de Deivoltare Intercomunitard Transport Metropolitan Oltenila,V
ftrd a aduce atingere vreunei linii de iegire sau altor elemente auxiliare activitdlii respective care

intrd pe teritoriul autoritdlilor locale competente vecine, gi sE nu participe la proceduri competitive
de atribuire privind prestarea de servicii de transport public de c6l6tori in afara teritoriului
autoritAfii locale competente.

fut. 8 Operatorul de transport/transportatorul a.utorizat are obligalia sd efectueze serviciul
de transport public local de persoane prin curse regulate, cu respectarea programului de transport,
care confine condiliile specifice privind traseele, perioadele gi programul de circulalie, capacitatea
mijloacelor de transport, num6rul mijloacelor de transport necesare, prezentat in Anexa nr. 1 la
prezentul caiet de sarcini al serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate.

Art. 9 Denumirea stafiilor gi amplasarea 1or pentru fiecare traseu sunt prezentate in Anexa
nr.2la prezentul caiet de sarcini al serviciului de transport public local de persoane prin curse
regulate.

Art. 10 Transportul public local de persoane prin curse regulate se desfhqoard pe raza
unitElilor administrativ-teritoriale membre ale Asociafiei de Dezvoltare Intercomunitard Zona
Metropolitand O^ltenila pe urmdtoarele trasee descrise in Anexa nr. 1.

Art. 11 In vederea realizdrii unui sistem de transport public local de persoane pe ruza
administrativ teritorialI a localitdfilor, care sE asigure deplasarea c[l[torilor in conditrii de siguranfd



 

a circulaliei rutiere qi pietonale, confort, regularitate gi continuitate, operatorul de

transporVtransportatorul autoizattrebuie sI indeplineascd urmdtoarele cerinle:
1. sE asigure afigarea la pSrfile din faf[ gi lateralI dreapta ale mijlocului de transport a

indicativului qi capetelor traseului;lapntea din spate a mijlocului de transport se va afiga cel pulin
indicativul traseului. Elementele de informare menfionate anterior vor fi iluminate corespunzdtor pe
timp de noapte sau in condifii de vizibilitate sc6zut6;

2, in salonul mijlocului de transport se va asigura informarea publicului c6l6tor prin
mijloace vizuale qi sonore cu privire la denumirea staliei care urmeazd Si la leg6turile cu alte
mijloace de transport public local de persoane;

3. sd asigure afiqarea in salonul mijlocului de transport a numelui conducdtorului acestuia, a

hd4ii schematice care sd permit4 vizualizarca traseului gi a relelei de trasee, a instrucfiunilor
privind modul de desfdgurare a transportului, a obligaliilor publicului cdlltor qi a altor informafii de
utilitate publicl privind transportul, stabilite prin reglement6rile in vigoare;

4. sd asigure vdnzarea titlurilor de c6l6torie in toate autobuzele active circulafiei publice;
5. in stafiile din programul de circulafie, sE asigure afiqarea codului traseului, a intervalelor

de succedare a curselor, precum qi a hErfilor simplificate cu indicarea traseelor gi stafiilor pentru
informarea publicului c616tor;

6. s[ emitd abonamente de cdlEtorie cu respectarea reglementdrilor in vigoare, inclusiv
pentru categoriile sociale care beneficiazd de reduceri ale costului abonamentului;

7. s6 asigure accesul liber qi nediscriminatoriu la transport,inbaza documentelor stabilite
de reglementdrile legale in vigoare, al persoanelor care beneficiazd de facilitdfi/gratuitdfi la
transport;

8. sI asigure transportul gratuit al copiilor sub 5 ani respectiv a gratuitIjilor stabilite de
UAT-urile membre ADI TMO cu incasarea compensaliilor corespunzdtoare;

9. mijlocul de transport trebuie sE aibl locuri rezewate pentru persoane cu handicap,
bdtrdni, femei inslrcinate, persoane cu copii in brafe;

10. sE supravegheze wcarea gi cobordrea c6l6torilor, mijlocul de transport sE nu porneascd
din stalii cu ugile deschise sau cu cil[tori aflafi pe sclrile acestuia, precum qi cu c[l6tori agd[a[i de
exteriorul caroseriei;

11. sd nu admitd la transport in salonul mijlocului de transport materii mirositoare,
inflamabile, butelii de aragaz, tuburi de oxigen sau alte gaze, bltoaie cu carbid, materiale
explozibile, produse caustice ori acide, alte materiale sau obiecte care, prin format ori dimensiune,
pot produce daune, vlt6m6ri corporale sau, prin natura materialului, pot murddri ori alte obiecte sau
mirfuri interzise la transportul public;

12. sd nu imbarce cdl6tori peste capacitatea maximd admisd a mijlocului de transport,
exprimatd prin numlr de locuri inscrise in Cartea de Identitate a Vehiculului;

13. sd asigure spaliile necesare pentru bagajele de m6n[ ale c6l6torilor,6tpd,caz;
14. sd imbarce/debarce c[l[tori numai in stafiile special amenajate, prevdzute in programul

de circulafie;
15. sd utilizeze numai titluri de c[ldtorie cu regim special, agreate de autoritatea

administrafiei publice locale;
16. sd nu permitd transportul cdldtorilor dec6t pe bazd de titluri de clldtorie valabile sau alte

documente prevdzute de reglementdrile legale in vigoare;
17. sd asigure cdldtorii qi bagajele acestora pentru riscurile care cad in sarcina operatorului

de transport;
18. s[ ]ind evidenJa curselor sosite gi plecate, la fiecare cap6t de linie;
19. sE asigure informarea anticipatd a publicului c6l6tor in legdturd cu

modificarea/suspendarea programului de circulatie sau a unui traseu, in caz de forf6 major6;
20. s6 asigure, zilnic Ai ori de cdte ori este nevoie, salubrizarea, spIlarea gi dezinfectarea

mijloacelor de transport;



21. sd asigure condiliile de execufie a transportului in condilii de regularitate, siguranld gi
confort;

22. mijloacele de transport trebuie sd fie echipate cu instalafie de incdlzire/condilionare a
aerului in stare de funcfionare;

23. mijloacele de transport trebuie s6 aib[ un aspect estetic corespunzdtor;
24. pe pdrfile laterale ale mijlocului de transport va fi inscripfionatd denumirea

executantului transportului;
25. la bordul mijlocului de transport trebuie sE existe mijloace pentru prevenirea gi

combaterea incendiilor, precum gi ciocan pentru spart geamurile in caz de necesitate;
26. mijloacele de transport trebuie sI aib6 inspeclia tehnic6 periodicd sau, dupd caz, revizia

tehnicd periodicd efectuatd la termen;
27. mijloacele de transport trebuie sd indeplineascd condiliile impuse de tegislafia in

vigoare privind siguranfa circulaliei qi protecfia mediului;
28. sd fundamenteze necesarul anual de fonduri pentru investifii din surse proprii, precum Ei

diferenfa de tarif pentru protecfie sociald, conform legislaliei in vigoare, pentru a fi supuse
aprobdrii unitdlilor administrativ-teritoriale membre ale Asociafiei de Dezvoltare Intercomunitard
Transport Metropolitan Oltenila; . \l

29. sd elaboreze bugetul privind intrefinerea curent6, reparaliile curente qi accidentale la
bunurile concesionate/inchiriate de la concedent, conform programelor de intrefinere, reparafii,
dot[ri gi investilii aprobate de acesta;

30. sd asigure informarea permanentd a cdldtorilor cu privire la traseele, programele de
circulalie deservite, tarifele aplicate, precum qi modificarea acestora;

31. sE aplice normele de protecfie a muncii specifice activitefli desftgurate in cadrul
serviciului contractat ;

32. sd asigure finanlarea pregStirii profesionale qi efectuarea examindrilor medicale qi
psihologice ale propriilor angaj af i ;

33. sd elaboreze strategii de management care sd conducd la reducerea costurilor de operare,
inclusiv prin aplicarea procedurilor concurenliale impuse de normele legale in vigoare privind
achiziliile de lucrdri sau bunuri, gi la gestionarea serviciului public pe criterii de competitivitate qi
eficienf6 economicl;

34. sd prezinte programe pentru dezvoltarea, modemizarea qi exploatarea eficientd abazei
tehnico-materiale aferente serviciului prestat.

Art. 12 (l) in conformitate cu prevederile legale, dupl sau concomitent cu atribuirea
contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de cdtre Asocialia deV
Dezvoltare Intercomunitard ,,Transport Metropolitan Oltenila", acesta va acorda prin hotdrdri ale
consiliului local gi va finanfa facilit6fi la transportul public local prevdzute prin lege, obligatoriu a
fi acordate pentru urmdtoarele categorii de persoane, conform politicii tarifare aprobate:

1. Veterani de rdzboi gi vdduvele de rdzboi, in conformitate cu dispoziliile Legii nr. 44 din I
iulie 1994 privind veteranii de r6zboi, precum gi unele drepturi ale invalizilor gi vdduvelor de
rdzboi, republicat6, beneficiazd de transport gratuit.

2. Persoanele persecutate din motive politice, de dictatura instauratd cu incepere de la 6
martie 1945, precum qi cele deportate in strdindtate, ori constituite prizonieri, conform dispoziliilor
din Decretul - Lege nr. 118 din 30 martie 1990 privind acordarea unor drepturi persoanelor
persecutate din motive politice de dictatura instauratd cu lncepere de la 6 martie 1945, precum gi
celor deportate in strdindtate ori constituite in prizonieri, republicat, beneficiazd de transport
gratuit.

3. Persoane persecutate politic, in conformitate cu dispozifiile Legii 18912000 privind
aprobarea Ordonanfei Guvernului nr. 105/1999 pentru modificarea gi completarea Decretului-lege
nr. 118/1990 privind acordarea unor drepturi persoanelor persecutate din motive politice de
dictatura instauratd cu incepere de la 6 martie 1945, precum qi celor deportate in strdin6tate ori
constituite in prizonieri, republicat, cu modificlrile ulterioare, beneficiazd de transport gratuit.



4. Luptdtorii pentru victoria Revoluliei din decembrie 1989, urmapii eroilor martiri,
insofitorii pensionarilor de invaliditate de gradul I sau a marilor mutilafi, in conformitate cu
dispoziliile Legii nr. 341 din 12 iulie 2004 a recunogtinlei fa[d, de eroii-martiri gi lupt[torii care au
contribuit la victoria Revolufiei rom6ne din decembrie 1989, precum gi fa!6 de persoanele care gi-
au jertfit viala sau au avut de suferit in urma revoltei muncitoregti anticomuniste de la Braqov din
noiembrie 1987, beneficiazd de transport gratuit.

5. Persoanele cu handicap grav qi accentuat, precum gi insofitorii persoanelor cu handicap
grav, in prezenla acestora; tnsolitorii copiilor cu handicap accentuat, inprezen[aacestora; insolitorii
aciuililor cu handicap auditiv qi mintal accentuat, in prezenfa acestora; asisten]ii personali ai
persoanelor cu handicap grav gi asistenfii personali profesioniqti ai persoanelor cu handicap grav
sau accentuat, in conformitate cu dispoziliile Legii w, 448 din 6 decembrie 2006 privind proteclia
gi promovarea drepturilor persoanelor cu handicap, republicati, beneficiazi de transport gratuit.

6. Donatorii de sdnge, in cazul in care donarea se face la institufia de profil din localitatea
de domiciliu sau din localitatea in care este angajat, donatorul are drepful la abonament cu reducere
de 50% pentru transportul in comun, pebaza actelor doveditoare, pentru o perioadd de o lun6, in
conformitate cu dispoziliile Legii nr. 282 din 5 octombrie 2005 privind organizarea activitSjii de
transfuzie sanguind, donarea de sdnge gi componente sanguine de origine uman6, precum gi
asigurarea calitdfii gi securitfiii sanitare, in vederea utiliz6rii lor terapeutice gi a art. 11 lit. c) din
Hotdrdrea de Guvern rc. 1364 din 4 octombrie 2006 pentru aprobarea drepturilor gi obligatiilor
donatorilor de sdnge.

7. Elevi, studenfi in conformitate cu dispozifiile Legii ll20ll cu modificdrile gi completdrile
ulterioare:

a. elevii in vdrstd de pdnd la 2l de ani, din invdf6mdntul obligatoriu, profesional Ei liceal
aqeditat/autorizat, cu domiciliul in ruza de competenfE a Asocia{iei de Dezvoltare Intercomunitard
Transport Metropolitan Oltenifa

b. elevii orfani, elevii cu cerinfe educalionale speciale, precum qi cei pentru care s-a stabilit
o mdsur[ de protecfie specialE, in condiliile legii, sau tutel6, pe tot parcursul anului calendaristic,
precum gi pentru studenfii orfani sau provenili din casele de copii pe tot parcursul anului
universitar. Beneficiarii trebuie sd frecventeze cursurilelazi a unit6lilor de inv6Jlmdnt obligatoriu,
profesicinal gi liceal acreditaUautorizat sau instituliile de inv6![mdnt superior acreditate, qi sd se
respecte condifionalitdf i de vdrst6.

(2) In conformitate cu prevederile legale, dup[ sau concomitent cu atribuirea contractului de
delegare a gestiunii serviciului de transport public local de cdtre Asociafia de Dezvoltare
Intercomunitard ,,Transport Metropolitan Oltenila", acesta va acorda prin HCL urmltoarele
facilit{i la transport:

Facilitfii la transportul public local, altele decdt cele obligatorii prin lege, gi prevederile
legislative care permit acordarea acestora prin hotdrdre a autoritdJii administraJiei publice locale,
conform politicii tarifare aprobate de cdtre Consiliile Locale membre ale ADI Transport
Metropolitan Oltenifa.

Dupd atribuirea contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de
cdtre Asociafia de Dezvoltare Intercomunitard ,,Transport Metropolitan Oltenila", Consiliile locale
vor asigura sumele reprezentdnd diferenfele de tarif pentru facilitaflle la transport acordate pentru
persoanele care beneficiazd, de gratuitate sau reducere la transportul public local de persoane prin
curse regulate, in conformitate cu prevederile Caietului de Sarcini, ale Regulamentului, contractului
de delegare a gestiunii gi cu respectarea dispozdiilor legale in vigoare.

(3) Aceste categorii de persoane pot fi modificate ca urmaro a unor prevederi legale gi/sau a
unor hotdrdri ale Asocialiei de Dezvoltare Intercomunitars,,Transport Metropolitan Oltenila".

(4) Asociafia de Dezvoltare Intercomunitard Transport Metropolitan OlteniJa va aproba prin
hotErdre pe baza mandatului primit de la Consiliile locale, diferenfele de tarif pentru transportul
public local pe care le acordl categoriilor de persoane precum gi actele necesare eliberdrii
abonamentelor de cdlEtorie, urmdnd sr comunice hot6rarea operatorului.



Art. 13 (1) Persoanele menfionate la art. 12 care beneficiazl, de facilitdli la transportul
public local de persoane prin curse regulate, vor circula cu mijloacele de transport in comun pe
baza legitimaliei pentru transport urban pe traseele menfionate in legitimalia de cilitorie emisd
conform politicii tarifare aprobate de cdtre Asocialia de Dezvoltare Intercomunitard Transport
Metropolitan Oltenila

AtL 14 (1) Modalitatea de acordare a fiecdrui tip de facilitate si modul de alocare a

diferenJei de tarif cdtre UAT-urile membre este centralizatd,in tabelul de mai jos.

(2) Modalitatea de acordare a fiec4rui tip de facilitate pentru persoanele care beneficiazd de
gratuitdf qi reduceri la transportul in comun suportate de c[tre alte institu]ii.

Nr. crt. Categorie sociala Documente in baza cdrora operatorul
emite card/titlu de c6ldtorie

Teritorialitatea persoanei
beneficiare

I Veterani, invalizi qi

vdduve de rdzboi
CI si Legitimafie de veteran Persoane cu domiciliul in

Zona ADI Transport
Metropolitan Oltenita

2 Eroii revolufiei gi

urmagii acestora
CI qi Certificat/legitimafie de
revolufionar/dovada de urmaq

Persoane cu domiciliul in
Zona ADI Transport
Metrooolitan Oltenita

3 Donatori de s6nge CI qi Adeverinfd de donare / carnet de

donator. orice document din care si
reiasd cE solicitantul are locul de

muncd in ADI Transport Metropolitan
Oltenifa, pentru persoanele care nu
locuiesc in acestea, dar care doneazd,la
o institulie de profil din cadrul zonei
ADI Transoort Metrooolitan Oltenita

Orice persoand cu
domiciliu/locul muncd in
Zona ADI Transport
Metropolitan Oltenila

4 Elevi a) pentru elevi - legitimafia de
transport /carnetul de elev (vizatpe
anul in curs), care va avea inscris pe
prima fild codul numeric personal al
elevului, carteade identitate pentru
elevii cu vdrsta de peste 14 ari
implinili.
. pentru elevii claselor preg6titoare -
adeverinla doveditoare autentificatd cu
gtampila unitIlii de invdj6m6nt
acreditate/autorizate pentru anul in curs
si copie dupd certificatul de nagtere
b) Elevii orfani, elevii cu cerinfe
educalionale speciale, precgm gi cei
pentru care s-a stabilit o m6sur6 de
protecfie special6, in condiliile legii,
sau tuteld, pe tot parcursul anului
calendaristic -suplimentar celor de la
punctele a si b, dovada incadrErii in
cateqoria speciald

Elevi ai unit6filor de

inv6f 6m6nt obligatoriu,
profesional gi liceal
acreditat/autoizat qt
domiciliul in Zona ADI
Transport Metropolitan
Oltenifa

5 Pensionarii CI qi talon pensie, sau decizie de
pensionare

Persoane cu domiciliul in
Zona ADI Transport
Metropolitan Oltenita



Nr. crt. Categorie sociala Documente in baza cdrora operatorul

emite card/titlu de c6l6torie

Teritorialitatea persoanei

beneficiare
1 Persoane cu

handicap qi

insotitorii acestora

Liste de la Direcfiile de Asistenfd
Social6 Ei Protectia Copilului,
confirmate de UAT

Persoane cu domiciliul in
Zona ADI Transport
Metropolitan Oltenita

2 Beneficiarii
decretului lege nr.
I l8/1190 qi a Legii
189/2000

Documente justificative (Decizie emis[
de Casa Judefean6 de Pensii Cdl[ragi),
CI gi talon de pensie - legi speciale

Persoane cu domiciliul in
Zona ADI Transport
Metropolitan Oltenifa

(3) Plata de cdtre autoritElile administraliei publice locale a contravalorii diferenfelor de

tarif pentru beneficiarii de facilitd[i la transportul public local, stabilite prin lege sau aprobate
pentru anumite categorii de persoane de cdtre consiliul local al UAT-urilor dinZonaMetropolitana
- Oltenifa, se face in baza legitima]iei de cdlltorie, eliberate la tariful aprobat pentru titlul de

c6l6torie respectiv.
Art. 15 (1) Operatorul are obligalia de a rcaliza impreuna cu Autoitatea contractant[

investiliile in leglturd cu prestarea Serviciului de transport public local de c6l6tori prin curse
regulate in conformitate cu Programul de Investifii din contract.

CAPITOLUL IV: Dispozifii finale
Art. 16 (1) Operatorul de transport rutier va |ine o evidenJd separati a activitdlilor

desfbgurate pentru serviciul de transport public local prin curse regulate asumat prin contractul de

delegare a gestiunii serviciului precum gi separat pentru orice alte servicii prestate in afara
serviciului de transport public local atribuit de cdtre Asociafia de Dezvoltare Intercomunitard
Transport Metropolitan Oltenila, astfel incdt activitEfile operatorului, conform licenfelor de

transport obfinute, sd poatd fi evaluate, monitorizate gi controlate.
(2) PanA la semnarea Contractului de Delegare a gestiunii Serviciului de transport public

local de cdldtori, Operatorul va supune aprob[rii AGA modalitatea de repartizarc a cheltuielilor
sale indirecte pe activitdfi desfdgurate.

Art. 17 Prezentul Caiet de sarcini intr6 in vigoare la data atribuirii in gestiune direct6 a

serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate, prin incheierea Contractului de
delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate pe teritoriul
UAT-urilor din Zona Metropolitana Sfdntu Gheorghe

Art. 18 Anexele 1, 2 sunt parte integrantl din prezentul Caiet de sarcini.

Anexa nr. I la Caietul de Sarcini al serviciului

Programul de transport pentru refeaua de autobuze metropolitane
ETAPA I (Urban Oltenifa gi Mitreni) -mai2026

Programul de transport pentru releaua de autobuze metropolitane ETAPA II (Chimogi - Oltenifa -
Ulmeni) - septem'brie 2026

Anexa 2laCaietul de Sarcini al serviciului

Evidenf a staf iilor de autobuz de pe ruza municipiului Oltenif a:

Contrasemneazd,
p. Secretar general al comunei,

7

PRE$EDINTE DE $EDINTA,
Consilier local, Mutulescu Lo



Anexa 5 la HCL nr. 5.05.2026

MODEL

CONTRACT DE DELEGARE A GESTIUNII SERVICIULUI DE TRANSPORT

PUBLIC LOCAL DE CALATORI PRIN CURSE REGULATE lN ARIA
TERITORIALA DE COMPETENTA A ASOCIATIEI DE DEZVOLTARE
INTERCOMUNITARA,,TRAN SP ORT METROPOLITAN OLTENITA"

Nr.

PREZENTUL CONTRACT DE DELEGARE
TRANSPORT PUBLIC LOCAL DE CALATORI PRIN

A GESTIUNII SERVICruLUI DE
CURSE REGULATE a fost incheiat la

data de , intre:

Asocia{ia de Dezvoltare Intercomunitard,,TRANSPORT METROPOLITAN OLTENITA",

cu sediul in Municipiul OlteniJa, bd. Republicii nr. 40, CIF 48504517, rcptezentat prin Beqtea

Miheite Constantin, avdnd funcfia de preqedinte, in numele qi pe seama unitElilor administrativ

teritoriale Oltenifa, Mitreni, Chirnogi, Ulmeni. pe de o parte denumit in continuare Autoritatea

Contractantd;

9i

Operatorul de transport - TRANSPORT METROPOLITAN OLTENITA S.R.L., cu sediul

in municipiul OlteniJa, bd. Republicii nr. 40, inregistrat sub nr. la Registrul comertului

C6ldragi, codul unic de inregistrare nr. rcptezentat legal prin avAnd

funclia de director general in calitate de delegant, denumit in continuare Operatorul, pe de altd

parte, in continuare denumifi in mod individual "Parted'qi in mod colectiv,,Pdr[ile".

iNrnucAr:
. Acest contract este incheiatinbaza legisla{iei specifice cu privire la serviciul de transport public

local de clldtori prin curse regulate, qi anume: - Regulamentul C.E. 137012007 privind serviciile

publice de transport feroviar gi rutier de cdldtori gi de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr.

llgll6g qi ff. llOTlTO ale Consiliului, cu modificdrile gi complet[rile ulterioare, denumit in
continuare Regulamentul (CE) nr, 137012007; - Legislafia nalionali cu privire la transportul public

local de c6l6tori prin curse regulate, indicat[ in Anexa l.

. Contractul este atribuit direct, potrivit prevederilor Regulamentului (CE). 137012007 gi hotdrdrii

AGA nr. 12026, ludnd in considerare cele de mai sus, p6rfile convin sd incheie prezentul

Contract dupd cum urmeazd:

CAPITOLUL 1. DEF'INITII

in mdsura in care nu se prevede altfel, termenii gi expresiile folosite in Contract vor avea

urmdtorul inteles:

,,A.N.R.S.C." inseamnd Autoritatea Nafional6 de Reglementare pentru Serviciile

Comunitare de Utilitafi Publice. ,,Atribuire direct6" inseamnd modalitatea prin care Autoritatea
Contractant6 deleagi gestiunea serviciilor de transport public local conform art. 2 liteta h) din

Regulamentul CE nr. 137012007, potrivit c[ruia prin atribuire direct[ se in]elege atribuirea unui

contract de servicii publice unui anumit operator de serviciu public, fdrd o procedurd competitivd



de atribuire prealabilS, potrivit art. 30 alin. (6) din Legea nr,92/2007, direct Operatorului, avdnd in
vedere calitatea acestuia de Operator intern.

,,Autoritate de autorizare" inseamnd structurd locald cu atribufii de reglementare, autorizare,
monitorizare gi control al serviciilor publice de transport persoane in cadrul aparatului tehnic al
asociafiei de dezvoltare intercomunitarE,,Transport Metropolitan Oltenifa',

,,Autoritatea Contractant6" inseamnd Asociafia de Dezvoltare Intercomunitard ,,Transport
Metropolitan Oltenita", care are competenla legalI de a gestiona Serviciul de transport public local
de c6l6tori prin curse regulate, de a delega gestiunea Serviciului de transport public local in numele
gi seama UATJoT membre ale asociafiei qi capacitatea de a monitoriza bunurile concesionate de
UAT-uri.

,,Compensafie" Reprezintl compensafii pentru obligalia de serviciu public, definite la art.2
litera g) din Regulamentul nr. 137012007 drept orice beneficii, in special financiare, acordate direct
sau indirect de cdtre o autoritate competent6 din fonduri publice in perioada de punere in aplicare a
unei obligafii de serviciu public sau in legdtur6 cu perioada respectiva. Compensafia pentru
obligalia de serviciu public este definit5 conform art.2lit. t) din Legea serviciilor comunitare de
utilit61i publice r:u.. 5112006-republicat6, cu modificdrile gi completarile ulterioare ca fiind orice'V
beneficiu, in special financiar, acordat operatorilor direct sau indirect din resurse de stat in perioada
de punere in aplicare a unei/unor obligafii de serviciu public sau in legdturd cu perioada respectiv6,
pentru acoperirea costurilor nete aferente indeplinirii unei obligalii de serviciu public, inclusiv un
profit rezonabil. in sensul prezentei definilii, resursele de stat sunt cele prevdzute la punctul 3.2. -
Resurse de stat din Comunicarea Comisiei Europene 20l6lc 26210l privind nofiunea de ajutor de
stat astfel cum este menfionatd la articolu| 107 alineatul (1) din Tratatul privind funcfionarea
Uniunii Europene;

,,Continuitatea Serviciului de Transport Public" inseamn[ abilitatea de menfinere qi
reconstituire a funcliilor esenfiale ale serviciului de transport public (activit6lile sau sarcinile pe
care un operator de transport public trebuie sd le indeplineasci in siguranf[ pentru asigurarea
limitat6 a 2 serviciilor vitale pentru susfinerea funcliilor social/economice ale unei zone) in cazul
unor situafii perturbatoare previzionate sau de urgenld.

,,Contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de cdlatori" tnseamn6
prezentul Contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de cdldtori, inclusiv V
toate anexele la acesta. Contractul este un contract de servicii publice, -in conformitate cu
prevederile at.2literu i) din Regulamentul (CE) r:lr. 137012007 .

,,Diferenfe de tarif' Reprezintd sumele acordate Operatorului de la bugetul de stat, din
bugetele locale sau din bugetele altor institulii stabilite prin lege, aferente acoperirii influenfelor
financiare teztltate din reducerile de tarif la legitimafiile de cdlatorie individuale pentru anumite
categorii de cdlEtori, potrivit Capitolului 9 dinprezentul Contract qi Anexei 7.

,,Drept exclusiv" inseamnd acel drept definit la art. 2 Litera f) din Regulamentul (CE) nr.
137012007 care permite Operatorului prestarea anumitor servicii publice de transport de cdl6tori pe
un anumit traseu sau grupd de trasee ori intr-o anumitd zond, din aria teritorial6 de competenll a
Entitafii contractante, cu excluderea oricdrui alt asemenea operator.

,,Efectul financiar net" inseamnd totalitatea efectelor, pozitive sau negative, ale conform6rii
Operatorului cu Obligatia de serviciu public. Efectul financiar net va fi calculat potrivit Anexei la
Regulamentul CE m. 137012007 gi va fine seama de costurile efective cu prestarea Obligafiei de



serviciu public suportate de Operator, reflectate in situafiile financiare anuale auditate ale acestuia,

pe categoriile de costuri prevIzute in Anexa 9

,,Licenfd de traseu" tnseamn6 actul tehnic gi juridic emis de Asocialia de Dez-toltate

Intercomunitari ,,Transport Metropolitan Oltenila", opozabild, fat[ de organele cu atribufii de

control in trafic, care atestd c[ Operatorul are dreptul si presteze serviciul local sau judetean de

transport c616tori, dupdcaz, efectuat pe cdi publice de transport rutier cu autobuze sau autocare, pe

un anumit traseu qi conform Programului de transport al Operatorului;

,,Obligafii de serviciu public" Obligafiile de serviciu public sunt acele obligatii definite de

art. 2literu e) din Regulamentul CE rc. 137012007, respectiv acele cerinJe definite sau stabilite de

c[tre o autoritate competentd, pentru a asigura servicii publice de transport de c6l[tori de interes

general, pe care un operato4 dacd ar fine seama de propriile sale interese comerciale, nu 9i le-ar

asuma sau nu qi le-ar asuma in aceeagi mdsur6 sau in aceleagi condilii ftrd a fi retribuit.

,,Operator" inseamnd societatea Transport Metropolitan Oltenifa S.R.L. care are competenfa

gi capacitatea recunoscute de a presta serviciile de transport public local de cdlEtori prin curse

regulate care fac obiectul prezentului Contract, in condiliile reglementlrilor in vigoare, 9i care

asigur6 nemijlocit administrarea qi exploatarea sistemului de utilitdfi publice aferent acestuia. 3

Operatorul este un operator de serviciu public, definit la art.2literu d) din Regulamentul CE nr.

l37Ol2OO7, drept orice intreprindere publicE sau privat6 sau orice grup de astfel de intreprinderi

care exploateazd servicii publice de transport de cdldtori, sau orice organism public cwe presteazd

servicii publice de transport de c616tori. Operatorul este un operator intern, astfel cum acesta este

definit de art. 2literaj) din Regulamentul CE nr. 137012007, respectiv o entitate cu personalitate

juridicd distinctd, asupra c6reia autoritdtile locale membre ale Autorit[fii Contractante exercitd un

control asemlndtor cu cel exercitat asupra propriilor sale departamente qi are toate obligafiile legale

ce decurg din aceastd calitate.

,,Program de circulaJie" inseamn6 documentul rfiiLizat in transportul public local de

persoane prin curse regulate, care confine in principal informalii privind traseul, capetele de traseu,

lungimea traseului, stafiile pentru imbarcarca/debarcarea cildtorilor, distanlele dintre stafii qi

intervalele de succedare a curselor. Programele de circulatie sunt aferente traseelor ce fac parte din

Programul de transport asumat de Operator prin prezentul Contract, ataqat la prezentul Contract.

,,Programul anual de intretinere gi reparare a infrastructurii de operare" inseamnl programul

de intretinere qi reparare a infrastructurii de transport, asumat de Operator qi aprobat de Autoritatea

Contractantd in conformitate cu prevederile prezentului Contract. ,,Programul de investifii"

inseamna Programul de investi{ii al Operatorului qi Programul de Investifii al Autoritdlii
Contractante, ataqat la prezentul Contract.

,,Programul de investilii al autoritdfii contractante" inseamnd programul estimativ al

lucrdrilor de investilii asumate de UAT-urile din zona de responsabilitate a A.D.I Transport

Metropolitan Oltenifa, pentru modemizdri, reabilit6ri, dezvoltdri de capacitAfl, obiective noi, atAt

frzic,cdtqi valoric, realizate din fonduri publice ale acestora,ataqat laprezentul Contract.

,,Programul de investifii al Operatorului" inseamnd programul estimativ al lucririlor de

investilii asumate gi realizate in funcfie de posibilitdjile financiare, de cdtre Operator, pentru

modernizlri, reabilitdri, dezvoltlri de capacitdfi, obiective noi atdt frzic, cdt gi valoric, realizate din
fonduri proprii ale Operatorului, atagat la prezentul Contract.

,,Programul de transport" inseamni partea in sarcina Operatorului din Programul de

Transport public local de c6l6tori prin curse regulate (intocmit qi aprobat de Autoritatea



Contractantd prin care se stabilesc, traseele pentru transportul public local de persoane prin curse
regulate pe taza administrativ-teritoriald a AutoritArii Contractante) Programele de Circulafie,
capetele de traseu, stafiile publice, numdrul qi capacitatea autobuzelor necesare). programul de
transport este ata$at la prezentul Contract.

,,Raportul lunar de constatare" inseamnd documentul intocmit in conformitate cu Anexa g.l
la prezentul Contract, in baza cdruia Autoritatea Contractantd 4 pl6tegte lunar Operatorului
Compensafia.

,,Serviciu de transport public local de cdl6tori prin curse regulate" Serviciul de transport
public local de clldtori prin curse regulate este un serviciu integrat in sensul prevdzutde art. 2 literu
m) din Regulamentul (CE) 137012007, care asigurd servicii interconectate de transport in raza
administrativ teritorial6 a UAT-urilor membre ale Autoritalii Contractante, cu un serviciu unic de
informafii, un regim unic de taxare a Titlurilor de transport qi un orar unic de transport. Serviciul de
transport public local de cdldtori prin curse regulate rcprezintd, transport public de c6l[tori qi este
definit de art. 2 litera a) din Regulamentul CE nr. 137012007, drept serviciul de interes economic
general, prestat cltre public in mod nediscriminatoriu gi continuu pe ruza Zonei Metropolitane
Oltenifa. inseamnl suma operaliunilor de transport care asigura, nemijlocit, deplasarea c6lltorilorV
cu ajutorul vehiculelor, pe distanle Ei in condifii prestabilite, potrivit prevederilor prezentului
Contract, conform Programului de transport al Operatorului.

,,Tarif de cdlEtorie" inseamnd preful perceput de cdtre Operator de la cdlitori in schimbul
vdr:zdtii titlurilor de cdl6torie, stabilit de cdtre Autoritatea Contractant[, potrivit dispoziliilor legale
gi prezentului Contract. ,,Titluri de cdlEtorie" inseamnS orice tip de abonament, abonament cu
regim special, titlu de c6l6torie la tarif special sau tichet, cdlStorie, portofel electronic, emis in orice
form6, electronicd, letricd, SMS, ce permit deplasarea c6ldtorilor beneficiari ai Serviciului de
transport public local, emise conform prevederilor legale.

,,Valoarea totald a Contractului" inseamnd echivalentul remunerafiei totale, pe intreaga
durat6 de valabilitate a contractului, inainte de aplicarea TVA, cuvenit[ operatorului, inclusiv
compensafia de orice fel plStit6 de autorit6file publice gi venitul dinvdnzarea biletelor care nu este
restituit autoritIlii competente in cauzd; in prezentul Contract de Servicii publice, aceast6 valoare
rcptezintd, numdrul de km planificati multiplicat cu costul/ km, fbr6 TVA, plus profitul rezonabil,
pe toat6 durata contractului. 1,

,,Valoarea medie anua16 a Contractului" inseamnd valoarea contractului divizatdla numarul
de luni ale contractului, inmulfit6 cu 12.

CAPITOLUL 2.. OBIECTUL CONTRACTULUI

2.1. Obiectul prezentului Contract il constituie delegarea - gestiunii Serviciului de transport
public local de cdl6tori prin curse regulate cu autobuze, in aria teritorialS de competenf6 a asociafiei
de dezvoltare intercomunitard,,Transport Metropolitan Oltenila" de cdtre Autoritatea Contractant6,
Operatorului, cu condifia indeplinirii de cdtre Operator a Obligafiilor de serviciu public.

2.2. Operutorul va rcaliza Serviciul de transport public local de cdl6tori prin curse regulate
in conformitate cu Obligafiile de serviciu public Ai:

i. Va avea dreptul la plata Compensafiei din parteaAutoritefii Contractante, in termenii qi
condifiile prevdzute in prezentul Contract;

ii. Va avea dreptul la Diferenfe de tarif, in termenii qi condiliile prevdzute in prezentul
Contract, pentru utilizatorii de pe teritoriul administrativ aI UAT-ului deservii;



iii. Va avea Dreptul exclusiv de a desf6gura Serviciul de transport public local de c6l5tori

prin curse regulate pe traseele atribuite;

iv. Va avea dreptul de a emite, vinde qi controla Titlurile de cdldtorie, in condiliile

prevlzute in prezentul Contract pentru toli utilizatorii de pe teritoriul administrativ al UAT-ului

deservit;

v. Este titularul dreptului de exploataxe a infrastructurii qi/sau mijloacelor de transport

necesare prestdrii Serviciului de transport public local.

2.3.- Fiecare Parte se obligd s6 acfioneze cu bund-credinfd qi sd depund toate diligenfele

necesare pentru asigurarea executlrii corespunzdtoare a prezentului Contract descrise in Anexa,

numai cu aprobarea consiliilor locale ale membrilor asociafi.

2.4. (l) Entitatea contractantd igi rezervd dreptul de a suplimenta, in condiliile legislaliei din

materia achiziliilor sectoriale, cantitatea serviciilor, fbrd organizareaunei noi proceduri de atribuire,

in situafia in care devine necesard prelungirea de trasee, introducerea de curse suplimentare sau noi

stalii.

(2) Cursele suplimentare cu ocazia evenimentelor publice de interes major se realizeazd pe

bazd de cerere avizatdde Autoritatea Contractant6. Astfel de evenimente pot fi, dar fiafi a se limita

la acestea: . evenimente sportive, cum ar fi zilele sportive, . evenimente culturale cum ar fi:

concerte, spectacole, expozilii, etc.

(3) Se pot suplimenta curse cu ocazia meciurilor echipei de fotbal, pebaza cererii transmise

cdtre operator de aceste entitSfi.

CAPITOLUL 3. VALOAREA CONTRACTULUI

3.1. Valoarea totald a contractului este de: lei, la care se adaugd TVA (doar

pentru diferenlele de tarif).

3.2.Yaloarea medie anualE contractului este lei la care se adaugd TVA (doar

pentru diferenfele de tarif).

3.3. Valoarea total[ qi medie anuald a contractului este calculat6 la un numdr

^ 
km (pentru perioada de valabilitate acontractului) gi cost/km planificat la semnarea contractului qi

se poate modifica in funcfie de evolu]ia numdrului de km planificati gi a costului/km pe durata

contractului.

3.4. Costul/km este de lei/km. ladata semn[rii contractului.

CAPITOLUL 4. . OBLIGATIA DE SERVICIU PUBLIC

4.1 tn conformitate cu termenii qi condifiile prezentului Contract, Operatorul se obligd sd

indeplineasc6 Serviciul de transport public local de cdlEtori prin curse regulate cu respectarea

Obligaliilor de serviciu public stabilite mai jos:

i. Operatorul va aplica Tarifete de c[ldtorie aprobate de Autoritatea Contractantd 9i va

furniza servicii de transport pentru grupuri sociale de c6l[tori care pot beneficia de reduceri/

gratuitdfi in conformitate cu politicile nalionale de transport din Rom6nia qi cu cerinfele qi

reglementIrile legale, precum qi in conformitate cu hot[r6rile adoptate de cdtre adunarea generald a

asocialiei de dezvoltare intercomunitard Transport Metropolitan Oltenifa, potrivit prevederilor

prezentului Contract;



ii. Operatorul va presta Serviciul de transport public de calitori prin curse regulate in
conformitate cu principiile continuitefii, frecvenfei, regularitalii gi capacitalii prevazute in
Programul de transport;

iii. Operatorul va presta Serviciul de transport public local de c6ldtori prin curse regulate in
conformitate cu indicatorii de calitate prevdzufi in prezentul contract;

iv. Operatorul va respecta standardele gi cerinfele de siguranfa gi securitate prevdzute in
prezentul Contract gi in legislafia European[ gi nafionalE;

v. Operatorul va presta Serviciul de transport public local de cll6tori prin curse regulate cu
vehiculele ptevdzute in prezentul Contract, potrivit Anexei, care poate ft ac1g1talizat in perioada de
derulare a contractului.

CAPITOLUL 5. . CATEGORII DE BUNURI F.OLOSITE iN REALIzAREA
CONTRACTULUI

5.1 Categoriile de bunuri utilizate de Operator in executarea Contractului sunt urmdtoarele:

i. bunuri de retur, respectiv bunurile puse la dispozilie de c6tre UAT-uri c6tre Operator inV
scopul execut6rii Contractului, prev6zute in Anexa, bunurile de natura domeniului public nou creat
sau cele existente, dezvoltate qi modemizate at alocafii bugetare pentru investifii de la bugetul
local sau central precum gi cele rcalizate de Operator in conformitate cu Programul de investilii al
Autoritafii Contractante prevazut la Anexa gi care, la incetarea Contractului, revin de plin drept,
gratuit gi libere de orice sarcini, Autoritllii Contractante;

ii. bunuri de preluare, respectiv bunurile dobdndite de cdtre Operator cu acordul Autorit6fii
Contractante, rcntltate prin folosirea surselor de finanlare proprii ale Operatorului in condiliile
legii, care aparfin Operatorului gi care sunt utilizate de acesta in scopul execut6rii Contractului.
Bunurile de preluare sunt prev6zute in Anexa.

La incetarea Contractului, din orice cauzd, UAT-ul are dreptul de a dobdndi bunurile de
preluare in schimbul pldfii c[tre Operator in termen de 60 zile de la incetarea Contractului, a unei
compensalii egale cu valoarea neamortizati a bunurilor de preluare.

Pe toatd durata Contractului, Operatorul iqi asumd obligalia de a nu instraina bunurile de
preluare, fErE consimf6m6ntul prealabil scris al Autorit6rii Contractante; Bunuril e realizate d;V
Operator din surse proprii, dar provenite din subvenfie de capital de la bugetul local sau de stat, fac
parte din categoria bunurilor de preluare. Amortizarea acestei categorii de bunuri nu este eligibih
pentru calculul costului/km. La incetarea Contractului, din oice cauzd, Autoritatea Contractantd va
dob6ndi aceste bunuri de preluare ftrd,platavreunei compensafii;

iii. bunuri proprii, respectiv bunurile care aparfin Operatorului qi care sunt utilizate de cdtre
acesta in scopul executdrii Contractului, pe durata acestuia, cu excepfia celor prev6zute lapunctul
ii) de mai sus. Bunurile proprii sunt prev[zute in Anexa.

La incetarea Contractului, din orice cauzd, bunurile proprii r6mdn in proprietatea
Operatorului.

CAPITOLUL 6. DURATA CONTRACTULUI

6.1 Durata Contractului este de 

- 
ani incepdnd cu data semn6rii acestuia.

6.2 Contractul poate fi prelungit prin act adilional, in condifiile legii qi Regulamentului
(CE) nr. 137012007.
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6.3 Autoritatea contractantd are dreptul, in conformitate cu prevederile art. 5 alin. (5) din

Regulamentul (CE) w. 137012007, de a prelungi durata Contractului pe m[suri de urgenfdin cantl

unei perturb6ri a serviciilor sau in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea perturbdri,

pe o perioadd ce nu poate dep69i doi ani.

cAPrroLaLT. REDEVENTE

7.1 in schimbul dreptului Ei obligafiei de exploatare a bunurilor puse la dispozifie, prevdzute

in Anexa, Operatorul se oblig6 s[ pldteasc[ o redevenfd proprietarul bunurilor de retur prin

aplicarea unei limite de l,52Yo la valoarea rcztiltatd,din calculul amofiizdrii anuale, reprezentatd de

gradul de suportabilitate a populaliei la nivelul municipiului.

CAPITOLUL 8. GARANTIA DE BUNA EXECUTIE

8.1 in termen de 30 de zile de Ia data incheierii prezentului Contract, Operatorul este obligat

s6 constituie, cu titlu de garanfie de bund execu{ie in contul Autoritdfii Contractante o sum6 de

10.000lei.

8.2 Din garanfie se refin, dac[ este cazurl, penalitAflle, inclusiv pentru neindeplinirea

Indicatorilor de performanjd ai serviciului, qi orice alte sume datorate Autoritdfii Contractante si

neachitate de cdtre Operator, inbazaContractului sau a altor prevederi legale in vigoare.

8.3 Autoritatea Contractantdrestituie garan\ia Operatorului, in termen de 60 de zile de la

sffirgitul prezentului Contract, dup6 indeplinirea obligaliilor asumate prin prezentul contract.

8.4. in cazul in care garunlia nu acoperd totalitatea penalitElilor, acestea se vor pl6ti de cdtre

Operator in termen de 60 de zile de la data notific[rii de cltre Autoritatea Contractant[ a

insuficienfei garantiei.

CAPITOLUL 9. DIBERENTELE DE TARIF'

9.1. Operatorul este obligat s6 transporte toli c6l6torii care de{in un Titlu de c6l6torie

valabil, inclusiv categoriile de c6l6tori care beneficiazd de facilitEji la transport, respectiv de

gratuit6file gi reducerile la Titlurile de c6l5torie, prevdzute in Anexa, precum qi de orice alte

gratuitali gi reduceri ce vor fi stabilite dupd data intrlrii in vigoare a contractului prin acte

normative. Modul de acordare a Diferenfelor de tarif este cel prevdzut in Anexa.

9.2. Operutorul se obliga sd emitd Titluri de c6l6torie pentru toate categoriile de cdlEtori

care benefi ciazd de reduceri gi gratuitdfi, potrivit prevederilor legale, ale hotdrdrilor Consiliului

Local al UAT-ului deservit.

9.3. Acoperirea Diferenfelor de tarif acordate se va face potrivit prevederilor legale, p6n6 la

valoarea integrala a Abonamentelor sau Tarifelor de c6l6torie stabilite,inbazanumErului de Titluri

de clldtorie cu valoare redus[ v6ndute qi a numdrului de Titluri de cdldtorie acordate categoriilor de

cdldtori care benefi ciazd de gratuit6ti.

9.4. Pend Ia introducerea sistemului electronic de taxare, pentru rcalizarca decont6rilor

pentru Diferenlele de tarif, Operatorul trebuie sd facd dovada numdrului de Titluri de cdldtorie cu

valoare redusd vdndute qi a numlrului de Titluri de c61[torie acordate categoriilor de c6l6tori care

beneficiazl de gratuit6fi. Dovada etiberdrii titlurilor de c6l6torie reduse gi gratuite se face inbaza
documentelor justificative stabilite prin acte normative gi a hot[rArilor UAT-ului deservit,

documente aflate la sediul operatorului, prin rapoartele lunare ale sistemului electronic de taxare

(decont vdruare) qi situalia emiterii titlurilor de c6l6torie pentru beneficiarii de gratuitfii. Dovada



num[rului de Titluri de cdldtorie reduse qi gratuite eliberate se va face pe baza Tabelelor
centralizatoare pe fiecare categorie in parte, puse la dispozifia Autorit6fii Contractante.

9.5. Plata c6tre Operator pentru Diferenlele de tarif acordate se va face lunar de c[tre UAT-
ul deservit, ln baza facturii emise de cltre Operator. Operatorul are obligafia de a emite factura
pan[ la data de 15 a lunii urm[toare a celei pentru care se face decontarea, la care vor ataga
documentafia justificativd prevdzute pentru fiecare categorie de facilitafi in parte.

9.6. Autoritatea Contractantd verificd documentele justificative gi avizeazd,sumele de plat6,
in termen de 3 zile de la primirea documentelor gi a completdrilor solicitate. Autoritatea
Contractant[ va intocmi un Proces Verbal privind constatdrile ftcute Si avizarcasumelor de plat6,
menfiondnd in cazul eventualelor contestdri, sumele gi motivele acestora. Acesta se va intocmi in 3
exemplare frecare, dou6 la Autoritatea Contractant6, unul la operator.

9.7. UAT-ul deservit este obligat s[ fac6 plata in contul Operatorului in termen de 10 zile de
la primirea din partea Operatorului a facturii insotitd de Procesul Verbal qi de dovezile menfionate
anterior.

9.8. Suma reprezentdnd Diferenfa de tarif pentru luna respectiv[ facturati intr[ in calculul lrl
compensdrii pentru luna respectivI, indiferent de stadiul pl61ii facturii pentru Diferenfa de tarif.

9.9. UAT-ul va datora penalitdfi de intArziere in cuantum de O,Olyo din suma datorata
pentru fiecare zi deintdtziere in cazul in care nu vireazd,la timp sumele datorate inbazaprezentului
capitol.

9.10. UAT-ul va trimite o copie a dovezii plIfii facturii cdtre Autoritatea Contractantdin2
zile de la efectuarea acesteia.

CAPTTOLUL 10. COMPENSATTA

10.1. Unit6file administrativ-teritoriale membre ale A.D.I. ,,Transport Metropolitan
Oltenila" va pl6ti Operatorului Compensafia pentru efectuarea Obligafiilor de seiviciu public, dup6
urmdtoarea formuld:

Compensalia pentru efectuarea Obligaliilor de serviciu pubtic = Cheltuielile de
exploatare + Proftt rezonabil - Venituri ale Operatorului asociate Obligaliei de serviciu public v

C=CE+Pr-V
C - reprezintl Compensalia

CE - rcptezintd, cheltuielile de exploatare totale eligibile, aferente Obligafiilor de serviciu
public, calculate dupd urmdtoarea formuld: C unitar x Km,:urrrde

C unitar reprezintd" costul in lei stabilit pe km; costul unitar este calculat cu
includerea amortizdrii investifiilor operatorului si a cheltuielilor financiare aferente investiliilor
(dobdnzi qi alte cheltuieli financiare aferente rambursdrii creditelor de investifii). Amo fiizarca
investifilor tealizate de operator din fonduri provenite de la bugetele locale sau din orice alte
Resurse de stat nu este etigibila. Km rcprezintI numIrul de kilometri efectivi
tealiza[i de mijloacele de transport ale Operatorului in luna pentru care se acorda Compensaf ia, pe
traseele stabilite in Programul de transport, potrivit metodologiei;

Astfel CE: c unitar autobuze x Km autobuze



A

pr - rcprezintd profitul rezonabil al Operatorului. Nivelul profitului rezonabil se calculeaz[

in funcfie de Rata SWAP pentru durata contractului Nivelul profitului rezonabil va ft actualizat

semestrial in termen de maxim 30 de zile de la datapublicdrii pe site-ul Consiliului Concurenfei, pe

baza Ratei SWAP pentru Rom6nia, datd publicitdjii de Comisia Europeand pe site-ul

www.ajutordestat.ro.

V - rcprezintd, totalitatea veniturilor generate in legdturd cu prestarea Serviciului de

transport public local de c6l6tori prin curse regulate de cdtre Operator, pentru luna pentru care se

acordd Compensafia, resPectiv:

i. venituri din activitatea de vilnzarc a Titlurilor de cdldtorie la care operatorul este

indreptdtit,

ii. venituri din alte activitSli legate de prestarea Serviciului de transport public local

de c6ldtori prin curse regulate: venituri din reclamd qi publicitate pe sau in maqini, pe sau in

clddirile sau dotdrile Operatorului, publicitate pe titlurile de c6l6torie,

iii. orice alte venituri obfinute de c6tre Operator in legdturl cu prestarea Serviciului

de transport public local de c6l6tori prin curse regulate. Sunt acele venituri care se realizeazd

sporadic din activitatea curentd a operatorului: venituri din cas[ri de mijloace fixe, valorificare de

degeuri, inchirierea temporard a unor spalii ale Operatorului, venituri asociate drepturilor de autor

gi proprietate intelectuald, etc., dac6 prevederile legale nu prevdd altfel.

10.2. Compensafia se calculeazd qi se pl[teqte cumulat pentru activitd]ile de transport in

comun cu autobuze.

10.3. Compensalia va fi pl[titd de UAT Operatorului, lunar la valoarea stabiliti prin

Hotdrdre a Consiliului Local a UAT-urilor.

10.4. in vederea evit6rii efectului financiar negativ cdt qi asupra compens6rii, in termen de

15 zile de la aprobarea situaliilor financiaxe, auditate de cdtre un auditor statuar independent

Operatorul va intocmi decontul anual pentru Calculul Compensafiei anuale,

10.5 tn cazul in care Compensatia acordatd Operatorului pentru anul anterior este mai mare

decdt CompensaJia anual[ calculatd conform art. 10.3. ,Operatorul va vira in contul Autoritfiii
Contractante diferenfa rcntltatd, in termen de 30 zile calendaristice, de la stabilirea compensaliei

anuale. tn mod corespunzdtor, in caztl in care compensafia acordat[ Operatorului este mai micd

decdt CompensaJia calculati potrivit art. 10.3., Autoritatea Contractantd va vira in contul

operatorului diferenfa rcnitatdin termen de 30 de zile calendaristice de la stabilirea compensaliei

anuale, iar dacd suma necesard nu se incadreazd in prevederile bugetare aprobate, Autoritatea

ContractantS va vira parteardmas6 din compensafia anualI in termen de 30 de zile calendaristice de

la rectificarea bugetului.

10.6. Operatorul va frnaliza rcalizarca Auditului Financiar-statutar de cdtre un auditor

statuar independent pdnd la data de 3l mai a anului urmltor pentru anul precedent inclusiv

auditarea decontului anual pentru calculul Compensafiei anuale.

10.7. Operatorul va intocmi gi trimite Autoritdlii Contractante decontul anual pentru

calculul CompensaJiei anuale pentru UAT. Autoritatea Contractantd avizeazd decontul anual in 3

zile de la primirea decontului anual.

10.8. Valoarea estimatd anuald a Compensafiei cuvenit[ Operatorului pe durata contractului

este stabilitd prin hotdrdre a consiliilor locale membre a ADI ,,Transport Metropolitan Oltenila".



cApIToLUL 11. TARTFE gr rrrLURr DE cAr,Aronrn
11.1. Autoritatea Contractant[ va stabili Tarifele de cdldtorie, iar Operatorul va incasa

veniturile dinvdnzarea Titlurilor de cdl6torie pentru Serviciile de transport public local de c6l6tori
prin curse regulate prestate de c6tre Operator inbazaprezentului Contract.

ll.2.La momentul intririi in vigoare aprezenttlui Contract, Operatorul va aplica Tarifele
de cdldtorie prevdzute in hotdrdrile consiliilor locale ale UAT-urilor membre AOI ,,Transport
Metropolitan Oltenifa". Tarifele de c6ldtorie se pot modifica/actaaliza in funcfie de prevederile
legale sau hotdr6rile Autoritdlii Contractante la propunerea acestuia sau la propunerea Operatorului.

11.3. Operatorul are obligalia de a org de vdnzarc a Titlurilor de
cdl6torie. in acest sens, Operatorul se obli Titlurilor de cdl[torie gi
distribuirea acestora. in primul an de activitat t in activitatea desfhquratli
prin serviciile de incasare ale UAT-urilor componente a ADI ,,Transport Metropolitan Olteni1a,,.

11.4. Elementele de identificare ale Titlurilor de cdldtorie vor fi stabilite de Autoritatea
Contractantd potrivit legii.

11.5. operatorul are obligafia de a elibera carduri/abonamente
categoriile de cdlitori beneficiare de reduceri qi gratuitati, conform
aplicabild acestor categorii qi Hot[rdrile Consiliului Local.

11.6. Transportul public local de cdldtori prin curse regulate se va desftgura conform
legislafiei in vigoare qi a Regulamentului de organizare qi funcfionare a Serviciului de transport
public local aprobat prin hotdr6ri AGA pebazamandatului primit din partea UAT-lor membre ale
ADI Transport Metropolitan Ottenila care prevede obligafiile cdl6torilor qi suprataxa pentru
incdlcarea acestor obligalii, eventual sancliunile pentru c6ldtorii care c6l[toresc f6r6 titlu de
cdldtorievalabil. 11.7. Controlul cdl[torilor care folosesc transportul public local de clldtori
prin curse regulate integrat pe teritoriul administrativ al UAT-ului este realizat de c[tre Operator
prin personal propriu, in condifiile prevdzute de Legea m.9212007 a serviciilor de transportpublic
local in unitdfile administrativ-teritoriale gi Regulamentul de organizare qi funclionare a serviciului
de transport public local de persoane prin curse regulate, pe razaZoneiMetropolitane Oltenifa

11.8. Operatorul va asigura personalului imputernicit al Autoritdlii Contractante pentru
monitorizarea activitilii Operatorului informaliile necesare pentru aceastd activitate. V

11.9. Operatorul este obligat sd dispun6 de un numdr suficient de controlori de Titluri de
c6ldtorie, incep6nd cu al doilea an de implementare a prezentului contract. Operatorul se oblig6 sd
intreprindd toate acfiunile necesare pentru reducerea num[rului de cdldtori care circuld fbr6 Titlu de
cdldtorie valabil pe traseele pe care acesta opereazd,.

11.10. Tarifele de cEldtorie vor fi stabilite, modificate qi ajustate de cdtre Autoritatea
ContractantS.

CAPTTOLUL 12. TNVESTTTTT

12.1. Opetatorul are obligafia de arealizainvestiliile in legdturd cu prestarea Serviciului de
transport public local de cdldtori prin curse regulate in conformitate cu Programul de Investilii al
Operatorului incep6nd cu al doilea an de implementarc aprezentului contract, ce va fi aprobat prin
hotdr6re a AGA a ADI ,,Transport Metropolitan Olteni1a,,.

12.2. Costurile aferente investiliilor rcalizate de Operator vor fi luate in considerare pentru
calculul compensdrii, cu respectarea prevederilor legale in vigoare.

de cdldtorie pentru toate V
cu legislafia in vigoare
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12.3. Costurile cu desfdqurarea activitdlilor de pregdtire qi implementare a investiliilor din

programul de Investi{ii ale UAT-urilor dirZonaMetropolitand Oltenifa, desfdqurat de Operator in

baza prezentului Contract qi a imputernicirii dat[ de acestea, monitorizate de Autoritatea

Contractantd, se consider6 costuri eligibile pentru calculul cheltuielilor de exploatare aferente

Obliga{iilor de serviciu public.

CAPIToLUL 13. sERvICTL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DE CAT,ATONT

PRIN CURSE REGULATE

13,1 Infrastructura de TransPort

13.1.1. Infrastructura de transport este cea definit6 de art. 14 din Legea nt.9212007 qi este

formatd din infrastructura rutier6 qi infrastructura de operare.

i. Operatorul are dreptul gi obligafia de a administra infrastructura de operare, care

reprezint6 infrastructura de transport concesionatE de c6tre Autoritatea Contractant6 in scopul

prest6rii Serviciului de transport public local de c616tori prin curse regulate si/sau infrastructura

proprie fiilizatapentru prestarea serviciului. Infrastructura de operare cuprinde autobuze, statii de

incercare, attobaze, garuje, ateliere, stafii de spilare qi igienizare, dispecerate qi dotdri speciale de

urmdrire qi coordonare in trafic a vehiculelor de transport, de interventie qi de depanare.

ii. UAT-u1 are dreptul qi obligafia de a administra infrastructura rutierd. Infrastructura

rutier6 constl in infrastructura de transport, fiilizatd de Operator pentru efectuarea Serviciului de

transport public local de c6ldtori prin curse regulate (refea de drumuri, sttdzi, semafoare,

seminaristicd rutiera, statii imbarcare gi debarcare c616tori, instalafiile aferente acestora etc.) qi care

nu este concesionat6 Operatorului.

13.1.2. Responsabilitatea intrefinerii infrastructurii de operare proprii (deszdpezire,

mentenanfd qi salubrizare etc.) este obligafia Operatorului.

13.1.3. Responsabilitatea intrefinerii infrastructurii rutiere, inclusiv statii (mentenanj[,

deszdpezire, intrefinere rigole, salubrizare, etc.) este obligalia UAT-ului sau a altor Autoritdfl

Publice competente.

13.1.4. Operatorul va intocmi un Program anual de intrefinere qi reparare a infrastructurii de

operare, pdn6 la data de 15 noiembrie a anului precedent celui pentru caxe se intocmeqte, cu scopul

de a asigura menlinerea infrastructurii de operare intr-o condifie tehnicd optima, pe care il va

trimite spre avizare Autoritijii Contractante.

13.1.5. Independent de executarea Programului anual de intrefinere 9i reparare a

infrastructurii de operare intocmit gi avizat potrivit clauzei

13.1.4 de mai sus, Operatorul va asigura lucrdri de reparalie ori de c6te ori este necesar, in

caz de accidente rutiere ori alte cazrxi de avarie a infrastructurii de operare, in cel mai scurt timp, in

vederea asigurdrii continuitElii gi siguranlei prest6rii Serviciului de transport public local.

13.2. Condilii de exploatare a sistemului de transport Condifiile de exploatare a sistemului

de transport de citre Operator sunt cele prevdzute in Legea rtr.9212007, in Normele de aplicare ale

acesteia gi actele normative prevdzute in Anexa I la prezentul Contract, precum qi in Programul de

circulafie qi Programul de transport, qi se vor modifica odatd cu legislafia aplicabild.

I 3.3. Planificarea serviciului

13.3.1. Autoritatea Contractant6 este responsabilE de planificarea Serviciului de

transport public local prin curse regulate, inclusiv prin intocmirea Programului de transport al
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Operatorului. In acest sens, Autoritatea Contractantd va trimite Operatorului, in fiecare an p6n6 la
data de 1 octombrie, propunerea pentru Programul de transport pentru anul urm6tor.

13.3.2. Anterior datei de 15 octombrie a fiecdrui an Operatorul va prezenta
Autoritdfii Contractante propuneri scrise cu privire la eventualele amendamente la programul de
transport (incluzand Programul de circulafie) pentru anul urmdtor.

13.3.3. Autoritatea Contractantl va comunica Operatorului pdnd la data de 1

noiembrie daca propunerile de modificare a Programului de transport al Operatorului sunt
acceptate, astfel inc6t Programul de transport sd poatl fr finalizat qi aprobat de cltre Autoritatea
Contractantd nu mai tdrzirt de data de 15 decembrie. in situalia in care Autoritatea Contractantd nu
aprobl Programul de transport final pdn[ la data de 15 decembrie a anului curent, Operatorul va
continua s[ aplice Programul de transport existent, iar UAT-ul va continua s6 pldteasc[
Compensaf ia in baza Pro gramului de transport exi stent.

13-3.4. Num6rul total de kilometri din Programul de transport nu va putea varia de
la un an la altul cu mai mult de S%oinplus, sau SYoinminus, fafd de numdrul de kilometri din anul
anterior, decdt cu acordul expres scris al Operatorului. v

13.3.5. Programul de transport va putea fi modificat oricdnd pe parcursul derul6rii
Contractului, pe baza unor criterii obiective, inclusiv dar frrd, a se limita la analizele rezultate din
sondaje de opinie, dezbateri publice, studii de trafic, necesit[li generate de lucriri la infrastructura
de transport, sau evenimente speciale. Operatorul are obligafia de a implementa programul de
transport astfel modificat, in termen de minimum l0 zile de la primirea notificdrii in acest sens de
la Autoritatea Contractantd. Acordul expres al Operatorului pentru noul Program de Transport este
necesar in cazul in care cererea depdgegte capacitatea de transport, precum gi atunci cdnd num6rul
total de kilometri din Programul de transport astfel modificat variazd,faf6 de cel precedent, cu mai
mult de S%oinplus, sau S%oinminus.

13.3.6. in situafia in care Autoritatea Contractantd suplimenteazd,programul de transport al
Operatorului, p6rfile vor incheia un Act Adi]ional. Acesta va confine date privind numarul de
kilometri prestati, precum gi noua valoare a contractului. Autoritatea Contr actantd, in funcfie de
Hotdrdrile CL, de necesitdlile impuse de num[ru] de cetdfeni, care utilizeazd,transportul public de
c6l6tori, de necesitatea de implementare a integrdrii teritoriale qi tarifare a serviciilor de iransport,
precum 9i de posibilitdfile Operatorului de a asigura condiliile impuse de Autoritatea ContractantaY
poate solicita modificarea substanfial[ a Programului de Transport gi implicit prezentul contract cu
toate anexele sale, inbazavoinfei pdrfilor.

13.4 Cerin(ele standard pentru vehicule

13.4.1. Operatorul vapresta Serviciile de transport public local de cdlltori prin curse
regulate cu mijloace de transport:

i. Concesionate de cdtre UAT-uri Operatorului pentru prestarea Serviciului de
transport public local de cllitori prin curse regulate potrivit prezentului Contract;

ii. Achizifionate de cdtre Operator conform Programului de investifii, potrivit
Anexei 3.1, sau ca urrnare a unei majordri de capital social.

13.4.2. Operatorul poate folosi pentru prestarea Serviciului de transport public local
de c[ldtori prin curse regulate numai mijloace de transport care indeplinesc, cumulativ, urm6toarele
condilii:

i. respectd cerinfele legale privind siguranfa in trafic gi protecfia mediului;
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ii. detin toate autoriza\iile,licenfele qi celelalte documente cerute de lege in

scopul prestlrii Serviciului de transport public local de c6l6tori prin curse regulate;

iii. respectl specifi cafiile tehnice.

13.4.3. Operatorul poate achizifiona doar mijloace de transport cu o duratE rdmasd

de funcfionare de cel pufin 10 ani qi care corespund cerin]elor prev[zute in Programul de transport

Autobuzele astfel achizilionate vor fi conforme cel pufin cu standardul de emisii EURO VI'
preferabil electrice.

1i.5 Siguranla

13.5.1. Operatorul este singurul responsabil de siguranla c[lItorilor s6i.

13.5,2 C6l6torii qi bunurile acestora vor fi asigurate de Operator pentru consecinfele

accidentelor de trafic. in acest sens, Operatorul are obligalia de a incheia qi mentine valabile, pe

toat[ durata Contractului, poli]e de asigurare pentru asigurarea c6l6torilor gi a bunurilor acestora.

Autoritatea Contractant6 are dreptul de a verifica in orice moment polilele de asigurare incheiate.

13.5.3 Mijloacele de transport qi personalul folosit de Operator pentru prestarea

Serviciului de transport public local de c6ldtori prin curse regulate trebuie si respecte toate

cerinlele legale privind siguranla rutierd, siguranfa cdldtorilor qi a conducdtorilor vehiculelor.

1 3. 6 C alitatea s erviciului, r eclama(iile cdldtorilor

13.6.1. Indicatorii de performanfd ce trebuie respectali de Operator qi monitorizali

de Autoritatea Contractantd. Acegtia sunt raportafi trimestrial de cltre Operator, pdnd la data de 25

a lunii urm6toare trimestrului incheiat, qi sunt evaluati trimestrial de cdtre Autoritatea Contractantd.

Rezultatul evalulrii indicatorilor este notificat Operatorului in termen de 5 zile de la raportare.

13.6.2. Nerespectarea indicatorilor de performanld de cdtre Operator duce la

aplicarea de penalit61i.

13.6.3. in cazul neindeplinirii indicatorilor de performanf[ de c[tre Operator,

Autoritatea Contractantd va stabili in sarcina acestuia un plan de m[suri pentru indeplinirea

indicatorilor, in termen de 30 de zile de la notificarea prevdzrfid la aurt.13.6.1. Operatorul are

obligalia implementdrii acestuia in termen de 2 luni de la primirea acestuia.

13.6.4. Operatorul are obligafia de aface disponibile detaliile cu privire la procedura

de reclamafie pe pagina de web proprie.

13.6.5. Operatorul va inregistra toate reclamafiile c6l6torilor indiferent de calea de

primire a acestora (direct, poqta, posta electronic[) intr-un registru special pentru reclamafii

("Registrul de Reclamafii"). Autoritatea Contractant6 are dreptul s6 ceard in fiecare lund un raport

cu privire la Registrul de Reclamafii de-a lungul lunii anterioare.

13.6.6. Operatorul este obligat s[ r6spund6 reclamafiilor scrise ale c6ldtorilor primite

direct, in termen de 30 de zile de la primirea lor, in conformitate cu legislaJia in vigoare.

13.6.1. Autoritatea Contractantd va pune la dispozifia Operatorului

reclamaliile/solicitIrile cetEjenilor primite direct in termen de 48 de ore de la primire.

1 3.7 Controlul cdldtorilor

13j .1, Serviciul de transport public local de c616tori prin curse regulate se va desfbqura

conform legislafiei in vigoare gi a Regulamentului de organizare qi funcfionare a serviciului de
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transport, care prevede obligaliile cdldtorilor gi suprataxa pentru lncdlcarea acestor obligafii,
inclusiv sancfiunile pentru cdldtorii care cdldtoresc fErE titlu de c6l6torie valabil.

13.7.2. Controlul c6l6torilor care folosesc transportul public local de c6l6tori prin curse
regulate integrat pe teritoriul administrativ alAutoritIrii Contractante este realizatde cltre Operator
in condiliile Legii nr.9212007, art. 45 alin. (t), (2) qi (g).

13.8, Sistemul de taxare gi management al traJicului; Mdsuri de Control al Tralicului

13.8.1. Autoritatea Contractant[ va urm[rirealizueacompletdrilor gi moderniz6rilor
care trebuie aduse Sistemului Automat de Taxare, precum qi implementarea unui Sistem de
Management al Transportului Public complet funcfional.

13.8.2. Gestiunea sistemului automat de taxare revine in sarcina Operatorului, pe
intreaga duratd a Contractului.

13.8.3. Pdn6la implementarea unui Sistem de Management al Transportului public
complet funcfional, indicatorii vor fi monitorizali de cdtre Autoritatea Contractantd, pe baza wror
rapoarte de sintezd obfinute din echipamentele disponibile, completate cu rapoartele Operatorului,
datepeproprierdspundere V

CAPITOLAL M. DREPTURILE $I OBLIGATIILE OPERATORULUI

Fild a aduce atingere tuturor drepturilor gi obligafiilor menfionate in prezentul Contract gi
in legislafia in vigoare, operatorul are urmdtoarele drepturi qi obligafii:

14.1 Autorizalii qi licenle

l4.l.l. Operatorul are obligafia sd definl pe durata prezentului Contract licenfa comunitard
valabild gi copii conforme ale acesteia emise de Autoritatea Rutierd Romdnd pentru fiecare autobuz
folosit inrealizarca Serviciului de transport public local precum qi Licenf6 de traseu valabil6 emisd
de Autoritatea Contractantd pentru fiecare traseu folosit inrealizarea Serviciului de transport public
local.

1 4. 2 Restriclii teritoriale

14.2.1 in conformitate cu articolul 5 alin. (2) lit. b) din Regulamentul (CE)
137012007, Operatorul are dreptul de a presta Serviciul de transport public local de c6l6tori prinv
curse regulate doar pe taza gi/sau in interesul UAT-eurilor membre ale ADI Transport metropolitan
Oltenila, ftrd. a aduce atingere vreunei linii de ieqire sau altor elemente auxiliare Serviciului de
transport care intrd pe ruza unitafllor administrative-teritoriale vecine.

14.2.2 Operatorul, in calitatea sa de operator intern, are obligafia de a nu participa la
procedurile de licitalie ori negociere directd pentru prestarea de servicii de transport public local
intern de cdldtori prin curse regulate in afara razei administrativ-teritoriaie a AutoritAfii
Contractante.

14.3 intrelinere' reparalii Si salubrizare a infrastructurii de operare Si a mijloacelor de
transport

14.3.1 Operatorul are obligafia exploatdrii, intrelinerii, salubizdrii, deszdpezirii,
repardrii infrastructurii de operare proprie, potrivit prevederilor prezentului Contract.
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14.3.2 Operatorul are obligafia sI asigure operafiile de intreJinere qi reparalii

necesare parcului de mijloace de transport, stabilit prin Contract, cu respectarea reglementdrilor

legale in vigoare privind efectuarea acestor activitEfi.

14.3.3 Operatorul are obligafia s[ efectueze intrefinerea curent6, reparafiile curente

qi accidentale care se irnpun, la bunurile concesionate de cdtre UAT, conform programelor de

intrefinere, rcparalii, dotdri gi investifii avizate de Autoritatea ContractantL. Costurile aferente

acestei activit6|i vor fi luate in considerare pentru calculul Cheltuielilor de exploatare aferente

Obligafiilor de serviciu public reglementate la Capitolul 9 de mai sus.

14.3.4 Operatorul are obligalia sd asigure intrelinerea qi reparafia infrastructurii de

operare in conformitate cu Programul anual de intrefinere gi reparare a infrastructurii de operare

intocmit gi avizat potrivit art. 13.1.4, precum gi lucrdrile accidentale care se impun potrivit art.

13.1.5.

14.3.5 Operatorul are obligaJia sI fundamenteze bugetul anual pentru intrefinerea

curentd gi reparaliile curente la bunurile concesionate de cdtre UAT, conform Programului anual de

intrelinere qi reparare a infrastructurii de operare avizat de c6tre Autoritatea Contractant[.

14.3.6 Operatorul are obligalia sd asigure menfinerea stdrii tehnice corespunzdtoare

gi curdfenia mijloacelor de transport folosite in prestarea Serviciului de transport public local de

c6l6tori prin curse regulate gi a instalafiilor auxiliare acestora.

14.3.7 Operatorul are obligalia sd asigure, periodic qi ori de cdte ori este nevoie,

salubrizarea, sp[larea qi dezinfectarea mijloacelor de transport, atdtlainterior, c6t qi la exterior.

14.3.8 Operatorul are obligalia de a informa Autoritatea ContractantS, cu 48 de ore

inainte, in leglturd cu efectuarea unor lucrdri proprii de intrelinercl reparure la infrastructura rutierd

sau de operare folositd pentru prestarea Serviciului de transport public local.

14.3.9 Autoritatea Contractantd are dreptul sd solicite informatii cu privire la modul

de intrelinere, exploatare gi administrare a bunurilor concesionate de cdtre UAT pentru rcalizatea

Serviciului de transport public local.

14,4 Siguranla Si confortul Serviciului de transport public local de cdldtori prin curse

regulate

14.4.1Operatorul este singurul rlspunz[tor pentru siguran]a qi confortul cdlEtorilor.

14.4,2 Operatorul are obligalia sI asigure prestarea Serviciului de transport public

local de clldtori prin curse regulate cu respectarea prevederilor legale, a normelor qi normativelor

tehnice in vigoare precum qi a dispozifiilor gi instrucliunilor emise de Autoritatea Contractant6.

L4.4.3 Operatorul are obligalia sd presteze Serviciul de transport public local de

cdl[tori prin curse regulate cu vehicule prevdzute in prezentul Contract qi care indeplinesc

condiliile prevdzute in acesta.

14.4.4 Operatorul va lua toate mdsurile pentru a asigura apdrarea cdldtorilor

impotriva infracJiunilor gi accidentelor rutiere, prin:

i. Menlinerea ilumin6rii constante a mijloacelor de transport;

ii. Afigarea in locuri vizibile in mijloace de transport de informalii despre cum

trebuie acordat[ asistenfd in cazuri urgente;
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iii. Luarea de mdsuri imediate pentru remedierea unor defecfiuni, deraieri sau avarii
ap[rute in func]ionarea Serviciului de transport public local.

14.4.5 Operatorul are obligafia sd asigure verificdrile necesare, inainte de plecare, a
vehiculelor gi qoferilor, pentru a asigura conformitatea cu cerintele prev6zute de legislalia
aplicabil6"

14.4.6 Operatorul are obligafia sd planifice efectuarea inspecfiilor tehnice
periodice/reviziilor tehnice periodice pentru mijloacele de transport, astfel inc6t sd asigure
respectarea programului de circulalie gi a prevederilor reglement6rilor legale in vigoare privind
siguranta rutierE.

14.4.7 Operatorul are obligafia sd se asigure ci niciun c6ldtor nu are acces in
cabinei ;oferului, in situafia in care mijlocul de transport este dotat cu cabin6 pentru

14.4.8 Operatorul are obligafia si se asigure cE vehiculele opresc numai in stafii gi
c[ uqile vehiculelor nu se pot deschide in timpul mersului.

14.4.9 Operatorul are obligafia s5 menlind in stare de funcfionare toate V
echipamentele de siguranfd prevdzute in dotarea vehiculului, inclusiv, dar ftrd a se limita la
mdnere, balustrade, suporturi speciale.

14.4.10 Operatorul are obligafia sI se asigure cd tofi conducatorii de vehicule
respectd intocmai prevederile legislative relevante qi s[ implementeze m6suri de imbundt6fire a
calificirii goferilor spre sporirea siguranfei in deplasare.

14.4.11 Operatorul are obligalia sd aplice normele de securitate gi sdnitate in munc6
specifice Serviciului de transport public local de cdldtori prin curse regulate.

14.5 Proceduri interne

14.5.1 Operatorul are obligafia de a intocmi proceduri inteme, cu respectarea
prevederilor legale aplicabile, in termen de 2 luni de la intrarea in vigoare a prezentului Contract,
care se vor referi cel pufin la:

i. Actualizarea informafiilor de transport puse la dispozifia cdldtorilor, inclusiv pev
afiqe gi panouri de informare, hd4i gi un profil social pe intemet;

ii. Administrarea gi controlul bunurilor pierdute;

iii. Administrarea reclamafiilor, intrebdrilor qi sugestiilor; iv. Codul de conduitd al
conducdtorilor de vehicule, precum gi a personalului salariat al operatorului care are contact direct
cu c6l6torul;

v. Instrucliuni privind prevenirea gi combaterea sdvArqirii de fapte cu inciden!6
asupra siguranfei gi securitIlii clldtorilor pe durata c[l6toriei;

vi. Instrucliuni qi planuri privind situafiile de urgenfd.

14.5.2. Autoritatea Contractantdva avea acces la procedurile interne menfionate mai
sus.
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14,6 Cesiunea Si subcontractarea

14.6,1 Se interuice Operatorului incheierea cu terfi a oriclror contracte de

subdelegare privind serviciul de transport public local de cdl[tori prin curse regulate.

14.6,2. Operatorul are obligafia de a nu cesiona Serviciul de transport public local

unei alte societafi decat in cazul in care aceast[ societate este rezultatti divizdrii, fuzionarii sau

infiin|[rii ca filiala a societ[]ii Operatorului, cu aprobarea Autoritefli Contractante 9i cu asumarea

de c[tre cesionar a condiliilor prezentului Contract.

14,7 Actlvitd(i de Marketing

l4j.l.Operatorul are obligaJia de a intocmi un plan de marketing coerent pentru a

promova utilizarea Serviciului de transport public local, cu scopul de a creqte utilizarca Serviciului

de transport public local de c6l6tori prin curse regulate gi a imbundtdfi gradul de satisfacfie a

c[l6tori1or qi s6 depund spre avizare Autoritdfii Contractante p6nd la sf6rEitul anului curent pentru

anul urmdtor.

14.7.2. Autoritatea Contractantd avizeazd Planul de marketing propus de Operator

p6n[ in maxim 15 zile de la primire, iar Operatorul are obligafia s[ il rcalizeze.

1 4, 8 Intormar e a p ublic ul ui

14.8.1 Operatorul are obligafia sd informeze pennanent - c6l6torii cu privire la

traseele, programele de circulalie deservite, Tarifele de c6l6torie aplicate, precum qi modificarea

acestora.

14.8.2 Operatorul are obligalia sd producd Ei sd distribuie materiale informative cu

privire la traseele qi programele de circulafie, modificdrile acestora, Titlurile de c6l6torie qi punctele

de v6nzare ale acestora, modul de cumpdrare, Tarifele de c6l6torie practicate, obligatiile c[ldtorilor
gi obligafiile Operatorului fafd de c616tori, precum gi sancfiunile pentru inc6lcarea acestor obligafii.

Autoritatea Contractant6 impreunl cu Operatorul va identifica solufii pentru imbunltdfirea

inform[rii c6l6torilor.

14.8.3 Afigarea informafiitor de mai sus se va face in stalii, in mijloacele de

transport, pe site-ul propriu al Operatorului qi in mass-media. Informafiile publicate prin oricare din

aceste mijloace vor fi permanent actualizate.

14.8.4 Operatorul are obligafia sE editeze hfii gi pliante cu traseele mijloacelor de

transport, gi s[ afiqeze in fiecare sta]ie orele de circulafie a mijloacelor de transport rutier care trec

prin stafia respectivd.

14.8.5 Operatorul are obligatia s[ realizeze anunfuri cu privire la schimb6rile

permanente sau temporare cu privire la Serviciul de transport public local de c615tori prin curse

regulate qi va intocmi campanii pubticitare pentru promovarea activitdfii sale pe raza Autoritetii
Contractante.

14.8.6. Costurile suportate de Operator in leglturd cu obligafiile menlionate la

prezentul capitol reprezintd costuri aferente ObligaJiilor de Serviciu Public Ai constituie cheltuieli

eligibile.
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14.9 Alte drepturi qi obligafii aferente prestirii Serviciului de transport public local de
cil5tori prin curse regulate

14.9.1 Operatorul are obligafia sd exploateze in mod direct, pe riscul $i pe
rispunderea sa, bunurile concesionate de cdtre UAT-uri gi sa presteze Serviciul de transport public
local de c[l6tori prin curse regulate care face obiectul prezentului Contract.

14.9.2 Operatorul are obligafia sd respecte obligafiile prevdnfie in prezentul
Contract, in Regulamentul pentru efectuarea transportului public local de c6l6tori prin curse
regulate, in Caietul de sarcini al Serviciului de transport public local de c[l6tori prin curse regulate,
gi in legile in vigoare.

14.9.3 Operatorul are obligafia sE pund la dispozilia Autoritalii Contractante -
intreaga documentafie solicitatl pentru calculul lunar al Compensafiei gi pentru regtlarizarea
anual6.

14.9.4 Operatorul are obligalia s5 pldteascd redeventa la valoarea prevdzuta qi la
termenul stabilit in prezentul Contract.

14.9.5 Operatorul are obligafia s[ constituie garanfia potrivit prevederilor V
Capitolului 8;

14.9.6 Operatorul va presta Serviciul de transport public local de cdldtori prin curse
regulate cu respectarea Programului de transport al Operatorului 14.9.7
Operatorul are obligafia sd utilizeze bunurile de retur, bunurile de preluare gi bunurile proprii,
ptevdzute in prezentul Contract, pentru asigurarea Serviciului de transport public local de c6ldtori
prin curse regulate.

14.9.8 Operatorul are obligafia sE asigure continuitatea Serviciului de transport
public local de c6l6tori prin curse regulate - conform Caietului de sarcini qi programului de
transport al Operatorului.

14.9.9 Operatorul are obligalia sd asigure indeplinirea tuturor obligaliilor de
exploatare, a obligafiilor de transport gi a obligafiilor tarifare.

14.9.10 Operatorul are obligafia sd pl6teascd pentru intreaga duratd a Contractului
taxele 9i impozitele datorate statului, precum gi cheltuielile ce se ivesc cu privire la asigurar"uV
bunurilor puse la dispozilie de cdtre Municipiul Oltenifa sau alte UAT-uri din zona metropolitan6.

14.9.11 Operatorul are obligafia sd permitd accesul liber qi nediscriminatoriu al
cdldtorilor de pe teritoriul UAT-ului la Serviciul de transport public local de clldtori prin curse
regulate qi sd asigure respectarea drepturilor cdl[torilor prevdzute de legislafia aplicabild gi de
AGA.

14.9.12 Operatorul are obligalia sd fundamenteze necesarul anual de fonduri pentru
investilii din surse proprii, conform Programului de investifii.

14.9.13 Operatorul are obligafia ca, in cazul in care sesizeazd. existenla sau
posibilitatea existenfei unei cauze de natur6 sd conducd la reducerea activitefii, s6 notifice de indat6
acest fapt Autoritdtii Contractante, in vederea ludrii misurilor ce se impun pentru asigurarea
continuitdfii Serviciului de transport public local de cdlEtori prin curse regulate.

14.9-14 Operatorul are obligafia sE asigure accesul organelor de control ale
Autoritdlii Contractante la informafiile privind executarea Serviciului de transport public local de
cllitori prin curse regulate gi modul de exploatare a mijloacelor de transport, a infrastructurii
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aferente gi a bunurilor concesionate de cdtre Municipiul Oltenifa sau alte UAT-tri din zona

metropolitan6,

l4.g.l5 Operatorul are obligafia sd pldteasc6 despdgubiri persoanelor fizice sau

juridice pentru prejudiciile aduse din culp6, conform prevederilor legale qi/sau contractuale.

14.9.16 Operatorul are obligafia sd asigure finanlarea preg6tirii profesionale qi

efectuarea examindrilor medicale periodice ale propriilor angajaJi, conform prevederilor legale.

14,9.17 Operatorul are obligafia si preia de la UAT-urile din zona metropolitand

Oltenila, pe bazd de proces-verbal de predare-primire, mijloacele de transport, infrastructura

aferentd gi orice alte bunuri puse la dispozilie de c6tre UAT-urile din zona metropolitanl Oltenifa.

14.9.18 La incetarea Contractului, Operatorul are obligalia s[ restituie UAT-urilor

din zona metropolitand Oltenifa in deplin[ proprietate bunurile de retur, in mod gratuit 9i libere de

orice sarcini, cu uzura normald proporfionalE cu durata utilizdrii.

l4.g.lg La expirarea Contractului, Operatorul are obligatia sd predea Autoritetii

Contractante in deplind proprietate bunurile de preluare pe care aceasta le solicitd, contra pldfii unei

compensalii egal6 cu valoarea rdmas6 de amofiizat.

14.9.20 Operatorul are obligafia ca,la incetarea Contractului din alte catze decdt

prin ajungerea Ia termen ori forfd majord, sE asigure continuitatea presttrrii Serviciului de transport

public local de c61[tori prin curse regulate, in condiliile stipulate in Contract, panl la preluarea

acesteia de cdtre Autoritatea Contractantd sau de cltre un alt operator, dar nu mai mult de 90 de

zile.

14.9.21 in vederea asigurdrii transportului in comun al persoanelor cu handicap,

Operatorul are obligafia ca in conformitate cu prevederile Legii nr. 44812006 privind protecfia 9i

promovarea drepturilor persoanelor cu handicap, Republicatd, cu modificlrile qi completdrile

ulterioare sd adapteze toate mijloacele de transport in comun folosite in prestarea Serviciului de

transport public local de cdlEtori prin curse regulate pentru a facilita accesul neingr6dit al

persoanelor cu handicap la transport qi c[ldtorie.

14.9.22 Operatorul are obligafia sd respecte condifiile impuse de natura bunurilor 9i

Serviciului de transport public local de c6l6tori prin curse regulate (materiale cu regim special,

condilii de siguranf6 in exploatare, protecfia mediului, proteclia muncii, condifii privind folosirea qi

protej area patrimoniului).

14.9.23 Operatorul are obligafia sd respecte normele legale, privind atestarea,

califi carea qi licenfierea personalului.

14.9.24 Operatorul are obligafia s[ defindla sediul social documentele prev[zute de

lege.

14.9.25 in cazul in care continuarea activitdfii ar conduce la crearea de importante

prejudicii patrimoniului incredinJat spre administrare, Operatorul are dreptul sd notifice Autoritatea

Contractantd gi sE solicite acestuia intreprinderea de m6suri pentru solufionarea cauzelor.

Notificarea se va face in scris in 5 zile lucr6toare de la constatarea cauzelor, va evidenfia qi evalua

riscurile generate de continuarea activit6fii in condiliile ap[rute.

14.9.26 Operatorul are dreptul de afiiliza gratuit pentru transportul local de cdlStori

infrastructura publicd (str6zi, poduri, pasaje denivelate, mobilier stradal, terenuri, sta{ii de

imbarcare - debarcare, etc.) qi instalatiile auxiliare aferente acesteia.
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14.9?7 Pe durata prezentului Contract, Operatorul benefrciazd,de Drept exclusiv pe
traseele atribuite. in cazul in care pe acelaqi traseu ,o, op".u qi alli operatori de transport
rutier/transportatori autorizafi, Operatorul are dreptul sE solicite daune-interese de la Autoritatea
contractant[ care a dat aprobatea, sau direct de la operatorul de transpo rt rutierltransportatorul
attorizat respectiv, in situalia in care acesta opereazdfdrd aprobare.

14.9.28 Operatorul are dreptul s[ propuni Autoritdlii Contractante schimbarea,
anularea sau adlugarea de noi trasee sau schimbarea Programului de transport al Operatorului, iar
Autoritatea Contractantd va inilia, dac6 considerd necesar, aprobarea unui ali program de
Transport, modificat.

14.9.29 Operatorul are dreptul s[ efectueze, cu informarea gi aprobarea Autorit[fii
Contractante, modificiri temporare (suspenddri, limit6ri, micgorarea frecvenlei de circulalie, devieri
de traseu etc.) in deservirea unor trasee, atunci c6nd aceste modificlri sunt necesar ein cazde avarii
sau pentru executarea unor lucr6ri la infrastructura rutier6; in cazuri exceplionale, Operatorul poate
efectua imediat modificirile necesare, astfel incdt sI se asigure continuitatea Serviciului de
transport public local de cdlitori prin curse regulate, dar numai sub condifia inform[rii ulterioare in
scris a Autorit6fii Contractante in maxim 24 de ore de la survenirea modificdrii. \,

14.9.30 Operatorul are dreptul sd propund Autoritdlii Contractante modificarea
qi/sau completarea prezentului Contract, in cazul modificdrii reglementdrilor gi/sau a condiliilor
tehnico-economice care au stat la baza incheierii acestuia.

14.9.31 Operatorul are dreptul de a incasa contravaloarea titlurilor de cdl6torie, a
diferenfelor de tarif pentru toli utilizatorii din aria de competenf6 a UAT-ului, inclusiv suprataxa de
c6ldtorie aplicatd cdlEtorilor care circuli fEra titlu de cll6torie valabil ori cu titlu de cdlatorie validat
necorespunzdtor.

ls. DREPTURTLE $r OBLTGATTTLE AUTORTTAIU

FdrI a aduce atingere celorlalte drepturi gi obligafii ale Autoritdfii Contractante, prevdzute
in prezentul Contract gi in legislalia in vigoare, Autoritatea Contractantd are urmltoarele drepturi qi
obligafii:

15.1 Infrastructurapublicd V
15.1.1. Autoritatea Contractantd, are obligafia sd informeze Operatorul, prin grija

UAT-ului, cu 48 de ore inainte, in legdturd cu efectuarea unor lucrdri la infrastructura rutierd pe
traseele cuprinse in Programul de transport, pe baza informafiilor primite de la UAT.

15.1.2. Autoritatea Contractantd are obligafia sd asigure, condifii de sigurant6 in
vederea prevenirii riscului de accidente rutiere gi fluiditatea traficului printr-o refea de drumuri bine
intref inutd, semnalizare corespun zdtoarc qi drumuri iluminate.

15.1.3. Autoritatea Contractant6 are obligafia si asigure starea tehnic6
corespunzdtoare a carosabilului de pe intreaga refea de trasee cuprinse in Programul de transp ort, a
trotuarelor din zona stafiilor de oprire a mijloacelor de transport, semnalizarca rutierd gi in-stalii,
iluminarea zonelor stafiilor gi a trecerilor de pietoni.

15.I.4. Autoritatea Contractantd are obligalia sd comunice mdsurile luate pentru a asigura
prioritatea 9i libera circulalie a vehiculelor aferente prestdrii Serviciului de transport public local,
inclusiv benzi de autobuze, marcarea stafiilor, prin grija autoritalilor competente.

CAPITOLUL
CONTRACTANTE
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15.1.5. Autoritatea Contractant6 are obligafia sd colaboreze activ cu Departamentul

rutier din cadrul poliliei pentru a urmdri implementarea mdsurilor privind prioritatea Ei libera

circulafie a vehiculelor aferente prestdrii Serviciului de Transport public local.

75,2 Controlul exercitat asupra Operatorului

15.2.1 Autoritatea Contractantd arc dreptul s[ verifice qi si controleze periodic

modul de realizare a Serviciului de transport public local de cdlEtori prin curse regulate qi de

indeplinire a Obligafiilor de serviciu public de c6tre Operator, inclusiv a vehiculelor,

echipamentelor gi instalatiilor folosite de Operator, in prezentd unui reprezentant al acestuia.

15.2.2 in urma fieclrei verificdri se va intocmi un proces-verbal in doud exemplare,

unul pentru fiecare Parte, semnate de cdtre cele dou[ Pa4i. tn procesul-verbal se vor specifica

timpul gi locul inspecfiei, obiectul controlului, mdsurile propuse, termenele de solufionare, precum

gi obiecliile Operatorului, dacd este cantl. Autoritatea Contractantl va soluliona obiecfiile

Operatorului in termen de cel mult 15 de zile.

15,2,3 inainte de data de 31 iunie a fiec6rui an, Operatorul are obligalia de a furniza

Autoritefi Contractante un raport anual pentru anul calendaristic anterior, inclusiv situafiile

financiare auditate de un Auditor certificat independent.

15.2.4 Pana la 31 ianuarie a anului curent pentru anul anterior, Operatorul are

obligafia de a prezenta, la solicitarea Autoritilii Contractante un raport al vdr:zdrilor de bilete gi

abonamente gi al numErului de c6l6torii efectuate.

15.2.5 Operatorul are obtigatia de a prezentatrimestrial, pindladata de 15 a fiecirei

luni urm6toare trimestrului, un raport cu informafiile pe baza cdrora Autoritatea Contractantd poate

evalua trimestrial respectarea indicatorilor.

15.2.6 Operatorul are obliga{ia de a asigura accesul Autorit6lii Contractante la orice

informalii privind prestarea Serviciului de transport public local de cildtori prin curse regulate 9i

exploatarea bunurilor puse la dispozifie de c6tre Autoritatea Contractantd, in termen de 3 zile dela

cererea Autorit6lii Contractante.

15.2.7 Autoritatea Contractant6 are dreptul de a emite instructiuni scrise pentru

remedierea oricdrei incdlc6ri a obligafiilor Operatorului rezultate din prezentul Contract.

15.2.8 Autoritatea Contractantd are dreptul de a adopta programe de mlsuri ca

unnaxe a neindeplinirii indicatorilor de performan![ de c[tre Operator gi de a aplica sancfiunile

prevEzute in prezentul Contract.

15.2.9 Autoritatea Contractantd are dreptul de a efectua controale periodice cu

privire la modul in care sunt gestionate reclamafiile cdldtorilor.

l5.2.lQ Pe perioada prezentului contract, Autoritatea Contractant[ organizeazd, qi

finanleazdevaluarea indicelui de satisfacfie a pasagerilor.

15.2.11 Evaluarea gradului de satisfaclie al cil[torilor se va face in baza

metodologiei aprobate.

15.2.12 Pe baza sondajelor qi controalelor efectuate, Autoritatea Contractantd ate

dreptul de a emite instrucliuni obligatorii c[tre Operator pentru imbundtSfirea Serviciului de

transport public local; Rezultatele sondajelor qi controalelor trebuie utilizate pentru acfinlizarca

nivelurilor indicatorilor de performanlI qi actualizarea Programului de transport al Operatorului.
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15.2.13 Operatorul are obligafia de a supune aprobarii Adundrii Generale a
Acfionarilor gi/sau Consiliului de Administrafie ale Operatorului, in funcfie de competenfele
acestora, in conformitate cu prevederile legale gi ale Actului Constitutiv, orice document ce
presupune adoptarea de decizii strategice qi semnificative privind operarea, asupra bugetului,
planului de afaceri qi investifiilor, asupra tehnologiilor aplicate qi a altor elementl strategice gi
semnificative pentru politica comerciald gi de operare a operatorului.

CAPITOLUL 16. DREPTURI $I OBLIGATII ALE UNITATII ADMINISTRATIy
TERITORIALE DELEGATARE ALE SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL

FdrS a aduce atingere tuturor drepturilor qi obligafiilor menlionate in prezentul Contract qi
in legislalia in vigoare, UAT-ul are urmdtoarele drepturi qi obligalii:

16.1. UAT-ul are dreptul si ceard gi sE susfinl argumentat modificdri ale programului de
Transport pe aria sa de competenfd, in conformitate cu schimbdrile semnificative ale cererii de
transport. Solicit6rile vor fi inaintate Autorit6lii Contractante iar aceasta va analiza aceste cereri gi
va da solulii argumentate.

l6.2.UAT-ul are dr i de verificare a validarii titlurilor de c6l6tori"g
ltilizate pe teritoriul s6u sau impreund cu reprezentanfii Autorit6tii
Contractante sau Operatoru ant6 gi Operatorul vor sprijini aceastd activitate
cu procedurile necesare.

16.3. UAT-ul are obligalia sd amenajeze qi sd menlind infrastructura de transport
(infrastructura rutierd, stafiile gi capetele de linie) de pe teritoriul sdu administrativ qi in competenla
sa la parametrii care s[ asigure deplasarea qi stafionarea vehiculelor de transport public, confortul qi
siguranf a c6l6torilor (inclusiv deszdpezire gi salubrizare).

16.4. UAT-ul va pune la dispozilie Operatorului bunurile din domeniul public sau privat al
UAT-ului ce fac obiectul Contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local
de c6l6tori prin Proces verbal de predare -primire cu Operatorul. Acestea vor reprezenta bunuri de
retur.

16.5. UAT-u1 va pune la dispozilie Operatorului qi a Autoritdlii Contractante reclamaliile
privind serviciul prestat de Operator ce sunt primite de c6tre UAT, indiferent de sursa din care au
provenit, in 48 de ore de la primire. \l

16.6. UAT-ul are obligafia si iqi prevadd sume in buget qi sd asigure plata compensafiei de
operare qi a diferenfei de tarif cdtre Operator pentru serviciul de transport public de c6ldtori prestat
de acesta pe teritoriul sdu administrativ, in condiliile prev6zute in prezentul contract.

16.7. UAT-ul va realiza obiectivele de investifii pentru transportul public din planul propriu
de investilii.

16.8. Cheltuielile de investilie in leglturE cu implementarea investiliilor din programul de
Investilii al UAT-ului, realizate de Operator inbaza imputernicirii datd de UAT-ul respectiv qi a
Contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de cdl6tori, se evidenfiaz6
distinct, se deconteazd cu UAT-ul respectiv prevederilor legale privind realizareainvestifiilor gi se
comunic6 UAT-ului qi Autoritdjii Contractante dup[ recep]ia lucrdrilor, pentru inregistrare in
evidenla patrimoniului public sau privat al UAT-ului. Costurile cu impiementarea investifiei
realizate de operator sunt eligibile pentru calculul compensatiei.
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16.9. UAT-u1 are obligalia sI informeze Autoritatea Contractantd gi Operatorul, cu 48 de

ore inainte, in leglturd cu efectuarea unor lucr[ri la infrastructura rutier[ pe traseele cuprinse in

Programul de transport.

16.10. UAT-ul are obligafia sI asigure condilii de siguranfE in vederea prevenirii riscului de

accidente rutiere qi fluiditatea traficului printr-o relea de drumuri bine intrefinutd, semnalizare

corespunzdtoare, drumuri iluminate gi semafoare.

16.16. UAT-ul are obliga{ia sd asigure starea tehnicd corespunz6toare a carosabilului de pe

intreaga refea de trasee cuprinse in Programul de transport, a trotuarelor din zona statiilor de oprire

a mijloacelor de transport, semnalizaxearutierd gi in stafii, iluminarea zonelor staliilor qi a capetelor

de linii, precum gi a trecerilor de pietoni.

16.17. UAT-ul are obligalia sd comunice Autoritdfii Contractante qi Operatorului mdsurile

luate pentru a asigura prioritatea gi libera circulalie a vehiculelor aferente prestdrii Serviciului de

transport public local, inclusiv benzi de autobuze, marcarea staliilor, prin grija autoritafllor

competente.

16.18. UAT-ul va ayea dreptul de a dob6ndi bunurile de preluare, in schimbul pl[]ii c6tre

Operator in termen de 30 zile de la incetarea Contractului, a unei compensalii egale cu valoarea

contabil6 acttnlizatda bunurilor de preluare, conform hotlrdrii Consiliului Local.

CAPITOLUL 17, POLITICA PRIVIND RESURSELE UMANE $I PROTECTIA
SOCIALA

17. Politica privind resursele umane qi protecfia sociali va fr rcalizat[ potrivit normelor

legali ln materie.

cAPrroLUL 18 - X'ORTA MAJORA

18.1. Prin fo46 majord se infelege orice eveniment extem ce se incadreazd in prevederile

art. 1351 Cod Civil, imprevizibil, absolut invincibil gi inevitabil, independent de voinfa p54i1or,

inclusiv, dar fdrd a se limita la inundafii, cutremure, alte calamitdli naturale, qi care, survenind dupd

incheierea Contractului, impiedicd sau irfidrzie, total sau paxlial, indeplinirea obligafilor izvor6nd

din Contract.

18.2. Niciuna dintre P6rli nu rdspunde de neexecutarea la termen gi/sau de executarea in
mod necorespunz6tor, total ori parfial, a oric6rei obligafii care ii revine inbaza Contractului, dacd

neexecutarea sau executarea necorespunzdtoarc a obligafiei respective este cauzatd de un eveniment

de forfd major6.

18.3. Partea care invocI forfa majordva fi exonerat6 de rEspundere numai in mdsura qi

pentru perioada in care indeplinirea obligaliilor este impiedicat6 sau intdrziatd, de situalia de forfd

majo16.

18.4. Aparifia forfei majore se va comunica celeilalte P6rfi in termen de cel mult 3 zile prin

telefon, in modalitatea de realizare a comunicdrilor potrivit prezentului Contract, urmat de o
scrisoare recomandati cu mentiunea constat6rii evenimentelor de acest gen, de cdtre organele

competente, in prezenta Pirfilor. in caz de forfd major6, comunicat6 qi constatatd in condifiile de

mai sus, executarea obligafiilor pirfilor se decaleaz[ in consecin][ cu perioada corespunzdtoate

acesteia, cu menfiunea cd nici una din Pdrfi nu va solicita penalit6fi pentru int6rzierile in executarea

Contractului. Partea care nu a indeplinit obligafia comunicdrii probei forfei majore nu va fi
exoneratd de r6spundere pentru prejudiciile ca:uzate de neexecutarea gi/sau executarea

necorespunzdtoare a obligafiilor ca unnare a evenimentului de for{6 major[.



18.5. Partea afectatd de un caz de forfd majord este obligat6 sd intreprindb,, frrdint6rziere gi
in limita posibilului, orice mdsuri necesare in vederea minimizdrii efectelor negative produse de
evenimentul de fortd majord. De asemenea, Partea este obligatd sa reia indeplinirea obligafiilor
contractuale qi sd notifice in scris cdtre cealaltd Parte despre aceasta, de indatd ce evenimentul de
fo46 maj or d, incete azd,

18.6. Executarea contractului va fi suspendati pe perioada de actiune a forfei majore, dar
lafi a prejudicia drepturile ce li se cuveneau parfilor p6nd la apailia acesteia. in cazul dispariliei
sau imposibilitefli obiective de exploatare a bunurilor de retur pentru o perioadd mai mare de 30 de
zile, datorat6 forfei majore, Parlile vor conveni asupra continuitifii sau incetarii Contractului.

18.7 Dacd" forfa majord, ac[ioneaz[ sau se estimeazd cI va acfiona pe o perioadd mai mare de
2luni, fiecare Parte va avea dreptul sa notifice celeilalte pdrfi incetarea de plin drept a Contractului,
lard ca vreuna dintre ele sa pretindd daune-interese.

CAPITOLUL 19. CLAAZE SPECIALE PRIVIND MENTINEREA ECHILIBRULUI
CONTRACTUAL

19.1 Raporturile contractuale dintre Autoritatea Contractantd qi Operator se bazeazd, pe a1
principiul echilibrului financiar al deleg6rii intre drepturile care ii sunt acordate Operatorului gi
obligafiile care ii sunt impuse.

19.2 in vederea menfinerii echilibrului contractu al, in cazul in care pe parcursul executarii
Contractului, apare o situafie caructerizatd prin indeplinirea cumulativd a condiliilor urmEtoare:

a) schimbarea excepfionald, a imprejuririlor existente la data incheierii Contractului;

b) schimbarea imprejurSrilor nu a fost qi nici nu putea fi, in mod rezonabil, avutd in
vedere de c6tre Parte la data incheierii Contractului;

c) Partea nu gi-a asumat riscul schimbdrii imprejurdrilor qi nici nu putea fi in mod
rezonabil consideratd cE gi-ar fi asumat acest risc, care duce la crearea unui dezechilibru contractual
prin ingreunarea semnificativd a obligafiilor uneia dintre Pdrfi, la solicitarea oricarei P6rti se va
proceda la renegocierea Contractului.

19.3 Dacd renegocierea nu duce la restabilirea echilibrului contractual ori Pdrfile nu ajung la
un acord intr-un termen rczonabi| disputa trmeazd,sd fie solufionatd de instanfele judecdtoreqti. \/

cAPrroLaL 20. ALTE AcTrvrrAlr rnnsrATE DE opERAToR, cARE NU
INTRA iN STNNA SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC DE CAT,ATONT

20.1. Operatorul poate presta pentru terfi activitSfi de servicii de autogara, servicii de
reparafii gi intrelinerea autovehiculelor, alte servicii de transport persoane pe bazd, de comenzi gi
contracte, etc., care nu fac parte din sfera serviciului de transport public de cEldtori prin curse
regulate gi se incadreazd,incel mult 20% dintotal cifra de afaceri.

20.2. Operatorul are dreptul sd presteze activitdli necesare pentru realizarca Obligaliilor de
Serviciu Public atribuite direct in cadrul acestui contract qi anume intrefinerea qi repararea
autovehiculelor proprii, activitrli de testdri gi analize tehnice (I.T.p), etc.

20.3. Activitdlile care nu fac parte din sfera serviciului de transport public de clldtori
prestate de Operator optimizeazd utilizarea resursei umane gi a dotirilor existente, constituind
pentru operator o sursd de venit pentru suslinerea cheltuielilor neeligibile qi imbundtafirea
disponibilului b6nesc.
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20.4. Costurile qi veniturile aferente activitIlilor conexe serviciului de transport public local

de persoans cu autobuze efectuat prin curse regulate nu intrd in calculul compensaliei

cApIToLUL zt, coNDITrr suspENslvE DE INTRARE iN VIGOARE A

CONTRACTULUI

21,1, Prczentul Contract va intra in vigoare la data indeplinirii condiliei de mai jos 9i va

produce efecte numai in cazul in care:

i. Operatorul obline Licenf[ de traseu pentru fiecare dintre autobuzele care opereazd pe

traseele atribuite potrivit Programului de transport de cdtre comisia constituitd in acest scop la

nivelul AutoritAfli Contractante, in termen de 15 de zile de la data semn6rii Contractului.

CAPITOLAL 22. iNCNT.I.NNA CONTRACTULUI

22).Prczentul ContractinceteazEla expirarea duratei Contractului, cu excepfia cazurilor de

prelungire sau incetare inainte de ajungere la termen ca urmare a prevederilor Contractului.

22.2.P11ile pot decide incetarea Contractuluipebaza acordului lor de voinfd exprimat in
I SCnS.

22.3. AltoitateaContractant6 are dreptul sd denunfe unilateral Contractul, cu un termen de

preavizde 30 de zile gi cu plata unei despEgubiri juste gi prealabile cdtre Operator, in cazul in care

interesul national sau local o impune.

22,4. Contactul va inceta, dac6 pdrfile convin, in cazul disparifiei, dintr'o catzd de fo4a

majord, a bunurilor de retur sau a unei p[rti importante din acestea ori in cazul imposibilitdfli

obiective a Operatorutui de a le exploata pe o perioad[ mai mare de 30 de zile, prin renunf ate, ftrd
plata unei despdgubiri, sub rezewadispozifiilor art. 18.6 din Contract.

22.5. Urmdtoarele acte, fapte sau omisiuni ale Operatorului dau dreptul Autorititii
Contractante sE rezilieze Contractul, cu respectarea procedurii menlionate Ia art. 22.7 de mai jos:

a) Neplata de cltre Operator a redevenfei stabilite potrivit Contractului pentru o perioadd de

minim 6 luni;

^ 
b) Operatorul nu constituie garanfia stabilit6 la Capitolul 8 din Contract.

c) Neintregirea garanliei conform art.8.2. in termen de 90 zile de la primirea notificdrii din

partea Autorit6lii Contractante.

d) incalcarea de repetate ori intr-un an calendaristic a mdsurilor stabilite de Autoritatea

Contractantd potrivit prevederilor prezentului Contract;

e) Operatorul nu adoptl programe de misuri care sd respecte condiliile contractuale qi care

sE asigure atingerea indicatorilor de performanf6 asumafi prin Contract, atunci cdnd acest lucru este

necesar potrivit prevederilor Contractului;

f) Operatorul totalizeaz6 un numdr de 10 incElcdri majore ale indicatorilor de performanjd,

in decursul unui an;

g) Operatorul nu asigur6 prestarea serviciului de transport public local de cdlEtori prin curse

regulate in condilii de continuitate, potrivit Contractului, ori intrerupe efectuarea serviciului pentru

o perioad6 de cel pulin 10 zile, fdrd a fi incident vreun eveniment de for[6 majord;
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h) Pierderea valabilitdlii uneia sau mai multor Licenfe de traseu ori a uneia sau mai multor
copii conforme ale Autorizafiei de transport;

i) Pierderea valabilit{ii Licenfei de transport qi/sau a Autorizafiei de transport;

j) Operatorul incalci interdicfia de subdelegare ori de cesionare a drepturilor qi obligafiilor
izvor6te din Contract;

k) Operatorul nu asigurd intrefinerea corespunzdtoare a bunurilor de retur ori a celor de
preluare, provocdnduJe degrad6ri semnificative sau incalc6 restriclia de instr6inare a bunurilor de
preluare pe durata Contractului.

22.6. Urm6toarele acte, fapte sau omisiuni ale Autorit[fii Contractante dau dreptul
Operatorului sd rezilieze Contractul, cu respectarea procedurii menlionate la art. 22.7. Si 22.g. de
mai jos:

i. UAT-ul nu pldteqte Compensafia sau Diferen]ele de tarif prevdzute in prezentul
Contract pentru o perioadl mai mare de90 zile,

ii. Orice alte incdlc6ri semnificative ale obligaliilor contractuale savarqite de c6tr{,t
Autoritatea Contractantd.

22.7. Opetatorul nu poate rezilia Contractul pentru acte, fapte sau omisiuni ale Autoritdlii
Contractante. Operatorul va notifica in scris Autoritatea Contractant6, dacd nu se pl[teqie
Compensafia sau Diferenfele de tarif prevdztte in prezentul Contract pentru o perioadd mai mare de
45 de zile sau pentru incdlcdri ale obliga{iilor contractuale sdvdrqite de c[tre Autoritatea
Contractantd.

22.8. in situafia art. 22.6., Autoritatea Contractantd va supune in discufie aceastd situafie in
prima qedinfd a Adundrii Generale a Asociafiei.

22.9. At excepta cazului in care Contractul prevede altfel, orice notificare de incetare a
Contractului va fi fbcutl de Autoritatea Contractantd prin transmiterea unei notific6ri in acest scop
Operatorului ('Notificarea de incetare").

22.10. inainte de transmiterea Notificlrii de incetare, Autoritatea Contractantd va convoca
ocieri, prin transmiterea unei notificdri ("Notificarea de negociere"), in vedereq,;r
fionare a diferendului pe cale amiabild. Notificarea de negociere va indica cel
elemente:

i. Data qi locul unde vor avea loc negocierile;

ii. obligafiile pretinse neindeplinite; qi iii. Termenul in care se aqteaptl remedierea
obligaliilor inc6lcate (termen care nu poate fi mai mic decAt termenul menfionat in Contract, pentru
fiecare situafie de neindeplinire in parte).

22.ll.Dacd,

(i) Partea in culp6 nu se prezintd la negociere, aga cum aceasta intalnire a fost
convocat6 conform prezentului Contract, sau

(ii) negocierea nu conduce la solulionarea diferendului, sau

(iii) Partea in culp6 nu igi indeplinegte toate obligafiile pretinse a fi neindeplinite,
conform celor decise in procesul de negociere, Parteaprejudiciatd are dreptul sd transmit6 p64ii in
culpa Notificarea de incetare.



n

22.l2.Dacd,

(i) Partea prejudiciatl renunJd la.pretenJiile din Notificarea de negociere, sau

(ii) Partea prejudiciatd nu se prezintd la negociere, Partea prejudiciat6 nu va avea

dreptul sd transmiti o Notificare de incetare privind obligaliile menfionate in Notificarea de

negociere, cu exceplia situaliei in care este reluatd procedura de la art. 22.7 de mai sus.

22.13. in situafia in care in urma negocierilor pentru solufionarea diferendului pe cale

amiabild Parfile nu decid prin voinfI comund nici continuarea Contractului, nici incetarea

Contractului , partea prejudiciat6 va transmite p64ii in culpa Notificarea de incetare gi se va adresa

instanfei competente pentru constatarea rezilierii Contractului qi stabilirea cuantumului

prejudiciului.

22,14. La incetarea Contractului, indiferent de motiv:

i. Drepturile qi obligafiile impuse Pdrfilor in baza Contractului vor inceta, cu

exceptia cazului in care Contractul prevede altfel;

ii. Operatorul va transmite de plin drept, gratuit qi libere de orice sarcini, UAT-ului
bunurile de retur; iii. UAT-ul va avea dreptul de a dob6ndi bunurile de preluare, in schimbul p161ii

cdtre Operator in termen de 30 zile de la incetarea Contractului, a unei compensafii egale cu

valoarea rdmasd de amortizat a bunurilor de preluare.

22.15. in cazul incet6rii Contractului din culpa Autoritlfii Contractante sau UAT-ul inainte

de termenul stabilit in Contract: i. UAT-u1 va prelua Bunurile de retur realizate de Operator in
temeiul prezentului Contract, precum qi pe cele in curs de rcalizwe; qi ii. Autoritatea Contractantd

va pl6ti Operatorului daune-interese pentru rcpararea prejudiciului pe care Autoritatea Contractantd

l-a catzatin mod direct Operatorului.

22.16. Operatorul se obligd ca, la incetarea Contractului din alte canze decOt prin for[6

major6, sd asigure continuitatea prest6rii Serviciului de transport public local de cdl6tori prin curse

regulate, in conditiile stipulate in Contract, pdnl la data desemnlrii noului operator dar nu mai mult

de 90 de zile.

CAPITOL TJL 23. NASPUNOEREA CONTRACTUALA

23.1 Nerespectarea doveditd de cdtre Plrti a obligafiilor contractuale prevdzute in Contract

atrage rdspunderea contractualS a P6rfii in culpd.

23.2 Avtoritatea Contractantd are dreptul si sanclioneze qi sd penalizeze Operatorul in cazul

in care acesta nu presteazd serviciul la parametrii de performan!6, eficienf6 qi calitate la care s-a

obligat prin prezentul Contract Ei reglementdrile legale in vigoare, ori nu asigur6 continuitatea
serviciului.

23.3 Pentru orice alte prejudicii suplimentare dovedite, cauzate de incdlcarea oricdror altor

obligafii stabilite in Contract, Partea in culpa este obligatd la daune-interese, potrivit principiului
repardrii integrale a prejudiciului.

CAPIT OLAL 2 4. RED EFINIREA CL AA ZELO R C ONTRAC TUALE

24.1.1 Orice modificare a Contractului este rezultatul acordului intervenit intre P6rti,
exprimat intr-un act adifional.
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24.1.2 Revizuirea anualS a nivelului indicatorilor de performanfa, potrivit Anexei 11, nu
este consideratd o modificare a Contractului.

24,2 Modificdri Unilaterale efectuate de Autoritatea Contractantd

24.2.1Autoritatea Contractantl poate modifica unilateral orice parte a Contractului
din motive excepfionale legate de interesul public local, cu notificare prealabild transmisd cu 30 de
zile inainte cltre Operator.

24.2.2 in cazul in care modificarea unilaterald a Contractului ii aduce un prejudiciu,
Operatorul are dreptul s6 primeasc6 o justl despdgubire in termen de 90 de zile de la dovedirea
prejudiciului. in cazul dezacordului intre Pdrti cu privire la existenla prejudiciului ori la valoarca
desp6gubirii, acestea vor fi stabilite de cdtre instanfa judecdtoreascd competentd. Acest dezacord nu
poate in nici tmt caz sI permitl Operatorului sd suspende executarea obligafiilor stabilite in
Contract.

24.2.3 Programul de transport menfionat, poate fi modificat de Autoritatea
Contractantd, prin hotdrdrea Consiliului Local, dac6 acest fapt este justificat din punct de vedere
tehnic gi comercial, cu notificarea Operatorului cu cel pufin 30 de zile lnainte de modificare. \J
Operatorul nu poate refuza modificdrile solicitate de Autoritatea Contractantl, cu excepfia canshsi
in care cererea depdqeqte capacitatea de transport.

24.3 Modilicdri solicitate de Operator privind Capacitatea Serviciului

24.3.1 Operatorul va avea obligalia de a transmite cdtre Autoritatea Contractantd
informafiile, sesizlrile, analizele proprii culese in timpul implementdrii prezentului contract,
necesare reevaludrii Programului de transport din punct de vedere social qi al viabilit6fii economice
a teritoriului controlat de Autoritatea Contractantd.

24.4 Alte moditicdri

24.4.1 in caztl in care orice prevederi ale Contractului devin incompatibile cu
legislafia sau regulamentele din Romdnia sau din Uniunea Europeand, Contractul va fi modificat de
PEr[i. Acest lucru nu va afectavalabilitatea celorlalte clatze ale Contractului.

24.4.2 Orice deficienfe sau contradictii din Contract pot fi rectificate ca uflnare a
negocierii de cdtre Parfi a modificdrilor necesare, in cel mai scurt timp posibil, in conformitate cuv
scopul Contractului.

CAPITOLAL25. LITIGII

25.1. Pd4ile vor depune toate eforturile rezonabile in scopul solufiondrii pe cale amiabild a
conflictelor dintre acestea, decurgdnd din executarea Contractului.

25.2. Dacd existl vreo disputd, controversd sau pretenfie care rezultd din sau in legdturd cu
prezentul Contract, incdlcare, incetare, sau anulare a Contractului, Partea cdnfid in pretenfii are
obligatia sE notifice cealaltd Parte in legdturd c;s, pozilia sa impreunl cu propunerea de conciliere
directS.

25.3, in cazul apariliei unei dispute, aceasta nu indreptdfeqte Operatorul sd suspende
prestarea Serviciului de transport public local de cdldtori prin curse regulate ori Autoritatea
Contractantd sd suspende executarea obligafiilor sale, potrivit prezentului Contract.

25.4.in cantlin care o disputi nu este solulionatd in termen de 45 de zile din momentul in
care Pdrtile au inceput negocierile pentru solufionarea disputei pe cale amiabild, sau dac[ asemenea
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negocieri nu sunt incepute in termen de 30 de zile de la notificarea oficiala a disputei de cltre una

dintre Pdrli celeilalte P[rfi, acestea se vor adresa instan]ei judecdtoregti competente.

CAPITOL UL 26. LEGEA APLICABILA

26.l.Prczentul Contract, precum gi orice dispute sau cereri rentltate din ori in legdturd cu

prezentul Contract ori cu incheierea acestuia (inclusiv dispute sau cereri extra contractuale) sunt

guvernate gi interpretate in conformitate cu legea rom6n6.

26.2. Prezentul Contract se completeaz6 cu prevederile Noului Cod Civil qi cu

reglementdrile legale speciale in materia transportului public local de cllitori prin curse regulate.

CAPITOLAL 27 . ALTE CLAAZE

27.1. Operatorul nu va avea dreptul s5 participe pe intreaga duratd a contractului de

delegare a gestiunii, la licitaliile organizate de alte unitfii administrativ - teritoriale pentru

delegarea serviciului de transport public local.

27.2. Orice notificare, adres6, cerere sau f6cutd in legdturd cu executarea Contractului va fi
efectuat6 in scris, in limba rom6n6.

27.3.Toate notificlrile, adresele, cererile sau alte comunicdri vor fi transmise prin fax qi vor
fi confirmate in mod prompt prin scrisoare recomandatd cu confirmare de primire la adresa P[4ii
destinatare.

2T.4,Dataprimirii de cdtre destinatar a oricdrei notificdri sau comunicdri transmise prin:

(i) scrisoare recomandatd cu confirmare de primire, va fi data inscrisd pe

confirmarea de primire, de c6tre oficiul poqtal de la destinalie;

(ii) fax, va fr data expedierii inscrisi in raportul atest6nd transmiterea prin fax. in
situafia in care faxul nu a fost expediat intr-o zi lucrdtoare, sau nu a fost expediat in intervalul orar

8-16, data recepfiondrii se considerdafr urmdtoarea zi lucrdtoare.

27.5.Toate notificErile gi comunicdrile efectuate in legdturd cu prezentul Contract vor fi
considerate valabile numai dac[ au fost efectuate la urmdtoarele adrese:

n C[tre Autoritatea Contractantd la: Adresa: mun. Olteni]a, bd. Republicii nr. 40, jud.

Cdldraqi.

C6tre Operator la: Adresa: mun. Oltenifa, bd. Republicii nr. 40, jud. Cdldraqi.

CAPITOLVL 28. DISPOZITII FINALE $I TRANZITORTI

28.1. Clauzele minime obligatorii ale prezentului contract sunt cele stabilite in Legea nr.

5112006 a serviciilor comunitare de utilit61i publice gi in Regulamentul (CE) Nr. 13701 2007.

28.2.Limbacare guvemeazd Contractul este limba rom6n6.

28.3. in toate problemele care nu sunt prevdzute in prezentul Contract, pdrfile se supun
prevederilor legislafiei specifice in vigoare. Orice modificare a legislafiei va conduce la
modificarea de drept a prevederilor contractului.

28.4. Capitolele referitoare la drepturile qi obligaliile pdrlilor se completeazd cu prevederile

reglementdrilor in vigoare referitoare la drepturile qi obligafiile in raporturile 30 dintre autoritAfile

administrafiei publice locale gi operatorii de transport rutier/transportatorii a:utorizati care

efectteazd, servicii de transport public local de c6ldtori prin curse regulate.



Prezentul contract a fost semnat astdzi, , in 2 exemplare originale, din care 1

pentru Autoritatea ContractantS qi 1 pentru Operator.

AUTORITATEA CONTRACTANTA,

PRE$EDINTE

PRE$EDINTE DE $EDINTA,
Consilier local, M redana-Florentina

OPERATOR,

ADMINISTRATOR

Contrasemneaz6,
p. Secretar general al comunei,

Bucur Maria
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