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NOTA CONCEPTUALA

~Amplasare si punere in functiune a 2 statii de reincarcare pentru
vehicule electrice in Comuna Tulnici, judetul Vrancea”



NOTA CONCEPTUALA

1.Informatii generale privind obiectivul de investitii propus
1.1.Denumirea obiectivului de investitii:

~Amplasare si punere in functiune a 2 statii de reincarcare pentru
vehicule electrice in Comuna Tulnici, judetul Vrancea”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor
Primarul UAT Comuna Tulnici, Judetul Vrancea

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
Nu este cazul

1.4. Beneficiarul investitiei

UAT Comuna Tulnici, Judetul Vrancea

2.Necesitatea si oportunitatea obiectivului de investitii propus
2.1.Scurta prezentare privind :

a) Deficiente ale situatiei actuale:

Un raport al Asociatier Producatorilor si Importatorilor de Automobile
din Romania (APIA) pentru primul trimestru din anul 2021 arata ca
segmentul vehiculelor electrificate a ajuns sa reprezinte 12,2% din totalul
inmatricularilor de masini noi.

Potrivit datelor oficiale, 2.496 de masini electrice si hibride au fost
inmatriculate in perioada ianuarie-martie 2021, la nivel national.

Din acest total, 414 unitati au fost 100% electrice, 360 de exemplare au
fost hibrizi plug-in, iar restul au intrat in categoria hibrizilor fara
incarcare la priza.

Daca in perioada ianuarie-iulie 2018 se inmatriculau 2.212 de unitati,
in ianuarie-iulie 2021 cifra a ajuns la 7.024 de unitati, in ultimii patru ani
fiind Tnmatriculate peste 16.000 de masini electrice si full hibrid.

Astfel, este de asteptat ca interesul pentru vehiculele exclusiv electrice sa
creascd datoritd evolutiilor tehnologice care vor genera atat o crestere a
autonomiei acestora cat si la formarea unor preturi competitive.

[\



Proprietarii de masini electrice protejeaza mediul, dar se confruntd cu
problema statiilor de incarcare despre care spun ca sunt putine si greu de
gasit.

b) efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii:
Prin instalarea si punerea in functiune a celor 2 statii de reincarcare a
vehiculelor electrice, se va asigura infrastructura necesara pentru
transferul mobilitatii catre moduri nepoluante alternative, contribuind
astfel la indeplinirea obiectivelor strategice ale dezvoltarii judetului prin
sprijinirea tranzitieli catre o economie cu emisii scazute de dioxid de
carbon in transport, ceea ce va conduce la Tmbunatdtirea conditiilor de
mediu si a calitatii vietii cetdtenilor din judetul Vrancea.

Investitia care se va realiza este necesard si oportund pentru dezvoltarea
Comunei Tulnici, pentru asigurarea premiselor unei dezvoltari durabile
ulterioare din punct de vedere economic, urbanistic si social pentru a
permite generatiel actuale dar si viitoare un mediu propice dezvoltarii
armonioase.

Grupul tintd este reprezentat de locuitorii Comunei Tulnici si persoanele
posesoare de vehicule electrice (turisti sau persoane care tranziteaza
judetul).

c)impactul negativ previzionat in cazul nerealizirii obiectivului de
investitii
In cazul nerealizirii obiectivului de investitii nu va exista
infrastructura necesara incarcarii vehiculelor electrice, al caror numar se
previzioneazd cda va creste in timp, in consecintd nu va fi incurajata
trecerea catre moduri ecologice de transport st nu va fi sprijinita politica
de conservare si protectie a mediului, prin reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera.

2.2.Prezentarea, dupa caz, a obiectivelor de investitii cu aceleasi
functiuni sau functiuni similare cu obiectivul de investitii propus,
existente in zond, 1n vederea justificarii necesitatii realizarii
obiectivului de investitii propus:

UAT Comuna Tulnici nu are in implementare alte proiecte de acest tip”.
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2.3.Existenta, dupa caz, a unei strategii, a unui master plan ori a
unor planuri similare, aprobate prin acte normative, in cadrul ciarora
se poate incadra obiectivul de investitii propus:

Conform Strategiei de Dezvoltare Comuna Tulnici, judetul Vrancea face
drumuri in contextul UE care a demonstrat gradul relativ de izolare
regionala si caracterul periferic al regiunii.

Strategiile, politicile si programele de dezvoltare durabila in profil
teritorial se fundamenteazd pe STRATEGIA DE DEZVOLTARE
TERITORIALA A ROMANIEI.

Unul din Obiectivele generale ale strategiei este:

-0.G. 2 Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-
edilitara si a serviciilor publice in vederea asigurarii unor spatii urbane si
rurale de calitate, atractive si incluzive.

judetului Vrancea, reducerea disparitatilor existente intre mediul urban si
rural, In scopul credrii unui climat favorabil dezvoltarii.

2.4.Existenta, dupa caz, a unor acorduri internationale ale statului
care obliga partea roména la realizarea obiectivului de investitii:

La nivelul Uniunii Europene, mai multe documente strategice subliniaza
importanta tranzitiei cdtre o economie cu emisii scdzute de dioxid de
carbon in toate sectoarele, precum si conservarea si protectia mediului si
promovarea utilizarii eficiente a resurselor.

Dintre acestea fac parte:

-Directiva 2009/28/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23
aprilie 2009 privind promovarea utilizarii energiei din surse regenerabile;

-Directiva 20141941EU a Parlamentului European si a Consiliului din 22
octombrie 2014, privind instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi;

-Strategia europeana a securitatii energetice din 2014;

-Strategia Europa 2020;

-Cadrul european pentru politica privind clima si energia in perioada
2020-2030.



2.5.0biective generale, preconizate a fi atinse prin realizarea
investitiei:
Obiectivul Programului privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de
serd 1n transporturi prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de
transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic: statii de
reincarcare pentru vehicule electrice in localitati, il reprezinta dezvoltarea
infrastructurii de alimentare a vehiculelor cu energie electrica.
Scopul Programului este imbundtatirea calititii mediului prin reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera, prin stimularea utilizarii vehiculelor
electrice.
Programul vizeaza dezvoltarea transportului ecologic, indicatorii de
performantd ai lui fiind numarul de statit de reincdrcare accesibile
publicului si cantitatea de CO, diminuata prin instalarea statiilor.
Proiectul “Amplasare si punere in functiune a 2 statii de reincarcare
pentru vehicule electrice in Comuna Tulnici, judetul Vrancea” prevede
instalarea unui numar de 2 statii de reincarcare, cu minim 3 puncte de
reincarcare fiecare, astfel :
-1 statie amplasata in satul Lepsa, Comuna Tulnici, judetul Vrancea
in zon Pastravariei Lepsa, langa targul de suveniruri, pe terenul
aflat in proprietatea Comunei Tulnici
-1 statie amplasata in sat Tulnici, Comuna Tulnici, judetul Vrancea,
in imediata vecinatate a sediului Primariei Comunei Tulnici, pe
terenul aflat in proprietatea Comunei Tulnici
Avantajele economice si sociale rezultate astfel vor determina o crestere
a atractivitatii zonelor urbane §i rurale stimuland dezvoltarea durabild la
nivel regional, precum si Tmbunatatirea calitdtii mediului prin reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera .

3.Estimarea suportabilitaii investitiei publice

3.1.Estimarea cheltuielilor pentru executia obiectivului de investitii,
ludndu-se in considerare, dupa caz:- costurile unor investitii similare
realizate;- standarde de cost pentru investitii similare:

- costurile unor investitii similare realizate;

Nu este cazul. Unitatea administrativ teritoriala Comuna Tulnici nu a mai
derulat proiecte similare ca si specific, fiecare lucrare avand



caracteristicile ei in ceea ce priveste: solutiile tehnice, caracteristici
tehnice, tehnologii de executie, valorile rezultate in urma elaborarii
documentatiilor tehnico-economice la faza de Studiu de Fezabilitate.

- standarde de cost pentru investitii similare;

Hotararea Guvernului nr. 363/2010 privind aprobarea standardelor de
cost pentru obiective de investitii finantate din fonduri publice a fost
abrogata prin Ordonanta de Urgenta nr. 85/2018.

Mai mult decat atat, la aceastd datd in Romania nu exista aprobate
standarde de cost pentru lucrari similare.

Pentru echipamentele/ dotarile si/ sau lucrarile/ serviciile pentru care nu
exista standarde de cost, se vor prezenta documente justificative care au
stat la baza stabilirii costului aferent (minim tre1 oferte de pret pentru
echipamente/ dotari, liste de cantitdti si preturi unitare provenite din surse
verificabile si obiective etc.). In acest sens, se va atasa la documentatia
tehnico-economicda o nota asumatd de proiectant din care sa reiasa
incadrarea in standardele de cost.

Finantarea nerambursabila se face din bugetul Fondului pentru mediu.
Valoarea estimativa totala va fi stabilitd de cétre proiectantul elaborator al
Studiului de fezabilitate, pe baza elementelor Temei de proiectare.

3.2.Estimarea cheltuielilor pentru proiectarea, pe faze, a
documentatiei tehnico-economice aferente obiectivului de investitie,
precum si pentru elaborarea altor studii de specialitate in functie de
specificul obiectivului de investitii, inclusiv cheltuielile necesare
pentru obtinerea avizelor, autorizatiilor si acordurilor prevazute de
lege:

In conformitate cu prevederile Ghidului de finantare din 29 octombrie
2021 pentru apelul lansat de Administratia Fondului pentru Mediu in
cadrul Programului privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in
transporturi, prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de
transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic: statii de
reincarcare pentru vehicule electrice in localitati, aprobat de Ordinul nr.
1962/2021, sunt eligibile :

- cheltuieli pentru proiectare (pct. 3.5.3, 3.5.5 si 3.5.6 din continutul-
cadru al devizului general aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
907/2016, cu modificarile s1 completarile ulterioare), in procent de
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maximum 6% din valoarea cheltuielilor eligibile aferente "investifiei de
baza";

- cheltuieli pentru consultanta (pct. 3.7 din continutul-cadru al devizului
general aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 907/2016, cu modificarile
si completarile ulterioare), in procent de maximum 4% din valoarea
cheltuielilor eligibile aferente "investitie1 de baza".

Totodata, la elaborarea documentatiilor tehnico-economice mentionate
anterior, prestatorii serviciilor de proiectare, vor respecta prevederile din
legislatia in vigoare dupa cum urmeaza:

1.Legea nr.350/2001 - privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu
modificarile si completarile ulterioare,

2.Legea nr. 50/1991 — autorizarea lucrarilor de construire, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare,

3.Legea nr. 500/2002- a finantelor publice

4.toate Normativele tehnice si a STAS-urile in vigoare pentru proiectarea
lucrarilor aferente montarii statiilor de reincarcare.

Deoarece la acesta data Autoritatea contractanta nu dispune de un necesar
de cantitati si categorii de lucrari masurabile care trebuiesc realizate,
pentru estimarea cheltuielilor pentru proiectarea, pe faze, a documentatiei
tehnico-economice aferente obiectivului de investitie, precum si pentru
elaborarea altor studii de specialitate in functie de specificul obiectivului
de investiti1, inclusiv cheltuielile necesare pentru obtinerea avizelor,
autorizatiilor si acordurilor prevdzute de lege, Autoritatea contractanta
solicita ca acestea sa se incadreze in procentele prevazute in Ghidul de
finantare sus-mentionat.

Valoare estimata a cheltuielilor pentru investitia de baza va fi precizata in
Devizul general care este parte integranta a Studiului de Fezabilitate
(S.F.), care urmeaza a fi elaborat de catre prestatorul serviciilor de
proiectare conform continutului-cadru din H.G. nr. 907 din 29.11.2016,
privind etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate
din fonduri publice.



3.3. Surse identificate pentru finantarea cheltuielilor estimate (in
cazul finantarii nerambursabile se va mentiona programul
operational/axa corespunzatoare, identificata):

Ordonatorul principal este UAT Comuna Tulnici, iar fondurile necesare
realizarii investitiei vor fi din bugetul local si din Programul privind
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in transporturi, prin
promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant
din punct de vedere energetic: statii de reincarcare pentru vehicule
electrice in localitati, aprobat prin de Ordinul ministrului mediului, apelor
si padurilor nr. 1962/2021.

4.Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului
si/sau al constructiei existente

Regimul juridic

Terenul ocupat cu lucrarile propuse este situat in intravilanul satului
Lepsa si satului Tulnici.

Terenul ocupat cu lucrarile propuse face parte din domeniul public al
Comunei Tulnici si se afla in administrarea Comunei Tulnici conform
H.G. nr. 908/2002, in domeniul public al statului.

Terenul nu figureaza in zona cu interdictie de construire.

Regimul economic:
-Folosinta actuald — curti-constructii;

Regimul tehnic al terenului:

-Se vor realiza lucrari conform solutiilor date in documentatia tehnica
elaborata de un proiectant autorizat avand la baza documentatia tehnica
verificata de catre un verificator de proiect autorizat astfel incat sa fie
asigurate cerintele de calitate, rezistenta si stabilitate, siguranta in
exploatare, protectia mediului, necesitatea desfasurarii ciculatiei rutiere si
pietonale in conditii de siguranta si confort prevazute de legislatia in
domeniu.

-Pe parcursul derularii lucrarilor, se vor adopta solutii astfel incat
circulatia rutiera sa se desfdsoare in conditii de sigurantd conform
prevederilor legale aplicabile in materie.



5. Particularitati ale amplasamentului/amplasamentelor propus(e)
pentru realizarea obiectivului de investitii:

a)descrierea succinta a amplasamentului/amplasamentelor propus(e)
(localizare, suprafata terenului, dimensiuni in plan);

Judetul Vrancea este situat in sud estul Romaniei, la exteriorul Curburii
Carpatilor, din punct de vedere matematic, pozitia sa fiind definita de
intersectia paralelei de 45 grade latitudine nordica cu meridianul de 26
grade longitudine estica.

Judetul Vrancea are o suprafata de 4857 kmp (2,04% din suprafata tarii),
fiind invecinat cu urmatoarele judete:

» la N judetul Bacau,

» la N-E judetul Vaslui,

» la E judetul Galati,

» la S-E judetul Braila,

» la S si SV judetul Buzau
» la V judetul Covasna.

Amplasamentul obiectivului de investitii se afla situat pe teritoriu
administrativ al Comunei Tulnici, satele Lepsa si Tulnici.

b. relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces
posibile:

Pentru ambele centrre, accesul se face din DN2D acestea aflandu-se in
imediatat vecinatate a acestui drum.

c¢) surse de poluare existente in zona;

Nu se cunosc surse de poluare in zonele invecinate.

d) particularitati de relief:
Investitia se va realiza in intravilanul satelor Lepsa si Tulnici

e) nivel de echipare tehnico-edilitara a zonei si posibilitati de
asigurare a utilitatilor;

Investitia necesita racordarea la utilitafi (energie, apa, telecomunicatii,
etc.). Organizarea de santier cade in sarcina antreprenorului care va
executa lucrdrile. Pentru organizarea de santier proiectantul va elabora
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Proiectul de organizare a executiei lucrarilor (P.O.E.) si se va solicita
autorizatie de construire.

In zonele propuse pentru amplasarea statiilor de reincircare exista retele
de utilitati: alimentare cu apa, canalizare, alimentare cu energie electrica
(inaltd tensiune si joasa tensiune), telefonie, curenti slabi internet etc.

f) existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar
necesita relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate:

In cadrul lucrarilor pentru amplasarea statiilor de reincarcare, vor fi
necesare lucrari de relocare si protejari de utilitati in functie de mentiunile
avizatorilor.

g) posibile obligatii de servitute;

Nu au fost identificate posibile obligatii de servitute, iar in cazul in care
acestea vor aparea, vor fi identificate pe parcursul elaborarii
documentatieir tehnice si vor fi solutionate pana la finalizarea
documentatiilor tehnico-economice si inceperea efectiva a lucrarilor .

h) conditionari constructive determinate de starea tehnica si de
sistemul constructiv al unor constructii existente in amplasament,
asupra carora se vor face lucrari de interventii, dupa caz;

Din informatiile existente la aceasta data la nivelul autoritatii contractante
privind acest aspect, nu exista constructii care sa fie puse in pericol, in
consecinta apreciem cd nu vor afecta suprafete de teren cu altd destinatie.

i) reglementari urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor
de urbanism aprobate - plan urbanistic general/plan urbanistic zonal
si regulamentul local de urbanism aferent;

La proiectarea lucrarilor pentru amplasarea statiilor de reincarcare, se va
tine seama de reglementarile urbanistice aplicabile in zonele respective.
Pentru obiectivul de investitii propus nu existd reglementari urbanistice si
regulamente de construire prin planuri urbanistice aprobate.

jlexistenta de monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate.

10



Din informatiile existente la acesta data la nivelul autoritatii contractante
privind acest aspect, nu este necesara existenta unor conditionari
specifice, deoarece terenurile pe care vor fi amplasate statiile de
reincarcare nu se afla in zone protejate.

6.Descrierea succinta a obiectivului de investitii propus, din punct de
vedere tehnic si functional:

a)destinatie si functiuni:

Fiecare din cele 2 statii de reincdrcare a vehiculelor electrice, amplasate
asa cum a fost ardtat in paragrafele anterioare, va fi compusd din
minimum 3 puncte de reincdrcare (interfete care sunt capabile sa incarce
cu energie electrica, pe rand, cate un vehicul electric), vor dispune de un
minim de locurt de parcare, cel putin egal cu numarul punctelor de
reincdrcare §i vor asigura accesul permanent si nediscriminatoriu al
publicului, compus din persoanele posesoare de vehicule electrice (care
locuiesc in judetul Vrancea, turisti sau persoane care tranziteaza judetul).

b)caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate;
Conform cerintelor de eligibilitate a proiectului, mentionate in Ghidul
aferent Programului privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera
in transporturi prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de
transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic: statii de
reincdrcare pentru vehicule electrice localitati, cele 2 statii de reincarcare
a vehiculelor electrice vor respecta cumulativ urmatoarele criterii:
(1)Statiile de reincarcare formate din minimum doud puncte de
reincarcare, alimentate de acelasi punct de livrare din reteaua publica de
distributie, din care un punct de reincarcare permite incarcarea
multistandard in curent continuu la o putere > = 50 kW si un punct de
reincdrcare permite incarcarea in curent alternativ la o putere > =22 kW a
vehiculelor electrice. Statia de reincarcare va permite Incarcarea
simultana la puterile declarate.

(2)Statiile de reincarcare trebuie sa fie In conformitate cu cerintele
standardului pe parti SR EN IEC 61851 (Sistem de incarcare conductiva
pentru vehicule electrice).
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(3)Statiile de reincarcare vor fi echipate cel pufin cu prize si conectori de
tip 2 pentru vehicule, conform descrierii din standardul SR EN 62196-2,
pentru Incarcarea in curent alternativ, si cu conectori multistandard, dintre
care unul este al sistemului de reincarcare combinat Combo 2, conform
descrierii din Standardul SR EN 62196-3, pentru incarcarea in curent
continuu.

(4)Statiile de reincarcare comunica prin protocol de tip OCPP - Open
Charge Point Protocol - minimum 1.5 si dispun de meniu in limba
romana si in limba engleza.

¢) durata minima de functionare apreciatd corespunzator
destinatiei/functiunilor propuse;

Durata minima de functionare corespunzatoare destinatiei/ functiunilor

statiilor, este cuprinsa intre 12-18 ani, conform Catalogului mijloacelor

fixe, codul de clasificare 2.1.16.6. - Alte masini utilaje si instalatii

neregasite n cadrul clasei 21.16.

d)nevoi/solicitari functionale specifice.
Nu se identifica o nevoie specifica.

7. Justificarea necesitatii elaborarii, dupa caz, a:

7.1.studiului de prefezabilitate, in cazul obiectivelor/proiectelor
majore de investitii;

Studiul de prefezabilitate se elaboreaza pentru obiective/proiecte majore
de investitii, cu exceptia cazurilor in care necesitatea si oportunitatea
realizdrii acestor obiective de investitii au fost fundamentate in cadrul
unor strategii, unor master planuri, unui plan de amenajare a teritoriului
ori in cadrul unor planuri similare in vigoare, aprobate prin acte
normative. — Nu este cazul

7.2. expertizei tehnice si, dupa caz, a auditului energetic ori a altor
studii de specialitate, audituri sau analize relevante, inclusiv analiza
diagnostic, in cazul interventiilor la constructii existente;

Prestatorul serviciilor de proiectare care va elabora documentatiile
tehnico-economice in conformitate cu legislatia in vigoare si conditiile de
accesare a finantdrii nerambursabile prin Programul privind reducerea
emisiilor de gaze cu efect de serd in transporturi prin promovarea
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infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de
vedere energetic: statii de reincdrcare pentru vehicule electrice in
localitati.
7.3.unui studiu de fundamentare a valorii resursei culturale
investitii, in cazul interventiilor pe monumente istorice sau in zone
protejate.

Nu este cazul.

INITIATOR PROIECT DE HOTARARE

Primarul comunei Tulnici, CONTRASEMNEAZA
Botu Aurel Secretar General U.A.T. Tulnici
& Valerica Gaina

&5
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ROMANIA
JUDETUL VRANCEA
PRIMARIA COMUNEI TULNICI
Tel. 0237/265426, Fax 0237265312,
e-mail: primaria_tulnici@yahoo.ro

ANEXA NR.1LA
HOTARAREA NR. 112 DIN 22
DECEMBRIE 2021

NOTA CONCEPTUALA

»~Amplasare si punere in functiune a 2 statii de reincarcare pentru
vehicule electrice in Comuna Tulnici, judetul Vrancea”
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NOTA CONCEPTUALA

1.Informatii generale privind obiectivul de investitii propus
1.1.Denumirea obiectivului de investitii:

~Amplasare si punere in functiune a 2 statii de reincarcare pentru
vehicule electrice in Comuna Tulnici, judetul Vrancea”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor
Primarul UAT Comuna Tulnici, Judetul Vrancea

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
Nu este cazul

1.4. Beneficiarul investitiei

UAT Comuna Tulnici, Judetul Vrancea

2.Necesitatea si oportunitatea obiectivului de investitii propus
2.1.Scurta prezentare privind :

d) Deficiente ale situatiei actuale:

Un raport al Asociatier Producatorilor si Importatorilor de Automobile
din Romania (APIA) pentru primul trimestru din anul 2021 arata ca
segmentul vehiculelor electrificate a ajuns sa reprezinte 12,2% din totalul
inmatricularilor de masini noi.

Potrivit datelor oficiale, 2.496 de masini electrice si hibride au fost
inmatriculate in perioada ianuarie-martie 2021, la nivel national.

Din acest total, 414 unitati au fost 100% electrice, 360 de exemplare au
fost hibrizi plug-in, iar restul au intrat in categoria hibrizilor fara
incarcare la priza.

Daca in perioada ianuarie-iulie 2018 se inmatriculau 2.212 de unitati,
in ianuarie-iulie 2021 cifra a ajuns la 7.024 de unitati, in ultimii patru ani
fiind Tnmatriculate peste 16.000 de masini electrice si full hibrid.

Astfel, este de asteptat ca interesul pentru vehiculele exclusiv electrice sa
creascd datoritd evolutiilor tehnologice care vor genera atat o crestere a
autonomiei acestora cat si la formarea unor preturi competitive.



Proprietarii de masini electrice protejeaza mediul, dar se confruntd cu
problema statiilor de incarcare despre care spun ca sunt putine si greu de
gasit.

e) efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii:
Prin instalarea si punerea in functiune a celor 2 statii de reincarcare a
vehiculelor electrice, se va asigura infrastructura necesara pentru
transferul mobilitatii catre moduri nepoluante alternative, contribuind
astfel la indeplinirea obiectivelor strategice ale dezvoltarii judetului prin
sprijinirea tranzitieli catre o economie cu emisii scazute de dioxid de
carbon in transport, ceea ce va conduce la Tmbunatdtirea conditiilor de
mediu si a calitatii vietii cetdtenilor din judetul Vrancea.

Investitia care se va realiza este necesard si oportund pentru dezvoltarea
Comunei Tulnici, pentru asigurarea premiselor unei dezvoltari durabile
ulterioare din punct de vedere economic, urbanistic si social pentru a
permite generatiel actuale dar si viitoare un mediu propice dezvoltarii
armonioase.

Grupul tintd este reprezentat de locuitorii Comunei Tulnici si persoanele
posesoare de vehicule electrice (turisti sau persoane care tranziteaza
judetul).

c)impactul negativ previzionat in cazul nerealizirii obiectivului de
investitii
In cazul nerealizirii obiectivului de investitii nu va exista
infrastructura necesara incarcarii vehiculelor electrice, al caror numar se
previzioneazd cda va creste in timp, in consecintd nu va fi incurajata
trecerea catre moduri ecologice de transport si nu va fi sprijinita politica
de conservare si protectie a mediului, prin reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera.

2.2.Prezentarea, dupa caz, a obiectivelor de investitii cu aceleasi
functiuni sau functiuni similare cu obiectivul de investitii propus,
existente in zond, 1n vederea justificarii necesitatii realizarii
obiectivului de investitii propus:

UAT Comuna Tulnici nu are in implementare alte proiecte de acest tip”.
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2.3.Existenta, dupa caz, a unei strategii, a unui master plan ori a
unor planuri similare, aprobate prin acte normative, in cadrul ciarora
se poate incadra obiectivul de investitii propus:

Conform Strategiei de Dezvoltare Comuna Tulnici, judetul Vrancea face
drumuri in contextul UE care a demonstrat gradul relativ de izolare
regionala si caracterul periferic al regiunii.

Strategiile, politicile si programele de dezvoltare durabila in profil
teritorial se fundamenteazd pe STRATEGIA DE DEZVOLTARE
TERITORIALA A ROMANIEI.

Unul din Obiectivele generale ale strategiei este:

-0.G. 2 Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-
edilitara si a serviciilor publice in vederea asigurarii unor spatii urbane si
rurale de calitate, atractive si incluzive.

judetului Vrancea, reducerea disparitatilor existente intre mediul urban si
rural, In scopul credrii unui climat favorabil dezvoltarii.

2.4.Existenta, dupa caz, a unor acorduri internationale ale statului
care obliga partea roména la realizarea obiectivului de investitii:

La nivelul Uniunii Europene, mai multe documente strategice subliniaza
importanta tranzitiei cdtre o economie cu emisii scdzute de dioxid de
carbon in toate sectoarele, precum si conservarea si protectia mediului si
promovarea utilizarii eficiente a resurselor.

Dintre acestea fac parte:

-Directiva 2009/28/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23
aprilie 2009 privind promovarea utilizarii energiei din surse regenerabile;

-Directiva 20141941EU a Parlamentului European si a Consiliului din 22
octombrie 2014, privind instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi;

-Strategia europeana a securitatii energetice din 2014;

-Strategia Europa 2020;

-Cadrul european pentru politica privind clima si energia in perioada
2020-2030.
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2.5.0biective generale, preconizate a fi atinse prin realizarea
investitiei:
Obiectivul Programului privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de
serd 1n transporturi prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de
transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic: statii de
reincarcare pentru vehicule electrice in localitati, il reprezinta dezvoltarea
infrastructurii de alimentare a vehiculelor cu energie electrica.
Scopul Programului este imbundtatirea calititii mediului prin reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera, prin stimularea utilizarii vehiculelor
electrice.
Programul vizeaza dezvoltarea transportului ecologic, indicatorii de
performantd ai lui fiind numarul de statit de reincdrcare accesibile
publicului si cantitatea de CO, diminuata prin instalarea statiilor.
Proiectul “Amplasare si punere in functiune a 2 statii de reincarcare
pentru vehicule electrice in Comuna Tulnici, judetul Vrancea” prevede
instalarea unui numar de 2 statii de reincarcare, cu minim 3 puncte de
reincarcare fiecare, astfel :
-1 statie amplasata in satul Lepsa, Comuna Tulnici, judetul Vrancea
in zon Pastravariei Lepsa, langa targul de suveniruri, pe terenul
aflat in proprietatea Comunei Tulnici
-1 statie amplasata in sat Tulnici, Comuna Tulnici, judetul Vrancea,
in imediata vecinatate a sediului Primariei Comunei Tulnici, pe
terenul aflat in proprietatea Comunei Tulnici
Avantajele economice si sociale rezultate astfel vor determina o crestere
a atractivitatii zonelor urbane §i rurale stimuland dezvoltarea durabild la
nivel regional, precum si Tmbunatatirea calitdtii mediului prin reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera .

3.Estimarea suportabilitaii investitiei publice

3.1.Estimarea cheltuielilor pentru executia obiectivului de investitii,
ludndu-se in considerare, dupa caz:- costurile unor investitii similare
realizate;- standarde de cost pentru investitii similare:

- costurile unor investitii similare realizate;

Nu este cazul. Unitatea administrativ teritoriala Comuna Tulnici nu a mai
derulat proiecte similare ca si specific, fiecare lucrare avand
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caracteristicile ei in ceea ce priveste: solutiile tehnice, caracteristici
tehnice, tehnologii de executie, valorile rezultate in urma elaborarii
documentatiilor tehnico-economice la faza de Studiu de Fezabilitate.

- standarde de cost pentru investitii similare;

Hotararea Guvernului nr. 363/2010 privind aprobarea standardelor de
cost pentru obiective de investitii finantate din fonduri publice a fost
abrogata prin Ordonanta de Urgenta nr. 85/2018.

Mai mult decat atat, la aceastd datd in Romania nu exista aprobate
standarde de cost pentru lucrari similare.

Pentru echipamentele/ dotarile si/ sau lucrarile/ serviciile pentru care nu
exista standarde de cost, se vor prezenta documente justificative care au
stat la baza stabilirii costului aferent (minim trei1 oferte de pret pentru
echipamente/ dotari, liste de cantitdti si preturi unitare provenite din surse
verificabile si obiective etc.). In acest sens, se va atasa la documentatia
tehnico-economicda o nota asumatd de proiectant din care sa reiasa
incadrarea in standardele de cost.

Finantarea nerambursabila se face din bugetul Fondului pentru mediu.
Valoarea estimativa totala va fi stabilitd de cétre proiectantul elaborator al
Studiului de fezabilitate, pe baza elementelor Temei de proiectare.

3.2.Estimarea cheltuielilor pentru proiectarea, pe faze, a
documentatiei tehnico-economice aferente obiectivului de investitie,
precum si pentru elaborarea altor studii de specialitate in functie de
specificul obiectivului de investitii, inclusiv cheltuielile necesare
pentru obtinerea avizelor, autorizatiilor si acordurilor prevazute de
lege:

In conformitate cu prevederile Ghidului de finantare din 29 octombrie
2021 pentru apelul lansat de Administratia Fondului pentru Mediu in
cadrul Programului privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in
transporturi, prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de
transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic: statii de
reincarcare pentru vehicule electrice in localitati, aprobat de Ordinul nr.
1962/2021, sunt eligibile :

- cheltuieli pentru proiectare (pct. 3.5.3, 3.5.5 si 3.5.6 din continutul-
cadru al devizului general aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
907/2016, cu modificarile s1 completarile ulterioare), in procent de
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maximum 6% din valoarea cheltuielilor eligibile aferente "investifiei de
baza";

- cheltuieli pentru consultanta (pct. 3.7 din continutul-cadru al devizului
general aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 907/2016, cu modificarile
si completarile ulterioare), in procent de maximum 4% din valoarea
cheltuielilor eligibile aferente "investitie1 de baza".

Totodata, la elaborarea documentatiilor tehnico-economice mentionate
anterior, prestatorii serviciilor de proiectare, vor respecta prevederile din
legislatia in vigoare dupa cum urmeaza:

1.Legea nr.350/2001 - privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu
modificarile si completarile ulterioare,

2.Legea nr. 50/1991 — autorizarea lucrarilor de construire, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare,

3.Legea nr. 500/2002- a finantelor publice

4.toate Normativele tehnice si a STAS-urile in vigoare pentru proiectarea
lucrarilor aferente montarii statiilor de reincarcare.

Deoarece la acesta data Autoritatea contractanta nu dispune de un necesar
de cantitati si categorii de lucrari masurabile care trebuiesc realizate,
pentru estimarea cheltuielilor pentru proiectarea, pe faze, a documentatiei
tehnico-economice aferente obiectivului de investitie, precum si pentru
elaborarea altor studii de specialitate in functie de specificul obiectivului
de investiti1, inclusiv cheltuielile necesare pentru obtinerea avizelor,
autorizatiilor si acordurilor prevdzute de lege, Autoritatea contractanta
solicita ca acestea sa se incadreze in procentele prevazute in Ghidul de
finantare sus-mentionat.

Valoare estimata a cheltuielilor pentru investitia de baza va fi precizata in
Devizul general care este parte integranta a Studiului de Fezabilitate
(S.F.), care urmeaza a fi elaborat de catre prestatorul serviciilor de
proiectare conform continutului-cadru din H.G. nr. 907 din 29.11.2016,
privind etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate
din fonduri publice.



3.3. Surse identificate pentru finantarea cheltuielilor estimate (in
cazul finantarii nerambursabile se va mentiona programul
operational/axa corespunzatoare, identificata):

Ordonatorul principal este UAT Comuna Tulnici, iar fondurile necesare
realizarii investitiei vor fi din bugetul local si din Programul privind
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in transporturi, prin
promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant
din punct de vedere energetic: statii de reincarcare pentru vehicule
electrice in localitati, aprobat prin de Ordinul ministrului mediului, apelor
si padurilor nr. 1962/2021.

4.Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului
si/sau al constructiei existente

Regimul juridic

Terenul ocupat cu lucrarile propuse este situat in intravilanul satului
Lepsa si satului Tulnici.

Terenul ocupat cu lucrarile propuse face parte din domeniul public al
Comunei Tulnici si se afla in administrarea Comunei Tulnici conform
H.G. nr. 908/2002, in domeniul public al statului.

Terenul nu figureaza in zona cu interdictie de construire.

Regimul economic:
-Folosinta actuald — curti-constructii;

Regimul tehnic al terenului:

-Se vor realiza lucrari conform solutiilor date in documentatia tehnica
elaborata de un proiectant autorizat avand la baza documentatia tehnica
verificata de catre un verificator de proiect autorizat astfel incat sa fie
asigurate cerintele de calitate, rezistenta si stabilitate, siguranta in
exploatare, protectia mediului, necesitatea desfasurarii ciculatiei rutiere si
pietonale in conditii de siguranta si confort prevazute de legislatia in
domeniu.

-Pe parcursul derularii lucrarilor, se vor adopta solutii astfel incat
circulatia rutiera sa se desfdsoare in conditii de sigurantd conform
prevederilor legale aplicabile in materie.



5. Particularitati ale amplasamentului/amplasamentelor propus(e)
pentru realizarea obiectivului de investitii:

a)descrierea succinta a amplasamentului/amplasamentelor propus(e)
(localizare, suprafata terenului, dimensiuni in plan);

Judetul Vrancea este situat in sud estul Romaniei, la exteriorul Curburii
Carpatilor, din punct de vedere matematic, pozitia sa fiind definita de
intersectia paralelei de 45 grade latitudine nordica cu meridianul de 26
grade longitudine estica.

Judetul Vrancea are o suprafata de 4857 kmp (2,04% din suprafata tarii),
fiind invecinat cu urmatoarele judete:

» la N judetul Bacau,

» la N-E judetul Vaslui,

» la E judetul Galati,

» la S-E judetul Braila,

» la S si SV judetul Buzau
» la V judetul Covasna.

Amplasamentul obiectivului de investitii se afla situat pe teritoriu
administrativ al Comunei Tulnici, satele Lepsa si Tulnici.

b. relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces
posibile:

Pentru ambele centrre, accesul se face din DN2D acestea aflandu-se in
imediatat vecinatate a acestui drum.

c¢) surse de poluare existente in zona;

Nu se cunosc surse de poluare in zonele invecinate.

d) particularitati de relief:
Investitia se va realiza in intravilanul satelor Lepsa si Tulnici

e) nivel de echipare tehnico-edilitara a zonei si posibilitati de
asigurare a utilitatilor;

Investitia necesita racordarea la utilitafi (energie, apa, telecomunicatii,
etc.). Organizarea de santier cade in sarcina antreprenorului care va
executa lucrdrile. Pentru organizarea de santier proiectantul va elabora
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Proiectul de organizare a executiei lucrarilor (P.O.E.) si se va solicita
autorizatie de construire.

In zonele propuse pentru amplasarea statiilor de reincircare exista retele
de utilitati: alimentare cu apa, canalizare, alimentare cu energie electrica
(inaltd tensiune si joasa tensiune), telefonie, curenti slabi internet etc.

f) existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar
necesita relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate:

In cadrul lucrarilor pentru amplasarea statiilor de reincarcare, vor fi
necesare lucrari de relocare si protejari de utilitati in functie de mentiunile
avizatorilor.

g) posibile obligatii de servitute;

Nu au fost identificate posibile obligatii de servitute, iar in cazul in care
acestea vor aparea, vor fi identificate pe parcursul elaborarii
documentatieir tehnice si vor fi solutionate pana la finalizarea
documentatiilor tehnico-economice si inceperea efectiva a lucrarilor .

h) conditionari constructive determinate de starea tehnica si de
sistemul constructiv al unor constructii existente in amplasament,
asupra carora se vor face lucrari de interventii, dupa caz;

Din informatiile existente la aceasta data la nivelul autoritatii contractante
privind acest aspect, nu exista constructii care sa fie puse in pericol, in
consecinta apreciem cd nu vor afecta suprafete de teren cu altd destinatie.

i) reglementari urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor
de urbanism aprobate - plan urbanistic general/plan urbanistic zonal
si regulamentul local de urbanism aferent;

La proiectarea lucrarilor pentru amplasarea statiilor de reincarcare, se va
tine seama de reglementarile urbanistice aplicabile in zonele respective.
Pentru obiectivul de investitii propus nu existd reglementari urbanistice si
regulamente de construire prin planuri urbanistice aprobate.

jlexistenta de monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate.
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Din informatiile existente la acesta data la nivelul autoritatii contractante
privind acest aspect, nu este necesara existenta unor conditionari
specifice, deoarece terenurile pe care vor fi amplasate statiile de
reincarcare nu se afla in zone protejate.

6.Descrierea succinta a obiectivului de investitii propus, din punct de
vedere tehnic si functional:

a)destinatie si functiuni:

Fiecare din cele 2 statii de reincdrcare a vehiculelor electrice, amplasate
asa cum a fost ardtat in paragrafele anterioare, va fi compusd din
minimum 3 puncte de reincdrcare (interfete care sunt capabile sa incarce
cu energie electrica, pe rand, cate un vehicul electric), vor dispune de un
minim de locurt de parcare, cel putin egal cu numarul punctelor de
reincdrcare §1 vor asigura accesul permanent si nediscriminatoriu al
publicului, compus din persoanele posesoare de vehicule electrice (care
locuiesc in judetul Vrancea, turisti sau persoane care tranziteaza judetul).

b)caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate;
Conform cerintelor de eligibilitate a proiectului, mentionate in Ghidul
aferent Programului privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera
in transporturi prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de
transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic: statii de
reincdrcare pentru vehicule electrice localitati, cele 2 statii de reincarcare
a vehiculelor electrice vor respecta cumulativ urmatoarele criterii:
(1)Statiile de reincarcare formate din minimum doud puncte de
reincarcare, alimentate de acelasi punct de livrare din reteaua publica de
distributie, din care un punct de reincarcare permite incarcarea
multistandard in curent continuu la o putere > = 50 kW si un punct de
reincdrcare permite incarcarea in curent alternativ la o putere > =22 kW a
vehiculelor electrice. Statia de reincarcare va permite Incarcarea
simultana la puterile declarate.

(2)Statiile de reincarcare trebuie sa fie In conformitate cu cerintele
standardului pe parti SR EN IEC 61851 (Sistem de incarcare conductiva
pentru vehicule electrice).



(3)Statiile de reincarcare vor fi echipate cel pufin cu prize si conectori de
tip 2 pentru vehicule, conform descrierii din standardul SR EN 62196-2,
pentru Incarcarea in curent alternativ, si cu conectori multistandard, dintre
care unul este al sistemului de reincarcare combinat Combo 2, conform
descrierii din Standardul SR EN 62196-3, pentru incarcarea in curent
continuu.

(4)Statiile de reincarcare comunica prin protocol de tip OCPP - Open
Charge Point Protocol - minimum 1.5 si dispun de meniu in limba
romana si in limba engleza.

f) durata minimad de functionare apreciatd corespunzator
destinatiei/functiunilor propuse;

Durata minima de functionare corespunzatoare destinatiei/ functiunilor

statiilor, este cuprinsa intre 12-18 ani, conform Catalogului mijloacelor

fixe, codul de clasificare 2.1.16.6. - Alte masini utilaje si instalatii

neregasite n cadrul clasei 21.16.

d)nevoi/solicitari functionale specifice.
Nu se identifica o nevoie specifica.

7. Justificarea necesitatii elaborarii, dupa caz, a:

7.1.studiului de prefezabilitate, in cazul obiectivelor/proiectelor
majore de investitii;

Studiul de prefezabilitate se elaboreaza pentru obiective/proiecte majore
de investitii, cu exceptia cazurilor in care necesitatea si oportunitatea
realizdrii acestor obiective de investitii au fost fundamentate in cadrul
unor strategii, unor master planuri, unui plan de amenajare a teritoriului
ori in cadrul unor planuri similare in vigoare, aprobate prin acte
normative. — Nu este cazul

7.2. expertizei tehnice si, dupa caz, a auditului energetic ori a altor
studii de specialitate, audituri sau analize relevante, inclusiv analiza
diagnostic, in cazul interventiilor la constructii existente;

Prestatorul serviciilor de proiectare care va elabora documentatiile
tehnico-economice in conformitate cu legislatia in vigoare si conditiile de
accesare a finantdrii nerambursabile prin Programul privind reducerea
emisiilor de gaze cu efect de serd in transporturi prin promovarea
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infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de
vedere energetic: statii de reincdrcare pentru vehicule electrice in
localitati.
7.3.unui studiu de fundamentare a valorii resursei culturale
investitii, in cazul interventiilor pe monumente istorice sau in zone
protejate.

Nu este cazul.

PRESEDINTE DE SEDINTA CONTRASEMNEAZA,
Consilier local, Secretarul General al U.A.T. Tulnici
Tapuru Corneliu-Daniel Valerica Gaina
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