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Studiu de evaluare a impactului asupra sanatatii si confortului
populatiei pentru ,,PUZ DEZVOLTARE ZONA DE LOCUINTE SI
FUNCTIUNI COMPLEMENTARE” situat in Municipiul Timisoara, judetul
Timis, CF445968, CF445969

1. SCOP SI OBIECTIVE

Obiectivul prezentei lucriri este evaluarea impactului activitatilor desfasurate
asupra sanatatii populatiei rezidente, In cazul stabilirii zonelor de protectie sanitara
conform Ordinului Ministerului Sanatitii nr. 119 din 2014 Publicat in Monitorul Oficial,
Partealnr.127 din 21/02/2014 pentru aprobarea Normelor de igiend si sdnatate publica
privind mediul de viatd al populatiei, completat si modificat prin Ord. Ministerului
Sanatdtii nr. 994/2018, Ordinul Ministerului Sanatatii nr. 1378/2018.

Evaluarea impactului asupra sanatatii (EIS) reprezintd un suport practic pentru
decidentii din sectorul public sau privat, cu privire la efectul pe care factorii de
risc/potentiali factori de risc caracteristici diferitelor obiective de investitie il pot avea
asupra sinititii populatiei din arealul invecinat. Pe baza acestor evaludri forurile
decidente (DSP, APM], autorititile administrative teritoriale etc.), pot lua deciziile optime
pentru a creste efectele pozitive asupra statusului de sdnatate a populatiei si pentru a
elabora strategii de ameliorare a celor negative.

EIS se realizeazi conform urmaétoarelor prevederi legislative:

-Ord. M.S. nr. 119 din 2014 (modificat si completat de Ord. M.S. nr. 994/2018,
1378/2018), din care trebuie luate in considerare urmatoarele articole: Art. 2; Art. 4;
Art. 5; Art. 6; Art. 10; Art. 11; Art. 13; Art. 14; Art. 15; Art. 16; Art. 20; Art. 28; Art. 41;
Art. 43;

- Ord. 1524/2019 pentru aprobarea Metodologiei de organizare a studiilor de evaluare
a impactului anumitor proiecte publice si private asupra sanatatii populatiei.

-Ord. M. S. nr. 1030/2009 (modificat prin Ord. 251/2012, Ord. 1185/2012) privind
aprobarea procedurilor de reglementare sanitard pentru proiecte de amplasare,
constructie, amenajare si reglementiri sanitare a funcfiondrii obiectivelor si a
activititilor desfisurate, care se va folosi de cdtre DSP pentru emiterea documentatiei
sanitare.

SC IMPACT SANATATE SRL este certificatd conform Ord MS nr. 1524 sa efectueze
studii de impact asupra sanatatii atdt pentru obiective care nu se supun cit si pentru cele
care se supun procedurii de evaluare a impactului asupra mediului (Aviz de abilitare nr.
1/07.11.2019) fiind inregistratd la pozitia 1 in Evidenta elaboratorilor de studii de
evaluare a 1mpactu}u1 asupra sanatatn [EESE[S)

Evaluarea 1mpactulu1 asupra sanatitii reprezintd o combinare de proceduri,
metode si instrumente pe baza cireia se poate stabili dacd o politicd, un program sau
proiect poate avea efecte potentiale asupra stirii de sdndtate a populafiei, precum si
distributia acestor efecte in populatia vizatd (definifie OMS, 1999). Cu alte cuvinte, EIS
reprezinti o abordare care, folosind o serie de metode, ajut forurile decidente sd releve
efectele asupra sinititii (atit pozitive cit §i negative), si de asemenea, care pune la

Pagina 1
Acest document este proprietatea SC IMPACT SANATATE SRL,
Reproducerea si/sau retransmiterea totald sau partiold se poate face doar cu respectarea dreptului de autor.



dispozifia acestor foruri recomanddri pentru minimalizarea efectelor negative si
accentuarea celor pozitive.

EIS se bazeaza pe o intelegere cuprinzatoare a notiunii de sandtate. Sanatatea este
definitd ca fiind “o stare pe deplin favorabila atat fizic, mintal cit si social, si nu doar
absenta bolilor sau a infirmitatilor” (OMS, 1946).

Aceasti definitie recunoaste cad sanatatea este influentata in mod critic de o serie
de factori, sau determinanti. Sinatatea individului - dar si sanatatea diferitelor comunitati
in care indivizii interactioneazi - este afectatd semnificativ de urmatorii determinanti:
varsta, ereditate, venit, conditii de locuit, stil de viatd, activitate fizicd, dietd, suport
social /prieteni, nivel de stres, factori de mediu, acces la servicii.

Sanitatea in relatie cu mediul este acea componenta a sanatatii publice a carei scop
il constituie prevenirea imbolnavirilor si promovarea sandtatii populatiei in relatie cu
factorii din mediu. Domeniul sdnititii Tn relatie cu mediul, include toate aspectele
teoretice si practice, de la politici pana la metode si instrumente legate de identificarea,
evaluarea, prevenirea, reducerea si combaterea efectelor factorilor de mediu asupra
sanatitii populatiei. Astfel, domeniul de interveniie al sdnatatii in relatie cu mediul este
unul multidisciplinar, complex, care presupune colaborarea intersectoriala si inter-
institutionald a echipelor de specialisti, pentru infelegerea, descrierea, cuantificarea gi
controlul actiunii factorilor de mediu asupra sanatatii.

EIS ne permite si predictionam impactul diferitelor obiective de investifie /
servicii, propuse sau existente, asupra acestor multipli determinanti ai sanatatii.
Planificarea unei zone de locuit implicid un proces de decizie cu privire la utilizarea
terenurilor si cladirilor unei localititi. (Barton si Tsourou, 2000). Planurile zonale au ca
scop principal dezvoltarea fizici a unei zone, dar sunt de asemenea in relafie si cu
dezvoltarea socio-economici a arealului vizat. Planificarea precum si estetica mediului
pot avea efecte asupra sdnatdii si confortul / disconfortul populatiei rezidente. Barton si
Tsourou au identificat aceste efecte ca punandu-si amprenta pe ,comportament
individual si stil de viad”, influente sociale si ale comunitatii”, conditii locale structurale”
si ,conditii generale social-economice, culturale si de mediu”. Influentele planificarii pot
avea impact pozitiv si/sau negativ asupra populatiei rezidente. Este important a se face
distinctia intre impactul pe termen scurt si impactul pe termen lung si de asemenea sa se
tind seama de faptul cd impactul se poate modifica in timp.

Fiecare aspect al sinatatii presupune unul sau mai multe “praguri” sau asocieri si
este cotat cu puncte in elaborarea unui plan comprehensiv. Planurile sau proiectele cu
impact pozitiv asupra mai multor determinanti ai sanatafii sunt evaluate cu un punctaj
mai mare. In elaborarea unui EIS prospectiv “pragurile” si asocierile sunt evidentiate pe
baza cercetirilor anterioare, examinand corelatia dintre statusul de sdnatate a populatiei
si zona rezidenfiala construita.

Astfel, notiunea de ,prag” are la baza evidentele cercetarilor care furnizeaza finte
numerice pentru dezvoltarea sanogend. Sunt luate in consideratie studii din literatura de
specialitate, avindu-se in vedere mai multe cercetdri care au dus la aceleasi concluzii
privind un anumit fenomen. Spre exemplu, s-a demonstrat indubitabil ca pe o distantd de
aproximativ 100 m in jurul arterelor cu trafic intens, calitatea aerului atmosferic
constituie o problem3 de sinitate pentru grupe populagionale vulnerabile precum copiii.
Notiunea de ,asociere” reprezinta cuantificarea calitativa a efectului pozitiv sau negativ
pe sinitate. Astfel, desi se poate demonstra natura si direcfia unei anumite asocieri,
fenomenul in sine nu poate fi definit cu precizia numerica sugerata de notiunea ,prag”. De
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exemplu, o serie de studii au demonstrat ca privelistea care cuprinde chiar si o mica
»insuld” de vegetatie poate duce la Imbunatdtirea sanatatii mentale; precizarea numerica
a cat de mult spatiu verde se ia in consideratie ramane, oricum, neclara.

0 diagrama a posibilelor influente asupra sanadtatii populatiei in cazul
construirii/modernizarii unei zone este prezentatd mai jos. Diagrama este bazatd pe
evaluarea: principalilor determinanti ai sdnatatii; influenta planificarii si a design-ului de
mediu identificatd de OMS; evaluarea impactului asupra comunititii realizatd de
Departamentul de Transport al USA. Diagrama reprezinta un instrument vizual pentru a
conceptualiza gradul posibilelor influente in cazul dezvoltarii unei zone urbane/rurale
asupra sanatatii.
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2. DOCUMENTE CARE AU STAT LA BAZA ELABORARII STUDIULUI

Prezenta lucrare s-a intocmit pe baza documentatiei tehnice prezentate care a

cuprins:

e Cerere de elaborare a studiului;

e Adresa DSP Timis nr. 32604/1125/C/21.12.2022, prin care se solicitd elaborarea
unui studiu de impact sanatate;

e Adresid APM Timis nr. 235/06.01.2023;

e Extrase de carte funciara nr. 445968, 445969;

e Certificat de urbanism nr. 1875/01.07.2022;

e Carte de identitate reprezentant beneficiar;

e Studiu geotehnic nr.74 / 07.02.2023;

e Memoriu PUZ;

¢ Aviz tehnic de amplasament Aquatim nr. 59027/04.08.2022;

¢ Aviz amplasament favorabil E-Distributie Banat SA nr. 11371826 /01.09.2022;

e Aviz Transelectrica SA nr. 11564/08.08.2022;

e Aviz favorabil TRANSGAZ SA nr. 63424/10.08.2022;

e Aviz de principiu DELGAZ GRID SA nr. 213826944/04.08.2022;

e Anexa DELGAZ GRID SA;

e Aviz de incepere a lucrarii nr.3150/2022;

e Plan de incadrare in localitate /zona;

e Plan de situatie existent;

e Plan situatie distante vecinatati;

e Plan distante de sigurantd;

e Plansi studiu cvartal;

e Plansi reglementdri urbanistice propuse;

e Plansi proprietate asupra terenurilor;

e Plan mobilare;

e Plan topografic.

3. DATE GENERALE SI DE AMPLASAMENT

AMPLASAMENT

Amplasamentul studiat se afld in zona de nord-vest a extravilanul municipiului
Timisoara, la Vest de Calea Torontalului, DN 6, Timisoara - Sannicolau Mare,

Zona ce urmeaza a fi reglementata in P.U.Z. are o suprafatd de 41 943 mp si este
incadrati ca si teren agricol extravilan alcituitd din terenurile intabulate cu CF 445968,
CF 445969.

Relationarea zonei cu localitatea sub aspectul pozitiei, accesibilitdtii, cooperdrii in
domeniu edilitar, servirea cu institutii de interes general: zona este accesibild prin
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intermediul drumului DE715 (Str. General Leonard Mociulschi), drum proprietate
publica, DE711/1/17 (Str. Maria Dogaru), Str. Corneliu Ursu si DE698/2/1 drum
proprietate publica. Zona studiata este accesibilad de pe drumurile de exploatare aflate in
Zona.

Terenul este liber de constructii in prezent.

Tipul de proprietate asupra terenului ce include zona studiatd este cel de
proprietate privata.

Proprietarii terenului sunt prezentati in tabelul de mai jos.

Nr.CF. | Nr.Cad.| Descrierea | S(mp) Proprietar
imobilului
CF 445968 | 445968 | Teren 20972 | 259696/15/10/2021 act norarial nr.2740 emis de
extravilan Bulgar Vlad loan. Intabulare, drept de
Timigoara PROPRIETATE, dobandit prin conventie, cota actuala
1/1 Tischer Catalin si sotia: Tischer Alina-Andreea
CF 445969 | 445969 | Teren 20971 | 293632/22/11/2021 act norarial nr.3060 emis de
extravilan Bulgar Vlad Ioan. Intabulare, drept de
Timisoara PROPRIETATE, dobéndit prin conventie, cota actuala
1/1 Tischer Catilin si sotia: Tischer Alina-Andreea

Clima
Zona Timisoarei se incadreaza in caracteristicile climatice generale specifice tarii
noastre, clima temperat continentald moderatd. Anotimpurile sunt bine conturate si
caracterizate prin:
- primdveri timpurii si ades capricioase;
- veri uscate $i lungi;
- toamne lungi si cu temperaturi relativ constante;
- ierni blande si scurte.
Conditiile climatice din zona pot fi sintetizate prin urmatorii parametrii:
Temperatura aerului:
- Media lunara minima: -1,2°C - lanuarie;
- Media lunara maxima: +21,5 °C -lulie, August;
- Temperatura minima absoluta: - 35,53°C;
- Temperatura maxima absoluta: +42,5° C;
- Temperatura medie anuala: +10,7 °C;
Precipitatii:
- Media anuala: 600..700 mm

Reteaua hidrografica

Principalele cursuri de apa din apropierea amplasamentului sunt Canalul Bega si
raul Timis.

Canalul Bega a fost construit intre anii 1728 si 1760. Avand o lungime de 44 km pe
teritoriul Roméniei si 72 km pe teritoriul Serbiei, canalul a permis transportul comercial
de marfuri, in perioada interbelicd, pana la 250.000 tone/an.
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{n 1944 canalul Bega deservea transportului de pasageri, permitidnd navigafia a
500.000 de pasageri.

Dupi o perioadd m care atat transportul marfurilor(1958), cat 51 al
pasagerilor(1967) a fost oprit, canalul Bega si-a redeschis navigaia in anul 2012.

Scurgerea si debitele maxime se formeazi mai cu seama din ploile de la inceputul
verii. Scurgerea minima se produce in perioada secetoasa din timpul verii si toamnei.

Din punct de vedere hidrogeologie se disting 3 categorii de apd subterana:

- api freaticd cantonatd si cu circulatia in aluviunile recente din lunca péraielor din
zon3, la adincimi relativ reduse, de 1,00 ... 2,00 m §i care este in strinsa legaturad cu
volumul precipitatiilor;

- api subterand freatica cantonatd si cu circulatia in stratul argilos de pe terase la
adincimi de 10,00 ... 15,00 m;

- api subterand de adancime medie $i mare.

Regimul eolian

Principalele vanturi care bat in judet sunt: Vantul de Vest si Austrul. Vantul de vest
este determinat de anticiclonul Azorelor; vara bate de la nord-vest, iar iarna, de la sud-
vest.

Este un vant cildut si umed care provoac3 precipitatii abundente in lunile mai si
junie. Austrul bate de la sud-vest, dinspre Marea Adriaticd si se simte in toate
anotimpurile. Vara este cald si uscat "S3ricild", in vreme ce iama aduce umezeald si
modereazad temperatura.

Morfologic, Timisoara se situeaza in CAmpia joasa Timis-Bega cu energie de relief redusa,
parte a unititii geomorfologice Depresiunea Panonica.

Geologic, amplasamentul nu este afectat de fenomene fizico-mecanice care sa-i
pericliteze stabilitatea prin fenomene de alunecare.

Din punct de vedere geologic, zona apartine Bazinului Panonic, coloana litologicd a
acestui areal cuprinzind un etaj inferior afectat tectonic §i o cuverturd posttectonica.
Depozitele cuaternare, cele care constituie terenurile de fundare, sunt reprezentate, in
general, prin trei tipuri genetice de formatiuni:

e aluvionare - aluviuni vechi si nm ale riurilor care strabat regiunea gi intra in
constitutia teraselor si luncilor acestora;

« gravitationale - reprezentate prin alunecari de teren si deluvii de pantd, ce se
dezvolti in zona de "rama" a depresiunii;

e cu genezi mixtd ( eoliand, deluvial-proluviald) prm argile cu concretiuni fero-
manganoase si piemont.

Adincimea de inghef in zona cercetatd este de 60 cm ... 70 cm, conform STAS 6054-
77.

in conformitate cu normativul P100-1/2013 si harta seismica, amplasamentul se
giseste in zona seismicd de calcul D, cu o valoare ag=0,20 si perioada de colf(control)
Tc=0,7 sec.
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Conform studiului geotehnic pe amplasamentul cercetat s-a efectuat un foraj
geotehnic F 1 cu diametrul de 5", pani la ad4ncimea de -5,00 m de la suprafata terenului.
Pe parcursul executirii forajului s-au prelevat probe de pimant care au permis stabilirea
coloanei stratigrafice a acestuia. Apa subterand nu a fost interceptatd pe addncimea
Forajul F 1.

Piamanturile coezive sunt formate din argile, intre cotele -0,40 m ... -1,00 m, aflate in
stare de consistenti tare, cu plasticitate mare. PAmanturile coezive sunt formate din argile
prifoase, intre cotele -1,00 m ... -2,50 m, aflate in stare de consistentd vartoasd, cu
plasticitate mare. Pimanturile coezive sunt formate din argile prafoase, intre cotele -2,50
m ... -5,00 m, aflate in stare de consistenta vartoasd, cu plasticitate mare.

Cota de fundare minim3 recomandati este Dr = -0,90 m de la suprafafa actuald a
terenului sistematizat.

Conform Normativului NP 074 / 2022 intitulat "NORMATIV PRIVIND PRINCIPIILE,
EXIGENTELE SI METODELE CERCETARII GEOTEHNICE A TERENULUI DE FUNDARE", se
stabileste nivelul de risc geotehnic, pentru infrastructura cladirii.

Rezultd un total de 10 (zece) puncte, ceea ce incadreazd lucrarea din punct de vedere
al riscului geotehnic in tipul "MODERAT", iar din punctul de vedere al categoriei geotehnice
in “CATEGORIA GEOTEHNICA, 2".

Evolutia zonei

Arealul situat la Nord-Vestul municipiului Timisoara, zona Mehala, a evoluat in
ultimii ani din zoni cu caracter agricol, in zona destinati extinderii zonei rezidentiale cu
functiuni complementare si in zona destinata serviciilor.

Zona a devenit atractivi din punct de vedere imobiliar, odata cu dezvoltarea unor
obiective economice importante in vecinitate (sediul Coca - Cola, firme private in zona
Pacului Industrial, hipermarket Metro 1, hale de productie nepoluante , Piata de gros
Mehala, Spitalul Municipal Timisoara). Aceasta evolutie a avut loc treptat, incepandu-se
cu parcelari punctuale.

Planul de amenajare a teritoriului Municipiului Timisoara si Strategia de
Dezvoltare Teritoriali Urbani Timisoara Nord propun pentru aceasta zond locuinte
individuale si colective, dotiri si servicii publice. Din punct de vedere a circulatiilor sunt
propuse citeva artere majore care si relationeze si sa fluidizeze circulatia. Dezvoltarea
acestei zone a impus necesitatea realizirii Studiului de Dezvoltare Teritoriala Urbana
Timisoara Nord, prin ale cirui prevederi s-au stabilit principiile majore de dezvoltare a
zonei.

Prin urmare, datoriti bunei pozitioniri pe care o are amplasamentul - atét din
punct de vedere a traficului si circulatiilor majore, cit si din punct de vedere urbanistic
pentru functiunea propusi, se preconizeaza ca acest tip de functiuni se vor dezvolta si In
continuare .
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Amplasare in zona

VECINATATI
Vecindtatile amplasamentului sunt urmatoarele:

- NORD-EST: strada Corneliu Ursu la limita amplasamentului, Aeroportul Utilitar
Cioca la 13,56 m fati de limita amplasamentului si la aproximativ 36 m fata de cea
mai apropiatd locuintd din amplasamentul studiat (lot nr.52 din planul de
reglementiri urbanistice propuse); capdtul pistei aerodromului - extindere
propusi - se afld la cca. 70 m de amplasamentul studiat;

- SUD-EST: terenuri libere de constructii;

- SUD-VEST: terenuri libere de constructii CF 442156, CF 454891 si CF454890 la
limita amplasamentului si la aproximativ 10 m de constructiile propuse;

- NORD- VEST: spatiu verde public la limita amplasamentului, terenuri libere de
constructii CF 447858, CF 447857, CF 447856, CF 447855, CF447854, CF447853,
CF 447852, CF 447851 si CF 447859 la aproximativ 11 m fata de limita
amplasamentului si la aproximativ 16-28 m fata de constructiile propuse.

La o distanti de 671,35 m vest de amplasamentul studiat se afla Calea Ferata, iar
Aeroportul Utilitar Cioca se afld la 13,56 m fatd de limita amplasamentului i la
aproximativ 46 m fat3 de cea mai apropiata locuinta din amplasamentul studiat.
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SITUATIA PROPUSA

Se propune realizarea unor locuinte individuale cu maxim doua unititi locative pe
parceld. Zona de locuinte va fi complet dotata si utilata ca infrastructurad si instalatii
edilitare iar spatiile verzi de pe parcelele de locuire vor fi amenajate cu accese, parcari,
alei pietonale, locuri de joaca, spatii verzi amenajate si zone de petrecere a timpului liber
adresate locuitorilor.

Zona de servicii va gizdui functiuni de comert si servicii. Functiunea din categoria
administrarea afacerilor (sedii de societdti comerciale, birouri), functiuni financiar -
bancare (filiald bancard Sediu de societate de asigurdri), functiuni tertiare (comert en
detail, alimentatie publici, servicii cu acces public), functiuni sportive, functiuni de
turism.

Zona de locuire care permite realizarea de functiuni de servicii a fost realizata pe
parcelele 39-54 si prevede din categoria functiuni tertiare (Servicii profesionale).

In principiu, se doreste dotarea zonei reglementate cu functiuni care sa
deserveasca cartierul propus dar care si asigure la nivel macro necesitatea intregii zone
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studiate completind infrastructura zonei, dotdrile de parcuri si zone verzi amenajate

pentru intreaga comunitate Zona Mehala.

Capacitdti preconizate

% (din suprafata totald
(mp) . deI;erj;r;)

Suprafete construite 9593,45 22,87%
Suprafete pavate 9670,82 23,06%
Suprafete de zona verde 2956,24 7,05%
Total parcele private rezultate 27173,2 64,79%
Unitati locative preconizate 98

Total suprafati cu functiunea de locuire 17557,03 41,86%
Total suprafati cu functiunea de servicii 2468 5,88%
Numar parcaje preconizat 227

Zonificarea functionald - reglementari, bilant teritorial, indici urbanistici

Investitia propusd aduce imbunatatiri bilantului teritorial al functiunilor de pe intreg
cvartalul, dominat anterior de teren agricol, pe care se depoziteaza ocazional in mod ilegal
deseuri voluminoase si moloz din constructie.

Astfel se observd cum implementarea functiunilor propuse imbundtieste denstitatea
zonei la capitolul 'Locuire', aduce un plus pe refeaua insuficienta de 'Circulatii i dotari
auto', aduce aport de zone verzi si servicii aferente locuirii.

Comparatie bilant cvartal 15

‘Propus prin strategie de dezvoltare
Propus prin PUZ Timisoara Nord
Zona funcfionald (mp) Procentaj (%) (mp) Procentaj (%)
Suprafata totala a zonei
reglementate (S1) 41943.00 100.00% 735490.00 100.00%
Circulatii publice (din 51) 12568.24 29.97% din S1 - -
Suprafata totald a zonei
reglementate (S2) 29374.76 70.03% din S1 - -
Locuire / locuire cu
servicii 24943.81 84.92% din S2 529552.80 72.00%
Locuire colectivd medie 0.00 0.00% 73549.00 10.00%
Servicii si comert 1648.38 5.61% din S2 58839.20 8.00%
Spatii verzi 2341.67 7.97% din S2 51484.30 7.00%
Spatii publice 2017.62 4.81% din 52 22064.70 3.00%
Zona tehnicd 440.90 1.5% din S2 0.00%
Bilant teritorial
Zona functionald Existent Propus
(mp) (mp) Procentaj (%)
Suprafata totald a zonei reglementate 41943,00 41943,00 100,00
Teren agricol 41943,00 0 -
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Locuire individuala 0 17136,95 40,86
Locuire individuala cu servicii 0 8379,57 19,98
Servicii 0 1656,67 3,95
Circulatii publice 0 11466,37 27,34
Spatii verzi 0 2956,24 7,05
Tehnic 0 347,20 0,83
Indici urbanistici
Locuire Locuire cu servicii Servicii
Regim de indltime S+P+1E+Er/M S+P+1E+Er/M S/D+P+2E
P.0.T. maxim 35% 35% 40%
C.U.T. maxim 1,05 1,05 1,50
Spatii verzi 2956,24
Hmax 12,00 12,00 16,50
H max cornisa 9,00 9,00 13,50
Locuri de parcare ; 132 64 31

Tinind cont de Regulamentul Local de Urbanism aprobat pentru intravilanul
Municipiului Timisoara, ideea valorificarii cadrului natural trebuie privita prin prisma
asigurdriisunor suprafete verzi de minimum 5% spatii verzi comasate in apropierea
canalelorexistente conform HCJT 087 / 14 12 2004.

Cu toate acestea zona verde propusa se supune reglementarilor Strategiei de spatii
verzi a Municipiului Timisoara HCL 62/2012 si cumuleazd minim 30% spatii verzi dintre
care 2 956.24 mp spatii verzi publice comasate si inca 5 299.88 mp spatii verzi private de
incintd. Zona verde publica va fi amplasatd in proximitatea canalului HCN 701, pentru
pistrarea culoarului verde de-a lungul canalului si in proximitatea Aeroportului Utilitar
Cioca pentru a crea o zona tampon intre acesta si zona de locuire i servicii.

Pe parcele se vor asigura spatii verzi de incinta cu suprafata totala de 5 299.88 mp.

Constructiile cuprinse in aceasti zond vor fi previzute cu accese carosabile,
parcaje, spatii de depozitare a gunoiului menajer, spatii verzi conform destinafiei si
capacititii acestora avind in vedere H.G. 525/1996 de aprobare a Regulamentului -
general de urbanism, anexele 1-6, precum si Regulamentul local de urbanism aferent
Planului Urbanistic Zonal intocmit. Regimul maxim de indltime va fi : S/D+P+2E pentru
zona de servicii si S+P+1E+Er/M pentru zona de locuire.

SUBZONA LOCUINTE INDIVIDUALE cuprinde loturile 4-13 si 16-38. Fiecare lot va avea
asigurat accesul auto. Regimul maxim de iniltime al clddirilor de locuit va fi variabil :
S+P+1E+ER/M. Pentru zona de locuire se prevede un procent de ocupare a terenului: POT
maxim de 35%, coeficientul de utilizare a terenului: CUT este de maxim 1.05, H maxim
+12.00 m si H cornisa +9.00 m de la cota trotuarului. Parcarea autovehiculelor in zona de
locuit se va face obligatoriu in fiecare lot, 1 loc de parcare / unitate locativa. Locurile de
parcare vor fi asigurate pe sol, in interiorul parcelelor. Zona verde min. 30% pe parcela. H
cornisi se va considera ca fndltime de referinti in ce priveste distantele intre zonele de
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implantare a constructiilor si limitele parcelelor (se va pastra H cornisa/2 Intre
constructii si limitele parcelelor conf . RGU 525/1996 si documentului "Ghid privind
aplicarea reglementdrilor de amplasare a constructiilor fatd de aliniament”.

Utilizdri permise:

- locuinte individuale sau cuplate (maxim 2 unitati locative pe parcela), cu anexele
urbane aferente;

- spatii verzi (minim 30% din suprafata parcelei);

- accese auto, spatii pentru parcare;

- anexe gospoddresti;

SUBZONA LOCUINTE INDIVIDUALE CU POSIBILITATEA DE SERVICII cuprinde loturile
39-54, Fiecare lot va avea asigurat accesul auto. Regimul maxim de indltime al clddirilor

de locuit va fi variabil : S+P+1E+ER/M. Pentru zona de locuire se prevede un procent de
ocupare a terenului : POT maxim de 35%, coeficientul de utilizare a terenului: CUT este
de maxim 1.05, H maxim +12.00 m si H cornisa +9.00 m de la cota trotuarului. Parcarea
autovehiculelor in zona de locuit se va face obligatoriu in fiecare lot 1 locuri de parcare /
unitate locativi si 1.15 locuri de parcare / 50 mp de spatiu comercial. Locurile de parcare
vor fi asigurate pe sol, in interiorul parceielor. Zona verde min. 30% pe parcela. H cornisa
se va considera ca iniltirne de referinta in ce priveste distaniele intre zonele de implantare
a constructiilor si limitele parcelelor (se va pastra H cornisd/2 fatd intre constructii si
limitele parcelelor conf. RGU 525/1996 si documentului si decumentului "Ghid privind
aplicarea reglementdrilor de amplasare a constructiilor fatd de aliniament”.

Utilizdri permise:

- locuinte individuale sau cuplate (maxim 2 unitdti locative pe parcela), cu anexele
urbane aferente;

- spatii verzi (minim 30% din suprafata parcelei);

- accese auto, spatii pentru parcare;

- anexe gospodaresti;

- administrative mici (birouri, sedii societati comerciale, etc);

- tertiare (comert, alimentatie publicd, servicii cu acces public, servicii profesionale,
servicii manufacturiere)

- de sdnatate si asistentd sociald (centru social, centru de zi pentru varstnici, cresa,
etc).

SUBZONA DOTARI SI SERVICII cuprinde loturile 2-3 Regimul maxim de iniltime al
cladirilor va fi de: S/D+P+2E. Pentru zona de servicii se prevede un procent de ocupare a
terenului: POT maxim de 40 %. Coeficientul de utilizare a terenului: CUT este de maxim
1.50, H maxim +16.50 m si H cornisd +13.50 m de la cota trotuarului. Parcarea
autovehiculelor in zona de servicii se va face conform Anexei nr. 5 din Hotardrea 525/27
iunie 1996 - “REGULAMENTUL GENERAL DE URBANISM”. Locurile de parcare vor fi
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asigurate preponderent la subsolul/demisolul clddirilor si partial pe sol, in interiorul
parcelelor. Zona verde min. 30% pe parcela. H cornisd se va considera ca indltime de
referinta in ce priveste distantele intre zonele de implantare a constructiilor si limitele
parcelelor (se va pdstra H cornisad/2 fatad intre constructii si limitele parcelelor conf. RGU
525/1996 si documentului "Ghid privind aplicarea reglementdrilor de amplasare a
constructiilor fatd de aliniament”.

Utilizari permise:

- spatii verzi (minim 30% din suprafata parcelei);

- accese auto, spatii pentru parcare;

- administrative mici (birouri, sedii societdti comerciale, etc);

- tertiare (comert, alimentatie publicd, servicii cu acces publicul, servicii
profesionale, servicii manufacturiere, etc.)

- de sandtate si asistenta sociala (centru social, centru de zi pentru varstnici, cresa,
etc).

- financiar bancare (filiala de banca, societdti de asigurari, etc.);

- culturale (muzeu, galerie de arta, ateliere de artd, bibliotecd, etc.);

- turism : Hotel , hotel de apartamente , motel, vild turistica, pensiune turistica,
hostel, youth hostel);

- invatimant si cercetare (gradinit4, afterschool, centru educational, etc.);

- sportive (sala de fitness, etc);

SUBZONA SPATII VERZI PUBLICE COMASATE inscrise in CF ca si spatii verzi, cuprinde
loturile 1, 14, 15 si 55, cu o suprafatd de 2 956.24 mp.

CONSTRUCTII SI INSTALATII AFERENTE ECHIPARII TEHNICO-EDILITARE parcela 56

- va presupune realizarea de instalatii de transformare a energiei electrice, bransamente
de apa potabil3, statii de pompare aferente retelei de canalizare (in cazul necesitatii),
bazine de retentie si separatoare de hidrocarburi pentru apele pluviale, cimine majore de
racord ,zone administrative aferente, etc.

Propunerile de urbanism s-au ficut avind in vedere disfunctionalitatile evidentiate,
particularititile terenului, posibilitatea de asigurare a utilitdtiilor in zond, urmdrind
integrarea in prevederile de dezvoltare generala a intregii zone, respectiv a teritoriului
localititii Timisoara.

Circulatia

Parcela care face obiectul studiului, in situatia actuald are accesul asigurat prin
DE715 (Str. General Leonard Mociulschi), DE711/1/17 (Str. Maria Dogaru), Str. Corneliu
Ursu si DE 698/2/1, drumri de exploatare accesibil de pe Calea Torontalului, DN6. Este
necesard modernizarea drumurilor de explotare existente, pentru a se acomoda o trama
stradald de minim 8.00 m pe toati lungimea traseului de la intersectia cu DN6 - Calea
Torontalului si DE715 - Str. General Leonard Mociulschi pdna la parcela studiata.
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Modernizarea circulatiei

Solutiile propuse pentru rezolvarea circulatiilor in zona tin cont atat de parceldrile
si P.U.Z.-urile deja aprobate in zond, precum si de concluziile documentatiilor intocmite si
de avizele obtinute, dar si de trama majord propusa prin Strategia de dezvoltare
teritoriald urbani Timisoara Nord si Planurile urbanistice aprobate anterior.

Strazile vor fi executate din imbrdcaminti moderne. Stratificatia drumurilor
propuse va fi alcituitd dintr-o fundatie din balast si piatrd sparta si o imbrdcaminte
bituminoasi din mixturi asfaltice. Apele meteorice de suprafatd vor fi colectate in rigole.

La realizarea parcelelor de colt, s-a tinut cont de raza de racordare intre strazi.

Prospectele stradale proiectate sunt in conformitate cu normele tehnice privind
proiectarea si realizarea strazilor in localitdti (Ord. M.T. nr. 50/1998).

Se propune realizarea unui podet peste HC613, care sd poatd prelua gabaritul de
26m aferent PT 1 ( conf Documentului "Strategia de dezvoltare teritoriald urband
Timisoara Nord") si de asemenea sd prevadd extinderea retelelor edilitare la Sud de
HC613, pentru a putea asigura brangarea viitorilor utilizatori.

In principal se propune in "Studiul de cvartal” completarea tramei stradale
existente:

- la Nordul parcelei cedarea din terenul proprietate privatd pentru asigurarea
profilului de 26 m , cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m, troatuare de 4.00 m, piste de
biciclete de 2.50 m pe o laturd a pirtii carosabile si o zona de protectie de 1.00 m, zona
verde de 2.50 m pe o laturi a pértii carosabile si locuri de parcare amenajate inierbate pe
cealaltd latura a partii carosabile.

- pe directia Nord-Sus ¢-cale majord de acces cu profil de 26 m, cu 2 benzi de
circulatie de 3.50 m, troatuare de 4.00 m, piste de biciclete de 2.50 m pe o latura a partii
carosabile si o zona de protectie de 1.00 m, zona verde de 2.50 m pe o latura a partii
carosabile si locuri de parcare amenajate inierbate pe cealalta latura a partii carosabile.

-pe directia Est-Vest doua strazi cu profil stradal de 12 m, cu 2 benzi de circulatie
de 3.00 m, trotuare de 1.50 m, zona verde de 1.00 m pe una din laturile pdrtii carosabile
si locuri de parcare amenajate inierbate pe cealalta laturd a partii carosabile.

In prezent functioneazi linia de transport in comun Expres 6 ce face legaturd intre
zona Metro II si zona Centrala a Timisoarei deplasadndu-se pe Calea Torontalului.

Conform Strategiei de Dezvoltare Teritoriala Urbana Timigoara Nord se propune o
linie de autobuz cu statii multiple pe Strada General Leonard Mociulschi la o distanta de
aproximativ 650 m de situl studiat si pe extinderea drumului de exploatare DE 690 la o
distanta de aproximativ 500 m de situl studiat.

UTILITATI

Alimentarea cu apd
fn prezent pe amplasamentul reglementat nu existd alimentare cu apd sau
canalizare. Insi zona de studiu arati existenta retelelor de alimentare cu Apa - Canal in
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proximitatea zonei studiate si a canalelor de desecare care colecteaza excesul de
umiditate din sol si partial apele pluviale.

Avind in vedere ca in zond existd o retea de alimentare cu apad aflatd in
administrarea Aquatim SA. se propune extinderea acestor utilititi. S-a avut in vedere
asigurarea necesarului de apa pentru cca 300 locuitori. Sursa de apa va fi reteaua de
alimentare cu apa centralizata a localitdtii Timisoara. Pentru alimentarea cu apa a tuturor
consumatorilor din zona propusa se prevede crearea unei retele de alimentare cu apa pe
amplasament dotata cu hidranti de incendiu supraterani amplasati la maxim 120 m unul
fatd de altul. Reteaua propusa va asigura atat apa necesarad consumului menajer cat si cea
de incendiu, fard sa fie nevoie de executia unui foraj. Reteaua propusa se va executa din
conducta din polietilena PE-HD cu D = 125 mm, montata in paméant Ia cca 1.10 m adancime
pe un pat de nisip. Reteaua de distributie se va poza de regula in spatiul verde sau trotuar
(in afara zonei carosabile), se va echipa cu 8 hidranti de incendiu supraterani precum si 3
cdmine de vane de sectorizare.

Conducta de apd nou proiectatd are rol de retea de distributie a apei potabile
pentru zona studiata. Reteaua de apa potabila proiectata se va executa din PEHD PE 100,
PN10 si va fi formata din:

- Conducta din PEHD, PE100 PN10, Dn 125 mm, in lungime de L = cca 760 m.
Conductaproiectata se va conecta la conducta existenta de pe Str, Jecza Peter.

Reteaua propusa va asigura debitele:

- Débitul zilnic mediu (Qs zi med.) = 43.47 mc/zi = 0.511/s
- Debitul zilnic maxim (Qs zi max.) = 52.16 mc/zi = 0.601/s
- Debitul orar maxim (Qs orar max.) = 5.43 mc/h = 1.50 1/s

Canalizare

Canalizarea menajerd

Pentru preluarea apelor uzate menajere din zona studiatd se propune extinderea
retelelor de canalizare existente din zona. Sistemul de canalizare propus are drept scop
de a colecta si transporta apa uzatd menajerd in conditii de sigurantd privind poluarea
solului si a apei subterane.

Canalizarea menajera propusa se va descdrca in canalul colector existent pe Str.
Jecza Peter prin intermediul cdminului de vizitare existent la capatul retelei. Canalizarea
zonei se realizeaza cu tuburi PVC de canalizare cu diametrul D = 250mm. Canalul se
amplaseaza in axul strazii, iar la distanta maxima de 50-60 de metri se vor monta camine
de vizitare, precum si la schimbadrile de directie.

Canalizarea stradald functioneazd in sistem gravitational pana la colectorul
existent. Conductele de canalizare propuse au rol de refea de colectare a apei uzate
menajere pentru imobilele ce se vor edifica In zona.

Apele uzate menajere de la imobilele ce se vor edifica se vor descarca in canalizarea
propusa prin intermediul a cate unui racord de canalizare pentru fiecare parceld in parte.

Reteaua de canalizare propusa se va descarca in reteaua canalizare existentd prin
intermediul unui cdmin de vizitare propus.

Reteaua de canalizare menajera va prelua urmatoarele debite:

Pagina 15
Acest document este proprietatea SC IMPACT SANATATE SRL.
Reproducerea si/sau retransmiterea totald sau partiald se poate face doar cu respectarea dreptului de autor.



- Debitul zilnic mediu (Quz zi med.) = 43.47 mc/zi = 0.511/s
- Debitul zilnic maxim (Quz zi max.) = 52.16 mc/zi = 0.601/s
- Debitul orar maxim (Quz orar max.) = 5.43 mc/h =1.501/s

Canalizarea pluviald

Sistemul de canalizare pluvial propus are drept scop de a colecta i transporta apa
pluviali in conditii de sigurantd privind poluarea solului si a apei subterane.

Pentru preluarea apelor pluviale provenite de pe suprafetele propuse din PUZ, se
propune un canal stradal care va prelua apele pluviale (de pe drumuri) si le va colecta
intr-un bazin de retentie cu V=235 mc, dupa care se vor descarca prin pompare in canalul
ANIF Hen 613. Inainte de colectarea apelor pluviale in bazinul de retentie acestea vor
trece printr-un separator de hidrocarburi (q=136.73 1/s).

Preluarea apelor pluviale de pe sosea, trotuar se realizeaza prin guri de scurgere
racordate la sistemul de canalizare pluviala propus.

Apele pluviale de pe zonele construite de pe parcele vor fi preluate si colectate in
cite un bazin de retentie pentru fiecare parceld in parte, de unde vor fi utilizate In
intregime la intretinerea spatiilor verzi.

Canalizarea pluviald se realizeazd cu tuburi PVC de canalizare cu diametrul
D=400mm. Canalul se amplaseazi paralel cu axul strazii, iar la distanta maxima de 50-60
de metri se vor monta cimine de vizitare, precum si la schimbdrile de directie.

Canalizarea pluviald functioneazd in sistem gravitational.

Reteaua de canalizare pluviald propusa:

- Se va realiza din teava PVC KG SN 8 Dn 400mm; L=800m;
- Se prevede amplasarea a 14 cimine de vizitare canalizare pluviala.

Alimentarea cu energie electricda

In lungul trotuarelor propuse se va realiza o retea electrica subterand pentru
racordarea consumatorilor ce vor aparea in zona studiatd. Fiecare parcela va beneficia de
alimentare cu energie electrici. Se propune realizarea de bransamente in cablu subteran.
Operatorul de distributie va decide solutia de alimentare cu energie electrica pentru
fiecare loc de consum in parte. La fazele urmatoare si anume Certificat de Urbanism si
Autorizatie de Construire pentru lucrdrile propriu-zise se va obtine avizul definitiv cu
solutia alimentirii cu energie electrica care va cuprinde toate detaliile de executie
necesare constructorului precum si avizele de gospodarie subterand pentru retelele
edilitare din zona. Se vor realiza posturi de transformare necesare.

IHluminatul Public
Se propune amplasarea de stilpi metalici din OLZn cu indltimea de 11m, capabili

si reziste la lovituri de trisnet, echipati cu corpuri de iluminat cu sursa LED de 60W sau
cu sursa cu halogenuri metalice de 125W. Stalpii vor fi prevdzuti cu tablou electric
inglobat in corpul stalpului si vor fi legati la priza de pdmant. Alimentarea stalpilor de
iluminat se va realiza in cablu pozat ingropat in sdpatura predominant in zona verde.
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Comanda iluminatului public se va realiza de la punctele de aprindere din posturile
de transformare propuse.

La fazele urmatoare si anume Certificat de Urbanism si Autorizatie de Construire
pentru lucrarile propriu-zise se va obtine avizul definitiv cu solutia alimentarii cu energie
electricd a iluminatului public care va cuprinde toate detaliile de executie necesare
constructorului precum si avizele de gospodarie subterana pentru refelele edilitare din
Zona.

Alimentarea cu gaze naturale

Alimentarea cu gaze naturale a obiectivului se va realiza prin extinderea retelei de
distributie gaze naturale din zona. Solutia de alimentare cu gaze naturale va fi stabilitd de
catre Eon Gaz care va elibera si cota de gaz aferenta obiectivului.

Telecomunicatii

in lungul trotuarelor propuse se va realiza o canalizatie de telecomunicatii.
Datoritd multitudinii de operatori ce pot furniza servicii de telecomunicatii si pentru
asigurarea flexibilitatii in alegerea furnizorului, se va realiza o canalizatie Tc subterana cu
2 tuburi PVC-M D90mm, fara pozarea cablurilor de fibra optica. Echipamentele active,
pasive si cablurile de telecomunicatii vor fi procurate si montate de catre furnizorii de
servicii agreati. Fiecare parcela va beneficia de bransament de telecomunicatii.

La.fazele urmatoare si anume Certificat de Urbanism si Autorizatie de Construire
pentru lucririle propriu-zise se va obtine avizul definitiv cu solutia de racordare si
bransament pentru retelele de telecomunicatii care va cuprinde toate detaliile de executie
necesare constructorului precum si avizele de gospodarie subterana pentru retelele
edilitare din zona.

Refea TVC
In functie de solicitirile beneficiarilor si a dezvoltiirii zonei se va extinde si reteaua
urbana de televiziune in cablu.

Deseuri

Gospodarie comunala: Colectarea si depozitarea deseurilor menajere se va face pe
fiecare parceld, controlat, in containere speciale, urmand a fi efectuate periodic prin
colectarea de catre o firmad specializatd, in baza unui contract si transportate la deponeu
autorizat.

4. IDENTIFICAREA SI EVALUAREA POTENTIALILOR FACTORI DE
RISC PENTRU SANATATEA POPULATIEI DIN MEDIU SI FACTORI
DE DISCONFORT PENTRU POPULATIE SI MASURI PENTRU
MINIMIZAREA ACESTORA
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Pentru a evalua impactul asupra sanatifii, sunt evaluati factorii de risc ce pot
interveni in timpul constructiei si dupa darea obiectivului in exploatare.

In continuare vom prezenta potentialii factori de risc din mediu cu impact asupra
sanatitii populatiei din zona invecinatd, precum si recomandarile care au ca scop
minimalizarea efectelor negative, iar apoi vom analiza efectul proiectului asupra
determinantilor sanatafii.

EVALUAREA FACTORILOR DE RISC DIN MEDIU

Principalele domenii in care se manifesta potentialii factori de risc din mediu pentru
starea de sdndtate a populatiei si de disconfort ca urmare a constructiei si functionarii
obiectivului sunt: zgomotul (poluarea fonicd), poluarea aerului, managementul deseurilor
(deseuri solide si fecaloid - menajere). Ulterior vor fi analizate aspecte privind insorirea
cladirilor si disconfortul pentru populatie.

A. Poluarea fonica

-

A1, Situatia existentd/propusd, posibilul risc asupra sandtatii populatiei

Principalii poluatori fonici din zona invecinatd sunt reprezentati de: Aerodromul

Cioca aflat la o distantd de 13,56 m fa{d de limita esficd a amplasamentului si la
aproximativ 36 m fatd de cea mai apropiatd locuintd din zona studiata {cca 70 m pana la
capitul pistei aerodromului - extindere propusa), Calea Ferata aflata spre vest la 671,35
m fatd de limita amplasamentului studiat $i traficul auto.
Heliportul amplasat in cadrul Aerodromului (la distanta de cca. 1000 m de amplasamentul
studiat) este destinat operdrii elicopterelor dupd reguli de zbor la vedere, pe timp de zi si
de noapte, producindu-se poluare fonicad in limitele acceptate in domeniu - zgomotul
produs de elicoptere nu poate fi eliminat.

Miscirile de aeronave pe acest aerodrom nu au un caracter regulat, fiind desfasurate
doar zboruri de agrement si/sau tehnice, cu aeronave usoare, iar heliportul va fi utilizat
doar ocazional.

Un alt poluator fonic il reprezinta calea ferata ce apartine de Compania Nationald de
Cii Ferate ,CFR” SA, aflati insd la o distantd de 671,35 m de limita vesticd a
amplasamentului.

Conform Normativul privind Acustica in Constructii si Zone Urbane, in acest context
trebuie mentionat faptul ci o sursad de zgomot cu functionare ocazionald, nu este statistic
reprezentativd pentru nivelul de zgomot din zona studiatd. Din acest motiv nu se
incadreazi in conditiile prevazute pentru sursele de zgomot in standardul SR ISO 1996:2.

Poluarea fonicd se manifestd prin zgomote (definite ca amestecuri dizarmonice de
vibratii cu intensitati si frecvente diferite) sau emisii de sunete cu vibratii neperiodice, de
o0 anumita intensitate, ce produc o senzatie dezagreabild, jenanta si chiar agresiva.

Vibratiile sunt miscirile ce se abat de la mersul normal, respectiv disfunctiile
bruste ale elementelor implicate in realizarea procesului de munca.
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Zgomotul unui agregat, al unei masini, etc., reprezintd fenomene acustice utile, care
trebuie sa se detaseze de un fond sonor parazit pentru a putea constitui semnale sonore
informative despre modul de functionare a utilajelor.

Zgomotul produs de echipamentul utilizat in exterior, in principal in constructii si
lucrdri publice este o parte importantd a zgomotului unei comunititi, de asemenea
cunoscut drept zgomot de mediu, zgomot rezidential sau zgomot intern. Propagarea
zgomotului depinde de urmatorii factori:

- natura amplasarii topografice, vegetatie, constructii existente in apropiere;
conditii climatice - vanturi dominante;
structura traficului rutier (vehicule usoare sau grele);
conditii de circulatie (numar vehicule/or3, viteza de circulatie);
caracteristici tehnice ale traseului.

Posibilul risc asupra sanatdtii populatiei

Caracterizarea riscurilor pentru sianatatea populatiei consecinfa a poludrii sonore
tine cont de faptul ca zgomotul este un factor de mediu prezent in mod permanent in
ansamblu ambiantei in care omul trdieste, el devenind o problema majora pe masura ce
creste nivelul de trai - reflectat prin evolutia mecanizarii, dezvoltarea urbanismului din
zonele de locuit.

In" cazul expunerii populationale, caracterizate prin niveluri mai reduse dar
persistente, efectele principale sunt cele nespecifice, datorate actiunii de stressor
neurotrop a zgomotului. Acestea se manifesta in sfera psihica, de la simpla reducere a a
atentiei i capacitatilor mnezice si intelectuale si pana la tulburdri psihice si
comportamentale si sunt traduse clinic prin oboseala, iritabilitate, si senzatie de
disconfort.

0 alta serie de efecte au caracter nespecific si de cele mai multe ori infra-clinic, cu
o etiologie multifactoriala si evolueaza de la simple modificari fiziologice la inducerea de
procese patologice, cum ar fi aparitia tulburdrilor nevrotice, agravarea bolilor
cardiovasculare, tulburari endocrine etc.

Efectele produse de zgomot asupra organismului uman pot fi clasificate in doua
mari categorii, in functie de nivelul zgomotului:

o efecte produse de nivele mari de zgomot, care se adreseazd in general
persoanelor expuse profesional;

o efecte ale nivelelor reduse de zgomot, care pot fi evidentiate la populatie.

In categoria efectelor provocate de nivelele reduse de zgomot intra:

a. reducerea inteligibilitdtii vorbirii, evidentiata pentru expuneri la 20-45 dB(A);

b. afectarea somnului, inregistrata la nivele de zgomot ce depdsesc 35 dB(A);

c. alterarea sistemului neurovegetativ, tulburari circulatorii sau endocrine, puse in
evidenta in special ca urmare a expunerii la zgomote intermitente repetate sau persistente.

Efectul zgomotului asupra organismului uman depinde de conditia fizica, psihica
precum si de activitatea care trebuie prestata (necesitatea unei concentrari mentale,
perioada de regenerare, etc.). Acestea determina modul de a reactiona la zgomot. De
asemenea, modul in care este perceput un anumit sunet mai depinde de acceptarea socio-
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culturala a unui anumit sunet, cu un anumit nivel, aceasta acceptare nefiind corelata cu
intensitatea sunetului.

Zgomotul perturba activitatea neuropsihica obisnuitd, manifestdrile cele mai
frecvente fiind iritabilitatea crescutd, modificarea reactiilor psiho - emotionale, a atentiei,
a stirii de vigilenta (de detectare si rdspuns adecvat la schimbari specifice, intimplatoare),
dificultatea realizirii somnului reparator, etc.

Sensibilitatea individuala variaza in limite extrem de largi, de la o persoana la alta.
La persoanele afectate de zgomot fenomenul de surditate nu se instaleaza brusc. Intr-o
prima etapa se micsoreazd sau se suprima perceptia tonurilor inalte, de frecventa
apropiata de 4.000 Hz. Fenomenul se extinde progresiv la frecventele mai joase.

Efectele potentiale pe sdndtate produse de zgomot includ: efectele psihosociale
(disconfortul si alte aprecieri subiective ale bunastarii generale si calitatii vietii), efectele
psihologice, efectele produse asupra somnului, diminuarea acuitatii auditive si respectiv,
efectele pe sindtate relationate stresului care pot fi psihologice, comportamentale sau
somatice.

Disconfortul auditiv a fost definit ca "un sentiment nepldcut evocat de un zgomot"
(WHO, 1980) Este cel mai comun si cel mai intens studiat efect produs de zgomot si poate
fi adesea relationat efectelor potential disruptive ale zgomotului nedorit si suparator
asociat unei game largi de activitdti, cu toate ca unele persoane pot fi deranjate de zgomot
doar pentru ca il percep ca fiind inadecvat situatiei in care este sesizat. Poate fi cuantificat
in mod subiectiv desi au fost investigate tehnici bazate pe observatia comportamentului
presupus a fi relationat disconfortului. Disconfortul produs de zgomot este in esenta un
concept simplu dar deoarece acesta poate fi definit doar subiectiv, studiile comparative
sunt adesea marcate intr-0 anumita masura de problemele care rezulta ca urmare a
compardrii unor scale de disconfort rezultate prin utilizarea unor indicatori descriptivi
diferiti, numerici sau verbali. Disconfortul produs de zgomot, descris sau raportat, este clar
influentat de numerosi factori "non acustici" precum factori personali si/sau factori care
tin de atitudine si de situatie, care se adauga la contribugia zgomotului per se.

Disconfortul produs de zgomot este in mod obisnuit atribuit unei surse specifice de
zgomot dar mecanismele cauzale implicate nu sunt totdeauna clare (PORTER 1997).
Studiile de cercetare pot fi adesea surprinzitor de vagi in a preciza daca sunt descrise
efecte generale sau specifice. De exemplu, disconfortul raportat la o sursa specifica de
zgomot poate dep3si considerabil disconfortul agregat sau total determinat de intregul
zgomot din mediu. Zgomotul din mediul ambiant, in special cel care variaza si cel
intermitent, pot interfera cu numeroase activitadfi inclusiv cu comunicarea. Nu se cunoaste
exact misura in care un anumit grad de interferare a comunicarii poate contribui la stresul
asociat cu diferite situatii,.

Zgomotul poate necesita schimbari ale strategiilor mentale, poate afecta
performantele sociale, poate masca semnale in cadrul unor sarcini care implica prezenta
unui auditoriu si poate contribui la ceea ce a fost descris ca modificadri nedorite ale starii
afective. Interferentele de acest tip pot contribui la crearea unei ambiante mai putin
dezirabile si din acest motiv ar putea conduce la un disconfort crescut si stres sau la
deteriorarea stirii de bine sau a starii de sanatate.
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Caracterizarea zgomotului produs de traficul aerian

Principala sursa de zgomot ambiental o va reprezenta apropierea, aterizarea si
decolarea aeronavelor(elicoptere, avioane) in cadrul aeroportului utilitar Cioca.

Caracteristicile heliportului

- Tip heliport: de suprafat3;

- Tip zbor: VFR de zi si de noapte, fard procedura de apropiere PinS;

- Aeronava de referint3, elicopterul tip Mi 17, clasa de performanta 1.

Pentru elicoptere private si de stat (inclusiv pentru misiuni umanitare si in situatii

de urgentd) - pe heliport nu va ateriza mai mult de un elicopter, in acelasi timp.

Aria de apropiere finald si de decolare (FATO)

- Heliportul este prevazut cu o arie de apropiere finald si de decolare, care coincide
cu aria prizei de contact si de zbor TLOF.

- FATO este libera de obstacole;

- FATO are forma de patrat, cu latura de 21 m (suprafata betonata 494mp, masa
maxima de 13000kg).

Manualul de zbor al elicopterului Ml 17 prevede pentru aterizirile cu efect de soi
si tara ruiaj, o suprafata minima de 10 x 10 m.

3= DY LA |

FATO este amplasatd, astfel incit s reducd la minimum influenta mediului
inconjurator, inclusiv turbulenta, care ar putea avea un impact negativ asupra
operatiunilor cu elicoptere

FATO va fi inconjurata de o arie de siguranta care este solida si se extinde in jurul
ei pe o distantd de 15 m (cerinta este de cel pufin 3 m sau 0,25 D) si fiecare margine
exterioarad va fi de 51 m (cerinta este de cel putin 2 D).

Amenajarea pistei a constat in urmdtoarele lucrdri:

- pista iniearbata si marita pana la lungimea de 950 m;

- pista marcatd prin instalarea de benzi din cauciuc (pe suprafetele pavate
existente), panouri de semnalizare si balize, fixate in sol (fard construirea de
structuri betonate) - in desfasurare.
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intrucit aerodromul este destinat aterizirii si decolirii aeronavelor de mici
dimensiuni, dupa reguli de zbor la vedere (VFR) - zboruri cu aeronave de categoria a IV-
a, cu masa maxima sub 5.700 kg, nivelul de zgomot produs nu va fi prea ridicat.

Heliportul va fi deservit in exclusivitate de aeronave corespunzatoare clasei 1 de
performanta.

Pentru elicoptere private si de stat (inclusiv pentru misiuni umanitare si in situatii
de urgent#) - pe heliport nu va ateriza mai mult de un elicopter, in acelagi timp.

Consideram ca functionarea Aerodromului si Heliportului CIOCA Timisoara nu va
fi o sursi continui de poluare sonora pentru vecinatatile acestuia, insa poate genera acute
sonore mai ales la decolarea si aterizarea aeronavelor (in special a elicopterului).

Pentru estimarea nivelului de zgomot produs, vom ilustra cu un model comun de
elicopter, EC135.

Elicopterul EC 135, care executd misiuni SMURD, este un elicopter modern,
rispandit n intreaga lume, la construirea ciruia s-au folosit materiale, sisteme si
tehnologii de ultimi generatie, care scad nivelurile de zgomot, raportat la alte tipuri de
elicopter. EC 135 are urmitoarele certificdri ale organismelor aeronautice internationale:

— Acest elicopter este certificat conform JAR-27, prima editie (6 septembrie 1993).

— Elicopterul este certificat in configuratia sa de baza, pentru operare deasupra
uscatului, fn conditii meteorologice pentru zborul la vedere (VMC - Visual
Meteorological Conditions) zi si noapte.

— Este certificat pentru operare deasupra uscatului, in conditii meteorologice pentru
zborul instrumental (IMC - Instrument Meteorological Conditions) zi si noapte,
dacd echipamentele speciale sunt instalate si operationale si procedurile gi
limitdrile din capitolele FMS 9.2-44 gi FMS 9.2-56, ale FLM, sunt respectate.

— Elicopterul EC 135 se opereazi in conformitate cu cerintele aplicabile in materie
de clasa de performantd (Regulamentul (UE) Nr. 965/2012 al Comisiei din 5
octombrie 2012, de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene, in temeiul Regulamentului (CE) nr. 218/2008
al Parlamentului European si al Consiliului, Sectiunea 2, Elicoptere, Capitolul 1,
Cerinte generale, CAT.POL.H.100, Aplicabilitate, alin. (a)).

— Manualul de zbor al elicopterului EC 135 prezinta nivelurile de zgomot, conform
Cap. 8 din Anexa 16 ICAO, raportat la limitele impuse de ICAO (Organizatia
Internationald a Aviatiei Civile). Mai jos sunt prezentate nivelurile de zgomot
pentru un elicopter EC 135 T2+, cu masa maxima la decolare 2910 kg:

Misuritori conform Limite ICAO la Misuritori —_—
ICAO Anexa 16 conform FAR Part RAR J6ilismitele
la2910k
Faza dezbor | . itolul 8 (EPNGB] 2910 kg 36 Appendix H .

(EPNdB] [EPNdB] (EPNdB]
Decolare 88.3 94.7 87.8 94.6
Survol 85.7 93.7 85.8 93.6
Apropiere 94.9 95.7 94.9 95.6
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Agentia Europeand de Siguranta a Aviatiei (EASA) - raspunde de garantarea
sigurantei si a protectiei mediului in domeniul transportului aerian in Europa si a publicat
lista elicopterelor certificate, incluzand si elicopterul EC 135.

EASA a emis certificari pentru niveluri de zgomot si tipuri de elicopter, in care este
certificat si elicopterul EC 135, in varianta cu masa cea mai mare la decolare, de 2980 kg:

TCDSN No.: EASA.R.009 Page 27 of 29
Issue: 5 Date: 17 October 2014
Type Certificate Holder Airbus Helicopters Deutschland GmbH Aircraft Type Designation® EC635T3

Engine Manufacturer’ Turbomeca Engine Type Designatlun1 Arrius 282

Additional modifications essential to meet the requirements or needed ta attain the None

certificated noise levels’

Noise Certification Basis ICAO Annex 16, Volume | Edition / Amendment 6 Edition / Amendment 0 Chapter* 8{8.4.1)
Maximum Mass Take-Off EPNL Overflight EPNL Approach EPNL
ki Variant Take-off * Landi e
Recard No. e ppic tevel Limit tevel! timit Level Limit Note
{kg) (kg)
D384 CcPDS 2,980 2,980 948 948 93.8 93.8 958 95.8

Masuratori recente ale nivelului de zgomot al elicopterului EC 135 au fost facute si
labaza ln:i;pectoratului General de Aviatie al MAI, situata pe Aeroportul Bucuresti Baneasa
- Aurel Vlaicu si au fost incluse intr-un Raport, din care prezentam diagramele
corespun}.étbare pentru trei etape diferite:

Nivelul zgomotului la sol mdsurat in exterior la 3-4 metri distangd in fd,ta
elicopterului.

Variatia nivelului de zgomot la sol, masurat in exteriorul elicopterului [dBA]
120,00

100,00
80,00

60,00
40,00

20,00

0,00

zgomotului [dBA)

Nivelul zgomotului la sol, mdsurat in interiorul elicopterului
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Variatia nivelului de zgomot la sol, masurat in interiorul
elicopterului [dBA]

96,00
94,00
92,00
90,00

— Nivelul zgomotului [dBAJ
88,00

86,00

84,00

Minim: 88,00; Maxim 95,40; medie 89,94

Nivelul zgomotului mdsurat in exteriorul elicopterului, la decolare, stationare
in zbor la punct fix

Variatia nivelului de zgomot masurat in exteriorul elicopterului
- decolare, stationare la punct fix [dBA]

120 . i il

100

a0

60

40

20

zgomotului
[dBAJ

Minim 56,20; Maxim 106,50 ; medie 92.19

Estimarea nivelului de zgomot

Estimarea nivelelor de zgomot relationate functionarii heliportului s-a efectuat in
conditiile propagirii zgomotului prin aerul liber, fira sa se in calcul potentiala interpunere
a unor obstacole solide, care ar putea modifica nivelul de zgomot in sensul diminuarii sau
amplificarii, prin proprietitile de absorbtie sau reflectare ale materialului din care este
alcatuit.

S-au luat in calcul distantele minime de la heliport pana la limita zonelor de locuinte
si de la limita amplasamentului aeroportului utilitar pdna la cea mai apropiatd locuinta din
cadrul zonei studiate:

Distanta minimd de la heliport pdnd la limita zonelor de locuinte

Pagina 24
Acest document este proprietatea SC IMPACT SANATATE SRL,
Reproducerea si/sou retransmitereo totald sau partiold se poate face door cu respectarea dreptului de autor.



- aproximativ 1080 m pentru distanta minimad de la heliport pana la limita
amplasamentului studiat si valoarea medie a nivelului zgomotului la sol - 95,04 dB,
masurat in exterior la 3 metri distanta in fata elicopterului.

Nivelul de zgomot produs de elicopter, la distanta de 3 m este in medie 95,04 dB(A),
cu val. minim: 71,20; maxim 108,10.

Pentru limita amplasamentului studiat, aflat la aproximativ 1080 m fata de heliport,
nivelul de zgomot va fi de 43,91 dB:

Calculation of the sound level Lj, which is found at the distance rp
Reference distance r; [Sound level L,
from sound source at reference distance rq Search for L,
[3.00 {m or ft [M . dBSPL
Another distance 7, |Sound level L, Sound level difference
from sound source at another distance rp |[dL=L4~ Ly
[1080 | m or ft [43.91 | dBSPL [|51.13 |dB

Nivelul zgomotului masurat in exteriorul elicopterului, la decolare, stationare in
zbor la punct fix: Minim 56,20; Maxim 106,50 ; medie 92.19

Pentru limita amplasamentului studiat, aflat la 1080 m fata de heliport, nivelul de
zgomot va fi de 41,06 dB:

f Calculation of the sound level Ly, which is found at the distance r;
Reference distance rq [Sound level L,
from sound source at reference distance ry Search for L,
300 |morft||8248 | dBSPL
Another distance r, [Sound level L, Sound level difference
from sound source at another distance r, JL=Lq=1L,
1080  |moritfl41.06 | dBSPL [[51.13 |dB

Avand in vedere ca heliportul se afld la o distantd minima de aproximativ 1080 m
fatd de limita amplasamentul studiat, nivelul de zgomot datorat manevrelor elicopterului
in zona heliportului va avea valori intre 41 - 44 dB.

Conform legislatiei, nivelul acustic echivalent continuu, masurat in exteriorul
locuintei, la 1,5 m inal{ime de sol, nu ar trebui sa depdseasca 55 dB(A) ziua, si 45 dB(A)
noaptea.

Conform estimarilor prezentate in cazul heliportului, nu ar aparea depasiri ale
acestor valori, datorate activitatii acestuia.

Distanta minimd de la limita amplasamentului aeroportului utilitar pand la cea mai
apropiatd locuintd din cadrul zonei studiate

- aproximativ 36 m pentru limita celei mai apropiate locuinte din cadrul
amplasamentului studiat precum si valoarea medie a nivelului zgomotului la sol

Conform literaturii de specialitate si a resurselor informationale accesibile online,

(https://www.easa.europa.eu/en/domains/environment/easa-certification-noise-
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levels), pentru aeronavele mici (cu masa sub 5700 kg, de tip King Air) nivelul de zgomot la
survolare este de cca. 70.1 - 79.7 dB (medie 74.8 dB, limita 80 dB), si de 72,2 - 81,7 dB
(80,3 dB / 88 dB) la decolare / aterizare.

Pentru cea mai apropiati locuintd din cadrul amplasamentului studiat, aflata la
aproximativ 36 m fatd de limita aeroportului utilitar Cioca, nivelul de zgomot ar fi de 53,2
- 58,7 dB (66,4 dB, limita), putdnd depasi (momentan) nivelul admisibil pentru zonele de

locuit.

Calculation of the sound level Ly, which is found at the distance #;
Reference distance r4 {Sound level L4

from sound source at reference distance rq Search for L2
B m or 8] dBSPL

Another distance r, |Sound level L, Sound level difference
from sound source at another distancer, ML =Lq-Ly

[E3 T m or ﬂ]!aa.zz | dBSPL{[21.58 |dB
Reference distance rq [Sound level L

from sound source at reference distance rq Search for Ly
[  or { d5SPL

Another distance r, |Sound level L, Sound level difference

from sound source at another distance v, 4L =Lq-L;

H@ _ — Imorfi]58.72 | dBSPLY21.58 dB

Reference distance »y |Sound level Ly
from sound source at reference distance r4 Search for L. 2

’ B m or ISR dBSPL
[Another distance r, |Soundievel L,  [Sound level difference
from sound source al another distance ry |dL=Lq-Ly
136 imor fijl66.42 1dBSPL)|21.58 1dB

Conform legislatiei, nivelul acustic echivalent continuu, masurat in exteriorul
locuintei, la 1,5 m iniltime de sol, nu ar trebui sd depaseasca 55 dB(A) ziua si 45 dB(A)
noaptea. Comparand cu estimarilor prezentate, vor putea aparea momentan depdsiri ale
acestor valori, datorate activititii aerodromului (in special datoritd decolarii si aterizarii
aeronavelor).

Miscirile de aeronave pe acest aerodrom nu au insd un caracter regulat, fiind
desfisurate doar zboruri de agrement si/sau tehnice, cu aeronave usoare, iar heliportul va
fi utilizat doar ocazional.

Normativul privind Acustica in Constructii si Zone Urbane, Indicativ C 125-2013,
Partea | "Prevederi generale privind protectia impotriva zgomotului”, Indicativ C 125/1-
2013, la punctul 3.1.3, prevede: in cazul cind in exploatarea cladirilor de locuit si a
vecinititilor acestora apar actiuni izolate caracterizate printr-un nivel ridicat de zgomot
(....) care provoaci disconfort, nivelurile de zgomot respective se corecteaza in functie de
durata zgomotului (exprimata in procente fafa de o perioada de referinta de 8 ore ziua sau
de 30 de minute noaptea) cu valorile care se scad conform tabelului 3.1.3.

Nr. Durata zgomotului, in % fatd de Valoare ce se scade din valoarea
crt. perioada de referintd globald in dB(A) sau din numdrul curbei Cz a
zgomotului izolat
1 de la 100 ... 56 inclusiv 0
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2 de la 56 ... 18 inclusiv 5
3 dela 18.. 6 inclusiv 10
4 dela 6..1,8inclusiv 15
5 de la 1,8...0,6 inclusiv 20
6 de la 0,6 ...0,2 inclusiv 25
7 <02 30

Nu se iau in considerare actiunile care apar cu o frecvenfd mai micd de una pe zi.

Totodatd, in acest context, trebuie mentionat faptul ¢i, o sursi de zgomot cu
functionare ocazionald, nu este statistic reprezentativi pentru nivelul de zgomot din zona
studiata. Din acest motiv nu se incadreaza in conditiile previzute pentru sursele de zgomot
in standardul SR ISO 1996:2 "Acusticd - Descrierea, mdsurarea si evaluarea zgomotului din
mediul ambiant Partea 2: Determinarea nivelurilor de zgomot din mediul ambiant”, cap. 6
"Functionarea Sursei” ce prevede la pct. 6.1 "Conditiile de functionare a sursei trebuie sd fie
statistic reprezentative pentru zgomotul ambiental considerat”.

Avand in vedere cele de mai sus, in conditiile in care miscarile de aeronave (inclusiv
elicoptere) pe/de pe Aerodromul Cioca au doar un caracter ocazional si In anii trecuti
aveau o frecventd mai micd de una / zi, s-a considerat ci nu este neapirat necesara
elaborarea unui Studiu de Zgomot pentru aerodrom - cel putin la momentul respectiv.

Se recomanda ca la darea in folosinta a aerodromului, inclusiv cu lucrarile propuse
(extindere pista si heliport), sa se monitorizeze frecventa zborurilor si daci va fi necesar,
se va intocmi un studiu de zgomot, cu harti relevante, pe baza cirora se vor stabili zone si
masuri de protectie sanitara pentru térenurile din jur.

Totodatd pentru diminuarea nivelului de zgomot datorat manevrelor aeronavelor
in zona aerodromului se recomanda montarea de tdmplarie termopan cu un grad ridicat
de fonoizolare - mai ales pe fatadele dinspre culoarul de zbor.

De asemenea, ludnd in calcul faptul cd in partea de sud-est, mai precis in
continuarea pistei aerodromului sunt propuse clddiri de servicii cu regim
S/D+P+2E(loturile 2-3) si locuinte individuale cu regim S+P+1E+Er/M(loturile 4-13) ,
acestea vor putea fi aprobate doar dupa obtinerea avizului de la Autoritatea Aeronautici
si de la Aerodromul Cioca.

Caracterizarea zgomotului produs de traficul feroviar

Cand se iau In considerare caracteristicile emisiilor de zgomot ale trenurilor
individuale sau diverselor tipuri de vehicule, trebuie avuti in vedere existenta unui
anumit numar de surse principale de zgomot, care sunt relevante in anumite situatii:

Situatii de | Zgomotul de trecere: Zgomotul stationar Zgomotul de
zgomot Viteza constanti Manevrare a
Accelerare/decelerare vagoanelor, altele
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Surse de Rulare Tractiune /auxiliar Scartait/impact
zgomot Tractiune/auxiliar Aerodinamic Tractiune/auxil iar
(local: scartait, impact, poduri) Rulare

Situatiile cele mai importante, care sunt relevante pentru administrarea
zgomotului produs de calea feratd in mediul inconjurdtor, sunt situatiile de trecere, care
includ ca parametrii viteza constantd, accelerarea si decelerarea; zgomotul stationar (in
cadrul si in afara statiilor) si zgomotul de manevrare a vagoanelor, care include o varietate
de surse de zgomot.

Zgomotul perceput la receptor pentru 24 ore este o suprapunere a efectelor
trecerilor singulare ale trenurilor si implicit ale vagoanelor din componenta acestora. in
general nivelul de zgomot produs de trecerea unui tren, masurat la 25 m distanta , in
functie de tipul locomotivei si a vitezei de rulare (70-100 km/ord) are valori de 75-85 dB,
jar la distanta de 50 m nivelul de zgomot este cuprins intre 65-75 dB. Insi exista studii
care arati valori mai crescute- la plecarea si la sosirea trenurilor, cdnd viteza lor nu
depiseste 30-40 km/h - s-au inregistrat la distanta de 100 m fata de axa caii ferate in
medie 65-75 dB(A), putdnd atinge ins3 si 90 dB. La deplasarea trenurilor cu 70-80 km/h
pe sine montate pe traverse din beton armat nivelul zgomotului poate atinge 110-130
dB(A), cel mai intens fiind cel provocat de lovirea rotilor de neuniformitatile liniei si de
joante. Acest tip de zgomot se propaga la distante mari de axa cdii ferate.

Daci considerdm un nivel mediu de zgomot produs de trecerea trenului de 85 dB
la distanta de 7,5 m si calculdim atenuarea zgomotului cu distanta - cele mai apropiate
imobile propuse vor fi construite la aproximativ 671,35 m de calea feratd - rezulta
estimativ c¢d nivelul de zgomot «calculat va fi de cca. 4596 dB

(http://www.sengpielaudio.com/calculator-distance.htm)
| Calculation of the sound level Ly, which is found at the distance rz

Reference distance rq [Sound level L,

from sound source at reference distance ryq Search for L,
75 imorftiss | dBSPL
Another distance r, |Sound level L Sound level difference

from sound source at another distance rp [ L=Ly-L;
671.35 |mor ft l45.96 | dBSPL ||39.04 dB

Pentru evaluarea nivelului de zgomot resimtit la receptorii sensibili (locuinte
propuse), trebuie mentionat faptul ci o sursd de zgomot cu functionare ocazionald, nu
este statistic reprezentativi pentru nivelul de zgomot din zona studiatd. Din acest motiv
nu se incadreazi in conditiile previzute pentru sursele de zgomot in standardul SR ISO
1996:2 "Acustici - Descrierea, misurarea si evaluarea zgomotului din mediul ambiant
Partea 2: Determinarea nivelurilor de zgomot din mediul ambiant”, cap. 6 "Functionarea
Sursei” ce prevede la pct. 6.1 “Conditiile de functionare a sursei trebuie sd fie statistic
reprezentative pentru zgomotul ambiental considerat”. Prin aplicarea corectiilor in functie
de durata zgomotului (cf. Normativului C-125-13), zgomotul resimtit va fi de cca. 31 dB,
incadriandu-se in valorile limitd (diurn3 si nocturni). Normativul privind Acustica in
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Constructii si Zone Urbane, Indicativ C 125-2013, Partea I "Prevederi generale privind
protectia impotriva zgomotului”, Indicativ C 125/1-2013, la punctul 3.1.3, prevede: In
cazul cdnd in exploatarea clddirilor de locuit si a vecindtdtilor acestora apar actiuni izolate
caracterizate printr-un nivel ridicat de zgomot (....) care provoacd disconfort, nivelurile de
zgomot respective se corecteazd in functie de durata zgomotului (exprimatd in procente fafd
de o perioadd de referintd de 8 ore ziua sau de 30 de minute noaptea) cu valorile care se
scad conform tabelului 3.1.3.

Eventualul disconfort datorat acutelor sonore va fi asumat de viitorii locatari. Se
recomanda fonoizolare prin montarea de timpldrie termopan si pe fatadele sud-vestice,
spre calea ferata.

Caracterizarea zgomotului produs de traficul auto

Nivelul global al zgomotului produs de traficul rutier este dat de numeroase surse
sonore care actioneaza, in majoritatea cazurilor, simultan. Zgomotele care apar in timpul
mersului unui vehicul provin, in principal, din functionarea ansamblului motor,
functionarea organelor de transmisie, caroserie, sasiu si sistemul de rulare. Motorul este
sursa cea mai importanta de zgomot. in functie de natura fenomenelor implicate, acest
zgomot poate fi mecanic, datorat in principal contactului pieselor, aerodinamic, datorat
curgerii fluidelor si termic, datorat fenomenelor sonore produse in timpul procesului de
ardere. Zghmotul de evacuare al motoarelor reprezintd cea mai mare sursa individuala de
zgomot, care trebuie redusa in majoritatea cazurilor. Poluarea fonica datorata traficului
rutier depinde si de caracteristicile drumului. Soselele cu pante si curbe stranse
influenteazi emisiile in sensul cresterii intensitdtii acestora prin adaptarea vitezei de
mers la cerintele acestora, avand loc o multitudine de schimbdri de vitezd, decelerdri si
mers turat al motorului. Soselele plane permit deplasari cu viteze ridicate si in acest caz
poluarea fonica se datoreaza indeosebi zgomotului de rulare (interactiunea roata - drum)
si curentilor de aer generati de deplasarea autovehiculului.

Stilul de conducere influenteaza poluarea fonica prin regimurile de accelerare si
turatie a motorului si prin nivelul de vitezad al autovehiculului. Constructia pneului si
fmbricimintea drumului (asfalt neted, poros, piatra cubicd) influenteazd nivelul de
poluare sonora datorati traficului rutier. In general, nivelul de zgomot creste cu mirirea
volumului traficului, a vitezei de deplasare si cu numarul de autocamioane aflate in fluxul
de trafic. Zgomotul datorat traficului rutier nu este constant, nivelul acestuia depinzand
de numdrul, tipurile si viteza autovehiculelor care-l produc. Strategiile de reducere a
poludrii fonice se pot grupa in trei categorii: controlul autovehiculelor, controlul utilizarii
terenurilor, planificarea si proiectarea strazilor si autostrazilor.

In perioada executdrii lucrdrilor de construire
Surse generatoare de zgomot: activitdtile de constructie; transportul pentru
aprovizionare, functionarea echipamentelor, vocea umana.

Circulatia mijloacelor auto ce asigurd aprovizionarea cu materiale de constructii,
preluarea si transportul deseurilor de pe amplasament, efectuarea lucrdrilor in
perimetrul organizarii de santier.
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Functionarea utilajelor pentru realizarea lucrdrilor de constructii; manevrarea
echipamentelor / instalatiilor.

Posibilititile credrii unor stari de disconfort pentru populatia din zona ca urmare a
zgomotelor si vibratiilor produse pe parcursul activitatii de executie sunt in limite
acceptate. Zgomotele gi vibratiile sunt cauzate de activitdtile utilajelor pentru lucrarile de
construire. In ceea ce priveste modul de lucru la constructii montaj, utilajele specifice
transportului materialelor pentru realizarea lucrarii nu stationeaza mult timp in zona,
doar pentru descdrcatul materialelor, functionarea lor in aceasta perioada nu dduneazd
zonei.

Mdsuri ce se vor adopta in timpul realizdrii lucrdrilor de construire:

- Respectarea programului de lucru stabilit de constructor, cu informarea, respectiv
cu luarea in considerare a propunerilor/ observatiilor formulate de publicul
interesat.

- Restrictionarea accesului in zonele cu emisii ridicate de zgomot.

- Folosirea de utilaje care si nu conduci, in functionare, la depasirea nivelului de
zgomot si vibratii admis de normativele in vigoare.

- Stabilirea programului de livrare a deseurilor rezultate din constructii, cu
respectarea programului de lucru stabilit pe santier.

- Aplicarea celor mai bune tehnici disponibile si a celor mai bune practici de
management pentru a minimiza, la sursa, zgomotul si vibrafiile generate de
activitatile de constructii, oriunde acest lucru va fi posibil.

- Monitorizarea eficacitifii masurilor de atenuare a impactuiui din categoria celor
mai bune tehnici disponibile si a celor mai bune practici de management, {indnd
seama de limitele impuse prin reglementarile in vigoare.

Impactul direct al zgomotului si vibratiilor va fi redus, temporar, pe termen scurt
pe perioada de executie a proiectului de constructii.

in perioada de functionare:

Surse generatoare de zgomot:
- Circulatia autovehiculelor n interiorul amplasamentului;
- Traficul auto Tn zona;
- Functionarea instalatiilor de ventilatie si climatizare aferente cladirii realizate.

Cresterea numarului de locuri de parcare din zond, la finalizarea proiectului de
investitii, va conduce la cresterea nivelului de zgomot cauzat de traficul rutier, cu
influente pentru receptorii apropiati zonei de parcare.

Functionarea obiectivului (cu functiunea de locuinte colective si functiuni
complementare) nu va fi o sursd semnificativd de poluare sonord pentru vecinatatile
acestuia.

Dezvoltirile ulterioare ale zonei vor lua in considerare compatibilitatea cu
functiunile propuse, pentru a se asigura incadrarea in limitele admisibile pentru zonele
locuite.
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Mdsuri propuse pentru prevenirea/ reducerea zgomotului generat de traficul rutier si
feroviar:
e interzicerea in zond a circulatiei unor categorii de vehicule in intervalele orare in
care se inregistreaza un nivel al indicatorilor de zgomot peste limitele admise;
e mentinerea intr-o perfectd stare de functionare a cailor de rulare;
e controlul nivelului de zgomot al autovehiculelor;
e intrefinerea carosabilului;
e amenajarea si Intretinerea spatiilor plantate ca si plantarea de specii cu frunze
persistente care sa asigure protectie tot timpul anului.

A2. Recomanddri si mdsuri obligatorii pentru minimizarea impactului negativ si
maximizarea celui pozitiv

Protectia impotriva zgomotului este definita astfel: ,Constructia trebuie conceputa
si construita astfel incdt zgomotul perceput de ocupanti sau de persoane care se afla in
apropierea acesteia sa fie mentinut la un nivel, care sd nu le ameninte sandtatea si care sd
le permita sd doarmad, sd se odihneascd si sd munceascd in conditii satisfdcdtoare”.

Activitdtile de pe amplasament nu trebuie sa produci zgomote care sa depaseasci
limitele prevazute in normativele in vigoare.

Conform H.G nr. 493/2006, actualizati prin Hotirarea nr.601 din 13 iunie 2007 sunt
fixate valorile limiti de expunere si valorile de expunere de la care se declanseazi actiunea
angajatorului privind securitatea si protectia sanatatii lucratorilor in raport cu nivelurile
de expuriere zilnici la zgomot si presiunea acustici de varf. in cazul valorilor limit de
expunere, determinarea expunerii efective a lucratorului la zgomot trebuie sa {ind seama
de atenuarea realizatd de mijloacele individuale de protectie auditiva purtate de acesta.

in conformitate cu prevederile SR 10009-2017, limitele maxim admise pentru
nivelul de zgomot (nivel de presiune acustica continuu echivalent ponderat A), masurat la
limita zonelor functionale din mediul urban (in cazul a doud sau mai multe zone
functionale adiacente pentru care in acest standard sunt stabilite limite admisibile diferite,
pe linia de demarcatie a respectivelor zone functionale se ia in considerare acea limita
admisibila care are valoarea cea mai micd) sunt:

- pentru zona industriala: LAeqT = 65 dB,

- pentru zona rezidentiala: LAeqT = 60 dB.

Valorile admisibile ale nivelul de zgomot exterior pe strdzi - masurat (ca Nivel de
presiune acustica continuu echivalent ponderat A, LAeqT) la bordura trotuarului ce
margineste partea carosabila - sunt urmatoarele:

- pentru Strada de categorie tehnica [V, de deservire locald, LAeqT=60 dB

- pentru Strada de categorie tehnica III, de colectare, LAeqT=65 dB

- pentru Strada de categoria tehnica Il de legaturd, LAeqT=70 dB;

- pentru Stradad de categorie tehnica [, magistrala, LAeqT=75-85 dB.

Valorile admisibile ale nivelul de zgomot la limita spatiilor functionale (limita
spafiului amenajat activitafii specifice, si nu limita proprietatii din care fac parte aceste
spatii, care poate fi mai extinsd), incinte industriale / spatii cu activitate comercial3,
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conform SR 10009-2017: Nivel de presiune acustica continuu echivalent ponderat A,
LAeqT= 65 dBA.

Ordinul Ministerului Sdndtdtii nr. 119/ 21.02.2014, art. 16 (completat si modificat prin
Ord. M.S. nr. 994/2018) prevede urmdtoarele aspecte privind poluarea sonora.
(1) Dimensionarea zonelor de protectie sanitara se face in asa fel incat in teritoriile
protejate si se asigure si sd se respecte valorile-limita ale indicatorilor de zgomot, dupa
cum urmeaza:
a) in perioada zilei, intre orele 7,00-23,00, nivelul de presiune acusticd continuu
echivalent ponderat A (LAeqT) nu trebuie si depdseasca la exteriorul locuintei valoarea
de 55 dB;
b) in perioada noptii, intre orele 23,00-7,00, nivelul de presiune acustica continuu
echivalent ponderat A (LAeqT) nu trebuie sd depaseascd la exteriorul locuintei valoarea
de 45 dB;
c) 50 dB pentru nivelul de varf, in cazul masurarii acustice efectuate la exteriorul locuintei
pe perioada noptii in vederea compardarii rezultatului acestei masurari cu valoarea-limita
specificata la lit. b).
(2) in cazul in care un obiectiv se amplaseazi intr-o zond aflatd in vecindtatea unui
teritoriu protejat in care zgomotul exterior de fond anterior amplasarii obiectivului nu
depaseste 50 dB (A) in perioada zilei si 40 dB (A) in pericada noptii, atunci dimensionarea
zonelor de protectie sanitard se face in asa fel incat In teritoriile protejate sa se asigure si
s se respecte valorile-limita ale indicatorilor de zgomot, dupa cum urmeaza:
a) in perioada zilei, intre .orele 7,00-23,00, nivelul de presiune acustica continuu
echivalent ponderat A (LAeqT) nu trebuie si depdseascd la exteriorul locuintei valoarea
de 50 dB;
b) in perioada noptii, intre orele 23,00-7,00, nivelul de presiune acusticd continuu
echivalent ponderat A (LAeqT) nu trebuie sa depaseasca la exteriorul locuintei valoarea
de 40 dB;
c) 45 dB pentru nivelul de varf, in cazul masurdrii acustice efectuate pe perioada noptii la
exteriorul locuintei in vederea compararii rezultatului acestei masurari cu valoarea-limita
specificatd la lit. b).
(3) Sunt interzise amplasarea si functionarea unitdtilor cu capacitate mica de productie,
comerciale si de prestiri servicii specificate la art. 5 alin. (1) In interiorul teritoriilor
protejate, cu exceptia zonelor de locuit.
(4) Amplasarea si functionarea unitatilor cu capacitate mica de productie, comerciale i
de prestiri servicii specificate la art. 5 alin. (1), in interiorul zonelor de locuit, se fac in asa
fel incit zgomotul provenit de la activitatea acestora sa nu conducd la depdasirea
urmatoarelor valori-limita:
a) 55 dB pentru nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat A (LAeqT), la
exteriorul locuintelor, in perioada zilei, intre orele 7,00-23,00;
b) 45 dB pentru nivelul de presiune acusticd continuu echivalent ponderat A (LAeqT), la
exteriorul locuintelor, in perioada noptii, intre orele 23,00-7,00;
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¢) 50 dB pentru nivelul de varf, in cazul masurarii acustice efectuate pe perioada noptii la
exteriorul locuintei in vederea compararii acestei masurdri cu valoarea-limita specificata
la lit. b).

(5) Prin exceptie de la prevederile alin. (3) sunt permise amplasarea si functionarea
unititilor comerciale cu activitate de restaurant in parcuri, cu program de functionare in
perioada zilei, intre orele 7,00-23,00, daca zgomotul provenit de la activitatea acestora nu
conduce la depdsirea urmatoarelor valori-limita:

a) 55 dB (A) pentru nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat A (LAeqT),
la distanta de 15 metri de perimetrul unitatii; .
b) 60 dB (A) pentru nivelul de varf, in cazul masurdrii acustice efectuate la distanta de 15
metri de perimetrul unitdtii, in vederea compardrii rezultatului acestei masurari cu
valoarea- limit3 specificata la lit. a).

(6) In cazul diferitelor tipuri de unititi cu capacitate micd de productie si de prestdri
servicii, precum si al unititilor comerciale, in special al acelora de tipul restaurantelor,
barurilor, cluburilor, discotecilor etc., care, la data intririi in vigoare a prezentelor norme,
isi desfisoard activitatea la parterul/subsolul clddirilor cu destinatie de locuit,
functionarea acestor unititi se face astfel incit zgomotul provenit de la activitatea
acestora si nu conduci la depisirea urmitoarelor valori-limitd, pentru oricare dintre
locuintele. aflate atit in cladirea la parterul/subsolul careia functioneaza respectiva
unitate, cit si in cladirile de locuit invecinate:

a) 55 dB (A) pentru nivelul de presiune acusticd continuu echivalent ponderat A (LAeqT),
la exteriorul locuintei, in perioada zilei, intre orele 7,00-23,00;

b) 45 dB (A) pentru nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat A (LAeqT),
la exteriorul locuintei, in perioada noptii, intre orele 23,00-7,00;

c) 35 dB (A) pentru nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat A (LAeqT),
in interiorul locuintei, in perioada zilei, intre orele 7,00-23,00;

d) 30 dB pentru nivelul de presiune acusticd continuu echivalent ponderat A (LAeqT), in
interiorul locuintei, in perioada noptii, intre orele 23,00-7,00;

e) 35 dB pentru nivelul de varf, in cazul masurdrii acustice efectuate pe perioada noptii la
interiorul locuintei in vederea comparirii rezultatului acestei masurdri cu valoarea-limita
specificati la lit. d).

Pentru a putea raspunde cat mai corect cerintei de protectie impotriva zgomotului
este necesara aplicarea legislatiei tehnice in domeniu din Romania, armonizata cu cea
europeana.

Tabel comparativ intre valorile limitelor admisibile conform metodelor de evaluare
Cz, NC, RC si db(A):

Tipul de clddire Unitatea functionald Limita admisibila a nivelului de zgomot
interior, exprimat in
Cz (curba NC RC db(A)
zgomot)
Cladiri de locuit | Apartamente ‘ 30 25-35 25-35 35
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Cdmine, Camere de  locuit  si 30* 25-35 25-35 35
hoteluri, apartament
case de oaspeti | Sali de restaurant si alte 45 25-35 25-35 50
unitdti de alimentatie publica
Birouri de administratie 40 35-45 35-45 45
Spitale, Saloane 1-2 paturi 25* 25-35 25-35 30
policlinici, Saloane peste 3 paturi 30 30-40 30-40 35
dispensare Saloane terapie intensiva 30* 25-35 25-35 35
Sali de operatie 30* 25-35 25-35 35
Scoli Sali de clasa sub 250 mp 35 40 40 40
Sali de clasa peste 250 mp 35 35 35 40
Sali de studiu 30 35 35 35
Biblioteci 30 30-40 30-40 35
Laboratoare / | Birouri/laboratoare cu 30 45-55 45-55 35
birouri activitate intelectuala si nivel
de conversatie minim
Cladiri  social- | Teatre, sali de conferinte, sdli 25 25 25 30
culturale de auditii, teatru, concert

*Nivelul de zgomot echivalent interior datorat tuturor surselor de zgomot exterioare unitdtii functionale
trebuie sa nu depdseascd cu mai mult de 5 unitdti nivelul care se obgine cdnd nu functioneaza agregatele.

Mdsurile propuse pentru limitarea efectelor negative

Functiunea propusi nu aduce o crestere semnificativa a zgormotului in zona.

Tn faza de constructie, pentru a nu depasi limita de zgomot, va trebui sa se impuna
respectarea nivelului emisiilor de zgomot in mediu, produs de echipamente destinate
utilizirii in exteriorul cladirilor, iar pentru mijloacele auto stationarea cu motorul oprit si
manipularea materialelor cu atentie, pentru evitarea zgomotelor inutile. Pentru
men{inerea unui nivel al zgomotelor si vibrafiilor cdt mai redus se recomanda ca
intretinerea utilajelor, reparatia si revizuirea acestora sa se faca conform cartii tehnice a
utilajului.

Cerinta privind protectia impotriva zgomotului implicd conformarea spatiilor,
respectiv a elementelor lor delimitatoare astfel incat zgomotul provenit din exteriorul
cladirii sau din camerele aliturate perceput de citre ocupantii clddirii, sa se pastreze la
un nivel corespunzitor conditiilor in care sdndtatea acestora sd nu fie periclitatd,
asigurandu-se totodatd in interiorul spatiilor o ambian{d acusticd minim acceptabild.

Indicele de izolare auditivi (nivelul de performantd stabilit conform
reglementarilor tehnice in vigoare), va fi realizat printr-o serie de masuri constructive,
precum:

- izolarea la zgomotul aerian prin masa peretilor si planseelor;

- izolarea la zgomotul de impact, prin pardoseli care amortizeazad zgomotul;

- izolarea acustica la zgomotul provenit din spatii adiacente, prin elemente de
constructie care asigura un nivel de zgomot sub 38 dB in spatiile comune;
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- Separarea spatiilor cu cerinte deosebite d.p.d.v. al confortului acustic, de spatiile
producatoare de zgomot (spatii gospoddresti si spatii tehnico-utilitare); izolarea
corespunzdtoare a elementelor despartitoare;

- prevederea de echipamente dinamice (pompe ventilatoare, compresoare) cu nivel
de zgomot scazut in functionare.

Se recomandad montarea de tdmpldrie termopan cu un grad ridicat de fonoizolare
(in special pe fatadele dinspre principalii poluatori fonici - Calea Ferati si Aerodromul
Cioca). Viitorii locatari fsi vor asuma eventualul disconfort fonic generat de aceste
vecindtati.

Dezvoltarile ulterioare al zonei vor lua in considerare compatibilitatea cu
functiunile propuse, pentru se asigura incadrarea in limitele admisibile pentru zonele
locuite.

B. Poluarea aerului
B1. situatia existentd/propusd, posibilul risc asupra sdndtdtii populatiei

Conditii de climd pe amplasament
Zona Timigoarei se Incadreaza in caracteristicile climatice generale specifice tarii noastre,
clima temperat continentala moderata. Anotimpurile sunt bine conturate si caracterizate:
- primaverile sunt timpurii si ades capricioase ‘
- veri uscate si lungi
- toamne.lungi si cu temperaturi relativ constante
- ierni bldnde si scurte
Caracterizarea climaterica a zonei:
- temperatura medie multianuala a aerului: 8,8° C
- data medie a primului inghet: 11 octombrie
- nr. mediu al zilelor tropicale [T max. >30 ° C]: 8 zile/an
- cantitatea medie multianuala a precipitatiilor: 660mm/ an
- durata medie de strdlucire a soarelui: 1924,1 ore / an
- numar mediu al zilelor cu ninsoare: 28 zile / an
- numar mediu al zilelor cu bruma: 25 zile / an
In anotimpul rece si in perioadele de calm poate aparea fenomenul de inversiune
atmosferica.

Surse de poluare

Sursele de poluare sunt obiective generatoare de poluanti solizi, lichizi sau gazosi,
de origine naturald sau artificiald, cu influente negative asupra factorilor de mediu (ap3,
aer, sol). Sunt considerate producitoare de substante poluante, cu efecte negative asupra
mediului fnconjurdtor, acele tehnologii si instalatii care emit in mod sistematic sau
accidental in mediu substante poluante solide, lichide, gazoase.

Aerodromul Cioca, prin specificul activitdtii, ar putea genera noxe chimice produse
de circulatia aeronavelor, datorita in special gazelor de ardere din motoare si usoare
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emisii fugitive de hidrocarburi (de la combustibili).

Miscarile de aeronave pe acest aerodrom nu au un caracter regulat, fiind
desfasurate doar zboruri de agrement si/sau tehnice, cu aeronave usoare, iar heliportul
va fi utilizat doar ocazional.

Heliportul va fi deservit in exclusivitate de aeronave corespunzdtoare clasei 1 de
performantd. Aerodromul va fi destinat aterizarii §i decoldrii aeronavelor de mici
dimensiuni, dupa reguli de zbor la vedere (VFR) - zboruri cu aeronave de categoria a IV-
a, cu masa maxima sub 5.700 kg

Pentru elicoptere private si de stat (inclusiv pentru misiuni umanitare gi in situatii
de urgent3) - pe heliport nu va ateriza mai mult de un elicopter, in acelasi timp.

Prin activitatea desfisurati pe amplasament, considerdam ca obiectivul nu va genera
probleme de poluare a aerului cu consecinfe asupra mediului si asupra personalului de
serviciu.

in perioada de functionare - se va asigura incadrarea in prevederile STAS
12574/1987 privind imisiile in aerul inconjurdtor, Legea nr. 104/2011 privind protectia
atmosferei si a Ordinului nr. 462/1993 privind emisiile, atit pe durata realizarii lucrarilor
cat si dupi punerea in functiune a obiectivului.

Consideratii privind impactul traficului rutier

Traficul rutier reprezinti o sursa importanta de poluare a atmosferei specifica
marilor aglomeriri urbane, cu efecte asupra sdnatatii si conditiilor de viata ale populafiei.

Autovehiculele evacueazi in atmosferd un complex de poluanti gazosi si solizi, de
naturi organici si anorganici: monoxid de carbon (CO), oxizi de azot (NOx), pulberi cu
continut de plumb (in cazul neutilizirii benzinei fard plumb), hidrocarburi (din gazele de
esapament si pierderi prin evaporare) si alti compusi organici volatili (aldehide, acizi
organici). Poluantii evacuati de autovehicule isi aduc un aport substantial la formarea
poluantilor secundari (ozon si alti oxidanti fotochimici), acidifierea mediului, modificarea
conditiilor meteorologice (sciderea vizibilitdtii, cresterea frecventei si a persistentei cetii
etc.), precum si la formarea smogului fotochimic.

Cele mai frecvente situatii de poluare datorate traficului, care conduc la afectarea
sandtitii populatiei, sunt expunerile pe termen scurt (de ordinul zecilor de minute) la
concentratii mari. Totusi, nu sunt de neglijat nici expunerile pe termen lung la concentratii
moderate, in special atunci cind sunt implicati poluanti cu grad ridicat de toxicitate
(plumbul, care are si proprietatea de a se acumula in organism).

Dat fiind faptul ci emisiile de poluanti de la autovehicule au loc aproape de nivelul
solului, impactul maxim al acestora asupra calitatii aerului are loc (exceptind axa cdii) in
proximitatea ciii de trafic, la nivelul respiratiei umane (indl{imea efectiva de emisie este
de circa 2 m). O strada circulati este asimilatd unei surse liniare in apropierea solului.

Nivelul concentratiilor de poluanti generate de traficul rutier depinde de trei
categorii de factori:

- Intensificarea traficului si tipurile de autovehicule

Astfel, din punct de vedere al traficului, zonele cele mai expuse sunt de-a lungul

arterelor cele mai intens circulate si in apropierea intersectiilor. Situatia se agraveaza
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atunci cand In trafic sunt implicate autovehicule de capacitate mare (autobuze, camioane)
si/sau autovehicule vechi intretinute necorespunzator. Alte zone puternic expuse sunt
cele care atrag in parcari si pe strazile laterale un numar important de autovehicule:
centre comerciale, stadioane, institutii, centre culturale si de agrement.

- Configuratia stradald (ldtimea, orientarea fafd de vdnturile dominante, indltimea si
omogenitatea clddirilor care o mdrginesc)

Configuratia si orientarea strazilor reprezintd elemente foarte importante din
punct de vedere al nivelului pe care il pot atinge concentratiile de poluanti. Astfel, cea mai
defavorabila situatie o prezinta strazile de tip canion, adica acele strazi care, pe o lungime
semnificativad, sunt marginite de constructii inalte, relativ omogene. Aceste strazi dispun
de conditii defavorabile dispersiei poluantilor emisi in apropierea solului, evolutia
laterala fiind limitata la distanta dintre cele doua siruri de cladiri, iar cea verticala redusa
de absenta, in general, a curentilor convectivi. Situatia se accentueaza in cazul in care
vantul are vitez3, iar directia nu este orientatd in lungul strazii.

- Conditiile meteorologice de dispersie a poluantilor

Conditiile meteorologice au o influentd deosebitd asupra concentratgiilor. Astfel,
situatiile de circulatie redusa a maselor de aer (calm, vant cu viteze mici) si de stabilitate
atmosfericd (In special inversiuni termice) determina cresteri accentuate ale
concentratiilor de poluanti evacuati de traficul rutier. Situatiile de ventilatie naturala
slabi insotite de inversiune termici'sunt asociate cu iniltimi de amestec reduse (de
ordinul a‘citeva sute de metri). Dispersia poluantilor emisi in stratul de inversiune este
diminuatd atat de ventilatia orizontala redusd, cat si de un amestec vertical diminuat.

In perioada executirii lucrdrilor _de constructii:
Sursele de poluare a aerului

e  Surse mobile:

- Circulatia mijloacelor auto ce asigura aprovizionarea cu materiale de constructii,
preluarea si transportul deseurilor de pe amplasament, efectuarea lucrdrilor in
perimetrul organizarii de santier.

- Functionarea utilajelor pentru realizarea lucrarilor de constructii; manevrarea
echipamentelor/ instalatiilor.

Emisiile de poluanti ale autovehiculelor prezinta doud particularitati:

- Eliminarea poluantilor se realizeaza foarte aproape de sol, fapt care conduce la
realizarea unor concentratii ridicate la inalfimi foarte mici, chiar pentru gazele cu
densitate mica i capacitate mare de difuziune in atmosfera.

- Emisiile se produc pe intreaga suprafatd a amplasamentului, diferentele de
concentratii depinzind de intensitatea traficului si de posibilitdtile de ventilatie ale stra-
Zil.

Volumul, natura, si concentratia poluantilor emisi depind de tipul autovehiculelor,
de natura combustibilului si de conditiile tehnice de functionare ale acestora
Poluanti specifici: monoxid de carbon (CO); dioxid de carbon (COz); oxizi de azot
(NOx); dioxid de sulf (SO2); particule in suspensie; hidrocarburi nearse.
e  Surse nedirijate- difuze:
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- Lucrarile de pregitire ale platformelor pe care se vor monta echipamentele/
utilajele necesare executdrii lucrarilor de constructii

- Executarea lucrarilor de constructii

- Manevrarea deseurilor rezultate din constructii

Poluanti specifici:
Pulberi sedimentabile: max. 17 g/mp/luna.
Pulberi PM 10- in aerul ambiental : max. 50pg/m3/24 ore
Proiectul de plan prevede adoptarea de mdsuri tehnice si operationale pentru
prevenirea/ reducerea emisiilor de poluanti in aer:

- Protejarea solului decopertat, depozitat temporar in incinta amplasamentului,
pentru evitarea antrendrii particulelor de praf in aer.

- Folosirea de utilaje de constructie moderne, dotate cu motoare ale caror emisii sa
respecte prevederile legislatiei in vigoare;

- Reducerea vitezei de circulatie pe drumurile publice a vehiculelor grele pentru
transportul echipamentelor si a materialelor;

- Verificarea vehiculelor care transportd materiale, pentru evitarea raspandirii
acestora in afara arealului de constructie;

- Stropirea cu ap3 a degeurilor de constructie depozitate temporar pe amplasament
(in perioadele lipsite de precipitatii).

- Diminuarea la minimum a iniltimii de descircare a materialelor care pot genera
emisii de particule;

- Stabilirea unui timp cit mai scurt de stocare a deseurilor din constructii la locul
de producere;

- Curatarea rotilor vehiculelor la iesirea din santier pe drumurile publice;

- Oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate.

Impactul direct asupra aerului este redus si se manifestd in perioada de realizare
a proiectului, ca urmare a emisiilor de pulberi in suspensie §i pulberi sedimentabile,
respectiv a poluantilor specifici rezultati din functionarea utilajelor si a autovehiculelor
de transport materiale/ deseuri din constructii, fird efecte indirecte, impactul fiind
perceptibil pe termen relativ scurt, in timpul realizarii lucrarilor de constructii. Prin
aplicarea misurilor locale de reducere a poludrii, impactul va avea un caracter temporar,
fara aspecte vizibile, cuantificabile.

In perioada de functionare

Sursele de poluare a aerului
e  Surse mobile:
- Circulatia autovehiculelor in zona, inclusiv manevrele de circulatie din incinta
parcirilor amenajate: parcari supraterane si subterane.
e Surse fixe: Arderea combustibilului-gazul metan - in centralele termice de pe
amplasament. Evacuarea gazelor arse se va realiza prin intermediul unor instalatii de
dispersie: cosuri de fum.
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Poluanti specifici : Pulberi= max. 5 mg/mcN; Monoxid de carbon (CO)= max. 100
mg/mcN ; Oxizi de sulf ( SOx) ( exprimati in SO2)= max. 35 mg/mcN; Oxizi de azot ( NOx)
( exprimati in NOz)= max. 350 mg/mcN ( Q). Valorile maxime admise se raporteaza la un
continut in oxigen a efluentilor gazosi de 3%vol.

Sursele de poluare mobile au urmatoarele caracteristici:

- depuneri de pulberi si alti poluanti la nivelul solului;
- evacudri intermitente de gaze de esapament.

Tinand cont de volumul relativ mic al acestui tip de trafic, de perioadele scurte si
locale de functionare a motoarelor mijloacelor de transport, rezultd ca activitatea nu
creeazd probleme deosebite din punct de vedere al protectiei calitatii aerului.

fn perioada de executie vor fi respectate urmitoarele:

- masurile tehnice folosite vor putea reduce la maximum posibil emisiile de praf din
timpul lucrarilor de constructie,

- mijloacele de transport folosite in timpul lucrarilor de constructie vor respecta
prevederile legale privind stabilirea procedurilor de aprobare tip a motoarelor cu ardere
interna destinate masinilor mobile nerutiere si stabilirea masurilor de limitare a emisiilor
de gaze si particule poluante provenite de la acestea, in scopul protectiei atmosferei;

-folosirea de vehicule cu grad redus de emisii de gaze de ardere (EURO);
autovehiculele folosite vor respecta conditiile impuse prin verificarile tehnice periodice
in vederea reglementarii din punct de vedere al emisiilor gazoase in atmosfera.

Functionarea obiectivului nu va fi o sursa semnificativd de poluare a aerului. Se vor
folosi centrale termice performante si moderne, astfel ca emisiile de gaze sa respecte
limitele admise. Prin amplasarea constructiei nu se perturba vecinatatile.

Posibilul risc asupra sdndtdtii populatiei

Pulberile in suspensie

Aprecierea potentialului toxic al particulelor in suspensie depinde in primul rand
de caracteristicile lor chimice si fizice. Marimea particulelor, compozitia lor, distributia
constituentilor chimici in interiorul particulelor au de asemenea o importanta majora in
actiunea lor asupra sanatatii populatiei expuse. Agresivitatea particulelor depinde nu
numai de concentratie, ci si de dimensiunea lor. Astfel cea mai mare agresivitate din
particulele respirabile (sub 10pm) o au cele cu diametrul de aproximativ 2,5um si cu un
anumit specific toxic, care este dat de compozitia chimica.

Particulele in suspensie din aer sunt de fapt un amalgam de particule solide si
lichide suspendate si dispersate in aer. ,

Nivelul particulelor in suspensie poate fi influentat de factori meteorologici ca
viteza vantului, directia vAntului, temperatura si precipitatiile. Aceasta variatie poate fi
substantiala chiar de-a lungul unei singure zile, sau de la o zi la alta, determinand fluctuatii
de scurta durata a nivelului particulelor in suspensie.

Efectele asupra sdndtdtii depind de marimea particulelor si de concentratia lor si
pot fluctua cu variatiile zilnice ale nivelurilor fractiunii PM10 si PM2,5 (PM-Particulate
Matter).

Efectele asupra starii de sdnatate sunt:
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- efecte acute (cresterea mortalitatii zilnice, a ratei admisibilitatii in spitale prin
exacerbarea bolilor respiratorii, a prevalentei folosirii bronhodilatatoarelor si
antibioticelor) .

- efectele pe termen lung se refera la mortalitatea si morbiditatea prin boli cronice
respiratorii.

Conform Legii 104/2011 valoarea limita pentru PM10 este de 50 pg/m3 (media pe
24 de ore), cu urmitoarele valori pentru protejarea sandtatii: Pragul superior de evaluare
70% din valoarea-limita (35 pg/m3, a nu se depdsi mai mult de 35 de ori intr-un an
calendaristic), Pragul inferior de evaluare 50% din valoarea-limita (25 pg/m3, a nu se
depisi mai mult de 35 de ori intr-un an calendaristic). Media anuala este 40 pg/m3, cu
pragurile de evaluare de 20-28 pg/m3.

Oxizii de azot, oxizii de sulf, fac parte din grupul poluantilor iritanfi. Actiunea
predominanti asupra aparatului respirator se traduce prin modificari functionale si/sau
morfologice la nivelul ciilor respiratorii sau a alveolei pulmonare. Acestea variaza functie
de timpul de expunere si de concentratia iritantilor in aerul inspirat. Expunerea la aceasta
categorie de poluanti se traduce clinic prin aparitia a diferite modificari patologice: efecte
imediate-leziuni conjunctivale si corneene, sindrom traheo-brongic caracteristic,
cresterea mortalititii i morbiditdfii populafiei prin afectiuni respiratorii si boli
cardiovasculare, agravarea bronsitei cronice si aparitia perioadelor acute; si efecte
cronice — cresterea frecventei si gravitatii infectiilor respiratorii acute si agravarea
bronho-pneumopatiei cronice nespecifice.

Conform Legii 104/2011 valoarea limita pentru oxizii de azot (o ora) este 200
ug/m3 (anu se depisi mai mult de 18 ori intr-un an calendaristic) cu pragurile de evaluare
(inferior si superior) de 100-140 pg/m3, iar media pe an calendaristic 40 pg/m? cu
pragurile de evaluare de 26-32 pg/ma3. Pentru dioxidul de sulf, valoarea-limita pentru 24
de ore este 125 pg/m3 (a nu se depisi de mai mult de 3 ori intr-un an calendaristic), iar
pragurile de evaluare 50-75 pg/m3.

Oxidul de carbon este un gaz asfixiant care rezultd ca urmare a arderii
combustibilului intr-o cantitate limitata — insuficienti-de aer. Gazele de esapament confin
n medie 4% oxid de carbon in cazul motoarelor cu benzina si numai 0,1% in cazul
motoarelor Diesel. Cind concentratia monoxidului de carbon din aerul ambiant este
inferioari valorii de echilibru din sange, CO trece din sange in aer , gradul de eliminare
fiind marit de efort si prin cresterea presiunii partiale a oxigenului in aerul inspirat. Prin
blocarea unei cantititi de hemoglobind, monoxidul de carbon produce o hipoxie,
determinand efecte imediate (acute) si efecte de lungd durata (cronice).

Efectele acute se intilnesc de obicei in cazul elimindrii continue de CO in spatii
inchise, care nu sunt previzute cu ferestre sau acestea sunt inchise. Prin expuneri de lunga
durati la concentratii mai scazute de CO pot apdrea efecte secundare sau asa zis cronice.
Acestea se refera in special la expunerile populatiei in cazul poluarii mediului ambiant si
se caracterizeazi, la adult, prin favorizarea formadrii pldcilor ateromatoase pe peretii
vasculari si cresterea frecventei aterosclerozei, precum si prin aparitia cu frecven{a mai
crescutd a malformatiilor congenitale si a copiilor hipotrofici, cu mari implicatii sociale si
economice .

Pagina 40
Acest document este proprietatea SC IMPACT SANATATE SRL. ‘
Reproducerea si/sau retransmiterea totold sau partiald se poate face doar cu respectarea dreptului de autor.



Conform Legii 104/2011 valoarea limita (media pe 8 ore) este 10 mg/m3, Pragul
superior de evaluare - 70% din valoarea-limita (7 mg/m3), Pragul inferior de evaluare -
50% din valoarea-limita (5 mg/m3).

Compugsii organici volatili sunt compusi chimici care au presiune a vaporilor
crescuta, de unde rezulta volatilitatea ridicata a acestora. Sunt reprezentati de orice
compus organic care are un punct de fierbere initial mai mic sau egal cu 250 grade Cla o
presiune standard de 101,3 Kpa. In prezenta luminii, COV reactioneazi cu alti poluanti
(NOx) fiind precursori primari ai formarii ozonului troposferic si particulelor in suspensie,
care reprezintd principalii componenti ai smogului. Din categoria COV fac parte: Metanul,
Formaldehida, Acetaldehida, Benzenul, Toluenul, Xilenul, Izoprenul. Efectele asupra
sandtatii se traduc prin efecte iritante asupra ochilor, nasului si gatului, provocind
cefalee, pierderea coordonarii si miscarilor, greata. Patologii ale ficatului , rinichilor si
sistemului nervos central. Anumiti COV cauzeaza cancer si alterdri ale functiei de
reproducere. Semnele cheie si simptomatologia asociate cu expunerea la COV includ
conjunctivite, disconfort nazal si faringian, cefalee si alergie cutanata, greatd, varsaturi,
epistaxis, ameteli. Conform Legii 104/2011 valoarea limita in cazul benzenului este
(media anuald) de 5 pg/m3, cu pragurile de evaluare de 2-3,5 pg/m3.

Mirosurile, ca reflectdri subiective ale unor stimuli odorizanti, sunt greu
predictibile. Simful mirosului se manifesta selectiv, fiind puternic influentat cultural.
Expunere¢a poate conduce chiar si la fenomenul adaptarii, senzatiile olfactive atenudndu-
se cu timpul. Acceptabilitatea este unul din parametrii importanti ai mirosurilor.

B2. Recomanddri si mdsuri obligatorii pentru minimizarea impactului negativ si
maximizarea celui pozitiv

Prevederi legislative

Legislatia nationala relevanta prezentului proiect in domeniul emisiilor si imisiilor
in aer, respectiv a calitdtii aerului este urmatoarea:

e Legea 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator

o STAS 12574/1987 privind calitatea aerului in zonele protejate.

Valorile concentratiilor substantelor poluante in aerul ambiant trebuie sd nu
depaseasca valorile limita, in conformitate cu legislatia in vigoare (Legea nr. 104/2011 -
privind calitatea aerului inconjurator) si STAS 12.574/87- privind concentratiile maxime
admisibile ale substantelor poluante din atmosfera “Aer din zonele protejate”.

Beneficiarul proiectului se va asigura ca toate operatiile de pe amplasament si se
realizeze in asa fel incat emisiile si mirosurile sa nu determine deteriorarea calitatii
aerului, dincolo de limitele amplasamentului.

C. Managementul deseurilor, protectia apelor si solului.
C1. Situatia existentd/propusd, posibilul risc asupra sdndtdtii populatiei

Alimentarea cu apa potabild
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fn prezent pe amplasamentul reglementat nu existid alimentare cu apd sau
canalizare.

Avind in vedere cd In zona exista o retea de alimentare cu apd aflatd in
administrarea Aquatim SA. se propune extinderea acestor utilitdti. S-a avut in vedere
asigurarea necesarului de apd pentru cca. 300 locuitori. Sursa de apa va fi reteaua
centralizatd de alimentare cu apa a localitatii Timisoara. Pentru alimentarea cu apa a
tuturor consumatorilor din zona propusa se prevede crearea unei retele de alimentare cu
api pe amplasament dotatd cu hidranti de incendiu supraterani amplasati la maxim 120
m unul fatd de altul. Refeaua propusa va asigura atat apa necesara consumului menajer
cit si cea de incendiu, fird sa fie nevoie de executia unui foraj. Reteaua propusa se va
executa din conducta din polietilena PE-HD cu D = 125 mm, montata in pdmant la cca 1.10
m adincime pe un pat de nisip. Reteaua de distributie se va poza de regula in spatiul verde
sau trotuar (in afara zonei carosabile), se va echipa cu 8 hidranti de incendiu supraterani
precum si 3 camine de vane de sectorizare.

Conducta de apa nou proiectata are rol de retea de distributie a apei potabile
pentru zona studiatd. Reteaua de apa potabila proiectata se va executa din PEHD PE 100,
PN10 si va fi formata din:

- Conducta din PEHD, PE100 PN10, Dn 125 mm, in lungime de L = cca 760 m.
Conducta proiectatd se va conecta la conducta existenti de pe Str, Jecza Peter.

Reteaua propusa va asigura debitele:

- Debitul zilnic mediu (Qs zi med.) = 43.47 mc/zi = 0.511/s
- Debitul zilnic maxim (Qs zi max.) = 52.16 mc/zi = 0.60 1/s
- Debitul orar maxim (Qs orar max.) = 5.43 mc/h = 1.501/s

Canalizarea menajerd si pluviald

Canalizarea menajerd

Pentru preluarea apelor uzate menajere din zona studiatd se propune extinderea
retelelor de canalizare existente din zona. Sistemul de canalizare propus are drept scop
de a colecta si transporta apa uzatd menajera in conditii de siguranta privind poluarea
solului si a apei subterane.

Canalizarea menajera propusa se va descdrca in canalul colector existent pe Str.
Jecza Peter prin intermediul caminului de vizitare existent la capatul retelei. Canalizarea
zonei se realizeazi cu tuburi PVC de canalizare cu diametrul D = 250mm. Canalul se
amplaseazi in axul strazii, iar la distanta maxima de 50-60 de metri se vor monta camine
de vizitare, precum si la schimbarile de directie.

Canalizarea stradald functioneazd in sistem gravitational pana la colectorul
existent. Conductele de canalizare propuse au rol de retea de colectare a apei uzate
menajere pentru imobilele ce se vor edifica in zona.

Apele uzate menajere de la imobilele ce se vor edifica se vor descarcd in canalizarea
propusa prin intermediul a cite unui racord de canalizare pentru fiecare parcela in parte.

Reteaua de canalizare propusa se va descarca in refeaua canalizare existenta prin
intermediul unui cimin de vizitare propus.
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Reteaua de canalizare menajera va prelua urmétoarele debite:
- Debitul zilnic mediu (Quz zi med.) = 43.47 mc/zi = 0.511/s
- Debitul zilnic maxim (Quz zi max.) = 52.16 mc/zi = 0.601/s
- Debitul orar maxim (Quz orar max.) = 5.43 mc/h = 1.501/s

Canalizarea pluviald

Sistemul de canalizare pluvial propus are drept scop de a colecta si transporta apa
pluviala in conditii de siguranta privind poluarea solului si a apei subterane.

Pentru preluarea apelor pluviale provenite de pe suprafetele propuse din PUZ, se
propune un canal stradal care va prelua apele pluviale (de pe drumuri) si le va colecta
intr-un bazin de retentie cu V=235 mc, dupa care se vor descarca prin pompare in canalul
ANIF Hen 613. Tnainte de colectarea apelor pluviale in bazinul de retentie acestea vor
trece printr-un separator de hidrocarburi (q=136.73 1/s).

Preluarea apelor pluviale de pe sosea, trotuar se realizeaza prin guri de scurgere
racordate la sistemul de canalizare pluviald propus.

Apele pluviale de pe zonele construite de pe parcele vor fi preluate si colectate in
cate un bazin de retentie pentru fiecare parceld in parte, de unde vor fi utilizate in
intregime la intretinerea spatiilor verzi.

Canalizarea pluviald se realizeazd cu tuburi PVC de canalizare cu diametrul
D=400mm. Canalul se amplaseaza paralel cu axul strazii, iar la distanta maxima de 50-60
de metri se vor monta camine de vizitare, precum si la schimbarile de directie.

Canalizarea pluviala functioneaza in sistem gravitational.

Reteaua de canalizare pluviald propusa:

- Se va realiza din teava PVC KG SN 8 Dn 400mm; L=800m;
- Se prevede amplasarea a 14 camine de vizitare canalizare pluviala.

Evacuarea deseurilor

Gospodarie comunala: Colectarea si depozitarea deseurilor menajere se va face pe fiecare
parcela, controlat, in containere speciale, urmand a fi efectuate periodic prin colectarea
de catre o firma specializatd, in baza unui contract si transportate la depozit autorizat.

Protectia solului si subsolului
Sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice identificate in activitatea

desfdsuratad constau in pierderi accidentale ale lichidelor autoturismelor avariate. Pentru
eliminarea riscului de contaminare, lucrdrile si dotdrile pentru protectia solului si a
subsolului sunt urmatoarele:

- Betonarea suprafetelor carosabile;

- Depozitarea deseurilor in container inchis, securizat, specializat.
Masurile de reducere a degradarii solului au in vedere:

- Modernizarea gestiunii deseurilor (dotarea cu numirul de recipienti necesari,
concomitent cu selectarea acestora la producator ca si ridicarea lor ritmica;

- Rezolvarea corecta a imprejmuirilor si a decupeurilor arborilor astfel incit sa se
evite scurgerea pamantului pe trotuare si pe carosabil.

Pagina 43
Acest document este proprietatea SC IMPACT SANATATE SRL,
Reproducerea si/sau retransmiterea totald sau partiald se poate face doar cu respectarea dreptului de autor.



- Depozitarea deseurilor se va face doar in containere specializate.

Implementarea functiunilor conform PUZ nu are impact semnificativ asupra
solului si apelor subterane, in conditiile respectarii tehnologiilor de constructii-montaj
conform reglementarilor tehnice in vigoare, respectiv a adoptdrii masurilor tehnice si
operationale stabilite pentru exploatarea functiunilor noi, propuse a se realiza pe
amplasament.

in perioada executdrii lucrdrilor de constructii:
Surse potentiale de poluare a solului

- Executarea lucrdrilor de excavare in vederea executiei lucrdrilor de constructii.
- Depozitarea necontrolata a deseurilor de tip menajer si a deseurilor din
constructii.
- Ocuparea temporara a solului cu materiale de constructii.
- Scurgeri accidentale de carburanti/ uleiuri de la utilajele de constructie folosite, ca
urmare a functionarii necorespunzatoare ale acestora.

Mdsuri adoptate pentru prevenirea poludrii solului:
- Verificarea zilnica a starii tehnice a utilajelor si echipamentelor;
- Alimentarea cu carburanti a utilajelor si schimbarea uleiului la utilaje se va realiza
in statiile de distributie carburanti autorizate/ service-uri auto, existente in zond;
- Colectarea selectivi si depozitarea temporara a degeurilor generate pe
amplasament, in interiorul perimetrului de lucry, in zone special amenajate in
cadrul santierului.

Dupi terminarea lucririlor de constructii, suprafata de teren ramasa liberd se va
reda in circuitul initial. Se apreciazi c¢d prin implementarea acestor masuri, in timpul
executirii proiectului, impactul direct asupra solului si subsolului este redus.

Impactul indirect susceptibil este redus, se manifestd in perioada de executare a
constructiilor, numai in cazul producerii unor poludri accidentale.

In perioada de functionare:

Surse potentiale de poluare a solului
- Traficul auto intern. Scurgeri accidentale de produse petroliere ( carburanti,
uleiuri), provenite de la autovehicule.
- Evacuarea necorespunzitoare a apelor uzate menajere si a apelor pluviale
- Gestionarea necorespunzitoare a deseurilor rezultate din activitatile desfagurate
pe amplasament
Urmare misurilor constructive adoptate si a utilizdrii corecte a instalatiilor din
dotarea obiectivelor, se apreciazi cd nu vor exista surse de contaminare a solului si
subsolului. Spatiile de parcare vor fi dotate cu materiale absorbante pentru colectarea in
sistem uscat a eventualelor scurgeri accidentale de produse petroliere (carburanti si
lubrifianti).
Pentru eliminarea riscului de contaminare, lucrarile si dotarile pentru protectia
solului si a subsolului sunt urmatoarele:
- Betonarea suprafetelor carosabile;
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- Depozitarea deseurilor in container inchis, securizat, specializat.
Masurile de reducere a degradarii solului au in vedere:

- Modernizarea gestiunii deseurilor (dotarea cu numirul de recipienti necesari,
concomitent cu selectarea acestora la producator ca si ridicarea lor ritmica;

- Rezolvarea corecta a imprejmuirilor si a decupeurilor arborilor astfel incét sa se
evite scurgerea pamantului pe trotuare si pe carosabil.

- Depozitarea deseurilor se va face doar in containere specializate.

C2. Recomanddri si mdsuri obligatorii pentru minimizarea lmpactulul negativ si
maximizarea celui pozitiv

Constructia va fi racordata la un sistem centralizat de alimentare cu apa care si
corespunda conditiilor de calitate pentru apa potabila din legislatia in vigoare. Aceasta va
fi prevazuta cu instalatii interioare de alimentare cu apa in conformitate cu normativele
de proiectare, executie si exploatare.

Cerinta privind igiena evacuarii rezidurilor lichide, implica asigurarea unui sistem
corespunzdtor de eliminare a acestora astfel incat sd nu prezinte surse potentiale de
contaminare a mediului, s nu emita mirosuri dezagreabile, sa nu prezinte posibilitatea
scurgerilor exterioare i sa nu prezinte riscul de contact cu sistemul de alimentare cu apa.

In prevederea diminuarii incarcarii apelor uzate menajere cu poluanti, se vor utiliza
produse biodegradabile, existente pe piata intr-o larga varietate, de asemenea, pentru a
minimiza incarcarea apelor rezultate in urma igienizarii spatiilor de depozitare/ tehnice,
se va utiliza ca tehnologie de curdtare initial aspirarea spatiilor si apoi spalarea acestora.

Pentru combaterea cauzelor potentiale de poluare a freaticului se va exclude
posibilitatea depozitarii direct pe sol, a recipientelor cu continut de substante periculoase
pentru mediu, crearea unei zone special destinate pentru depozitarea deseurilor pe
perioada constructiei.

Pe perioada de functionare a obiectivului, platforma de depozitare a deseurilor
generate va fi betonatd; se va intretine un sistem exterior de colectare a apei pluviale,
reducandu-se astfel la minim pericolul unor poludri accidentale a freaticului datorate
scurgerilor.

Deseurile menajere rezultate in timpul activitatii de exploatare a cladirii, se vor
colecta si se vor depozita temporar intr-un loc special amenajat, fin
tomberoane/containere cu capac si vor fi evacuate de societiti specializate, pe baza de
contract.

D. Aspecte privind disconfortul pentru populatie

Plangerile populatiei privind disconfortul constituie un indicator cu o anumita
valoare practica privind relatia dintre individ si mediu, adoptat in situatiile in care agentii
din mediu nu pot fi cuantificai cu precizie. Remarcam unele caracteristici ale acestui
indicator, care subliniaza insd aspectul sau relativ si validitatea lui mai redusa:
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- are un caracter subiectiv si prin faptul ca este legat de ceea ce crede populatia despre
risc, si nu ceea ce stie despre el;

- este legat de perceptia "riscului pentru populajie” — indicator subiectiv, la randul lui
- care nu se afla intr-o relatie nemijlocita cu riscul "real" estimat de specialisti;
perceptia se poate situa uneori la mare distanta fata de marimea riscului "real";

- tine seama de interesul locuitorilor intr-o perspectiva mai larga si nu de riscul real al
periclitarii sanatatii lor;

- se afla in relatie cu "pragul de perceptie" individual al riscului (al fiecdrei persoane),
fiind posibile distorsiuni majore, cu ignorarea sau supraestimarea unor riscuri
specifice (faptul alimentand in continuare un dezacord persistent intre cetateni,
agentul economic, forurile de specialitate si autoritati).

Prin realizarea acestui proiect, cu respectarea madsurilor de diminuare a
impactului pentru fiecare categorie de factor de mediu, se considera cd prognoza asupra
calititii viefii se mentine in conditiile anterioare, iar prin activitatea sa, conditiile sociale
ale comunititii din localitate se vor imbundtafi. Prin specificul sau, obiectivul incurajeaza
interactiunea umani, coeziunea sociald precum gi sentimentul apartenentei.

EVALUAREA IMPACTULUI ASUPRA DETERMINANTILOR SANATATII

in continuare vom prezenta potentialii factori de visc cu impact asupra
determinantilor sinatdfii populatiei precum si recomandarile care au ca scop
minimalizarea efectelor negative.

Pentru a evalua impactul asupra sanatitii a proiectului de fatd, au fost evaluafi
factorii de risc ce pot interveni in timpul constructiei si dupa darea obiectivului in
exploatare.

1. Accesul la serviciile publice
a) Serviciile de asigurare a asistentei medicale:
In timpul fazei de constructie: impact negativ speculativ datorat accesului dificil si
implicit a cresterii timpului de interventie a acestor servicii;
Dupad finalizarea constructiei: fdrd impact.

b) Servicii publice de transport:
In timpul fazei de constructie: impact negativ speculativ datorat accesului dificil;

Dupd finalizarea constructiei: impact pozitiv probabil- accesul la serviciile publice va fi
facilitat de méasurile prevazute in proiect.

iIm pact negaﬁ'v Impactpozrtw

f Acces la serviciile medicale (s) §
i
z Acces la transportul public (s) | Acces la transportul public post-constructie (p)
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Se constata 3 tipuri de impact, 2 negative si 1 pozitiv, cu mentiunea ci cele negative se
vor minimaliza dupa finalizarea constructiei.

2. Mediul

a) Aspecte de poluare a aerului
In timpul fazei de constructie: impact negativ probabil datorat gazelor de esapament,
prafului etc.;
Dupd finalizarea constructiei: impact negativ speculativ - se presupune ca traficul va
creste fafd de nivelul pre-constructie, prin specificul obiectivului de investijie si
activitatea desfdsurata. Nivelul impactului asupra factorului de mediu va fi
nesemnificativ. ' '
Cauza: activitadfi de constructie, transport.
Grupe populationale afectate: toata populatia rezidenta.

b) Zgomot sivibratii
In timpul fazei de constructie: impact negativ cert datorat cresterii nivelului de zgomot
exterior in timpul activitatilor de constructie;
Dupd finalizarea constructiei: impact negativ speculativ - se presupune ca nivelul de
zgomot in zona limitrofad (prin intensificarea traficului auto si pietonal) va fi mai ridicat.
Cu toate acestea, este de asteptat ca nivelul de zgomot se va situa in limitele legale.
Cauza: activitafi de constructie.
Grupe populationale afectate: toatd populatia rezidenta.

c¢) Deseuri
In timpul fazei de constructie: impact negativ cert datorat deseurilor rezultate in urma
activitétil'or de constructie, deseurilor de tip menajer si inmultirii numarului de vectori;
Dupd finalizarea constructiei: impact pozitiv probabil - se presupune ca in spatiul aferent
constructiei se va amenaja o rampa ecologicad de depozitare a deseurilor cu posibilitatea
separdrii acestora in vederea reciclarii.
Cauza: activitati de constructie;
Grupe populationale afectate: toata populatia rezidenta.

d) Estetica mediului
In timpul fazei de constructie: impact negativ probabil datorat aspectului de santier in
lucru;
Dupd finalizarea constructiei: impact pozitiv cert - constructia nou amenajatd va
Imbunatati aspectul estetic al zonei.
Cauza: activitati de constructie;
Grupe populationale afectate: toatd populatia rezidenta.

Tabelul de mai jos sumarizeazd impactul asupra mediului:

Impact negativ Impact pozitiv
Poluarea aerului (P)
Poluarea aerului post-constructie (S)
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Zgomot si vibrafii (C) |
Zgomot post-constructi&(ﬂ E

Deseuri (C) Deseuri post-constructie (P)

Estetica mediului (9] Estetica mediului'post-construc;ie (9]
Se constatd 8 tipuri de impact, dintre care 6 negative gi 2 pozitive, cu menfiunea ca cele
negative se vor minimiza dupa finalizarea constructiei.

3. Pericol de accidente §i siguranta populatiei

a) Siguranta circulatiei auto si pietonale
In timpul fazei de constructie: impact pozitiv probabil datorat incetinirii traficului;
Dupd finalizarea constructiei: impact pozitiv cert - prin amenajarea zonelor limitrofe
obiectivului de investitie.
Cauza: reamenajarea zonei si imbunatatirea design-ului acesteia;
Grupe populationale afectate: toatd populatia rezidenta.

b) Siguranta comunitdatii

In timpul fazei de constructie: impact negativ probabil prin intruziunea in cadrul

populatiei rezidente a unor persoane straine de comunitate;

Dupd finalizarea constructiei: impact pozitiv cert prin asigurarea securititii imobilului !

Cauza: comportamentul antisocial i

Grupe populatlonale afectate: toatd popula];n rezwlenta !
T negatw Imﬁact pozxtw A A |

_ Slgura{hta comumtatu (P] ”‘Slguran;a comumta;n post-consfi‘uctle {C) T i

Slguranjta circulatiei auto si pietonale [P)

Siguranta circulatiei auto si pietonale pust-

constructie (C]

Se constati 4 tlpurl de lmpact dintre care 1 negatlv si3 pOZItlve, cu mentlunea ci cele

negative se vor minimaliza dupa finalizarea constructiei.

4. Stil de viata

a) Calitatea vietii
in timpul fazei de constructie: impact negativ probabil reprezentat de manifestari de
stres, anxietate, putere de concentrare diminuatd, tulburari de somn;
Dupd finalizarea constructiei: impact pozitiv cert prin cresterea nivelului socio-economic
al zonei, prin imbunitatirea coeziunii sociale.
Cauza: diferite activititi de constructie, zgomot, praf datorate acestor activitati;
Grupe populationale afectate: toatd populafia rezidenta.

Impact negativ T Impact pozitiv

alitatea viefii (P) | Calitatea viefii post-constructie (C)
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Rezultate

Scopul EIS prospectiv a fost de a identifica impactul potential si, acolo unde este posibil, a
urmdrit minimalizarea efectelor negative si maximalizarea celor pozitive. S-au luat in
calcul numai unii dintre determinantii sanatatii, si anume aceia care pot fi influentati prin
dezvoltarea obiectivului de investitie. In sectiunea de faid se urmireste sintetizarea
impactului - efectele asupra sanatatii - pentru a putea interveni inainte ca acesta sa apara.
Rezultatele sunt prezentate in functie de momentul cind impactul este posibil sa apara
(in timpul sau dupa faza de constructie) si in functie de probabilitatea de a apare (cert,
probabil, speculativ). Influenfa asupra sanitatii este prezentatd in functie de aceiasi
parametri (tabelul urmator).

Influenfa ‘ Termen Activitdfi cu Impact predictibil (tip, nasurabilitate . Populatiala Riscul
asupra | (lung/ | posibilefect(in | -cdlitativ(Q), estimabil(E), calculabil risc impactului
sindtigi | sur) = fomde | © (cert
3 constmwe/mt pmbabil
e constructie ; speculativ)
i Impactpozitiv | Impactnegativ .
‘ activititide poluare populatia C
constructie atmosferici, praf, | rezidentd
_ 2gomot (E)

| ; post-constructie scaderea nivelului de

E E zgomot, agradului P

g § de poluare

TN | atmosferici (Q) N S S

| siguranta . | TS creste mobilitatea accidente de populatia P

| populatiei populaiei, magind, spargeri, | rezidents, dar

? prezenta furt(Q)sau(E) | maialesdin

! muncitorilor, vecindtate

’ criminalitate

§ JAmportats”

i TL Post-constructie: | cregterea siguraniei populatia P
cregte stabilitatea, | inzonalimitrofi (Q) rezidentd, mai
crestesigurania alesbatranii
prinasigurarea care locuiesc
securitaii singuri, grupele
imobiluluisi vulnerabile
implicitazonei

izolare/stres; | TS diferite activitati de fmpiedicarea populatia S
| accesla constructie si accesului rezidents, mai P
serviciile renovare; vehiculelorcare | alesbétréni,
esentiale asigura familii cu copii
urgentele, a mici
accesuluila
transportul
public(Q)
TL postconstructie: | Imbunititirea populaia S
imbunétatirea | accesului (la) rezidentz
design-uluisia mijloacelorde
oot gcalordeacces | twansport(Q@ . . . .

§ Zgomot TS zgomotdatorat staride Populafia P

| activitatilorde nervozitate, rezidents, mai C

| constructie, tulburiride - alesgrupuri

| cresterii traficului somn,anxietate | vulnerabile

% o ®su© |
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§ TL Post-constructie: = circulafie organizats, populatia S
circulatia auto si acces controlat (Q) rezidentd P
TS deseuri rezultate disconfort populatia P
inurma datorat rezidenta c
activititilorde deseurilor
constructie i aferente
' activitsilor de
constructie sia
celor menajere
Q
TL post-constructie:  mai buni organizare a populatia S
amenajareaunei  managementului rezidenta P
E rampedegunoi  deseurilorsia
| ecologice salubrititii stradale
Q
estetica TS aspect de santier in disconfort populatia P
mediului lucru datorat rezident c
aspectului
{ neplcutinzona
TL postconstrucie:  contribuie la stare de populatia C
nouaconstrucfie  bine a populatiei, prin rezidenta
vaimbuniti design-ul cladirii, spafii |
3 aspectulestetical  fnverzite etc. (Q)
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in faza de construire

Impact negativ:
Au fost identificate 8 efecte cu impact negativ. Dintre acestea, 2 au fost evaluate ca certe
4 ca probabile si 2 ca speculative:

e Impact negativ cert. Efectele asupra sdnatatii determinate de un impact negativ
evaluat ca cert sunt date de: Mediu (2/4),

e Impact negativ probabil. Efectele asupra sanatatii determinate de un impact
negativ evaluat ca probabil sunt date de: Mediu (2/4), Pericol de accidente §i
siguranta populatiei (1/2), Stil de viatd (1/1).

e Impact negativ speculativ. Efectele asupra sanatafii determinate de un impact
negativ evaluat ca speculativ - Accesul la serviciile publice (2/2).

Impact pozitiv:
A fost identificat 1 efect cu impact pozitiv. Acesta a fost evaluat ca probabil:
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e Impact pozitiv cert. Efectele asupra sdnatdtii determinate de un impact pozitiv
evaluat ca cert - nu s-au constatat.

e Impact pozitiv probabil. Efectele asupra sdndtdtii determinate de un impact
pozitiv evaluat ca probabil sunt date de Pericol de accidente si siguranta populatiei
(1/2).

e Impact negativ speculativ. Efectele asupra sdnatatii determinate de un impact
pozitiv evaluat ca speculativ - nu s-au constatat.

in faza de functionare
Impact negativ:
Au fost identificate 2 efecte cu impact negativ. Acestea au fost evaluate ca speculative:
» Impact negativ cert. Efectele asupra sanatitii determinate de un impact negativ
evaluat ca cert - nu s-au constatat.
e Impact negativ probabil. Efectele asupra sdndtatii determinate de un impact
negativ evaluat ca probabil - nu s-au constatat
e Impact negativ speculativ. Efectele asupra sanatatii determinate de un impact
negativ evaluat ca speculativ sunt date de Mediu (2/4).

Impact pozitiv:
Au fost identificate 6 efecte cu impact pozitiv. Dintre acestea, 4 au fost evaluate ca certe si
2 ca probabile.
e Impact pozitiv cert. Efectele asupra sanatatii determinate de un impact pozitiv
evaluat ca cert sunt date de Accesul la serviciile publice (1/2), Mediu (1/4), Pericol
de accidente si siguranfa populatiei (2/2), Stil de viati (1/1).
e Impact pozitiv probabil. Efectele asupra sinititii determinate de un impact
pozitiv evaluat ca probabil sunt date de Mediu (1/4), Accesul la serviciile publice
(1/2). ‘
e Impact pozitiv speculativ. Efectele asupra sanatatii determinate de un impact
pozitiv evaluat ca speculativ - nu s-au constatat.

V. ALTERNATIVE

Gdsirea unei alte locatii pentru obiectivul studiat ar reduce posibilul disconfort
generat de amenajarea si functionarea obiectivului (care poate fi redus si prin masuri
organizatorice) dar are dezavantajul cd nu va permite dezvoltarea functiunii propuse pe
acest amplasament.

Situatia propusd permite functionarea obiectivului in sigurantd, prin respectarea
tuturor masurilor de reducere a riscurilor.

Realizarea obiectivului este posibild in conditiile in care functionarea acestuia nu
determind un risc semnificativ pentru sanitatea populatiei. Construirea obiectivului
poate aduce un risc suplimentar de disconfort fonic, dar care prin masurile de prevenire
si prin respectarea avizelor autoritatilor responsabile, acesta este un risc nesemnificativ,
acceptabil.
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VI CONDITIH SI RECOMANDARI

Pentru diminuarea impactului pe care activitatea desfasurata in amplasamentul
analizat o poate avea asupra populatiei rezidente, sintetizam, in continuare, citeva din
maisurile esentiale pe care titularul de activitate le va avea in vedere.

La realizarea acestei investitii se vor obtine avizele specificate in certificatul de
urbanism si se vor respecta recomandarile cuprinse in avizele / studiile de specialitate,
prevederile legale si normativele in vigoare.

Se vor lua masuri pentru a impiedica accesul pietonilor si a personalului neinstruit
in zona santierului, prin prevederea de Imprejmuiri, intrdri controlate, placute
indicatoare.

Pe parcursul executiei lucrdrilor si in perioada de functionare a obiectivului de
investitie se vor lua toate masurile pentru colectarea selectiva a deseurilor pe categorii,
transportul si depozitarea acestora in locuri special amenajate. Depozitarea materialelor
se va face in limita proprietatii. Printr-un management adecvat se vor evita pierderile de
substante, combustibili si uleiuri la nivelul solului.

La utilajele folosite in vederea realizarii obiectivului propus se va evita repararea
si alimentarea acestora cu carburanti si lubrefianti pe parcelele care au generat PUZ.
Eventualele uleiuri uzate provenite de la utilaje vor fi colectate in recipienti metalici si
predate spre valorificare la unititi de profil. Se vor lua misuri pentru indepartarea petelor
de ulei cu ajutorul unor materiale absorbante. Materialele absorbante imbibate cu ulei vor
fi colectate intr-un butoi metalic si eliminate prin incinerare. Obiectivele vor fi dotate cu
cosuri de gunoi pentru colectarea deseurilor menajere.

In faza de construire, pentru a nu depisi limitele admise, societatea va trebui sa
impuni respectarea nivelului emisiilor de noxe si de zgomot in mediu produse de
echipamente, stationarea mijloacelor auto cu motorul oprit si manipularea materialelor
cu atentie, pentru evitarea zgomotelor si vibratiilor inutile. Se vor lua toate masurile
pentru protejarea constructiilor invecinate si a locatarilor acestora.

Toate activititile vor fi planificate si desfasurate astfel incat impactul zgomotelor
si fie redus; se interzice desfisurarea de alte activitati decat cele specifice obiectivului.

Functionarea obiectivului sa nu duca la depdsirea normelor privind nivelul
zgomotului si al vibratiilor din zona de locuit prevazute in Ord. 119/2014, cu completarile
si modificirile ulterioare, in SR nr. 10009/2017 - Acustica urbana, in conformitate cu SR
IS0 1996/1-08 si SR ISO 1996/2-08.

Amplasarea si forma finald a cladirilor destinate locuintelor trebuie sa asigure
insorirea acestora pe o durata de minimum 1 1/2 ore la solstitiul de iarna, a Incdperilor
de locuit din clddire si din locuintele invecinate.

Impotriva senzatiei de disconfort a populatiei prin producerea de eventuale
zgomote, vibratii, mirosuri, praf, fum a investitiei propuse, care afecteazi linistea publica
sau locatarii adiacenti obiectivului se vor asigura mijloacele adecvate de limitare a
nocivititilor, astfel incét sa se incadreze in normele din standardele in vigoare.

Avéand in vedere cele de mai sus
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Ludnd in considerare cd aerodromul utilitar Cioca se afld in partea de est la
aproximativ 36 m de cea mai apropiata locuintd din amplasamentul studiat, nivelul de
zgomot datorat manevrelor aeronavelor in zona aerodromului va putea depdsi momentan
nivelul acustic previzut in normele sanitare. In conditiile in care miscirile de aeronave
(inclusiv elicoptere) pe/de pe Aerodromul Cioca au doar un caracter ocazional si in anii
trecuti aveau o frecventa mai mica de una / zi, s-a considerat ca nu este neaparat necesara
elaborarea unui Studiu de Zgomot pentru aerodrom - cel putin la momentul respectiv.

Se recomanda ca la darea in folosinta a aerodromului, inclusiv cu lucrarile propuse
(extindere pista si heliport), sd se monitorizeze frecventa zborurilor si daca va fi necesar,
se va intocmi un studiu de zgomot, cu harti relevante, pe baza carora se vor stabili zone si
masuri de protectie sanitara pentru terenurile din jur.

Totodata pentru minimizarea nivelului de zgomot in interiorul locuinfei se
recomanda montarea de tdmplarie termopan cu un grad ridicat de fonoizolare (mai ales
pe fatadele expuse spre potentialele surse de zgomot). Viitorii locatari isi vor asuma
eventualul disconfort fonic generat de functiunile din vecinatate.

De asemenea, avand in vedere cd in partea de sud-est, mai precis in continuarea
pistei aerodromului sunt propuse cladiri de servicii cu regim S/D+P+2E(loturile 2-3) si
locuinte individuale cu regim S+P+1E+Er/M (loturile 4-13), acestea vor putea fi aprobate
doar dup# obtinerea avizului de la Autoritatea Aeronautica si de la Aerodromul Cioca.

Daci se va propune amplasarea de noi cladiri in zona aerodromului, la stabilirea
locatiei siregimului de Tnaltime a acestora se vor respecta culoarele de zbor si restrictiile
privind cbstacolarea, conform avizelor de la Autoritatea Aeronautica.

Dezvoltirile ulterioare al zonei vor lua in considerare compatibilitatea cu
functiunile propuse, pentru a se asigura incadrarea in limitele admisibile pentru zonele
locuite. in procedura de autorizare a noilor constructii din aceasti zon, DSP judefean va
stabili necesitatea efectudrii studiului de impact asupra sdnatatii, in functie de natura
fiecarui obiectiv.

Vil. CONCLUZII

Studiul de impact asupra stérii de sindtate a populatiei a fost efectuat la solicitarea
beneficiarului, conform adresei DSP Timis, avand in vedere cd terenul propus pentru
PUZ-ul destinat constructiei de locuinte si functiuni complementare se aflad la 13,56 m fata
de limita de proprietate a Aerodromului Cioca Timisoara (loturile 4-13 destinate locuirii
individuale fiind pe directia de decolare/aterizare a avioanelor). .

S-a determinat un total de 10 efecte cu impact negativ, dintre care 8 in perioada
fazei de constructie (pe termen scurt) si 2 post-constructie (pe termen lung).

S-a determinat un total de 7 efecte cu impact pozitiv, dintre care 1 in perioada fazei
de constructie (pe termen scurt) si 6 post-constructie (pe termen lung).

Pe baza informatiilor prelucrate s-a constatat ca impactul negativ poate fi
minimalizat prin respectarea si implementarea unor serii de masuri care se regasesc in
capitolul , Conditii si recomanddri” (Cap. VI).
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Miscirile de aeronave pe aerodromul utilitar Cioca aflat in proximitate (in partea
de est, la aproximativ 36 m de cea mai apropiatd locuinta din amplasamentul studiat) nu
au un caracter regulat, fiind desfasurate doar zboruri de agrement si/sau tehnice, cu
aeronave usoare, iar heliportul va fi utilizat doar ocazional.

Coborand concluziile anterioare, consideram cd activitatile care se vor desfagura
in cadrul acestui obiectiv de investitie nu vor afecta negativ confortul si starea de sdnatate
a populatiei din zona.

In documentatie au fost previizute misuri de protectie privind reducerea
impactului asupra mediului si a sanatatii populatiei. Respectarea acestor masuri si a
conditiilor tehnice privind dotdrile, cit si exploatarea in condifii de siguran{a a
instalatiilor in sistem monitorizat vor conduce la diminuarea impactului asupra mediului
si sdnatatii populatiei.

Conform documentatiei depuse, obiectivul de investifie are urmadtoarele
vecinatati:

- NORD-EST: strada Corneliu Ursu la limita amplasamentului, Aeroportul Utilitar
Ciocala 13,56 m fati de limita amplasamentului si la aproximativ 36 m fata de cea
mai apropiatd locuintd din amplasamentul studiat (lot nr.52 din planul de
reglementiri urbanistice propuse); capdtul pistei aerodromului - extindere
propusa - se afld la cca. 70 m de amplasamentul studiat;

- SUD-EST: terenuri libere de constructii;

- SUD-VEST: terenuri libere de constructii CF 442156, CF 454891 si CF454890 la
limita amplasamentului si la aproximativ 10 m de constructiile propuse; la distanta
de 671,35 m vest de amplasamentul studiat se afla Calea Ferata;

- NORD- VEST: spatiu verde public la limita amplasamentuiui, terenuri libere de
constructii CF 447858, CF 447857, CF 447856, CF 447855, CF447854, CF447853,
CF 447852, CF 447851 si CF 447859 la aproximativ 11 m fata de limita
amplasamentului si la aproximativ 16-28 m fata de constructiile propuse.
in conditiile respectirii integrale a prezentului proiect si a recomandarilor din

prezentul studiu, aceste distanfe pot fi considerate perimetru de protecfie sanitara si
obiectivul poate functiona pe amplasamentul existent.

Se vor lua toate misurile pentru a atenua din zgomotul datorat manevrelor
aeronavelor in zona aerodromului pentru a se incadra in limita legald, la limita incintei
amplasamentului.

Consideram ca obiectivul de investitie: ,PUZ DEZVOLTARE ZONA DE LOCUINTE
SI FUNCTIUNI COMPLEMENTARE" situat in Municipiul Timisoara, judetul Timis,
CF445968, CF445969 poate avea un impact pozitiv din punct de vedere socio-economic
si administrativ in zona, iar eventualul impact negativ asupra sanatatii populatiei poate fi
evitat prin respectarea condifiilor enumerate.
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REZUMAT

Beneficiari: TISCHER CATALIN, cu domiciliul in Municipiul Timisoara, str. DR.
PIUS BRANZEU, nr. 31, jud. Timis

Obiectiv de investitie: ,PUZ DEZVOLTARE ZONA DE LOCUINTE SI FUNCTIUNI
COMPLEMENTARE” situat in Municipiul Timisoara, judetul Timis, CF445968, CF445969.

Amplasamentul studiat se afld in zona de nord-vest a extravilanul municipiului
Timisoara, la Vest de Calea Torontalului, DN 6, Timisoara - Sannicolau Mare.

Zona ce urmeazad a fi reglementatd in P.U.Z. are o suprafatd de 41 943 mp si este .
incadrata ca si teren agricol extravilan alcatuita din terenurile intabulate cu CF 445968,
CF 445969.

Relationarea zonei cu localitatea sub aspectul pozitiei, accesibilitatii, cooperarii in
domeniu edilitar, servirea cu institutii de interes general: zona este accesibild prin
intermediul drumului DE715 (Str. General Leonard Mociulschi), drum proprietate
publici, DE711/1/17 (Str. Maria Dogaru), Str. Corneliu Ursu si DE698/2/1 drum
proprietate publica. Zona studiata este accesibila de pe drumurile de exploatare aflate in
Zona.

Terenul este liber de constructii in prezent. ,

Tipul de proprietate asupra terenului ce include zona studiatd este cel de
proprietate privata.

Se propune realizarea unor locuinte individuale cu maxim doua unitati locative pe
parceld. Zona de locuinte va fi complet dotatd si utilatd ca infrastructura si instalatii
edilitare iar spatiile verzi de pe parcelele de locuire vor fi amenajate cu accese, parcari,
alei pietonale, locuri de joacd, spatii verzi amenajate si zone de petrecere a timpului liber
adresate locuitorilor.

Capacitdti preconizate

% (din suprafata totald
(mp) ¢ depter);n')

Suprafete construite 9593,45 22,87%
Suprafete pavate 9670,82 23,06%
Suprafete de zona verde 2956,24 7,05%
Total parcele private rezultate 27173,2 64,79%
Unitati locative preconizate 98

Total suprafatd cu functiunea de locuire 17557,03 41,86%
Total suprafati cu functiunea de servicii 2468 5,88%
Numar parcaje preconizat 227

Subzona locuinte individuale cuprinde loturile 4-13 si 16-38. Fiecare lot are asigurat
accesul auto. Regimul maxim de iniltime al clidirilor de locuit va fi variabil :
S+P+1E+ER/M. Pentru zona de locuire se prevede un procent de ocupare a terenului: POT
maxim de 35%, coeficientul de utilizare a terenului: CUT este de maxim 1.05, H maxim
+12.00 m si H cornisa +9.00 m de la cota trotuarului. Parcarea autovehiculelor in zona de
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locuit se va face obligatoriu in fiecare lot, 1 loc de parcare / unitate locativa. Locurile de
parcare vor fi asigurate pe sol, in interiorul parcelelor. Zona verde min. 30% pe parcela. H
cornis3 se va considera ca indltime de referinta in ce priveste distantele intre zonele de
implantare a constructiilor si limitele parcelelor.

Utilizdri permise:

- locuinte individuale sau cuplate (maxim 2 unitati locative pe parcela), cu anexele
urbane aferente;

- spatii verzi (minim 30% din suprafata parcelei);

- accese auto, spatii pentru parcare;

- anexe gospodaresti;

Subzona spatii verzi publice comasate inscrise in CF ca si spatii verzi, cuprinde
loturile 1, 14, 15 si 55, cu o suprafata de 2 956.24 mp.

Parcela care face obiectul studiului, in situatia actuald are accesul asigurat prin
DE715 (Str. General Leonard Mociulschi), DE711/1/17 (Str. Maria Dogaru), Str. Corneliu
Ursu si DE 698/2/1, drumri de exploatare accesibil de pe Calea Torontalului, DN6. Este
necesari modernizarea drumurilor de explotare existente, pentru a.se acomoda o trama
stradald de minim 8.00 m pe toatd lungimea traseului de la intersectia cu DN6 - Calea
Torontalului si DE715 - Str. General Leonard Mociulschi panz la parcela studiata.

Conform documentatiei depuse, obiectivul are urmatoarele vecinatati:
Vecinatatile amplasamentului sunt urmatoearele:

- NORD-EST: strada Corneliu Ursu la limita amplasamentului, Aeroportul Utilitar
Cioca la 13,56 m fatd de limita amplasamentului si la aproximativ 36 m fata de cea
mai apropiatd locuinti din amplasamentul studiat (lot nr.52 din planul de
reglementdri urbanistice propuse); capatul pistei aerodromului - extindere
propusi - se afld la cca. 70 m de amplasamentul studiat;

- SUD-EST: terenuri libere de constructii;

- SUD-VEST: terenuri libere de constructii CF 442156, CF 454891 si CF454890 la
limita amplasamentului si la aproximativ 10 m de constructiile propuse; la distanta
de 671,35 m vest de amplasamentul studiat se afld Calea Ferata;

- NORD- VEST: spatiu verde public la limita amplasamentului, terenuri libere de
constructii CF 447858, CF 447857, CF 447856, CF 447855, CF447854, CF447853,
CF 447852, CF 447851 si CF 447859 la aproximativ 11 m fatd de limita
amplasamentului si la aproximativ 16-28 m fata de constructiile propuse.
in conditiile respectirii integrale a prezentului proiect si a recomandarilor din

prezentul studiu aceste distante pot fi considerate perimetru de protecfie sanitara si
obiectivul poate functiona pe amplasamentul existent.

Lucririle de realizare a proiectului nu vor afecta regimul apelor subterane sau de
suprafat3, fiind astfel proiectate incat si conduca la conservarea gradului de stabilitate
generali si locald din zon3 si s3 asigure drenarea corectd a apelor meteorice.
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Considerdam ca obiectivul poate avea un impact pozitiv din punct de vedere socio-
economic n zong, iar eventualul impact negativ asupra sanatitii populatiei poate fi evitat
prin respectarea urmatoarelor conditii.

Conditii si recomanddri

in documentatie au fost prevazute masuri de protectie privind reducerea impactului
asupra mediului si a sandtdtii populatiei. Respectarea acestor mdsuri si a conditiilor
tehnice privind dotarile, cat si exploatarea in conditii de siguranta a instalatiilor in sistem
monitorizat vor conduce la diminuarea impactului asupra mediului si sanatatii populatiei.

La realizarea acestei investitii se vor obtine avizele specificate in certificatul de
urbanism si se vor respecta recomanddrile cuprinse in avizele / studiile de specialitate,
prevederile legale si normativele in vigoare.

in faza de construire, se vor lua misuri pentru a impiedica accesul pietonilor si a
personalului neinstruit in zona santierului, prin prevederea de imprejmuiri, intrari
controlate, placute indicatoare.

Se vor lua masuri pentru minimizarea disconfortului produs vecinatatilor prin:

- utilizarea de echipamente performante, care si nu producd un impact
semnificativ asupra mediului prin noxele emise; folosirea utilajelor in limita timpilor de
functionare necesari pentru activitatea proiectatd; mentinerea caracteristicilor tuturor
utilajelor:indicate de firmele constructoare;

- respectarea normelor de protectie a muncii - se vor efectua instructajele specifice
generale la locul de muncsg;

Pentru a nu depasi limitele admise, societatea va trebui sd impuna respectarea
nivelului emisiilor de noxe si de zgomot in mediu produse de echipamente, stationarea
mijloacelor auto cu motorul oprit si manipularea materialelor cu atentie, pentru evitarea
zgomotelor /vibratiilor inutile. Se vor lua toate masurile pentru protejarea constructiilor
invecinate si a locatarilor acestora.

Apa destinatd consumului uman trebuie si indeplineasca conditiile de calitate, in
conformitate cu legea 458/2002, republicatd in 2011. Se va stabili necesarul de apa
pentru functiunile rezidentiale propuse si se vor face demersurile pentru conectarea la
retelele de apa si canalizare.

Gestionarea deseurilor se va efectua in conditii de protectie a sanatatii populatiei si
a mediului supuse prevederilor legislatiei specifice in vigoare. Se interzice depozitarea
neorganizatd a deseurilor.

Pentru depozitarea deseurilor ce vor rezulta din activitdtile desfasurate pe terenul
studiat, se va realiza o platforma betonatd, pentru amplasarea recipientelor de colectare.

In faza de functionare nu se preconizeazd sa fie generate substante si preparate
chimice periculoase care sa afecteze factorii de mediu.

Pe parcursul executiei lucrarilor si in perioada de functionare a obiectivului de
investitie se vor lua toate masurile pentru colectarea selectiva a deseurilor pe categorii,
transportul si depozitarea acestora in locuri special amenajate. Depozitarea materialelor
se va face in limita proprietatii. Printr-un management adecvat se vor evita pierderile de
substante, combustibili si uleiuri la nivelul solului.
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in faza de construire, pentru a nu depisi limitele admise, societatea va trebui si
impund respectarea nivelului emisiilor de noxe si de zgomot in mediu produse de
echipamente, stationarea mijloacelor auto cu motorul oprit si manipularea materialelor
cu atentie, pentru evitarea zgomotelor inutile.

Forma finali a clddirilor propuse va fi proiectata si executata astfel incat sa permita
o cit mai bunad fnsorire/iluminare naturald a tuturor camerelor de locuit. Se recomandd
ca pe fatadele umbrite ale cladirilor propuse sa fie pozitionate incaperi anexa ale
functiunii de locuire (bucitdrie, baie, cimara, etc.), casa scdrii, alte incdperi anexa ale
apartamentelor (uscator, spatii depozitare - boxa), etc.

Toate activitdtile vor fi planificate si desfisurate astfel Incat impactul zgomotelor sa
fie redus; se interzice desfasurarea de alte activitati decat cele specifice obiectivului.

Functionarea obiectivului si nu ducd la depdsirea normelor privind nivelul
zgomotului si al vibratiilor din zona de locuit prevazute in Ord. 119/2014, cu completarile
si modificdrile ulterioare, in SR nr. 10009/2017 - Acustica urbanad, in conformitate cu SR
IS0 1996/1-08 si SR ISO 1996/2-08.

Aceasta recomandare se refera la zgomotul produs de functionarea obiectivului,
spre deosebire de zgomotele produse de alte surse existente in zona (ex. trafic auto).

Impotriva senzatiei de disconfort a populatiei prin producerea de eventuale
zgomote, vibratii, mirosuri, praf, fum a investitiei propuse, care afecteaza linistea publica
sau locatarii adiacenti obiectivului se vor asigura mijloacele adecvate de limitare a
nocivititilor, astfel incét sa se incadreze in normele din standardele in vigoare.

Luind in considerare cd aerodromul utilitar Cioca se afld in partea de est la
aproximativ 36 m de cea mai apropiatd locuintd din amplasamentul studiat, nivelul de
zgomot datorat manevrelor aeronavelor in zona aerodromului va putea depdsi momentan
nivelul acustic previzut in normele sanitare. In conditiile in care migcirile de aeronave
(inclusiv elicoptere) pe/de pe Aerodromul Cioca au doar un caracter ocazional si in anii
trecuti aveau o frecventd mai micd de una / zi, s-a considerat ca nu este neaparat necesara
elaborarea unui Studiu de Zgomot pentru aerodrom - cel pufin la momentul respectiv.

Se recomanda ca la darea in folosinti a aerodromului, inclusiv cu lucrarile propuse
(extindere pista si heliport), sd se monitorizeze frecventa zborurilor si dacd va fi necesar,
se va intocmi un studiu de zgomot, cu hirti relevante, pe baza carora se vor stabili zone i
misuri de protectie sanitard pentru terenurile din jur.

Totodatd pentru minimizarea nivelului de zgomot in interiorul locuintei se
recomandi montarea de tAmplarie termopan cu un grad ridicat de fonoizolare (mai ales
pe fatadele expuse spre potentialele surse de zgomot). Viitorii locatari isi vor asuma
eventualul disconfort fonic generat de functiunile din vecinatate.

De asemenea, avand in vedere ca in partea de sud-est, mai precis in continuarea
pistei aerodromului sunt propuse clidiri de servicii cu regim S/D+P+2E (loturile 2-3) si
locuinte individuale cu regim S+P+1E+Er/M (loturile 4-13), acestea vor putea fi aprobate
doar dupi obtinerea avizului de la Autoritatea Aeronautica si de la Aerodromul Cioca.

Daci se va propune amplasarea de noi clddiri in zona aerodromului, la stabilirea
locatiei si regimului de indltime a acestora se vor respecta culoarele de zbor si restrictiile
privind obstacolarea, conform avizelor de la Autoritatea Aeronautica.
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Dezvoltdrile ulterioare al zonei vor lua in considerare compatibilitatea cu
functiunile propuse, pentru se asigura incadrarea in limitele admisibile pentru zonele
locuite. In procedura de autorizare a noilor constructii din aceast3 zon3, DSP judetean va
stabili necesitatea efectudrii studiului de impact asupra sanatatii, in functie de natura
fiecarui obiectiv.

Concluzii

Studiul de impact asupra stdrii de sanitate a populatiei a fost efectuat la solicitarea
beneficiarului, conform adresei DSP Timis, avind in vedere ci terenul propus pentru
PUZ-ul destinat constructiei de locuinte si functiuni complementare se afld 1a 13,56 m fatd
de limita de proprietate a Aerodromului Cioca Timisoara (loturile 4-13 destinate locuirii
individuale fiind pe directia de decolare/aterizare a avioanelor).

Pe baza informatiilor prelucrate s-a constatat ca impactul negativ poate fi
minimalizat prin respectarea si implementarea unor serii de masuri care se regasesc in
capitolul ,Conditii si recomanddri” (Cap. VI).

Miscarile de aeronave pe aerodromul utilitar Cioca aflat in proximitate (in partea
de est, la aproximativ 36 m de cea mai apropiata locuintd din amplasamentul studiat) nu
au un caracter regulat, fiind desfisurate doar zboruri de agrement si/sau tehnice, cu
aeronave ugoare, iar heliportul va fi utilizat doar ocazional.

fn decumentatie au fost previzute misuri de protectie privind reducerea impactului. -
asupra mediului si a sandtdtii populatiei. Respectarea acestor madsuri si a conditiilor
tehnice privind dotarile, cat si exploatarea in conditii de siguranta a instalagiilor in sistem
monitorizat vor conduce la diminuarea impactului asupra mediului si sanatatii populatiei.

Calitatea vietii si standardele de viatd ale comunitatii locale nu-vor fi afectate negativ
de punerea In practica a proiectului, in conditii normale de functionare.

Coroborand concluziile enuntate, consideram ca disconfortul produs de vecinatatile
obiectivului de investitie nu vor afecta negativ confortul si starea de sdndtate a
ocupantilor imobilelor si nici functionarea obiectivului nu va influenta negativ starea de
sdnatate sau confortul locuitorilor din vecindtate, prin aplicarea masurilor prevazute.

In conditiile respectirii integrale a prezentului proiect si a recomandairilor din
studiu distantele fatd de vecinatati pot fi considerate perimetru de protectie sanitara si
obiectivul poate functiona pe amplasamentul existent.

Consideram ca obiectivul de investitie poate avea un impact pozitiv din punct de
vedere socio-economic si administrativ in zond, iar eventualul impact negativ asupra
sanatatii populafiei poate fi evitat prin respectarea conditiilor enumerate.

Elaborator,

Dr. Chirild Ioan /
Medic Primar Igien

Doctor in Medicina
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