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Apel proiect: .1 Mobilitate urbana durabild 1.1.1 — Innoirea parcului de vehicule destinate
transportului public (achizitia de vehicule nepoluante)

» Descrierea pe scurt a situatiei actuale (date statistice, elemente specifice, etc.)

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard “Societatea Metropolitand de Transport Timisoara™
(ADI SMTT) a fost constituitd in anul 2009 in scopul infiintdrii, organizarii, reglementarii,
exploatdrii, monitorizarii si gestiondrii in comun a serviciului de transport public local, pe raza de
competenta a unitatilor administrativ-teritoriale membre, precum si realizarea in comun a unor
proiecte de investitii publice de interes zonal sau regional destinate infiintirii, modernizarii si/sau
dezvoltrii, dupd caz, a sistemelor de utilitati publice aferente Serviciului, pe baza strategiei de
dezvoltare a Serviciului. Interesul comun ce sti la baza constituirii Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitard este interesul general al locuitorilor de pe raza unitatilor administrativ-teritoriale
membre pentru imbunatatirea calitatii Serviciului, in conditiile unor tarife si/sau taxe care sa respecte
limitele de suportabilitate ale populatiei si principiul “poluatorul plateste”, atingerea si respectarea
standardelor europene privind protectia mediului, precum si cresterea capacitatii de atragere a
fondurilor pentru finantarea investitiilor necesare in infrastructura tehnico-edilitara aferenta
Serviciului. ADI SMTT gestioneaza, prin gestiune delegata, serviciile de transport public de calatori
pentru localitatile membre.

Infrastructura rutiera existentd conferd municipiului Timisoara un nivel ridicat de conectivitate
interurbana, chiar daca pe anumite segmente de drum inci pot exista situatii de congestie.

Configuratia refelei de drumuri nationale este radiala avand in centru Municipiul Timisoara,
principalul pol de dezvoltare al judetului si al regiunii de vest. Reteaua de drumuri secundare se {ese
pe suportul drumurilor nationale asigurdnd relaiile de trafic local catre orasele, comunele si satele din
judet.

Intrucat Timisoara nu are o centurd ocolitoare, cele doui drumuri europene strabat municipiul
Timisoara si introduc in traficul local disconfort si aglomerari suplimentare prin traficul greu de
tranzit, Municipiul Timisoara fiind traversat de doud drumuri europene, unul principal E70 Serbia -
Moravita - Timigoara — Craiova — Bucuresti — Giurgiu - Bulgaria si unul secundar E671 Timisoara -
Arad.

Conform analizei MPGT (Master Plan General de Transport), problemele sectorului rutier sunt
complexe: intrefinerea inadecvatd, deficitul de infrastructurd, siguranta traficului si guvernania.
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Sistemul de transport public local si cel metropolitan functioneazi in baza contractului de
delegare de gestiune nr. 1812/2020, atribuit in conformitate cu Regulamentul CE nr. 1370/2007 catre
operatorul Societatea de Transport Public Timisoara (STPT).

La sfarsitul anului 2021, parcul auto al RATT se compune din 231 vehicule, astfel:
> 105 autobuze, din care 20 autobuze de capacitate mica:

o

» 438 troleibuze;

# 71 tramvaie;
» 7 nave de pasageri pentru voiaje de zi.

» 7 nave de pasageri pentru voiaje de zi.

Timigoara detine o retea dezvoltatd de linii de transport in comun, dispunind de trasee care
deservesc toate cartierele orasului. In oras transportul in comun se intersecteaza cu circulatia grea,
centura ocolitoare nefiind finalizatd, ceea ce produce deseori aglomerari de trafic pe portiuni foarte
incarcate si stafiondri pe trasee, mai ales in centrul orasului. Transportul in comun deserveste
majoritatea populatiei, transportul electric fiind majoritar in mod traditional si concentrat inspre
centrul municipiului. Nu existd cartiere sau zone de locuinte fird acces la reteaua de transport public a
municipiului, distanta maxima de acces fiind de 1 km.

Lungimea traseelor de transport public urban este de 665,38 km, deservind un total de 46 linii

urbane, din care;
» autobuze: 32 linii — 480,55 km
» Troilebuze: 7 linii — 76,16 km
» Tramvaie; 7 linii — 101,47 km
> Vaporetto: | traseu — 7,2 km .

Pentru functionarea integrata a Timisoarei cu localitagile din jur, pentru asigurarea
accesibilitatii tuturor localitailor si cresterea gradului de mobilitate in trafic al cetafenilor, municipiul
Timisoara a dezvoltat si dezvoltd in continuare, proiecte de infrastructurd in scopul extinderii
infrastructurii de transport, a extinderii si modernizirii sistemului de transport public in comun catre
comunele din jur, aflate in expansiune, precum si in scopul imbunatatirii legaturilor intre zonele
limitrofe sau defavorizate cu zonele bine dezvoltate.

Astfel, la finele anului 2021, STPT asigura transport metropolitan pe un numdr de 21 trasee cu
o lungime totald de 871,08 km, din care: au functionat 19 linii metropolitane de transport cu o
lungime a traseelor de 782,58 km care au efectuat 257 curse/zi, respectiv 7.539.837 cilatori/an, din
care:

» troleibuze: 2 trasee/42,45 km/60 curse pe zi;

> autobuze: 19 trasee/828,63 km/235 curse pe zi;
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Linia E4 B

Deserveste Municipiul Timisoara si are urmatorul traseu: Gara de Nord - Bastion — Badea
Cartan — Virgil Economu — Aeroport

Legends
O Capete de raseu
&» Traseu Expres 4 barat

Google Earth

Numarul de mijloace de transport utilizate atat in zilele lucridtoare cét si in zilele nelucritoare
este de | unitate . _ o

Numairul de curse este de 14 in zilele lucritoare side 11 in zilele nelucritoare

Mijlocul de transport utilizat pe acest traseu este un autobuz scurt cu capacitatea de 106 locuri
pe scaune si in picioare, fabricat in anul 2005 cu o normi de poluare Euro 3

Avand in vedere faptul ci aceastd linie asigurd legatura dintre Aeroportul International
.~ Iraian Vuia”, zona centrala a Municipiului Timisoara (Bastion) si Gara de Nord se impune
inlocuirea mijlocului de transport existent precum si o crestere a numarului de mijloace de
transport de la 1 la 2 in zile lucratoare si implicit a frecventei de circulatie
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Componenta 1 — 30 autobuze electrice 10 m

in vederea innoirii parcului auto prin achizitia de autobuze electrice, au fost analizate
urmitoarele trasee din aria Municipiului Timisoara precum si cele din zona periurbana: E4, E4 B, L
32,L33B,E6,L46,El, E2, E3, E7, E8, L 40, M 22 si M 45.

Linia E4

o Deserveste Municipiul Timisoara si are urmitorul traseu: Bastion — Badea Cartan — Virgil
Economu — Cartier Aeroport — Aeroport

e Numdrul de mijloace de transport utilizate atat in zilele lucratoare cat si in zilele nelucritoare
este de 1 unitate

e Numirul de curse este de 17 atat in zilele lucratoare cat si in zilele nelucrdtoare

o Mijlocul de transport utilizat pe acest traseu este un autobuz scurt cu capacitatea de 106 locuri
pe scaune si in picioare, fabricat in anul 2005 cu o norma de poluare Euro 3

o Avand in vedere faptul cd aceastd linie asigurd legdtura dintre Aeroportul International
.Traian Vuia”, Cartierul Aeroport si zona centrald a Municipiului Timisoara (Bastion) se
impune inlocuirea mijlocului de transport existent cu unul nepoluant precum si o crestere a
numarului de mijloace de transport de la | la 2 in zile lucratoare si implicit a frecventei de
circulatie



Planul National de Redresare si Rezilienta
Componenta C10 — Fondul Local
Anexa la Ghidul specific
Model F

Linia 33 B

e Deserveste Municipiul Timisoara si are urmitorul traseu: Catedrald — Piata Mocioni — Piata
[uliu Maniu - Ovidiu Cotrus — Metro

' Legendi
I Capets ge fraseu
s Traseu Aufobuz 33 barst

e Numdrul de mijloace de transport utilizate atat in zilele lucrdtoare este de 2 unitati iar in zilele
nelucritoare este de | unitate

e Numarul de curse este de 28 in zilele lucritoare si de 15 in zilele nelucritoare

e Mijlocele de transport utilizate pe acest traseu sunt autobuze scurte cu capacitatea de 106
locuri pe scaune si in picioare, fabricat in anul 2005 cu o norma de poluare Euro 3

e Avénd in vedere faptul ci aceasta linie asigura legatura dintre zona Sagului si zona centrald a
Municipiului Timigoara se impune inlocuirea mijloacelor de transport precum si o crestere a
numarului de mijloace de transport de la 2 la 3 in zile lucratoare si implicit a frecventei de
circulatie. Totodata este necesard o prelungire a traseului in zona de interes (zona industriala)
pentru a elimina transbordarea.
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Linia 32

e Deserveste Municipiul Timisoara si are urmatorul traseu: Piata Mocioni — Liviu Rebreanu —
Chisodei — Bujorilor — Gara de Sud

=t Legenda

IZ| capete de raseu
o'» Traseu Autobuz 32

e Numirul de mijloace de transport utilizate att in zilele lucrdtoare cat si in zilele nelucratoare
este de | unitate '

e Numirul de curse este de 24 in zilele lucratoare si de 20 in zilele nelucritoare

e Mijlocul de transport utilizat pe acest traseu este un autobuz scurt cu capacitatea de 106 locuri
pe scaune si in picioare, fabricat in anul 2005 cu o norma de poluare Euro 3

e Avand in vedere faptul ca aceastd linie asigurd legitura dintre zona de sud a Municipiului
(zona Steaua) si zona Sinaia se impune inlocuirea mijlocului de transport existent precum si o
crestere a numdrului de mijloace de transport de la | la 2 in zile lucridtoare si implicit a
frecventei de circulatie. Totodatd este necesard o prelungire a traseului in zona de interes
(zona centrald) pentru a elimina transbordarea.
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e Deserveste Municipiul Timisoara si are urmitorul traseu: Bastion — Gara de Est — UMT —
Muzeul Satului

Autobuz 46 - Bastion - Muzeu! Satului ¢ Vaa ; . F T2 Legends
e =y 3 - \ . % (] Capete de traseu
! ? W AR -~ &a Trasew Autobuz 48

* Numarul de mijloace de transport utilizate atat in zilele lucratoare cat si in zilele nelucritoare
este de | unitate

e Numdrul de curse este de 21 in zilele lucritoare si de 18 in zilele nelucritoare

» Mijlocele de transport utilizate pe acest traseu sunt autobuze scurte cu capacitatea de 106
locuri pe scaune si in picioare, fabricat in anul 2005 cu o norma de poluare Euro 3

* Avand in vedere faptul cd aceastd linie asigura legdtura dintre zona UMT si zona centrald a
Municipiului Timisoara se impune inlocuirea mijlocului de transport existent precum si a
numarului de mijloace de transport de la 1 la 2 in zile lucrdtoare si implicit o crestere a
frecventei de circulatie.
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Linia E6

® Deserveste Municipiul Timisoara si are urmatorul traseu: Bastion — Piata Consiliul Europei —
Grigore Alexandrescu — P.L.T.T.

o Numarul de mijloace de transport utilizate atat in zilele lucritoare cat si in zilele nelucratoare
este de | unitate

e Numarul de curse este de 21 in zilele lucratoare si de 18 in zilele nelucritoare

o Mijlocele de transport utilizate pe acest traseu sunt autobuze scurte cu capacitatea de 106
locuri pe scaune si in picioare, fabricat in anul 2005 cu 0 normé de poluare Euro 3

» Avand in vedere faptul cd aceasta linie asigura legatura dintre zona centrald a Municipiului
Timisoara, zona de Nord si o importanta platforma industriald se impune inlocuirea mijlocului
de transport existent precum si o crestere a numarului de mijloace de transport de la I la 2 in
zile lucratoare si implicit o crestere a frecventei de circulatie.
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Linia E2

o Deserveste Municipiul Timisoara si are urmatorul traseu: Calea Buziasului — Bulevardul
Sudului Complexul Studentesc — Divizia 9 Cavalerie — Holdelor

Legenda
1 capete de traseu
s Traseu Expres 2

® Numarul de mijloace de transport utilizate atat in zilele lucritoare este de 5 unitati iar in zilele
nelucritoare este de 2 unitati

o Numirul de curse este de 51 in zilele lucratoare si de 31 in zilele nelucratoare

* Mijjlocele de transport utilizate pe acest traseu sunt autobuze scurte cu capacitatea de 106
locuri pe scaune si in picioare, fabricate in anul 2005 cu o norma de poluare Euro 3 si
autobuze articulate cu capacitatea de 143 locuri pe scaune si in picioare, fabricate in anul 2010
cu o normd de poluare Euro 4

e Avand in vedere faptul ca aceastd linie asigurd legatura dintre cartierul Buziasului, zona
centrald a Municipiului Timisoara si zona de nord se impune suplimentarea numarului de
unitdti de la 5 la 6 in zilele lucritoare, de la 2 la 3 in zilele nelucritoare si implicit o crestere a
frecventei de circulatie. Pe acest traseu urmdnd a fi utilizate 5 autobuze articulate si un
autobuz scurt in zilele lucrdtoare respectiv 2 autobuze articulate si | scurt in zilele
nelucrétoare.
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Linia E1

Deserveste Municipiul Timisoara si are urmatorul traseu: Calea Sagului — Gara de Nord —
Consiliul Europei — Calea Aradului

Numarul de mijloace de transport utilizate atat in zilele lucratoare este de 4 unitati iar in zilele
nelucrdtoare este de 2 unitati

Numarul de curse este de 47 in zilele lucratoare si de 25 in zilele nelucritoare

Mijlocele de transport utilizate pe acest traseu sunt autobuze scurte cu capacitatea de 106
locuri pe scaune si in picioare, fabricate in anul 2005 cu o norma de poluare Euro 3 si
autobuze articulate cu capacitatea de 143 locuri pe scaune si in picioare, fabricate in anul 2010
cu 0 norma de poluare Euro 4

Avand in vedere faptul ca aceasta linie asigurd legatura dintre zona de sud a Municipiului
Timisoara si zona de nord se impune suplimentarea numarului de unititi de la 4 la 6 in zilele
lucrdtoare, de la 2 la 3 in zilele nelucridtoare si implicit o crestere a frecventei de circulatie. Pe
acest traseu urmand a fi utilizate 4 autobuze articulate si doud autobuze scurte in zilele
lucratoare respectiv 2 autobuze articulate si | scurt in zilele nelucritoare.
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Linia E7

Deserveste Municipiul Timisoara si are urmatorul traseu: Fabrica de Zahir — Dambovita —
Piata Mocioni — UVT — Posta Mare

Expres 7 - Comtim - Traian Grozavescu (Posta Mare) & i s R Logenas

I capete de traseu
| &= Expres 7

~ Numaérul de mijloace de transport utilizate atat in zilele lucritoare este de 5 unitati iar in zilele

nelucratoare este de 3 unitati

Numarul de curse este de 54 in zilele lucratoare si de 41 in zilele nelucratoare

Mijlocele de transport utilizate pe acest traseu sunt autobuze scurte cu capacitatea de 106
locuri pe scaune si in picioare, fabricate in anul 2005 cu o normi de poluare Euro 3 si
autobuze articulate cu capacitatea de 143 locuri pe scaune si in picioare, fabricate in anul 2010
cu o normd de poluare Euro 4

Avéand in vedere faptul cd aceasta linie asigurd legatura dintre cartierul Freidorf . cartierul
Dambovita si zona centrald a Municipiului Timisoara se impune suplimentarea numarului de
unitdti de la 5 la 6 in zilele lucratoare, de la 3 la 4 in zilele nelucritoare si implicit o crestere a
frecventei de circulatie. Pe acest traseu urmand a fi utilizate 5 autobuze articulate si un
autobuz scurt in zilele lucrdtoare. respectiv 3 autobuze articulate si 1 scurt in zilele
nelucratoare.
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Deserveste Municipiul Timisoara si are urmitorul traseu: Apicultorilor — Calea Martirilor -
Catedrala — Gara de Nord

Legenda
71 Capete de raseu

Numarul de mijloace de transport utilizate atat in zilele lucratoare este de 3 unitati iar in zilele
nelucritoare este de | unitate

Numarul de curse este de 26 in zilele lucratoare si de 9 in zilele nelucritoare

Mijlocele de transport utilizate pe acest traseu sunt autobuze scurte cu capacitatea de 106
locuri pe scaune si in picioare, fabricate in anul 2005 cu o norma de poluare Euro 3

Avand in vedere faptul cd aceastd linie asigurd legatura dintre cartierul Girocului, zona
centrald a Municipiului Timisoara si Gara de Nord se impune suplimentarea numarului de
unitati de la 3 la 5 in zilele lucrdtoare, de la 1 la 3 in zilele nelucritoare si implicit o crestere a
frecventei de circulatie. Pe acest traseu urmand a fi utilizate 3 autobuze articulate si doua
autobuze scurte in zilele lucritoare respectiv 2 autobuze articulate si | scurt in zilele
nelucratoare.
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» Deserveste Municipiul Timisoara si are urmatorul traseu: Posta Mare — Popa Sapcd — Divizia

9 Cavalerie — Stuparilor

X Legenda

IZ! Capete de traseu
i Os Autobuz 40

Numarul de mijloace de transport utilizate in zilele lucratoare este de 4 unitati iar in zilele
nelucritoare este de. 2 unititi

Numarul de curse este de 81 in zilele lucritoare si de 62 in zilele nelucratoare

Mijlocele de transport utilizate pe acest traseu sunt autobuze scurte cu capacitatea de 106
locuri pe scaune si in picioare, fabricate in anul 2005 cu o norma de poluare Euro 3 si
autobuze articulate cu capacitatea de 143 locuri pe scaune si in picioare, fabricate in anul 2010
cu o norma de poluare Euro 4

Avand in vedere faptul ca aceastd linie asigura legitura dintre cartierul Lipovei si zona
centrald a Municipiului Timisoara se impune suplimentarea numarului de unitatide la4 la 6 in
zilele lucratoare, de la 2 la 4 in zilele nelucritoare si implicit o crestere a frecventei de
circulatie. Pe acest traseu urmand a fi utilizate 4 autobuze articulate si doud autobuze scurte in
zilele lucritoare respectiv 2 autobuze articulate si doud scurte in zilele nelucritoare
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® Deserveste Municipiul Timisoara si are urmatorul traseu: Calea Sagului — Dambovita — Piata
Balcescu - UVT - Albastrelelor — Plopi

Expres 8 - Pod Calea $agului - Scoala Generald Plopi [« o el ¢ . Legenda
% i - ] 5 v ¥ \ . T - | I_] Capete de iraseu

- )

o Expres 8

* Numdrul de mijloace de transport utilizate in zilele lucratoare este de 4 unititi iar in zilele
nelucritoare este de 3 unitati

e Numarul de curse este de 47 in zilele lucritoare si de 34 in zilele nelucratoare

» Mijlocele de transport utilizate pe acest traseu sunt autobuze scurte cu capacitatea de 106
locuri pe scaune si in picioare, fabricate in anul 2005 cu 0 norma de poluare Euro 3

» Avand in vedere faptul ca aceasta linie asigura legdtura dintre cartierul Sagului , cartierul
Plopi si zona centrala a Municipiului Timisoara se impune suplimentarea numarului de unitati
de la 4 1a 6 in zilele lucritoare si implicit o crestere a frecventei de circulatie. Pe acest traseu
urmand a fi utilizate 6 autobuze scurte in zilele lucratoare respectiv 3 autobuze scurte in zilele
nelucrdtoare

13
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Linia M 22 C

® Deserveste Municipiul Timisoara si comuna Mosnita Noua (sat Albina) cu urmatorul traseu:
B-dul Sudului - Electrotimis — Mosnita Noud — Albina

Metropolitan 22 Timisoara - Mosnita Noua - Albina si retur _ Il | Legendi
3 : Y . § s 9 O Capele de traseu
Lo : L i i 4 : ¥ % yaie & Traseu M22

e Numarul de mijloace de transport utilizate atat in zilele lucritoare cat si in zilele nelucritoare
este de | unitate

e Numirul de curse este de 10 in zilele lucritoare si de 8 in zilele nelucritoare

» Mijlocul de transport utilizat pe acest traseu este un autobuz scurt cu capacitatea de 106 locuri
pe scaune si in picioare, fabricat in anul 2005 cu 0 norma de poluare Euro 3

* Avand in vedere faptul cd aceastd linie asigura legitura dintre UAT Mosnita Noua (sat
Albina) — Mosnita Noud si Municipiul Timisoara se impune inlocuirea mijlocului de transport
existent cu un altul nepoluant de capacitate similari.
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e Deserveste Municipiul Timisoara si comuna Mosnita Noud (sat Urseni) cu urmatorul traseu:
B-dul Sudului — Electrotimis — Rudicica — Urseni — Mosnita Noud

Metropolitan 22 Timigoara - Urseni - Mosnita Noua - Timisoara B e T | Lagenas
- " . e I Capete da traseu
- < Traseu W22

e Numadrul de mijloace de transport utilizate in zilele lucritoare este de | unitate

e Numarul de curse este de 16 in zilele lucratoare si de 8 in zilele nelucritoare

e Mijlocul de transport utilizat pe acest traseu este un autobuz scurt cu capacitatea de 106 locuri
pe scaune si in picioare, fabricat in anul 2005 cu o norma de poluare Euro 3

e Avind in vedere faptul cd aceastd linie asigurd legdtura dintre UAT Mosnita Noud (sat

Urseni), Calea Urseni si Municipiul Timisoara se impune inlocuirea mijlocului de transport
existent cu un altul nepoluant de capacitate similara.
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Componenta 2 — 17 tramvaie

Timisoara detine o refea dezvoltata de linii de transport in comun, dispunand de trasee care
deservesc toate cartierele orasului. Timisoara are a treia retea de tramvai ca lungime din tara, dupa
cele din Bucuresti si Arad.

Transportul in comun deserveste majoritatea populatiei, transportul electric fiind majoritar, in
mod traditional, si concentrat inspre centrul municipiului. Majoritatea liniilor de transport in comun
fac legatura intre cartierele Timisoarei si centrul orasului. Nu exista cartiere sau zone de locuinte fard
acces la reteaua de transport public a municipiului, distanta maxima de acces fiind de aproximativ |

km.

Transportul public este la concurenta cu autoturismele private. care reusesc sd ofere deplasare
aproape pand in punctul de destinatie pentru majoritatea célatoriilor, singurele limitari tinind de
locurile de parcare.

Tramvaiele si troleibuzele sunt bine utilizate si este evident ca orasul a evoluat profitand de
mobilitatea pe care o ofera acestea.

Societatea de Transport Public Timisoara este operatorul de transport public pentru municipiul
Timisoara, operénd curse cu tramvaie, troleibuze, autobuze si naval pe raza orasului, dar si pe 20 rute
care deservesc comunele din Asociatia Metropolitand de Transport.

Reteaua de transport cu tramvaiul:
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Linia M 45

» Deserveste Municipiul Timisoara si comuna Dumbrivita cu urmatorul traseu: Bastion —
Consiliul Europei — Institutul Agronomic — IKEA — Parc Central (comuna Dumbravita)

Legenda

Metropolitan 45 - Timisoara - Dumbravita

€ I_1 Capete de traseu
o Traseu M45

e Numirul de mijloace de transport utilizate in zilele lucratoare este de | unitate

e Numdrul de curse este de 12 in zilele lucritoare si de 7 in zilele nelucritoare

* Mijlocul de transport utilizat pe acest traseu este un minibuz cu capacitatea de 41 locuri pe
scaune si in picioare, fabricat in anul 2017 cu o norma de poluare Euro 5

e Avand in vedere faptul cd aceastd linie asigurd legatura dintre UAT Dumbravita, nordul
Municipiului Timisoara (zond aflata intr-o continud dezvoltare) si zona centrala a Municipiul
Timisoara se impune suplimentarea/inlocuirea mijlocului de transport existent cu un altul
nepoluant de o mai mare capacitate.

1y
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= 10 tramvaie planificate conform programelor de menteneta. respectiv imobilizate ca urmare a
lucrérilor accidentale si a incidentelor de circulatie.

Rezulta, astfel. un coeficient de stare tehnicd a parcului, planificat a se realiza. de cel putin 85%. mult
mal mare fatd de cel existent, de aproximativ 50%.

Necesarul de tramvaie pentru a opera traseele din municipiul Timisoara este urmatorul:

. Lungime traseu Numir de tramvaie
Linie Traseu
(km) necesare pe traseu
| Gara de Nord — Padurea Verde 14,665 5
2 Bd.Dambovita — Padurea Verde 15,855 5
3 Gara de Est - Freidorf 24,400 7
4 Cl.Torontalului — Ciarda Rosie 17,552 7
5 Ronat — Padurea Verde 15,594 4
6a P—té St.Maria - Banatim - P-ta 7.696 5
Traian
- ® Maria — P-ta Bi - P-
6b__ P tz? St Mdnar P-ta Balcescu - P-ta 7724 5
-Traian |
i Bd.Dambovita — Cl.Torontalului 20,365 5
8 Gara de Nord - AEM 13,729 7
9 AEM — Gara de Nord 16,02 5
10 AEM — Cl.Torontalului 17,842 6
TOTAL 55
|

Pentru asigurarea parcului necesar de 70 de tramvaie, Municipiul Timisoara a incheiat un
acord-cadru pe 4 ani (2015-2019) pentru modernizarea a 30 de tramvaie de tipul GT4d, rezultind
tramvaiele Armonia.

Innoirea flotei de tramvaie este prognozata in mai multe etape, in functie de resursele financiare
disponibile. Prin implementarea Componentei 2 a proiectului »Achizitia de vehicule nepoluante
necesare imbundtatirii transportului public de calatori in zona Timisoara” (achizitia a 17 tramvaie
noi), pentru care se solicitata finantare prin PNRR, Componenta 10 Fond local, I1.1 se completeaza
proiectul ,innoirca flotei de tramvaie”, pentru finantarea cdruia au fost accesate fonduri
nerambursabile prin POR 2014-2020 (etapele 1,2 si 3) si pentru finalizarea ciruia mai sunt necesare
17 tramvaie care sa completeze parcul existent.
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In municipiul Timisoara transportul public cu tramvaiul se realizeaza pe 9 linii comerciale, ale
cdror trasee au lungimea totala de 142,02 km, viteza medie de exploatare fiind de 14,61 km/h, iar cu
tramvaiul se asigurd 53,29% din totalul calatorilor transportati. Parcul de tramvaie in circulatie al
Societatii de Transport Public Timisoara este alcatuit din 71 de tramvaie, din care 30 sunt tramvaie
modernizate - Armonia. Durata de serviciu a restului flotei de tramvaie este depasitd, iar STP
Timisoara are mari dificultdti in in asigurarea mentenantei acesteia din lipsa de piese de schimb si
subansamble necesare reparatiilor pentru a asigura siguranta in exploatarea tehnicd si comerciald a
tramvaielor. De asemenea, tramvaicle second-hand aflate in exploatare nu asigurd confortul si
siguranta cdlatorilor si nici egalitatea de sanse in ceea ce priveste utilizarea serviciului de transport
public de persoane. Nu este asigurata accesibilitatea persoanelor cu dizabilitati locomotorii si a
cdrucioarelor pentru copii, inaltimea podelei tramvaielor vechi, inclusiv Armonia. fiind de 85 ¢m fata
de suprafata sinei.

In perioada 2002-2008 infrastructura retelei de linii de tramvai a fost modernizatd in proportie de
peste 50% - 40,118 km linie cale simpld - cu finantare printr-un credit BEL. Reabilitarea restului
refelei de linii de tramvai este considerata prioritard in PMUD, cu scopul de a permite dezvoltarea
sustenabild a mobilitatii in municipiul Timisoara si cresterea volumului de calatori transportati, in
special cu mijloace de transport cu tractiune electrica.

Stabilirea numarului si capacitatii tramvaielor noi, numarul de tramvaie necesar este de 70

- 55 de tramvaie puse in circulatie zilnic, pentru a asigura o frecventa rezonabila, de aproximativ
[ 5 minute, pe traseele de transport public cu tramvaiul;

- 3 tramvaie pentru a asigura rezervele necesare zilnic, dispuse in urmitoarele locatii: zona Gara de
Nord, Bd. Dambovita, Calea Buziasului, Gara de Est,Calea Torontalului;
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Fig. 1 Reteaua de transport cu troleibuze in Municipiul Timisoara

Parcul actual de troleibuze este format dintr-un inventar de 50 buc. troleibuze Skoda 26Tr,
achizitionate de RATT (actuala STPT-Societatea de Transport Public Timisoara), in anul 2008, prin
credit BRD. Troleibuze sunt in lungime de 12m. cu podea coboratd pe toatd lungimea, actionate cu
motor de curent alternativ (asincron) si invertor de putere controlat digital prin microprocesoare.
Invertorul de putere, alaturi de un choper de franare, asigurd franarea “electricd” cu recuperare de
energie prin transformarea energiei cinetice a mobilului in energie electrica, care devine utilizabili de
proprii comsumatori auxiliari (HVAC, compreor aer, servodirectie, etc) precum si de alte troleibuze
aflate pe acelasi sector de alimentare al retei fizice de tensiune. Prin franarea “electrica” pe cel mai
mare domeniu de turatii al motorului de curent alternativ rezulta minimizarea uzurilor in sistemul de
franare pe discuri si tamburi. Troleibuzele sunt echipate cu grup motor Diesel - generator electric prin
care se asigurd deplasarea vehiculului in regim autonom pand la 200 km cu un plin de carburant.
Pentru confortul calatorilor functioneaza un sistem HVAC controlat in regim climatronic. Sistemul de
captare curent (trolee) este echipat cu dispozitive de retragere si ridicare automatd pentru reducerea
posibilitatilor de producere deranjamente in reteaua de alimentare, respectiv cresterea sigurantei in
circulatie a celorlalti coparticipanti. Dupa retragerea troleelor de pe fire porneste automat grupul
Diesel-electric si troleibuzul poate continua deplasarea neobservat ca s-a schimbat sursa de alimentare
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Componenta 3 — 8 troleibuze

Prima linie de transport cu troleibuze din Romania, a fost pusa in functiune in Municipiul Timisoara
incepand cu data de 15 noiembrie 1942. Pana in prezent acest modul de transport s-a dezvoltat
continuu, intr-o retea urband cu 7 linii (rute) iar incepand cu anul 2015 au fost inaugurate si adaugate
retelei, incd doud linii de transport metropolitan. Liniile de transport metropolitat M11 si M4 se
suprapun in zona uband, pentru o frecventd urbana mai ridicaté, cu liniile urbane 11 si 14, si alaturi de
celelate linii de transport urban realizeazd o topologie radiala de conectare a zonelor orasului prin
centrul (vezi Fig.1). Reteaua de transport cu troleibuze a ajuns in prezent la o suma de peste 114 km ,
deservitd zilnic de 36 buc. troleibuze, care insumeaza un parcurs total de peste 7400 Km zilnic (vezi
Tab.1). Pornind de la randamentul de 9 calatorii pe km pentru modul de transport cu troleibuze,
(valoare obtinut din masuritori de trafic pe luna ianuarie 2022) rezultd un numér zilnic de cilatorii de
peste 66.000 calatorii/zi sau de peste 24.000.000 calatorii pe an

E Lungi . Nr. Total | ]
‘Lungi | me Durat | Yehicu ture |
Lini | Statii capit/Sens | me turid Duratd | e linie/ | Total
a e e "
e | deplasare sens comple | sens GisE | /linie/zi  zi Km /zi
‘ | (km) ta "lucrato lucrit ‘
, 5 (Km) - are oare |
3 - Baritiu-Arena Aqua 6,612 _ 0:29 i ‘ i
‘ : - s T o1
i Arena Aqua-Baritiu ' 6,743 5,335 0:29 | s 19 63 | 508,075
Dier e | e
13 = T 18310 —— 0:53 2 34 282,540
Pasay CF Ovidiu 3077 026 |
Balea-Baritiu |~ B ) I |
’ ' Baritiu-L.L.Brad 577 | 1023 |
| . 2 11482 o 0:45 ,
; s LI Brad-Baritiu 5,712 | 0:22 : 8 8 waL000
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| p o D OEREERE S B _ -
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» Necesitatea si oportunitatea investitiei pentru care se aplici

Necesitatea si oportunitatea investitiei in vehicule de transport cilitori nepoluante este
subliniatd de necesitatea credrii unui transport ecologic. prietenos cu mediu si a cresterii mobilitatii la
nivelul zonei metropolitane Timisoara prin:

o reducerea poludrii locale cauzate de emisiile de gaze de esapament ale motoarelor cu
ardere interna ce functioneazd cu combustibili fosili

o reducerea poludrii fonice si a vibratiilor cauzate de functionarea vehiculelor dotate cu
motoare cu ardere interna ce functioneazd cu combustibili fosili

o cresterea calittii procesului de transport public urban de caldtori si a ponderii acestuia
in utilizare de catre cetiteni.

La nivelul Uniunii Europene, o treime din cantitatea totald de energie finald se consuma in
sectorul transporturilor, iar cea mai mare parte a acestei energii provine din petrol. Aceasta inseamni
ca transporturile sunt rdspunzatoare de o parte importantd din emisiile de gaze cu efect de serd ale
UE, fiind un factor cu contributie majora la schimbdrile climatice. Majoritatea celorlalte sectoare
economice, precum producerea de energie electrica si industria, si-au redus emisiile incepand din
1990, in schimb emisiile provenite din transporturi au crescut. In prezent, acestea reprezinta peste un
sfert din totalul emisiilor de gaze cu efect de serd din UE si nu se intrevede o inversare a acestei
tendinte. Din aceastd cauzi, sectorul transporturilor este un obstacol major in calea obiectivelor UE in
materie de protejare a climei: autoturismele, camioanele si autobuzele produc peste 70 % din totalul
emisiilor de gaze cu efect de sera asociate transporturilor (restul provine, in principal, din transportul
maritim si din cel aerian).

Mobilitatea durabila este expresia dezvoltarii unui sistem de transport solid, ecologic si eficient,
prietenos cu mediu, dar in acelasi timp statornic si traditional, asigurand un echilibru intre
valorificarea modurilor si infrastructurii de transport traditionale cu necesitatea de modernizare si
asigurare a consumului eficient de resurse si promovarea modurilor de transport nepoluante.

In vederea dezvoltarii orasului si cresterii calitatii vietii locuitorilor este necesard asigurarea
unui sistem de transport eficient si durabil, accesibil geografic si economic. Reteaua de transport
dezvoltatd va sustine mobilitatea persoanelor, crednd astfel cadrul pentru imbunatitirea calitatii vietii,
un mediu urban atractiv, modern, ecologic si accesibil pentru locuitorii sdi, pentru turisti si pentru
locuitorii zonei urbane functionale.

Dezvoltarea serviciului de transport public raspunde principalelor probleme de mobilitate
identificate in PMUD, prin satisfacerea nevoilor de deplasare a populatiei, dar si necesitatii de
reducere a poludrii fonice si a aerului, aspecte ce vor permite atit cresterea performantei serviciului
de transport, imbunatatirea calitatii vietii populatiei, cdt si imbunititirea calitatii mediului
inconjurator.

Dezideratul este ca pand in 2030 flota de transport public care circuld in zona metropolitana
Timisoara (liniile urbane i peri-urbane) si fie alcatuita din mijloace de transport nepoluante.

Din analiza documentelor existente si a datelor culese din teren au rezultat principalele
probleme legate de sistemul de transport public:

» Eficienta redusd a transportului public urban, din cauza necorelarii graficului de circulatie si
al capacitdtii mijloacelor de transport public utilizate cu cererea de transport public reala:

» Existenta unor zone neacoperite de traseele de transport public;
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cu energie. Acolo unde existd ghidaje specifice instalate in reteaua de alimentare, troleele se pot
ridica si cupla la linie fara deplasarea soferului.

Expansiunea urband si degradarea semnificativi a mediului au condus la cresterea preocuparilor
pentru asigurarea unei mobilitati urbane durabile. Proiectul presupune achizitia de troleibuze destinate
transportului public de persoane din Municipiul Timisoara pe traseele echipate cu retea catenara de
alimentare cu energie electrica precum si pe tronsoane noi sau pe trasee neechipate cu fire de
alimentare (de ex. liniile 13, 15 si 16), prin functionare in regim autonom fard utilizarea de
combustibili fosili. Autonomia de deplasare si reducerea consumului specific de energie electrica se
pot obtine prin baterii de tractare care permit deplasarea partiald folosind energie de la reteaua
catenard si partial energia acumulata in timpul mersului (in-motion charging) sau prin reutilizarea
unui procent cat mai ridicat din energia elecrica regeneratd in regim de franare electrodinamica prin
stocarea energiei in unitati de stocare formate din supercapacitori si baterii de acumulatori, precum si
pentru consumatorii auxiliari proprii (HVAC, servodirectie, aer comprimat, etc).

Prin implementarea sistemelor de baterii in troleibuze se obtine independenta partiala fatd de linia
aeriand, ceea ce inseamnd o mai mare eficienta economicd si un pas inainte spre un transport public
mai dinamic, eficient si durabil.

Componenta 3 (achizitia a 8 troleibuze) se coreleaza si completeaza proiectul , Achizitia de vehicule
mai putin poluante (troleibuze) necesare imbunatatirii transportului public de cilatori in zona
Timisoara™, proiect pentru care a fost solicitata finantare prin PNRR, Componenta 10 Fond local, 1.1
—runda 1.
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Cresterea vitezei de circulatie a mijloacelor de transport public;

Cresterea eficientei operarii transportului public;

Cresterea confortului, atractivitatii si accesibilitatii deplasarilor cu transportul public;
Reducerea valorilor ridicate ale traficului general si traficului de tranzit;

Reducerea cotei modale ridicate a transportului auto;

Reducerea emisiilor de carbon la nivelul Zonei Metropolitane Timisoara prin reducerea
cotei modale a deplasarilor motorizate si incurajarea utilizarii modurilor de transport
alternative: transport public.

[n urma implementarii proiectului de investitie, se vor obtine urmatorii indicatori de rezultat,
conform specificului si obiectivelor proiectului de investitie:

>

>

>

Cresterea numdrului de pasageri transport public la nivelul primului an de dupa
finalizarea implementirii proiectului (estimat 2026);

Cresterea numadrului de mijloace de transport achizitionate pand la finalizarea
implementarii proiectului (estimat 2025):

Cresterea numarului de statii de incircare pentru mijloace de transport electrice
achizitionate la pana finalizarea implementarii proiectului (estimat 2025).

Prin urmare, din prezentarea necesitatii si oportunitatii proiectului, precum si a beneficiilor
estimate ca urmare a implementarii acestuia. rezultd in mod evident corelarea si contributia la
indeplinirea viziunii de dezvoltare a mobilitétii urbane, trasata prin Planul de Mobilitate Urbani

Durabila.
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» Starea de uzura a unei parti a parcului de vehicule de transport public si incadrarea
motoarelor acestora in norme de poluare ridicate;

» Existenta unui sistem de tarifare care nu prezinta accesibilitate si atractivitate ridicate pentru
utilizatori;

» Lipsa informatiilor in timp real asupra transportului public

» Inexistenta unor statii intermodale, care si faciliteze transferul intre alte moduri de transport
si transportul public

» Gradul de atractivitate redus al transportului public

» Existenta unor intervale de timp care nu sunt deservite corect de mijloacele de transport
existente, in care existd un numar mare de persoane aflate in statie care asteaptd mijlocul de
transport potrivit

» Evolutia inegald a gradului de incarcare de-a lungul zilei, existand perioade in care gradul de
incarcare al vehiculelor este foarte redus, dar si perioade in care s-a constatat supraaglomerarea
vehiculelor

Transportul public este intotdeauna o buna alternativa la folosirea autoturismului privat. Insi
pentru ca sistemul de transport public sa fie preferat in locul autoturismului personal de cét mai multi
oameni, este important ca acesta sa fie usor accesibil, confortabil si omniprezent. Numarul mare de
calatori poate asigura o profitabilitate inaltd a companiilor de transport public, de aceea, masurile care
sporesc atractivitatea sistemului de transport public vor veni cu impact pozitiv atdt pentru cresterea
economiel, cat si pentru imbundtatirea calitatii vietii. Insa pentru a se putea implementa masuri cat
mai eficiente, se recomanda colectarea de informatii referitoare la mobilitatea cetdtenilor.

Astfel, Municipiul Timisoara are in implementare o serie de proiecte integrate finantate prin
Programul Operational Regional 2014-2020, cu efect asupra parametrilor de mobilitate urbani
(reducerea traficului, impactul asupra reducerii emisiilor de echivalent CO,, etc.) care au drept scop
incurajarea transpostului in comun, reducerea emisiilor de CO, si translatarea citre mijloace de
transport alternative, implementarea unor sisteme inteligente de transport asociate (ticketing,
informare calatori, managementul flotei), cit si realizarea de trasee dedicate transportului in comun.
Aceste proiecte sunt prezentate in capitolul referitor la proiectele in curs de implementare. Prin aceste
proiecte se va asigura inclusiv prioritizarea si promovarea transportului public prin planificarea
benzilor si traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate, precum si
implementarea unui sistem inteligent de management al traficului.

Astfel, investitia propusd urmdreste operationalizarea transportului public, prin imbunititirea
ofertei de transport public ce va conduce la cresterea nivelului de utilizare a acestui mod de transport
in detrimentul autovehiculelor personale. Totodatd, investitia propusd conduce la indeplinirea
obiectivelor strategice si operationale stabilite prin Planul de Mobilitate Urbani Durabila Timisoara,
privind reducerea emisiilor de CO2 si a gazelor cu efect de serd datorate utilizarii autoturismului
personale. Modernizarea parcului de vehicule de transport public si asigurarea infrastructurii de
alimentare electricd vor conduce la amplificarea efectelor pozitive ale proiectelor complementare,
avand o contributie importantd la cresterea gradului de atractivitate si siguranta al deplasarilor cu
transportul public, cu efect direct asupra cresterii cotei modale a acestui tip de deplasari si la
reducerea deplasirilor cu vehiculul personal.

Astfel, proiectul analizat propune implementarea unor masuri care si conduci la diminuarea
disfunctionalitatilor mentionate, respectiv la:
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» Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplica la finantare

Denumire proiect Descriere

Coridor de mobilitate ,Magistrala verde” | Activitdti: Prioritizarea transportului public prin crearea

in Timisoara, Bd. 16 Decembrie 1989 - | de benzi dedicate

Calea Sagului
Sursa de finantare: buget local/POR 2021-2027

Banda rapida de transport public - Centru - | Activitati: Prioritizarea transportului public prin crearea
Spitalul Judetean de benzi dedicate

Sursa de finantare: buget local/POR 2021-2027

Trafic management si supraveghere video | Investitia presupune continuarea proiectului
(etapa II) implementat in  perioada 2007-2013 Activitati:
extinderea sistemului de trafic management la nivelul
zonei metropolitane.

Sursa de finantare: buget local/POR 2021-2027

|
|
|
|

> Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investifii

Obiectivul general: Obiectivul general al proiectului este asigurarea unui serviciu eficient si
ecologic de transport public de cilatori la nivelul municipiului Timisoara in vederea reducerii
emisiilor de echivalent CO; din transport.

Proiectul vine in intdmpinarea obiectivului PNRR, Pilonul IV Coeziune sociali st teritoriald,
Componenta 10 Fondul Local, prin implementarea unor masuri strategice, ce vor conduce la
promovarea mobilitatii urbane durabile 5i la reducerea emisiilor de CO,, ca urmare a imbundtatirii
eficientei transportului public de calditori la nivel peri-urban, a frecventei si a timpilor sii de
deplasare, accesibilitdtii, transferului citre acesta de la fransportul privat cu autoturisme, precum
i a transferului cdtre modurile nemotorizate de transport, cresterea atractivitatii utilizdrii
mijloacelor de transport public si a modurilor nemotorizate in detrimentul transportului cu
autoturismele personale.

De asemenea, proiectul contribuie la indeplinirea urmitoarelor obiective specifice ale
componentei specificate:
> Imbunatatirea conditiilor de mobilitate urbana prin achizitia de vehicule de transport public
ecologice in vederea dezvoltarii serviciului de transport public urban si peri-urban;
» Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transporturi;
Astfel, imbunitatirea transportului public la nivelul Municipiului Timisoara si a zonei urbane
functionale prin achizitia de vehicule de transport public electrice si statii de incarcare pentru acestea
conduce in mod direct la imbunatétirea conditiilor de mobilitate urbana, contribuind la cresterea

atractivita(ii, accesibilitatii si eficientei transportului public, cu efecte asupra cresterii cotei modale a
acestui mod de deplasare, in defavoarea utilizarii vehiculelor private.
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» Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel local

Modemnizarea si dezvoltarea transportului public de persoane prin moduri de transport
nepoluante, cu impact pozitiv in general pentru mediul inconjuritor, este o prioritate pentru
Municipiul Timisoara. In ultimul timp au fost realizate mai multe proiecte finantate din fonduri
nerambursabile de care a beneficiat transportul public cu tractiune electrica. Tabelul de mai jos
cuprinde denumirea proiectelor care au fost realizate de Municipiul Timisoara pentru transport public
electric:

Denumire proiect Cod SMIS

Extinderea refea troleibuz Dumbrivita (Accesibilizarea zonei prin extinderea | 40812
retelei de troleibuz Timisoara-Dumbrivita)

Extinderea retea troleibuz Ghiroda (Accesibilizarea zonei prin extinderea retelei de | 48121
troleibuz Timisoara-Ghiroda)

Trafic management si supraveghere video

» Corelarea cu proiecte in curs de implementare de la nivel local

In continuare sunt prezentate detalii asupra proiectelor investitii publice in curs de
implementare si care se vor finaliza inainte de finalizarea proiectului analizat, proiecte ce sunt
complementare cu actualul proiect.

Denumire proiect | Cod

SMIS/PNRR
Innoirea flotei de tramvaie Etapa | 123654
Innoirea flotei de tramvaie Etapa 2 129030
Innoirea flotei de tramvaie Etapa 3 | 129031
Achizitie mijloace de transport public (autobuze electrice) 128114
Achizitia de vehicule mai putin poluante (troleibuze) necesare imbunatatirii | C10-11.1-17
transportului public de calatori in zona Timisoara

Proiectele prezentate reprezintd masuri ale autoritatilor publice locale de asigurare a unor
infrastructuri adecvate/corespunzatoare mobilitatii urbane moderne, aliniate prevederilor europene si
de mediu, astfel incdt s creasca accesul, calitatea si atractivitatea transportului public ecologic si
nemotorizat, contribuind astfel la cresterea numarului de persoane care utilizeaza aceste mijloace de
transport si implicit la scaderea gazelor cu efect de sera.
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b) Alinierea obligatorie a investitiilor cu Planurile de Mobilitate Urband Durabili /
Strategiile Integrate de Dezvoltare Urband/Planurile Generale de Urbanism, aprobate sau
in curs de actualizare

Necesitatea proiectului este fundamentatd in Planul de Mobilitate Urband Durabila Timisoara
2021-2030. Interventia propusi se regdseste la masura 9.2.11 — Achizitie autobuze electrice articulate
/ nearticulate noi (50 bucati) si infrastructura de incarcare — Etapa 1.

De asemenea, proiectul se regaseste in Strategia Integratd De Dezvoltare Urband limisoara
2021-2027 (2027), Masura 1.3.2 Modernizarea fotei de transport public cu vehicule ecologice si
aflatd in curs de elaborare,

¢) Asigurarea serviciilor de transport public in zonele urbane functionale si zonele peri-
urbane, dupd caz. Asigurarea prioritizirii §i promovirii transportului public prin
planificarea benzilor si traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si
congestionate (pentru UAT care detin strazi/bulevarde cu minim doud benzi pe sens)

Asigurarea prioritizarii si promovirii transportului public este asigurata prin proiectele aflate
in curs de implementare si finantate prin Programul Operational Regional 2014-2020 derulate de
Municipiul Timisoara, precum si proiectele care vor fi realizate din buget local si/sau din fonduri
nerambursabile in exercitiul financiar 2021-2027 prezentate la capitolele anterioare, propuse prin
Planul de Mobilitate Urband Durabild Timisoara 20135-2030.

Din descrierea interventiilor incluse in aceste proiecte rezultd indeplinirea conditiei de
asigurare a prioritizarii vehiculelor de transport public local, prin intermediul functiilor sistemului de
management inteligent al transportului public, precum si asigurarea de benzi si trasee dedicate
autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate, prin proiectele de reabilitare si
reamenajare a infrastructurii rutiere.

d) Detinerea unui contract de servicii publice cu operatori economici in concordantd cu
prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007

Transportul public local din Municipiul Timisoara functioneaza in baza contractului de
delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane nr. 1812 / 22.07.2020, incheiat
intre Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard .Societatea Metropolitana de Transport Timisoara” si
operatorul de transport Societatea de Transport Public Timisoara, care respecta Regulamentul (CE) nr.
1370/ 2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile
publice de transport feroviar si rutier de calatori. Contractul de delegare a gestiunii serviciului de
transport public local a fost incheiat pe o perioada de 10 ani.

De asemenea, proiectele trebuie si respecte principiul DNSH ("Do not significant harm™),
astfel cum este previzut la Articolul 17 din Regulamentul (UE) 2020/852 privind instituirea unui
cadru care si faciliteze investitiile durabile.

* Atenuarea si adaptarea la efectele schimbdrilor climatice

Investitia propusa in prezentul proiect vizeaza achizitia de autobuze cu emisii zero de gaze cu
efect de serd (GES) destinat transportului public, contribuind in mod semnificativ la atenuarea
schimbarilor climatice.

Totodata, investitia nu are un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind adaptarea la schimbirile climatice, luand in considerare efectele directe si efectele primare
indirecte de pe parcursul implementirii.

® Protectia si utilizarea sustenabild a resurselor de api
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Prin reducerea deplasarilor cu vehiculul privat, datoritdi comutarii spre deplasarile cu
transportul public, proiectul are un efect pozitiv asupra reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd
generate de trafic si la reducerea impactului acestora asupra mediului.

Totodata, prin modernizarea parcului de vehicule de transport public local, proiectul va
contribui la cresterea confortului si sigurantei pentru caldtori si, implicit, la cresterea gradului de
atractivitate al acestui mod de transport, prin asigurarea de mijloace de transport public noi, moderne
si nepoluante.

Rezultate estimate:;

Componenta |
» 30 autobuze electrice (10m)

» 30 statii de incarcare lente (la autobaza)

» 15 statii de incércare rapida (pe trasee)

Componenta 2

» |7 tramvaie

Componenta 3
» 8 troleibuze

> Modul de indeplinire a conditiilor aferente investitiilor

Prin activitafile/masurile sprijinite in cadrul Planului National de Redresare si Rezilienta,
Componenta 10-Fondul Local, apel dé proiecte 1./ Mobilitate urband durabild 1.1.1 — Innoirea
parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante), se urmdreste in
operationalizarea transportului public, cresterea eficientei transportului public de calatori, a frecventei
si a timpilor sdi de parcurs, accesibilitatii si transferului catre acesta de la transportul privat cu
autoturisme. De asemenea, se urmdreste ca utilizarea autoturismelor si devina o optiune mai putin
atractiva din punct de vedere economic si al timpilor de parcurs, fata de utilizarea transportului public
de calatori, credndu-se in acest mod conditiile pentru reducerea emisiilor de echivalent CO, din

transport.
Proiectul indeplineste criteriile si conditiile pentru obiectivul de investitii, si anume:

a) Vehiculele vor fi omologate RAR/atestate AFER la momentul efectudrii receptiei. Se va
asigura respectarea standardelor de accesibilitate pentru accesul persoanelor cu dizabilititi
locomotorii;

Vehiculule achizitionate vor fi omologate la momentul efectudrii receptiei (de catre RAR sau
AFER, dupi caz), in conformitate cu prevederile regulamentelor europene si nationale. De asemenea,
se va asigura ca anvelopele cu care sunt dotate vehiculele de transport respecta cerintele privind
zgomotul exterior la rulare, stabilite in Regulamentul CE 2020/740 privind etichetarea pneurilor in
ceea ce priveste eficienfa consumului de combustibil si alfi parametri. Totodatd, se va asigura
conformarea vehiculelor, acolo unde este cazul, cu cerintele cele mai recente privind emisiile
provenite de la vehicule grele (Euro VI), in conformitate cu Regulamentul (CE) nr: 595/2009.

Astfel, investifia de fatd nu are un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de
mediu privind prevenirea si controlul poluiirii aerului, apei si solului, luand in consjflerare
efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.
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In concluzie, investitia propusd nu are un impact asupra obiectivului de mediu privind

protectia si refacerea biodiversitatii si ecosistemelor, luand in considerare efectele directe si efectele
primare indirecte de pe parcursul implementarii.

» Descrierea procesului de implementare

Atingerea rezultatelor estimate implic:

>

‘r‘

Y

A4

‘}l

Activitati de proiectare. obtinere avize si autorizare (pentru statiile de incdrcare
standard/rapide);

Lucréri de asigurare a racordului la curent electric (energoalimentare) pentru amplasarea si
instalarea statiilor de incércare rapida pe traseul autobuzelor electrice;

Lucrdri de constructii pentru bransarea la reteaua de alimentare cu energie electricd a
punctelor/statiilor de incarcare a autobuzelor electrice (energoalimentare);

Lucrari de pregitire a terenului pentru amplasarea si instalarea statiilor de incdrcare standard
in autobaza de transport public

Activitati de proiectare (pentru statiile de incarcare vehicule electrice), racordare - cheltuieli
Lucrdri de asigurare a racordului la curent electric (energoalimentare) pentru amplasarea si
instalarea statiilor de incarcare rapida pe traseul autobuzelor electrice:

Lucrari de constructii pentru bransarea la reteaua de alimentare cu energie electrica a statiilor
de incdrcare a vehiculelor electrice ( energoalimentare);

Lucrari de constructii/montaj a statiilor de incarcare a vehiculelor electrice

Solicitantul face dovada capacititii de ‘cofinantare a proiectului pentru cheltuielile

neeligibile prin prezentarea in cadrul proiectului a Declaratiei de Angajament.

Echipa de implementare a proiectului

Manager de proiect: coordoneazd activitatile proiectului, monitorizeaza planificarca
actiunilor proiectului, urmireste respectarea cerintelor de implementare, coordoneaza
realizarea evaludrii interne a proiectului, supervizeazi raportérile solicitate de finantator,
verificd documentatia transmisd la MDLPA: asigura intocmirea documentatiei in formatele
interne/cele impuse de finantator; verifica rapoarte/cererile de rambursare/cererilor de plata;

Asistent proiect: mentine relatia cu finantatorul; participd la intrunirile echipei de
proiect/implementare; asigura interfata cu Consiliul Local pentru proiectele de Hotarare si
prezintd materiale in vederea aprobarii; verifici elaborarea rapoartelor; asigurd respectarea
regulilor impuse de finantator prin contractul de finantare; verifica documentatii intocmite de
echipa de proiect;

Manager tehnic: coordoneaza activitatile de executie si furnizare in vederea implementirii
proiectului, organizeazd si participd la activitatea de receptie a vehiculelor livrate in
conformitate cu cerintele tehnice contractate, organizeaza si participd la activitatea de receptie
la terminarea lucrrilor si aproba referatele de plata aferente facturilor emise, monitorizeaza
implementarea contractelor de furnizare / executie, dupd caz, si certificd necesitatea si
oportunitatea platilor in proiect; £
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In ceea ce priveste activitatile specifice prezentului proiect, acestea nu prejudiciaza utilizarea
durabila si protejarea resurselor de apa in sensul in care nu sunt nocive pentru starea buni sau
potentialul ecologic bun al corpurilor de apa, inclusiv al apelor de suprafata si subterane.

In concluzie, investitia are un impact previzibil nesemnificativ asupra acestui obiectiv de
mediu, tindnd seama atdt de efectele directe, cat si de cele primare indirecte pe intreaga durata a
ciclului de viafd, nefiind identificate riscuri de degradare a mediului legate de protejarea calitdtii apei
si de stresul hidric.

» Economia circulard, prevenirea generdrii deseurilor si reciclarea

Se va avea in vedere ca activitatile specifice ce se vor derula in cadrului proiectului si nu
prejudicieze in mod negativ economia circulard, inclusiv prevenirea generarii de deseuri si reciclarea
acestora in cazul in care activitatea respectivd duce la ineficiente in utilizarea materialelor sau a
resurselor naturale, cresterii semnificative a generdrii, a incinerdrii sau a eliminarii deseurilor, sau in
cazul in care eliminarea pe termen lung a deseurilor poate cauza prejudicii semnificative si pe termen
lung mediului.

Astfel, vor fi prevazute masuri de gestionare a deseurilor atat in etapa de utilizare (intretinere),
cat si la sfarsitul duratei de viatd a flotei, inclusiv prin reutilizare si reciclare a bateriilor si a
componentelor electronice:

» Pentru asigurarea mentenantei vehiculelor se va avea in vedere instruirea personalului
operatorului de transport, sau incheierea de contracte cu firme specializate care sa detind un
spatiu special amenajat pentru acest scop si care si asigure conditiile de sigurantd necesare
realizdrii serviciilor de mentenantd. Totodatd, firma specializati va gestiona si deseurile
rezultate in conformitate cu prevederile legale in vigoare;

‘Se va evita scoaterea din folosinta a autobuzelor nepoluante cu care se poate presta in conditii
bune serviciul de transport public de cilatori, acesta putind fi supus serviciilor de
modernizare, reparatii, schimbari de componente, astfel incit sa se asigure o utilizare durabili
a resurselor.

v

‘/

Bateriile si acumulatorii industriali (ce includ bateriile si acumulatorii folositi de autobuzele
electrice) vor fi colectate, tratate, reciclate si eliminate in conformitate cu prevederile legale in
vigoare;,

Deseurile de echipamente electrice §i electronice (echipamente informatice si de
telecomunicatii de dimensiuni mici) vor fi gestionate in conformitate cu prevederile legale in
vigoare.

‘/

o Protectia si refacerea biodiversititii si ecosistemelor

Traseele ce vor fi operate nu se suprapun cu zone sensibile din punctul de vedere al
biodiversitatii sau in apropierea acestora, respectiv: Refeaua de arii protejate Natura 2000, siturile
naturale inscrise pe Lista patrimoniului mondial UNESCO si principalele zone de biodiversitate,
precum si alte zone protejate, etc.

Avénd in vedere faptul ca vehiculele achizitionare au emisii zero de gaze cu efect de sera
(GES), se considera cd nu prejudiciaza in mod semnificativ protectia si refacerea biodiversitatii si a
ecosistemelor, nefiind nocive in mod semnificativ pentru conditia buni si rezilienta ecosistemelor, sau
nocive pentru stadiul de conservare a habitatelor si a speciilor, inclusiv a celor de interes pentru
Uniune.
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4.2. Activitatea de pregitire, avizare si predare a Studiului de Fezabilitate;

4.3. Activitatea de pregitire, avizare si predare a Proiectulu tehnic:

4.4, Livrarea echipamentelor si vehiculelor achizitionate;

4.5. Realizarea lucrarilor de constructie si bransare necesare pentru implementarea proiectului;

Vehiculele vor fi fabricate in conformitate cu documentele de standardizare in vigoare, cu
reglementarile nationale si internationale privind conditiile tehnice care trebuie indeplinite de
autovehiculele rutiere, pentru a putea circula pe drumurile publice din Romania.

Totodata, acestea vor fi echipate complet pentru indeplinirea conditiile legate de fiabilitate,
securitate, confort, protectie ambientald la nivelul normelor europene actuale si vor asigura o
fiabilitate ridicata, o mentenanta scazuti si o accesibiljtate usoard la agregate.

Vehiculele de transport public vor fi omologate la momentul efectuirii receptiei. Totodata,
beneficiarul va asigura respectarea standardelor de accesibilitate pentru accesul persoanelor cu
dizabilititi locomotorii.

Implementarea proiectului va conduce la sciderea emisiilor de CO2, atat ca urmare a
investitiilor realizate in sistemul de transport public pentru asigurarea unui transport in comun
eficient, rapid, modern si accesibil, cat si datorita investitiilor realizate prin proiecte complementare,
cum ar fi: extinderea sistemului de management al transportului public, realizarea de platforme smart
dedicate transportului public, asigurarea de benzi dedicate pentru transportul public, prioritizarea
vehiculelor de transport public, asigurarea intermodalitatii intre modurile de transport alternative, cat
si a unor masuri operationale adiacente, precum actiuni de informare, promovare si constientizare
pentru locuitorii din localitatile care fac parte din A.D.I. de transport metropolitan, derulate in scopul
schimbdrii mentalitétilor privind deplasirile zilnice catre moduri de deplasare durabile, nepoluante.
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* Responsabil financiar: monitorizeaza efectuarea cheltuielilor conform bugetului si le
inregistreaza in evidentele financiar contabile, coreland toate informatiile financiar contabile
ale proiectului; asigura respectarea regulilor financiare, furnizeazi datele relevante pentru
realizarea rapoartelor financiare periodice;

* Responsabil tehnic: monitorizeaza implementarea contractelor de furnizare a autobuzelor, de
executie a lucrarilor de constructii si instalare a statiilor de incarcare, participd la receptia
autobuzelor livrate in conformitate cu cerintele tehnice contractate, participd la receptia la
terminarea lucrdrilor si aproba referatele de plata aferente facturilor emise.

* Responsabil achizitii publice: verificd documentatia de atribuire pentru achizitiile realizate in
cadrul proiectului; organizeaza, lanseazi si realizeaza procedurile de atribuire.

Echipa de proiect va asigura activitatile de comunicare, management financiar, monitorizarea
rezultatelor si evaluarea proiectului pentru realizarea obiectivelor cu respectarea calendarului S
bugetului.

Investitia propusd urmareste indeplinirea obiectivelor strategice si operationale stabilite prin
PMUD si SIDU privind reducerea emisiilor de CO; si a gazelor cu efect de sera datorate utilizirii
autoturismului personal, concomitent cu incurajarea si dezvoltarea de infrastructuri pentru moduri de
transport alternative si durabile, nepoluante — transportul public.

Etapele principale privind realizarea proiectului sunt:
1. Depunerea cererii de finantare

I.1. Verificarea conditiilor de eligibilitate a Solicitantului si a proiectului in conformitate cu
prevederile Ghidului Solicitantului;

[.2. Elaborarea documentelor suport obligatorii si specifice aferente cererii de finantare,
identificate ca atare in Ghidurile Solicitantului — Conditii specifice aferente apelurilor pe care
se Intentioneazd depunerea de aplicatii de finantare (nota de fundamentare, descrierea sumara
a investitiei);

I.3. Elaborarea cererii de finantare cu respectarea cerintelor de fond si de forma stabilite de
Autoritdtile Finantatoare in platforma dedicata PNRR).

|.4. Incarcarea cererii de finantare in aplicatia electronicd MDLPA

2. Evaluarea dosarului aplicatiei de finantare si formularea rdspunsurilor la scrisorile de
clarificare transmise de Autoritatea Finantatoare

3. Semnarea contractului de finantare
4. Implementarea proiectului:

4.1. Activitatea de pregitire a documentatiilor de achizitie si incheierea contractelor cu
operatorii economici:

» activitdti de proiectare (pentru statiile de incarcare vehicule electrice) - cheltuieli
pentru documentatii suport si obtinere avize, acorduri, autorizatii;

# achizitie vehicule de transport public, inclusiv a statiilor de incarcare aferente acestora:

» achizitia de lucrari de constructii si lucrdri necesare pentru bransarea punctelor/statiilor
de reincércare a autobuzelor electrice;
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»  Alte informatii
Documente prezentate in etapa de depunere a proiectului:
> Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local/ Hotararea de dare in

administrare a furnizarii/prestarii serviciului de transport public local, inclusiv anexele aferente,
avizele solicitate si documentele statutare ale operatorului;

> Documentele statutare ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari avind ca scop
serviciul de transport public de cilatori;

Beneficiarul isi asuma prezentarea in etapa de implementare a urmitoarelor documente:

Raport privind asigurarea prioritizirii si promovirii transportului public prin planificarea
benzilor si traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate (pentru
UAT care detin strazi/bulevarde cu minim doud benzi pe sens);

Documente care si ateste omologarea mijloacelor de transport;
Dovada functionirii mijloacelor de transport achizitionate (raport asumat de citre beneficiar).

Raport privind numirul de pasageri care utilizeaza mijloacele de transport achizitionate si numarul
total de pasageri care utilizeaza serviciul de transport public

Directia Incubator Proiecte

Director gxecutiv, _ Sef Servifi
caconu Daﬁiel Ghinea






ANEXA nr2laHCL nr._489  din /3./0. 1070

DESCRIEREA SUMARA A INVESTITIEI

wAchizitia de vehicule nepoluante necesare imbundtatirii transportului public de cilditori in
zona Timisoara” — Runda 2

Apel proiect: 1.1 Mobilitate urbani durabild 1.1.1 — Innoirea parcului de vehicule destinate
transportului public (achizitia de vehicule nepoluante)

Transportul public local din Municipiul Timisoara este asigurat in baza contractului de
delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane nr. 1812/22.07.2020,
incheiat intre Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara ..Societatea Metropolitand de Transport
Timisoara™ si operatorul de transport Societatea de Transport Public Timisoara, incheiat in baza
Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie
2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calitori. Contractul de delegare a
gestiunii serviciului de transport public local a fost incheiat pe o perioada de 10 ani.

Timisoara detine o retea dezvoltati de linii de transport in comun, dispunand de trasee
care deservesc toate cartierele orasului. In orag transportul in comun se intersecteazi cu circulatia
grea, centura ocolitoare nefiind finalizatd, ceea ce produce deseori aglomerdri de trafic pe
_ portiuni foarte incarcate si stationari pe trasee, mai ales in centrul orasului. Transportul in comun
- deserveste majoritatea populatiei, transportul electric- fiind majoritar in mod tradifional si
concentrat inspre centrul municipiului. Nu existd cartiere sau zone de locuinte fara acces la
refeaua de transport public a municipiului, distanta maxima de acces fiind de 1 km.

La sfarsitul anului 2021, parcul auto al RATT se compune din 231 vehicule, astfel:
> 105 autobuze, din care 20 autobuze de capacitate mici;
48 troleibuze;
71 tramvaie:
> 7 nave de pasageri pentru voiaje de zi.
» 7 nave de pasageri pentru voiaje de zi.

A A 7

Pentru asigurarea unei mobilititi urbane durabile si a accesibilitatii atat a locuitprilor
Timisoarei cét si a locuitorilor din zona urbani functionala, in vederea cresterii gradului de
mobilitate in trafic al cetatenilor, municipiul Timisoara a dezvoltat si dezvolti in continuare,
proiecte de infrastructurd in scopul extinderii infrastructurii de transport, a extinderii si
modernizarii sistemului de transport public in comun citre zonele nou construite din Timisoara si
din comunele din jur aflate in expansiune, precum si in scopul imbunatagirii legaturilor intre
zonele limitrofe sau defavorizate cu zonele bine dezvoltate.

Lungimea traseelor de transport public urban este de 665,38 km, deservind un total de 46 linii
urbane, din care;

» autobuze: 32 linii — 480,55 km

» Troilebuze: 7 linii — 76,16 km
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» Tramvaie: 7 limi— 101,47 km
~ Vaporetto: I traseu — 7,2 km

La acestea se adauga liniile metropolitane de transport, astfel:
» 21 trasee/871,08 km/295 curse pe zi, din care:
» troleibuze: 2 trasee/42,45 km/60 curse pe zi;
»~ autobuze: 19 trasee/828,63 km/235 curse pe zi;
» noiin 2021: 2 trasee autobuze/86,07 km/17 curse pe zi.

Dezvoltarea serviciului de transport public rispunde principalelor probleme de mobilitate
identificate in Planul de Mobilitate Urband Durabili Timisoara (PMUD), prin satisfacerea
nevoilor de deplasare a populatiei, dar si necesititii de reducere a poluarii fonice si a aerului,
aspecte ce vor permite att cresterea performantei serviciului de transport, imbunétatirea calitatii
vietii populatiei, cat $i imbunatatirea calitatii mediului inconjurator.

in acest context, a fost identificati oportunitatea accesirii de fonduri nerambursabile in

vederea implementirii proiectului ,Achizitia de vehicule nepoluante necesare imbundtitirii
transportului public de cdldtori in zona Timisoara— Runda 2”

Obiectivul general al proiectului: Obiectivul general al proiectului este asigurarea unui
serviciu eficient si ecologic de transport public de calatori in vederea reducerii emisiilor de
echivalent CO; din transport.

Obiectivul general al proiectului este in concordantd cu obiectivul PNRR, Pilonul IV
Coeziune sociala si teritoriald, Componenta 10 Fondul Local, prin implementarea unor masuri
strategice, bazate pe datele din Planul de Mobilitate Urbana Durabila Timisoara (PMUD), ce vor
conduce la promovarea mobilitatii urbane durabile si la reducerea emisiilor de CO,, ca urmare a
imbunatdirii eficientei transportului public de cilatori la nivel peri-urban, a frecventei si a
timpilor sdi de deplasare, accesibilititii, transferului citre acesta de la transportul privat cu
autoturisme, precum si a transferului cdtre modurile nemotorizate de transport, cresterea
atractivitdtii utilizarii mijloacelor de transport public si a modurilor nemotorizate in detrimentul

transportului cu autoturismele personale.

De asemenea. proiectul contribuie la indeplinirea urmatoarelor obiective specifice ale
componentei specificate:

> Imbunitatirea conditiilor de mobilitate urbana prin achizitia de vehicule de transport
public ecologice in vederea dezvoltdrii serviciului de transport public urban si peri-urban
(dupa caz);

# Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transporturi;

Rezultate estimate:

Componenta I — achizitia a 30 autobuze electrice 10m, inclusiv statii de incircare

» Autobuze electrice (10m) achizitionate — 30 buc.
» Statii de incarcare la autobazi — 30 buc.
» Statii de incarcare rapida (pe traseu) — 15 buc.

Atingerea rezultatelor estimate implici:



»  Lucrari pentru amplasarea si instalarea statiilor de incarcare rapida pe traseul autobuzelor
electrice

» Lucrari pentru amplasarea si instalarea statiilor de incircare standard in autobaza de
transport public

» Lucriri de constructii pentru bransarea la reteaua de alimentare cu energie electrici a
punctelor/statiilor de incarcare a autobuzelor electrice

» Activilati de proiectare (pentru statiile de incarcare vehicule electrice) - cheltuieli pentru
documentatii suport si obtinere avize, acorduri, autorizatii

» Atribuirea contractului de furnizare, livrarea si receptia autobuzelor electrice

Componenta 2 — achizitia a 17 tramvaie

» Tramvaie achizitionate — 17 buc.
Atingerea rezultatelor estimate implica:

» Atribuirea contractului de furnizare, livrarea si receptia tramvaielor

Componenta 3 — achizitia a 8 troleibuze

» Troleibuze achizitionate — 8 buc.
Atingerea rezultatelor estimate implica:

» Adtribuirea contractului de furnizare, livrarea si receptia troleibuzelor

Astfel, imbuntatirea conditiilor de transport public in Municipiul Timisoara si la nivelul
zonei urbane functionale prin achizitia de vehicule de transport public electrice si statii de
incdrcare pentru acestea conduce in mod direct la imbunatdtirea conditiilor de mobilitate urbana,
contribuind la cresterea atractivititii, accesibilitatii si eficientei transportului public, cu efecte
asupra cresterii cotei modale a acestui mod de deplasare, in defavoarea utilizirii vehiculelor

private.

Totodata, prin modernizarea parcului de vehicule de transport public local, proiectul va
contribui la cresterea confortului si sigurantei pentru calatori si, implicit, la cresterea gradului de
atractivitate al acestui mod de transport, prin asigurarea de mijloace de transport public noi,
moderne si nepoluante.

Conform plafoanelor impuse prin ghidul solicitantului in ceea ce priveste valoarea
proiectului in functie de tipul de vehicul solicitat, si in functie de tipurile de activitati eligibile pe
tip de UAT, se propune achizitia urmatoarelor tipuri de vehicule:

Tip vehicul Cantitate (eur) {eur) (lei) (lei)

Cost unitar Cost total Cost total Valoare TVA | Valoare total3

Autobuz
nepoluant 10 m
(inclusiv statii

lente + rapide) 30 486.000,00 | 14.580.000,00 | 71.772.966,00 13.636.863,54 | 85.409.829,54

Tramvaie 17 | 2.000.000,00 | 34.000.000,00 | 167.371.800,00 31.800.642,00 | 199.172.442,00

Troleibuze cu 8 510.200,00 | 4.081.600,00 & 20.092.492,32 3.817.573,54 | 23.910.065,86




emisii zero de ‘
gaze de
esapament sau
baterii

|
|

TOTAL 55 52.661.600,00 | 259.237.258,32 | 49.255.079,08 | 308.492.337,40 ’

Curs Infoeuro aferent lunii mai 2021, 1 euro=4,9227 lei — Conform ghid de finantare

Statiile de incarcare aferente, respectiv cdte o statie pentru fiecare mijloc de transport

achizitionat instalate la autobaza, si una - trei statii de incarcare rapida (pe traseul autobuzelor),
sunt incluse in costul autobuzelor.

Solicitantul face dovada capacititii de cofinantare a proiectului pentru cheltuielile

neeligibile prin prezentarea in cadrul proiectului a Declaratiei de Angajament.

I1.

III.
IV,

Etapele principale privind realizarea proiectului sunt:

Depunerea cererii de finantare

L.1. Verificarea conditiilor de eligibilitate a Solicitantului si a proiectului in conformitate
cu prevederile Ghidului Solicitantului;

I.2. Elaborarea documentelor suport obligatorii si specifice aferente cererii de finantare,
identificate ca atare in Ghidurile Solicitantului — Conditii specifice aferente apelurilor pe
care se intentioneazd depunerea de aplicatii de finantare (nota de fundamentare, Acord de
parteneriat, descrierea sumard a investitiei);

1.3. Elaborarea cererii de finantare cu respectarea cerintelor de fond si de forma stabilite
de Autoritatile Finantatoare in platforma dedicatda PNRR.

1.4, Incarcarea cererii de finantare in aplicatia electronici MDLPA

Etapa de evaluare a dosarului aplicatiei de finantare si formularea raspunsurilor la
scrisorile de clarificare transmise de Autoritatea Finantatoare

Semnarea contractului de finantare
Implementarea proiectului:

I. Activitatea de pregatire a documentatiilor de achizitie si incheierea contractelor cu
operatorii economici:

» activitdfi de proiectare (pentru statiile de incircare vehicule electrice in cazul
autobuzelor 10 m) - cheltuieli pentru documentatii suport si obtinere avize,
acorduri, autorizatii;

» achizitii vehicule de transport public, inclusiv a statiilor de incarcare aferente

acestora,
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lucrdri de constructii, dupd caz, inlcusiv lucrdri necesare pentru bransarea
punctelor/statiilor de reincarcare a autobuzelor electrice;

» servicii de management de proiect, dirigentie de santier, informare-publicitate etc.,
daca va fi cazul.

2. Livrarea echipamentelor si vehiculelor achizifionate;

3. Realizarea lucririlor de constructie si bransare necesare pentru implementarea
proiectului.



Vehiculele de transport public vor fi fabricate in conformitate cu documentele de
standardizare in vigoare, cu reglementirile nationale si internationale privind conditiile tehnice
care trebuie indeplinite de autovehiculele rutiere, pentru a putea circula pe drumurile publice din
Romania.

Totodata, acestea vor fi echipate complet pentru indeplinirea conditiile legate de
fiabilitate, securitate, confort, protectie ambientald la nivelul normelor europene actuale si vor
asigura o fiabilitate ridicatd, o mentenanta scazuta si o accesibilitate usoard la agregate.

Mijloacele de transport achizitionate trebuie sa fie omologate (de citre RAR sau AFER.
dupa caz). Omologarea obligatorie a vehiculelor achizitionate se face in conformitate cu
prevederile Regulamentul (UE) GSR 2019/2144 privind asigurarea sigurantei generale a
vehiculelor, care va fi pus in aplicare incepand cu data de 6 iulie 2022. Totodatd, se va asigura
respectarea standardelor de accesibilitate pentru accesul persoanelor cu dizabilitati locomotorii.

Implementarea proiectului va conduce la sciderea emisiilor de CO2, atat ca urmare a
investitiilor realizate in sistemul de transport public pentru asigurarea unui transport in comun
eficient, rapid, modern si accesibil, cat si datorita investitiilor realizate prin proiecte
complementare, cum ar fi asigurarea de benzi dedicate pentru transportul public, prioritizarea
vehiculelor de transport public, cét si a unor masuri operationale adiacente, precum actiuni de
informare, promovare si constientizare, derulate in scopul schimbarii mentalitatilor privind
deplasdrile zilnice catre moduri de deplasare durabile. nepoluante.

Directia Incubator de Proiecte.

Director ;ﬁgeoutiv, _ Sef Sepwviciu ,
i“la GHINEA




