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RAPORT DE SPECIALITATE

la proiectul de hotirare privind aprobarea Studiului de Prefezabilitate, componenta a serviciilor
de elaborare a Studiului de prefezabilitate, a Studiului de fezabilitate, intocmire a documentatiei
tehnice pentru achizitie proiect tehnic si executie, intocmire a documentatiei in vederea obtinerii
finantarii proiectului in cadrul PNRR sau prin orice alt program de finantare din ciclul financiar
2021-2027,
in vederea realizirii obiectivului de investitie
”Reabilitare/Modernizare infrastructura feroviara Resita Nord — Timisoara Nord cu extensie
Voiteni — Stamora Moravita frontiera”

Regiunea de dezvoltare Vest din care fac parte judetele Timis si Caras-Severin alaturi de judetele Arad si
Hunedoara, este una dintre cele 8 regiuni administrative ale Romaniei, avand o suprafatd de 32.034 km?
(ocupand 13,4% din Romania).

Regiunea Vest este traversatd de doud coridoare prioritare europene de transport: Orient-Est Mediterana si
Rin-Dunare.

Cu o lungime a liniilor de cale ferata de 1.888 km (anul 2019), Regiunea Vest este zona cu cea mai intinsa
retea feroviara de pe teritoriul Romaniei (aproximativ 17,5% din totalul retelei la nivel national). Cu toate
acestea, evolutia din perioada 2011-2019 arata ca reteaua se diminueaza permanent in Romania.

Raportat la suprafata, lungimea céilor ferate din Regiunea Vest se pozitioneaza pe al doilea loc in Romania,
cu o valoare de 58,9 km/1000 km? (130,4% din media national3).

Daca raportat la indicatorii vizand lungimea si densitatea retelei, Regiunea Vest este bine pozitionata, in
ceea ce priveste calitatea infrastructurii feroviare, situatia este complet diferitd. Analizand doar situatia
liniilor electrificate, Regiunea Vest se situeazd pe locul VI in Romania (doar 34,3% din total sunt
electrificate), valoare cu mult sub Bucuresti-IIfov (93%).

In ceea ce priveste sectiunea Resita Nord — Timisoara Nord cu extensie Voiteni — Stamora Moravita —
Frontiera, aceasta are o lungime totald a traseului existent de 117,977 km, care apartin infrastructurii
feroviare publice, aflata in proprietatea statului si data in concesiune catre CNCF ,,CFR” S.A., conform HG
nr. 581 din 1998 privind infiintarea CNCF ,,CFR” S.A. prin reorganizarea SNCFR.

Pentru tronsonul Timisoara Nord — Stamora Moravita — frontiera, pozitiile kilometrice sunt repartizate
astfel:

o Linia 922 Timisoara Nord — Voiteni (km 1+317 — km 33+650);

o Linia 922 Voiteni — Moravita (km 33+650 — km 59+426);

Pentru tronsonul Resita Nord — Voiteni, pozitiile kilometrice sunt repartizate astfel:
o Linia 922a Voiteni — Resita Nord (km 0+393 — km 60+271).



Linia existenta de cale ferata este cu ecartament normal, cu sine tip 49, cu lungimea de 25,00 m, traverse
din lemn, respectiv traverse din beton (T13, T18), cu prindere indirectd (tip K), iar prisma caii este din
piatra spartd. Pe traseu exista, atdt tronsoane de cale cu joante, cat si tronsoane de cale fara joante. Viteza
maxima de circulatie este de 80 km/h pentru trenurile de caldtori si 60 km/h pentru trenurile de marfa.

Prin realizarea proiectului de reabilitare/modernizare a liniei ferate Resita Nord — Timisoara Nord cu
extensie Voiteni — Stamora Moravita - frontierd, se preconizeaza a se atinge urmatoarele obiective:

— asigurarea unei conexiuni rapide cu o reducere substantiald a duratei calatoriei intre resedintele de
judet Resita si Timisoara, respectiv punctul de trecere a frontierei dintre Romania si Serbia la
Moravita si acroportul international ,,Traian Vuia”;

— cresterea frecventei trenurilor, a capacitatii de transport impreund cu decongestionarea traficului
rutier si diminuarea numarului de accidente rutiere produse intre Resita si Timisoara;

— promovarea transportului feroviar in solutionarea provocarilor globale legate de mobilitate si
dezvoltare durabila, cu inscriere in Obiectivul de Politica 2: ,,0 Europa mai verde, cu emisii scazute
de carbon”;

— reducerea consumului de energie si a poluarii;

— dezvoltarea transportului combinat cu asigurarea unor legaturi sigure si eficiente Intre resedintele de
judet (Timisoara si Resita), localitatile de pe traseu, respectiv cu punctul de trecere a frontierei, la
Stamora — Moravita;

— Imbunatatirea substantiala a infrastructurii feroviare care sa permita sporirea vitezei maxime la 120
km/h pentru trenurile de célatori si de 80 km/h pentru trenurile de marfa, pe tronsoane cat mai
lungi;

— asigurarea gabaritului de electrificare;
gabaritul de incarcare, facilitati pentru persoane cu nevoi speciale, sarcina pe osie de 22,5 tf etc.;

— conformitatea infrastructurii si suprastructurii de cale feratd (linie de cale ferata, terasamente,
lucrari de consolidare si aparare, lucrari de artd, instalatii feroviare etc.) cu parametrii tehnici
prevazuti in cadrul legislativ, in standardele si reglementarile nationale si europene 1n vigoare;

— asigurarea sigurantei depline si a confortului sporit pentru pasageri prin sisteme de supraveghere,
avizare, informare si sonorizare avansate, montare de instalatii de telecomunicatii digitale,
echipamente pentru aplicatii informatice, instalatii de radiocomunicatii, cablu de fibrd optica;

— asigurarea unor variante de conectare eficientd la Coridorul European Kolin — Viena — Bratislava —
Budapesta — Timisoara — Craiova — Calafat — Sofia — Burgas, prin statia c.f. Timisoara;

— asigurarea unor variante de conectare rapida si eficienta la Aeroportul International Traian Vuia din
Timisoara;

— asigurarea transportului de céldtori intre centrele resedintelor de judet, Timisoara si Resita, fara
transbordare, prin sistemul tram — train (solutie dezvoltata si analizata la faza urmatoare).

Obiectivele preconizate a fi atinse prin reabilitarea/modernizarea liniei ferate Resita Nord — Timisoara
Nord cu extensie Voiteni — Stamora Moravita — frontiera sunt in concordanta cu obiectivele strategice
generale cuprinse in strategia de dezvoltare a infrastructurii romane.

Obiectivele strategice generale privind dezvoltarea infrastructurii feroviare si obiectivele strategice
specifice asociate acestora, de natura sd permita aprofundarea analizei strategice in vederea identificarii
actiunilor necesare in scopul realizarii obiectivelor preconizate, sunt:
— Cresterea competitivitatii transportului feroviar pe piata interna:
o cresterea vitezei de circulatie pe infrastructura feroviara;
o cresterea vitezelor comerciale realizate, prin reducerea ecartului fatd de viteza permisa de
infrastructura feroviara. Cresterea punctualitatii trenurilor;

o cresterea eficientei economice a activitafilor de administrare a infrastructurii feroviare;
mentinerea la nivel ridicat a sigurantei circulatiei trenurilor;
o cresterea eficientei energetice si reducerea nivelului de poluare;
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o Imbunatatirea conectivitatii retelei feroviare;
o cresterea competitivitatii transportului feroviar de pasagerti;
o cresterea competitivitatii transportului feroviar de marf3;
— Integrarea in spatiul feroviar unic european:
o reabilitarea si modernizarea infrastructurii coridoarelor feroviare internationale;
o reabilitarea si modernizarea infrastructurii retelei TEN-T,;
o integrarea in reteaua feroviara europeana de mare viteza,
¢

sustinerea mobilitatii militare.

Cele doua obiective strategice sunt complementare, fard a fi disjuncte. Cresterea competivitatii
transportului feroviar reprezintd o preconditie pentru integrarea in spatiul feroviar european care este
proiectat strategic la un nivel ridicat de competitivitate. Pe de alta parte, integrarea in spatiul feroviar unic
european implica inclusiv masuri de naturd sa consolideze competitivitatea transportului feroviar pe piata
interna.

Scenarii de analiza

In cadrul definirii scenariilor/optiunilor strategice se propune reabilitarea/modernizarea liniei feroviare, atat
pentru traficul de calatori, cat si pentru traficul de marfa, pentru Intreg traseul, in vederea readucerii caii de
rulare la parametrii de exploatare conform cu normele actuale, inclusiv pentru cresterea vitezei de circulatie
a trenurilor.

Componenta A: TRASEUL TIMISOARA NORD — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

Scenariul 1 — Reabilitarea/Modernizarea tronsonului de cale ferata pentru o vitezi de pana la 80
km/h pentru trenurile de calatori si 60 km/h pentru trenurile de marfa

Acest scenariu presupune refacerea infrastructurii/suprastructurii existente, pentru aducerea caii ferate la
viteza de proiectare initiald de pand la 80 km/h pentru trenurile de calatori, respectiv 60 km/h pentru
trenurile de marfa, fara a necesita exproprieri (fara depasirea limitelor cadastrale a caii ferate existente).

Scenariul 2 — Reabilitarea/Modernizarea tronsonului de cale ferati pentru o viteza de pana la 120
km/h pentru trenurile de calatori si 80 km/h pentru trenurile de marfa

Acest scenariu presupune imbunatdtirea infrastructurii/suprastructurii existente, pentru sporirea vitezei de
circulatie pand la 120 km/h pentru trenurile de calatori, respectiv 80 km/h pentru trenurile de marfa,
pastrand pe cat posibil aliniamentele existente. Conform acestui scenariu, se prevede o vitezd de pana la
120 km/h pe o distantd de cca. 90% din traseu si fard modificari majore ale traseului existent.

Scenariul 3 - Reabilitarea/Modernizarea tronsonului de cale ferata pentru o viteza de pani la 160
km/h pentru trenurile de calatori si 120 km/h pentru trenurile de marfa

Acest scenariu presupune Tmbundtatirea infrastructurii/suprastructurii existente, pentru sporirea vitezei de
circulatie pana la 160 km/h pentru trenurile de célatori, respectiv 120 km/h pentru trenurile de marfa, de-a
lungul intregului tronson, cu exceptia primilor cca. 6,50 km identificati la iesirea din statia CF Timisoara
Nord, 1n interiorul zonelor urbane. Conform acestui scenariu, se prevede o viteza de pana la 160 km/h pe 0
distanta de cca. 90% din traseu.

Caracteristicile tehnice pentru fiecare scenariu

N Criterii U.M. S S S
crt. (80 km/h) (120 km/h) (160 km/h)
1 | Lungime traseu total km 58,370 58,370 58,320
2 | Lungime traseu reabilitat km 58,370 0,000 0,000
3 | Lungime traseu modernizat km 0,000 57,107 56,344
4 | Lungime traseu nou executat km 0,000 1,263 1,976
5 | Treceri la nivel buc. 24 24 24
6 | Poduri buc. 18 18 18
7 | Podete buc. 24 24 24




8 | Tunel km 0 0 0
9 | Exproprieri mp 0 12.630 29.220
10 | Statii CF buc. 6 6 6
11 [ Halte de miscare buc. 4 4 4

Pe baza specificatiilor tehnice pentru fiecare scenariu de investitie si a caracteristicilor tehnice prezentate in
tabelul anterior, au fost estimate costurile initiale de investitie si costurile de operare si mentenanta ce sunt
prezentate mai jos.

In urma definirii si dezvoltarii scenariilor de investitii, inclusiv a solutiilor tehnice potentiale si elaborarea
planurilor de operare a serviciilor asociate, au fost estimate costurile initiale de investitie si costurile de
exploatare si intretinere.

Principalele concluzii desprinse din activitatile preliminare de evaluare a costurilor sunt prezentate mai jos:

— pe baza analizei solutiilor tehnice si tindnd seama de un cost de control conservativ de investitie
specific pe kilometru pentru fiecare scenariu de investitie, costurile de investitie au fost estimate la:
o Scenariul 1 —80km/h —1.048.785.775,00 RON;
o Scenariul 2 - 120 km/h — 1.154.502.525,00 RON;
o Scenariul 3 - 160 km/h —1.422.545.650,00 RON.

— pe baza analizei asupra costurilor unitare de exploatare si intretinere si pe baza rulajului realizat de
catre trenurile de calatori si de marfa, costurile de exploatare si intretinere au fost estimate la:
o Scenariul 1 —80km/h —2.920.000 €;
o Scenariul 2 —120 km/h —3.620.000 €;
o Scenariul 3 —-160 km/h —6.120.000 €.

Analiza privind evaluarea cererii de transport

Transportul de calatori din analizele preliminare se estimeaza ca va avea o crestere in anul 2025 de la 3.098
— 3.179 de calatori/zi la 3.683 — 3.765 de calatori pe zi pe sectorul Timisoara Nord — Voiteni, de la 147 —
219 la 149 — 226 calatori pe zi pe sectorul Voiteni — Stamora Moravita in scenariul DSO fata de scenariul
DN.

Daca facem referire la scenariul DS1, cresterea de trafic fata de scenariul DN este:
— dela3.089 —3.179 la 4.053 - 4.134 calatori pe zi pe sectorul Timisoara — Voiteni, deci o crestere de
circa 30 — 32%;
— dela 147 — 219 la 215 - 298 calatori pe zi pe sectorul Timisoara — Voiteni, deci o crestere de circa

36%.
< . Do-Something 0 — | Do-Something 1
Sector de cale ferata Do-Nothing - 2025 S1 2025 822075
Timisoara Nord - Voiteni intre 3.098 si 3.179 Crestere de aprox. | Crestere de
calatori/zi 18% aprox. 32%
Voiteni — Stamora Moravita intre 147 si 219 Crestere de aprox. | Crestere de
calatori/zi 3% aprox. 36%

In cazul transportului de marfa, in scenariul cu proiect se estimeazi o crestere de aproximativ 20-25% a
fluxurilor de transport ca urmare a implementarii proiectului, in special pe sectiunea Voiteni — Stamora
Moravita.



Sector de cale ferata Do-Nothing - 2030 Do-Something — 2030

Timisoara Nord - Voiteni intre 734 si 2.094 tone/zi Crestere de aprox. 4%

Voiteni — Stamora Moravita intre 3.703 si 3.840 tone/zi | Crestere de aprox. 28%

Rezultatele analizei financiare preliminare demonstreaza ca toate scenariile de investitii vor avea o valoare

decat RFA de 4%. Ca atare, fiecare scenariu de investitii este considerat eligibil pentru cofinantarea UE.

In urma analizelor prezentate anterior, elaboratorul Studiului de Prefezabilitate recomand:i Scenariul 2
si Scenariul 3 pentru a fi analizate in etapa Studiului de Fezabilitate.

Proiectul pentru obiectivul de investitii Linia de cale ferati de pe traseul Timisoara Nord — Stamora
Moravita — Frontiera — Componenta A va fi finantat din Programul Operational de Transport POT
2021 - 2027, bugetul de stat si/sau alte surse de finantare legal constituite.

Componenta B: TRASEUL RESITA NORD - VOITENI

Scenariul 1 — Reabilitarea/Modernizarea tronsonului de cale ferati pentru o viteza de pani la 80
km/h pentru trenurile de calatori si 60 km/h pentru trenurile de marfa

Acest scenariu presupune refacerea infrastructurii/suprastructurii existente, pentru aducerea cdii ferate la
viteza de proiectare initiald de pand la 80 km/h pentru trenurile de calatori, respectiv 60 km/h pentru
trenurile de marfa, fard a necesita exproprieri (fard depasirea limitelor cadastrale a caii ferate existente).

Scenariul 2 — Reabilitarea/Modernizarea tronsonului de cale ferati pentru o viteza de pana la 120
km/h pentru trenurile de cilitori si 80 km/h pentru trenurile de marfa — 60%

Acest scenariu presupune imbunatatirea infrastructurii/suprastructurii existente, pentru sporirea vitezei de
circulatie panad la 120 km/h pentru trenurile de calatori, respectiv 80 km/h pentru trenurile de marfa,
pastrand pe cat posibil aliniamentele existente. Conform acestui scenariu, se prevede o viteza de pana la
120 km/h pe o distantd de aproximativ 60% din traseu si fara modificari majore ale traseului existent.

Scenariul 3 — Reabilitarea/Modernizarea tronsonului de cale ferata pentru o viteza de pani la 120
km/h pentru trenurile de calatori si 80 km/h pentru trenurile de marfa — 75%

Conform acestui scenariu, se prevede o vitezd de pana la 120 km/h pe o distantd de aproximativ 75% din
traseu si fara modificari majore ale traseului existent, cu exceptia tronsoanelor compuse din aliniamente si
curbe ce nu asigura retrasarea liniei cu parametrii pentru viteza de 120 km/h.

Scenariul 4 — Reabilitarea/Modernizarea tronsonului de cale ferata pentru o viteza de pana la 120
km/h pentru trenurile de célatori si 80 km/h pentru trenurile de marfa — 84%

Conform acestui scenariu, se prevede o viteza de pana la 120 km/h pe o distanta de aproximativ 84% din
traseu, cu modificari semnificative ale traseului existent, prin devierea acestuia in afara limitei cadastrale
existente (inclusiv realizarea unor tunele cu lungimea totald de cca. 3,5 km si noi lucrari de arta dupa caz,
mutarea haltelor din zona Bocsa, evitand circulatia materialului rulant in zona de locuinte).



Caracteristicile tehnice pentru fiecare scenariu

S2 (120|S3 (120 |s4 120

'g'r:'_ Criterii U.M. ﬁrln/h(fo km/h() - km/h() = km/h)( -
60% 75% 84%

1 Lungime traseu total km 60,530 | 60,530 60,290 57,724

2 Lungime traseu reabilitat km 60,530 | 0,000 0,000 0,000

3 Lungime traseu modernizat km 0,000 59,774 54,247 37,852

4 Lungime traseu nou executat km 0,000 0,756 6,043 17,162

5 Treceri la nivel buc. 32 32 32 28

6 Poduri buc. 7 7 10 10

7 Podete buc. 134 134 128 100

8 Tunel km 0,069 0,069 0,069 0,069

9 Tunel nou executat km 0 0 0 2,71

10 Exproprieri mp 0 7.560 60.430 171.620

11 | Statii CF buc. 3 3 3 4

12 Halte de miscare buc. 9 9 9 6

Pe baza specificatiilor tehnice pentru fiecare scenariu de investitie si a caracteristicilor tehnice prezentate in
tabelul anterior, au fost estimate costurile initiale de investitie si costurile de operare si mentenanta ce sunt
prezentate mai jos.

In urma definirii si dezvoltarii scenariilor de investitii, inclusiv a solutiilor tehnice potentiale si elaborarea
planurilor de operare a serviciilor asociate, au fost estimate costurile initiale de investitie si costurile de
exploatare si intretinere.

Principalele concluzii desprinse din activitatile preliminare de evaluare a costurilor sunt prezentate mai jos:

— pe baza analizei solutiilor tehnice si tinand seama de un cost de control conservativ de investitie
specific pe kilometru pentru fiecare scenariu de investitie, costurile de investitie au fost estimate la:

Scenariul 1 — 80km/h — 889.293.400,00 RON;

o Scenariul 2 — 120 km/h (60%) — 955.545.150,00 RON;

o Scenariul 3 - 120 km/h (75%) — 1.077.288.400,00 RON;

o Scenariul 4 — 120 km/h (84%) — 1.862.444.650,00 RON.

o

— pe baza analizei asupra costurilor unitare de exploatare si intretinere si pe baza rulajului realizat de
catre trenurile de calatori si de marfa, costurile de exploatare si intretinere au fost estimate la:

Scenariul 1 — 80km/h — 2.600.000 €;

Scenariul 2 — 120 km/h (60%) — 2.970.000 €;

Scenariul 3 —120 km/h (75%) — 3.320.000 €;

Scenariul 4 — 120 km/h (84%) — 4.000.000 €.

o

O O O

Analiza privind evaluarea cererii de transport

Transportul de calatori din analizele preliminare se estimeaza ca va avea o crestere in anul 2025 de la 165 —
2.879 la maxim 3.457 de calatori/zi pe sectorul Voiteni — Resita Nord in scenariul DSO — S1 fata de
scenariul DN.

Daca facem referire la scenariul DS1, cresterea de trafic fata de scenariul DN este:
— dela 165 - 2.879 la maxim 3.755 calatori pe zi pe sectorul VVoiteni — Resita Nord, deci o crestere de
circa 23%;



< . Do-Something 0 — | Do-Something 1
Sector de cale ferata Do-Nothing - 2025 S1 2025 52 2025
Voiteni — Resita Nord intre 165 si 2.879 Crestere de aprox. | Crestere de
calatori/zi 20% aprox. 23%

In cazul transportului de marfa, in scenariul cu proiect se estimeaza o crestere de aproximativ 20-25% a
fluxurilor de transport ca urmare a implementarii proiectului pe sectiunea Voiteni — Resita Nord.

Sector de cale ferata Do-Nothing - 2030 Do-Something — 2030

Voiteni — Resita Nord intre 3.588 si 4.623 tone/zi | Crestere de aprox. 22%

Rezultatele analizei financiare preliminare demonstreaza ca toate scenariile de investitii vor avea o valoare

......

decat RFA de 4%. Ca atare, fiecare scenariu de investitii este considerat eligibil pentru cofinantarea UE.

In urma analizelor prezentate anterior, elaboratorul Studiului de Prefezabilitate recomandi Scenariul 2
si Scenariul 3 pentru a fi analizate in urmatoarea etapa, a Studiului de Fezabilitate.

Proiectul pentru obiectivul de investitii Linia de cale ferati de pe traseul Resita Nord — Voiteni —
Componenta B se va realiza pe doua faze, dupa cum urmeazi: Faza 1 — Reinnoirea liniei de cale
ferata, finantare cuprinsa in cadrul programului Planul National de Redresare si Rezilienta PNRR,
respectiv Faza 2 — Modernizarea liniei de cale ferati, care se va finanta din orice alt program de
finantare, din ciclul financiar 2021 -2027, buget de stat sau alte surse de finantare legal constituite.

Fata de cele precizate mai sus, prezentul proiect de hotarare are la baza:

e prevederile O.U.G. nr. 83 din 16 noiembrie 2016 privind unele masuri de eficientizare a
implementdrii proiectelor de infrastructurd de transport, unele masuri in domeniul transporturilor,
precum si pentru modificarea si completarea unor acte normative

e prevederile Legii 227/2015 privind Codul fiscal, cu modificarile si completarile ulterioare;

e prevederile Legii nr. 500/2002 privind finantele publice, cu modificarile si completarile ulterioare;

e art. 35 alin. (1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale care stabilesc ca autoritatile
deliberative pot aproba colaborarea sau asocierea pentru realizarea unor lucrari si servicii publice
locale.

e art. 44 alin. (1), (2) si (3) din Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice, care permit mai multor
autoritatii contractante sd deruleze in comun proceduri de achizitii publice.

e art. 6 sectiunea a-2-a Studiul de prefezabilitate din Hotararea Guvernului nr. 907 din 29 noiembrie
2016 privind etapele de elaborare si continutul cadrul al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice

e Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 12 din 7 iulie 1998 (republicata) privind transportul pe caile
ferate romane si reorganizarea Societatii Nationale a Cailor Ferate Romane, precum si pentru
modificarea i completarea unor acte normative

e HCL nr. 462 din 27.11.2020 privind aprobarea acordului de parteneriat incheiat pentru
dezvoltarea de proiecte comune de transport si mobilitate in judetele Caras-Severin si Timis
incheiat intre Municipiul Resita, Municipiul Timisoara, Judetul Caras-Severin si Judetul
Timis, conform anexei ce face parte integranta din prezenta hotarare

e HCL nr. 60 din 23.02.2021 privind aprobarea Acordului de Asociere incheiat in vederea
achizitionarii in comun a serviciilor de realizare a Studiului de Prefezabilitate (dupa caz) si a
Studiului de Fezabilitate pentru obiectivul de investitie:



e HCL nr. 60 din 01.03.2022 privind aprobarea bugetului local al Municipiului Timisoara pe
anul 2022
e Protocolul nr. 1.D/965/05.05.2021 incheiat intre Municipiul Resita, Municipiul Timisoara, Judetul

Caras-Severin, Judetul Timis si Compania Nationald de Cai Ferate CFR SA

e Contractul de prestari servicii pentru elaborarea Studiului de prefezabilitate, a Studiului de
fezabilitate, intocmire a documentatiei tehnice pentru achizitie proiect tehnic si executie, intocmire
a documentatiei in vederea obtinerii finantarii proiectului in cadrul PNRR sau prin orice alt program
de finantare din ciclul financiar 2021-2027, in vederea realizdrii obiectivului de investitie
”Reabilitare/Modernizare infrastructura feroviara Resita Nord — Timisoara Nord cu extensie Voiteni
— Stamora Moravita frontiera”, incheiat la data de 12 ianuarie 2022 intre Muncipiul Resita,
Municipiul Timisoara, Judetul Caras-Severin, Judetul Timis si SC Metroul SA.

e Listele de verificare a Studiului de Prefezabilitate, Intocmitd de Comisia de Receptie numita prin
Dispozitia Primarului Municipiului Resita, nr. 676 din data de 05.07.2022

In temeiul art. 129 alin. 2 lit. b) si lit. d) coroborate cu alin.4 lit. d) si alin. 7 lit. k), art. 139 alin. 1 si alin. 3
lit. a), lit. 1), lit. h), art. 196 alin. 1 lit. a), art. 197 alin.1, alin. 2 si alin. 4 si art. 198 alin. 1 si alin. 2, art. 240,
art. 243 alin. 1 lit. a) din O.U.G. nr. 57/03.07.2019 privind Codul administrativ, modificat si completat.

Propunem

Consiliului Local al Municipiului Timisoara

Aprobarea documentatiei la faza de Studiu de Prefezabilitate, parte a contractului de servicii pentru
elaborarea Studiului de prefezabilitate, a Studiului de fezabilitate, intocmire a documentatiei tehnice
pentru achizitie proiect tehnic si executie, intocmire a documentatiei in vederea obtinerii finantarii
proiectului in cadrul PNRR sau prin orice alt program de finantare din ciclul financiar 2021-2027,
in vederea realizarii obiectivului de investitie “Reabilitare/Modernizare infrastructura feroviara
Resita Nord — Timisoara Nord cu extensie Voiteni — Stamora Moravita frontiera”, Intocmita de
catre SC Metroul SA, conform Anexei 1 la proiectul de hotarare.

VICEPRIMAR, STRUCTURA DE SPECIALITATE
Ruben LATCAU SEF SERVICIU,

loan Ganciov

CONSILIER,

Ilie Jura



