Anexa2 la Hotararea de Consiliu Local Timisoara nr, /

Nota de fundamentare a investitiei
»Achizitia de mijloace de transport mai putin poluante (troleibuze)
necesare imbundtatirii transportului public de calatori in Municipiul Timisoara”

Planul National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 — Fondul Local
1. 1 Mobilitate urband durabild
1.1.1 Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante);

1. Descrierea pe scurt a situatiei actuale

Prima linie de transport cu troleibuze din Romania, a fost pusa in functiune in Municipiul Timisoara incepand cu data de 15
noiembrie 1942. Pana in prezent acest modul de transport s-a dezvoltat continuu, intr-o retea urbana cu 7 linii (rute) iar
incepand cu anul 2015 au fost inaugurate si adaugate retelei, inca doua linii de transport metropolitan. Liniile de transport
metropolitat M11 si M14 se suprapun in zona uband, pentru o frecventd urbana mai ridicata, cu liniile urbane 11 si 14, si
aldturi de celelate linii de transport urban realizeaza o topologie radiald de conectare a zonelor orasului prin centrul (vezi
Fig.1). Reteau de transport cu troleibuze a ajuns in prezent la o0 suma de peste 114km, deservitd zilnic de 36buc. troleibuze,
care insumeazd un parcurs total de peste 7400 Km zilnic (vezi Tab.1). Pornind de la randamentul de 9 cdlatorii pe km
pentru modul de transport cu troleibuze, (valoare obtinut din masuratori de trafic pe luna ianuarie 2022) rezultd un numar
zilnic de calatorii de peste 66.000 célatorii/zi sau de peste 24.000.000 calatorii pe an

Parcul actual de troleibuze este format
dintr-un inventar de 50 buc. troleibuze
Skoda 26Tr, achizitionate de RATT
(actuala STPT-Societatea de Transport
Public Timisoara), in anul 2008, prin
credit BRD. Troleibuze sunt in lungime de
12m, cu podea coboratd pe toatd
lungimea, actionate cu motor de curent
alternativ (asincron) si invertor de putere
controlat digital prin microprocesoare.
Invertorul de putere, aldturi de un
choper de franare, asigura
franarea “electrica” cu recuperare de
energie prin transformarea energiei
cinetice a mobilului in energie electrica,
care devine utilizabild de proprii
comsumatori auxiliari (HVAC, compreor
aer, servodirectie, etc) precum si de alte
troleibuze aflate pe acelasi sector de
alimentare al retei fizice de tensiune.
Prin franarea "electricd” pe cel mai mare
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Fig. 1 Reteaua de transport cu troleibuze in Municipiul Timisoara uzurilor in sistemul de franare pe discuri

si tamburi. Troleibuzele sunt echipate cu

grup motor Diesel - generator electric prin care se asigura deplasarea vehiculului in regim autonom panad la 200 km cu un

plin de carburant. Pentru confortul cédlatorilor functioneazd un sistem HVAC controlat in regim climatronic. Sistemul de

captare curent (trolee) este echipat cu dispozitive de retragere si ridicare automata pentru reducerea posibilitatilor de

producere deranjamente in reteaua de alimentare, respectiv cresterea sigurantei in circulatie a celorlalti coparticipanti.

Dupa retragerea troleelor de pe fire porneste automat grupul Diesel-electric si troleibuzul poate continua deplasarea

neobservat ca s-a schimbat sursa de alimentare cu energie. Acolo unde exista ghidaje specifice instalate in reteaua de
alimentere, troleele se pot ridica si cupla la linie fard deplasarea soferului.



Tabel 1. Proprietdti ale retelei de transport public cu troleibuze in Municipiul Timisoara
|
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2. Necesitatea si oportunitatea investitiei pentru care se aplica

Expansiunea urband si degradarea semnificativd a mediului au condus la cresterea preocuparilor pentru asigurarea unei
mobilitati urbane durabile. Proiectul presupune achizitia de troleibuze destinate transportului public de persoane din
Municipiul Timisoara pe traseele echipate cu retea catenara de alimentare cu energie electricd precum si pe tronsoane noi
sau pe trasee neechipate cu fire de alimentare (de ex. liniile 13, 15 si 16), prin functionare in regim autonom fara utilizarea
de combustibili fosili. Autonomia de deplasare si reducerea consumului specific de energie electricd se pot obfine prin
baterii de tractare care permit deplasarea partiald folosind energie de la reteaua catenard si partial energia acumulata in
timpul mersului (in-motion charging) sau prin reutilizarea unui procent cat mai ridicat din energia elecricd regenerata in
regim de franare electrodinamica prin stocarea energiei in unitati de stocare formate din supercapacitori si baterii de
acumulatori, precum si pentru consumatorii auxiliari proprii (HVAC, servodirectie, aer comprimat, etc).

Prin implementarea sistemelor de baterii in troleibuze se obtine independenta partiald fatd de linia aeriana, ceea ce
inseamnd o mai mare eficientd economicad si un pas inainte spre un transport public mai dinamic, eficient si durabil.

Necesitatea innoirii parcului de vehicule prin achizitia de troleibuze noi rezultd din mai multe considerente, dupd cum
urmeaza:

A. Reducerea amprentei de CO, si gaze poluante
Odatad cu reducerea consumului specific actual al troleibuzelor existente se estimeazd o reducere a emisiilor de CO, si gaze
poluante realizate pentru producerea energiei electrice. La un consum specific redus cu 1kWh/km fatda de consumul



specific real inregistrat astdzi de troleibuze, pentru un numar de 2.700.000 km efectuati anual ( tabel 1 x 365zile), rezulta
reducerea consumului de energie electrica cu aproximativ 2.700 MWh. Conform normelor metodologice ANRE se face
echivalarea producerii de energie electricd in Tone Echivalent Petrol astfel: 0,086 TEP=1MWh. Daca pentru 1TEP rezultd
3,1t CO,, rezultd, prin realizarea proiectuluide innoire troleibuze, reducerea productiei de CO, cu 2.700x0.086x3,1=720 t
/an. Calculul are in vedere numarul de troleibuze utilizat conform tabel 1. (36 buc. Troleibuze zilnic). Dacd innoirea se va
face puntru un numar mai mic de troleibuze, calculul va fi proportional (Nr TB/36*cantitate CO,.)

B. Reducerea consumului de energie electricd cu implicatii majore in reducerea cheltuielilor de exploatare

Consumul de energie electricd mediu al troleibuzelor Skoda 24Tr a fost initial de 2,2KWh/Km masurat prin diferenta
contorilor de energie electricd consumata din retea si recuperata. Astazi consumul in aceleasi conditii de trasee a ajuns la
aproximativ 2,7KWh/Km. Existd o justificare datd de traficul mai aglomerat dar cu sigurantd apare o componenta data de
uzura mecanica a vehiculelor care in medie au ajuns la peste 600.000 km. Tn acelasi context al consumurilor energetice,
existd documentate solutii de vehicule electrice (troleibuze) din accesi clasd de capacitate de transport care realizeazd
consumuri specifice de 1,3-1,8 kWh/km. Tn conditiile actuale cand energia electricd inregistreazad scumpiri fard precedent,
devine prioritard orientarea spre vehicule care sd poata realiza consumuri minime de energie electrica.

C. Vdrsta avansatd a parcului actual de troleibuze

Troleibuze au fost achizitionate in anul 2008 si au fost inregistrate conform HG 2139 / 2004 conform punct 2.3.5.2. la
durata normald de functionare de 8 ani, care in prezent este cu mult timp depasita. Reparatia capitala nu se justifica
pentru faptul ca cele mai multe din subansamble, in special cele electronice nu se mai afla in productia curenta a
furnizorilor. Chiar daca ar fi posibila achizitia de piese originale, nu considerdm justificata cheltuiala unor sume importante
care sa facd functional un produs vechi care nu va fi in concordanta cu caracteristicile si performantele tehnice actuale.

D. Starea tehnicd precard a parcului de troleibuze

Inventarul actuala a parcului de troleibuze arata ca disponibil un numar de 44 buc. din numarul initial de 50 buc. Troleibuze.
Un numar de 6 troleibuze sunt considerate cu “dauna totald” din care 2 buc au fost casate iar restul de 4 buc au demarata
procedura de casare. In conformitate cu graficele de circulatie, rezultd ci zilnic sunt necesare 36 vehicule iar nevoia de a
avea o rezerva pentru situatiile in care apar vehicule accidentate sau trebuie facute reparatii in cadrul programului de
revizii curente, conduce la temerea cd este posibil curdnd sa nu mai poata fi asigurat serviciul la nivelul actual planificat si
impus de licentele traseelor.

Starea tehnicd a intregului parc de troleibuze este modests din punct de vedere al calititii vehiculelor puse la dispozitia
publicului célator, vehicule la care este foarte vizibild uzura si degradarea: scaunelor, barelor de sustinere, vopsea alterat
si urme de rugina in interior si exterior, etc.

E. Cheltuieli ridicate pentru reparatii

Este cunoscut faptul cd mentinerea oricarui vehicul in conditii tehnice de siguranta si de caliate prin reparatii curente,
inregistreazd cheltuieli care respectd asa numita curba “cada de baie”, adica la inceputul si sfarsitul pericadei de utilizare
cheltuielile sunt ridicate si scad treptat in zona de mijloc a perioadei de exploatare. Tabelul 2 prezintd situatia cheltuielilor
cu reparatiile parcului de troleibuze utilizat de RAT/STPT in perioada anilor 2010-2021.



Cheltuieli cu reparatiile - Sectia Troleibuze
Cont 9010.611.002

Cheltuieli cu prestari servicii = Sectia Troleibuze
Cont 9010.628.002

6110 - reparatii 6280 - servicii

2010 = 30,830.68 56,537.20
2011 = 49,417.18 24,510.97
2012 = 12,802.00 123,748.65
2013 = 12,353.60 58,290.73
2014 = 57,628.14 19,031.52
2015 = 228,498.50 28,922.43
2016 = 157,413.40 80,393.93
2017 = 43,597.98 * 44,231.65
2018 = 63,837.34 39,410.44
2019 = 136,150.97 45,780.81
2020 = 404,712.11 106,393.11
2021 = 364,297.40 74,004.69
1,561,539.30 701,256.13

Tabel 2 Cheltuieli reparatii troleibuze conform evidentelor contabile STPT

3. Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel local

Modernizarea si dezvoltarea transportului public de persoane prin moduri de transport nepoluante, cu impact pozitiv in
general pentru mediul nconjurdtor, este o prioritate pentru Municipiul Timisoara. in ultimul timp au fost realizate mai
multe proiecte finantate din fonduri nerambursabile de care a beneficiat transportul public cu tractiune electrica. Tabelul
de mai jos cuprinde denumirea proiectelor care au fost realizate de Municipiul Timisoara pentru transport public electric:

Denumire proiect Cod SMIS
Extinderea retea troleibuz Dumbravita (Accesibilizarea zonei prin extinderea retelei de troleibuz | 40812
Timisoara-Dumbrdvita)

Extinderea retea troleibuz Ghiroda (Accesibilizarea zonei prin extinderea retelei de troleibuz | 48121
Timisoara-Ghiroda)

Trafic management si supraveghere video

4. Corelarea cu proiecte n curs de implementare de la nivel local

Denumire proiect Cod SMIS
Tnnoirea flotei de tramvaie Etapa 1 123654
Tnnoirea flotei de tramvaie Etapa 2 125030
Tnnoirea flotei de tramvaie Etapa 3 129031
Achizitie mijloace de transport public (autobuze electrice) 128114

5. Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplica la finantare

Denumire proiect Descriere

Coridor de mobilitate ,Magistrala | Activitati: Prioritizarea transportului public prin crearea de benzi dedicate

verde” in Timisoara Sursa de finantare: buget local/POR 2021-2027
Bd. 16 Decembrie 1989 - Calea Sagului

Banda rapida de transport public - | Activitdti: Prioritizarea transportului public prin crearea de benzi dedicate

Centru - Spitalul Judetean Sursa de finantare: buget local/POR 2021-2027

Trafic management si supraveghere | Investitia presupune continuarea proiectului implementat in perioada 2007-2013

video (etapa ) Activitdti: extinderea sistemului de trafic management

metropolitane.
Sursa de finantare: buget local/POR 2021-2027

la nivelul

zonej




6. Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii

nnoirea flotei de troleibuze are ca obiective principale urmatoarele aspecte:
A. Reducerea consumului de energie electrica;
B. Reducerea indirectd a productiei de CO, si gaze poluante, urmare a reducerii consumului de energie electrica;
C. Reducerea cheltuielilor de exploatare prin reducerea consumului de energie cat si prin reducerea cheltuielilor de
reparatii actuale;
D. Dotarea modului de transport public cu troleibuze cu vehicule moderne, sigure si cu grad sporit de confort ;
E. Dotarea modului de transport public cu troleibuze cu vehicule moderne cu un grad de confort sporit, cu accesibilitate
pentru toti cdlatorii;
F. Modificarea si adaptarea dinamica a traseelor de transport public prin dotarea cu vehicule care se pot deplasa autonom,
fard investitii suplimentare in reteaua de alimentare catenari si fira utilizarea de combustibili fosili;

7. Modul de indeplinire a conditiilor aferente investitiilor

Tn ceea ce priveste maturitatea interventiei, proiectul de investitii este in faza de elaborare documentatie de achizitie.
Proiectul ,Achizitia de mijloace de transport mai putin poluante necesare imbunatatirii transportului public de calatori in
Municipiul Timisoara” este cuprins in bugetul multianual al unitatii administrativ-teritoriale Timisoara, astfel incat, pana in
2023 se aproximeaza finalizarea achizitiei a unui numar estimat de 25 de troleibuze.

Procedura de achizitie publica va fi demaratd in cursul anului 2022, urmand sa se finalizeze pana la sfarsitul aceluiasi an.
Durata prezumata a contractului de furnizare este de 30 de luni, astfel incat livrarea, receptia si plata troleibuzelor se va
realiza pana la sfarsitul anului 2025.

Prin activitatile/masurile sprijinite in cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10-Fondul Local,
apel de proiecte 1.1 Mobilitate urband durabild 1.1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia
de vehicule nepoluante), se urmareste in operationalizarea transportului public, cresterea eficientei transportului public de
calatori, a frecventei si a timpilor sdi de parcurs, accesibilitatii si transferului catre acesta de la transportul privat cu
autoturisme. De asemenea, se urmadreste ca utilizarea autoturismelor sd devind o optiune mai putin atractiva din punct de
vedere economic si al timpilor de parcurs, fatd de utilizarea transportului public de caldtori, credndu-se in acest mod
conditiile pentru reducerea emisiilor de echivalent CO, din transport.

Proiectul indeplineste criteriile si conditiile pentru obiectivul de investitii, si anume:

a) Troleibuzele vor fi omologate RAR la momentul efectudrii receptiei. Se va asigura respectarea standardelor
de accesibilitate pentru accesul persoanelor cu dizabilitéiti locomotorii;

Troleibuzele achizitionate vor fi omologate la momentul efectudrii receptiei (de citre RAR sau AFER, dupd caz), in
conformitate cu prevederile regulamentelor europene si nationale. De asemenea, se va asigura ca anvelopele cu care sunt
dotate vehiculele de transport respectd cerintele privind zgomotul exterior la rulare, stabilite in Regulamentul CE 2020/740
privind etichetarea pneurilor in ceea ce priveste eficienta consumului de combustibil si alti parametri. Totodatd, se va
asigura conformarea vehiculelor, acolo unde este cazul, cu cerintele cele mai recente privind emisiile provenite de la
vehicule grele (Euro V1), in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009.

Astfel, investitia de fata nu are un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind prevenirea
si controlul poludrii aerului, apei si solului, ludnd in considerare efectele directe si efectele primare indirecte de pe
parcursul implementarii.

b) Alinierea obligatorie a investitiilor cu Planurile de Mobilitate Urband Durabild / Strategiile Integrate de
Dezvoltare Urband/Planurile Generale de Urbanism, aprobate sau in curs de actualizare

Necesitatea proiectului este fundamentata in Planul de Mobilitate Urband Durabild Timisoara 2021-2030. Interventia
propusa se regaseste la masura 9.2.11 — Achizitie troleibuze electrice articulate / nearticulate noi (50 bucati) si
infrastructura de incarcare — Etapa 1.

De asemenea, proiectul se regaseste de asemenea in Strategia Integratd De Dezvoltare Urband Timisoara 2021 —
2030, Masura 1.3.2 Modernizarea flotei de transport public cu vehicule ecologice



¢) Asigurarea serviciilor de transport public in zonele urbane functionale si zonele peri-urbane, dupd caz.
Asigurarea prioritizdrii si promovdrii transportului public prin planificarea benzilor si traseelor dedicate
troleibuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate (pentru UAT care detin strdzi/bulevarde cu
minim doud benzi pe sens)

Asigurarea prioritizarii si promovarii transportului public este asiguratd prin proiectele aflate in curs de
implementare si finantate prin Programul Operational Regional 2014-2020 derulate de Municipiul Timisoara, precum si
proiectele care vor fi realizate din buget local si/sau din fonduri nerambursabile in exercitiul financiar 2021-2027 prezentate
la capitolele anterioare, propuse prin Planul de Mobilitate Urband Durabild Timisoara 2015-2030.

Din descrierea interventiilor incluse in aceste proiecte rezultd indeplinirea conditiei de asigurare a prioritizarii
vehiculelor de transport public local, prin intermediul functiilor sistemului de management inteligent al transportului
public, precum si asigurarea de benzi si trasee dedicate troleibuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate, prin
proiectele de reabilitare si reamenajare a infrastructurii rutiere.

d) Detinerea unui contract de servicii publice cu operatori economici in concordantd cu prevederile
Regulamentului (CE) nr. 1370/2007

Transportul public local din Municipiul Timisoara functioneaza in baza contractului de delegare a gestiunii serviciului
de transport public local de persoane nr. 1812 / 22.07.2020, incheiat intre Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard
»Societatea Metropolitand de Transport Timisoara” si operatorul de transport Societatea de Transport Public Timisoara,
care respectd Regulamentul (CE) nr. 1370/ 2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de caldtori. Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public
local a fost Tncheiat pe o perioada de 10 ani.

De asemenea, proiectele trebuie sa respecte principiul DNSH ("Do not significant harm”), astfel cum este prevdzut la
Articolul 17 din Regulamentul (UE) 2020/852 privind instituirea unui cadru care sa faciliteze investitiile durabile.

e  Atenuarea si adaptarea la efectele schimbdrilor climatice

Investitia propusa in prezentul proiect vizeaza achizitia de troleibuze cu emisii zero de gaze cu efect de serd (GES)
destinat transportului public, contribuind in mod semnificativ la atenuarea schimbarilor climatice.

Totodata, investitia nu are un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind adaptarea la
schimbarile climatice, luand in considerare efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementérii.

e  Protectia si utilizarea sustenabild a resurselor de apd

In ceea ce priveste activitdtile specifice prezentului proiect, acestea nu prejudiciazd utilizarea durabild si
protejarea resurselor de apa Tn sensul in care nu sunt nocive pentru starea buna sau potentialul ecologic bun al corpurilor
de apa, inclusiv al apelor de suprafata si subterane.

n concluzie, investitia are un impact previzibil nesemnificativ asupra acestui obiectiv de mediu, tindnd seama atat
de efectele directe, cat si de cele primare indirecte pe intreaga duratd a ciclului de viata, nefiind identificate riscuri de
degradare a mediului legate de protejarea calitatii apei si de stresul hidric.

e  Fconomia circulard, prevenirea generdrii deseurilor si reciclarea

Se va avea in vedere ca activitdtile specifice ce se vor derula in cadrului proiectului sd nu prejudicieze in mod
negativ economia circulard, inclusiv prevenirea generdrii de deseuri si reciclarea acestora in cazul in care activitatea
respectivd duce la ineficiente in utilizarea materialelor sau a resurselor naturale, cresterii semnificative a generarii, a
incinerarii sau a elimindrii deseurilor, sau in cazul in care eliminarea pe termen lung a deseurilor poate cauza prejudicii
semnificative si pe termen lung mediului.

Astfel, vor fi prevazute masuri de gestionare a deseurilor atat in etapa de utilizare (intretinere), cat si la sfarsitul
duratei de viata a flotei, inclusiv prin reutilizare si reciclare a bateriilor si a componentelor electronice:

» Pentru asigurarea mentenantei troleibuzelor nepoluante se va avea in vedere instruirea personalului operatorului
de transport, sau incheierea de contracte cu firme specializate care sa detind un spatiu special amenajat pentru
acest scop si care sa asigure conditiile de sigurantd necesare realizérii serviciilor de mentenantd. Totodat3, firma
specializatd va gestiona si deseurile rezultate in conformitate cu prevederile legale in vigoare;

» Se va evita scoaterea din folosinta a troleibuzelor nepoluante cu care se poate presta in conditii bune serviciul de
transport public de calatori, acesta putdand fi supus servicilor de modernizare, reparatii, schimbdri de
componente, astfel incat s se asigure o utilizare durabil3 a resurselor.



» Bateriile si acumulatorii industriali (ce includ bateriile si acumulatorii folositi de troleibuzele electrice) vor fi
colectate, tratate, reciclate si eliminate in conformitate cu prevederile legale in vigoare;

» Deseurile de echipamente electrice si electronice (echipamente informatice si de telecomunicatii de dimensiuni
mici) vor fi gestionate in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

e  Protectia si refacerea biodiversitdtii si ecosistemelor

Traseele ce vor fi operate nu se suprapun cu zone sensibile din punctul de vedere al biodiversitdtii sau in
apropierea acestora, respectiv: Reteaua de arii protejate Natura 2000, siturile naturale inscrise pe Lista patrimoniului
mondial UNESCO si principalele zone de biodiversitate, precum si alte zone protejate, etc.

Avand n vedere faptul ca vehiculele achizitionare au emisii zero de gaze cu efect de serd (GES), se considerd ca nu
prejudiciaza In mod semnificativ protectia si refacerea biodiversitatii si a ecosistemelor, nefiind nocive in mod semnificativ
pentru conditia buna si rezilienta ecosistemelor, sau nocive pentru stadiul de conservare a habitatelor si a speciilor, inclusiv
a celor de interes pentru Uniune.

n concluzie, investitia propusd nu are un impact asupra obiectivului de mediu privind protectia si refacerea
biodiversitatii si ecosistemelor, ludnd in considerare efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul
implementarii.

8. Descrierea procesului de implementare

Etapele principale privind realizarea proiectului sunt:
1. Depunerea cererii de finantare

1.1. Verificarea conditiilor de eligibilitate a Solicitantului si a proiectului in conformitate cu prevederile Ghidului
Solicitantului;

1.2. Elaborarea documentelor suport obligatorii si specifice aferente cererii de finantare, identificate ca atare in
Ghidurile Solicitantului — Conditii specifice aferente apelurilor pe care se intentioneaza depunerea de aplicatii de
finantare (nota de fundamentare, Acord de parteneriat, Protocol de asociere privind realizarea in comun a unei
achizitii publice ocazionale, descrierea sumara a investitiei);

1.3. Elaborarea cererii de finantare cu respectarea cerintelor de fond si de form3 stabilite de Autoritatile
Finantatoare in platforma dedicata PNRR).

1.4. Incéircarea cererii de finantare in aplicatia electronicd MDLPA

2. Evaluarea dosarului aplicatiei de finantare si formularea rdspunsurilor la scrisorile de clarificare transmise de
Autoritatea Finantatoare

3. Semnarea contractului de finantare
4. Implementarea proiectului:
4.1. Activitatea de pregatire a documentatiilor de achizitie si incheierea contractelor cu operatorii economici:

» activitati de proiectare (pentru statiile de incdrcare vehicule electrice) - cheltuieli pentru documentatii
suport si obtinere avize, acorduri, autorizatii;

» achizitie vehicule de transport public nepoluant (troleibuze);

» achizitia de lucrdri de constructii si lucrdri necesare pentru bransarea punctelor/statiilor de reincarcare a
vehiculelor electrice;

4.2. Activitatea de proiectare (lucrdri de energoalimentare si constructie/instalare statii de reincarcare);
4.4. Livrarea echipamentelor si vehiculelor achizitionate;

4.5. Realizarea lucrarilor de constructie si bransare necesare pentru implementarea proiectului (statii de
reincdrcare);



Troleibuzele electrice vor fi fabricate in conformitate cu documentele de standardizare in vigoare, cu reglementarile
nationale si internationale privind conditiile tehnice care trebuie indeplinite de autovehiculele rutiere, pentru a putea
circula pe drumurile publice din Roménia.

Totodata, acestea vor fi echipate complet pentru indeplinirea conditiile legate de fiabilitate, securitate, confort,
protectie ambientald la nivelul normelor europene actuale si vor asigura o fiabilitate ridicatd, o mentenanta scazuta si o
accesibilitate usoara la agregate.

Troleibuzele vor fi omologate la momentul efectudrii receptiei. Totodatd, partenerii vor asigura respectarea
standardelor de accesibilitate pentru accesul persoanelor cu dizabilitati locomotorii.

Implementarea proiectului va conduce la scdderea emisiilor de CO2, atdt ca urmare a investifiilor (achizitia de
troleibuze electrice) realizate n sistemul de transport public pentru asigurarea unui transport in comun eficient, rapid,
modern si accesibil, cat si datoritd investitiilor realizate prin proiecte complementare, cum ar fi: extinderea sistemului de
management al transportului public, realizarea de platforme smart dedicate transportului public, asigurarea de benzi
dedicate pentru transportul public, prioritizarea vehiculelor de transport public, asigurarea intermodalitatii intre modurile
de transport alternative, cat si a unor masuri operationale adiacente, precum actiuni de informare, promovare si
constientizare pentru locuitorii din localitatile care fac parte din A.D.l. de transport metropolitan, derulate in scopul
schimbarii mentalitatilor privind deplasarile zilnice catre moduri de deplasare durabile, nepoluante.

Tn vederea implementarii proiectului, se va constitui o echipa de implementare interdepartamentald si
interinstitutionald. Componenta propusd a echipei este urmatoarea: manager proiect — responsabil contract de finantare,
asistent proiect, responsabil tehnic (inginer/ specialist transport public urban/vehicule rutiere), manager tehnic,
responsabil achizitii publice, responsabil financiar si juridic.

Echipa de implementare a proiectului

e Manager de proiect: coordoneaza activitatile proiectului, monitorizeazd planificarea actiunilor proiectului,
urmareste respectarea cerintelor de implementare, coordoneaza realizarea evaludrii interne a proiectului,
supervizeaza raportdrile solicitate de finantator, verifica documentatia transmisd la MDLPA; asigura intocmirea
documentatiei in formatele interne/cele impuse de finantator; verifica rapoarte/cererile de rambursare/cererilor
de plata;

® Asistent proiect: mentine relatia cu finantatorul; participa la intrunirile echipei de proiect/implementare; asigura
interfata cu Consiliul Local pentru proiectele de Hotdrdre si prezinta materiale Th vederea aprobarii; verifica
elaborarea rapoartelor; asigura respectarea regulilor impuse de finantator prin contractul de finantare; verifica
documentatii intocmite de echipa de proiect;

® Manager tehnic: coordoneazd activitatile de executie si furnizare in vederea implementdrii proiectului,
organizeaza si participd la activitatea de receptie a troleibuzelor livrate inh conformitate cu cerintele tehnice
contractate, organizeaza si participa la activitatea de receptie la terminarea lucrarilor si aproba referatele de plata
aferente facturilor emise. monitorizeaza implementarea contractului de furnizare a troleibuzelor care urmeaza a
se achizitiona, participa la receptia troleibuzelor livrate in conformitate cu cerintele tehnice contractate si certifica
necesitatea si oportunitatea platilor in proiect;

® Responsabil financiar: monitorizeaza efectuarea cheltuielilor conform bugetului si le inregistreaza in evidentele
financiar contabile, coreland toate informatiile financiar contabile ale proiectului; asigura respectarea regulilor
financiare, furnizeaza datele relevante pentru realizarea rapoartelor financiare periodice;

® Responsabil tehnic: monitorizeazd implementarea contractelor de furnizare a troleibuzelor, de executie a
lucrdrilor de constructii si instalare a statiilor de incarcare, participd la receptia troleibuzelor livrate in
conformitate cu cerintele tehnice contractate, participd la receptia la terminarea lucrdrilor si aproba referatele de
plata aferente facturilor emise.

® Responsabil achizitii publice: verificd documentatia de atribuire pentru achizitiile realizate in cadrul proiectului;
organizeaza, lanseaza si realizeazd procedurile de atribuire.



Echipa de proiect va asigura activitatile de comunicare, management financiar, monitorizarea rezultatelor si evaluarea
proiectului pentru realizarea obiectivelor cu respectarea calendarului si bugetului.

Investitia propusi urmireste indeplinirea obiectivelor strategice si operationale stabilite prin PMUD si SIDU privind
reducerea emisiilor de CO, si a gazelor cu efect de serd datorate utilizarii autoturismului personal, concomitent cu
incurajarea si dezvoltarea de infrastructuri pentru moduri de transport alternative si durabile, nepoluante — transportul
public.

Documentatia tehnic3 (caietul de sarcini, factorii de calitate etc.) va fi elaboratd de catre managerul tehnic si responsabilul
tehnic in colaborare cu responsabilul achizitii publice. Responsabilul achizitii publice elaboreaza documentatia de achizitie
(fisa de date, model contract, criteriile de calificare) 5i este responsabil de aplicarea procedurii de achizitie.

Receptia troleibuzelor va fi efectuatd de citre comisia de receptie de specialitate si vor fi date ca bunuri de retur catre
operatorul de transport desemnat conform contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public.

Detalii privind traseele (rute existente si nou infiintate) pe care vor fi utilizate troleibuzele, modul de operare a acestora
(interval de timp, numdr vehicule/ruta) vor fi stabilite de cétre echipa de proiect pe baza detaliilor tehnice transmise de
operatorul de transport desemnat.

9. Alte informatii

Pentru asigurararea transportului public, Societatea Metropolitana de Transport Timisoara a incheiat un Contract de
delegare a gestiunii serviciului de transport public nr.1812/22.07.2020, in concordantd cu prevederile Regulamentului (CE)
nr. 1370/2007.

Beneficiarul isi asuma prezentarea in etapa de implementare a urmatoarelor documente:

Raport privind asigurarea prioritizirii si promoviérii transportului public prin planificarea benzilor si traseelor dedicate
troleibuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate (pentru UAT care detin strdzi/bulevarde cu minim doua
benzi pe sens);

Documente care sa ateste omologarea mijloacelor de transport;
Dovada functiondrii mijloacelor de transport achizitionate (raport asumat de catre beneficiar).

Raport privind numirul de pasageri care utilizeaza mijloacele de transport achizitionate $i numarul total de pasageri care
utilizeaza serviciul de transport public
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