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Noté de fundamentare a investitiei
»Achizitia de mijloace de transport mai putin poluante (troieibuze}

necesare imbundtatirii transportului public de cilitori in Municipiul Timisoara”

Planul National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 - Fondul Local
I. 1 Mobilitate urbanéd durabild
1.1.1 Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public {achizitia de vehicule nepoluante);

1. Descrierea pe scurt a situatiei actuale

Prima linie de transport cu troleibuze din Romania, a fost pusa in functiune in Munieipiul Timisoara incepdnd cu data de 15
noiembrie 1942. Pand in prezent acest modul de transport s-a dezvoltat continuu, nir-o retea urbang cu 7 linii {rute) iar
incepdnd cu anui 2015 au fost inaugurate si addugate retelel, fncd doud linii de transport metropolitan. Liniile de transport
metropolitat M11 5i M14 se suprapun in zona uband, pentru o frecventd urband mai ridicatd, cu liniile urbane 11 si 14, si
aldturi de celelate linii de transport urban realizeaz3 o topologie radial4 de conectare a zonelor oragului prin centrul {vezi
Fig.1). Reteau de transport cu troleibuze a ajuns in prezent la o sum3 de peste 114km , deserviti zilnic de 36buc. troleibuze,
care insumeazé un parcurs total de peste 7400 Km zilnic (vezi Tab.1). Pornind de la randamentul de 9 cil3torii pe km
pentru modul de transport cu troleibuze, (valoare obtinut din m3suratori de trafic pe luna ianuarie 2022) rezultd un numir
zilnic de calatorii de peste 66.000 calitorii/zi sau de peste 24.000.000 célatorii pe an
: : Parcul actual de troleibuze este format
dintr-un Inventar de 50 buc. troleibuze
Skoda 26Tr, achizitionate de RATT
(actuala STPT-Societatea de Transport
Public Timisoara), in anul 2008, prin
credit BRD. Troleibuze sunt in lungime de
12Zm, cu podea coboritd pe toatd
lungimea, ac’;ioriate cu moetor de curent
alternativ {asincron) si invertor de putere
controlat digital prin microprocesoare.
Invertorul de putere, alituri de un
choper de franare, asigura
franarea “electricd” cu recuperare de
energie prin  transformarea ehergiei
cinetice a mobilului in energie electrica,
care devine utilizabild de proprii
comsumatori auxiliari (HVAC, compreor
aer, servodirectie, etc) precum i de alte
troleibuze aflate pe acelasi sector de
alimentare al retei fizice de tensjune.
Prin franarea "electricd” pe cel mal mare
domeniu de turatii al motorului de
- : : curent alternativ rezultd minimizarea
Fig. 1 Refeaua de transport cu troleibuze In Municipiul Timisoara uzurilor in sistemul de franare pe discuri
si tamburi. Troleibuzele sunt echipate cu
grup motor Diesel - generator electric prin care se asiguri deplasarea vehiculului Tn regim autonom pan3 la 200 km cu un
plin de carburant. Pentru confortul cilitorilor functioneazi un sistem HVAC conirolat Tn regim climatronic. Sistemul de
captare curent {trolee) este echipat cu dispozitive de retragere si ridicare automatd pentru reducerea posibilitatilor de
producere deranjamente in reteaua de alimentare, respectiv cresterea sigurantei in circulatie a celorlalti coparticipanti.
Dupd retragerea traleelor de pe fire porneste automat grupul Diesel-electric si trolefbuzul poate continua deplasarea
neobservat cd s-a schimbat sursa de alimentare cu energie. Acolo unde existd ghidaje specifice instalate Tn reteaua de
alimentere, troleele se pot ridica si cupla la linie firs deplasarea soferului.




Tabel 1. Proprietdti ale r telei de transport public cu troleibuze in Municipiul Timisoara
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2. Necesitatea si oportunitatea investitiei pentru care se aplici

Expansiunea urbana si degradarea semnificativd a mediulul au condus la cresterea preocupdrilor pentru asigurarea unei
mohbilitdti urbane durabile. Proiectul presupune achizifia de troleibuze destinate transportului public de persoane din
Municipiul Timisoara pe traseele echipate cu retea catenar de alimentare cu energie electricd precum si pe tronscane noi
sau pe trasee neechipate cu fire de alimentare {de ex. linille 13, 15 si 16}, prin functionare in regim autonom fara utilizarea
de combustibili fosili. Autonomia de deplasare si reducerea consumului specific de energie electricd se pot obtine prin
baterii de tractare care permit deplasarea partiala folosind energie de la reteaua catenara §i partial energia acumulata in
timpul mersului {in-motion charging) sau prin reutilizarea unui procent cat mai ridicat din energia elecricd regeneratd Tn
regim de franare electrodinamic# prin stocarea energiei n unitdti de stocare formate din supercapacitori si baterii de
acumulatori, precum si pentru consumatorii auxiliarf proprii {(HVAC, servadirectie, aer comprimat, etc).

Prin implementarea sistemelor de baterii in troleibuze se obtine independenta pariiald fatd de linia aeriani, ceea ce
inseamna o mai mare eficientd economicé si un pas inainte spre un transport public mai dinamic, eficient si durabil.

Necesitatea Tnnoiril parculul de vehicule prin achizitia de troleibuze noi rezultd din mai multe considerents, dupd cum
urmeaza:

A. Reducerea amprentei de CO, si gaze poluante

Odatd cu reducerea consumului specific actual al troleibuzelor existente se estimeazi o reducere a emisiilor de CO; si gaze
poluante realizate pentru producerea energlei electrice. La un consum specific redus cu 1kwh/km fatd de consumul
specific real inregistrat astdzi de troleibuze, pentru un numar de 2.700.000 km efectuati anual ( tabel 1 x 365zile), rezultd
reducerea consumului de energie electricd cu aproximativ 2,700 MWh. Conform normelor metodologice ANRE se face
echivalarea preducerii de energie electricd in Tone Echivalent Petrol astfel: 0,086TEP=1MWh. Dacd pentru 1TEP rezulti
3,1t CO;, rezultd, prin realizarea proiectuluide Tnnoire troleibuze, reducerea praductiei de €O, cu 2.700x0.086x3,1=720 t




/an. Calculul are fn vedere numirul de troleibuze utilizat conform tabel 1. (36 buc. Troleibuze zilnic). Dacl Tnnoirea se va
face puntru un numar mai mic de troleibuze, calculul va fi proportional (Nr TB/36*cantitate CO,.)

B. Reducerea consumului de energie electricd cu implicatii majore in reducerea cheltuiefilor de exploatare

Consumul de energie electricd mediu al troleibuzelor Skoda 247Tr a fost initial de 2,2KWh/Km misurat prin diferena
contorilor de energie electrics consumata din retea gf recuperatd. Astdzi consumul in aceleasi conditii de trasee a ajuns la
aproximativ 2,7KWh/Km. Exist3 o justificare data de traficul mai aglomerat dar cu sigurant3 apare o componentd dats de
uzura mecanica a vehiculelor care in medie au ajuns la peste 600.000 km. n acelasi context al consumurilor energetice,
existd documentate solutii de vehicule electrice (autobuze) din accesi clasi de capacitate de transport care realizeazs
consumuri specifice de 1,3-1,8 kwh/km. Th conditifle actuale cand energia electrici Tnregistreazi scumpiri farj precedent,
devine prioritara orientarea spre vehicule care sj poata realiza consumuri minime de energie electrica.

C. Vérsta avansatd a parcului actual de troleibuze

Troleibuze au fost achizitionate Tn anul 2008 si au fost inregistrate conform HG 2139 / 2004 conform punct 2.3.5.2. Ia
duratd normald de functionare de 8 ani, care in prezent este cu mult timp depdsitd. Reparatia capitald nu se justifica
pentru faptul ¢ cele mai multe din subansamble, in special cele electronice nu se mai afla in productia  curenti a
furnizorilor. Chiar daci ar fi posibil achizitia de piese originale, nu considerdm Justificatd cheltuiala unor sume importante
care sa facd functional un produs vechi care nu va fi in concordanta cu caracteristicile si performantele tehnice actuale.

D. Starea tehnicd precard a parcului de troleibuze

Inventarul actuald a parcului de troleibuze arats ca disponikil un numar de 44 buc. din numarul Initial de 50 buc. Troleibuze.

Un numdr de 6 troleibuze sunt considerate cu "daung totald” din care 2 buc au fost casate iar restul de 4 buc au demarat
procedura de casare. Tn conformitate cu graficele de circulatie, rezuits c3 zilnic sunt necesare 36 vehicule far nevoia de a
avea o rezerva pentru situatiile In care apar vehicule accidentate sau trebuie facute reparatii Tn cadrul programului de
revizii curente, conduce la temerea ci este posibil curdnd sd nu mal poat fi asigurat serviciul la nivelul actual planificat sl
impus de licentele traseelor.

Starea tehnica a Thtregului parc de troleibuze este modests din punct de vedere al calitdtii vehiculelor puse la dispozitia
publicului cdiator, vehicule la care este foarte vizibils uzura si degradarea: scaunelor, barelor de sustinere, vopsea alterat3
st urme de rugind In interior si exterior, etc.

E. Cheltuieli ridicate pentru reparatii

Este cunoscut faptul ¢ mentinerea oricirui vehicul in conditii tehnice de siguranta si de caliate prin reparafil curente,
fnregistreazd cheltuleli care respectd asa numita curba “cada de baie”, adicd la inceputul si sfarsitul perioadei de utilizare
cheltuielile sunt ridicate si scad treptat in zona de mijloc a pericadei de exploatare. Tabelul 2 prezintj situatia cheltuielilor
cu reparatiile parcului de troleibuze utilizat de RAT/STPT in perioada anflor 2010-2021.

Cheltulel! cu reparatilla - Sectia Troleibtre

Cont 9010.611.002

Cheltuieli cu prestari gervicii - Sectia Troleifuze

Cont 9010.626.002
G110 -reparati 6280 - servicii
2010 = ' 30,830.68 56,537.20
- 2011 = - 49,417.18 24,510.97
2012 = 12,802,007 . 123,748.65
2013 = 12,353.60] . -58,200.73]
- 2014 = 57,628.14 19,031.52
2015 = 228,498.50 28,022.43
20146 = 157,413.40 80,393.93
2017 = - 43,597,949 "|* 44,231.65
2018 = 63,837.34 39,410.44
2019 = 136,150.97 45,780.81
2020 = 404,712, 11 . 106,393.11
2021 = 364,297.40 74,004.69
1,561,539.30 701,256.13

Tabel 2 Cheltuieli reparatii troleibuze conform evidentelor contabile STPT




3. Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel local

Modernizarea si dezvoltarea transportului public de persoane prin moduri de transport nepoluante, cu impact pozitiv in
general pentru mediul inconjuritor, este o prioritate pentru Municipiut Timisoara. Tn ultimul timp au fost realizate mai
multe proiecte finantate din fonduri nerambursabile de care a beneficiat transportul public cu tractiune electricd. Tabelul
de mal Jos cuprinde denumirea prolectelor care au fost realizate de Municipiul Timigoara pentru transport public electric:

Denumire proiect Cod SMIS

Extinderea refea troleibuz Dumbravita (Accesibilizarea zonei prin extinderea retelei de troleibuz | 40812
Timisoara-Dumbravita)

Extinderea retea troleibuz Ghiroda {Accesibillzarea zonel prin extinderea retelei de troleibuz | 48121
Timigoara-Ghiroda)

Trafic management si supraveghere video

4. Corelarea cu proiecte Tn curs de implementare de la nivel local

Denumire prolect Cod SMIS
Tnnoirea flotei de tramvaie Etapa 1 123654
Tnnoirea flotel de tramvaie Ftapa 2 129030
Innoirea flotei de tramvaie Etapa 3 129031
Achizitie mijloace de transport public (autobuze elactrice) 128114

5. Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplici la finantare

Denumire profect Descriere
Coridor de mobilitate ,Magistrala | Activit3ti: Prioritizarea transportului public prin crearea de benzi dedicate
verde” in Timisoara Sursa de finantare: buget local/POR 2021-2027

Bd. 16 Decembrie 1989 - Calea Sagulul

Bandd rapidd de transport public - | Activititi: Prioritizarea transportului public prin crearea de benzi dedicate

Centru - Spitalul Judetean Sursa de finantare: buget local/POR 2021-2027
Trafic management si supraveghere | Investitia presupune continuarea proiectului implementat in perioada 2007-2013
video (etapa I1) Activitdti: extinderea sistemului de trafic management la nivelul zonel

metropolitane.
Sursa de finantare: buget local/POR 2021-2027

6. Efectul pozitiv previzionat prin realizarea ohiectivului de investitil

nnoirea flotei de troleibuze are ca ohiective principale urmitoarele aspecte:

A. Reducerea consumului de energie electrics:

B. Reducerea indirectd a productiei de CO, sl gaze poluante, urmare a reducerii consumului de energie electrica;

C. Reducerea cheltuielilor de exploatare prin reducerea consumulul de energie cat si prin reducerea cheltuielilor de
reparatii actuale;

D. Dotarea modului de transport public cu troleibuze cu vehicule moderne, sigure §i cu grad sporit de confort ;

E. Dotarea modului de transport public cu troleibuze cu vehicule moderne cu un grad de confort sporit, cu accesibilitate
pentru toti cdlatorii;

F. Modificarea si adaptarea dinamici a traseelor de transport public prin dotarea cu vehicule care se pot deplasa autonom,
fard investitii suplimentare in reteaua de alimentare catenars si fard utilizarea de combustibiii fosili;

7. Modul de indeplinire a conditiilor aferente investitiilor

n ceea ce priveste maturitatea interventiel, proiectul de investitii este in faza de elaborare documentatle de achizitie.
Proiectul , Achizifla de mijloace de transport mai putin poluante necesare fmbunatétirii transportului public de ciistori in
Municipiul Timisoara” este cuprins In bugetul multianual al unitatii administrativ-teritoriale Timisoara, astfel incat, pand in
2023 se aproximeazd finalizarea achizitiei a unui numir estimat de 25 de troleibuze.




Procedura de achizitie public va fi demarats in cursul anului 2022, urmand s¥ se finalizeze pand la sfarsitul aceluiasi an.
Durata prezumatd a contractului de furnizare este de 30 de luni, astfel incat livrarea, receptia si plata troleibuzelor se va
realiza péna la sfarsitul anului 2025,

8. Descrierea pracesulul de implementare

n vederea implementarii proiectului, se va constitui o echipa de implementare interdepartamentals si interinstitutionals.
Componenta propuss a echipei este urmétoarea: manager prolect — responsabil contract de finantare, asistent proiect,
expert tehnic (inginer/ specialist transport public urban/vehicule rutiere), manager tehnie, responsabil achizitii publice,
responsabil financiar sl juridic.

Documentatia tehnicd (caietul de sarcini, factorii de calitate etc.) va fi elaborat de catre managerul tehnic si expertul
tehnic Tn colaborare cu responsabilul achizithi publice. Responsabilul achizifil publice elaboreazi documentatia de achizitie
{fisa de date, model contract, criteriile de calificare) si este responsabil de aplicarea procedurii de achizitie,

Receptia troleibuzelor va fi efectuats de citre comisia de receptie de specialitate si vor fi date ca bunuri de retur citre
operatorul de transport desemnat conform contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public.

Detalii privind traseele {rute existente st nou infiintate) pe care vor fi utilizate troleibuzele, modul de operare a acestora
(interval de timp, numar vehicule/rutd) vor fi stabilite de citre echipa de proiect pe baza detaliilor tehnice transmise de
operatorui de transport desemnat.

9. Alte informatii
Contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public nr.1812/22.07.2020.

N Directia Incubator de Proiecte,
Serviciul Finantdri Nerambursabile

Sef Serviciu,

Danigla G EA







