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REFERATUL DE APROBARE A PROIECTULUI DE HOTĂRÂRE 
privind aprobarea studiului de oportunitate pentru implementarea sistemului de transport public 

integrat metropolitan utilizând reţeaua de tramvai urbană şi reţeaua feroviară în zona 
aglomeraţiei urbane Timişoara, pe traseele Voiteni – Deta – Buziaş – Lugoj – Jimbolia – 
Sânnicolau Mare – Recaş, respectiv pe traseele regionale Arad – Lipova – Radna - Reşita 

 
1. Descrierea situatiei actuale 
 Obiectivele strategiei metropolitane a Asociația de Dezvoltare Intercomunitară "Societatea 
Metropolitană de Transport Timișoara" urmăresc ca prin deciziile strategice, planurile anterioare și 
rapoartele asupra unui transport metropolitan durabil, la dezvoltarea unei structuri metropolitane 
durabile, prin reducerea utilizării autovehiculelor particulare, încurajarea utilizării transportului public 
și dezvoltarea infrastructurii transportului public în scopul reducerii emisiilor de gaze cu efect de seră 
reprezintă principale obiective strategice. 

2. Schimbari preconizate și rezultate așteptate 
Transportul public de persoane este o prioritate pentru Municipiul Timişoara atât din punct de 

vedere al siguranţei şi confortului călătorului cât şi al protecţiei mediului, respectiv al conceptului de 
mobilitate urbană. 

Serviciile publice de transport local fac parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publică 
şi cuprind totalitatea acţiunilor şi activităţilor de utilitate publică şi de interes economic şi social general 
desfăşurate la nivelul localităţilor sau al asociaţiilor de dezvoltare intercomunitară, sub controlul, 
conducerea sau coordonarea autorităţilor administraţiei publice locale şi de Ministerul Transporturilor 
în cazul transportului pe căile navigabile interioare, în scopul asigurării serviciilor publice de transport 
local. (art. 3 alin. 1 din Legea nr. 92/2007). 

Art. 3 alin (1) din Legea nr. 51/2006 privind serviciile comunitare de utilităţi publice, 
modificată şi completată, specifică faptul că serviciile de utilităţi publice sunt în responsabilitatea 
autorităţilor administraţiei publice locale sau, după caz, a asociaţiilor de dezvoltare intercomunitară 
având ca scop serviciile de utilităţi publice, conform mandatelor acordate acestora prin hotărâri ale 
autorităţilor deliberative ale unităţilor administrativ-teritoriale membre. Serviciile de utilităţi publice se 
organizează şi se gestionează cu respectarea prevederilor legale, potrivit hotărârilor adoptate de 
autorităţile deliberative ale unităţilor administrativ-teritoriale, în funcţie de gradul de urbanizare, de 
importanţa economico-socială a localităţilor, de mărimea şi de gradul de dezvoltare ale acestora şi în 
raport cu infrastructura tehnico-edilitară existentă. 

Pentru un management eficient al exploatării mijloacelor de transport în comun, soluția 
adoptată pentru reducerea emisiilor gazelor cu efect de seră (GHG) în municipiul Timișoara constă în 
înlocuirea unui număr cât mai mare al vehiculelor care utilizează combustibil  convențional  cu  
vehicule  cu  propulsie  electrică sau cu alți combustibili neconvenționali , respectiv intoducerea unor noi 
moduri de transport, cum ar fi introducerea trenurilor metropolitane în aria de competență a Asociației 
de Dezvoltare Intercomunitară ”Societatea Metropolitană de Transport Timișoara”.  Astfel,  reducerea  
poluării generată de mijloacele de transport în comun, poate fi realizată astfel: 

 Optimizarea traficului urban de călători; 
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 Schimbarea modului de deplasare în trafic; 
 Îmbunătățirea efectelor generate de traficul de călători. 
Transportul feroviar de navetă de tip tren metropolitan reprezintă un important segment din 

piața transportului feroviar general în statele Uniunii Europene. Reprezintă de asemenea o provocare a 
pieței transportului public în ansamblul ei, contribuind semnificativ la creșterea mobilității urbane și 
periurbane durabile a persoanelor, dar și la încurajarea modalității prin trecerea de la mașina privată la 
transportul de pasageri de masă, oferind astfel acces la marile orașe, dar și la descongestionarea 
arterelor rutiere. 
 Trenul metropolitan reprezintă un sistem feroviar local sau regional care oferă un serviciu de 
transport în interiorul și în jurul marilor aglomerări urbane. În exemplele europene de tren metropolitan 
de tip S-Bahn sau RER (Viena, Zurich, Paris, Munchen, Berlin), acestea leagă de cele mai multe ori 
zonele centrale sau gara principală a marilor orașe (circulând uneori pe rețeaua urbană de metrou), cu 
localitățile din zona metropolitană, chiar și până la 40 km distanță.  
 Principalele caracteristici ale infrastructurii și a serviciului de tren metropolitan sunt: 

- Un orar cadențat, adaptat fluxurilor de călători și corelat multimodal; 
- Utilizează infrastructura feroviară existentă sau linii suburbane dedicate; 
- Peroane simple, în linie curentă, legate întreele sau cu rețelele de transport complementare 

prin subtraversări sau supratraversări; 
- Stațiile sau punctele de oprire sunt fără personal (achiziția de bilete sau informarea călătorilor 

se fac prin sisteme informatice integrate); 
- Călătoria (navetismul) durează în general sub o oră, cu o viteză comercială de 40 – 60 km/h. 

 
3. Concluzii 

Consider necesar și oportun  aprobarea proiectului de hotărâre privind aprobarea studiului de 
oportunitate pentru implementarea sistemului de transport public integrat metropolitan utilizând reţeaua 
de tramvai urbană şi reţeaua feroviară în zona aglomeraţiei urbane Timişoara, pe traseele Voiteni – 
Deta – Buziaş – Lugoj – Jimbolia – Sânnicolau Mare – Recaş, respectiv pe traseele regionale Arad – 
Lipova – Radna - Reşita. 
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