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RAPORT DE SPECIALITATE
privind aprobarea studiului de oportunitate pentru implementarea sistemului de transport public
integrat metropolitan utilizind reteaua de tramvai urbana si reteaua feroviara in zona aglomeratiei
urbane Timisoara, pe traseele Voiteni — Deta — Buzias — Lugoj — Jimbolia — Sannicolau Mare —
Recas, respectiv pe traseele regionale Arad — Lipova — Radna - Resita

Avand in vedere Referatul de aprobare a proiectului de hotarare nr. SC2020- /.07.2020
a Primarului Municipiului Timisoara si Proiectul de hotarare privind aprobarea studiului de oportunitate
pentru implementarea sistemului de transport public integrat metropolitan utilizdnd reteaua de tramvai
urband si reteaua feroviara in zona aglomeratiei urbane Timisoara, pe traseele Voiteni — Deta — Buziag —
Lugoj — Jimbolia — Sannicolau Mare — Recas, respectiv pe traseele regionale Arad — Lipova — Radna -
Resita. Facem urmatoarele precizari:

Prin HCLMT nr. 388/30.09.2008 s-a aprobat asocierea Municipiului Timisoara prin Consiliul
Local, cu sediul in Bvd. C.D. Loga, nr. 1, jud. Timis cu comuna Ghiroda, comuna Remetea Mare si
comuna Mosnita Noud in vederea infiintirii asociatiei "SOCIETATEA METROPOLITANA DE
TRANSPORT TIMISOARA" in scopul dezvoltarii intercomunitare a transportului public de persoane.

Obiectivele strategiei metropolitane a Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard "Societatea
Metropolitand de Transport Timisoara" urmaresc ca prin deciziile strategice, planurile anterioare si
rapoartele asupra unui transport metropolitan durabil, la dezvoltarea unei structuri metropolitane durabile,
prin reducerea utilizdrii autovehiculelor particulare, incurajarea utilizarii transportului public si dezvoltarea
infrastructurii transportului public in scopul reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd reprezintd
principale obiective strategice.

Serviciile publice de transport local fac parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publica si
cuprind totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de interes economic si social general
desfasurate la nivelul localitatilor sau al asociatiilor de dezvoltare intercomunitara, sub controlul,
conducerea sau coordonarea autoritatilor administratiei publice locale si de Ministerul Transporturilor in
cazul transportului pe caile navigabile interioare, in scopul asigurarii serviciilor publice de transport local.
(art. 3 alin. 1 din Legea nr. 92/2007).

Art. 3 alin (1) din Legea nr. 51/2006 privind serviciile comunitare de utilitdti publice, modificata si
completatd, specificd faptul cd serviciile de utilitati publice sunt in responsabilitatea autoritatilor
administratiei publice locale sau, dupa caz, a asociatiilor de dezvoltare intercomunitara avand ca scop
serviciile de utilitati publice, conform mandatelor acordate acestora prin hotarari ale autoritatilor
deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale membre. Serviciile de utilitati publice se organizeaza si
se gestioneaza cu respectarea prevederilor legale, potrivit hotararilor adoptate de autoritatile deliberative
ale unitatilor administrativ-teritoriale, in functie de gradul de urbanizare, de importanta economico-sociala
a localitatilor, de marimea si de gradul de dezvoltare ale acestora si in raport cu infrastructura tehnico-
edilitara existenta.

Prin Tratatul de Aderare la Uniunea Europeana, Romania si-a asumat obligatii care implica investitii
importante in infrastructura aferenta serviciilor de transport, astfel ca, pentru buna functionare a serviciilor
si pentru ca acestea sd indeplineasca conditiile de functionare prevazute de legislatia in vigoare sunt
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necesare realizarea de actiuni, activitati de utilitate publica si de interes economic §i social general la
nivelul localitatilor sau al asociatiilor de dezvoltare intercomunitara.

Transportul public de persoane este o prioritate pentru Municipiul Timisoara atat din punct de
vedere al sigurantei si confortului célatorului cat si al protectiei mediului, respectiv al conceptului de
mobilitate urbana.

Serviciul de transport public local este un factor important in incluziunea sociald. Repartizarea
activitatilor economice si gestionarea mobilitatii rezidentiale in orase conditioneaza deplasarile. Factorii ca:
locul de munci, domiciliul, egalitatea de sanse, si transportul au un rol esential in incluziunea sociala. In
vederea Indeplinirii acestor nevoi, serviciul de transport public trebuie sd atragd utilizatorii prin cresterea
atractivitdtii, prin modernizarea infrastructurii, cresterea confortului Intregii céldtorii cu mijloace de
transport in comun, cresterea gradului de accesibilitate pentru toate persoanele- in special pentru persoanele
cu nevoi speciale si imbunatatirea sigurantei si a securitdtii in statii si In interiorul vehiculelor pentru
calatori si soferi, precum si pentru echipamentele de infrastructura.

La cresterea atractivitatii transportului public contribuie atat calitatea cat si cantitatea serviciului in
ceea ce priveste frecventa curselor, viteza, curatenia, siguranta, informarea privind timpii de asteptare in
statii. Transportul public local trebuie sa fie accesibil din punct de vedere financiar si pentru persoanele cu
venituri scazute. Utilizatorii vor recurge mai mult la transportul public de calatori, care face concurenta
automobilului, numai in conditiile unui serviciu eficient, sigur, de calitate si cu tarife accesibile.

Pentru un management eficient al exploatdrii mijloacelor de transport in comun, solutia adoptata
pentru reducerea emisiilor gazelor cu efect de serd (GHG) in municipiul Timisoara constd in inlocuirea
unui numadr cat mai mare al vehiculelor care utilizeaza combustibil conventional cu vehicule cu propulsie
electrica sau cu alti combustibili neconventionali , respectiv intoducerea unor noi moduri de transport, cum
ar fi introducerea trenurilor metropolitane 1n aria de competenta a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara
”Societatea Metropolitand de Transport Timisoara”. Astfel, reducerea poludrii generatd de mijloacele de
transport in comun, poate fi realizata astfel:

e Optimizarea traficului urban de calatori;

e Schimbarea modului de deplasare in trafic;

e Imbunatatirea efectelor generate de traficul de cilatori.

Structura acestor modalititi de Tmbunatatire a traficului de calatori in municipiul Timisoara
poate fi repartizata astfel:

e Planificarea utilizarii optime a liniilor metropolitane pentru transportul public de persoane;

e Imbunatatirea infrastructurii existente;

o Legislatie, reglementari, restrictiondri, hotarari ale Consiliului Local, care vin 1In

intdmpinarea implementarii unui transport public de calatori realizat prin utilizarea retelei de cale

feratd in vederea introducerii transportului de tip tren metropolitan;

e Instrumente economice care avantajeaza calatorii si stimuleazd utilizarea mijloacelor de

transport in comun.

Pe masurd ce numadrul vehiculelor creste, aglomeratia din trafic In aglomeratia urbana
Timisoara si deteriorarea calitatii aerului devin probleme tot mai stringente cu care se confruntd si marile
orase. Astfel, tendintele sunt de a se lua masuri imediate pentru imbunatatirea calitatii vietii In marile orase,
pentru conservarea mediului inconjurdtor si a eco sistemului uman. Vehiculele echipate cu sisteme de
propulsie clasice bazate pe motoare cu ardere interna, existente in traficul urban nu indeplinesc criteriile tot
mai stricte care se impun:

* Reducerea nivelelor de zgomot si Imbundtatirea calitdtii aerului, conform legislatiei

europene;

* Reducerea emisiilor de CO2 produse de vehiculele clasice datoritd motoarelor cu ardere interna;

* Reducerea exploatarii resurselor conventionale de energie obtinute din combustibili fosili.

Transportul feroviar de naveta de tip tren metropolitan reprezintd un important segment din piata
transportului feroviar general in statele Uniunii Europene. Reprezintd de asemenea o provocare a pietei
transportului public in ansamblul ei, contribuind semnificativ la cresterea mobilitatii urbane si periurbane
durabile a persoanelor, dar si la incurajarea modalitatii prin trecerea de la masina privata la transportul de
pasageri de masa, oferind astfel acces la marile orase, dar si la descongestionarea arterelor rutiere.
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Trenul metropolitan reprezintd un sistem feroviar local sau regional care oferd un serviciu de
transport in interiorul si in jurul marilor aglomeriri urbane. In exemplele europene de tren metropolitan de
tip S-Bahn sau RER (Viena, Zurich, Paris, Munchen, Berlin), acestea leaga de cele mai multe ori zonele
centrale sau gara principala a marilor orase (circuland uneori pe reteaua urbana de metrou), cu localitatile
din zona metropolitana, chiar si pana la 40 km distanta.

Principalele caracteristici ale infrastructurii si a serviciului de tren metropolitan sunt:

- Un orar cadentat, adaptat fluxurilor de calatori si corelat multimodal;

- Utilizeaza infrastructura feroviara existenta sau linii suburbane dedicate;

- Peroane simple, in linie curentd, legate intreele sau cu retelele de transport complementare prin
subtraversdri sau supratraversari;

- Statiile sau punctele de oprire sunt fara personal (achizitia de bilete sau informarea célatorilor se
fac prin sisteme informatice integrate);

- Calatoria (navetismul) dureaza in general sub o ora, cu o viteza comerciala de 40 — 60 km/h.

Trenul metropolitan reprezintd un exemplu de buna practicd in ceea ce priveste multimodalitatea
transportului de pasageri, in care se utilizeaza un transport de masa prietenos cu mediul Inconjurator, la
care transportul rutier constituie complementaritatea in sistemul de transport de naveta.

Investitia propusd a se realiza prin infiintarea sistemul de transport public integrat metropolitan
utilizand reteaua de tramvai urbana si reteaua feroviara in zona aglomeratiei urbane timisoara pe traseele
Voiteni, Deta, Buzias, Lugoj, Jimbolia, Sannicolau Mare, Recas respectiv pe traseele regionale Arad,
Lipova, Radna, Resita, urmareste atingerea urmatoarelor obiective:

* Diminuarea emisiilor generate de reteaua de transport metropolitand si regionald in scopul

reducerii impactului asupra mediului Inconjurator;

» Atingerea unor niveluri durabile de consum de energie pentru transporturi prin diminuarea

emisiilor de gaze cu efect de sera;
* Reducerea zgomotului generat de mijloacele de transport pentru minimizarea impactului asupra
sanatatii populatiei,

Avand in vedere cele mentionate in prezentul raport, apreciem cad proiectul de hotarare privind
aprobarea studiului de oportunitate pentru implementarea sistemului de transport public integrat
metropolitan utilizdnd reteaua de tramvai urband si reteaua feroviara in zona aglomeratiei urbane
Timisoara, pe traseele Voiteni — Deta — Buzias — Lugoj — Jimbolia — Sannicolau Mare — Recas, respectiv pe
traseele regionale Arad — Lipova — Radna — Resita.
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