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1. INTRODUCERE

Zgomotul generat de mijloacele de transport rutier, feroviar si aerian precum
si de activitatile industriale este prezent si Tn municipiul Timisoara si atenteaza la
confortul, viata si sanatatea locuitorilor.

Parlamentul European si Consiliul Uniunii Europene al carei membru este si
tara noastra, sunt preocupate de obfinerea unui inalt nivel de sanatate si protectie a
mediului pentru locuitorii tuturor tarilor Uniunii. Unul dintre obiectivele principale
urmarite este protectia impotriva zgomotului. In ,,Cartea verde” privind ,,Politica de
viitor privind zgomotul”, publicatd in 1996, Comisia Europeand a numit zgomotul
ambiental drept una dintre problemele principale de mediu din Europa. De
asemenea, Parlamentul European si Consiliul Europei au adoptat Directiva
2002/49/EC 1n 25 iunie 2002, a carei principala sarcina este aceea de a crea o baza
comunad pentru toate statele Uniunii Europene, pentru administrarea urbana a
zgomotului ambiental:

- Monitorizarea problemelor de mediu prin solicitarea autoritatilor competente
ale statelor membre sd creeze harti acustice strategice pentru soselele, caile ferate,
aeroporturile, zonele industriale si aglomerarile importante utilizand indicatorii de
zgomot armonizafi L,y $1 Lyoape. Aceste harti vor fi utilizate pentru evaluarea
numarului de persoane afectate de zgomot in intreaga Uniune Europeana din care
face parte si tara noastra.

- Informarea si consultarea publicului despre expunerea la zgomot, efectele
sale si masurile ce se pot lua pentru combaterea lui.

- Elaborarea planurilor de actiune pentru gestionarea zgomotului in vederea
prevenirii si reducerii zgomotului ambiental in scopul protejarii sanatatii umane si a
conservarii zonelor linistite.

- Asigurarea participarii eficace a publicului la intregul proces de planificare a
activitatilor.

In prima etapd, in statele membre ale UE au fost elaborate pand la 30 iunie
2007 hartile strategice de zgomot pentru toate aglomerarile urbane cu peste 250000

locuitori si pentru toate drumurile majore cu peste 6000000 vehicule in trafic pe an,

Pagina 5 /108



Plan de actiune pentru reducerea zgomotului in municipiul Timisoara

cai ferate majore cu peste 60000 de trenuri in trafic pe an si aeroporturi majore
situate pe teritoriul lor. In acelasi sens, pand la 18 iulie 2008 pentru aglomerarile
mai sus mentionate, organele competente au intocmit planurile de actiune
desemnate sd se ocupe de problemele privind zgomotul si efectele zgomotelor,
inclusiv daca a fost necesara reducerea zgomotului.

In categoria aglomerdrilor pentru care a trebuit intocmita harta strategica de
zgomot pand la 30 iunie 2007 si planurile de actiune s-a aflat si municipiul
Timigoara, pentru care acestea au fost realizate de firma VIBROCOMP KFT
Budapest din Ungaria si Universitatea Sapientia Cluj-Napoca, Romania.

Harta strategicd de zgomot si in consecintd planurile de actiune pentru
prevenirea si reducerea zgomotului ambiant conform Directivei 2002/49/EC a
Parlamentului European si1 a Consiliului Europei trebuie revizuita la fiecare cinci
ani. In acest sens a fost realizata harta strategica de zgomot a municipiului
Timigsoara de catre firma Enviro Consult Bucuresti. Pe baza datelor rezultate din
harta strategicd de zgomot intocmitd de firma Enviro Consult Bucuresti trebuie
intocmite Planurile de actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului ambiant
in municipiul Timisoara, acestea constituind obiectul acestui raport elaborat de
colectivul de cercetare al Laboratorului de Acustica si Vibratii din Universitatea
,Politehnica din Timisoara. Planurile de actiune inseamna planuri proiectate pentru
administrarea emisiilor de zgomot si efectele acestuia, inclusiv reducerea
zgomotului, daca este necesar.

Realizarea masurilor din planurile pentru combaterea zgomotului este sarcina
autoritatilor competente. Baza dispozitiilor este depasirea valorii limita strategica si
numarul populatiei afectate.

Directiva 2002/49/EC a Parlamentului European si a Consiliului Europei
prevede cerintele pe care trebuie sa le contind planurile de actiune. Acest raport a
fost elaborat luand in considerare cerintele amintite si contractul incheiat cu
Primaria municipiului Timisoara.

Urmarind hartile de zgomot intocmite de firma Enviro Consult pentru
municipiul Timisoara se constata ca traficul rutier este cel care produce un zgomot

de nivel ridicat care trebuie redus, motiv pentru care planul de actiune va fi in
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primul rand axat pe zgomotul produs de circulatia rutiera. De asemenea, se constata
ca zgomotul produs de traficul de tramvai si traficul aerian nu depaseste limitele
admise s1 din acest motiv nu este necesar un plan de actiune pentru acestea, fiind
urmaritd doar conservarea acestei situatii.

Planurile de actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului sunt eficiente
numai in cazul in care sunt in armonie cu planul de imbunatatire a circulatiei, de
protectie a mediului, de urbanistica, de structura asezarilor si 1a in considerare
reducerea zgomotului in municipiul Timisoara pot fi intocmite numai pe baza
cunoasterii planurilor de dezvoltare ale acestuia si in acelasi fel in cazul oricaror
planuri urbanistice trebuie luate in considerare scopurile combaterii zgomotului.

Intocmirea planurilor pentru combaterea zgomotului in municipiul Timisoara a
fost efectuatd folosind Studiul de circulatie, elaborat de catre SEARCH
CORPORATION, avand ca sub-proiectant pe S.C. VELTONA SRL Timisoara.

Valorile de prag considerate pentru Planul de actiune corespund Ordinului
pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea valorilor limitd si a modului de
aplicare a acestuia atunci cand se elaboreaza planurile de actiune pentru indicatorii
L,sn $1 Loaptes 1 cazul zgomotului produs de traficul rutier pe drumurile principale
si In aglomerari, traficul feroviar pe caile ferate principale si in aglomerari, traficul
aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane si pentru zgomotul produs in zonele de
aglomerari unde se desfasoard activitdfi industriale prevazute in Aneza nr.1 la
Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 152/2005 privind prevenirea si controlul
integrat al poludrii aprobata cu modificari si completari prin Legea nr.84/2006.

In ceea ce priveste gradul de afectare a populatiei, acesta, conform directivei,

trebuie prezentat sub forma tabelara.

2. INTOCMIREA PLANURILOR DE ACTIUNE PRIVIND
DIMINUAREA ZGOMOTULUI iNTR-O AGLOMERARE
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2.1. Cerintele minime pentru planurile de actiune

Un plan de actiune trebuie sa contind cel putin urmatoarele elemente:

o descriere a aglomerarii, drumurile majore, caile ferate majore si
aeroporturile majore precum si alte surse de zgomot luate in
considerare;

autoritatea responsabila;

contextul legal;

orice valori limitad utilizate pentru aplicarea Articolului 5 din Directiva
2002/49/EC,;

un rezumat al rezultatelor hartilor de zgomot;

o evaluare a numadrului estimativ de persoane expuse la zgomot,
identificarea problemelor si a situatiilor care necesitd imbunatatire;

un dosar al consultarilor publice organizate in conformitate cu
Articolul 8(7) din Directiva 2002/49/EC;

orice masuri de reducere a zgomotului, aflate deja in vigoare si orice
proiecte in pregatire;

actiuni pe care autoritdtile competente intentioneaza sa le ia in
urmatorii cinci ani, inclusiv orice masuri pentru pastrarea zonelor
linistite;

strategia pe termen lung;

informatii financiare (dacd sunt disponibile): bugete, evaluarea cost-
eficientd, evaluarea cost-beneficiu (profitului);

prevederi privind evaluarea implementarii si rezultatele planului de

actiune;

2.2. Actiunile pe care autoritatile competente intentioneaza sa le

intreprinda in cadrul competentei lor
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Acestea pot include:
» planificarea traficului;
amenajarea teritoriului;
masuri tehnice la nivelul surselor de zgomot;
selectarea surselor mai linistite;

reducerea transmisiilor sunetului;

YV V V V VY

masuri sau subventii controlate sau economice.

2.3. Reducerea numarului de oameni afectati

Planul de actiune trebuie sd confind estimari privind reducerea numarului de

oameni afectati (disconfort, somn deranjat si altele)

2.4. Obiectivele planurilor de actiune

Intocmirea planurilor de actiune privind diminuarea zgomotului presupune
atingerea urmatoarelor obiective:
O identificarea zonelor cel mai intens poluate, pe baza rezultatelor
cartografierii acustice;
O stabilirea solutiilor de diminuare a zgomotului ambiental;
ierarhizarea privind aplicarea masurilor de diminuare a zgomotului
ambiental;
Se va opera incepand cu zonele cele mai expuse, tindndu-se seama si de
criteriul cost-efect de diminuare. Prioritate va avea o zona poluata in care pentru

acelasi cost in masuri de diminuare va beneficia un numar mai mare de locuitori.

2.5. Planurile de actiune
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Planurile de actiune se realizeaza in scopul diminuarii nivelurilor de zgomot si
a reducerii numarului de persoane expuse la zgomot.

Pe baza rezultatelor evaluarilor de zgomot cuprinse in hartile de zgomot se vor
identifica ,,punctele fierbinti” din punct de vedere al poluarii fonice pe teritoriul
municipiului Timisoara si se vor trage concluzii privind continutul planurilor de
actiune.

Planurile de actiune vor cuprinde masuri cum ar fi:

¢ Inlocuirea utilajelor zgomotoase cu utilaje moderne, cu emisii acustice
mai reduse sau aplicarea de masuri corective anti-zgomot in cazul unor
utilaje;

¢ schimbarea locului unei activitati zgomotoase din aria locuitd intr-o
zona departatd de aceasta;

% programarea circulatiei incat sa existe restrictii in intervalele de timp
sensibile;

% optimizarea traficului rutier prin aplicarea procedeului de ,,unda verde”,
in acest fel evitandu-se accelerarile in cazul pornirilor la schimbarea pe
verde a semaforului;

¢ devierea pe soselele de centura a traficului interurban;

¢ restrictii privind traficul greu, cu programarea acestuia in ore mai putin
sensibile;

¢ folosirea pentru sosele a suprafetelor absorbante realizate din asfalt
cauciucat;

¢ ecranarea surselor de zgomot, acolo unde acest lucru este posibil;

¢ actiuni privind reducerea zgomotului ,,la receptor” in cazul in care alte
masuri nu se pot aplica prin anveloparea cladirilor si prin realizarea de
ferestre cu calitati de izolare ridicate;

» extinderea zonelor verzi in vederea crearii unor arii cu efect

L)

fonoabsorbant mai pronuntat. Aceste zone verzi au efecte favorabile si
in privinta calitatii aerului si cel cromatic;

L)

» planificarea in perspectiva a destinatiei teritoriului in concordantd cu o

L)

strategie anti-zgomot adecvata,
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¢ adoptarea de masuri legislative oportune;
+¢ identificarea pe teritoriul orasului a ariilor linistite, pentru care se prevad
masuri de mentinere a calitdtilor acestora sau posibile arii care prin

masuri specifice adecvate pot sd devina arii linistite Intr-o aglomeratie.

Avand in vedere costurile ridicate ale diferitelor masuri anti-zgomot in
aplicarea acestora se vor efectua analize cost-beneficiu si analize cost-eficacitate.

In domeniul planurilor de actiune, implicarea si informarea publicului este
obligatorie (Conventia de la Aarhus) si intotdeauna benefica. In acest sens se va
realiza o ,,banca de idei” colectate de la public, din care dupa filtrare se vor
1dentifica solutiile bune.

Masurile care se vor adopta pot fi testate inainte prin simulare. In cazul unei
actiuni de reducere se vor simula toate solutiile posibile. Se vor avea in vedere

posibile masuri realizabile in timp scurt si actiuni pe termen lung.

2.6. Identificarea surselor si limitarea nivelurilor de zgomot al acestora in

cadrul activitatilor de vecinatate, agrement, activitati sociale

Pentru identificarea surselor si limitarea nivelurilor de zgomot ale acestora se
vor lua in considerare diminudri la sursa si la receptor precum si pe traseul dintre
sursa si receptor. Diminuarea zgomotului ambiental se va urmari sa se realizeze
prin:

= panouri fonoabsorbante;
= perdele de protectie (plantdri de arbori si arbusti);
» fluidizarea circulatiei;
" interzicerea/devierea traficului greu (acolo unde exista posibilitati);
* imbunatatirea cdilor de rulare;
= propuneri de imbunatatire a legislatiei in domeniu.
Acolo unde exista solicitari-reclamatii din partea cetatenilor se vor identifica si

se vor face observatii.
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Se va Intocmi o baza de date care va cuprinde sursele de identificare si se va
elabora o strategie de diminuare a zgomotului In vederea reducerii poludrii generate
de aceste surse.

In afara surselor pentru care se elaboreazad harti acustice, exista si alte surse de
zgomot care concurd la crearea disconfortului acustic intr-o aglomeratie. Astfel
sunt:

e activitati de tip santier de constructii;

e activitati zgomotoase de vecinatate (constructii si reparatii in gospodarii,
mestesuguri);

e activitati de tip restaurant, bar, discoteca, care de cele mai multe ori
implica redarea muzicii la niveluri acustice ridicate;

e activitdfi de timp liber si agrement (manifestari artistice, activitati
sportive etc.).

Se va face un inventar al reclamatiilor publicului cu referire la acest fel de
surse si se vor propune masurile adecvate pentru fiecare caz in parte, acolo unde
aceste masuri sunt posibil de aplicat.

Prin tot ce se va prevedea in aceste planuri de actiune pentru prevenirea si
reducerea zgomotului in municipiul Timisoara, dorim ca acesta sa fie un exemplu

de abordare a problemelor de zgomot la nivel national si european.
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3. METODE DE REDUCERE A ZGOMOTULUI IN MUNICIPIUL
TIMISOARA

3.1. Descrierea aglomerarii, a drumurilor principale, a cailor ferate

principale, a aeroporturilor si a altor surse luate in considerare

Localizare: Municipiul Timisoara, resedinta judetului Timis, este asezat la
intersectia paralelei 45°47’ latitudine nordica cu meridianul de 21°17” longitudine
estica, aflandu-se ca pozitie geograficd in emisfera nordica, la distante aproape
egale de polul nord si de ecuator si in emisfera estica, corespunzator fusului orar al
Europei Centrale.

Acesta se afla situat la o distanta de 550 km fatd de capitala Romaniei —
Bucuresti si de 300 km fata de Belgrad si Budapesta, capitalele celor doud tari
invecinate — Serbia si Ungaria.

Timigsoara impreuna cu cele 12 comune periurbane Dumbravita, Ghiroda,
Mognita Noua, Giroc, Sdnmihaiu Roman, Sacilaz, Sanandrei, Giarmata, Ortisoara,

Remetea Mare, Sag si Parta formeaza zona metropolitana Timisoara.

Suprafata: Teritoriul administrativ al municipiului Timisoara se intinde pe o
suprafati de 130,5 km® ocupand aproape 12,5% din suprafata totald a judetului
Timis. Orasul este Tmpartit in urmatoarele cartiere: Cetate, Fabric, Elisabetin,
losefin, Mehala, Fratelia, Freidorf, Plopi, Ghiroda Noud, Ciarda Rosie.

Relief: Timisoara este asezatd in sud-estul Campiei Panonice, in zona de
divagare a raurilor Timis si Bega, intr-unul din putinele locuri pe unde se puteau
traversa Intinsele mlastini formate de apele celor doud rauri. Relieful zonei
Timigoara este de o remarcabila monotonie, netezirea suprafetei de campie nefiind
intrerupta decat de albia slab adancita a raului Bega. In vatra orasului cea mai inalta
cota se afla in partea de nord-est, la 95 m, iar punctul cel mai coborat la 24 m in

vestul cartierului Mehala.
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Clima: In municipiul Timisoara, clima are un specific temperat-continental
moderat, caracteristic partii de sud-est a Campiei Panonice, cu unele influente
submediteraneene.

Temperatura medie anuald a aerului este de 11,4°C, umiditatea aerului are
valori medii anuale de 74%, iar precipitatiile atmosferice au valori de 600-700
mm/an. Vantul la sol are directii predominante dinspre est, nord, nord-est, vest,

nord-vest si sud, iar vitezele medii anuale sunt cuprinse intre 1,3 si 2,3 m/s.

Populatia: La recensamantul populatiei si localitdtilor din anul 2011,
populatia stabila a municipiului Timisoara a fost de 319275 locuitori. Dupa datele
provizorii la 1 Ianuarie 2012 ale Directiei de Statistica Regionala Timis, se
estimeaza un numar de locuitori ai orasului de 306466, data la care Timisoara

ocupa locul 2 pe tard ca numar de locuitori, dupa Bucuresti.

Aspecte educationale, culturale, istorice: Municipiul Timisoara, capitala

administrativa a judetului Timis, cel mai mare oras din partea de vest a Romaniei
este un foarte important centru economic, cultural, istoric, social si turistic.

Cele mai semnificative obiective ale municipiului sunt: Catedrala
Mitropolitana Ortodoxd, Opera si Teatrul National, Catedrala Romano-Catolica,
Catedrala Episcopala Sarba, Palatul Baroc, Primaria Veche, fortificatiile fostei
cetati a Timisoarei, Castelul Huniade, Piata Victoriei, Monumentul Sfintei Treimi
din Piata Unirii etc.

Ca centru educational recunoscut al zonei vestice a Romaniei, Timisoara
dispune de unitati cu tradifie ale invatdmantului universitar si preuniversitar:
Universitatea ,,Politehnica”, Universitatea de Vest, Universitatea de Medicina si
Farmacie ,,Victor Babes”, Universitatea de Stiinte Agricole si Medicind Veterinara
a Banatului, Colegiul National ,,Constantin Diaconovici Loga”, Liceul Pedagogic
,,Carmen Silva”, Colegiul National Banatean, Colegiul Tehnic ,,E.Ungureanu” etc.
In afara acestor institutii educationale de renume, muzeele si cladirile monument
ale orasului intregesc tabloul cultural, istoric si educational al orasului Timisoara,

transformandu-1 intr-un punct de interes turistic cunoscut si in afara tarii.
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Parcurile si zonele turistice din vecindtatea orasului se constituie 1n atractii
turistice si in locuri de relaxare atat pentru locuitorii orasului cat i pentru vizitatori.
Principalele zone de agrement sunt: Padurea Verde, Gradina Zoologica, Parcul
Botanic, parcurile aflate de-a lungul Canalului Bega (Parcul Catedralei, Parcul
Alpinet, Parcul Rozelor, Parcul Justitiei, Parcul Copiilor, Parcul Poporului), Parcul

Dendrologic Bazos.

Aspecte _industrial-economice: Municipiul Timisoara, prin pozifia sa

strategica in apropierea granitei Romaniei cu statele din centrul si sud-vestul
Europei reprezintd un puternic pol economic si industrial al {arii, fiind traversat de

principalele drumuri si cai ferate nationale si europene.

Transportul rutier: Municipiul este traversat de importante drumuri europene,

nationale si judetene:

- E70, care asigura legatura dintre Serbia, orasele din sudul Romaniei si
Bucuresti;

- E671, care parcurge partea de vest a Romaniei;

- DN69, Timisoara-Arad; DN6, Timisoara-Cenad; DN59A Timsoara-Jimbolia
si DN59 Timisoara-Moravita.

In acelasi timp in municipiul Timisoara, transportul public de calatori este
asigurat de Regia Autonoma de Transport Timisoara, prin reteaua de tramvaie (8
lini1), autobuze (17 linii) si troleibuze (7 linii) care acopera intreaga suprafatd

teritorial-administrativda a municipiului.

Transportul feroviar: Municipiul Timisoara constituie nodul de cale ferata

cel mai important din vestul Roméaniei. Gara cea mai tranzitatd a municipiului este
Gara Timisoara Nord. De aici pleacad trenuri catre orasele mari ale tarii si catre
multe destinatii internationale.

In acelasi timp Tn Timisoara mai functioneaza inca trei gari: Timisoara Est,
Timisoara Vest s1 Timisoara Sud.

In statia Timisoara Nord se intersecteaza 9 linii de cale ferata:
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» Magistrala 900 Bucuresti-Craiova-Timisoara;
» Linia principald 310 Timisoara-Arad-Oradea;
» 7 linii secundare.
Legaturile feroviare internationale se asigura prin tronsoanele:
» Timisoara-Arad-Curtici (spre Budapesta-Ungaria);
» Timisoara-Jimbolia (spre Kikinda-Serbia);

» Timsoara-Stamora Moravita (spre Belgrad-Serbia).

Transportul aerian: Aeroportul international ,,Traian Vuia” Timisoara este

situat pe teritoriul comunei Ghiroda si asigurd curse regulate si curse charter de
pasageri si marfa care leagda Municipiul Timisoara de Bucuresti, Constanta, Iasi si
de alte destinatii internationale: Chisindu, Diusefdorf, Bergamo, Frankfurt,

Munchen, Milano, Viena, Paris, Verona, Trevizio.

Activitatea industriala: Aceasta este dezvoltatd in principal in partea de est

(cartierele Buziasului, UMT si comunele Ghiroda si Dumbravita) si in partea de
sud si sud-vest (cartierel Freidorf, Torontalului, Sagului si iIn comunele Giroc,
Sinmihaiu Roman si Sag).
Datele prezentate in paragraful 3.1 provin din urmatoarele surse:
+ Directive 2002/49/EC of the European Parliament and of the Council of
25 June 2002;
+ Theodor Trapcea — Timis — Ghid turistic al judetului, Ed. Sport-Turism,
Bucuresti, 1975;
# Adresa nr.344/04.10.2012 a Directiei Regionale de Statistica Timis catre
Primaria Timisoara;
# Adresa nr. 4670/04.10.2012 a Centrului Meteorologic Regional Banat-
Crisana catre Primaria Timisoara;

+ http://www.ratt.ro;

+ http://www.romaniaturism.com/timisoara.html;

* http://www.primariatm.ro/uploads/files/caracterizare_generala.pdf.
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3.2. Autoritatea responsabila

In baza prevederilor H.G. 321/2005, republicata, art.4, alin.1, autoritatea
responsabild pentru realizarea cartarii zgomotului si a planurilor de actiune pentru
prevenirea si reducerea zgomotului ambiant in municipiul Timisoara este Primaria
municipiului Timisoara.

Datele utilizate in acest protocol raspund cerintelor H.G. 321/2005, republicata
si O.M. 1830/2007 pentru aprobarea Ghidului privind realizarea, analizarea si
evaluarea hartilor strategice de zgomot.

Pentru elaborarea Planurilor de actiune pentru prevenirea si reducerea
zgomotului ambiant in municipiul Timisoara s-au utilizat datele puse la dispozitie
de Primadria municipiului Timisoara, obtinute de Enviro Consult SRL care printr-un
contract de servicii incheiat cu aceasta a efectuat Elaborarea hartii strategice de

zgomot a municipiului Timisoara.

3.3 Scopul raportului

Scopul acestui raport este acela de a stabili Planurile de actiune pentru
prevenirea si reducerea zgomotului ambiant in municipiul Timisoara prin
considerarea rezultatelor obtinute de Enviro Consult SRL prin Elaborarea hartii
strategice de zgomot a municipiului Timisoara.

In cadrul Planurilor de actiune, pe baza rezultatelor cartografierii acustice, se
vor identifica zonele cele mai poluate fonic datoritd traficului rutier, traficului
feroviar (tren, tramvai), traficului aerian si activitdfii industriale din municipiul

Timigoara si se vor identifica solutiile de diminuare a zgomotului ambiental.

3.4. Cadrul juridic
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La elaborarea hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune au fost
luate in considerare reglementarile legislative cuprinse in urmatoarele acte
normative:

- HG 321/2005 republicata privind evaluarea si gestionarea zgomotului
ambiant;

- OM nr. 1830/2007 pentru aprobarea Ghidului privind realizarea, analizarea
si evaluarea hartilor strategice de zgomot;

- OM nr. 678/1344/915/1397 publicat in MO nr. 730 Bis din 25 august
2006, pentru aprobarea Ghidului privind metodele interimare de calcul al
indicatorilor de zgomot pentru zgomotul produs de activitdtile din zonele
industriale, de traficul rutier, feroviar si aerian din vecinatatea aeroporturilor;

- OM nr. 152/558/1119/532/2008 publicat in MO nr. 531 din 15 iulie 2008,
pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea valorilor limitd s1 a modului de
aplicare a acestora atunci cand se elaboreaza planurile de actiune, pentru indicatorii
Lzsn si Lnoapte, in cazul zgomotului produs de traficul rutier pe drumurile
principale si in aglomerari, traficul feroviar pe cdile ferate principale si in
aglomerari, traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane §i pentru zgomotul
in anexa nr.1 la Ordonanta de urgentda a Guvernului nr. 152/2005 privind prevenirea
si controlul integrat al poluarii, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr.
84/2006 .

Atat in pregdtirea si revizuirea hartilor strategice de zgomot ale municipiului
Timigoara, cat si in elaborarea Planurilor de actiune pentru prevenirea si reducerea
zgomotului ambiant s-au aplicat indicatorii de zgomot L,y $1 Lpoapee definiti in
Anexa 1 a Directivei 2002/49/EC a Parlamentului European si a Consiliului
Europei.

Datele din hartile de zgomot specifice se analizeaza in functie de normele de
zgomot stabilite legal prin HG 321/2005 republicatd, in vederea prevenirii sau
reducerii efectelor provocate de expunerea populatiei la zgomotul ambiant, inclusiv

a disconfortului, prin implementarea urmatoarelor masuri:
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- Determinarea expunerii la zgomot ambiant, prin realizarea cartarii
zgomotului cu metodele de evaluare prevazute in HG 321/2005
republicata;

- Asigurarea accesului publicului la informatiile cu privire la zgomotul
ambiant si a efectelor sale;

- Adaptarea, pe baza rezultatelor cartdrii zgomotului, a planurilor de
actiune pentru prevenirea i reducerea zgomotului ambiant.

In procesul de elaborare si/sau revizuire a planurilor de actiune, autoritatile

administratiei publice locale au obligatia sa indeplineasca procedura de participare
si consultare a publicului potrivit Art.11 (8) din HG 321/2005 republicata.

3.5. Valori limita in vigoare
In conformitate cu OM MMDD nr. 152/13.02.2008 valorile maxim permise

pentru indicatorii L,¢, $1 Lyoapee Sunt cele din tabelul 1.

Tabelul 1

Lo [dB(A)] Lioapte [AB(A)]
Sursa de Tinta de atins | Valori Surse de Tinta de atins | Valori
zgomot pentru valorile | maxime zgomot pentru valorile | maxime
maxime pentru | permise maxime pentru | permise
anul 2012 anul 2012
Strazi, drumuri 65 70 Strazi, drumuri 50 60
si autostrazi si autostrazi
Cai ferate 65 70 Cai ferate 50 60
Aeroporturi 65 70 Aeroporturi 50 60
Zone 60 65 Zone 50 55
industriale industriale
Porturi 65 70 Porturi 50 60
(activitati de (activitati de
transp. feroviar transp.feroviar
si rutier din si rutier din
interiorul interiorul
portului) portului)
Porturi 60 65 Porturi 50 55
(activitati (activitati
industriale din industriale din
interior) interior)
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3.6. Sinteza informatiilor obtinute prin cartarea zgomotului

In cele ce urmeaza se va face o prezentare a datelor evidentiate de fiecare harta
de zgomot realizatd de S.C. Enviro Consult SRL in anul 2013 in baza contractului
de servicii incheiat cu Primaria municipiului Timisoara, avand ca obiect principal
Elaborarea hartii strategice de zgomot a municipiului Timisoara, astfel: trafic rutier
L, s1 Ly, trafic feroviar L, si Ly, trafic tramvai L, si L,,, zgomot industrial L, si
L, si trafic aerian L, si L,,. In acest sens au fost analizate datele din hartile de
zgomot specifice in functie de normele de zgomot stabilite legal.

In continuare se fac spicuiri din raportul S.C. Enviro Consult SRL Bucuresti in
urma actualizarii hartii strategice de zgomot a municipiului Timisoara — 2013
(,LRAPORT privind prezentarea evaludrii rezultatelor obfinute prin cartarea de
zgomot pentru fiecare harta strategica de zgomot™) [1], dupa care se prezinta hartile
de zgomot aferente:

Harta de zgomot privind traficul rutier in regim L, si In regim Lyapte
Harta de zgomot privind traficul rutier in regim L., este prezentata in fig.1,
respectiv cea in regim L. 1n fig.3. Se evidentiaza urmatoarele zone cu impact

semnificativ al zgomotului asupra populatiei:

¢ Calea Torontalului ¢ Calea Sagului

¢ Calea Aradului ¢ B-dul Mihai Viteazu

+¢ Calea Sever Bocu ¢ B-dul Ferdinand I

¢+ Calea Dorobantilor ¢ B-dul G-ral Ion Dragalina
¢ Calea Andrei Saguna ¢ Calea Circumvalatiunii
¢ Calea Buziasului ¢ Str. Oituz

¢ B-dul Liviu Rebreanu ¢ Str. Lt. Ovidiu Balea

¢ B-dul Iosif Bulbuca ++ Str. Simion Barnutiu

+¢ Calea Martirilor1989 ¢ Str. Divizia 9 Cavalerie
¢ Str. Cluj ¢ B-dul Cetatii

+* B-dul 16 decembrie 1989
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Expunerea populatiei si cladirilor la zgomotul provocat de traficul rutier in
regim L, $i Lioapee

Din analiza rezultatelor obtinute se observa faptul ca existd un numar de 24294
persoane expuse la nivel de zgomot peste limita de 65 dB pentru indicatorul L,

respectiv 45562 persoane expuse la nivel de peste 50 dB pentru indicatorul Liqqpe.

Numarul de cladiri si numarul de persoane expuse in regim Lzsn

dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75

Nr. cladiri expuse 8539 7335 6890 3651 600

Nr. persoane 21363 17839 14580 8349 1365
Numarul de cladiri si numarul de persoane expuse in regim Ln

dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70

Nr. cladiri 8948 7581 6519 4176 796 141

Nr. persoane 22531 18540 15288 9600 1808 326

Harta de zgomot privind traficul feroviar CFR in regim L, si In regim L,ap¢e
Harta de zgomot privind traficul feroviar CFR in regim L.y, este prezentata in

fig.5, respectiv cea in regim L4 10 fig.6.

Expunerea populatiei si cladirilor la zgomotul provocat de traficul feroviar
CFR in regim L, $i Lyoapte

Numarul de cladiri si numarul de persoane expuse in regim Lzsn

dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. cladiri expuse 237 59 1 0 0
Nr. persoane 686 158 5 0 0

Numarul de cladiri si numarul de persoane expuse in regim Ln

dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69

Nr. cladiri expuse 291 188 2 1 0

Nr. persoane 850 520 12 3 0
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Harta de zgomot privind trafic tramvai in regim L, i In regim L, q.p¢e

Harta de zgomot privind traficul feroviar de tip tramvai in regim L, este
prezentata in fig.15, respectiv cea in regim Lygape 1n fig.16.
Expunerea populatiei si cladirilor la zgomotul provocat de tramvai in regim
Lzsn $i Lioapte

Din analiza rezultatelor obtinute se observa faptul cd nu existd persoane

expuse la nivel de zgomot peste limita.

Numarul de cladiri §i numarul de persoane expuse in regim Lzsn

dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. cladiri expuse 0 0 0 0 0
Nr. persoane 0 0 0 0 0

Numarul de cladiri si numarul de persoane expuse in regim Ln

dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69
Nr. cladiri expuse 0 0 0 0 0
Nr. persoane 0 0 0 0 0

Harta de zgomot privind activitatea industriala in regim L, si In regim Lyoap¢
Harta de zgomot privind activitatea industriala in regim L, este prezentata in

fig.11, respectiv cea in regim Lyoapee 1n fig.13.

Expunerea populatiei si cladirilor la zgomotul provocat de industrie in regim

Lzsn $1 Lnoapte

Numarul de cladiri si numarul de persoane expuse in regim Lzsn

dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75

Nr. cladiri expuse 64 4 0 0 0

Nr. persoane 140 10 0 0 0
Numarul de cladiri si numarul de persoane expuse in regim Ln

dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69

Nr. cladiri expuse 85 44 1 0 0

Nr. persoane 184 98 1 0 0
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Harta de zgomot privind Aeroportul Timisoara in regim L, si In regim Lp,apte
Expunerea populatiei si cladirilor la zgomotul provocat de traficul aerian in
regim L, $i Looapte

Din analiza rezultatelor obtinute se observa faptul cd nu existd persoane

expuse la nivel de zgomot peste limita.

Numarul de cladiri si numarul de persoane expuse in regim Lzsn

dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75

Nr. cladiri expuse 0 0 0 0 0

Nr. persoane 0 0 0 0 0
Numarul de cladiri §i numarul de persoane expuse in regim Ln

dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69

Nr. cladiri expuse 0 0 0 0 0

Nr. persoane 0 0 0 0 0

Trebuie mentionat ca in datele utilizate pentru realizarea hartii strategice de
zgomot a municipiului Timisoara, Aeroportul Timisoara si CET Sud au fost luate in
considerare ca surse de zgomot aflate in afara aglomerarii.

De asemenea, drumurile si cdile ferate care ies din limita administrativa sau se

afla in imediata sa apropiere au fost luate in considerare ca surse de zgomot.
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Legenda

<= 550 dB(A)
<= 0.0 dB(A)
<= ©5.0dB(A)
<= T70.0 dB(A)
<= 75.0dB(A)

75.0 dB(A)

Fig.1. Harta de zgomot, trafic rutier L,
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Fig.2. Harta de conflict zgomot trafic rutier L,
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Legenda

<=  50.0dB(A)
==  55.0 dB{A)
==  §0.0 dB{A)
65.0 dB(A)
<= 70.0 dB(A)
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A
n
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Fig.3. Harta de zgomot, trafic rutier Lyoapte
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Legenda
) B - sooaB
: B = ss50d8(n)
B - 65.0 dB(A)

Fig.4. Harta de conflict zgomot trafic rutier Lyoapte
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Fig.5. Harta de zgomot calea ferata L,
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! T Legenda
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Fig.6. Harta de zgomot calea ferata Lyoaptc

Pagina 29/ 108



Plan de actiune pentru reducerea zgomotului in municipiul Timisoara

Legenda
== 55 0dB(A)
== B0.0dB{A)
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Fig.7. Harta zomot aglomerarea Timisoara CFR_NORD L,
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Legenda
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Fig.8. Harta conflict aglomerarea Timisoara CFR_NORD L,
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Legenda

|
-
",

Fig.9. Harta zgomot aglomerarea Timisoara CFR_NORD L oapte
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Legenda
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Fig.10. Harta conflict aglomerarea Timisoara CFR_NORD Ligapte
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Fig.11. Harta de zgomot industrial L,
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Lagenda
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Fig.12. Harta de conflict zgomot industrial L,
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Fig.13. Harta de zgomot industrial Lysapte
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N Legenda
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Fig.14. Harta de conflict zgomot industrial Lnoapte
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Legaenda
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Fig.15. Harta de zgomot tramvaie L,
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Legenda
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Fig.16. Harta de zgomot tramvaie Lyoapte
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3.7. Evaluarea numarului de persoane estimate expuse la zgomot,

identificarea problemelor si situatiilor care necesitd imbunatatiri

° Trafic rutier

Numarul total de persoane expuse la niveluri ce depasesc valorile limita de 65

dB pentru indicatorul Lzsn si de 50 dB pentru indicatorul Ly, €ste de 24294

persoane pentru Lzsn si de 45562 persoane pentru Lnoapte.

Arterele cu impactul cel mai semnificativ asupra expunerii populatiei la

zgomot (unde zgomotul depaseste pe anumite portiuni 75 dB) sunt:

Calea Torontalului

B-dul lIosif Bulbuca

B-dul G-ral Ion Dragalina

Calea Aradului Calea Martirilor1989 Calea Circumvalatiunii
Calea Sever Bocu Str. Cluyj Str. Oituz

Calea Dorobantilor B-dul 16 decembrie 1989 | Str. Lt. Ovidiu Balea
Calea Andrei Saguna Calea Sagului Str. Simion Barnutiu

Calea Buziasului

B-dul Mihai Viteazu

Str. Divizia 9 Cavalerie

B-dul Liviu Rebreanu

B-dul Ferdinand |

B-dul Cetatii

Stefan cel Mare

Ion Slavici

Alexandru loan Cuza

Pe langa acestea, exista inca o serie de artere de circulatie pe care zgomotul

atinge valori de 70-75 dB:

Amurgului Linistei St Apostoli Petru si Pavel
Popa Sapca Take Ionescu Demetriade

Avram Imbroane Gh. Adam Baba Dochia

Iepurelui Str. Dacilor Bd. Revolutiei 1989
Corneliu Coposu Michelangelo 20 Dec. 1989

Aleea F.C. Ripensia Str. Aries Budai Deleanu

Banatul Nicolae Andreescu Gh. Dima

Tudor Vladimirescu [uliu Maniu Pop de Basesti

Bd. Republicii Calea Bogdanestilor Plavosin

Bucovina

Miresei
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O alta categorie de artere de circulatie caracterizata de o expunere mai putin severa

a populatiei peste limite (zgomot care ajunge la 65-70 dB):

Calea Ghirodei Splaiul Nistrului Str. Venus
Maresal C. Prezan Bd. Sudului Drubeta
Mures Maresal A. Averescu Brincoveanu
Emil Zola Chisodei Bujorilor
Dambovita Ana Ipatescu Ardealul
Carol 1 Nicolae Titutlescu B.P. Hasdeu
Liege

In plus, este identificabila inca o categorie de artere de circulatie cu limitele de
zgomot depasite, fara a afecta insa situatia expunerii la zgomot a populatiei.

Depasirea nivelului limita se datoreaza starii fizice a imbracamintii rutiere,
intensitatii traficului si prezentei in trafic a autovehiculelor grele pe unele dintre

arterele amintite.

° Trafic feroviar — CFR

Numarul total de persoane expuse la niveluri ce depasesc valorile limitd de 65
dB pentru Lzsn si de 50 dB pentru Lnoapte este de 5 persoane pentru Lzsn si de
535 pentru Lnoapte. Persoanele afectate locuiesc in apropierea traseului CFR,
zonele cu impact semnificativ asupra populatiei situandu-se in apropierea strazilor

Alexandru Ioan Cuza, Popa Sapca si str. Demetriade.

o Trafic feroviar — tramvai:
Conform hartii strategice de zgomot, nu exista persoane expuse la un nivel de

zgomot peste limita de 65 dB pentru Lzsn s1 de 50 dB pentru Lnoapte.
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° Activitati industriale

Numarul total de persoane expuse la niveluri ce depasesc valorile limita de 60
dB pentru Lzsn si de 50 dB pentru Lnoapte este de 10 persoane pentru L, si de 99
persoane pentru L. Persoanele expuse se gasesc in vecinatatea COLTERM-

CET Centru si1 Fabrica de bere ,,Timisoreana” S.A..

o Trafic aerian
Conform hartii strategice de zgomot, nu exista persoane expuse la un nivel de

zgomot peste limita de 65 dB pentru Lzsn si de 50 dB pentru Lnoapte.

Situatia actuala relativ bund a poludrii fonice in municipiul Timisoara se
datoreaza faptului ca Administratia Locald a fost preocupatd de reducerea
zgomotului Tn municipiul Timigoara incd din anul 1996 de cand pe baza unor
contracte de cercetare a colaborat cu Colectivul de Cercetare din cadrul Catedrei de
Mecanica si Vibratii de la Facultatea de Mecanica din Universitatea Politehnica
Timisoara in problema identificarii surselor de zgomot pe teritoriul municipiului i
reducerea nivelului acestuia. De asemenea, in 2007 firma VIBROCOMP KFT
Budapesta a realizat Harta strategica de zgomot a municipiului Timigoara si Planul

de actiuni ale carui prevederi au fost implementate.

3.8. Sinteza oficiala a consultarilor publice organizate potrivit
prevederilor art.11 alin. (8) si (9) din H.G.321/2005 (republicata, reactualizata)

Prevederile directivei privind elaborarea Planurilor de actiune pentru
prevenirea si reducerea zgomotului ambiant prevad participarea opiniei publice si
informarea publicului asupra realizarii lor.

In acest sens, intr-o prima fazi, opinia publicd a fost consultati printr-un
chestionar care a fost completat individual de diverse persoane cu domiciliul in
municipiul Timisoara, continand intrebari legate de pozitia locuintei fata de arterele

de circulatie, daca este deranjata de zgomotul stradal, mijlocul de transport in care
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este deranjatd de zgomot, daca zgomotul i-a afectat sanatatea si in ce mod, perioada
zilei in care este deranjat de zgomot, modul in care vibratiile 1i afecteaza cladirea in
care locuieste, alte observatii pe care le are, precum si propuneri privind reducerea
zgomotului produs de mijloacele de transport si alte surse.

Sintetizand opiniile locuitorilor municipiului Timisoara cuprinse 1in
chestionarele intocmite cu privire la expunerea la zgomot, rezultd urméatoarele:

e Pozitiile locuintelor sunt: la parter 20,7%, la etajul 1 48,3%, la etajul II 6,9%,
la etajul 111 6,9%, la etajul IV 10,3%, la etajul V 6,9%,

e Distantele de la locuinte pana la artera de circulatie sunt de 5-50m.
Locuintele sunt situate in zona frontald 72,4% sau in cladiri ecranate 27,6%,
iar spatiul dintre artera de circulatie si locuintad este zond verde in 48,3% din
cazuri, gazon in 13,8% din cazuri, zona verde si gazon in 3,4% din cazuri si
fara zona verde si/sau gazon 34,5% din cazuri,

e Timisorenii sunt deranjati de zgomotul stradal in timpul deplasarii in oras
34,5%, in locuinta 24,1%, in oras si locuinta 34,5%, nederanjati 6,9%,

e In timpul deplasirii in mijloacele de transport sunt deranjati 72,4%, dintre
care in tramvaie 51,7%, In autobuze 31%, in troleibuze 10,3%, in microbuze
17,2%, in autocamioane 31%, in autoturisme 17,2%, in tractoare rutiere
6,9%, pe motociclete 27,6%, in trenuri 3,4% si in avioane 6,9% si nu sunt
deranjati 27,6%,

e Locuitorii municipiului Timisoara sunt afectati de zgomot in urmatoarele
perioade ale zilei: dimineata 34,5%, in timpul zilei 55,2%, seara 34,5% si in
timpul noptii 41,4% sau nu sunt deranjati de zgomot 10,4%,

e Zgomotul a afectat sanatatea la 17,2% dintre cei chestionati, producandu-le o
stare de stres si dureri de cap,

e Vibratiile produse de mijloacele de transport pe arterele de circulatie din
municipiul Timisoara au afectat 31% dintre cladirile subiectilor chestionati,
69% dintre cladiri fiind neafectate. Efectele vibratiilor asupra cladirilor s-au
manifestat prin crapaturi ale peretilor si tavanelor, deplasari si afundari ale

fundatiilor si degradarea cladirilor.
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e De asemenea, timigorenii chestionati au facut si unele observatii legate de

problemele privind zgomotul si vibratiile care i1 afecteazd, cum ar fi:

zgomotul deranjeaza la locul de munca; zgomotul si gazele de esapament

emise de autoturisme in Calea Sagului si in alte zone aglomerate ale

Timigoarei vor afecta in timp sandtatea populatiei.

e Propunerile timisorenilor chestionati privind reducerea zgomotului produs de

mijloacele de transport si alte surse sunt:

o
0]

o

O O O O O

0]

Interzicerea claxonatului;

Transportul in comun sa fie gratuit pentru descurajarea transportului
individual;

Interzicerea accesului camioanelor si TIR-urilor in oras si devierea pe
centura;

Realizarea de panouri antizgomot pe str. Gh. Lazar;

Construirea centurii ocolitoare pentru a elimina mijloacele de transport
cu gabarit mare din oras;

Introducerea si utilizarea actionarii electrice nepoluante cu zgomot
redus si alegerea selectiva a rutelor de transport;

Eliminarea autovehiculelor de mare tonaj de pe bulevarde;

Crearea de zone verzi formate din arbori si pomi ornamentali;
Terminarea centurii ocolitoare a orasului;

Eliminarea numarului mare de autovehicule din trafic;

Construirea de panouri si folosirea asfaltului absorbant;

Achizitionarea unor mijloace de transport in comun noi, silentioase.

Aceste opinii au fost utilizate la Intocmirea Planurilor de actiune impreuna

cu datele rezultate din Intocmirea hartilor strategice de zgomot si a celor de conflict.

Proiectarea reducerii zgomotului este un proces complex si de durata, de

aceea pentru a li se oferi locuitorilor posibilitatea de participare la proiect acestora

trebuie sa i se ofere o informare continud. Aceasta informare trebuie efectuata inca

de la inceput, in acest fel locatarii fiind in cunostintd de cauza, accepta in mai mare

masurd metodele si masurile prevazute in planurile de actiune.

Proiectantul poate folosi de asemenea cunostintele locuitorilor despre

propriile locuinte privind aspectele legate de efectele zgomotului si vibratiilor. O
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colaborare poate avea loc si cu diferite organizatii si societatile de transport.
Informarea oamenilor asupra efectelor planului de masuri pentru prevenirea si
reducerea zgomotului, de cdtre persoanele abilitate, poate avea ca efect cresterea
gradului de implicare a acestora in rezolvarea tuturor problemelor legate de punerea
acestuia in practica.

Publicarea planului de actiune

Conform directivei, Planul de actiune trebuie sa fie publicat intr-o forma
simpld, usor accesibila, pe intelesul tuturor. Cel mai important partener in acest
sens este presa. Pentru aceasta trebuie ca ziaristii sa fie informati in mod sistematic
si sa fie finute conferinte de presd pentru informarea publicului. De asemenea, in
cursul deruldrii proiectului, se poate folosi Internetul, afisdnd informatiile mai
importante pe o pagina web. Pe tot parcursul derularii proiectului trebuie asigurata
cooperarea intre populatie, organizatiile politice implicate si societatile interesate.

Informarea locuitorilor municipiului Timisoara

Pentru informarea locuitorilor municipiului Timisoara se propune publicarea
pe Internet a rezumatului Planurilor de actiune, eventual pe site-ul oficial al
Primariei municipiului Timisoara. In acelasi timp si se asigure conditiile ca si

apard si observatiile opiniei publice si a prelucrarii acestora.

3.9. Masuri de reducere a zgomotului implementate

Anterior acestui plan de actiuni pentru prevenirea si reducerea zgomotului,
Primaria municipiului Timisoara a implementat un set de masuri pentru reducerea
zgomotului ambiant pe teritoriul municipiului, dupd cum urmeaza:

e realizarea centurii ocolitoare in partea de nord-est a municipiului;

e imbunatatirea in mare parte a drumurilor din municipiu;

e refacerea infrastructurii §i suprastructurii caii de rulare pentru tramvaie
pe o portiune semnificativa,

e dotarea bazei de transport In comun cu tramvaie s§i autobuze mai
silentioase;

e modernizarea intersectiilor si arterelor de circulatie;

e limitarea vitezei de deplasare pe anumite artere de circulatie si utilizarea
calmatoarelor de viteza;
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3.10

introducerea sensului unic pe unele artere de circulatie;

interzicerea accesului autovehiculelor cu gabarit mare in zona centrala;
restrictionarea accesului anumitor autovehicule in unele zone ale
municipiului;

fluidizarea traficului;

incurajarea locuitorilor pentru folosirea sistemului de izolare termica si
fonica de tip termopan prin scutirea de impozit pentru anul in care s-a
efectuat lucrarea;

sustinerea locuitorilor pentru folosirea sistemului de izolare termica si
fonicd prin anveloparea cladirilor, subventionandu-i cu o parte din
costul lucrarii;

realizarea unor perdele verzi de protectie;

realizarea unui ecran antifonic pe una dintre arterele de penetratie;
investigarea efectelor fonoabsorbante ale asfaltului cauciucat in vederea
implementarii ca solutie de reducere a zgomotului de rulaj din trafic;
construirea de benzi pentru biciclete.

. Identificarea surselor de zgomot din traficul rutier, feroviar, aerian

si din activitatile industriale

In mediul urban principalele surse de zgomot sunt mijloacele de transport

rutier, feroviar si aerian precum si activitatile din industrie.

Zgomotul si vibratiile produse de mijloacele de transport participante la

traficul rutier provin de la functionarea motorului de propulsie, a sistemului de

transmisie, a celui de franare, a rezistentei aerului la Tnaintare si a rulajului acestora.
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Zgomotele generate de mijloacele de transport rutier se caracterizeaza prin
spectre de frecventa, niveluri de presiune acustica si variatia acestora in timp. In
fig.17 se prezintd spectrele medii ale zgomotului generat de diferite categorii de
mijloace de transport [3]:

1 — autocamioane cu motor Diesel

2 — autocamioane cu motoare pe benzina
3 — tramvaie

4 — autobuze

5 — autoturisme

6 — troleibize

7 — motociclete

In general se poate spune ca sursele de zgomot din traficul rutier au caracter de
joasa frecventa si partial de frecventa medie.

Zgomotul generat de mijloacele de transport rutier depinde de intensitatea si
compozitia traficului precum si de viteza de deplasare a vehiculelor.

O intensificarea a zgomotului produs de traficul rutier se produce datorita
intretinerii necorespunzatoare a mijloacelor de transport cu tevi de esapament
defecte si instalatii de franare dereglate. Acesta este influentat in mod semnificativ
si de natura si starea suprastructurii caii de rulare.

Mijloacele de transport pe calea ferata produc zgomote si vibratii ca urmare a
variatiei vitezei de mers, jocului la capetele de sind (joante), denivelarilor, curbelor
si elasticitatii cailor de rulare, conicitatii, excentricitatii si abaterilor de la forma
corespunzatoare a bandajelor, ghidarii rotii de rulare pe sine pin baza de bandaj si a
smuciturilor in timpul manevrei la frandri i accelerari.

La deplasarea trenurilor cu o viteza de 70-80 km/h pe sine montate pe traverse
de beton armat, nivelul zgomotului la osii atinge 125-130 dB(A) fiind apropiat de
pragul durerii. Odatd cu cresterea vitezei de deplasare de la 20 la 80 km/h nivelul
zgomotului exterior la nivelul ferestrei vagonului creste in medie pentru fiecare
marire a vitezei cu 1 km/h astfel: pentru trenurile de persoane cu 0,37 dB, pentru
trenurile de marfuri cu 0,3 dB si pentru locomotive cu 0,23 dB.
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In timpul deplasarii locomotivelor nivelurile acustice cresc cu 6-7 dB in
comparatie cu cele din timpul stationarii. Astfel, la distanta de 50 m fatd de axa caii
ferate nivelul de zgomot atinge 83-90 dB, depdsindu-se nivelurile admise de
normele in vigoare.

Sursele de zgomot si vibratii la o nava aeriand sunt motoarele principale si
auxiliare, elicele de propulsie, pompele de racire si ulei, de combustibil,
turbosuflantele care produc vibratii fortate ale aeronavei etc.

Odata cu cresterea vertiginoasa a vitezei aeronavelor §i atingerea vitezelor
supersonice au aparut o serie de zgomote generate de miscarea avioanelor in aer
care formeaza campuri de presiune statica ce se deplaseaza Impreuna cu avioanele
si cele generate de ,,bangul” sonic.

Tindnd seama de zgomotul produs de avioane, functionarea unui aeroport
reprezintd o problema importantd pentru personalul de la sol si pentru zonele
locuite din vecinatate.

In cadrul activitatilor desfasurate in unitatile industriale zgomotul provine din
procesele mecanice, electromagnetice, acrodinamice si hidrostatice. In acest fel
cauzele aparitiei zgomotului in timpul acestor procese sunt ciocnirile de
interactiune a doua sau mai multe corpuri, frecarea pe suprafetele de contact,
turbulentele aerodinamice, oscilatiile fortate ale corpurilor solide, actiunea fortelor
electromagnetice variabile, vibratia partilor in forma de membrana §i presiunea
pulsand in instalatiile de operare hidrostatica.

Zgomotul are efecte deosebit de nocive pentru viata si activitatea omului. In
primul rand acesta face ca o parte insemnata a populatie sd fie deranjata. Acest
lucru se poate observa analizand diagrama din fig.18 [6] care redd procentul de
populatie deranjata in functie de nivelul de zgomot echivalent in timpul zilei.

De aici se poate observa de exemplu ca in cazul existentei unui zgomot cu

nivelul echivalent de 75 dB(A) ziua, este deranjata 80% din populatie.
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Actionand asupra organismului uman, zgomotul produce afectiuni ale
organului auditiv, afectiuni ale diferitelor organe si aparate ale corpului, reduce
productivitatea muncii si inteligibilitatea vorbirii. Zgomotul afecteaza sistemul
nervos al omului, producand modificari psihofiziologice, ale circulatiei sangelui,
tulburari de somn, influenteaza negativ functia vizuala si a glandelor endocrine,
producand tulburdri biochimice. Zgomotul produce oboseala auditiva si
traumatismul sonor. Zgomotul produce oboseala generala a organismului. Acesta
afecteaza munca fizica, In special cea care cere o concentrare a atentiei si mai ales
munca intelectuala.

Avand in vedere efectele daunatoare ale zgomotului, in scopul asigurdrii unor
conditii normale de viatd si activitate pentru om, s-au stabilit niveluri ale
zgomotului care nu trebuie depasite.

Pentru caracterizarea limitelor admisibile ale zgomotului ambiant 1in
conformitate cu OM MMDD nr. 152/13.02.2008, se folosesc valorile indicatorilor
L,sn $1 Lyoapte prezentate in tabelul 1, L,g, fiind definit de relatia
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in Lscara

Lzsn ZIOIgi 1210%+410T+810 10 (1)

noapte

+5 L +10

in care:

- L,iua — este nivelul de zgomot pe termen lung masurat intr-o zi de 12 ore pe
perioada unui an, intre orele 07.00-19.00

- Lseara — €ste nivelul de zgomot pe termen lung masurat intr-o seara de 4 ore pe
perioada unui an intre orele 19.00-23.00

- Lyoapte — €ste nivelul de zgomot pe termen lung intr-o noapte de 8 ore pe
perioada unui an, intre orele 23.00-07.00

In cazul in care se constati ci valorile ce se obtin pentru indicatorii L.y, si
Lyoapte depasesc valorile limitd admise se impune stabilirea unor masuri de reducere
a zgomotului specifice fiecarui caz si implementarea acestora.

Stabilirea metodelor de reducere a nivelului de zgomot se face luand in
considerare cauzele care il produc. In stabilirea acestora trebuie tinut cont de faptul
ca zgomotul poate fi redus pe cale activa prin masuri aplicate direct la sursa sau pe
cale pasiva prin masuri aplicate pe calea de transmitere.

De asemenea, trebuie avute in vedere prezenta si pozitionarea arterelor de
circulatie rutiera in cazul nostru in municipiul Timisoara si a cailor de rulare pentru

mijloacele de transport feroviar, a aeroportului si a unitdtilor industriale.

3.11. Metode de reducere a zgomotului generat de traficul rutier

In consecintd, in ceea ce priveste zgomotul produs de traficul rutier se pot
introduce restrictii referitoare la compozitia acestuia i micsorarea limitei maxime a
vitezei de deplasare a autovehiculelor. Modul in care se poate obtine reducerea
nivelului de zgomot prin reducerea numarului de autocamioane in functie de

intensitatea traficului se poate urmari in fig.19 [5].
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Corectiile ce se pot aduce nivelului de zgomot in functie de concentratia de
autocamioane pentru diferite viteze de deplasare se pot determina folosind
diagramele din fig.20 [5].

In acest sens daca luam cazul masurarii efectuate in intersectia strazilor Garii
de Nord si Gh. Baritiu, unde nivelul de zgomot continuu echivalent a fost de 67,6
dB, intensitatea traficului de 282 aut/h, iar procentul de autocamioane 9%, in cazul
modificarii vitezei de deplasare de la 60 km/h la 40 km/h nivelul de zgomot s-ar
putea micsora cu 3-4 dB, ceea ce ar produce o reducere a nivelului de zgomot care
sa situeze valoarea acestuia sub valoarea admisa. Modul in care reducerea vitezei
de deplasare a autovehiculelor si autocamioanelor conduce la scaderea nivelului de

zgomot cu 4-5 dB se poate urmari in fig.21 [5].
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De asemenea nivelul de zgomot produs de autovehicule depinde si de turatia
motorului. Astfel, cu cat turatia este mai mare cu atat nivelul de zgomot este mai
ridicat, dependenta nivelului de zgomot de treapta de viteza folositd fiind descrisa
in [6].

Reducerea nivelului de zgomot se poate obfine prin imbunatatirea si
schimbarea suprastructurii caii de rulare. Aceasta se poate observa analizand
diagramele din fig.22 [5].

In acest sens, considerind cazul deplasarii unui automobil cu viteza de 50
km/h, Tnlocuind suprastructura caii de rulare din beton cu una din asfalt se obtine o

reducere a nivelului de zgomot cu 4 dB.

95
m
©
© 90
5 |~
85 ] ,.4
/
/ /
80 — .
camioane grele e o= ™ //: Ell:;)til;z | //
7 -~ Freton -
camioane usoare | o . - -~ /’e on
70 P ’.::—" /’ﬁ—asfalt
- /
65 e e
automobile
60
55
10 20 30 40 50 60 70 80 90100 150
viteza medie, km/h
Fig.22

Dupd cum se stie, mai mult de 70% din zgomotul de trafic isi are Tn mare
parte originea la contactul dintre roatid si calea de rulare. In etapa actuald a
dezvoltarii unor vehicule mai silentioase, interactiunea dintre roatd si cale este
principala sursd de zgomot la vehicule in conditii normale de conducere pentru
viteze de peste 30-40 km/h.
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Reducerea nivelului de zgomot generat de contactul dintre roatd si calea de
rulare se poate obtine prin inlocuirea asfaltului obisnuit cu un asfalt cauciucat
obtinut din combinarea asfaltului obisnuit cu cauciuc faramitat.

Aceasta asigurd o reducere a nivelului de zgomot de rulaj cu 1,0 pana la 6,0
dB in functie de viteza de deplasare a autovehiculelor, cu cea mai semnificativa
reducere corespunzand benzilor cu frecventele centrale de 1 kHz si 2 kHz.

S-a demonstrat ca performantele de absorbtie a sunetului ale asfaltului
cauciucat sunt mai accentuate la viteze de deplasare mai ridicate [12].

Pentru reducerea zgomotului generat de autovehicule, trenuri, avioane la
Aeroportul Timigoara si activitatile din unitatile industriale se poate recurge la
realizarea unor ecrane acustice si zone de protectie (zone verzi), intre cartierele de
locuinte si cdile de rulare respectiv Aeroport si unitdtile industriale, precum si
marirea distantelor dintre acestea.

Dependenta coeficientului de ecranare D, al unui ecran protector de indl{imea
locului de imisie deasupra strazii ca si de indlfimea ecranului este descrisa in [5].

Primaria municipiului Timisoara a montat un astfel de ecran in zona de
penetratie Calea Aradului pentru protejarea impotriva zgomotului a Liceului
Agricol ,,Julian Dracea”. Acesta are dimensiunile 40 x 3 x 0,02 [m], este din
plexiglas si este situat la distanta de 9,5 m fatd de axa primei benzi de circulatie.
Acesta realizeaza o reducere cu 13,4 dB a nivelului de zgomot intre dupa puncte
situate la distanta de 14 m intre ele, primul situat la distanta de 2 m in fata ecranului
st celalalt la 12 m in spatele acestuia. Determinarea a fost efectuata in timpul
desfasurarii unui trafic rutier cu intensitatea de 1914 aut/h avand compozitia 0,5%
autobuze, 0,7% troleibuze, 7,6% microbuze, 81,3% autoturisme, 9,7%
autocamioane si 0,2 % motociclete [14].

Un alt ecran din beton avand dimensiunile de 100 x 2,5 x 0,12 [m] a fost
instalat la 3 m de axa liniei de tramvai. Acesta a produs o atenuare de 10,4 dB
pentru un receptor aflat la distanta de 6 m in spatele ecranului.

Din compararea distributiilor spectrale ale inregistrarilor efectuate la receptor
si la sursd se observa cd aceste tipuri de ecrane prezintd o atenuare mai

semnificativa in special pentru componentele de frecventa inaltd. Atenuarile pe care
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le produc aceste ecrane depind de pozitia relativa a sursei si receptorului, de
dimensiuni, de lungimea de unda, de transparenta acustica a ecranului si altele [14].
In ceea ce priveste atenuarea nivelului de zgomot prin marirea distantei dintre
zonele locuite si calea de rulare nivelul de zgomot L, in apropierea unei cladiri
situate la distanta r,, de la calea de rulare pentru surse dispuse in sir cu distanta ,,s”

intre ele, pentru r,<s/2 este data de relatia [3]
L, =L, -20k, lg™ )

I;

si pentru r,>s/2

0,5s T
L =L,-20k |klg—+1 t 3
n 7 s( g 7 g O,SSJ ( )

unde L; reprezintd nivelul de zgomot masurat la distanta de 7,5 m de la axa primei
benzi de rulare, k este un coeficient a carui valoare este data si ks un coeficient care
tine seama de particularitafile suprafetelor terenului. Pentru coeficientul k, se
recomanda urmatoarele valori: 0,9 pentru asfalt, 1 pentru padmant si 1,1 pentru
gazon.

Distanta ,,s” pentru fluxurile de transport se determina cu relatia
s=1000~  [m] (4)
N

unde vy, este viteza de deplasare in km/h iar N intensitate traficului in aut/h [3].
Atenuarea zgomotului produs de autovehicule prin rulare pe arterele de
circulatie se poate face prin plantarea de gard viu in vecindtatea arterelor si
respectiv gazon pe portiunea dintre traverse la liniile de tramvai.
Deoarece un mare numar de autovehicule prezinta un grad insemnat de uzura,
fiind importante surse de zgomot si vibratii, este necesard o verificare permanenta a
starii tehnice a acestora si admiterea lor in circulatie numai in cazul cand

indeplinesc toate conditiile de functionare corespunzatoare.
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De asemenea, zgomotul si vibratiile produse de tramvaie prin rulare se pot
reduce prin montarea si sudarea portiunilor de linie dupa o tehnologie avansata si
aplicarea intre linii si traverse a unui strat izolator eficace.

Tinand cont ca zgomotul de nivel ridicat inregistrat in intersectiile strazilor se
datoreaza si mijloacelor de transport care se afld in tranzit, pentru reducerea
acestula se impune construirea unei artere de circulatie care sd ocoleasca
municiptul Timisoara §1 in partea de sud-est, cea din partea de nord-est fiind
finalizata.

O atenuare corespunzdtoare a zgomotului si realizarea confortului acustic in
interiorul autovehiculelor poate fi obfinutd prin acoperirea peretilor, tavanului si
pardoselii cu materiale fonoabsorbante. In acelasi timp conducatorul mijlocului de

transport trebuie sa realizeze manevrarea silentioasa a autovehiculului.

3.12. Metode de reducere a zgomotului generat de traficul feroviar si

aerian

In ceea ce priveste zgomotul produs de traficul feroviar, acesta poate fi redus
prin crearea unor zone de protectie, ecrane fonoabsorbante sau zone verzi intre
calea ferata si zonele locuite.

Diminuarea zgomotelor generate de traficul feroviar datoritd defectiunilor caii
de rulare impune o verificare permanentd a starii tehnice a acesteia si remedierea
defectelor.

Obtinerea unei reduceri a nivelului de zgomot produs de avioane se face
printr-un complex de masuri care constau in folosirea de ecrane fonoabsorbante
care pot asigura in functie de marime si constructie atenuari de 5-10 dB, zone verzi
intre aeroport si cladirile aferente, plantarea de gazon in zona ce margineste pista

de decolare.

3.13. Metode de reducere a zgomotului generat de activitatile industriale
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Pentru reducerea zgomotului generat de activitatile din unitatile industriale
este necesar sa se aplice un complex de masuri care cuprind atat atenuarea
zgomotului la sursd cit si pe calea de transmitere. In acest fel in interiorul fiecarei
unitati industriale trebuie aplicate metode adecvate de reducere. Acestea privesc
reducerea nivelului de zgomot produs de principalele organe de masini, de
agregatele, masinile unelte si utilajele industriale si de catre procesele tehnologice.
O atentie speciala trebuie acordata reducerii nivelului de zgomot in centralele
termoelectrice si centralele electrice de termoficare. O reducere importanta a
nivelului de zgomot se poate face prin insonorizarea locurilor de munca,
amplasarea rationald a surselor de zgomot, carcasarea si ecranarea surselor de
zgomot, tratarea acustica a interiorului halelor industriale. De asemenea, reducerea
nivelului de zgomot in exteriorul incaperilor si al unitatilor industriale se poate face
prin amplasarea rationald a incdperilor industriale in interiorul unitatilor industriale
precum si a unitatilor industriale in cadrul complexului orasenesc.

Reducerea nivelului de zgomot produs de unitatile industriale se poate face pe
calea de transmitere prin realizarea de ecrane acustice si zone de protectie (zone

verzi) intre acestea si zonele locuite.
3.14. Concluzii

Pe baza continutului paragrafelor 3.9-3.13 se pot identifica solutiile posibile
pentru reducerea zgomotului in municipiul Timisoara. In acest sens existd mai
multe posibilitati. Masurile de reducere pot fi realizate in urmatoarele domenti:

- modernizarea traficului si a retelei stradale;

- interventii tehnice in reteaua drumurilor;

- mijloace de combatere a zgomotului aplicate ulterior;

- alegerea s1 utilizarea surselor de zgomot mai silentioase;

- amenajarea si exploatarea terenurilor;

- regulamente, dispozitii economice sau stimulente.

In aplicarea misurilor de reducere a zgomotului prioritard ar trebui si fie

metoda activa cu actionare directd asupra sursei. Pentru realizarea unor retele de
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circulatie silentioase trebuie ca proiectantii sd cunoascd metodele de reducere a
zgomotului si si le utilizeze incd din faza de proiectare. In cazul cind mediul
ambiant este deja poluat fonic, pentru reducerea ulterioara a zgomotului exista
posibilitati limitate, dar prin utilizarea atenta a acestora se pot obtine atenudri ale
zgomotului si asigurarea confortului acustic corespunzator.

In cadrul zonelor poluate fonic este utila dezvoltarea pistelor pentru biciclete
existente si construirea de noi piste.

In continuare vom detalia posibilitatile de actionare in fiecare din domeniile

mentionate.
3.14.1. Traficul rutier

In cadrul desfasurarii traficului rutier, pentru reducerea zgomotului trebuie
implementate urmatoarele masuri:

» reducerea intensitatii traficului care se poate realiza prin reducerea si
devierea traficului si sprijinirea transportului in comun;

» modificarea compozitiei traficului care se poate realiza prin reducerea
proportiei vehiculelor grele prin devierea acestora pe rute capabile sau
chiar interzicerea si limitarea temporara a acestora;

» innoirea mijloacelor de transport care se poate realiza prin
achizitionarea de autobuze, tramvaie si vehicule pentru transport marfa
mai silentioase;

» limitarea de viteza prin reducerea depasirilor vitezei limitd, marcarea
zonelor cu viteza limitd de 30 km/h, marcarea zonelor limitate pentru
trafic (zone pentru magazine), devierea rutelor, folosirea calmatoarelor
de viteza;

» schimbarea superstructurii caii de rulare prin inlocuirea pavajului cu
straturi de uzura mai silentioase (de ex. asfalt cauciucat);

» reinnoirea unor linii de tramvai prin construirea liniilor moderne cu

zgomot §i vibratii de nivel redus;
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» ecranarea zgomotului prin construirea peretilor si digurilor de ecranare a
zgomotului, folosirea cladirilor pentru ecranarea zgomotului, inchiderea
ulterioard a spatiilor dintre cladiri si a zonelor verzi de protectie.
Ecranarea se preteaza pe arterele de penetratie in municipiu si in special
pentru protejarea gradinitelor, scolilor si universitatilor;

» interventii ulterioare in cazul cladirilor (protectie pasiva), aceasta
constand in montarea ferestrelor cu caracteristici bune de atenuare a
zgomotului si realizarea izoldrii termice si fonice a cladirilor prin

anvelopare;
3.14.2. Traficul feroviar

Pentru reducerea zgomotului generat de traficul feroviar se poate folosi
metoda activd si metoda pasiva. Metoda activd constd in masuri aplicate asupra
constructiei vehiculului sau impunerea de noi tehnologii de constructie a caii sau
chiar eliminarea traficului dintr-o anumita zona. Reducerea zgomotului generat de

traficul rutier prin metoda pasiva se realizeaza prin ecranarea sursei.
3.14.3. Amenajarea si exploatarea terenurilor

In timpul amenajirii si exploatirii terenurilor trebuie avut in vedere ca
terenurile si cladirilor cu diverse destinatii sa fie afectate cat mai putin de zgomote
de alta origine. Pentru aceasta se impun urmatoarele:

» organizarea santierelor fara cresterea nemotivata a circulatiei;

» pozitionarea avantajoasa a zonelor industriale fata de rutele de transport
public, transport interurban, drumuri principale si institutiile de prestari
servicii;

» proiectarea asezarilor omenesti conform retelei de circulatie
(interzicerea constructiilor in zone de protectie a aeroportului,

respectarea distantei de protectie langa drumurile principale etc.);
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» construireca mai multor institutii si cladiri economice si de prestari
servicii $i mai putine locuinte 1anga drumurile principale;
» construirea magazinelor sau cladirilor de prestari servicii cu 2-3 etaje

de-a lungul arterelor de circulatie principale, intre acestea si locuinte.

4. PROIECTUL DE MASURI PENTRU REDUCEREA ZGOMOTULUI
IN MUNICIPIUL TIMISOARA

INFORMATIILE PRIVIND MASURILE DE REDUCERE A
ZGOMOTULUI AFLATE iN DESFASURARE SI INFORMATII PRIVIND
PROIECTELE DE REDUCERE AFLATE iN PREGATIRE

4.1. Situatia desfasurarii traficului rutier generator de poluare fonica,

identificarea problemelor si situatiilor care necesitd imbunatatiri

Traficul rutier si problema zgomotului in municipiul Timisoara nu este inca
rezolvatd desi a fost realizatd centura ocolitoare in partea de nord-est a orasului,
aceasta deoarece trebuie sa fie construita si centura ocolitoare in partea de sud-est a
oragului 1ar traficul desfasurat pe drumurile publice judetene incd trece prin
municipiu.

Configuratia retelei stradale a municipiului Timisoara este de tip radial-inelar,
mai bine structuratad la nord de canalul Bega mai pufin conturata in partea de sud.
Lipsa unui numadr suficient de treceri peste canalul Bega si calea feratd, in afara
zonei centrale este una din disfunctionalitatile majore ale retelei stradale, fapt ce nu
permite nchiderea legdturilor inelare intre zonele de pe o parte si cealaltd a celor
doud obstacole mentionate. Din acest motiv podurile existente peste Bega si
drumurile colectoare ale acestora sunt aglomerate.

Canalul Bega si calea ferata constituie cele doua obstacole majore care
afecteaza considerabil continuitatea retelei stradale datoritd numarului insuficient
de poduri si pasaje. Acest lucru este confirmat si de valorile inregistrate de
indicatorii L, $1 Lnoapte pe cele 21 de strazi mentionate ca fiind puternic afectate de

zgomot.
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Disfunctionalitatile cele mai importante in configuratia actuala a retelei
stradale Tn municipiul Timisoara sunt:
e unele deficiente in structura retelei stradale;
e absenta unor artere colectoare cu patru benzi de circulatie;
e capacitatea necorespunzatoare a intersectiilor si traficul stationar;

Datorita numarului foarte mare de autoturisme existente in municipiul
Timigoara (acesta fiind al doilea oras din tard dupa Bucuresti in ceea ce priveste
numadrul de autoturisme) intensitatea traficului rutier inregistreaza valori mari si n
consecinta 1n zilele lucratoare la orele diminetii si la pranz dupa terminarea zilei de
muncd multe intersectii si in special cele din zona centrala sunt incarcate peste
capacitatea lor. Desi 1n ultima perioada s-a marit numarul de locuri de parcare si
prin construirea Parcarii subterane din Piata 700, totusi nu se poate spune ca
problema parcarilor este pe deplin rezolvata in municipiul Timisoara.

La aglomerarea circulatiei in zona centrald o contributie o au si procesele de
transport marfa spontane necesare pentru magazinele, unitdtile sanitare, de
invatamant si turism care isi au sediul in aceastd zona. In acest sens ar trebui
introduse sisteme tipizate pentru aprovizionare.

In ceea ce priveste folosirea transportului public, acesta este folosit in special
de locuitorii din zonele de la extremitatea si din suburbiile orasului.

In continuare vom analiza fiecare din disfunctionalitatile retelei stradale din
municipiul Timisoara.

Cea mai mare disfunctionalitate a retelei stradale o reprezinta lipsa unui numar
suficient de treceri peste canalul Bega si peste calea feratd, fapt care nu permite
inchiderea legaturilor inelare intre zonele de pe o parte si cealaltd a acestora.
Aceasta face ca legaturile de trafic intre nordul si sudul orasului sa se faca pe
arterele ce traverseaza zona centrald a orasului, rezultand fluxuri mari de circulatie
pe strazile :

Bd. 16 Decembrie 1989, str. Cluj, Calea Martirilor 1989, Bd. Mihai Viteazu,
Bd. Ferdinand I, Bd. General Ion Dragalina, Calea Circumvalatiunii, str. Oituz,

Calea Dorobantilor, str. Alexandru Ioan Cuza.
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Absenta unor artere colectoare cu patru benzi de circulatie in special la sud de
Canalul Bega conduce la depasirea capacitatii de circulatie pe strazile Calea
Martirilor-Aries-Cluj, Calea Aradului, Calea Sagului-16 Decembrie 1989.
trecere dintr-o parte in cealaltd a Canalului Bega si caii ferate se produce o
concentrare mare a autovehiculelor pe unele strazi si in locurile unde acestea se
intersecteaza. Astfel, sunt intersectiile: Piata Ionel 1.C. Bratianu, Piata lancu
Huniade, Piata Marasti, Piata Leonardo da Vinci, Piata Consiliului Europei, Piata
Regina Maria, pasajul Jiul, Podul Mitropolit Andrei Saguna, Piata Forul Eugeniu
Carada, str. Ferdinand-Bd. C.D.Loga.

Insuficienta locurilor de parcare in zonele importante ale orasului (centru, gara,
zone comerciale) si in cartierele de locuit conduce la ocuparea in mare parte a partii
carosabile cu vehicule stationare si in consecintd la reducerea capacitatii de
circulatie a acestor strdzi. In aceasta situatie sunt strazile Calea Sagului intre
strazile Ana Ipatescu si L. Rebreanu, Calea Torontalului intre Bd. Cetatii si str.
Bucovina, Calea Martirilor intre str. Lidia (Maresal C. Prezan) si Bd. L. Rebreanu
(Bd. L. Bulbuca), G-ral Dragalina, C. Brancoveanu, toate strazile din zona centrala,
Gh. Lazar intre Bd. Cetatii s1 str. Circumvalatiunii, str. Circumvalatiunii intre str.
Gh. Lazar si Calea Aradului, majoritatea strdzilor din interiorul cartierelor de

blocuri (Stefan Stanca, Delibata, Ofcea, Naturii, Amforei, Teiului etc.)

4.2. Propuneri privind dezvoltarea circulatiei rutiere in scopul reducerii

zgomotului

In concordantd cu problemele prezentate in paragraful anterior propunem
urmatoarele masuri pentru dezvoltarea circulatiei Tn municipiu:
e devierea in mare parte a traficului de transport pe centuri ocolitoare;
e climinarea traficului de tranzit din centrul si cartierele orasului;

e dezvoltarea transportului public;
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e dezvoltarea retelelor de parcare;
e asigurarea mijloacelor de transport silentioase;

e cxtinderea trotuarelor in centrul orasului;

4.3 Propuneri privind atenuarea zgomotului generat pe drumurile publice

Propunerile pentru atenuarea zgomotului pe drumurile publice pe care sunt
depdsite valorile limitd ale indicatorilor L,y $1 Lpoape au fost stabilite in
conformitate cu Studiul de circulatie pentru municipiul Timisoara. Acesta cuprinde
analiza circulatiei actuale, elaborarea propunerilor de imbunatatire a circulatiei si
elaborarea Planului de Organizare a Circulatiei.

Analiza circulatiei actuale a cuprins culegerea datelor necesare descrierii
retelel stradale semnificative si a modului actual al circulatiei, intocmirea de
recensdminte 1n sectiunile caracteristice si anchete de circulatie pe arterele de
penetratie in municipiu si modelarea matematica a traficului actual prin simularea
fluxurilor de trafic pe reteaua actuala.

Pentru Tmbunatatirea circulatiei se propune amenajarea intersectiilor din
Piata Consiliului Europei, Piata Marasti, sensul giratoriu din Calea Sagului si
intersectia str. Simion Barnutiu si Calea Dorobantilor, Piata Virgil Economu,
precum si analiza intersectiilor semaforizate.

In ceea ce priveste Planul de Organizare a Circulatiei, acesta cuprinde
planuri tematice ale retelei stradale si reglementari ale circulatiei pe ansamblul

retelei stradale.
4.3.1. Planul de Organizare a Circulatiei

In cadrul Ordonantei 43/1997 privind regimul juridic al drumurilor aprobati
prin Legea 82/1998 si Ordinul Ministrulut Transporturilor nr. 49/1998 referitor la
Normele Tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitdtile urbane

este introdusa notiunea de ,.clasificare” a retelei stradale si In relatie cu aceasta
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clasificare se instituie norme tehnice privind proiectarea/exploatarea strazilor si
obligatii ale autoritatilor centrale si locale in cadrul procesului de administrare a
acestei parti a domeniului public.

Clasificarea retelei stradale se face tindnd seama de trafic si functiunile pe
care le asigura fiecare strada in parte. Traficul constituie o expresie a cererii de
calatori in raport cu oferta de capacitate de circulatie tindnd seama de o serie de
reglementari instituite pentru exploatarea retelei stradale.

Planul de Organizare a Circulatiei constituie un instrument de gestionare a
cadrului instituit de interdependentele dintre parametrii fizici / geometrici ai retelei
stradale, echipare tehnica, traficul actual si de perspectivd si reglementari de
circulatie (prioritate, acces).

Planul de Organizare a Circulatiei este de fapt un ansamblu de date si
reglementari care pentru situatia actuald se identifica prin:

e planul retelei stradale, zonificare, graful asociat retelei majore de
circulatie;

e planul retelei stradale, reglementdri de circulatie, intersectii
semaforizate;

e planul retelei stradale, traseele liniilor de transport in comun;

e planul retelei stradale, semaforizarea generala de orientare, trasee
semaforizate pentru traficul de tranzit.

In continuare vor fi detaliate fiecare dintre acestea.

Planul retelei stradale. Zonificare. Graful retelei majore de circulatie
(Plansa nr.1)

Aceastd plansd [16] cuprinde 102 zone de trafic, limitele acestora si strazile
care fac parte din reteaua majora de circulatie a municipiului. Studiul de organizare
a circulatiei s-a fundamentat pe aceastd zonificare si este de preferat sa nu se
schimbe in timp pentru a furniza realizarea compararii datelor de trafic obtinute din
diferite studii la diferite etape.

Functionalitatea strazilor in retea fiind diferitd, nu toate strazile au fost

cuprinse in reteaua majora de circulatie. Strazile necuprinse in reteaua majora de
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circulatie sunt fie in situatia de a nu putea prelua fluxuri semnificative de trafic, fie
nu au legaturi functionale care sd conduca la alegerea lor in cadrul unor posibile

rute de legaturd intre punctele polarizatoare de trafic.
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Plansa 1
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Planul retelei stradale. Reglementari de circulatie. Intersectii
semaforizate (Plansa nr.2)

Plansa cuprinde strazile din reteaua majord de circulatie a municipiului,
strazile cu restrictii de circulatie pentru vehiculele cu masa mai mare de 2,7 tone,
strazile pe care circulatia vehiculelor de marfd este interzisd, strazile pe care
circulatia se desfasoard intr-un singur sens, reglementarile de prioritate, directiile

de urmat in intersectii si intersectiile semaforizate [16].

Intersectii semaforizate

Legenda:

mmmm Artera in reteaua majora de circulatie

Plansa 2
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lor de transport in comun (Plansa nr.3)

1mni

Pe aceasta plansa sunt cuprinse traseele liniilor de transport public: tramvai,

Planul retelei stradale. Traseele 1

troleibuz, autobuz, liniile expres, cu marcarea statiilor si a capetelor de linie.
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Liniile de transport public pe cele strazile pentru care indicatorii L.y, si L,

depasesc valorile limita admise sunt prevazute in tabelul 2.

Tabelul 2
Traseul .
) | Linia Traseul
vehiculului
T1 Gara de Nord-P-ta 700-P-ta Traian-Gara Timisoara Est-Prefectura
T2 Dambovita-P-ta Maria-P-ta 700-P-ta Traian-UMT
T4 Torontalului-Cetatii-Circumvalatiunii-Prefectura-P-ta Traian-
Detergenti-IOT
T5 Razboieni-Macilor-Circumvalatiunii-Prefectura-P-ta G-ral V.Economu-
Tramvai UMT
T6 Torontalului-Cetatii-Circumvalatiunii-P-ta Maria-P-ta N.Balcescu-P-ta
Traian-Prefectura
T7 Dambovita-Regele Carol I-P-ta Maria-Maresal Al.Averescu-I.Pavlov-
Chisodei-Transilvania
T8 Gara de Nord-P-ta Maria-P-ta Crucii-Baritiu-Detergenti-IAEM
T9 Dambovita-Arta Textila-Drubeta-Martirilor-Billa 1-IAEM

F11 Solventul-Jiul-P-ta 700-A.Popovici-P-ta Badea Cartan-P-ta G-ral

V.Economu-Strandul Tineretului

F13 Gr.Alexandrescu-P-ta Avram Iancu-Circumvalatiunii-P-ta Marasti

F14 Lipovei-Cimitirul Eroilor-Antena Radio-P-ta 700-Gara de Nord-Baritiu

Troleibuz F15 Maresal C.Prezan-Martirilor-Cluj-Posta Mare

F16 Lidia-Sudului-Billa 1-Cluj-Posta Mare

F17 Agronomia-Dacia-P-fa I.C.Bratianu-A.Popovici-Baader

F18 Liege-Antena Radio-P-ta Marasti-P-ta 700-Gara de Nord-Baritiu

F19 Maresal C.Prezan-Martirilor-Cluj-Universitate-Electro-1.C.Bratianu

A21 Plopi-Jokai Mor-Vasie Carlova-Printul Turcesc

A28 Ghirodei-Matasarilor-Uzinei-Ferma 6-Luncani

A33 Gara de Sud-Sagului-P-ta Veteranilor-P-ta Iuliu Maniu-P-ta Mocioni-
Autobuz Catedrala

A40 Lipovei-Stuparilor-Divizia 9 Cavalerie-Popa Sapca-Posta Mare

Exp.1 | Pod Calea Sagului-Pop de Basesti-Gara de Nord-Circumvalatiunii-

Liege-Torontalului-Agronomie
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Exp.2 | Lipovei-Stuparilor-Divizia 9 Cavalerie-Popa Sapca-Posta Mare-Cluj-

Sudului-Soarelui

Exp.3 | IJAEM-Billa 1-Cluj-Universitate-Catedrala-Jiul-Gara de Nord-Baritiu

Exp.4 | Iulius Mall-P-ta Tonel I.C.Bratianu-P-ta Badea Cartan-P-ta V.Economu-
Aeroport

Exp.6 | CET Sud-P-ta Iuliu Maniu-P-ta Maria-P-ta 700-P-ta Consiliul Europei-
Liege-Metro

Exp.7 | Fabrica de Zahar-Dambovita-P-ta [.Maniu-P-ta Maria-P-ta Leonardo da
Vinci-Posta Mare

Exp.8 | Pod Calea Sagului-P-ta I. Maniu-P-ta Balcescu-P-ta Leonardo da Vinci-

Printul Turcesc

Planul retelei stradale. Semnalizarea generala de orientare. Traseele
pentru traficul de tranzit de marfa si calatori (Plansa nr.4) [16]

In Municipiul Timisoara traficul de marfa se desfasoari pe traseele:

e pentru legatura Lugoj (DN6)-Moravita (DN59): Calea Dorobantilor-str.
A.Saguna-str. St.O.losif-str.Stefan cel Mare-str.Stan Vidrighin (cu
legatura la DJ592, spre Buzias prin Calea Buzuasului-str.Dr.losif Bulbuca-
str. L.Rebreanu-Calea Sagului.

e Pentru legatura Lugoj (DN6)-Jimbolia (DN59A): Calea Dorobantilor-
str. Adam Gheorghe-Aleea CFR-Aleea Demetriade-str.Divizia 9 Cavalerie
(cu legatura la DJ691 spre Lipova prin Calea Lipovei)-str. Amurgului (cu
legatura la DN6, spre Sannicolaul Mare prin Calea Torontalului-Bd.
Cetatii-str.Closca-str.Ovidiu Balea.

e Pentru legatura Sannicolaul Mare (DN6)-Moravita (DN59): Calea
Torontalului-str.Circumvalatiunii-Bd.Republicii-str.Pop ~ de  Basesti-
str.lului Maniu (cu legatura la DJ591, spre Utvin prin str. Budai Deleanu-
str.Dambovita-str. Ardealului-str.Ioan Slavici-str. Polond)-Calea Sagului.

Accesul autovehiculelor cu masa totald mai mare de 2,7 tone spre centrul

municipiului este interzis prin indicatoare de circulatie.
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Plansa nr.4
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Planul retelei stradale. Clasificarea si incadrarea strazilor pe categorii
(Plansa nr.S)

Aceastd clasificare s-a facut doar pentru strazile componente ale retelei
majore de circulatie tinand seama de trafic, profilul transversal al strazii si
functiunile pe care le asigura fiecare strada in parte. Incadrarea pe categorii s-a
facut in conformitate cu ,,Normele tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor

in localitati urbane” dupd cum urmeaza:

e Strazi de categoria I — magistrale, cu minim 6 benzi de circulatie;
e Strazi de categoria a II-a — de legatura, cu 4 benzi de circulatie;

e Strazi de categoria a I1I-a — colectoare, cu 2 benzi de circulatie.

Strazile neclasificate sunt in general de categoria a Ill-a (2 benzi) sau
categoria a [V-a (o banda).

Plansa cuprinde de asemenea tipurile profilurilor transversale caracteristice
ale strazilor clasificate [16].

Planul de Organizare a Circulatiei va fi completat cu propuneri privind
reamenajarea circulatiei si clasificarea retelei stradale in acord cu prognoza de
trafic incluzand si modificarile admise prin reglementarile de circulatie adoptate de

Priméria municipiului Timisoara.
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Plansa nr.5
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4.3.2. Schimbarea stratului de uzura

In urma studiilor ficute pe cele 21 de strizi mentionate ca fiind puternic
afectate de zgomot in paragraful 3.5.2 pentru care valorile maxime limitd ale
indicatorilor de zgomot L.y, $1 Lpope sunt depdsite s-a constatat cd starea
suprastructurii cdii de rulare este deteriorata. In planul de actiune, in concordanti
cu planul de dezvoltare a orasului se va lua in considerare schimbarea straturilor de
asfalt in urmatorii 5 ani pe strazile;

e Mihai Viteazu
e Ferdinand I

e C(alea Sagului

e C(alea Aradului

e (alea Torontalului
e Bd. Cetatii

Tinand cont ca traficul desfasurat pe aceste strazi genereazd un nivel de
zgomot ridicat ar fi indicat ca suprastructura caii de rulare sa fie realizata din asfalt
cauciucat care, asa cum s-a aratat in paragraful 3.11, produce atenudri ale nivelului
de zgomot generat de contactul dintre roata si calea de rulare cu 1 pana la 6 dB, in
functie de viteza de deplasare a autovehiculelor. Tinand cont de compozitia
asfaltului cauciucat prin folosirea cauciucului sfaramat, pretul acestuia nu este
foarte ridicat, unele probleme fiind la tehnologia de preparare si perioada optima de
asternere. Raportul cost-beneficiu va fi satisfacator.

4.3.3. Realizarea ecranelor de protectie impotriva zgomotului

Protectia cartierelor de locuinte si a altor obiective impotriva zgomotului de
trafic sau produs de unitatile industriale pe teritoriul municipiului Timigoara poate
fi realizata folosind obstacole naturale sau ecrane si bariere artificiale asezate in

calea undelor acustice. Pentru a se obtine valori ridicate ale atenuarii este necesar
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ca dimensiunile acestor obstacole si bariere sda fie multipli ale lungimii de unda
chiar pentru frecvente perturbatoare scazute.

Atenuarea realizatd cu o barierd protectoare depinde de indltimea ei H, de
lungimea de unda A a sunetului perturbator, de distantele R dintre bariera si sursa si
D dintre bariera si receptorul de zgomot, precum si de indlfimile fatd de sol ale

sursei si receptorului (fig.23).

R D
Fig.23
In ipoteza ci sursa si receptorul se afld la aceeasi iniltime, atenuarea AL
realizatd cu un ecran avand lungimea foarte mare in raport cu lungimea de unda a
sunetului are expresia
AL =101g20X (5)

unde

(6)

Se constatd ca in general un ecran inaltat cu 1,5-3 m deasupra sursei de
zgomot §i a receptorului, amplasat la distante de 3-6 m fata de sursa si de receptor
permite obfinerea unor atenudri de 5-10 dB in cazul frecventelor joase si de 15-25

dB in cazul frecventelor inalte.
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Eficacitatea ecranelor creste cu inaltimea lor si cu reducerea distantelor
dintre ecran si sursi sau receptor. In cazul ecranelor de iniltime mica, efectul
obtinut scade cu cresterea acestor distante.

Atenuarea zgomotului obt{inutd cu ajutorul ecranelor protectoare depinde in
general si de iniltimile relative ale sursei de zgomot si receptorului. in aplicatiile
practice este indicat a se preciza cat mai exact cota sursei de zgomot, iar la alegerea
indlfimii ecranului trebuie sa se tind seama de pozitia sursei perturbatoare.

Astfel, in cazul zgomotului datorat traficului rutier se va avea in vedere ca
zgomotul provocat de roti ia nastere la nivelul soselei, zgomotul provocat de
motorul unui autovehicul la 0,9-1,5 m de suprafata soselei, zgomotul produs de
esapamentul unui motor de autocamion Diesel la iniltimea de 2,1-2,4 m. In cazul
zgomotului produs de circulatia pe calea ferata se va tine seama de cota jonctiunilor
dintre sine.

Amplasarea barierelor de protectie contra zgomotului se va face astfel incat
sd se evite apropierea altor suprafete reflectante care ar putea dirija zgomotul
deasupra sau in jurul barierelor reducandu-i astfel eficacitatea. Se recomanda ca
aceste bariere sa fie constituite din materiale care nu lasa sa patrunda sunetul, cu
masa specifici mai mare decat 50 kg/m’.

De asemenea, copacii, arbustii si tufele infrunzite contribuie la ecranarea
surselor de zgomot, atenuarea corespunzatoare In aceste cazuri ca §i pentru
suprafetele acoperite cu gazon se determind in functie de frecventa si de lungimea

zonel acoperite, fig.24 [2].
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Propagarea zgomotului prin zonele verzi se determina cu formulele urmatoare

[3]:

- pentru surse punctiforme:

Z
Ln :L7 _zolgi_n_lasz_B;Bm (7)
7

. A S
- pentru un sir de surse, in cazul r, < 5

Z
L,=L, —101g§—“—1,52—[3§116m (8)
7

. A S
- pentru un sir de surse, 1n cazul r, > 5

0,5s I, Z
L,=L,-20 klg +lg, | -15Z-B> B, 9)
Iy O,SS 1

unde semnificatia marimilor este aceeasi ca in formulele (2)-(4) iar B este absorbtia

specificd a energiei acustice de catre plantatii s1 Z numarul de elemente
componente in banda de zona verde. Prin masurari efectuate s-a obtinut ca pentru
zonele verzi formate dintr-una pana la trei benzi, situate pe distante de 20-30 m
dintre sursa de emisie i receptor, atenuarea zgomotului a avut valori de 5,8-16,5
dB.

Totusi, trebuie tinut cont cd pe atenudrilor datoritd zonei verzi nu se poate
conta in toate anotimpurile.

Tinand cont de efectele ecranelor artificiale si a zonelor verzi asupra
atenudrii zgomotului, acestea se pot propune pentru amenajarea acustica a mediului
urban in municipiul Timisoara §i in principal pentru cdile de acces in municipiu
unde intensitatea circulatiei inregistreaza valori mari si in compozitia acestuia sunt
prezente multe vehicule de mare tonaj. Aceste ecranari ale zgomotului ar trebui sa

aiba prioritate pentru protejarea gradinitelor, scolilor si universitatilor.
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In multe locuri gardurile obisnuite pot fi inlocuite cu ziduri pentru atenuarea
zgomotului. In functie de atenuarea ce se doreste a fi obtinuti se poate determina
indltimea ecranului si materialul din care sa fie executat.

Intr-o prima etapd se propune amplasarea unor ecrane acustice pe strizile
Calea Sagului, Calea Buziasului, Calea Aradului, str. General Ion Dragalina, Calea
Torontalului, Bd. Cetatii, str. Sever Bocu, Divizia 9 Cavalerie, str. Simion Barnutiu,
Bd. Liviu Rebreanu, Lt. Ovidiu Balea, Calea Martirilot 1989, str. Dr. Iosif Bulbuca,

str. Andrei Saguna.
4.4. Planuri de actiune

In mod concret, masurile care se impun aplicate in general si pe arterele de
circulatie pe care zgomotul produs de circulatia rutiera afecteazd semnificativ
locuitorii municipiului Timisoara sunt dupa cum urmeaza:

e Eliminarea din traficul ce se desfasoara pe arterele municipiului Timisoara a
autovehiculelor care se afld in tranzit prin realizarea centurii ocolitoare in
partea de sud-est a municipiului si prin inchiderea inelului IV de circulatie.
In acest fel s-ar micsora intensitatea traficului si din compozitia acestuia ar fi
excluse autovehiculele de gabarit mare caracterizate printr-un nivel ridicat de
poluare fonica. Aceasta ar face sa scada nivelul de zgomot in municipiu cu 3-
4 dB in functie de intensitatea traficului si numarul autovehiculelor de
gabarit mare eliminate. O reducere insemnatd a zgomotului s-ar putea
produce pe arterele de penetratie In municipiul Timisoara, care nu ar mai
prelua autovehiculele aflate in tranzit (Calea Sagului, Calea Buziasului,
Calea Torontalului, Calea Aradului, Calea Sever Bocu, Calea Dorobantilor,
str. Andrei Saguna, Calea Martirilor).

e Continuarea activitafii de organizare §i sistematizare a traficului rutier
obtinandu-se fluidizarea acestuia prin modernizarea i1 semaforizarea
intersectiilor, introducerea sensului unic de deplasare pe anumite artere unde
situatia o cere si de asemenea introducerea de restrictii privind accesul

autovehiculelor in zona centrala si semicentrald a orasului.
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e Accesul in trafic numai al autovehiculelor care sunt in stare corespunzatoare
de functionare si se incadreaza in limitele de zgomot admise. In acest sens
acestea trebuie sa fie verificate periodic si sd prezinte avizul de indeplinire a
conditiilor de nedepasire a limitei admise de zgomot.

e Inlocuirea mijloacelor de transport cu un grad inaintat de uzuri cu altele noi
caracterizate printr-un nivel de zgomot redus sau daca pretul de cost nu o
permite, atunci reabilitarea celor existente

e Respectarea vitezei de deplasare a autovehiculelor pe arterele de circulatie
ale municipiului de catre conducatorii acestora si introducerea limitarilor de
vitezd 1n zonele unde situatia o cere (scoli, spitale). In acest fel scade si
pericolul de accidente, consumul de combustibil si emisiile de gaze. Prin
reducerea vitezei pe arterele cu circulatie de intensitate mare (Bd. Mihai
Viteazu, str. Oituz, Calea Sagului, Calea Buziasului, Calea Torontalului, str.
Divizia 9 Cavalerie, Calea Dorobantilor) se obt{in reduceri ale nivelului de
zgomot cu 3-5 dB.

e Conducerea autovehiculelor cu o turatie joasa care poate duce la reducerea
nivelului de zgomot si a consumului de combustibil, in acest fel reducand
inclusiv emisiile de substante toxice.

e Efectuarea de catre conducdtorii mijloacelor de transport a unor manevre
adecvate incat sa se realizeze o conducere silentioasa a autovehiculelor, fara
accelerari, franari si schimbari bruste de directie.

e Imbunititirea sau inlocuirea suprastructurii arterelor de circulatie. Orice
denivelare sau discontinuitate a suprafetelor de rulare a autovehiculelor
conduce la aparitia socurilor generatoare de zgomot in timpul deplasarii. In
general pe arterele de circulatie din municipiul Timisoara si in special pe
arterele pentru care nivelul de zgomot generat de traficul rutier afecteaza
locuitorii, suprastructura caii de rulare se prezinta in conditii corespunzatoare.
Pentru reducerea nivelului de zgomot generat de traficul rutier pe aceste
artere de circulatie se recomanda inlocuirea asfaltului obisnuit cu asfalt

cauciucat. In acest fel se obtine o reducere a nivelului de zgomot cu 1-6 dB
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in functie de viteza de deplasare. In acest sens prioritare ar fi Bd. Mihai
Viteazu, Bd. Regele Ferdinand I, Calea Sagului, Bd. Liviu Rebreanu, str.
Cluj, Calea Dorobantilor, str. Divizia 9 Cavalerie, Bd. Cetatii, str.
Circumvalatiunii, Calea Aradului, Calea Torontalului.

e Adaptarea sistemului de impozitare a autovehiculelor incat sa fie stimulata
utilizarea celor cu zgomot redus. Se poate introduce calcularea taxelor de
zgomot care sa aiba la baza emisia zgomotelor determinata prin masurari.

e Achizitionarea pentru transportul public numai a autovehiculelor cu zgomot
redus

e Introducerea obligativitdtii taxiurilor cu zgomot redus

e Achizitionarea de autovehicule comunale (transport gunoi, curatenie etc.)
silentioase.

e Montarea corespunzdtoare a capacelor de canal si a grilajelor care datorita
inegalitdtilor creeaza zgomot cand peste acestea trec mijloacele de transport.

e Asigurarea de locuri de parcare este beneficd pentru reducerea zgomotului,
deoarece deplasarile autovehiculelor in cdutarea locurilor de parcare
constituie surse suplimentare de poluare fonica. Se recomanda realizarea de
cladiri de garaje pe mai multe niveluri si promovarea amenajarilor de locuri
de parcare acoperite in curtile blocurilor.

e Realizarea de ecrane acustice fonoabsorbante intre artercle de circulatie si
blocurile de locuinte. Proiectarea si pozifionarea acestora se face in functie
de atenuarea ce se doreste a fi realizata. Este indicat ca acestea sa fie
acoperite pe partea orientatd spre sursa de zgomot cu materiale
fonoabsorbante sau chiar plante agatatoare ale caror frunze ar contribui la
atenuareca undelor acustice si ar anula reflexia acestora. Acestea sunt mai
eficiente in domeniul frecventelor inalte producand reducerea cu 15-18 dB a
nivelului de zgomot. Acestea este indicat sa fie realizate pe urmatoarele
artere de circulatie: Calea Sagului pe podul de trecere peste calea ferata, Bd.
Cetatii In fata Scolii generale ,,Avram lancu”, Bd. lIosif Bulbuca in zona

Spitalului Judetean pentru a proteja spitalul si blocurile de locuinte din
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apropiere de zgomotul generat de masinile de salvare in timpul deplasarii, str.
Oituz in fata facultatii de arte vizuale, Calea Aradului in fata blocurilor de
locuinte, Calea Torontalului in fata blocurilor de locuinte, Divizia 9 Cavaleri
in fata blocurilor de locuinte, Calea Sever Bocu in fata blocurilor de locuinte,
Calea Martirilor in fata blocurilor de locuinte, Bd. 16 Decembrie 1989 in fata
Clinicii de ginecologie si in fata Colegiului Banatean.

e Realizarea unei zone verzi de protectie intre artera de circulatie si blocurile
de locuinte prin plantarea de arbori cu coroana densa, gard viu 1angad bordura
arterei i gazon, in functie de suprafata disponibild pe fiecare din cele 21 de
artere amintite si pe oricare din arterele municipiului. In acest fel se obtine o
reducere a nivelului de zgomot la receptor cu 2-3 dB, in acelasi timp
realizandu-se §i marirea zonei verzi benefica pentru efectele olfactive si
vizuale si contribuind de asemenea la scaderea numarului de accidente
produse la traversarea strazilor de catre pietoni prin locuri nepermise, gardul
viu impiedicand aceasta. Acestea se pot amenaja pe urmatoarele artere de
circulatie: str. Andrei Saguna, Bd. Simion Barnutiu, Bd. Dorobantilor, Calea
Buziasului, Bd. Liviu Rebreanu, Bd. Iosif Bulbuca, str. Cluj, Calea Aradului,
Calea Torontalului, Calea Sever Bocu etc.

e Pentru zonele in care emisiile surselor de zgomot nu pot fi limitate indeajuns
si nu pot fi montate protectii intre strazi si locuinte (situatie des intalnita pe
teritoriul municipiului) se poate recurge la instalarea de ferestre si usi
fonoizolante. Acestea trebuie sd producd o atenuare a nivelului de zgomot de
minim 38 dB pentru Ls.q<60-70 dB, respectiv 44 dB pentru L.,>60-70 dB.

Analizand rezultatele obtinute in urma intocmirii hartii strategice de zgomot a
municipiului Timisoara au fost stabilite obiectivele activitatilor ce trebuie
desfasurate pentru reducerea zgomotului ambiant. Acestea sunt prezentate in
tabelul 2 pentru zgomotul datorat traficului rutier si in tabelul 3 pentru zgomotul

datorat traficului feroviar generat de trenuri pe traseul ce traverseaza municipiul.
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Masuri care se iau in municipiul Timisoara in urmatorii 5 ani

Numele Obiective Data Data Nr. persoane care
planului de § initierii | finalizarii | beneficiaza de o
actiune s reducere a nivelului
de zgomot
PA1-TR 1 | Modernizarea intersectiilor: Piata Consiliului Europei; Piata Marasti 2014 2016 Lzsn=934
Modernizare | 2| Modernizarea intersectiilor Piata Virgil Economu, Sens giratoriu Calea | 2015 2016 Ln=1011
intersectii Sagului
PA2-TR 1| Amplasarea de ecrane acustice intre arterele de circulatie si zonele locuite | 2015 2016 Lzsn=2720
Ecranare pe strazile Calea Sagului si Ovidiu Balea Ln=3115
zgomot 2| Amplasarea de ecrane acustice intre arterele de circulatie si zonele locuite | 2015 2016
pe strazile Calea Sever Bocu, Calea Aradului, Calea Torontalului, Calea
Martirilor 1989
3| Amplasarea de ecrane acustice intre arterele de circulatie si zonele locuite | 2016 2017
pe strazile Calea Buziasului si Dr. Iosif Bulbuca in fata spitalului ,,Casa
Austria” si Spitalului judetean
4| Amplasarea de ecrane acustice intre arterele de circulatie si zonele locuite | 2017 2018
pe strazile G-ral lon Dragalina, Bd. Cetatii, str. Divizia 9 Cavalerie, str.
Simion Barnutiu, str. Andrei Saguna, str. Oituz
PA3-TR 1| Realizarea centurii ocolitoare in partea de sud a municipiului si deschiderea | 2016 2018 Lzsn=3980
Devierea inelului I'V de circulatie Ln=4861
traficului
PA4-TR 1| Inlocuirea asfaltului obisnuit cu asfalt cauciucat pe arterele de circulatie Bd. | 2015 2018 Lzsn=6221
Inlocuirea Mihai Viteazu, Bd. Regele Ferdinand | Ln=6997
covorului 2| Inlocuirea asfaltului obisnuit cu asfalt cauciucat pe arterele de circulatie | 2016 2018
asfaltic Calea Sagului, Bd. Cetatii
3| Inlocuirea asfaltului obisnuit cu asfalt cauciucat pe arterele de circulatie | 2017 2018
Calea Aradului, Calea Torontalului
PAS-TR 1| Realizarea unor zone verzi de protectie intre arterele de circulatie si | 2014 2018 Lzsn=2002
Zone verzi blocurile de locuinte Ln=3848
PA6-TR 1| Implementarea programului de anvelopare a cladirilor si montarea de usi si | 2014 2018 Lzsn=675
Anvelopare ferestre fonoizolante Ln=711
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Planul de actiune - zgomot datorat traficului feroviar - trenuri

Masuri care se iau in municipiul Timisoara in urmatorii 5 ani
Numele Obiective Data Data Nr. persoane care
planului de § initierii | finalizarii | beneficiaza de o
actiune s reducere a nivelului
de zgomot
PA1-TF 1| Amplasarea de ecrane acustice intre calea de rulare si zonele de locuinte in | 2015 2018 Lzsn=149
Ecranare zona strazilor Calea Alexandru loan Cuza, Popa Sapca, Aleea Demetriade Ln=508
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4.4.1. Planurile de actiune pentru zgomot datorat traficului rutier

Planul de actiune 1 - PA1-TR

In cadrul acestui plan de actiune pentru continuarea punerii in aplicare a
Planului de Organizare a Circulatiei In municipiul Timisoara prezentat in
paragraful 4.3.1 se prevede modernizarea unor intersectii de circulatie: Piata
Consiliului Europei s1 Piata Marasti in prima etapd, respectiv str. Simion Barnutiu
cu Calea Dorobantilor, Piata Virgil Economu si sens giratoriu Calea Sagului in cea
de a doua etapa.

Aceasta ar contribui la reducerea timpilor de deplasare dintre doud puncte ale
orasului, indiferent de ord si ar conduce la eliminarea accelerarilor si franarilor
bruste, generatoare de zgomot in conditiile unui trafic aglomerat.

Intersectiile luate in considerare sunt foarte importante pentru traficul din oras.
In aceste zone in momentul de fata se circula greoi, in conditiile unui trafic
pulsatoriu.

Planul de actiune 2 — PA2-TR

O reducere semnificativa a zgomotului la receptor se poate obtine prin
aplicarea metodei de protectie pasiva prin utilizarea ecranelor acustice. Modul de
evaluare a atenuarii zgomotului produsa in functie de parametrii caracteristici si
pozitionare este prezentat in paragraful 4.3.3. In cadrul acestui plan de actiune in
fazele 1-4 este prevazuta amplasarea acestor ecrane pe importante artere de
circulatie din municipiu, caracterizate de un nivel de zgomot care depaseste limitele
admise. Cu ajutorul acestor ecrane se obtin atenuari ale zgomotului de 5-10 dB in
cazul frecventelor joase si de 15-25 dB in cazul frecventelor inalte.

Planul de actiune 3 — PA3-TR

Aplicarea acestui plan de actiune conduce la eliminarea din traficul ce se
desfasoara pe arterele municipiului a autovehiculelor care se afla in tranzit. In acest
fel s-ar micsora intensitatea traficului, din compozitia acestuia fiind excluse in
special autovehiculele de gabarit mare caracterizate printr-un nivel ridicat de
poluare fonica. Aceasta ar face sa scada nivelul de zgomot in municipiul Timisoara

cu 3-4 dB in functie de intensitatea traficului si numarul de autiovehicule cu gabarit
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mare eliminate. O reducere insemnata a zgomotului se va produce pe urmatoarele
trasee de pe care dispare traficul de tranzit:

e pentru legatura Lugoj (DN 6) — Moravita (DN 59): Calea Dorobantilor —
str. A.Saguna — str. St.O.losif — str. Stefan cel Mare — str. Stan Vidrighin
(cu legatura la DJ 592, spre Buzias prin: Calea Buziasului) — str. Dr. losif
Bulbuca — str. Liviu Rebreanu — Calea Sagului;

Planul de actiune 4 — PA4-TR

Planul de actiuen consta in inlocuirea suprafetei de rulare actuale a arterelor de
circulatie cu una cu proprietati fonoabsorbante realizata din asfalt cauciucat, ce
poate scadea nivelul de zgomot din zona afectata de schimbarea asfaltului cu 1-6
dB, in functie de viteza de deplasare a autovehiculelor.

Aplicarea acestui plan se va face in 3 etape: etapa 1 — Bd. Mihai Viteazu, Bd.
Regele Ferdinand; etapa 2 — Calea Sagului, Bd. Cetatii; etapa 3 — Calea Aradului,
Calea Torontalului.

Planul de actiune 5 — PAS-TR

Acesta prevede realizarea unor zone verzi de protectie intre arterele de
circulatie si blocurile de locuinte prin plantarea de arbori cu coroana densa, gard
viu langa bordura arterei si gazon, in functie de suprafata disponibila pe fiecare din
cele 60 de artere mentionate in tabelul 4 si pe oricare dintre arterele municipiului.
In acest fel se obtine o reducere a nivelului de zgomot la receptor cu 2-3 dB, in
acelasi timp realizandu-se marirea zonei verzi, cu multiple efecte colaterale
benefice (inclusiv scaderea numarului de accidente datorate traversarii prin locuri
nepermise — impiedicata in viitor de prezenta gardului viu).

In tabelul de mai jos sunt prezentate arterele de circulatie prevazute pentru

realizarea unor zone verzi de protectie intre artere si blocurile de locuinte:
Tabelul 4

Calea Torontalului Str. Popa Sapca Str. Ana Ipatescu
Calea Aradului Str. Nicolae Titulescu Bd. Tuliu Maniu
Calea Sever Bocu Str. Avram Imbroane Bd. Carol I
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Calea Dorobantilor

Calea Ghirodei

Str. Pop de Basesti

Calea Andrei Saguna

Str. Baba Dochia

Calea Bogdanestilor

Calea Buziasului Bd. Revolutiei 1989 Str. B.P. Hasdeu

Bd. Liviu Rebreanu Str. 20 Dec. 1989 Str. Plavosin

Calea Martirilor 1989 Str. Aries Str. Bucovina

Str. Cluyj Str. Venus Str. Miresei

Bd. 16 Dec. 1989 Str.M-sal C. Prezan Str. Liege

Bd. Ferdinand I Str. Drubeta Str. Ton Slavici

Bd. G-ral Dragalina Str. Mures Str. Brincoveanu
Str. Simion Barnutiu Str. Dambovita Str. Bujorilor

Str. Div. 9 Cavalerie Str. Budai Deleanu Str. M-sal Averescu
Bd. Take Ionescu Str. Banatul Str. Circumvalatiunii
Str. Ardealul Str. Tudor Vladimirescu | Str. Alex. [oan Cuza
Spl. Nistrului Bd. Sudului Str. Chisodei

Str. Linistei Sf. Ap. Petru si Pavel Str. Corneliu Coposu
Str. Michelangelo Str. Ripensia Str. Emil Zola

Str.Nicolae Andreescu

Str. Republicii

Numarul de persoane expuse la zgomotul generat de traficul rutier, dupa

aplicarea planurilor de actiune PAI-TR - PA6-TR in regim Lzsn

dB 55-59

60-64 65-69

70-74 >75

Nr.persoane 17674

14465 8105

1889 0

Numarul de persoane expuse la zgomotul generat de traficul rutier, dupa

aplicarea planurilor de actiune PA1-TR - PA6-TR in regim L;oaptc

dB 45-49

50-54 55-59

60-64 65-69 >70

Nr.persoane | 18290

15161 9395

2390 326 0
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Diferenta intre numarul initial total de persoane expuse la zgomotul produs de
traficul rutier si numarul total de persoane expuse dupa aplicarea planurilor de
actiune PA1-TR - PA6-TR in regim Lzsn

dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75

Nr.persoane - - 6475 6460 1365

Persoane care beneficiaza de reducerea nivelului de zgomot dupa aplicarea

planurilor de actiune in regim Lzsn — 14300

Diferenta intre numarul initial total de persoane expuse la zgomotul produs de
traficul rutier si numarul total de persoane expuse dupa aplicarea planurilor de
actiune PAI-TR - PA6-TR in regim Lygqpte

dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70

Nr.persoane - 3379 5893 7210 1482 326

Persoane care beneficiaza de reducerea nivelului de zgomot dupa aplicarea

planurilor de actiune in regim Lyoapee — 18290

4.4.2. Planul de actiune 1-TF (PA1-TF) — zgomot datorat traficului feroviar

Din analiza expunerii locuitorilor si cladirilor de pe teritoriul municipiului
Timisoara la zgomotul generat de traficul feroviar — trenuri se observa ca in
conformitate cu indicatorul Lzsn sunt expusi la zgomot de 65-69 dB 5 locuitori si o
cladire, iar conform indicatorului Ly,,pe sunt expusi la un nivel de zgomot de 50-54
dB 520 de locuitori si 188 cladiri, la un nivel de 55-59 dB 12 locuitori si 2 cladiri
iar la un nivel de 60-64 dB 2 locuitori si o cladire.

Obiectivul acestui plan de actiune consta in construirea unui zid din beton care
sa atenueze zgomotul generat de traficul feroviar protejand in acest fel cei 520
locuitori din cladirile aflate in zona strazilor Alexandru Ioan Cuza, Popa Sapca si
str. Demetriade. Consideratiile teoretice legate de parametrii caracteristici ai acestui
ecran sunt prezentate in paragrafele 3.11, 3.12 si 4.3.3 Prezenta acestui zid intre

linia de rulare a trenurilor si zonele locuite poate produce atenuari ale zgomotului
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generat de traficul feroviar de 5-10 dB. Pe anumite portiuni acesta poate fi
combinat cu realizarea unor zone verzi de protectie. Eficacitatea si dimensionarea
acestora este prezentata in paragraful 4.3.3.

Acest plan de actiune trebuie aplicat pana la eliminarea liniei de cale ferata
intre Gara Timisoara Nord si Gara Timisoara Est, actiune prevazuta ca masura pe

termen lung.

Numarul de persoane expuse la zgomotul generat de traficul feroviar — cale

ferata, dupa aplicarea planurilor de actiune in regim Lzsn

dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75

Nr.persoane 149 14 0 0 0

Numarul de persoane expuse la zgomotul generat de traficul feroviar — cale

ferata, dupa aplicarea planurilor de actiune in regim Lpqapte

dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70

Nr.persoane 508 23 4 0 0 0

Diferenta intre numarul initial total de persoane expuse la zgomotul produs de
traficul feroviar - trenuri si numarul total de persoane expuse dupa aplicarea

planurilor de actiune PA1-TF in regim Lzsn

dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >T5

Nr.persoane - 144 5 0 0

Persoane care beneficiaza de reducerea nivelului de zgomot dupa aplicarea
planurilor de actiune in regim Lzsn — 149

Diferenta intre numarul initial total de persoane expuse la zgomotul produs de
traficul feroviar - trenuri si numarul total de persoane expuse dupa aplicarea

planurilor de actiune PA1-TF in regim Lyoapte

dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70

Nr.persoane - 497 8 3 0 0
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Persoane care beneficiaza de reducerea nivelului de zgomot dupa aplicarea

planurilor de actiune in regim L, oape — 508

4.4.3. Planul de actiune 1-IND (PA1-IND) — zgomot datorat activitatilor
industriale

Obiectivul pe care si l-a propus Primaria municipiului Timisoara in
colaborare cu unitatile industriale este acela de reducere a nivelului de zgomot in
interiorul incintelor industriale cu 5 dB(A). Pentru aceasta se pot aplica metodele
prezentate in paragrafele 3.10 si 3.13.

Un instrument eficace de prevenire a problemelor de zgomot este buna
planificare, un instrument pe termen lung care nu va solutiona problemele imediate,
dar pe baza hartilor strategice de zgomot, planurile de urbanism pot fi ajustate
astfel incat sa se asigure ca nu se amplaseaza noi intreprinderi generatoare de
zgomot langa zonele rezidentiale sau linistite.

La extinderea zonelor industriale trebuie sa se respecte legislatia in vigoare
astfel incat noile investitii sa fie supuse unei atente analize a impactului din punct
de vedere al zgomotului.

In acelasi timp, in cartarea strategica a zgomotului au fost cuprinse obiective
industriale care au o autorizatie de mediu care include conditiile privind emisia de
zgomot in exterior. Aceasta include informatii referitoare la cele mai importante
surse de zgomot din unitatea industriala.

Pentru obtinerea reducerii zgomotului in interiorul zonelor industriale se
poate actiona pentru reducerea zgomotului la sursa, atenuarea pe calea de
propagare si masuri in jurul receptorului. Aceste metode sunt detaliate in
paragrafele 3.10 s1 3.13.

Zgomotul industrial poate contine componente de frecvente joase. Izolarea
impotriva frecventelor joase este complicata si costisitoare.

Din analiza hartilor de zgomot se poate vedea ca zgomotul provenit de la
sursa de zgomot industrie afecteaza in special locuintele si persoanele aflate in jurul
zonelor industriale. Urmarind expunerea locuitorilor si cladirilor de pe teritoriul

municipiului Timisoara la zgomotul generat de activitatile industriale, se observa ca
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in conformitate cu indicatorul de zgomot L, sunt expusi la un nivel de zgomot de
60-64 dB, 10 locuitori din 4 cladiri, iar conform indicatorului Lyg,pe, sunt expusi la
un nivel de zgomot de 50-54 dB 98 de locuitori si 44 cladiri, iar la un nivel de 55-
59 dB 1 locuitor si o clddire. Pentru aceste situatii de depasire a limitelor prezentam
masuri ce pot fi aplicate pentru reducerea zgomotului generat de activitatile
industriale.

Masuri de reducere a zgomotului generat de activitatile industriale

Pentru reducerea zgomotului generat de activitatile din industrie se va
actiona asupra surselor prin diminuarea emisiei sau pe calea de transmitere prin
marirea rezistentei mediului de propagare in general prin interpunerea de obstacole
in calea undelor.

Reducerea zgomotului la sursa se va realiza prin:

> Inlocuirea racirii cu aer prin ricire cu apa;

Dimensionarea corecta a pieselor;
Centrarea pieselor in miscare de rotatie;
Echilibrarea statica si dinamica;

Montarea corecta a agregatelor de magini s1 suspendarea lor elastica;

YV V.V VYV V

Reducerea indicelui de directivitate al sursei in directia in care se afla
receptorul;

Reducerea turatiilor;

Inlocuirea pieselor uzate;

Reducerea suprafetelor vibrante;

Folosirea cuplajelor flexibile;

Reducerea puterii sursei;

Retehnologizarea si reconversia economica

YV V VYV VY VYV V

Modernizarea si inovarea intreprinderilor, echipamentelor si
proceselor de productie
In cazul reducerii zgomotului industrial prin masuri de protectie pasiva, deci
aplicate pe calea de transmitere se va apela la:
» Folosirea ecranelor acustice artificiale simple si a ecranelor acoperite

cu materiale fono-absorbante;
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» Cresterea izolarii fonice a peretilor, usilor si ferestrelor;

» Folosirea zonelor verzi de protectie realizate din arbori, diferiti arbusti
si tufe;

» Utilizarea unor amortizoare de zgomot;

» Carcasarea surselor.

Numarul de persoane expuse la zgomotul generat de industrie, dupa

aplicarea planurilor de actiune, in regim L,q:

dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >T75

Nr. de persoane 10 0 0 0 0

Numarul de persoane expuse la zgomotul generat de industrie, dupa

aplicarea planurilor de actiune, in regim L,:

dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70

Nr. de persoane 94 5 0 0 0 0

Diferenta intre numarul initial total de persoane expuse la zgomotul produs de
activitatea industriala si numarul total de persoane expuse dupa aplicarea planurilor

de actiune PA1-IND in regim Lzsn

dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75

Nr.persoane 130 10 0 0 0

Deci nu exista persoane expuse la zgomotul generat de industrie in regim Lzsn

Diferenta intre numarul initial total de persoane expuse la zgomotul produs de
activitatea industriala si numarul total de persoane expuse dupa aplicarea planurilor

de actiune PA1-IND in regim L oaptc

dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70

Nr.persoane 90 93 1 0 0 0

Persoane care beneficiaza de reducerea nivelului de zgomot dupa aplicarea

planurilor de actiune in regim Lyoapie — 94
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4.5. Delimitarea zonelor linistite. Actiuni pe care autoritatile

intentioneaza sa le ia in urmatorii 5 ani pentru protejarea zonelor linistite

Criteriile pentru stabilirea zonelor linistite dintr-o aglomerare cu o populatie
mai mare de 250000 locuitori in functie de valoarea limitd corespunzatoare
indicatorului Ly, si a suprafetei minime in care se inregistreaza aceasta valoare

limita sunt prezentate in tabelul 6.

Tabelul 6
: : : Suprafata minima pentru
Valori maxime permise <
Surse de zgomot care se defineste o zona
L, ..
de liniste [ha]
Strazi, drumuri si
autostrazi
Cai ferate 55 4,5
Aeroporturi
Zone industriale

Zona linigtitd a orasului este acea zona delimitatd de primarie, avand
suprafata minima de 4,5 ha si unde pentru toate sursele de zgomot sunt indeplinite
conditiile din tabelul 6, adica L,,,<55 dB.

4.5.1. Zone linistite in municipiul Timisoara

In conformitate cu harta strategici de zgomot a municipiului Timisoara, a
fost identificatda ca zona linistita (in acord cu criteriile din tabelul 6) zona Padurea
Verde, situatd in partea de nord-est a orasului. Conform hartii de zgomot a zonei
Padurea Verde (fig.25), pe aria delimitata de perimetrul zonei zgomotul se situeaza

sub valoarea de 50 dB, fiind respectate criteriile din tabelul 6.
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Fig.26. Harta de zgomot zona Padurice

Pe langa zona Padurea Verde, Primaria municipiului Timisoara doreste sa
declare ca zona linistitd si Parcul Padurice, situat in zona de sud-vest a orasului,

care insd prezintd o portiune expusa unui nivel de zgomot mai mare de 55 dB(A),
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asa cum reiese din harta strategicd de zgomot, motiv pentru care este necesara
implementarea unor masuri de reducere a zgomotului in zona respectiva.

Sectoarele cu depasiri se pot vizualiza pe harta de zgomot a zonei (fig.26) si
sunt evidentiate in detaliu in harta de conflict prezentata in fig. 27.

Legenda
B <= ssodBA)
B - csoods
B - 60.0 dB(A)

Fig.27. Harta de conflict Parc Padurice

Masurile necesare pentru reducerea zgomotului sub limita admisa pentru o
zona linistita vizeaza zgomotul de trafic rutier intrucat Parcul Padurice este expus
exclusiv la acest tip de zgomot. Traficul in zona parcului se desfasoara pe str.
Maresal C-tin Prezan in partea de sud si pe str. Uranus in partea de est. In ce
priveste zgomotul de pe str. Uranus, acesta este foarte bine ecranat de prezenta
sirului de garaje care margineste parcul (care poate fi consolidat), motiv pentru care
traficul (redus) de pe aceasta artera nu afecteaza zona linistita. Pentru reducerea
zgomotului de trafic de pe str. Maresal C-tin Prezan se impune luarea urmatoarelor
masuri:

- Asternerea unui strat de asfalt cauciucat fonoabsorbant pe toata lungimea
corespunzatoare Parcului Padurice;

- Impunerea unei restrictii de viteza la 30 km/h pe toata lungimea Parcului si
montarea de calmatoare de trafic din 40 in 40 de metri pe ambele benzi de
circulatie pentru asigurarea constrangerilor de respectare a limitarii de viteza;

- Completarea actualului gard viu (de mica inaltime) ce margineste parcul cu o
perdea de vegetatie in mai multe trepte: treapta 1 - un gard viu de minim 1.1 m
inaltime si 0.7 m latime; treapta 2 — o perdea de tuia cu inaltimea de 2 m;

treapta 3 — o perdea de arbori si arbusti cu frunzis bogat.
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Dupa implementarea acestor masuri de reducere a zgomotului provenit din
traficul rutier, Parcul Padurice va deveni o zona linistita in sensul criteriilor din
tabelul 6 si situatia se va prezenta conform fig.28. Eficacitatea masurilor

implementate va fi verificata prin masurari de zgomot.

Fig.28. Harta de zgomot a zonei Padurice dupa aplicarea masurilor de

reducere a zgomotului

In plus fata de aceste doua zone linistite, in categoria zonelor cu potential de
a fi zone linistite se Incadreaza parcurile aflate in partea centrald a orasului, cum
sunt Parcul Botanic, Parcul Catedralei, Parcul Central, Parcul Civic, Parcul
Copiilor, Parcul Regina Maria. Aceste parcuri insa sunt marginite de artere de
circulatie caracterizate printr-un trafic foarte intens si nivel de zgomot ridicat, asa
incat numai in interiorul acestor zone nivelul de zgomot se situeaza sub valoarea de
55 dB, pe cand la limita acestora se inregistreaza valori mult mai mari.

Pentru aducerea acestora la stadiul de zone linistite in sensul criteriilor din
tabelul 6 sunt necesare investifii importante, care pot fi realizate in perspectiva de
lungd durata prin amenajari de ecranare a zgomotului, incluzand masuri anterior
stabilite pentru Parcul Padurice.

Masurile intentionate pentru urmadtorii 5 ani cu efect de conservare si

protejare a zonelor linigtite sunt:
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- Declararea celor doud zone linistite (Padurea Verde si Parcul Padurice),
precum si a celor cu potential de a deveni zone linistite, ca zone
protejate;

- Interzicerea eliberarii oricarui fel de autorizatie de construire in
vecinatatea zonelor linistite sau cu potential de a deveni zone linistite;

- Continuarea programului de plantare de arbori si arbusti cu efect de
consolidare a ecranarii zgomotului in zonele mentionate;

- Interzicerea ocuparii spatiilor din zonele mentionate cu parcari auto sau
constructii provizorii;

- Aplicarea masurilor de amenajare a teritoriului municipiului Timisoara
si de organizare a traficului rutier, feroviar si aerian prevazute in
Proiectul ,,Vision 2030 — Timisoara metropola europeana” vor
contribui inclusiv la protejarea si consolidarea zonelor linistite,
transformand Timisoara intr-un oras caracterizat printr-un zgomot
redus, care sa nu afecteze viata si sanatatea locuitorilor, cu multe zone

linistite.
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4.6. Strategia pe termen lung

Planul de actiune pentru urmatorii 5 ani trebuie completat cu o strategie pe
termen lung care s cuprindi viziunea pe termen lung de reducere a zgomotului. in
acest sens multe din ideile dezvoltate in elaborarea planului se solutioneaza mai
bine intr-un termen mai indelungat, acest lucru fiind valabil in special pentru
masurile de reducere a zgomotului potential destul de costisitoare.

Prevenirea pe termen lung a problemelor de zgomot se face printr-o buna
planificare. Pe baza hartilor strategice de zgomot existente se pot ajusta planurile de
urbanism astfel incat sd se asigure cd nu se construiesc noi cladiri in zonele cu un
impact ridicat al zgomotului si nu se amplaseaza noi intreprinderi generatoare de
zgomot langa zonele rezidentiale sau linistite.

Planificarea activitatilor de prevenire a zgomotului si de conservare a zonelor
linistite este fezabil sd se Intocmeasca in strategii pe termen lung.

Conform strategiei de dezvoltare ,,Vizion Timisoara-2030 suport la
dezvoltarea unui concept durabil pentru infrastructura orasului Timisoara”, elaborat
de Primaria municipiului Timisoara in colaborare cu Universitatea ,,Politehnica”
din Timisoara si Institutul Fraunhofer IPA Stuttgart, se are in vedere ca aspectele
de mediu sa fie integrate celorlalte domenii pe cat de mult posibil.

In cadrul acestui plan se regisesc anumite politici ce cuprind programe si
proiecte specifice.

Conceptul ,,Viziunea 2030 trebuie sa asigure in municipiul Timisoara s1 in
zona sa periurband un sistem de transport integrat, cu servicii suplimentare si
confort sporit. Astfel, se vor crea conditiille unor legituri solide cu zonele
inconjurdtoare imediate §i nu numai, respectiv se vor genera premisele unei
dezvoltari economice si sociale durabile.

Obiectivele de baza ale conceptului ,,Viziunea 2030 sunt:

» Elaborarea unor norme de dezvoltare urbana a municipiului Timisoara
si a zonei periurbane in corelatie cu structurarea si dezvoltarea unui
sistem de transport durabil;
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>

>
>

Definitivarea configuratiei retelei majore stradale a municipiului si a
retelei cdilor de comunicatii in aria periurbana (viitoarea aglomeratie
urbanad);

Definitivarea configuratiei retelei de transport public local si periurban
si a conexiunilor dintre cele doua retele;

Realizarea unui sistem de control adaptiv al traficului integrat cu
sistemul de transport public, care sd permitd tratarea preferentiald a
transportului public;

Realizarea unui sistem de management al transportului public;
Realizarea unui sistem de management al traficului stationar.

In acest concept sunt cuprinse sub-proiecte pentru CFR, Transport public,

Drumuri, Urbanism si Aeroport. In continuare sunt prezentate obiectivele acestor

proiecte.

4.6.1.
>

4.6.3.

Obiectivele proiectului ,,CFR”

Descarcarea municipiului de transportul de persoane si tranzit de
marfa;

Conectarea inteligenta la transportul urban, periurban si extern;
Contributia la realizarea unei zone economice $i atractive.

Obiectivele proiectului ,,Transport public”

Dezvoltarea infrastructurii transportulur public local in municipiul
Timisoara pentru asigurarea mobilitdtii pana in zonele centrale;
Realizarea infrastructurii transportului periurban pentru deservirea
necesitatilor de deplasare din zona metropolitana;

Conectarea inteligenta a transportului urban, periruban si extern;
Integrarea sistemului de management al Transportului public la
sistemul general de control al traficului urban.

Obiectivele proiectului ,,Drumuri”

Situatia actuald in oras este cunoscutd: in lipsa spatiilor special amenajate

stationarilor,

vehiculele stationeazd/gareaza pe strazi obstructionand astfel
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circulatia si producand in mod permanent efectele prea bine cunoscute: reducerea
vitezei de trafic si a fluentei circulatiei, poluarea fonicd, emisia de noxe,
ingreunarea traficului pietonal, crearea in general a unui tablou urban dezagreabil.
Si in continuare in Timigoara, automobilul va ramane unul dintre principalele
mijloace de transport.

Pentru a crea posibilitatea dezvoltarii unei infrastructuri rutiere moderne si
reducerea nivelului de zgomot, descarcarea orasului de transportul de tranzit trebuie
realizatd prin intermediul unei centuri ocolitoare inchise. Acesta trebuie sa fie
obiectivul principal.

Ca metropola regionald si europeand, legatura cu reteaua rutierd regionala si
europeand in strictd legatura cu un sistem de trafic stationar, care permite
accesibilitatea rapidd pand in zonele centrale ale orasului, reprezintd un obiectiv
major. Exploatarea retelei rutiere existente are nevoie de un sistem de monitorizare
inteligent.

De asemenea, analizdnd pozitia geografica a Timisoarei se impune
dezvoltarea unei retele de drumuri pentru ciclisti.

In concluzie, obiectivele proiectului ,,Drumuri” sunt:

e Inchiderea inelelor de drumuri, realizarea de noduri denivelate si
poduri peste canalul Bega;

o Legarea retelei urbane de reteaua regionala si europeana;

e Sistem coerent de parcaje si traficul stationar;

e Dezvoltarea unui sistem de control al traficului integrat cu sistemul de
management al transportului public pentru crearea posibilitdtii de
prioritate speciala pentru transportul public;

e Dezvoltarea retelei pentru transportul nemotorizat (biciclete si pietoni).

4.6.4. Obiectivele proiectului ,,Aeroport”
Obiectivele acestui proiect sunt strans legate de obiectivele proiectelor
prezentate anterior si sunt dupa cum urmeaza:
e Dezvoltarea cailor de acces rutiere (autostradad) si urbane;
e Dezvoltarea cailor de acces feroviare;
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4.6.5.

Integrarea in reteaua de transport public.

Obiectivele proiectului ,,Urbanism”

Dezvoltarea spatiala-coerentd, armonioasd durabild si viabila in
intreaga zona metropolitana;

Identificarea si dezvoltarea de platforme de tehnica 1naltd si definirea
prioritatilor ierarhice;

Definirea de regulamente, conexiuni §i accese pentru zonele de
locuinte familiale;

Stabilirea de prioritati si moduri de interventie pentru centrul vechi al
orasului;

Echilibrarea zonelor de comert;

Promovarea principiului CLUSTER pentru platformele industriale;
Coeficienti de politica urbana pentru zonele de recreere.

Cunoscand obiectivele proiectelor mai sus mentionate pentru strategia pe

termen lung, in continuare se prezintd programul de actiuni si masuri.

4.6.6. Program de actiuni: ,,CFR”

Realizarea centurii feroviare de nord;

Conectarea CFR la Aeroport;

Ridicarea liniei CFR pe estacada;

Modernizarea garilor CFR ca statii de transfer intermodal;
Implementarea sistemului de management inteligent;
Valorificarea retelei de cai ferate industriale.

Eliminarea portiunii de cale ferata care traverseazd municipiul de la Gara de

Nord la Gara de Est si realizarea unei centuri feroviare de nord au ca urmare

descongestionarea traficului feroviar de marfa din zona centrald a orasului si se

obtine o crestere remarcabila a:

Potentialului de dezvoltare economica a zonei,

e Nivelului ecologic al intregului municipiu;

Potentialului oferit de Parcul Botanic Timisoara;
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e Calitatii vietii locuitorilor din zona aferentd actualei linii ferate prin
reducerea poluarii fonice.

4.6.7. Program de actiuni: ,,Transportul public”
e Extinderea retelelor de tramvai, autobuz, troleibuz;
e Amenajarea autogarii,
e Amenajarea sistemului ,,park and ride”;
e Implementarea sistemului de management inteligent;
e Valorificarea potentialului de trafic naval pe Canalul Bega.

4.6.8. Program de actiuni: ,,Drumuri”
o Inchiderea inelului de centura;
e Realizarea inelului IV;
e Amenajarea unei retele de piste pentru biciclisti;
e Implementarea sistemului de management inteligent;
e Traficul stationar;
e Reamenajarea intersectiilor cheie pe radialele principale;
e Legatura orasului cu autostrada.

4.6.9. Program de actiuni: ,,Aeroport”

e Cresterea numarului de pasageri,
e Cresterea numarului de miscari aeronave.
Dezvoltarea capacitatii aeroportului se realizeaza numai in conditiile in care

este insotitd, in paralel, de o dezvoltare corespunzdtoare a infrastructurii de

transport.

4.6.10. Traficul naval pe Bega

Se va urmari reamenajarea Canalului Bega astfel ca pe acesta sa se poata
desfasura traficul de pasageri si de agrement precum si traficul de marfuri.

Implementarea proiectelor prezentate constituie o necesitate pentru realizarea

cadrului prioritar al unui transport urban modern si silentios.
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Sintetizand obiectivele proiectelor prevazute in strategia pe termen lung, se
pot evidentia masurile de reducere ce se vor aplica:
- Realizarea unei centuri ocolitoare inchise, termen 2020. O reducere
insemnata a zgomotului se va produce pe urmatoarele trasee de pe care
dispare traficul de tranzit:

- pentru legatura Lugoj (DN 6) — Jimbolia (DN 59A): Calea Dorobantilor — str.
Adam Gheorghe — Aleea C.F.R. — Aleea Demetriade — str. Divizia 9 Cavalerie
(cu legatura la DJ 691, spre Lipova prin: Calea Lipovei) — str. Amurgului (cu
legatura la DN 69, spre Arad prin: Calea Aradului) — str. Miresei (cu legatura
la DN 6, spre Sannicolaul Mare prin: Calea Torontalului) — bd. Cetatii — str.
Closca — str. Ovidiu Balea;

- pentru legatura Sannicolaul Mare (DN 6) — Moravita (DN59): Calea
Torontalului — str. Circumvalatiunii — bd. Republicii — str. Pop de Basesti —
str. [uliu Maniu (cu legatura la DJ 591, spre Utvin prin: str. Budai Deleanu —
str. Dambovita — str. Ardealului — str. loan Slavici — str. Polona) — Calea
Sagului.

- Inchiderea inelelor de drumuri, termen 2019;

- Realizare de noduri de circulatie denivelate, termen 2021;

- Construirea a 5 poduri peste canalul Bega, termen 2020;

- Dezvoltarea retelei pentru transportul nemotorizat (biciclete si pietoni),
termen 2025;

- Aplicarea unui strat de asfalt cauciucat pe un insemnat numar de artere
de circulatie din zonele de penetratie si din interiorul municipiului
Timisoara, termen 2025;

- Montarea de ecrane acustice intre arterele de circulatie si cartierele de
locuinte, spitale, gradinite, scoli, universitati, termen 2020;

- Continuarea reabilitarii arterelor de circulatie, fluidizarea traficului
obtinuta prin semaforizare, sensuri unice, noi artere, pasaje auto si
pietonale, termen 2025;

- Infiintarea s1 cresterea densitatii plantatiilor de aliniament, termen 2020;
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- Conservarea si extinderea spatiilor verzi publice si pastrarea
caracterului verde al zonelor existente de locuinte individuale, termen
2022;

- Eliminarea liniei de transport feroviar de suprafata intre garile
Timisoara Nord si Timisoara Est, termen 2020;

- Inlocuirea transportului de suprafata prin cel subteran prin construirea
unor linii de metrou cu legaturi intre zonele importante ale
municipiului, termen 2030;

- Retehnologizarea si reconversia economica pentru zonele industriale
existente, termen 2019;

- Cresterea competitivitatii economice bazate pe promovarea de industrii
noi, creative si ecologice, termen 2025;

- Realizarea de plantatii masive de arbori intre zonele industriale si
catierele de locuinte, termen 2020;

- Finalizarea programului de reabilitare termica si izolare fonica a
cladirilor prin anvelopare si montarea de ferestre si usi fonoizolante,
termen 2020;

- Amenajarea Garii de Nord si Autogarii Timisoara, termen 2022;

- Eliminarea traficului stationar prin realizarea de parcari sub- si supra-
terane, termen 2025;

- Reamenajarea canalului Bega in scopul valorificarii potentialului de
trafic naval al acestuia, termen 2020;

- Extinderea si modernizarea Aeroportului Timisoara, termen 2025;

- Inlocuirea mijloacelor de transport in comun cu altele noi prin
achizitionarea a 100 de tramvaie noi si 100 autobuze electrice, termen
2020;

- Reabilitarea liniillor de tramvai pe strazile Drubeta, Victor Hugo,
Bogdanestilor, termen 2020

- Reabilitarea complexa si modernizarea tuturor cartierelor la nivel de
carosabil, trotuare, locuri de parcare, piste de biciclete, spatii verzi,

locuri de joaca, terenuri de sport, termen 2020;
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- Modernizarea Bd. Regele Carol I de la biserica Kuttl la str. Resita, prin
ducerea liniilor de tramvai pe mijloc, cate doua benzi pe fiecare sens de
circulatie, locuri de parcare pe ambele parti, piste de biciclete, cate un
rand de copaci pe fiecare parte, termen 2020;

- Realizarea unei noi linii de tramvai intre Gara de Nord si Spitalul de
copii menita sa asigure legatura intre Gara de Nord si zonele centrale si
estice si sa scoata tramvaiul din zona Catedraler Mitropolitane, termen
2020;

- Transformarea zonei Catedralei Mitropolitane in spatiu pietonal prin
realizarea unui subpasaj in T pe sub actualele cai de circulatie, care sa
lege Podul Catedralei, Spitalul de copii si Podul Maria, termen 2020;

- Modernizarea strazilor Bogdanestilor, Ana Ipatescu si extinderea la 4
benzi a Caii Girocului, termen 2020;

- Realizarea subpasajelor auto Piata Victoriei, Solventul si largirea
subpasajelor auto Popa Sapca si Jiul, termen 2020;

- Refunctionalizarea inelului de circulatie 1 ca inel cu sens unic si
realizarea inelelor de circulatie 2, 3 si 4, termen 2020;

- Construirea parcarilor supraterane 1.C. Bratianu si Bega, termen 2020.

Indicator Numar de persoane estimate, care vor beneficia de reducerea

zgomotului, dupa aplicarea strategiilor pe termen lung

Lzsn 8349

Ln 15288

In acelasi timp autoritatile publice locale vor trebui sa se preocupe de
conservarea zonelor linistite de pe teritoriul municipiului prin aplicarea si

extinderea masurilor identificate in cap.4.5.
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4.7. Informatii financiare (daca sunt disponibile), bugete, evaluarea cost-
eficienta, evaluarea cost-profit
Informatiile financiare oficiale nu sunt disponibile din partea Primariei

municipiului Timisoara

4.8. Prognoze privind evaluarea implementarii si a rezultatelor planului
de actiune

Prin implementarea rezultatelor planului de actiune se va reduce numarul
persoanelor si locuintelor afectate de zgomot. Stiind ca zgomotul afecteaza starea
de sanatate si viata oamenilor, scaderea numarului locuitorilor afectati de aceasta
noxa va fi benefica pentru ca un numar insemnat de oameni se vor bucura de o
viatd linistita s1 fara sa le fie subrezita sanatatea. Pentru cei afectati se stie ca
acestia au o capacitate de munca mai redusa si in plus intervine costul interventiilor
si tratamentelor medicale.

Implementarea masurilor de reducere a zgomotului trebuie continuata pana
cand nu mai existd persoane sau locuinte afectate de zgomot.

Reducerea zgomotului in cladirile de locuit in urma implementarii planului
de actiune va contribui in mod indirect la cresterea productivitdtii muncii prin
faptul ca un lucrator care traieste intr-un mediu linistit va avea un randament mult
mai ridicat in timpul orelor de productie.

Dupa implementarea fiecareia dintre masurile prevazute in planul de actiune
se va evalua eficacitatea acestora prin masurari de zgomot menite sa stabileasca cu

precizie efectul implementarii lor.
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