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Serviciul Drumuri si Poduri

Nr. SC 2011 —

REFERAT
privind aprobarea proiectului complex de investitii
s»Amenajare complex rutier zona Michelangelo”, a documentatiei tehnico-economice si a Analizei cost-
beneficiu, precum si a cheltuielilor legate de proiect ce revin Municipiului Timisoara, in vederea accesarii
fondurilor nerambursabile prin Programul Operational Regional 2007-2013, Axa prioritara 1. -
woprijinirea dezvoltarii durabile a oraselor-poli urbani de crestere”, Domeniul major de interventie 1.1. —
w»Planuri integrate de dezvoltare urbana”, Sub-domeniul: ,,Poli de crestere

Proiectul “Amenajare complex rutier zona Michelangelo” este inclus in Planul Integrat de
Dezvoltare al Polului de Crestere Timisoara, obiectivul Dezvoltarea unei infrastructuri tehnice integrate,
»Realizarea unui sistem coerent de cai de comunicatie in interiorul localitatilor”.

Obiectivul general al proiectului constd in reabilitarea infrastructurii publice urbane in municipiul
Timisoara — nucleul Polului de crestere - In vederea stimularii dezvoltarii socio-economice durabile si a cresterii
calitatii vietii locuitorilor din aceastd zona.

Obiectivele specifice ale proiectului constau in:

- Reabilitare pod Michelangelo

- Pasaj inferior pe relatia B-dul Vasile Parvan — strada Corneliu Coposu

1. Podul Michelangelo este amplasat in zona centrald a Municipiului Timisoara, pe str. Michelangelo,
fiind una dintre cele mai importante structuri de traversare ale municipiului, axa B-dul Michelangelo- strada F.C.
Ripensia pe directia N-S si b-dul Vasile Parvan — B-dul Corneliu Coposu pe directia V-E

In acest perimetru este cunoscut modul necorespunzitor in care se desfasoara circulatia rutierd, pietonald
si a biciclistilor datoritd configuratiei intersectiei si valorilor in crestere a traficului. Centrul universitar si
campusul studentesc ale Timisoarei sunt situate In aceastd zond fapt care duce la existenta unui trafic pietonal
intens care urmeaza sa fie recenzat si sa se studieze si propuna solutiile cele mai viabile.

Pistele de biciclisti din zona studiatd sunt insuficiente si discontinue si nu confera confort si siguranta
circulalatiei cu bicicleta in zona.

Podul Michelangelo a fost executat in anul 1970 si este alcatuit ca trei mari structuri paralele, fiecare de
tip grindd Gerber (cu console si articulatii), avand o lungime de 51,55m. Structurile marginale sunt destinate a
prelua sarcinile din traficul pietonal, fiind extinse numai pe latimea trotuarelor, iar cea centrala, preia incarcarile
din traficul rutier.

Podul Michelangelo este utilizat in acelasi timp si pentru traversarea canalului Bega a diferitelor instalatii
ce fac parte din ,,utilitatile” unui mare oras: cabluri telefonice si electrice, conducte de termoficare si conducte
pentru alimentarea cu apa termala a Centrului de balneo-fizioterapie.

Latimea apreciabila a trotuarelor (4,4m) faciliteaza desfasurarea traficului pietonal in conditii foarte bune
de confort (din punct de vedere al densitatii traficului).

Traficul rutier se desfasoard pe 4 benzi de circulatie, cate doua pe sens, totalizdnd o latime de 14,00 m.
Suprafata de rulare este alcatuitda din Tmbracaminte asfaltica.

Avand in vedere starea tehnicad nesatisfacdtoare a podului reabilitarea acestuia este necesara astfel Incat
capacitatea sa portantd sd se mentina la nivelul clasei E de incércare. Reabilitarea podului va trebui facuta astfel
incat sa respecte urmatoarele principii de baza:

- asigurarea ireprosabild a functionalitatii pentru care a fost conceputd structura in conditii de siguranta
deplina si confort

- asigurarea durabilitatii

- asigurarea costului redus si a unei perioade de executie cat mai scurtd a lucrarilor

- asigurarea aspectului estetic si a incadrarii in mediu

- asigurarea unei Intretineri si exploatéri cat mai facile.

Reabilitarea integrald a structurii existente se realizeaza cu pastrarea schemei statice actuale a podului.
Calea pe pod in urma reabilitdrii podului va avea o parte carosabild de 14,00m latime corespunzatoare a doua
benzi pe sens si doud trotuare cu latimea de 4,15m fiecare.
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2. Pasaj inferior pe relatia B-dul Vasile Parvan — strada Corneliu Coposu.

Lucréri de drum

Separarea fluxurilor N/S — E/V se va realiza printr-un pasaj subteran pe strada Vasile Parvan cu lungimea

totala de 583m, din care 111m reprezinta zona acoperita a pasajului. Proiectul se desfasoara Intre intersectia B-dul
Vasile Parvan cu strazile Traian Lalescu si strada Delfinului si are o lungime de 885m.
Elementele in plan vertical au fost stabilite astfel Incat sa asigure un gabarit de circulatie in pasaj de 5,00m.
Amenajarea denivelatid a intersectiei respectiv realizarea unui pasaj inferior pe directia V-E a impus pentru
rezolvarea circulatiei masinilor pentru celelalte relatii existente a unor bretele de racordare cu strazile adiacente.
Sau prevazut bretele alcatuite din 2 benzi de circulatie pe sens de 3,5m latime. Partea carosabila este incadrata de
zona verde si trotuare care pastreaza configuratia existentd in zonele adiacente. In profil longitudinal bretelele
respectd cota existenta astfel incat sa nu fie stanjenit accesul la proprietétile riverane. Zona giratiei existente a fost
regandita si reorganizata astfel incét sd permitd o mai buna circulatie si selectare a vehiculelor pe directiile dorite.
S-a prevazut realizarea unei largiri in partea dreaptd a b-dului Michelangelo prin ocupare unei suprafete de
1200mp din zona verde pentru a se realiza 4 benzi de circulatie pentru preselectarea accesului in intersectie. Toate
accesele dispun de benzi dedicate virajelor la stinga. Virajele la dreapta sunt scoase de sub semafor gi se executa
prin bretele delimitate de insule de dirijare a circulatiei. Insule de dirijare a circulatiei, precum si separatori
mediani se vor realiza denivelat cu borduri.

Lucrdri de pasaj

Latimea cdii inferioare a pasajului, respectiv a rampelor de acces la acesta, masurata intre fetele peretilor,
a fost dimensionatd pentru a corespunde traficului actual si de perspectiva pe relatia B-dul Vasile Parvan — strada
Corneliu Coposu si va avea o parte carosabild cu doud benzi de circulatie cu o latime de 11m (2x5,5m) precum si
cate un trotuar tehnologic de 0,75m pe ambele parti ale carosabilului.

Lungimea totala a pasajului inferior incluzdnd si rampele de acces la acesta este de 453,22m din care zona
acoperita a pasajului este de 112,53m, iar rampele au lungimea de: 148,70m rampa dinspre B-dul Vasile Parvan si
192m rampa dinspre strada Corneliu Coposu.

In vederea realizarii obiectivelor de investitie vor fi necesare mutari si protejari de instalatii si utilitati,
fiind necesare urmatoarele categorii de lucrdri : pentru reteaua de termoficare, pentru reteaua de alimentare cu
apd, pentru reteaua de canalizare, pentru reteaua de gaze, pentru reteaua de instalatii electrice, pentru asigurarea
iluminatului in pasajul inferior, pentru instalatii RATT, pentru retele de telecomunicatii.

In vederea accesarii fondurilor nerambursabile prin Programul Operational Regional 2007-2013, Axa
prioritara 1. - "Sprijinirea dezvoltarii durabile a oraselor-poli urbani de crestere", Domeniul major de interventie
1.1. — "Planuri integrate de dezvoltare urbani", Sub-domeniul: "Poli de crestere" pentru proiectul ,,Amenajare
complex rutier zona Michelangelo” propunem aprobarea Intregului proiect precum si a cheltuielilor legate de
acesta ce revin municipiului Timigoara.

Avand in vedere cele mentionate mai sus,
Propunem urmaétoarele:

1. Se aproba proiectul "Amenajare complex rutier zona Michelangelo", in valoare totala de
69.057.561,94lei (T.V.A. inclus), in vederea accesdrii fondurilor nerambursabile prin Programul Operational
Regional 2007-2013, Axa prioritara 1. - "Sprijinirea dezvoltarii durabile a oraselor-poli urbani de crestere",
Domeniul major de interventie 1.1.- "Planuri integrate de dezvoltare urbana", Sub-domeniul: "Poli de crestere".

2. Se aproba documentatia tehnico-economica si Analiza cost-beneficiu in vederea realizarii proiectului
"Amenajare complex rutier zona Michelangelo" elaborate de citre S.C. SEARCH CORPORATION S.R.L., cu
principalii Indicatori tehnico-economici prevazuti iIn Anexa care face parte integranta din prezenta hotarare.

3. Se aproba contributia proprie a Municipiului Timisoara la cofinantarea proiectului din bugetul local cu
suma de 1.116.439,08 lei, alcatuita din:
a) contributia Municipiului Timisoara la cheltuieli eligibile reprezentdnd minim 2% din valoarea eligibila a
proiectului, in suma de 1.116.439,08 lei;
b) contributia Municipiului Timigoara reprezentdnd cheltuielile neeligibile aferente proiectului, in suma de
0,001ei.

4. (1)Se aproba alocarea din bugetul local a sumei de 31.470.779,77 lei, alcatuita din:

a) T.V.A. aferent proiectului in suma de 13.235.608,23 lei;
b) avansul necesar implementarii optime a proiectului in suma de 18.235.171,54 lei.
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(2) T.V.A.-ul aferent cheltuielilor eligibile, precum si avansul necesar implementarii optime a proiectului se vor
recupera, conform legislatiei in vigoare.

VICEPRIMAR, DIRECTOR ECONOMIC,
SORIN GRINDEANU SMARANDA HARACICU
DIRECTOR DIRECTIA TEHNICA, SEF SERV. DRUMURI SI PODURI,
CHIS CULITA I0AN GANCIOV

AVIZAT JURIDIC CONSILIER,
VIOLA DUMITRU
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