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Beneficiar: U.A.T. Comuna TARGUSOR, Judetul CONSTANTA
Amplasamentul lucrarii: Comuna TARGUSOR, Judetul CONSTANTA
Sat TARGUSOR
Tema documentatiei: Stabilirea starii actuale a celor 6 (sase) strazi in

lungime de 2.230 m in comuna Targusor, judetul
Constanta si prevederea prin proiect a lucrarilor
necesare pentru a corespunde normelor tehnice
actuale si a celor de siguranta circulatiei

1. DATE GENERALE

Prezenta expertiza tehnicd se referd la ,Modernizare tramd stradald in comuna
Térgusor, judetul Constanta”, pentru 6 (sase) strazi in lungime de 2230.0 m.

Comuna Targusor este amplasata in judetul Constanta, in zona central-vestica a
judetului si este strabatuta de DJ 222 si DJ 225 de la Vest la Est.

n profil transversal, strizile existente au o parte carosabild cuprinsd intre 3,00 m si
4,00 m.

Structura rutiera existenta este o pietruire alcatuita din:

- piatra spartd calcaroasa, piatra sparta in amestec cu moloz si cu calcar concasat,
piatrad spartd in amestec cu pamant nisipos, cu grosimi cuprinsa intre 8 cm si 40 cm.

O parte din strdzi nu au structuri rutiere, aparand la zi roca de baza — sisturi
(alterate in suprafata).
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2. DATE GEOTEHNICE

in vederea elaboririi documentatiei in fazd DALI a lucrarii ce face obiectul prezentei
a fost elaborat un Studiu geotehnic de catre SC ROTNAR GEO SRL Galati.

PREZENTARE GENERALA

Prezentul Studiu geotehnic a fost intocmit in conformitate cu reglementirile tehnice
specifice in vigoare, corespunzitor prevederilor din NP 074/2014 “Normativ privind
principiile, exigentele si metodele cercetdrii geotehnice a terenului de fundare” Si
stabileste conditiile de fundare pentru noul sistem rutier proiectat.

Beneficiar al acestui proiect: U.A.T. Comuna Targusor, judetul Constanta.

La data executarii prezentului studiu geotehnic (noiembrie 2022) strazile cercetate
se prezentau astfel: unele erau constituite din pamant in amestec cu putin pietris, altele
din piatra sparta ori calcar concasat, iar citeva din ele nu aveau siste rutier, aparand la zi
roca de baza - sisturi (alterate in suprafat3). Traseul lor stribate atat zone plane, cat siin
pantd/rampd. Aceste strazi sunt situate atat pe zona de versant, cit si pe cea interfluviala
intr-o proportie mai scazutd. Nu prezentau rigole betonate ci local doar santuri din pamant
in mare parte colmatate. Strazile prezentau pe alocuri retele de ap3/ canalizare cu cimine
aferente. Strada Fermei traversa un fir printr-un podet tubular.

De toate aceste lucruri se va tine seama la proiectarea si executia noului sistem
rutier.

Din punct de vedere morfologic comuna Targusor este situatd in partea de Est a
Podisului Casimcea.

Podisul Dobrogei Centrale se extinde in interiorul judetului numai prin ramificatiile
sale sudice ce vin in contact pe un aliniament NV-SE cu Podisul Dobrogei de Sud. Este un
podis de eroziune, cu indl{imi medii de 150-180 m, dep3sind uneori 200 m, fragmentat pe
directia NV-SE de Valea Casimcea. Masivele calcaroase, resturi ale unei vechi bariere de
corali din Marea jurasicd, rdmase sub forma unor martori de eroziune pe aliniamentul
Harsova-Crucea-Gura Dobrogei, introduc o notd de diversitate in peisaj. Relieful calcaros
este evidentiat prin martori de eroziune, chei (Mireasa, Sitorman, Valea Seacd), doline,
pesteri (Gura Dobrogei). Pe laturile dundreand si cea maritim3, altitudinile podisului
coboard sub 100 m, conturdndu-se astfel doud subunititi: Pod.Harsovei, in Vest Si
Pod.Istriei, care domind laguna Sinoie si cdmpia joasi litorald de grinduri si perisipuri
Tasaul — Chituc, in Est.

Din punct de vedere geologic zona comunei Targusor face parte integrant3 din
unitatea structurala majora a Dobrogei Centrale si anume Masivul Central Dobrogean.

Unitatea geologica a Dobrogei Centrale este alcatuitd in cea mai mare parte din
formatiunea sisturilor verzi. Formatiunea este slab metamofozata, std discordant peste
sisturile metamorfice si suporta tot discordant cuatite si sisturi de varst3 ordoviciani Si
siluriana (forajul de la Bordei Verde).
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Tn succesiunea formatiunii sisturilor verzi se poate distinge o serie inferioard (infra-
grauwackica), o serie mijlocie caracterizatd prin grauwacke si in care se individualizeazs
doua complexe litologice si o serie superioard, sistoasa (seria supra-grauwackica sau ,de
Baltagesti”). Limitele dintre aceste serii sunt foarte greu de trasat, din cauza monotoniei
rocilor, a tranzitiei si a absentei nivelelor reper.

Tn cadrul acestor serii s-a observat trecerea gradata a metamorfismului epizonal, din
seria infra-grauwackica, intr-un metamorfism incipient {anchimetamorfism) prezent in
seriile grauwackica si supra- grauwackica. Acest tip de metamorfism este contemporan cu
diastrofismul assyntic.

in arealul cercetat depozitele precambiene sunt acoperite de o cuverturad
cuaternard, de grosime variabild. Depozitele cuaternare au o arie de rispandire restrans3
si sunt constituite din depozite de loess (prafuri argiloase/argile prifoase), cu
concretiuni/papusi calcaroase, fiind atribuite Pleistocenului inferior (qpa).

Pamanturile loessoide sunt depozite sedimentare, neconsolidate, macroporice,
de origine eolieand, cu aspect poros, in general de culoare galben, constand mai ales din
praf silicios si argilos. Depozitele loessoide ating grosimi de cca. 30 m. Acestea sunt
pamanturi sensibile la umezire care sub o incircare datd sau sub greutata proprie
manifesta tasdri suplimentare atunci cdnd sunt umezite.

Cuaternarul recent — Holocen superior — este dezvoltat in zonele de lunc3, fiind
constituit din depuneri aluvionare/deluviale préfoase, nisipoase. Grosimile acestor
depuneri sunt relative mici, fiind cuprinse intre 2-15 m.

Caracteristici hidrogeologice. Zona comunei Targusor este caracterizatd prin dou3
corpuri principale de apa subterand: unul freatic ,RODLO5 Dobrogea Centrald” si unul de
adancime ,,RODLO8 Casimcea”.

Corpul de apa subterana freatica RODLO5 Dobrogea Centrald — este de tip poros-
permeabil, fiind localizat in aluviuni actuale si subactuale (atribuite Holocenului), in depozite
loessoide (de varstd Pleistocen superior-holocena), in loess (atribuit Pleistocenului mediu —
Pleistocenului superior), precum si la limita dintre loessuri/ padmanturi loessoide si partea
terminald, alteratd a calcarelor (atribuite Jurasicului mediu, Jurasicului superior sau
Cretacicului inferior) sau a sisturilor verzi (atribuite Precambianului superior).

Datorita constitutiei litologice, caracteristicilor geomorfologice si conditiilor
structural-tectonice, corpul prezintd mari variatii de ordin cantitativ si calitativ, atat pe
orizontala cat si pe verticald. Acest corp constituite sursa principald de alimentare cu ap3 a
majoritatii localitatilor din Dobrogea Centrala.

Datele provenite din forajele hidrogeologice executate in zon3 atat pentru persoane
fizice, cat si din forajele ce intra in componenta Sistemului National se poate afirma ci
grosimea acviferului freatic este variabil, cuprinsa intre 5,00 — 15,00 m.

n ceea ce priveste apele subterane (freatice), zona cercetatd se caracterizeaza prin
prezenta la adancimi mai mari de 2,00 m, a unei panze de apa subterani cu nivel
hidrostatic variabil pe verticald, sezonier.
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Din punct de vedere seismic zona studiata este situatd in aria de hazard seismic
pentru proiectare cu valoarea acceleratiei orizontale ag = 0,20 g (acceleratia terenului
pentru proiectare), determinatd pentru intervalul mediu de recurenti/referintd (IMR)
corespunzdtor starii limita ultime. Valoarea perioadei de control (colt) al spectrului de
raspuns este Tc =0,7 sec. (cf. Cod de proiectare seismica P100-1/ 2013).

Amplasamentul cercetat, se incadreaza in zona cu gradul 7 de intensitate
microseismica, situdndu-se in apropierea faliei Capidava — Ovidiu la sud si Peceneaga —
Camena la nord. Datoritd acestui fapt, in zond se resimt cutremurele de pamant cu
epicentru in Vrancea.

Adancimea de inghet a zonei, conform STAS-ului 6054/ ’77 este de 0,80 - 0,90 m.
CERCETAREA TERENULUI

in vederea stabilirii zestrei actuale a strazilor si a naturii terenului de fundare pe
traseul acestora, au fost executate manual cu sondeza de $2" o serie de foraje geotehnice
cu adancimi intre 1,00 - 2,00 m, fatd de cotele actuale ale terenului.

Alcatuirea si grosimea sistemului rutier actual este urmatoarea:

Str. Fdt. lzvor

f1: 0,00..0,12m - calcar concasat
0,12...1,30 m — pamant brun nisipos argilos
1,30...2,00 m — praf nisipos argilos loessoid, galben-cafeniu, cu calcar

degradat, véartos

Str. Atelierelor

f2: 0,00...0,40 m — piatra spartd + moloz + calcar concasat
0,40...0,90 m — pamant negru argilos/ nisipos
0,90...2,00 m — nisip argilos cu calcar degradat, galbui
Str. Spicului
s3: 0,00........... — piatra spartd = 13 cm + pamant nisipos = 10 cm + roc3
alterata n suprafata
s4: 0,00.......... —moloz + putin pdmant nisipos = 15 cm + roc3 alteratd la
partea superioara
s5:  0,40..0,16m — piatra sparta marunta
0,16....0,40 m — nisip prafos galbui
0,40... ........... —roca
Str. Podului
s6: 0,00........ — piatra spartd marunta + pamant nisipos = 18 cm + roc3
alterata in suprafata
s7: 0,00............ —roca alteratd la partea superioar3
Str. Panselutei
s8&: 0,00...0,08 — piatra sparta marunta
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Str. Fermei
s9: 0,00...0,10 m

f10: 0,00...0,13 m
0,13...0,60 m
0,60...2,00 m

— piatra sparta in amestec cu paméant

— piatra sparta

— pamant brun pufos nisipos argilos

— praf nisipos argilos loessoid galben-cafeniu si galben, cu calcar
degradat, vartos-tare

Valorile determinate ale indicilor geotehnici pentru orizontul eolian loessoid:
Tabelul nr.1 - Rezultatele analizei granulometrice

Granulozitate (mm) %
Pietris (63 - 2)
Nisip (2 —0,063) 28
Praf (0,063 —0,002) 58
Argil3 (<0,002) 14

Tabelul nr. 2 — Caracteristici fizice

Caracteristica geotehnic3 Orizernit c?ezw
loessoid
Umiditatea naturala, w (%) 14,2 -14,4
Limita de frdmantare, wL (%) 15,2
Limita de curgere, wP (%) 33,5
Indicele de plasticitate, Ip (%) 18,3
Indicele de consistent3, Ic 1,04

e in lipsa unor date ce se obtin prin incercari pe teren cu placa, pentru valorile
coeficientului de pat ,ks” se pot utiliza cele redate in tabelul K.2 din NP 112 — 2014.
Interpoland valorile mentionate n respectivul tabel pentru indici de consistent3
reiesiti din probele analizate rezultd ks = 14000 kN/m?.

Orizontul loessoid superior al terenului de fundare aferent zonei cercetate (din zona
de Nord) se incadreaza in grupa ,A” de pamanturi sensibile prin umezire.

Valorile determinate ale indicilor geotehnici din forajul f2 ( orizont deluvial):
Tabelul nr.1 — Rezultatele analizei granulometrice

Granulozitate (mm) %
Pietris (63 —2)
Nisip (2 —0,063) 73
Praf (0,063 —0,002) 13
Argil3 (<0,002) 14

Tabelul nr. 2 — Caracteristici fizice

Caracteristica geotehnica

Orizont deluvial slab coeziv

Umiditatea naturala, w (%)

15,7

Limita de framantare, wL (%)

13,8
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Limita de curgere, wP (%) 24,6
Indicele de plasticitate, Ip (%) 10,8
Indicele de consistenta, Ic 0,83

Nivelul hidrostatic al panzei de apd subterana nu a fost interceptat in forajele
executate, acesta aflandu-se la adancimi mai mari de 2,00 m de la cotele actuale ale
terenului si functie de acesta.

in detaliu, amplasarea forajelor geotehnice executate, stratificatia si principalele
caracteristici fizice ale terenului de fundare, se pot urmari in planurile de situatie si fisele
de stratificatie, anexate prezentului studiu geotehnic.

CONCLUZII, CONDITII DE FUNDARE $I RECOMANDARI

in conformitate cu prevederile normativelor in vigoare, conditiile geologo-tehnice
descrise mai sus si caracteristicile obiectivelor proiectate, rezultd urméatoarele conditii de
fundare pentru acestea:

Fundarea directa a noului sistem rutier proiectat pe terenul de fundare existent in
zona. Tn toate cazurile de identificiri de accidente de teren, umpluturi eterogene, teren
alcatuit din pamanturi fine - moi cu Ic < 0,50 etc., se impune eliminarea partiala a acestora
ori stabilizarea lor in situu. Toate golurile rezultate in cazul indepartarii se vor inlocui pan3
la cota de fundare a carosabilului (structura rutierd) sau pan3 la cota terenului sistematizat
— cote impuse prin proiect de specialitate, cu material local curat, cu umiditatea optima de
compactare, cu pamant galben / local curat, compactat in strate subtiri cu grosimea de
12 — 15 cm, cu mijloace terasiere mecanice.

Odata cu realizarea noului sistem rutier se impun urmatoarele:

e se va asigura o corelare intre cotele de nivelment ale strazilor si incintele
riverane;

e in zonele covatite (concave), se vor realiza reamenajari;

Conditia de calitate a compactdrii eventualelor umpluturi de pdmant este
realizarea unui grad de compactare Dmin. = 98 %;

e realizarea unor sisteme de protectie ale strazilor, cu rigole si santuri de gard3
betonate/ dalate;

e realizarea de subtraversari adecvate in zona intersectiilor, in vederea
continuitatii scurgerii controlate a apelor;

e adancimea criticd a apei subterane — h. este de asemenea functie de tipul
pamantului, astfel in cazul pamanturilor tip P4 — adancimea critica a apei freatice
este de 3,00 m

Dupa compactarea in totalitate a terenului, se va trece la realizarea propriu-zisa a
noului sistem rutier proiectat.
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Modulul de elasticitate dinamic ce se va lua in calcul pentru terenul natural
predominant din zond va fi de: Ep = 80 000 kPa pentru P4. De aici rezultd c3 valoarea
Coeficientului lui Poisson luata din tabele este v = 0,35 pentru P4.

Modulul de deformatie liniara pe stratul de pamant negru ori orizontul deluvial/
aluvionar, se estimeaza la cca. Ed = 16000 kPa (pentru o presiune de 80 kPa).

Modulul de deformatie liniard pe orizontul eolian loessoid, prifos nisipos argilos,
vartos, se estimeaza la cca. Ed = 24000 kPa (pentru o presiune efectiva de 120 kPa).

Eventualele santuri si rigole ce urmeaza a prelua apele de precipitatii cizute in zona,
se vor realiza corespunzdtor, dupd compactarea terenului si a partilor laterale ale
sapaturilor rezultate.

Conform PD 177-2001, valorile de calcul ale modulului de elasticitate dinamic
pentru pamantul de fundare al strazilor cercetate se vor stabili in functie de:

- tipul climateric —in cazul de fata |, cu indicele de umiditate Im < -20;

- regimul hidrologic corespunzator conditiilor hidrologice ale sistemului rutier
(favorabile, mediocre, defavorabile) stabilite in conformitate cu STAS 1709/2-90
—cap.3, de catre proiectantul de specialitate — drumuri.

Conform “Norme orientative de consumuri de resurse pe articole de deviz pentru
lucrdri de terasamente — Ts, editia 1994”, elaborat de 1.S.P.C.F. in colaborare cu I.N.C.E.R.C.
- Bucuresti si aprobate de M.L.P.A.T., pamanturile in care se vor executa sdpéaturi se
incadreaza in urmatoarele categorii:

Nr. Denumirea Proprie- | Categoria de teren dupd modul de comportare Greutate Afanarea
crt. pamanturilor tati la sapat medie in situ | dupa exec.
sau rocilor coezive Manual Mecanizat sapaturii
dezagregate culopata | Exca- | Buldozer Moto- (kg/m?) (%)
cazma, etc. | vator screper
1. | Prafnisipos slab mijlociu | | | 170-1850 | 14-28
argilos coezive
. A I & o
2 Pamant vegetal y ap mijlociu | | 1 1600-1700 14-28
coezive
3. | Psturtvera . fartetare | IV v - 1800-2000 |  23-32
usor alterate

Obs.: Sapaturile din zonele unde intdlnim roca se vor realiza prin piconare prealabil3, apoi excavare

Urmare observatiilor de teren si a analizarii datelor geotehnice obtinute prin
executia forajelor de studiu, conform NP 074 - 2014 “Normativ privind documentatiile
geotehnice pentru constructii”, pentru amplasamentul studiat rezultd urm3toarele:

Factorii riscului geotehnic Descrierea situatiei din Punctaj

conform Tabel A3 amplasamentul studiat rezultat
Conditii de teren, pct. A.1.2.1. Terenuri medii 3
Apa subterana, pct. A.1.2.2. Fara epuizmente 1
Importanta constructiei, pct. A.1.2.3. Redusa 2
Vecindtati, pct. A.1.2.4. Fara risc 1
Seismicitate ag=0,20g 1
PUNCTAJ TOTAL REZULTAT 8
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Pentru modernizarea tramei stradale in comuna Targusor, judetul Constanta rezult3
o incadrare in categoria geotehnica 1, careia ii corespunde un risc geotehnic ,redus”.

3. SITUATIA EXISTENTA

Prezenta expertiza se refera la ,Modernizare tramd stradalé in comuna Térgusor,
judetul Constanta”, pentru 6 (sase) strazi in lungime de 2.230 ml, conform tabelului de mai
jos:

Nr. Lungime strada
crt. Denumire strada (m)
1 Str. Atelierelor 221
2 Str. Podului 399
3 Str. Fundatura lzvor 179
4 Str. Panselutei 102
5 Str. Spicului 996
6 Str. Fermei 333
TOTAL 2.230

In plan, cele 6 (sase) strazi se prezintd sub forma unor aliniamente de lungime
medie si mare, racordate cu curbe arc de cerc, cu raze cuprinse intre Rmm =12 m si
Rmax. = 1673 m, cu exceptia Strazii Panselutei, care se prezintd in aliniament=

- Str. Atelierelor R=15m
- Str. Fermei R=12m
- Str. Spicului R=20m

Celelalte strazi au pante maxime pana in 9 %.
In profil transversal, strazile au o parte carosabil3 cuprinsa intre 3,00 m si 4,50 m.
Structura rutiera existenta este o pietruire alcatuitd din:

- piatra sparta calcaroasd, piatrd sparta in amestec cu moloz si cu calcar concasat,
piatrd sparta in amestec cu pdmant nisipos, cu grosimi cuprinsa intre 8 cm si 40 cm.

O parte din strazi nu au structurd rutiera, aparand la zi roca de bazd — sisturi
(alterate in suprafat3).

Partea carosabild existenta a strazilor prezinta degradari de tipul:
- gropiin partea carosabila in care balteste apa;

- fagase (ornieraje) longitudinale;

- cedadri ale terenului catre marginea pértii carosabile;

- pante transversale necorespunzitoare;
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- acostamentele strazilor lipsesc in totalitate;

- elemente de colectare si dirijare a apelor pluviale — santuri nu exist3 in cea mai
mare parte, iar acolo unde exista, ele sunt colmatate;

- podetele de subtraversare exista partial si nu permit prin deschiderea lor,
trecerea debitului de apa cumulat in regim liber.

Strazile laterale nu sunt amenajate, in cea mai mare parte si lipsesc podetele la
intersectii.

Semnalizarea rutiera lipseste in totalitate, atat cea orizontala, cat si cea verticala.

4. DATE DE TRAFIC

Tn momentul actual, starea tehnic a celor 6 (sase) strazi din comuna Targusor, judetul
Constanta, nu satisface nici macar cerintele unui trafic ,foarte usor”.

Beneficiarul lucrarii nu dispune de date de trafic, dar din discutiile purtate, pentru perioada
de perspectiva de 15 ani (2024 — 2039), cele 6 (sase) strazi vor ramane in clasa de trafic ,usor”,
max. 0,08 m.o.s.

Dimensionarea structurii rutiere se va face pe baza acestui trafic de 0,08 m.o.s.

5. STRUCTURI RUTIERE. ELEMENTE GEOMETRICE ALE STRAZILOR DIN
COMUNA TARGUSOR, JUDETUL CONSTANTA, CE URMEAZA A SE MODERNIZA

Prezenta expertiza tehnica propune pentru lucrarea ,,Modernizare tramd stradald

SOLUTIA IA:

- 4 cm strat de beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70
- 6 cm strat de legatura BAD PC 22,4 (EB 22,4 LEG 50
- 25 cm piatra sparta, (0-63) SR EN 13242/A1
- 20 cm piatra sparta, (0-31,5) SR EN 13242/A1
- 10 cm strat de nisip

Se aplica pe strazile: Podului, Fundatura lIzvor, Panselutei, Spicu

SOLUTIA IB:

- 4 cm strat de beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)

- 6 cm strat de legaturd BAD PC 22,4 (EB 22,4 LEG 50/70)
- 25 cm piatra sparta, (0 —63) SR EN 13242/A1

- 20 cm piatra sparta, (0 —31,5) SR EN 13242/A1

- 10 cm strat de nisip

- 15 cm perna de loess

Se aplicad pe: Str. Atelierelor
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SOLUTIA IIA

- 4 cm strat de beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm strat de legatura BAD PC 22,4 (EB 22,4 LEG 50/70)
- 20 cm balast stabilizat cu ciment cu Re < 3 N/mm?
- 20 cm piatra spartd, SR EN 13242/A1
- 10 cm strat de nisip
SOLUTIA IIB:

- 4 cm strat de beton asfaltic BA 16 (EB 16 RUL 50/70)

- 6 cm strat de legaturd BAD PC 22,4 (EB 22,4 LEG 50/70)
- 20 cm balast stabilizat cu ciment cu Rc < 3 N/mm?

- 20 cm piatra spartd, SR EN 13242/A1

- 10 cm strat de nisip

- 15 cm perna de loess

Acostamentele strazilor se vor consolida cu:

- 10 cm piatra sparta sort 0 — 63 mm
- 10 cm piatra sparta sort 0- 31,5 mm

Pentru accesul in curti se va prevedea:

- 5 ¢cm beton asfaltic BA 16
- 12 cm piatra sparta (0-63)
- 12 ¢cm piatra sparta (0-31,5)

Expertul recomanda SOLUTIILE IA si IB, cu precizarea cd in
structurile rutiere se verifica la fenomenul de inghet-dezghet.

in continuare, cu Ord. Nr.50/1998 pentru aprobarea ,Normelor tehnice privind
proiectarea si realizarea strazilor in localitdtile rurale”, strdzile din mediu rural au
urmatoarele functii si caracteristici:

- strdzi principale cu doua benzi de ciruclatie, | = 5,50 m
- strazi secundare ce se vor realiza cu o banda de circulatie, | = 3,00— 4,50 m

Traseul strazilor sunt figurate in planse si au urmatoarele lungimi:

- strazi principale cu doua benzi de circulatie, | = 5,50 m ................ L=0,175 km
- strazi secundare cu o banda de circulatie, | =3,00-4,50 m ......... L=2,055 km

In profil transversal, cele 6 (sase) strdzi se vor caracteriza prin urmitoarele elemente
geometrice:

- strazi principale cu doua benzi de circulatie:

profil transversal tip 1 — profil tip ,panta unica 2,5%” carosabil cu doud benzi de circulatie:

e platformastradda  ......cooeeeiiiiininnn. 6,25 m
e partecarosabilda ..., 5,50 m
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e acostament pe partea dreapta ......... 1x0,75m
e rigold pereata pe partea stanga ........ 1x1,10m

Se aplica pe Strada Fermei, L= 175 m
- strazi secundare cu o banda de circulatie:

profil transversal tip 2 — profil tip ,,pantd unica 2,5 %” carosabil cu o banda de circulatie:

e platformdstrada .......ccccovninnnnnnn. 5,50 m
e partecarosabila ..., 4,50 m
e acostament pe partea dreapta........... 1x0,50m
e rigola de acostament partea stanga.. 1x0,60m

Se aplica pe Strada Panselutei, L=102 m
profil transversal tip 3 — profil tip ,panta unica 2,5 %” carosabil cu o banda de circulatie:

e platformastrada ........ccccoerinnenenn. 5,15m
e partecarosabilda ..., 4,00 m
e acostament pe partea dreapta........... 1x0,50m
e rigola carosabild pe partea stanga ..... 1x0,65m

Se aplica pe Strada Atelierilor, L=221m
profil transversal tip 4 — profil tip ,pantd unicad 2,5 %” carosabil cu o banda de circulatie:

o platformastradd  .........cccoeevininnnne 5,00 m
e partecarosabilda ..., 4,00 m
e acostament pe ambele parti.............. 2x0,50m
e rigold pereata partea dreapta ........... 1x1,10m

Se aplica pe Strada Spicului, L =996 m
profil transversal tip 5 — profil tip ,,panta unica 2,5 %" carosabil cu o band3 de circulatie:

e platformastrada  .......ccocoieiiinnnne 5,00 m
e partecarosabila ... 4,00 m
e acostament pe ambele parti ............. 2x0,50 m

Se aplica pe Strada Podului, L=399 m

e platformadstradd ......................... 4,00 m

e partecarosabild ... 3,50 m

e acostament pe partea dreapta............ 1x0,50m
¢ rigold de acostament partea stanga ... 1x0,60 m

Se aplica pe Strada Fermei, L=158 m
profil transversal tip 7 — profil tip ,,panta unica 2,5 %” carosabil cu o banda de circulatie:

e platformdstrada ........cccceeiiiiiiniinn 3,50m
e partecarosabild ... 3,00 m
e acostament pe partea dreapta........... 1x0,50m
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e rigola de acostament partea stdnga... 1x0,60m
Se aplica pe Strada Fundatura lzvor, L=179 m

Prin executarea lucrdrilor de modernizare a celor 6 (sase) strazi se va asigura o
corelare optima intre cotele de nivelment a lucrarilor si cotele proprietatilor riverane de pe
ambele parti ale strazilor.

Dat fiind faptul ca toate strdzile au o parte carosabild sub 6,00 m (strazi ci o band
de circulatie), pentru aceste strazi beneficiarul, pentru aceste strizi, poate sd organizeze
circulatia pe unele strazi intr-un sens, pe altele in alt sens, sau poate in ambele sensuri, dar
atunci la un capat al strazii se vor prevedea indicatoarele A9 + B5, iar la celdlalt capit
indicatoareie A9 + B6.

Depagsirile si intalnirile se vor face la intersectia cu alte strdzi sau pe platforme de
incrucisare, daca situatia din teren permite acest lucru.

Niveleta strazilor se va stabili de catre proiectant ludnd in considerare grosimea
structurii rutiere proiectate, care este de cca. 65 cm.

Daca asezarea acestei structuri proiectate conduce la inrdutitirea accesului la
proprietdti (se va pastra pe accese o pantd de max.12 %), atunci se va proceda dupd cum
urmeaza:

- sevaindeparta pietruirea existenta care este total

- in santul sapaturii se vor asterne: fundatia de balast, fundatia de piatrd
sparta si cele doud straturi asfaltice, conform structurii rutiere din
expertiza si proiect

Din practica s-a constatat ca o indltare a niveletei strazilor pr0|ectate fara a inrautati
accesele la proprietati trebuie sa fie de max. 10 cm. C?Y\ Qof{ig

Elementele geometrice ale traseelor strizilor (raz3 de rac @P {;@g}‘ ot
raza de racordare in plan vertical, pas de proiectare, declivitati mog d%ale :

A 4
cele din STAS 863-85, dar si STAS 10144/1....6. o0 \NH"“ “
als, 4 176

Strazile care fac obiectul prezentei expertize sunt strazi cu o
mediu rural, conform Ordin nr.50/27.01.1998.

6. LUCRARI SUPLIMENTARE NECESARE

Categoria de importanta «C» - constructii de importanta nor

in vederea realizérii unui sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale se vor
prevedea santuri sau rigole a cdror sectiuni se vor determina in urma unui calcul hidrologic.

Debitul hidrologic Qng =m x Sxicx F [l/s]

unde:
m = coeficient de reducere care tine seama de capacitatea de inmagazinare

Expertizd tehnicd Page 12 0of 17



Modernizare tramd stradald in comuna Tirgusor, judetul Constanfa

pe santuri si canale, se stabileste in functie de durata de curgere t

pentru t <40 min., m=0,8

pentru t 240 min., m=0,9
S = suprafata bazinului de receptie aferent santului, rigolei, in ha
ic = intensitatea de calcul a ploii, in |/s/ha

F = coeficient de curgere care este in functie de relief (munte, deal, podis, ses,
etc.) si tipul terenului (impermeabil, semipermeabil si permeabil).

Calculul se va face conform STAS 1846/1-2006.
Se va consulta si Manualul de Drumuri — Calcul si proiectare 1980 cap.VIil.

Dupa determinarea debitului hidrologic, se va proceda la stabilirea dimensiunilor
acestor santuri/rigole sau rigole carosabile pentru a putea colecta apele si a le dirija spre
podetele proiectate in acest scop sau spre cele existente.

Se recomanda ca aceste santuri (rigole) sa fie pereate cu dale din beton prefabricat
sau turnate pe loc la pantele mai mari de 3 % si mai mici de 0,25 %.

Pe restul lungimilor, santurile (rigolele) vor fi din pamant, dar vor fi executate la
dimensiunile care sa poata prelua debitul de apa ce se aduna de pe platforma strazilor si a
trotuarelor sau de pe platforma strazilor.

Aceste santuri (rigole) vor fi executate imediat dupa asfaltarea strazilor.
Betonul pentru aceste santuri (rigole) va fi marca C 30/37 sau C 25/30 de 8-10 cm
pe 5 cm nisip.

Daca pe anumite portiuni, santurile existente sunt corespunzatoare din punct de
vedere al sectiunii si a clasei de expunere a betonului, se vor repara si se vor pastra.

Pentru strazile din comuna Targusor, judetul Constanta, podetele ce SUWEI
aceste strazi pot fi: < CONS
p G\e(':? S >
- podete tubulare ¢ 400 mm, ¢ 500 mm, ¢ 600 mm, ¢ 800
- podete dalate cu deschiderea cuprinsa intre 0,50 m— 1,0
- rigole carosabile

Podetele cu deschideri mai mari de 2,00 m, fie cad sunt dala
tabla ondulata, vor fi proiectate numai in baza unui debit de calcul si
la 0 unitate specializata in acest sens.

¢ 300 mm, ¢ 400 mm, podete dalate cu deschideri de 0,5-1,00 m sau rigole carosabile.

Pentru accesul la proprietati, podetele vor avea o latime de max. 4,00 m si vor fi
podete tubulare: ¢ 300 mm, ¢ 400 mm, podete dalate sau rigole carosabile.

Se vor prevedea parapeti metalici si fundatii adancite de parapete pe toate
portiunile strazilor, unde avem naltimi ale rambleului mai mari de 2 m sau daci strada se
desfasoara pe malul unui rau, parau etc., conform Normativului AND 593/2012. Pe aceste
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portiuni se va face si protectia taluzelor spre apa cu gabioane, ziduri de sprijin etc., aceasta
printr-o expertiza pentru exigenta As.

Daca de-a lungul strézilor se vor intaini zone mldstinoase, se vor proiecta drenaje
care vor fi stipulate in expertiza pentru exigenta As.

in zonele Tn care terenul lateral este la o cot superioara fata de santul strazilor, se
vor executa santuri ranforsate armate sau rigole ranforsate armate, cu dren in spatele
santurilor, rigolelor, barbacane etc., expertizate la exigenta Ar.

De asemenea, vor fi prevdzute ziduri de sprijin si fundatii adancite de parapete
expertizate la exigenta As.

Pentru strazile care se desfdsoard in apropierea albiei unor parauri se va amenaja
albia din zona strazilor cu structuri de protectie, conform unei expertize pentru exigentele
Assau A7.

Drumurile laterale (strazile laterale) se vor amenaja pe o lungime de 5- 25 msi o
Iatime de 3,00 — 4,00 m cu acelasi sistem rutier ca al partii carosabile sau numai cu 5 cm
beton asfaltic pe 15 cm piatra sparta si 10 cm balast.

Se vor ridica la cota proiectata capacele cdminelor de vizitare.

Se vor intocmi documentatii speciale de semnalizare si marcaje rutiere la intersectia
strazilor cu drumurile comunale, judetene, nationale, care vor fi avizate de Politia Rutier3 si
verificate de un verificator atestat MLPAT.

Toate lucrdrile sus mentionate privind protectia taluzelor spre apa cu gabioane,
ziduri de sprijin, drenaje in zonele mldstinoase, santuri ranforsate armate etc.,vor fi
cuprinse in documentatie numai pe baza unei expertize tehnice pentru exigenta As.

Este exclusa ideea ca la faza de Proiect tehnic se vor aprofunda Studiile geotehnice
in vederea stabilirii lucrdrilor necesare, intrucat numai la aceastd faz3 se vor cuprinde toate
lucrarile, nefiind admise valori suplimentare ulterioare.

Eficienta solutiilor propuse depinde in totalitate de calit
de respectarea normelor si a standardelor in vigoare.

Aprecierile si recomandarile din prezenta expertiza % %
standardele, ordinele, HG in vigoare, din care amintim: \

Elemente geometrice ale traseelor drumurilor, strazilor \é
N tpE RT
STAS 863/1985 Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor
STAS 2900 / 89 Latimea drumurilor
STAS 10144/1,2,3,4,5,6 — Strdzi, Elemente geometrice, Prescriptii de proiectare, Amenajari
1989 - 1991 intersectii, Calculul capacitatilor de circulatie a strazilor, Trotuare,
Alei pietonale, Piste de cicligti
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Lucrari de terasamente

STAS 2914 -84

Terasamente. Conditii generale de calitate

STAS 12253 /84

Straturi de forma. Conditii tehnice generale de calitate

SREN 13251 Geotextile si produse inrudite — utilizarea in lucrari de terasamente
AND 530/2012 Instructiuni privind verificarea executiei terasamentelor

STAS 10473/1—87 Straturi din agregate naturale sau pamanturi stabilizate cu ciment
CD 182-87 Normativ pentru executarea mecanizata a terasamentelor de drum

STAS 1913/13-83

Teren de fundare. Caracteristici de compactare. incercare Proctor

Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor

STAS 10796/1/1977

Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor, rigole,
santuri, casiuri, drenuri. Prescriptii de proiectare

AND 513 - 2002

Instructiuni tehnice referitoare la proiectarea, executia §i intretinerea
drenurilor pentru drumurile publice

SREN 13252 Geotextile si produse inrudite folosite in sistemul de drenaj

SREN 13253 Geotextile si produse inrudite folosite impotriva eroziunii

P 19-2003 Normativ departamental pentru adoptarea pe teren a proiectelor tip
de podete pentru drumuri. Elaborator IPTANA-SA

CD 99-2001 Normativ privind repararea si intretinerea podetelor de sosea.

Elaborator BETARMEX

Fundatii de balast, piatra sparta sau balast, piatrd spartd in amestec
optimal, macadam, pavaje din piatra

STAS 6400 -84

Straturi de baza si de fundatii

STAS 1598/1,2 / 89

incadrarea imbracdmintilor la lucrari de constructii noi si moderniziri de
drumuri

SREN 13242 + Al

Agregate naturale si piatra prelucratd pentru drumuri

SREN 13242 + Al

Agregate naturale de balastierd

SR 6978/1995

Pavaje de piatra naturald, pavele normale, pavele abnorme si calupuri

Sisteme rutiere — imbriciminti rutiere bituminoase executate la cald.

Structuri rutiere rigide

AND 605/2018

Normativ privind mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice
privind proiectarea, prepararea si punerea in opera

SREN 12697-1...43

Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice
preparate la cald

SREN 1318-1...8

Mixturi asfaltice. Specificatii de material

ST 033

Specificatie tehnica privind cerintele de calitate pentru prepararea,
transportul si punerea in opera a mixturilor asfaltice

SR 183-1/1995,
SR 183-2/1998

imbrécadminti din beton de ciment

NE 012 - 2010 Normativ pentru producerea betonului si executarea lucrarilor din
beton
PD 177 Normativ privind dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide

{metoda analitica)
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NP 116-2004 Normativ privind alcatuirea structurilor rigide si suple pentru strazi

CD 31-2002 Normativ pentru determinarea prin deflectografie si deflectometrie a
capacitatii portante a drumurilor cu structuri rutiere suple si
semirigide

AND 550 Normativ pentru dimensionarea structurilor bituminoase de

ranforsare a structurilor rutiere suple si semirigide

STAS 1709/2

Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la lucrari de drumuri.
Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii
de caicul

STAS 1709/1

Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la lucrari de drumuri.
Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul

CD 155 -2001

Instructiuni tehnice privind determinarea starii tehnice a drumurilor
publice

SREN 12371/2002

Metode de incercare a pietrei naturale

SREN 1343 / 2003

Borduri de piatra naturald pentru pavari exterioare

SR 1848/1,2,3,7 —2011

Semnalizare rutiera. Indicatoarea si mijloace de semnalizare rutiera.
Clasificare, simboluri si amplasare

SR 1848-2015

Semnalizare rutierd, marcaje rutiere

AND 593 /2012

Normativ pentru sisteme de protectie pentru sigurania a circulatiei
pe drumuri, poduri si autostrazi

Legislatie in domeniu

Legea nr.177/2015

pentru modificarea si completarea Legii nr.10/1995 privind calitatea
n constructii

Legea nr.50/1991

privind autorizarea executdrii lucrdrilor de constructii

Legea nr. 453/2001

Lege pentru modificarea si completarea Legii nr.50/1991.
Regulamentul privind controlul de stat al calitatii in constructi,
aprobat prin HG nr. 273/1994

HG 925/1995

Regulament de verificare si expertizare tehnica de calitate a
proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor

Legea nr. 255/2010

privind exproprierile pentru cauza de utilitate publica

Hotarérea nr.907/2016

privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finalizate din fonduri publice

OU a Guvernului nr.34/2007

privind achizitiile publice

Norme generale de protectia muncii — Min.Muncii si Protectiei
Sociale - 2002

Legea nr.90/1996 republ.

Legea Protectiei Muncii

Ordin comun MI/MT
nr.1112/412/2000

privind aprobarea Normelor metodologice privind conditiile de
inchidere a circulatiei si de instruire a restrictiilor de circulatie in
vederea executdrii de lucrdri in zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumului

Ord. MT nr.43/1998

Norme privind incadrarea fn categorii a drumurilor nationale

Ord.MT nr.45/1998

Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor

Ord.MT nr.46/1998

Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor

Ordin MT nr.49/1998

Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile
urbane

Ord.MT nr.50/1998

Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile
rurale

Expertizd tehnicd

Page 16 of 17



Modernizare trami stradald in comuna Targusor, judetul Constanta

Ord.726/549 din 29.08.2007

Ordin al ministrului dezvoltarii lucrarilor publice si locuintelor si ai
Inspectoratului General de Stat in Constructii

Ord. 486/500 din 09.08.2007

Ordin al ministrului dezvoltarii lucrarilor publice si locuintelor si al
Inspect. General de Stat in Constructii pentru aprobarea Procedurii
privind emiterea acordului de catre I1SC pentru investitii in timp
asupra constructiilor existente

Ordin 1798 din 19.11.2007

pentru aprobarea Procedurii de emitere a autorizatiei de mediu

Legea nr. 107/1996

Legea Apelor

HG nr. 472/2000

privind unele mésuri de protectie a calitatii resurselor de apa

HG nr.188/2002

pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descarcare in
mediul acvatic a apelor uzate

Ord. MMGA nr.662/2006

privind aprobarea Procedurii si a competentelor de emitere a avizelor
si autorizatiilor de gospodarire a apelor

Ord.nr.297/1997 al MAPPM

referitor Normelor Metodologice privind avizul amplasamentului in
zona inundabild a albiei majore de obiective economice si sociale

Prezenta expertiza a fost intocmitd in conformitate cu Legea nr.10 din 1995 privind
»Calitatea in constructii” si Hotardrii nr. 925/1995 pentru aprobarea Regulamentului de
verificare si expertizare tehnicd de calitate a proiectelor, a executiei lucririlor si a

constructiilor.

Dupa executia lucrarilor conform prezentei expertize, acestea vor fi intretinute in

exploatare conform normelor in vigoare.

Prezenta expertiza are valabilitate atadt timp cat conditiile din teren rdman

neschimbate, dar nu mai mult de 2 ani.

INTOCMIT,
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