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ORASUL TARGU FRUMOS
Cod fiscal 4541068

Strada Cuza Vodi, nr. 67, orasul Targu Frumos, judetul lasi, cod postal 705300
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HOTARARE NR. 81 din 19.05.2026
privind actualizarea ANEXEI nr. 1 la H C L Orasul Tg Frumos, jud. lasi nr. 91 din 29.05.2025

privind aprobarea documentatiei Plan de mobilitate urbana durabila al orasului Targu Frumos

Consiliul Local Orasul Tg Frumos, judetul lasi, intrunit in sedinta extraordinara din data de
19.05.2026, la care sunt prezenti un numar de 15 consilieri locali din 16 in functie;

AVAND iN VEDERE :

-Proiectul de hotarare nr. 481/PH din 18.05.2025, privind actualizarea ANEXEI nr. 1 la H
C L Orasul Tg Frumos, jud. lasi nr. 91 din 29.05.2025 privind aprobarea documentatiei Plan de
mobilitate urbana durabild al orasului Targu Frumos;

-Referatul de aprobare inregistrat sub nr. 482/PH din 18.05.2026, intocmit de catre
intocmit de catre primarul orasului Tg. Frumos, jud. lasi ;

-Raportul de specialitate inregistrat cu nr. 484/PH din 18.05.2026, intocmit de catre
compartimentele de resort;

-Avizul consultativ al Comisiei de specialitate din cadrul Consiliului Local Orasul Tg
Frumos, respectiv, nr. 173/AV din 19.05.2026- Comisia de amenajare a teritoriului, urbanism,
protectie mediu, turism si agricultura sinr. 173/AV din 19.05.2026-Comisia juridica, invatamant,
sanatate, familie, munca si protectie sociala, cultura, culte, tineret si sport;

- Solicitarea de clarificari nr. 16556/AM/05.05.2026 transmisa de catre ADR NORD EST;

- Adresa inregistrata sub nr. 24401/13.05.2025 transmisa catre SC GEOARTIS SRL;

- Raspunsul la solicitarea de clarificari nr. 1168/18.05.2026 si inregistrata la sediul UAT
Oras Tg. Frumos sub nr. 24701/18.05.2026 intocmita de catre SC GEOARTIS SRL;

-Hotararea Consiliului Local al orasului Tg. Frumos nr. 91/29.05.2026 privind aprobarea
documentatiei Plan de mobilitate urbana durabila al orasului Tg. Frumos;

-Programul Regional ADR NORD EST 2021-2027, Prioritatea 4 ,,0 regiune cu o mobilitate
urbana mai durabila”.;

TN CONFORMITATE S$I CU RESPECTAREA PREVEDERILOR URMATOARELOR ACTE NORMATIVE:

- Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile si
completarile ulterioare;

- Legea nr.50/1991, republicata si actualizata privind autorizarea lucrarilor de construire;

- H. G. nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice;

- Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si completarile
ulterioare;

- Legea nr. 24/2000, privind normele de tehnic3 legislativd pentru elaborarea actelor
normative, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

- 0.U.G. nr.57/2019 privind Codul Administrativ;

- Legea nr. 554/2004 a contenciosului administrativ;

- Legea nr. 544 din 12 octombrie 2001privind liberul acces la informatiile de interes public;



- Art. 7, pct 13 din Legea nr.52/2003 privind transparenta decizionala in administratia
publica;

Tn temeiul art. 196, alin.1, lit. a), din 0.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ,
CONSILIUL LOCAL ORASUL TG FRUMOS, JUD. IASI
ADOPTA PREZENTA HOTARARE:

Art. 1. Se actualizeaza Anexa nr. 1 la H C L Orasul Tg Frumos, jud. lasi nr. 91 din
29.05.2025, constand in Planul de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) al orasului Targu Frumos,
conform ANEXEI 1, care face parte integranta din prezentul proiect de hotirare.

Art. 12. Secretarul general al unitatii administrativ-teritoriale Orasul Tg Frumos, jud. lasi, va
asigura comunicarea prezentei hotdrari Institutiei Prefectului Judetului lasi, in vederea exercitarii
controlului de legalitate, primarului orasului Tg Frumos pentru ducerea la indeplinire, Directia economica,
Serviciul ethnic, agricol, mediu si patrimoniu, precum si compartimentului mopitprizare proceduri
administrative si operationale in vederea,publica'[ii in Monitorul Ofici

Presedinte sedinta, / « . Contrasemne;: e,
consilier loc: o ' Secretar
Feodot Necul Cris

Hotdrarea a fost adoptata in sedint‘a\pu‘(t‘)‘li" xtragrdinard in data de . eplinirea
conditiilor de cvorum, majoritatea necesardzadoptarii fiind “absolutd”, aceasta fiind i eplinita astfel:
-voturi “pentru” = 15 - voturi “impotriva” = o - "abtineri” =0 -"nu au participat la vot”=0
-consilieri locali prezenti= 16 - numadr de consilieri locali in functie= 16

CARTUS NECESAR DE INSERAT PE ORICE HOTARARE A CONSILIULUI LOCAL AL ORASULUI, DUPA SEMNATURA PRESEDINTELUI DE SEDINTA SI CEA A
SECRETARULUI GENERAL AL ORASULUI

PROCEDURI OBLIGATORII ULTERIOARE ADOPTARII HOTARARII CONSILIULUI LOCAL AL ORASUL TG FRUMOS, JUD IASI NR. 81/2026

NF. Data Semnétura_ pe[soanei
it OPERATIUNI EFECTUATE ZZ/LL/AN responsabile sd efectueze
procedura

0 1 2 3

1 Adoptarea hotarariil) 19.05.2026

2 Comunicarea cdtre primarul comunei2) 19.05.2026

8 Comunicarea catre prefectul judetului3) 19.05.2026

4 Aducerea la cunostintad publica4+5) 19.05.2026 o

5 Comunicarea, numai in cazul celei cu caracter individual4+5) 19.05.2026

6 Hotdrdrea devine obligatorie6) sau produce efecte juridice7), dupa caz 19.05.2026 | |
19.05.2026
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Plan de Mobilitate Urbana Durabila af orasului Targu Frumaos

Cuprins PMUD Orasul Targu Frumos - revizia 3

1. Introducere
1.1. Scopul si rolul documentatiei
1.2. Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiaia
1.2.1.STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA A ROMANIEI (SDTR)- Romania policentrica 2035,
Coeziune si competitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse egale pentru gameni
1.2.2. PATN - Planul de Amenajare a Teritoriului National
1.2.3. Planul de Amenajare a Teritoriutui Judetean lasi - PATJ
1.2.4. Planul Urbanistic General - P,U.G.
1.2.5. Strategia de dezvoltare a orasului Targu Frumos Orizont 2021-2027
1.3. Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale
1.3.1. Documente la nivel european
1.3.2, Strategia Nationala pentru Dezvoltarea Durabild a Romaniei 2030
1.3.3. Planut National de Actiune pentru implementarea Strategiei Nationale pentru Dezvoltarea
Durabild a Romaniei 2030
1.3.4. Strategia Nationala de Dezvoltare Urbana Integrati pentru Orase Reziliente, verzi,
incluzive si competitive 2022-2035 (Politica Urban& a Romaniei)
1.3.5. Master Planul General de Transport a Roméniei (MPGT)
1.3.6. Programul investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport 2021 -2030
1.3.7. Planut Local de Actiune pentru Mediu at Judetului las
1.3.8. Strategia de dezvoltare economico-sociali a judetului lasi cu orizontul de timp 2021-2027
1.4, Programul Regional NE 2021-2027
1.4.1. Programul Transport {Pt) 2021-2027
1.4.2. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economici, sociali si de cadru natural din
documentele de planificare ale UAT-urilor
2. Analiza situatiei existente
2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a activitatilor
economice
2.1.1. Aspecte socio-economice
2.1.2. Repartitia populatiei si relatia cu fondul construit
2.1.3. Economia locala - Profilul economic al orasului Targu Frumos
2.1.4. Miscarea pendulatorie a populatiei
2.2. Reteaua stradala
2.2.1. Principalele probleme intdmpinate in timpul deplasiritor efectuate in interiorul orasului,
in opinia tocuitorilor orasutui Targu Frumos
2.2.2. Sistemul de parcaje
2.2.3. Problematica circulatiei (auto) in Orasul Targu Frumos
2.3. Transport Public
2.3.1. Reteaua feroviara
2.3.2. Transportul aerian
2.3.3. Transportul public locat in orasul Targu Frumos
2.4. Transport de marfa
2.5. Mijloace alternative de mobilitate (deplasiri pietonale, deplasari cu bicicleta, mersul pe jos
si deplasarea persoanelor cu mobilitate redusd)
2.6. Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente de transport,
signaletica, structuri de management existente la nivelul autoritatii planificatoare)
2.7. |dentificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone
logistice, poli ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodate - gari, aerogiri etc.)
3. Modelul de transport
3.1. Prezentare general3 si definirea domeniului
3.2. Colectarea de date
3.3. Dezvoltarea retelei de transport
3.4. Cererea de transport
3.5. Catibrarea si validarea datelor
3.6. Prognoze
4. Evaluarea impactului actual al mobilitatii
4.1. Eficientd economica
4.2, impactul asupra mediului
4.3. Accesibilitate
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4.4. Siguranta
4,5, Calitatea vietii
3. Viziunea de dezvoltare a mobilititii urbane
5.1 Viziunea prezentata pentru trei scenarii alternative
5.2. Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor
5.3. Scenariul optim ales si justificare
5.4. viziunea la nivel teritorial
3.4.1 Viziunea la scard metropolitana/periurbani: devierea traficului de tranzit pe variantele
ocolitoare
5.4.2 Viziunea la nivel de UAT Targu Frumos
3.4.3.Viziunea la nivel local si directiile principate de actiune
6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilititii urbane
6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport
6.2. Directii de actiune si proiecte operationale
6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale
6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale
6.4.1. La scara periurbani/metropolitana
6.4.2. La scara localitdtilor de referintd
6.4.3. La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate
7. Evaluarea impactului mobilitatii in cazul celor 3 scenarii
7.1. Eficienta economici
7.2. Impactul asupra mediuiui
7.3. Accesibilitate
7.4. Siguranta
7.5, Calitatea vietii
8. Cadru pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung
8.1. Principii generale de prioritizare
8.2. Criterii de prioritizare adaptate contextutui local
8.3. Exemplu de aplicare a sistemului de prioritizare
8.4. Impartirea proiectelor pe orizonturi de timp
8.5. Recomandari
9. Monitorizarea implementarii planului de mobilitate urbani (etapa a lll-a)
9.1 Stabilire proceduri de evaluare a implementarii P.M.U.D
9.2 Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

Anexa - Plan investitional
Anexa - Chestionar

Anexa - Raport Focus Grup
Decizia APM

Anexa - Harti
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Benumire harta

Localizare geograficd a U.A.T. orasul Targu Frumos

Densitatea populatie in zona de influenta a orasului Tarau Frumos

Dinamica populatiei in perioada 2014-2025 in zona de influentd a orasului Targu Frumos
Distributia spatiald a fondului locuibil in U.A.T. orasul Targu Frumos

Unitatile de invatdmant din U.A.T. orasul Térgu Frumos

Accesibilitatea la aeroporturile din regiune din U.A.T. orasul Targu Frumos

Reteaua de cai ferate din U.A.T. orasul Targu Frumos

Cartografia accidentelor rutiere in U.A.T. orasul Targu Frumos (cauza principala)
Cartografia accidentelor rutiere in U.A.T. orasul Targu Frumos (modul de producere)
Cartografia accidentetor rutiere in U.A.T. orasul Targu Frumos (accidente raniti grav si decese)

Miscarea populatiei in U.A.T. orasul Targu Frumos (Zona de domiciliu a persoanelor chestionate)
Miscarea popuiatiei in U.A.T. orasut Targu Frumos (Zona de destinatie a persoanelor
chestionate)

Conectivitatea regionala si nationala - proiecte majore de infrastructura rutiera si feroviara in
zona Targu Frumos

Reteaua stradala din U.A.T. orasut Targu Frumos (Tipuri de imbricaminte rutiera)
Clasificarea strazilor din U.A.T. orasul Targu Frumos (in raport cu intensitatea traficutui si a
functiilor pe care le indeplinesc)

Infrastructura pietonala existenta din U.A.T. orasul Targu Frumos
Infrastructura pietonala propusa din U.A.T. orasul Targu Frumos

Trasee propuse de transport public in U.A.T. orasul Targu Frumos - plan general
Trasee propuse de transport public in U.A.T. orasul Targu Frumos - traseu 1
Trasee propuse de transport public in U.A.T. orasul Targu Frumos - traseu 2
Trasee propuse de transport public in U,A.T. orasul Targu Frumos - traseu 3
Regenerare urbana zona centrala

Harta zone rezidentiale

Harta trasee velo
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Plan de Mobifitate Urbana Burabild ai crasului Tarpu Frumos

1. introducere

1.1, Scopul si rolul documentatiei

O componenta cheie in politicile zonelor urbane o constituie promovarea dezvoltarii urbane, prin
intermediul dezvoltérii transportului sustenabil. Planul de Mobilitate Urbani Durabils (PMUD} va contura
strategia, initiativele de paolitici, proiectele cheie si prioritatile in vederea unui transport durabil, care
sa sustind cresterea economica durabild din punct de vedere social si al protectiei mediului.

Conform documentelor europene, un Plan de Mobilitate Urbana Durabili constituie un document strategic
$i un instrument pentru dezvoltarea unor politici specifice, care are la bazi un model de transport
dezvoltat cu ajutorul unui software de modelare a traficului, avind ca scop rezolvarea nevoilor de
mobilitate ale persoanelor si firmetor din oras §i din zonele invecinate, contribuind in acelasi timp la
atingerea obiectivelor europene in termeni de eficienta energetica si protectie a mediului.

in vederea finantarii proiectelor de transport urban, este necesari elaborarea Planurilor de Mobilitate
Urbana Durabila (PMUD), urmare a abordarii integrate, sustinutd de citre Comisia Europeana.

Conform legislatiei nationale (Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, republicati
cu completdrile si modificarite ulterioare in decembrie 2013), Planul de Mobilitate Urbana reprezinta o
documentatie complementara Strategiei de Dezvoltare Teritoriald Urbana si a Planului Urbanistic General
(P.U.G.), dar si instrumentul de planificare strategici teritoriala prin care este corelatd dezvoltarea
spatiala a localitatilor cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

In esentd, PMUD urmireste crearea unui sistem de transport durabil, care sad satisfacd nevoile
comunitatilor din teritoriul su, vizind urmétoarele cinci obiective strategice:

Accesibilitatea - Punerea la dispozitia tuturor cettenilor a unor optiuni de transport care si e permita sa
aleaga cele mai adecvate mijloace de a cilitori spre destinatii st servicii - cheie. Acest obiectiv include
atdt conectivitatea, care se referd la capacitatea de deplasare intre anumite puncte, cat si accesul, care
garanteaza ca, in masura in care este posibil, oamenii nu sunt privati de oportunitati de cdlatorie din
cauza unor deficiente (de exemplu, 0 anumita stare fizicd) sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de
venit, varsta, sexul si originea etnici);

siguranta si securitatea - Cresterea sigurantei si a securititii pentru cal3tori si pentru comunitate n
general;

Mediul - Reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de seri si a consumului
energetic. Trebuie avute Tn vedere in mod specific tintele nationale si ale Comunitatii Europene in ceea
ce priveste atenuarea schimbarilor climatice;

Eficienta economicd - Cresterea eficientei si a eficacititii din punctul de vedere al costului privind
transportut de célatori si de marfi;

Calitatea mediylui urban - Contributia la cresterea atractivitatii 5i a calitatii mediului urban si a proiectarii
urbane in beneficiul cetitenilor, al economiei si al societétii in ansamblu.

U.A.T. Orasul Targu Frumos a comandat intocmirea Planului de Mobilitate Urbani Durabild al Orasului,
care sd identifice msuri de imbunatatire a desfisurdrii circulatiei de vehicule si pietoni pe reteaua
stradala urbana, in concordanta cu obiectivele Programului Operational Regional 2021-2027, ale altor
programe operationale dar si in conformitate cu obiectivele strategice la nivel european cu privire la
mobiiitatea urbana a pasagerilor si mérfurilor.

Scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabild a mobilitétii in aria de studiu, acesta urmand a
functiona ca un suport pentru pregdtirea si implementarea proiectelor,

Tn prezent, sub aspectul mobilitatii, cvasitotatitatea aglomeratiilor urbane prezint3 aceteasi tendinte:

B 6
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- Extinderea haotica a oraselor, cu periferii cu densitate mica a populatiei si cu consecinte in
consumuri mai mari de energie pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate;

- cresterea gradului de motorizare al familiilor (in special, in tarite cu dinamicd economici
accentuata);

- congestia traficului, ca o consecinta directa a cresterii motorizirii st a lungimii deplasérilor;

- evolutia si diversificarea stilutui de viata prin adaugarea la deplasarite alternante zilnice (resedinta
~ loc de interes), a deplasérilor de la sfarsitul saptimanii sau din timpul noptii care pot cauza
congestii ale traficului i in afara orelor de varf traditionale.

fn contextut consumului ridicat de resurse energetice si al impactutui negativ asupra mediutui, atit la
nivel local, cat si global, tendintele actuale ale mobilitatii conventionale intra in contradictie cu principiile
mobilitatii durabile. Ca réspuns, cercetarea stiintifica s-a concentrat din ce in ce mai mult pe identificarea
si imptementarea unor solutii capabile s& raspundi nevoilor de mobilitate ale populatiei intr-un mod
compatibil cu cerintele dezvoltarii durabile.

In cadrut eforturilor de tranzitie catre o mobititate durabild, se contureazi doud axe de cercetare

majore, interdependente si prioritare:

* Ameliorarea eficientei si atractivitatii sistemelor de transport public, atat in mediul urban, cat
si periurban, in scopul cresterii competitivitatii acestora in raport cu utilizarea autoturismului
personal;

+ Stimularea schimbérii comportamentului de mobilitate prin incurajarea practicilor alternative,
precum utilizarea bicicletei, mersul pe jos, carpooling-ul sau alte forme de mobilitate partajata
si activa

Prima axa de cercetare vizeazi investigarea nevoilor diverse de mobilitate generate de viata urbani,
precum st analiza modalitatilor prin care aceste nevoi pot fi satisficute intr-un mod eficient, cu un consum
redus de resurse si un impact negativ minim asupra mediutui. Tn acest context, se evidentiaza rolul crucial
al interactiunii dintre urbanism si mobititate — atat in ceea ce priveste determinarea cererii de mobilitate,
cdt si in conturarea sotutiilor prin care aceasta poate fi acoperita sustenabil.

Nevoia de mobilitate satisfacutd - evaluati »€X-post”, adicd Tn urma confruntdrii dintre cerere si oferta,
asa cum este reflectata in datele statistice privind lungimea si frecventa deplasaritor (in ansambiu si pe
categorii modale) — reprezinta rezultatul unei interactiuni complexe intre configuratia retelei stradale,
calitatea serviciilor furnizate si comportamentul utilizatorilor. Mobilitatea sociald, astfel satisfacutd de
sistemul de transport, poartd amprenta unor factori multipli: de la conditiile naturale {geografice) si
contextul spatiului topologic si economic, pani la influenta spatiului politic construit {(antropic) si, in mod
deosebit, a comportamentelor poputatiei.

Aceste comportamente — adesea ,rebele” fatd de orice incercare de modelare — sunt profund influentate
de traditii, educatie, stituri de viata si structuri ocupationale. Tocmai caracterul lor extrem de particular
contribuie decisiv la diversitatea repartitiei modale a deplasaritor, chiar §i in conditii de infrastructur3 si
ofertd similare. Cercetarea trebuie, asadar, sd identifice mijloace eficiente de influentare a
comportamentului cotidian de mobilitate, promovand acele alternative de deplasare care pot contribui
activ la imbunatétirea calitatii vietii urbane, Tn cazul deplasirilor motorizate, este imperativa cresterea
atractivitatii transportului public, astfel incit si se reducl ponderea utilizirii autoturismului personal -
un factor major de consum de spatiu si resurse, de congestie si de degradare a mediului urban.

A doua axd de cercetare presupune investigatii care si porneasci de la recunoscuta conexiune dintre
nevoia $i oferta de mobilitate pe care urbanismut isi pune pregnant amprenta. in acest sens, este unanim
recunoscut ca daca pana in anii 1960, preocuparea dominant3 consta in adaptarea orasului la automobil,
de atunci, treptat, a devenit tot mai clar ci solutiile pentru asigurarea calitdtii vietii in orase sunt mai
comptexe. Studiut interactiunii dintre urbanism si mobilitate a devenit esential.

Este acum tot mai relevanta afirmatia potrivit careia promovarea deplasarilor nemotorizate este
fundamental conditionatd de dimensiunea, forma si structura urbani. Studiului acestora si al corelatiilor
cu nevoile de mobilitate si cu ofertele de satisfacere a acestora, indeosebi prin orientarea cétre deplasérile
nemotorizate {mers pe jos si cu bicicleta, in special) trebuie s3 ii fie dedicate preocupdri conjugate ale

urbanistilor, sociologitor, economistilor si inginerilor.
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Simplificand, a gasi solutii pe orizonturi de timp apropiate sau indepirtate pentru satisfacerea nevoii de
mobilitate a populatiei si de deplasare a marfurilor in spatiile urbane echivaleazd cu racordarea la
cerintele dezvoltarii durabile, adici la interesele si responsabilitatile contemporanilor si ale generatiilor
viitoare,

Comisia Europeand defineste Planul de Mobilitate Urbana Durabil3 ca o strategie pe termen lung pentru
dezvoltarea viitoare a zonei urbane respective si, in acest context, pentru dezvoltarea viitoare a
infrastructurii si serviciilor de mobilitate si transport.

Un plan de mobilitate urbana durabild are ca tinta principala imbunatatirea accesibilitatii zonelor urbane
si furnizarea de servicii de mobilitate si transport durabile citre, prin §i in zona urband respectiva.

Un plan de mobilitate urbana durabil3 ar trebui si faciliteze o dezvoltare echilibrats a tuturor modurilor
de transport relevante, incurajind totodat3 trecerea citre moduri mai durabile,

Planul trebuie sa includd un set integrat de misuri tehnice, de infrastructurd, de politica si nelegislative,
menite sa imbunatateasca performanta si eficacitatea din punct de vedere al costurilor, in ceea ce priveste
scopul si obiectivele specifice declarate.

Metodologia de realizare a planurilor de mobilitate urbani sustenabild a fost definiti de catre Comisia
Europeand in documentul “Orientdri - Dezvoltarea si implementarea unui plan de mobilitate urbani
durabild”. Conform acestui document, un plan de mobilitate urband durabild este un plan strategic
conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a camenilor $i companiilor in orase si in imprejurimile
acestora, pentru a asigura o mai buna calitate a vietii,

In martie 201 1, Comisia Europeana a emis Cartea Albi a Transporturilor "Foaie de Parcurs pentru un Spatiu
European Unic al Transporturilor - Citre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere
al resurselor” (COM(2011) 0144 final). Cartea Albi a Transporturilor propune spre examinare posibilitatea
transformarii Planurilor de Mobilitate Durabild intr-un proces de elaborare obligatoriu pentru orase de o
anumita dimensiune, in conformitate cu standardele nationale bazate pe liniile directoare ale UE. De
asemenea, sugereaza explorarea unei legituri intre dezvoltarea regionala si fondurile de coeziune si orase
si regiuni care au prezentat un certificat de Audit al Performantei si Durabilitatii Mobilitatii Urbane.

Documentul prezinta o foaie de parcurs pentru 40 de initiative concrete, implementate pani in 2020, care
vor contribui {a cresterea mobilititii, inliturarea barierelor majore in domenii- cheie, reducerea
consurmului de combustibil si cresterea numarutui de locuri de muncd. in acelasi timp, propunerile sunt
realizate pentru a reduce dependenta Europei de importurile de petrot si pentru a reduce emisiile de
carbon n transport cu 60% pand in 2050. Astfel, tintele principale de atins pana in 2050 includ, printre
altele:

- reducerea progresiva a utilizirii autovehiculelor care folosesc combustibil conventionat in orase;

- utilizarea in pondere de 40% a combustibitilor de tip durabil, cu emisii reduse de carbon in
domeniul aviatiei; reducerea cu cel putin 40% a emisiilor de carbon in transporturi;

- transportul feroviar $i naval sa preia 50% din cilitoriile de distanta medie realizate pe cai rutiere.

Toate acestea vor trebuie sa contribuie la o reducere de 60% a emisiilor de carbon in transporturi.

in context urban, Carta Alba stabileste o strategie mixta impticand amenajarea teritoriului, sisteme de
tarifare, servicii eficiente de transport public §i infrastructurd pentru modurile de transport nemotorizat.
Documentul recomanda ca orasele care depésesc o anumit3 dimensiune si dezvolte planuri de mobilitate
urbana, pe deplin aliniate cu Planuri Integrate de Dezvoltare Urbana. Sub titlul de “mobilitate urbani
integratd”, Carta Alba stabileste urmétorul obiectiv:
» stabilirea unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar la nivel european, pentru pregitirea
Auditurilor pentru mobilitate urbana, precum si a ptanurilor de mobilitate urband, infiintarea unui
Grafic European de Performanti a Mobilitatii Urbane, bazat pe obiective comune. Examinarea
posibilitatii unei abordari obligatorii pentru orasele de o anumitd méirime, in conformitate cu
standardele nationale bazate pe orientirile UE. Obiectivul recunoaste influenta Transportului
Urban in asigurarea sustenabilitatii transportului ta nivel national, iar acest lucru asigura o legatura
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puternica intre Carta Alba a Transporturilor si pregatirea ptanurilor de mobilitate urbana.

Ghidurile pentru Dezvoltarea si Implementarea unui Plan de Mobilitate Urbani Durabild au fost publicate
in ianuarie 2014 de catre Comisia Europeana. Acestea au rolul de a oferi sprijin i indrumare pentru
transportul urban parti interesate in dezvoltarea si punerea in aplicare a unui plan de mobilitate urbana
durabila.

Orientarile definesc un plan de mobilitate urbana durabil3 ca un plan strategic conceput pentru a satisface
nevoile de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor din orasete si imprejurimile lor, pentru o mai buni
calitate a vietii. Acestea subliniaza c& un PMUD se bazeazi pe practici de planificare existente, uand in
considerare principii precum integrare, participare si evaluare.

Orientarile sugereazd ca PMUD ar trebui si ia in considerare urmitoarele obiective principale:

asigurarea diferitelor optiuni de transport pentru toti cettenii, astfel incat s3 permits accesul la
destinatii si servicii esentiale;

imbunatatirea sigurantei si securitatii;

reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de seri si a consumului de
energie;

imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si marfuri;

cresterea atractivitatii si calitdtii mediului urban si a peisajului urban, pentru beneficiul
cetdtenilor, economiei si societatii in ansamblu.

Pornind de la practicile si cadrele de reglementare existente, caracteristicile de bazi ale unui Plan de
Mobilitate Urbana Durabila sunt:

*« & »

viziune pe termen lung si un plan de implementare clar;

abordare participativa;

dezvoltarea echilibratd si integrata a tuturor modurilor de transport:

integrarea pe orizontala si pe verticala;

evaluarea performantelor actuale si viitoare;

monitorizare, revizuire si raportare periodica;

luarea in considerare a costurilor externe pentru toate modurite de transport.

Politicile si masurile definite in Planul de Mobilitate Urbani Durabild acoperi toate modurile si
formele de transport in intreaga aglomeratie urbana, atat in plan public, cat si privat, atat privind
transportul de pasageri, cat si cel de bunuri, transport motorizat i nemotorizat, deplasarea si
parcarea.

Planul de mobilitate urbani durabild va trata urmitoarele subiecte:

Transportul in comun: Planul De Mobilitate Urban3 Durabild va furniza o strategie de crestere a
calitatii, securitdtii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport in comun, care si acopere
infrastructura, materiatul rutant si serviciile.

Transportul nemotorizat: Planul de Mobilitate Urbani Durabild va ncorpora un plan de crestere
a atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta. Infrastructura existents
trebuie evaluata si, dupd caz, imbunatatitd. Dezvoltarea noii infrastructuri ar trebui gandita nu
numai din perspectiva itinerariilor de transport motorizat. Ar trebui avutd in vedere o
infrastructura care sa fie dedicaté pietonilor §i biciclistilor, separati de traficul greu motorizat si
menita a reduce distantele de deplasare in misura posibilului. M3surile care vizeazi infrastructura
ar trebui completate de alte masuri de ordin tehnic, politic si nelegislativ.

intermodalitate: Planul de Mobilitate Urband Durabild trebuie sa contribuie la o mai buni
integrare a diferitelor moduri si sa identifice masurile menite in mod special si faciliteze
mobititatea si transportul multimodal coerent,

Siguranta rutierd urbana: Planul de Mobilitate Urban Durabild trebuie sd prezinte actiuni de
imbunatatire a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest domeniul si pe factorii
de risc din zone urbana respectiva.
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¢« Transportul rutier (in miscare si stationar): in cazul retelei rutiere si al transportului motorizat,
planul de mobilitate urbana durabil3 trebuie si trateze subiectut traficului in miscare §i al celui
stationar. Masurile ar trebui sa vizeze optimizarea infrastructurii rutiere existente 5i imbunétatirea
situatiei, atat in punctele sensibile, cat 5i la nivel general. Se va explora potentiatul de realocare
a spatiului rutier catre alte moduri de transport sau functii i utilizari publice care nu au legatura
cu transportul.

* Logistica urbana: Planul de Mobilitate Urbani Durabili va prezenta masuri de imbunatatire a
eficientei logisticii urbane, inclusiv a serviciitor de livrare de marfi in orase, vizdnd totodatd
reducerea externalizarilor conexe precum emisiile de GES, poluarea atmosfericd si poluarea
fonica.

* Gestionarea mobilitatii: Planul de Mobilitate Urbani Durabiti va include masuri de facilitare a

unei tranzitii catre sisteme de mobilitate mai durabile. Ar trebui implicati cetatenii, angajatorii,
scolile si alti actori relevanti,

1.2. lncadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala

La elaborarea P.M.U.D. UAT Targu Frumos s-a urmirit corelarea cu documentatiile de planificare
teritoriald de la nivel national, judetean si local.

* Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romaniei (S.D.TR.)
* Planul de Amenajare a Teritoriului National (P.A.T.N.)

* Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean (P.AT).)

* Planul Urbanistic General al Orasului Targu Frumos (P.U.G.)

* Strategia de dezvoltare a orasului TArgu Frumos orizont
2021-2027

Figura nr. 1 Documentatiile de planificare teritariali si de urbanism si corelarea intre acestea

1.2.1. STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA A ROMANIE! (SDTR)- Romania
policentrica 2035, Coeziune si competitivitate teritoriala, dezvoltare si
sanse egale pentru cameni

SDTR este un instrument de planificare a dezvoltirii teritoriuluj national pentru orizontul de timp 2035 si
stabileste cadrul strategic de dezvoltare a teritoriului national. La momentul redactarii PMUD Targu
Frumos {2024-2025), SDTR 2035 era aprobat3 ca proiect de lege1 de Guvernul Romaniei in 05.10.2016 insa
a fost clasatd in conformitate cu prevederile Hotérarii Biroului Permanent al Senatului din data de 27
decembrie 2016, in baza art. 63 alin. (5) din Constitutia Romaniei.

Strategia cuprinde cinci obiective generale, 18 obiective specifice si zece linii directoare de planificare 5i

! https://fwww.mdlpa.ro/pages/sdir, accesat la data de 24.02.2025
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stabileste o serie de actiuni concrete, masuri teritoriale la nivel national, masuri teritoriale integrate la
nivel zonal st un plan de actiuni prioritare pe termen scurt (trei ani), mediu (sapte ani) si lung (peste zece
ani},

Actiunea guvernamentald de elaborare a Strategiei de dezvoltare teritoriald a Romaniei are ta baz3 un
proces de planificare strategica care inglobeaza 5 etape principale:

1. Etapa 1 - stabilirea elementelor suport pentru sprijinirea procesuiui de elaborare a Strategiet
de dezvoltare teritoriala a Romaniei

Aceastd prima etapa are drept scop definirea unui model cadru de planificare si a necesarului de studii,
date si informatii care contribuie la fundamentarea Strategiei de dezvoltare teritoriald a Romaniei, precum
5i stabilirea structurilor institutionate de lucru care sprijing acest proces complex de planificare.
Astfel, in acord cu scopul stabilit, a fost infiintat un grup de lucru interinstitutional alcituit din membri
desemnati ai unor institutii publice centrale, organisme asociative ale autoritatilor locale, reprezentanti
ai mediului profesional si ai mediului academic.

2. Etapa 2 - Descrierea si analiza diagnostic a structurii teritoriului national

Avénd la bazd coordonatele metodologice de elaborare a SDTR definite in cadrul etapei anterioare, a fost
initiat un amplu proces de fundamentare a Strategiei de dezvoltare teritoriald a Romaniei. Acest proces
complex presupune analiza unor serii de problematici relevante pentru dezvoltarea teritoriutui national
pentru orizontul de timp 2035 si se concretizeaza printr-o serie de studii si analize teritoriale.
Rezultatele demersului de fundamentare sunt integrate intr-un raport diagnostic asupra teritoriului
national si stau la baza obiectivelor strategice si politicilor teritoriale formutate in cadrul procesului de
planificare.

3. Etapa 3 - definirea obiectivelor strategice si politicilor teritoriale

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei evidentiazi dimensiunea europeana, regionala si urbani a
Romaniei pe perioada 2014-2035, proiectdnd caracteristicile teritoriale si aspiratiile comunitétilor in
contextul Strategiei Europa 2020 si al Agendei Teritoriale 2020.
Astfel, SDTR fixeaza reperele de sustinere a dezvoltirii teritoriulyi national si propune un set de obiective
strategice in acord cu:

- nevoile de dezvoltare a teritoriului;

- alte obiective strategice sectoriale cu impact teritorial;

- strategiile de dezvoltare de la nivel european.

4. Etapa 4 - finalizarea Strategiei de dezvoltare teritoriala a Romaniei

Articularea informatiilor si a rezultatelor obtinute Tn procesul de planificare intr-un document coerent de
planificare reprezintd un pas important al prezentului demers institutionat. in acest sens, Strategia de
dezvoltare teritoriald a Romaniei are la baz3 urmitoarele perspective:

- perspectiva strategica - oferd un cadru de planificare strategici la nivel national;

- perspectiva integratoare - integreaza in plan teritorial potiticile sectoriale;

- perspectiva teritoriald - ofera un model de dezvoltare a teritoriutui national pentru obiectivul de
timp 2035.

5. Etapa 5 - stabilirea si dezvoltarea structurilor si mecanismelor institutionale care sa asigure
implementarea Strategiei de dezvoltare teritoriali a Romaniei
Implementarea SDTR presupune dezvoltarea unor mecanisme institutionale care sa asigure un cadru
integrat de monitorizare a politicilor sectoriale cu impact teritorial la diferite grade de detaliere
teritoriala.

Perspectiva de dezvoltare a teritoriutui national are la bazi consolidarea pozitiei strategice a Romaniei in
raport cu principalele axe de dezvoltare continentale si globale. Acest lucru se va realiza prin valorificarea
avantajelor naturale ale teritoriului national si prin proiectarea unei structuri functionale a teritoriului
capabila sa sustind o crestere economica durabila.

SDTR propune: sustinerea dezvoltarii policentrice a teritoriului national, sprijinirea dezvoltarii zonelor
economice cu vocatie internationald, asigurarea unei conectivitati crescute a oraselor mici si mijlocii cu
orasele mari, sustinerea dezvoltarii infrastructurii de baza prin asigurarea accesului tuturor localitatilor la
servicii de interes general, intdrirea cooperdrii intre autorititile publice de la diferite niveluri
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administrative in scopul asiguririi unei dezvoltiri armonioase a teritoriului nationat.

Desi SDTR 2035 nu oferd miasuri detaliate la nivelul fiecirei localitati, Targu Frumos este
totusi mentionat explicit in cadrul axei de dezvoltare a infrastructurii rutiere. Mai exact, este inclus in
traseul strategic al coridorului rutier Targu Mures - Piatra Neamt - Roman - Targu Frumos - tasi - Sculeni,
propus ca un vector de coeziune teritoriald si de stimulare a competitivitatii regionale. Aceasti

infrastructura are rolul de a facilita tranzitul intre regiuni si de a crea legaturi mai rapide cu granita de
est a Unjunii Europene.

1.2.2. PATN - Planul de Amenajare a Teritoriului National

Conform Legii 350/2001 cu modificirite si completdrile ulterioare, Planul de amenajare a teritoriului
national - PATN este o documentatie cu caracter director $i constituie o sintezd a programelor strategice
sectoriale pe un orizont de timp mediu si lung pentru tot teritoriul national. PATN-ul este conceput din
sectiuni specializate far prevederile acestei documentatii si ale sectiunilor sale devin obligatorii pentru
celelalte planuri de amenajare a teritoriului care le detaliazi.

Sectiunile Planului de amenajare a teritoriului national sunt:

- Sectiunea I: Retelele de transport, aprobata prin Legea nr. 363/21.09.2006 privind aprobarea
ptanuiui de amenajare a teritoriului national;

- Sectiunea I: Apd, aprobatd prin Legea nr. 171/04.11.1997 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national;

- Sectiunea lll: Zone protejate, aprobata prin Legea nr. 5/06.03.2000 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national;

- Sectiunea IV: Reteaua de localitdti, aprobata prin Legea nr. 351/06.07.2001 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriutui national;

- Sectiunea V: Zone de risc natural, aprobatd prin Legea nr. 575/22.10.2001 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national;

- Sectiunea VI: Zonele Turistice, aprobati prin Legea nr. 190/26.05.2009 privind aprobarea Planului
de amenajare a teritoriului national;

- Sectiunea ViI: Infrastructura pentru educatie (neaprobat);

- Sectiunea VIlI: Dezvoltarea rurals {neaprobat).

MENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL

A
Al - RETELE DE TRANSPORT

A. DIRECTH DE DEZVOLTARE A RETELE! DE CAl RUTIERE

Figura nr. 2 Planul de Amenajare a Teritoriului National : Sectiunea | - Retele de Transport
Directii de dezvoltare a retelei de cii rutiere
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Cateva din masurile/actiunile din PATN relevante pentru PMUD Targu Frumos, sunt:
- Construirea autostrazii Térgu-Mure;-Piatra-Neam;-Roman-Térgu Frumos-lasi-Sculeni? conform
sectiunii | - Retele de transport (Figura nr. 2)
- Reabilitarea liniei de cale ferata conventionale, cu viteza pana la 160 km/h pe trasee existente
reabilitate pe sectiunea Cristesti Jijia-!asi—Pagcani-Bacéu-Adjud-Méré;esti-Foc;ani—Buzéu-Ploieg,ti-
Bucuresti-Giurgiu conform sectiunii I - Retele de transport (Figura nr.3)

DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
IUNEA | - RETELE DE TRANSPORT
B. DIRECTI DE DEZVOLTARE A RETELE!I DE CA! FEROVIARE
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Figura nr. 3 Planul de Amenajare a Teritoriului National : Sectiunea i - Retele de Transport
Directii de dezvoltare a retelel de c3i feroviare

Conform Planului de Amenajare a Teritoriului National (PATN) - Sectiunea a IV-a: Reteaua de
localitati, aprobat prin Legea nr. 351/2001, orasut Targu Frumos este clasificat ca un oras de rang lil,
avand functii de nivel local 5i zonal.

Aceastd clasificare implica faptut cd Targu Frumos indeptineste roluri esentiale in furnizarea de servicii si
facilitati pentru poputatia locald si pentru zonele invecinate.

1.2.3. Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean lasi - PATJ

Conform Legii Urbanismului - Legea 350/2001 - Planul de amenajare a teritoriului judetean (PATJ)
este 0 documentatie cu caracter director $1 reprezinta expresia spatiald a programului de dezvoltare
socioeconomica a judetului. Planul de amenajare a teritoriului judetean se coreleaza cu Planul de
amenajare a teritoriului national, cu Planul de amenajare a teritoriutui zonal, cu programele
guvernamentale sectoriale, precum si cu alte programe de dezvoltare.

Planul de amenajare al teritoriului judetean este alcatuit dintr-un ansamblu de sinteze ate
rezultatelor unor studii referitoare la judetul lasi, pe baza cirora se stabilesc principalele probleme cu
care se confruntd populatia judetului.

Planut de Amenajare a Teritoriului Judetean (PATJ} lasi include o serie de masuri si proiecte menite s3
sprijine dezvoltarea orasului Targu Frumos. Printre acestea se numari:

2 Actualmente conform MPGT 5i PE2021-2030 autostrada mentionat3 in PATN este Autostrada A8-Unirii-Ungheni-
lasi-Tg. Mures
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1. Infrastructurd rutiera: Se propune realizarea unei variante de ocolire a orasului Targu
Frumos, avand ca scop devierea traficului de tranzit prin nordul orasului. Aceasta masuri
urmareste reducerea congestiondrii traficului in centrul orasului si imbunatitirea

sigurantei rutiere.

2. Infrastructuré feroviara: Se propune o cale ferati de mare vitezs pe relatia Pascani-iasi-

Ungheni (viteza de 160 km/h)

Prin implementarea acestor masuri, PAT) lagi urmareste dezvoltarea sustenabild a orasului Targu

Frumos, Tmbunatatirea calitatii vietii locuitorilor si protejarea mediului inconjurator.

Este de mentionat ca Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean (PATJ) lasi este vechi de peste 18 ani,
peste perioada standard de valabilitate a unei documentatii de acest fel, mai ales in contextul in care
perioada scursd de la momentul elaborarii sale a adus modificari foarte importante la nivel judetean.

1.2.4, Planul Urbanistic General - P.U.G.

Planul Urbanistic General (P.U.G.) este o documentatie de urbanism cu caracter director si strategic,
clt si cu caracter de reglementare §i reprezintd principalul instrument de planificare operationala,
constituind baza legald pentru realizarea programelor si actiunilor de dezvoltare.
Un Plan Urbanistic General cuprinde analize, reglementari si regulamentul local de urbanism pentru
intreg teritoriul administrativ al unititii de baza (suprafete din intravilan, cat si din extravilan). n acelasi
timp, PUG-ul stabileste norme generale, pe baza cirora se elaboreazi mai apoi in detaliu, la scard mai
micd, PUZ-urile si apoi PUD-urile.
Categorii generale de probleme abordate in P.U.G.:

- optimizarea relatiilor localitatitor cu teritoriul lor administrativ st judetean;

- valorificarea potentialului natural, economic st uman;

- stabilirea si delimitarea teritoriutui intravilan;

- reorganizarea si dezvoltarea cailor de comunicatie;

- stabilirea si delimitarea zonelor construibile;

- stabilirea sf delimitarea zonelor functionale;

- stabilirea si delimitarea zonelor cu interdictie temporara si definitiva de construire;

- stabilirea si delimitarea zonelor protejate;

- modernizarea si dezvoltarea echiparii edilitare;

- evidentierea detinatorilor terenurilor si a modului de circulatie juridics a terenurilor;

- delimitarea suprafetelor pe care se preconizeaza realizarea obiectivelor de utilitate publica;

- stabilirea modului de utilizare a terenurilor si conditiilor de conformare si realizare a

constructiilor.

Obiectivele sectoriale la nivetul infrastructurii, regésite in PUG orasul Targu Frumos sunt:
+ Imbunatatirea infrastructurii rutiere in orasut Targu Frumos
+ Imbundtdtirea infrastructurii tehnico-edilitare

In ceea ce priveste optimizarea relatiitor in teritoriu, la nivelul orasului Targu Frumos, necesitatile de
dezvoltare regasite in PUG orasul Targu Frumos, sunt:

. Modernizarea strazilor corespunzétor functiei acestora la nivelul orasului. Trebuie sa se aiba in
vedere recomandarea profilului transversal pentru fiecare strada prin prezentul studiu de
circulatie, acesta urménd sa fie adaptat pentru fiecare sector de drum conform situatiilor din
teren. Prioritare sunt strazile principale ce formeazi inelul principal, axele transversale si
strazile de legdtura cu inelul principal, strazite cu transport in comun.

2. Construirea variantei ocolitoare Targu Frumos pentru scoaterea traficului de tranzit din oras, in
special traficul greu (in zona de sud a u.a.t. Targu Frumos).

3. Construirea autostrazii A8-Unirii-Ungheni-lasi-Targu Mures
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Figura nr. 4 Reactualizare Plan Urbanistic General Orasul Targu Frumos, judetul tasi.
Plansa 1 - Incadrarea in teritoriu scara 1; 25.000 (Piansa preluaia din PUG)

1.2.5. Strategia de dezvoltare a orasului Targu Frumos Orizont 2021-2027

in cadrul documentului Strategia de Dezvoltare Locald a orasului Targu Frumos pentru perioada 2021-
2027, sunt incluse mai multe propuneri din domeniul mobilitatii urbane durabile:
* Elaborarea si implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD)
Obiectiv: reducerea emisiilor de carbon si promovarea transportului alternativ.
* Modernizarea infrastructurii rutiere
Buget estimativ: 2.099.207 euro.
Proiect inclus in portofoliul Programului de Dezvoltare Regionala Nord-Est (PDR NE) 2021-2027.
* Extinderea si reabilitarea retelei stradale urbane
Modernizarea strazilor de acces din cartiere,
Separarea fluxurilor de trafic local de cel de tranzit (trafic greu). i _ .
Reabilitarea zonelor cu trafic intens. : D T U L
* Amenajarea de piste pentru biciclete si trasee pietonale sigure : ' : '
Incurajarea mobilitatii nepoluante si a mersului pe jos.
Accesibilizare pentru persoane cu mobilitate redusa.
* (rearea unei variante ocolitoare {centurd)
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Destinata traficului de tranzit {inclusiv marfd) pentru reducerea presiunii asupra retelei urbane.
*  Amenajarea de parcari noi

Parcari rezidentiate, temporare si de tranzit.

Solutti pentru zonele aglomerate si apropierea de puncte de interes (scoli, piat, institutif).

* Digitalizarea i managementul traficufui (masura indicata indirect)

Aceste masuri reflectd o strategie integratd pentru imbunatatirea mobilititii urbane, avind ca
scop crearea unui mediu urban sigur, accesibil si prietenos cu mediul.

1.3. TIncadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

1.3.1. Documente la nivel european

Cartea Verde este un document care formuleaza o serie de optiuni politice privind orasele cu trafic
fluid, in care este incurajata utilizarea mijloacelor de transport in comun, mersul pe jos sau utilizarea
bicicletelor, in detrimentut utilizérii autoturismelor personaie. De asemenea, propune optiuni privind
implementarea de noi tehnologii pentru protectia mediului, dezvoltarea transportutui urban inteligent,
precum si asigurarea unui transport urban sigur si securizat.
Cartea Alba propune 20 de iniiative concrete pentru imbunititirea transporturilor in pericada 2011-
2030, vizand:

* eliminarea autovehiculelor cu surse de alimentare conventionale din transportul urban;

 transferarea a 50% din transportul rutier de marfuri, pe distante de peste 300 km, citre alte

moduri de transport, utilizand coridoare de marfa eficiente si ecologice pana in 2050;

¢ cresterea numarului de autovehicule nepoluante pana in 2030;

e organizarea eficienta a transportutui intermodal.
Pactul Ecologic European reprezintd documentul strategic cu cel mai mare impact asupra politicilor
Uniunii Europene, marcand o schimbare de paradigma. Scoput s3u este atingerea neutralitatii climatice
pana in anul 2050, prin transformari majore in toate sectoarele economice, inclusiv in transporturi.
Strategia UE pentru mobilitate durabila si inteligenta, publicata in decembrie 2020, identifici o serie
de initiative concrete in 10 domenii-cheie, printre care:

« cresterea numarului de vehicule cu emisii zero;

» oferirea de solutii alternative durabile pentru public si intreprinderi;

» sprijinirea digitalizarii si automatizarii in sectorul transporturilor;

« imbunatatirea conectivitatii si a accesului,
Toate aceste masuri urmdresc atingerea obiectivului de neutralitate climaticd pentru sectorul
transporturilor pana in anul 2050,
Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) al orasului Targu Frumos este corelat cu activitatile si
proiectele prevazute in documentele europene mentionate, prin actiunile ce urmeaza a fi implementate
{a nivel local.

1.3.2. Strategia Nationala pentru Dezvoltarea Durabild a Romaniei 2030

Strategia Nationald pentru Dezvoltarea Durabild a Romdniei 2030 constituie cadrul national de
sustinere a Agendei 2030 si de implementare a celor 17 Obiective de Dezvoltare Durabila (ODD),
vizdnd asigurarea unei dezvoltdri durabile, echilibrate si incluzive.
Strategia promoveaza dezvoltarea Romaniei pe trei directii majore - economica, sociala 5i de mediu -
avand ca obiectiv central bunistarea cetateanului, intr-un cadru orientat spre inovatie, rezilienta,
optimism si incredere ca statul rispunde eficient si echitabil nevoilor fiecirui individ, in conditii de
sustenabilitate si respect pentru mediu.
Pentru sprijinirea implementarii, documentut propune infiin{area unui cadru institutional solid:

+ Comitetul Interdepartamental pentru Dezvoltare Durabild, coordonat de Prim-ministru;

* Nuclee pentru dezvoltare durabild in cadrul fiecarei institutii retevante;

* Consiliut Consultativ pentru Dezvoltare Durabila, alcatuit din specialisti;

e O coalitie pentru dezvoltare durabila formata din reprezentanti ai societitii civile.
Strategia a fost adoptata prin Hotdrarea Guvernului nr. 877/9 noiembrie 2018, publicat3 in Monitorul
Oficial nr, 985/21 noiembrie 2018.

Obiective generale in domeniul transporturilor
(in corelare cu Planul de Mobilitate Urbana Durabil3 - PMUD - al orasului Targy Frumos)
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1. Cresterea ponderii surselor de energie regenerabila 5i a combustibililor cu emisii scizute de
carbon, inclusiv prin promovarea autovehicutelor electrice si a combustibililor alternativi.

2. Asigurarea accesului echitabil la sisteme de transport sigure, accesibile si durabile, in special
prin extinderea retelelor de transport public, cu accent pe nevoile categoriitor vulnerabile:
fernei, copii, persoane in varsta si persoane cu dizabilitati.

3. Sprijinirea tranzitiei catre o economie ,verde”, cu emisii reduse de dioxid de carbon,
rezilienta la schimbarile climatice, §i integrarea masurilor de adaptare in sectoarele vulnerabile
- economic, social si de mediu -, in acord cu politicile Uniunii Europene.

1.3.3. Planul National de Actiune pentru implementarea Strategiei Nationale
pentru Dezvoltarea Durabila a Roméaniei 2030

Planul National de Actiune este un document cheie care ghideazi implementarea SNDDR 2030, in acord
cu obiectivele Agendei 2030 pentru Dezvoltare Durabild §i documentele strategice ale Uniunii Europene.
Planul sustine o abordare integrata si multidimensionala a dezvoltirii durabile.
Obiectivele Planului National de Actiune relevante pentru PMUD Térgu Frumos sunt:
- Acces la apa curatd i sanitatie, energie la preturi accesibile, infrastructuri durabile de
transport, orase si comunitati reziliente;
- Protejarea mediului, diminuare si adaptarea la schimbari climatice si dezastre naturale,
conservarea biodiversitatii, conservarea si valorificarea patrimoniului natural si cultural, ca
factori suport ai cresterii calitatii vietii cetatenilor si comunitatilor.

Aceste obiective si toate obiectivele din Planul National de Actiune sunt in concordanta cu Strategia
nationala pentru dezvoltarea durabild a Romaniei 2030.

PMUD-ul orasului Targu Frumos este corelat cu activititile si proiectele din cadrul documentului
programatic si strategic Planul National de Actiune pentru implementarea Strategiei Nationale pentru
Dezvoltarea Durabild a Roméniei 2030, prin actiunile ce vor fi intreprinse.

1.3.4. Strategia Nationala de Dezvoltare Urbana Integrata pentru Orase Reziliente,
verzi, incluzive si competitive 2022-2035 (Politica Urbana a Romaniei)

Politica Urband a Roméniei constituie o agendd comuni a autorititilor publice centrale si locale,
destinatd imbunatatirii cadrului de dezvoltare urbani. Aceasta furnizeaza un set coerent de masuri
$i promoveaza coordonarea si corelarea politicilor sectoriale, precum si colaborarea intre diferiti actori
institutionali si sociali.
Documentul abordeaza principalele provocari actuate ale zonelor urbane, printre care:

¢ Impactul 5i efectele schimbarilor climatice;

* Urbanizarea acceleratd 5i extinderea suprafetelor urbane;

¢ Evolutia tehnologica §i transformarile aferente;

 Inegalitdtile sociale, inclusiv marginatizarea si saricia in comunititi vulnerabile.

Objectivele prioritare ale Politicii Urbane:

1. Obiectivul 1: Sustenabilitatea spatiala
Promovarea unei utilizari echilibrate a teritoriului si o planificare urbani integrata.

2. Obiectivul 2: Orase verzi si reziliente
Adaptarea oraselor la schimbarile climatice, eficienta energeticd, mobilitate durabitd si
conservarea mediului urban.

3. Obiectivul 3: Orase competitive
Cresterea atractivitatii economice a oraselor, stimularea inovatiei si a investitiilor.

4. Obiectivul 4; Orasul social
Asigurarea incluziunii sociale, a accesului la locuire decentd, educatie, servicii sociale 5i
sénatate pentru toate categoriile de populatie.

5. Obiectivul 5: Imbunitatirea capacitatii administrative si a cooperirii intre jurisdictii si
sectoare
Cresterea eficientei guvernantei urbane prin colaborare interinstitutionald, planificare
participativa si dezvoltare integrata.

Politica Urbana a Romaniei este un document strategic esential care sustine implementarea altor
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instrumente complementare precum Strategia Nationald pentru Dezvoltarea Durabila, Planurile de
Mobilitate Urbana Durabild (PMUD}, Planurile de Amenajare a Teritoriutui si strategiile locale.

Investitie / Progra
Térgu Frumos

PMUD

Descriere

.| Obiective Politica Urbana ..

Masura 4.3.1 - Mobilitat
urbana durabila

Promovarea mersutui pe jos,

bicicletei, accesibilitate
universala

Orase verzi si reziliente /
Orasul social

Modernizarea strazilor (PDR
NE 2021-2027)

Reabilitarea retelei rutiere,
siguranté rutiera,
conectivitate locald

Sustenabilitate spatiala /
Orase competitive

Amenajarea pistelor de
biciclete si a trotuarelor

infrastructura pentru
transport alternativ si
siguranta pietonai

Orase verzi si reziliente /
Orasul social

Sensuri giratorii, semnalizare
rutierd, reorganizarea
circulatiei

Fluidizarea traficului,
reducerea timpilor de
deplasare

Orase verzi si rezitiente /
Orase competitive

Infrastructura verde si
reducerea emisiilor

Reducerea poluarii, eficienta
energetica, adaptare
climatica

Orase verzi si reziliente /
Sustenabilitate spatiala

Spatii de parcare moderne si
reglementate

Optimizarea parcaritor,
reducerea blocajelor urbane

Sustenabilitate spatiald /
Orase competitive

Conectivitate digitala si
infrastructura de comunicatii

Retea de fibra optica, smart
city, digitalizare

Orage competitive /
Imbunatatirea capacitatii
administrative

Accesibilitate pentru
persoane vulnerabile (PMR,
varstnici, copii)

Trotuare adaptate,
semafoare sonore, rampe de
acces

Orasul social / Orase verzi si
reziliente

Tabel 1 Corelarea PMUD Targu Frumos cu Politica Urbana a Romanie
1.3.5. Master Planul General de Transport a Romaniei (MPGT)

Master Planul General de Transport al Romdniei este un document strategic fundamental care
stabileste principalele directii de dezvoltare a infrastructurii de transport pentru urmatorii 15 ani,
acoperind toate modurile de transport: rutier, feroviar, naval, aerian si multimodal.

Documentul a fost adoptat prin Hotararea de Guvern nr. 666/2016 $i include lista principalelor projecte
de infrastructura de transport propuse pentru finantare si implementare.

Obiectivele strategice ale MPGT:

1. Eficienta economica

Sistemul de transport trebuie s fie eficient din perspectiva operationald si a utilizatorilor. Se
urmareste ca beneficiile totale ale sistemului s3 depaseasca costurile, folosind indicatori precum:
Raportul Beneficiu-Cost (RBC),

Valoarea Actualizata Neta (VAN),

Rata Interna de Rentabilitate Economica (RIRE).

2, Sustenabilitatea

Include dimensiunile financiara, economic3 si de mediu. Se prioritizeazi dezvoltarea modurilor de
transport sustenabile (feroviar, transport public, naval), care sunt mai eficiente energetic si
genereaza emisii reduse. Evaludrile includ costuri operationale si valori monetare ale emisiilor, in
concordantd cu politicite UE si ale Guvernului Romaniei.

3. Siguranta transporturilor

Investitiile trebuie s& conducé ta un sistem de transport mai sigur, cu reducerea semnificativa a
accidentelor. Costurile economice ale accidentelor sunt integrate in evaludrile investitionale,
reflectand prioritatile UE si nationale privind siguranta rutiera.

4. Impactul asupra mediului

Se urmareste reducerea impactului negativ al transporturilor asupra mediului, inclusiv prin
dezvoltarea retelelor de alimentare cu combustibili alternativi, in special in zona urbang 5i de
tranzit.

5. Dezvoltarea economicad echitabila

Transportul este un vector al dezvoltirii regionale si nationale. Investitiile trebuie s sprijine
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dezvoltarea economica teritorial echilibrats, reducerea decalajelor si stimularea competitivititii

regiunilor mai putin dezvoltate,
6. Dubia utilizare a infrastructurii

infrastructura trebuie proiectatd pentru a asigura continuitatea serviciilor, inclusiv in conditii
meteo nefavorabile, dar si pentru a sprijini mobilitatea militara, in conformitate cu standardele UE

privind apararea si rezilienta.

7. Finantarea sustenabili

Avand in vedere deficitul cronic de finantare, prioritizarea proiectelor se va face in functie de:
Fonduri UE (FEDR, FC, CEF),

Planul National de Redresare si Rezilientd (PNRR/RRF),

Tmprumuturi de la institutii financiare internationale (IF}),

Mecanisme de parteneriat public-privat (PPP).

Programul investitional trebuie si fie realist si adaptat la resursele nationale si internationale

disponibile pe perioada de implementare.3

PMUD-ul orasului Targu Frumos este corelat cu activitdtile si proiectele din cadrul documentutui
programatic si strategic Master Planul General de Transport a Romaniei {MPGT]}, prin actiunile ce vor fi

Tntreprinse.

in cadrul MasterPlanului General de Transporturi exista urmatoarele investitii cu impact direct si indirect

¥

asupra u.a.t. Targu Frumos:
* Autostrada Tg. Neam{-lasi-Ungheni, perioada de implementare 2016-2020

* Roman-lasi, proiect de modernizare cai ferate, perivada de implementare 2021-2025

» Pagcani-lagi, proiect cale feratd cu viteza sporitd, orar cadentat si servicii feroviare, perioada

de implementare 2016-2017

b wsailai o Nariesh

Figurz nr. 5 Master Planul General de Transportuyi

¥ Sursa: Master Planul General de Transport, iulie 2015, vol |, p. 20.
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1.3.6. Programul investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport
2021-2030

Programul investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport 2021-2030, reprezinti o
actualizare a Strategiei de implementare a Master Planului General de Transport a Romaniei aprobat in
2016. Prin acest Program investitional nu s-au modificat aspectele importante ale Master Planului, c¢i s-
a vizat o eficientizare a parcursului proiectelor, astfel fncat la finalul decadei s3 se recupereze o mare
parte din decalajul de dezvoltare fata de celelalte state membre al Uniunii Europene. De asemenea, s-
a subliniat importanta participirii active la modernizarea conectivitatii europene si introducerea unor
noi tehnologii sustenabile,
in cadrul Programului Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport 2021-2030, se
promoveaza o serie de investitii cu impact direct st indirect asupra u.a.t. Targu Frumos cu implicatii
asupra mobilitatii urbane, respectiv:

* autostrada Tg. Neamt-lasi-Ungheni, sectorul Motca-Ungheni (Figura nr. 6)

* coridorul feroviar transfrontatier 1 CTF 1 - Coridorul “Prut” Pascani-lasi-Ungheni Frontierd

propus pentru modernizare si electrificare (Figura nr. 7)

i Reftabat tullen peim® I sporsn S Prone b gl Jor (BO) ¢ dupd 20105
Prosects b0 Proisste in doird Jom
- Prodects Ot Ferdervd POT o dupd 2637}
- Prasecte resend RO

Prolrcie PR
Frojecte s inpteminions dups 2037

Figura nr. 6 Harta proiectelor de infrastructurd rutier incluse in Planul Investitional (tipuri de finantare)

PMUD-ul Orasului Targu Frumos este corelat cu activititile i proiectele din cadrul documentului
programatic si strategic Programul investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport 2021 -
2030, prin actiunile ce vor fi intreprinse.
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Figurz nr. 7 Harta proiectelor de infrastructura feroviar incluse in Planul Investitiona! (tipuri de finantare)

1.3.7. Planul Local de Actiune pentru Mediu al Judetului lasi

Planurile Locale de Actiune pentru Mediu (PLAM) sunt documente strategice care vizeazi
imbunatdtirea calitdtii factorilor de mediu, diminuarea poludrii, utilizarea eficient a resurselor naturale
regenerabile si neregenerabile, dezvoltarea educatiei ecologice i promovarea activitatilor social-
economice cu impact minim asupra mediului hatural. PLAM-urile accentueaza, de asemenea, importanta
respectdrii cerintelor economice prezente, tindnd cont de necesitatea respectirii principiilor de
coabitare cu mediul natural. In baza principiilor care vizeazd dreptut publicului de a avea acces la
informatia de mediu (conform prevederilor Conventiei de ta Aarhus), autoritatile locale trebuie si
realizeze o participare publicd eficient3 in procesul de tuare a deciziilor de mediu, Conventia de la
Aarhus le acorda membritor publicului (persoane fizice si asociatii care le reprezintd) dreptul de a accesa
informatii despre deciziile luate Tn probleme de mediu si de a participa la aceste decizii, precum sidea
solicita repararea prejudiciului in cazut in care nu sunt respectate aceste drepturi,

PLAM oferd un punct de pornire Tn dezvoltarea unei comunitati durabile si oferd garantia faptului ci,
respectiva comunitate a abordat si examinat adecvat principalele aspecte de mediu care afecteazi in
mod nefavorabil att sandtatea umana, cat si sinitatea ecosistemelor.

Planut Local de Actiune pentru Mediu (PLAM) al judetului lasi reprezinta strategia pe termen scurt, mediu
$1 lung necesara sotutionarii problemelor locale de mediu, prin abordarea principiilor dezvoltarii durabile
in concordanta cu planurile, strategiile si alte documente legislative specifice existente la nivel local,
regionat si national.

Planul Local de Actiune pentru Mediu al Judetului lasi pentru perioada 2021-2025 a fost aprobat prin
Hotdrarea Consiliului Judetean nr. 136/2021,

in cadrul PLAM Judetul fasi, Agentia pentru Protectia Mediului lasi are in vedere urmaitoarele obiective
strategice:

1. Prevenirea/Reducerea degradarii si conservarea calititii apelor de suprafata;

2. Reducerea poludrii mediului prin implementarea unui sistem integrat de gestiune a deseurilor;
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- Evitarea aparitiei de fenomene nedorite ca urmare a degradarii de albii si maluri;

- Imbunitatirea calititii aerului;

. Asigurarea cantitativa si calitativa a apei potabile;

- Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de transport in judet;

- Conservarea si imbunitétirea factorilor de mediu in zonele urbane;

- Diminuarea poluarii solului si a apelor subterane prin imbunétatirea calitatii acestora ;

Organizarea activititii turistice $i de agrement, cu aplicarea principilor protectiei mediutui
inconjurdtor si al dezvoltirii durabile;

10. Prezervarea si imbunitatirea calitatii mediului prin cresterea, in randul cetatenilor, a nivelului de
educatie ecologica si a cunostintelor privind tegislatia de mediu in vigoare;

11. Imbunitatirea stirii de sdnatate a populatiei in relatie cu factorii de mediu;

12. Functionarea corespunzitoare a fluxurilor informationale ale institutiilor cu atributii in domeniut
mediului inconjurator;

13. Reglementarea modului de gestionare a fondului forestier national proprietate publici a statului,
amenajamentul silvic reprezentind baza cadastrului de specialitate (cadastrul forestier) si a titluiui de
proprietate a statuluj.

LN Y

W oo ~o W

in cadrul planutui, se gasesc o serie de probleme si planuri de actiune pentru solutionarea problemelor
de mediu. Cu privire la relationarea MUD Targu Frumos, enumerim urmitoarele:

Tint dicator(i) Actiung

Reducerea -nr. statii de masurare a calitatii aerului; Achizitionarea mijloacelor
progresivi a - or. de parametri monitarizati; de transport ecologice
emisiilor de -nr. depdsiri in cazul parametrilor monitorizati (autobuze, tramvaie etc.),

poluanti generate pentru care exista valori
de traficul rutier in | limita/ tintd/informare;

zonele urbane - . mijloace de transport local achizitionate.
-nr. variante de ocolire; Decongestionarea si
- lungime variante de ocolire modernizate fluidizarea traficului pe
{kmy}; variantele de ocolire.

-lungime variante de ocolire construite (kmj.
- lungime artere de circulatie reabilitate {km); | Reabilitari si /sau

- lungime artere de circulatie modernizate modernizdri de

(km}. artere/drumuri de
circulatie
urbana, judeteana si
nationala.

- lungime piste biciclete amenajate (km); Amenajarea de

- nr. parcari pentru biciclete; infrastructurd care s3

- suprafata parciri pentru biciclete {(m2). permita deplasarea in

conditii de siguranti cu
bicicleta si amenajarea de
locuri de parcare pentru
aceste mijloace de

t

Pprovocate ; ambiental asupra popilatie

Reducerea - Nr. puncte de monitorizare; Monitorizarea zgomotul

nivelului de zgomot | - nr. depdsiri n punctele rmonitorizate; ambiental in punctele de

in zonele - tipul 5i nr. de mésuri implementate; interes public;

aglomerate din - populatie expusa la zgomot in zone implementarea de miasuri

orase aglomerate din oras (%); in vederea prevenirii st
-existenta unor masuri de reducere a reducerii zgomotutui
zgomotului; ambiental.
- tipui i nr. de masuri stabilite. J
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51 modernizarea infrastructurii de trans

\ suprafetelor de

Realizarea ptanului de

concentratiei de peste limita acceptata (35 de depasiri/an; dezvoltare durabita a
PM10; -NUMar campanii; transportului public in
Crearea unei -km piste biciclisti % caldtori din poputatia judetul lasi, cu includerea
Mobilitdti urbane activa ce utilizeaza mijloace de de noi zone rezidentiale;
prietenoase cu transport public; Dezvoltarea mobilitatii
mediul. -numar proiecte de mobilitate alternativa. urbane in Targu Frumos;

Modernizarea parcului auto
utilizat pentru transportul
de caldtori { achizitia a 10
mijloace de transport
electrice sau hibride);
Promovarea transportului
ecologic: Marcarea
Saptamanii Mobilitatii
Europene.
T

izarea traficului si imbunatatirea calitatii aeruli

Reducerea

-numar de depasiri ale valorii limit3 zilnice Imptementarea de sisteme
Concentratiei de peste limita acceptata {35 de depdsiri/an); intermodale eficiente de
PM10; -numar masini inlocuite prin programe transport in
Modernizarea si nationale, municipii/orase
extinderea
transportului in
comun,

EMA DE MEDIL

Reabilitare/ -numar Km drumuri comunale/ judetene/ Varianta de ocolire a Targu
modernizare/ nationale reabilitate; Frumos;

extindere -planuri de actiune privind prevenirea Si Dezvoltarea sistemului
infrastructura de reducerea zgomotului implementate, public de transport in
transport; comun in Orasul Targu
Reducerea Frumos, prin achizitia de
zgomotului autobuze electrice in
cauzat de trafic, scopul reducerii emisiilor

de carbon.

Tabel 2 Probleme de mediu identificate in PLAM lasi 2021-2025 in corelatie cu PMUD oras Targu Frumos

1.3.8. Strategia de dezvoltare economico-sociala a judetului fasi cu orizontul de
timp 2021-2027

Strategia de dezvoltare economico-sociald a judetului lasi cu orizontul de timp 2021-2027 a fost
elaborata in anul 2021 si cu cuprinde informatii legate de istoria judetului, demografia, reteaua de
asezar, infrastructurd, dezvoltarea economici si mediul de afaceri, servicii publice, culturi, mediu,
turism, capacitate administrativa. De asemenea, in partea a doua se descriu scenarii de dezvoltare a
judetului si viziunea, obiectivele si prioritdtile judetului. In partea a treia a documentului se gaseste o

analiza cu privire la mecanismul de implementare, monitorizare, evaluare si diseminare a strategiei
judetene.

PMUD Targu Frumos se va alinia cu directiile si propunerile formulate in Strategia de dezvoltare
economice-sociald a judetutui lasi, in misura in care acestea:
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* raspund unor probleme reale privind mobilitatea actuali la nivel tocal sau regional;

* sprijind obiectivele de accesibilitate, conectivitate, siguranta si sustenabilitate;

* sunt fezabile si coerente cu planurile teritoriale si infrastructurale existente.
Astfel, PMUD va valorifica complementaritatea dintre strategiile teritoriale si cele functionale,
urmarind implementarea coerenta a proiectelor de transport si mobilitate.

1.4. Programul Regional NE 2021-2027

Programut Regional Nord-Est (PR NORD EST) are drept obiectiv promovarea cresterii inteligente durabile
si favorabile incluziunii, antrenand imbunitatirea conditiilor de viata si de munci in aceastd zoni.
Programul urmareste sé vina cu solutii la principalele provocéri cu care se confrunt regiunea in materie
de dezvoltare, si anume: competitivitatea regionala, dezvoltarea urbana durabili, economia cu emisii
reduse de carbon si infrastructura economici si sociald la nivel regional si local. Totodats, s-a asigurat
corelarea cu politica de coeziune a UE pentru pericada 2021- 2027, fiind luate in considerare obiectivele
formulate pentru a sprijini crearea de locuri de munca, competitivitatea afacerilor, cresterea
economica, dezvoltarea durabil i imbunititirea calitatii vietii cetatenilor.
Obiective strategice relevante:
- Obiectivul strategic 2 - Protejarea mediului si optimizarea utilizarii resurselor prin promovarea
eficientei energetice, infrastructurii verzi si reducerea emisiilor de carbon in mediul urban;
- Obiectivul strategic 3 - Cresterea conectivitatii prin dezvoltarea unei infrastructuri de transport
rutier moderne, durabile si sigure.

Prin obiectivul strategic 2.8. Promovarea mobilitdtii urbane multimodale sustenabile, ca parte a
tranzitiei cdtre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon (FEDR), din Programul Regional NE 2021-
2027 sunt sustinute acele proiecte care au ca bazi implementarea mobilitatii urbane durabile prin
crearea, dezvoltarea de moduri alternative de transport nepoluat.

Tn cadrul obiectivului strategic 2.8 vor fi promovate interventiile care vor pune accent pe cresterea cotei
modale catre transportul public in comun nepoluant si mijloacele alternative de transport nemotorizat
{mersul cu bicicleta, pe jos), promovand astfel deplasdrile catre institutii publice de invatamant,
sandtate, administrative, centre comunitare sau de agrement, obiective turistice si culturale, centre
comerciale, birouri.

De asemenea, se sustine modernizarea transportului public, construirea de sisteme inter modale pentry
pasageri, achizitionarea de material rulant electric, introducerea de sisteme de e-ticketing, crearea de
sisteme de parcari inteligente, introducerea de sisteme de management al traficului, utilizarea de
moduri alternative de transport {(amenajarea de piste pentru biciclisti, centre de inchiriere biciclete,
parcari pentru biciclete, extinderea, modernizarea zonelor pietonale) si infrastructura de incircare
electrica,

Prin dezvoltarea infrastructurii de transport, orasul Targu Frumos doreste trecerea la o mobilitate mai
sustenabild, aceasta presupunand punerea utilizatorilor pe primul plan si asigurarea de alternative mai
rentabile, mai accesibile, mai sénatoase si mai putin poluante pentru acestia.

PMUD-ul orasului Targu Frumos este corelat cu activitatile si proiectele din cadrul documentului
programatic si strategic Programul Regional NE 2021-2027, prin actiunile ce vor fi intreprinse.

1.4.1. PROGRAMUL TRANSPORT (PT) 2021-2027

Viziunea Programului Transport (PT) 2021-2027 este de a avea in functiune in Romania o retea de
infrastructura de transport de inaltd calitate care si asigure conectivitatea intre Romania si restul
Uniunii Europene, precum si intre toate regiunile tarii, in siguranta si in armonie cu obiectivele de
neutralitate climatica si protectie a mediului.

In ceea ce privesc aspectele de mediu din perspectiva PT 2021 -2027, se considera necesar stabilirea unor
masuri la nivel national cu privire la neutralitatea climatica, cuprinse in Pactul Ecologic European,
respectiv in cadrul Strategiei UE pentru Mobilitate Sustenabil3 si Inteligentd, precum si a actiunilor
propuse in cadrul pachetului Fit for 55. Tn acest sens, mentinerea si refacerea infrastructurii verzi va
reprezenta o preocupare pentru toate proiectete de infrastructuri de transport.

PMUD-ul Orasului Targu Frumos este corelat cu activitdtile si proiectele din cadrul documentului
programatic si strategic Programului Transport (PT) 2021-2027, prin actiunile ce vor fi intreprinse.

In cadrul PT 2021-2027 se regdseste ca proiect fanion Autostrada Tg. Mures-Tg. Neamt-lasi-Ungheni
(Figura nr. 8).
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1.4.2. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru
natural din documentele de planificare ale UAT-urilor:

La nivelul orasului Targu Frumos, conform datelor furnizate de catre NS, in anut 2023 populatia, dupa
domiciliu, la nivelul orasului era de circa 12.725 locuitori. Analizand datele pe ultimii 5 ani, se observa
o tendinta constanta de ‘scidere, posibil ca urmare a :

¢ Migrarii catre orage mai mari (ex: fasi),

= emigrarii internationale (lucru in strainatate),

*  scaderii natalitaty si imbatranirii populatiei,

* oportunittilor economice limitate la nivel local.

14,382 14.107 13.292 12,725

persoane
Tabel 3 [voiutia populatiei dupa domiciliu la 1 iulie din u.a.t. orasul Targu Frumos
(Sursa: institutul Nationat de Statistica, baza de date statistice TEMPO ONLINE)

in ceea ce priveste structura pe grupe de varst3 (Figura nr. 10}, din imagine se observa clar ci segmentul
dominant este cel al persoanelor cu varsta intre 50 st 54 de ani, cu un total de 1.449 persoane. Acest
véarf este urmat de grupele 55-59 ani si 45-4% ani, care inregistreazd de asemenea valori ridicate,
respectiv 1.044 si 1.187 persoane. Acest lucru evidentiaza faptul ci populatia analizatd este in mare
parte imbatranitd, concentrata in intervalele de varst3 mijlocie spre varstnica.

Un alt aspect important este sciderea drastici a numirului de persoane n randut tinerilor. Grupa 15-19
ani cuprinde doar 474 persoane, iar grupele 0-4 ani $1 5-9 ani Inregistreaza valori si mai mici, de 106 si

129 persoane. Aceasta scadere accentuatd spre bazi indici o rati a natalitatii scazuta si un posibil declin
demografic accentuat in anii urmétori,

Forma generala a graficului nu mai respecta forma traditionala de ,,piramida” - larga la bazi si Tngusta
la varf - ci mai degraba seamini cu un ,,butoi” sau o clepsidra, cu o baza foarte ingustd si un centru lat.
Acest tip de structurd este caracteristic societitilor dezvoltate sau in tranzitie, care se confrunti cu
imbatranirea populatiei si sciderea natalitatii. De asemenea, grupele de varsti 60-64 si 65-69 ani sunt
incd bine reprezentate, ceea ce aratd ¢i existd un segment semnificativ de persoane varstnice, iar
speranta de viata este relativ ridicati,

Aceasta structura demografica implica multiple provocari sociale si economice. Scaderea populatiei
tinere st active pune presiune pe sistemele de pensii, sinitate si forta de munca. In acelasi timp, creste
nevoia de politici publice adaptate - precum sprijin pentru natalitate, incurajarea imigratiei sau
dezvoltarea automatizérii si digitalizirii pentru a compensa lipsa fortei de muncd. Daci aceste tendinte
continud, este esential o adaptare strategica pentru a mentine sustenabilitatea economica si echilibrut
social al comunitatii.
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Figura nr. 10 Structura populatiei Orasului Targu Frumos pe grupe de vérsta la nivelul anului 2024
(Sursa: date prelucrate de pe institutul National de Statistica, baza de date statistice TEMPO ONLINE)

In ceea ce priveste prevederile din Strate
se observa faptul cd printre obiectivele strate
mobititatii urbane (durabile) sunt prioritatile 1

Plan de Mobilitate Urband Durabil3 al orasulul Térgu Frumos

85 ani of peste

E0-84 ani

75-79 ani

70-74 ani

65-69 ani

60-64 ani

55-59 anf

50 54 ani

45-49 ani

40-44 ani

35-39 ani

30-34 ani

25-2% ani

2(}-24 ani

15-1% ani

10-14 ant

GS- 09 ani

0 4 ani

Dezvoltarea mediului, Raportate ta aceste prioritati, derivd urmitoarele directii:

1.

O N LA W

D1.1 Dezvoltarea infrastructurii rutiere

D1.4 Dezvoltarea retelei de energie electrica si iluminat public
D1.5 Crearea locurilor de agrement

D1.6 Crearea de spatii de joaca pentru copii

D1.7 Imbun&tétirea serviciilor de transport in comun

D1.9 Crearea de parcuri si spatii verzi

D3.4 Digitalizare

D3.5 Cresterea gradului de sigurant3 a cetateanului

gia de Dezvoltare Locald a orasului pentru perioada 2021-2027,
gice de dezvoltare locald, relevante din perspectiva
- Dezvoltarea infrastructurii, respectiv prioritatea 4 -
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2. Analiza situatiei existente

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densitatitor de populatie si
a activitatilor economice

Scopul acestui subcapitol este de a expune principalele caracteristici socio-economice si de a defini
relatiile la nivel ariet functionale urbane Targu Frumos intre orasul Targu Frumos si imprejurimi.

Targu Frumos, este o localitate urbani de rang ill avand o serie de dotéri pubtice ce imprima un ro!
important la nivelul retelei de localitati din Judetul lasi, respectiv spital, casd de cultur, unitati de
invatdmant liceal, stadion precum si diversi agenti economici.

Orasul Targu Frumos, conform recensamantului din anul 2021, detin putin peste 9.000 de locuitori,
respectiv 9.597 locuitori. Orasut Targu Frumos este unul dintre cele 5 entitati urbane ale judetului lasi
si reprezinta 1,26 % din populatia judetutui lasi si 2,9 % din populatia urbana din judet.

in ceea ce priveste suprafata teritorial3, orasul Targu Frumos are un teritoriu administrativ de circa
25,45 km?, ce reprezinta 0,46% din teritoriul judetean.

Amplasat in partea central-vestica a judetului lagi, u.a.t. orasul Targu Frumos se afli la intersectia
principalelor cai de comunicatie rutierd (DN 28/E583, DN 28A, DN 28B/E58) 3i este traversat de calea
ferata M606 magistrald M 606 Pascani-Tg. Frumos-Targu Frumos-lasi. Pe langa conexiunile nationale,
uU.a.t Targu Frumos este conectat in nord prin D.J. 280B cu u.a.t. Cucuteni, iar in sud cu u.a.t, Cristesti
prin intermedijul D.J. 280A.

In ceea ce priveste amplasarea geografica in cadrul judetului, din Figura nr. 11, observam ci u.a.t.
Targu Frumos se afld in proximitatea Zonei Metropolitane Pascani, astfel ci ftuxurile in interes economic
catre municipiul Pascani, sunt facile.
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LOCALIZAREA GEOGRAFICA A U.A.T. ORASUL TARGU FRUMOS
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Figura nr. 11 Localizarea geografica a orasului Targu Frumos
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2.1.1. Aspecte socio-economice

Populatia este un indicator extrem de important prin care se evidentiazd importanta unej
entitati administrative si retatiite in timp si spatiu pe care le creeazi in teritoriu.

Pentru a avea o analizd mult mai detaliati i a acoperi teritorial mobilitatea urbani, s-a
considerat util si necesar ca demersul sa se aplice nu doar pe orasul Targu Frumos cisi la nivelul unitatilor
administrativ-teritoriale vecine care intregesc zona de influenta a u.a.t. orasul TArgu Frumos.

Un indicator relevant de analizat este densitatea populatiei.

Conform figurii anterioare (Figura nr. 12) observdm ci cea mai mare densitate a populatiei se
inregistreaza in orasul Targu Frumos, cu o valoare de peste 538 locuitori/km?, reflectand caracterul
urban si concentrarea functiilor economice, sociale si administrative.

In schimb, comunele invecinate prezinti densitati mult mai reduse, specifice mediului rural,
insa cu diferente notabile intre ele:

» Bals atinge o densitate de aproximativ 113 locuitori/km?, semnaland un potential periurban si

o relatie functionald mai stransa cu orasul.

* Strunga, in schimb, inregistreaza o densitate de doar 60 locuitori/km?, ilustrand o dispersie a
populatiei mai accentuata si o dependentd mai redusa fatd de nucleul urban.

Aceste diferentieri pot fundamenta strategii diferentiate de dezvoltare si o prioritizare a
investitiilor in mobilitate, infrastructuri si servicii publice, in functie de presiunea demografica si rolul
fiecarei localitati in relatie cu orasul Targu Frumos.
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DINAMICA POPULATIEI IN PERIOADA 2014-2024
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in ultimii zece ani, intreaga zond de influentd a orasului Targu Frumos a cunoscut un declin
demografic semnificativ. Cel mai afectat este chiar orasul Térgu Frumos, unde populatia a scizut cu
peste 682 de persoane.

Urmeaza comuna Strunga, cu o pierdere de aproximativ 564 de locuitori, apoi comuna Costesti,
care a inregistrat un declin de 84 de persoane. Comunele lon Neculce si Bals au avut scaderi mai reduse,
de 71, respectiv 21 de locuitori.

Acest  fenomen  demografic negativ  este cauzat de  doud procese  principale:
- un exod considerabil al populatiei, in special a tinerilor, citre centre urbane mai mari sau in
straindtate;

- un bilant natural negativ, reflectat de un numir al deceselor mai mare decat al nasterilor.

2.1.2. Repartitia populatiei si relatia cu fondul construit

in ceea ce priveste tipologia spatiului construit, domin3 locuintele individuale; doar zona
centrald, nucleul vetrei initiate, beneficiazi de ‘celula urbana standardizats’ specifica din perioada ante
1989.

Zona locuibila are o pondere semnificativi in cadrul intravilanului orasului, reprezentand 24,5%
din total, conform bilantului zonelor functionale previzut in PUG, editia 2015,

Majoritatea fonduluf locuibil este alcituit din locuinte individuale, care ocupa aproximativ 92%
din suprafata locuibila totala. Din Figura nr. 14, se observi ca, in contrast, zona centrald - delimitat3 de
principalele artere de circulatie (DN 28 si DN 28B) - include cateva blocuri de locuinte colective, ceea
ce indica o densificare punctuald in zonele bine conectate.
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Aceasta distributie spatiald disproportionata in teritoriu determini o crestere a mobilitatii
persoanelor in orasul Targu Frumos, facilitdnd deplasirile din zonele de domiciliu citre locurile de
munca, institutiile educationale, autoritatile cu rol administrativ, precum si catre complexul comercial
situat in estul orasului. Majoritatea deplasarilor populatiei se efectueazi prin utilizarea automobilului
personal, ceea ce contribuie a intensificarea problemelor de trafic existente.

Conform chestionarului aplicat la nivel de u.a.t. Targu Frumos in februarie 2025 observim ci
autovehiculul personal este mijlocul de transport dominant, fiind selectat de 138 de respondenti (85,7%).
Aceastd pondere foarte ridicata indicd o dependenta accentuatd de transportul auto personal,
caracteristica mediilor urbane mici §i periurbane, unde transportut public este adesea insuficient,

Deplasarea pietonald se situeaza pe locut al doilea, cu 62 de raspunsuri (38,5%), semnaland c&
distantele de parcurs sunt reduse, iar mersul pe jos rimane o optiune viabild pentru o parte considerabil
a populatiei.

Transportul public (autobuz/microbuz) si trenul sunt optiuni relativ slab utilizate, cu 20 (12,4%),
respectiv 19 raspunsuri (11,8%). Aceste valori sugereazi o accesibilitate scizuti sau atractivitate redusa
a transportului public in zona.

Bicicleta/trotineta a fost selectata de 13 respondenti {8,1%), reflectand o utilizare scizutd a
mijloacelor de micromobilitate. Este posibil ca lipsa infrastructurii dedicate (piste, sigurantd rutierd) sa
fie un factor limitativ.

Scuterul, motocicleta sau mopedul sunt foarte rar utilizate (6 raspunsuri, 3,7%), ceea ce
intareste ideea ¢& mobilitatea motorizati se concentreazi pe autoturisme.

Categoria ,Altul” a fost bifatd de doar 3 persoane (1,9%), ceea ce indici o fidelitate fatd de
categoriile deja propuse in intrebare.

10. Care este mijlocul dumneavoastra frecvent de deplasare? Selectati maxim 2 variante
161 de raspunsuri

Transportul public (autobuz/ma.

-20 (12,4 %)
Trenul[? 18 (11,8 %)

Autovehiculul person 138 (85.7 %)

Biciciets / Trotinat 13 (8,1 %)

Scuter / Motocicieta / Mope :

Pieton -62 (38,5 %)

-3(1,0 %)

0 50 100 150

Figura nr. 15 Cotele modale de transport in Orasul Targu Frumos

Descrierea infrastructurii educationale din u.a.t. orasul Targu Frumos

Infrastructura educationala din orasul Targu Frumos relevd o distributie preponderent
centralizatd a unitatilor de invatdmant, aspect care asigurd accesibilitate sporitd pentru majoritatea
populatiei. In centrul orasului se regasesc institutii de Tnvatamant prescolar, scoli gimnaziale, licee
teoretice, precum si scoli profesionale si unitati de invatadmant special, acestea fiind amplasate strategic
in apropierea principalelor artere rutiere si cii pietonale (Figura nr. 16).

Tn anul 2023, conform datelor statistice oficiale, numarul total at copiilor si elevilor inscrisi in
unitatile de invatdmant din oras este de 3.447, repartizati astfel:
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Nivel educational

Crese

Gradinite

Invatamant primar 798
Invatamant gimnazial 649
invatimant special primar 84
Invatdmant special gimnazial 135
Invatdmant liceal 1023
Invatdmant profesionat 381

Tabel 4 Numarul de copii si elevi in Targu Frumos

Numarul de copii si elevi in Targu Frumos (2023)

Invatamant profesional
invatamant liceal
invatdmant special gimnazial f
invatdmant special primar§
invatamant gimnazial =
invatdmant primar

Gradinite

Cresef

0 300 300 600 500 1000
Numar elevi

Figura nr. 16 Populatia scolard in u.a.t. orasul Targu Frumos

Graficul aferent acestor date reflecta o pondere semnificativa a elevilor din ciclurile primar,
gimnazial si liceal, accentuand necesitatea unei infrastructuri de transport public adecvate pentru
facilitarea accesului tuturor elevilor ta unitétile de invatimant.

Recomandarile principale rezultate in urma analizei includ dezvoltarea unui sistem de transport
public scolar, modernizarea infrastructurii pietonale si rutierd adiacente unititilor de invatdmant si
extinderea retelei educationale in zonele periferice pentru a diminua distantele de deplasare si pentru
a echilibra accesibilitatea educationala in tot orasul.
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UNITATILE DE INVATAMANT DIN U.A.T. ORASUL TARGU FRUMOS
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Figura nr. 17 Unitatile de invatadmant din Orasul Targu Frumos
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2.1.3. Econcmia locala - Profilul economic al orasufui Targu Frumos

Orasul Targu Frumos prezintd o structura economicd diversificatd, care imbind activitati
comerciale, agricale si industriale. Poziionat strategic pe axa rutiera si feroviara lasi - Pascani, orasul
beneficiazi de o bund conectivitate regaonala aspect care favorizeaza dezvoltarea schtmbunlor
comerciale si atrage potentiali investitori.

Sectorul agricol reprezintd o componenta importantd a economiei locale, sustinut de existenta
terenurilor fertile din jurul orasului. Agricultura locald include in principal culturi cerealiere,
horticulturd si cresterea animalelor, activitati care contribuie semnificativ la economia locald si
regionala.

Sectorul comercial este bine reprezentat prin numeroase unitati comerciale mici si mijlocii,
magazine, supermarketuri si piete locale care deservesc nu doar populatla orasului, ci si pe cea a
tocalltaplor invecinate. Aceste umtau comerciale joacd un rol esential in dinamizarea vietii economice
locale si in crearea de locuri de munca.

Tn sectorut industrial, orasul Targu Frumos se bazeaza pe industrii prelucratoare usoare §i servicii
conexe. Existd ateliere si unitdti de productie care activeaza in domenii precum industria textila,
industria atimentara si prelucrarea lemnului. Aceste unitati contribuie la diversificarea economiei locale
si la stabilizarea ocupdrii fortei de munca in oras.

Pe langa acestea, serviciile pubtlice si sectorul privat de servicii (medical, educational, financiar,
turistic) reprezinta piloni importanti pentru economia orasului. Dezvoltarea recenta a turismului cultural
si istoric, sprijinitd de valorificarea patrimoniului local contribuie suplimentar la diversificarea
economici si oferd oportunitati suplimentare de crestere.

Pentru a stimula dezvoltarea economicd durabild si atractivitatea pentru noi investitii,
autoritatile locale sunt incurajate s& continue investitiile in mfrastructura, s& promoveze oportunitati
economice clare si sd sprijine initiativele antreprenoriale locale.

2.1.4. Miscarea pendulatorie a populatiei

Analiza miscarii pendulatorii a populatiei in orasul Targu Frumos, prezentatd in hartile de mai
jos, releva existenta unor fluxuri semnificative atat dmspre localititile invecinate catre oras, ct si din
interiorut orasului cdtre exterior. Conform datelor colectate, pnnupaiele fluxuri de navetisti se observa
pe directiile ias1 Harlau si Pascani. Aceste trasee indica faptul cd un numar considerabil de persoane (in
proportle de pana la 28,6%) provin din zone rezidentiale din apropierea arterelor principale ale orasului,
in special din zonele centrale si periurbane.

in mod similar, zona de destinatie predommanta este Tnregistratd in centrul orasului si in zonele
adiacente arterelor principale, acestea atragand intre 40,1% si 54,7% din populatia chestionata. Fluxurile
mai reduse, dar totusi relevante, sunt identificate catre iocahtagale periferice precumn Cucuteni, Roman
si Buznea.

Exista localititi periferice sau zone marginale ale orasutui, a caror conectivitate directa la
traseele principale si la transportul public este limitata. Aceast situatie evidentiaza o serie de dificultati
in mobilitatea zilnici pentru locuitorii acestor zone, sugerand necesitatea dezvoltarii unei infrastructuri
de transport public mai eficiente si a unor masuri suplimentare pentru integrarea acestora in sistemul
de transport local si regional.

Concluziile rezultate din aceste observatii indica o nevoie clard si urgenta de investitii strategice
in reteaua de transport public tocal si reglonal pentru a asigura accesibilitatea populat1e1 pentru a
reduce timpul si costurile deplasanlor zilnice si pentru a imbunatéti calitatea vietii locuitoritor orasului
si ai iocahta;alor adiacente.
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Figura nr. 18 Miscarea popuiatiei

in orasul Targu Frumos
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Figura nr. 19 Miscarea populatiei in crasul Targu Frumeos
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Z.2. Reteaua stradali

fapt care afecteazs negativ calitatea deplasirilor, genereazs pulberi in suspensie si probleme in
gestionarea apelor meteorice,

Din totalul strazilor cartografiate in oras, se poate observa ¢i drumurile modernizate sunt
predominante, asigurand o conectivitate retativ buni intre principalele zone ale orasului si facilitind
circulatia auto si pietonald in mod corespunzitor. Totusi, drumurile pietruite i cele de pamant
reprezintd incd o proportie important3 a retelei stradale, indicand hecesitatea unor interventii urgente

s

De asemenea, modernizarea retelei stradale trebuie s3 prevada si masuri specifice pentru accesul
persoanelor vulnerabile si al celor cy dizabilitati, contribuind astfel la cresterea sigurantei si confortulyi
tuturor categoriilor de participanti la trafic si la imbunitatirea calitatii vietii in oras.

RETEAUA STRADALA DIN U.A.T. ORASUL TARGU FRUMOS
(Tipuri de Smbriciminte rutierd)

T

. e
PR

Bratizat s Qrk 348

SR I
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Figura nr. 20 Reteaua stradali din orasit Targu Frumos {Tipuri de

|
|
o e soom J
|
]

imbracaminte rutierd)

2.2.1. Principalele probleme intdmpinate in timpul deplasarilor efectuate in
interiorul orasului, in opinia locuitorilor orasului Targu Frumos

* De respectat prevederile previzute in Legea 448/2006 Art. 62. {1) Cladirile de utilitate publicd, cdile de acces,
cladirile de locuit construite din fonduri publice, mijloacele de transport in comun si statiile acestora, taxiurile,
ferovi
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15. Care supt

principaiele probleme intdmpinate de soferi?
161 de raspunsuri

Aglomeratia 137 (85,1 %,

Lipsa parciri =132 (B2 %)
Caiilates inﬂjas!ruc!uti—rm:i"exe 45 (28 %)
{arum cu gropl sau din pamant)

Numar mare de Yecer de pigton 14 (8,7 %)
Semralizerea rutiers aeatdecvatd

. . 41 (25,5 %)
sau insuficiery

i

50

Figura nr. 21 Principalele probleme semnalate de soferi
{conferm chestionar PMUD Targu Frumos)

16. Care sunt principalele probleme intdmpinate de pietoni?
161 de raspunsuri

Lipsa trotuar

Trotuare inguste / degradat
Lipsa trecerilor de pietonifz

Lipsa statiilor de tansport in co..
Frecventa scazuta de circulatie.

47 (29,2 %)

; -67 (41,6 %)
53 (32,9 %)

39(2420%)
-38 (23,6 %)

Nerespectarea oprili guioturis
ttuminatul public
Lipsa sigurantei in deplasare

1

Lipsz sonely ox

55 (34,2 45}
- 47 (29,2 %)

v pie
Lipsa facilitdtilor dedicate perso 42 (26.1 %)

Lipsa trerului metropofitan {tre... 25155 %)

d 20 40

Figura nr. 22 Principalele probleme sempalate de pietoni
(conform chestionar PMUD Targu Frumos)

686 80

17. Care sunt principalele probleme intémpinate de bicicligti?
161 de raspunsuri

Lipsa infrastructari: pentru
bicicligti

140 (87 %)
Lipsa / numar insuficient

7 (41,8 %
rasteluri iipsa e 2one speciale. 871 ol

Lipsa f numar insuficient de

e 4.8 %
centre de inchirlat bicicete 0 °

Nesigurania in trafi -92(87.1 %)

Lipsa optiunii de a franspaor

A
bicicleta in tren 16,9 %)

i iy} 150

Figura nr. 23 Principalele probleme semnalate ge biciclisti
(conform chestionar PMUD Targu Frumos)

Tn functie de tipul de participant la trafic, conc

chestionarului aplicat celor 161 de persoane (1,7%
urmatoareie:

luziile principate care pot fi trase din raspunsurile
din populatia totald conform RPL 2021} sunt

47
=1
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* Problemele intdmpinate de soferi (Figura nr, 21):

- Aglomeratia este principala problems (137 raspunsuri - 85,1%), ceea ce indica un trafic intens
$i probabil o tipsd de infrastructurs adaptatd volumului de vehicule.

- Lipsa parcaritor (132 raspunsuri - 82%) este o problema aproape la fel de grava, ceea ce
sugereaza o nevoie stringenta de dezvoltare a spatitlor de parcare.
Calitatea infrastructurii rutiere (45 respondenti - 28%) si semnalizarea rutiera inadecvaté (41
raspunsuri - 25,5%) completeaza tabloul unor drumuri nesigure s prost gestionate.
Numar mare de treceri de pietoni este mentionat doar marginat (14 soferi - 8,7%), deci nu este
perceput ca o problem3 majora pentry soferi.

* Problemele intampinate de pietoni (Figura nr, 22):

- Trotuarele inguste sau degradate (67 rispunsuri - 41,6%) reprezintd cea maj frecventa
problema, reflectand o infrastructur pietonata slab intretinut3.

- Lipsa statiilor de transport in comun bine pozitionate (53 respondenti- 32,9%) si iluminatul
public inadecvat (55 raspunsuri - 34,2%) afecteazi confortul $i siguranta pietonilor,

- Lipsasigurantei in deplasare si lipsa trotuarelor {ambele 47 raspunsuri - 29,2%) arati ca pietonii
nuU se simt in siguranta.

- Alte probleme, precum frecventa redusi a transportului (24,2%) sau lipsa facilitatilor pentru
persoane cu dizabilitati (26,1%) sunt, de asemenea, importante.

Problemele intdmpinate de biciclisti (Figura nr. 23):

- Lipsa infrastructurii pentru biciclisti este de departe problema dominantd (140 raspunsuri -
87%).

- Nesiguranta in trafic (92 raspunsuri - 57,1%) este o alta problema majora, ceea ce indica o
convietuire deficitari cu ceilalti participanti la trafic.

- Lipsa rastelurilor si a spatiilor speciale (67 respondenti- 41,6%) arati o lipsd de infrastructuri
complementara.

- Alte probleme, cum ar fi lipsa centrelor de inchiriat (24,8%) si optiunile limitate de transport
biciclete in tren (9,9%) sunt mentionate mai rar.

Frumos, analiza sistemulyi de parcaje este esentiala pentru a intelege si a gestiona eficient fluxul de
trafic, eficienta utilizarii spatiilor publice si impactul asupra mediului urban,

Situatia existent3 a parcajelor in Targu Frumos

in prezent, sistemul de parcaje din Targu Frumos se confrunti Cu mai multe provocari semnificative
care afecteaza atat fluiditatea traficului, cat si confortul locuitorilor §i al vizitatorilor:

1. Lipsa de parcaje corespunzatoare in zonele centrale - In centrul orasului, unde se concentreazi

3. Lipsa unor parciri de tip ,,park and ride” - Orasul nu dispune de parcari situate la marginea zonei
centrale, care si permiti soferilor s parcheze si apoi si foloseasca transportul public sau
mijloacele de transport alternative pentru a ajunge in centrul orasului, implementarea acestui
tip de parcaje ar putea reduce semnificativ aglomeratia si emisiile de co2.
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4. Deficit de parcaje pentru biciclete - Desi utilizarea bicicletelor este un mijloc ecologic de
transport, infrastructura pentru parcarea acestora este insuficienti. Biciclistii nu au locuri sigure
si accesibile unde sa Tsi lase bicicletele, ceea ce poate descuraja utilizarea acestui mijloc de
transport durabil.

5. Parcdrile necorespunzitoare pentru persoanele cu dizabilitati - Desi exist3 locuri de parcare
dedicate persoanelor cu dizabilitati, acestea sunt insuficiente si, in multe cazuri, nu sunt corect
semnalizate sau nu sunt respectate de catre alti soferi. Acest lucru reduce accesibilitatea si
confortul celor care au nevoie de aceste locuri.

Impactul asupra mobilitatii urbane durabiie

Un sistem de parcaje ineficient are un impact semnificativ asupra mobilitatii urbane durabile si asupra
mediului. Incercarile de a gasi locuri de parcare pot duce la aglomerarea traficului si la un consum
ridicat de combustibil, ceea ce contribuie la poluarea aerului. fn plus, blocajele si ocuparea
neregutamentara a spatiilor afecteaza confortul pietonilor si al utilizatorilor de transport public.

Propuneri pentru imbunititirea sistemului de parcaje in Targu Frumos

Pentru a sustine dezvoltarea unei mobilitati urbane durabile $i1 a reduce impactul asupra mediului, sunt
necesare urmatoarele masuri:

1. Implementarea unui sistem de parciri »park and ride” - Aceste parcari, situate la marginea
orasului sau in apropierea statiilor de transport public, vor permite locuitorilor si vizitatorilor
sa parcheze fara a contribui la aglomerarea traficului in centrul orasului,

2. Promovarea utilizarii bicicletelor - Crearea unor parcari pentru biciclete sigure si usor
accesibile, precum si imbundtatirea infrastructurii pentru biciclisti (piste dedicate,
semnalizare adecvata), va sprijini utilizarea acestui mijloc de transport ecologic.

3. Reglementarea si sanctionarea parcirii neregulamentare - Aplicarea unor reglementari mai
stricte si sanctiuni pentru ocuparea ilegald a trotuarelor si a locurilor de parcare destinate
persoanelor cu dizabilitati va imbunatati siguranta si accesibilitatea pentru tofi cetatenii.

4. Modernizarea infrastructurii pentru persoane cu dizabilitati - Asigurarea unui numéar adecvat de
tocuri de parcare si accesibilizarea acestora pentru persoanele cu dizabilitdti va contribui la
cresterea inclusivitatii si a confortului pentru toti tocuitorii orasului.

in concluzie, imbunatétirea sistemului de parcaje din Targu Frumos este esentiald pentru dezvoltarea
unui oras mai curat, mai accesibit si mai sustenabil, in care mobilitatea urbana durabil s fie favorizats
si sprijinita prin infrastructura adecvata.
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2.2.3. Problematica circulatiei (auto) in Orasul Targu Frumos

Traficul de tranzit impreund cu automobilitatea crescutd constituie cele mai importante
disfunc;ionatité;i din perspectiva mobilitatii urbane. Lipsa unor artere ocolitoare care s3 elibereze trama
stradala si si degreveze tesutul construit conduc catre disfunctionalitati urbanistice majore.

18. Cum apreciati traficul rutier in unitatea administrativ-teriteriala orasul Targu Frumos?

161 de rdspunsur

Foarle aglomerat -89 {36,6 %)

Aglornerat 52 (32,3 %)
Aglameral in 0}(3!{4. de Vélf“ 63 (39,1 %)
neaglomerat ity restud zie

Neagiomerat|= -2 (1,2 4}

Nu stich--1 10,6 %)
8] 20 40 60 80

Figura nr. 24 Caracterizarea traficului rutier in acceptiunea persoanelor chestionate

In acceptiunea persoanelor ce au raspuns la chestionar, observam urmitoarele:

" 63 de respondenti (39,1%) considers ci traficul este aglomerat in orele de varf, dar
neaglomerat in restul zifei.

Acegsta indicd un model de trafic tipic oraselor mici-medii, unde activitateqg este
concentratd in jurul orelor de intrare/ lesire de la serviciu sau scoald.

» 59de respondenti (36,6%) percep traficul ca fiind foarte aglomerat pe tot parcursul zilei,
ceea ce ar putea semnala probleme structurale persistente (intersectii prost gestionate,
lipsa alternativelor de transport etc.).

* 52de respondenti (32,3%) spun ca este aglomerat, dar nu extrem.

Aceasta confirmd cd o mare parte a populatiei simte o presiune constantd in trafic, chiar
dacd nu la intensitatea maximd.

* Doar 2 persoane (1,2%) considera ca traficul este neaglomerat, si 1 persoani (0,6%) nu stie

sd aprecieze,

20. I opinia dumneavoastra, care sunt cele ma adecvate solutii pentru eficientizarea deplasarilor in

orasul Targu Frumos?
161 de raspunsuri

76 (47,2 %)
81 (50,3 %)

Inlroducerea transportulyi pu...
Infiintarea si extinderea pisle
Amenajarea / modermizarea
Amenajarea aledor st frotua
Extinderea numarului de foc
Crearea de tocuri de parcare

1{37,8%)

16014621 ¢

46 (28,6 %)

-2 (1.2 %}

Limitaloate de vilteza pe str. 11 {0,6 %)
Construirea unei cemturi-trafi. |- 1 (0.6 %)
Transport comun pentru copiij--1 {0.6 %)
Ingustarea zonei pietonale P 1 (0,6 %)
Cenlurai--1 (0,6 o)
lar Politia locala sa dea ame. |- 1 (0,6 %)
cenlura ocolitoare | -1 (0,6 %)

Q 20 40 B 80 100

Figura nr. 25 Opinia persoanelor chestionate cu privire la cele mai adecvate sofutii pentry
eficientizarea deplasarilor in u.a.t. orasul Targu Frumos
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Informatiile referitoare ta solutiile propuse de persoanele chestionate oferd un contrast
interesant cu problemele evidentiate in graficele anterioare si contureaza o imagine clara a directiilor
de actiune prioritare pentru administratia locala din Targu Frumos.

Solutii propuse pentru eficientizarea deplasarilor:

1. Extinderea numarului locurilor de parcare - 62% dintre respondenti
Corelatd direct cu faptul c3 82% dintre soferi au semnalat lipsa parcérilor (figura nr. 21).
Solutie urgenta si esentiald pentru reducerea aglomeratiei cauzate de ciutarea tocurilor de
parcare.

2. Infiintarea si extinderea pistelor de biciclete - peste 50%
se coreleazd perfect cu figura nr. 23, unde 87% dintre biciclisti acuza lipsa infrastructurii
dedicate.
Aceasta masura ar contribui si la descongestionarea traficului si imbunatatirea calitatii vietii.

3. Introducerea transportului public de persoane - 47,2%
» Legata de Figura 16, unde pietonii au reclamat tipsa statiilor (32,9%) si frecventa redusa a
mijloacelor de transport (24,2%).
» intr-un oras in care aglomeratia in orele de varf este o problema majora (figura nr. 24 -
39,1%), transportul public poate deveni o alternativa viabild pentru navetisti si elevi.

Concluzie care rezida este urméitoarea;
Respondentii propun solutii realiste, directe si perfect adaptate problemelor identificate:
* Solutiile pentru soferi: parcari si decongestionare.
*  Solutii pentru biciclisti: infrastructurs dedicat3 si siguranta.
« Solutii pentru comunitate: transport public accesibil, care ar putea reduce aglomeratia
generald si creste mobilitatea pentru cei fara vehicul personal.

Este clar ca locuitorii nu doar identifica problemele, ci ofera st directii coerente de interventie, O
strategie urbana eficientd ar trebui si combine:
e investitii in infrastructurd rutier3,
s dezvoltarea retelelor pentru mobilitate alternativi (biciclete, pietoni}, si implementarea
serviciilor de transport public.

Conform reprezentrii grafice ultericare (Figura nr. 26} observam ca tatimea platformei
carosabile, numarul de benzi de circulatiei si traversarea unui tesut construit caracterizat de mixitate
functionala determina implicit si gradul de congestie. Cu c3t existi mai multi “ofert” de transport cu
atat si “cererea” este satisfacutd. Din picate, paradigma satisfacerii cererii de transport conduce catre
artere rutiere aglomerate si congestii majore. Pentru a scidea gradul de aglomeratie n trafic e nevoie
de schimbarea paradigmei si redimensionarea tramei stradale pentru satisfacerea nevoii de deplasare
pentru toti participantii la trafic. Diversitatea modurilor de transport poate reduce interesul pentru
utilizarea autoturismului personal. Cu alte cuvinte, este necesard partajarea tramei stradate intr-o
ordine in care sa fie prioritizat transportul public, infrastructura velo, circutatia pietonala si la final
autoturismul (personal).
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In vederea identificarii conflictelor in trafic intre categoriile de utilizatori, o analiza relevanti este
cartografierea accidentelor rutiere. Astfel, conform reprezentarii cartografice “Cartografierea
accidentelor rutiere in U.A.T. orasul Targu Frumos” (Figura nr. 27) observam urmitoarele:
* Majoritatea accidentelor sunt concentrate in zona centrali a orasului, in special de-a lungut
DN 28 5i in proximitatea intersectiilor majore,
* Se remarcd o frecventd mare de accidente cu pietoni si biciclisti in zona centrald si in
apropierea cdii ferate - indicd o infrastructurd rutiera periculoasd pentru participantii
vulnerabili,

Cauzele dominante ce caracterizeazi arealul studiat implica :

+ Neacordarea prioritatii pietonilor s1 viteza neadaptatd sunt cauze recurente in mai multe
puncte.

» Traversarea neregulamentara a pietonilor apare in zone cu trafic intens si probabil lipsad de
treceri de pietoni.

* Aditional exista si cazuri legate de conducerea sub influenta alcoolului 5i distragerea atentiei,

ceea ce subliniaza necesitatea de campanii educative $i controale rutiere.

in ceea ce priveste modul de producere a accidentelor rutiere, din Figura nr. 28, observam urmitoarele
caracteristici spatiale majore, respectiv:

1. Zona centralé - epicentrul accidentelor

+ inzona intersectiei principale si de-a tungul DN 28 {pe directia est-vest), apare o concentrare
puternica de accidente prin lovire de pietoni st coliziuni intre vehicule.

= Este clar un punct critic de trafic, care necesit interventii urgente (ex. pasaje pietonale,
semaforizare, limitatoare de viteza).

2. Accidente pe drumurile de intrare/iesire din oras

« Pe segmentele vestice si estice ale drumurilor nationale, predomind coliziunile fati-spate,
frontale si loviri de obstacole - semn al vitezei excesive, neadaptarii la conditiile de drum sau
vizibilitatii reduse.

3. Loviri de animale si obstacole - periferie si zone semi-rurale

* Aceste tipuri de accidente sunt frecvente la marginea orasului, in zone mai slab iluminate sau
neasfaltate, unde accesul animalelor e mai usor,

Tn ceea ce priveste distributia spatiald a accidentelor rutiere soldate cu raniti grav si decese in U.A.T.
orasul Targu Frumos (Figura nr. 29), putem observa urmatearele:

1. Se individualizeazd zone cu risc ridicat, respectiv:
* Zona de sud-vest a orasului, in special la iesirea spre localitatea Strunga si pe sectorut DN 28,
concentreaza cel mai mare numir de accidente grave si mortale.
o Numdr crescu de raniti grav (pani la 3 victime) si cel putin 3 accidente mortale.
o Posibile cauze: viteza, curbe periculoase, lipsd iluminat, traversiri periculoase, sau
trafic intens de tranzit.
* Zonade est a orasului, inspre iesirea din Targu Frumos, prezinti de asemenea accidente grave
si decese.
* Zonacentrald, desiintens circulati, are o frecventa mai redusé a accidentelor fatale comparativ
cu zonele periferice - dar nu este lipsitd de astfel de incidente.
2. O strdnsd corelare cu drumurile nationale (DN 28, DN 288), respectiv:
+ Accidentele grave si decesele sunt preponderent localizate pe sau in apropierea drumurilor
nationale, ceea ce indica:
Trafic intens si viteza crescuta:
Infrastructurd neadaptata traficului;
« Lipsa facilitatilor pietonale (pasarele, semnalizare, treceri de pietoni),
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2.3, TRANSPORT PUBLIC

2.3.1. Reteaua feroviara

Calea ferata ce tranziteaza orasul Targu Frumos are o importanta strategicd in asigurarea conectivitatii
regionale si nationale. Orasul este deservit de linia principala de cale ferata ce face parte din reteaua
Trans-Europeana de Transport Principald (TEN-T Core), cuprinzénd magistrala feroviard {asi - Pascani -
Roman, una dintre cele mai importante axe feroviare din nord-estul tarii.

Pe teritoriul orasului functioneaza statia CFR Targu Frumos, situat3 in zona sud-vestici a orasului, care
deserveste atadt trenuri de céldtori, cit si de marfa. Statia este bine integratd in sistemul feroviar
regional si national.

Conform Mersului Trenurilor editia 2024-2025 intr-o zi lucratoare sunt 68 de garnituri de tren
operate de C.F.R. Calatori si Regio Calatori dinspre Bucuresti, Ungheni, lasi, Suceava, Timisoara, Brasov,
Bacau, Cluj-Napoca, Pascani, Galati, Targu Neamt.

& Cuensiee

Figura nr. 3.0. Harta trenurilor live {sursa; htt;ﬁs://mersult.renurilor.infofer.ro/roARO/TrainsMap)

In proximitatea orasului se afla si alte puncte de oprire feroviari - precum haltele Pietrisu, Costesti,
53rca sau Ruginoasa - care intregesc reteaua si faciliteazi mobilitatea pendutara a populatiei dinspre si
catre Targu Frumos.,

Aceastd infrastructurd feroviara oferd un potential ridicat pentru dezvoltarea unui sistem de transport
public integrat, de tip intermodal, in speciat in contextul mobilitatii sustenabile. Totodatd, asigurd
premise favorabile pentru reducerea utilizarii transportului auto privat si scaderea emistilor de carbon
la nivel urban si periurban.

Pentru valorificarea eficientd a retelei feroviare, in PMUD se recomandi:

» imbunatatirea accesibilitatii pietonale si velo citre statia CFR Targu Frumos;

» realizarea unor legéturi intermodale intre transportut feroviar si transportul local (autogara,
statii de autobuz, parcari tip ,,Park’N’'Ride”);

* promovarea deplasarilor cu trenut in rindul navetistilor si elevilor care studiaza in alte localitati.
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2.3.2. Transportul aerian

Desi oragul Targu Frumos nu dispune de un aeroport propriu, acesta beneficiazi de o accesibilitate
regionala bund la trei aeroporturi internationale importante din zona Moldovei, ceea ce i oferd o
conectivitate aeriand competitiva pentru locuitori, investitori si turisti.

Cele mai apropiate aeroporturi sunt:

Aeroportul International lasi - situat la aproximativ 51 km est fatd de Targu Frumos, reprezinta
principalul hub aerian al regiunii. Acesta oferd zboruri interne si externe regulate citre marile orase
europene, fiind usor accesibil prin intermediul DN28,

Aeroportul International Bacau ,,George Enescu” - localizat la o distanta de aproximativ 68 km, este o
alternativa viabila pentru zborurile interne si internationale, in special in directia vestului Europei.

Aeroportul International Suceava ,$tefan cel Mare” - situat la circa 90 km nord-vest de oras, deserveste
tot mai frecvent pasageri din judetut lasi si imprejurimi.

Accesibilitatea catre aceste aeroporturi este asiguratd prin reteaua de drumuri nationale, in special
DN28 si DN2, care leagd Targu Frumos de lasi, respectiv de Baciu si Suceava. Avand in vedere distantele
relativ scurte fata de aceste puncte aeriene, orasul se afla intr-o pozitie favorabila in ceea ce priveste
integrarea in retelele de transport pe distante medii si lungi.

n contextul dezvoltirii mobilitatii durabile si al incurajérii transportului multimodal, este oportuni
imbunatéatirea conexiunilor rutiere rapide si sigure intre Targu Frumos si cele trei aeroporturi regionale.
Totodata, se recomanda analiza oportunitatii unor legituri directe de transport public citre Aeroportul
lasi, avand in vedere frecventa zborurilor si ftuxul crescut de calatori in special in perioadele sezoniere,
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2.3.3. Transportul public local in orasul Targu Frumos

In prezent, orasul Targu Frumos nu dispune de un sistem de transport public local organizat, ceea ce
determina o dependenta crescuta a locuitorilor fata de transportul individuat sau de cursele interurbane
care doar tranziteaza localitatea. Lipsa unui astfel de sistem afecteaza in mod direct mobilitatea urbana,
accesul echitabil la servicii publice si incluziunea sociald, mai ales n randul persoanelor varstnice,
elevilor, studentilor si persoanelor fara autoturism propriu.

Avantajele introducerii unui sistem de transpert public local
Pentru orasul Targu Frumos:

e Reducerea presiunii rutiere pe DN28 (E583), DN 28B (ES8), DN 28A si pe arterele principale din
oras;

» Asigurarea unui nivel crescut de accesibititate pentru cetitenii care nu conduc sau nu detin un
autoturism;

+ Diminuarea impactului asupra mediului prin introducerea unor mijloace de transpert ecologice
(electrice sau hibride};

» Stimularea dezvoltarii economice locale, prin facilitarea mobilitatii fortei de munca si a accesului
la institutii, servicii si comert;

» Sustinerea dezvoltdrii urbane durabile §i cresterea atractivitdtii orasului pentru investitori si
lecuitori.

Solutii propuse pentru implementare

s Dezvoltarea unei retele de trasee regulate cu autobuze sau microbuze care sa deserveasca toate
cartierele orasului si principatele puncte de interes (institutii publice, unitati de invatamant,
zone comerciale si industriale);

+ Introducerea unui sistem modern de transport public ecologic, cu vehicule electrice sau hibride,
adaptate nevoilor comunitatii;

» Corelarea traseelor locale cu transportul feroviar (stafia CFR Targu Frumos), pentru a oferi
conexiuni rapide cu municipiul lasi st alte centre regionale;

¢ Explorarea de parteneriate public-private si/sau posibilitdti de subventionare pentru sustinerea
operarii serviciului de transport public local,

implementarea unui sistem functional de transport public in Targu Frumos va contribui decisiv
ta crearea unei mobilitati urbane durabile, reducerea emisiilor, cresterea echitatii sociale si consolidarea
atractivitatii orasului ca pol de dezvoltare locala si regionala.
Avantajele implementarii
transportului public local

Reducerea o Reducerea
traficului R poludrii

Cresterea Sporirea
accesibilitatii dezvoltarii
economice

Figura nr. 33 Avantajele implementarii transportutut public local in orasul Targu Frumos
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2.4, Transport de marfa

Orasul Téargu Frumos are un rol semnificativ in reteaua de transport regionald, pozitionandu-se
strategic la intersectia unor importante axe de circulatie rutiera si feroviard. Aceastd pozitionare
favorizeazd tranzitul de marfuri, dar si aprovizionarea agentilor economici locali cu materii prime si
distributia produselor finite.

Transportul de marfd in oras se realizeazd in principal pe cale rutierd, prin intermediul
drumurilor nationale DN28 (E583), DN28A si DN28B (E58), care asigurd conexiuni rapide spre municipiile
lasi, Pascani, Roman, orasul Targu Neamf si alte localitagi din judetele vecine. Totodata, reteaua
feroviara existenta ofera o alternativa logistica pentru transportul pe distante mari, orasul fiind deservit
de statia CFR Targu Frumos, situata de-a {ungut magistralei feroviare M606.

In prezent, circulatia vehiculelor de mare tonaj se desfisoara preponderent pe arterele
principale din oras, ceea ce contribuie la cresterea gradului de congestie, uvzura acceleratd a
infrastructurii rutiere si niveluri ridicate de poluare fonica si atmosferica. Lipsa unor rute ocolitoare sau
a unor spatii logistice specializate face ca transportul de marfa sd interfereze adesea cu traficul de
caldtori, mai ales in zona garii si in zonele centrale. De asemenea, zonele comerciale si industriale nu
dispun in toate cazurile de facilitdti dedicate pentru incarcare si descarcare marfa, ceea ce afecteaza
eficienta operationald si siguranta traficului.

Potrivit datelor publicate de Compania Nationalda de Administrare a Infrastructurii Rutiere
(CNAIR) Tn cadrut recensamantului traficului rutier (2020), traficul de vehicule grele pe DN28 {segmentul
Targu Frumos - lasi) depaseste frecvent 3.000 de vehicule/zi, o valoare semnificativa pentru o localitate
de dimensiunile orasului. Vatorile ridicate ale traficului greu amplificd presiunea asupra infrastructurii
si evidentiaza rolul orasului ca punct de tranzit major in reteaua rutiera regionala.

Aceste disfunctionalitati subliniazd nevoia unei abordari integrate in planificarea mobilitatii
urbane, care sa ia in considerare impactul generat de transportul de marfa asupra intregului sistem de
circutatie urbana.

2.5. Mijloace alternative de mobilitate (deplasari pietonale, deplasari cu
bicicleta, mersul pe jos si deplasarea persoanelor cu mobilitate
redusa);

Mobilitatea alternativa joaca un rol esential in dezvoltarea durabild a oraselor, oferind oportunitati de
deplasare nepoluante, sinitoase si accesibile pentru toate categoriile de populatie. Tn orasul Targu
Frumos, infrastructura pietonala si facilitatile pentru deplasarea cu bicicleta se afla intr-un stadiu
incipient de dezvoltare, iar accesibilitatea pentru persoanele cu mobilitate redusé este limitata.

Conform hartii infrastructurii pietonate existente, se observa ca:

O mare parte a arterelor centrale 5i a strazilor secundare din oras sunt prevazute cu trotuare, insa doar
o parte dintre acestea sunt complet accesibile persoanelor vulnerabile (marcate cu verde);

Numeroase strazi, In special din zonele periferice sau din extremitétile orasului, nu dispun de trotuare
(marcate cu rosu), ceea ce afecteazd grav siguranta pietonilor;

Exista segmente de trotuare care, desi amenajate {marcate cu portocaliu), nu sunt adaptate nevoilor
persoanelor cu dizabilitati - lipsesc rampele, trotuarele sunt inguste sau degradate;

Accesul pietonal catre zone de interes public (scoli, institutii, gari, zone comerciale) este adesea
fragmentat, lipsit de continuitate si de protectie in intersectii sau pe segmente de drumuri nationale
intens circulate, precum DN28 (E583).

Situatia actuala evidentiaza mai multe probleme:

+ Discontinuitatea traseelor pietonale, care determind folosirea carosabilului de catre pietoni;
« Lipsa infrastructurii dedicate pentru biciclete - In prezent, orasul nu dispune de piste pentru

3o 56

=1EY




Plan de Mobilitate Urbana Burahbil3 al orasulul Targu Frumos

ciclism;

* Inexistenta unor facilititi standardizate pentru traversarea sigura a strazilor de citre persoane
cu mobilitate redusd (rampe, semnalizari, pavaje tactile etc.);

* Lipsa mobilierului urban adaptat (banci, rastele pentru biciclete, iluminat pietonal adecvat) care
s& incurajeze mersul pe jos si deplasdrite lente;

» Lipsa unor trasee pietonale sau ciclabile care si valorifice spatiile verzi sau zonele de agrement
din oras (ex. legitura intre zonele de locuire si parcuri);

» Bariere arhitecturale frecvente in centrut orasului {borduri inalte, trotuare denivelate, zone
inguste, lipsa marcajelor tactile) care reduc autonomia persoanelor cu dizabilitati.

Aceste deficiente afecteazi grav calitatea vietii pentru numerosi locuitori, in special pentru persoanele
in vérstd, persoanele cu dizabilitati, copiii si parintii cu cirucioare. Mobilitatea pietonala sigura si
accesibila este o conditie esentiald pentru accesul echitabil la educatie, servicii de sandtate, comert si
participare sociala.

Prin urmare, situatia existentd impune o regandire strategicd a retelei de infrastructur3 pietonala si a
facilitatilor pentru mijloacele alternative de mobilitate, in concordanta cu principiile de accesibilitate
universala, siguranta si sustenabilitate urbani. Este esentiald includerea acestor nevoi in cadrut Planutui

de Mobilitate Urbana Durabila, pentru a sprijini tranzitia catre un oras mai incluziv si mai prietenos cu
pietonii si biciclistii.

INFRASTRUCTURA PIETGNALA EXISTENTA
DIN U.A.T. ORASUL TARGU FRUMDS

ARG FRUMOS

j Reatrzat u Q61 1.40
T3 Lmita_adminstrativa_ UAT
nkiasiructura pletonala exsstents 7

me SUAE O UlLAE eXISlEnte sceesibile st pentru perscane vulnerabile o 250 jm ™
. . L ) ! L .
- strazi (u troduare gxistente neccesibite pentru persoane vuine: abile
= jtan fam trotuare existente a‘G E OA RT | S Harte nr. 18

Figura nr. 34 Infrastructurd pietonali din u.a. L. Targu Frumos
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Figura nr. 35 Deficiente la deplasarea cu mijloace alternative de mobilitate
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Figura nr. 36 Rezuitatele chestionarului PMUD Targu Frumos privind Mijloacele de Deplasare

Graficul circutar reflectd raspunsurile obtinute in cadrut chestionarului realizat pentru Planul de
Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) al orasutui Targu Frumos. Acesta ofera o imagine clara asupra modului
in care locuitorii orasului se deplaseaza zilnic si asupra impactului acestor obiceiuri asupra mobilitatii
urbane durabile si mediului inconjurator.

» Autovehiculul personal reprezintd 53% din totalul raspunsurilor, fiind cel mai frecvent mijloc de
deplasare. Aceasta sugereazd o puternicad dependentd de transportut individual, cu implicatii directe
asupra congestionarii traficului, poluarii aerctui si emisiilor de CO2. In contextul mobilitatii urbane
durabile, acest lucru subliniazé necesitatea dezvoltarii unor solutii alternative si sustenabile, cum ar
fi imbunatatirea transportului public si crearea unor conditii mai bune pentru deplasarea pietonala
sau pe bicicleta.

» Deplasarea pietenald, cu 24% dintre raspunsuri, reflecta un interes considerabil pentru mersul pe jos.
Acesta este un mod de transport ecologic, care contribuie semnificativ la reducerea emisiilor de gaze
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cu efect de serd. Pentru a sprijini acest comportament, este esential sd se investeasca in
infrastructura pietonald, asigurandu-se ca trotuarele sunt sigure si accesibile pentru toti cetatenii,
inclusiv persoanete cu dizabilitati.

» Transportul public {autobuz/maxi taxi) este ales de 8% dintre participanti. Desi procentul este relativ
mic, sugereaza cd existd un potential semnificativ de crestere a numarului de utilizatori.
Imbunitatirea retelei de transport public, prin implementarea acestuia, crearea unor trasee eficiente
ar putea reduce semnificativ numéarul autoturismelor personale si impactul negativ asupra mediului.

+ Trenul este utilizat de 7% dintre respondenti, ceea ce arata un interes moderat fata de acest mijloc
de transport. Avand in vedere ca trenul reprezintd un mijloc de transport mai ecologic si eficient
pentru distantele lungi, investitiile In infrastructura feroviard pot contribui semnificativ la reducerea
emisiitor de carbon.

+ Bicicleta, un mijloc de transport sustenabil, este folosita de 5% dintre participanti. Acesta reprezinta
0 oportunitate semnificativad pentru promovarea mobilitatii durabile, avand in vedere impactul minim
asupra mediului. Crearea unor piste de biciclete sigure si conectarea acestora cu retelele de transport
public ar putea incuraja mai multi cetdteni si adopte acest mijloc de deplasare.

* Scuterul/motocicleta este mentionat de 2% dintre respondenti, iar 1% dintre participanti au indicat
un alt tip de mijloc de deplasare. Desi aceste categorii sunt mai putin populare, ele reprezinta totusi
optiuni care pot contribui la diversificarea optiunilor de transport urban.

in ansamblu, aceste date subliniaza nevoia de a promova solutii de transport ecologice si sustenabile in
orasul Targu Frumos, In special, dezvoltarea infrastructurii pentry pietont si biciclisti, implementarea
transportului public 5i reducerea dependentei de autoturismele personale ar putea contribui semnificativ
la imbunatatirea calitdtit aerului si la reducerea impactului negativ asupra mediului, Aceste rezultate
vor ghida autoritatile locale in planificarea unor politici de mobilitate durabild care sa raspunda nevoilor
locuitorilor si sa contribuie la un mediu urban mai curat si mai sustenabil,

Figura nr. 37 Ocupare abuzivd a spatiului pentru deplasarea perscanelor de catre autoturisme
{Sursa: campanie de teren 18.03.2025)
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Figura nr. 38 Lipsa rampetor (Sursa : campanie de teren 18.03.2025)

Deplasarea sustenabila cu bicicleta in Targu Frumos
In contextut mobilitatii durabile, utilizarea bicicletei reprezinta o solutie eficientd pentru reducerea
traficului, imbuntatirea calititii aerului si cresterea calititii vietii locuitorilor. In prezent, insd, Targu
Frumos nu dispune de o infrastructura dedicata deplasarilor cu bicicleta, ceea ce face ca utilizarea
acestui mijloc de transport sa fie limitata si, in unele cazuri, nesigura.
Probleme actuale privind infrastructura velo:
o Lipsa pistelor pentru biciclete pe arterele principale, ceea ce obliga biciclistii sa circule fie pe
carosabil, in conditii de trafic intens, fie pe trotuare, afectand siguranta pietonilor.
+ Lipsa parcdrilor pentru biciclete in zonele de interes, cum ar fi institutiile publice, scolile sau
spatiile comerciale.
« Siguranta redusa pentru biciclisti, din cauza infrastructurii rutiere neadaptate si a traficului auto
intens pe DN28 (E583), DN 28B (E58), DN 28A.

2.6. Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme
inteligente de transport, signaletica, structuri de management
existente la nivelul autoritatii planificatoare);

In prezent, gestionarea traficului in Targu Frumos se confruntd cu mai multe provocari ce afecteazi
fluiditatea circulatiei, siguranta rutiera si confortul cetétenilor. Desi autoritdtile locale au implementat
anumite masuri pentru reglementarea traficului si imbunatatirea infrastructurii, existd incd tacune
semnificative care necesita atentie in cadrul Planului de Mobilitate Urband Durabild (PMUD).

1. Stationarea si reglementarea acesteia

Stationarea neregulamentard este o problema majora in orasul Targu Frumos, in special in zonele
centrale. Tn multe locuri, soferii parcheaza pe trotuare, pe strizi inguste sau in fata intrarilor in cladiri,
ceea ce afecteazad siguranta pietonilor si mobilitatea acestora. De asemenea, in zonele comerciale §i in
apropierea institutiilor publice, locurile de parcare sunt insuficiente, iar utilizarea autovehiculelor
personale pentru deplasari scurte duce la congestia traficului.

2. Siguranta in trafic

Siguranta rutierd este o preocupare constantd in Térgu Frumos, avand in vedere numarul mare de
accidente rutiere, in special in zonele cu trafic intens si in intersectiile principale. Infrastructura
existenta pentru pietoni si biciclisti este limitata, iar multi participanti la trafic sunt expusi la riscuri,
din cauza lipsei de piste dedicate si a reglementdrilor neclare pentru utilizatorii vulnerabili. De
asemenea, semnalizarea rutierd este insuficienta in anumite zone, iar intersectiile periculoase nu sunt
intotdeauna bine semnalizate.
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3. Sisteme inteligente de transport (ITS)

In prezent, Targu Frumos nu dispune de sisteme inteligente de transport (ITS) integrate la scara larga.
Desi existd semafoare in anumite zone, acestea nu sunt reglate adaptiv in functie de fluxul de trafic, iar
monitorizarea traficului se face in mare parte manual. Nu existd un sistem de management al traficului
in timp real, care sa permitd ajustarea rapida a semafoarelor sau informarea soferilor cu privire la
conditiile de trafic si rute alternative. De asemenea, nu sunt implementate solutii de pliti electronice
pentru parcarea publica, iar infrastructura de transport public ramane partial neconectata cu solutiile
tehnologice moderne.

in prezent, in orasul Targu Frumos este implementata o semaforizare punctuald pe DN28 (E58), in doua
locatii - intersectii/treceri de pietoni, realizata de Directia Regionald de Drumuri si Poduri (DRDP) iasi,
care a contribuit ta ameliorarea conditiilor de circulatie in limitele solutiilor locale apticabile.

Sistemul de semaforizare implementat a imbunatatit desfasurarea traficului si siguranta deplasarilor,
atat pe axa drumului national, cat si pe strizile secundare adiacente. In aceasti etap3, nu se impune
adoptarea unor masuri suplimentare dedicate circulatiei transportului public.

4. Semnalizarea rutiera

Semnalizarea rutiera existentda in Targu Frumos este insuficientd si, in unele zone, nu respecta
standardete actuale de sigurantd. Semnele de circulatie sunt adesea greu vizibile din cauza imbatranirii
acestora sau a lipsei de intretinere. De asemenea, semnalizarea dedicat3 pietonilor si biciclistilor este
limitata, iar multe dintre acestea nu sunt plasate in puncte strategice pentru a asigura o deplasare in
sigurantd. In anumite zone, trotuarele sunt prost semnalizate, iar separarea acestora de carosabil nu
este intotdeauna clara.

5. Structuri de management ale traficului existente

La nivelul autoritatii planificatoare din Targu Frumos, managementul traficutui este coordonat de diverse
departamente locale, dar nu existd o structurd centralizatd sau un departament dedicat exclusiv
gestiondrii traficului urban. Colaborarea dintre autorittile locale, politia rutiera si atte institutii
relevante este fragmentata, iar monitorizarea si analiza traficului sunt realizate partial, fara a exista o
viziune integrata asupra problemelor si solutiilor de mobilitate urban durabila.

Concluzie

Situatia actuald a traficului din Targu Frumos evidentiazd necesitatea unor interventii pentru
optimizarea circulatiei si cresterea sigurantei rutiere. Un aspect esential it reprezinta devierea traficului
de tranzit Tn afara localitatii, masurd care ar conduce la reducerea semnificativd a presiunii asupra
tramei stradale principale, in special pe DN28. in acest sens, este relevant faptut cé realizarea autostrazii
A8 va avea un rol determinant in preluarea fluxurilor majore de tranzit si descongestionarea traficutui
local. De asemenea, semaforizarea implementatid de DRDP lasi de-a lungul DN28 contribuie la
reglementarea circulatiei si la sporirea sigurantei deplasérilor, atat pe axa drumului national, cat si pe
strazile secundare adiacente. Nu se impune adoptarea unor masuri suplimentare dedicate circulatiei
transportului public, avand in vedere masurile prezentate mai sus.
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identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale
protejate, zone logistice, poli ocazionali de atractie/generare de trafic,
zone intermoedale - gari, aerogari etc.);

Aceste zone sunt esentiale pentru dezvoltarea unui plan de mobilitate urband durabitd, deoarece
gestionarea lor eficienta poate contribui semnificativ la imbunitatirea circulatiei si reducerea
impactului asupra mediului.

Urmatoarele zonele in Targu Frumos care au un nivel ridicat de complexitate:

1. Zona centrala a orasului (Piata centrald si imprejurimile)

Complexitate:

Aglomerare de trafic: Zona centrala a orasului este principalul pol comercial si administrativ,
avand o densitate mare de activitati economice si institutii publice (primarie, institutii
financiare, restaurante, magazine). Aici se intdlnesc majoritatea fluxurilor de vehicule si
pietoni, ceea ce poate duce la congestionare, n special in orete de varf.

Lipsa locurilor de parcare: In apropierea pietei centrale, parcarea este insuficient, iar tocurile
de parcare sunt adesea ocupate neregulamentar, ceea ce duce la blocaje si la ingreunarea
traficului.

Mobilitate pietonala: Zonele centrale sunt frecvent traversate de pietoni, iar trotuarele adesea
nu sunt suficient de largi sau bine intretinute, ceea ce poate duce la conflicte intre pietoni si
vehicule.

Impact asupra mobilitatii si mediului;

Congestionarea traficului §i parcarea neregulamentara afecteazd siguranta si fluiditatea
circulatiei.

Emisiile de CO2 si poluarea aerului sunt crescute din cauza numaruiui mare de vehicule.

2. Zonele comerciale si pietele saptamanale

*

Complexitate:

Generare de trafic temporar: Pietele saptamanale sau evenimentele comerciale din anumite
locatii ale orasului pot atrage un numar mare de vizitatori din localitate si din alte zone. in
perioada acestor evenimente, traficul se intensifica semnificativ, iar infrastructura existenta nu
este intotdeauna capabild sa faca fatd fluxului mare de vehicule si pietoni.

Lipsa infrastructurii de parcare: Zonele comerciale mari nu dispun de suficiente focuri de
parcare pentru a sustine numarut mare de autovehicule care vin 53 participe la evenimente sau
sa facd cumparaturi.

Impact asupra mobilitatii si mediului:

Congestia traficului in timpul evenimentelor genereaza blocaje rutiere si imposibilitatea de a
gasi locuri de parcare adecvate, ceea ce incurajeaza stationarea ilegala.

Emisiile de gaze poluante cresc semnificativ din cauza numdrului mare de vehicule parcate si
aflate in miscare in timpul acestor pericade.

3. Zona garii si statiei de autobuz

Complexitate:

Lipsa facilitatilor de transfer: Transferul intre diferitele moduri de transport (autobuz-tren) nu
este bine organizat, iar pasagerii nu au la dispozitie rute pentru a se deplasa intre aceste moduri
de transport.

Impact asupra mobilitatii si mediului:

-

Ingreunarea accesului si transferului intre modurile de transport poate descuraja utilizarea
transportului public, incurajand astfel utilizarea autoturismelor personale.

4. Zonele rezidentiale dense, in special in apropierea scolilor si institutiilor publice

Complexitate:

Trafic intens in orele de varf: Zonele rezidentiale situate in apropierea scolilor, spitalelor si
altor institutii publice sunt frecvent traficate in perioadele de varf, ceea ce duce la aglomerari
si blocaje, mai ales in orele de dimineata si dupa-amiaza.

Siguranta pietonilor: In aceste zone, siguranta pietonitor, in special a copiilor, poate fi un punct
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de vulnerabilitate, intrucat nu exista suficiente facilitati pentru a proteja pietonii si biciclistii.

Impact asupra mobilitatii si mediutui:

« Congestia traficului duce la pierderi de timp si creste poluarea locald, avand un impact
semnificativ asupra calitatii vietii,

o Accesibilitatea redusa pentru pietoni si biciclisti poate descuraja utilizarea transportuiui durabil.

in Targu Frumos, zona centrala, zonele comerciale, intersectiile importante si zonele logistice sunt cele
mai complexe din punct de vedere al mobilitatii urbane.
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3. Modelutl de transport
3.1 Prezentarea generala si definirea domeniului

Un modet de transport este o reprezentare detaliatd a modului in care oamenii si marfurile se
deplaseazd intr-o anumitd arie de studiu, tindnd cont de caracteristicile retelei de transport, ale
infrastructurii si ale dinamicii socio-economice. Acesta este un instrument esential in procesul de
planificare a mobilitatii urbane, deoarece permite analiza si prognoza impactului diferitelor politici si
interventii asupra fluxurilor de trafic.

Tn cadrul acestui PMUD, modetul de transport a fost dezvoltat utilizénd PTV VISSIM, un software de
simulare microscopica a traficului, recunoscut pentru acuratetea cu care poate reproduce
comportamentul vehiculelor si interactiunile din trafic. Modelut permite evaluarea impactului masuritor
de mobilitate, cum ar fi reorganizarea intersectiilor, optimizarea semaforizarii, implementarea benzilor
dedicate pentru transportul public si promovarea alternativelor sustenabile de transport.

Modelul dezvoltat oferd suport decizional pentru intelegerea si gestionarea problemelor actuale si
viitoare ale sistemului de transport. Acesta este utilizat pentru:

« Identificarea punctelor critice de congestie i a zonelor cu probleme de trafic;

» Simularea si compararea scenariilor de dezvoltare a infrastructurii;

» Optimizarea ftuxurilor de trafic prin implementarea unor masuri eficiente de management al
mobilitatii;

» Evaluarea impactului proiectelor de transport asupra mediului si calitatii vietii locuitorilor;

« Justificarea investitiilor in infrastructura de transport prin analize bazate pe date obiective.

Pentru a asigura o planificare coerenta si sustenabild, modelul utilizeaza un an de baza si mai multe
orizonturi de prognoza, care permit evaluarea evolutiei mobilitatii in timp. in cadrul acestui PMUD, anut
de referintd pentru calibrarea modelului este 2025, iar orizonturile de analiza sunt stabilite pentru 2030
{finalul orizontutui de implementare a PMUD).

Aceastd abordare permite anticiparea nevoilor viitoare de transport si implementarea unor sotutii pro
active pentru imbunatatirea mobilitatii urbane.

3.2. Colectarea de date

Tn cadrub procesului de colectare a datelor necesare pentru elaborarea modelului de transport
aferent Planului de Mobilitate Urband Durabitd (PMUD) al orasului Targu Frumos, au fost realizate
masuratori de trafic in sectiune in opt puncte strategice de-a lungul principalelor artere de circulatie
ale localitatii (Figura nr. 39). Aceste masuratori au avut ca scop analiza fluxurilor de trafic rutier,
identificarea tiparelor de circulatie si determinarea nivelului de incarcare a infrastructurii existente.

Studiul s-a desfasurat pe parcursul a doud intervale orare reprezentative - dimineata, intre orete
07:00 - 09:00, si dupi-amiaza, intre orele 16:00 - 18:00 - perioade care coincid cu varfurile de trafic
generate de deplasarile citre locurile de munca, unitati de invatamant si alte activitati economice sau
sociale.

In cadrul masuratorilor au fost colectate date referitoare la numarul total de vehicule, distributia
pe categorii de vehicule (autoturisme, microbuze, camioane, autobuze, vehicule articulate, biciclete si
vehicule cu tractiune animald), precum si sensurile de deplasare. Aceste informatii sunt esentiale pentru
evaluarea capacititii retelei rutiere si pentru fundamentarea unor masuri de imbunatdtire a mobilitatii,
precum optimizarea circulatiei, implementarea unor solutii de trafic inteligente §i dezvoltarea
infrastructurii pentru transportul alternativ.
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Figura nr. 39 - Locat_iile unde au fost fAcute masurdtori de trafic in sectiune

Rezultatele obtinute vor contribui la crearea unui model de transport calibrat pe specificul locat,
oferind suport pentru luarea deciziilor strategice privind dezvoltarea durabild a orasului si reducerea
impactului negativ al traficului asupra mediului i calitatii vietii locuitorilor.

Datele de trafic colectate sunt prezentate in tabelele de mai jos §i oferd o imagine detaliata asupra
volumului $i tipologiei vehiculelor care tranziteaza orasul Targu Frumos.
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Tabel 6 Datele de trafic inregistrate in punctul de masurare S2

Nr. totai
vehicule
echivalente
[veh.]

384
324
339
186
329
277
372
EF)|

Nr. total
vehicule
fizice
[veh.]

316
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278

230
265
226
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253
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Sens

Tg. Frumos

Pascani

Tg. Frumos

Pascani

Tg. Frumos

Pascani

Tg. Frumos

Pascani

interval orar de
referinta

8:00

9:00

17:00

18:00

7:00

8:00

16:00

17:00

asurare 53
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trate in punc

Tabel 7 Datele de trafic inregis
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Nr. total
vehicule
echivalente
[veh.]

535
697
473
616
459
598
512
656

Nr. total
vehicule
fizice
[veh.}

441
575
384
495

369
490
425
543
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Tabel 8 Datele de trafic inregistrate in punciul de masurare 54

Nr. total
vehicule
echivalente
[veh.]

253
363
223

320
216
3

273

392

Nr. total
vehicule
fizice
[veh.]

251
360
218
316

214

309
168

389
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8:00
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Tabel 9 Datele de trafic inregistrate in punctut de masurare S5
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Nr. total
vehicule
echivalente
[veh.]

971
816
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Tabel 10 Datele de trafic Inregis

Nr. total
vehicule
echivalente
[veh.]

37
rAl

32
63
3

61

34
63

Nr. total
fizice
[veh.]
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36
66
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16:00

17:00

Tabel 11 Datele de trafic inregistrate in punctul de masurare 57
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Tabet 12 Datele de trafic inregistrate n punctut de masurare S8

Comparand datele din diferite intervale orare, se remarca faptul ca traficul de dimineata este usor
mai ridicat decat cel de dupia-amiaza in majoritatea punctelor de masurare. Aceastd tendinta sugereaza
o distributie usor diferitd a fluxului de trafic, cu o usoara scadere dupa primul interval de dimineata si
o crestere spre finalul dup3-amiezii, ceea ce poate fi corelat cu programul de lucru si activitatile
tocuitorilor.

Traficul este dominat in mare parte de autoturisme, care reprezintd peste 80% din totalul vehiculetor
in fiecare interval orar. Cu toate acestea, existd si un procent semnificativ de vehicule de transport
marfa, inclusiv autocamioane si TIR-uri, in special in punctele de pe DN28 si DN28B, ceea ce indica un
ftux de tranzit important.

Suplimentar pentru varful de dimineata, au fost efectuate masurdtori in principalele intersectii din
aria analizata (figura nr. 40) pentru a determina proportiile de viraje ale vehiculelor pe fiecare directie
de deplasare. Aceste date (tabelele 13, 14, 15) sunt esentiale pentru construirea unui model de transport
realist, care sa reflecte tiparele reale de circulatie.
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Figura nr. 40 - Intersectiile unde au fost facute masuratori de trafic privind procentele de viraj

D"r;-’:t"" Intersectia dintre DN28 - DN28B(11) | Intersectia dintre DN28B - Str. Bogdan Voda(i2)
deplasare A B C D A B C D
A - 60,9% | 33,1% | 6,0% : 60,0% | 40,0% -
B 94,3% - 5.3% | 0,4% 49.6% : 50,4% -
C 69,04 | 13,0% - 18,1% 53,9% 46,1 - i
D 75,7% | 6,5% | 17,8% - : - - -
Tabel 13 Datele de trafic masurate in intersectiile [1 si I2
D"fgﬁ" Intersectia dintre DN28 - DJ280B(i3) Intersectia dintre DN28 - DC93(14)
deplasare A B C A B C
A - 70,9% 29,1% : 93,6% 6,4%
B 84,9% - 15,1% 80,5% - 19,5%
c 72,3% 17.7% - 13,9% 86,1% -
Tabel 14 Datele de trafic masurate in intersectiile 13 si |4
D"rgf"" Intersectia dintre DN28 - DN28A(I5) -
deplasare A B C - - .
A - 50,2% 49,8% - : :
B 99,5% - 0,5% - - :
C 98,1% 1,9% - - - :

Tabel 15 Datele de trafic masurate Tn intersectiile 15

Datele colectate au fost utilizate in procesul de calibrare si validare a modelului de transport,
asigurand o reprezentare cit mai exactd a fluxuritor de trafic. In special, analiza procentelor de viraj a
permis ajustarea parametrilor de rutare a vehiculelor in simulare, astfel incat rezuitatele modelului sa
corespunda cu observatiile din teren.
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3.3. Pezvoltarea retelei de transport

0O reprezentare a retelei multimodale de transport din prezent si a paradigmelor de calatorie actuate
este necesara pentru a previziona cererea de transport in aria de studiu a PMUD. Madelut este unul
simplu, ce acoperd urmatoarele moduri:

a) Calatori:
s autoturism personal;
s transportul public judetean, care include autobuzul;
s moduri nemotorizate, care inctud mersul cu bicicleta si mersul pe jos.

b) Marfa, pe cale rutiera

3.4. Cererea de transport

Populatia este un indicator extrem de important prin care se evidentiaza importanta unei entitati
administrative si relatiile in timp si spatiu pe care le creeaza In teritoriu.

Pentru a avea o analiza mult mai detaliata §i a acoperi teritorial mobilitatea urband, s-a considerat
util si necesar ca demersul sa se aplice nu doar pe orasul Targu Frumos ci si la nivelul unitatilor
administrativ-teritoriale vecine care intregesc zona de influentd a u.a.t. orasul Targu Frumos.

Un indicator relevant de anatizat este densitatea populatiei.

Cea mai mare densitate a populatiei se inregistreazd in orasul Targu Frumos, cu o valoare de
peste 538 locuitori/km?, reflectand caracterul urban si concentrarea functiilor economice, sociale si
administrative,

In schimb, comunele invecinate prezinta densititi mult mai reduse, specifice mediului rural,
nsa cu diferente notabile ntre ele:

« Bals atinge o densitate de aproximativ 113 locuitori/km?, semnalénd un potential periurban si o
relatie functionala mai stransa cu orasul.

¢ Strunga, in schimb, inregistreaza o densitate de doar 60 locuitori/km?, ilustrand o dispersie a
populatiei mai accentuata si o dependenta mai redusa fata de nucleul urban.

Aceste diferentieri pot fundamenta strategii diferentiate de dezvoltare si prioritizare a
investitiilor in mobilitate, infrastructura si servicii publice, in functie de presiunea demografica si rolul
fiecarei localitati in relatie cu orasul Targu Frumos,

3.5. Calibrarea si validarea datelor

Pentru calibrarea modelului de transport s-au utilizat urmatoarele metode:

s Compararea datelor de trafic observate cu rezultatele initiate ale simulérii;

» Ajustarea parametrilor de intrare pentru a reflecta mai bine realitatea (ex. viteza medie,
timpii de asteptare 1a intersectii etc);

s Validarea modelutui prin compararea rezultatelor simulate cu fluxurile reale de trafic
masurate in teren.

Simularile au aratat ca principalele zone de congestie sunt la intersectiite majore ale orasului si
pe coridoarele principale de mobilitate. S-au identificat intarzieri semnificative la orele de varf, ceea
ce indica necesitatea unor masuri de optimizare a circulatiei.
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Figura nr. 41- Viteza medie de deplasare pe reteauva rutiera {Scenariul 2025)

Aceasta harta reprezinta viteza medie de deplasare pe segmentele retelei rutiere Tn ora de varf, conform
modeldrii din PTV Vissim. Codul de culori reflect3 vitezele medii calcutate (in km/h), astfel:

& Zonele rosii (<10 km/h) indicd niveluri ridicate de congestie, mai ales in intersectiile

L]
centrale ale localitatii, in zona strazii principale (DN28/E583).

s & @ Culorile portocalii 5i galbene (10-40 km/h} apar in segmentele adiacente arterei
principate, semnaland trafic aglomerat cu scaderea eficientei circulatiei.

e & & Zonele verzi si albastre (>50 km/h) indica fluxuri bune de circulatie, in general in zonele

periferice si pe tronsoanele de tranzit.

Concluzie: Analiza releva faptul cd artera principala si intersectiile asociate sunt cele mat afectate de
congestie, fiind prioritare pentru masuri de interventie (ex: reorganizare intersectii, implementare
management inteligent al traficului, dezvoltarea transportului public).

CENE

Figura nr. 42 - Volume de trafic pe reteaua rutierd {Scenariul 2025)
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Aceastd hartd evidentiaza distributia volumului de trafic, exprimat n vehicule/ord, pe segmentele
retelei rutiere modelate.

o & Culoarea albastru inchis indica volume ridicate de trafic, in special pe DN28/E583 - ruta
principala de tranzit. Este confirmata astfel functia de coridor regional de transport cu presiune
ridicata.

e ¢ Culorile mai deschise (albastru deschis/liliachiu) aratd volume scazute, caracteristice
strazilor locale si rezidentiale, unde circulatia este preponderent locala.

£ Concluzie: Trama stradala actuala canalizeaza un volum foarte mare de trafic prin centrul orasului,
in special pe directia est-vest (E583). Aceasta distributie justifica necesitatea unei variante ocolitoare
si a implementarii unor masuri de management al traficului de tranzit.

3.6. Prognoze

Modelul de transport a fost utitizat pentru prognozarea cererii si ofertei de transport in orizontul de timp
2030. Se estimeaza ci, fara implementarea unor masuri de mobilitate durabila:

e Traficul motorizat va creste cu peste 10%;
Durata medie a deplasarilor va creste cu aproximativ 15%;

» Numarul de vehicule in tranzit prin oras va creste cu 10%, accentudnd congestionarea arterelor
principale.

Implementarea unor solutii de mobilitate sustenabila, precumn dezvoltarea transportului pubtic si a
infrastructurii pentru biciclete, va contribui la:

s Reducerea congestionarii traficului cu pana la 30%;
s Cresterea utilizarii transportului public cu 50%;
s Scaderea emisiilor de CO2 generate de transport cu 15%.

Aceste analize constituie baza pentru elaborarea unor politici eficiente de mobilitate urbana, adaptate
la nevoile orasului Targu Frumos si ale locuitorilor sai.

A. Descurajarea deplasaritor motorizate:

Reducerea traficului motorizat: aceste prognoze sunt conditionate de realizarea unor investitii majore,
precum variante ocolitoare, autostrada A8, extinderea transportului public, transformarea spatiilor
publice, etc.

B. incurajarea deplasiarilor nemotorizate:

o Cresterea ponderii deplasarilor pietonale prin amenajarea de trotuare mai largi si sigure, crearea
de zone pietonale In centrul orasului, implementarea unor treceri de pietoni mai vizibite si
iluminare publicd eficientd, precum si asigurarea accesibititdtii trotuarelor pentru toate
persoanele, inclusiv cele cu dizabilitati.

e Cresterea ponderii deplasarilor cu bicicleta prin dezvoltarea de piste pentru biciclete,
amplasarea de statii de inchiriere a bicicletelor, crearea de parcari pentru biciclete in zone
strategice, si promovarea unor campanii de educare privind siguranta in trafic.
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€. Masuri de calmare a traficului:

+ Proiectarea si executia modernizarii strazilor cu elemente geometrice in plan orizontal si vertical
care sa limiteze circulatia cu viteze mai mari decat cele propuse.

D. Transformarea strazilor din coridoare de trafic in strazi cu functionalitati urbane:

e Proiectarea si executia de plantatii pe marginea straziler, cu rol de bariera impotriva poluarii si
a zgomotului.

e Modernizarea intersectiilor prin stimularea traficului nemotorizat - amenajari dedicate
pietonilor, biciclistilor, persoanelor vulnerabile si celor cu dizabilitati,

Scenariile de mobilitate periurbana

Scenariile de mobilitate periurband pentru Targu Frumos sunt gdndite pentru a reflecta evolutiile
infrastructurii si a impactului transportului asupra comunitatii, avnd in vedere resursele disponibile si
obiectivele strategice. Fiecare scenariul va oferi o viziune pentru viitorul mobilitatii urbane si periurbane
n orasul nostru, pe termen scurt si lung.

Scenariul 1: 2025 - Reteaua actuala

Descriere: in acest scenariu, mobilitatea periurbani rdméane bazat# pe infrastructura existenta. Traficul
continua s& se desfasoare pe drumurile nationale §i locale, fara modificari majore. Se observad o
continuare a aglomerarii rutiere, cu intensificarea traficutui, iar infrastructura de transport public este
insuficienta pentru a face fatd cerintelor populatiei.

Masuri de interventie:

¢ Mentenanta infrastructura rutiera existenta.

« Imbunititirea accesului in zonele rezidentiale prin proiecte mici de lirgire a drumurilor si
optimizare.

s Introducerea de masuri de calmare a traficului pentru a reduce aglomeratia pe arterele
principale,

+ Cresterea numarului de parcari publice in zonele intens circulate.

Impact estimat:

« Congestie continud pe drumurile nationale si in zonele centrale.
o Crestere a poludrii si a emisiilor COz.
s Continuarea dependentei de autoturismele personale.

Scenariul 2: 2030 - Fara A8, cu reteaua actuala si coeficient de crestere

Descriere; Acest scenariu reflectd o crestere semnificativa a traficului, fard implementarea Autostrazii
A8, ceea ce face ca aglomeratia sa se intensifice pe drumurile existente. Se estimeaza o crestere a
traficului cu 20%, ceea ce va duce la un volum mai mare de vehicule pe drumurile principale. Aceste
conditii vor crea blocaje in zonele urbane si vor pune presiune pe reteaua de transport public existenta.

Mésuri de interventie:

e Cresterea capacitatii infrastructurii rutiere prin modernizari punctuale.

¢ Extinderea transportului public, dar fard a adresa complet nevoile crescute.
+ Imbunatatirea semnalizirii si a intersectiilor pentru a reduce congestia.

» Solutii de parcare inteligenta pentru gestionarea eficienta a locuritor.

Impact estimat:

s Trafic intensificat pe artereie principale si drumurile secundare.
s Impact mai mare asupra mediului din cauza cresterii poluarii.
s Imbunatatirea accesului doar partial in zonele periferice.
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Figura nr. 43 - Viteza medie de deplasare pe reteaua rutiera
{Scenariul 2030, fara A8, trama stradala actuala)
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Figura nr. 44 - Yolumul de trafic zilnic (Scenariul 2030, fara A8, trama stradala actuala)

Scenariul 3: 2030 - Cu A8 si reteaua actuala

Descriere: Tn acest scenariu, Autostrada A8 este finalizata si conecteazi orasul la reteaua nationala,
contribuind {a o reducere semnificativa a traficului de tranzit din centrul orasului. Traficul intern al
orasutui este mai usor de gestionat, iar transportul public devine mai eficient datorita noii

infrastructuri. Este necesar un management mat avansat al traficului pentru a mentine fluiditatea.
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Masuri de interventie:

+ Finalizarea Autostrazii A8 si construirea de drumuri de legatura intre oras si autostrada.
Extinderea si modernizarea transportului pubtic, inclusiv prin achizitia de autobuze electrice.
+ Crearea de parcari periurbane pentru a incuraja utilizarea transportului public.

« Crearea de piste pentru hiciclete si drumuri pentru pietoni.

impact estimat:

» Fluidizarea traficului in oras.
¢ Reducerea semnificativa a poluarii si emisiilor de COz.
s Cresterea accesibilitatii pentru [ocuitori, inclusiv in zonele periferice.

Link Bars Color Scheme
¢ Unks (Segmans)
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Figura ar. 45 - Viteza medie de deplasare pe reteaua rutiera (Scenariul 2030, cu A8 si trama siradala
actuala)
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Figura nr. 46 - Volumul de trafic zilnic (Scenariul 2030, cu AB si trama stradala actuala)

Scenariul 4: 2030 - Cu A8 si doua benzi pe sens + piste pentru biciclete

Descriere: Acest scenariu presupune o transformare completd a retelei de transport, cu largirea
autostrazii A8 la doua benzi pe sens 5i implementarea unei retele complete de piste pentru biciclete.
Infrastructura este modernizata la nivel metropotitan, iar mobilitatea activa devine un element central.
Se incurajeazd utilizarea transportului public, dar si reducerea dependentei de autoturisme prin

imbunatatirea infrastructurii de biciclete si trotuare.

Masuri de interventie:

¢ 1drgirea autostrazii A8 §i addugarea unor benzi suplimentare.

« Crearea unui sistem de piste pentru biciclete interconectate pe intregul teritoriu metropolitan.

* Modernizarea transportului public cu vehicule electrice i statii de incarcare rapida.
¢ Implementarea unui sistem de management inteligent al traficului.

Impact estimat;

s Reducerea semnificativa a traficului de tranzit.
o Cresterea utilizarii transportutui public st a bicicletelor.
» Imbunatétirea calitatii vietii urbane prin reducerea poluarii si aglomeratiei.
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Figura nr. 47 - Viteza medie de deplasare pe reteauva rutiera (Scenariul 2030, cu A8 si trama stradala
cu ¢ banda pe sens, piste velo)
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Figura nr. 48 - Volumid de trafic zilnic (Scenariul 2030, cu A8 si trama stradala cu o banda pe sens,
piste vele)
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Interpretarea rezultatelor simularilor pentru mobilitatea in Targu Frumos

Nr. d hicule
. Perivada de | Intirzierea | Nr. mediu | Viteza medie eve i
Scenariul Anul . . . care trec prin
simulare medie [s] | de oprin [km/h]
retea
51-Anul de baza 2025 28.77 .99 44.80 2502
- iul fara A8 si t

$2-Scenariul fara A8 si cureteaua 36.18 1.63 47.83 13009
actuala
$2-S jul cu A8 si 1 07-08 AM

cenariul CuAS st cureteaua 2030 21.67 0.62 46.26 1698
actuala
$3-S ul i band

ce‘nanu cu. ﬂ.\S si cu o banda pe 46.43 1.46 41.45 1694
sens(piste de biciclete)

Tabel 16 Centralizator rezuttate retea model de transport

51 - Anul de baza (2025)

o intirziere medie: 28.77 secunde
+ Numar mediu de opriri: 0.99
« Vitezad medie: 44.80 km/h

+« Numar de vehicule: 2502

+ Acesta este scenariul de referintd, pe baza retelei actuale si traficului din 2025. Situatia este
retativ fluida, dar exista loc de imbunatatiri.

$2 - 2030 fara A8, cu reteaua actuala

+ intarziere medie: 39.18 secunde (1 fata de S1)
» Numar mediu de opriri: 1.63

¢ Vitezd medie: 42.83 km/h (1)

s Numir de vehicule: 3009 (1 semnificativ)

& Lipsa A8 in anul 2030 agraveazi traficul: mai multe vehicule, viteza redusd, intarziere si opriri in
crestere. Reteaua actuald devine insuficienta.

$2 - 2030 cu A8 si reteaua actuald

« Intirziere medie: 21.67 secunde {} cea mai mica)
« Numir mediu de opriri: 0.62 (1)

o Vitezad medie: 46.26 km/h (1)

+« Numar de vehicule: 1698

# Introducerea autostrizii AB scade semnificativ presiunea pe retea: traficul devine mai eficient, cu
valori optime pentru intarziere, viteza si opriri.

$3 - 2030 cu A8 si pista de biciclete (o banda pe sens)

« intarziere medie: 46.43 secunde (1)
« Numar mediu de opriri: 1.46

o Vitezd medie: 41.45 km/h (})

+ Numir de vehicule: 1694

4. Desi A8 este prezentd, alocarea unei benzi pentru biciclete (pe sens) reduce capacitatea retelei
rutiere, ceea ce duce la intdrziere crescuta §i viteza redusa.
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+ Scenariul §3 demonstreaza impactul implementarii unei benzi dedicate pentru biciclete in fiecare
sens, intr-un context in care autostrada A8 preia deja o parte din traficul de tranzit. Desi indicatorii de
trafic rutier {intérziere, opriri, vitezd medie) se deterioreaza usor fatd de 52, aceastd solutie
promoveazi mobilitatea durabild si echitabild, redand spatiu public medurilor active de transport si
incurajand reducerea dependentei de automobilul personal.

EZ Aceastd alegere este in concordantd cu obiectivele PMUD si politicile europene de tranzitie verde,
care vizeaza:

» reducerea emisiilor de COqz,

s imbundtétirea calitatii vietii urbane,

s cresterea sigurantei pentru ciclisti $i pietoni,

o precum si stimularea utilizarii transportului public si a mobilitatii active.

Cotele Modale Existente si Scenariile Cotelor Modale pentru Targu Frumos

in analiza mobilitdtii urbane din orasul Targu Frumos, au fost studiate cotele modale actuale ale
mijloacelor de transport utilizate de cétre locuitori, pe baza datelor colectate din chestionare si surse
statistice. De asemenea, au fost formulate prognoze privind evolutia acestor cote pe termen scurt (pana
in 5 ani}, avind in vedere implementarea proiectelor de mobilitate urbana durabila, cum ar fi
introducerea transportului public cu autobuze electrice si imbunatatirea infrastructurii de transport.

Cotele Modale Existente

n prezent, modalitatile de transport cele mai utilizate in orasul Targu Frumos sunt:

AUTEIINSM PEISOnal Eiticteta, botineta, moped

4

... anspont pubhic (ten, autobuz

Figura nr, 49 Cotele modale - anul de baza 2025

Aceste date reflecta tendintele actuale in mobilitatea urband, cu o pondere semnificativa a utitizarii
autoturismetor personale, urmate de deplasarile pietonale si transportul public,

Scenariile Cotelor Modale pentru 2025 - 2030

Pe baza planurilor de infrastructurd si a masurilor prevazute in PMUD, cum ar fi introducerea
transportului public ecologic (autobuze electrice) si dezvoltarea retelei de drumuri si piste de biciclete,
au fost formulate trei scenarii pentru evolutia cotelor modale in urmatorii 5 ani:

1. Scenariul ,, Do Minimum” (Evolutie Conservatoare)
in acest scenariu, se presupune ci implementarea proiectelor de mabilitate va avea un impact
moderat asupra alegerilor modale ate cetdtenilor. n continuare, majoritatea locuitoritor vor
opta pentru autoturismele personale, iar transportul public va raméane o optiune limitata.
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Bicitlela, trobneta, mepad

ulisMm petsonat

Tianspon pubhc (e, autoluz)

Figura nr. 50 Lotele modale - scenariul Do minimum

2. Scenariul ,De Maximum” {Evolutie Accelerata)
n acest scenariu optim, se anticipeazi o adoptare semnificativi a transportului public si a
bicicletelor, datorita investitiilor majore in infrastructurd si a masurilor de stimulare a
utilizarit transportutui ecologic. De asemenea, se va observa o scadere semnificativa a utilizarii
autoturismelor personale, in favoarea unui transport public mai eficient si a deplasaritor

ecologice.

Fiztonat

R

Autotunism pelsonal

hohineta, m

poitpublic wen atobun)

fFigura nr. 51 Cotele maodale - scenariul Do maximum

3. Scenariul ,,Do Something” (Evolutie Moderatad)
Acest scenariu presupune ca masurile de mobilitate urban3, inclusiv introducerea autobuzelor

electrice si imbunatatirea infrastructurii de biciclete si transport public, vor duce la o crestere
semnificativd a utilizarii transportului public si a optiuniler ecologice.
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Adtatutism pessonat o

... Buticleta totineta, 7

opd

Transpon public (lren, autobuz)

Figura nr. 52 Cotele modate - scenariul Do optim
A. Descurajarea deplasarilor motorizate:

Reducerea traficului motorizat: aceste prognoze sunt conditionate de realizarea unor investitii majore,
precum variante ocolitoare, autostrada A8, infiintarea transportului public, transformarea spatiilor
publice, etc.

B. Incurajarea deplasarilor nemotorizate:

¢ Cresterea ponderii deplasarilor pietonale prin amenajarea de trotuare mai largi §i sigure,
crearea de zone pietonale Tn centrul orasului, implementarea unor treceri de pietoni mai
vizibile si iluminare publica eficientd, precum si asigurarea accesibilitatii trotuarelor pentru
toate persoanele, inclusiv cete cu dizabilitati.

* Cresterea ponderii deplasarilor cu bicicleta prin dezvoltarea de piste pentru biciclete,
amplasarea de statii de inchiriere a bicictetelor, crearea de parcari pentru bicictete in zone
strategice, §i promovarea unor campanii de educare privind siguranta in trafic.

C. Masuri de caimare a traficului;

s Proiectarea si executia modernizarii strazilor cu elemente geometrice in plan orizontal §i
vertical care sa limiteze circulatia cu viteze mai mari decat cele propuse.

D. Transformarea strazilor din coridoare de trafic in strazi cu functionalitati urbane:

e Proiectarea si executia de plantatii pe marginea strazilor, cu rol de bariera impotriva poluarii
si a zgomotului,

s Modernizarea intersectiilor prin stimularea traficulut nemotorizat - amenajari dedicate
pietonilor, biciclistilor, persoanelor vulnerabile si celor cu dizabititéti.

Concluzii

Implementarea proiectelor PMUD va influenta semnificativ distributia modurilor de transport in
orasul Targu Frumos, cu scoput de a reduce dependenta de autoturismele personale si de a promova
transportul pubtic si optiunile de transport ecologic. in functie de masurile luate si de gradul de adoptare
al acestora de catre locuitori, se asteapta o tranzitie treptata catre un mix mai echilibrat de moduri de
transport.
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4. Evaluarea impactului actual al mobilitati

Mobilitatea urband In Targu Frumos are un impact semnificativ asupra dezvoltarii economice, mediului,
accesibilitatii, sigurantei si calitdtii vietii, In prezent, orasul se confruntd cu provocdri specifice,
generate de infrastructura insuficient dezvoltatd, utilizarea predominanta a autoturismelor st lipsa unor
solutii eficiente de transport public si alternativ. Aceasta sectiune evalueaza impactul actual al
mobilitatii, identificand probtemele existente si oportunitatile de imbunatatire.

4.1. Eficientd economicé

in multe orase ale lumii, proiectele de infrastructurd pentru biciclete sunt implementate pentru a
promova un transport mai durabil. Cu toate acestea, astfel de proiecte au ridicat adesea intrebari cu
privire la finantarea lor publicé, asa cum presupun costuri considerabile. Aceasta lucrare trece in revista
factorii de analiza cost-beneficiu, asa cum acestea sunt utilizate in prezent pentru evatuare

proiecte de infrastructurd pentru biciclete. Accentul specific este pus pe cadrut dezvoltat in Copenhaga,
Danemarca. In acesta analiza, costurile si beneficiile masinii si bicicletei, au fost evaluate si comparate
in functie de accidente, schimbéri climatice, sandtate si timpul de cilatorie. Analiza arata ca fiecare
km parcurs cu masina sau cu bicicleta implica un cost pentru societate, desi costul conducerii masinii
este de sase ori mai mare (0,50 euro/km) decédt mersul cu bicicleta (0,08 euro/km). in plus, in timp ce
costul conducerii masinii este probabil a creste in viitor, costul ciclismului pare sa scada.

Mai jos este prezentata o analiza comparativa intre costurile deplasarii cu bicicleta versus autoturism:

Cycling {18 km/b) Car {58 km.h)

Private Social Total Private Social Duties Total
Tune costs (ravel Hme) {672 o 0.672 £.215 ] o0 0215
Vehicle operating costs 0.044 n 0.044 0.296 il 0.15% 137
Mivlonged dife -0.358 0.008 0348 4] a 0 1]
Health 0145 0242 0351 [y a 0 v}
Accidents 1034 0.073 0105 & Q.030 ) G.030
Perceived safery = (7 1] LS ? 7 [A] 7
Discomfart ? 0 {7 ? ? 1] ?
Bianding touerism g 0.003 0003 ? ? (] ?
Afr pollution 3 a §] & 0004 0 (3004
Llimate change i} 1] 0 & .05 0 (10453
Noise a 0 1] 4] 0.048 u 0048
Road detevioration a9 1] 0 k4] 0001 v] 3001
Longestion a o o] 4 G062 4] 0.062
Tota! 0243 D164 0.081 851 0.152 0.154 4.503

Figura nr. 53 Comparalie costuri deplasare autovehicu! versus bicicleta

{sursa Transport transitions in Copenhagen: Comparing the cost of cars and bicycles, Stefan Gossling,
Andy S. Choi www . elsevier.com/locate/ecolecon)
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In ceea ce priveste eficienta deplasdrii pe trama stradala, mai jos este prezentat un grafic capacitate
max persoane/ora pentru diferite moduri de deplasare:

Capacity/hour

Hdw .t

f Azea (m'}iperson

Faguare presenting e general Sow capsidily per fowr, and the space tequired por peesers b Sefforent Trarmport medes. The shows, Smong othey Beings, ot
pedestrian el oo moee spoce effivient aan prdibr Nongpoc? crnd that prablse Lransgsarl i 1607 12 e spaee efiicarnt than pasienger car ioftic, Space denand per
senngat mode ineludes bort: gueee msquired foe moveniest stects and carragewayy and for parking Souree TEH Konwegron Centre for Trampact Beseaech

Figura nr. 54 Grafic capacitate/ora - suprafatd ocupata/persoana (sursa PMUD Malmo, Suedia)

Mobilitatea urbana influenteaza direct economia locald, atat prin costurile de transport pentru populatie
si companii, cdt si prin impactul asupra accesului la locuri de munca si servicii. In prezent, eficienta
economica a mobilitdtii in Térgu Frumos este afectatd de urmatorii factori:

+ Lipsa unui sistem de transport public eficient — Costuri ridicate pentru locuitori, care depind
de autoturisme.

+ Aglomeratia pe drumurile principale --» Timp crescut petrecut in trafic, afectind
productivitatea.

« Insuficienta infrastructurii rutiere — Creste costurile de intretinere ale vehiculelor si reduce
atractivitatea orasutui pentru investitii.

« Lipsa unui sistem de parcare bine gestionat — Conduce la pierderi economice prin dificultatea
accesului in zonele centrale.

s Transport periurban slab dezvoltat — Scade accesibilitatea fortei de muncad si limiteaza
oportunitatile economice ale orasului.

Recomandari pentru imbunatatire:
« infiintarea transportului public;
« Amenajare de trotuare noi;
¢ L(rearea unei retele de parcari organizate;
« Optimizarea infrastructurii prin variante ocolitoare si pasaje rutiere.
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4.2, Impactul asupra mediufui

Acest criteriu priveste reducerea poluarii atrmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de
serd si a consumului energetic, trebuind avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale
Comunitatii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice.

Transportul reprezinta si el un sector cu implicatii semnificative asupra calitatii aerului, iar la
nivelul judetului s-a evidentiat in ultima perioada un trend de crestere a emisiilor poluante rezultate
din trafic in totalul emisiitor. Traficul auto reprezintd principala sursa de emisii poluante.

Analiza starii actuale a mediului a avut ca principal scop evidentierea influentei sectorului de
transporturi actual asupra calitatii mediului inconjurator.

S-au identificat efectele produse de sectorul transporturi asupra urmatoarelor componente de
mediu: aer, schimbari climatice, ap4, sol, deseuri, biodiversitate, populatie si sdndtate umand, zgomot,
peisaj natural, patrimoniu culturat, transport durabit, eficienta energetica, conservare/utilizare resurse
regenerabile naturale, gradul de constientizare asupra problemelor de mediu provenite din transporturi.

Indicatorii relevanti pentru evaluarea impactului asupra mediuviui, urmare a desfasurarii
transporturilor, sunt: Cantitatea totald de emisii (pulberi), in tone pe an; Cantitatea totala de gaze cu
efect de serd {tone echivalent CO2 pe an); Zgomot (db); Consumut energetic (kj pe cdlatorie),

Conform,https: / /www.europarl.europa.eu/news/ro/headlines/society/2019031357031218/em
isiile-de-co2-de-la-autovehicule-date-si-cifre-infografic, transportul a fost sursa a circa un sfert din
totalul de emisii de CO2 din UE in 2019, Dintre acestea, 71,7% au provenit din transportut rutier, conform
unui raport at Agentiei Europene de Mediu.

EMISHINUE  EMISHDINTRANSPORTINUE
Schimbari in nivélﬁl eh_i_si.ilorincéfiéﬁd. 1990 o Fmisi_i [.ie_:.gaze « efe_q.fiE_s;::i?;)f_&lcate pe mo;i_d_e}ra_nsp ot S
(i echivalent (02) pe sectoare ' S

B 3 : . . Co Xy g
’ : : Lo ket N

Transpert local g

5 0,5% SRR
‘ Altele 60,6%

Masint @i

3,
2 hviagie s
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.+ Havigatie pe apd

© Mglacdete
o B

: 3 3 S Gamivane grele
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Figura nr. 55 Analiza emisii CO2 la nivelul Uniunii Europene
(sursa https://www.eurcparl.europa.eu/news/ro/headlines/society/201903135TC31218/emisiile-de-
co?2-de-la-autovehicule-date-si-cifre-infografic)

Mobilitatea actuald are un impact negativ semnificativ asupra mediului, determinat de:
e Poluare atmosferica ridicatd — Utilizarea predominantd a autoturismelor personale duce la
emisii ridicate de CO: si particule fine.
« Nivel crescut de zgomot — Traficul intens in zonele rezidentiale contribuie la poluarea fonica.
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o Lipsa infrastructurii pentru transpert alternativ — Descurajeaza utilizarea bicicletelor si
mersul pe jos.

« Consum ridicat de combustibili fosili — Dependenta de autoturisme duce la emisii mari de gaze
cu efect de sera.

Recomandari pentru imbunatatire:
+ Infiintarea transportului public electric.
« Amenajare de trotuare noi.
e Crearea unei retele de piste pentru biciclete.
+ Instalarea statiilor de incarcare pentru vehicule electrice.
e Modernizarea spatiilor verzi si crearea unor trasee pietonale sigure.

4.3, Accesibilitate

Accesibilitatea, se referd a usurinta de a intra in posesia anumitor bunuri, servicii, activitati si
destinatii, care impreund sunt denumite oportunitati. Poate fi definitd c@  potentialul dintre
interactiune si schimb (Hansen 1959; Engwicht 1993). Accesibilitatea poate fi definitd in termeni de
potential {oportunitatile care ar putea fi atinse) sau in termeni de activitate {oportunitati care sunt
atinse). Chiar si persoanele care nu folosesc in mod curent o forma particulard de acces, ar putea sa
aprecieze disponibilitatea accesibilitatii, pentru uzul acesteia in viitor, denumita valoarea optiunii. Spre
exemplu, automobilistii, ar putea sd aprecieze disponibilitatea serviciilor de transport public, in
conditiile in care acestia nu ar mai putea sd conduca in viitor.

Accesul reprezintd scopul de baza al celor mai multe activitati de transport, exceptie face o
mica parte a cilitoriilor, pentru care mobilitatea reprezintd un punct terminus n sine {de exemplu:
sporturite / alergare, calatoriile recreationale cu trenul etc.}.

Tn anul de baza, fluenta circulatiei pe ansamblul retelei de strazi principale este redusa, lucru
care se datoreazd in primul rand starii tehnice a drumurilor, a stationarii vehiculelor pe prima banda de
circulatie si a valorilor ridicate de trafic de tranzit. La momentul prezent nu existd o varianta ocolitoare
care s3 preia traficul greu din interiorul orasului, astfel vehiculele comerciale sunt nevoite sa utilizeze
trama stradald a orasului §i prin centrul acestuia. De asemenea, fluenta traficului este afectatd de
numirul mare de vehicule locale aflate in mers sau stationate in vecindtatea centrului {cu veleitati
istorice) si a pietei publice.

Planificarea unui sistem de transport care sé asigure nevoile de mobilitate ale populatiei trebuie
sa se bazeze pe evaluarea accesibilitatii retelei fizice de transport §i a retelei de servicii. Accesibilitatea
poate fi analizata sub trei aspecte:

o Din punct de vedere al accesului la un serviciu de transport (al posibititatii de a avea acces la o
linie de transport);

¢ Din punctul de vedere al distantelor pe jos pana {a o statie deservita de linii de transport;

»  Din punctul de vedere al serviciilor disponibile ta un anumit moment dintr-un punct in care exista
acces la sistem.

Accesibilitatea spatiald poate fi exprimata sub diferite forme, in functie de distanta. Locurile
care au o accesibilitate mai redusa sunt cele mai departate ¥ spatiu, fatd de un anumit punct de
referintd. in sistemele teritoriale existd diferite cai de a depasi restrictiile date de distante, in functie
de dezvoltarea zonelor si de existenta retelelor de transport. Intr-o societate moderna, conform
cerintelor dezvoltarii durabile, sistemut de transport public trebuie sa asigure indivizilor oportunitati
egale, in termeni de accesibilitate spatiata. Deoarece cele mai importante componente care actioneaz
asupra accesibilitatii in spatiul economic sunt rezuttatul schimbarilor in structura retelelor de transport,
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examinarea accesibilitatii nodurilor unei retele de strazi joacd un rol important in analiza spatiului
economic la nivel local, regional sau national.

Accesibilitatea poate fi cuantificatd in diferite moduri. In general, pentru determinarea
accesibilitatii, reteaua este reprezentatd printr-un graf neorientat, compus din noduri si arce sau este
reprezentata de o matrice adiacenta simetricad M cu dimensiunea egalad cu numarul de noduri n, compusa
dinOsit.

Una dintre principalele directii de actiuni la nivelul mobilitdtii urbane durabile este atat
incurajarea mobilitatii active pentru imbunatatirea starii de sanatate a cetatenilor ct si dezvoltarea
zonelor pietonale. Mobilitatea activa este determinata (inclusiv) de deplasarile pietonale.

Accesibilitatea (teoreticd) in teritoriu este influentata si conditionata de mijlocul de deplasare.

Cel mai sanatos mod de deplasare, pietonal, ne ofera o imagine asupra adresabilitatii
principalelor obiective de interes public.

Accesibilitatea reprezinta o problema majora, ¥ special pentru anumite categorii sociale, datorita:

+ Conectivitate redusa intre zonele rezidentiale si cele comerciale/industriale — Transportul
public este insuficient dezvoltat, ceea ce creeazd dificultati in accesul la locuri de munca si
servici.

+ Dificultati pentru persoanele cu dizabilitati — Lipsa infrastructurii adaptate (trotuare
neconforme, statii de transport public inaccesibile).

s Lipsa infrastructurii pentru transport alternativ -+ Accesibilitatea pentru biciclete si pietoni
este limitata.

e Probleme de parcare in zonele centrale — Timp crescut pentru gasirea unui toc de parcare,
afectand accesibilitatea generala.

Recomandari pentru imbunatatire:
« Implementarea unui sistem de transport public modern si accesibil.
« Amenajarea de trotuare si spatii pietonate accesibile.
¢ Crearea unui sistem de infrastructurd pentru persoane cu dizabilitati.

4.4. Siguranta

Romania se confrunta cu o problema semnificativa in ceea ce priveste numérul de accidente rutiere,
prin comparatie cu alte tari din cadrul Uniunii Europene (UE). Comisia Europeana utilizeaza trei
indicatori distincti pentru masurarea gradului de siguranta rutierd, dupa cu urmeaza:

s+ Numar decese la un milion de {ocuitori;
s Numér decese ta 10 miliarde de pasageri-kilometri; si
s  Numar decese la un milion de autoturisme.

Aproximativ 30% din totalul accidentelor corespund retetei de autostrazi si drumuri nationale, in
contextul in care aceste categorii de drumuri detin mai putin de 20% din ansamblul retelei rutiere
nationale.

Drumurite cu o singura banda pe sens sunt recunoscute ca fiind cele mai periculoase dupa cum
rezultd din studiile recente efectuate de EuroRAP, unde se concluzioneazd cd n Europa riscul de
incidenta a accidentelor pentru un drum cu o singurd banda pe sens este de patru ori mai mare decét
pentru autostrazi. De asemenea, acest lucru reiese si din statisticile locale, care reflecta un risc
semnificativ mai mare pentru drumurile cu o singura banda pe sens: in cazul drumurilor nationale exista
un risc de peste sase ori mai mare decdt pentru autostrazi si de peste trei ori mai mare In cazul In care
se jau in calcul doar drumurile nationale din zonete interurbane. Tn prezent, un procent de aproximativ
90% din reteaua nationald este reprezentat de drumurile cu o singurd banda, ceea ce fard indoiald
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contribuie la statisticile defavorabile precum si la costuri economice semnificative asociate accidentelor
rutiere,

Nivelul actual de siguranta in mobilitatea urbana din Targu Frumos este afectat de:

+ Accidente frecvente in zonele de trafic intens — Infrastructura rutierd insuficient adaptata
pentru siguranta participantilor la trafic.

« Lipsa unor intersectii optimizate - Puncte de conflict intre pietoni, biciclisti si vehicule
motorizate.

« Infrastructurad rutierd degradatd — Creste riscul de accidente pentru toate categoriile de
participanti la trafic.

+ Lipsa unui management inteligent al traficului — Cresterea riscului de incidente din cauza
congestiei,

Recomandari pentru imbunatatire:
¢ Modernizarea infrastructurii rutiere.
* Implementarea unui sistem inteligent de management al traficutui,
« Amenajarea intersectiilor pentru a imbunatati siguranta pietonilor si biciclistilor.
« imbunititirea iluminatului public si a semnalizarii.

Calitatea vietii

Circa 75% din populatia UE traieste in zone urbane. Impactul urbanizérii se extinde insa dincolo
de limitele oraselor. Europenii au adoptat stiluri de viata urbane si folosesc facilitati urbane precum
servicii culturale, educationale sau medicale. Desi orasele sunt motoarele economiei europene si
generatoarele bundstarii Europei, ele depind in mare masura de resursele regiunilor exterioare pentru a
putea face fatd cererilor de energie, apd, alimente si pentru a putea gestiona deseurile si emisiile
poluante.

Urbanizarea in Europa este un fenomen continuu, atat din punct de vedere al expansiunii
terenului urban, ¢ét si din punct de vedere al cresterii procentului de populatie urband. Tntr-un context
in care dezvoltarea urband adoptd numeroase forme in diferite parti ale Europei, linia de demarcatie
dintre urban si rurat este din ce in ce mai estompata. in prezent, zonele periurbane se extind mutt mai
rapid decat centrele traditionale ale oraselor.

Provocérile de mediu si oportunititile de urbanizare sunt strans legate. Numeroase orase depun
eforturi uriase pentru a putea face fatd problemelor sociale, economice si de mediu rezultate in urma
presiunitor precum suprapopularea sau declinul populatiei, inegalitatile sociale, poluarea si traficul. Pe
de altd parte, proximitatea oamenilor, afacerilor si serviciilor oferad oportunitati de creare a unei Europe
mai eficiente din punct de vedere al utilizirii resurselor. Densitatea populatiei din orase inseamna deja
trasee mai scurte intre casa, locul de munca si diversi prestatori de servicii, precum §i mersul mai
frecvent pe jos, cu bicicleta sau cu mijloacele de transport in comun, in timp ce apartamentele
organizate in case multifamiliale sau in blocuri de locuinte necesita mai putina incalzire si mai putin
spatiu la sol pe persoand. Prin urmare, populatia din mediul urban consuma in medie mai putiné energie
si ocupa mai putin teren pe cap de locuitor decéat populatia rurala.

Principalta provocare pentru zonele urbane ale Europei este gasirea unui echilibru intre densitate
si compactitate, pe de o parte, si, pe de alta parte, calitatea vietii intr-un mediu urban sanatos.

Integrarea potiticilor intre nivelul european si cel local, precum si formele noi de guvernare sunt
esentiale pentru obginerea celor mai bune rezultate in ceea ce priveste urbanizarea. Initiative ale
Comisiei Europene precum premiul ,Capitala europeand verde” sau ,Conventia primarilor”, in care
orasele coopereazd in mod voluntar cu UE, marcheaza noua orientare politica. Acestea pun in apticare
Strategia tematicd pentru mediul urbane si completeaza acele politici ale UE care vizeaz3 orasele in
mod direct, de exemplu directivele privind calitatea aerului, zgomotul ambientale §i apele urbane uzate,
sau, In mod indirect, precum Directiva privind inundatiile.
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Aceste politici constituie asa-numita ,Agenda urband europeana”, care cuprinde si politici
urbane ale UE in alte domenii, precum Carta de la Leipzig pentru orase europene durabile, dimensiunea
urbana in politica de coeziune sau Planul de actiune privind mobilitatea urbana.

Prin interventiile ce vor fi propuse in cadrut PMUD Targu Frumos calitatea vietii si a mediului
urban se vor imbunatati prin: Promovarea transporturilor sustenabile (nepoluante); Reducerea
semnificativa a impacturilor generate induse de utilizarea retelei stradale de catre vehiculele comerciale
(zgomot, emisii, trepidatii); Reducerea congestiei in puncte cheie.

Calitatea viefii este afectatd de multiple probleme de mobilitate, care genereazad disconfort si reduc
atractivitatea orasului:
« Timp crescut petrecut in trafic — Diminueaza timpul disponibit pentru activitati sociale si
recreative.
» Poluare si zgomot ridicat — Afecteaza sanatatea locuitorilor, in special a celor din zonele cu
trafic intens.
s Acces limitat la spatii verzi si zone pietonale — Ofera putine oportunitati pentru miscare si
socializare.
» Sigurantd redusd pentru pietoni si biciclisti — Descurajeaza utilizarea alternativelor
sustenabile de transport.

Recomandari pentru imbunatatire:
+ Crearea de zone pietonale si regenerarea spatiilor urbane.
« Infiintarea transportului public pentru a reduce congestia.
o Crearea de trasee sigure pentru biciclisti si pietoni.
. Tmbunétégirea infrastructurii pentru a reduce zgomotul si poluarea.

Evaluarea impactului actual al mobilitatii arata necesitatea implementarii unor solutii moderne si
sustenabile. Proiectele propuse in PMUD Targu Frumos vizeazd cresterea eficientei economice,
reducerea impactului asupra mediului, imbunatatirea accesibilitatii, sigurantei si calitatii vietii.
Aplicarea masurilor corespunzatoare fiecarei directii va contribui la transformarea orasutui intr-un spatiu
mai sigur, accesibil si prietenos cu mediut.
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5. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

Mobilitatea urbana din Targu Frumos trebuie sa raspund3 provocarilor actuale si sa sprijine dezvoltarea
sustenabila a orasutui. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urmareste crearea unui sistem de transport
eficient, accesibil si prietenos cu mediul, aliniat cu obiectivele europene si nationale de mobilitate
urbana durabila.

Pentru a identifica cea mai potrivita strategie de dezvoltare, au fost elaborate trei scenarii alternative,
fiecare propunand un nivel diferit de interventie, in functie de resursele disponibile si de impactul dorit
asupra mobilitatii urbane.

1. Introducere

Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) pentru orasul Targu Frumos are ca scop principal crearea
unui sistem de transport eficient, sustenabil si accesibil, adaptat nevoilor actuale si viitoare ale
comunitatii. Viziunea localad este fundamentata pe scenariul "Do Something”, urmarind transformarea
infrastructurii si serviciitor de transport astfel incat sa asigure un echilibru intre mobilitate, protectia
mediului si dezvoltarea economica.

2. Directii strategice de actiune

Pe baza planului investitional si a obiectivelor strategice stabitite, principalele directit de actiune sunt
urmitoarele:

2.1. Dezvoltarea st modernizarea transportului pubtic
+ Implementarea unui sistem de transport public: infiintarea transportului public in crasul Targu

Frumos, avand in vedere ca in prezent nu exista un astfel de sistem.
s Crearea si dotarea unui spatiu de garare modern pentru intretinerea si operarea mijloacelor de

transport.

s Amenajarea statiilor de transport in comun cu facilitdti moderne, inclusiv pentru persoanele cu
dizabilitati.

s Achizitia de mijloace de transport ecologice, precum autobuze electrice, pentru reducerea
poluarii.

2.2. Imbunitatirea infrastructurii rutiere si crearea de alternative pentru reducerea traficului
» Construirea Variantei Ocolitoare Targu Frumos / Autostrada A8, pentru devierea traficului greu
si de tranzit din zona centrala.
« Modernizarea infrastructurii rutiere pentru cresterea sigurantei si fluidizarii traficului,
2.3. Digitalizarea si informatizarea mobilitatii urbane
« implementarea unui sistem inteligent de management al traficului, bazat pe tehnologii ITS
(Inteltigent Transport Systems).
e Monitorizarea si analizarea fluxurilor de trafic pentru optimizarea masurilor de mobititate.

2.4. Promovarea transportutui alternativ si reducerea utilizarii autoturismelor personale

o Elaborarea si implementarea unor politici de parcare pentru descurajarea utilizarii
autovehiculelor personale in zona centrala.
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« Construirea de piste pentru biciclete si infrastructura aferenta, inclusiv parcari sigure pentru
biciclete.

+ Amenajarea spatiilor pietonale si modernizarea trotuarelor, facilitind deplasarea in conditii de
siguranta.

2.5. Regenerarea urhana si reamenajarea spatiilor publice

5.1, Viziunea prezentata pentru trei scenarii alternative

Cele trei scenarii analizate in cadrul PMUD sunt:
Scenariul 1: "Do Minimum” (Interventii minime, mentinerea status quo-ului)

« Descriere: Acest scenariu presupune doar mentinerea si modernizarea infrastructurii existente, fara
schimbéri majore. Se implementeaza doar proiecte esentiale pentru functionarea orasului, fara investitii
semnificative in mobilitatea alternativa,

¢ Principalele masuri:

« Imbunititirea infrastructurii existente fard extinderi majore.
¢ Interventii punctuate pentru sigurantd rutierd, precum modernizarea unor intersectii.
« Parcari suplimentare, dar fara reglementari majare privind utilizarea autoturismelor.

¢ Impact estimat:

& Costuri reduse de implementare.

# Nu rezolva problema congestiei traficului.
¥ Nu stimuleaza utilizarea transportului alternativ.

3 Impact redus asupra reducerii poluarii si a calitatii vietii.

¢ Proiecte incluse:

«  Amenajarea unor locuri de parcare in zone rezidentiale.
e Modernizarea unor intersectii pentru calmarea traficutui.
« Implementarea unor trotuare i spatii pietonale punctuale.

Scenariul 2: "Do Something” (Dezvoltare moderata, solutii echilibrate)

« Descriere: Scenariul presupune masuri concrete pentru imbunatétirea mobilitatii urbane, incluzand
infiintarea transportului public, modernizarea infrastructurii rutiere si crearea de solutii pentru
mobititate alternativa.

+ Principalele masuri:

+ infiintarea transportului pubtic, prin introducerea de noi trasee si amenajarea statiilor.

« Construirea de trotuare si piste pentru biciclete pentru promovarea mobilitatii alternative.
¢ Implementarea unui sistem de parcare inteligent pentru gestionarea eficientd a locuritor de

parcare,

« Solutii pentru reducerea traficului auto, inclusiv crearea unor zone pietonate in centrul orasului.
+ imbunatatirea infrastructurii rutiere si a intersectiilor pentru cresterea sigurantei in trafic.

e Sistem de management inteligent al traficului
impact estimat:

Reduce traficul si creste eficienta mobilitatii urbane.

Creste atractivitatea transportului public.

imbunititeste calitatea vietii si siguranta in trafic.

Necesitd investitii moderate si timp de implementare mai indetungat.
Proiecte incluse:

+ infiintarea transportului public local.
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¢ Crearea unei relele de piste pentru biciclete.

+ Implementarea unui sistem de management inteligent al traficului.
« Dezvoltarea infrastructurii pentru transport eltectric.

* Regenerarea urbana in centrul orasului.

Scenariul 3: "Do Maximum” (Transformare radicala a mobilitatii)

+ Descriere: Acest scenariu presupune ¢ schimbare majora a mobilitatii urbane printr-un sistem
integrat, bazat pe transport public modern, solutii inteligente si infrastructura prietenoasa cu mediul.
¢ Principatele masuri:
s Extinderea masiva a transportutui public.
+ Crearea unei retele complete de piste pentru biciclete la nivel metropolitan.
+ Dezvoltarea infrastructurii periurbane si metropolitane pentru reducerea traficului de tranzit.
s Implementarea unui sistem de tren metropolitan pentru conectarea cu alte locatitati.
¢ Reglementarea stricta a utilizarii autoturismelor prin politici de taxare progresiva a parcarilor si
interzicerea circulatiei in anumite zone centrale.
e Investitii in infrastructura smart city pentru gestionarea digitald a traficului si transportului
pubtic.
Impact estimat:
Cresterea semnificativa a utilizarii transportului public si alternativ.
Reducerea peludrif 5t a traficulul rutier.
Cresterea sigurantei si a calitatii vietii.
Necesita investitii majore si schimbari legislative si administrative,
Proiecte incluse:
« Tren metropolitan.
« Varianta ocolitoare a orasului si autostrada A8.
e Construirea unor parcari sigure pentru biciclete.
¢ Implementarea unui sistem de transport autonom si inteligent.
e Crearea unui coridor verde pentru mobilitate alternativa,

4 X HE -

5.2. Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor

Pentru selectarea scenariului optim si a proiectelor incluse in PMUD, s-a utilizat o metodologie bazata
pe urmatorii pasi:
¢ 1. Definirea obiectivelor strategice — Cresterea accesibilitdtii, reducerea emisiilor, eficientad
economica.
+ 2. Analiza problemelor de mobilitate — ldentificarea nevoilor actuale st a punctelor critice.
+ 3. Elaborarea scenariilor alternative — Definirea celor trei scenarii in functie de investitii si impact.
« 4, Evaluarea scenariilor pe baza unor criterhi:
« Costuri de implementare.
+ Impact asupra mediului.
» Cresterea accesibilitatii si a sigurantei,
» Eficienta economica.

+ 5. Consultarea publica si decizia finala — Alegerea scenariului cel mai fezabil si sustenabil.
n urma acestui proces, scenariul optim va fi cel care echilibreaza investitiile, impactul pozitiv asupra
mobilitatii si fezabilitatea implementarii.
Cele trei scenarii ofera directii diferite pentru dezvoltarea mobilitatii urbane In Targu Frumos.
Selectarea scenariului final se va baza pe impactul estimat, resursele disponibile si viziunea pe termen
lung a administratiei locale.
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5.3, Scenariul optim (,,Do Optimum”} ales st justificare

in urma analizei comparative a celor trei scenarii prezentate, scenariul optim pentru dezvoltarea
mobititatii urbane in Targu Frumos este Scenariul 2 - "Do Something”.
£ Justificare:
e Asigurd un echilibru intre fezabilitate economica si impact pozitiv asupra mobilitatii.
¢ Poate fi implementat intr-o perioada realistd, fard a necesita schimbéri radicale in structura
urbana.
« Permite infiintare transportului public, extinderea infrastructurii pentru biciclete §i crearea de
spatii pietonale, fara a implica costurile foarte ridicate ale Scenariutui 3.
¢ Reduce congestionarea traficului si imbunatateste accesibilitatea pentru toti locuitorii.

4 Proiectele incluse in scenariut optim:

Categorie Proiecte
Transport public  Infiintarea traseelor; achizitia de autobuze electrice; amenajarea unei autobaze si a
- statiilor de incarcare; amplasarea statiilor

Mobilitate  Trotuare noi; piste de biciclete; parcari pentru biciclete

alternativa
"Sigurantd rutierd  Modernizarea intersectiilor, trotuare accesibile
“Sisteme  implementarea managementului inteligent al traficului

inteligente :

Politici de parcare  Plan de parcare progresiva in zona centrala

Regenerare ~ Reamenajare trama stradala si spatii pietonale in zona centrata
urbana :

Tabel 17 - Proiectele incluse in scenariul opt'ir%i'

Matrice comparativa a scenariilor

[Indicator “Do Minimum ”Do Something ”Do Maximum I
[Cost total estimat (€) 1[2om |'50m |[Bom |
!!mpact asupra traficutui “Scézut ] Mediu HRidicat |
[Fezabilitate [Foarte mare |imare i|Medie |
[Creaerea utilizarii transportutui public }[Nesemnificativé “Moderaté ”Ridicaté |
[Reducerea potuirii 5i emisiilor CO2 | Minim “Moderaté HMajoré |
[Conectivitatea mobilitatii alternative [|Limitat3 |imedie ||Extinsh i
[Digitalizare si management inteligent {[Inexistenta |iinitiala |IExtinsa ]

Tabel 18 - Matrice comparativa a scenariilor

Concluzie:

Scenariul "Do Optimum” oferd cel mai bun echilibru intre costuri, impact si fezabilitate, fiind
recomandat pentru implementare etapizata. Recomandarea principald este sa se acorde prioritate
proiectelor care pot fi finantate rapid si sd se asigure sustenabilitatea solutiilor pe termen lung.
Mobilitatea urbana necesitd o abordare trans-scalara si implica actiuni diferentiate spatial si temporal.
Cu toate acestea, proiectele investitionale in domeniul mobilitatii urbane durabile trebuie corelate
pentru a respecta principii’ precum :

» planificarea oraselor pentru oameni, incurajarea utilizarii transportului alternativ in detrimentul
autovehiculelor personale;

» implicarea cetdtenilor si a altor parti interesate;

« coordonarea si colaborarea multi-nivel intre administratiile publice locale si centrale;

« planificarea de {a nivel de teritoriu metropolitan pana la nivel de cartier;

®{egea Privind Mobilitatea Urban3 Durabila
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dezvoltarea orientata spre transport public - corelarea modalitatilor de transport cu densitatea
urbana;

incurajarea utilizdrii transportului alternativ in detrimentul autovehiculetor personale;
asigurarea accesului la serviciile de transport public a tuturor cetatenilor, inclusiv accesorizarea
tuturor modurilor de transport in mod functional si incluziv, In concordanta cu nevoile diferitilor
participanti la trafic;

dezvoltarea tuturor modurilor de transport intr-o manierd echitabild, integrata si interoperabila
cu accent pe modurile de transport nepoluante;

managementul parcarii, stationdrii si controlul accesului traficului, in corelare cu transportut
public si transportul nemotorizat;

utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru managementul maobilitatii (inclusiv
managementul traficului), al parcarilor si al transportutui public;

managementul transportului de marfuni.

monitorizarea si evaluarea performantelor aferente mobilitdtii urbane durabile.

Viziunea la nivel teritorial:

scara
periurbana

scara urbana

scara
zonald/locald

Figura nr. 56 Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane pe niveluri teritoriale

5.4.1.Viziunea la scara metropolitana/periurbana: devierea traficului de tranzit pe

variantele ocolitoare

& 1. Viziune periurbani - conectivitate regionala si integrare functionald

Aceasta vizeazd conectivitatea orasului Targu Frumos cu localitatile invecinate si cu reteaua de transport
regionala si nationald.

Obiective:

imbunatatirea accesibilitatii ctre municipiul lasi si alte centre economice;
Reducerea dependentei de autoturism prin transport public eficient intre localitati;
Cresterea atractivitdtii zonei periurbane pentru investitii si locuire.
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Orasul Targu Frumos va deveni un nod activ in reteaua de mobilitate regionala, cu scopul de a imbunatati
accesibilitatea citre municipiul lasi si localititile invecinate. In acest sens, viziunea include urmétoarele
directii de dezvoltare:
a) Modernizarea §i electrificarea magistralei de cale ferata M606, care va facilita un transport mai
rapid si mai eficient intre Targu Frumos si orasele din apropiere, contribuind la reducerea timpilor de
caldtorie si cresterea conectivitétii regionale.
b) Dezvoltarea proiectelor de infrastructurad rutierd mare, de nivel national/regional, esentiale
pentru dezvoltarea unei retele de transport rapid si eficient:

« i. Autostrada Unirii A8, care va conecta Targu Frumos la reteaua nationald de autostrazi,

stimuland dezvoltarea economica si imbunatatind accesul la piata muncii din zona metropolitana
lasi.

« ii. Varianta Ocolitoare Targu Frumos, care va descongestiona traficul din oras si va imbunatati
conectivitatea cu autostrada A8 si alte drumuri regionale.
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Figura nr. 57 Conectivitate regionald si nationald - Protecte majore de infrastructura rutiera si
feroviara in zona Targu Frumos
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Harta de mai sus evidentiaza principalele proiecte de investitii in infrastructura de transport rutier si
feroviar propuse pentru Targu Frumos, cu accent pe conectivitatea regionald prin Autostrada Unirii (A8},
variante ocolitoare, noduri rutiere, pasaj pietonal si tren metropolitan pe magistrala M606.

¢) Crearea unui traseu metropolitan velo, care va facilita deplasirile rapide si ecologice intre Téargu
Frumos si orasele invecinate, promovand mobilitatea activa si reducénd impactul asupra mediutui.

Astfel, viziunea pentru nivelul periurban include nu doar imbunatétirea infrastructurii rutiere si
feroviare, ci §i dezvottarea unor solutii de transport sustenabile, care sa integreze mai bine orasut Targu
Frumos in reteaua metropolitana si regionata.

Figura nr. 58 Traseu velo metropolitan

Harta de mai sus ilustreaza traseul propus pentru o pistd velo regionala intre municipiile lasi si Pascani,
urmand un coridor paralel cu infrastructura feroviara existenta. Traseul traverseaza localitati importante
precum Letcani, Podu lloaiei, Targu Frumos, Ruginoasa si Biagesti, facilitdnd mobilitatea verde la nivel
metropolitan §i interurban.

5.4.2.Viziunea la nivel de UAT Targu Frumos:

Aceasta urméreste dezvoltarea echilibrat si durabild a intregii unitdti administrativ-teritoriale.

Obiective:
« Cresterea coeziunii teritoriale intre centrul urban i zonele apartinatoare;

« Asigurarea mobilititii pentru toate categoriile de populatie;

La nivelul Unititii Administrativ-Teritoriale Targu Frumos, viziunea de dezvoltare a mobilitatii se
bazeazi pe crearea unui sistem integrat si sustenabil, care sd rdspunda nevoilor cetatenilor si sa
contribuie la dezvoltarea orasutui. Se propun urmatoarele directii principale de actiune:

a) infiintarea unui sistem de transport public care sa asigure conectivitatea intre cartiere, institutiile
publice si alte puncte de interes ale orasului, contribuind astfel la fmbunitatirea accesibilitdtii si
reducerea dependentei de autoturisme:
o Implementarea unui sistem de transport public: infiin{area transportului public in orasul Targu
Frumos, avand in vedere c in prezent nu existd un astfel de sistem.
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« Crearea si dotarea unui spatiu de garare modern pentru intrefinerea si operarea mijloacelor de
transport.

« Amenajarea statiilor de transport ¥n comun cu facilitati moderne, inclusiv pentru persoanete cu
dizabilitati.

« Achizitia de mijloace de transport ecologice, precum autobuze etectrice, pentru reducerea
poluarii.

b) Amenajarea infrastructurii pentru deplasdri pietonale, prin crearea de trotuare sigure si
continuarea acestora pana la punctele importante ale orasului, asigurand astfel accesibilitate pentru
toti cetatenii, inclusiv pentru persoanele cu mobilitate redusa.

c) Dezvoltarea retelei velo, prin realizarea de noi trasee de biciclete si imbunatatirea celor deja
existente, promovand mobilitatea activa si reducerea emisiilor de CO2.

d) infiintarea si dezvoltarea unui punct intermodal in zona garii Targu Frumos, care sa faciliteze
transferul intre diferitele moduri de transport {feroviar, rutier, biciclete, transport public}, eficientizénd
astfet mobilitatea urbana si regionala.

e) Reabilitarea si operationalizarea Caii Ferate (CF), impreund cu infiintarea de puncte logistice pentru
marfa, contribuind la dezvoltarea transportului de marfd pe calea feratd si la descongestionarea
traficului rutier,

f) Dezvoltarea unei politici de parcare durabile, care sa descurajeze automobilitatea excesiva,
incurajind utilizarea transportului public, a bicicletelor si a transportului electric, prin implementarea
de solutii de parcare inteligentd si limitarea accesului autoturismelor in anumite zone.

g} Transformarea strdzii Nationale (DN28/E58) din principalul coridor de trafic intr-un coridor de
mobilitate urband durabild, destinat transportutui public, bicicletelor si pietonilor, iar traficul auto
personal (PrT) va fi descurajat prin masuri de restrictionare si crearea de alternative de transport.

h) Refacerea si amenajarea spatiilor verzi in oras, care sa sprijine un mediu urban mai curat si mai
plicut, oferind cetdtenilor locuri pentru relaxare si activitati recreative, in acelasi timp imbunatatind
calitatea aerului si contribuind {a biodiversitate.

Aceastd viziune reflecti necesitatea de a dezvolta infrastructura urbana intr-un mod echilibrat, care sa
sprijine mobilitatea durabil3, integrarea diferitelor moduri de transport §i crearea unui mediu urban

sanatos si accesibil pentru toti cetatenii.

Propuneri pentru transportul public in orasul Targu Frumos

Prezentare generala

Propunerea de transport public pentru orasul Targu Frumos consta in trei trasee principale, concepute
pentru a asigura o acoperire optima a localitatii §i pentru a facilita accesul rapid la zonele de interes
major, precum institutiile publice, unitatile de invatdmant, zonele comerciale si de servicii, precum si
punctele de legaturd cu aite moduri de transport.

De asemenea, planul include o zona propusa pentru viitorul spatiu de garare si incarcare a autobuzelor
electrice, situate in partea esticd a orasului, asigurdnd o infrastructura adecvatad pentru operarea
eficienta si sustenabild a sistemului de transport public,
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TRASEE PROPUSE DE TRANSPORT PUBLIC

N U.A.T, ORASUL TARGL FRUMOS - PLAN GENERAL

T
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Figura nr. 59 infiintare sistem de transport public cu mijloace de transport nepoluante (aulobuze
electrice)

Descrierea traseelor propuse

Traseul 1 (Verde) - Acest traseu are rolul de a deservi partea sudicd a orasului, incluzénd cartiere
rezidentiale si zone de servicii publice. Asigura o legiturd directa intre zonele rezidentiale si principalele
puncte comerciale si de servicii. Timp estimativ de parcurgere: 20-25 minute.

Principalele puncte deservite:

+ Zona de sud a orasului

+ DN28 - principala arterd de acces

» Institutii publice si comerciale din centrul orasului

« Conectare cu DN28 si puncte strategice de transport punct intermodal - Gara
+ Zone rezidentiale extinse
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_ TRASEE PROPUSE DE TRANSPORT PUBLIC
iN U.A.T. ORASUL TARGU FRUMOS - TRASEU 1
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Figura nr. 60 Trasee nropuse de transport public - Traseu nr. 1

Traseul 2 (Albastru) - Este un traseu cu rol complementar, facilitdnd legatura intre zona de vest si
centrul orasului. Tmbunititeste accesibilitatea spre institutiile medicate si administrative, facilitand
mebilitatea zilnic a tocuitoritor. Timp estimativ de parcurgere: 25-30 minute.

Principaleie puncte deservite:

« Zona de vest a orasului

o Institutii administrative

s Piata agroalimentara si zone de comert

« Spitalut 5i unitati medicale

+« Conectare cu DN28 si puncte strategice de transport punct intermodal - Gara
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_ TRASEE PROPUSE DE TRANSPORT PUBLIC
IN U.A.T. ORASUL TARGU FRUMOS - TRASEU 2
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Figura nr. 61 Trasee propuse de transport public - Traseu nr. 2

Traseul 3 (Rosu) - Acopera partea nordica si esticA a orasului, inclusiv zonele industriale §i de
depozitare. Sprijind transportul angajatilor catre zona industriala si ofera conexiuni bune intre nordul,
estul si centru orasului. Timp estimativ de parcurgere: 30-35 minute.

Principalele puncte deservite:

s Zona industriala

¢ Institutii de educatie si culturd

¢« Zone comerciale si de servicii

+ Conectare cu DN28 si puncte strategice de transport punct intermodal - Gara
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TRASEE PROPUSE DE TRANSPORT PUBLIC

N U.A.T. ORASUL TARGU FRUMOS - TRASEY 3
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Figura ni. 67 Trasee propuse de uansport public - Traseu ni. 3

Concluzie:

Propunerea privind transportul public in orasul Targu Frumos joaca un rol crucial In optimizarea
mobilitatii urbane si in facilitarea accesului cetatenilor la servicii esentiale. Traseele proiectate
urmaresc o acoperire teritoriald eficientd, iar solutiile identificate pentru spatiile de garare a
autobuzelor electrice sustin dezvoltarea unui sistem de transport public modern, eficient §i sustenabil.
Prin implementarea acestor masuri, se preconizeazd reducerea utilizarii autoturismelor personale si
imbunatatirea calitatii vietii in mediul urban.

5.4.3.Viziunea la nivel local si directiile principale de actiune:

Aceasta se axeaza pe imbunatatirea conditiilor de mobilitate in interiorul orasului.

Obiective:
s Crearea unui oras accesibil, sigur si prietenos cu pietonii;
+ Reducerea emisiilor de carbon si a poluarii fonice;
» Promovarea mobilitatii active si a transportului public.

La nivel local, viziunea se concentreazd pe dezvoltarea unei retele de transport eficienta si accesibil3,
integrand si aspecte de regenerare urband si de imbunatatire a spatiilor publice. Astfel, proiectele de
mobilitate vor fi corelate cu strategii de revitalizare a centrului orasului, de creare a unui mediu urban
sustenabil si de promovare a unei mobilitdti durabite. Tn acest sens, propunem urmatoarele directii de
actiune:
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Regenerare urbana in zona centrala - Targu Frumos:

1.

Frumos este vizata de un amplu proces de regenerare urbana, axat pe

argu
{ui public

A

Zona centrald a orasului T

iva pentru toate

, accesibild si atract

a vibrantd

-

ietonal

-0 ZONA p

intr

tiu

transformarea spa

categoriile de locuitori.

le propuse includ

i

- crearea de ale

b

Interventi

{solard, aromatica, tinistii),

wce

temati

ini

d

i verzi, gra

4

- amenajarea de spatii culturale si recreative,

ive,

si zone sport

joaca

- locuri de

- implementarea unei retele de mobilitate lentd, cu limitare a vitezei la 20 km/h in cartierele

si V).

ia
t cresterea cal

de categor

azi

iale (str
Proiectul urmareste at

rezident

l

i ca po
, integrat intr-o viziune de mobilitate sustenabild si spatiu public de

H

t si revitalizarea centrului orasulu

, €8

vietii urbane

7

tatii

i

a
de socializare, cultur

calitate.

a si recreere

~

Harta zona tezidsnliaie
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Figura nr. 64 Propunere regenerare urbana zona centrata
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2. Reconfigurarea intersectiilor strategice:

a) Reconfigurarea intersectiei dintre strada Cuza Voda (DN28) cu strazile Tudor
Vladimirescu si strada Buznei, pentru a asigura o fluidizare a traficului si a Imbunatati
siguranta rutierd. Aceasta va include reconfigurarea intersectiitor, inserarea de trasee
pentryu biciclete si optimizare semaforizare.

b) Reconfigurarea intersectiei dintre strada Cuza Voda (DN28) cu strada Eternitatii
(DN28A), pentru a asigura o fluidizare a traficului si a imbunatati siguranta rutierd.
Aceasta va include reconfigurarea intersectiei, inserarea de trasee pentru biciclete si
semaforizare sau intersectie giratorie.

¢} Reconfigurarea intersectiei dintre strada Petru Rares (DN28B) cu strada Bogdan
Voda, cu scopul de a reduce congestia traficului si a asigura acces mai rapid si mai sigur
pentru toate modurile de transport (auto, transport public, biciclete, pietoni}). Aceasta
va include reconfigurarea intersectiilor, inserarea de trasee pentru biciclete si
optimizare semaforizare.

| Harta intersectl prdﬁﬁ'se'_'_spre optimizate . o
B v el

7y PRER IR ERnATE

7

Figura nr. 65 Intersectii propuse spre optimizare
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Figura nr. 66 Reconfigurarea intersectiei dintre strada Cuza Voda (DN28) cu strazile Tudor Vladimirescu
si strada Buznei

3. Crearea unui coridor de mobilitate urbana durabila:

a) Transformarea strizilor Cuza Voda (DN28) si Petru Rares (DN28B) intr-un coridor de
mobilitate urbanad durabild, dedicat transportului public, bicicletelor si pietonilor.
Scenariul va include piste de biciclete, amenajarea trotuarelor si integrarea unui sistem
de transport public electric, in scopul de a reduce dependenta de autoturismele
personale si de a promova mobilitatea sustenabila.

4. Modernizarea infrastructurii rutiere si de transport public:

a) Reabilitarea strazitor secundare si a drumurilor de interes local pentru a facilita accesul
rapid si sigur la zonele rezidentiale si comerciale ale orasului;

b) Infiintarea de statii noi de transport public (autobuze, troleibuze} in zonele centrale si
periferice ale orasului, pentru a imbunatati accesibilitatea pentru toti cetatenii.

5. Crearea de noduri de transport intermodal:

a) Dezvoltarea unor puncte intermodale de transfer in zone strategice ale orasului {ex.
statii de autobuz/statii feroviare), care sa faciliteze trecerea rapida intre diferite tipuri
de transport (auto, transport public, biciclete}.

6. Strategii pentru mobilitate activa si transport sustenabil:

a) Crearea unui sistem extins de piste pentru biciclete care sd conecteze zonele
rezidentiale, comerciale si institutionale ale orasului;
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b} introducerea unui sistem de inchiriere de biciclete electrice si trotinete electrice,
pentru a sprijini deplasarile rapide in cadrul orasului;

c) Implementarea unui sistem de sisteme de parcare pentru biciclete, pentru a incuraja
utilizarea acestora.

7. Masuri de accesibilitate pentru persoanele cu dizabilitati:

a) Implementarea unor masuri de accesibilitate pentru persoanele cu dizabilitati, prin
crearea de trotuare si piste de biciclete accesibile, amenajarea de rampe si locuri
speciale de parcare, asigurand o mobilitate echitabila si accesibild pentru toti cetéatenii.

Modernizare si reconversie a strazilor pentru sprijinirea transportului aiternativ

Strada Cuza Voda (DN28)

Pe strada Cuza Voda se propune diferentierea interventiilor in functie de zona traversata:

in afara zonei centrale, se propune un profil stradal adaptat mobilitatii alternative, cu mentinerea

traficului auto, dar la standarde compatibile cu siguranta rutiera si spatiile verzi urbane. Se prevede:
o reducerea latimii benzilor carosabile la 3,00 m;

o amenajarea de insule verzi alternand cu locuri de parcare;

o pistd pentru biciclete bidirectionala, cu latimea de 3,00 m, separata printr-o zona de
sigurantd de minimum 0,50 m;

o adaptarea trotuarelor si a spatiilor verzi in functie de fluxul pietonal.

Profiluri flustrative:

Str. Cuza Voda {DN28) - Anul de baza

Figura nr. 67 Profil transversal str. Cuza Voda (DHN2B) - anul de baza (2025)
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Str. Cuza Voda (DN28) — Anul de baza

Figura nr. 68 Profil transversat str. Cuza Voda (DN28) - anul de baza (2025)

Str. Cuza Voda {DN28) — Scenariul Do maximum

Figura nr. 69 Profil transversal str. Cuza Voda - Scenariul ,,Do maximum®™

in zona centrald, intre sensul giratoriu si intersectia cu str. T. Vladimirescu, se propune o transformare
radicala a spatiului public, cu accent pe pietonalizare. Acest segment va deveni un coridor urban
pietonal, cu pavare din piatrd cubica sau pavaj decorativ, spatii verzi, mobilier urban si piste pentru
biciclete.

Mé&sura va fi initial aplicatd temporar (weekenduri, evenimente publice), cu potential de transformare
in zond pietonata permanenta.

Profiluri ilustrative:

Str. Cuza Voda {DN28) - Scenariul Do Something
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$tr. Cuza Voda [DN28) - PT3 -~ Scenariul Do maximum

Figura nr. 71 Profil transversal str. Cuza Voda - Scenariul ;Do maximum”

Si pentru strada Petru Rares se propune o abordare diferentiaté, in functie de amplasare:
in afara zonei centrale, se are in vedere modernizarea profilului stradal pentru sustinerea mobilitatii
atternative, cu:
o reducerea t3timii benzilor carosabile la 3,00 m;
o reorganizarea parcarilor si insule verzi;
o pista de biciclete bidirectionald (3,00 m) separata de traficul rutier;
o optimizarea trotuarelor §i mentinerea zonelor verzi.
Profiluri ilustrative:

Str. Petru Rares {(DN28B} — Anul de baza
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Str. Petru Rares (DN28B}~ Scenariul Do maximum

Figura nr. 74 Profil transversal str. Petru Rares {DNZ8B) - Scenariul Do maximum’

in zona centrald, in special pe sectorul cuprins intre str. 1 Mai si str. Bogdan Voda, se propune
transformarea acesteia intr-un coridor de mobilitate alternativa, cu functiuni pietonale extinse, pista
de biciclete, insute verzi si mobilier urban.

Aceasta interventie va crea un spatiu urban atractiv, accesibil si sigur pentru deplasarea nemotorizata
si pentru activitati comunitare.

Pentru ambele strazi, interventiile contribuie la:
« crearea unei retele coerente de mobilitate activa;
» reducerea presiunii exercitate de traficut auto;
¢ revitalizarea zonei centrale ca spatiu public de calitate.

Pentru strazile colectoare si locale, care in prezent functioneaza in regim de dublu sens, cu o tatime a
carosabitului cuprinsa intre 6 5i 7 metri si cu amenajari rutiere minime (trotuare discontinue, lipsa
spatiilor verzi sau a facilitatilor pentru moduri alternative de mobilitate), viziunea de dezvoltare
propusi in scenariul maximal vizeazd o reconfigurare completd a profilului transversal, in acord cu
principiile mobilitatii durabile si ale sigurantei rutiere.

Astfel, se propune:

« integrarea de piste dedicate pentru biciclete, acolo unde latimea drumului permite acest
lucry;

+ amenajarea de trasee sugerate pentru biciclisti (folosind marcaje si semnalizare
verticald/orizontald) in zonele cu profil mai restréns;

« implementarea de benzi partajate pentru biciclete, acolo unde contextul urban si fluxurile de
trafic o permit;

» amenajarea de trotuare continue si conforme, care sa asigure siguranta si confortul pietonilor;

« introducerea de spatii verzi liniare, intre trotuar si carosabil sau intre pistele de biciclete si
partea carosabild, cu rol de protectie, estetic, dar si de reducere a efectului de insula termica.

Aceste interventii sunt evidentiate si prin profilurile transversale comparative, care ilustreaza clar
trecerea de la o infrastructurd auto-centristd, cu facilitati minime pentru utitizatorii vutnerabili, catre
un model echilibrat, ce pune accent pe mobilitatea activa, siguranta tuturor participantilor la trafic gi
integrarea armonioasa in peisajul urban.
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Strazi dublu sens si trasee sugerate pentru
biciclete — Anul de baza

Figura nr. 75 Profil transversal strazi dublu sens - anul de baza (2025)

Strazi dublu sens si trasee sugerate pentru
biciciete — Scenariul Do Something

Figura nr. 76 Profil transversal strazi dublu sens - Scenariul ,Do Something”

Strazi sens unic, trotuare, parcari, trasee biciclisti, benzi pentru
biciclete — Anul de baza
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Strazi sens unic, trotuare, parcari, trasee biciclisti, benzi
pentru biciclete — Scenariul Do maximum (1)

Figura nr. 78 Profil transversal strazi sens unic - Scenariul ,,Do maximum” (1}

Strazi sens unic, trotuare, parcari, trasee biciclisti, benzi
pentru biciclete ~ Scenariul Do maximum {2}

Figura nr. 79 Profil transversal strazi sens unic - Scenariul ,,Do maximum” {2)

Strazi dublu sens, trotuare, piste pentru biciclete ~ Anul de baza

Figura nr. 80 Profil transversal tip 7 - Anul de baza (2025)
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Figura nr. 81 Profil transversal strazi dublu sens - ,,Do maximum”

Concluzie

Modernizarea strazilor locale si rezidentiale va presupune reconversia tramei stradale existente prin
optimizarea utilizarii spatiului disponibil, inlocuirea santurilor de scurgere deschise cu sisteme eficiente
de canalizare pluviald subterand si reconfigurarea profitelor transversale, astfel incat sa faciliteze
circulatia sigurd si confortabild a tuturor participantilor la trafic, in special a celor nemotorizati. Prin
aceste masuri, proiectul contribuie nu doar la cresterea calitatii spatiului urban, ci si la adaptarea
infrastructurii la schimbarile climatice, asigurdnd o mai buna gestionare a apelor pluviale si reducerea
riscurilor de inundatii urbane. Totodatd, interventiile vor permite largirea trotuarelor, amenajarea
pistelor pentru biciclete si crearea de zone verzi, cu rol in imbunatatirea microclimatului local si in
promovarea mobilitatii durabile.

Prin implementarea acestor directii strategice, fundamentate pe scenariut "Do Something", Targu Frumos
va beneficia de un sistem de mobilitate urbanad modern, adaptat cerintelor actuale si viitoare. Planut
investitional propus va contribui la cresterea calitatii vietii locuitorilor, reducerea emisiilor de gaze cu
efect de serd si imbunétitirea conectivitatii urbane §i periurbane. Mobilitatea urbana durabild devine
astfel un factor esential in dezvoltarea armonioasa a orasului.

de 111




Plan de Mobilitate Urbana Dursbilz at orasulw Targu Frumeos

6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane

Pentru dezvoltarea infrastructurii de transport, se propun urmatecarele directii de

actiune si dezvoltare a infrastructurii:

Masuri de
. Scoaterea
rajar o ;
dgécfag?“zra traficului de
P tranzit

motarizate

Infrastructura Transformare
transport spatii publice
alternativ p P

Figura nr. 82 Directii de dezvollare

A. Scoaterea traficului de tranzit din oras

Proiectarea si executia variantelor ocolitoare

* La nivel periurban
» La nivel de uat

= La nivel zonal/local

B. Transformarea spatiilor publice din coridoare de trafic in strazi cu veleitati urbane

o Reconversia strazilor locale si rezidentiale in strazi de tip shared space: shared space
{eng. “living street”} - este un concept de planificare urbana care reprezinta un spatiu
unde coexista toate modalitatile de transport: pietoni, ciclisti, autoturisme in deplasare
sau in stationare dar si zone de petrecere a timpului, cu mobilier urban amenajat - banci,
terase, spatii verzi, jardiniere, locuri de joaca pentru copii. Acest model stradal de
spatiu comun pune accent pe calitatea generald a vietii, mai degraba decat pe viteza de
deplasare. Din acest motiv, mobilierul stradal sau masurile de reducere a vitezei, sub 20
km/h, cum ar fi bolarzii, obstacolele vizuale de tip vegetatie si ciile inguste de cilatorie
sunt utilizate pentru a reduce volumul de trafic, oferind rezidentilor un sentiment mai
mare de usurinta, sigurantd si confort atunci cand folosesc strazile orasului. Prin
implementarea tehnicilor de living street, o stradad urbana este transformata pentru a
deveni un spatiu social larg in care pietonii sunt incurajati sa foloseasca intregul drum,
sa se deplaseze liber dintr-un punct in altul si sa participe la activitati recreative. Masuri
de calmare a traficului: projectarea si executia modernizarii strazilor, cu elemente
geometrice in plan orizontal si vertical care sa limiteze circulatia cu viteza peste cea
proiectata/restrictionatd; proiectarea si executia de plantatii in zona strazilor, cu rol de
bariera pentru noxe, bariera fonica; modernizarea intersectiilor prin incurajarea
traficului nemotorizat - amenajari specifice pietonilor, biciclistilor, persoanelor
vulnerabile si a persoanelor cu dizabititati;
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Ftar: de Mobititate Urbana Durabila at orasului Targu Frumos

o Reconversia principalelor coridoare de trafic - strazile Cuza Voda si Petru Rares, in
coridoare de mobilitate urbana durabila.

€. Descurajarea deplasarilor motorizate:

- Siguranta si accesibilitate tuturor participantilor la trafic, inclusiv persoanele vulnerabile -
persoane cu dizabilitdti, perscane varstnice, copii etc (de ex. amenajare intersectii la
nivelu! trotuarelor). In cadrul acestei directii de actiune se recomanda masura de limitare a
viteza la 30 km/ora pentru tot orasul Targu Frumos.

- intermodalitate - crearea de noduri intermodale in zonele principalelor aglomerari de
transport urban si interurban - autogara;

- Adaptarea parcului auto la exigentele actuale ale comunitatii si ta cerintele de eficienta
energetica

Pentru a imbunatati mobilitatea urbana Tn Targu Frumos, sunt propuse o serie de directii strategice,
fiecare incluzand proiecte specifice, incadrate in diferite scenarii de dezvoltare. Aceste scenarii se
impart astfel:
+ Scenariul "Do Minimum" - masuri minimale pentru imbunatatirea infrastructurii existente, fara
investitii majore.

¢ Scenariul "Do Something" - implementarea unor masuri concrete de modernizare si extindere a
retelelor de transport si a infrastructurii.

» Scenariul "Do Maximum" - solutii complexe, cu impact ridicat asupra mobilitatii si calitatii vietii
urbane, necesitdnd investitii substantiale.

6.1, Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Aceasta sectiune include proiecte de infrastructurd menite sd sprijine dezvoltarea sistemului de
transport public $i adaptarea retelei urbane la cerintele unei mobilitéti sustenabile.

Cod proiect | Denumire proiect Scenariu Obiectiv

TP1 Infiintare transport in orasul Do Asigurarea mobilitatii de baza in
Targu Frumos - etapa 1 (trasee | Something interiorul orasului
in interiorul UAT)

TP2 Infiintare transport in orasul Do Maximum | Extinderea retelei de transport
Targu Frumos - etapa 2 (inclusiv pubtic la nivel intercomunal
comune invecinate}

TP3 Construire si dotare autobazéd 5i | Do Suport logistic pentru operarea
statii de incarcare autobuze Something eficienta a ftotei de transport
electrice

TP4 Amenajare §i dotare statii de Do Cresterea atractivitatii si
transport in comun Something accesibilitatii transportului public

TP5 Achizitia de autobuze electrice | Do Reducerea emisiilor poluante prin

Something infiintarea flotei de transport public
cu autobuze electrice

Tabel 19 - Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport
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6.2, Directii de actiune si proiecte operationale

a) Una din directiile principale de actiune este politica de parcare. Aceasta trebuie sa contina
trei faze principale, fiecare cu alte sub faze:

Faza 1 - inceputurile reglementarii stationarii auto, cu urmatoarele subfaze:
1.1 Absenta masurilor de parcare explicite - in tocalitdtile unde spatiul este suficient si ocuparea

spatiului public nu contravine cu utilizarea acestui spatiu in alt scop;

1.2 Reglementari de baza in ceea ce priveste parcarea pe spatiul public - este introdusa parcarea cu
plata, in special in zona centrala a localitdtii; este interzisa parcare in anumite zone, atat din
considerente de siguranta a circulatiei, cat si pentru utilizarea echitabila a spatiului public;

1.3 Restrictii de timp - in aceasta faza se introduc restrictii de timp pentru parcarea autovehiculelor.

Faza 2 - Introducerea tarifarii pentru stationarea auto

2.1 Introducerea tarifarii pentru stationare auto pe spatiul public, in special pentru parcarea de scurta
durata (citeva ore);

2.2 Extinderea tarifarii pentru stationare auto pe spatiul public

Faza 3 - Stationarea auto ca parte integranta a strategiilor de gestionare a mobilitatii

3.1 Reducerea spatiilor de parcare in centrul orasului

3.2 Incurajarea stationdrii autovehicutelor in Park’N’Ride si utilizarea mijloacelor de transport in
comun si mijloacelor alternative de transport

3.3 Utilizarea tarifelor diferentiate de taxare in functie de zona si de ora; mai jos un exemplu de
tarifare diferentiatad in Amsterdam, Olanda.

: b

T

Figura nr. 83 Mode! de taxare a parcarii in functie de zona si de ora; in Amsterdam
(sursa https://www.amsterdam.nl/parkeren-verkeer/parkeertarieven/)

b) Platforma operationala pentru stationarea autovehicule - parte a politicii de parcare, pentru
faza a treia.

Elementele operationale privind managementut parcarilor, au ca scop ameliorarea raportului
cerere/oferta a tocurilor de parcare in zona centrald dar i cea rezidentiala:
1. stabilirea unor zone cu tarifare diferentiate a parcarii;
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2. diversificarea modutui de platd a parcarii. Dezvoltarea unui sistem de plata prin SMS / parcometru -
plata cu cadrul bancar sau cash / apticatie smartphone;

3. continuarea procesului de nlocuire a garajelor din zonele rezidentiale cu parcari amenajate la sot
sau daci este posibil cu parcéri multietajate de tip ,smart parking”. Aceste garaje ocupa prea mult
spatiu si sunt adesea folosite pentru alte scopuri decat parcarea.

4. partajarea parcarilor centrelor comerciale amplasate in vecinatatea directa a zonelor rezidentiale.
Rezidentii din zona ar putea parca gratuit in intervalut 22:00-08:00.

5. digitalizarea sistemului de parcare (termen lung) prin introducerea de senzori sau camere de luat
vedere pentru a putea monitoriza in timp real gradul de ocupare a parcarilor. Informatiile obtinute de
sistem trebuie transmise citre utilizatori in timp real (aplicatie / website / indicatoare) astfel incat sa
stie mereu unde este cel mai apropiat loc de parcare disponibil.

¢) Platforma operationala GIS pentru informatizarea transportului - Smart City

Platforma imptementata si aplicatia dezvoltata va permite in acelasi timp corelarea cu alte componente
ale sistemului de transport din oras, inclusiv transportul stationar (parcarile), astfel incdt sa functioneze
ca un sistem operabil integrat.

Mobilitatea intetigenta, componenta operationald a sistemului de transport in orasul Targu Frumos, va
integra operarea transportului public in comun, sistemul de bike-sharing, parcarile, statiile de incarcare
pentru autovehicule electrice, sistemul de management al traficului si, eventual, un sistem de
monitorizare video.

Integrarea informatiilor intre modurile de transport, permite utilizatorului acces la informatii si facilitati
de plata pentru serviciite de transport utilizate, intr-un mod facil si unitar. Pentru facilitatile utilizate,
se poate implementa un sistem variat de plata, de la card-de-mobilitate, aplicatie on-tine, e-ticketing
sau automate fizice de eliberare tichete de catatorie.

implementarea acestui sistem, va genera beneficii atdt pentru administratia publica locala, cat si
pentru locuitori, navetisti si turisti,
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Figura nr. 84 Platform& operationala GIS pentru informatizarea transportului

d) Platforma operationald car - sharing, car-pooling §i bike-sharing

Aceastd sectiune grupeaza masuri operationale si potitici publice pentru gestionarea eficienta a
mobilitatii urbane, inclusiv digitatizare, managementul parcarii si promovarea mobilitatii electrice.

Cod proiect

Denumire proiect

Scenariu

Obiectiv

deciziite de mobilitate urbana

(1] Sistern de management inteligent Do Something Optimizarea circutatiei prin tehnologii
at traficului iTs
b2 Participare activa a cetatenilor la | Do Something Cresterea gradului de implicare a

comunitatii locale
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PPt Plan de parcare cu plata Do Something Reducerea utilizarii autoturismului
progresiva in zona centrald personal in centrul orasului

P3 Amenajareade parcaride tip Do Something Reducerea traficului auto In centrul
Park&Ride in orasut Targu Frumos orasului, prin incurajarea utilizarii
pentru promovarea mobilitatii mijloacelor de transport public si
urbane durabile alternativ;

E1 Amenajare statii de incdrcare Do Something Incurajarea utilizarii vehiculelor
pentru vehicule electrice electrice

Ut Monitorizarea traficului si analize | Do Maximum Colectarea de date pentru optimizarea
periodice politicilor de mobilitate

uz Program de masuri de corectie si Do Maximum Adaptarea strategiilor de mobilitate la
actualizare PMUD nevoile actuale

Tabel 20 Directil de actiune si profecte operationale

6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

Aceastd categorie include interventii care contribuie ta modernizarea infrastructurii urbane pentru a
incuraja transportut alternativ si pentru a creste siguranta si confortul pietonal.

Cod proiect | Denumire proiect Scenariu Obiectiv

$1 Modernizarea strazilor si Do Something | Cresterea calitatii serviciilor de
drumurilor {ocale pentru mobilitate urbana alternativa
transport alternativ

W1 Construire/modernizare trotuare Do Something imbunatatirea sigurantei si
pe raza UAT Térgu Frumos confortutui pietonal

W2 Modernizare prin accesibilizare Do something imbunatatirea sigurantei si
trotuare existente, ce nu confortului pietonal
respecta cerintele minime de
siguranta si confort

W3 Amenajare intersectii pentru Do Maximum Cregterea sigurantei rutiere in
calmarea traficulut zonele rezidentiale

Tabel 21 Directii de actiune si proiecte organizationale

6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

6.4.1. La scara periurbana/metropolitana

Aceastd subsectiune include proiecte care vizeaza conectarea Targu Frumos la reteaua metropolitana

si regionald de mobilitate.

Cod proiect Denumire proiect Scenariu
M1 Construire varianti ocolitoare Targu Frumos Do Maximum
M2 Construire Autostrada A8 Do Something
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B2 Autostradad velo in zona metropolitana iasi Do Maximum
M1 Tren metropotitan lasi - Pascani (statie Targu Do Something
Frumos)

Tabel 22 - Proiecte investionale la scara periurband/metroepolitana

6.4.2. La scara localitatilor de referinta

Proiecte dedicate ncurajirii deplasarilor nemotorizate si utilizarii bicicletei ca mijloc de transport
urban.

Cod proiect Denumire proiect Scenariu

B1 Amenajare piste, benzi si trasee pentru Do Something
biciclete in oras

B3 Parcari pentru biciclete - durata scurta Do Something
B4 Parcari pentru biciclete - durata lungd Do Maximum
R5 Pietonizare zoni centrata Do Minimum

Tabel 23 - Proiecte investionale la scara localitétilor de referinta

6.4.3. La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Aceasta subsectiune include proiecte de regenerare urban si interventii pentru cresterea calitatii
vietii in cartierele rezidentiale.

Cod proiect Denumire proiect Scenariu
R1 Modernizare strizi Cuza Voda si Petru Rares Do Maxirmum
R2 Modernizare strazi, cu masuri de incurajare a traficului nemotorizat | Do minimum

si a transportului in comun

R3 Zone rezidentiale cu viteza limitatd 20 km/h Do Something
R4 Modernizare strazi locale si rezidentiale Do Something
P1 Amenajarea de parcari in zone rezidentiale cu locuinte colective Do Something
P2 Implementare ptatforma pentru inchirierea locurilor de parcare Do Something

rezidentiale prin infiintarea unei politici de parcari

10 Reamenajare intersectii pentru cresterea eficientei transportului Do Something
public
It Reconfigurarea intersectiei dintre strada Cuza Voda (DN28) cu Do Something

strazile Tudor Viadimirescu si strada Buznei, pentru a asigura o
fluidizare a traficului 5i a imbun&tati siguranta rutierd. Aceasta va
include reconfigurarea intersectiilor, inserarea de trasee pentru
biciclete si optimizare semaforizare

12 Reconfigurarea intersectiel dintre strada Cuza Voda (DN28) cu strada | Do Something
Eternitatii (DN28A), pentru a asigura o fluidizare a traficului si a
imbunatati siguranta rutiera. Aceasta va include reconfigurarea
intersectiei, inserarea de trasee pentru biciclete si semaforizare sau
intersectie giratorie
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13 Reconfigurarea intersectiei dintre strada Petru Rares (DN28B) cu Do Something

strada Bogdan Voda, cu scopul de a reduce congestia traficului si a

asigura acces mai rapid si mai sigur pentru toate modurile de

transport (aute, transport public, biciclete, pietoni). Aceasta va

include reconfigurarea intersectiilor, inserarea de trasee pentru

biciclete si optimizare semaforizare
RU1 Parcuri tematice Do Something
RU2 Regenerare spatii verzi Do Something
RU3 Reabilitare si extindere parcuri Do Something
RU4 Regenerare zone locuinte colective Do Something
4| Accesibilitate trotuare pentru persoane cu dizabilitati Do Something
12 Amenajare intersectii - etapa 1 {borduri, semafoare sonore) Do Something
3 Amenajare intersectii - etapa 2 (ridicare carosabil) Do Something
14 Parcari si c3i de acces in institutii - persoane cu dizabititati Do Something

Tabel 24 - Proiecte investionale la nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate
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7. Evaluarea impactului mobilitatit in cazul celor 3 scenarii:

Prezentul capitol prezintd o analiza a probtemelor care determind un impact negativ asupra mobilitatii,
asa cum au fost ele derivate in urma efectuarii analizei situatiei existente, structurate dupa cele cinci
criterii.

Pentru a realiza o evaluare clard a impactutui mobilitatii pentru cele trei niveluri teritoriale s-au
selectat trei scenarii. Aceste scenarii sunt;

- Scenariul minim investitional ,,Do Minimum” include n primul rand proiectele cu o maturitate ridicata
(SF/PT sau alte documentatii pregitite} si cele care pot fi implementate cu usurinta si ofera un impact
ridicat. Acest scenariu are la bazd eliberarea tramei stradale principale de traficul de tranzit, prin
construirea variantelor ocolitoare si prin elaborarea unei politici de parcare pentru centrul orasutui.
Apoi, acest scenariu presupune o serie de investitii in infrastructura de deplasare cu bicicleta si pietonal.
Un alt aspect important este accesibitizarea infrastructurii existente sau viitoare pentru persoanele cu
dizabilitati si a celor vulnerabile, ca prioritate zero. Se propune consolidarea democratiei participative
prin implicarea activa a cetdtenilor si a altor parti interesate la procesul decizional al proiectelor de
mobilitate urbana in cadrul unor proiecte. Acest scenariu cuprinde toate proiectele / masurile de tip
“must-do” {codificate cu A).

- Scenariul mediu investitional , Do Something” e construit pe resursele financiare si umane preconizate
pentru perioada 2021-2027 si include cele mai importante proiecte de mobilitate care ar trebui realizate
in acest interval. Este scenariul in care se propune evaluarea in cadrut unui studiu de oportunitate si
apoi implementarea transportului public la nivel de u.a.t. Totodat3, se vor lua masuri de regenerare
urbana, prin amenajarea/reamenajarea pietonalelor, parcurilor si spatiilor verzi. Se propun proiecte de
amenajare si tarifare a parcarilor in zonele locuintelor colective si totodata regenerarea urbana a acestor
spatii. In cadrul acestui scenariu se propune si monitorizarea, analiza si masuri referitoare la
implementarea proiectelor din cadrul PMUD. Acest scenariu cuprinde toate proiectele / masurile de tip
“alternativ” (codificate cu B).

- Scenariut maxim investitional ,,Do Maximum” mizeaza pe un surplus de resurse financiare §i umane si
include astfel proiecte mai indraznete cu un grad ridicat de complexitate dar si cu un impact benefic
major asupra sistemului de transport. Este scenariul in care se adopté o atitudine pro activa in ceea ce
priveste intampinarea nevoilor de mobilitate curente si viitoare. Acest scenariu conduce la indeplinirea
tintelor propuse si este in acord cu problemele majore identificate la nivel urban, cuprinzand totalitatea
proiectelor propuse in cadrul PMUD. Acest scenariu cuprinde toate proiectele / masurile de tip “must-
do” (codificate cu A), “alternativ” {codificate cu B) si “optional” (codificate cu C).

Sustenabilitatea este capacitatea de a exista si de a dezvolta fara a epuiza resursele naturale pentru
viitor.

Organizatia Natiunilor Unite a definit dezvoltarea durabila ca fiind o dezvoltare care raspunde nevoilor
prezentului fard a compromite capacitatea generatiilor viitoare de a-si satisface propriite nevoi.
Presupune ca resursele sunt finite si, prin urmare, ar trebui folosite in mod conservator si atent pentru
a se asigura ca sunt suficiente pentru generatiite viitoare, fara a scidea calitatea vietii actuale. O
societate durabita trebuie sa fie responsabila social, concentrandu-se pe protectia mediului si echilibrul
dinamic in sistemele umane si naturate.

Exista multe avantaje pentru durabilitate, atat pe termen scurt, cat si pe termen lung. Nu putem
mentine ecosistemele PAmantului sau nu putem continua sa functionam asa cum o facem daca nu se fac
alegeri mai durabile. Daca procesele daunatoare sunt mentinute fara nicio modificare, este probabil ca
vom rimane fara combustibili fosili, un numar mare de specii de animale vor disparea si atmosfera va fi
afectata iremediabil. Aerut curat si conditiile atmosferice netoxice, cresterea resurselor pe care se poate
baza, precum si calitatea si curdtenia apei sunt toate beneficii ale sustenabilitatii.
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Conceptul de durabilitate este alcatuit din trei piloni: mediu, economic st social - cunoscut si in mod
informal sub numele de profituri, planeta si cameni.

Protectia mediului este cel mai frecvent element discutat. Se refera preponderent la reducerea
amprentelor de carbon, utilizarea apei, ambalarea nedecompozabil si procesele risipitoare ca parte a
unui lant de aprovizionare. Aceste procese pot fi deseori rentabile si utile din punct de vedere financiar,
precum si importante pentru durabilitatea mediutui.

Pezvoltarea sociala are ca scop tratarea angajatilor in mod echitabil si asigurarea unui tratament
responsabil, etic si durabil al angajatilor, partilor interesate si comunitdtii in care isi desfasoara
activitatea o afacere. Acest lucru poate fi realizat prin beneficii mai receptive, cum ar fi beneficii mai
bune pentru maternitate si paternitate, programare flexibila si oportunitati de Tnvatare si dezvoltare.
De exemplu, intreprinderea ar trebui sa functioneze folosind forta de munca durabila, care implica
angajati adulti suficient de bine platiti, care pot opera intr-un mediu sigur.

Pezvoltarea economica este probabil cea mai simpla forma de durabilitate. Pentru a fi sustenabila din
punct de vedere economic, ¢ afacere trebuie sa fie profitabila si sa produca venituri suficiente pentru a
fi continuata in viitor. Provocarea cu aceasta forma de durabilitate este realizarea unui echilibru. In loc¢
sa castige bani cu orice pret, companiile ar trebui sa incerce sa genereze profit in conformitate cu alte
elemente de durabilitate.

Concentrarea pe durabilitatea sociala si a mediului in plus fata de performantele economice este o
abordare  denumita frecvent  Linia de baza tripla”. (sursa  https://www. twi-
slobal.com/locations/romania/ce-facem/intrebari-frecvente-fag/ce-este-sustenabilitatea).

Evaluarea impactului mobilitatii in cazul celor 3 scenarii

impactul implementarii fiecarui scenariu asupra mobilitdtii urbane poate fi analizat prin prisma mai
multor factori esentiali: eficienta economicd, impactul asupra mediului, accesibilitatea, siguranta si
calitatea vietii. Aceasta evaluare ajutd la identificarea scenariului optim pentru dezvoltarea durabila a
orasului Targu Frumos.
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7.1, Eficientd economica;

Acest criteriu priveste cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al costului privind
mobilitatea persoaneler si ale marfurilor.

In ceea ce priveste evaluarea eficientei economice conform recomandarilor ghidului JASPERS principalii
indicatori de performanta ale retelelor de transport sunt:

- Durata globala de deptasare pe moduri de transport, exprimata in h/zi, iar beneficiul economic este
dat de economia de timp rezultata din diferenta intre diversele scenarii si scenariul de referinta.

- Distanta globala de deplasare pe moduri de transport, exprimata In km/zi, iar beneficiul economic
este dat de diminuarea distantelor parcurse de vehiculele aflate in sistem ta nivelul unei zile,

rezultatd din diferenta intre diversele scenarii si scenariut de referinta.

Acesti indicatori sunt utilizati in metodologia de selectare a proiectelor, precum si in evaluarea
impactului mobilitdtii pentru scenariile propuse. Fard o planificare urbana si guvernare adecvata, la
nivelul zonei urbane functionale orasul se va extinde in med controlat, conducénd la aparitia zonelor
izolate, greu accesibile cu transportul public, la cresterea distantelor de deplasare si dependenta de
autoturisme si implicit la cresterea valorilor celor doi indicatori de analiza.

Obiectivul PMUD este ca prin proiectele de mobilitate implementata, cei doi indicatori sa scada, prin
reducerea dependentei de autoturism si cresterea atractivitatii deplasdrilor nemotorizate.

Din punct de vedere al duratelor totale de deplasare si al distantelor de deplasare zilnice, acestea au
urmatoarea variatie:

Scoring eficienta economica in diverse moduri de deplasare (analiza proiectantului}:

Eficienta economica
Evaluarea impactului actual al , Circutatie | Circulatie | Transport Transport
mobilitatii Scenartu pietonala velo pubtic Auto marfuri Scor
Anul de baza 2 1 1 2 1 1.4
Termen scurt Do Minimum 4 3 2 3 3 3
Termen mediu Do Something 5 4 3 4 4 4
Termen lung Do Maximum 5 5 5 5 5 5

Tabei 25 - Scoring eficienta ecenomica in diverse moduri de deplasare {analiza proiectantului}

Criteriu ' " Scenariui 1: Do Minimum | Scenariul 2: Do Something . Scenariul 3: Do Maximum
Investitii necesare Minime Moderate i Foarte mari
"Costuri de operare §i  Scazute L Medii o " Ridicate
intretinere | I
"lmpact asupra economiei .  Redus i Crestere economica Crestere economica
locale moderati | semnificativi
" Atragerea investitiilor " Foarte redusi ~ Moderata i " Foarte mare o
‘Productivitatea forfei de  Afectati negativ (traficsi  Imbunatafita (mobilitate Semnificativ imbunatatita
munca i acces redus) crescutd) |

Tabel 26 - Analiza comparativa a scenariilor de investitii
Analiza:
+ Scenariul 1 (,De Minimum”} — Mentinerea status quo-ului va genera costuri reduse, dar fara

beneficii economice semnificative.

« Scenariul 2 (,Do Something”) — Oferd un echilibru intre investitii si beneficii econemice,
creand un sistem de transport mai eficient.

« Scenariut 3 (,,Do Maximum”) — Necesita investitii majore, dar va stimula economia localé prin
atragerea de afaceri si dezvoltarea infrastructurii de mobilitate moderna.
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7.2. Impactul asupra mediutui,

Acest criteriy priveste reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect deserasia
consumului energetic, trebuind avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale Comunitatii
Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice. Urmatorul tabel prezintd analiza
problemelor privind mediut inconjurator.

s Obiectiv: Estimarea emisiilor de GES pentru mobilitatea urbana n Targu Frumos, pe baza
datelor de kilometri parcursi si a coeficientilor de emisie specifici fiecarui tip de vehicul.

« Scenarii analizate:

o $1 - Anul de baza 2025
o S2 - 2030 fara Autostrada A8
o 53 - 2030 cu A8 si cu o banda pe sens {piste de biciclete)

Date de intrare:
+ Kitometri parcursi pentru fiecare tip de vehicul (autoturisme, LGV, HGV} in scenariile 51, 52 si

53
Km parcursi in retea
Anul Autoturisme |LGV HGY
2025 365zile 24069749,9| 1480300,0; 23270478
2030 ANFN 365zile 29078764,8] 1751146,7| 2853481,8
2030 cu A8 365 zile 15729160,3] 1283130,4| 1431773,6

Tabel 27 - Kilometri parcursi pentru fiecare tip de vehicul (autoturisme, LGV, HGV)
Calculul emisiilor de GES:

a) lIntroducerea datelor:

o Tn aceastd etapa, pentru fiecare scenariul (2025, 2030 fara A8, 2030 cu A8 si piste de
biciclete), se utilizeaza datele de kilometri parcursi (pentru autoturisme, LGV si HGV)

o Coeficientii de emisie specifici fiecarui tip de vehicut (autoturisme, LGV, HGV) si
combustibil (benzind, motorind)

b} Formula pentru calculul emisiilor de GES:

o Formula generala pentru estimarea emisiitor de GES (gaze cu efect de sera) este
urmatoarea:

Ernisii autoturisme=1000 kmx150 gC02e/km=150,000 gCO22=0.15 tCO2e

o Aceastd formuld se aplica separat pentru fiecare tip de vehicul {autoturisme, LGV,
HGV) si pentru fiecare scenariul de dezvoltare (Anul de baz 2025, Anul 2030 fard A8,
Anul 2030 cu A8 si piste de biciclete}).

¢} Aplicarea formulei:

o Se aplici coeficientul de emisie corespunzator fiecarui tip de vehicul pentru fiecare
scenariul:

= Autoturisme: Folosim coeficientul de emisie specific pentru autoturismele
alimentate cu benzind sau motorina.

= LGV (Light Goods Vehicles): Aplicim coeficientul de emisie corespunzator
pentru vehicutele comerciale usoare.

122

=IE Y




Pian de Mobilitate Urband Durabild al orasului Targu Frumos

«  HGV (Heavy Goods Vehicles}: Coeficientul de emisie pentru camioane si
vehicule comerciale grele.

o Pentru fiecare scenariul, calculdm emisiile de CO: (in grame) pe baza kilometrilor
parcursi si a coeficientului de emisie. Rezultatele vor fi exprimate in tone echivalente

CO:z (tCOze).

o Acest calcul se face pentru fiecare tip de vehicul, iar rezultatele sunt adunate pentru a
obtine emisiile totale de GES.

d) Calculul total al emisiilor:

o Dupa aplicarea formutei pentru fiecare tip de vehicul si scenariul de mobilitate,
emisiile totale de GES pentru fiecare scenariul vor fi sumate pentru a obtine emisiile
totale pentru intregul sistem de transport urban din Targu Frumos.

e} Rezultate si interpretare:

o La finatul calculelor, rezultatele vor fi comparate intre cele trei scenarii {Anul de baza,
2030 fara A8, 2030 cu A8 si piste de biciclete) pentru a observa impactul fiecarui
scenariut asupra reducerii emisiitor de GES.

o Se va analiza care scenariul contribuie cel mai mult la reducerea emisiilor i in ce mod
infrastructura (A8, piste de biciclete, etc.) influenteaza aceste rezultate.
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Scenaniut S1 - Anul de baza 2025

Evaluarea emisiilor GES utilizind date agregate de trafic
*An de baza 2025

Date de iesire

[Emisifle totale GES {tCO2e)

iitctale de GES pentru integul model de Lo pentig anaf 2025

firs

_ ~COMBUSTIBIL CONVENTIONAL)
[clasa™ e g ; X
Emisii GES {tC02¢) r 2803 280}

Sub-totehii pentiv emsile GES penise fiecuee casd de vebicvie pentiu core sunt furniroie date piedfor penlos Grf 2025

Date de intrare

Antlde referinia pentru datele de Grafic

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anuat
Numdérul tetol de km parcurgi de fiecore claso de velicale in onul evoludri

COMBUSTIBIL CONVENTIONA

[tisul vehl_g:lelor
|ilommetri parcursi de vehiculé’

Viteze medii
Vitezole medis gefinite de utilizaton pentiu patru category de drumusd, in core vor flinmpdriikilometdi porcurside vehicule

Utilizarea categoriilor de drumuri
Impdrpirena numdnelul totol de kilome,
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Scenariut S2 - 2030 fard Autostrada A8

Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

*Scenariu fara A8

Date de iesire

{Emistile totale GES (t€02e) 6809

Emifsidtotale de GES pentru mstiegul model de trafic pontru ol 2036

COMBUSTIBILI CONVENTIONALY
GV DGV 06V

Emisli GES 1tC02¢)

Sub-lotalur penivu envisiile GES pe NeTRaR el " s penbig gl 2030

Date de intrare

Angl de referintd pentre dotele de trafic

Kilometri parcurgi de vehicule a nivel anual

Numarol totel de km parcursid e Clusé

Viteze medii
Viterele medi definite de vidizotor pentru potru cotegori de diumurn, i care von fianpdr i kilometn porcurgi de vehicule

De:

Utilizarea categoriilor de drumuri

impdirpireg numénituiiotai de kilometrl parcuesi de vehjcule in functic de cotegoride de viteze medii
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Scenariul S3 - 2030 cu A8 si cu o banda pe sens {piste de biciclete)

Evaluarea emisiilor GES utilizind date agregate de trafic

*Scenariu cu A8

Date de iegire

{Emisiile totale GES {tCO2 600}

fmisiiiciol de GES pentiu ntregul model de Gafic pentru anal 2036

‘COMBUSTIBIL| CONVENTIONALI
[cia i B '
Emisii GES (tC02¢)

Sub-totuln pentos cmishle GFS pentiu fivcare

Date de intrare

[Ahu] avatusn
Anufde referinléi pentru datele de trafic

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual

Viteze medii

Vitezele medii defusite de wtilizoteni pertre patid cotegori de drymadd, i cere vor flimpde [l kiconsetol praircarst de vehicule

Utilizarea categoriilor de drumuri

imparfires numdéatdutotal de kilometri parcargs

meai

Rezultate estimative:

¢ Emisiile de COZ estimative pe baza calculelor efectuate pentru fiecare scenariut (2025, 2030
cu A8, etc.).

s Tabel cu emisiile totale pentru fiecare scenariu:

Emisii totale
Scenariu (tCO2e)
An de baza 2025 5.920
An 2030 fara A8 6.809
An 2030 cu A8 3.608

Tabel 28 - Emisiite totale pentru fiecare scenariu
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Grafic de comparare a emisiilor:
« Graficul inclus, care compara emisiite totale GES pentru Anul de baza 2025, 2030 fara A8, si
2030 cu A8 si piste de biciclete.

Emisii totale {(tCO2e)
8,000
7,000
6,000
5,000
4,000
3,000
2,000

1,000

An de baza 2025 An 2030 fara A8 An 2030 cu A8

Figura nr. 86 Grafic de comparare a emisiilor

o Reducerea emisiilor in scenariut 2030 cu A8 este semnificativa datoritd noilor investitii
in infrastructura si mobilitate alternativa.

o Scenariul fard A8 are un impact mai redus asupra emisiilor de GES, ceea ce sugereaza
ca investitiile in infrastructura sunt esentiale pentru reducerea poluarii.

Concluzie

Implementarea masurilor propuse in scenariut Do Something are potentialul de a reduce semnificativ
amprenta de carbon a transportului rutier in orasul Targu Frumos, cu un impact pozitiv asupra calitatii
aerului si asupra obiectivelor de durabilitate locala.

Notd metodologica privind estimarea reducerii emisiilor GES

Estimarea reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera (GES) in scenariul Do Something s-a realizat
plecind de la ipoteza ¢ aproximativ 60% din traficul de pe drumul national DN28, care traverseaza
orasul Targu Frumos, este de tranzit. Aceastd ipotezd se bazeazd pe analiza fluxurilor de trafic din
modelut de transport si pe observatii din teren, care aratd cd DN28 este principala arterd rutierd a
orasului si concentreaza cele mai mari volume de circulatie, in special vehicule grele.

Decarece DN28 are o pondere semnificativd in totalul emisiilor de GES generate de sectorul transport
local, iar traficul de tranzit este majoritar pe aceasta artera, s-a considerat justificat ca aproximativ
60% din emisiile totale (9.905 tCO:ze/an) s poatd fi reduse prin devierea acestui trafic odata cu darea
in folosintd a Autostrazii AB.

Aceasta abordare este una conservatoare, iar reducerea efectivd poate fi chiar mai mare daci se
combina cu alte masuri suplimentare de restrictionare a traficului greu sau de descurajare a utilizarii
autoturismului personal.
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Scenariul 1: Do Minimum

Scenariul 2: Do Semething

Scenariut 3; Do Maximum

Reducerea emisiilor de COz
‘Reducerea poluérii fonice

Incurajarea  transportului
alternativ )
Eficienta energeticd  a

. transportului
Protectia spatiilor verzi

Nesemnificativa
. Nesemnificativi
| Foarte schzuth
i
Scazutd

Nicio masura

1 Medie

i Moderata

Moderaité
Crestere moderati

Extindere moderati a
zonelor verzi

| Semnificativa
i Semnificativa
! Crestere ridicata

. Foarte ridicata

. Extindere semnificativi a zonelor

! verzi

~ Tabei 29 - Compararea scenariilor d

e dezvoltare - impact asupra mediului

Analiza:
» Scenariul 1 (Do Minimum) — Impact negativ asupra mediului, fard masuri pentru reducerea
poluarii.

» Scenariul 2 (Do Something) — Introduce mijloace de transport electrice si alternative,
reducind emisiite si zgomotul,

¢ Scenariul 3 (Do Maximum) - Transformare radicald a mobilitdtii prin electrificarea
transportului public si crearea infrastructurii pentru biciclete si zone pietonale.

7.3. Accesibilitate;

Acest criteriu priveste cresterea accesibilitatii la obiectivele de interes public de pa raza u.a.t. a tuturor
persoanelor, incluzand persoanele vulnerabile si cele cu dizabilitati. Toate proiectele implementate de
orasul Targu Frumos trebuie sa prevada facilitdti pentru accesibilizarea infrastructurii pentru toate
aceste categorii.

Proiectele de investitii au ca principal beneficiu o scadere a activitatii in materie de transport individual,
datorata in special proiectelor de investitii in transportul public, zonelor pietonale si pistelor de
biciclete. Cu toate c¢a deplasdrile cu autoturismul pot reprezenta unul din modurile principale de
deplasare si in urma aplicirii scenariflor de investitii, dat fiind faptul c& utilizatori curenti de autoturism
personal au o oarecare rigiditate in a renunta la acest mod de transport. Cu toate acestea,
implementarea proiectelor care sa faciliteze deplasdrile durabile vor avea ca efect cresterea
atractivitatii acestora i schimbarea comportamentului de deplasare al cel putin unei parti a utilizatorilor
de autoturisme, in special a celor care le utilizeaza pe distante scurte.

Transport public - accesibilitatea cetatenilor la transportul public la mai putin de 500m
Transport velo - accesibilitatea cetdtenilor la pistele velo, la mai putin de 500m
Transport pietonal - accesibilitatea cetatenilor la trotuare, alei pietonale pentru deplasarile zilnice

Criteriu " Scenariul 11 Scenariui 2: ‘Scenariul 3:
‘ Do Minimum Do Something : Do Maximum

Accesibilitate pentru pietoni ! Limitata - imbunatatita | Maximizata
* Accesibilitate pentru biciclisti ! Nesemnificativd . Moderatd | Foarte buni

Transport public modernizat | Foarteredus | Extindere moderatd . Extindere semnificativa |
Accesibilitate pentru persoane cu dizabilitdi . Nicio imbunatatire . Adaptare moderata = Complet accesibil
' ' " Tabel 30 - Compararea scenariilor privind accesibilitatea
Analiza;
* Scenariul 1 (Do Minimum) — Probleme mari de accesibilitate, fard imbunatdtiri semnificative.

+ Scenariul 2 (Do Something} — Creeazad o mobilitate mai eficientd prin transport public extins
si infrastructura pietonald imbunatatita.

* Scenariul 3 (Do Maximum) — Accesibilitate completd, prin transport public integrat si solutii
moderne pentru toate categoriile de utilizatori,

do
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Figura nr. 87 Accesibilitate pietonala - 15 minute.

Zona evidentiatd in albastru arata aria de accesibilitate pietonala din centrul orasului Targu Frumos
intr-un interval de 15 minute, subliniind posibilititile de mobilitate pe jos in oras, ceea ce poate
sprijini dezvoltarea infrastructurii pietonale si promovarea unei mobilitati durabile {sursa
https://traveltime.com/})

Targu frumps, lag, JOBI00, Re Ok tSmn « 3 g Cyiling v 0af0E2025 - 1A:58
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Figura ny. 88 Accesibilitate velo - 15 minute.

Zona evidentiata in albastru arata aria de accesibilitate pe bicicletd din centrul Targu Frumos intr-un
interval de 15 minute, indicand potentialul de dezvoltare a unei retele de transport pe bicicleta
eficiente si sustenabile (sursa https://traveitime.com/)
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7.4, Sigurantg;

Principalul indicator privind siguranta il reprezinta reducerea prestatiei zilnice (km/zi) a vehiculetor din
transportul privat (autoturisme individuale si vehicule de marfa) aflate in trafic. De acest indicator este
direct legat si numarul de accidente, a carui evolutie este direct proportionala cu prestatia.
Suplimentar fata de reducerea prestatiei, siguranta este imbunitatita si prin realizarea de coridoare
dedicate de circulatie pietonald §i cu bicicleta si / sau introducerea unor masuri de limitare sau
interzicere a accesului autoturismelor si/sau a vitezei de circulatie a vehiculelor motorizate in zonele
urbane cu trafic pietonal intens, dat fiind faptul ca pietonii si biciclistii reprezintd cele mai vulnerabile
categorii de participanti la trafic.

In privinta transportului alternativ, se propun masuri concrete de amenajare a intersectiilor pentru
asigurarea securitatii si integritatii persoanelor ce utilizeaza transportul alternativ.

Aceste masuri cuprind:

s reamenajare intersectii;

s reamplasare trecere de pietoni la o distanta de minim 6.00 m fata de intersectii;

* amenajare treceri pentru biciclete separat de trecerile pentru pietoni;

+ repozitionare semafoare existente si completare cu semafoare pentru biciclisti;

« montare borduri ta nivelul carosabitului existent si coborare la nivelut carosabilului a trotuarelor
si pistelor de biciclete in zona intersectiei, in etapa 1 si apoi aducerea la cota trotuarelor a partii
carosabile in intersectii, in etapa 2;

e efectuare/completare marcaje si montare/completare indicatoare rutiere;

s eliminarea semaforului de verde intermitent, la dreapta {acolo unde exista);

» majorarea latimii pistei in intersectii la minim 2.00 m;

+ lungime de tranzitie de la latimea existenta la ldtimea de 2.00 m de min. 5m.
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Siguranta
Evaluarea . .
impactului actual al | Scenariu C:;ct:ﬁ:: Circulatie velo Traat;{)izrt Auto T::g;zcgt Scor
mobilitatii P p
Anyl de baza z ! 2 2 2 1.8
Termen scurt Do Minimum 4 3 4 3 5 3.8
Termen mediu Do Something 5 4 4 4 5 4,4
Termen lung Do Maximum 5 5 5 5 5 5

Tabel 31 - Scoring sigurantad in diverse moduri de deplasare (analiza projectantuluiy:
Criteriu o ' Scenariul 1: Do Scenariul 2: Do ‘Scenariul 3: Do Maximum
Minimum Something
Reducerea accidentelor rutiere _ Nesemnificativa . Moderata ... Semnificativi
Siguranta pietonilor §i biciclistilor  Foarte scazuta . Moderata . Foarte ridicata
Implementarea managementului  Nu este inclusd . Extindere moderatd | Sistem avansat de gestionare a i
inteligent al traficului L | traficulut
Analiza:

» Scenariul 1 (Do Minimum) —» Siguranta rdméne o problema majora, fara masuri concrete.

s Scenariul 2 (Do Something) — Introduce proiecte pentru intersectii sigure si modernizarea
infrastructurii.

» Scenariul 3 (Do Maximum) — Solutii smart city si infrastructura sigura pentru pietoni si
biciclisti.

7.5. Calitatea vietii.

Nivelurile de zgomot de la drumuri care depésesc 55 dB Lden afecteaza aproximativ unul din patru
oameni din Europa. Aproximativ una din sase persoane sunt expuse la niveluri nocturne de Zgomot din
traficul rutier care depasesc 50 dB Lnight.

Poluarea fonicd ambientala, si mai ales zgomotut produs de traficul rutier, cauzeaza ingrijorari tot mai
mari pretutindeni in Europa. Expunerea de duratd la zgomot ambiental cum ar fi transportul rutier,
feroviar si aerian poate produce efecte variate asupra sanatatii, printre care disconfort, tulburari de
somn, efecte negative asupra sistemului cardiovascular si sistemului metabolic, precum si tulburari
cognitive la copii. AEM estimeaza ca zgomotul ambiental contribuie anual la aparitia a 48 000 de cazuri
noi de cardiopatie ischemicd, precum si {a 12 000 de decese premature. in plus, estimiam ca 22 de
milioane de oameni suferd de un disconfort cronic ridicat, far 6,5 milioane de cameni sufera cronic de
tutburiri de somn ({(sursa https://www.eea.europa.eu/ro/help/intrebari-frecvente/ce-efect-are-
poluarea-fonica).
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Estimated percentage of
inhabitants within urban areas
exposed to road noise levels
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Figura nr. 90 Procent estimat al poputatiei din urban éxpu5i la zgomot din trafic de peste 55dB
{sursa Envirenmental noise in Europe — 2020 EEA Report No 22/2019)
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Y

Ca obiectiv strategic, cresterea calitatii vietii are impact in imbundtatirea atractivitatii si calitatii
mediului urban antropizat, in beneficiul cetédtenilor, economiei si societdtii in general. Acest obiectiv
este de asemenea dificil de previzionat si depinde foarte mult de consideratiile legate de proiectarea
spatiului urban. Principalul indicator cuantificabil al calitatii vietii poate fi considerat nivelul mediu at
zgomotului. La nivel urban, o sursa importanta de zgomot, pe langd unele activitdti economice, o
reprezinta circulatia vehiculelor motorizate; printre cele mai zgomotoase zone la nivel urban, numéarand-
se principalele artere de circulatie. De aceea, pentru a reduce nivelut de zgomot generat de traficul
urban si peri-urban, un rol cheie il are considerarea perdelelor de vegetatie/coridoarelor de vegetatie
cu rol antifonic, complementata de masurile de reducere a mobilitatii si limitare a vitezei de circulatie
in mediu urban.

OMS recomanda: pentru expunerea medie la zgomot, GDG recomanda insistent reducerea nivelurile de
zgomot produse de traficul rutier sub 53 decibeli {dB) Lden, deoarece zgomotul din traficul rutier peste
acest nivel este asociat cu efecte adverse asupra s&natatii.

Pentru expunerea la zgomot de noapte, GDG recomanda insistent reducerea nivelurilor de zgomot
produse de traficul rutier in timpul noptii sub 45 dB Lnight, deoarece zgomotutl din traficut rutier peste
acest nivel este asociat cu efecte adverse asupra somnului.

Pentru a reduce efectele asupra sanatatii, GDG recomanda insistent factorilor de decizie s&
implementeze masuri adecvate pentru a reduce expunerea fa zgomot din traficul rutier in populatia
expusd fa niveluri peste valorile orientative pentru expunerea la zgomot mediu si nocturn. Pentru
interventii specifice, GDG recomanda reducerea zgomotului atat la sursd, cat si pe traseul dintre sursa
si populatia afectatd prin modificari ale infrastructurii. {(sursa https://www.who.int/europe/health-
topics/noiseftab=tab_1).
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Catitate a vietii

Evaluarea impactului Scenariu Circulatie | Circulatie Transport Auto Transport Scor
actual al moebilitagii pietonala velo public marfuri

Anul de baza 2 1 ! z z 1,6
Termen scurt Do Minimum 4 3 4 3 5 3,8
Termen mediu Do Something 5 4 4 4 5 4,4
Termen tung Do Maximum 5 5 5 5 5 5

Tabel 32 - Calitate a vietii in diverse moduri de deplasare (analiza proiectantului):

“Criteriu

Scenariul 1:
Do Minimum

" Scenariul 2:
Do Something

Scenariul 3:
Do Maximum

Reducerea timpului petrecut in trafic .
Reducerea stresului cauzat de trafic |

 Cregterea atractivitatii orasulsi | Nesemnific
Acces la spatii verzi §i zone pietonale ; Foarte redus

Analiza:

Nesemnificativa . Moderata

Scazuta
| Nesemnificativd ; Moderata )
: Extindere moderatd |

' Moderats

i Semnificativad

" Foarte ridicatd

arte ridicata

tindere semnfficativi

e Scenariul 1 {Do Minimum) — Mentinerea problemelor actuale, fara imbunatagiri vizibile.

« Scenariul 2 (Do Something} — Mobilitate mai eficientd si mai sustenabild, contribuind la un

oras mal prietenos.

« Scenariul 3 (Do Maximum) — Oras modern si sustenabil, cu spatii verzi extinse si solutii

eficiente de transport.

Concluzie

n urma evaludrii impactului celor trei scenarii, Scenariul 3 (Do Maximum) este cel mai benefic pentru
oras, dar necesitd investitii considerabile. Scenariul 2 (Do Something) reprezintd o variantd
echilibrata, oferind imbunatatiri semnificative cu costuri moderate, in timp ce Scenariul 1 (Do

Minimum) nu aduce imbunatatiri majore si pastreaza problemele existente.
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8. Cadru pentru prioritizarea proiectelor

Prioritizarea proiectelor din cadrul PMUD Targu Frumos are la baza in primul rand gruparea lor pe scenarii
si identificarea scenariului optim. Avand in vedere ca proiectele investitionale trebuie sa respecte §i sa
se coreleze cu principiile de mobilitate urbana, s-a propus de catre proiectant o ierarhizare a proiectelor.
Criteriile au n vedere elemente precum eficienfa economicd, impactul asupra mediului,
accesibilitatea persoanelor {(cu o atentie deosebitd asupra celor cu mobilitate redusd), siguranta
{tuturor participangilor la trafic) si calitatea vietii.

in functie de indeplinirea (cumulatd) a indicatoritor mai sus mentionati, ponderea proiectelor de
mobilitate urband variaza corespunzator.

Ulterior, lista scurtd de proiecte va fi ordonatad in functie de prioritatea proiectelor, coordonat cu
necesatrul de fonduri sau cofinantare (in cazul proiectelor cofinantate din fonduri europene) din bugetul
local. Astfel, in fiecare an, planificarea investitiilor se va face pe baza actualizarii prioritizarii
proiectelor, conform unei metodologii de prioritizare.

Pentru prioritizarea investitiilor la nivelul orasului Targu Frumos se propune o matrice de notare, ce
permite evaluarea multicriteriald bazata pe criterii obiective de evaluare. Criteriile propuse sunt
ponderate in functie de importanta lor din perspectiva proiectantulut. Astfel, pentru evaluarea
multicriteriald a proiectelor au fost stabilite 7 criterii de evaluare, care reflecta elemente de baza
pentru indeplinirea viziunii si obiectivelor institutionale si, nu in ultimul rand, urméreste fezabilitatea
investitiilor. Pentru fiecare criteriu, proiectele vor fi punctele particularizat {pe o scara de la 0 {a 10
puncte), conform modului de notare descris in tabelul de mai jos.

8.1. Principii generale de prioritizare

Prioritizarea profectelor in cadrut PMUD Targu Frumos se bazeazd pe:
- nivelul de maturitate al proiectului;

- posibilitatea de finantare;

- impactul asupra mobilitatii;

- accesibilitate si echitate sociala;

- urgenia si fezabilitatea implementarii.

8.2. Criterii de prioritizare adaptate contextului local

Criteriu Descriere Pondere
Impact asupra mobilitatii Reduce congestia, 30%
promoveaza transportul
alternativ
Posibilitatea de finantare Are sursa de finantare 25%
identificata
Gradut de maturitate Este in executie/proiectare | 20%
sau doar idee
Accesibilitate soctala Ajuta grupuri vutnerabile 15%
Sinergie cu alte proiecte Este corelat cu alte investitii | 10%

Tabel 33- Criterii de prioritizare adaptate contextului local
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8.3, Exemplu de aplicare a sistemului de prioritizare

Proiect Impact Finantare | Maturitate | Accesibilitate | Sinergie | Total Prioritate
mobilitate | (25p) (20p) (15p) (10p) {100p)
(30p)
TP1 - 25 20 15 10 10 80 Mare
Transport
public
B1 - Piste | 20 25 10 10 5 70 Medie
biciclete
P2 - 15 15 5 5 5 45 Mica
Parcari
cu plata
R2 - 10 10 5 10 5 40 Mica
Strazi
locale

3.4. fmpért,irea proiectelor pe orizonturi de timp

Tabel 34: Scoruri de prioritizare pentru proiecte selectate

% Termen scurt (2025-2027): TP1, TP3, TP4, TP5, W1, W2, B1, R3, 71, 72, 73,74, D1, D2, E1, R2, R}

& Termen mediu (2028-2032): IM2, PP1, B3, R4, 11, 12, I3, RU1, RUZ, RU3, RU4

& Termen lung (2033-2038): IM1,TP2, M1, B2, B4,

8.5. Recomandari

- Se recomanda revizuirea anuald a prioritatilor in functie de fonduri si maturitatea proiectelor.
- Prioritate pentru proiectele cu cofinantare asigurata si impact imediat.
- Implementare etapizata in functie de scenariui ,,Do Something” ca directie strategica generala.
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9. Monitorizarea implementarii planulul de mobilitate urbana
(etapa a lil-a)

9.1 Stabilire proceduri de evaluare a implementarii P.M.U.D:

Monitorizarea este un instrument de management folosit la urmarirea progresului facut in realizarea
activitatilor proiectului si se va intelege ceea ce functioneaza bine si mai putin bine. Un plan de actiune
eficace depinde si de modul in care se realizeazd monitorizarea si evaluarea. Altfel spus, se vor urmari
rezultatele obtinute comparativ cu ceea ce s-a planificat in PMUD. Monitorizarea si evaluarea se referd
la modul in care rezultatele PMUD sunt analizate si folosite pentru atingerea obiectivelor pe termen
scurt. Acestea sunt instrumente ce gestioneaza urmarirea procesului de planificare si punerea in aplicare
a masurilor propuse in cadrul PMUD-ului. Avand in vedere faptul ca PMUD face prognoze si propune
masuri pentru urmatorii 10-15 ani, se impune un mecanism de monitorizare ce anticipeaza dificultatile
si modificarile ce pot interveni in implementarea planului. in anumite situatii este necesara
reorganizarea masurilor pentru a atinge obiectivele mai eficient §i in limitele bugetutui disponibil.

fn cazul U.A.T. Targu Frumos, infiintarea/numirea echipei de monitorizare ce va evalua atingerea
obiectivelor PMUD-ului este in responsabilitatea Primariei orasului Targu Frumos.

Monitorizarea implementérii PMUD are urmatoarele obiective:

« Adaptarea implementarii - se compard performantele masurilor imptementate in raport cu
rezultatele asteptate/previzionate. Daca sunt diferente se ajusteaza prin alinierea la ritmul de
implementare;

e Actualizarea PMUD - se recomandi actualizarea unui PMUD o datd la cinci ani, in baza
performantelor reale ale masurilor prevazute in plan;

+ Calibrarea modelului de transport - acest lucru se va realiza pe baza datelor colectate in
procesul de monitorizare. Pentru actualizarea modelului, echipa responsabila cu intretinerea
modelului trebuie si colecteze sau si obtind permanent urmatecarele informatii actualizate:
noile aranjamente privind circulatia (strdzi noi, modificari ale intersectiilor, introducere
semaforizari etc.); date privind utilizarea terenurilor, in scopul includerii in model al noilor
generatori de trafic (de exemplu, un cartier de locuinte nou etc.); trasee de transport public,
tarife si servicii; numar calatori imbarcati pe fiecare linie de transport public; numaratori de
trafic;

» Mentinerea sprijinului decizional - beneficiile masurilor PMUD trebuie vazute cu interes ridicat
de catre factorii de decizie, pe tot parcursul implementarii ptanului;

« Previzionarea unor posibile riscuri in implementare si adoptarea in timp util a unor masuri
pentru evitarea situatiilor conflictuate, intarzierilor i cresterii costurilor de implementare;

« Planificarea procesului participativ pentru implementarea proiectelor.

Activitatea de monitorizare a atingerii obiectivelor PMUD presupune parcurgerea unui set de activitati,
precum:

» colectarea datelor;

» prelucrarea si analiza datetor;

= evaluarea masurii in care implementarea projectelor corespunde graficului propus;
= elaborarea unui raport de monitorizare.

Procesul de monitorizare necesita culegerea de date pe baza carora se va evalua eficacitatea PMUD,
Astfel, este necesara colectarea datelor care vor permite masurarea gradului de indeplinire a
scopului si obiectivelor PMUD stabilite.

Comitetut de Monitorizare va acorda un interes deosebit stadiutui pregatirii §i implementarii proiectelor.
Comitetu! va informa factorii de decizie superiori privind eventualele probleme apdrute in
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implementarea acestor proiecte pentru a-i determina pe acestia sa intreprinda actiunile necesare pentru
materializarea acestor proiecte.

Monitorizarea si evaluarea PMUD-ului se va axa pe evaluarea modalitatii in care implementarea
proiectelor din plan respecta:

« indicatorii de sustenabilitate asociati dezvoltarii urbane sustenabile;

« indicatorii de impact determinati pentru fiecare proiect individual.

Monitorizarea implementarii PMUD se realizeazd pe baza unor indicatori de monitorizare. Pentru a
evalua eficacitatea PMUD-ului, procesul de monitorizare necesitd colectarea unor date. Astfel, se vor
colecta date care sa permita masurarea gradului de indeplinire a scopului si obiectivelor PMUD.

Obiectivele principale, strategice, ale PMUD-ului privind transportut sunt:

« infiintarea transportului public si reducerea congestiei, precum si imbunatatirea eficientei §i
rentabilitatii transportului de bunuri;

s cresterea sigurantei participantilor la trafic,

e asigurarea accesului cetatenilor catre optiuni de transport care faciliteaza accesul la destinatii
si servicii esentiale - cresterea accesibilitdtii catre punctele de interes ale orasului;

» imbunatatirea calitdtii mediului - reducerea poludrii sonore §i a aerutui, a emisiilor de gaze
cu efect de serd §i a consumutui de energie;

e cresterea atractivitdtii si catitatii mediului urban in beneficiul cetatenilor, economiei si
societdtii in general.

Pe {dnga evaluarea obiectivelor strategice, autoritatile centrale tucreaza cu indicatorii de realizare si
de rezultat prezentati sumar in PR Nord-Est 2021 - 2027:

» Numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau modernizate;

= Numar anual de utilizatori ai pistelor ciclabite;

+ Conexiuni intermodale noi sau modernizate;

s Capacitatea materialului rulant ecologic pentru transportut public colectiv;

= Piste ciclabile care beneficiaza de sprijin;

« Infrastructuri pentru combustibili alternativi (puncte de realimentare/reincarcare);

= Orase si localitasi cu sisteme de transport urban digitalizate noi sau modernizate;

« Populatia vizata de proiecte derulate in cadrul strategiilor de dezvoltare teritoriala integrata;

+ Strategii de dezvoltare teritoriala integrata care beneficiaza de sprijin.

Alti indicatori importanti ce pot fi monitorizati si evaluati sunt:
» repartitia modala - masura in care cota de piatd a transportului public, pietonal sau velo
variaza dupa implementarea PMUD-ulusi;
+ indicele de motorizare {calculat ca numar de autovehicute la 1000 tocuitori).

Modalitatea in care se va monitoriza PMUD-ul va fi realizata prin evaluarea indeplinirii indicatorilor
prezentati in urmatorul model orientativ:
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Categorie Indicator de monitorizare U.M,
1 Reducerea congestiei traficului in punctele cheie min
1. Capacitatea de circulatie (debit posibil) pe trama stradala principald veh/h
2. Volum de trafic ({intensitatea traficului) pe trama stradala veh/h
R principala {ore de varf)
4. Raport debit capacitate nr strazi/lungime
5. Infrastructurd rutierd modernizata (nr/lungime)
6. Cota modala transport auto %
7. Dinarnica cotei modale transport auto (intre an baza/obiective
. viziune PMUD 2027) N
9. Parcursul total al vehicutelor mil veh*km anuat
10. Timpul mediu al pasagerilor mil veh* ore anual
Transport
11. rutier Viteza medie de parcurs a autovehiculelor (in ora de varf AM) km/h
12. Parcursul mediu at autoturismelor in ora de varf AM km
13. Durata medie a calatoriei in ora de varf AM cu autoturismul min
14, Alei pietonale construite/modernizate (nr / lungime) km
15. Piste/benzi de biciclete create {nr/lungime) km
16. Numdr biciclisti care utilizeaza infrastructura creatd Nr.
17. Numar de treceri de pietoni Nr.
18. Cota modala transport pietonal %
19. Dinamica cotei modale transport pietonal (intre an baza/obiectivel %
viziune PMUD 2030)
20. Cota modald transport velo %
21, Dinamica cotei modale transport velo (intre an baza/obiective %
viziune PMUD 2030}
22.| Transport | Numdr locuri de parcare la nivelul orasului Nr.
stationar
23. Gradul de ocupare a parcarilor taxate %
24. Numdr de pasageri transportati - transport public comun (anual} Nr.
25. Numar de mijloace de transport in comun Nr.
26, Frecventa mijloacelor de transport public rutier pe intervale orare
27. Numar persoane deservite de transportul public rutier Nr.
28. Durata medie a calatoriei cu transportul public in comun in ora del min
Transport varf
29. pubtic in Cota modala transport public in comun %
30. comun Dinamica cotei modate transport public in comun {intre an
baza/obiective viziune PMUD 2030)
31.| Protectia Reducerea gazelor cu efect de sera (€CO,) tone/an
32, mediutui Reducerea emisiilor poluante tone/an
33. Reducerea nivelutui de zgomot datorat traficului db
34,1 Indicatori | Valoarea proiecte realizate fata de total valoare portofoliu PMUD %
35. financiari Resurse financiare alocate bugetar anual fata de valoare planificatal %
anuala PMUD
36. Vatoare surse de finantare [Fi/nerambursabile fata de total %
planificat pertofoliv PMUD
37. ] Indicatori de | Rata interna de rentabilitate economica a investitiilor propuse] %
apreciere PMUD (RIRE)
38.| economica | vajoarea Neta Actualizatd Economici (VNAE) %
39. Raportul Beneficii/Costuri {BCR) %
Tabel 35- Indicatori de monitorizare
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9.2 Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

Mecanismut de monitorizare va debuta cu infiintarea oficiata a Comitetului de Monitorizare, fapt
consemnat printr-un act administrativ, care sa confere competente legale i sa creeze conditiile unei
asumari rapide de decizii pentru rezolvarea problemelor de implementare semnalate. Comitetul de
Monitorizare colaboreaza si colecteazd informatii de la toate departamentele din cadrul Primariei si face
demersuri de obtinere de date de la alti parteneri externi. Comitetul de Monitorizare trebuie sa cuprinda
persoane cheie pentru problematica mobilitatii de la nivelul crasului (Primar, Manager oras, arhitecti,
reprezentanti urbanism, reprezentantii Politiei locale/rutiere, operatori de transport public etc.).
intregul proces de monitorizare propus are caracter periodic, repetitiv, in functie de necesitate. Se
recomanda ca raportul de monitorizare sa fie unut anual, ce se incheie in primul trimestru al anului
urmator celui care este supus analizei. Raportarea trebuie sa asigure prezentarea rezultatelor evaluarii
spre dezbatere publica, permitand astfel tuturor actorilor s& ia in considerare si sa efectueze corecturile
necesare, daca este cazul. Responsabilitatea monitorizarii poate fi atribuitd si unui organism
independent (externalizat).

Responsabilitatile propuse:

+ Asigura implementarea PMUD la nivelul orasului st cadrul strategic coerent de dezvoltare
durabila a mobilitati;

e Se asigurd de bunul parcurs at implementarii portofoliului de proiecte;

« Se asigura ca obiectivele si activitatile fiecarui proiect adoptat respecta prioritdtile prezentate
in PMUD;

« Seasigurd ca toti partenerii preocupati de implementarea proiectelor individuale isi inteleg rolul
si responsabilitatile n cadrul strategiei i inter relationarea cu atte proiecte;

» Dezvolta un plan de lucru eficient pentru toti cei implicati in procesul de implementare al
proiectelor;

s ldentifica/coreleaza PMUD cu oportunitatile si finantarite nationale, europene, etc.;

» Actualizeaza planul operational de implementare al PMUD in baza factorilor faverizanti sau de
conditionare externi (spre exemplu, in baza informatiilor de lansare a liniilor de finantare sau
informatiilor prezente in strategii/ptanuri aflate in sinergie, cum ar fi Strategia de Dezvoltare
Locata Targu Frumos);

» Dezvolta proiecte si programe proprii in regim de parteneriat cu alte persoane fizice si juridice
din tara si straindtate in scoput facilitarii implementarii documentatiei;

s Elaboreaza documentatiile tehnico-economice pentru atragerea de fonduri nerambursabile in
scopul implementarii portofoliului de proiecte din scenariul ales al PMUD;

» Promoveaza planul si proiectele acestuia in relatie cu cetatenii, alte institutii, potentiali
investitori;

« intocmirea anuala/semestriald sau ori de cite ori este nevoie, in cotaborare cu celelalte
compartimente din primarie, a rapoartelor privind stadiul implementarii PMUD;

« Propunerea catre primar si Consiliul local, de referate de specialitate vizand actualizarea PMUD
in functie de nevoi, si crganizarea de dezbateri publice;

+ Managementul proiectelor din PMUD si urmarirea derularii in bune conditii a contractelor de
implementare, in cooperare cu alte compartimente in ceea ce priveste conformitatea juridica
si tegala;

+ Realizarea de evidente a proiectelor in derulare aferente PMUD si a parteneriatelor din cadrul
proiectelor derutate cu sprijin financiar provenit din fonduri europene;

¢ Orice alte actiuni ce decurg din rolul de coordonare a mobilitatii si transporturilor ta nivel de
oras,

Principalii actori responsabili cu monitorizarea implementarii PMUD Targu Frumos sunt:
1. Administratia publica locala Targu Frumos, prin Comitetul de Monitorizare - Responsabil
PMUD si grup lucru permanent cu responsabilitatea de monitorizare a implementarii si verificare
evolutiet atingerii obiectivelor PMUD in baza indicatorilor de progres;
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2. Politia Locala Targu Frumos - Contucreazad cu Comitetul de Monitorizare si sprijina colectarea
informatiilor necesare monitorizarii;

3. A.D.R. Nerd-Est, prin Serviciul Dezvoltare Urbana SDU - Verificd admisibilitatea PMUD si
monitorizeaza regional stadiul implementarii, ofera asistentad prin Biroul de Informare;

4. Alte entitdti relevante (cum ar fi organizatii non-guvernamentale} - Consiliul consultativ civic
pentru monitorizare care sprijina Comitetut de Monitorizare in fundamentare corecta a anumitor
solutii tehnice, Participa si isi exprima opinia in perioada de pregitire a proiectelor.

in conformitate cu prevederile art. 7 din Regulamentut (UE) nr. 1301/2013 si ludnd in considerare
modalitatea de implementare a dezvoltérii urbane durabile, se propune insarcinarea cu atributiile de
monitorizare si evaluare a implementdrii PMUD Targu Frumos a unei echipe la nivelul orasului, formata
din minim 2 persoane, care sa indeplineasca rolul de Comitet de Monitorizare. Comitetul de Monitorizare
va opera in strdnsa legaturd cu compartimentul de transport propus spre a fi optimizat si extins ca
masurd institutionala prin Plan.

Responsabilitatea principald a monitorizérii rezida astfel cu Comitetul de Menitorizare:

« Elaboreaza rapoarte de monitorizare periodice (trimestrial/semestrial/anual, dupa caz) sau
informari ad hoc privind stadiul implementarii PMUD (ex. stadiul proiectelor, respectarea
graficului de pregatire/depunere a proiectelor aferente, etc.};

¢ Asigurd legdtura dintre autoritatea publicd §i autoritatea de management a PR Nord Est 2021-
2027 prin oferirea de informatii, realizarea de intatniri, participarea la intalniri si in grupuri de
lucru de coordonare daca este cazul;

»  Asigurd promovarea in randul actorilor relevanti de la nivelul orasului cu privire la apelurile de
proiecte/oportunitéti de finantare;

» Stabileste o relatie de colaborare si consultare permanentd cu partile interesate la nivetut
orasului Targu Frumos;

« Contribuie/deruleaza campanii de promovare si informare referitoare la conceptul de mobilitate
durabilé si stadiul implementarii proiectelor in acest sens in perioada 2021-2027;

» Indeplineste orice alti atributie aplicabila care rezutta din prevederile documentelor referitoare
la mobilitate urbana durabila.

Comitetul de Monitorizare al PMUD va evalua aspecte precum: activitati, rezultate, buget, patrimoniu,
performantele personalului angajat si implicit a autoritatilor locale, ipotezele formulate initial.

Comitetul de monitorizare ar trebui sa fie format din angajati din administratia locala, cu experientd in
implementare si monitorizare proiecte, acestia pot fi desemnati prin dispozitie a primarutui, sarcinile
fiind stabilite in detaliu in acest act de decizie.

Echipa desemnata ar trebui s& isi stabileascd instrumentele de monitorizare si sa prezinte la interval de
6 luni un raport de monitorizare, raport ce poate fi prezentat public pe site-ul administratiei locale.

Tn aceastad etapa va fi urmarit gradul de atingere a indicatorilor stabiliti, se va analiza modut in care
proiectele sunt demarate/implementate, prezentand de fiecare datd cauzele care au condus la
intarzieri, daca este cazut, precum si o serie de recomandari.

De asemenea, se recomanda extinderea responsabilitatii monitorizarii prin implicarea directd a unui
grup mai amplu al pértilor interesate, constituit pe 1dngd administratia publicd (coordonator), format
din operatorii privati de transport, principalii investitori economici, societatea civila - un grup de lucru
care sa ofere urmatoarele avantaje:

¢ Promovarea viziunii $i politicilor urbane dezvolitate cu sprijinut institutiilor participante in cadrul
procesului participativ organizat in Targu Frumos si materializat in documentatia PMUD Térgu
Frumos;

+ Suport in implementarea proiectelor de dezvoltare urbana prevédzute in plan, in conditiile unui
grup amplu de beneficiari ai acestora;

s Monitorizarea implementarii proiectetor prioritare;

» Interfata cu investitori interesati si cetdteni, prin actionarea ca un organism de articulare a
initiativelor urbane cu scopurile si procedurile locale.
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Ca potentiala abordare si in scopul definirii cu acuratete a cadrului specific de organizare a grupului de
monitorizare, mai intai trebuie identificat setul de actori urbani relevanti pentru a fi inclusi in mod
direct in procesul de implementare a PMUD Targu Frumos. Din acest punct de vedere, partile interesate
pot fi grupate dupa cum urmeaza:

1. Actori publici:
a. la nivel judetean (inclusiv societdtile pe actiuni cu capital de stat);
b. la nivel local, at orasului (inclusiv societatile pe actiuni cu capital public local).

2. Actori privati:

a. Investitori st companii private;

b. Operatori de servicii de transport;

c. Organizatii non-guvernamentale, grupuri locate de interes etc;
d. Specialisti;

e. Alte persoane private si organizatii.

3. Altii, in principal actori public-privati, daca este cazul.

Acest set restrans de potentiali actori care vor fi implicati direct in initiativa de implementare a PMUD
influenteaza in mod definitoriu deciziile referitoare la activitatile de planificare si dezvoltare, precum
si principiile si modul de implementare a proiectelor prioritare identificate.
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Anexa — Plan investitional
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Flan de Mobilitate Urbana Durakila al orasuiui Targu Frumos

Anexa — Chestionar




Planul de Mobilitate Urbana Durabila al
orasului Targu Frumos

CHESTIONAR ONLINE PM.U.D. TARGU FRUMOS

* Indica o infrebare obligaterie

PREAMBUL

In perioada actuald, orasul Targu Frumos este in procesul de ELABORARE a PLANULUI DE
MOBILITATE URBANA DURABILA (PMUD).

PMUD Targu Frumos reprezintd un document strategic, cu rolul de a reflecta viziunea,
obiectivele si directiile sectoriale de dezvoltare ale orasului, prin implicarea factorilor de decizie,
a oamenilor de afaceri si a populatiei locale. Scopul sau este de a stabili un consens privind
viitorul orasului Targu Frumos si de a defini prioritatile si criteriile necesare pentru absorbtia
fondurilor comunitare alocate in perioada de programare 2021-2027.

in vederea realizarii unui plan de mobilitate urbana durabild care s& reflecte nevoile si gradul de
multumire al cetdtenilor orasului privind conditiile existente, precum si prioritatile de dezvoltare
viitoare, va rugam sa ne sprijiniti completand chestionarul de mai jos.

Va muliumim pentru implicarea dumneavoastra!




IRFORMARE PRIVIND PRELUCRARER DATELGR CU CARACTER PERSONAL

Primaria orasului Targu Frumos, Str. Cuza Voda nr. 67, Targu Frumios, judetul lasi

Avand in vedere:

prevederile Regulamentului nr. 679/2016 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste
prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a acestor date si de abrogare
a Directivei 95/46/CE

prelucrarea datelor cu caracter personal ale persoanelor de contact, reprezentantilor legali sau
conventionali, ale colaboratoritor, ale angajatilor si/sau ale altor persoane fizice desemnate de
catre partenerii contractuali, transmise cétre Primdria orasului Targu Frumos n scopul
intocmirii Planului de mobilitate urbana durabila ai

oragului Targu Frumos pentru pericada de programare 2021-2027.

Prin prezenta va informéam asupra prelucrarilor de date cu caracter personal.
Jdentitatea si datele de contact ale operatorului

Toate prelucrérile de date cu caracter personal efectuate prin prezentul formular sunt efectuate
de cétre Primaria Oragului Targu Frumos, Str. Cuza Voda nr. 67, Targu Frumos, in calitate de
operator ("Operatorul”).

Persoana desemnata in calitate de operator pentru prelucrarea de date cu caracter personal
este lvanov Adriana.

Datele de contact pentru orice solicitare privind protectia datelor

Orice solicitare privind datele cu caracter personal poate fi transmisa la adresa de e-mail
[secretariat@primariatgfrumos.ro] sau prin postd la adresa Primaria Targu Frumos, Str. Cuza
Vodanr. 67 , oras Targu Frumos.

Informatiile colectate

Informatiile pe care Operatorul le colecteaza constau, in principal, Tn:

Datele de identificare electronica a vizitatorilor Site-ului impreund cu orice informatti furnizate de
cookies siinsemne web (adresa de IR tip de browser, pagini pe care utilizatorii su navigat etc.);

Temeiul legal

Operatoruf proceseaza datele cu caracter personal in baza urmatoarelor temeiuri legale lLegea
nr. 190/2018 privind méasuri de punere in aplicare a Regulamentului (UE) 2016/679 al
Parlamentului European si al Consiliului din 27 aprilie 2016 privind proteciia persoanelor fizice in
ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal gi privind libera circulatie a acestor
date si de abrogare a Directivei 95/46/CE (Regulamentul general privind protectia datelor).

Interesul tegitim si executarea contractului,
Consimtamantul vizitatorului, executarea contractului.

Destinatarii sau categoriile de destinatari ai datelor cu caracter personal
Datele colectate prin acest formular vor fi distribuite, dupa anonimizare cétre compania care a
castigat contractul de intocmire a Planului de mobilitate urbana durabila.

Peripada de stocare
Operatorul va stoca informatiile persoanelor vizate timp de 90 de zile, dupa care se va proceda




la anonimizarea datelor colectate si stergerea informatiilor colectate direct prin intermediul
acestui formular.

Drepturile persoanei vizate

Persoanele vizate vor avea dreptul de a solicita operatorului, in ceea ce priveste datele cu
caracter personal referitoare la persoana vizata toate drepturile oferite prin Regulamentul
General privind Protectia Datelor (GDPR) inclusiv accesul la acestea, rectificarea sau stergerea
acestora sau restrictionarea prelucrérii sau a dreptului de a se opune prelucrarii, in conformitate
cu legislatia aplicabild din materie. Operatorul va asigura si dreptul ia portabilitatea datelor.
Atunci cénd prelucrarea se bazeaza pe consimtamantul persoanei vizate, persoana vizata va
avea dreptul de a retrage consimtadmantul in orice moment, féra a afecta legalitatea prelucrarii
efectuate pe baza consimtamantului inainte de retragerea acestuia. Persoana vizata are dreptul
de a depune o plangere in fata Autoritatii Nationale de Supraveghere a Prelucrarii Datelor cu
Caracter Personal sau in fata oricdrei autoritati competente in cazul in care considerd c&
drepturile acesteia referitoare la datele sale cu caracter personal au fost incalcate.

Datele cu caracter personal ale minerilor sub 16 ani

Minorii cu varsta de pana la 16 ani nu ar trebui sé transmita Operatorului nici un fel de date cu
caracter personal pe Site fara permisiunea (consimtamantul sau aprobarea) tutorelui legal. Site-
ul nostru nu va colecta niciodatd cu buna stiinta date cu caracter personal de la persoane
despre care ar fi stiut ca sunt minori (sub 16 ani} si nici nu le va folosi sau dezvalui vreunei terie
parti neautorizate fara consimtamantul expres al tutorelui legal, dupa confirmarea faptuiui ca
persoanele care au completat chestionarul sunt minori sub 16 ani.

Securitate

Securitatea datelor cu caracter personal este importanta pentru Operator. Acesta a luat masuri
adecvate de precautie de ordin administrativ, tehnic si fizic pentru a proteja datele cu caracter
personal impotriva distrugerii accidentale sau ilegale, pierderii accidentale, modificarii,
dezvaluirii sau accesului neautorizat, utilizérii si tuturor celorlalte forme legale de prelucrare a
datelor cu caracter personal aflate in posesia Operatorului.




INFORMARE PRIVIND PRELUCRARER DATELOR CU CARACTER PERSONAL

Priméria orasului Targu Frumos, Str. Cuza Voda nr. 67, Targu Frumos, judetul lasi

Avand in vedere:

prevederile Regulamentului nr. 679/2016 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste
prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a acestor date si de abrogare
a Directivei 95/46/CE

prelucrarea datelor cu caracter personal ale persoanelor de contact, reprezentantilor legali sau
conventionali, ale colaboratorilor, ale angajatilor si/sau ale altor persoane fizice desemnate de
catre partenerii contractuali, transmise catre Primdaria orasului Targu Frumos In scopul
intocmirii Planului de mobilitate urbana durabiia al

orasului Targu Frumos pentru perioada de programare 2021-2027.

Prin prezenta vé informam asupra prelucrarifor de date cu caracter personal.
Identitatea si datele de contact ale operatorului

Toate prelucririle de date cu caracter personal efectuate prin prezentul formular sunt efectuate
de citre Primaria Orasului Targu Frumos, Str. Cuza Voda nr. 67, Targu Frumos, in calitate de
operator ("Operatorul”).

Persocana desemnati in calitate de operator pentru prelucrarea de date cu caracter personal
este lvanov Adriana.

Datele de contact pentru orice solicitare privind protectia datelor

Orice solicitare privind datele cu caracter personal poate fi transmisa la adresa de e-mail
[secretariat@primariatgfrumos.ro] sau prin posté la adresa Primaria Targu Frumos, Str. Cuza
Voda nr. 67 , oras Targu Frumos,

Informatiile colectate

Informatiile pe care Operatorul le colecteazd constay, in principal, in:

Datele de identificare electronica a vizitatorilor Site-ului impreund cu orice informatii furnizate de
cookies si insemne web (adresa de IP, tip de browser, pagini pe care utilizatorii au navigat etc);

Temeiul legal

Operatorul proceseazé datele cu caracter personal in baza urmétoarelor temeiuri legale: Legea
nr. 190/2018 privind masuri de punere in aplicare a Regulamentului (UE) 2016/679 al
parlamentului European si al Consilivtui din 27 aprilie 2016 privind protectia perscanelor fizice in
ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal gi privind libera circulatie a acestor
date si de abrogare a Directivei 95/46/CE (Regulamentul general privind protectia datelor).

Interesul fegitim si executarea contractului,
Consimtamantul vizitatorului, executarea contractului.

Destinatarii sau categoriile de destinatari ai datelor cu caracter personal
Datele colectate prin acest formular vor fi distribuite, dup& anonimizare catre compania care a
castigat contractul de intocmire a Planului de mobilitate urbana durabila.

Perioada de stocare
Operatorul va stoca informatiile persoanelor vizate timp de 90 de zile, dupa care se va proceda




la anonimizarea datelor colectate si stergerea informatiilor colectate direct prin intermediul
acestui formular.

Drepturile persoanel vizale

Persoanele vizate vor avea dreptul de a solicita operatorului, in ceea ce priveste datele cu
caracter personal referitoare la persoana vizatd toate drepturile oferite prin Regulamentul
General privind Protectia Datelar (GDPR} inclusiv accesul ia acestea, rectificarea sau stergerea
acestora sau restrictionarea prelucrérii sau a dreptujui de a se opune prelucrarii, in conformitate
cu legislatia aplicabila din materie. Operatorul va asigura si dreptul la portabilitatea datelor.
Atunci cand prelucrarea se bazeaza pe consimtamantul persoanei vizate, persoana vizata va
avea dreptul de a retrage consimtamantul in orice moment, faréd a afecta legalitatea prelucrarii
efectuate pe baza consimtamantului inainte de retragerea acestuia. Persoana vizatd are dreptul
de a depune o plangere in fata Autoritatii Nationale de Supraveghere a Prelucrarii Datelor cu
Caracter Personal sau in fata oricarei autoritdti competente in cazul in care considera ca
drepturile acesteia referitoare la datele sale cu caracter personal au fost incélcate.

Datele cu caracter personal ale minorilor sub 16 ani

Minorsii cu varsta de pan la 16 ani nu ar trebui s3 transmita Operatorului nici un fel de date cu
caracter personal pe Site fara permisiunea {consimtamantul sau aprobarea) tutorelui legal. Site-
ul nostru nu va colecta niciodata cu buna stiintd date cu caracter personal de la persoane
despre care ar fi stiut ca sunt minori (sub 16 ani) si nici nu le va folosi sau dezvalui vreunei terte
parii neautorizate fard consimtamantul expres al tutorelui legal, dupé confirmarea faptului ca
persoanele care au completat chestionarul sunt minori sub 16 ani.

Securitate

Securitatea datelor cu caracter personal este importanta pentru Operator. Acesta a luat masuri
adecvate de precautie de ordin administrativ, tehnic si fizic pentru a proteja datele cu caracter
personal impotriva distrugerii accidentale sau ilegale, pierderii accidentale, modificarii,
dezvaluirii sau accesului neautorizat, utilizarii si tuturor celorlalte forme legale de prelucrare a
datelor cu caracter personal aflate in posesia Operateruiui.

1. Sumtdeacord *

Bifeazd toate variantele aplicabile.

i DA

INFORMATI GENERALE




2.

1. Care este grupa de varsta in care va incadrall? ~

Marcheaza un singur oval.

. _ISub15ani
Y 16-18ani
{ )19-24ani
i 05-34 ani
) 35-45ani
) 46-65 ani

) Peste 66 ani

2. Care este este ultima scoala absolvita? *

Marcheaza un singur oval.

) studii primare/gimnaziale

) Studii medii (Scoala profesionala / Liceu / Postliceald)

. Studii universitare (Facultate)

) Studii postuniversitare (Master, Doctorat)

3. Care esle ocupatia dumneavoastra ? *

Marcheazd un singur oval.

(Y Elev/student
3 Angajat

" Liber profesionist
) Somer

) Neangajat

< Y pensionar

{~) Dropdown

@ Dropdown

Bropdown




5. 4.Catevehicule se gasesc in yospodaria domneavoasira? (Ya rugam selectati un numar
intre 0 si G penteu fiecare tip de vehicull

Bifeasd loate varianiele aplicabile.

(S R S S S
Biciclete L L N L L
Motociclete/Mopede/Scutere | | [ L || L
Trotinete/Segway B Eo ] ] | n
Autoturisme [ L L | | |
6. 5.Beneficiatide loc de parcare? * () Dropdown
Marcheaz& un singur oval.
(_.)DA
JINU
7.  6.Daca raspunsul este DA specificati: () Dropdown

Marcheaza un singur oval.

'_J Parcare in incinta spatiutui delimitat al proprietatii proprii

{__) Parcare partial in incinta spatiului delimitat al proprietétii proprii / partial publica

() Parcare pe spaiiul public

INFORMATH DESPRE MOBILITATE




8. 1.Care este scopul deplasarilor dumneavoeasira? *
Bifeazd tvete varisniele aplicabile

‘ Serviciu / Locul de munca
| Gradinita / Scoala / Liceu
i Cumparaturi

)[ Activitdti socio-culturale
E Recreere si sport

Altele




9

*

"t

8. Origine - in ce zond locuit

Hana zanilicare modaej oe tansport. 2

Zonal
| Zona 2
Zona 3
j Zona 4
Zona b
i Zona 6

i Zona 7

| Zona 8

{Zona g

ZE10 - spre lasi
1ZE11- spre Harlau

| ZE12 - spre Cucuteni

1 ZE13 - spre Pascani

ZE14 - spre Buznea
ZE15 - spre Roman




10. 9. Beslinatie - in ce zond va deplasati® *

f

Harta zonificate model de ansp

e 7 5 et

Bifeazd loate varianiele aplicabile.

1 ZE10- spre lasi
] ZE11 - spre Harlau

. 3 ZE12 - spre Cucuteni

1 7E13- spre Pascani

ZE14 - spre Buznea

1 ZE15 - spre Roman




11. 10, Care este mijlecn! dumneavoastra frecvent de deplasare? Selectati maxim 2 *
varianie

Bifeazd toate variantele apiicabile.

.| Transportul public (autobuz/maxi taxi)
.| Trenul

|| Autovehiculul personal

__| Bicicleta / Trotinet3

. Iscuter / Motocicleta / Moped
. _| Pietonal

Akl

12.  11.Care esie distania aproximativa a deplasarilor principale (de la * G bropd
o . - ropaown
origine 1a destinatie? P

Marcheaza un singur oval.

{39-12km

{ ) 13-15km

© Y peste 15 km

DATE REFERTTOARE LA MOBILITAYE URBANA (DISFUNCTIONALITAY1, PROVOCARI, OPTIUNI ALE
POPULATIEN

NOTA: Urmétoarele intrebari ajutd la fundamentare propunerilor si a solutiilor pentru o
mobilitate a persoanelor si marfurifor cat mai durabila




13.

14.

15.

12.in opinia dumneavoastrd, in domentul mobilitatil, ce tipur de
infrastrictura/facilitat ar trebui create / modernizate / dezveliate?

(Puteti bifa maxim 2 optiuni}
Bifeazd toate variantele aplicabile.

- linfrastructura pietonata

| infrastructura de transport in comun
- linfrastructura rutiera

] infrastructura velo/piste de bicicleta
~linfrastructura de stocare auto/parcari

.| Infrastructura feroviara

13.1n cazul in care infrastructura si facilitatle ar permite, ce mod de deplasare ati
nrefera?
Alegeti

Bifeazd toate variantele aplicabile.

’i Transportul public
j Autovehiculul personal
Bicicleta

[ ; Pietonal

. Trenul

14. Ati fi dispus(@) sa renuniati la utilizarea autoturismislui personal pentru: *
Alegeti

Bifezz4 toate varigntele aplicabile

. Un sistem de transport in comun extins, eficient si modern

.| Piste de biciclete si facilitati pentru biciclisti

. I Nu sunt dispus sa renunt la autoturism
i )
i1 Tren metropolitan

|__I'Nu detin un autoturism personal




16.  18.Care suni principaiele probleme inldmpinate de soferi? ~
(Puteti bifa maxim 5 optiuni}
Bifeazd toate variantele aplicabile
E Aglomeratia
L Lipsa parcérilor
11; Calitatea infrastructurii rutiere (drum cu gropi sau din pdmant)
.E Numar mare de treceri de pietoni

| | Semnalizarea rutieréd neadecvatd sau insuficienta

17.  16.Care sunt principalele probieme imdmpinate de pietoni? *

Rifeazd toate variantele aplicabile.

1] l.ipsa trotuare

ﬁ} Trotuare inguste / degradate

] Lipsa trecerilor de pietoni

7' Lipsa statiilor de transport in comun

N Frecventa scazuta de circulatie a transportului in comun

lluminatul public

. | Lipsa sigurantei in deplasare

| Lipsa zonelor exclusiv pietonale

i | Lipsa facilitatilor dedicate persoanelor cu probleme locomoterii si/sau pentru
carucioare de copii

.% Lipsa trenului metropolitan (trenuri mai frecvente)

18.  11.Care sunt principalele prokieme intampinate de biciclistia *
Rifeazd toate variantele aplicabile.

.| Lipsa infrastructurii pentru biciclisti

| ] Lipsa / numdr insuficient rastelusi /lipsa de zone speciale de parcare a bicicletelor

N Lipsa / numdr insuficient de centre de inchiriat biciclete

Nesigurantd in trafic

i Lipsa optiunii de a transport bicicleta in tren




19.  18.Caraclerizati transportul public judetean de persoane existenice tranzileazd orasul *

Bifeara toste varianiele aplicabile

i Numar redus de mijloace de transport
} Mijloace de transport necorespunzatoare (vechi/ murdare / stare tehnicé proasta)

Ej Statii amplasate la distante prea mari

.| Statii amenajate necorespunzator (lipsa acoperis impotriva vremii rele, lipsd loc
asteptare, lipsa incarcare telefon/terminal)

.| Frecventa redusa de circulatie

| Lipsd transport in comun in cartiere/localitati

n Legaturi insuficiente cu municipiul resedinta de judet

! Bilete / abonamente prea scumpe

i Altele:

20. 19.Cum apreciali traficul rutier in unitatea administrativ-teritoriala orasul Targu *
Frumos?

Bifeazd toate variantele aplicabile.

| TFoarte aglomerat

J Aglomerat

i I Aglomerat in orele de varf, neaglomerat in restul zilei

% Neaglomerat

| Nu stiu

21.  20.in opinia dumneavoastrd, care sunt cele mai atecvate solulli pentru eficientizarea *
depiasarilor in orasul Targu Frumes?

(Puteti bifa maxim 3 optiuni)
Bifeazd toale variantele aplicabile.

" | introducerea transportului public la nivel intregii unitati administrativ-teritoriale
w1l infiintarea si extinderea pistelor de biciclete

I Amenajarea / modernizarea strazilor

. | Amenajarea aleilor si trotuarelor pentru facilitarea mersului pe jos
. | Extinderea numarului de Jocuri de parcare in zonele aglomerate

| | Crearea de locuri de parcare cu plata

|| Altele:




VA RUGAR SA RASPUNDETI POZITIV SAU NEGATIV LA URMATOARELE AFIRBATIL

(Optiuni si prioritati ale populatiei)

22.  21.Daca as avea postbilitatea de a aleye, as prefera sa calatoresc cu

*
_ ~} Dropdown
masinal O

Marcheazd un singur oval.

" paA

SNV

23.  22.Daci as avea posibilitatea de a alege, a5 prefera sa calatorescon  *
hicicleta/mijloace de transpor! in comumn!

Dropdown

Marcheaza un singur oval.

(DA

24.  23.Aglomerarea traficului din zona centrala a orasului in orele de var{

*
- . . . _ Dropdown
este cea mai importanta problema a acestui oras? @

Marcheaza un singur oval.

25 24.Igomotul asociat traficului rutier este o problemi semnificativia  *
orasuluip

Dropdown

Marcheaza un singur oval.




26. 2% Poluarea aerului ascciata iraficului rutier este o problema

ks
e . Q} Dropdown
semnificativa & crasuluil C

Marcheazd un singur oval.

DA

TTNU

27.  26.Indiferent de modificarile realizate, vol utiliza aceleasi mijioace de  *

N @ Dropdown
deplasare ca pana in acest mement!
Marcheaza un singur oval.
{__JDA
T N
28.  21.In opinia dumneavoastra, care ar trebui s fie domeniul de dezvoliare prioritar *

pentru autoritatea locala?
Bifeazd teate variantele aplicabife.

% Transportul public de persoane

{ } infrastructura de deplasare cu bicicleta

] Spatiile si zonele pietonale

i Sistemul de parcari din oras

. |Infrastructura de drumuri

]| Nu stiu / Nu doresc sa raspund la aceasta intrebare

Acest continut nu este nici creat, nici aprobat de Google.

Formulare Google
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Plan de Mobilitate Urbana Durabitd al arasului Targu Frumos

Raport Focus- Grup — Consultare publica
privind Pianul de Mobilitate Urbana Durabila

Locatie: Primaria Orasutui Targu Frumos

Data: 18.03.2025

Facilitator: S.C. GEOARTIS S.R.L. si primaria Targu Frumos
Numar participanti: 20 persoane

i Context si cbiective

in cadrul procesului de elaborare a Planului de Mobilitate Urband Durabild (PMUD) pentru orasut Targu
Frumos, a fost organizat un focus grup cu scopul de a implica activ actorii locali - administratia publica,
mediul educational si economic - in identificarea provocarilor si prioritatilor legate de mobilitate.

Obiectivul principal al consultdrii a fost colectarea de opinii si recomandari privind starea actuala a
infrastructurii de mobilitate si a nevoilor urgente, precum si validarea unor directii strategice ce pot fi
incluse Tn viitorul PMUD.

2. Metodologie

Focus grupul s-a desfasurat la sediul Primériei Targu Frumos si a reunit 20 participanti: membri ai
administratiei tocale, ai unitatilor de invatamant, ai mediului economic si primarul tocalitatii. Discutia
a fost ghidata de un moderator, pe baza unui set de teme structurate.

3. Profilul Participantilor

Participantii au reprezentat o paleta diversa de interese comunitare:

Reprezentanti ai autoritatitor publice
Personal din invatamant

Reprezentanti ai agentilor economici locali
Cetateni implicati civic

4. Rezultatele discutiiler

Rezultatele focus grupului reflectd preocuparite si prioritdtile comunitatii locale fatd de principalele
directii incluse in Planul de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD). Observatiile participantilor s-au grupat
in jurul temelor cheie prevazute in cadrul PMUD, dupd cum urmeaza:

4.1 Transportul in comun

Participantii au subliniat lipsa unui sistem local de transport pubtic si dificultitile asociate acestei
absente, in special pentru elevi, navetisti si persoane vérstnice. S-a exprimat clar nevoia de trasee
frecvente, confortabile si accesibile, inclusiv conectivitate directa cu punctele cheie ale orasului (gara,
scoli, piatd). Aceasta nevoie sustine dezvoltarea unei retete moderne cu autobuze de capacitate medie,
dotate cu sistem de informare digitala.

4.2 Transportul nemotorizat

Lipsa trotuarelor, starea lor degradata si inexistenta pistelor pentru biciclisti au fost evidentiate ca
probleme majore. Participantii au cerut dezvoltarea unei infrastructuri dedicate mersului pe jos si cu

do
2@




Plan de Mobilitate Urbana Durabiia al orasului Targu Frumos

bicicleta, separatd de traficul motorizat, in special in zonele centralte si in proximitatea unitatilor de
invatamant. Aceastd directie se aliniazd obiectivelor PMUD de a incuraja mobilitatea activa si de a
reduce distantele urbane prin rute eficiente $i sigure.

4.3 intermodalitate

$-a mentionat necesitatea facilitarii trecerii usoare intre modurile de transport (ex. bicicleta - autobuz,
mers pe jos - tren), prin infrastructura adecvati (statii integrate, rastele pentru biciclete, panouri
informative}. Participantii au incurajat o viziune coerentd asupra mobilitatii urbane care sa permita
flexibilitate si conectivitate intre cartiere si localitatile componente.

4.4 Siguranta rutiera

Discutiile au evidentiat lipsa trecerilor semaforizate, semnalizarea slaba si traversarile nesigure ca fiind
riscuri reate pentru pietoni, in special pentru copii si varstnici. Partlc1pantn au recomandat investitii in
infrastructura sigura, inclusiv iluminat, marcaje §i calmatoare de trafic in zonele rezidentiale,

4.5 Transport rutier §i stationar

Problemele legate de trafic intens si lipsa locuriler de parcare au fost frecvent mentionate, in special in
zona DN28. S-a propus reorganizarea circulatiei prin sensuri unice §i crearea de parcan moderne,
preferabit cu platd. De asemenea, s-a sugerat realocarea unor spatii de circulatie auto in favoarea
pietonilor si biciclistilor.

4.6 Logistica urbana

Participantii au exprimat preocupari legate de traficut greu care tranziteaza orasul si de lipsa unor rute
de livrare bine definite. PMUD ar trebui s integreze masuri care sa reducd lmpactul acestor activitati
asupra mediului si sigurantei urbane.

4.7 Gestionarea mobilitatii

$-a remarcat nevoia implicarii active a comunitétii in schimbarea comportamentului de mobilitate.
Participantii au propus campanii de informare in scoh colaborari cu angajatori locali si dezvoltarea unor
instrumente digitale (ex. aplicatii mobile) pentru promaovarea alternativelor sustenabile la transportul
cu autoturismul personal,

5. Sumar: Viziune si Directii Strategice in PMUD

Planul de Mobilitate Urbana Durabild urmareste crearea unui sistem de transport eficient, accesibil si
prietenos cu mediul. Viziunea este fundamentata pe scenariul "Do Something”, care propune un echilibru
intre investitii realizabile si impact pozitiv semnificativ.

Principalele directii de actiune:

» infiintarea unui sistem public de transport cu autobuze electrice, statii moderne si autobaza
proprie.

¢« Amenajarea infrastructurii pietonale si velo sigure si conectate.

» Implementarea unui sistem inteligent de management al traficului.

+ Promovarea transportului atternativ si politici de descurajare a traficului auto individual.

¢ Regenerarea spatiilor publice si a cartierelor.

Scenariul "Do Something” este considerat cel mai fezabil, intrucat echilibreazd impactul, costurile si
capacitatea de implementare in etape. Acesta sustine o viziune integrata, inclusiva si sustenabild asupra
mobilitatii urbane.
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6. Sinteza opiniflor participantilor

Pentru a identifica directiile considerate cele mai importante de catre participanti, la finalul discutiilor
s-a realizat un exercitiu de prioritizare. Fiecare participant a selectat 3 teme pe care le considera
esentiale pentru imbunatétirea mobilitatii urbane in orasul Targu Frumos. Rezultatele agregate sunt
prezentate in tabelul de mai jos:

Categorie Numar de v?turi f
selectii

Trotuare 7
Transport urban 5
Parcari 3
Infrastructura biciclete 3
Politici de educatie civica pi
Tren metropolitan 2
Sensuri unice 2
Spatii verzi Z
Trecere pentru pietoni 2
Semnalizare 1
Statii de taxi reglementate 1
Autostrada/ sosea de ocolire 2
Microbuz scolar 1
Strazi cu mai multe benzi 1
Sens giratoriu 1
Trama stradala pietonala 1

Se remarcd o preocupare majord pentru amenajarea trotuarelor, dezvoltarea transportului public si
infrastructura alternativa (velo, pietonald). Participantii au indicat prin selectie tematicd si interes fata
de educatie civica si solutii intermodale.

7. Concluzii si Interpretare

Focus grupul a confirmat importanta includerii dimensiunii participative in PMUD. Participantii au oferit
feedback detaliat, validand principalele directii strategice si formuland propuneri specifice relevante
pentru contextul local. Este recomandat ca aceste sugestii si fie integrate in redactarea finald a
Planului.
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MINISTERUD MUEDIGLUL
ATELOR ST PADURITOR

AGENTIA NATIONATA PUNTIRY
PROTECHA NPT

3

Catre: SC GEOARTIS SRL
Spre stiinta: ORAS TARGU FRUMOS
Referitor la: Planul de mobilitate urband durabila oras Targu Frumos

Urmare analizei documentatiei tehnice inaintata de dvs, inregistrata la Agentia pentru
Protectia Mediului lasi cu nr. 4193/03.04.2025 prin care solicitati aviz de mediu pentru PLANUL
DE MOBILITATE URBANA DURABILA ORASUL TARGU FRUMOS, propus a fi realizat pe raza UAT

oras Targu Frumos, jud. lasi, beneficiar Oray Térgu Frumos, va comunicam urmatoarete:

In conformitate cu prevederile OUG nr. 195/2005 privind protectia mediului aprobata
cu completari si modificari prin Legea nr. 265/2006, cu modificérile si completarile ultericare §i
ale HG nr. 1076/2004 privind stabilirea Procedurii de realizare a evaludrii de mediu pentiu
planuri si programe, PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA ORASUL TARGU FRUMOS, propus
a fi realizat pe raza UAT oras Targu Frumos, jud. lasi, ce cuprinde proiecte de infrastructura
pentru care APM lasi a emis acte de reglementare si proiecte ce nu se incadreaza in prevederile
Legii 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice i private asupra

mediului, nu se supune procedurii de emitere a avizului de mediu.

'

~

Director Executiv

ing. Galei l
Nume si Prenume ~ Functia Data ! ]
Avizat, intocmit: ing. | Sef Serviciu AAA 04.04.2025 i
Irina SIMIONESCU ) ]
AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUY 145! Paging 1 din 1

Cailea Chigindului, nr.43, lagi, Cod postal 700179
Tel.: +4 0232 215 497 e-mail: office@apmis.anpm.ro website; hitp://apmis.anpm.ro

% Operator de date cu caracter personal, conform Regulamentului (UE) 20167679 j
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UNITATILE DE INVATAMANT DIN U.A.T. ORASUL TARGU FRUMOS
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ACCESIBILITATEA LA AEROPORTURILE DIN REGIUNE
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Realizat cu QGIS 3.38
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RETEAUA DE CAl FERATE DIN U.A.T. ORASUL TARGU FRUMOS
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CARTOGRAFIA ACCIDENTELOR RUTIERE

CAl DE COMUNICATIE

- drumuri nationale
(DN 28, DN 28A, DN 28B)

- drumuri judetene
(DJ 280A, DJ 280B)

drumuri comunale
(DC 96, DC 120)
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Cauza principala de producere

a accidentelor

abateri biciclisti
adormire ia volan

s alte abateri savarsite de conducatorii auto
alte preocupari de natura a distrage atentia

animale sau alte obiecte
circulatie pe sens opus
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depasire neregulamentara
intoarcere neregulamentara
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constructii
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neacordare prioritate pietoni

neacordare prioritate vehicule

neasigurare la schimbarea directiei de mers
neasigurare mers inapoi

neasigurare schimbare banda

nerespectare distanta intre vehicule
nerespectare indicatoare rutiere

de obligare sau regiementare

pietoni pe partea carosabila
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. traversare neregulamentara pietoni
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& viteza neadaptata la conditiile de drum

Realizat cu QGIS 3.38
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CARTOGRAFIA ACCIDENTELOR RUTIERE
iN U.A.T. ORASUL TARGU FRUMOS
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CARTOGRAFIA ACCIDENTELOR RUTIERE
IN U.A.T. ORASUL TARGU FRUMOS
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MISCAREA POPULATIEI IN U.A.T. TARGU FRUMOS
(Zona de domiciliu a persoanelor chestionate)
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MISCAREA POPULATIEI IN U.A.T. TARGU FRUMOS
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CONECTIVITATE REGIONALA Sl NATIONALA - PROIECTE MAJORE DE
INFRASTRUCTURA RUTIERA SI FEROVIARA IN ZONA TARGU FRUMOS
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