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JUDETUL IAS!
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HOTARARE NR. 97 din 17.06.2025
privind aprobarea proiectului, a cheltuiefilor legate de proiect, si a indicatorilor tehnico-economici
“Imbunitatirea mobilitatii urbane prin dezvoltarea transportului public si alternativ in orasul Trgu Frumos,
judetul lasi”;

Consiliul Local Orasul Tg Frumos, Judetul lagi, intrunit in sedinta extraordinard din data de
17.06.2025, la care sunt prezenti un numar de 15 consilieri locali din 17 in functie;

AVAND IN VEDERE :

-Proiectul de hotardre nr. 597/PH din 30.05.2025, privind aprobarea proiectului, a cheltuielilor

legate de proiect, si a indicatorilor tehnico-economici “imbunétitirea mobilitdtii urbane prin dezvoltarea
transportufui public si alternativ in orasul Targu Frumos, judetuf lasi”;

-Referatul de aprobare inregistrat sub nr. 598/PH din 30.05.2025, intocmit de citre primarul
orasulut Tg Frumos, jud. lasi, in calitate de initiator;

-Raportul  de specialitate inregistrate cu nr. 600/PH din 30.05.2025 intocmit de catre
compatimentul de resort ;

-Avizele Comisiilor de specialitate din cadrul Consiliului Local Orasul Tg Frumos, respectiv, nr.
169/AV din 17.06.2025-Comisia de amenajare a teritoriului, urbanism, protectie mediu, turism si
agricultura sk nr. 170/AV din 17.06.2025- Comisia economica, financiara si de disciplina;

-Programul Regional ADR NORD EST 2021-2027 , Prioritatea 4 ,,0 regiune cu o mobilitate urban
mai durabild”.;

TN CONFORMITATE SI CU RESPECTAREA PREVEDERILOR URMATOARELOR ACTE NORMATIVE:

-Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificdrile si completérile
ulterioare;

-Legea nr. 50/1991, republicatd si actualizatd privind autorizarea lucririlor de construire;

-H. G. nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice;

-Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare;

-0.U.G. nr.57/2019 privind Codul Administrativ;




-Legea nr. 24/2000, privind normele de tehnica legislativd pentru elaborarea actelor normative,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

- Legea nr. 554/2004 a contenciosului administrativ;

- Legea nr. 544 din 12 octombrie 2001privind liberul acces la informatiile de interes public;

- Art. 7, pct 13 din Legea nr.52/2003 privind transparenta decizionala in administratia publica;

in temeiul art. 139, alin. 1 si art. 196, alin.1, lit. a}, din 0.U.G. nr. 57/2019 privind Codul
administrativ,

CONSILIUL LOCAL ORASUL TG FRUMOS, JUD. IASI
ADOPTA PREZENTA HOTARARE:

ART 1. Se aprob3 proiectul “Imbunétitirea mobilitdtii urbane prin dezvoltarea transportului public
si alternativ in orasul Targu Frumos, judetul lasi” in vederea finantérii acestuia in cadrul Programului
Regional 2021-2027, Prioritatea de investitii 4, apelul de proiecte nr.
PRNE/590/PRNE_P4/0P2/RS0O2.8/PRNE_A30_C - PR/NE/2025/4/RS02.8/1/Mobilitate urbani ORASE,

respectiv indicatorii tehnico-economici, indicatori care constituie ANEXA nr. 1 |z prezenta hotarare.

ART 2. Se aproba valoarea totald a proiectului “imbundtétirea mobilitatii urbane prin dezvoltarea
transportului public si alternativ in orasul Targu Frumos, judetul lasi”, in cuantum de 24.948.227,77 lei
{inclusiv TVA}.

ART 3. Se aproba contributia totala proprie in proiect in cuantum de 498.964,56 lei, reprezentand
achitarea tuturar cheltuielilor neeligibile ale proiectului si contributia proprie la valoarea eligibild a
proiectului “imbunitatirea mobilitatii urbane prin dezvoltarea transportului public si aiternativ Tn orasul
Targu Frumos, judetul 1asi”.

ART 4. Sumele reprezentand cheltuieli conexe ce pot apdrea pe durata implementérii proiectului
“Imbunitatirea mobilititii urbane prin dezvoltarea transportului public si alternativ in orasul Targu
Frumos, judetul lasi”, pentru implementarea proiectului in conditii optime, se vor asigura din bugetul
local.

ART 5. Se vor asigura toate resursele si mecanismele financiare necesare implementarii proiectului
in conditiile rambursarii/decontdrii ulterioare a cheltuielilor, precum si pentru buna functionare a acestuia
in perioada de durabilitate.

ART 6. Se imputerniceste Primarul Orasului Targu Frumos, domnul ZUGRAVU NICULAL, s3 semneze
toate actele necesare gi contractul de finantare in numele UAT Orasul Targu Frumos.




Art. 7. Prevederile prezentei hotdrari vor fi duse [a indeplinire de catre Primarul orasului Targu
Frumos prin intermediul aparatului de specialitate.

Art. 8. Secretarul general al unitatii administrativ-teritoriale Orasul Tg Frumos, jud. lasi, va asigura
comunicarea prezentei hotarari Institutiei Prefectului Judetului lasi, in vederea exercitarii controlului de
legalitate, primarului orasului Tg Frumos pentru ducerea la indeplinire, Directia economica, Serviciului
tehnic si patrimoniu, precum si compartimentului monitorizare proceduri administrative si operationale
in vederea publicarii in Monitorul Oficial Local.

Pregedinte sedinta,
consifier local
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Hotararea a fost adoptatd in sedinta publica extraordinaré in data de 17.06.2025, cu indeplinirea conditiilor de
cvorum, majoritatea necesard adoptarii fiind "majoritatea zhsoiutd”, aceasta fiind indeplinita astfel:

-voturi “pentru” = 15 - voturi “impotriva” = 0 - "abtineri” =0 -"nu au participat ia vot”=0

-consilieri locali prezenti= 15 - numar de consilieri locali in functie= 17

CARTUS NECESAR DE INSERAT PE ORICE HOTARARE A CONSILIULUI LOCAL AL ORASULUI, DUPA SEMNATURA

PRESEDINTELUI DE SEDINTA SI CEA A SECRETARULUI GENERAL AL ORASULUI

PROCEDURI OBLIGATORII ULTERIOARE ADOPTARII HOTARARI! CONSILIULUI LOCAL AL ORASUL TG FRUMOS,
JUD 1ASI NR. 97/2025

NI Data Semnétura. perusoanei

crt. OPERATIUNI EFECTUATE 2Z/LL/AN responsabile sa
efectueze procedura

0 1 2 3

1 Adoptarea hotarariil) 17.06.2025

2 Comunicarea catre primarul comunei2) 17.06.2025

3 Comunicarea cdtre prefectul judetului3) 17.06.2025

4 Aducerea la cunostintd publica4+5) 17.06.2025

5 Comunicarea, numaiin cazul celei cu caracter individuald+5) | 17.06.2025

6 ' Hotdrdrea devine obligatorie6) sau produce efecte juridice7), | 17.06.2025

i dupé caz
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Varianta 1-recomandata

“IMBUNATATIREA MOBILITATII URBANE PRIN
DEZVOLTAREA TRANSPORTULUI PUBLIC SI
ALTERNATIV IN ORASUL TARGU FRUMOS, JUDETUL
IASI”

IASI
..:~
PROIECTANT: S.C. INFRACO (Y

PROIECT NR. 8/ 2025
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DEVIZ GENERAL aferent investitiei

ALTERNATIV IN ORASUL TARGU FRUMOS, JUDETUL IAS!

IMBUNATATIREA MOBILITATH URBANE PRIN DEZVOLTAREA TRANSPORTULU! PUBLIC SI

Nr. Denumirea capitoielor si subcapitolelor de “:::alo%r:} TVA (::lgar:} W
cheltuieh -
Lei Lei Lel
1 2 3 4 5
CAPITOL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenutul 0,00 0,00 0,00
1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
1.3 Amenajari pantru protectia mediului si aducerea 0,00 0,00 0,00
terenului 2 starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatiior 100.000,00 19.000,00 119.000,00
TOTAL CAPITOL 1 100.000,00 19.000,00 119.000,00
CAPITOL 2
Cheltuleli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului ds investitii
TOTAL CAPITOL 2 140.000,00 |  26.600,00 ] 166.600,00
CAPITOL 3
Cheltuisli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studti 183.500,00 34.865,00 218.365,00
a2 Documentatli-suport si cheltuleli pentru 5.000,00 950,00 5.850,00
obtinerea de avize, acorduri sl autorizatii
33 Expertizare tehnica 0,00 0,00 0,00
3.4 Certiticarea performantel energetice si auditul 1.000,00 190,00 1.180,00
energetic al cladirilor
3.5 Proiectare 114.108,60 21.680,63 135.789,23
3.5.1 | Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2 | Studiu de prefezabllitate 0,00 0,00 0,00
353 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a 25.000,00 4.750,00 28.750,00
lucrarilor de interventii si deviz general
354 Documentatiile tehnice necesare in vederea 26.943,60 5.118,28 32.062,88
obtinerii avizelor/acordurilor/autorizatiiior
355 Verificarea tehnica de calitate a proiectulul tehnic 19.0600,00 3.610,00 22.610,00
si a detaliilor de sxecutie
35.6 Proiect tehnic si detalil de executie 43.165,00 8.201,35 51.366,35
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 50.000,00 9.500,00 59.500,00
37 Consultanta 245.000,00 46.550,00 281.550,00
371 Managementul de proiect pentru obiectivul de 245.000,00 46.550,00 281.550,00
investitii
372 Auditul financiar 0,00 c,00 0,00
3.8 Asistenta tehnleca 278.000,00 52.820,00 330.820,00
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 68.000,00 12.920,00 80.920,00
3.8.1.1 | pe pericada de executie a lucrarilor €0.000,00 11.400,00 71.400,00




7 INERACONCERT o 2 s v

§, 0742 650 268
2 offceinfravencepdgmai.con:

WA

3.8.1.2 | pentru participarea prolectantului la fazele incluse 8.000,00 8.520,00
in programul de control al lucrariior de executle,
avizat de cate Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 | Dirigentie de santier 200.000,00 38.000,00 238.000,00
38.3 Coordonator in materie de securitate si sanatate - 10.000,00 1.900,00 11.900,00
conform Hotararii Guvernului nr.300/2008, cu
modificarile si completarile ulterioare
TOTAL CAPITOL 3 876.608,60 | 166.555,63 | 1.043.164,23
CAPITOL 4
Cheltuleli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 7.693.178,53 | 1.461.703,9 | 9.154.882.45
2
4.1.1 Statii de asteptare aulobuze 1.308.015,06 | 248.522,86 | 1.556.537,92
4.1.2 Troluar strada Jora 4.250.118,82 | 807.522,58 | 5.057.64140
4.1.3 Trotuar strada 22 Decembrie 1989 383.024,55 72.774,66 455.799,21
4.14 Depou garare autobuze slectrice 1.762.020,10 | 332883821 2084 903,92
4.1.5 | Autobuze elecirice si stalii de incarcare 0,00 0,00 0,00
4.1.6 | Sistem e ticketing si management de fiota 0,00 0,00 0,00
4.2 Monta] utiiaje, echipamente tehnologice si 275.550,68 52.354,64 327.905,31
functionale
43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 2.411.84713 | 458.250,95 | 2.870.098,08
care necesita monia;j
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si funclionale §.281.436,55 | 1.003.4729 6.284.909,49
care nu necesita montaj si echipamente de 4
transport
4.5 Dotari 7.208,32 1.369,58 8.577,80
46 Active necorporaie ¥81.857,96 | 14855301 930.410,97
TOTAL CAPITOL 4 16.451.079,1 | 3.125.705,0 | 19.576.784,21
7 4
CAPITOL 5
Alte cheltuieli
51 Organizare de santier 270.413,2¢ 51.378,53 321.791,82
511 Lucrari de constructll si instalatii aferente 260.413,28 49.478,53 309.891,82
organizarii de santier
5.1.2 Cheltuieli conexe organizari santieruiul 10.000,00 1.900,00 11.900,00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditulul 93.160,57 0,00 93.160,57
52.1 Comisioaneie si dobanzile aferente creditulu; 0,00 0,00 0,00
tancii finantatoare
522 Cota aferenta ISC pentru controfui calitati 42.345,71 0,00 42.345,71
iucrarilor de constructil
523 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in 8.469,14 0,00 8.469,14
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru
autorizarea tucrarilor de constructii
52.4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - 42.345,71 0,00 42.345,71
csc
525 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia 0,00 0,00 0,00
de construire/destiintare
5.3 Cheltuieli diverse sl neprevazute 854.150,36 | 162.280,28 | 1.01 6.449,67
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 20.000,00 3.800,00 23.800,00
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TOTAL CAPITOL 5 | 1.237.733,25 | 217.468,81 | 1.455.202,05
CAPITOL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 Probe tehnologice si teste 19.924,10 3.785,58 23.709,68
TOTAL CAPITOL 6 18.924,10 3.785,58 23.708,68
CAPITOL 7
Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervet de implementare pentru ajustarea de pret
7.1 Chettuieli aferente marjei de buget 25% din 0,00 0,00 0,00
(1.241.3+1.442+3.143.243.3+3.5+3.7+3.8+4+5.1.
1)
7,2 Cheltuieli pentru construierea rezerve de 1.777.710,11 337.764,92 | 2.115.475,03
implementare pentru ajustarea de pret
TOTAL CAPITOL 7 1.777.710,11 | 337.764,92 | 2.11 5.475,03
TOTAL Investitie 20.603.055,2 | 3.896.879,9 | 24.499.935,2]
2 8
TOTAL Constructii+Monta} 8.468.142,50 | 1.609.137,0 | 10.078.278,58
8
Beneficiar Proiectant general

ORAS TARGU FRUMGOS SC INFRACONCEPT SRL
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CRIECTIV: imbunatatirea mobilitatii urbane prin
dezvoltarea transportului public si alternativ in N o
orasul Targu Frumoes,jud.lasi AN g
Beneficiar: ORS. TARGU FRUMOS
Proiectant: SC INFRACONCEPT SKL INFRACONGEPT
Executant: Proiect: .
Plansa: nel
Faza:
F1 - CENTRALIZATORUL cheltuielilor pe obiectiv
5/5/2025
Valo?rga Din care:
Nr. cap./ cheltulgﬂlor CH+l
subcap. . . . pe Ob'ef:t
deviz Denumirea capitolelor de cheltuieli (exclusiv
general TVA)
lei tei
1 2 3 4
1.2 Amenajarea terenuiui 0.00 0.00
1.3 Amenajari pentru protectia mediulfui si aducerea terenului la 0.00 0.00
starea initiala
14 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatiior 100,000.00 100,000.00
2 Realizarea utilitdtiior necesare obiectivului 140,000.00 140,000.00
35 Proiectare 0.00 0.00
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de 0.00 0.00
interventii si deviz general
354 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 0.60 0.00
avizelorfacordurilorfautorizatiilor
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliflor 0.00 0.00
de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 0.00 0.00
4 investitia de baza 16,451,079.17] 7,968,729.2%
4.1 Constructil si instalatii 7,693,178.53| 7,693,178.53
4.1.14 [0011.1] Statii de autobuz 1,308,015.06 1,308,015.06
4.1.2 [0011.2] Trotuar str. Jora si Tudor Viadimirescu 4,250,118.82 4,250,118.82
413 [0011.3] Trotuar strada 22 Decembrie 1989 383,024.55 383,024.55
4.1.4 [0011.4] Depou garare autobuze electrice 1,752,020.10 1,752,020.10
42 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 275,550.68 275,550.68
421 [0011.4] Statii de autobuz 123,231.07 123,231.07
422 [0011.2] Trotuar str. Jora si Tudor Viadimirescu 99,315.62 99,315.62
423 {0611.3] Trotuar strada 22 Decembrie 1989 156,501.84 15,5601.84
424 [0011.4] Depou garare autobuze electrice 2,740.53 2,740.53
425 [0011.5] ACHIZITIE AUTOBUZE ELECTRICE Si STATI DE 25,880.16 25,980.16
INCARCARE
426 [0611.6] SISTEM E-TICKETING S| MANAGEMENT FLOTA 8,781.46 8,781.46
4.3 Utitaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita 2,411,847 .13 0.60
montaj
4.3.1 [0011.1] Statii de autobuz 1,574,226.76 0.00
4311 {0G11.1] Echipamente aferente statii autobuz 1.574,226.76 0.00
432 [0011.2] Trotuar str. Jora si Tudor Viadimirescu 416,764.40 0.60
4321 [0011.2] Echipamente stalpi de ifuminat si separatoare hidrocarburi str. 416,764.40 0.00
Jorg
4.3.3 [0011.3] Trotuar strada 22 Decembrie 1989 63,713.85 0.00
4.3.31 {0011.3] Echipamente stalpi de iluminat si separatoare de hidrocarbun 63,713.85 0.00
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transporfului public si alterniativ in orasul Targu Frumos,jud.lasi

CERTRALIZATORUL cheltulelilor pe obiectiv: Imbunatatirea mobilitatii urbane prin dezvoltarea

1 2 3 4
434 [0011.4] Depou garare autobuze electrice 18,242.32 0.00
4.3.4.9 {0011.4] Echipamente sistematizare exterioara 15,796.00 0.00
4342 [0011.4] ECHIPAMENTE INSTALATII ELECTRICE 180.00 0.00
4343 [0011.4) ECHIPAMENTE iNSTALATIl CLIMATIZARE 1,629.41 0.00
4344 [0011.4] ECHIPAMENTE INSTALATII SANITARE 636.91 0.00
435 [0011.5] ACHIZITIE AUTOBUZE ELECTRICE SI STATH DE 338,889.80 0.00
INCARCARE
4351 [0011.5] Statii de incarcare lenta 338,899.80 0.00
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita 5,281,436.55 0.00
montaj si echipamente de transport
4.4.1 {0011.4] Depou garare autobuze electrice 11,321.55 0.00
4411 [0011.4] Echipamente [T de birou 11,321.55 0.00
442 [0011.5] ACHIZITIE AUTOBUZE ELECTRICE SI STATI DE 5,270,115.00 0.00
INCARCARE
4422 [0011.5} Autobuze electrice 5,270,115.00 0.00
4.5 Dotari 7,208.32 0.00
451 [0011.4} Depou garare auvtobuze electrice 7,208.32 0.00
4511 [0011.4] Mobilier vestiar si birou control flota 7,208.32 0.00
4.6 Active necorporale 781,857.96 0.00
4.6.1 {0011.6} SISTEM E-TICKETING SI MANAGEMENT FLOTA 781,857.96 0.00
4.6.11 [0011.6] Lista echipamente e-ticketing 244,395.96 0.00
4.6.1.2 {0011.6] Lista platforme si aplicatii e-ticketing si management flota 537,462.00 0.00
5.1 Organizare de santier 270,413.29 260,413.29
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 260,413.29 260,413.29
51.1.1 [0011.7] ORGANIZARE DE SANTIER 260,413.29 260,413.29
51.2 Cheltuieli conexe organizarii santierviui 10,000.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 19,924.10 0.00
6.2.1 [0011.6) SISTEM E-TICKETING St MANAGEMENT FLOTA 19,924.10 0.00
TOTAL VALOARE {exclusiv TVA) 16,981,416.56] 8,469,142.50
TVA 19% 3,226,469.15 1,609,137.09
20,207,885.71! 10,078,279.59

TOTAL VALOARE (inciusiv TVA)

1 euro = 4.84 lei, curs la data de 5/20/2020

Executant,

Director General,

Raport generat cu 1ISDP |, www.devize.ro, e-mail: office@intersoft.ro, fel.- 0236.477.007
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2.2.Suprafata ocupata de lucrarile de constructive

NR. DENUMIRE ELEMENT SUPRAFATA (MP)
CRT
1| Realizare trotuare 3744.30
2} Realizare statii de autobuz 1657.60
g%%ﬁmPou 522.00
V4 @ Hinera ﬂé‘/il\tb}\s‘ecbe intoarcere autobuz 470.60
‘ 6865.10

\""\\ \

730.X11.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta
N alige puncta]ulul total obtinut prin luarea in considerare a punctajelor
acordate peRtru_cele-f&i criterii asociate, corespunzatoare celor sase factori determinanti:
rezulta categoria de importanta este C - lucrari de importanta normala.

Constructiile se incadreaza in urmatoarele categorii si clase de rezistenta:
- categoria de importanta: ,C” conf. HG 766/97
- clasa de importanta : a - I - a conf P100/2013

- categoria functionala ~ trotuare
- Clasa tehnica : - ITI - in conformitate cu prevederile Ordinului nr. 45/1998 al Ministrului

Transporturilor, pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea, construirea si

modernizarea drumurilor;
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11 Memoriu tehnic de specialitate lucrari de

infrastructura drum, trotuar si sistematizare depou

Prin proiect se urmareste implementarea unor lucrari care se eficientizeze mobilitatea urbana
prin realizarea de constructii specifice transportului public nemotorizat precum si a
imbunatatirii circulatiei pietonale.

In acest sens principalele obiective ale proiectului sunt:

1.Implementare sistem de transport public nemotorizat prin crearea a trei trasee noi
de transporEpublic cu autobuze electrice dupa cum urmeaza:

pentru autobuz care sa atraga populatia din zona exterioara a orasului catre zona centrala:

Traseu 1-strada 22 Decembrie 1989-strada Buznei-str. George Cosbuc - STR. Cuza Voda -
Calea Pascanilor-str. Unirii-str._Eternitatii - str. Nicolae Balcescu — str. Maicuta-str. Tudor
Viadimirescu-str Bogdan Voda- str. Petru Rares-revenire strada 22 Decembrie 1989;

Traseu 2:str. Petru Rares-str. Bogdan Voda-str. Tudor Vladimirescu-retur_ str. Tudor
Vladimirescu-str. Cuza Voda-revenire str. Petru Rares.

Traseu 3: sirada 22 Decembrie 1989-strada Buznei-str. Cuza Voda-str. Maicula-str.
Gradinarilor-str. Cucuteni-str. Dumbrava-str. Constantin Erbiceanu-str. Plaiesilor-str. Petru Rares-
str. Petru Poni-str. Stefan cel Mare-str. Petru Rares-str. Cuza Voda-str. Trandafirilor-str. Narciselor-
str. Lalelelor-str. Garoafelor-str Trandafirilor-str. Cuza Voda-revenire str. 22 Decembrie 1989.

In acest sens, se vor achizitiona 3 autobuze electrice care se asigure transportul public
si accesul populatiei din zona limitrofa catre centrul orasului. Autcbuzele electrice vor asigura
capacitatea necesara de transport conform studiilor intocmite anterior (studiu de trafic, studiu
de oportunitate) si vor avea dimensiunile corespunzatoare pentru a se incadra in
constrangerile fizice din amplasament. Autobuzele electrice vor fi dotate cu sisteme inteligente
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de eliberare a tichetelor de calatorie precum si sisteme inteligente de management al flotei,
monitorizare vehicule in timp real, monitorizare flux de calatori, etc.

Sistemul de transport public va fi dotat cu achizitia a trei autobuze electrice cu lungimea
de 7m pentru incadrarea in constrangerile din amplasament.. Autobuzele vor avea o
autonomie de minim 150 km pentru asigurarea unui parcurs de o zi, vor fi prevazute cu
dotari specifice pentru asigurarea accesului si transportului persoanelor cu dizabilitati.

Pentru asigurarea unei coordonari intre partea de transport, sistemul de operare al
acestuia, se vor implementa elemente de managementul flotei prin introducerea de
echipamente si softuri de control la distanta. In acest sens, partea de management de flota si

sitem e-ticketing va fi dotata cu:
~computer cu functii avansate de analiza comportament sofer, consum energie, foaie de

parcurs automata;
-validator dual pentru citire bilet QR Code/ cititor carduri bancare;
-echipamente de vanzare bilete de la sofer
-antena si swich-comunicatii interne si externe vehiculului;
-senzori de numarare calatori;
-sistem de informare calatori;
-sisteme de supraveghere video;
-wifi pasageri;
-aplicatie mobila pentru calatori;
-aplicatie software pentru management flota;
-aplicatie software pentru vanzare/ personalizare titluri de calatorie

Pentru asigurarea imbarcarii si debarcarii calatorilor in conditii de siguranta s-a
prevazut amenajarea unui numar de 18 statii de autobuz prevazute cu elemente specifice de
semnalizare rutiera, elemente de infrastructura (peron de asteptare pietoni, alveole pentru
autobuze geplewdespatiul a permis), dotari specifice (statie de autobuz si cos de gunoi tip
smart n—;f"‘ ¥ hnd anithat cu panouri fotovoltaice).

] 3tii se regaseste mai jos dupa cum urmeaza:

Rtrada 22 Decembrie 1989, km 0+335.00

Aritobuz este inexistenta

Fdrumul are o latime a partii carosabile de 5,50 m, traseul este in curba ,
vizibilitatea este de aproximativ 40 m spre gara si de 164 m spre Strada Buznei.

11




o _P‘",Mﬁ-
150 90

fs®

ACCREDITED

Wanapnue By

W &, 0742650 68

& ) mmismen. [ offieanfraconept@gmand com

lHFRﬁC NCEPT g St Farcutu ne 25, sat Valea
0 C’ AdEnCS, jud lasi

_f’!’lm et

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata prin santul din pamant de pe partea dreapta. Din punct de vedere al
sigurantei circulatiei rutiere, circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

In zona amplasamentului statiei de autobuz propuse nu se regasesc indicatoare existente.

Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea
statiei de transport public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a
pietonilor si care prin constructia ei sa asigure conditii optime de imbarcare / debarcare a
persoanelor care folosesc transportul public.

Situatia protectata:

Statia 1 este amplasata pe strada 22 Decembrie 1989. Statia se va realiza pe partea dreapta
in alveola de la km 0+335.00 la km 0+359.00, alveola are o latime de 3.00 m si o lungime de
24.00m, racordarile cu drumul existent sunt de de 5.50 m stanga - dreapta, statia va avea

urmatoarea structura rutiera:

- 4 cm strat de uzura din BAPC 16

- 6 cm strat de binder din BADPC 22.4

- 20 cm strat de fundatie superior din piatra sparta
- 25 em strat de fundatie inferior din balast 0-63

- 25 em strat de forma din balast 0-63

Pe zona de asteptare a statiei de autobuz trotuarul va avea urmartoare astructura

rutiera:

- 6 cm pavaj
- 5 ¢m strat de nisip
- 15 cm dala de beton C20/25 armata cu plasa sudata 100x100x6

- 20 em strat de fundatie din balast 0-63

Scurgerea apelor in profil transversal se realizeaza spre exteriorul partii carosabile, de la
fata bordurii aceasta va fi transportata in santul din beton proiectat in spatele trotuarului.

i2




o W G742 550 268
,% i 2 officenfracorgeptiigmalcon:
EFR&CDRCEPT .f\r;é::é“];r‘a_ !ralswz e

Limitatoarele de viteza vor fi realizate din asfalt, acestea vor avea o inaltime de 12 cm si
o latime de 3 m. Limitatoarele de viteza vor fi amplasate pe toata latimea partii carosabile,
respectiv 5.50 m. Primul limitator de viteza va fi amplasat la o distanta de 5.00 m fata de
trecerea de pietoni, al doilea limitator va fi amplasat la 5 metri fata de racordarea statiei de
autobuz. Intre cele doua limitatoare de viteza, pe axul strazii mor fi montati stalpi din cauciuc
flexibil la distanta de 1m fiecare pentru evitarea stationarii vehiculelor la marginea

carosabilului.
Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:

- Marcaj specific statie de autobuz
- Marcaj tip trecere de pietoni, pentru asigurarea deplasarii pietonilor
- Marcaj longitudinal continuu pe lungimea de 25 ml pe o parte si pe alta al trecerii de
pietoni.
Marcajele rutiere vor fi realizate din vopsea alba cu microbile din sticla , cu exceptia
marcajului pentru statia de autobuz, acesta va fi realizat cu vopsea galbena cu microbile din

sticla .

area rutiera vertical va fi realizata cu indicatoare de tip:
+

atPy proiectat tip G1 (TRECERE DE PIETONI) ~ 2 bucati
dtdt proiectat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) ~ 2 bucati
3t proiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZE]) - 2 bucati

- realizarea unei statii de autobuz si a unui cos de gunoi de tip smartc1ty
Statlade autobuz va avea o lungime de 4.00m si o latime de 1.80m si va fi prevzuta cu doua
bancute tip smart, dotate ]a randul loc cu porturi USB pentru incarcarea telefoanelor sau a
accesoriilor. Sursa de energie pentru iluminatul propriu precum si pentru incarcarea
telefoanelor va proveni de la panourile solare cu care va fi dotata statia.

Pentru asigurarea unei igiene corespunzatoare, se va prevedea si un cos de gunoi de tip
smartcity destinat unor zone cu trafic intens ce necesita a fi golit mai des.

Pentru aisgurarea iluminatului pe timp de noapte se vor monta doi stalpi de iluminat cu
panouri fotovoltaice pe o fundatie din beton C20/25 cu dimensiunile de 0.8m x 0.8m x 1,20m

prin intermediul unei carcase de buloane.

7. Statia numarul 2 - Strada 22 Decembrie 1989, km 1+314.60

Situatie existenta:
In prezent statia de autobuz este inexistenta

13
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Pe zona statiei drumul are ¢ latime a partii carosabile de 6,00 m, traseul este in aliniament
vizibilitatea este de aproximativ 155 m spre gara si de 20 m spre Strada Buznei.

Datorita limitelor de proprietate nu se pot asigura alveole pentru separarea mijloacelor
de transport stationate in vederea imbarcarii / debarcarit persoanelor fata de traficul existent.

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata de canalizarea existenta. Din punct de vedere al sigurantei circulatiei
rutiere, circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

In zona amplasamentului statiei de autobuz propuse se regasesc urmatoarele indicatoare

existente;

- Indicator existent tip B2 (OPRIRE) - 1 bucati

- Indicator existent tip C39 (OPRIREA INTERZIA} - 2 bucati

- Indicator existent tip C29 (LIMITARE DE VITEZA) ~ 1 bucati

- Indicator existent tip C18 (ACCESUL INTERZIS VEHICULLOR AVAND O MASA
MAI MARE DE 7.5 T) - 1 bucati

Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea

angport public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a
\ brin constructia ei sa asigure conditii optime de imbarcare / debarcare a

- eptrirSiguranta circulatiei pietonale in cadrul acestui proiect se va realiza un trotuar pe
partea dreapta cu lungimea de 6.50 si latimea de 2.75 m cu panta de 1% spre partea carosabila,
zona statiei de asteptare trotuarul va avea o latime 2.70 pe o lungime de 6.50 m, acesta se va fi
denivelat fata de partea carosabila si va avea urmatoarea structura rutiera:

- 6 cm pavaj
- 5 cm strat de nisip
- 15 cm dala de beton C20/25 armata cu plasa sudata 100x100x6

- 20 cm strat de fundatie din balast 0-63
Scurgerea apelor in profil transversal se realizeaza spre exteriorul partii carosabile,

aceasta este asigurata de canalizarea existenta.

Limitatorul de viteza va fi realizate din asfalt, aceasta va avea o inaltime de 12 cm si o
latime de 3 m. Limitatorul de viteza va fi amplasate pe toata latimea partii carosabile, respectiv

i4
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6.00 m. Limitatoarele de viteza se vor realiza inainte de statia de autobuz la o ditanta de 13.90
m si dupa statia de autobuz la o distanta de 11.50 m. Intre cele doua limitatoare de viteza, pe
axul strazii mor fi montati stalpi din cauciuc flexibil la distanta de 1m fiecare pentru evitarea

stationarii vehiculelor la marginea carosabilului.
Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:

- Marcaj specific statie de autobuz

- Marcaj tip trecere de pietoni, pentru asigurarea deplasarii pietonilor

- Marcaj longitudinal continuu pe lungimea de 25 ml pe o parte si pe alta al trecerii de
pietoni.

Marcajele rutiere vor fi realizate din vopsea alba cu microbile din sticla , cu exceptia
marcajului pentru statia de autobugz, acesta va fi realizat cu vopsea galbena cu microbile din

sticla .
Semnalizarea rutiera vertical va fi realizata cu indicatoare de tip:

- Indicator proiectat tip G14 (STATIE DE AUTOBUZ) - 1 bucati
- Indicator proiectat tip G1 (TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) ~ 2 bucati
- Indicator proiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZE]) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARII DE VITEZA) -2 bucati
_ Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati
S-a prevazut realizarea unei statii de autobuz si a unui cos de gunoi de tip smartcity.
Statia de autobuz va avea o lungime de 4.00m si o latime de 1.80m si va fi prevzuta cu doua
bancute tip smart, dotate la randul loc cu porturi USB pentru incarcarea telefoanelor sau a
accesoriilor. Sursa de energie pentru iluminatul propriu precum si pentru incarcarea
telefoanelor va proveni de la panourile solare cu care va fi dotata statia.
Pentru asigurarea unei igiene corespunzatoare, se va prevede si un cos de gunoi de tip
ptciti-destinat unor zone cu trafic intens ce necesita a fi golit mai des.
dgarea iluminatului pe timp de noapte se vor monta doi stalpi de iluminat cu
S pe o fundatie din beton C20/25 cu dimensiunile de 0.8m x 0.8m x 1,20m

&) carcase de buloane.

13 ~ Strada George Cosbuc km 1+407.00

St-ructura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata prin rigola din pamant de pe partea stanga. Din punct de vedere al
sigurantei circulatiei rutiere circulatia se desfasoara pe un singur sens de circulatie.

15




€, (742650 268

£ office.infraconcept@gmaloos
@ Farcuiul, e, 25 $a1 vaee
V' Adancs, jud 1as)

In zona amplasamentului statiei de autobuz propuse nu se regasesc indicatoare existente.

Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea
statiei de transport public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a
pietonilor si care prin constructia ei sa asigure conditii optime de imbarcare / debarcare a
persoanelor care folosesc transportul public.

Situatia proiectata:

Statia 3 este amplasata pe strada George Cosbuc. Statia se va realiza pe partea dreapta in
alveola de la km 1+407.00 la km 1+417.00, alveola are o latime de 3.00 m si o lungime de
10.00m, racordarile cu drumul existent sunt de de 5.00 m stanga - dreapta. Pe zona statiei 3 se
va realiza o structura noua pe o lungime de 41.60 m avand urmatoarea structura rutiera:

- 4 cm strat de uzura din BAPC 16

- 6 cm strat de binder din BADPC 22.4

- 20 em strat de fundatie superior din piatra sparta
- 95 cm strat de fundatie inferior din balast 0-63

5 cm strat de forma din balast 0-63
dRnsteptare a statei de autobuz se va realiza din pavaj. Zona de asteptare vaavea

si o lungime de 37.60 m, aceasta se va realiza denivelat fata de partea

! 'z at de fundatie din balast 0-63

~Scurgbréa apelor in profil transversal se realizeaza spre exteriorul partii carosabile , se va
realiza o structura rigola ranforsata de partea dreapta, aceasta are rolul de a sustine taluzul si
de a colecta apele pluviale de pe taluz. Apele vor fi evacuate prin podetul tubular proiectat in

santul din pamant existent.

Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:

- Marcaj specific statie de autobuz

- Marcaj transversal de delimitare
Marcajele rutiere vor fi realizate din vopsea alba cu microbile din sticla , cu exceptia

marcajului pentru statia de autobuz, acesta va fi realizat cu vopsea galbena cu microbile din

sticla .

Semnalizarea rutiera vertical va fi realizata cu indicatoare de tip:
- Indicator proiectat tip G14 (STATIE DE AUTOBUZ) - 1 bucati

16
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- Indicator proiectat tip A45 (BALIZA DIRECTIONALA CARE INDICA OCOLIREA

OBSTACOLULUI PRIN STANGA) ~ 1 bucati
- Indicator proiectat tip D5 (OCOLIRE) ~ 1 bucati
- Indicator proiectat tip A3 (CURBA DUBLA SAU SUCCESIUNE DE MAI MULT DE
DOUA CURBE, PRIMA FIIND LA STANGA) - 1 bucati
- Indicator proiectat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) - 1 bucati
- Indicator proiectat tip C35 (SFARSITUL TUTUROR RESTRICTIILOR) ~ 1 bucati
S-a prevazut realizarea unei statii de autobuz si a unui cos de gunoi de tip smartcity.
Statia de autobuz va avea o lungime de 4.00m si o latime de 1.80m si va fi prevzuta cu doua
bancute tip smart, dotate la randul loc cu porturi USB pentru incarcarea telefoanelor sau a
accesoriilor. Sursa de energie pentru iluminatul propriu precum si pentru incarcarea
telefoanelor va preoveni de la panourile solare cu care va fi dotata statia.
Pentru asigurarea unei igiene corespunzatoare, se va prevede si un cos de gunoi de tip
smartcity destinat unor zone cu trafic intens ce necesita a fi golit mai des.
~Fenttnasigurarea iluminatului pe timp de noapte se vor monta doi stalpi de iluminat cu
ice pe o fundatie din beton C20/25 cu dimensiunile de 0.8m x 0.8m x 1,20m

\

514 statiei drumul are o latime a partii carosabile de 7.00 m, traseul este in curba,
vizibilitatea este de aproximativ 50 m spre Strada Cuza Voda si de 44 m spre Strada Unirii.

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata prin santul din pamant de pe partea stanga. Din punct de vedere al
sigurantei circulatiei rutiere circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

In zona amplasamentului statiei de autobuz propuse nu se regasesc indicatoare existente.

Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea
statiei de transport public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a
pietonilor si care prin constructia ei sa asigure conditii optime de imbarcare / debarcare a

persoanelor care folosesc transportul public.

Situatia proiectata:

Statia 4 este amplasata pe strada Pascanilor. Statia se va realiza pe partea dreapta, pe
partea carosabila de la km 0+066.00 ]a km 0+076.00.
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Pentru siguranta circulatilei pietonale in cadrul acestui proiect se va realiza un trotuar pe
partea dreapta cu lungimea de 17.70 si latimea de 1.20 m cu panta de 1% spre partea carosabila,
zona statiei de asteptare trotuarul va avea o latime 3.20 pe o lungime de 6.50 m, acesta se va fi
denivelat fata de partea carosabila si va avea urmatoarea structura rutiera:

- 6 cm pavaj

- 5 cm strat de nisip

- 15 cm dala de beton C20/25 armata cu plasa sudata 100x100x6
- 20 cm strat de fundatie din balast 0-63

Limitatoarele de viteza vor fi realizate din asfalt, acestea vor avea o inaltime de 12 cm si
o latime de 3 m. Limitatoarele de viteza vor fi amplasate pe toata latimea partii carosabile,
respectiv 7.00 m. Primul limitator de viteza va fi amplasat la o distanta de 18.00 m fata de
statia de autobuz, al doilea limitator va fi amplasat la 10.00 metri fata de statia de autobuz.
Intre cele doua limitatoare de viteza, pe axul strazii mor fi montati stalpi din cauciuc flexibil la
distanta de 1m fiecare pentru evitarea stationarii vehiculelor la marginea carosabilului.

Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:

- Marcaj specific statie de autobuz
- Marcaj tip trecere de pietoni, pentru asigurarea deplasarii pietonilor
ilengitudinal continuu pe lungimea de 25 ml pe o parte si pe alta al trecerii de

realizate din vopsea alba cu microbile din sticla , cu exceptia

X

marc ,'ﬁpe‘?x&‘ﬁ ‘Statia obuz, acesta va fi realizat cu vopsea galbena cu microbile din
- I :‘

: cal va fi realizata cu indicatoare de tip:

iebtat g G14 (STATIE DE AUTOBUZ) - 1 bucati
roieetaf tip G1 (TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati
‘proiectat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) -2 bucati
- Indicator proiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZEI) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARII DE VITEZA) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati
S-a prevazut realizarea unei statii de autobuz si a unui cos de gunoi de tip smartcity.
Statia de autobuz va avea o lungime de 4.00m si o latime de 1.80m si va fi prevzuta cu doua
bancute tip smart, dotate la randul loc cu porturi USB pentru incarcarea telefoanelor sau a
accesoriilor. Sursa de energie pentru iluminatul propriu precum si peniru incarcarea
telefoanelor va proveni de la pancurile solare cu care va fi dotata statia.
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Pentru asigurarea unei igiene corespunzatoare, se va prevede si un cos de gunoi de tip
smartcity destinat unor zone cu trafic intens ce necesita a fi golit mai des.

Pentru asigurarea iluminatului pe timp de noapte se vor monta doi stalpi de iluminat cu
panouri fotovoltaice pe o fundatie din beton C20/25 cu dimensiunile de 0.8m x 0.8m x 1,20m

prin intermediul unei carcase de buloane.

5. Statia numarul 5 - Strada Nicolaie Balcescu, km 0+201.00

Situatie existenta:
In prezent statia de autobuz este inexistenta

Pe zona statiei drumul are o latime a partii carosabile de 5,50 m, traseu] este in curba ,
vizibilitatea este de aproximativ 200 m spre Strada Eternitarii si de 82 m spre Strada Maicuta.

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata prin canalizarea existenta. Din punct de vedere al sigurantei circulatiei
rutiere, circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea
Shspqrt public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a
Wrin constructia ei sa asigure conditii optime de imbarcare / debarcare a

esc transportul public.

~Pentn --.,:,.s' circulatilei pietonale in zona statiei de autobuz se va devia traseul strazii
Nicolaie Balcescu cu 1 m pentru extinderea trotuarului. Pe zona statiei de autobuz trotuarul va

avea latimea de 2.30 m.

Pe zona de asteptare a statiei de autobuz trotuarul va avea urmartoare astructura

rutiera:

- 6 ¢m pavaj

- 5 ¢m strat de nisip

- 15 cm dala de beton C20/25 armata cu plasa sudata 100x100x6

- 20 em strat de fundatie din balast 0-63

Limitatoarele de viteza vor fi realizate din asfalt, acestea vor avea o inaltime de 12 cm si

o latime de 3 m. Limitatoarele de viteza vor fi amplasate pe toata latimea partii carosabile,
respectiv 5.50 m. Primul limitator de viteza va fi amplasat la o distanta de 7.00 m fata de
trecerea de pietoni, al doilea limitator va fi amplasat la 5 metri dupa trecerea de pietoni. Intre
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cele doua limitatoare de viteza, pe axul strazii mor fi montati stalpi din cauciuc flexibil la
distanta de 1m fiecare pentru evitarea stationarii vehiculelor la marginea carosabilului.
Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:

- Marcaj specific statie de autobuz
- Marcaj marginal in zona statiei de autobuz
Marcajele rutiere vor fi realizate din vopsea alba cu microbile din sticla , cu exceptia

marcajului pentru statia de autobuz, acesta va fi realizat cu vopsea galbena cu microbile din

sticla.

Semnalizarea rutiera vertical va fi realizata cu indicatoare de tip:

- Indicator proiectat tip G14 (STATIE DE AUTOBUZ) - 1 bucati

- Indicator proiectat tip G1 (TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati

- Indicator proiectat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) - 2 bucati

- Indicator proiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZEI) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARII DE VITEZA) ~ 2 bucati

- Indicator proiectat tip A45 (BALIZA DIRECTIONALA CARE INDICA OCOLIREA

OBSTACOLULUI PRIN STANGA) - 1 bucati
- Indicator proiectat tip D5 (OCOLIRE) - 1 bucati
- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETONI) ~ 2 bucati
- Indicator proiectat tip A10 (DRUM INGUSTAT PE PARTEA DREAPTA) ~ 1 bucati

Pe zona racordarii realizate cu marcaj se vor monta stalpi delimitatori flexibili la o
distanta de 1 metru unul fata de altul.

S-a prevazut realizarea unei statii de autobuz si a unui cos de gunoi de tip smartcity.
Statia de autobuz va avea o lungime de 4.00m si o latime de 1.80m si va fi prevzuta cu doua
bancute tip smart, dotate la randul loc cu porturi USB pentru incarcarea telefoanelor sau a
accesoriilor. Sursa de energie pentru iluminatul propriu precum si pentru incarcarea
telefoanelor va proveni de la panourile solare cu care va fi dotata statia.

Pentru asigurarea unei igiene corespunzatoare, se va prevede si un cos de gunoi de tip

i stinat unor zone cu trafic intens ce necesita a fi golit mai des.
S¥ea iluminatului pe timp de noapte se vor monta doi stalpi de iluminat cu
PR fundatie din beton C20/25 cu dimensiunile de 0.8m x 0.8m x 1,20m
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Pe zona statiei drumul are o latime a partii carosabile de 5.50 m, traseul este in aliniament
. vizibilitatea este de aproximativ 71 m spre Strada Cuza Voda si de 44 m spre Strada

Gradinarilor.

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata de canalizarea existenta. Din punct de vedere al sigurantei circulatiei
rutiere circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

In zona amplasamentului statiei de autobuz propuse se regasesc urmatoarele indicatoare
existente:
- Indicator existent tip G2 (TRECERE DE PIRTONI) - 4 bucati
- Indicator existent tip C18 (ACCESUL INTERZIS VEHICULELOR AVAND O MASA

MAI MARE DE 7.5 T) - 1 bucati
Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea

statiei de transport public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a
pietonilor si care prin constructia ei sa asigure conditii optime de imbarcare / debarcare a
persoanelor care folosesc transportul public.

Situatia proiectata:

Statia 6 este amplasata pe strada Maicuta. Statia se va realiza pe partea dreapta, pe partea
carosabila de la km 0+179.30 la km 0+189.30.

pietonale este realizata prin reteaua de trotuare existente trotuarul
R ita de 1% spre partea carosabila, pentru amplasarea statiei de
\ noua in lungime de 6.50 m si latimea de 1.40 m cu urmatoarea

-\ Ietk @20/ 25 armata cu plasa sudata 100x100x6
- 20 Ohtstyat de O ‘-._"_r?i: din balast 0-63

Limitatoarele de viteza vor fi realizate din asfalt, acestea vor avea o inaltime de 12 cm si
o latime de 3 m. Limitatoarele de viteza vor fi amplasate pe toata latimea partii carosabile,
respectiv 5.50 m. Limitatoarele de viteza vor fi realizate la o distanta de 5.00 m fata de trecerea
de pietoni. Intre cele doua limitatoare de viteza, pe axul strazii mor fi montati stalpi din cauciuc
flexibil ]a distanta de 1m fiecare pentru evitarea stationarii vehiculelor la marginea

carosabijului.

Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:
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- Marcaj specific statie de autobuz
- Marcaj tip trecere de pietoni, pentru asigurarea deplasarii pietonilor
- Marcaj longitudinal continuu pe lungimea de 25 ml pe o parte si pe alta al trecerii de
pietoni.
Marcajele rutiere vor fi realizate din vopsea alba cu microbile din sticla, cu exceptia
marcajului pentru statia de autobuz, acesta va fi realizat cu vopsea galbena cu microbile din

sticla .

Semnalizarea rutiera vertical va fi realizata cu indicatoare de tip:

- Indicator proiectat tip G14 (STATIE DE AUTOBUZ) - 1 bucati
- Indicator proiectat tip G1 (TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZEI) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARII DE VITEZA) ~ 2 bucati
- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati
S-a prevazut realizarea unei statii de autobuz si a unui cos de gunoi de tip smartcity
pentru. Statia de autobuz va avea o lungime de 4.00m si o latime de 1.80m si va fi prevzuta cu
doua bancute tip smart, dotate la randul loc cu porturi USB pentru incarcarea telefoanelor sau
a accesoriilor. Sursa de energie pentru iluminatul propriu precum si pentru incarcarea
telefoanelor va proveni de la panourile solare cu care va fi dotata statia.
Pentru asigurarea unei igiene corespunzatoare, se va prevede si un cos de gunoi de tip

smartcity destmat inor zone cu trafic intens ce necesita a fi golit mai des.
xwinatului pe timp de noapte se vor monta doi stalpi de iluminat cu

panouri £4 : ‘ ‘ furidatie din beton C20/25 cu dimensiunile de 0.8m x 0.8m x 1,20m

Pe zona statiei drumul are o latime a partii carosabile de 7.00 m, traseul este in aliniament
, vizibilitatea este de aproximativ 118 m spre Strada Maicuta si de 57 m spre Strada Tudor

Vladimirescu.

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata canalizarea existenta. Din punct de vedere al sigurantei circulatiei rutiere
circulatia se desfasoara pe doua sensuri.
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In zona amplasamentului statiei de autobuz propuse se regasesc urmatoarele indicatoare
existente:
- Indicator existent tip B2 (OPRIRE} - 1 bucati

- Indicator existent tip Bl (CEDEAZA) - 1 bucati
Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea

statiei de transport public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a
pietonilor si care prin constructia ei sa asigure conditii optime de imbarcare / debarcare a

persoanelor care folosesc transportul public.

Situatia protectata:

Statia 7 se va realiza pe partea dreapta, pe partea carosabila de la km 0+115.50 la km
0+125.50

Siguranta circulatilei pietonale este realizata prin reteaua de trotuare existente de pe

partea stanga are latimea de 1.30 m cu o panta de 1% spre partea carosabila, trotuarul existent
de pe partea drgapia are figea de 1.80 m cu panta de 1% spre partea carosabila, pentru
amplasarea g{#tjeicde agfobig _= realiza o structura noua in lungime de 6.50 m si latimea de

1.40 m cu utd

Limitato Sxlevitezs “4r fi realizate din asfalt, acestea vor avea o inaltime de 12 cm si
o latime de 3 m. Limitatoarele de viteza vor fi amplasate pe toata latimea partii carosabile,
respectiv 5.50 m. Primul limitator de viteza va fi amplasat la o distanta de 5.00 m fata de
trecerea de pietoni, al doilea limitator va fi amplasat la 3.00 metri fata de statia de autobuz.
Intre cele doua limitatoare de viteza, pe axul strazii mor fi montati stalpi din cauciuc flexibil la
distanta de 1m fiecare pentru evitarea stationarii vehiculelor la marginea carosabilului.
Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:

- Marcaj specific statie de autobuz
- Marcaj tip trecere de pietoni, pentru asigurarea deplasarii pietonilor
- Marcaj longitudinal continuu pe lungimea de 25 ml pe o parte si pe alta al trecerii de
pietoni.
Marcajele rutiere vor fi realizate din vopsea alba cu microbile din sticla , cu exceptia
marcajului pentru statia de autobuz, acesta va fi realizat cu vopsea galbena cu microbile din

sticla .

Sernnalizarea rutiera vertical va fi realizata cu indicatoare de tip:
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- Indicator proiectat tip G14 (STATIE DE AUTOBUZ) - 1 bucati
- Indicator proiectat tip G1 (TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZEI) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARII DE VITEZA) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati
S-a prevazut realizarea unei statii de autobuz si a unui cos de gunoi de tip smartcity.
Statia de autobuz va avea o lungime de 4.00m si o latime de 1.80m si va fi prevzuta cu doua
bancute tip smart, dotate la randul loc cu porturi USB pentru incarcarea telefoanelor sau a
accesoriilor. Sursa de energie pentru iluminatul propriu precum si peniru incarcarea
telefoanelor va proveni de la panourile solare cu care va fi dotata statia,
Pentru asigurarea unej igiene corespunzatoare, se va prevede si un cos de gunoi de tip
smartcity destinat unor zone cu trafic intens ce necesita a fi golit mai des.
Pentru asigurarea iluminatului pe timp de noapte se vor monta doi stalpi de iluminat cu
77 fotowltaice pe o fundatie din beton C20/25 cu dimensjunile de 0.8m x 0.8m x 1,20m

( WRei carcase de buloane.
\ 18 - Strada Jora, km 0+264.30

) de autobuz este inexistenta

oL Zonars «fxGiei drumul are o latime a partii carosabile de 5.50 m, traseul este in aliniament
 vizibilitatea este de aproximativ 60 m spre Strada Tudor Vladimirescu si de 100 m spre Strada
Fagului.

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata de catre santurile din pamant existenta. Din punct de vedere al sigurantei

circulatiei rutiere circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

In zona amplasamentului statiei de autobuz propuse se regasesc urmatoarele indicatoare

existente:
- Indicator existent tip C39 (OPRIRE INTERZISA) - 1 bucati
Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea

statiei de transport public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor s1 a
pietonilor si care prin constructia ei sa asigure conditii optime de imbarcare / debarcare a

persoanelor care folosesc transportul public.
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Situatia proiectata:

Statia 8 este amplasata pe strada Jora. Statia se va realiza pe partea stanga, pe partea
carosabila de la km 0+264,30 la km 0+274,30.

Scurgerea apelor in profil transversal se realizeaza spre exteriorul partii carosabile, pe
partea dreapta in rigola carosabila proiectata, iar in partea stanga in santul din pamant existent.

Siguranta circulatilei pietonale este realizata prin reteaua de trotuare proiectate, trotuarul
proiectat pe partea stanga va avea lungimea de 20.00 ml si latimea de 1.80 m, pe zona statiei
de autobuz trotuarul va avea latimea de 3.20 m si va avea urmatoarea structura rutiera:

- 6 cm pavaj
- 5 c¢m strat de nisip
- 15 cm dala de beton C20/25 armata cu plasa sudata 100x100x6
- 20 cm strat de fundatie din balast 0-63
Limitatoarele de viteza vor fi realizate din asfalt, acestea vor avea o inaltime de 12 cm st
o latime de 3 m. Limitatoarele de viteza vor fi amplasate pe toata latimea partii carosabile,
respectiv 5.50 m. Primul limitator de viteza va fi amplasat la o distanta de 5.00 m fata de statia
de autobuz, al doilea limitator va fi amplasat la 7.00 metri fata de trecerea de pietoni. Intre cele
doua limitatoare de viteza, pe axul strazii mor fi montati stalpi din cauciuc flexibil la distanta
de 1m fiecare pentru evitarea stationarii vehiculelor la marginea carosabilului.
Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:

- Marcaj specific statie de autobuz
- Marcaj tip trecere de pietoni, pentru asigurarea deplasarii pietonilor
- Marcaj longitudinal continuu pe lungimea de 25 ml pe o parte si pe alta al trecerii de
pietoni.
inal in zona statiei de autobuz
&wor fi realizate din vopsea alba cu microbile din sticla , cu exceptia
Ne autobuz, acesta va fi realizat cu vopsea galbena cu microbile din

ertical va fi realizata cu indicatoare de tip:

e
| p G14 (STATIE DE AUTOBUZ) -1 bucati
Proipdtat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) - 2 bucati

dice __s,.! tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZEI) ~ 2 bucati
- Indicator proiectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARII DE VITEZA) -2 bucati

- Indicator proiectat tip G1 (TRECERE DE PIETON]I) ~ 2 bucati

- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati
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S-a prevazut realizarea unei statii de autobuz si a unui cos de gunoi de tip smartcity .
Statia de autobuz va avea o lungime de 4.00m si o latime de 1.80m si va fi prevzuta cu doua
bancute tip smart, dotate la randul loc cu porturi USB pentru incarcarea telefoanelor sau a
accesoriilor. Sursa de energie pentru iluminatul propriu precum si pentru incarcarea
telefoanelor va proveni de la panourile solare cu care va fi dotata statia.

Pentru asigurarea unei igiene corespunzatoare, se va prevede si un cos de gunoi de tip
smartcity destinat unor zone cu trafic intens ce necesita a fi golit mai des.

Pentru asigurarea iluminatului pe timp de noapte se vor monta doi stalpi de iluminat cu

panouri fotovoltaice pe o fundatie din beton C20/25 cu dimensiunile de 0.8m x 0.8m x 1,20m

70 ol P ‘-?
g @MI 9-; %I'

Pe zon&gl: e 4 latime a partii carosabile de 7.00 m, traseul este in aliniament
, vizibilitatea e fativ 120 m spre Strada Mihai Kogalniceanu si de 220 m spre

Strada Jora.

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata de canalizarea existente. Din punct de vedere al sigurantei circulatiei
rutiere circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

In zona amplasamentului statii de autobuz propuse se regasesc urmatoarele indacatoare
existente:
- Indicator existent tip C39 (OPRIRE INTERZISA) - 3 bucati
Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea
statiei de transport public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a
pietonilor si care prin constriictia ei sa asigure conditii optime de imbarcare / debarcare a
persoanelor care folosesc transportul public.

Situatia proiectata:

Statia 9 este amplasata pe strada Tudor Vladimirescu. Statia se va realiza pe partea
stanga, pe partea carosabila de la km 1+158.80 la km 1+168.80, statia de pa partea dreapta se
va realiza pe partea carosabila e la km 1+191.80 la km 1+201,80.

Scurgerea apelor in profil transversal se realizeaza spre exteriorul partii carosabilela fata
bordurii, apele pluviale va fi captata de catre canalizarea existenta .
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Siguranta circulatilei pietonale este realizata prin reteaua de trotuare proiectate, trotuarul
are latimea de 1.50 m cu o panta de 1% spre partea carosabila cu urmatoarea structura ruiera:

-6 cm pavaj din pavele prefabricate;
-2 cm strat de nisip pilonat;
-15 cm dala de beton C20/25
15 em strat de fundatie din balast;
Trotuarul proiectat pe partea stanga va avea lungimea de 22.00 ml si latimea de 1.80 m,
pe zona statiei de g Pty '-"H va avea latimea de 3.20 m, pe zona de asteptare a statiei

Oaigé%ﬂg e de 6.50 ml trotuarul va avea latimea de 320 m si va fi
M e

REA .
iy

/(75 gymata cu plasa sudata 100x100x6

) $it, Whlast 0-63

e vil ei‘éealizate din asfalt, acestea vor avea o inaltime de 12 cmosi
o latime de 3 m. Limitatoarele de viteza vor fi amplasate pe toata latimea partii carosabile,
respectiv 7.00 m. Primul limitator de viteza va fi amplasat la o distanta de 5.00 m fata de statia
de autobuz, al doilea limitator va fi amplasat la 5.00 metri fata de statia de autobuz. Intre cele
doua limitatoare de viteza, pe axul strazii mor fi montati stalpi din cauciuc flexibil la distanta
de 1m fiecare pentru evitarea stationarii vehiculelor la marginea carosabilului.

Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipuk:

- Marcaj specific statie de autobuz
- Marcaj tip trecere de pietoni, pentru asigurarea deplasarii pietonilor
- Marcaj longitudinal continuu pe lungimea de 25 ml pe o parte si pe alta al trecerii de
pietoni.
Marcajele rutiere vor fi realizate din vopsea alba cu microbile din sticla , cu exceptia
marcajului pentru statia de autobuz, acesta va fi realizat cu vopsea galbena cu microbile din

sticla .

Semnalizarea rutiera vertical va fi realizata cu indicatoare de tip:

- Indicator existent tip G14 (STATIE DE AUTOBUZ) -2 bucati
- Indicator proiectat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZEI) ~ 2 bucati

- Indicator proiectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARII DE VITEZA) ~ 1 bucati

- Indicator proiectat tip G1 (TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETONI) -~ 2 bucati
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S-a prevazut realizarea a doua statii de autobuzsia doua cosuri de gunoi de tip smartcity.
Statiile de autobuz vor avea o lungime de 4.00m si o latime de 1.80m si vor fi prevzute cu doua
bancute tip smart, dotate la randul lor cu porturi USB pentru incarcarea telefoanelor sau a
accesoriilor. Sursa de energie pentru iluminatul propriu precum si pentru incarcarea
telefoanelor va proveni de Ja panourile solare cu care va fi dotata statia.

Pentru asigurarea unei igiene corespunzatoare, se va prevede si doua cosuri de gunoi de
tip smartcity destinate unor zone cu trafic intens ce necesita a fi golite mai des.

Pentru aisgurarea iluminatului pe timp de noapte se vor monta patru stalpi de iluminat
cu panouri fotovoltaice pe o fundatie din beton C20 /25 cu dimensiunile de 0.8m x 0.8m x 1,20m

prin intermediul unei carcase de buloane.

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata de catre rigolele din beton existente. Din punct de vedere al sigurantei
circulatiei rutiere circulatia se desfasoara pe doua sensuti.

In zona amplasamentului statii de autobuz propuse se regasesc urmatoarele indacatoare
existente:

- Indicator existent tip B2 (OPRIRE) - 1 bucati
Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea

statiei de transport public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a
pietonilor si care prin constructia ei sa asigure conditii optime de imbarcare / debarcare a

persoanelor care folosesc transportul public.

Situatia proiectata:

Statia 10 este amplasata pe strada Cucuteni. Statia se va realiza pe partea dreapta, pe
partea carosabila de la km 0+050,00 la km 0+060,00.
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Scurgerea apelor in profil transversal se realizeaza spre exteriorul partii carosabile.
Scurgerea apelor sunt asigurata de catre rigolele din beton existente. Din punct de vedere al
sigurantei circulatiei rutiere circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

Siguranta circulatilei pietonale este realizata prin reteaua de trotuare existente, trotuarul
proiectat pe partea dreapta va avea lungimea de 11.50 ml si latimea de 3.30 m, pe zona de
asteptare in statia de autobuz, pe o lungome de 6.50 m], trotuarul va avea latimea de 4.70 msi

va avea urmatoarea structura rutiera:

- 6 cm pavaj

-5 cm strat de nisip

_15 cm dala de beton C20/25 armata cu plasa sudata 100x100x6
- 20 cm strat de fundatie din balast 0-63

Limitatoarele de viteza vor fi realizate din asfalt, acestea vor avea o inaltime de 12 cm si
o latime de 3 m. Limitatoarele de viteza vor fi amplasate pe toata latimea partii carosabile,
respectiv 6.00 m. Primul limitator de viteza va fi amplasat la o distanta de 6.00 m fata de trecere
ade pietoni proiectata, al doilea limitator va fi amplasat la 7.25 metri fata de statia de autobuz.
Intre cele doua limitatoare de viteza, pe axul strazii mor fi montati stalpi din cauciuc flexibil la
distanta de 1m fiecare pentru evitarea stationarii vehiculelor la marginea carosabilului.
Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:

- Marcaj specific statie de autobuz
- Marcaj tip trecere de pietoni, pentru asigurarea deplasarii pietonilor
Hgrgitadipal continuu pe lungimea de 25 ml pe o parte si pe alta al trecerii de

“realizate din vopsea alba cu microbile din sticla , cu exceptia
obuz, acesta va fi realizat cu vopsea galbena cu microbile din
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tical va fi realizata cu indicatoare de tip:

Rgicatér 5 G14 (STATIE DE AUTOBUZ) -2 bucati

- Indiater.protesfat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) - 2 bucati

- Indicator proiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZEI) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip C36 (SFARSITUL LIMIT ARII DE VITEZA) - 1 bucati

- Indicator proiectat tip G1 (TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati

- Indicator proiectat tip G1 (TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati
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S-a prevazut realizarea unei statii de autobuz si a unui cos de gunoi de tip smartcity.
Statia de autobuz va avea o lungime de 4.00m si o latime de 1.80m si va fi prevazuta cu doua
bancute tip smart, dotate la randul loc cu porturi USB pentru incarcarea telefoanelor sau a
accesoriilor. Sursa de energie pentru iluminatul propriu precum si pentru incarcarea
telefoanelor va proveni de la panourile solare cu care va fi dotata statia.

Pentru asigurarea unei igiene corespunzatoare, se va prevede si un cos de gunoi de tip
smartcity destmat unor zone cu trafic intens ce necesita a fi golit mai des.

Pentru-asigurarea iluminatului pe timp de noapte se vor monta doi stalpi de iluminat cu
e 0 fundatie din beton C20/25 cu dimensiunile de 0.8m x 0.8m x 1,20m

3 se de buloane.

111 -~ Strada Dumbrava, km 0+055.00

Pe zona stei drumul are o latime a partii carosabile de 5.50 m, traseul este in aliniament
, vizibilitatea este de aproximativ 50 m spre Strada Cucuteni si de 310 m spre Strada Constantin

Erbiceanu.

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata canalizarea existenta. Din punct de vedere al sigurantei circulatiei rutiere
circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

In zona amplasamentului statiei de autobuz propuse se regasesc urmatoarele indicatoare
existente:

- Indicator existent tip B1 (CEDEAZA) - 1 bucati
Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea

statiei de transport public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a
pietonilor si care prin constructia ei sa asigure conditii optime de imbarcare / debarcare a
persoanelor care folosesc transportul public.

Situatia proiectata:

Statia 11 este amplasata pe strada Dumbrava. Statia se va realiza pe partea dreapta, pe
partea carosabila de la km 0+055.00 la km 0+066.00.

Siguranta circulatilei pietonale este realizata prin reteaua de trotuare existente, pentru
amplasarea statiei de autobuz se va realiza o structura noua in lungime de 8.00 m si latimea de

3.70 m cu urmatoarea structura:
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- 6 cm pavaj
- 5 ¢ strat de nisip
-15 cm dala de beton C20/25 armata cu plasa sudata 100x100x6
- 20 cm strat de fundatie din balast 0-63
Limitatoarele de viteza vor fi realizate din asfalt, acestea vor avea o inaltime de 12 cm si
o latime de 3 m. Limitatoarele de viteza vor fi amplasate pe toata latimea partii carosabile,
respectiv 6.00 m. Primul limitator de viteza va fi amplasat la o distanta de 13.00 m fata de
statia de autobuz, al doilea limitator va fi amplasat la 5.00 metri fata de statia de autobuz. Intre
cele doua limitatoare de viteza, pe axul strazii mor fi montati stalpi din cauciuc flexibil la
distanta de 1m fiecare pentru evitarea stationarii vehiculelor la marginea carosabilului.
Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:

- Marcaj specific statie de autobuz

- Marcaj tip trecere de pietoni, pentru asigurarea deplasarii pietonilor

- Marcaj longitudinal continuu pe lungimea de 25 ml pe o parte si pe alta al trecerii de
pietoni.
Marcajele rutiere vor fi realizate din vopsea alba cu microbile din sticla , cu exceptia

7 ptbiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZEI) ~ 2 bucah

vyl

, oiectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARII DE VITEZA} - 1 bucati

~rdicator proiectat tip G1 (TRECERE DE PIETONI) ~ 2 bucati
- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati

S-a prevazut realizarea unei statii de autobuz si a unui cos de gunoi de tip smartcity.
Statia de autobuz va avea o lungime de 4.00m si o latime de 1.80m si va fi prevazuta cu doua
bancute tip smart, dotate la randul loc cu porturi USB pentru incarcarea telefoanelor sau a
accesoriilor. Sursa de energie pentru iluminatul propriu precum si pentru incarcarea
telefoanelor va proveni de la panourile solare cu care va fi dotata statia.

Pentru asigurarea unei igiene corespunzatoare, se va prevede si un cos de gunoi de tip
smartcity destinat unor zone cu trafic intens ce necesita a fi golit mai des.

Pentru asigurarea iluminatului pe timp de noapte se vor monta doi stalpi de iluminat cu
panouri fotovoltaice pe o fundatie din beton C20/25 cu dimensiunile de 0.8m x 0.8m x 1,20m

prin intermediul unei carcase de buloane.
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12, Statia numarul 12 - Strada Plaiesilor, km 0+092.00

Situatie existenta:
In prezent statia de autobuz este inexistenta

Pe zona statiei drumul are o latime a partii carosabile de 5.50 m, traseul este in aliniament
, vizibilitatea este de aproximativ 130 m spre Strada Petru Rares si de 85 m spre Strada

Constantin Erbiceanu.

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata de rigola betonata existenta de pe partea stanga. Din punct de vedere al
sigurantei circulatiei rutiere circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

In zona amplasamentului statiei de autobuz propuse se regasesc urmatoarele indicatoare

existente:

- Indicator existent tip B1 (CEDEAZA) - 1 bucati
Avand in vedere 51tuat1a existenta, sunt necesare Iucrarl de mterventxe pentru reahzarea

amplasarea statiei de autobuz se va realiza un trotuar now, in lungime de 17.50 ml si latimea
de 1.80, in zona de asteptare, pe o lungime de 6.50 ml trotuarul va avea latimea de 3.20 m,
acesta va avea urmatoarea structura rutiera:

- 6 cm pavaj

- 5 em strat de nisip

-15 cm dala de beton C20/25 armata cu plasa sudata 100x100x6

- 20 cm strat de fundatie din balast 0-63

Limitatoarele de viteza vor fi realizate din asfalt, acestea vor avea o inaltime de 12 cm si

o latime de 3 m. Limitatoarele de viteza vor fi amplasate pe toata latimea partii carosabile,
respectiv 5.50 m. Primul limitator de viteza va fi amplasat la o distanta de 5.00 m fata de statia
de autobuz, al doilea limitator va fi amplasat la 3.00 metri fata de trecerea de pietoni. Intre cele
doua limitatoare de viteza, pe axul strazii mor fi montati stalpi din cauciuc flexibil la distanta
de 1m fiecare pentru evitarea stationarii vehiculelor la marginea carosabilului.
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Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:

- Marcaj specific statie de autobuz
- Marcaj tip trecere de pietoni, pentru asigurarea deplasarii pietonilor
- Marcaj longitudinal continuu pe lungimea de 25 ml pe o parte si pe alta al trecerii de
pietoni.
- Marcaj marginal in zona statiei de autobuz
Marcajele rutiere vor fi realizate din vopsea alba cu microbile din sticla , cu exceptia
marcajului pentru statia de autobuz, acesta va fi realizat cu vopsea galbena cu microbile din

sticla .

Semmnalizarea rutiera vertical va fi realizata cu indicatoare de tip:

- Indicator proiectat tip G14 (STATIE DE AUTOBUZ) -1 bucati

- Indicator proiectat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) - 2 bucati

- Indicator proiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZEI) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARII DE VITEZA) - 1 bucati

- Indicator proiectat tip G1 (TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati
S-a prevazut realizarea unei statii de autobuz si a unui cos de gunoi de tip smartcity.
Statia de autobuz va avea o lungime de 4.00m si o latime de 1.80m si va fi prevazuta cu doua
bancute tip smart, dotate la randul loc cu porturi USB pentru incarcarea telefoanelor sau a
accesoriilor. Sursa de energie pentru iluminatul propriu precum si pentru incarcarea
telefoanelor va proveni de la panourile solare cu care va fi dotata statia.
Pentru asigurarea unei igiene corespunzatoare, se va prevede si un cos de gunoi de tip
smartmty destinat unor zone cu trafic intens ce necesita a fi golit mai des.
guggrea ﬂummatulul pe timp de noapte se vor monta doi stalpl de iluminat cu

A4 RLL 0

Sidnatie existend

Pe zona statiei drumul are o latime a partii carosabile de 10.00 m, traseul este in
aliniament , vizibilitatea este de aproximativ 75 m spre Strada Petru Rares si de 344 m spre

Strada Stefan cel Mare.
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Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata prin canalizarea existenta. Din punct de vedere al sigurantei circulatiei
rutiere circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

In zona amplasamentului statii de autobuz propuse se regasesc urmatoarele indacatoare

existente:

- Indicator existent tip B2 (OPRIRE) - 1 bucati
- Indicator existent tip G1 (TRECERE DE PIETONI) -~ 1 bucati
- Indicator existent tip G2 (TRECERE DE PIETONI) - 1 bucati
Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea
statiei de transport public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a
pietonilor si care prin constructia ei sa asigure conditii optime de imbarcare / debarcare a

persoanelor care folosesc transportul public.

Situatia protectata:

Statia 13 este amplasata pe strada Petru Poni. Statia se va realiza pe partea dreapta pe
partea carosabila de la km 0+078.20 la km 0+088.20

Siguranta circulatilei pietonale este realizata prin reteaua de trotuare existente, pe zona
statiei de autobuz, partea carosabila a straziii Petru Poni se va reduce de la 10.00 m la 8.00 m.
Pe zona statiei de autobuz trotuarul proiectat la va avea o lungime de 17.10 m si p latime de
2.50, acesta se va racorda cu trotuarul existent pe o lungime de 4.00 m pe partea stanga si 3.00m

pe partea drespta. _

Statiei de autobuz trotuarul va avea urmartoare astructura

R rdala de o ) /'l 0/25 armata cu plasa sudata 100x100x6
: S&él’:d“‘ ndéfie din balast 0-63
'-- vor fi realizate din asfalt, acestea vor avea o inaltime de 12 cm si
o latime de 3 m. Limitatoarele de viteza vor fi amplasate pe toata latimea partii carosabile,
respectiv 10.00 m. Acestea sunt la o distanta de 5.00 m fata de trecerea de pietoni projectata.
Intre cele doua limitatoare de viteza, pe axul strazii mor fi montati stalpi din cauciuc flexibil la
distanta de 1m fiecare pentru evitarea stationarii vehiculelor la marginea carosabilului.
Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:

- Marcaj specific statie de autobuz
- Marcaj transversal
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- Marcaj tip trecere de pietoni, pentru asigurarea deplasarii pietonilor
- Marcaj longitudinal continuu pe lungimea de 25 ml pe o parte si pe alta al trecerii de
pietoni.
- Marcaj marginal in zona statiei de autobuz
Marcajele rutiere vor fi realizate din vopsea alba cu microbile din sticla , cu exceptia
marcajului pentru statia de autobuz, acesta va fi realizat cu vopsea galbena cu microbile din

sticla .

Semnalizarea rutiera vertical va fi realizata cu indicatoare de tip:

- Indicator proiectat tip G14 (STATIE DE AUTOBUZ) - 1 bucati

- Indicator proiectat tip G1 (TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati

- Indicator proiectat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) - 2 bucati

- Indicator proiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZEI) - 2 bucati

- Indicator proiectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARII DE VITEZA) - 1 bucati

- Indicator proiectat tip A45 (BALIZA DIRECTIONALA CARE INDICA OCOLIREA
OBSTACOLULUI PRIN STANGA) - 1 bucati

- Indicator proiectat tip D5 (OCOLIRE) - 1 bucati

- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati

- Indicator proiectat tip A10 (DRUM INGUSTAT PE PARTEA DREAPTA) -1 bucati

Pe zona racordarii realizate cu marcaj se vor monta stalpi delimitatori flexibili la o
distanta de 1 metru unul fata de altul.

S-a prevazut realizarea unei statii de autobuz si a unui cos de gunoi de tip smartcity.
Statia de autobuz va avea o lungime de 4.00m si o latime de 1.80m si va fi prevazuta cu doua
bancute tip smart, dotate la randul loc cu porturi USB pentru incarcarea telefoanelor sau a
accesoriilor. Sursa de energie pentru iluminatul propriu precum si pentru incarcarea
telefoanelor va proveni de la panourile solare cu care va fi dotata statia.

Pentru asigurarea unei igiene corespunzatoare, se va prevede si un cos de gunoi de tip
smartcity destinat unor zone cu trafic intens ce necesita a fi golit mai des.
u.asigurarea {luminatului pe timp de noapte se vor monta doi stalpi de iluminat cu
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Pe zona statiei drumul are o latime a partii carosabile de 11.00 m, traseul este in
aliniament , vizibilitatea este de aproximativ 118 m spre Strada Petru Rares si de 150 m spre

Strada Petru Poni.

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata de canalizarea existenta. Din punct de vedere al sigurantei circulatiei
rutiere circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

In zona amplasamentului statiei de autobuz propuse se regasesc urmatoarele indicatoare

existente:

- Indicator existent tip B2 (OPRIRE) - 1 bucati
- Indicator existent tip G1 (TRECERE DE PIETONI) - 3 bucati
Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea

statiei de transport public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a
pietonilor si care prin constructia ei sa asigure conditii optime de imbarcare / debarcare a

persoanelor care folosesc transportul public.
Situatia proiectata:

Gtatia 14 este amplasata pe strada Stefan cel Mare. Statia se va realiza pe partea stanga,
pe partea carosabila de la km 0+118.70 la km 0+128.70

amplasarea statjerde a

-20 c - .
X

Limitatoareéfeg

respectiv 11.00m. Limitatoarele de pietoni vor fi realizate la o distanta de 5.00 m fata de trecerea
de pietoni existenta. Intre cele doua limitatoare de viteza, pe axul strazii mor fi montati stalpi
din cauciuc flexibil la distanta de 1m fiecare pentru evitarea stationarii vehiculelor la marginea

carosabilului.
Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:

- Marcaj specific statie de autobuz
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Marcajele rutiere vor fi realizate din vopsea alba cu microbile din sticla , cu exceptia
marcajului pentru statia de autobuz, acesta va fi realizat cu vopsea galbena cu microbile din

sticla .

Semnalizarea rutiera vertical va fi realizata cu indicatoare de tip:

- Indicator proiectat tip G14 (STATIE DE AUTOBUZ) - 1 bucati

- Indicator proiectat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) - 2 bucati

- Indicator proiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZEI) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARII DE VITEZA) ~ 1 bucati

- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati

Pe zona racordarii realizate cu marcaj se vor monta stalpi delimitatori flexibili la o
distanta de 1 metru unul fata de altul.

S-a prevazut realizarea unei statii de autobuz si a unui cos de gunoi de tip smartcity.
Statia de autobuz va avea o lungime de 4.00m si o latime de 1.80m si va fi prevazuta cu doua
bancute tip smart, dotate la randul loc cu porturi USB pentru incarcarea telefoanelor sau a
accesoriilor. Sursa de energie pentru iluminatul propriu precum si pentru incarcarea
telefoanelor va proveni de la panourile solare cu care va fi dotata statia.

Pentru asigurarea unei igiene corespunzatoare, se va prevede si un cos de gunoi de tip
smartcity destinat unor zone cu trafic intens ce necesita a fi golit mai des.

Pentru asigurarea iluminatului pe timp de noapte se vor monta doi stalpi de iluminat cu

Pe zona statiei Ste o latime a partii carosabile de 5.50 m, traseul este in aliniament
, vizibilitatea este de aproximativ 60 m spre Strada Trandafirilor si de 130 m spre Strada

Lalelelor.

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata gravitational spre partea exterioara a partii carosabile. Din punct de
vedere al sigurantei circulatiei rutiere circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea
statiei de transport public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a
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pietonilor si care prin constructia ei sa asigure conditii optime de imbarcare / debarcare a
persoanelor care folosesc transportul public.

Situatia prolectata:

Statia 15 este amplasata pe strada Narciselor. Statia se va realiza pe partea dreapta, pe
partea carosabila de la km 0+063.90 la km 0+073.90

Siguranta circulatilei pietonale este realizata prin reteaua de trotuare existente, pentru
amplasarea statiei de autobuz se va realiza un trotuar nou, in lungime de 18.65 ml si latimea
de 1.80, in zona de asteptare, pe o lungime de 6.50 ml trotuarul va avea latimea de 3.20 m,
acesta va ayeaurmatoarea structura rutiera:

o latime de 3 m. Limitatoarele de viteza vor fi amplasate pe toata latimea partii carosabile,
respectiv 5.50 m. Primul limitator de viteza va fi amplasat la o distanta de 5.00 m fata de
strecerea de pietoni proiectata, al doilea limitator va fi amplasat la 5.00 metri fata de statia de
autobuz. Intre cele doua limitatoare de viteza, pe axul strazii mor fi montati stalpi din cauciuc
flexibil la distanta de Im fiecare pentru evitarea stationarii vehiculelor la marginea

carosabilului.
Sernnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:

- Marcaj specific statie de autobuz
- Marcaj tip trecere de pietoni, pentru asigurarea deplasarii pietonilor
- Marcaj longitudinal continuu pe lungimea de 25 ml pe o parte si pe alta al trecerii de
pietoni.
Marcajele rutiere vor fi realizate din vopsea alba cu microbile din sticla , cu exceptia
marcajului pentru statia de autobuz, acesta va fi realizat cu vopsea galbena cu microbile din

sticla .

Semnalizarea rutiera vertical va fi realizata cu indicatoare de tip:

- Indicator proiectat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZEI) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARII DE VITEZA) - 1 bucati
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- Indicator proiectat tip G1 (TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip G1 (TRECERE DE PIETON]I) ~ 2 bucati
S-a prevazut realizarea unei statii de autobuz si a unui cos de gunoi de tip smartcity.
Statia de autobuz va avea o lungime de 4.00m si o latime de 1.80m si va fi prevazuta cu doua
bancute tip smart, dotate la randul loc cu porturi USB pentru incarcarea telefoanelor sau a
accesoriilor. Sursa de energie pentru iluminatul propriu precum si pentru incarcarea
telefoanelor va proveni de Ia panourile solare cu care va fi dotata statia.
Pentru asigurarea unei igiene corespunzatoare, se va prevede si un cos de gunoi de tip
smartcity destinat unor zone cu trafic intens ce necesita a fi golit mai des.
Pentru amgurarea 1lum1natulu1 pe timp de noapte se vor monta doi stalpl de iluminat cu

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata prin canalizarea existenta. Din punct de vedere al sigurantei circulatiei
rutiere circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea

statiei de transport public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a
pietonilor si care prin constructia ei sa asigure conditii optime de imbarcare / debarcare a

persoanelor care folosesc transportul public.
Situatia proiectata:

Statia 16 este amplasata pe strada Tudor Vladimirescu. Statia se va realiza pe partea
stanga, pe partea carosabila de la km 0+158.00 la km 0+168,00.

Pentru siguranta circulatilei pietonale in zona statiei de autobuz se va devia traseul strazii
Nicolaie Balcescu cu 0.50 m pentru extinderea trotuarului. Pe zona statiei de autobuz trotuarul

va avea latimea de 2.50 m.
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Pe zona de asteptare a statiei de autobuz trotuarul va avea urmartoare astructura

rutiera:

- 6 cm pavaj

- 5 cm strat de nisip

- 15 cm dala de beton C20/25 armata cu plasa sudata 100x100x6

- 20 cm strat de fundatie din balast 0-63

Limitatoarele de viteza vor fi realizate din asfalt, acestea vor avea o inaltime de 12 cm si

o latime de 3 m. Limitatoarele de viteza vor fi amplasate pe toata latimea partii carosabile,
respectiv 7.00 m. Primul limitator de viteza va fi amplasat la o distanta de 10.00 m fata de
statia de autobuz, al doilea limitator va fi amplasat la 5.00 metri fata de racordare statiei de
autobuz. Intre cele doua limitatoare de viteza, pe axul strazii mor fi montati stalpi din cauciuc
flexibil la distanta de 1m fiecare pentru evitarea stationarii vehiculelor la marginea
carosabilului.
g izarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:

o
4 4

pecific statie de autobuz

arginal in zona statiei de autobuz

trecere de pietoni, pentru asigurarea deplasarii pietonilor

gitudinal continuu pe lungimea de 25 ml pe o parte si pe alta al trecerii de

Semnalizarea rutiera vertical va fi realizata cu indicatoare de tip:

- Indicator proiectat tip G14 (STATIE DE AUTOBUZ) - 1 bucati

- Indicator proiectat tip G1 (TRECERE DE PIETONI) ~ 2 bucati

- Indicator proiectat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) ~ 2 bucati

- Indicator proiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZEI) - 2 bucati

- Indicator proiectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARII DE VITEZA) - 1 bucati

- Indicator proiectat tip A45 (BALIZA DIRECTIONALA CARE INDICA OCOLIREA
OBSTACOLULUI PRIN STANGA}) - 1 bucati

- Indicator proiectat tip D5 (OCOLIRE) - 1 bucati
- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETONI) ~ 2 bucati

- Indicator proiectat tip A10 (DRUM INGUSTAT PE PARTEA DREAPTA) -1 bucati
Pe zona racordarii realizate cu marcaj se vor monta stalpi delimitatori flexibili la o

distanta de 1 metru unul fata de altul.
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S-a prevazut realizarea unei statii de autobuz si a unui cos de gunoi de tip smartcity.
Statia de autobuz va avea o lungime de 4.00m si o latime de 1.80m si va fi prevazuta cu doua
bancute tip smart, dotate la randul loc cu porturi USB pentru incarcarea telefoanelor sau a
accesoriilor. Sursa de energie pentru iluminatul proprin precum si pentru incarcarea
telefoanelor va proveni de la panourile solare cu care va fi dotata statia.

Pentru asigurarea unei igiene corespunzatoare, se va prevede si un cos de gunoi de tip
smartcity destmat unor zone cu trafic intens ce necesita a fi golit mai des.

Pentru asigurarea iluminatului pe timp de noapte se vor monta doi stalpi de iluminat
stovoltaicepeo fundatie din beton C20/25 cu dimensiunile de 0.8m x 0.8m x 1,20m

ge de buloane.

Strada Bogdan Voda, km 0+121.00

ftobuz este inexistenta

Pe zona stafiéi drumul are o latime a partii carosabile de 7.50 m, traseul este in curba,
vizibilitatea este de aproximativ 140 m spre Strada Tudor Vladimirescu si de 210 m spre Strada

Petru Rares.
Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea

apelor este asigurata prin canalizarea existenta. Din punct de vedere al sigurantei circulatiei
rutiere circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea
statiei de transport public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a
pietonilor si care prin constructia ei sa asigure conditii optime de imbarcare / debarcare a

persoanelor care folosesc transportul public.
Situatia proiectata:

Statia 17 este amplasata pe strada Bogdan Voda. Statia se va realiza pe partea dreapta,
pe partea carosabila de la km 0+168.00 la km 0+178.00

Siguranta circulatilei pietonale este realizata prin reteaua de trotuare existente, pentru
amplasarea statiei de autobuz se va realiza un trotuar nou, in lungime de 10.65 ml si latimea

de 4.50 m.

Trotuarul proiectat va avea urmatoarea structura:

- 6 cm pavaj
- 5 cm strat de nisip
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- 15 ¢cm dala de beton C20/25 armata cu plasa sudata 100x100x6
- 20 ¢m strat de fundatie din balast 0-63
Limitatoarele de viteza vor fi realizate din asfalt, acestea vor avea o inaltime de 12 cm si
o latime de 3 m. Limitatoarele de viteza vor fi amplasate pe toata latimea partii carosabile,
respectiv 7.50 m. Primul limitatior de viteza se regaseste la o distanta de 5.00 m fata de trecerea
de pietoni proiectata, al doilea limitator de viteza se afla la o distanta de 8.10 m fata de statia
statia de autobuz. Intre cele doua limitatoare de viteza, pe axul strazii mor fi montati stalpi din
cauciuc flexibil la distanta de 1m fiecare pentru evitarea stationarii vehiculelor la marginea

carosabilului.
Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:

- Marecaj specific statie de autobuz

- Marcaj transversal

- Marcaj tip trecere de pietoni, pentru asigurarea deplasarii pietonilor

- Marcaj longitudinal continuu pe lungimea de 25 ml pe o parte si pe alta al trecerii de

S\LWU‘C‘T,:

S N\
s -Miy eRtru statia de autobuz, acesta va fi realizat cu vopsea galbena cu microbile din
sticla

NR. 1% emnalizatéa rutiera vertical va fi realizata cu indicatoare de tip:

~Indicator proiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZEI) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARII DE VITEZA) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati

Pe zona racordarii realizate cu marcaj se vor monta stalpi delimitatori flexibili la o
distanta de 1 metru unul fata de altul.

S-a prevazut realizarea unei statii de autobuz si a unui cos de gunoi de tip smartcity.
Statia de autobuz va avea o fungime de 4.00m si o latime de 1.80m si va fi prevazuta cu doua
bancute tip smart, dotate la randul loc cu porturi USB pentru incarcarea telefoanelor sau a
accesoriilor. Sursa de energie pentru iluminatul propriu precum si pentru incarcarea
telefoanelor va proveni de la panourile solare cu care va fi dotata statia.

Pentru asigurarea unei igiene corespunzatoare, se va prevede si un cos de gunoi de tip
smartcity destinat unor zone cu trafic intens ce necesita a fi golit mai des.

Pentru asigurarea iluminatului pe timp de noapte se vor monta doi stalpi de
iluminat cu panouri fotovoltaice pe o fundatie din beton C20/25 cu dimensiunile de 0.8m x
0.8m x 1,20m prin intermediul unei carcase de buloane.
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18. Statia numarul 18 - Strada Bogdan Voda, km 0+285.50

Situatie existenta:
In prezent statia de autobuz este inexistenta

Pe zona statiei drumul are o latime a partii carosabile de 5.50 m, traseul este in aliniament,
vizibilitatea este de aproximativ 130 m spre Strada Tudor Vladimirescu si de 75 m spre Strada

Petru Rares.

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata prin canalizarea existenta. Din punct de vedere al sigurantei circulatiei
rutiere, circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea
statlel de transport pubhc care sa nu puna in pencol sxguranta c1rculaﬁe1 vehiculelor si a

hplasata pe strada Bogdan Voda. Statia se va realiza pe partea stanga, pe
tla km 0+285.50 la km 0+289.50

latilei pietonale este realizata prin reteaua de trotuare existente.

yi¥atoarele de viteza vor fi realizate din asfalt, acestea vor avea o inaltime de 12 cm si
o latime de 3 m. Limitatoarele de viteza vor fi amplasate pe toata latimea partii carosabile,
respectiv 5.50 m. Primul limitatior de viteza se regaseste la o distanta de 5.00 m inaintea statiei
de autobuz, al doilea limitator de viteza se afla la o distanta de 5 m dupa trecerea de pietoni
proiectata.

Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:

- Marcaj specific statie de autobuz
- Marcaj tip trecere de pietoni, pentru asigurarea deplasarii pietonilor
- Marcaj longitudinal continuu pe lungimea de 25 ml pe o parte si pe alta al trecerii de
pietoni.
Marcajele rutiere vor fi realizate din vopsea alba cu microbile din sticla , cu exceptia
marcajului pentru statia de autobuz, acesta va fi realizat cu vopsea galbena cu microbile din

sticla .

Semnalizarea rutiera vertical va fi realizata cu indicatoare de tip:

- Indicator proiectat tip G14 (STATIE DE AUTOBUZ) - 1 bucati
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- Indicator proiectat tip G1 (TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZEI) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARII DE VITEZA) ~ 2 bucati
- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati
S-a prevazut realizarea unei statii de autobuz si a unui cos de gunoi de tip smartcity.
Statia de autobuz va avea o lungime de 4.00m si o latime de 1.80m si va fi prevazuta cu doua
bancute tip smart, dotate la randul loc cu porturi USB pentru incarcarea telefoanelor sau a
accesoriilor. Sursa de energie pentru iluminatul propriu precum si pentru incarcarea
telefoanelor va proveni de la panourile solare cu care va fi dotata statia.
Pentru asigurarea unei igiene corespunzatoare, se va prevede si un cos de gunoi de tip
smartcity destinat unor zone cu trafic intens ce necesita a fi golit mai des.
Pentru asigurarea iluminatului pe timp de noapte se vor monta doi stalpi de iluminat

Intersectia este alcatuita din 3 ramuri:

» ramura aferenta strada Jora-spre centru Targu Frumos este amenajata pe o lungime de
25m. Latimea benzii in cale curenta este de 2.75m pe fiecare sens de circulatie. In zona
intersectiei in apropierea caii circulare, latimea partii carosabile este de 4.25m pe banda de
intrare si 4.25 m pe banda de iesire. Ramura este prevazuta cu insula separatoare pentru benzi
cu o lungime de 9.00m si o latime de 1.00m realizata denivelat din bordura 20x25x50 montata
pe un strat de fundatie din beton C16/20. Suprafata insulei este prevazuta cu pavaj in grosime
de 6 cm pe pat de nisip in grosime de 5 cm asezate pe o fundatie din balast in grosime de 25
cm.

» ramura aferenta strada Jora-spre Ion Neculce este amenajata pe o lungime de 25m.
Latimea benzii in cale curenta este de 2.75m pe fiecare sens de circulatie. In zona intersectiei in
apropierea caii circulare, latimea partii carosabile este de 4.20 m pe banda de intrare si 4.25 m
pe banda de iesire. Ramura este prevazuta cu insula separatoare pentru benzi cu o lungime de
3.25 m si o latime de 1.00m realizata denivelat din bordura 20x25x50 montata pe un strat de
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fundatie din beton C16/20. Suprafata insulei este prevazuta cu pavaj in grosime de 6 cm pe
pat de nisip in grosime de 5 cm asezate pe o fundatie din balast in grosime de 25 cm.

» ramura aferenta amenajarii cu drumul lateral este amenajata pe o lungime de 20m.
Latimea benzii in cale curenta este de 2.75m pe fiecare sens de circulatie. In zona intersectiei in
apropierea caii circulare, latimea partii carosabile este de 4.00 m pe banda de intrare si 4.00 m
pe banda de iesire. Ramura este prevazuta cu insula separatoare pentru benzi cu o lungime de
11.20 m si o latime de 1.00m realizata denivelat din bordura 20x25x50 montata pe un strat de
fundatie din beton C16/20. Suprafata insulei este prevazuta cu pavaj in grosime de 6 cm pe
pat de nisip in grosime de 5 cm asezate pe o fundatie din balast in grosime de 25 cm.

Structura rutiera proiectata atat pe zona circulara cat si pe cele trei ramuri este:

- 4 cm strat de uzura din MAS16;
~=grmstrat de legatura din BADPC22.4;

at de fundatie superior din piatra sparta;
at de fundatie inferior din balast;

at de forma din balast;

¢ vedere al circulatiei pietonale, s-au prevazut trotuare pe toata lungimea
¢/ ale intersectiei si pe ambele parti ale acestora. Pe zona ramurii aferente
tefal, latimea trotuarelor va fi de 1.50m si prevazuta cu zone de intoarcere si
asteptarefentru persoane cu dizabilitati cu dimensiunile de 2 x 0.75m avand aceeasi structura

precum cea a trotuarului.

Pe ramurile aferente strada Jora, partea dreapta (kilometraj str. Jora) trotuarul va avea o
latime de 1.50m prevazut cu zone de asteptare si intoarcere pentru persoane cu dizabilitati si
va fi conectat la tratuarul proiectat pe toata lungimea. Pe partea stanga s-a prevazut un trotuar

in latime de 1,80 m.

In punct de vedere al scurgerii apelor pluviale s-au prevazut amenajari ale santurilor
aferente drumului lateral amenajat care s-au prelungit cu o subtraversare cu teava corugata
di=400mm SN8 pe sub trotuarele proiectate pana la rigola carosabila proiectata aferenta strada
Jora. Apele pluviale atat din zona intersectiei cat si de pe cele trei ramuri se vor scurge dirijat
la fata bordurilor proiectate pana la rigolele carosabile proiectate precum si in santurile de

pamant existente.

S-a amenajat pe o lungime de 20m si intersectia cu accesul de la km 0+786 parte dreapta
pentru asigurarea trecerii pietonilor in zona intersectiei precum si a virajului in conditii de
siguranta pentru utilizatorii accesului. Structura rutiera a accesului va fi similara precum cea

a intersectiei.
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Din punct de vedere al sigurantei circulatiei s-au prevazut marcaje si indicatoare pentru
asigurarea unei fluente in intersectie dar mai ales pentru asigurarea unui trafic rutier si
pietonal in conditii de siguranta. Astfel s-au prevazut urmatoarele tipuri de indicatoare:

-ansamblu tip C1 ACCES INTERZIS + D5 OCOLIRE + A45 BALIZA DE OCOLIRE
montate la capetele fiecarei insule separatoare;

-indicator tip B1 CEDEAZA TRECEREA montat la intrarea in intersectie de pe fiecare
ramura amenajata;

-indicator tip G1 TRECERE PENTRU PIETONI montat pe ramura aferenta drumului
lateral acolo unde s-a proiectat si o trecere pentru pietons;

-indicator tip A22 PRESEMNALIZARE TRECERE PENTRU PIETONI montat inainte de
trecerea pentru pietoni de o parte si de alta a trecerii;

-ansamblu tip D5 OCOLIRE + A5 CURBA DEOSEBIT DE PERICULOASA montat in

inelul central corespunzator fiecarei ramuri;

S-au prevazut marcaje rutiere simple cu microbile din sticla pentru trecerile de pietoni,

, marcaje longitudinale de delimitare a benzilor de circulatie in afara
akptoare, trecere pentru pietoni cu marcaj de oprire la drumul lateral

Acesta con uape strada Jora de la km 0+000,00 pana la km 0+907, 50 pe partea dreapta si
intre km 0+117,90 ~ km 0+907,50 pe partea stanga a strazii . Trotuarul are o lungime totala de

244470 ml.

Pe partea stanga trotuarul proiectat se desfasoara pe strada Tudor Vladimirescu de la km
1+060 pana la km 1+365. Pe strada Jora, trotuarul de pe partea stanga se va desfasura de Ia km
0+119.5 Ia km 0+907.

Km 1+060,00 al strazii Tudor Vladimirescu va fi identic cu km 0+000,00 al trotuarului

proiectat.

Asadar pentru o mai buna reperare a traseului proiectat, kilometru 0 al trotuarului
proiectat va coincide cu km 1+060 a strazii Tudor Vladimirescu , iar kilometrul 1+350 al
trotuarului va fi in caparul strazii Jora la limita UAT Targu Frumos.
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f\nisip pilonat;
in beton C20/25 prevazuta cu rosturi;
' fundatie din balast;

’ reffta pentru a preveni si a avertiza pietonii cu privire la vehiculele care vor
'—‘:-.ur-;.y::---" pentru a intra in curtile deservite. Totodata pe zona acceselor la
proprietate, bordura mare rutiera va fi montata ingropat pentru a cobora cota trotuarului sia
crea o diferenta de nivel care sa atentioneze pietonii si sa faciliteze accesul vehiculelor la
proprietate.

S-a prevazut inlaturarea completa a solului vegetal care este in grosime cuprinsa intre
0.7m - 1m si inlocuirea acestuia cu pamant bun de fundare cu grad de compactare min 95%.

Trotuarul va fi marginit catre strazi de bordura rutiera cu dimensiunile de 20x25x50
montata pe fundatie din beton C16/20 cu dimensiunile 15x35 cm. La exterior, trotuarul va fi
marginit de bordura stradala 10x15 montata pe fundatie din beton C16/20 in grosime de 10x25
cm. Acolo unde amplasamentul permite, daca exista socluri din beton pe zona bordurii, se va
monta pavajul pana in soclul din beton al gardului existent. Pe zona de accese la proprietati s-
a prevazut trotuarul denivelat cu bordura coborata pentru a facilita accesul riveranilor si
pentru a atentiona pietonii in vederea asigurarii traversarii. La capetele de trotuar pentru
asigurarea accesului persoanelor cu dizabilitati sau a carucioarelor pentru copii, trotuarul isi
va mentine cota denivelata de 15 cm fata de cota asfaltului, iar accesul se va realiza prin
intermediul bordurilor rampa montate pe fundatie din beton C16/20.

Datorita spatiului insuficient pentru amenajarea unui trotuar cu latimea de 1.80 m de pe
partea dreapta, s-a optat la latimea de 1.50 m, iar pentru respectarea SR 10144-2 se vor realiza
buzunare de asteptare si intoarcere din aprozimativ 25 in 25 de metri destinate persoanelor
cu dizabilitati.

Pentru a facilita ghidarea persoanelor cu deficiente de vedere, pe trotuarul proiectat va
fi realizat cu pavaj tactil. Rolul acestui pavaj este de a oferi indicii pentru a facilita navigarea
in siguranta a persoanelor cu deficiente de vedere.

Traseul trotuarului va fi paralel cu axul strazii existente. In principiu bordura mare a
trotuarului va fi montata la marginea partii carosabile cu unele exceptii, acolo unde este
necesara realizarea unui sistem de captare a apelor din precipitatii.
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Astfel, pe zonele unde a fost necesara adoptarea unei solutii de captare si dirijare a
apelor din precipitatii in cantitati mari, s-a prevazut o rigola carosabila asezata pe pe un strat
de egalizare C8/10 in grosime de 10 cm aflata la marginea partii carosabile.

Pozitiile kilometrice in care s-a prevazut rigola sunt:

-km 0+486.00 - km 1+354 partea dreapta (kilometrul proiectat)

Pe zonele in care nu s-a putut realiza rigola carosabila, sau acolo unde a fost necesara

0+240 00
K oﬁﬁo}gﬁ

km 0+36 B TR “ i

Canalul este realizat din beton (C30/37, latimea tolala a acestuia este de 1.20 m si va fi
acoperit cu un gratar din otel zincat in grosime de 3 cm.

Din punct de vedere al sigurantei circulatiei, se pastreaza elementele existente de
semnalizare cu exceptia km 0+300 si km 0+570, acolo unde din considerente de limitari fizice
a fost necesara asigurarea a doua treceri de pietoni semnalizate corespunzator.

Pentru realizarea circulatiei pietonale pe tronsonul de trotuar intre km 0+991.00 - km
1+006.00 se va realiza un zid de sprijin cu inaltimea de 2.50 m pe partea dreapta a trotuarului.
Pe zona unde se va realiza zidul de sprijin se va monta un parapet de protectie.

Din punct de vedere al sigurantei circulatiei, s-au prevazut lucrari de semnalizare rutiera
orizontala la intersectia cu drumurile laterale. Astfel s-au proiectat treceri de pietoni
semnalizate cu marcaj corespunzator precum si indicatoare tip G1-TRECERE PENTRU

PIETONI.

Trecerile de pietoni au fost realizare la urmatoarele pozitii kilometrice:

-drum lateral km 0+280.00 parte dreapta (kilometrul proiectat);
- realizare trecere pietoni transversala strada Jora km 0+302.00 (kilometrul proiectat);
~drum lateral km 0+444.00 parte dreapta (kilometrul proiectat);

-drum lateral km 0+483.00 parte dreapta (kilometrul proiectat);
- realizare trecere pietoni transversala strada Jora km 0+570.00 (kilometrul proiectat);

-drum lateral km 0+794.00 parte dreapta (kilometrul proiectat);
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-drum lateral km 1+117.00 parte dreapta (kilometrul proiectat);
Pentru asigurarea iluminatului pe timp de noapte se vor monta 101 stalpi de iluminat cu
panouri fotovoltaice pe o fundatie din beton C20/25 cu dimensiunile de 0.8m x 0.8m x 1,20m
prin intermediul unei carcase de buloane.

REALIZARE TROTUAR ADIACENT STRADA 22 DECEMBRIE 1989

Pe zona acceselor sepavajul va avea o culoare diferita fata de suprafata de pavaj
din cale curenta pentru a preveni si a avertiza pietonii cu privire la vehiculele care vor
traversa trotuarul pentru a intra in curtile deservite. Totodata pe zona acceselor la
proprietate, bordura mare rutiera va fi montata ingropat pentru a cobora cota trotuaruluisia
crea o diferenta de nivel care sa atentioneze pietonii si sa faciliteze accesul vehiculelor la

proprietate.

Trotuarul va fi marginit catre strazi de bordura rutiera cu dimensiunile de 20x25x50
montata pe fundatie din beton C16/20 cu dimensiunile 15x35 cm. La exterior, trotuarul va fi
marginit de bordura stradala 10x15 montata pe fundatie din beton C16/20 in grosime de 10x25
cm. Acolo unde amplasamentul permite, daca exista socluri din beton pe zona bordurii, se va
monta pavajul pana in soclul din beton al gardului existent. Pe zona de accese la proprietati s-
a prevazut trotuarul denivelat cu bordura coborata pentru a facilita accesul riveranilor si
pentru a atentiona pietonii in vederea asigurarii traversarii. La capetele de trotuar pentru
asigurarea accesului persoanelor cu dizabilitati sau a carucioarelor pentru copii, trotuarul isi
va mentine cota denivelata de 15 cm fata de cota asfaltului, iar accesul se va realiza prin
intermediul bordurilor rampa montate pe fundatie din beton C16/20.

Pentru a facilita ghidarea persoanelor cu deficiente de vedere, pe trotuarul proiectat va fi
realizat cu pavaj tactil. Rolul acestui pavaj este de a oferi indicii pentru a facilita navigarea in

siguranta a persoanelor cu deficiente de vedere.

Din punct de vedere al sigurantei circulatiei, s-au prevazut lucrari de semnalizare rutiera
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orizontala la intersectia cu drumurile laterale. Astfel s-au proiectat treceri de pietoni
semnalizate cu marcaj corespunzator precum si indicatoare tip GI-TRECERE PENTRU

PIETONL

Intersectiile in care s-au proiectat aceste treceri pentru pietoni sunt:
-drum lateral km 0+461.00 parte dreapta;
-realizare trecere pietoni transversala strada 22 Decembrie 1989 km 0+309.00;

Pentru asigurarea iluminatului pe timp de noapte se vor monta 15 stalpi de iluminat cu
panouri fotovoltaice pe o fundatie din beton C20/25 cu dimensiunile de 0.8m x 0.8m x 1,20m
prin intermediul unei carcase de buloane.

Pentru amgurarea scurgerii apelor din amplasament se va realiza un sant betonat de la
km 0+329-4a-dem_(+459 a carui continuitate va fi asigurata prin realizarea de accese la
propficiate din Axprugata cu lungime de 5m in numar de 4 bucati.

QU GARARE AUTOBUZE

,

amlentu] propus este neconstruit, acesta apartine de primaria orasului

m Sune resfzarea unei hale depou de garare autobuze electrice si statii de alimentare
autobuze electrice. Acest depou este realizat pentru 3 autobuze electrice cu lungimea de 7,00

m.

Amenajarea platformelor din incinta obiectivului, sistematizarea verticala a

amplasamentului are ca scop principal asigurarea circulatiei rutiere, pietonale, parcarii si
scurgerii apelor pluviale, racordarea optima la ansamblul urban exterior {racorduri rutiere,

constrangeri de relief).

Amenajarea incintei obiectivului include rezolvarea raportului optim intre cerintele
functionale si tehnice, stabilite prin solutiile propuse.

Planurile de sistematizare verticala, platformele s-au intocmit pe baza planurilor
directoare stabilite de proiectantul general.

Accesul auto in depoului se va realiza prin intermediul unui acces cu latimea de 6.00 m
si va fi cu solutie de sens unic din strada Lunca Bahluiet km 0+213. Racordul cu drumul public
se va realiza la nivel sub un unghi de 90.31 grade cu racordarea pe acces avand raza de 5 metri
atat stanga cat si dreapta. lesirea din depou se va face cu solutie de sens unic in strada Lunca
Bahluiet 2 km 0+013 cu o raza de racordare de 5.00m partea stanga.
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Pentru realizarea circulatiei pietonale, pe zona accesului ce va realiza o extindere a
trotuarului existent pana la trecerea de pietoni proiectata. Trotuarul va avea latimea de 1.50 m
si urmatoarea structura rutiera:

-6 cm pavaj din pavele prefabricate;
-2 cm strat de nisip pilonat;
-15 cm dala din beton C20/25
-15 ¢m strat de fundatie din balast;
Accesul si sistematizarea depoului vor avea urmatoarea structura rutiera:

- 20 ¢ dala din beton BcR 4,5

- folie polietilena

- 2 cm strat de nisip

(Lgm strat de fundatie din balast 0-63

O LPa

§J astfel:

m 0+010 latimea partii carosabile 5.50m;
0+020 latimea partii carosabile 4.00m.
fra va fi urmatoarea:

— -.-:"d.i-:’ uzuri din MAS 16

-6 cm strat de binder din BADPC 224

-20 cm strat de fundatie superior din piatra sparta

-25 cm strat de fundatie inferior din balast 0-63

-10 cm strat de forma din balast 0-63

Datorita terenului de fundare constituit din pamanturi cu umflari si contractii mari,
conform recomandarilor din studiul geotehnic s-a prevazut imbunatatirea terenului de
fundare prin sapatura generala pana la cota de -2.50 fata de cota terenului natural si realizarea
unei perne din material granular astfel:
-geotextil cu rol de separatie;
-strat din piatra sparta in grosime de 30 cmy;
-completare cu strat de balast pana la cota stratului de forma a sistemului rutier aferent

sistematizarii incintei(1.50m grosime perna);
Circulatia in incinta se va desfasura in sens unic astfel:

-acces din strada Lunca Bahluiet km 0+213 - incinta - iesire in strada Lunca Bahluiet 2
km 0+013. In acest dens, pentru reglementarea circulatiei s-au prevazut urmatoarele

indicatoare:
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La intrarea din str. Lunca Bahluiet km 0+213;

-indicator tip Gt TRECERE PENTRU PIETONI-1 buc;

-indicator tip C29 LIMITARE DE VITEZA 5 KM/H - 1 buc;

-indicator tip C17 ACCES INTERZIS VEHICULELOR CU INALTIMEA MAI MARE
DE 3,10M -1 buc;

-indicator tip G4 SENS UNIC - 1 bug;
In incinta:

-indicator tip C1 ACCESUL INTERZIS- 1 buc;
-indicator tip G5 SENS UNIC - 1 bug;
-indicator tip G34 PARCARE -1 bug;
-indicator tip B2 (OPRIRE) - 1 bucati;
-indicator tip D3 LA STANGA -1 buc;

Hffensiuni de 2,50 m x 5,00 m si sunt in numar de 2 de locuri;

Necesarul de parcaje a fost dimensionat conform prevederilor Normativului pentru
proiectarea parcajelor de autoturisme in localitatile urbane - P132 - 1993, in conformitate cu
dorintele beneficiarului, in ideea asigurarii unui maxim de confort al angajatilor.

Incadrarea partii carosabile se va face cu borduri prefabricate din beton c15/20 de
dimensiuni 15x25x100 cm asezate pe o fundatie de beton c8/10, de 30 x 15 cm.

Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:

- Marcaj tip trecere de pietoni, pentru asigurarea deplasarii pietonilor;
- Marcaj longitudinal continuy;
- Marcate pentru locurile de parcare;

- Marcaje directionale
Marcajele rutiere vor fi realizate din vopsea alba cu microbile din sticla.

Pentru asigurarea iluminatului pe timp de noapte se vor monta 4 stalpi de iluminat cu
panouri fotovoltaice pe o fundatie din beton C20/25 cu dimensiunile de 0.8m x 0.8m x 1,20m

prin intermediul unei carcase de buloane.
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PASARELA METALICA AFERENTA TROTUAR JORA

Pentru asigurarea continuitatii trotuarului, se propune realizarea unei pasarele metalice

i/ pe frotuarul ad
NR. DR724

peste un parau necadastrat.
Se va realiza 0 pasarela metalica noua care sa asi§ ‘ g istgnta si confort

in exploatare. Solutia s-a stabilit din considerente ale am ¢
pasarela cu sprastructura alcatuita din doua grinzi metalice
realizata la 90° fata de axul obstacolului traversat.

Pentru buna desfiasurare a circulatiei pietonale in conditii optime de sigurantd si
confort, se va realiza o pasarela metalica cu schema statics a unei grinzi simplu rezemate.

S-a adoptat o pasarela cu lungimea de 7 m si inaltimea elevatiei culeelor de 2.50 m.

Infrastructuri st fundatie

Solutia de fundare a podului a fost aleasd in conformitate cu recomandarea studiului
geotehnic, prin prevederea unei imbunatatiri a terenului de fundare cu o perna din piatra
sparta in grosime de 50 cm.

Pasarela metalica va fi executata pe infrastructuri din beton armat fundate pe blocuri de
fundare din beton armat. Fundatiile se vor executa in doud trepte din beton armat C 30/37
care rdspunde clasei de expunere XC2 conform NEO12. iniltimea primei trepte de fundatie este
1,00 m, iar indltimea celei de-a doua trepte este de 1,00 m. Dimensiunele in plan ale primei
trepte a fundatiei sunt 3.20 x 2.80m, iar a doua treapta va avea dimensiunile in plan de 2.20 x
2.80. Excavatia pentru realizarea fundatiei culeei se va realiza doar cu sprijiniri §i epuismente

pe toata durata.
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Din considerente de natura terenului de fundare, s-a prevazut o perna din piatra sparta
sub talpa fundatiei in grosime de 0.5m

Excavatia pentru realizarea fundatiei culeei se va realiza doar cu sprijiniri §i epuismente
pe toata durata executiei.

Elevatia culeei este de forma unui trunchi trapezoidal, executatd din beton armat C30/37
care raspunde clasei de expunere XC3 conform NE(12. Latimea la rostul de legaturd dintre
fundatie si elvevatia culeei este de 1,20 m si are o lungime de 2,70 m. In spatele culeei se va
realiza drenul din material granular ce va fi sustinut de cuneta elevatiei. Scurgerea apelor din
dren se va realiza prin barbacana previzut¥ la mijlocul elevatiei din PVC $90. Sistemul de

drenaj va avea urmatoarea structura:
-cuneta dren cu dimensiunile 0.50 m x 0 .50 m realizata din beton C30/37;

-hidroizolatie din bitum filerizat la contact cu drenul si terasamentul;

-dren din refuz de ciur;
-geotextil cu rol filtrant;

-teava PVC $90

Pentru sustinerea terasamentelor din spatele culeei se vor executa zidurile intoarse in
grosime de 0.30 cm §i lungime de 2,70m realizate din beton armat C30/37 ce corespunde

claselor de expunere XC4; XF2; XD1.

Zidul de gardi al culeei are o grosime de 0,25 m cu o inélfime de 0,57 m. Zidul va fi
realizat din beton C30/37 ce corespunde claselor de expunere XC4; XF2; XD1.

Bancheta cuzinetilor este din beton armat si prevede o rezemare a grinzilor prin
intermediul unui strat de mortar M100 in grosime de 2 cm si al aparatelor de reazem fize si
mobile. Bancheta cuzinetilor va fi realizata din beton C30/37 ce corespunde claselor de

expunere XC4; XF2; XD1.

Realizarea infrastructurii pasarelei cuprinde urmaétoarele etape recomandate:

» Realizarea lucririlor de trasamente care includ degajarea terenului si sdpdtura fundatiei.
Sapatura fundatiei se realizeazi cu sprijiniri sau cu pantd de debleu a taluzului de 1:1. Pimantul
rezultat din sipiturd se va incarca in autobasculante §i va fi transportat in depozite indicate de
citre beneficiar. La siparea fundatiilor se va lua in calcul si epuismentele pe durata executiei
gropilor si devierea cursului de apd. Nu este indicat a se realiza in paralel ambele culeei.
Dimensiunea sipaturii in jurul fundatiei culeei se va realiza cu cel putin 1m zona de garda.
Fundatia se realizeaza pe o perna din piatra sparta in grosime de 50 cm. Dacé pe durata executiei
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excavatilor se constatd alti structurf a pamntului antreprenorul obligatoriu va anunfa

proiectantul pentru luarea de masuri.

» Montare schelelor si esafodajelor.

» Realizarea carcasei de armituri a treptelor de fundatii cu armdturd BST500 cu diametrul de @
12 in conformitate cu reglementirile normativului NP112.

» Cofrarea si turnarea betonului monolit de clasi C30/37. Se recomanda ungerea cofrajelor cu
declofor. La turnarea fundatiilor este obligatorie vibrarea cu vibrator de adancime.

> Realizarea carcasei de armaturi a culeei cuprinzand: armarea elevatiei (fibra intinsa BST 500),
armare cunetei, armarea banchetei cuzinetilor, armarea zidului de gard3, armarea zidului intors

si a consolei de trotuar.
$ Cofrarea si turnarea betonului monolit de clasd C30/37. Se recomandd ungerea cofrajelor cu

declofor. La turnarea fundatiilor este obligatorie vigrarea cu vibrator de adéancime, §i se
recomandi folosirea vibratoarelor de exterior pentru a obtine o planeitate a fefei vizute.
Montarea aparatelor de reazem fixe si mobile.

Realizarea tencuelei pentru suport de hidroizolajie din mortar MT 100, care se va realiza pe
toat¥ fata vizutd a culeei ce intr¥ in contact cu dren §i p&mat de umplutur, inclusiv zidurile

A 4

intoarse.
> Realizarea hidroizolatiei din bium aplicat la rece cu peria in doud straturi pe tencuiala din

mortar.
» Realizarea drenului din material granular, inclusiv montarea geotextilului.
La trasarea fundatiilor se va respecta plansa P1-PLAN DE SITUATIE care prezintd schita

de trasare a acestora in coordonate STEREO 70. Nu se admite schimbarea aplasamentului podului
decét in urmitoarele conditii:

- terenul de fundare nu corespunde forajului geotehnic;

- la executarea lucririlor de excavatii se descoperd situri arheologice;

- 1a executia excavatiilor se descoperi retele edilitare ce nu pot fi relocate;

La realizarea elentelor infrastructurii (fundatie, elevatie culee) se vor respecta planul cofraj
plansa si planul de armare culee. Se vor respecta de asemeni cerintele de calitate ale betoanelor
si respectarea toleranelor de executie conform normelor in vigoare.

Orice neconcordanti intre solutia proiectatd si modul de executie a infrastructurii podului se aduce
la cunostinga proiectantului urmind a se analiza si gdsirea unor solutii practice tn concordanti cu

respectarea standardelor i normativelor in viguare.

Suprastructura
Din punct de vedere static, suprastructura este o grinda simplu rezemata pe cele doua

infrastructuri.
Din punct de vedere constructiv, suprastructura are urmatoarea componenta:
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_structura de rezistenta a suprastructura este realizata din doua grinzi principale din profile
tip UPE 300 in lungime de 6900 mm solidarizate cu contravantuiri din profiluri tip IPE 140 in
lungime de 2000 mm, in numar de 5 bucati. Pe aceasta structura s-au prevazut lonjeroni din cornier
50 x 50 in lungime de 7000 mm in numar de 6 buc. Pentru preluarea momentelor din camp, s-au

prevazut solidarizari cu tabla groasa sudate pe profilul UPE 300.
-calea pe pod are o latime de 2000 mm si este realizata din tabla striata in grosime de 5 mm;

-mana curenta este alcatuita din profiluri patrate cu sectiuni diferite, iar panourile au o inaltime
totala de 1050 mm.

Rampe de acces la pod:

Rampele de acces conform profilului longitudinal si ale profilelor transversale curent sunt
.ecesare a se realiza in rambleu, pgmantul provenit din gropile de imprumut trebuie sa fie de
categori a II-a cu umiditate naturald. Se interzice utilizarea pamantului provenit din sdpaturile

infrastructurii podului sau din calibrarea albiei.

Realizarea rampelor de acces cuprinde urmitoarele etape recomandate:
» Se va nivela cu excavatorul platforma rampelor
» Se va sdpa §i incarca in autobasculante pamant din groapa de imprumut. Pamantul trebuie sa
fie din categoria II de preferat pAmant galben. Se va asterne prin asezarea cu cupa excavatorului
in straturi de 30 cm urmand ca aceste s¥ fie compactate cu rulou compresor pand la atingere
agradului de compactare de 99%. Se va respecta panta taluzului de rambleu de 2:3.
» Se vor realiza lucrarile de trotuar conform cu detaliile din capitolul destinat amenajarii

trotuarelor

Amenajarea albiei si protectia malurilor:

Albia raului va fi amenajata amonte prin lucrari de decolmatare si pereere a albiei pe o
lungime de 10.00m. Pereul va fi realizat din beton C30/37 in grosime de 10 cm asternut pe un strat
din balast in grosime de 15 cm. Dupa amenajare pe o lungime de 10,00m se va realiza o grinda din
beton armat cu dimensiunile in sectiune de 0.4m x 1.00m cu o lungime de 7.10m din beton C30/37

armat.
Se va amenaja albia suplimentar pe o lungime de 5m prin lucrari de decolmatare si taluzare

a malurilor.
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SE CONFIRMA, FAPTUL CA PREZENTA ANEXA F , \QNTA DIN H.C.L. NRﬁZ ADOPTATA LA

DATADE 7 Df. 2225
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