ROMANIA
JUDETUL I1AS!
ORASUL TARGU FRUMOS
CONSILIUL LOCAL
Cod fiscal 4541068

Strada Cuza Voda, nr. 67, orasul Targu Frumos, judetul lasi, cod postal 705300
Tel.: 0232 - 710906; Fax: 0232 -710330; www. primariatgfrumoes.ro, secretariat@primariatgfrumos.ro

HOTARARE NR. 107 din 26.06.2025
privind modificarea H C L Orasul Tg Frumos, jud. lasi nr. 97 din 17.06.2025

Consiliul Local Orasul Tg Frumos, judetul lasi, intrunit in sedinia ordinara din data de
26.06.2025, la care sunt prezenti un numar de 15 consilieri locali din 16 in functie;

AVAND iN VEDERE :

-Proiectul de hotarare nr. 663/PH din 23.06.2025, privind modificarea H C L Orasul Tg frumos,
jud. lasinr. 97 din 17.06.2025;

-Referatul de aprobare inregistrat sub nr. 664/PH din 23.06.2025, intocmit de catre primarul
orasului Tg Frumos, jud. lasi, in calitate de initiator;

-Raportul de specialitate inregistrat cu nr. 666/PH din 23.06.2025, intocmit de catre
compartimentul de resort ;

-Avizut favorahil al Comisiei de specialitate din cadrul Consiliului Local Orasul Tg Frumos,
respectiv, nr. 187/AV din 26.06.2025 - Comisia de amenajare a teritoriului, urbanism, protectie mediu,
turism si agricultura si nr. 188/AV din 26.06.2025-Comisia economica, financiara si de discipling;

- Hotararea Consiliului Local Orasul Tg Frumos, jud. lasi, nr. 97/17.06.2025 privind aprobarea
proiectului ,imbunatatirea mobilitatii urbane prin dezvoltarea transportului public si alternativ in
orasul Targu Frumos,judetul lasi” a cheltuielilor legate de proiect si a indicatorilor tehnico-economici;

-Documentatia tehnico-economica faza SF 8/2025 intocmitd de catre SC INFRACONCEPT SRL;

-Documentatia tehnico-economica faza PTH+DTAC 8/2025 intocmitd de cdtre SC
INFRACONCEPT SRL;

IN CONFORMITATE $I CU RESPECTAREA PREVEDERILOR URMATOARELOR ACTE NORMATIVE:

-Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificdrile si
completarile ulteriocare;

-Legea nr. 50/1991, republicata si actualizata privind autorizarea lucrarilor de construire;

-H.G. nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice;

-Legea nr. 24/2000, privind normele de tehnica legislativi pentru elaborarea actelor
normative, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare;

- Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare;

- 0.U.G. nr.57/2019 privind Codul Administrativ;

-Art. 129, alin. 2, lit. c¢) siart. 289 din Ordonanta de urgentd nr. 57 din 3 iulie 2019 privind

Codul administrativ;
-Legea nr. 554/2004 a contenciosului administrativ;
-Art. 59 din Legea nr. 24/2000, privind normele de tehnic3 legislativd pentru elaborarea
actelor normative, republicatd, cu modificdrile si completarile ulterioare;
-Legea nr. 554/2004 a contenciosului administrativ;
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-Legea nr. 544 din 12 octombrie 2001privind liberul acces la informatiile de interes public;
-Art. 7, pct 13 din Legea nr.52/2003 privind transparenta decizionala in administratia publica;

In temeiul art. 139, alin. 1 si art. 196, alin.1, lit. a), din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul
administrativ,

CONSILIUL LOCAL ORASUL TG FRUMOS, JUD. I1ASI
ADOPTA PREZENTA HOTARARE:

Art.l Articolul 1 din H C L Orasul Tg Frumos nr. 97/17.06.2025 privind aprobarea proiectului
~imbunatatirea mobilitatii urbane prin dezvoltarea transportului public si alternativ in orasul Targu
Frumos,judetul lasi” a cheltuielilor legate de proiect si a indicatorilor tehnico-economici, se modifica
si va avea urmatorul cuprins:

“Art.1. (1) Se aprobd Documentatia tehnico-economicd faza Studiu de Fezabilitate
(S.F.) si indicatorii tehnico-economici ai obiectivului de investitii din cadrul proiectului “Imbunétdtirea
mobilitdtii urbane prin dezvoltarea transportului public si alternativ in orasul Térgu Frumos, judetul
IASI”, in vederea finantarii acestuia in Programului Regional Nord-Est 2021-2027, Prioritatea 4 —
NORD-EST — O regiune cu o mobilitate urband mai durabild, Obiectivul Specific — Promovarea
mobilitatii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei cdtre 0o economie cu zero emisii de
dioxid de carbon, Apel proiecte - PR/NE/2025/4/RS02.8/1/Mobilitate urband ORASE. Indicatorii
tehnico-economici si descrierea investitiei sunt prevdzute in anexa ce constituie parte integrantd din
prezenta hotdrdre.

(2) Se aprobd valoarea totala a proiectului foza S.F. pentru proiectul "Imbundtdtirea
mobilitGtii urbane prin dezvoltarea transportului public si alternativ in orasul Targu Frumos, judetul
IASI" in cuantum de 20.603.055,22 lei fard TVA la care se adaugd TVA in valoare de 3.896.879,98
lei, rezultdnd o valoare totald de 24.499.935,21 lei, din care constructi — montaj (C+M)
10.078.279,58 lei cu TVA respectiv 8.469.142,50 lei fdrd TVA.

(3) Se aproba Documentatia tehnico-economicd faza Proiect Tehnic (Pth) pentru obiectivul de
investitii “imbunététirea mobilitdtii urbane prin dezvoltarea transportului public si afternativ in orasul
Targu Frumos, judetul IASI”, in vederea finantarii acestuia in Programului Regional Nord-Est 2021-
2027, Prioritatea 4 ~ NORD-EST — O regiune cu o mobilitate urband mai durabild, Obiectivul Specific
~ Promovarea mobilitdtii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei cdtre o economie cu
zero emisii de dioxid de carbon, Apel proiecte - PR/NE/2025/4/RS02.8/1/Mobilitate urband ORASE.
Indicatorii tehnico-economici i descrierea investitiei sunt prevdzute in ANEXA nr.1 ce constituie parte
integrantd din prezenta hotdrére.

(4) Se aprobd valoarea totala a proiectului faza Proiect Tehnic (Pth) pentru proiectul
"“Imbundtdtirea mobilitdtii urbane prin dezvoltarea transportului public si alternativ in orasul Térgu
Frumos, judetul IASI " in cuantum de 20.603.055,22 lei fard TVA la care se adaugd TVA in valoare de
3.896.879,98 lei, rezultdnd o valoare totald de 24.499.935,21 lei, din care constructii — montaj
(C+M)} 10.078.278,58 lei cu TVA respectiv 8.469.142,50 lei fird TVA.

(5) Se aprobd indicatorii tehnico-economici si Devizul general faza Proiect Tehnic (Pth)
aferent proiectului "Imbundtdtirea mobilitdtii urbane prin dezvoltarea transportului public si
alternativ in orasul Targu Frumos, judetul 1ASI”, documentatie intocmitd 5.C. INFRACONCEPT S.R. L,
contract 32816/03.03.3025, conform Anexei nr. 2 la prezenta hotarare, parte integranta din
aceasta.
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(6) Se aprobd proiectul “Imbundtdtirea mobilitatii urbane prin dezvoltarea transportului
public si alternativ in orasul Térgu Frumos, judetul lasi” in vederea finantdrii acestuia in cadrul
Programului Regional 2021-2027, Prioritatea de investitii 4, apelul de proiecte nr.
PRNE/590/PRNE_P4/0P2/RS02.8/PRNE_A30 C - PR/NE/2025/4/R502.8/1/Mobilitate urband
ORASE, respectiv indicatorii tehnico economici,anexa la prezentul proiect de hotarare.”

Art.ll Celelalte prevederi ale HC L 97/17.06.2025, réman neschimbate.

Art.ill. Secretarul general al unitatii administrativ-teritoriale Orasul Tg Frumos, jud. lasi, va
asigura comunicarea prezentei hotarari Institutiei Prefectului judetului lasi, in vederea exercitarii
controlului de legalitate, primarului orasului Tg Frumos pentru ducerea la indeplinire, Directia
economica, Serviciul tehnic si patrimoniu, precum si compartimentului monitorizare proceduri
administrative syoperationale in vederea publicarii in Monitorul Oficial Local.

Presedintg/sedinta, 7 Contrasemneaza pentru legalitate,
consiljet local Secretar General atorasului
Paduraru Dragos Marian Crismarjyc Costel

Hotdrarea a fost adoptatd in sedinta publica ordinara in data de 26.06.2025, cu indeplinirea conditiilor de
cvorum, majoritatea necesard adoptdrii fiind “majoritatea simpla”, aceasta fiind indeplinitd astfei:

.ot "o = aa A ” . (YT " [ _
-voturi “pentru” = 15 - voturi “impotriva” = 0 - "abtineri” =0 -"nu au participat la vot”=0
Y - R w egr o w PR .
-consilieri locali prezenti= 15 - numar de consilieri locali in functie= 16
CARTUS NECESAR DE INSERAT PE ORICE HOTARARE A CONSILIULUL LOCAL AL ORASULUI, DUPA SEMNATURA PRESEDINTELUI DE SEDINTA S1 CEA A SECRETARULUI GENERAL AL ORASULUI
PROCEDURI OBLIGATORH ULTERIOARE ADCPTARY HOTARARH CONSILIULUI LOCAL AL DRASUL TG FRUMOS, JUD IASI NR. 107/2025
Nr. Data Sermnndtura perseanei responsabile si
PERATH ECTUAT
crt, OPERATIUNT EFEC £ 2Z/LLfAN efectueze procedura
G 1 . 2 3
1 Adoptarea hotaririil) 26.06.2025
2 Comunicarea citre primarut comunei2} 26.06 2025
3 Comunicarea catre prefectul judetulizi3) 26.06.2023
4 Aducerea la cunostinga publicda+5} 26.06 2025
5 Comunicares, numal in cazul celel cu caracter individuald+5) 26.060,2025
6 Hotardrea devine obiigatorie6) sau produce efecte jurigice7?}, dupd caz 26.06,2025
26.06,2025
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Varianta 1-recomandata

“IMBUNATATIREA MOBILITATII URBANE PRIN
DEZVOLTAREA TRANSPORTULUI PUBLIC SI
ALTERNATIV IN ORASUL TARGU FRUMOS, JUDETUL
IASY”
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IMBUNATATIREA MOBILITATII URBANE PRIN DEZVOLTAREA TRANSPORTULUI PUBLIC 51

ALTERNATIV IN ORASUL TARGU FRUMOS, JUDETUL IASI

- Valoare Valoare
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de (fara TVA) TVA (cuTVA)
cheltuieli
Lel Lel Lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1
Cheltuisli pentru oblinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 Amenalarea terenului 0,00 0,60 0,00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea 0,00 0,00 0,00
terenului la starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utllitatilor 100.000,00 19.000,00 119.000,00
TOTAL CAPITOL 1 100.000,00 18.000,00 119.000,00
CAPITOL 2
Chaeltuieli pantru asigurarea utilitatiior necesare obiectivului de investitii
TOTAL CAPITOL 2 J 140.000,00 26.600,00 166.600,00
CAPITOL 3
Cheltuiell pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 183.500,00 34.865,00 218.365,00
3.2 Documentatli-suport si cheltuleli pentru 5.000,00 950,00 5.950,00
obtinerea de avize, acorduri si autorizatil
33 Expertizare tehnica 0,00 0,00 0,00
34 Centificarea performantei energetice si auditul 1.000,00 180,00 1.190,00
energetic al cladlrilor
a5 Prolectare 114.108,60 21.680,63 135.789,23
3.5.1 Tema de prolectare 0,00 0,00 0,00
3582 Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
353 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a 25.000,00 4.750,00 29.750,00
lucrarilor de interventii si deviz general
3.54 Documentatiile tehnice necesare in vederea 26.943,60 5.118,28 32.062,88
obtineril avizelor/acordurilor/autorizatiilor
355 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic 19.000,00 3.610,00 22.610,00
si & detaliilor de executie
356 Proiect tehnic si detalii de executie 43.165,00 8.201,35 51.366,35
3.6 Organizarea procedurilor de achiritie §0.000,00 9.500,00 69.500,00
37 Consultanta 245.000,00 46.550,00 291.550,00
3.7 Managementu! de proiect pentru obiectivul de 245.000,00 46.5650,00 291.550,00
investitii
372 Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3.8 Asistenta tehnica 278.600,00 52.820,00 330.820,00
3.8.1 Asistenta fehnica din partea proiectantului 68.000,00 12.920,00 80.920,00
3.8.1.1 | pe pericada de executie a lucrarilor 60.000,00 11.400,00 71.400,00
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3812 pentru participarea proiectantului fa fazele incluse 8.000,00 1.520,00 8.520,00
in programul de control al lucrarilor de executie,
avizat de cate Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 200.000,00 38.000,00 238.000,00
383 Coordonator in materie de securitate si sanatate - 10.000,00 1.900,00 11.800,00
conform Hotararii Guvernului nr.300/2008, cu
modificarlle si completarile ulterioare
TOTAL CAPITOL 3 876.608,60 | 166.555,63 | 1.043.164,23
CAPITOL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.9 Constructii si instalatii 7.693.178,63 | 1.461.7039 | 9.154.882,45
2
4.1.1 Statii de asteptare aulobuze 1.308.015,06 | 248.522,86 | 1.556.537,92
4.1.2 Trotuar strada Jora 4.250.118,82 | 807.522,58 ) 5.057.641,40
413 Trotuar strada 22 Decembrie 1989 383.024,55 72.774,66 455.799,21
4.1.4 Depou garare autobuze electrice 1.752.020,10 | 332.683,82 | 2.084.903,92
4.1.5 Autobuze electrice si statii de incarcare 0,00 0,00 0,00
4.1.6 | Sistem e licketing sl management de flota 0,00 0,00 0,00
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 275.550,68 52.354,63 327.905,31
functionale
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 2411.847,13 | 458.250,95 | 2.870.098,08
care necesita montaj
44 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 5.281.436,55 | 1.003.47298 | 6.284.909,49
care nu necesita montaj si echipamente de 4
transport
45 Dotari 7.208,32 1.369,58 8.577,90
46 Active necorporale 781.857,96 148.553,01 930.410,97
TOTAL CAPITOL 4 16.451.079,1 | 3.125.705,0 | 19.576.784,21
7 4
CAPITOL 5
Alte cheliuieli
5.1 Organizare de santier 270.413,29 51.378,53 321.791,82
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente 260.413,28 49.478,53 305.891,82
organizarit de santier
512 Cheltuieli conexe organizarii santierului 10.000,00 1.900,00 11.900,00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditulul 93.160,57 0,00 93.160,57
521 Comisioanele si dobanzile aferente credituiii 0,00 0,00 0,00
bancii finantatoare
522 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii 42.345,71 0,00 42.345,71
lucrarifor de constructil
523 Cota aferenta ISC pentru controiui statului in 8.469,14 0,00 B.469,14
amenajarea teritoriviui, urbanism si pentru
autorizarea lucrarilor de constructii
524 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - 42.345,71 0,00 42.345,71
CsC
525 Taxe pentiu acorduri, avize conforme si autorizatia 0,00 0,00 0,00
de construire/desfiintare
5.3 Cheltuiell diverse si neprevazute 854.169,38 | 162.290,28 | 1.016.449,67
5.4 Cheltuleli pentru informare si publicitate 20.000,00 3.800,00 23.800,00
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TOTAL CAPITOL 5 | 1.237.733,25 | 217.468,81 | 1.455.202,05
CAPITOL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 Probe tehnologice si teste 19.924,10 3.785,58 23.709,68
TOTAL CAPITOL 6 16.924,10 3.785,58 23.709,68

CAPITOL 7

Cheituieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret

7,1 Cheltuieli aferente marjel de buget 25% din 0,00 0,00 0,00
(1.2+41.3+1.442+43.143.243.3+3.543.7+3.84445.1.
1)
7.2 Cheltuteli pentru construierea rezervei de 1.772.710,11 337.764,92 2.115.475,03
implementare pentru ajustarea de pret
TOTAL CAPITOL 7 1.777.710,11 | 337.764,92 | 2.115.475,03
TOTAL Investitie 20.603.055,2 | 3.896.879,9 | 24.499.935,21
2 8
TOTAL Constructii+Montaj 8.469.142,50 | 1.608.137,0 | 10.078.279,58
8
Beneficiar Proiectant general

ORAS TARGU FRUMOS

SC INFRACONCEPT SRL
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Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata prin santul din pamant de pe partea dreapta. Din punct de vedere al
sigurantei circulatiei rutiere, circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

In zona amplasamentului statiei de autobuz propuse nu se regasesc indicatoare

existente.

Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea
statiei de transport public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a
pietonilor si care prin constructia ei sa asigure conditii optime de imbarcare / debarcare a

persoanelor care folosesc transportul public.
Situatia proiectata:

Statia 1 este amplasata pe strada 22 Decembrie 1989. Statia se va realiza pe partea
dreapta in alveola de la km 0+335.00 la km 0+359.00, alveola are o latime de 3.00 m si o
lungime de 24.00m, racordarile cu drumul existent sunt de de 5.50 m stanga - dreapta, statia
va avea urmatoarea structura rutiera:

- 4 cm strat de uzura din BAPC 16

- 6 cm strat de binder din BADPC 204,/85 sz
- 20 cm strat de fundatie superior ffin {:;atra s\pazita
- 25 cm strat de fundatie inferior 1 balas{N }({) @’99 ’

- 15 cm strat de forma din balast !. 68 |\

denivelat fata de partea carosab:la sivaavea urmatoarea st:ructura rutiera:

-6 cm pavaj din pavele prefabricate;
-2 cm strat de nisip pilonaf;

-15 cm dala de beton C20/25

-15 cm strat de fundatie din balast;

Pe zona de asteptare a statiei de autobuz trofuaru] va avea urmartoare astructura

rutiera:

- 6 cm pavaj

- 5 cm strat de nisip

- 15 cm dala de beton C20/25 armata cu plasa sudata 100x100x6
- 20 cm strat de fundatie din balast 0-63
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Scurgerea apelor in profil transversal se realizeaza spre exteriorul partii carosabile, de
la fata bordurii aceasta va fi transportata in santul din beton proiectat in spatele trotuarului.

Limitatoarele de viteza vor fi realizate din asfalt, acestea vor avea o inaltime de 12 cm
sio latime de 3 m. Limitatoarele de viteza vor fi amplasate pe toata latimea partii carosabile,
respectiv 5.50 m. Primul limitator de viteza va fi amplasat la o distanta de 5.00 m fata de
trecerea de pietoni, al doilea limitator va fi amplasat la 5 metri fata de racordarea statiei de

autobuz.
Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:

- Marcaj specific statie de autobuz

- Marcaj tip trecere de pietoni, pentru asigurarea deplasarii pietonilor

- Marcajlongitudinal continuu pe lungimea de 25 mi pe o parte si pe alta al trecerii
de pietoni.

Marcajele rutiere vor fi realizate din vopsea alba cu microbile din sticla , cu exceptia
marcajului pentru statia de autobuz, acesta va fi realizat cu vopsea galbena cu microbile din

sticla .

- Indicator proiectat tip G14 (STATIE DE AUTOBUZ) -
- Indicator proiectat tip G1 (TRECERE DE PIETONI) -

- Indicator proiectat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) -
- Indicator proiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU

2. Statia numarul 2 - Strada 22 Decembrie 1989, km 1+314.60
Situatie existenta:
In prezent statia de autobuz este inexistenta

Pe zona statiei drumul are o latime a partii carosabile de 6,00 m, traseul este in
aliniament , vizibilitatea este de aproximativ 155 m spre gara si de 20 m spre Strada Buznei.

Datorita limitelor de proprietate nu se pot asigura alveole pentru separarea mijloacelor
de transport stationate in vederea imbarcarii / debarcarii persoanelor fata de traficul existent.
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Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata de canalizarea existenta. Din punct de vedere al sigurantei circulatiei
rutiere, circulatia se desfasoara pe doua sensuri. :

In zona amplasamentului statiei de autobuz/ urmatoarele

indicatoare existente:

- Indicator existent tip B2 (OPRIRE) - 1 buca
- Indicator existent tip C39 (OPRIREA INTER}
- Indicator existent tip C29 (LIMITARE DE VI

- Indicator existent tip C18 (ACCESUL INTE

MASA MAIMAREDE 75 T} - 1 bucati
Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea

statiei de transport public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a
pietonilor si care prin constructia ei sa asigure conditii optime de imbarcare / debarcare a
persoanelor care folosesc transportul public.

Situatia proiectata:

Statia 2 este amplasata pe strada 22 Decembrie 1989. Statia se va realiza pe partea
dreapta pe partea carosabila de la km 1+314.60 la km 1+324.60

Pentru siguranta circulatiei pietonale in cadrul acestui proiect se va realiza un trotuar
pe partea dreapta cu lungimea de 6.50 si latimea de 2.75 m cu panta de 1% spre partea
carosabila, zona statiei de asteptare trotuarul va avea o latime 2.70 pe o lungime de 6.50 m,
acesta se va fi denivelat fata de partea carosabila si va avea urmatoarea structura rutiera:

- 6cm pavaj
- 5 cm strat de nisip
- 15 cm dala de beton C20/25 armata cu plasa sudata 100x100x6

~ 20 cm strat de fundatie din balast 0-63

Scurgerea apelor in profil transversal se realizeaza spre exteriorul partii carosabile,
aceasta este asigurata de canalizarea existenta.

Limitatorul de viteza va fi realizate din asfalt, aceasta va avea o inaltime de 12 ¢m si o
latime de 3 m. Limitatorul de viteza va fi amplasate pe toata latimea partii carosabile,
respectiv 6.00 m. Limitatoarele de viteza se vor realiza inainte de statia de autobuz la o
ditanta de 13.90 m si dupa statia de autobuz la o distanta de 11.50 m .

Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:
- Marcaj specific statie de autobuz
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- Marcaj tip trecere de pietoni, pentru asigurarea deplasarii pietonilor
- Marcaj longitudinal continuu pe lungimea de 25 ml pe o parte si pe alta al trecerii
de pietoni.
Marcajele rutiere vor fi realizate din vopsea alba cu nucrolyle'?iﬁ"‘"s“ﬁcla\\ cu exceptia
eagabitian

marcajului pentru statia de autobuz, acesta va fi realizat cu vop
sticla .

- Indicator proiectat tip G14 (STATIE DE AUTOB}
- Indicator proxectat tlp G1 (TRECERE DE PIETO ‘4 _

- Indicator proiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIM

- Indicator projectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARII DE VITEZA) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETONI) - 2

3. Statia numarul 3 - Strada George Cosbuc km 1+407.00
Situatie existenta:
In prezent statia de autobuz este inexistenta

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata prin rigola din pamant de pe partea stanga. Din punct de vedere al
sigurantei circulatiei rutiere circulatia se desfasoara pe un singur sens de circulatie.

In zona amplasamentului statiei de autobuz propuse nu se regasesc indicatoare
existente.

Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie peniru realizarea
statiei de transport public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a
pietonilor si care prin constructia ei sa asigure conditii optime de imbarcare / debarcare a
persoanelor care folosesc transportul public.

Situatia proiectata:

Statia 3 este amplasata pe strada George Cosbuc. Statia se va realiza pe partea dreapta
in alveola de la km 1+407.00 la km 1+417.00, alveola are o latime de 3.00 m si o lungime de
10.00m, racordarile cu drumul existent sunt de de 5.00 m stanga - dreapta. Pe zona statiei 3
se va realiza o structura noua pe o lungime de 41.60 m avand urmatoarea structura rutiera:
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- 4 cm strat de uzura din BAPC 16
~ 6 cm strat de binder din BADPC 22.4
- 20 cm strat de fundatie superior din piatra sparta
- 25 cm strat de fundatie inferior din balast 0-63
- 15 cm strat de forma din balast 0-63
Zona de asteptare a statei de autobuz se_.m.raa,Liie\din pavaj. Zona de asteptare va avea
, . . TN . .
o latime de 2.50 m si o lungime de 37/f§’ a realiza denivelat fata de partea

carosabila si va avea urmatoarea s

- 6cm pavaj

2 cm strat de nisip

15 cm dala de beton C20/
20 em strat de fundatie din

dctatg’ 100x100x6

re exteriorul partii carosabile , se
va realiza o structura rigola ranforsata d;?‘arreaf“ar{apta, aceasta are rolul de a sustine
taluzul si de a colecta apele pluviale de pe taluz. Apele vor fi evacuate prin podetul tubular
proiectat in santul din pamant existent.

Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:

- Marcaj specific statie de autobuz
- Marcaj transversal de delimitare
Marcajele rutiere vor fi realizate din vopsea alba cu microbile din sticla , cu exceptia

marcajului pentru statia de autobuz, acesta va fi realizat cu vopsea galbena cu microbile din

sticla .
Semnalizarea rutiera vertical va fi realizata cu indicatoare de tip:

- Indicator proiectat tip G14 (STATIE DE AUTOBUZ) - 1 bucati
- Indicator proiectat tip A45 (BALIZA DIRECTIONALA CARE INDICA

OCOLIREA OBSTACOLULUI PRIN STANGA) ~ 1 bucati
- Indicator proiectat tip D5 (OCOLIRE) - 1 bucati
- Indicator proiectat tip A3 (CURBA DUBLA SAU SUCCESIUNE DE MA] MULT

DE DOUA CURBE, PRIMA FIIND LA STANGA) -~ 1 bucati
- Indicator proiectat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) - 1 bucati
- Indicator proiectat tip C35 (SFARSITUL TUTUROR RESTRICT NLOR) - 1 bucati

4, Statia numarul 4 ~ Strada Pascanilor, km 0+066.00
Situatie existenta:

In prezent statia de autobuz este inexistenta
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Pe zona statiei drumul are o latime a partii carosabile de 7.00 m, traseul este in curba,
vizibilitatea este de aproximativ 50 m spre Strada Cuza Voda si de 44 m spre Strada Unirii.

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminocasa. Scurgerea
apelor este asigurata prin santul din pamant de pe partea stanga. Din punct de vedere al
sigurantei circulatiei rutiere circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

In zona amplasamentului statiei de autobuz propuse nu se regasesc indicatoare

existente,

Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea
statiei de transport public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a

18
plasata p%;sﬁg&da Pasca

.. dcrny p+966‘ﬂ0 1a" 3

pe partea dreapta cu o 7770 si latimea de 1.20 m cu panta de 1% spre partea
carosabila, zona statiei de asteptare trotuarul va avea o latime 3.20 pe o lungime de 6.50 m,
acesta se va fi denivelat fata de partea carosabila si va avea urmatoarea structura rutiera:

- 6.cm pavaj

- 5cm strat de nisip

- 15 c¢m dala de beton C20/25 armata cu plasa sudata 100x100x6
- 20 cm strat de fundatie din balast 0-63

Limitatoarele de viteza vor fi realizate din asfalt, acestea vor avea o inaltime de 12 cm
siolatime de 3 m. Limitatoarele de viteza vor fi amplasate pe toata latimea partii carosabile,
respectiv 7.00 m. Primul limitator de viteza va fi amplasat la o distanta de 18.00 m fata de
statia de autobuz, al doilea limitator va fi amplasat la 10.00 metri fata de statia de autobuz.

Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:

- Marcaj specific statie de autobuz

- Marcaj tip trecere de pietoni, pentru asigurarea deplasarii pietonilor

- Marcajlongitudinal continuu pe lungimea de 25 ml pe o parte si pe alta al trecerii
de pietoni.
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Marcajele rutiere vor fi realizate din vopsea alba cu microbile din sticla , ca exceptia
marcajului pentru statia de autobuz, acesta va fi realizat cu vopsea galbena cu microbile din

sticla .
Semnalizarea rutiera vertical va fi realizata cu indicatoare de tip:

- Indicator proiectat tip G14 (STATIE DE AUTOBUZ) - 1 bucati

- Indicator proiectat tip G1 (TRECERE DE PIETONI) ~ 2 bucati

- Indicator proiectat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) - 2 bucati

- Indicator projectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZE]) - 2

bucati
- Indicator proiectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARII DE VITEZA) - 2 bucati
- Indicator proiectat tlp A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETON]) - 2
bucati
GVANL
5. Statia nyharii 52 Strada e Balcescu, km 0+201.00
Situatie existen Wi, 40R1R

In prezent statiage g@éﬁ i

(Y
2 VERI ,rmD*“

vizibilitatea este de aprox1mat:v 00m spre Strada Eternitarii si de 82 m spre Strada Malcuta

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata prin canalizarea existenta. Din punct de vedere al sigurantei circulatiei
rutiere, circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea
statiei de transport public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a
pietonilor si care prin constructia ei sa asigure conditii optime de imbarcare / debarcare a
persoanelor care folosesc transportul public.

Sttuatia proiectata:

Statia 5 este amplasata pe strada Nicolaie Balcescu. Statia se va realiza pe partea dreapta
pe partea carosabila de la km 0+201.00 la km 0+211.00,

Pentru siguranta circulatilei pietonale in zona statiei de autobuz se va devia traseul
strazii Nicolaie Balcescu cu 1 m pentru extinderea trotuarului. Pe zona statiei de autobuz
trotuarul va avea latimea de 2.30 m.
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Pe zona de asteptare a statiei de autobuz trotuarul va avea urmartoare astructura

rutiera:

- 6cm pavaj

- 5 cm strat de nisip

- 15 cm dala de beton C20/25 armata cu plasa sudata 100x100x6
- 20 cm strat de fundatie din balast 0-63

Limitatoarele de viteza vor fi realizate din asfalt, acestea vor avea o inaltime de 12 em
si o latime de 3 m. Limitatoarele de viteza vor fi amplasate pe toata latimea partii carosabile,
respectiv 5.50 m. Primul limitator de viteza va fi amplasat-a o distanta de 7.00 m fata de
trecerea de pietoni, al doilea limitator va fi am nlgsat la i ir > Wa trecere ade pietoni.

- Marcaj specific statie de autobuz|{
- Marcaj marginal in zona statiei d

marcajului pentru statia de autobuz, acesta \-'_ ]
sticla . "'

Semnalizarea rutiera vertical va fi realizata cu indicatoare de tip:

- Indicator proiectat tip G14 (STATIE DE AUTOBUZ) - 1 bucatj

- Indicator proiectat tip G1 (TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati

- Indicator proiectat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) - 2 bucati

- Indicator proiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZE]) - 2

- Indicator proiectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARI DE VITEZA) - 2 bucati
Indicator proiectat tip A45 (BALIZA DIRECTIONALA CARE INDICA

OCOLIREA OBSTACOLULUI PRIN STANGA) - 1 bucati
- Indicator proiectat tip D5 (OCOLIRE) ~ 1 bucati
- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETONI) - 2

bucati
- Indicator proiectat tip A10 (DRUM INGUSTAT PE PARTEA DREAPTA) - 1

bucati
Pe zona racordarii realizate cu marcaj se vor monta stalpi delimitatori flexibili la o

distanta de 1 metru unul fata de altul.

6. Statia numarul 6 - Strada Maicuta, km 0+179.30

Situatie existenta:

In prezent statia de autobuz este inexistenta
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Pe zona statiel drumul are o latime a partii carosabile de 550 m, traseul este in
aliniament , vizibilitatea este de aproximativ 71 m spre Strada Cuza Voda si de 44 m spre

Strada Gradinarilor.

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata de canalizarea existenta. Din punct de vedere al sigurantei circulatiei
rutiere circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

In zona amplasamentului statiei de autobuz propuse se regasesc urmatoarele

indicatoare existente:

- Indicator existent tip G2 (TRECERE DE PIRTONI) - 4 bucati
- Indicator existent tip C18 (ACCESUL INTERZIS VEHICULELOR AVAND O

MASA MAIMARE DE 7.5 T) - 1 bucati

Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea
statiei de transport public care sa nu-puna-in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a
pietonilor si care prin constru
persoanelor care folosesc tranéf

Situatia proiectata:

alesst mgjﬂafa prin reteaua de trotuare existente trotuarul
are latimea de 1.80 m cu o panta de 1% spre partea carosabila, pentru amplasarea statiei de
autobuz se va realiza o structura noua in lungime de 6.50 m si latimea de 140 m cu

urmatoarea structura:

- 6cm pavaj

- 5cm strat de nisip

15 cm dala de beton C20/25 armata cu plasa sudata 100x100x6
20 cm strat de fundatie din balast 0-63

[

Limitatoarele de viteza vor fi realizate din asfalt, acestea vor avea o inaltime de 12 cm
si 0 latime de 3 m. Limitatoarele de viteza vor fi amplasate pe toata latimea partii carosabile,
respectiv 5.50 m. Limitatoarele de viteza vor fi realizate la o distanta de 5.00 m fata de

trecerea de pietoni..

Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:

- Marcaj specific statie de autobuz
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- Marcaj tip trecere de pietoni, pentru asigurarea deplasarii pietonilor

- Marcaj longitudinal continuu pe lungimea de 25 ml pe o parte si pe alta al trecerii
de pietoni.

Marcajele rutiere vor fi realizate din vopsea alba cu microbile din sticla , cu exceptia
marcajului pentru statia de autobuz, acesta va fi realizat cu vopsea galbena cu microbile din

sticla .

Semnalizarea rutiera vertical va fi realizata cu indicatoare de tip:

- Indicator proiectat tip G14 (STATIE DE AUTOBUZ) - 1 bucati

- Indicator proiectat tip G1 (TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati

- Indicator proiectat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) - 2 bucati

- Indicator proiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZEI) - 2

- Indicator proiectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARII DE VITEZA) ~ 2 bucati
- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETONI) - 2

7. Statia numarul 7- S

Situatie existenta;

In prezent statia de autobuz

Pe zona statiei drumul are o
aliniament , vizibilitatea este de aproximativ 118 m spre Strada Maicuta si de 57 m spre

Strada Tudor Vladimirescu.

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata canalizarea existenta. Din punct de vedere al sigurantei circulatiei
rutiere circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

In zona amplasamentului statiei de autobuz propuse se regasesc urmatoarele

indicatoare existente:

- Indicator existent tip B2 (OPRIRE) - 1 bucati
- Indicator existent tip Bl (CEDEAZA) - 1 bucati
Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea

statiei de transport public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a
pietonilor si care prin constructia ei sa asigure conditii optime de imbarcare / debarcare a
persoanelor care folosesc transportul public.

Situatia proiectata:
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Statia 7 se va realiza pe partea dreapta, pe partea carosabila de la km 0+115.50 la km
0+125.50

Siguranta circulatilei pietonale este realizata prin reteaua de trotuare existente de pe
partea stanga are latimea de 1.30 m cu o panta de 1% spre partea carosabila, trotuarul existent
de pe partea dreapta are latimea de 1.80 m cu panta de 1% spre partea carosabila, pentru
amplasarea statiei de autobuz se va realiza o structura noua in lungime de 6.50 m si latimea
de 1.40 m cu urmatoarea structura:

- b6cm pavaj
5 cm strat de nisip
15 cm dala de beton C20/25 armata cu plasa sudata 100x100x6

- 20 cm strat de fundatie din balast 0-63

Limitatoarele de viteza vor fi realizate din asfalt, acestea vor avea o inaltime de 12 cm
si 0 latime de 3 m. Limijtatoarele de viteza vor fi amplasate pe toata latimea partii carosabile,
respectiv 5.50 m. Primul limitator de viteza va fi amplasat la o distanta de 5,00 m fata de
trecerea de pietoni, al doilea limitator va fi amplasat la 3.00 metri fata de statia de autobuz.

T

Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:

- Marcaj specific statie de autobuz

- Marcaj tip trecere de pietoni, pentru asigurarea deplasarii pietonilor

- Marcaj longitudinal continuu pe lungimea de 25 ml pe o parte si pe alta al trecerii
de pietoni. |

Marcajele rutiere vor fi realizate din vopsea alb
marcajului pentru statia de autobuz, acesta, A §

sticla .

- Indicator proiectat tip G14 (STAYIE BRI
- Indicator proiectat tip G1 (TRECERE DE )5

- Indicator proiectat tip C29 (LIMIT SHTEZA) - 2 bucati

- Indicator proiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZEI) - 2

- Indicator proiectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARII DE VITEZA) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETONI) - 2

8. Statia numarul 8 - Strada Jora, km 0+264.30
Situatie existenfa:

In prezent statia de autobuz este inexistenta
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Pe zona statiei drumul are o Jatime a partii carosabile de 550 m, traseul este in
aliniament , vizibilitatea este de aproximativ 60 m spre Strada Tudor Vladimirescu si de 100

m spre Strada Fagului.

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata de catre santurile din pamant existenta. Din punct de vedere al
sigurantei circulatiei rutiere circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

In zona amplasamentului statiei de autobuz propuse se regasesc urmatoarele

indicatoare existente:

. Indicator existent tip C39 (OPRIRE INTERZISA) - 1 bucati
Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea

statiei de transport public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a
pietonilor si care prin constructia ef sa asigure conditii optime de imbarcare / debarcare a
persoanelor care folosesc transportul public.

Situatia proiectata:

Statia 8 este amplasata pe strada Jora. Statia se va realiza pe partea stanga, pe partea
carosabila de la km 0+264,30 la km 0+274,30,

Scurgerea apelor in profil transversal se realizeaza spre exteriorul partii carosabile, pe
partea dreapta in rigola carosabila proiectata, iar in partea stanga in santul din pamant
existent.

Siguranta circulatilei pietonalg,,este eahzata prin reteaua de trotuare proiectate,
trotuarul proiectat pe partea _'_,.."-' 3 ave ea de 20.00 ml si latimea de 1.80 m, pe
; : ' ¢ 3.20 m si va avea urmatoarea structura

zona statiei de autobuz tro
rutiera:

- 6cm pavaj

- 15 cm dala de betor\g : ' ?.ﬂarm tair plésa sudata 100x100x6

Limitatoarele de viteza vor fi realizate din asfalt, acestea vor avea o inaltime de 12 cm
si 0 latime de 3 m. Limitatoarele de viteza vor fi amplasate pe toata latimea partii carosabile,
respectiv 5.50 m. Primul limitator de viteza va fi amplasat la o distanta de 5.00 m fata de

statia de autobuz, al doilea limitator va fi amplasat la 7.00 metri fata de trecerea de pietoni.

Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:
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- Marcaj specific statie de autobuz

- Marcaj tip trecere de pietoni, pentru asigurarea deplasarii pietonilor

- Marcajlongitudinal continuu pe lungimea de 25 ml pe o parte si pe alta al trecerii
de pietoni.

- Marcaj marginal in zona statiei de autobuz

Marcajele rutiere vor fi realizate din vopsea alba cu microbile din sticla , cu exceptia
marcajului pentru statia de autobuz, acesta va fi realizat cu vopsea galbena cu microbile din

sticla .

Semnalizarea rutiera vertical va fi realizata cu indicatoare de tip:

- Indicator existent tip G14 (STATIE DE AUTOBUZ) -1 bucati
~  Indicator proiectat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZE]) - 2

bucati

- Indicator proiectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARII DE VITEZA) -2 bucati

- Indicator proiectat tip G1 (TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati

- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETONI) - 2
bucati

Situatie existenta:

In prezent statia de autobuz este inexisfe

7.00 m, traseul este in
ithai Kogalniceanu si de 220

Pe zona statiei drumul are o latime a ‘pa
aliniament vizibilitatea este de aproximativ 120 ni
m spre Strada Jora.

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata de canalizarea existente. Din punct de vedere al sigurantei circulatiei
rutiere circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

In zona amplasamentului statii de autobuz propuse se regasesc urmatoarele

indacatcare existente:

- Indicator existent tip C39 (OPRIRE INTERZISA) - 3 bucati
Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea

statiei de transport public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a
pietonilor si care prin constructia ei sa asigure conditii optime de imbarcare / debarcare a

persoanelor care folosesc transportul public.
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Situatia profectata:

Statia 10 este amplasata pe strada Tudor Vladimirescu. Statia se va realiza pe partea
stanga, pe partea carosabila de la km 1+158.80 ]a km 1+168.80, statia de pa partea dreapta se
va realiza pe partea carosabila e la km 1+191.80 la km 1+201,80.

Scurgerea apelor in profil transversal se realizeaza spre exteriorul partii carosabilela
fata bordurii, apele pluviale va fi captata de catre canalizarea existenta .

Siguranta circulatilei pietonale este realizata prin reteaua de trotuare proiectate,
trotuarul are latimea de 1.50 m cu o panta de 1% spre partea carosabila cu urmatoarea

structura ruiera:

- 6cmpavaj
- 5 cm strat de nisip
- 25 cm strat de fundatie din balast 0-63

Trotuarul proiectat pe partea stanga va avea lungimea de 22.00 ml si latimea de 1.80 m,
pe zona statiei de autobuz trotuarul va avea latimea de 3.20 m, pe zona de asteptare a statiei
de pe poartea dreapta pe o lungime de 6. rotmarulyg avea latimea de 3.20 m si va fi
alcatuit cu urmatoarea structura rutiera: N

- b6cm pavaj [ /%
- 5 cm strat de nisip | eRame
- 15 cm dala de beton C20/25 artjata cu plasa’ sudat
- 20 cm strat de fundatie din balash0 \‘T 4 /”'"

Hooxe

si o latime de 3 m. Limitatoarele de viteza vor fi amplasate pe toata latimea partii carosabile,
respectiv 7.00 m. Primul limitator de viteza va fi amplasat la o distanta de 5.00 m fata de
statia de autobuz, al doilea limitator va fi amplasat la 5.00 metri fata de statia de autobuz.

Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:

- Marcaj specific statie de autobuz

- Marcaj tip trecere de pietoni, pentru asigurarea deplasarii pietonilor

- Marcaj longitudinal continuu pe lungimea de 25 ml pe o parte si pe alta al trecerii
de pietoni.

Marcajele rutiere vor fi realizate din vopsea alba cu microbile din sticla , cu exceptia
marcajului pentru statia de autobuz, acesta va firealizat cu vopsea galbena cu microbile din

sticla .
Semnalizarea rutiera vertical va fi realizata cu indicatoare de tip:
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- Indicator existent tip G14 (STATIE DE AUTOBUZ) -2 bucati
- Indicator proiectat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZE]) -2

bucati

- Indicator proijectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARII DE VITEZA) - 1 bucati

- Indicator proiectat tip G1 (TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati

- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETONI) - 2
bucati

10.  Statia numarul 10 - Strada
Situatie existenta:
In prezent statia de autobuz este inexist

Pe zona statiei drumul are o latime a pi carosabile de 6.00 mn, traseul este in
aliniament , vizibilitatea este de aprox:matlv 50 m spre Strada Tudor Vladimirescu si de 330

m spre D] 280B.

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata de catre rigolele din beton existente. Din punct de vedere al sigurantei
circulatiei rutiere circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

In zona amplasamentului statii de autobuz propuse se regasesc urmatoarele

indacatoare existente:

- Indicator existent tip B2 (OPRIRE) - 1 bucati
Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea

statiei de transport public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a
pietonilor si care prin constructia ei sa asigure conditii optime de imbarcare / debarcare a
persoanelor care folosesc transportul public.

Situatia proiectata:

Statia 10 este amplasata pe strada Cucuteni. Statia se va realiza pe partea dreapta, pe
partea carosabila de la km 0+050,00 1a km 0+060,00.

Scurgerea apelor in profil transversal se realizeaza spre exteriorul partii carosabile.
Scurgerea apelor sunt asigurata de catre rigolele din beton existente. Din punct de vedere al
sigurantei circulatiei rutiere circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

Siguranta circulatilei pietonale este realizata prin reteaua de trotuare existente,
trotuarul proiectat pe partea dreapta va avea lungimea de 11.50 ml si latimea de 3.30 m, pe
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zona de asteptare in statia de autobuz, pe o lungome de 6.50 ml, trotuarul va avea latimea de
4.70 m si va avea urmatoarea structura rutiera:

- 6cm pavaj

- 5cm strat de nisip

- 15 cm dala de beton C20/25 armata cu plasa sudata 100x100x6
- 20 cm strat de fundatie din balast 0-63

Limitatoarele de viteza vor fi realizate din asfalt, acestea vor avea o inaltime de 12 cm
siolatime de 3 m. Limitatoarele de viteza v\_@v‘l"{l amplasate pe toata latimea partii carosabile,
respectiv 6.00 m. anul limitator. A€ Viteza ‘Va‘;fiamplasat la o distanta de 6.00 m fata de

de autobuz.

Semnalizarea rutiera of | avg- ﬁ%{grez nfata de marcaje de tipul:

area deplasarii pietonilor

- Marcaj tip trecere PHe ag
gimea de 25 ml pe o parte si pe alta al trecerii

- Marcaj longitudinal conitu-pe it
de pietoni.

Marcajele rutiere vor fi realizate din vopsea alba cu microbile din sticla , cu exceptia
marcajului pentru statia de autobuz, acesta va fi realizat cu vopsea galbena cu microbile din

sticla .
Semnalizarea rutiera vertical va fi realizata cu indicatoare de tip:

- Indicator existent tip G14 (STATIE DE AUTOBUZ) -2 bucati
- Indicator proiectat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) - 2 bucati
- Indicator proijectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZEI) - 2

bucati

- Indicator proiectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARII DE VITEZA) - 1 bucati

- Indicator proiectat tip G1 (TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati

- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETONI} - 2
bucati

11.  Statia numarul 11 ~ Strada Dumbrava, km 0+055.00

Situatie existenta:

In prezent statia de autobuz este inexistenta

76




—

: ey

/ A N

L {0

\ o2 7
i g n

U
o e

GCREDIHD

HEr

Pe zona statiei drumul are o latime a partii carosabile de 5.50 m, traseul este in
aliniament , vizibilitatea este de aproximativ 50 m spre Strada Cucuteni si de 310 m spre
Strada Constantin Erbiceanu.

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata canalizarea existenta. Din punct de vedere al sigurantei circulatiei
rutiere circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

In zona amplasamentului statii dg 3 S€ regasesc urmatoarele

indacatoare existente:

Indicator existent tip B1 (CED ’

nferventie pentru realizarea
: e’ circulatiei vehiculelor si a
pietonilor si care prin constructia ei sa asigure coRditis-optifie de imbarcare / debarcare a
persoanelor care folosesc transportul public.

Situatia proiectata:

Statia 11 este amplasata pe strada Dumbrava. Statia se va realiza pe partea dreapta, pe
partea carosabila de la km 0+055,00 1a km 0+066.00.

Siguranta circulatilei pietonale este realizata prin reteaua de trotuare existente, pentru
amplasarea statiei de autobuz se va realiza o structura noua in lungime de 8.00 m si latimea
de 3.70 m cu urmatoarea structura:

- 6.cm pavaj

5 cm strat de nisip

15 cm dala de beton C20/25 armata cu plasa sudata 100x100x6
- 20 cm strat de fundatie din balast 0-63

Limitatoarele de viteza vor fi realizate din asfalt, acestea vor avea o inaltime de 12 cm
si 0 latime de 3 m. Limitatoarele de viteza vor fi amplasate pe toata latimea partii carosabile,
respectiv 6.00 m. Primul limitator de viteza va fi amplasat la o distanta de 13.00 m fata de
statia de autobug, al doilea limitator va fi amplasat la 5.00 metri fata de statia de autobuz.

Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:

-~ Marcaj specific statie de autobuz
- Marcaj tip trecere de pietoni, pentru asigurarea deplasarii pietonilor
- Marcaj longitudinal continuu pe lungimea de 25 ml pe o parte si pe alta al trecerii

de pietoni.
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Marcajele rutiere vor fi realizate din vopsea alba cu microbile din sticla , cu exceptia
marcajului pentru statia de autobug, acesta va firealizat cu vopsea galbena cu microbile din

sticla .

Semnalizarea rutiera vertical va fi realizata cu indicatoare de tip:

- Indicator existent tip G14 (STATIE DE AUTOBUZ) -2 bucati
- Indicator projectat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZE]) - 2

bucati
- Indicator proiectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARII DE VITEZA) - 1 bucati
- Indicator proiectat tip G1 (TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMINAEIZA RE TRECERE DE PIETONI) -
bucati "
- ' 7
12.  Statia numarul 12 - Stradh Plaiesilor, kan 0+09206!

NR. 10218

Pe zona statiei drumul are o latime a ; it sabile de 550 m, traseul este in
aliniament , vizibilitatea este de aproximativ 130 m spre Strada Petru Rares si de 85 m spre
Strada Constantin Erbiceanu.

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bitumninoasa. Scurgerea
apelor este asigurata de rigola betonata existenta de pe partea stanga. Din punct de vedere al
sigurantei circulatiei rutiere circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

In zona amplasamentului statiei de autobuz propuse se regasesc urmatoarele
indicatoare existente:

- Indicator existent tip Bl (CEDEAZA) - 1 bucati
Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea

statiei de transport public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a
pietonilor si care prin constructia ei sa asigure conditii optime de imbarcare / debarcare a
persoanelor care folosesc transportul public.

Situatia proiectata:

Statia 12 este amplasata pe strada Plaiesilor. Statia se va realiza pe partea stanga, pe
partea carosabila de la km 0+092.00 la km 0+102.00.
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Siguranta circulatilei pietonale este realizata prin reteaua de trotuare existente, pentru
amplasarea statiei de autobuz se va realiza un trotuar nou, in lungime de 17.50 mi si latimea
de 1.80, in zona de asteptare, pe o lungime de 6.50 m! trotuarul va avea latimea de 3.20 m,

acesta va avea urmatoarea structura rutiera: i
TSN

O
< owf«mé &
/

- boam pavaj

- 5 cm strat de nisip
15 cm dala de beton C20/25 armatd j
- 20 cm strat de fundatie din balast 0 :

respectiv 5.50 m. Prlmul limitator de viteza va fi amplasat la o distanta de 5.00 m fata de
statia de autobuz, al doilea limitator va fi amplasat la 3.00 metri fata de trecerea de pietoru.

Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:

- Marcaj specific statie de autobuz

- Marcaj tip trecere de pietoni, pentru asigurarea deplasarii pietonilor

- Marcajlongitudinal continuu pe lungimea de 25 ml pe o parte si pe alta al trecerii
de pietoni.

- Marcaj marginal in zona statiei de autobuz

Marcajele rutiere vor fi realizate din vopsea alba cu microbile din sticla , cu exceptia
marcajului pentru statia de autobuz, acesta va fi realizat cu vopsea galbena cu microbile din

sticla .

Semnalizarea rutiera vertical va fi realizata cu indicatoare de tip:

- Indicator proiectat tip G14 (STATIE DE AUTOBUZ) -1 bucati
- Indicator proiectat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZE]) - 2

bucati

- Indicator proiectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARII DE VITEZA) - 1 bucati

- Indicator proiectat tip G1 (TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati

- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETONI) - 2
bucati

13. Statia numarul 13 - Strada Petru Poni, km 0+078.20
Sttuatie existenta:
In prezent statia de autobuz este inexistenta
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Pe zona statiei drumul are o latime a partii carosabile de 10.00 m, traseul este in
aliniament , vizibilitatea este de aproximativ 75 m spre Strada Petru Rares si de 344 m spre
Strada Stefan cel Mare.

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata prin canalizarea existenta. Din punct de vedere al sigurantei circulatiei

rutiere circulatia se desfasoara pe doua sensuri, _
P e

tegasesc urmatoarele

In zona amplasamentului statii de autg
indacatoare existente: .
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Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare Tty ari de iptefy entie pentru realizarea
statiei de transport public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a
pietonilor si care prin constructia ei sa asigure conditii optime de imbarcare / debarcare a
persoanelor care folosesc transportul public.

Situatia proiectata:

Statia 13 este amplasata pe strada Petru Poni. Statia se va realiza pe partea dreapta pe
partea carosabila de la km 0+078.20 la km 0+088.20

Siguranta circulatilei pietonale este realizata prin reteaua de trotuare existente, pe zona
statiei de autobuz, partea carosabila a straziii Petru Poni se va reduce de 1a 10.00 m la 8.00 m.
Pe zona statiei de autobuz trotuarul proiectat la va avea o lungime de 17.10 m si p latime de
2.50, acesta se va racorda cu trotuarul existent pe o lungime de 4.00 m pe partea stanga si

3.00m pe partea dreapta.

Pe zona de asteptare a statiei de autobuz trotuarul va avea urmartoare astructura

rutiera:

- 6 com pavaj

- 5cm strat de nisip

- 15 cm dala de beton C20/25 armata cu plasa sudata 100x100x6
- 20 cm strat de fundatie din balast 0-63

Limitatoarele de viteza vor fi realizate din asfalt, acestea vor avea o inaltime de 12 cm
si o latime de 3 m. Limitatoarele de viteza vor fi amplasate pe toata latimea partii carosabile,
respectiv 10.00 m, Acestea sunt la o distanta de 5.00 mn fata de trecerea de pietoni proiectata.

Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:
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- Marcaj specific statie de autobuz

- Marcaj transversal

- Marcaj tip trecere de pietoni, pentru asigurarea deplasarii pietonilor

- Marcajlongitudinal continuu pe lungimea de 25 ml pe o parte si pe alta al trecerii
de pietoni.

- Marcaj marginal in zona statiei de autobuz

Marca]ele rutiere vor fi realizate din vopsea a}ba cu microbile din stncla cu exceptia

sticla .

Semnalizarea rutiera vertical va fi realizata cu indicatoare fle

- Indicator proiectat tip G14 (STATIE DE AUTOBUZ)

- Indicator proiectat tip G1 (TRECERE DE PIETONI)
...,_. A l }FPWCATCRB% y
- Indicator proiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA

- Indicator proiectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARII DE VITEZA) - 1 bucati
Indicator proiectat tip A45 (BALIZA DIRECTIONALA CARE INDICA

OCOLIREA OBSTACOLULUI PRIN STANGA) ~ 1 bucati
- Indicator proiectat tip D5 (OCOLIRE) ~ 1 bucati
- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETONI) - 2

bucati
- Indicator proiectat tip A10 (DRUM INGUSTAT PE PARTEA DREAPTA} - 1

bucat

Pe zona racordarii realizate cu marcaj se vor monta stalpi delimitatori flexibili la o
distanta de 1 metru unul fata de altul.

14. Statia numarul 14 -~ Strada Stefan cel Mare, km 0+170.70

Situatie existenta:
In prezent statia de autobuz este inexistenta

Pe zona statiei drumul are o latime a partii carosabile de 11.00 m, traseul este in
aliniament , vizibilitatea este de aproximativ 118 m spre Strada Petru Rares si de 150 m spre

Strada Petru Poni.

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata de canalizarea existenta. Din punct de vedere al sigurantei circulatiei
rutiere circulatia se desfasoara pe doua sensuri.
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In zona amplasamentului statiei de autobuz propuse se regasesc urmatoarele

indicatoare existente:

- Indicator existent tip B2 (OPRIRE) - 1 bucati
- Indicator existent tip G1 (TRECERE DE PIETONI) - 3 bucati
Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea

statiei de transport public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a
pietonilor si care prin constructia ei sa asigure conditii optime de imbarcare / debarcare a
persoanelor care folosesc transportul public.

Situatia proiectata:

Statia 14 este amplasata pe strada Stefan cel Mare. Statia se va realiza pe partea stanga,
pe partea carosabila de la km 0+118.70 la km 0+128.70

_ 1 C20/25 armata cu plasa sudata 100x100x6
fhdatie din balast 0-63

Limitatoarele de viteza vor fi realizate din asfalt, acestea vor avea o inaltime de 12 cm
si o latime de 3 m. Limitatoarele de viteza vor fi amplasate pe toata latimea partii carosabile,
respectiv 11.00m. Limitatoarele de pietoni vor fi realizate la o distanta de 5.00 m fata de
trecerea de pietoni existenta.

Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul;

- Marcaj specific statie de autobuz
Marcajele rutiere vor fi realizate din vopsea alba cu microbile din sticla , cu exceptia

marcajului pentru statia de autobuz, acesta va fi realizat cu vopsea galbena cu microbile din

sticla .

Semnalizarea rutiera vertical va fi realizata cu indicatoare de tip:

- Indicator proiectat tip G14 (STATIE DE AUTOBUZ]} - 1 bucati
- Indicator proiectat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZEI) - 2

- Indicator proiectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARII DE VITEZA) - 1 bucati
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- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETONI) - 2
bucati

15.  Statia numarul 15 - Strada Narciselor, km 0+063.90
Situatie existenta:

In prezent statia de autobuz este inexistenta

Pe zona statiei drumul are o latime a partii carosabile de 5.50 m, traseul este in
aliniament , vizibilitatea este de aproximativ 60 m spre Strada Trandafirilor si de 130 m spre
Strada Lalelelor.

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata gravitational spre partea exterioara a partii carosabile. Din punct de
vedere al sigurantei circulatiei rutiere circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

Avand in vedere situata existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea
igscare sa.niiPuna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a

statiei de transport pub

Siguranta circulatilei piton e este realizata prin reteaua de trotuare existente, pentru
amplasarea statiei de autobuz se va realiza un trotuar nou, in lungime de 18.65 ml si latimea
de 1.80, in zona de asteptare, pe o lungime de 6.50 ml trotuarul va avea latimea de 3.20 m,
acesta va avea urmatoarea structura rutiera:

6 cm pavaj
5 cm strat de nisip
15 cm dala de beton C20/25 armata cu plasa sudata 100x100x6

- 20 cm strat de fundatie din balast 0-63

Pentru realizarea sigurantei pietonale, pe lungimea trotuarului proiectat se ca realiza
un zid de sprijin cu inaltimea elevatiei de 1.50 m.

Limitatoarele de viteza vor fi realizate din asfalt, acestea vor avea o inaltime de 12 ecm
si olatime de 3 m. Limitatoarele de viteza vor fi amplasate pe toata latimea partii carosabile,
respectiv 5.50 m. Primul limitator de viteza va fi amplasat la o distanta de 5.00 m fata de
strecerea de pietoni proiectata, al doilea limitator va fi amplasat la 5.00 metri fata de statia

de autobuz.

1
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Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:

- Marcaj specific statie de autobuz

- Marcaj tip trecere de pietoni, pentru asigurarea deplasarii pietonilor

- Marcaj longitudinal continuu pe lungimea de 25 ml pe o parte si pe alta al trecerii
de pietoni.

Marcajele rutiere vor fi realizate din vopsea alba cu microbile din sticla , cu exceptia
marcajului pentru statia de autobuz, acesta va fi realizat cu vopsea galbena cu microbile din

sticla .

Semnalizarea rutiera vertical va fi realizata cu indicatoare de tip:

- Indicator proiectat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZEI) - 2

bucati _

- Indicator proiectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARII DE VITEZA) - 1 bucati

- Indicator proiectat tip G1 (TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati

- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETON]I) - 2
bucati TR

- Indicator proiecigttip: _’@ EGERE DE PIETONI) - 2 bucati

16. Statia numa B Strai uds N dimirescu, km 0+158.00

Pe zona statiei drumuiig e O &4 partu carosabile de 7.00 m, traseul este in
aliniament , vizibilitatea este de aprox}mativ 94 m spre Bogdan Voda si de 48 m spre Strada

Mihai Eminescu.

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata prin canalizarea existenta. Din punct de vedere al sigurantei circulatiei
rubiere circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare Iucrari de interventie pentru realizarea
statiei de transport public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a
pietonilor si care prin constructia ei sa asigure conditii optime de imbarcare / debarcare a

persoanelor care folosesc transportul public.
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Situatia proiectata:

Statia 16 este amplasata pe strada Tudor Vladimirescu. Statia se va realiza pe partea
stanga, pe partea carosabila de la km 0+158.00 la km 0+168,00.

Pentru siguranta circulatilei pietonale in zona statiei de autobuz se va devia traseul
strazii Nicolaie Balcescu cu 0.50 m pentru extinderea trotuarului. Pe zona statiei de autobuz
trotuarul va avea latimea de 2.50 m.

Pe zona de asteptare a statiei dg/a " u]'Wa avea urmartoare astructura

rutiera:

- 6an pavaj

- 5cmstrat de nisip
- 15 cm dala de beton C20/ 25 :
- 20 cm strat de fundatie din q:\\ 3

AN
R1QS5

din-astalt, acestea vor avea o inaltime de 12 em
si 0 latime de 3 m. Limitatoarele de viteza vor fi amplasate pe toata latimea partii carosabile,
respectiv 7.00 m. Primul limitator de viteza va fi amplasat la o distanta de 10.00 m fata de
statia de autobuz, al doilea limitator va fi amplasat la 5.00 metri fata de racordare statiei de

autobuz.
Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:

- Marcaj specific statie de autobuz

- Marcaj marginal in zona statiei de autobuz

. Marcaj tip trecere de pietoni, pentru asigurarea deplasarii pietonilor

Marcaj longitudinal continuu pe lungimea de 25 ml pe o parte si pe alta al trecerii

¥

de pietoni.
Marcajele rutiere vor fi realizate din vopsea alba cu microbile din sticla , cu exceptia
marcajului pentru statia de autobuz, acesta va fi realizat cu vopsea galbena cu microbile din

sticla .
Semnalizarea rutiera vertical va fi realizata cu indicatoare de tip:

- Indicator proiectat tip G14 (STATIE DE AUTOBUZ) - 1 bucati

- Indicator proiectat tip G1 (TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati

- Indicator proiectat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) - 2 bucati

- Indicator proiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZE]) - 2

- Indicator proiectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARII DE VITEZA} - 1 bucati
- Indicator proiectat tip A45 (BALIZA DIRECTIONALA CARE INDICA

OCOLIREA OBSTACOLULUI PRIN STANGA) - 1 bucati
- Indicator proiectat tip D5 (OCOLIRE) - 1 bucati
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- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETONI) - 2

bucati

- Indicator proiectat tip A10 (DRUM INGUSTAT PE PARTEA DREAPTA) - 1
bucati

Pe zona racordarii realizate cu marcaj se vor monta stalpi delimitatori flexibili la o

distanta de 1 metru unul fata de altul.

17.  Statia numarul 17 - . :

vizibilitatea este de aproximativ 140 m
Strada Petru Rares.

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata prin canalizarea existenta. Din punct de vedere al sigurantei circulatiei
rutiere circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

'Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea
statiei de transport public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a
pietonilor si care prin constructia ei sa asigure conditii optime de imbarcare / debarcare a
persoanelor care folosesc transportul public.

Situatia proiectata:

Statia 17 este amplasata pe strada Bogdan Voda. Statia se va realiza pe partea dreapta,
pe partea carosabila de la kin 0+168.00 Ia km 0+178.00

Siguranta circulatilei pietonale este realizata prin reteaua de trotuare existente, pentru
amplasarea statiei de autobuz se va realiza un trotuar nou, in lungime de 10.65 ml si latimea
de 4.50 m.

Trotuarul proiectat va avea urmatoarea structura:

- 6cmpavaj
- 5 cm strat de nisip
- 15 cm dala de beton C20/25 armata cu plasa sudata 100x100x6

- 20 cm strat de fundatie din balast 0-63

Limitatoarele de viteza vor fi realizate din asfalt, acestea vor avea o inaltime de 12 cm
si o latime de 3 m. Limitatoarele de viteza vor fi amplasate pe toata latimea partii carosabile,
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respectiv 7.50 m. Primul limitatior de viteza se regaseste la o distanta de 5.00 m fata de
trecerea de pietoni proiectata, al doilea limitator de viteza se afla la o distanta de 8.10 m fata

de statia statia de autobuz.
Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:

- Marcaj specific statie de autobuz

- Marcaj transversal

- Marcaj tip trecere de pietoni, pentru asigurarea deplasarii pietonilor

Marcaj longitudinal continuu pe lungimea de 25 ml pe o parte si pe alta al trecerii

de pietoni.

- Marcajele rutiere vor fi realizate din vopsea alba cu microbile din sticla , cu
exceptia marcajului pentru statia de autobuz, acesta va fi realizat cu vopsea galbena cu
microbile din sticla .

Semnalizarea rutiera vertical va fi realizata cu indicatoare de tip:

- Indicator proiectat tip G14 (STATIE DE AUTOBUZ) - 1 bucati

- Indicator proiectat tip G1 (TRECERE DE PIETONI) - 2 bucati

- Indicator proiectat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) - 2 bucati

- Indicator proiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZEI) - 2

- Indicator proiectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARII DE VITEZA) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETONI) - 2
bucati —
Pe zona racordarii realizate cu marea
distanta de 1 metru unul fata de altul.

18. Statia numarul 18 - Stradd /R

Situatie existenta:

Pe zona statiei drumul are o latime a csabile de 5.50 m, traseul este in
aliniament, vizibilitatea este de aproximativ 130 m spre Strada Tudor Vladimirescu si de 75

m spre Strada Petru Rares.

Structura rutiera a drumului existent este cu imbracaminte bituminoasa. Scurgerea
apelor este asigurata prin canalizarea existenta. Din punct de vedere al sigurantei circulatiei
rutiere, circulatia se desfasoara pe doua sensuri.

Avand in vedere situatia existenta, sunt necesare lucrari de interventie pentru realizarea
statiei de transport public care sa nu puna in pericol siguranta circulatiei vehiculelor si a
pietonilor si care prin constructia ei sa asigure conditii optime de imbarcare / debarcare a
persoanelor care folosesc transportul public.

87




’ I%Fﬁg&gﬁgﬁgp? © ;.;J::L;.g'gb sat Valea

Situatia proiectata:

Statia 18 este amplasata pe strada Bogdan Voda. Statia se va realiza pe partea stanga,
pe partea carosabila de la km 0+285.50 la km 0+289.50

Siguranta circulatilei pietonale este realizata prin reteaua de trotuare existente.

Limitatoarele de viteza vor fi realizate din asfalt, acestea vor avea o inaltime de 12 cm
sio latime de 3 m. Limitatoarele de viteza vor fi amplasate pe toata latimea partii carosabile,
respectiv 5.50 m. Primu] limitatior de viteza se regaseste la o distanta de 5.00 m inaintea
statiei de autobuz, al doilea limitator de viteza se afla la o distanta de 5 m dupa trecerea de

pietoni proiectata.
Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata de marcaje de tipul:

- Marcaj specific statie de autobuz

- Marcaj tip trecere de pietoni, pentru asigurarea deplasarii pietonilor

- Marcajlongitudinal continuu pe lungimea de 25 ml pe o parte si pe alta al trecerii
de pietoni. N

sticla .

- Indicator proiectat tip G14 (STATIE DE AUTOBYZ)
- Indicator proiectat tip G1 (TRECERE DE PIETONRx 2 bt A
- Indicator proiectat tip C29 (LIMITA DE VITEZA) - 2 bsgatiz==="

- Indicator proiectat tip A18 (DENIVELARE PENTRU LIMITAREA VITEZE]) - 2

- Indicator proiectat tip C36 (SFARSITUL LIMITARII DE VITEZA) - 2 bucati
- Indicator proiectat tip A22 (PRESEMNALIZARE TRECERE DE PIETONI) - 2

bucati

Amenajare intersectie pentru asigurarea intoarcerii autobuzului aferent traseu

Pentru asigurarea intoarcerii autobuzului aferent traseu 2 in conditii de siguranta, s-a
amenajat intersectia cu drumul Jateral de la km 0+799. In urma amenajarii acestei intersectii
autobuzul aferent traseu 2 se va putea intoarce in conditii de siguranta datorita noii
configuratii a intersectiei. Intersectia este prevazuta cu un inel central cu diametrul de 5m
marginit cu bordura mare 20x25x50. Latimea benzii pe calea circulara este de 4.00m.

Intersectia este alcatuita din 3 ramuri:
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» ramura aferenta strada Jora-spre centru Targu Frumos este amenajata pe o
lungime de 25m. Latimea benzii in cale curenta este de 2.75m pe fiecare sens de circulatie. In
zona intersectiei in apropierea caii circulare, latimea partii carosabile este de 4.25m pe banda
de intrare si 4.25 m pe banda de iesire. Ramura este prevazuta cu insula separatoare pentru
benzi cu o lungime de 9.00m si o latime de 1.00m realizata denivelat din bordura 20x25x50
montata pe un strat de fundatie din beton C16/20. Suprafata insulei este prevazuta cu pavaj
in grosime de 6 cm pe pat de nisip in grosime de 5 cm asezate pe o fundatie din balast in
grosime de 25 cm.

» ramura aferenta strada Jora-spre Ion Neculce este amenajata pe o lungime de
25m. Latimea benzii in cale curenta este de 2.75m pe fiecare sens de circulatie. In zona
intersectiei in apropierea caii circulare, latimea partii carosabile este de 4.20 m pe banda de
intrare si 4.25 m pe banda de iesire. Ramura este prevazuta cu insula separatoare pentru
benzi cu o lungime de 3.25 m si o latime de 1.00m realizata denivelat din bordura 20x25x50
montata pe un strat de fundatie din beton C16/20. Suprafata insulei este prevazuta cu pavaj
in grosime de 6 cm pe pat de nisip in grosime de 5 cm asezate pe o fundatie din balast in
grosime de 25 cm,

> ramura aferenta amenajarii cu drumul lateral este amenajata pe o lungime de
20m. Latimea benzii in cale curenta este de 2.75m pe fiecare sens de circulatie. In zona
intersectiei in apropierea caii circulare, latimea partii carosabile este de 4.00 m pe banda de
intrare si 4.00 m pe banda de iesire. Ramura este prevazuta cu insula separatoare pentru
benzi cu o lungime de 11.20 m si o latime de 1.00m realizata denivelat din bordura 20x25x50
montata pe un strat de fundatie din beton C16/20. Suprafata insulei este prevazuta cu pavaj
in grosime de 6 cm pe pat de nisip in grosime de 5.emea pe o fundatie din balast in
grosime de 25 cm. 2

Structura rutiera proiectata atat pe zona/ A i ramuri este:

X

- 4 cm strat de uzura din MAS16;

- 6 cm strat de legatura din BADPG
- 20 cm strat de fundatie superior
- 25 cm strat de fundatie inferior din balast;
- 15 cm strat de forma din balast;

Din punct de vedere al circulatiei pietonale, s-au prevazut trotuare pe toata lungimea
celor trei ramuri ale intersectiei si pe ambele parti ale acestora. Pe zona ramurii aferente
drumului lateral, latimea trotuarelor va fi de 1.50m si prevazuta cu zone de intoarcere si
asteptare pentru persoane cu dizabilitati cu dimensiunile de 2 x 0.75m avand aceeasi
structura precum cea a trotuarului.

Pe ramurile aferente strada Jora, partea dreapta (kilometraj str. Jora) trotuarul va avea
o latime de 1.50m prevazut cu zone de asteptare si intoarcere pentru persoane cu dizabilitati
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si va fi conectat la tratuarul proiectat pe toata lungimea. Pe partea stanga s-a prevazut un
trotuar in latime de 1,80 m.

In punct de vedere al scurgerii apelor pluviale s-au prevazut amenajari ale santurilor
aferente drumului lateral amenajat care s-au prelungit cu o subtraversare cu teava corugata
di=400mm SNB8 pe sub trotuarele proiectate pana la rigola carosabila proiectata aferenta
strada Jora. Apele pluviale atat din zona intersectiei cat si de pe cele trei ramuri se vor scurge
dirijat la fata bordurilor proiectate pana la rigolele carosabile proiectate precum si in santurile

de pamant existente.

S-a amenajat pe o lungime de 20m si intersectia cu accesul de la km 0+786 parte dreapta
pentru asigurarea trecerii pietonilor in zona intersectiei precum si a virajului in conditii de
siguranta pentru utilizatorii accesului. Structura rutiera a accesului va fi similara precum cea

a intersectiei.

Din punct de vedere al sigurantei circulatiei s-au prevazut marcaje si indicatoare pentru
asigurarea unei fluente in intersectie dar mai ales pentru asigurarea unui trafic rutier si
pietonal in conditii de siguranta. Astfel s-au prevazut urmatoarele tipuri de indicatoare:

-ansamblu t1p 1 ACCES INTERZIS + D5 OC LIRE + A45 BALIZA DE OCOLIRE

ramura amenajata;

-indicator tip G1 TRECERE PENTRY}
lateral acolo unde s-a proiectat si o trecere

de trecerea pentru pietoni de o parte si de altaa trecem,

-ansamblu tip D5 OCOLIRE + A5 CURBA DEOSEBIT DE PERICULOASA montat in

inelul central corespunzator fiecarei ramuri;

S-au prevazut marcaje rutiere simple cu microbile din sticla pentru trecerile de pietoni,
delimitarea benzilor de circulatie, hasuri, etc. In acest sens s-au prevazut marcare rutiere de
directie pe fiecare ramura, marcaje longitudinale de delimitare a benzilor de circulatie in
afara zonelor cu insule separatoare, trecere pentru pietoni cu marcaj de oprire la drumul

lateral aferent intersectiei,
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‘Opus este neconstruit, acesta apartine de primaria

unei hale depou de garare autobuze electrice si statii de

alimentare autobuze electruce, acest depou este realizat pentru 3 autobuze electrice cu
lungimea de 7,00 m.

Amenajarea platformelor din incinta obiectivului, sistematizarea verticala a
amplasamentului are ca scop principal asigurarea circulatiei rutiere, pietonale,
parcarii si scurgerii apelor pluviale, racordarea optima la ansamblul urban exterior
(racorduri rutiere, constrangeri de relief).

Amenajarea incintei obiectivului include rezolvarea raportului optim intre
cerintele functionale si tehnice , stabilite prin solutiile propuse.

Planurile de sistematizare verticala, platformele s-au intocmit pe baza
planurilor directoare stabilite de proiectantul general.

Accesul auto in depoului se va realiza prin intermediul unui acces cu latimea de 6.00 m
si va fi cu solutie de sens unic din strada Lunca Bahluiet km 04213. Racordul cu drumul
public se va realiza la nivel sub un unghi de 90.31 grade cu racordarea pe acces avand raza

de 5 metri atat stanga cat si dreapta. Iesirea din depou se va face cu solutie de sens unic in
strada Lunca Bahluiet 2 km 0+013 cu o raza de racordare de 5.00m partea stanga.

Pentru realizarea circulatiei pietonale, pe zona accesului ce va realiza o extindere a
trotuarului existent pana la trecerea de pietoni proiectata. Trotuarul va avea latimea de 1.50
m si urmatoarea structura rutiera:

-6 cm pavaj din pavele prefabricate;
-2 cmn strat de nisip pilonat;

-15 cm dala din beton C20/25

-15 cm strat de fundatie din balast;

Accesul si sistematizarea depoului vor avea urmatoarea structura rutiera:

- 20 cm dala din beton BcR 4,5

- folie polietilena

- 2 cm strat de nisip

- 30 cm strat de fundatie din balast 0-63
- 15 cm strat de forma din balast 0-63
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Strada Lunca Bahluiet 2 fiind amenajata ca strada laterala va fi moderniza pe primii 20
ml astfel:

-km 0+000 - km 0+010 latimea partii carosabile 5.50m;
-km (+010 - km 0+020 latimea partii carosabile 4.00m.
Structura rutiera va fi urmatoarea:

-4 cm strat de uzuri din MAS 16
-6 cm strat de binder din BADPC 22.4 7
-20 cm strat de fundatie superior din '-_r'- . arl; .
-25 cm strat de fundatie inferior din bal

-15 cm strat de forma din balast 0-6%,

Circulatia in incinta se va desfasura

-acces din strada Lunca Bahluiet km\§+%2.3- htd, 'e}S g/in strada Lunca Bahluiet 2
km 0+013. In acest dens, pentru reglen it/
indicatoare:

La intrarea din str. Lunca Bahluiet km 0+213:

-indicator tip G1 TRECERE PENTRU PIETONI-1 buc;

-indicator tip C29 LIMITARE DE VITEZA 5 KM/H - 1 buc;

-indicator tip C17 ACCES INTERZIS VEHICULELOR CU INALTIMEA MAI MARE
DE 3,10M - 1 bug;

-indicator tip G4 SENS UNIC - 1 buc;

In incinta:

-indicator tip C1 ACCESUL INTERZIS- 1 buc;
-indicator tip G5 SENS UNIC - 1 buc;

-indicator tip G34 PARCARE - 1 buc;
-indicator tip B2 (OPRIRE) - 1 bucati;
~indicator tip D3 LA STANGA - 1 buc;

Pe strada Lunca Bahluiet

-indicator tip B2 (OPRIRE) - 1 bucati;

-indicator tip B5 PRIORITATE PENTRU CIRCULATIA DIN SENS INVERS- 1 buc;
-indicator tip B6 PRIORITATE FATA DE CIRCULATIA DIN SENS INVERS -1 buc;
-indicator tip A9 DRUM INGUSTAT PE AMBELE PARTI - 1 buc.
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In incinta sunt dimensionate corespunzator normativelor si regulamentelor in
vigoare, astfel:

- dimensiuni de 2,50 m x 5,00 m si sunt in numar de 2 de locuri;

Necesarul de parcaje a fost dimensionat conform prevederilor Normativului pentru
proiectarea parcajelor de autoturisme in localitatile urbane - P132 - 1993, in conformitate cu
dorintele beneficiarului, in ideea asigurarii unui maxim de confort al angajatilor.

Incadrarea partii carosabile se va face cu borduri prefabricate din beton ¢15/20
de dimensiuni 15x25x100 cm asezate pe o fundatie de beton ¢8/10, de 30 x 15 cm.

Semnalizarea rutiera orizontala va fi reprezentata-de marcaje de tipul:

eplasarii pietonilor;

ergpile din sticla.
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CONSTRUCTIE GARAJ] AUTOBUZE ELECTRICE SI STATII DE
INCARCARE, BIROU MANAGEMENT FLOTA

GARAL PENTRU AUTGRUZE SLECTRICE CU STAYY)
AUHILIARE

integrate de incdrcare, administrare si spatii auxiliare necesare persona
obiectiv sustine implementarea infrastructurii pentru transport public elg

§i

Z. DESCRIERE FURCTIORALS 1 VOLUMETRICA

4. Zona de garare si incErcare
Aceasts zoni este destinati exclusiv parcdrii si intrefinerii a 3 autobuze electrice,
fiecare avand alocat un spatiu individual, accesibil printr-o poarté frontal.
Spatiul permite manevre ugoare, inspectii vizuale si conect ultani la
instalatiile de incircare.

Dimensiuni utile:

Latime: 1240 m

Lungime: 12,40 m

Suprafafi utill estimati: 153,80 m2
Inalfime la streasini: +4,60 m
In#ltime la coams: +6,70 m

Pardoseals:

Stratificat astfel:

- umpluturd de argils compactats (grad de co
- strat de balast 10 cm

~ termoizolatie polistiren extrudat 5 cm

R
D\
Y’\O@
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Statii de incdrcare:
Amplasate pe latura esticd, intr-un spatiu tehnic inchis, racordat la fiecare pozitie de

autobuz, cu acces direct gi sigurante dedicate.

8. Zuhs tehnico-administrativa
Situats pe latura nordica a cladirii, zona tehnico-administrativa include:
- birou pentru control flotd
- vestiar barbati
- vestiar femei
- grupuri sanitare separate
- hol de acces si circulatie
Suprafata estimatd: aprox. 130 m?

Compartimentari interioare:
Executate din panouri de gips-carton dublu, montate pe structurd metalici zincati, cu strat

de vatd minerald (vatd de sticli) cu rol de izolatie fonici si termici.

Pardoseli:
Strat suport identic cu cel din zona de garare, finisate cu ragind epoxidicd industriald,

continud, antiderapanti si rezistents la uzura §i substange chimice.

2. STRUCTURA 81 CARACTERISTICH TERMICE
Structura de rezistenfa
Stalpi principali: profile metalice HEA 260, dispusi pe fundatii izolate din beton armat.
Profilele HEA sunt laminate la cald, avind rezistentd crescutd la compresiune axiala si
solicitéri excentrice.
Grinzi principale: IPE 240, in sistem articulat pe stalpi, dimensionate pentru a sustine
sarcinile gravitationale si cele ale acoperisului.
Elemente secundare si contravantuiri: profile UNP 100 si LNP 60x6 mm, dispuse conform
plangelor de rezistenta.
Protectie anticoroziva:
Intreaga structur metalici este tratats prin:
- sablare in atelier
- grund anticoroziv
- vopsea alchidicd in doud straturi, aplicata industrial, conform SR EN 1SO 12944 - protectie
pentru medii umede interioare

In incinta va functiona un birou pentru control flota si sistem e-ticketing. In acest sens,
acest birou va fi dotat cu mobilier pentru birou, scaun ergonomic, dotari IT de tipul descktop,
PC, multifunctionala si rack pentru montarea tuturor echipamentelor aferente sistemului de
control flota si e-ticketing. Vestiarele vor fi echipate cu mobilier specific de vestiar, respectiv

sifoniere si banci.

1) INSTALATII SANITARE:
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1.1) INSTALATIA DE ALIMENTARE CU APA RECE:

Alimentarea cu apa rece a obiectivului se va realiza din reteaua publica, prin
intermediul unei conducte PE-HD PN10 Dn=40mm, montata ingropat in sant, pe pat de

nisip.

Contorizarea volumului de apa consumat se va realiza la nivelul caminului de
apometru,.
1.2) INSTALATIA DE PREPARARE A APE! CALDE:

Alimentarea cu apa calda a obiectivului se va realiza de la boilerul termoelectric

propus, V=100L. Acesta se va monta in incaperea , VESTIAR BARBATI" si va fi prevazut cu
o rezistenta electrica 2000W, precum si cu un vas de expansiune, inchis, cu membrana.

1.3) INSTALATIA DE DISTRIBUTIE A APEI RECI SI A APEI CALDE:

Pentru distributia apei reci si a apei calde se vor utiliza conducte din PP-R cu insertie
de fibra compozita, pozate aparent pe peretii interiori ai constructiei;

Vor fi prevazute armaturi de golire si sectorizare pe fiecare ramura a instalatiei de
distributie a apei rec;

Bateriile aferente obiectelor sanitare vor fi prevazute cu aerator, pentru diminuarea
consumului de apa.

1.4) INSTALATIA INTERIQARA DE CANALIZARE MENAJERA:

Instalatia intericara de canalizare va cuprinde ansamblul de conducte, obiecte
sanitare, aparate si accesorii care vor colecta apele uzate de la punctele de consum si vor
asigura evacuarea acestora catre reteaua exterioara.

Conductele colectoare vor fi montate ingropat cu panta de 2% pentru a asigura
scurgerea gravitationala a apei la partea inferioara a instalatiei si vor primi apele uzate de la
coloanele de scurgere. Traversarea conductelor prin fundatia cladirii va fi protejata cu un
manson cu diametrul interior mai mare decat diametrul exterior al conductei colectoare.

Solutia aleasa pentru canalizare este cu conducte din polipropilena ignifugata (PP) si
policlorura de vinil (PVC), special destinate instalatiilor de canalizare pentru constructii,
montate aparent/ingropat in pardoseala, etansarea imbinarilor facandu-se cu inelele de

cauciuc ale sistemului.
1.5) INSTALATIA EXTERIOARA DE CANALIZARE MENAIJERA :

Se propune realizarea unei retele de canalizare menajera exterioara din teava PVC-
KG Dn=200mm, pozata ingropat sub limita de inghet si camine de canalizare din beton
Dn=1000mm, prevazute cu capac carosabil din fonta si scara de acces.
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Se vor colecta apele uzate menajere preluate de la coloanele de scurgere si se vor
transporta gravitational spre reteaua exterioara, din care vor fi transportate tot gravitational
spre reteaua publica de canalizare menajera.

1.6) DOTAREA CU OBIECTE SANITARE:

Dotarea cu obiecte sanitare, armaturi si accesoriile aferente la punctele de consum s-a
facut in conformitate cu prevederiile STAS 1478, in functie de destinatia cladirii, pentru a
asigura conditiile de igiena si gradul de confort necesare unei bune desfasurari a activitatii

obiectivului.

Se vor prevedea toate accesoriile necesare unei optime functionari a obiectelor sanitare
(baterii amestecatoare cu monocomanda, robineti sferici de trecere, robineti de colt, racorduri
flexibile, etajera, oglinda sanitara, portprosop, portsapuniera, cuier, porthartie, etc.).

Distantele minime de amplasare, precum si cotele de montaj ale obiectelor sanitare, vor
fi respectate conform STAS 1504.

Legaturile la obiectele sanitare dintre reteaua de distributie si armaturi se vor realiza cu
racorduri flexibile.
2) INSTALATII VENTILARE SI CLIMATIZARE:;
2.1) INSTALATIA DE VENTILARE SI CLIMATIZARE:

Se propune utilizarea unei pompe de caldura de tip aer-aer in vederea asigurarii
confortului in interiorul incaperii , BIROU CONTROL FLOTA”. Pompa de caldura propusa
este de tip split, 12000BTU, unitatea exterioara fiind amplasata pe peretele exterior, respectiv
pe fatada posterioara.

Traseul figorific se va realiza cat mai scurt si cu posibilitate de mascare, Echipamentul
de aer conditionat se va livra cu toate accesoriile incluse, precum si cu suporti pentru unitatea

exterioara.
3) INSTALATI ELECTRICE:
3.1) ALIMENTAREA CU ENERGIE ELECTRICA:

Racordul electric va fi realizat prin intermediul unei firide de bransament/bloc de
masura si protectie trifazat amplasat la limita de proprietate (solutia finala se va corela cu
avizului tehnic de racordare).

Din firida de bransament se alimenteaza tabloul electric general [T.G.] din care se

alimenteaza consumatorii.

Reteaua de distributie interioara se realizeaza dupa schema TN-S, in care conductorul
de protectie distribuit este utilizat pentru intreaga schema, de la tabloul electric general pana
la ultimul punct de consum.
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Dimensiunile conductoarelor, cablurilor de energie, tuburilor de protectie si
echipamentele de protectie sunt alese conform prescriptiilor tehnice.

Contorizarea se realizeaza la nivelul firidei de bransament (BMPT),
3.2) INSTALATI ELECTRICE DE PUTERE:

Instalatiile electrice de putere se vor materializa prin coloanele de alimentare aferente
tablourilor electrice, precum si a racordurilor dintre tabloul general [TG] si statiile de
incarcare pentru vehiculele electrice. Coloanele se vor realiza cu cablu de tip NHXH pentru
interior, si cu cablu de tip CYAbY pentru exterior. Tipul si numarul statiilor de incarcare
pentru vehicule electrice, cat si pozitia finala a acestora, se va realiza in urmatoarea faza de

proiectare.
3.3) INSTALATI] ELECTRICE DE ILUMINAT GENERAL:

Distributia electrica se va realiza radial, de la tablourile electrice catre consumatori, prin
circuite de alimentare protejate in tub HFT, montate aparent pe pat de cablu.

Circuitele se vor realiza cu cablu NHXH-J 3x1,5mmp, cablurile fiind prevazute cu
conductoare din cupru, cu sectiunile aferente rezultate din notele de calcul.

Toate corpurile de iluminat vor fi cu surse LED, cu grad ridicat de eficienta energetica.

Sistemul de iluminat este amplasat in asa fel incat fluxul luminos sa fie directionat astfel
incat sa sugereze cat mai bine iluminatul natural.

Toate circuitele de iluminat vor fi protejate cu intrerupatoare automate cu protectie
diferentiala IA-PD 10A, Id=30mA, 1P+N.

3.4) INSTALATI ELECTRICE DE ILUMINAT DE SIG ’f.Li 1‘—@ GS

Circuitele pentru alimentarea corpurilor de ilyf &r"g‘ aty { se\yor realiza cu
cabluri NHXH-J E90 3x1.5mmp, alimentarea facand § -EQF B‘ir e& de iluthinat normal,
respectiv din cele mai apropiate doze de derivatie. W “\GQJQQ u )

g
Conform 17-2023, art. 7.23.9., se va prevedea\iluminat ¢e sigl Ay’ local pentru

miw \
evidentierea echipamentelor cu rol de securitate la incehd m/:x Hupateatsgddftabile) prevazut
cu kit de emergenta cu o durata minima de funcionare de 3K Lédphtfaxim de punere in

functiune de 0.5s;

Conform 17-2023, art. 7.23.8,, se va prevedea iluminat de securitate pentru evacuare in
toaletele cu suprafata mai mare de 8mp si cele destinate persoanelor cu dizabilitati, precum
si la scari, schimbari de nivel, usile de iesire destinate a fi folosite in caz de evacuare, la fiecare
schimbare de directie, la intersectii de coridoare si langa fiecare iesire din cladire si in
exteriorul acesteia (art. 7.23.8.3.), prevazut cu kit de emergenta cu o durata minima de
funcionare de 3H si timpul maxim de punere in functiune de 5s;
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Conform 17-2023, art. 7.23.7., se va prevedea iluminat de securitate pentru interventii in
zone de risc langa tabloul electric, prevazut cu kit de emergenta cu o durata minima de
funcionare de 3H si timpul maxim de punere in functiune de 0,5s;

3.5) INSTALATII ELECTRICE DE PRIZE:

Toate prizele vor fi prevazute cu contact de protectie legat la PE, iar circuitele de
alimentare vor fi prevazute cu protectii diferentiale IA-PD 16A, 1d=30mA, 1P+N.

Circuitele de prize se realizeaza cu cabluri NHXH 3x2,5mmp, cu conductoare din
cupru, pozate aparent pe pat de cablu, protejate in tuburi de protectie HFT cu intarziere la
propagarea flacarii si mascat corespunzator, pe trasee comune cu circuitele de alimentare a
corpurilor de iluminat.

S-a evitat instalarea circuitelor de priza pe suprafete calde. S-au prevazut legaturi
echipotentiale conform prevederilor art. 7.2.4 din Normativul 17-2023.

Toate circuitele de prize vor fi protejate la suprasarcina, scurtcircuit si curenti de
defect, cu disjunctoare diferentiale montate in tablourile electrice.

3.6) INSTALATIH ELECTRICE DE PROTECTIE:
Instalatii de protectie impotriva electrocutarii:

Pentru protejarea utilizatorilor impotriva socurilor electrice prin atingere indirecta
accidentala s-a prevazut alimentarea tuturor aparatelor electrice prin intermediul prizelor cu

contact de protectie.
Protectia impotriva socurilor electrice:

Circuitele electrice vor avea neutrul distinct fata de conductorul de protectie pana la
tabloul electric general. Conductorul de protectie se va realiza din conductor de cupru izolat
cu sectiunea minima de 2,5mmp cand distributia se realizeaza in conductoare montate in
tuburi de protectie sau de minim 1,5mmp cand conductorul de protectie face parte dintr-un
cablu de alimentare. Sectiunea conductorului de protectie se coreleaza cu sectiunea
conductoarelor active si nu se va intrerupe.

Regula fundamental, conform NP 17-2023, a protectiei impotriva gsocurilor electrice
este:

~

a. pdrtile active periculoase nu trebuie si fie accesibile in conditii normale de

functionare. Aceasta se realizeazi prin “protectia de bazi”.

b. pértile conductoare accesibile ce accidental ar ajunge sub tensiune s& nu devin4 parti
active periculoase in caz de simplu defect. Aceasta se realizeazd prin “protectia la defect”.
Ca urmare, pentru protectia la soc electric se aplicd intreruperea automats a alimentarii, in
conditiile specifice misurii tehnice principale legarea la conductorul neutru {simbol N).

Conform NP-17-2023 se mai impune:
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z; toate masele instalafiel electrice trebuie legate, prin conductoare de protectie, (PEN sau

Ea
By

PE} I2 neutrul alimentsril, legat la pimant;

b} echipotentializavea, ca misurd tehnicd suplimentard de protectie si ca urmare, In tablow
electric sau in apropierea acetuia se realizeaz® bara de legare lz piméant a instalatiel BEP, Iz
cave, prin conductoare de echipotenjializare se inferconecteazii toate elementele metalice,
Aceasta se racordeaza la bara principala de egalizave a potentialelor BPEP din tabloul elecizic
general [1TG]L.

Barz principala de egalizare a potentialelor este conectata la priza de pamant prin
mtermediul unei piese de separatie. Rolul piesei de separatie este de a separa instalatia
electrica de priza de pamént pentru a se putea realiza misurarea acesieia.

be leaga la BPEP urmatoarele:

- conductorul PE distribvuit ol sursel;
- cenductoarele PE pentru fiecare circuit sau coloand descendent¥;
- nonductorul PE peniru legares carcasel metalice a fiecarui tablow, dupa caz;

Ca mijloc complementar s-au prevazut dispozitive de protectie la curent diferential
rezidual (DDR) de 30mA pe toate civcuitele de prize si fluminat {separarea automata a
circuituiui Ya curentt de defect),

Echipamentele metalice de tip cofret electric, precum si echipamentele de gatit,
echipamentele frigorifice, carcasa metalica 2 tabloului electric, paturile de cablu, conduciele
metalice of confeciile metalice, se vor lega la pamant prin instslatia de egalizave 2
potentalelor de la interior.

Se interzice legarea in serie a maselor tablourilor si echipamentelor alectrice legate la
renducioere de protectie.

Protectia impoiriva tensiunilor de atingere accidentale se va vealiza prin legaven
carcaseloy meialice ale echipamentelor care in mod normal nu sund sub tensiune, dar care
pot ajunge accidental, Ia conductorul de protectie (PE) =i la centura intevicara de proteciie in
zonele periculoass din punct de vedere al electrocutarii,

Protectia la defect (fmpotriva atingerii indirecte} se realizeaza printr-o masura de
nrotectie principala, care sz asigure protectia In orice conditil si o masura de protecte
suplimentarxa, care sa asigure protectia in cazul defeciivii protectiei principale. Cele dous

masiri de protectie irebuie alese astfel incat sa nu se anuleze une pe cealalta.
5.7 PRIZA DE PAMANT:

Se propune realizares unei prme dﬁ- pamant, 1a care se vor racorda instalatifle de
zchipotentislizare ale contructiei, CGEE.}?E “ﬁaﬁhf 4
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V Yal
NE Denumires capliolelor si _subcapitoieier de (fa:;e'gfri} TYA {cu %32%
cheltuleli "
Lei Lel Let
1 2 3 4 5
CAPITOL 1
Cheltuislt penitu obtinerea sl amenajarea terenid
1.1 Chiinaraa terenuiui 0,00 0,00 03,00
1.2 Amengjarea ierenului 0,00 4,00 0,00
1.3 Amenajari paniru protectia mediului s aducerea 0,00 0,00 0,00
terenuiui la starea inttiala
1.4 Chaliuieli pentru relocarea/protectia utilitatiloy 100.000,00 19.000,00 112.000,00
TOTAL CABITOLA 100.000,60 19.000,00 T18.000,00
CAPRITOL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investiti
TOTAL CAPITOL 2 140.000,00 26.600,00 166.600,00
CAPITOL 3
Cheltuieli pentrt profeciare si asistenia tehnica
a1 Steeedti ‘ 183.500,00 34.865,00 218.265,00
3.2 Docwmeniatii-suport &f cheltuieli peniru 5.000,00 $50,00 5.850,00
obiinersa de avize, acorduri sl autorizatil
3.3 Expertizare tehnica 0,00 6,00 0,80
3.4 Cetilflcarea performaniel energetice &i auditul 1.800,60 190,00 1.180,08
energetic al claditilor
2.5 Brolectare 114.108,60 #1.680,63 135.789,23
3.5.1 Terma de prolectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a 25.000,00 4,750,080 28.750,00
lucrarilor de interventii si deviz general
3.54 Documentatiile tehnice necesare in vedersa 26.943,60 5.118,28 32.062,88
obtinetii avizelorfacordurilor/autorizatiiior
355 Verificarea tehnica da calitate a projectulvi tehnic 19.000,00 3.6810,00 22.610,00
si a detaiilor de execuiie
358 Proiect tehnic si detalii de executie 43,165,060 §.201,35 51.386,35
3.8 QOrganizarea procedurilor de achizitie 50.000,00 9.500,00 58.500,00
37 Consulkanta 245.000,00 46.550,00 291.550,00
3.7.1 Managementul de proiect pentru oblectivul de 245.000,00 46.550,00 261.550,00
investitii
3.7.2 Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3.8 Asistenta tehnica 278.060,00 52.820,00 330.820,60
3.8.1 Asistenta iehnica din partea proiectantulul 68.000,00 12.920,00 80.820,00
3.8.1.1 | pe pericada de executie a lucrarilor 60.000,00 11.400,00 71.400,00
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3.8.1.2 | peniru pariiciparea protectantului fa fazele incluse 8.000,00 1.520,00 9.520,00
in programul de control al lucratilor de execudie,
avizat de cate inspactoratul de Siat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 200.000,00 38.000,00 238.000,00
3.8.3 Coordonator in materie de securitate si sanatate - 10.000,00 1.800,00 11.800,00
conform Hotararii Guvemului nr.300/2006, cu
modificarile si completarile ultericare
TOTAL CAPITOL 3 876.608,80 166.555,63 1.043.164,23
CAPITOL 4
Cheltuieli peniru investitia de baza
4.9 Constructii si instalatii 7.693.178,53 | 14817039} 9.154.882,45
2
4.1.7 Stalii de asieptare aviobuze 1.308.015,068 | 248.522,85| 1.5566.8557,92
412 Trotuar strada Jora 4.250.118,82 | 80752258 5.057.641,40
4.4.3 Trotuar strada 22 Decembrie 1989 383.024,55 72.774,66 455.789,21
214 Depou garare autobuze electrice 1.752.020,10 | 332.883,82 2.084.80382
418 Autobuze electrice si siatii de incarcare 0,00 0,00 0,00
416 Sistem e ticketing si managementi de flola 0,00 0,00 0,00
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 275.550,68 52.354,63 327.805,31
functionale
4.3 Liitaje, schipamente tehnologice si functionale 2.411.847,12 | 488.250,85 | 2.870.098,08
care nacesita montaj .
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 5281436,55 | 1.0084728| 6.284.909,49
care i necesita montaj si echipamente de 4
transport
4.5 Dotari 7.208,32 1.368,58 8.877,80
4.6 Active necorporale 781.857.,26 148.553,01 930.410,97
TOTAL CAPITOL 4 16.451.079,1 | 3.126.705,0 | 10.576.784,21
7 &
CAPITOL S
Alte cheliuvieii
N Organizare de santier 270.413,29 51.378,53 321.791,82
5.1.14 Lucrari de construciii si instalatii aferente 260.413,29 49,478,563 3089.831.82
organizatii de santier
5.1.2 Cheliuieli conexe organizarii santierulu 10.000,00 1.800,00 11.900,00
52 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 63.1680,567 G,00 $3.160,57
5.2.1 Comisiocanele si dobanzile aferente creditului 0,00 0,00 0,00
hancii finantatoars
522 Cola aferenta ISC pentru confroful calitatii 42 345,71 0,00 42.345,71
lucrariior de constiruciii
5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statulul in 8.469,14 0,00 2.46%,14
amenajarea teritoriufui, urbanism si pentru
attorizarea lucrarilor de constructi
5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorsilor - 4234571 G,00 42.345,71
CSC
525 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia 0,00 0,00 C,00
de construire/desfiintare
5.2 Cheltuieli diverse si neprevazuie 854.159,38 | 162.280,28 | 1.016.448,67
8.4 Cheliuieli pentru informare si publicitate 20.600,00 3.500,60 23.800,00
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TOTAL CAPITOL 5 | 1.237.733,25 | 217.466,81 | 1.455.202,05
CAPITOLS
Chatluisli pentru probe tehnologice si teste
8.1 Pragatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 Probe tshinclogice si teste 19.924,10 3.785,58 23.700,68
TOTAL CAPITOL. € 19.924,10 3.785,58 Z3.709,68
CAPITOL 7
Cheliuisli aferente marjel de buget si pentru constituirea rezervei de implementare peniry ajustarea de pret
7.1 Cheluieli aferente marjei de buget 25% din 0,00 0,00 0,00
(1,244,341 44243, 143.243.3+8.5+3.7+3.8+4+5.1.
1)
7.2 Cheltuieli pantru construierea rezervei de 1777.710,17 | 387.784,92 7 211547503
implementare pentru gjustarea de pret
TOTAL CAPHOL 7 1.FFE 710,81 38776492 2:.118.478,03
TOTAL Investltie 20.803.055.2 | 3.88G.879,2 | 24.480.935,21
2 &
TOTAL Constructii+Monia] 8.468.142,50 | 1.608.937,0 | 10.078.278,58
g
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1. 1 Benumiren obiectivului de investitii

1.2 Amplasamentul
1.3, Actul adinistrativ prin care a fost aprobat, in conditiile legii, studiul de fezabilitute
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LLieiMea ce face obiectul prezentului studiv se va executa in Romarda, regiunes de Hst,
;udetu] Lasi, pe tertioriul Orasului Targu Frumos, pe actualul amplasament al strazilos.

BTOPCGRAFLA

Localizarea amplasamentudui este:
In judeful Iasi, in partea de Nord-Est a acestuia, Orasul Targu Frumos, judeiul lasi,

Orasul se afld n zona de nord-vest a judefului. Este strdbdtutd de goseaua
nationald DN28A, care leag¥ Térgu Frumos de Pagcani si DNZ. Prin oras irece calea feratd
Pagscani-Tagi, pe care este deservitd de statia Targu Frumos. Teritoriul administrativ al orasului
Targu Frumos este limitat de comuna Jon Neculce. Teritoriul crasul se afld in bazinul
hidrografic Siret. Aproape paralel cu drumul national 28A se afld traseul magistralei de cale
feratd electrificats Pagcani ~[asi.

CYCLIMA ST FENOMENELE NATURAL SPECIFICE ZONE]

Amplasamentul apartine zonei de climat temperat-continertal cu puternice influente
baltice, ceea ce conferd un regim de precipitafii bogat atét pe timpul iernii, cat si pe timpul
verii, i temperatari cu 1-2° mai scizute In comparatie cu alte regivni din Podigul Moeldovel.

Din observatiile meteorologice plurianuale se constatd ¢4 din punct de vedere termic
zona analizatd este caracterizatd prin temperaturi medii anuale de 6-11°C.

Temperatura minima a aerolul coboard pana la cea. -19°C in lunile de iarnd 5i atinge
valori maxime de cca. +35°C in cele de vard. Cea mai cald lun# a anului este iulie {on o
temperaturd medie de 18-190C), iar cea mai rece, ianuarie (-6.5 + -22°C}.

Cantitéfile de precipitatii sunt destul de reduse, 500-750 mm/an, cu valori mai ridicate
{600 -B(0} in lunile de vard (funie ~ iulie) si valori mai scizute In lunile de iama - fnceputul
primdverii (lanuarie ~ februarie - martie).
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In conformitate cu STAS 6054 “Adancimi maxime de inghei. Zonarvea teritoriului

Roméniei”, adancimea maximi de Inghet pentru zona studiats este de 90.0-100.0 o {haxta de
mai josh.
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Fg. 8. Adéncimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului Romédniei. Conform STAS 6054

Fresiunea de referingd a vantului, mediaty pe 10 minute gyrer = 0,78 kPPa, conform Indicativ
R 1- 14/ 2012, Incircarea din zpadi pe sol spx = 2.50 kN/m?, Indicativ CR 1-1-3/ 2012,

GEOLOGIA, SEISMICITATEA

Din punct de vedere geologic, zona se afld pe unitatea structurals majord, Platforma
Moldoveneascs.

Platforma Moldoveneasci este unitatea geologick situaty in fata Carpatilor Orientali, de
care este delimitatd la suprafajd de falia pericarpaticd. Are o serie de trisituri de relief
imprimate de litologia depozitelor constituente. Soclul este aleftuit din paragnaise,
plagioclazice i ortognaise rogii sau cenusii cu microclin, Totul este stréibétut de filoane cu
pegmatite. Pe aceste probe s-au ficut datéiri de varstd absolut¥ rezultind varste cuprinse intre
1598-1583 milicane de ani (Proterozoic).

Zona studiatd este incadrath, conforma cu SR Y1100/1-93 - “Zonaren seismicy.
Macrozonarea teritoriului Romaniei” - la gradul 7.1 pe scara MSK (harta de mai jos).
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MNormatival P100-1/2013 “Normativ pentru proiectarea antiseismica a construciiilor de
locuinfe social-culturale, agrozootehnice gi industriale” indicd urmétoarele valovi peniyi

coeficientii ag $1 Tc (ag-coeficient seismic; To-perioadid de colf [s]):

Eig. 3. Zonorea valorilor de viif ale acceleratiel terenului pentru profectare ag cu MR = 225 oni 5i 20% probohiliiase

e depdsire in 50 de ani conform P100 - 2013
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Fig. 4. Zonareu teritoriului Romdniei in termeni de perioada de contrel feoff), Te

g spectrului de réspuns

Amplasamentul se integreazi infru totul ansamblului Podisului Moldovei, cu o alcftuire
geologics relativ simpld, cu o mobilitate tectonics reduss, cu structury si litologie destul de
uniforme.

Din punct de vedere geomorfologic, zona amplasamentului se incadreazs in pariea
vestich a unititii Podisul Moldovei, subunitatea de relief Cémpia/Culoaral Siretulud,

Podigul Moldoved, relief de dealuri si coline, s-a format pe fondui litelogic al depozitelor
saxmafiene (constituite predominant din argile si nisipuri cu unele mtercalatii de calcare si
gresii} si al aranjementului structural evasiorizontal {(usoard mnclinare NV-SE).

Bin punct de vedere tectonic, zona se situeazii in extremitatea sud-vestics a Plaiformei
Ruso Moldovenesti ce manifestd migciri pozitive, de 5mm pe an.

Din punct de vedere hidrologic si hidrogeolegic apele freatice sunt reprezentate prin
strate acvifere descendente acumulate in depozitele sarmatiene si cuaternare, care sunt drenate
natural prin sectionarea lor de citre viile raurilor si ies Ia zi sub formi de izvoare. Stratele
acvifere sunt de adancime (captive), si strate libere,

H)DEVIERILE SI PROTEJARILE DE UTILITATI AFECTATE

Pe traseul trotuarelor si al statiilor de autobuz studiate se regasesc retele de utilitati
existente sau care urmeaza a fi realizate, retelele nu vor fi afectate odata cu implementarea
projeciulud.
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F)SURSELE DE APA, ENERGIE ELECTRICA, GAZE, TELEFCN 81 ALTELE ASEMENEA
PENTRU LUCRARI DEFINITIVE 5 PROVIZORII

CREDITED

Pentru realizarea lucrarilor, sursele de apa si energie electrica vor provend de la reteaus
publica, cu bransament in organizarea de santies;

GYCAILE DE ACCES PERMANENTE, CAILE DE COMUNICATII ST ALTELE ASEMENEA
-accesul in amplasament se face prin intermediul strazilor locale
HYCAILE DE ACCES PROVIZORIL

-1 este cazul;

DBUNURI DE PATRIMONIU CULTURAL IMOBIL

- in amplasamentul studiat nu exista bunuri de patrimoniu cultural imobil

AYCARACTERISTICI TEHNICE 51 PARAMETRII SPECIFICT OBIECTIVULUL DE
IMVESTITIL

Prin proiect se urmareste implementarea unor lucrari care se eficlentizeze mobilitatea
urbana pﬁn reaiizarea de constructii specifice transportului public nemotorizat precum si a

gt e

}:ﬁ ”&Egﬁﬁm@me obiective ale proiectului sunt :

“, ‘.3,:

L2

5N

’imp em;enta@e istein de transport public nemotorizat prin crearea a tref trases noi
nsp?gt ﬁmﬁig (}u ?Lﬁ%ﬂbuze electrice dupa cum urmeaza:

3 Y
‘-\\ ,Trasau s ﬁi 7 ccemnbrie 1989-strada Buznei-str, George Cosbuc ~ STR. Cuza Voda -
RN N A e , . .
gea \%@cggg@_ BLF; irii-sty, Efernitafii - str. Nzcolae Balcescy — sfr Maicuta-str. Tudor

A

wiasipor

Traseu 2:str. Petru Raves-str. Bogdan Vodu-str, Tudor Viadimirescu-retur str. Tudor
Viadimivescu-str. Cuza Voda-revenire str. Petru Rares,

Traser: 3: strade 22 Decembrie 1989-strada Buznei-str. Cuza Voda-str. Maicuta-sir,
Gradinarilor-str, Cuculeni-str. Dumbrava-sir. Constantin Erbiceany-str. Plaiesilor-str. Petri Rares-

i
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sty Petru Poni-str, Stefan cel Mare-str, Petru Rares-str. Cuza Vodg-str. Trandafirifor-str. Narciselor-
str. Lalelelor-str. Garoafelor-sir Trandafirilor-str. Cuzn Voda-revenire siy. 22 Decembrie 1989,

In acest sens, se vor achizitiona 3 autobuze electrice care se asigure transportul public
si accesul populatied din zona limitrofa catre centrul orasului, Autobuzele electrice vor asigura
capacitatea necesara de fransport conform studiilor intocmite anterior (studiu de trafic, studiu
de oportunitate} si vor avea dimensiunile corespunzatoare pentru a se incadra in
constrangerile fizice din amplasament. Autobuzele electrice vor fi dotate cu sisteme inteligente
de eliberare & tichetelor de calatorie precum si sisterne inteligente de management al flotei,
monitorizare vehicule in timp real, monitorizare flux de calatori, efc.

Odata cu implementarea acestor trasee se vor realiza implicit &i statii de autobuze in
numar de 18. buc. pe cele trel trasee. Statiile de autobuz vor fi semmnalizate corespunzator cu
marcaje si indicatoare rutiere si vor fi prevazute cu mobilier de tip simart city sf dotate cu stalpi
de iluminat cu panouri fotovoltaice pentru asigurarea unui iluminat corespunzator pe imp de
ngapte,

2. Impiementar&a unui fransport pietonal prin realizavea de frotuave care sa asigm'e
accesul si circulatia piefonala catre zonele importante din oras sau ceve sa asiguve
transportul pietonilor in conditii de siguranta catre statiile de avtobuze noi.

In acest sens, s-au prevazut trotuare adiacente strazilor Tudor Vladimirescu si jora
precum si trotuar adiacerd strazii 22 Decembrie 1989. Pozitionarea trotuarelor in cadrul
strazilor mai sus mentionate este urmatoarea:

Zona strazilor Jora si Tudor Vladimirescu:
-~ ronsonul de trotuar se va realiza pe strada Tudor Viadimirescu de ja ko 1+060,00
pana la kin 1+506,80 pe partea dreapta a strazii si intre ken 1+060,00 si km 1+365.10
. Ee partea stanga Acesta continua pe sirada Iora de la km O+DOD 00 pana la km

roi:uarui are o lungime totala de 244:4 70 mi.

stanga trotuarul proiectat se desfasoara pe sirada Tudor Viadimirescu de
m 3f+ 60 pana la km 1+365. Pe strada Jora, trotuarul de pe partea stanga se va
és#u" de Ia kan 0+119.5 la ke 0+907

‘-<.
SLovie /
h'ﬂ"‘" n '&'r

"'Eﬂm"?\]\ <660, pﬂ al strazii Tudor Viadimirescu va coincide cu km 0+000,00 al trofuarului

Zona si:razii 22 Decembrie 1989 :

Tronsonul de trotuar se va realiza pe strada 22 Decembrie 1989 de Ia ki 0+308.50
pana la km 0+665.00 pe partea dreapta a strazii.

it
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3.Realizarea unei pasarele metalice care sa asigure continuitsica fratuarului adiacent
strada Jora peste paraul Cucutent

Pentru asigurarea continuitatii trotuarului, se propune realizarea unei pasarele metalice
care sa ggr@spmﬁi@,atat cerintelor de siguranta a circulatiet cat si a celor din punct de vedere

ave autchuze electrice si realizare comstructie pentru gavarea
tiifor de incarcare electrice 5i gestionavea managementulul de

i

\«P}»a ;a;:oiﬁézﬁgﬁ hﬁia/iiepou de garare autobuze electrice =i statii de alimentare autobuze
electrice. %@sﬁéﬁp&u este realizat pentru 3 autobuze electrice cu lungimea de 7,00 m.

Amenajevea platiormelor din incinta oblectivului, sistematizarea verticala a
amplasamentulul are ca scop principal asiguravea circulatiei rutiere, pietonale, parcerii si
scurgerii apelor pluviale, racordarea optima la ansamblul urban exterior {racorduri rutiere,
constrangeri de relief).

Constructia se dezvoltd pe un singur nivel (parter) 5i este structuratd in doudl zone
principale: zona de garare cu stafii de inciircare §i zona tehnico-administrativi,

5, Domz de gavare ¢ Inclreare

Aceastd zond este destinatd exclusiv parcérii §i intrefinerii a 3 autobuze elecirice, fiecare
avand alocat un spatiu individual, accesibil printe-o poartd frontald. Spajiul peymite manevre
ugoare, inspectii vizuale gi conectarea simultani la instalagiile de Incércare.

HD w

B, FZons tehrdeo-ndministraiivd
Sitnatd pe latura nordicd a clddirii, zona tehnico-administrativd include:

- birou pentru control flotd

- vestiar barbat

~ vestiar femei

- grupuri sanitare separate

- lol de acces si circulatie

L ATRUCTURA ST CARACTERISTIC TEHNICE

Structura de rezistenjé

Stalpi principali: profile metalice HEA 260, dispusi pe fundatii izolate din beton armat.
Profilele HEA sunt laminaie la cald, avind rezistenisl crescutd la compresivne axiald si

12
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solicitédri excentrice,

Crinzi principale: IPE 240, in sistem articulat pe stalpi, dimensionate pentru a sustine
sarcinile gravitationale si cele ale acoperigului.

Blemente secundare $i contravantuiri: profile UNP 100 si LNF 60x6 mm, dispuse
conform plangelor de rezistens.

Protectie anticorozivi:

Intreaga structurs metalici este tratats prin:

- sablare in atelier

- grund anticoroziv

~ vopses alchidics in doud stratur, aplicatd industrial, conform SE EN 180 12044 -
protectie pentru medii umede intericare

Proiectul fehnic se va elabora in conformitate cu prevederile Hotararii Guverrndui nir. 907
din 2016 privind aprobarea continutului - cadru al documentatiei tehnico-economice aferente
investitillor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general
pentru obiective de investitii si lucrari de interventii.

Proiectul tehnic verificat potrivit prevederilor legale reprezinta documentatia ce contine
parti scrise si desenate privind realizarea objectivalui de investitii: executia taerarilor,
mentajul echipamentelor, utilajelor sau instalatiilor tehnologice, actiunile de asigurare si
certificare a calitatii, actiunile de punete in functiune si teste, precum si actiunile de predare a
obiectivului de investitii catre beneficiar.

Proiectul tehnic trebuie sa fie elaborat astfel incat sa fie clar, sa asigure informatii tehnice
complete privind viitoarea lucrare si sa raspunda cerintelor tehwice, economice si tehnologice
ale beneficiarului.

Proiectul tehnic trebuie sa permita elaborarea detaliilor de executie in conformitate cu
materialele si tehnologia de executie propusa, cu respectarea siricta a prevederilor proiectului
tehnic, fara sa fie necesara suplimentarea cantitatilor de lucrari si fara a se depasi costul lucrarii
stabilit in faza de studiu de fezabilitate / documentatie de avizare.

Proiectul tehnic se elaboreaza pe baza studiului de fezabilitate / documentatiei de
gvizare, etapa in care s-au aprobat indicatorii tehnico-economici, elementele si solutiile
principale ale lucrarii si in care au fost obtinute toate avizele si acordurile de principiu, in
conformitate cu prevederile legale.

Proiectul tehnic se verifica pentru cerintele de calitate de specialist atestati de Ministerul
Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Locuintelor in conditiile legii.

Lucravea se prezinta astfel:
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e Descrierea generala a lucrarilos;
e Caietul de sarcind;

e Listele cu cantitet de lucrari;

&

Fiege desenste,

Descrierea generala a lucvarilor la care se refera prezentul capitol, prezinta date
referitoare la elementele generale (denumirea obiectivului de investitli, proiectant, ordonator
principal de credite, beneficiarul investitiei), descrierea lucrarilor {amplasament geoclogie,
clima, program de executie, frasarea lucrarilor, masurarea Tuerarilor, relatiile dintre baneficiar,
constructor si proiectant), memoriile tehnice pe specialitati, breviarul de caleul =
antemasuratori pentru toate obiectele,

Caietul de sarcini se refera la descrierea solutiilor tehnice si tehnologice folosite, cu
asigurarea exigentelor de performanta calitative si cuprinde cavacteristicile materialelor
folosite, testele si probele acestora, sunt descrise lucrarile care se executa, calitatea, modul de
realizare, testele, verificarile si probele acestor lucrari, ordinea de executie si de montaj si
aspectul final.

Listele cu cantitatile de Jucrari cuprind toate elementele niecesare cuantificarii valorice st
duratei de executie a investitiel si cuprind:
e Cerndralizatorul obiectelor;
= Centalizatorul categoriilor de lucrari;
« Listele cu cantitati de lucrasi;

Piesele desenate sunt documente principale ale proiectulud tehnic, pe baza cavora s-an
elaborat partile scrise ale projectului si cuprind: plan de incadrare in zona, planuri de
situatie, profiluri transversale tip, profiluri transversale caracteristice, detalii de executie.

B)VARIANTA CONSTRUCTIVA DE REALIZARE A INVESTITIE]
Solutiile tehuice din cadrul profectului urmaresc:

-realizarea a doua tronscane de trotuar adiacent strazilor 22 Decembrie 1989, Tudor
Viadimirescu si strada Jora din orasul Targu Frumos;

realizarea unei pasatele metalice care sa asigure confinuitatea tretuarului de pe strada
jora;

[r=2
Loy
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-realizarea a 18 statii de autobuz pentru transportul public ce vor alcatui trei frasee de
autobuz. In cadrul acestui project se va mai realiza o intersectie amenajata peniru intoarcerea
autobuzului de pe traseul 2 si realizarea urnd depou de garare a autobuzelor ;

-realizarea unui depou pentra autobuzele electrice, sistematizarea platforme, precum si
realizarea constructiei peniru gararea autobuzelor electrice, montares incarcatoarelor si
gestionarea managemenitului de flota.

Lucrarile urmaresc umbunatatirea transportului public si sporirea sigurantei cireulatiet
pietonale in Orasul Targu Frumos. Toate materialele utilizate la realizarea hucrarilor vor fi
agrementate conform legislatiei nationale si standardelor armonizate cn legislatia europeana,

Obiectivele avuie in vedere in cadrul modernizarii suni:

~ realizarea a doua tronsoane de frotuar

~ realizarea unei pasarele metalice pentru asigurarea continuitatii trotuaratui
adiacent strada Jora.

-~ realizarea a 18 statii de autobuz

- amenajarea intersectiei pentru intoarcerea autobuzul de pe traseul 2

~  realizarea depou garare peniru avtobuze electrice

Pentru amenajarea traseului in plan gi profil longitudinal se vor avea fn vedere s
prevederile STAS 863~ Elementele geometrice ale traseului, ST 022.99, STAS 2900 cat
prevederile (}gﬁ@n M:H':L ; 1998 al Mindstrului Transporturilor, pentru aprobarea normelor
tehnice p};ﬁ,“vmé B ] onstruuea si modemizarea drumurilor, solufia constractivi
mopusé;a s/edf' &toare clasei tehuice IT1.

‘3 |
Sn&ﬁe@tml mﬁefg 10219, ) f :

Per%ﬂm\x ﬁgtgz‘ﬂﬁ?ﬁ% €a hél.}i;’ﬂOf se adopté in continuare urmitorul sistem rutier, rexultat
1 Urma aﬁéhz fe}a“,ﬁ;;?’f fce :

e i c,
-\.\“k

Structura mﬁ‘éfaﬁlstemabzare depou:
~20 cm dala din brton BeR 4,5;
~folic polietilena;
~2 cm sivat din uisip
-30 ems steat de fundatie din balast 0-63;

<15 cm stvet de forma din balast §-63:

15
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Structura rutiera amenajare intersectie pentru intoarcere autebuz:
-4 cm slrat de uzerd din MAS 16
-6 cint givat de binder din BADPC 224
<20 e strat de fundafie superior din piatra sparta
<35 crn strat de fundatie inferior din balast 0-63
15 crm straf de forma din balast 0-63

Structura rutiera frotuare projeciate:
- cut pavaj din calupud;
-2 cm strat de nisip pilonat;
-15 cm ¢lata din beton C20/25 prevazuta cu rosturi;

-v‘i§ cm strat de fundatie din balast;
s “*w

, trofuar pe zona de asteptare a statiei de autobuz:

D e

o R; \h-‘\!in -
[erEaem pw@y \
; £ - 5 cm skrat de'

ﬁip

1 =B &Eﬁ’z‘{"l&aiai&# ‘fors C20/25 avmata cu plasa sudata 100x100x6
\ 1 \ ""\ l;.'f‘: ; giﬂﬁtﬁ! ,\‘%}ég datie din balast 0-63
£ Efr}?;ﬁg} 5 }kﬁm ce va fi ocupat definitiv de obiectivul de investitii si lucrarile anexe
’-'»_::""%-i.k_ *’,,,::‘ :j/
NE. DENUMIRE ELEMENT SUPRAFATA (MF)
CRT
1| Realizare trotuare 3744.30
2| Realizare statii de autobuz 1657.60
3| Sisternatizare depou 522.00
4| Amenajare intersectie intoarcere autobuz 470.60
TOTAL 5865.18

Pentru asigurarea calitatii lucrarilor dar si pentru siguranta circulatiei atat in timpul
executiel lucrariloy, cat si in perioada de exploatare se propun urinatoarele etape de lucru:

-pichetarea traseului conform cu cerintele proiectului tehiic;

ib
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-asigurarea semnalizarii circulatiei in impul executiei atat pe timyp de zi cat si pe
timp de noapte;

-lucrari de terasamnente (sapatura, umplutura);
-realizare trotuare;

-reglizare statii de autobuz;

-realizare strat de forma din balast;

-realizare strat de fundatie inverior din balast ;
-realizare strat de fundatie superior din piatra sparta ;
-~realizare dals din beton BeR 4.5 ;

-realizare strat de binder din BADPC 224 ;
~realizare strat de uzura din BAPC 16 / MAS 16;
-executie mavcaje si montare indicatoare;
-luerari de refacere a mediului inconjurator.

Conform H.G. 766/10.X11.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta

a constructiilor), din analiza punctajului total obtinut prin Iuarea in considerare a punctajelor

acordate peniru cele trei criterii asociate, corespunzatoare celor sase factori determinanti:
rezulta categoria de importanta este C - lucrari de impertanta normala.

Constructiile se incadreaza in urmatoarele categorii si clase de rezistenta:

- categoria de importanta: ,C” conf. HG 766/97
- clasa de imporfani-a ta~ M -a conf P100/2013

; inig:: &é'mceperea Iucrarilor, se stabileste axa trotuarului, reperele care determina
elementele trotuarului. Constructorul va verifica la teren profilele transversale din proiect, va
consemna nepotrivirile reprezentantului beneficiaralui , iar cand acestea nu sunt suficiente
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pentru definirea configuratiei terenului, sa ridice altele suplimentare. Materializarea lucrarilos
in teren se face prin sabloane. Pichetii s sabloanelga irebule sa materializeze:
- &
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~lucrar1 cﬁa— decopertare un strat de 20 cm de pamant si asterr
balast pe o platforma cu suprafata de 622mp;

-realizare imprejinuire pe un perimetru de 125mi;
-containere metalice pentru scule si pentru inginer;
-cabina portar

-wc ecologic

Organizarea de santier va fi | prevazuta cu paza pe pericada de noapte.

Intocitis,
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PRESCRIPTH DE PROTECTIA MUNCH

Lucrarile de protectia muncii pe pericada executiei sunt prinse in normele de deviz
facand parte din tehnologia de executie. Pe toata pericada de executie a tevasamentelor,
prepavare si punere in opera a betonului de ciment prevazute in prezentul profect se vor
respecta prevederile din urmatoarele acte normative:

© Norme de protectie a muncii pentru lucrarile de intretinere si reparatd drumuir
(aprobate din Ordirail Ministrului Transporturilor si Telecomunicatiilor nr.8/ 1984);

* Nomnele de protectie a muncii specifice activitatii de constructii montaj pentru
iransportarite feroviare, rutiere si navale;

» MNorme republicane de protectia mumncii ale Ministerului Muncii st Ministerului
Sanatalii;

* Norme de prevenire si stingere a incendiilor si dotarea cu mijloace tehnice de stingere
pentiu unitatile din Ministerul Transporturilor si Telecomunieatiilor.

Masurile de protectie 2 muncii au la baza nhegea proteciiel muncil™ nr. 20/1998 g
winstructivnile nr. §30/2330 din 20.04.1885 - Semnalizarea lucrarilor de drumuri®,

e asermenea trebuie avute in vedere urmatoarele prescriptii de protectie a muncii:
*  Dotarea personalului carve participa la realizarea lucrarii cu echipament de protectie
adervat;
* Instruirea personalului care participa la realizarea lucrarii asupra proceselor
tehnologice pe care trebuie sa le execute, precum si prezentarea factorilor de risc:
= Acordarez alimentatiei de protectie si materialelor igienico-sanitare specifice;
°Se vor marca pe teren, prin placute avertizoare, zonele periculoase. Lucrarile care
necesita prevederi deosebife sunt:
- Largirea partii carosabile in timpul circulatiei in zonele in cauza:
- Curatirea versantului si taluzului de rambleu al drumului si decolmatarea santurilor;
Montajul elementelor prefabricate - stalpi si modificarea retelei electrice;
- Executarea accesuiui de picior in zonele inguste;
Mortarea semnalelor luminoase si de semnalizare rutiera.

Se vor marca pe teren, prin placute avertizoare zonele periculoase. Frontul de lucru va £
imprejmuit si semnalizat atat pe timp de noapte cat si pe timp de =z pentru a preveni
eventualele accidente rutiere sau survenite in urma unor alunecari.

iz
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PERIOADA DE EXECUTIE

Durata de realizare a invesiitiei se preconizeaza de 12 luni de la data contractarii.

Dlenmniire activitate Lunt calenadristice

Organizare de santier

2

Lucrari de {rotuar -

Pasarela metalica

Statil de autobuz

Realizare depou si constructie garare
autobuze

Receptie la terminarea lucrarilor

Intoomit,
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Fe pericada executfel lucrarilor nu sunt necesare veriante de cireulatie. Execulia
lucrarilor se va face respectandu-se Ordinul MT-MI nw. 1112 /411 2060 - Norme metodologice
privind conditiile de inchidere a cireulatied si de instituire a restrictislor de circulatie in vedersa
executarti de hucrari in zona drumurilor publice si/sau pentru protejarea drumurifor.

IMPACTUL ASUPRA MEDIULUIL

Amplasarea, constructia si infretinerea infrastructurii rutiere au un impact asupra
medivlui concretizat prin ocupares temporara a unor suprafete de teren, consumarea de

materiale de constructii, folosirea unor tehnologii poluante care au efecte asupyra omului cat si
apupra atimosferei, faunei, vegetatiel, apei si solulul.

La realizarea modernizarii si amenajarii drumului se vor lua masuri pentru
imbunatatirea conditiflor de circulatie (starea suprafetei de rulare, elemente geoinetrice in

plam, declivitati) care sa permita circulatia cu viteza cat mai uniforma diminuand astfel emisia
de noxe.

Pentru diminuarea zgomotului si vibratiilor din rularea autovehiculelor sau luat masuxi

privind obtinerea unei planeitati sporite si alegerea unei imbracamint rutiere din beton de
ciment.

Peniru prevenirea si reducerea impactului negativ asupra factorilor de media prin
executia lucrarilor se vor lua masuri atet in perioada de constructe cat i de exploatare privind:

% in tirapul executiei lucrarilor se vor lua urmatoarele masuri:

1. la punciele de cazare se vor construi closete uscate cu doua cabine amplasate Ia 100m
de cursul de apa;
2. se va evita perturbarea scurgerii naturale a apelor in pericada executiei si in cea de
functionare 2 obiectvului;

3. seva elimina pericolul poluarii apelor subterane prin evitarea pierderilor de materiale
si substante cu potential poluant;

4. se vor incheia contracte cu unitati specializate in vederea utilizarii si evacuarii apelor.
o §

in timpul exploatarii obiectivului de investitie: pe pericada exploatarii se executa
lucrari de intretinere cu aceleasi prevederi de Ia punctul anterior.

23
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2PROTECTIA AERULUL

% Utilajele tehnologice folosite in timpul constructiei vor respecta prevederile HG
743/ 2602 privind stabilirea procedurilor de aprobare de tip a motoarelor cu ardere interna
destinate masinilor mebile nerutiere si stabilivea masurilor de limifare a emisiei de gaze s

particule poluante de la acestea.

3. PFROTECTIA SOLULUI SI SUBSOLULYI

In domeniul protectiei calitatii solului se vor lua urmatoarele masuri atat pe timpul
execatied lucrarilor de construire a podetelor, drenurilor, zidurilor de sprijin si executarii
imbramintii din beton de ciment, cat si ulterior in perioada de exploatare a dyurmlui:

{. se vor gospodari materialele de constructii numai in pesimetrul de lucru fara 2 afecta
vecinatatile pe platforme amenajate cu santuri perimetrale;

2. Nu se va depasi suprafata necesara frontului de lucry;

8. Se va realiza platforima drumului cu pantele din project si santuri astfel incat sa se
astgure conducerea apelor pluviale la podetele de evacuare si dirijare a apelor meteorice in

tungul drumului;
4. Se va evita tasares si distrugerea sclului si se vor reface terenurile ccupate temporar;
5. Se vor intretine =i exploata utilajele de transport in stare tehnica corespunzatoare,
astfe] incat sa nu existe scurgeri de uled, carburanti si emisii de noxe peste valorile admise;
8. Se vor depozita deseurile de orice natura numai in locurile special prevazute in acest
sCop;
7. Be va iderzice depozitarea de materiale pe caile de acces sau pe spatiile care nu
apartin zonei de Iucry
8. Se vor incheia contracte de servicii cu unitati specializate in vederea asigurarii
eliminarii, tratarii si depozitarii finale a deseurilor;
9. Se interzice deporitarea neconirolata a deseurilor;
10.5e vor colecta selectiv deseurile tehnologice in spatii amenajate in vederea
valorificarii celor reutilizabile prin unitati specializate in valorificare si a descarcarii la
depozite de desewri din zona a deseului nereciclabil si a celui menajer.

DISPOZITH FINALE

Beneficiarul va wrmari ca sa se realizeze toate lucrarile prevazuie la timp, decarece
receptia finala nu se poate face fara ca toate lucrarile sa fie finalizate.

Tl
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Pe timpul execufiel se va respecta programul peniri condrolal calitatii lucrarilor. in
vederea asigurarii calitatii, in conformitate cu normele in vigoare este absolut necesar ca
suprevegherea si wrmarivea lucrarilor sa fie asigurate de o persoana numita de conducerea
unitatii si atestata de catre Inspectoratul in Constructii. Conform prevederiior HG nr.261 /1994,
Iucrarile se incadreaza in categoria ,C" - lucrari de importanta normala.

Sistemul calitatll in proiectare Arela baza prevederile din , Legea 10/24 ianuarie 1995
actualizata si completata de legea 177/2015 - Privind calitatea in constructii®, cele din SR EN
150 - 9001~ Sistemele calitatii -Model pentru asigurarea calitatii in proiectare, dezvoltare,
productie, montaj si service", precum si cele din 4G 925/1995 - regulament de verificare si
expertizare telmica a proiectelor, a executiei lucrarilor si constructiilor™,

Protectantul a avut in vedere dispozitiile din Legea 10, art.9 din Capitolal IT - sistermsl
calitaiii in constructii, alirdatele a)..k), precum si detalierea lor in art.10...art20, acolo unde
articolele prin continutul Ior specifica atributii ce revin acestuia in ceea ce privesc:

°  Reglementarile tehnice in constructii in vigoare la data executiei proiectutui;

» Calitatea produselor folosite Ia realizarea Iucrarii;

» Prevederea solutiflor si procedeelor de executie agrementate de MLPAT,
INCERTRANS CESTRIN;

°  Verificarea projeciului in conformitate cu art.13 - Capitolul Ii din Legea 10;

Sarcinile specifice projectaniului ce-i revin din conducerea si asigurarea calitatii
hcrarii;

*  Utilizarea studiilor si incercarilor specifice lucrarii executate de laboratoare de analize
st incercari autorizate si acreditate in conformitate cu fegislatia specifica in dorneniu;

*  Receptia lucrarilor in conformitate cu ast.17 - Capitolul {1 din Legea 10

< Comportarea in exploatare si interventii in tmp in conformitate cu art.18-Capitobul 11
din Legea 10;

*  Postutilizarea constructiet in conformitate cu art.19 - Capitolul I din Legea 10;

Controlul de stat al calitatii in constructii in conformitate cu art.20 - Capitolul I din Legea
10.

Obligatiile si raspunderile proiectantului

Profectantul a avut in vedere ansambhil de structuri organizatorice, responsabilitati,
vegulamente, proceduri si mijloace care concura Ia realizarea calitatii fucrazii in conformitate
“u principalele obligatii ce-i revin din ,Legea 10 -capitolul I, Sectiunea 2" si atume:

°  Precizarea prin contract a categoriei de importanta a constructied;
°  Asigurarea prin proiecte si detalii de executie 2 niveluhs de calitate corespunzator
cevirtelor, cu respectarea reglementarilor tehmice si a clauzelor contactuale;
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o Prezentarea proiectelor elaborate in fata specialistilor verificatori de proiecte atestat,
stabilii de catre investifor precum si solutionarea neconformitatilor si neconcordantelor
semnalate;

= FElaborarea caietelor de sarcind si a instructiunilor tehnice privind executia lucrarilor;

= Siabilirea prin project a fazelor de executie determinante pentru lucrarile aferenie
cerintelor si parliciparea pe santier la verificarile de calitate legate de acestex;

«  Stabilires modului de tratare a defectelor aparute in executie din vina prolectantulud,
la constructiile la care trebuie sa asipure nivelul de calitaie corespunzator cerindelor precum si
urmarivea aplicaril pe sandier 3 sofutiilor adoptate dupa insusivea acestora de catre specialisti
verificateri de profecte atestati, la cererea investitorului;

»  Participarea la intocmirea cartii tehnice a constructiel pe parcursul executiei hucrarilor
si la receptia la terminarea executiei lucrarilor.

Chligatiile si raspunderiie executantulu

Executantul lucrarii va respecta atat prevederile specifice din ,Legea 10 - Capitolul I,
Sectiunea 3 - obligatii si raspunderi ale executantilor” cat si prevederile din , Manualul propriu
de asigurare a califatil in constructii” elaborat si aprobat in conformitate cu legislatia in vigoare.

Astfel, principalele obligatii si raspunderi ale executaniilor sunt:

~  Sesizarea investitorulul asupra necoformitatilor si neconcordantelor constatate in
proiect, in vederea solutionarii;

- inceperea executiel lucrarilor numai in conditile legli si numai pe baza si in
conformitate cu proiectul, verificat de specialist atestaf;

- Asiguravea nivelului de calitate corespunzator cerintelor prinir-un sistem propriu de
calitate conpeput si realizat prin personal propriu, cu responsabili tehnici cu executia ateﬁtati;

- Costvocarea factorilor care trebuie sa partticipe la verificarea lucrarilor ajunse in faze
determinante ale execufiei si asigurarea conditiilor necesave efectuarii acestora in scopul
gbtinerii acordului de continuare a lucrarilor;

- Solutiocnarea neconformitatilor, a defectelor si a neconcordantelor aparute in fazele de
executie numai pa baza solutiilor stabilite de proiectant cu acordul investitorului;

- Ulilizarea in executia lucrarilor numai a produselor si a procedeelor prevazuie in
project, certificate sau pentru care exista agremente tehnice care conduc ia realizarea cerintelor
precum si gestionarea probelor martor, inlocuirea produselor si a procedeelor prevazute in
proiect cu altele care indeplinesc conditiile precizate si numai pe baza solutiilor stabilite de
proiectantd stabilite de projectanti cu acordul investitorului;
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- Respectares proiectulul si a detaliilor de executie pentru realizarea nivelului de
calitate corespunzator cerindelor;

- Sesizarea in terimen de 24 ore a Inspectiei de Stat in Construchi, Lucrari Publice,
Urbarism si Amenajarea Teritoriului in camul producerii unoe accidertte tehnice in Hmpul
executief lucrarilor;

~  Supunerea la receptie numai a constructiilor care corespund cerintelor de calitate si
pentruz care a predat investitorului documentele necesare intoemirii cartii tehnice 2
constructies;

Aducerea ie indeplinire, la termenele stabilite a masurilor dispuse prin actele de
conirol sau prin documentele de receptie a lucrarii de constructie;

- Remedierea, pe propria cheliuiala, a defectelor calitative aparufe din vina se, atat in
pericada de executie, cat s in perioada de garantie stabilita potrivit legii;

- Readucerea ferenurilor ocupate temporar la starea lor initiala, Ja terninarea executiel
fucrars;

- Stabilirea raspunderilor tuturor participantilor la procesul de productie -factori de
raspundere, colaboratori, subcontractanti - in conformitate cu sistemul propriu de asigurare a
calitatii adoptat si cu prevederile legale in vigoare.

Obligatille si raspunderile investitorului

Investitorul va respecta procedurile specifice din ~Legea 10 - Privind calitatea in
constructi - capitolul I, Sectiunea I - Obligatii si raspunderi ale investitorilor"modificata si
completata cu Legea 177 din 2015, cat si din , Maraialul propriu de asigurare a calitatii in
constructii’ elaborat si aprobat in conformitate cu legislatia in vigoare. STABILIREA
CATEGORIEI DE IMPORTANTA Conform HG 766/10.X111997 (Regulamentul privind
stabilivea categoriei de mportanta a constructiilor), categoria de importanta este - hucrari de
importanta  normala. Conform HG  964/23.XI1 1998 {(peniru aprobarea clasificatiei st
duratei normale de functionare a mijicacelor fixe), objectivul se fncadreaza in:

Grupa 1 - Constructii _

Subgrupa 1.3, - Constructii pentru ransporturi, posta si telecormunicatii Clasa 1.2.7, -
Infrastructhura drumuri (publice, industriale, agricole), alei, strazi si autosirazi cu toat
accesoriile necesare (trotuare, borne, parcaje, parapete, marcaje, semnne de circulatie}

CATEGORIA DE IMPORTANTA STABILITA - NORMALA A" VERIFICAREA
TEHNICA SI CALITATEA PROIECTELOR - Pentru proiectul tehnic si detaliile de executie,

precum si documentatia tehnica pentru obtinerea autorizatiei de construire sunt supuse
verificarii tehnice de catre specialisti atestai de catre MLFIL, conforin prevederilor
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A2 -Rezistenta mecanica si stali

C-securitate {a incendin ; \
D-igiena, sanatate si mediu inconjurats
E-Economie de energie si izolare termica ;
B-Protectie impoiriva zgomotului
le-instalatii electrice;

It-instalati termice;

Is-instalatii sanitare;
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