ROMANIA
JUDETUL MURES

ORASUL SOVATA
CONSILIUL LOCAL

www.primariasovata.ro

HOTARARE NR. 112/28.08.2025
cu privire la aprobarea documentatiei tehnico-economice (faza DALI) pentru investitia
W Mobilitate urbana durabila in orasul Sovata-Coridor Urban™

Consiliul Local al Orasului Sovata intrunit in sedintd ordinard,

Examinédnd Referatul de aprobare al Primarului Orasului Sovata nr.10.107/18.08.2025 in
calitate de initiator;

Analizand Raportul de specialitate al Compartimentului intern specializat in domeniul
achizitiilor publice nr.10.110/18.08.2023:

Tinand cont de prevederile H.G. nr.907/2016, privind etapele de elaborare si continutul-
cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice;

in baza art.41, art.44 alin.1 din Legea nr.273/2006. privind finantele publice locale. cu
modificarile §i completarile ulterioare;

Viazand avizul Comisiei de specialitate nr.I si I1:

Luand in considerare prevederile Legii nr.24/2000 privind normele de tehnica legislativa
pentru elaborarea actelor normative, republicata:

in temeiul prevederilor art.129 alin2 lit.b”, alin.4 lit..d”, art.139 alin.l. respectiv
art.196 alin.1 lit.,,a” din O.U.G. nr.57/2019, privind Codul administrativ. cu modificarile si
completérile ulterioare.

HOTARASTE:

Art.1. — Se aprobd documentatia tehnico-economicd (faza DALI) pentru investitia
Mobilitate urbana durabila in orasul Sovata-Coridor Urban”conform Anexei nr.1. care face
parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2. — Cu aducerea la indeplinire a prezentei hotardri se incredinteaza Primarul
Orasului Sovata, prin aparatul de specialitate.

Art.3. — Prezenta hotdrare se va comunica prin grija secretarului general catre:

- [nstitutia Prefectului Judetului Mures:

- Primarul Orasului Sovata:

- Compartiment intern specializat in domeniul achizitiilor publice:
- Cei interesati $i va fi afisata pe site-ul Primariei.
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‘\-. Presedinte de sedinta,
| David Katalin

|
\
Contrasemneazi Secretar General,

Bartha Eva
4

Pezenta hotirdre a oSt adoptatd in sedinta ordinara a Consiliului Local al Orasului Sovata din data de 28.08.2025 cu
15 voturi ,,pentru™.
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CAPITOLUL A : PIESE SCRISE

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

MOBILITATE URBANA DURABILA IN ORASUL SOVATA - OCRIDOR URBAN

1.2. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE / INVESTITOR

ORAS SOVATA, JUDETUL MURES

1.3. BENEFICIARUL INVESTITIEI

ORAS SOVATA, JUDETUL MURES

1.4. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE
DALI

PROIECTANT - SC PROMS ING ARHITECTURE SRL - TiRGU MURES
TIRGU MURES, STR. TUDOR VLADIMIRESCU, NR.22, Cod Postal 540018
Email: office@proiectms.ro , J26/805/2012 , RO 30578350
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2. SITUATIA EXISTENTA $I NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI /
PROIECTULUI DE INTERVENTII

2.1. CONCLUZIILE STUDIULUI DE PREFEZABILITATE (IN CAZUL IN CARE A FOST
ELABORAT IN PREALABIL) PRIVIND SITUATIA ACTUALA, NECESITATEA SI
OPORTUNITATEA PROMOVARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII SI SCENARIILE /
OPTIUNILE TEHNICO-ECONOMICE IDENTIFICATE SI PROPUSE SPRE ANALIZA

Pentru aceastd investifie nu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate.

2.2. PREZENTAREA CONTEXTULUI: POLITIC, STRATEGII, LEGISLATIE, ACORDURI
RELEVANTE, STRUCTURI INSTITUTIONALE SI FINANCIARE

Programul Regiunea Centru (PR Centru) isi propune continuarea viziunii strategice privind
dezvoltarea regiunii, completand directiile, actiunile si priorititile din PDR 2014-2020 implementate
prin POR 2014-2020 si alte programe nationale.

Viziunea strategica a PR Centru 2021-2027, in concordantd cu viziunea strategici din PDR
Centru 2021-2027 si Strategia de Specializare Inteligentd a Regiunii Centru este ca Regiunea Centru
sd devind o regiune mai curatd, atractivd pentru locuitorii sdi §i turigti, cu o economie competitiva
bazatd pe cunoastere §i inovare In care grija pentru mediu si utilizarea rationald si durabila a
resurselor sa fie o prioritate.

Prioritatea/Fond/Obiectiv de politici/Obiectiv specific

Obiectivului de Politica 2 O Europd mai verde, rezilientd, cu emisii
reduse de dioxid de carbon, care se indreapti
cdtre o economie cu zero emisil de dioxid de
carbon

Obiectivul Specific 2.8 Promovarea mobilitdtii urbane multimodale
sustenabile, ca parte a tranzitiei cdtre o
economie cu zero carbon

Prioritatea 4 O Regiune cu mobilitate urband durabild

Actiunea 4.2 Dezvoltarea mobilititii urbane durabile in
Orasele Regiunii Centru (inclusiv Zone
Functionale Urbane)

Actiunile prevazute vor contribui la dezvoltarea unui transport modern, eficient si accesibil la
nivel urban sau de zond urband functionald, cu accent pe infrastructuri de transport public
(modernizari de statii, depouri/autobaze, amenajare benzi dedicate TPU), transport cu bicicleta,
vehicule ecologice destinate transportului public, combustibili alternativi si spatii pietonale pentru
deplasdrile In sigurantd ale celor ce opteaza pentru mersul pe jos.

Este nevoie de extinderea, reconstruirea saun modernizarea pistelor ciclabile,
preconizdndu-se o crestere a numdrului anual de utilizatori ai acestor tipuri de piste. Realizarea
sistemelor de tip Park and Ride (parciri la intrarea in orase care permit parcarea autoturismului si
continuarea caldtoriei cu mijloacele de transport public/nemotorizat) va avea rolul de a facilita
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transferurile de la autoturismul personal la transportul public §i cétre statiile de inchiriere biciclete,
astfel fiind asigurata si intermodalitatea.

Unul din Obiectivele generale ale strategiei este:
Prioritatea 4 — O Regiune cu mobilitate urbani durabili, Actiunea
- 4.2 - Dezvoltarea mobilitdtii urbane durabile in Orasele Regiunii Centru (inclusiv Zone
Functionale Urbane), din cadrul Programului Regiunea Centru, aferent perioadei 2021 —
2027.

Indicatorii de realizare ai proiectului

RCO 58 - Piste ciclabile care beneficiaza de sprijin — km

Lungimea infrastructurii dedicate ciclismului recent construitd sau modernizatd semnificativ prin
proiectele sustinute. Infrastructura de ciclism dedicata include instalatii de ciclism separate de alte
drumuri sau alte péarti ale aceluiasi drum prin mijloace structurale, strazi pentru biciclete, tuneluri
pentru ciclism etc. Pentru infrastructura de ciclism cu benzi unice separate (ex: pe fiecare parte a
drumului), lungimea este masurata ca lungime a benzii.

CSO41 - Parcari Park& Ride realizate
Numir de Parciri de tip park& ride (aflate la marginea municipiului/orasului, cu statii de incércare
pentru vehicule electrice si acces la transportul public si/sau sisteme de inchiriat biciclete)

Indicatorii de rezultat in functie de activitiitile proiectului:
Cresterea estimatd a numarului de persoane care utilizeazi pistele/traseele pentru biciclete
construite/modernizate/extinse (nr. persoane) — RCR 64.

Cursul valutar la care se va calcula incadrarea in alocarea financiara a apelului de proiecte
este cursul inforeuro valabil in luna lansrii apelului de proiecte (luna septembrie 2023), respectiv 1

euro= 4,9420 lei
In cadrul prezentului apel de proiecte, existd posibilitatea supracontractdrii conform OUG nr.

133/2021 — art. 15, alin. 1, lit. b) si art. 5, alin 2 al HG nr. 829/

Valoarea minimi eligibila este de 250.000 euro, iar valoarea maximi eligibild este de
2.500.000 euro.

Utilizarea fondurilor publice (inclusiv a fondurilor europene) pentru a sprijini o intreprindere,
acordindu-i astfel un avantaj in detrimentul altor entitai (concurente pe piatd), poate constitui ajutor
de stat. In conformitate cu normele europene, unele ajutoare de stat sunt ilegale tocmai pentru cé ele
sunt de naturd si distorsioneze concurenta pe piata comuna.

Articolul 108 alineatul (3) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE) prevede
obligatia de a notifica Comisiei Europene ajutoarele de stat, astfel incét aceasta si evalueze daci sunt

compatibile cu piata comuna.
Regula de minimis are n vedere exceptarea de la notificare a ajutoarelor de o valoare mica. Astfel,

ajutoarele cu o valoare de péna la 200.000 euro, acordate unei intreprinderi pe o perioadi de trei ani
fiscali consecutivi, sunt considerate compatibile cu regulile de concurenti pe piata comuni.

In situatia in care pistele/traseele pentru biciclete fac parte din corpul drumurilor, categoria
functionald a drumului nu prezintd relevantd pentru eligibilitatea activitatii. Aceasta activitate se
poate realiza independent de investitiile in infrastructura rutierd. De asemenea, nu este obligatoriu ca
aceste piste/trasee pentru biciclete construite/modernizate/extinse sd facd parte din corpul drumurilor.
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Pistele/traseele pentru biciclete construite/modernizate/extinse prin proiect trebuie si fie integrate
ntr-o retea urband continud, deja existentd sau propusd a fi creatd prin proiect sau prin proiecte
complementare, care s ofere legaturi cu zonele de importanti locala sau turistici ale orasului/Z.F.U.

Ca reguld general3, pistele/traseele pentru biciclete nu se vor realiza pe seama diminuarii trotuarelor
sau in detrimentul pietonilor. Dacd prin exceptie, conditiile locale nu permit acest lucru, se va asigura
péstrarea unui spafiu suficient pentru fluxurile pietonale (in conformitate cu OMT nr. 49/1998
privind proiectarea si realizarea strazilor in localititile urbane) si a Normativului 51/2012
(accesibilizarea spatiului public la nevoile persoanelor cu dizabilitati).

Litimea minimi prevazutd de dispozitiile legale trebuie si excluda spatiul ocupat de mobilierul
stradal, stalpi, copaci sau alte obiecte sau activitati care restrang spatiul de circulatie al pietonilor. Se

va asigura o delimitare intre traseele pentru biciclete si spatiul pietonal.

La realizarea documentatiei tehnice s-a finut cont de standardele, normativele, legile si
reglementarile tehnice in vigoare, recomandarile expertizei tehnice, studiului geotehnic.
Acte normative avute in vedere la elaborarea documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii:

STAS 863 - 85 Lucriri de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de
proiectare.

SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor
utilizate in construirea soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic.

SR EN 13242 Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in
inginerie civila si constructii de drumuri.

SR EN 12620 Agregate pentru beton.

SR 1848-1:2011 Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.

Clasificare simboluri si amplasare.

SR 1848-7:2004 Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere.

STAS 10796/1/77 | Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescriptii
generale de proiectare.

STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghef — dezghet la lucréri de drumuri.
Adancime de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul.

STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghe{ — dezghet la lucréri de drumuri.
Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet — dezghet. Prescriptii
tehnice.

STAS 10144-3-91 | Elementele geometrice ale strézilor.

STAS 2900 - 89 Latimea drumurilor.

STAS 10144-1-91 | Strézi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare.

STAS 10144 1-5 STRAZI. Elemente geometrice, trotuare etc.

SR 10144-4:1995 Amenajarea intersectiilor de strdzi. Clasificare §i prescriptii de proiectare.

STAS 6400-84 Lucriri de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice
generale de calitate.

Indicativ NP 116 - | Normativ privind alcétuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru

2005 strazi.

P100 -1 - 2013 Cod de proiectare seismica

PD 177 - 2001 Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide.
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CD 155-2001 Instructiuni tehnice privind determinarea starii tehnice a drumurilor
moderne.

Legea nr.82/1998 Pentru aprobarea O.G. nr. 43/1997 privind regimul juridic a drumurilor

Legeanr.137/1995 | Privind protectia mediului inconjurator.

Legea nr.90/1996 Privind mésurile de protectia muncii.

H.G. nr. 274/1994

Privind aprobarea regulamentului de receptia lucrérilor de constructii si
instalatii aferente acestora.

Legeanr. 10

Privind calitatea 1n constructii.

Legeanr. 177/ 2015

Lege pentru modificarea si completarea legii nr. 10/1995 privind calitatea
in constructii.

Legeanr. 50 Privind autorizarea executérii lucrarilor de constructii.

Ord. M.T. nr. 45 Norme tehnice privind proiectarea, construirea i modernizarea
drumurilor.

0G 43/1997 Ordonantd de guvern privind regimul drumurilor

Ord. M.T. nr. 46 Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor.

HG nr. 907/ 2016

Hotérére privind etapele de elaborare si continutului — cadru al

documentatiilor tehnico — economice aferente obiectivelor / proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice.

Corelarea cu alte proiecte si programe

Comisia FEuropeand prin politicile de coeziune prevede acordarea unei atentii sporite
dezvoltérii urbane durabile, inclusiv prin dezvoltarea unor sisteme de transport care respecta
mediul, cu emisii scdzute de dioxid de carbon si promovarea unei mobilitati urbane durabile.

Cresterea mobilitdtii urbane si interurbane sunt teme principale ale Uniunii Europene
pentru perioada 2014-2020, astfel, realizarea refelelor de transport alternativ de piste de
biciclete §i sisteme de bike sharing (sistem de transport public cu bicicleta) reprezinta pritorititi
de finanfare in exercitiul in curs al Uniunii Europene.

Obiectivele prezentului Studiu de fezabilitate cu elemente de DALI sunt corelate cu
obiectivele documentelor strategice existente la nivelul municipiului, la nivel judetean, regional,
national si european, dupd cum urmeaza:

1. Strategia Integrati de Dezvoltare Urbani a Municipiului Tirgu Mures 2016-2023

Strategia Orasului Sovata, a fost realizata in baza unui proces de consultare participativ si in
stransd concordanté cu prioritédtile Uniunii Europene in perioada 2021-2027, respectiv cu
obiectivele Politicii de Coeziune pentru perioada 2021 — 2027:

- Europ2 mai inteligents, prin inovare, digitalizare, transformare economici si sprijinirea
intreprinderilor mici si mijlocii;

- Europ# mai verde, fird emisii de carbon, punerea in aplicare a Acordului de la Paris si
investitii in tranzitia energetica, energia din surse regenerabile si combaterea
schimbdrilor climatice;

- Furopid conectatd, cu retele strategice de transport si digitale;,

- Furopi maisociali, pentru realizarea pilonului european al drepturilor sociale
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si sprijinirea calitéfii locurilor de munci, a invitdméantului, a competentelor, a incluziunii sociale si a
accesului egal la sistemul de s&natate;
In baza contractului incheiat intre PRIMARIA ORAS SOVATA si SC PROMS ING
ARHITECTURE SRL s-a solicitat realizarea obiectivului:

Elaborarea studiului de fezabilitate cu elemente de DALI pentru obiectivul de investitie:
;s Mobilitate urbana durabila in orasul Sovata — coridor urban”

Societatea S.C. PROMS ING ARHITECTURE S.R.L. este responsabild pentru
indeplinirea serviciilor de proiectare conform temei de proiectare.

In prezentul proiect se realizeaza faza de DALI cu studiile de teren studiu topografic, studiu
geotehnic respectiv expertiza tehnica.

Prin DALI se propune realizarea unei piste de biciclete, care va avea o lungime totald
proiectatd de 4 140 ml pe sens, respectiv 8280 ml pe ambele sensuri si va lega strada 1 Mai din
Sovata de satul Iliesi, urménd un traseu care strdbate satul Iliesi de-a lungul drumului principal,
ajungand péna la capitul localitétii.

2.3. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE SI IDENTIFICAREA DEFICIENTELOR

Proiectul de realizare a unei piste de biciclete in satul Iliesi, parte a orasului Sovata,
urmdreste si transforme infrastructura locald printr-o solutie sustenabild de mobilitate. Satul Iliesi, cu
un peisaj pitoresc $i 0 comunitate in crestere, nu beneficiazd in prezent de infrastructurd modernd
pentru deplasarea pe bicicletd sau pentru transportul alternativ, iar aceastd lipsd limiteazi atét
locuitorii, cét si potentialii turisti in explorarea sigura si comodi a zonei.

In prezent, in satul Iliesi nu existd nicio infrastructuri destinati biciclistilor. Drumul principal
care traverseaza satul este pietruit, cu acostamente acoperite de vegetatie, iar santurile de scurgere
sunt deschise si neprotejate. Aceste conditii fac deplasarea dificila si periculoasi, atét pentru pietoni,
cat si pentru biciclisti, mai ales in perioadele de ploaie, cénd apa de ploaie se acumuleazi in santuri si
se scurge pe carosabil.

Elementele geometrice sunt nesistematizate, acestea necorespunzand prevederilor normelor
tehnice, nu are asigurati panta transversald necesar, favorizdnd stagnarea apelor pluviale si
infiltrarea acestora la nivelul patului drumului, colectarea §i evacuarea apelor meteorice nu este
rezolvata, santurile sunt nefuncfionale sau lipsesc, apa stagneazi neevacuindu-se spre emisari,
santurile existente sunt de pamant, neprofilate §i colmatate.

Asadar, necesitatea realizirii unei piste de biciclete este justificatd, atdt pentru asigurarea
siguranfei participantilor la trafic, cdt si pentru atenuarea schimbdrilor climatice, bicicletele si
vehiculele electrice usoare nefiind generatoare de emisii.

Realizarea pistei de biciclete sprijind cu un coeficient de 100% obiectivul privind atenuarea
schimbdrilor climatice, fiind astfel considerate conforma cu principiul DNSH in ceea ce priveste
acest obiect. Investitia propusi sustine mobilitatea urbana verde prin asigurarea infrastructurii pentru
trasnportul verde in orasul Sovata.
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2.4. ANALIZA CERERII DE BUNURI $I SERVICII, INCLUSIV PROGNOZE PE TERMEN
MEDIU $I LUNG PRIVIND EVOLUTIA CERERII, fN SCOPUL JUSTIFICARII

NECESITATII OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Zona analizatd prezinti o deosebitd importantd din punct de vedere economic, social si din
punct de vedere al dimensiunii lor, diversitatii, resurselor naturale i umane pe care le detin.

Dezvoltarea economicéd §i sociald durabild a spatiului rural este indispensabil legatd de
imbunétatirea infrastructurii rurale existente si a serviciilor de baza. Pe viitor zonele rurale trebuie s
poatd concura efectiv in atragerea de investitii, asigurdnd totodata si furnizarea unor conditii de viati
adecvate si servicii sociale necesare comunititii.

Pista de biciclete va lega strada 1 Mai din Sovata de satul Iliesi, urmand un traseu care va
conecta zonele urbane si rurale intr-un mod eficient si sigur.

Aceste infrastructuri vor fi puse la dispozitia utilizatorilor interesati in mod deschis,
transparent $i nediscriminatoriu, gratuit pentru a asigura functionarea lor si nu vor fi generatoare de
profit.

In contextul dezvoltarii durabile si al promovirii unui stil de viatd sinitos, propunem un
proiect de infrastructura pentru piste de biciclete in satul Ilisi, orasul Sovata. Aceasta zond, cunoscuti
pentru frumusetea naturald si potentialul turistic, beneficiazi de un sistem de piste de biciclete care
va aduce numeroase avantaje comunititii locale.

La momentul proiectirii se vor lua in considerare nevoile pasagerilor care apartin grupurilor
expuse riscului de dicriminare, precum persoane in varsid, persoane cu dizabilitifi, in vederea
cresterii accesibilitatii acestora la facilititile de transport prin includerea de activitati de sprijin
pentru a garanta siguranta tuturor persoanelor in utilizare.

Oportunitatea investitiei are foarte multe efecte secundare pe care le atrage acest fapt:

- asigurarea unei legaturi in conditii de confort si siguranti ale locuitorilor din comun;
- cresterea nivelului de trai al locuitorilor;
- crearea infrastructurii necesare dezvoltirii diferitelor activititi economice.

Conform PMUD, in Orasul Sovata, cota modald a transportului public este mai mici decét in
alte orase analizate, iar utilizarea autoturismului este predominantd, depisind media oragelor
similare. Utilizarea bicicletelor este sub medie in comparatie cu alte localitafi. Exista o oportunitate
evidentd pentru a cregte cota de utilizare a transportului sustenabil (biciclete si mersul pe jos) in
defavoarea autoturismelor, iar aceasta va fi un obiectiv strategic in viitoarea dezvoltare a orasului.
Principalele probleme identificate in legiturd cu utilizarea autoturismelor sunt volumul ridicat de
magini, starea precard a strézilor §i lipsa locurilor de parcare. Mai mult de trei sferturi din populatie
considerd aceste aspecte prioritare in ceea ce priveste deplasdrile cu autoturismul personal.

Absenta unui sistem de transport public eficient, a pistelor pentru biciclete si a infrastructurii
pietonale moderne determina locuitorii sa utilizeze in mod excesiv autoturismele personale.

Aceasti situatie genereaza probleme legate de congestia traficului si deficitul de locuri de

parcare, mai ales in zonele rezidentiale si comerciale frecventate intens de turisti si vehicule de
aprovizionare.
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25. OBIECTIVE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI

PUBLICE

Obiectivul general al acestui proiect reprezintd crearea §i sustinerea unui sistem de transport
nemotorizat, in scopul reducerii numérului de deplasiri cu transportul privat si reducerii emisiilor
GES, prin realizarea unei piste de biciclete, imbunititiind conditiile de viata ale locuitorilor din
orasul Sovata.

Tronsonul ce face obiectul prezentului proiect pot asigura un flux de trafic reprezentind o
alternativa ecologica si sanétoasa de transport pentru cetiteni si turisti.

Infiintarea infrastructurii pentru mersul pe bicicletd va creste gradul de sinatate al populatiei,
cu efecte in diminuarea cheltuielilor efectuate pentru diverse tratamente.

Obiectivele specifice a proiectului:

- Siguranta participantilor la trafic — riscul de accidente va fi substantial redus, prin utilizarea
infrastructurii separate pentru pista de biciclete;

- Confort — confortul riméne un aspect important pentru pista de biciclete, de la o suprafata lina de
rulare pani la dispozitive menite sa reduca efortul perceput in timp ce utilizatorii pedaleazi;

- Atractivitatea infrastructurii pentru biciclete ce mizeaza pe utilizarea unor trasee cu o ambianti
placutd, totodatd atractivitatea vizeaza integrarea pistei pentru biciclete intr-o stradd gandita ca un
spatiu public si nu ca o legatura cét mai rapida intre x si y.

- Dezvoltarea economici a zonei;

- Imbunatitirea conditiilor social — economice si de mediu;

- Imbunatitirea calititii de mediului din zona de implementare a proiectului (reducerea nivelului
de zgomot a vehiculelor aflate in circulatie),

- Cresterea sperantei de viatd datorita facilitatilor mai bune pentru sinatate si a reducerii poludrii;

- Reducerea nivelului de expunere la poluarea aerului si sonord a oamenilor din zona.

3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA $I PREZENTAREA A MINIMUM DOUA SCENARII
/ OPTIUNI TEHNICO - ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

Pentru realizarea lucrérilor prevazute in cadrul investitiei s-a avut in vedere alegerea unei
solutii optime care sd rdspundd nevoilor Beneficiarului, care si fie in concordantd cu legislatia
nationald si europeand in vigoare §i care, nu in ultimul rdnd, si fie optimi din punct de vedere
tehnico-economic. Pentru realizarea investitiei au fost propuse mai multe obiecte si categorii de
lucrari.

Categorii de lucrari (obiective) propuse prin prezenta documentatie:
1} Creare piste pentru circulatia biciclistilor
2) Realizare retca pluviala

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

a) Descrierea amplasamentului (localizare intravilan / extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan, regim juridic — natura proprietitii sau titlul de proprietate, servituti, drept
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de preemptiune, zond de utilitate publici, informatii/obligatii/constringeri extrase din
documentatiile de urbanism, dupi caz),

Informatii generale

Judetul Mures este un judet in regiunea Transilvania din Roménia. Are o suprafati totald de
6.714 km? care reprezinti 2,8% din suprafata totald a tarii. Numele judetului provine de la raul
Mures, rdu care stribate judetul de la NE la SV.

Asezare geografica

Judetul Mures este situat in zona central-nordica a farii, in centrul Podisului Transilvaniei,
fiind cuprins intre meridianele 23°55° i 25°14° longitudine esticd si paralele 46°09° si 47°00°
latitudine nordicd. Judetul se intinde intre culmile muntoase ale Calimanului i Gurghiului pdna
in Podisul Tarnavelor si Cdmpia Transilvaniei. Axa fizico-geografici a judetului este rdul Mures care
stribate judetul de la NE citre SV pe o distantd de 140 km; raul imprumutidnd §i numele Mures,
judetului. Judetul Mures se invecineaza cu alte sapte judete.

La nord-est cu judetul Suceavape o distantd 15 kilometri, limita fiind culmile masivului
Calimani. Pe latura esticii pe o distantd de 130 kilometri se Invecineazi cu judetul Harghita, limita
fiind descrisd pe directia nord-sud de muntii Calimani, defileul Muresului intre Toplita gi Stancen,
muntii Gurghiului pAnd aproape de Sovata, traverseaza apoi cursul superior al TAmavei Mari pana la
intersectia acestuia cu rdul Homorodul Mare.

La extremitatea sud-estica judetul Mures se invecineazi pe o porfiune de 20 km cu judetul
Brasov. In partea de sud-vest pe o distantd de 80 de km se invecineazi cu judetul Sibiu. Limita cu
acest judet incepe la intersectia dintre Tdrmava Mare §i Hartibaci, traverseazi Tadmava Mare
1anga Papiu Ilarian, Mures apoi urmeaza linia descrisa de cele 2 Tdmave pand in apropiere de sud-
vestul orasului Tarnaveni. Hotarul cu judetul Alba lung de 40 km este cuprins intre Tarnava Mica si
raul Mures si se afld in partea de sud-vest a judefului Mures.

La confluenta Ariesului cu Muresul incepe granifa cu judeful Cluj, in partea de vest a
judetului Mures, §i traverseazi colinele Campiei Transilvaniei pe o distanf de aproape 60 km.

In partea de nord pe o distantd de 100 km, judeful Mures se invecineaza cu judetul Bistrita-
Nisiud linia de demarcatie dintre cele doui judete fiind dealurile din Campia Transilvaniei,
Subcarpatii interni iar spre final Muntii Calimani la o altitudine de 2000 m.

Localitatea Sovata, una dintre cele mai renumite statiuni balneoclimaterice din Romania, este
situatd in zona nord-estici a bazinului Transilvaniei, in extremitatea estici a judefului Mures. Al
saselea oras dupd marime al judegului, Sovata se afld la o distantd de 60 km de resedinta de judet,
municipiul Targu-Mures, fiind legat de reteaua de localitdii a {&rii prin drumul nafional DN 13-
Bilauseri-Tg. Mures Intr-o directie si Odorhei-Miercurea Ciuc n cealaltd, respectiv DN 13A si DJ
153, drum ce realizeaza legatura Sovata—Eremitu—Reghin.

Amplasamentul pentru realizarea pistei de biciclete se situeazi de-a lungul drumului principal
din satul Iliesi, zona fiind in prezent caracterizatd de terenuri Inierbate de o parte si de alta a
drumului, fird amenajari urbane majore.

Pag-12-




PROMS ING ARHITECTURE S.R.L.
540018 Targu Mures, Jud. Mures
Str.Tudor Vladimirescu nr.22
e-mail: office@proiectms.ro
126/805/2012, CIF 30578350

ARCHITECTURE
Lucririle carc urmeazi a fi proiectate si executate prezinti ca regim juridic proprictatea
Orasului Sovata, sat Iliesi prin urmatoarele CF-uri: CF nr. 55339, CF 55353, CF 55346, CF
58073.

b) Relatiile cu zonele invecinate, accesuri existente si ciii de accese posibile;

Judetul Mures, situat periferic in cadrul Regiunii de Dezvoltare CENTRU dar central in
cadrul spatiului national, beneficieaza din plin de avantajul pozitional cu toate ca este in afara
culoarelor europene de transport. Din acest motiv judeful se prezinta destul de favorabil in raport cu
deschiderea pe plan national si international.

In ccca ce priveste starea de viabilitate a drumurilor publice din Judeful MURES se poate
constata ca dacé in cazul drumurilor nafionale proportia de modernizare este de 100 % in cazul
drumurilor judetene este de doar 50,47 % iar comunale de 38,95 %. Mai reprezentativa in acest sens
cste redarea proportiei drumurilor in stare rea.

Localitatea Sovata, una dintre cele mai renumite stafiuni balneoclimaterice din Roméania, este
situatd in zona nord-esticd a bazinului Transilvaniei, in extremitatea esticd a judetului Mures. Al
saselea oras dupd marime al judetului, Sovata se afld la o distanti de 60 km de resedinta de judet,
municipiul Targu-Mures, fiind legat de reteava de localitati a térii prin drumul national DN 13-
Balduseri-Tg. Mureg intr-o directie si Odorhei-Miercurea Ciuc in cealalts, respectiv DN 13A si DJ
153, drum ce realizeazi legitura Sovata—Eremitu—Reghin..

c) Orientiri propuse fati de punctele cardinal §i fati de punctele de interes natural sau
construite;
Pista de biciclete asigura conexiunea intre strada 1 Mai din Sovata si sat Iliesi.
Sat Iliesi, pozitia geografica
Coordonate GPS: latitudine 46°34'57"N, longitudine 25°7'40"E

d) Surse de poluare existente in zona;

Autovehiculele care functioneaza cu motor cu combustie, sunt un factor poluant care este luat
din ce in ce mai mult in seama. Poluarea aerului realizatd de autovehicule prezintd doud mari
particularitdti: in primul rind eliminarea se face foarte aproape de sol, fapt care duce la realizarea
unor concentratii ridicate la inaltimi foarte mici, chiar pentru gazele cu densitate mici si mare
capacitate de difuziune in atmosfera.

In al doilea rand emisiile se fac pe intreaga suprafata a localitatii, diferentele de concentratii
depinzénd de intensitatea traficului i posibilitatile de ventilatie a strazii. Ca substante care realizeaza
poluarea aerului, formate dintr-un numar foarte mare (sute) de substante, pe primul rind se situeazi
gazele de esapament.

Volumul, natura, si concentratia poluantilor emisi depind de tipul de autovehicul, de natura
combustibilului si de conditiile tehnice de functionare. Dintre aceste substante poluante sunt demne
de amintit particulele in suspensie, dioxidul de sulf, plumbul, hidrocarburile poliaromatice, compusii
organici volatili (benzenul), azbestul, metanul si altele.

e) Datele climatice si particularitati de relief;
Date climatice
Clima de depresiune intradeluroasa se caracterizeaza prin ierni relativ bldnde si veri racoroase.
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70% din totalul precipitatiilor.

Numémi zilelor ploioase intr-un an este de 100-120, in perioada aprilie-septembrie cad circa

Temperatura aerului

°C

Temperatura medie anuald

7,6 °C

Temperatura medie a lunii celei mai reci

3,2°C

Temperatura medie a celei mai calde

17,5 °C

Temperatura maxima absoluta

40,6 °C

Temperatura minima absoluta

-32,8 °C

Numdr mediu anual zile de inghet

138

Precipitatiile atmosferice

Mm

Cantit&iti medii anuale

800 mm

Cantitati medii lunare cele mai mari

120 - 180 mm

Cantité{i medii lunare cele mai mici

30-50 mm

Cantitatea maximi cazutd in 24 de ore

81,2-96,6 mm-

Tipul climatic dupa repartitia indicelui de umiditate Thomthwait Im = 0+20, conf. STAS

1709/1-90, este II.

Indicele de inghet Imed3130 pentru sisteme rutiere nerigide, pentru clasele de trafic greu si

foarte greu este de 700.

ADANCIMEA DE INGHET in zona studiata, conf STAS 6054-85 este intre 90-100 cm.
Prima ninsoare cade aproximativ in ultima decad4 a lunii noiembrie, iar fenomenul de

ninsoare se inregistreaza intre 20 — 30 zile pe an.

Inghetul este prezent intr-un interval mediu de 120 — 130 zile pe an.
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Figura 1. Harta cu adancimile de inghet.

DIN PUNCT DE VEDERE SEISMIC, Conform normativului P100/2013 privind zonarea
teritoriului RomAniei in termeni de valori de varf ale acceleratiei terenului de proiectare pentru
cutremure avand intervalul mediu de recurentd IMR=100 ani, amplasamentul studiat se incadreazi in
zona cu ag=0,10 g. Din punct de vedere al perioadelor de colt, valoarea acestuia este TcO0,7 sec.

. Temats

nre Xt
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Figura 2. Harta cu repartitia tipurilor climatice.

Particularititi de relief
Geomorfologia, Geologia si Hidrografia zonei

La alcdtuirea geologica a zonei Sovata participad formatiuni miocene cu sare, produse ale activititii
vulcanismului neogen si cuaternar din Muntii Gurghiu §i depozite recente, de colmatare ale bazinului.
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Formatiunile sedimentare

Badenianul este reprezentat in aceastd zond prin formatiunea cu sare care cuprinde sarea-
propriu-zisa §i brecia sarii, este intalnita la suprafati in zona Sovata Bai. Ea reprezintd termenul
mediu al badenianului. Brecia sirii, denumita §i argila sarii este constituita din argile cenusii, nisipuri
fine slab mamoase, intercalatii de argile rogcate si numeroase blocuri de roci striine. Aceastd
formatiune care se dispune peste primul orizont al acestui etaj, respectiv peste tuful de De;j.
Formatiunea cu sare este constituitd din depozite argilo-marnoase cenusii cu intercalatii lenticulare
de sare , care formeaza structuri de tip diapir la Praid (unde stélpul diapir depiseste 1.000 m) si
Sovata.

Partea superioara a Badenianului cuprinde marne compacte in care abunda globigerinele, urmate de
nisipuri cu trovanti, gresii §i argile marnoase, care contin numeroase exemplare de Spirialis.
In cadrul acestei succesiuni se intilnesc numeroase intercalatii subtiri de cinerite.

Pliocenul reprezentate prin orizontul superior marnos-nisipos alcatuit dintr-o alternanta de
marne nisipoase, argile si nisipuri fine.

Cuaternarul reprezentat prin depozite deluviale alcatuite din argile galbui — roscate, cu
blocuri de andezite, nisipuri §i pietrisuri situate in zonele de platou (pleistocen) sau pe versanti si
depozite aluvionare (holocen).

In zona nord — vestici a Muntelui de Sare apar alunecdri de teren pe suprafefe extinse.

Formatiunea vulcano-sedimentari
Apartine unui mediu lacustru ce a caracterizat bazinele de sedimentare situate in apropierea lantului
eruptiv. In zonele in care depunerea subacvatici este evidents, se observa o sortare a materialului cu
tendinte evidente de stratificare ritmic# sau cel mai adesea Incrucisati. Elementele constitutive ale
complexului vulcanogen-sedimentar sunt reprezentate de fragmente de andezite piroxenice sau
amfibolo-piroxenice cu grade de rulare foarte variate (rulate sau colfuroase) prinse intr-o masa de
legdtura cineritica-lapillica, uneori bine dezvoltatd. Masa de legétura prezintd adeseori fenomene de
transformare secundara: limonitizari, sideritizéri sau argilizari. Depozitele complexului vulcanogen-

Pag - 16 -




540018 Targu Mures, Jud. Mures

'“F = Str.Tudor Vladimirescu nr.22
;’“"MS e-mail: office@proiectms.ro
J26/805/2012, CIF 30578350

\ PROMS ING ARHITECTURE S.R.L.
™

ARCHITECTURE

sedimentar se caracterizeaza printr-o mare varietate granulometricd. Luénd in considerare
dimensiunile si forma elementelor componente 1n cadrul depozitelor se disting: conglomerate,
microconglomerate, nisipuri grosiere sau fine, roci aleuritice (argile nisipoase sau prafoase), tufuri,
brecii andezitice.

La alcdtuirea edificiului structural al Muntilor Gurghiu participa doua compartimente
structurale, generate de desfasurarea activitatii vulcanice, care s-a derulat in doud etape principale, in

intervalul Pliocen-Pleistocen:

-compartimentul inferior alcatuit din formatiunea vulcanogen-sedimentara andezitica, in
care sunt conservate intruziuni sau curgeri de lave andezitice cu hornblenda si biotit, andezite cu
hornblenda si piroxeni sau andezite cu piroxeni. Pe rama vestica a lanfului eruptiv formatiunea
vulcanogen-sedimentard materialul piroclastic acopera depozitele pliocene sau se indinfeazi cu
acestea.

-compartimentul superior strato-vulcanic format In intervalul Pliocen superior - Cuaternar
cu un caracter mixt alcatuit din importante curgeri de lave, corpuri intrusive si piroclastite. Tipurile
de roci care s-au pus in loc in urma succesiunii de eruptii vulcanice din cea de a doua etapi a
magmatismului sunt andezite cu hornblendi,andezite cu homblenda si piroxeni si andezite cu
piroxeni, uneori bazaltoide. Astfel, formatiunea vulcano-sedimentara atribuita inervalului Pliocen
superior-Cuaternar inferior este alcatuita dintr-o alternanta de roci piroclastice, depuse subacvatic sau
subaerian, cu depozite epiclastice, formate din fragmente de roci eruptive, depuse subacvatic.
Fragmentele de roci eruptive sunt alcatuite din andezite piroxenice sau amfibolice, cu dimensiuni si
grad de rulare vanat, prinse intr-o matrice de natura sedimentara cu frecvente procese de
transformare (argilizare, limonitizare, sideritizare).

Materialul eruptiv provine din eroziunea aparatelor vulcanice, a curgerilor de lave sau a altor
formatiuni vulcanice primare, depuse prin transport de catre ape in bazinele lacustre care au
functionat in timpul Pliocenului si Cuaternarului.

Depozitele terigene din formatiunea wvulcano-sedimentara sunt reprezentate prin roci
cristaline, gresii si marne neogene. Acumularea depozitelor vulcano-sedimentare este sincrona cu

diferite momente, efuzive sau explozive vulcanice

Din punct de vedere hidrogeologic, caracteristicile hidrogeologice generale ale zonei sunt
determinate de conditiile hidrometeorologice locale, de alcatuirea geologicé regionald, dominaté de
prezenta a unei succesiuni de formatiuni geologice variate din punctul de vedere al permeabilitatilor
si a capacitétii de lnmagazinare a apelor subterane. Aceasta varietate a conditiilor hidrogeologice este
complicata §i de aranjamentul structural-tectonic al formatiunilor geologice.

Fig. 5. Harta intensitatii seismice maxime
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Conform Normativului NP074/2022, toate lucriirile ce se vor executa pe acest sector se
incadreaza in categoria geotehnici 2, cu risc geotehnic redus-moderat. dupi cum rezulti din
urmétorul punctaj.

Factorii de avut in vedere pentru stabilirea categoriei geotehnice Punctaj
Conditii de teren Terenuri bune 2-3
Apa subterana Fara epuismente - pista epuismente 1
normlae - poduri 2
Categoria de importanta Redus — pista 2
Normal - poduri 3
Vecinatati Fara riscuri — drumuri 1
Risc moderat 3
Zona seismica P-100-1-2013 Acceleratia seismica a terenului ag=0,15 1
Riscul geotehnic Redus — pista biciclete 7
Moderat - Poduri 11-12

f). Existenfa unor retele edilitare, posibile interferente cu monumente istorice, terenuri care
apartin unor institutii.

Pe traseul proiectat exista retele edilitare de apa - canal, gaze naturale, alimentare cu energie
electrica.

In ceea ce priveste interferentele cu monumente istorice, terenuri care apartin unor institutii —
nu este cazul,

g) Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament — extras din studiul geotehnic elaborat
conform normativelor in vigoare;

Studiul geotehnic nr. 398/ 22.11.2024 realizat de catre SC GEO TECH SRL insotit de
referatul privind verificarea tehnica la exigenta Af nr. 343 din data de 04.12.2024 intocmit de citre
dring. Farcag Vasile-Stelian, este atasat documentatiei. Pentru determinarea stratificatiei si a
caracteristicilor s-au efectuat 12 sondaje geotehnice.

3.2. DESCRIEREA DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC, CONSTRUCTIV, FUNCTIONAL-
ARHITECTURAL SI TEHNOLOGIC:

a) Categoria si clasa de important3

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria ,,C”- Constructii de
importantd normald — in conformitate cu HGR nr.766/1997 , Regulament privind stabilirea categoriei
de importantd a constructiilor” si cu ,,Metodologie de stabilire a categoriei de importantd a
constructiilor”, elaborate de INCERC, laborator SCB-BAP in aprilie 1996.

Stabilirea  categoriei de importantai a construcfiei s-a ficut in  baza
»Metodologiei de stabilirea categoriei de importanti a constructiilor” elaborati de
INCERC Bucuresti in anul 1996.
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Nota:

importanta vitala;

importantd social — economica si culturala;

implicatie ecologica;

necesitatea de luare in considerarea duratei de utilizare;
necesitatea adaptirii la conditiile locale de teren si mediu;
volumul de munca si de materiale necesare;

crt.

Factorii determinanti si criteriile asociate *)

Coef. de
unicitate

Punctaj
Factor
Determinant

[) oameni implicati direct in cazul unor disfunctii ale constructiei
IT) oameni implicati indirect in cazul unor disfunctii ale constructiei
I1T) caracterul evolutiv al efectelor periculoase in cazul unor disfunctii

[) marimea comunitétii care apeleaza la functiunile constructiei

[1) ponderea pe care o are functiunea constructiei in comunitatea
respectiva

IITY natura &i imnortanta functiilor resnective

B RO S -

1) mésura Tn care realizeaza si exploatarea constructiei perturba mediului
1) gradul de influen{d nefavorabild asupra mediului natural sau
construit

N _rolul activ In nroteiarea/refacerea medinlni natural sau constriit

[ ol ]

I) durata de utilizare preconizata

[[)masura in care performantele de alcdtuire depind de cunoasterea
evolufiei activitatii

II) misura in care performantele functionale depind de evolutia

carmntalars

masura In care solufia constructiva este dependents de conditiile locale
II) masura in care conditiile locale evolueaza defavorabil in timp
[INmdsura in care conditiile locale defavorabile determini

exnloatarea constructiei

Iponderea de munca si materiale inglobate

IT) volumul §i complexitatea lucrdrilor de intretinere pe durata de
existentd

[IT) activitati deosebite Tn exploatarea constructiei impuse de functiuni

PUNCTAJ TOTAL

13

CATEGORIA DE IMPORTANTA

”C”

Pe baza punctajului obfinut prin insumarea celor sase factori determinanti si prin compararea
acestuia cu grupele de valori corespunzitoare categoriei de importantd, a rezultat categoria de
importanti a constructiei ca fiind NORMALA ,,C”.

b) Cod in lista monumentelor istorice

Proiectul nu se afld In zona de protectic a monumentelor istorice.
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¢) An/ani perioade de construire pentru fiecare corp de constructie
Pe amplasamentul propus nu se pot identifica constructii existente.

d) Suprafata construitd
Suprafata piste ciclisti : 9.936 mp.
Suprafati totald ocupatd de lucrérile propuse : 18 402 mp.

e) Suprafata construiti desfisurata
Este identica cu suprafata construita.

f) Valoarea de inventar a constructiei
Nu a fost pusé la dispozitie de Beneficiar.

g) Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente
fn momentul intocmirii prezentului studiu de fezabilitate, pe traseul pistei de biciclete
propuse, situatia utilitatilor este urmaitoarea:
e existd gaze naturale;
e existd curent electric;
e exista alimentare cu apa;

3.3. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI:
Prognoza cheltuielilor
Cheltuieli cu investitia (Valoarea investitiei) conform Devizului General este de:

VALORI exclusiv TVA inclusiv TVA
Valoare totala 10.310.334,59 12.457.159,46
Valoare C+M 7941.732,75 9.609.496,63

34. STUDII DE SPECIALTITATE, IN FUNCTIE DE CATEGORIA SI CLASA DE
IMPORTANTA A CONSTRUCTIILOR, DUPA CAZ:

a) Studiu topografic — anexat la documentatie.

Studiul elaborat a prezentat punctele caracteristice ce permit o geometrizare a figurilor
neregulate din plan, precum si efectuarea calculului suprafetelor.

Planul topografic a fost executat in sistem de proiectie STEREO 70. Documentatia a fost
realizatd conform cerintelor OCPI si s-a avizat de catre OCPI, conform LEGII 350/2001 cu
modificarile ulterioare.

Operatiunile efectuate in faza de documentare a lucrdrii:

v Culegerea datelor si a informatiilor din baza de date a cadastrului si a biroului de carte
funciari;

v Identificarea imobilelor pe planuri, harti topografice, orto-fotoplan, planurile cirtii funciare
dupé numarul topografic sau numarul cadastral;

v Identificarea imobilelor in baza de date a cadastrului prin solicitarea geometriilor conform
coordonatelor;
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Operatiuni topo-cadastrale efectuate:

v

b)

Metode si aparaturd folosite la masuratori:

- Masuritorile de unghiuri si distante au fost efectuate cu statia totald Leica cu vizare pe
reflector tip prisma

- Incepand cu stationarea statiei 1 au fost radiate punctele de pe conturul imobilului si
punctele necesare ridicarii detaliilor planimetrice;

- Pentru intocmirea documentatiei topografice s-a folosit un pachet de programe pe PC;

- Suprafata imobilului determinatd prin puncte s-a calculat analitic, calcularea
coordonatelor fiecarui punct s-a folosit un program de selectare avand toate datele culese,
calculate §i verificate, s-au pregatit fisiere in vederea prelucririi §i desenirii planului
topografic cu reprezentarea reliefului prin curbe de nivel la scara 1:1000.

Sistemul de coordinate

Puncte geodezice noi si vechi folosite:

- Legarea la sistemul national de coordonate s-a ficut cu GPS.

Studiu geotchnic si / sau studii de analizii si de stabilitate a terenului — anexat la
documentatie.

- Studiul geotehnic nr.398/ 22.11.2024 realizat de catre SC GEO TECH SRL insotit de referatul

privind verificarea tehnica la exigenta Af Af nr. 343 din data de 04.12.2024 intocmit de ciitre
dr.ing. Farcas Vasile-Stelian, este atagat documentatiei.

- Expertiza tehnicd nr 79/2025 realizati de citre expert tehnic Popescu A. Nicolae, certificat de

©)

d)

g

h)

atestare nr. 09622/ 18.03.2016.
Studiu hidrologic, hidrogeologic — Nu este cazul pentru investitia propusi.
Studiu privind posibilitatea utilizirii unor sisteme alternative, pentru obiectivele de
investitii ale ciror amplasamente urmeazi a fi expropriate pentru cauza de utilitate
publicd — Nu este cazul pentru investitia propusi.

Studiu de trafic si studiu de circulatie — Nu este cazul pentru investitia propus.

Studiu de diagnostic arheologic preliminar in vederea expropierii — Nu este cazul pentru
investitia propusa.

Studiu peisagistic — Nu este cazul pentru investitia propusa.
Studii privind valoarea resursei culturale — Nu este cazul pentru investitia propusa.
Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei — Nu este cazul pentru

investitia propusa.
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3.5. GRAFICE ORIENTATIVE DE REALIZARE A INVESTITIEIL:

Activitatea preliminard de organizarea procedurilor de achizitii publice pentru urmitoarele

contracte:

proiectare si executie de lucrdri,

servicii de consultanta,

supervizare tehnici,

audit financiar,

informare i publicitate precum si orice alt contract necesar implementrii proiectului

In activitatea de proiectare se vor elabora toate fazele de proiectare necesare implementrii

proiectului (proiect tehnic si detalii de executie, documentatii de obfinere a avizelor si acordurilor si
depunerea la institutiile avizatoare §i realizarea tuturor demersurilor necesare pentru obfinerea
acestora, elaborarea documentatiei tehnice pentru obtinerea autorizatiei de construire).

Lucrérile de constructii propriu-zise se vor putea executa intr-o perioadi de 9 luni. Perioada

exactd de derulare a investitiei, respectiv data de incepere a lucrarilor, se va stabili in functie de data
semndrii Contractului de executie lucrari si de graficul prezentat de Antreprenor.

Durata maxima de realizare a investitiei s-a determinat in functie de urmitoarele elemente:
numirul maxim de ore medii convenfionale estimate pentru realizarea investitiei;
productivitatea medie in constructii pentru categoriile de lucrari similare;

numérul mediu estimat de personal angajat pentru realizarea lucririlor.

Etapa receptiei lucririlor:
Etapa receptiei se va desfasura pe o perioadd de 1 luni din momentul solicitdrii acesteia de

catre Antreprenor $i pand la inceperea Perioadei de notificare a defectelor.

Receptia la terminarea lucrérilor si receptia finald se vor desfésura conform ,,Regulamentului

de receptie a lucrdrilor de constructii §i instalatii aferente acestora” aprobat prin HG 273/1994.

Receptia finald va avea loc dupa expirarea perioadei de notificare a defectelor.

GRAFIC DE IMPLEMENTARE A PROIECTULUI

Luna

s del )
Categoria de lucrari 1121314156 ]71819 10/11]112

Terasamente

Suprastructura

Santuri de pamant

Lucrari de arta, podete

Retea de canalizare

Semnalizare rutiera

Organizare de santier
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4. ANALIZA FIECARUI / FIECAREI SCENARTU / OPTIUNI TEHNICO - ECONOMIC(E)
PROPUS(E)

=

4.1. PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA, INCLUSIV SPECIFICAREA PERIOADEI
DE REFERINTA SI PREZENTAREA SCENARIULUI DE REFERINTA

Cunoscute fiind nevoile biciclistului, dispozitiile legale privind asigurarea desfasurarii fluente
s1 in sigurantd a circulatiei pe drumurile publice precum si obligatiile ce revin administratorului de
drum pentru asigurarea viabilitdtii drumului public, pista pentru biciclete §i zona adiacentd acesteia
trebuie sa indeplineascd, simultan, urmétoarele conditii:

Conform STAS-urilor 10144/1-90. STAS 10144/2-91 pista pentru biciclete trebuie sa aiba
traseul dispus, pe cét posibil, paralel cu axa strdzii si trebuie si indeplineasca urméitoarele conditii:
- latimea benzii de biciclete va fi de min. 1,00m pentru o bandi si un sens de circulatie(in

afara bordurilor de incadrare);
- min.2,00 m pentru doua benzi in ambele sensuri de circulatie(in afara bordurilor de

incadrare).

Conform Ordinului publicat in M.O. al Roméniei, Partea 1. Nr. 467 bis/10.V.2022, pista
pentru biciclete §i zona adiacentd acesteia trebuie sd indeplineasc#, simultan, urmitoarele conditii:

o In cazul pistelor pentru biciclete amenajate in mediul rural, inclusiv in extravilan, se admite
o lafime de minimum 1,0 m pentru pistele cu un singur sens §i minimum 2,0 m pentru pistele cu
dublu sens.

e Asigurarea unei inaltimi de libera de trecerc pe sub obstacole de minimum 2,50 m sau,
daci infrastructura deja existd, de minimum 2,10 m in tuneluri, pe pasaje si poduri;

e Asigurarea unui spafiu de siguranti de 0,5 m in lateralele pistei pentru biciclete, liber de
orice obstacol;

e Asigurarea unei suprafete a pistei pentru biciclete dintr-un material rigid, stabil, cu un
finisaj antiderapant, pe toatd lungimea traseului;

e Asigurarea unui sistem de scurgere si evacuare a apei pluviale astfel Incit si nu existe
pericol de biltire pe suprafata pistet;

o Proiectarea traseului se va face pentru utilizarea la vitezi de 30km/h ;

e Asigurarea legaturii facile si in sigurantd cu partea carosabila destinati traficului general.

Terasamente

Se vor executa lucriri de drum, s#ipéturi si umpluturi pentru realizarea cotelor proiectate si
gabaritele profilului transversal proiectat. Pentru zone moi ce nu pot fi compactate vor fi prevazute
blocaje de piatra.

Traseul in plan

Traseul pentru biciclete trebuie proiectat astfel incat sd nu fie posibild utilizarea acestuia de
citre autovehicule sau cirute. Inainte si dupi fiecare intersectie cu un drum public sau unul inchis
circulatiei publice se vor monta obstacole care sd impiedice autovehiculele sau cérutele sa intre pe
traseul proiectat. Mésura se va aplica la fiecare 2 km, pentru trasee mai lungi de 4 km.
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Stabilirea caracteristicilor geometrice in plan se va realiza prin folosirea conditiilor de gabarit
existente datd de limita proprietétilor st a pozitiei drumurilor, a retelelor de iluminat public, arbori,
etc. Traseul in plan va fi format din succesiuni de aliniamente si curbe.

Traseul in profil longitudinal

Se va urmdri linia terenului sistematizat existent In conditiile asigurarii racordarii in plan
vertical §i a dirijérii apelor pluviale. Se va proiecta linia rosie a pistelor de cicligti astfel incét sa se
coreleze cu accesele, strizile laterale si cu santurile adiacente.

Se va lua in considerare si limitarea lucrérilor de terasamente.

Declivitatea maxima admisa este cuprinsa intre 5 % pe o lungime de maxim 300m, 6% pe o
lungime de maxim 150m si 7% pe o lungime de 75m. In cazuri justificate tehnico-economic se admit
si declivitati peste 7% pe lungimi scurte.

In cazul terenurilor accidentate, pistele pentru biciclete se amenajeazii astfel incit si se
reducd la strictul necesar volumele de lucrari si suprafata de teren ocupati, fard a se depasi
declivitatea de 4%.

Traseul in profil transversal
Latimea caii de rulare a bicicletelor pentru un sens de circulatie va fi de min.1,20m si de
min.2,40 m pentru 2 sensun de circulatie.

- fata de trafic va fi asigurata o zond de protectie a amenajarilor pentru biciclete (ZPB) zona
care cuprinde elementele de protectie (sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei, bolarzi,
borduri sau alte elemente cu rol de protectie) si o zond de sigurantd fatd de calea de rulare a
bicicletelor(ZSB) spre garduri, pentru a permite circulatia in siguranta a acestora.

Se recomanda urmétoarele Variante alternative de structura rutiera pentru trotuare si piste de
ciclisti:

Varianta 1

¢ 3 cm beton asfaltic BA8 rul 50/70
e 10 cm beton C20/25 prevazut cu rosturi taiate la 2-3 m interdistanta
o folie polietilena
¢ 10 cm balast
sau
Varianta 2
e 6 cm pavele prefabricate din beton de ciment antiderapant
e 4 cm nisip
e 15 cm balast stabilizat
e 20 cm strat din balast
sau
Varianta 3
e 4 cm Beton asfaltic pentru stratul de uzurd BA8 rul 50/70
e 14 cm Strat de bazi din piatra sparti
e 12 cm Strat de fundatie din balast

Proiectantul va alege din solutiile recomandate de cidtre expert dupi calculele

economice pe care le va face si dupi consultarea sa cu Beneficiarul.
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Se recomanda Varianta 1 pentru piste.
Structura rutiera va trebui sa fie intretinuta ulterior, conform prevederilor Normativului AND 554.

Borduri

Bordurile pentru incadrarea pistelor spre carosabil vor fi din beton de ciment 20x25 cm, i
borduri 10 x 15 cm spre proprietiti, pozate pe un strat de beton de ciment. La colturile strazilor, in
dreptul acceselor la proprietdti si la intersectii cu alte strizi, se vor realiza borduri inclinate pentru
accesul persoanelor cu dizabilitafi fizice.

Pistele de ciclisti vor avea panta transversala unica de 2 %.

Zone de siguranti

Se vor asigura spatii de sigurantd in lateralele pistei pentru biciclete cu ldtimea de 0.50m si
pantd transversald in aliniament de 4%, realizate din 10 cm strat de balast dispus pe umplutura de
pdmént. Fata de rigole/santuri descoperite pista pentru biciclete se va proiecta la o distanta de cel
putin un 1.0m de acestea, daca situatia permite cu incadrarea in limitele de proprietate.

4.2. ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISC, ANTROPICI
SI NATURALI, INCLUSIV DE SCHIMBARI CLIMATICE, CE POT AFECTA INVESTITIA

In cadrul analizei vulnerabilititilor se determini factorii care pot provoca modificari
semnificative ale variabilelor critice identificate astfel incat indicatorii investitiei si sufere modificéri
majore.

Riscurile se pot clasifica dupa modul de manifestare (lente sau rapide), fie dupa cauza
(naturale sau antropice).

Acestea produc pagube mai mici sau mai mari in functie de amplitudinea acestora si de
factorii favorizanti in locul sau regiunea in care se manifesta, uneori avand un aspect catastrofal.

In cadrul proiectului se studiazi pistd pentru biciclete adici constructie de infrastructurd
astfel riscurile pot fi:

- fenomene naturale distructive de origine geologicd sau meteorologicd, in aceastd categorie
sunt cuprinse cutremurele, aluneciri si prabusiri de terenuri;

- riscuri climatice — furtuni, inundatii, fenomene de inghet;

- riscuri cosmice — cideri de obiecte din atmosferd, asteroizi, comete;

Factorii de risc naturali care pot afecta investitia (fenomenele meteorologice extreme):

— Schimbiri bruste de temperatur3, fenomene naturale excesive, de o intensitate neobisnuita sau
de o persistentd anormala — pot cauza infiltrafii, scaderea capacitétii portante, taséri ale pistei de
bicicicligti.

— Furtuni — pot crea viituri care pot afecta pista de biciclisti.

Factorii de risc antropic care pot afecta investitia:

— depozitarea materialelor (masa lemnoasa, balast, pietris)

— intretinerea necorespunzatoare a spatiului public (decolmatarea gurilor de scurgere, verificarea
si reparatia curent a echipamentelor si dotérilor)
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— interventii ale detinatorilor de retele pentru rezolvarea unor avarii pot duce la o refacerea
defectuoasi a structurii pistei de bicicligti.

— riscul distrugerii pistelor de biciclete In urma vandalismului §i exploatérii necorespunzitoare

—riscul distrugerilor in urma producerii accidentelor de circulatie.

4.3. SITUATIA UTILITATILOR $SI ANALIZA DE CONSUM:

In momentul intocmirii prezentului studiu de fezabilitate, pe traseul pistei de biciclete
propuse, situatia utilititilor este urmatoarea:
e existd gaze naturale;
e existd curent electric;
e exista alimentare cu apa;

4.4, SUSTENABILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITIL:
a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

Proiectul va avea un impact ridicat din punct de vedere social si cultural, acesta ducénd la
schimbarea mentalitdtii oamenilor in ceea ce priveste utilizarea transportului nemotorizat sau a
mersului pe jos, ,.educdndu-i” pe acestia in ceea ce priveste beneficiile si impactul utilizirii unor
mijloace de transport nepoluante.

Prin oferirea unei infrastructuri inalte calitativ, a unor faciliti{i moderne si accesibile
proiectul isi aduce aportul la reducerea emisiilor de CO2. Dezvoltarea si modernizarea mijloacelor de
transport nemotorizate din municipiu vor contribui la cresterea atractivita{ii acestuia, ducand la
dezvoltarea sa economica.

Se asteaptd ca proiectul sa genereze mai multe efecte benefice precum:

e dezvoltarea economici a zonei;

¢ imbunatitirea conditiilor social — economice si de mediu;

e imbunititirea conditiilor de viata a locuitorilor;

e crearea de oportunitati de ocupare a fortei de muncd din zoni;

e crearea de noi locuri de munci;

e asigurarea mobilitétii forfei de munca;

e imbunatitirea calititii de mediului din zona de implementare a proiectului (reducerea
nivelului de zgomot a vehiculelor aflate in circulatie);

e reducerea nivelului de expunere la poluarea acrului i sonoré a oamenilor din zona;

e Se va facilita mobilitatea mai rapida a oamenilor si a bunurilor si se vor reduce costurile de
transport.

Aceasta infrastructura va fi pusa la dispozitia utilizatorilor interesati in mod deschis,
transparent si nediscriminatoriu, gratuit pentru a asigura functionarea lor si nu vor fi generatoare de
profit.

La momentul proiectdrii s-a luat in considerare nevoile pasagerilor care apartin grupurilor

cresterii accesibilitétii acestora la facilitdtile de transport prin includerea de activititi de sprijin
pentru a garanta siguranta tuturor persoanelor in utilizare.
Beneficiile ulterioare pentru economie, sinétate publicd §i siguranta justificd proiectul.
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b) estimiri privind forta de muncii ocupati prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in
faza de operare;

Numirul real de persoane implicate In aceasta faza va fi in functie de tehnologia folosita de
contractor si de dotarea acestuia cu utilaje.

In faza de realizare nu vor fi create noi locuri de munca, avind in vedere faptul ci se vor
folosi servicii subcontractate si se vor folosi resursele umane existente ale contractorilor. Astfel
proiectul va contribui la mentinerea locurilor de munc deja existente.

Societdtile care vor derula contracte de lucrdri si servicii pot oferi locuri de muncd pe
perioada de implementare a proiectului.

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversititii si a siturilor
protejate, dupi caz;

Analiza de impact asupra mediului:

Conditiile privind protcctia mediului ce trebuie respectate la aplicarea prevederilor Uniunii
Europene sunt in conformitate cu :

- Legea 18/1991- Legea fondului funciar republicata

- OUG nr 195/2005 privind protectia mediului;

- Legea 265/2006 pentru aprobarea OUG nr 195/2005 privind protectia mediului;

- Legea 107/1996 — Legea apelor

- OG27/ 1992 privind unele masuri pt protectia patrimoniului cultural national

- OG43/1997 privind regimul juridic al drumurilor

- HG 101/1997pentru aprobarea Normelor speciale privind caracterul si marimea zonelor de
protectie sanitara

- Ordinul Ministrului apelor si protectiei mediului si padurilor nr 462/1996 pt aprobarea
Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a Normelor metodologice privind determinarea
emisiilor de poluanti atmosferici produsi de surse stationare

- Ordin al Ministrului apelor , padurilor si protectiei mediului nr 125/1996 pt aprobarea
Normelor de igiena si recomandarilor privind mediul de viata al populatiei

c.1. Protectia calitatii apelor
Ape de suprafata

in periocada de executie lucrarilor se poate aprecia existenta unei influente atit calitative cét si
cantitative asupra apelor de suprafata, datorita executiei de lucrari.

Sub aspect calitativ pot apdrea emisii de poluanti in apd dacid nu se respectd conditiile si
misurile specifice de executie ceea ce poate duce la deversari in apele de suprafata.

Pot aparea scurgeri de produse petroliere de la utilajele ce actioneaza pentru executia
lucrarilor. Cursurile de apa nu sunt afectate din punct de vedere biologic de executia acestor lucriri.

Cu totul accidental, in perioada de executie a lucrarilor pot fi emise in apele de suprafata
unele substante poluante In zona organizirii de santier sau in zonele de actiune a utilajelor.
Mentiondm caracterul temporar si redus al acestor emisii care vor inceta dupa executia lucrarilor.
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Ape subterane
Executia si exploatarea lucrérilor de modernizare, nu presupune introducerea de poluanti in
apele subterane.

c.2. Protectia aerului
In perioada de executie, principalele surse de impurificare a aerului sunt functionarea
motoarelor utilajelor si activitatea propriu-zisa a utilajelor, in cadrul lucrérilor de executie.
Poluantii emisi in atmosfera sunt in principal particule in suspensie (mai ales de la lucrarile
de excavatii §i prin antrenarea de la traficul utilajelor) si COV, dar si gaze de ardere de la
funcfionarea motoarelor utilajelor i mijloacelor de transport.
In timpul lucrarilor de executie se estimeazi ci vor fi folosite urmatoarele tipuri de utilaje:
A. Utilaje de transport: autobasculante, trailere, autoturisme.
B. Utilaje terasiere: buldozere, excavatoare, repartitor mixture, compactoare.
C. Utilaje de ridicat si depanare: automacara, autoatelier mobil de interventie.
Aceste activitafi vor provoca emisii nesemnificative avind in vedere spatiul liber de dispersie
§i lipsa unor surse similare simultane in vecinatate (nu se pun probleme de sinergism).
De altfel perioada de executie este relativ redusa, iar in timpul exploatirii obiectivului nu
exista astfel de surse.

c.3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Principale surse de zgomot si vibratii in timpul executiei sunt utilajele de excavare,
mijloacele de transport si cele terasiere. Aceste echipamentele produc local un nivel de zgomot de
peste 95 dB(A). Avénd in vedere specificul lucrarilor nu sunt previzute instalatii si echipamente
pentru diminuarea zgomotului.

Utilajele de transport si cele terasiere dau in general un nivel de zgomot comparabil cu cel
produs pe un drum rutier obisnuit. Pentru limitarea poludrii fonice din zona se recomandi ca lucririle
de executie s& se desfiigoare numai in timpul zilei.

in zona santierelor, dar si in afara lor pe o raza de cca. 250 m, nu va exista o cregtere a
nivelului de zgomot comparativ cu situatia actuald provocatd de activitatea utilajelor specifice, multe
dintre ele caracterizate prin puteri acustice mari.

Se estimeaza ca in zona de executie a lucrérilor nivelurile de zgomot vor fi de cca. 55 — 60
dB(A) misurat la 2 m de fajada cldirilor. Aceste valori depégesc valorile CMA=50 dB(A) la 2 m de
fatada cladirilor conform STAS 10009/88.

Estimarea se bazeazi pe caracteristicile acustice ale utilajelor folosite la executia lucrarilor de
modernizare de drum si a lucrérilor conexe mentionate mai sus.

Conform “ Normativ de igiena si recomandari privind mediul de viata al populatiei “, nivelul
acustic echivalent continuu (L eq) nu trebuie sa depaseasca 50 dB (A) si curba de zgomot 45.

Noaptea acest nivel trebuie sa fie redus cu 10 dB (A) fata de valorile din timpul zilei.

c.4. Protectia impotriva radiatiilor
Nu este cazul.
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c.5. Protectia solului si a subsolului

In timpul executiei, poluari ale solului apar numai datoriti manipularii neglijente a
carburantilor si uleiurilor si ele pot fi cu usurin{d remediate avand in vedere ci societatea care va
executa lucririle are obligatia ca la terminarea lucrarii sa indepérteze deseurile si si refaci
suprafetele. Materialele (deseuri) rezultate in urma acestor activitai vor fi incircate si transportate la
groapa de gunoi.

Pot aparea elemente de impact asupra solului in faza de executie:

- suprafete excavate

- materiale depozitate, etc.

Constructorul va trebui sa indepirteze deseurile si si refaca solul in zonele afectate. Avand in
vedere ci Tn amplasamentul investitiei proiectate, rezidurile solide sunt colectate (organizare de
santier) §i nu exista ape uzate, nu se pune problema poludrii solului si subsolului.

Exceptie fac gospodarirea sau administrarea neglijent3 precum §i nerespectarea
instrucfiunilor de exploatare a utilajelor de mecanizare.

¢.6. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Investifia este proiectatd sa imbunititcasca conditiile de viata locuitorilor i sa ceeze legatura
cu localitatile invecinate, ceea ce va duce la o crestere a nivelului de confort si civilizatie pentru
locuitorii din localitate. Nu se produc poluari asupra populatiei adiacente,

Investifia proiectatd nu prezinti riscul declangérii unor accidente sau avarii cu impact major
asupra sanatagii populatiei si mediului inconjuritor.

c.7. Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament

In timpul executiei, materialele (deseuri) rezultate in urma acestor activitati de constructii
montaj (moloz, gunoi menajer la organizarea de santier) vor fi incéircate i se vor transporta la groapa
de gunoi.

c.8. Gospodarirea substantelor toxice si periculoase
Nu este cazul.

c.9. Lucrari de reconstructie ecologica
Nu este cazul

c.10. Prevederi pentru monitorizarea mediului
Nu este cazul.

c.11. Prevederi pentru conformarea la principiul ,,Do No Significant Harm” (DNSH)

Proiectul include in cerinfele documentatiilor de achizitie a serviciilor de proiectare
conformarea la principiul ,,Do No Significant Harm” (DNSH) astfel cum este previizut la Articolul
17 din Regulamentul (UE) 2020/852 privind instituirea unui cadru care s faciliteze investitiile
durabile, pe toatd perioada de implementare a proiectului.

Realizarea pistei de biciclete sprijind cu un coeficient de 100% obiectivul privind atenuarea
schimbdrilor climatice, fiind astfel considerate conforma cu principiul DNSH in ceea ce priveste
accst obiect. Investitia propusd sustine mobilitatea urbana verde prin asigurarea infrastructurii pentru
trasnportul verde in oras Sovata,
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Respectarea principiului DNSH in implementarea proiectului:

Nr. Obiectiv de Evaluare | Evaluare Justificarea respectérii principiului DNSH

crt | mediu evaluat | simplificatd | de fond pentru obiectivul de mediu relevant

conform
principiului
DNSH

1 Atenuarea X Investifia propusa va sustine mobilitatea urbana
efectelor verde prin asigurarea infrastructurii pentru
schimbdrilor transportul verde de tip Pistd pentru biciclete cu o
climatice latime de minim 1,20 m in mediul rural, in sat Iliesi.

2 Adaptarea la X Investifia nu va avea un impact previzibil

efectele semnificativ asupra obiectivului de mediu privind
schimbirilor adaptarea la schimbirile climatice, ludnd in
climatice considerare efectele directe si efectele primare
indirecte de pe parcursul implementirii.
Functie de amplasarea investitiei, vor fi determinate
vulnerabilitdtile din punct de vedere al conditiilor de |
mediu/climatice (inundatii, ploi torentiale,
temperaturi extreme, etc).
Prognozele acestor vulnerabilitati pe durata de viata
a investifei vor fi avute 1n vedere in faza de
proiectare, cu impact asupra solutiilor tehnice
selectate.
Totodatd se va urmaéri ca solutiile de adaptare sd nu
afecteze in mod negativ eforturile de adaptare sau
nivelul de rezilien{3 la riscurile fizice legate de
clima a altor persoane, a naturii, a activelor si a altor
activitdfi economice §i s& fie In concordanti cu
eforturile de adaptare la nivel local.
Aceste conditii vor fi specificate in datele
achizitiei.
3 Protectia si X Investifia va avea un impact previzibil
utilizarea nesemnificativ asupra acestui obiectiv de mediu,
sustenabila a tinind seama atat de efectele directe, cét i de
resurselor de cele primare indirecte pe intreaga duratd a ciclului
api de viata.
Nu sunt identificabile riscuri de degradare a
mediului legate de protejarea calitétii apei si de
stresul hidric.

4 | Economia X in toate etapele investitiei se va mentine evidenta
circulari, gestiunii deseurilor conform Legii nr. 211/2011
prevenirea privind regimul deseurilor, cu modificarile si
generdrii completdrile ulterioare, HG nr. 856/2002 (Directiva
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deseurilor si 2008/98/CE privind deseurile si de abrogare a
reciclarea anumitor directive) si respectiv Legea nr. 249/2015
privind modalitatea de gestionare a ambalajelor §i a
deseurilor de ambalaje, cu modificarile si
completérile ulterioare.
in implementare se va impune operatorilor economici
care efectueaza lucrdri de constructii sa se asigure ca
cel putin 70 % (in greutate) din deseurile
nepericuloase provenite din activitati de constructie si
demolari (cu exceptia materialelor naturale
mentionate in categoria 17 05 04 din lista europeani
a deseurilor stabilita prin Decizia 2000/532/CE) si
generate pe santier vor fi pregitite pentru reutilizare,
reciclare §i alte operatiuni de valorificare materiali,
inclusiv operatiuni de umplere care utilizeazi deseuri
pentru a Tnlocui alte materiale, in conformitate cu
ierarhia deseurilor §i cu Protocolul UE de gestionare
a deseurilor din constructii i demolari.
fn perioada de operare nu vor fi generate deseuri
periculoase. Se vor asigura toate facilititile necesare
depozitarii/stocarii temporare a deseurilor generate
péna la valorificarea sau eliminarea definitiva. Intr-o
prima etapa se va realiza colectarea selectiva a
deseurilor, conform prevederilor legale in vigoare.
Pentru fiecare tip de deseuri vor fi previzute misuri
de valorificare/eliminare definitiva prin incheierea de
contracte cu firme autorizate in acest sens.
Transportul deseurilor cétre facilitétile de tratare si
eliminare finala se va realiza cu mijloacele firmelor
autorizate contractate.

Intr-o prima etapa se va realiza colectarea selectiva a
deseurilor, conform prevederilor legale in vigoare.
Pentru fiecare tip de degeuri vor fi previizute misuri
de valorificare/eliminare definitiva prin incheierea de
contracte cu firme autorizate in acest sens.
Transportul deseurilor cétre facilitétile de tratare si
eliminare finala se va realiza cu mijloacele firmelor
autorizate contractate.

Gestionarea deseurilor rezultate atit din faza de
operare, cit si cele rezultate la finalul duratei de viati
se va realiza In conformitate cu obiectivele de
reducere a cantitatilor de deseuri generate si de
maximizare a reutilizrii si reciclarii, respectiv in
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linie cu obiectivele din cadrul general de gestionare a
deseurilor la nivel national - Planul national de
gestionare a deseurilor (elaborat In baza art. 28 al
Directivei 2008/98/EC privind deseurile §i de
abrogare a anumitor directive, cu modificdrile
ulterioare si aprobat prin Hotdrdrea Guvernului nr.
942/2017).

Aceste conditii vor fi specificate in datele
achizitiei.

Prevenirea i X
controlul
poludrii aerului,
apei si solului

Investitia nu va avea un impact previzibil
semnificativ asupra obiectivului de mediu privind
prevenirea $i controlul poludrii aerului, apei si
solului, ludnd in considerare efectele directe si
efectele primare indirecte de pe parcursul
implementarii.

Protectia si X
refacerea
biodiversitatii
si
ecosistemelor

Investitia nu va avea un impact previzibil
semnificativ asupra obiectivului de mediu privind
protectia si refacerea biodiversitatii §i ecosistemelor,
luénd 1n considerare efectele directe si efectele
primare indirecte de pe parcursul implementarii.
Investitia va fi realizata in locatii amplasate in zone
din intravilanul/extravilanul orasului Sovata.

Se va evita suprapunerea cu zone sensibile din
punctul de vedere al biodiversitatii sau in apropierea
acestora (reteaua de arii protejate Natura 2000,
siturile naturale inscrise pe Lista patrimoniului
mondial UNESCO si principalele zone de
biodiversitate, precum si alte zone protejate etc).
Realizarea lucririlor de constructii nu va afecta:
terenuri arabile si terenuri cultivate cu un nivel
moderat pana la ridicat al fertilitatii solului si al
biodiversitatii sub pimant, terenuri care s fie
recunoscute cd au o valoare ridicatd a biodiversittii
si terenuri care servesc drept habitat al speciilor pe
cale de disparitie (flord si faund) si nici terenuri
forestiere (acoperite sau nu de arbori), alte terenuri
impédurite sau terenuri care sunt acoperite parfial sau
integral sau destinate sa fie acoperite de arbori.
Urmare a parcurgerii etapelor procesului de evaluare
a impactului asupra mediului, ca va fi realizat in
conformitate cu prevederile Directivei 2014/52/UE a
Parlamentului European si a Consiliului, de

Pag - 32 -




PROMS ING ARHITECTURE S.R.L
540018 Targu Mures, Jud. Mures
Str.Tudor Vladimirescu nr.22
e-mail: office@proiectms.ro
126/805/2012, CIF 30578350

ARCHITECTURE

modificare a Directivei 2011/92/UE privind
evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si
private asupra mediului se va stabili In clar, de cétre
autoritatea competent3 pentru protectia mediului,
daci se preconizeaza vreun efect semnificativ asupra
acestui obiectiv, in conformitate cu prevederile
Directivei 92/43/CEE a Consiliului privind
conservarea habitatelor naturale si a speciilor de
fauni si flora salbatica.

d) impactul obiectivului de investifie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se
integreazi, dupi caz.
Nu este cazul.

4.5. ANALIZA CERERII DE BUNURI SI SERVICII, CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA
OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Avénd in vedere importanta sustinerii unei repartiziri echilibrate a diferitelor moduri de
transport pe teritoriul orasului Sovata, In sensul dezvoltarii cotei modale dedicate mersului pe jos, si
ciclistic, este necesara extinderea retelei cicliste si la nivelul zonelor.

Realizarea traseelor de pietoni si ciclisti va duce la incurajarea folosirii mijloacelor
nemotorizate de transport (plimbari si biciclete).

Obiectivele ale acestui proiect, care vin in rezolvarea necesitatilor identificare sunt:

- reducerea emisiilor de echivalent CO2 (gazelor cu efect de serd)
- cresterea numarului de biciclisti prin crearea de piste de biciclete
- modernizarea $i extinderea sistemului de iluminat public

- reducerea traficului de autotursime.

STUDIU DE TRAFIC

Studiul de trafic va oferi o baza solidd pentru implementarea proiectului de piste de biciclete
in satul Ilisi, demonstrind necesitatea acestuia si beneficiile anticipate. Prin colectarea i analiza
datelor, vom putea asigura un design adecvat §i o integrare eficientd a pistelor de biciclete in
infrastructura existentd, contribuind astfel la siguranta si confortul tuturor participantilor la trafic.

Pentru crearea unei imagini de ansamblu asupra traficului a fost realizat un recensamént de
trafic In secfiunea drumului ce conecteaza Sovata de Iliegi. Datele colectate au rolull de a calibra
modelul de trafic pentru a fi cit mai aproapiat de realitate.

a. Colectarea de date
Pentru realizarea recensimintelor de trafic au fost utilizate aparate de inregistrare pe bazi de
microunde. Aparatele utilizate sunt SDRftraffic+, dispozitive care contorizeaza si clasificd in 4
categorii (biciclete, masini, furgonete si vehicule sub 3.5t §i vehicule peste 3.5t).
Aparatul poate fi setat si masoare viteza, directia, volumul separat pentru fiecare banda de circulatie,
dar si volumul total de vehicule. in urma masuratorilor datele contorizate de aparat sunt introduse in
programul software pus la dispozitie de www.myTrafficData.com, de unde se poate exporta raportul.
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In cadrul raportului se regisesc informatii legate de volumul de trafic pe intervale de timp definite,
viteza minima, medie §i maxima, grafice pentru viteze, volumul de trafic pe intervale de timp setate,
dar si un tabel cu fiecare tip de vehicul in parte defalcat pe intervalele de timp.
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Figura 3-3 Variatia volumului de trafic in functie ord (mostrd raport)

Asa cum se poate observa si din grafic, volumul de trafic pe segmentul analizat este unul
relativ redus inregistrand un singur biciclisti, 353 de autoturisme si 28 de furgonete/ camioane sub

3.5 tone.
Ultimul an al

Primul an de Primul an de dupa ariondeid
implementare a finalizarea gurabilitatet:
proiectului (anul de implementérii ;
o ; ; contractului de
bazi) - 2024 proiectului - 2029 finantare - 2034

Scenariul "fira proiect”
Numirul pe =zi/ anual de

utilizateri ai transpertului public 0 0 0 0 3]
nou sau medernizat
Numirul pe zi/ anual de 2 300 2 300 3 4500

utilizatori ai pistelor ciclabile
Numarul de Kkilometri auto

parcusi pe drumul pe care are loc 354,858.11 343,509.50 328,258.01
investitia (pista de biciclete)
Emisiile GES anuale (tene - CO2e) 38 32 30

Scenariul "cu proiect”
Numirul pe =zi/ anual de

utilizatori ai transportului public 0 212 63600 231 69300
nou sau medernizat
Numarul pe =zi/ anual de 2 300 ; 1050 10 1500

utilizatori ai pistelor ciclabile
Numiarul de kilometsi auto

parcusi pe drumul pe care are loc 354,858.11 334,601.34 319,587.07
investitia (pista de biciclete)
Emisiile GES anuale 38 31 29

Analizdnd tabelul 5.1, se poate observa ci proiectele oferi diferite avantaje si modificari in alegerea
modului de transport.

Tabelul prezintd doui scenarii pentru impactul unui proiect legat de transportul public s
infrastructura pentru biciclete, analizind efectele acestuia asupra utilizérii si emisiilor de gaze cu
efect de serd (GES). Iati concluziile principale:

In scenariul ,,Fira proiect”:

I Utilizatorii transportului public nu sunt prezenti;

I Utilizatorii pistelor de bicicletd inregistreazi o crestere foarte lentd, in ciuda lipsei existenfei
infrastructurii de biciclete;

I Kilometri parcursi auto scad, acest fenoment se datoreaza scaderii populatiei precum si a migrarii

populatiei din zonele rurale in cele urbane;
I Emisiile GES scade marginal de la 38 de tone in 2024 la 32 in 2029 si 30 1n 2034, sugerdnd un

efect limitat asupra reducerii polérii in absenta proiectului.
Scenariul ,,Cu Proiect”:

l Numirul zilnic si anual creste semnificativ, de la 0 din 2024 in 212 zilnic (63600 anual) in 2029 si
231 zilnic (69300 anual) in 2034, aratind ca proiectul stimuleaza utilizarea transportului in comun;

Pag-35-




PROMS ING ARHITECTURE S.R.L.
540018 Targu Mures, Jud. Mures
Str.Tudor Vladimirescu nr.22
e-mail: office@proiectms.ro
- Y. . 126/805/2012, CIF 30578350

I Cresterea masivi a utilizatorilor pistelor de bicicleta de la 300 in 2024 la 1050 in 2029 si 1500 in
2034, ce arata o utilizare crescuta a infrastructurii pentru bicilete;
| Kilometri auto scad mai mult fata de situatia ,,fara proiect”, lucru datorat migrarii citre moduri de

transport mai sustenabile si durabile;
I Reducerea emisiilor GES este mai pronuntatd, de la 38 tone in 2024 la 29 in 2034, aratind

contributia proiectului la combaterea poludrii.

Comparatia celor doui scenarii:

l Comparand situatia dintre cele dou pentru anul 2029 se pot concluziona urmatoarele:
I Crestere de 100% pentru utilizatorii zilnici ai serviciului de transport public;

I Crestere de 250% pentru utilizatorii zilnici ai pistelor de bicicleta;

I Reducere de 3.125% a emisiilor GES

I Reducere de 2.60% a kilometrilor parcursi anual cu autoturismele

Concluzia generald este cd implementarea proiectului are un impact pozitiv semnificativ
asupra mobilitétii durabile, reducdnd utilizarea masinilor, incurajdnd transportul public si ciclismul,
si contribuind la scaderea emisiilor de GES. Proiectul este justificat din perspectiva beneficiilor
ecologice §i a imbunatatirii calitatii vietii. Cei circa 4.1 kilometri de pista unidirectionald
promoveazi mobilitatea nemotorizata si alternativa pe segmentul respepectiv.

Chiar dac# proiectul deserveste intreaga populatie, cea vizatd de investitie a fost calculata ca fiind
populatia satului Iliesi $i numéarul de utilizatori ai serviciului de transport public rezultand a fi 595 de
persoane.

5. SCENARIUL / OPTIUNEA TEHNICO - ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

5.1. COMPARATIA SCENARIILOR / OPTIUNILOR PROPUSE, DIN PUNCT DE VEDERE
TEHNIC, ECONOMIC, FINANCIAR, AL SUSTENABILITATII $SI RISCURILOR

Se recomanda urmétoarele Variante alternative de structura rutiera pentru trotuare si piste de
ciclisti:

Varianta 1
3 cm beton asfaltic BA8 rul 50/70
¢ 10 cm beton C20/25 prevazut cu rosturi taiate la 2-3 m interdistanta

» folie polietilena
¢ 10 cm balast
sau
Varianta 2

e 6 cm pavele prefabricate din beton de ciment antiderapant
e 4 cm nisip

15 cm balast stabilizat

20 cm strat din balast

sau
Varianta 3
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* 4 cm Beton asfaltic pentru stratul de uzurd BAS rul 50/70
e 14 cm Strat de baza din piatra sparta
e 12 cm Strat de fundatie din balast

Se recomanda Varianta 1 pentru piste.
Panta transversala in aliniament a partii carosabile a pistei va fi de 1-2,5% (panti unica) spre

sanf.

3.2. SELECTAREA $1 JUSTIFICAREA SCENARIULUI/ OPTIUNII OPTIM(E)
RECOMANDAT(E)

Scenariul ales este Varianta 1
Avantajele scenariului recomandat — din analiza fezabilitatii din punct de vedere economic,

social si mediu:

- reducerea emisiilor de echivalent CO2 (gazelor cu efect de seri)

- cresterea numdrului de biciclisti prin crearea de piste de biciclete

- din punct de vedere financiar s-a a les varianta cea mai economici

- modernizarea §i extinderea sistemului de iluminat public

- amplasarea de elemente pentru imbunititirea sigurantei rutiere (semnalistic)

- cresterea vitezei de transport;

- reducerea consumului de carburanti, lubrifianti, piese de schimb, prelungirea duratei de viata a
autovehicolelor;

- reducerea costurilor de operare a transportului;

- reducerea costurilor de exploatare;

- reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranti;

- asigurarea mésurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului, zgomotului, noxelor,
preluarea si descércarea apelor pluviale;

- impact direct §i indirect asupra dezvoltirii economice, sociale si culturale;

- cresterea implicit a calitatii vietii In mediul rural.

5.3. DESCRIEREA SCENARIULUI/ OPTIUNII OPTIM(E) RECOMANDAT(E) PRIVIND:

a) Obtinerea si amenajarea terenului;
Terenul apartine domeniului public al Municipiului Sovata. Prezenta investitie nu presupune

lucrari specifice de amenajare, altele decét cele cuprinse in lucrérile aferente investitiei de baza.

b) Asigurarea utilitatilor necesare functionirii obiectivului;

In perioada de executie executantul va folosi in organizarea de santier electricitate de la
reteaua stradala si apa de la reteaua stradala, la care se va bransa temporar, cu contor, platind aceste
utilitati consumate. Dupa executarea lucrarilor executantul va dezafecta organizarea de santier.

Investitia propusa nu este necesar a fi racordata la nici o utilitate in perioada de exploatare.
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ARGCHITEGTURE
¢) Asigurarea utilititilor necesare functionirii obiectivului;

In perioada de executie executantul va folosi in organizarea de santier electricitate de la
reteaua stradala si apa de la reteaua stradala, la care se va bransa temporar, cu contor, platind aceste
utilitati consumate. Dupa executarea lucrarilor executantul va dezafecta organizarea de santier.

Investitia propusa nu este necesar a fi racordata la nici o utilitate in perioada de exploatare.

d) Solutia tehnici, cuprinzind descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucriri pentru investifia de bazi,
corelati cu nivelul calitativ, tehnic si de performanti ce rezulti din indicatorii tehnico-
economici propusi;

Lucriri de proiectare

Din punct de vedere tehnic , elaborarea documentatiei de avizare a lucririlor de interventii s-a
facut in conformitate cu prevederile Legii 82 din 15 aprilic 1998, pentru aprobarea 0.G. 43/1997
privind regimul juridic al drumurilor, ,Normelor tehnice privind proiectarea, constructia i
modernizarea drumurilor”, aprobate prin ordinul M.T. 50/1998, cu normele si standardelor de
specialitate, OMT 1296 din 30 august 2017 ,,Ordinul pentru aprobarea Normelor privind proiectarea,
construirea §i modernizarea drumurilor” si in conformitate cu HG907/ 29.11.2016 privind etapele de
elaborare si continutul — cadru al documentatiilor tehnico — economice aferente obiectivelor /
proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

Elementele geometrice ale drumului vor fi conform STAS 10144-3-91 privind ,,Elementele
geometrice ale strazilor”, STAS 863-85 ,.Lucriri de drumuri Elemente geometrice ale traseelor”, PD
177-2001 Normativul privind ,,Dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide”, STAS 2900-89
privind ,,Létimea drumurilor”, STAS 10144-1-91 ,Strazi. Profiluri Transversale. Prescriptii de
proiectare.”, respectiv ,,Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice”
aprobate prin OMT nr. 1295/30 august 2017.

Pista de biciclete sat Iliesi — km 0+000 — 4+140

Amplasamentul pentru realizarea pistei de biciclete se situeaza de-a lungul drumului principal
din satul Ilie§i, zona fiind in prezent caracterizatd de terenuri inierbate de o parte si de alta a
drumului, fird amenajéri urbane majore.

in prezent, colectarea si dirijarea apelor pluviale de pe amplasament este realizatd prin
intermediul unei refele de santuri deschise din pimant, combinati cu podete tubulare in zonele de
accese. In varianta propusa prin investitie, se doreste utilizarea c4t mai eficients a spatiului disponibil
in ampriza. Pentru a maximiza utilizarea spatiului disponibil si a asigura conditii optime de sigurants,
propunem realizarea unei piste de biciclete pe ambele parti ale drumului, nsotiti de un sistem de
canalizare pluviald cu descércare in pardul [uhod, previzuti cu separatoare de hidrocarburi.

Rejcava de canalizare pluviald va avea o lungime de aproximativ 2.000 ml; . Amenajarea
unui sistem de drenaj bine proiectat va crea suficient spatiu pentru pista de biciclete, fard a
compromite siguranta pietonilor.
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Lucririle care urmeazi a fi proiectate si executate prezinti ca regim juridic proprietatea
Orasului Sovata, sat Iliesi prin urmatoarele CF-uri: CF nr. 55339, CF 55353, CF 55346, CF
58073.

Pista de biciclete va avea o lungime totala proiectati de 4 140 ml pe sens, respectiv 8280 ml
pe ambele sensuri si va lega strada 1 Mai din Sovata de satul Iliesi, urmand un traseu care stribate
satul Iliesi de-a lungul drumului principal, ajungand pén la capétul localitatii.

Se va realiza o pistd de biciclete care va fi amplasati pe ambele pirti ale drumului existent,
avind o lifime de 1,20 m in extravilan si 1,50 in intravilan. Acest tip de pistii pe ambele laturi ale
drumului oferd mai multd siguranti biciclistilor, separandu-i de traficul rutier si facilitdnd circulatia
in ambele directii. E important si se tina cont de litimea totala a drumului si de eventualele restrictii
de spafiu pentru a asigura o executie corectd a proiectului.

Gabaritul pistei de biciclete va asigura o inaltime de libera trecere de minim 2,50 metri pe

intreg traseul. In profil transversal pista de biciclete va avea panta unica spre stanga — 2,5%.

PARTEA CAROSABILA

Pe tronsonul km 04000 — km 4+140, pista de biciclete va fi incadratid intre borduri
prefabricate de tip B1 si B6, ambele avand dimensiunile de (litime x inilfime x lungime) 10x15x50
cm respectiv 25x20x50. Bordurile vor fi montate pe o fundatie din beton cu grosimea de 10 cm.
Montajul bordurilor se¢ va face astfel incat partea lor superioara si fie la acelagi nivel cu suprafata
pistei de biciclete, asigurand continuitate si siguranti pentru utilizatori.

Pista de biciclete, cu o 1dfime de 1,20 m, va fi amplasata in afara drumului existent, care nu
este amenajat in prezent. Lifimea drumului existent variaza intre 5,00 m si 6,00 m, iar pozitionarea
pistei va tine cont de aceste variatii, fiind adaptati corespunzitor.

Pentru sectorul cuprins intre km 04000 - km 0+060, pista de biciclete va fi incadrata intre
borduri prefabricate de tip B1 §i B6, ambele avind dimensiunile de (latime x iniljime x lungime)
10x15x50 ¢m respectiv 25x20x50. Bordurile vor fi montate pe o fundatie din beton cu grosimea de
10 em. Montajul bordurilor se va face astfel incét partea lor superioara si fie la acelasi nivel cu
suprafafa pistei de biciclete, asigurind continuitate si siguran{3 pentru utilizatori.

Pentru sectorul cuprins intre km 0+060 - km 0+630 si km 0+960 — km 2+350, pista de
biciclete va fi incadratd intre borduri prefabricate de tip Bl si B6, ambele avind dimensiunile de
(lafime x indltime x lungime) 10x15x50 cm respectiv 25x20x50. Bordurile vor fi montate pe o
fundatie din beton cu grosimea de 10 cm. Montajul bordurilor se va face astfel incat partea lor
superioaré si fie la acelasi nivel cu suprafata pistei de biciclete, asigurand continuitate si sigurantd
pentru utilizatori.

Pe partea stingi a pistei de biciclete, se va executa un san{ de pimént cu litime variabila,
destinat colectérii apelor pluviale si asigurarii scurgerii acestora, conform ceringelor de drenaj. Sanful
va fi dimensionat astfel incdt sd permitd evacuarea eficientd a apei, avind in vedere topografia
terenului si conditiile locale.

Pentru sectorul cuprins intre km 0+630 — km 0+960, pista de biciclete va fi incadrat intre
borduri prefabricate de tip B1 §i B6, ambele avand dimensiunile de (lifime x inil{ime x lungime)
10x15x50 cm respectiv 25x20x50. Bordurile vor fi montate pe o fundatie din beton cu grosimea de
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10 cm. Montajul bordurilor se va face astfel incat partea lor superioard si fie la acelasi nivel cu
suprafafa pistei de biciclete, asigurdnd continuitate si sigurant pentru utilizatori.

Se va executa un sanf de pdmant pe ambele parti ale pistei (stanga si dreapta) cu litime
variabild, destinat colectdrii apelor pluviale si asigurdrii scurgerii acestora, conform cerintelor de
drenaj. Sanful va fi dimensionat astfel incit sa permita evacuarea eficientd a apei, avand in vedere
topografia terenului si conditiile locale.

in intervalul cuprins fntre km 2+360 - km 4+140, pista de biciclete va avea latimea de 1.50
m si se va realiza retea pluviala, care va include lucriri de amenajare a unor conducte subterane
pentru colectarea §i dirjarea apelor pluviale, in vederea protectiei pistei de biciclete si mentinerii
sigurantei traficului rutier. Acest sistem va fi proiectat astfel incit sa asigure scurgerea rapidi a apei
si sa prevind acumuldrile de apd pe traseul pistei de biciclete.

Structura rutieri:

e 10 cm strat de balast

folie de polietilena

10 cm dala de beton C20/25folie

strat de uzurd din BAS8 - 3 cm grosime

SCURGEREA APELOR

Scurgerea apelor se va realiza In primul rand prin pantele transversale si longitudinale
proiectate.

Apa pluviala va fi condusi spre dispozitivele de scurgere proiectate §i mai departe la emisar.

Clasa betoanelor utilizate pentru lucrarile de asigurare a colectdrii §i evacudrii apelor de
suprafatd, fundatii la borduri se vor alege in functie de recomandirile Indicativului NE 012/2-2010
si a Codului de practicé pentru producerea betonului (CP 012/1-2007).

Este obligatoriu ca dupd executarea lucrarilor, sistemele de scurgere a apelor si se mentina in
stare de functionare prin curdtiri $i decolmatari ori de cate ori este necesar.

Aceasta sarcina revine beneficiarului pe tot parcursul anului, fiind stiut faptul ci, apa care
stagneazi pe platformi sau chiar la marginea platformei, pe acostamente sau In santuri, este un factor
important de degradare prematurd a stiri1 unei structuri rutiere.

PODETE DE SUBTRAVERSARE

Podefele de subtraversare aflate in patul pistei pentru biciclete sunt pozitionate corespunzitor,
pentru a asigura evacuarea apelor si conducerea lor citre emisar.

Pozitiile podetelor sunt marcate in partea desenati si in tabelul podetelor.

Nr. crt. | Pozitie Kilometrici Tipul podetului/podului Deschiderea
1 0+215 Podet tubular DN 600 L=10.00m
2 0+482 Podet tubular DN 600 L= 10.00m
3 1+100 Podet tubular DN 600 L= 10.00m
4 1+550 | Podct tubular DN 600 L= 10.00m
5 1+700 5 Podet tubular DN 600 L=10.00m
6 2+020 Podet tubular DN 600 L=10.00m
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Podete longitudinale (LATERALE)
Nr. crt. | Pozifie Kilometrici Tipul podefului/podului | Lungime tronson
Ts km 1+540 Podet tubular DN 600 L=6.00m

Traseul pistclor de biciclete va include traversarea podurilor rutiere existente aflate Ia
km 0+045 si km 2-+350, fiird a se interveni asupra structurii acestora. Pe aceste poduri rutiere
se va realiza un strat de uzuri din asfalt BA8, cu o grosime de 3 cm, destinat pistei de biciclete,
precum §i marcaje rutiere specifice.

ACCESE PROPRIETATI

In cadrul proiectului se vor amenaja accese rutiere citre incintd, asigurdnd racordarea
corespunzdtoare la drumurile publice existente. Aceste accese vor fi realizate cu elemente de rampi
si borduri ajustate, in scopul asigurarii unui trafic fluent i a unei legituri functionale intre incinti
si infrastructura rutierd din zona.

Rampele vor fi proiectate astfel incat si asigure preluarea diferentelor de nivel intre cota
drumului public §i platforma interioars, cu pante conforme reglementirilor tehnice in vigoare. Se vor
utiliza borduri carosabile (borduri tegite/coboréte) pentru facilitarea accesului autovehiculelor

RELOCARE STALPI

Pe traseul propus pentru realizarea pistei de biciclete, in urma analizei din teren si a ridicarii
topografice, s-au identificat mai mulfi stalpi de refea electricd/iluminat public (dupi caz) care se afli
in zona de amplasare a pistei.
Acesti stalpi reprezintd obstacole ce impiedica realizarea pistei conform profilului transversal
proiectat, afectdnd siguranta si continuitatea traseului destinat biciclistilor.

Pentru a asigura desfisurarea lucrarilor conform standardelor tehnice si pentru a nu
compromite functionalitatea pistei, se impune relocarea stalpilor respectivi in afara zonei de
circulatie velo, intr-o pozitie care si nu afecteze infrastructura existenta si si respecte reglementirile
in vigoare.

Relocarea va fi realizati in colaborare cu operatorul de refea, cu respectarea normelor tehnice
specifice privind distantele de sigurant3 si protectia refelelor.

SIGURANTA CIRCULATIEI

Pe timpul executiei lucririlor semnalizarea acestora se va face conform Normelor
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de
circulatie in vederea executirii de lucriri in zona drumului public si/sau pentru protejarea
drumului - Ordin comun al Ministerului Transporturilor si al Ministerului de Interne nr. 411/ 1112/
2000. Semnalizarea lucrarilor de executie reprezinti o sarcini a constructorului.

Vizibilitatea se va asigura prin masurile de semnalizare ce trebuie luate pe timpul exploatirii
obiectivului. Vor fi semnalizate si marcate corespunzitor: circulatia auto, dirijarea fluxurilor in
intersectii pentru evitarea conflictelor intre fluxuri §i respectiv Intre participantii la trafic .
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Toate echipamentele rutiere vor fi semnalizate cu elemente reflectorizante (butoni
retroreflectorizanti, dispozitive reflectorizante, marcaje rutiere, stéilpi de ghidare etc).

Indiferent de forma in care se prezintd, semnalizarea rutiera trebuie si furnizeze
participantilor la trafic indicatiile obligatorii necesare pentru a circula in sigurantd pe drumul public.

In acest scop este prevazuta semnalizare verticala ( indicatoare de circulatie ) si semnalizare
orizontald (marcaje rutiere).

Sistemul de semnalizare verticala a fost studiat cu atentie pentru a avea o concordanta intre
acesta si sistemul de marcare orizontala, pentru a nu creea confuzii si interpretari gresite, pentru a fi
citit cu usurinta atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte.

Realizarea unei semnalizari verticale eficiente trebuie sa cuprinda urmatoarele indicatoare
rutiere, conform SR 1848-1-2011:

- Indicatoare rutiere de avertizare

- Indicatoare rutiere de reglementare: de prioritate

- Indicatoare rutiere de orientare si informare: de informare si panouri aditionale

Sistemul de semnalizare orizontala

In functie de rolul pe care acestea il au in dirijarea si orientarea circulatiei se prevede
urmatorul tip de marcaj rutier, conform SR 1848-7- 2004:

- Marcaj longitudinal: de tip E (linie continua)

- Marcaj de delimitare a parlii carosabile : de tip M (linie discontinua IxI)

- Marcaj rutier divers si transversal

- Semnalizare rutiera pe timpul executiei Incrarilor

Pe timpul executiei lucrarilor se vor respecta prevederile din Normele Metodologice privind
conditiile de inchidere a circulatiei si de instruire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de
lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului, aprobate prin Ordinul comun MI-
MT nr. 1112/411 (publicat in Monitorul Oficial nr. 397124.08.2000). Semnalizarea rutiera pe
orizontald se va executa cu marcaje termoplastice. Indicatoarele rutiere se vor monta pe stalpi
zincate.

Marcajele rutiere orizontale se vor realiza din vopsea cu microbile de sticld care nu necesité
intretinere frecventd si au o rezistentd la uzurd mai mare, acestea executandu-se conform SR 1848-
7:2015.

Realizarea unor parametri tehnici optimi privind pantele longitudinale, transversale, marcarea
si semnalizarea corespunzitoare, asigurarea colectrii §i scurgerii rapide a apelor pluviale, asigurarea
vizibilitatii, asigurd un grad Inalt al sigurantei circulatiei pe intreg obiectivul proiectat.

MEMORIU TEHNIC — Retea de canalizare

Descrierea solutiei tehnice

Retea de canalizare apa pluviala
Reteaua de canalizare apa pluviala va avea o lungime de 1780ml gi va fi realizatd din tuburi

PVC KG SN8 cu diametrul nominal DN 315-630mm §i va asigura colectarea §i transportul apelor
pluviale de la gospodariile populatiei, agentii economici si de la instituiile social-culturale si din

zona de carosabil, avand posibilitatea realizarii de extinderi in viitor.
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Reteaua va fi echipatd cu cimine de vizitare, pentru realizarea schimbdrilor de directie si

intersectii. Caminele de vizitare si curdfire amplasate de-a lungul retelei de apa pluviala proiectare
vor prefabricate din beton.

Caminele de vizitare vor fi amplasate in aliniamente la distanti de maxim 80m intre ele,
precum si la intersectii de strézi, schimbari de panta si in punctele de schimbare a directiei canalului.

S-a prevazut o retea de canalizare ape pluviale din teava de PVC SNS§, DN315 — 630mm,
avand o lungime de 1780ml.

S-a prevazut un numir de 26 cimine de vizitare, inspectie, schimbare de directie si intersectie.

Pe intreaga retea stadala s-au proiectat un numar de 42 guri de scurgere avand dimensiuniile
500x500 mm.

S-a prevazut un separator de hidrocarburi cu montaj subteran pentru epurarea apelor pluviale
inainte de evacuarea in emisar.

S-a prevazut o gura de scurgere din beton turnat la fata locului, monolit, pentru evacuarea
apelor colectate in emisar.

Reteaua de canalizare apa pluviala se va realiza pe 4 tronsoane, dupa cum urmeaza:
Tronsonul I

- Tronsonul I va cuprinde retea de canalizare ape pluviale de la caminul CP01 pana la caminul

CP06, aceasta se va realiza cu teava PVC Dn 315mm SN8;

- conducta legatura guri de scurgere va fi conducta PYC DN160mm;

- s-au propus 12 guri de scurgere avand dimensiunile 500x500mm, prevazute cu cos de

retinere;

- s-au propus 6 camine de vizitare, prefabricate din beton, DN1000mm;

Tronsonul 11
- Tronsonul II va cuprinde retea de canalizare ape pluviale de la caminul CP06 pana la caminul

CP10, aceasta se va realiza cu teava PVC Dn 400mm SN §;
- conducta legatura guri de scurgere va fi conducta PVC DN160mm,;
- s-au propus 6 guri de scurgere avand dimensiunile 500x500mm, prevazute cu cos de retinere;
- s-au propus 4 camine de vizitare, prefabricate din beton, DN1000mm;

Tronsonul I11
- Tronsonul III va cuprinde retea de canalizare ape pluviale de la caminul CP10 pana la
caminul CP18, aceasta se va realiza cu teava PVC Dn 500mm SN 8§;

- conducta legatura guri de scurgere, conducta PVC DN160mm;
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- s-au propus 12 guri de scurere avand dimensiunile 500x500mm, prevazute cu cos de retinere;

- s-au propus 8 camine de vizitare, prefabricate din beton;

Tronsonul IV
- Tronsonul IV va cuprinde retea de canalizare ape pluviale de la caminul CP18 pana la
caminul CP26, respectiv deversarea in emisar, aceasta se va realiza cu teava PVC Dn 630mm
Sn §;
- conducta legatura guri de scurgere, conducta PVC DN160mm;
- s-au propus 12 guri de scurere avand dimensiunile 500x500mm, prevazute cu cos de retinere;
- s-au propus 8 camine de vizitare, prefabricate din beton;
- s-a propus un separator de hidrocarburi cu montaj subteran;

- s-a prevazut o gura de scurgere turnata din beton monolit;

Reteaua de apa pluviala sa proiectat in functie de :
- sistematizarea zonei;
- cantitatea si calitatea apei de ploaie;
- relieful terenului;
- puncte obligate si obstacole;
- extinderea retelei In perspectiva.
Se vor respecta distantele minime impuse de normativel fafi de restul retelelor si faid de
cladiri.
Total retea de apa pluviala propusa
- Retea de apa pluviala conducta PVC KG DN315mm SN8 — 403 ml;
- Retea de apa pluviala conducta PVC KG DN400mm SN8 - 295 ml;
- Retea de apa pluviala conducta PVC KG DN500mm SN8 - 546 ml;
- Retea de apa pluviala conducta PVC KG DN630mm SN8 - 536 ml;
- Conducta legatura guri de scurgere, conducta PVC DN160mm;
- Realizarea gurilor de scurgere complet echipate in numar de 42 buc
- Realizarea caminelor din beton prefabricat, in numar de 26 de bucati;
- S-a propus un separator dc hidrocarburi cu montaj subteran;
- S-a prevazut o gura de scurgere turnata din beton monolit;
Materialul tubular pentru reteaua de apa pluviala si racordurile de la gurile de scurgere va fi
amplasat sub adncimea de inghet, in pat de nisip compactat care nu va contine granule mai mari de
20 mm.

Patul de nisip sub conducti va avea o grosime de 0,10 m, iar acoperirea de 0,20 m.
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Umplutura deasupra stratului de nisip va fi din balast compactat si material de umplutura

rezultat din sapatura.

Amplasarea conductelor se va face pe terenuri de domeniu public, pe strdzi. Caminele pentru

reteaua de apa pluviala vor fi din beton prefabricat. Acestea vor fi complet echipate cu rama din

beton, capac din fonta cu posibilitate de aducere la cota finala a drumului, inele de inaltare, baza

camin echipat cu piese de trecere etansa.

Statutul juridic al terenului care urmeazi sa fie ocupat;

Retelele pentru infrastructura realizatd vor fi sub drumuri, ocupand:

Domeniul public:

- Retea de apa pluviala conducta PVC KG DN315mm SN8 — 403 ml;
- Retea de apa pluviala conducta PVC KG DN400mm SN8 - 295 ml;
- Retea de apa pluviala conducta PVC KG DN500mm SN8 - 546 ml;
- Retea de apa pluviala conducta PVC KG DN630mm SN8 - 536 ml;
- Conducta legatura guri de scurgere, conducta PYC DN160mm;

- Realizarea gurilor de scurgere complet echipate in numar de 42 buc

- Realizarea caminelor din beton prefabricat, in numar de 26 de bucati;

- S-a propus un separator de hidrocarburi cu montaj subteran,;

- S-a prevazut o gura de scurgere turnata din beton monolit;

Centralizator:

Suprafata ocupata temporar:
Din totalul de lungime rctea canal apa pluviala proiectata

- - diametrul DN315 - 630mm este:
- -indrum
Camin de vizitare prefabricat din beton

- -indrum

Gura de scurgere

- - dimensiuni 50x50cm:

- -indrum

Din totalul de lungime conducta legatura gura de scurgere
- - diametrul DN 160 mm este:

- -indrum

1780ml

1780 m*1.2 = 2.136mp

26*1.5

42 buc

220 ml

26 buc

=39 mp

42*1 =42 mp

220 m*0.8 = 176mp
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Separator de hidrocarburi 1 buc

- - camin separator 1.5m x 1.5m
- -indrum 1.5%1.5m = 2.25mp
Total: 2.396 mp

Caracteristici principale pentru retele proiectate
Reteaua de canalizare apa pluviala va avea o lungime de 1780ml si va fi realizati din tuburi

PVC KG SN8 cu diametrul nominal DN 315-630mm §i va asigura colectarea si transportul apelor
pluviale de la gospodariile populatiei, agentii economici si de la institutiile social-culturale si zona de
carosabil, avand posibilitatea realizari de extinderi in viitor.

Reteaua va fi echipati cu camine de vizitare, pentru realizarea schimbirilor de directie si
intersectii. Caminele de vizitare §i curifire amplasate de-a lungul retelei de apa pluviala proiectare
vor fi din beton prefabricat.

Caminele de vizitare vor fi amplasate in aliniamente la distan{a de maxim 80m intre ele,
precum si la intersectii de strazi, schimbri de pantd si in punctele de schimbare a directiei canalului.

S-a prevazut o retea de canalizare ape pluviale din teava de PVC SN8, DN315 — 630mm,
avand o lungime de 1780ml.

S-a prevazut un numdér de 26 camine de vizitare, inspectie, schimbare de directie si intersectie.

Pe intreaga retea stadala s-au proiectat un numar de 42 guri de scurgere avand dimensiuniile
500x500 mm.

S-a prevazut un separator de hidrocarburi cu montaj subteran pentru epurarea apelor pluviale
inainte de evacuarea in emisar.

S-a prevazut o gura de scurgere din beton turnat la fata locului, monolit, pentru evacuarea
apelor colectate in emisar.

Materialul tubular va fi amplasat sub adancimea de Inghe, in pat de nisip compactat care nu
va confine granule mai mari de 20 mm. Patul de nisip sub conducti va avea o grosime de 0,10 m, iar
acoperirea de 0,20 m. Umpluturile vor fi compactate cu maiul de ména, si mai mecanizat fard
deteriorarea tuburilor. Umplutura deasupra stratului de nisip in zona subtraversirii drumurilor va fi
din balast compactat. Amplasarca conductelor se va face pe terenuri de domeniu public, pe strizi.
Conductele vor fi asezate in zona drumului.

La dimensionarea retelelor exterioare de canalizare s-au respectat prevederile STAS 3051-91
»oisteme de canalizare”, GP 106-04 ,,Ghid de proiectare, executie si exploatare a lucrarilor de
alimentare cu apa si canalizare, GP — 043-1999 - ,,Ghid privind proiectarea, executia si exploatarea

sistemelor de alimentare cu apa si canalizare utilizand conducte din P.V.C., polietilena si
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polipropilena”, ,Normativul 122, STAS 4068 privind dimensionarea hidraulica a retelelor de

canalizare, privind diametre minime, pante, modul de amplasare a constructiilor anexe, asigurarea
gradului de umplere”.

Caminele de vizitare vor fi din tuburi circulare prefabricate din beton, cu cep si buza,
conform STAS 2448-82.

Conectarea conductelor de PVC la caminele de vizitare si cele de linie se face prin
intermediul pieselor de trecere etanse situate in elementul de baza al caminului, acestea fiind echipate
cu garnituri de cauciuc. Imbinarea intre elementele caminului de beton se va realiza cu gamitura de
etansare ( element component al caminului din beton. SE VA ACORDA O ATENTIE DEOSEBITA
LA IMBINAREA ACESTORA.

La executia lucrarilor se va corela situatia existenta din teren cu situatia proiectata, iar pentru
orice neconcordanta se va consulta proiectantul de specialitate.

Pentru trasarea lucrarilor de sapatura se va corela planul de situatie cu profilele longitudinale
din plansele aferente.

La terminarea lucrarilor terenurile ocupate temporar vor fi aduse la starea initiala, respectiv se
vor reface drumurile si spatiile verzi afectate.

Pe durata executiei lucrarilor pana la receptia finala, constructorului ii revine ca obligatie
protejarea materialelor si a lucrarilor realizate cu respectarea tehnologiei de executie si a prevederilor
din caietele de sarcini, in scopul asigurarii parametrilor proiectati si a calitatii lucrarilor.

Inainte de inceperea lucrarilor pentru executia retelei de apa pluviala, se vor informa toti
detinatorii de utilitati pentru predarea amplasamentului.

Prin solutiile tehnice adoptate in prezentul proiect s-a urmarit:

- Colectarea apelor pluviale din zona carosabila;

Posibilitatea extinderii retelelelor de apa pluviala;

- Utilizarea unor materiale si echipamente agrementate, rezistente la uzura si coroziune,

care sa cofere siguranta in exploatare;

e) Probe tehnologice si teste;
Nu este cazul.
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5.4. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO - ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI
DE INVESTITII:

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totalii a obiectului de investitii, exprimati in lei,
cu TV21%, respectiv, fari TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu
devizul general;

\
WiV =
= 1 j}

VALORI exclusiv TVA inclusiv TVA
Valoare totala 10.310.334,59 12.457.159,46
Valoare C+M 7941.732,75 9.609.496,63

b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fizice/capacititi
fizice care si indice atingerea fintei obiectivalui de investitii - §i, dupi caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementirile tchnice in vigoare;

2. Indicatori tehnici 3. UM 4. Capacitati
5. Suprafata piste biciclete construite m? 11010
Podet tubular DN 600 L= 10.00m Buc 6
Podet tubular lateral DN 600 L=6.00m Buc 1
Marcaje rutiere m 16 564

c) Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie
de specificul si finta fieciirui obiectiv de investitii;

Fluxul cumulat de numerar este pozitiv, in conditiile in care costurile de operare si intretinere
periodicd pentru situatia proiectati vor fi sustinute prin alocari financiare ale Beneficiarului.

Efectele pozitive asupra utilizatorilor si asupra societétii, in general, sunt evidente ceea ce
conduce la concluzia cd proiectul meritd promovat. Din indicatorii economici rezultd ci proiectul
este viabil din punct de vedere economic. Indicatorii economici au valori bune datoriti beneficiilor
economice generate de implementarea proiectului.

d) Durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimati in luni;
Durata de realizare a lucrérilor de executie este de 12 luni.

55. PREZENTAREA MODULUI IN CARE SE ASIGURA CONFORMAREA CU
REGLEMENTARILE SPECIFICE FUNCTIUNII PRECONIZATE DIN PUNCTUL DE
VEDERE AL ASIGURARII TUTUROR CERINTELOR FUNDAMENTALE APLICABILE
CONSTRUCTIEI, CONFORM GRADULUI DE DETALIERE AL PROPUNERILOR
TEHNICE

La realizarea documentatiei tehnice s-a tinut cont de standardele, normativele, legile si
reglementdrile tehnice in vigoare, de recomandarile expertizei tehnice, studiului geotehnic si temei
de proiectare.

Pag - 48 -




PROMS ING ARHITECTURE S.R.L.
540018 Targu Mures, Jud. Mures
Str.Tudor Vladimirescu nr.22
e-mail: office@proiectms.ro
126/805/2012, CIF 30578350

ARCHITECTURE

Pentru obtinerea unor constructii de calitate sunt obligatorii realizarea si mentinerea, pe
intreaga duratd de existen{3 a constructiilor, a urmatoarelor cerinte fundamentale aplicabile:
a) rezistentd mecanic3 si stabilitate;
b) securitate la incendiu;
c) igiend, siindtate $i mediu Inconjuritor;
d) siguranta si accesibilitate in exploatare;
¢) protectie Impotriva zgomotului;
f) economie de energie si izolare termici;
) utilizare sustenabila a resurselor naturale.

Rezistenti mecanici si stabilitate
Prin proiect sunt asigurate cerintele privind rezistenta si stabilitatea sistemelor rutiere.

Igieni, sinitate si mediu inconjuritor
Prin crearea unei refele coerente de trasee pentru biciclete, se pot asigura condifiile pentru
realizarea unui transfer sustenabil al unei parti din ponderea modalad a utilizirii autoturismelor
personale (in cregtere in Romania), cétre utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare si mersul pe jos.
In acest mod, se pot diminua semnificativ traficul rutier si emisiile poluante.

Siguranti si accesibilitate in exploatare
Cerinta privind “Siguranta in exploatare” presupune protectia utilizatorilor impotriva riscului
de accidentare in timpul exploatirii normale. Siguranta circulatiei in plan orizontal: presupune
asigurarea protectiei impotriva riscului de accidentare prin: alunecare, impiedicare, coliziune.
Misuri propuse prin proiect:
- amenajari pentru traficul in siguranta al biciclistilor: benzi dedicate colorate, marcaje
speciale.
- ameliorarea securititii, sigurantei si confortului cetitenilor pe timp de noapte, prin folosirea
unui sistem de iluminat public modem si eficient.

Protectie impotriva zgomotului;

Prin realizarea unui transfer sustenabil al unei parti din ponderea modali a utilizirii
autoturismelor personale (in crestere in Roménia), catre utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare si
mersul pe jos se pot diminua semnificativ sursele de zgomot in zona proiectului.

Economie de energie si izolare termici;

Prin implementarea proicctului se estimeazi reducerea consumului de energie electrica si
implicit a gazelor cu efect de serd (ex. CO2), prin utilizarea de tehnologii performante, eficiente, ce
permit reducerea fluxului luminos pentru paliere orare.
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5.6. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE A INVESTITIEI PUBLICE, CA
URMARE A ANALIZEI FINANCIARE SI ECONOMICE: FONDURI PROPRII, CREDITE
BANCARE, ALOCATH DE LA BUGETUL DE STAT / BUGETUL LOCAL, CREDITE
EXTERNE GARANTATE SAU CONTRACTATE DE STAT, FONDURI EXTERNE

NERAMBURSABILE, ALTE SURSE LEGAL CONSTITUITE.

Programul Regiunea Centru (PR Centru) isi propune continuarea viziunii strategice privind
dezvoltarea regiunii, completdnd directiile, actiunile si prioritatile din PDR 2014-2020 implementate
prin POR 2014-2020 si alte programe nationale.

Viziunea strategicd a PR Centru 2021-2027, in concordan{ cu viziunea strategica din PDR
Centru 2021-2027 si Strategia de Specializare Inteligentd a Regiunii Centru este ca Regiunea Centru
sd devind o regiune mai curatd, atractiva pentru locuitorii sii si turigti, cu o economie competitiva
bazati pe cunoastere si inovare in care grija pentru mediu si utilizarea rationald si durabild a
resurselor sa fie o prioritate.

Unul din Obiectivele generale ale strategiei este:

Prioritatea 4 — O Regiune cu mobilitate urbani durabili, Actiunea
- 4.2 - Dezvoltarea mobilitdtii urbane durabile in Orasele Regiunii Centru (inclusiv Zone
Functionale Urbane), din cadrul Programului Regiunea Centru, aferent perioadei 2021 -
2027.

6. URBANISM, ACORDURI $I AVIZE CONFORME

6.1. CERTIFICATUL DE URBANISM EMIS iN VEDEREA OBTINERII AUTORIZATIEI
DE CONSTRUIRE

S-a obtinut certificatul de urbanism emis de catre Primaria Sovata, judetul Mures, Nr. 2 din
13.01.20235.

6.2. EXTRAS DE CARTE FUNCIARA, CU EXCEPTIA CAZURILOR SPECIALE, EXPRES
PREVAZUTE DE LEGE

Lucrérile care urmeazi a fi proiectate si executate prezintd ca regim juridic proprietatea
orasului Sovata prin CF nr. 55339 si CF nr. 55353, CF nr. 55346, CF nr. 58073.

6.3. ACTUL ADMINISTRATIV AL AUTORITATII COMPETENTE PENTRU PROTECTIA
MEDIULUI, MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI, MASURI DE COMPENSARE,
MODALITATEA DE INTEGRARE A PREVEDERILOR ACORDULUI DE MEDIU iN
DOCUMENTATIA TEHNICO-ECONOMIC

- se prezintd atasat prezentei documentatii.
6.4. AVIZE CONFORME PRIVIND ASIGURAREA UTILITATILOR

- s€ prezinti atagat prezentei documentatii.
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6.5. STUDIU TOPOGRAFIC, VIZAT DE CATRE OFICIUL DE CADASTRU SI
PUBLICITATE IMOBILIARA

In vederea realizarii proiectului a fost intocmit un studiu topografic, avand viza Oficiul de
Cadastru si Publicitate Imobiliard. Acest studiu este atasat prezentei documentatii.

6.6. AVIZE, ACORDURI SI STUDII SPECIFICE, DUPA CAZ, IN FUNCTIE DE
SPECIFICUL OBIECTIVULUI DE INVESTITII SI CARE POT CONDITIONA SOLUTIILE
TEHNICE

— Nu este cazul pentru investitia propusa.
Studiul de Trafic este atagat prezentei documentatii

7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. INFORMATII DESPRE ENTITATEA RESPONSABILA CU IMPLEMENTAREA
INVESTITIEI

Implementarea investitiei se va realiza de catre beneficiar, PRIMARIA ORASULUI
SOVATA, prin departamentul Investitii, iar achizitiile se vor realiza prin departamentul Achizitii
Publice.

7.2. STRATEGIA DE IMPLEMENTARE, CUPRINZAND: DURATA DE IMPLEMENTARE
A OBIECTIVULUI DE INVESTITII (IN LUNI CALENDARISTICE), DURATA DE
EXECUTIE, GRAFICUL DE IMPLEMENTARE A INVESTITIEI, ESALONAREA
INVESTITIEI PE ANI, RESURSE NECESARE

Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de investitii
(in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei, esalonarea
investitiei pe ani, resurse necesare.

Au fost luate in considerare totalul cheltuielilor din devizul general al investitiei Tn mii euro,
precum §i repartizarea costurilor investitiei pe perioada de implementare a proiectului.

In conformitate cu devizul general al proiectului, costul total al investitiei se ridica la
valoarea de 12.457.159,46 lei, sumi care include TVA.

GRAFIC DE IMPLEMENTARE A PROIECTULUI

Nr. Luna

t ia del i
Crt Categoria de lucrari 123|456 ]|7]|8]9|10/11]12

Terasamente

Suprastructura

Santuri de pamant

Lucrari de arta, podete

Retea de canalizare

Semnalizare rutiera

~1 @ Um | a | Wb

Organizare de santier
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7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE / OPERARE §1 INTRETINERE: ETAPE, METODE
SI RESURSE NECESARE

In conformitate cu Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu
modificarile si completérile ulterioare, activitétile principale de amenajare a teritoriului si de
urbanism constau in transpunerea la nivelul intregului teritoriu national a strategiilor, politicilor gi
programelor de dezvoltare durabila In profil teritorial, precum §i urmarirea aplicérii acestora in
conformitate cu documentatiile de specialitate legal aprobate.

Strategiile, politicile si programele de dezvoltare durabila in profil teritorial, mentionate
anterior, se fundamenteazi pe STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA A ROMANIEL

Unul din Obiectivele generale ale strategiei este:

OG. 2 Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitars si a serviciilor
publice in vederea asigurdrii unor spatii urbane si rurale de calitate, atractive i incluzive.

Exploatarea/operarea investitiei va fi realizatd de cétre compartimentul de specialitate din
cadrul UAT Sovata. Accesul la infrastructura va fi liber i nu va fi restrictionat pentru nicio categorie
de utilizatori. Beneficiarul va asigura mentenanfa acestuia, care va fi realizatd fie cu personal
intern, fie cu ajutorul unor firme specializate.

Beneficiarul va urmiri comportamentul in exploatare al investitiei, urménd s& solicite
remedierea oricdror elemente se degradeaza, pe durata garantiei lucrdrilor, urmand ca ulterior sa
elaboreze si si aplice un plan propriu de mentenani3 si Intreginere.

Resursele necesare pentru exploatarea/operarea si intretinerea investitiei se compun din
resurse umane si resurse financiare necesare acoperirii costurilor de operare.

74. RECOMANDARI PRIVIND ASIGURAREA CAPACITATII MANAGERIALE §I
INSTITUTIONALE

Proiectul este adaptat normelor tehnologice i masurilor recomandate de Uniunea Europeana
s legislatia nafionala.
Pe perioada de realizare a investitiei se recomanda constituirea unei echipe de implementare,
care sa cuprinda urmatoarele posturi:
« Manager de proiect
» Responsabil implementare si proceduri achizitii publice expert de specialitate
 Responsabil financiar
De asemenea pe perioada de realizare a investitiei este necesar:
- stabilirea solutiilor tehnice si a valorii investifiei de catre specialisti cu experienta, pe baza
folosirii unor metode moderne de proiectare, in conformitate cu legislatia In vigoare;
- obfinerea avizelor prevazute in Certificatul de urbanism;

8. CONCLUZII SI RECOMANDARI

Asistenta financiard nerambursabild este esenfiald pentru implementarea proiectului iar

beneficiile pe care le genereazi in plan social il recomanda ca o investitie viabild si necesara. In
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absenta asistentei financiare raportul beneficiu-cost este supraunitar, fapt ce demonstreazi ci in

absenta finantarii, investitia nu poate fi susfinutd din bugetul local.

Obiectivul general il reprezintd crearea si sustinerea unui sistem de transport nemotorizat,
in scopul reducerii numérului de deplasiri cu transportul privat si reducerii emisiilor GES, prin
realizarea de piste de biciclete.

Obiective specifice:

v’ Incurajarea folosirii mijloacelor alternative de deplasare

v’ Cresterea atractivitdtii si  sigurantei deplasirilor cu bicicleta, prin
introducerea infrastructurii specifice acestui mod de deplasare, respectiv prin
realizarea de piste de biciclete

v Reducerea intensitatii traficului in zoni

v" Cregterea ponderii comutirii de la transportul cu autoturisme private la transportul
cu bicicleta

v" Reducerea numirului de accidente si cresterea sigurantei rutiere pentru toti
participantii la trafic: conducatori auto, biciclisti;

v' Cresterea numirului de bicicligti ce utilizeazi noile trasee de biciclete.

v'  Asigurarea infrastructurii rutiere necesare dezvoltirii economiei locale

v Imbunititirea conditiilor social — economice si de mediu;

In functie de categoria §i clasa de importantd a obiectivului de investitii, piescle desenate se
vor prezenta la sciri relevante in raport cu caracteristicile acestuia.

Proiectul in faza studiu de fezabilitate mai contine urmatoarele documente anexate:
- Studiu geotehnic

- Expertiza tehnica

- Devize generale, financiare, pe obiect

Picsele desenate ale proiectului sunt anexate prezentului studiu de fezabilitate, si cuprind:
- Plan de incadrare in zond

- Plan de situatie

- Plan de semnalizare rutiera

- Profil longitudinal

- Profile transversale tip
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