ROMANIA
CONSILIUL LOCAL
MUNICIPIUL SLOBOZIA

Adresa: Siobozia, Strada Episcopiei nr. 1, 920023, Judetul lalomita, CU| 4365352
Telefon: 0243/231.401, Fax: 0243/212.149

Website: https://municipiulsiobozia.ro | Email: effice@municipiulslobozia.ro

HOTARARE
privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici si a Documentatiei de Avizare a
Lucrarllor de Interventii pentru obiectivul de investitii ,,EXTINDERE SI REABILITARE
STRAZI IN MUNICIPIUL SLOBOZIA — SLOBOZIA NOUA. MODERNIZARE STRAZI
SI DRUMURI DE INTERES LOCAL”

Consiliul Local al Municipiului Slobozia, judetul Ialomita, intrunit in sedinta ordinara din
data de 29 iunie 2023,
Avand in vedere:

B Referatul de aprobare al domnului Primar Soare Dragos

B Raportul de specialitate al Directiei Tehnice si Dezvoltare — Serviciul Investitii i Lucrari
Publice, inregistrat cu nr. 70133/2023;

| Documentatia de Avizare a Lucrdrilor de Interventii realizati de SC INCONS
DEVELOPMENT SRL BUCURESTTI,

B Rapoartele de avizare ale Comisiei de Urbanism si Amenajarea Teritoriului si Comisiei
Economico-Financiare din cadrul Consiliului Local Slobozia;

B Prevederile Hotararii Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-
cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice, art. 44 alin. (1) din Legea nr. 273/ 2006 privind finantele
publice locale, cu modificarile si completirile ulterioare;

In temeiul prevederilor art. 129 alin. (2) lit. b) coroborat cu alin. (4) lit. d), respectiv art

139 alin (3) lit. a) din Codul Administrativ.

HOTARASTE:

Art. 1. Se aproba Documentatia de avizare a lucrarilor de interventii (DALI) pentru
obiectivul de investitii ,,EXTINDERE SI REABILITARE STRAZI IN MUNICIPIUL
SLOBOZIA — SLOBOZIA NOUA. MODERNIZARE STRAZI SI DRUMURI DE INTERES
LOCAL”, conform Anexei nr. 1, care face parte integranti din prezenta hotarare.

Art. 2. - (1) Se aproba indicatorii tehnico economici pentru obiectivul de investitii

LEXTINDERE SI REABILITARE STRAZI IN MUNICIPIUL SLOBOZIA — SLOBOZIA
NOUA MODERNIZARE STRAZI SI DRUMURI DE INTERES LOCAL”, conform Anexei nr.
2, care face parte integrantd din prezenta hotarare.

(2) Valoarea totald a investitiei este de 31.617.235,19 lei cu TVA din care C+M
27.507.446,26 lei cu TVA.

(3) Durata estimati de executie a obiectivului de investitii este de 18 luni.

Art. 3 - Prezenta hotirdre va fi adusd la cunostinta cetatenilor prin afisare la sediul
Primériei municipiului Slobozia §i pe site-ul www.municipiulslobozia.ro;

Art. 4 - Prezenta hotdrdre va fi comunicatd, prin grija Secretarului General al
Municipiului Slobozia, DerCt1€1 Tehmce s1 Dezvoltare, in vederea aducerii la indeplinire.

PRESEDINTE DE/ SEDINIA : Contrasemneazi
Iliescu Stefj 'a-I _hana iR \ SECRETAR GENERAL MUNICIPIU,
| Jur. Tudoran Valentin

oul—=

Nr. 147
Din 29.06.2023



Anexa nr. 1 la HCL Slobozia nr. 147/29.06.2023

S.C. INCON_S DEVELOPMENT SRL "Extindere si reabilitare strozi in Muricipinl Slobozio — Slobozia
Bld. Aviatorilor, nr. 18, ap 3, S1, Bucuresti Neua. Modernizare strazi s dramuri de interes local™

Beneficiar: UAT Slobozia

INCONY Frn e e DALL

Denumirea investitiei:
* Extindere si reabilitare strazi in Municipiul Slobozia — Slobozia Noua. Modernizare strazi si
drumuri de interes local”

Faza de proiectare
D.A.L.I - Documentatia de Avizarea Lucrarilor de Interventie

Beneficiar: U.A.T. Municiplul Slobozia
Titularul investitiel: U.A.T. Municipiul Slobozla
Adresa heneficiar: Strada Episcopiel 1, Slobozia, jud. lalomita
Proiectant General:
S.C. INCONS DEVELOPMENT S.R.L.
Adresa: Bucuresti, Sector 1, Bld. Aviatorilor, nr. 18, Sector 1
Proiect or.: 152/2022
Data proiect: Mai 2023




8.C. INCONS DEVELOPMENT $.R L

"Extindere s5i reabilitare strazi in Municipiui Slobozia — Slobozin

BId. Aviatorilor, or, I8, ap 3, 81, Bucuresti Noua. Medernizare strazi si drumnri de interes local”

inconu

Denumirea obiectivului de
investitiei;

Faza de proiectare:

Beneficiar:
Amplasamentui:

Proiectant:

Nr. Proiect:
Nr. Contract:

Data elaborarii proiectului:

Beneficiar: UAT Slobozia
Faza de proiectare: D.A L L

FOAIE DE CAPAT

»Extindere si reabilitare strazi in Monicipiul Slobozia -~ Slobozia
Noua. Modernizare strazi si drumuri de interes local”

DOCUMENTATIA DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE

UL A.T. Municipiul Slobozia

Municipiul Slobozia

SC INCONS DEVELOPMENT SRL

Adresa: Bucuresti, Sector 1, Bulevardul Aviatorilor, nr. 18
152 /2022

120885/05.12.2022

MA) 2023

Colectiv de elaborare:

Coordonator Proiect — Alexandru

S
UEVELOPMEN
*sRL
Inginer Proiectant CFDP —Silviu D
2 iy

Inginer Proiectant CFDP — Catalin Saia
/

T
o AT A N~

§.C. INCONS DEVELOPMENT S.R.L.




5.C INCONS DEVELCPMENT SR L "Extindere si reabilitare strazi in Municipinl Stobozia - Slobozia

BId. Aviatorilor, or. 18, ap 3, S1, Bucuresti Noun. Modernizare strazi si drummyi de interes local”
e Beneficiar: UAT Slobozia
I n C 0 ' In Faza de proiectare:D. A L1
CUPRINS

1 INFORMAT! GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITH
1.1 Denumirea obiectivului de investitii:
1.2 Ordonator principal de credite/investitor:
1.3 Ordonator de credite (secundar/tertiar):
1.4  Beneficiarul investitiei:
1.5 Elaboratorul studiului de fezabiiitate:
2 SITUATIA EXISTENTA $I NECESITATEA REALIZARI LUCRARII DE INTERVENTIE
2.1 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale
financiare,
2.2 Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor
2.3 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
3 DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE
3.1 Particularitdti ale amplasamentului:
a) Descrierea amplasamentului {localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in

LW~ @Y O e;mn ;o

plan); g
b) Relatii cu zone Tnvecinate, accesuri existente si/sau c4i de acces posibile; 10
¢} Date seismice §i climatice; 10
d) Studii de teren; 12
e} Situatia utilitdtilor tehnico-edilitare existente; 14
f} Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbdri
climatice ce pot afecta investitia: 14

g) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheclogice pe amplasament sau in zona imediat invecinat3; existenta conditiondrilor specifice in

cazul existentei unor zone protejate. 14
3.2 Regimul juridic: 14
a) Natura proprietdtii sau titlul asupra constructiei existente, incfusiv servituti, drept de
preamptiune;: 14
b) Destinatia constructiei existente: 14

¢) Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum i zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate, dup
caz 14

d) Informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupi caz. 14
3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici: 15
a) Categoria si clasa de importanta: 15
b) Cod in Lista monumentelor istorice: 16
¢} Ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie 16
d) Suprafata construits 16
e} Suprafata construit3 desfisurats 17
f) Valoarea de inventar a constructiei 17
g} Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente. 17

3.4. Analiza stérii constructiei, pe baza cencluziilor expertizei tehnice sifsau ale auditului energetic,
precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care beneficlaz3 de regimul de protectie
de monument istoric $i al imobilelor aflate in zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in
zone construite protejate, Se vor evidentia degradérile, precum si cauzele principale ale acestora, de
exemplu: degradért produse de cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasari diferentiate, cele
rezultate din lipsa de intretinere a constructiei, conceptia structurald initiald gresit3 sau aite cauze
identificate prin expertiza tehnicj. 17




8.C. INCONS DEVELOPMENT S.R.L "Extindere si reabilitare strazi in Municipiul Slobozia - Stobozia
Bld. Aviatorilor, nr. 18, ap 3, 81, Bucuresti Noun. Modernizare strazi st drunuri de interes local”

Beneficiar: UAT Slobozia

I n C o nr‘ Faza de proiectare:D. AL

3.5. Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de vedere al

asigurdrii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii. 19
3.6. Actul doveditor al fortei majore, dup# caz. 20

4. CONCLUZILE EXPERTIZE! TEHNICE 20
5. IDENTIFICAREA SCENARILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE {MINIMUM DOUA) S| ANALIZA
DETALIATA A ACESTORA 24
5.1. Solutia tehnicd, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-arhitectural si
economic, cuprinzind 25
5.2. . Necesarul de utilitdfi rezuitate, inclusiv estimari privind depdsirea consumurilor initiale de
utilitati $i modul de asigurare a consumurilor suplimentare: 40
5.3. Durata de realizare §i etapele principale corelate cu datele previzute in graficul orientativ de
realizare a investitiei, detaliat pe etape principale 40
5.4. Costurile estimative ale investitiei 41
5.5.  Sustenabilitatea realizérii investitiei: 41
5.6. Analiza financiard si economici aferentd realizirii lucririlor de interventie: 43
a} Analiza financiary 44

b) Analiza cost-eficacitate 51

¢} Analiza de senzitivitate 51

d} Analiza de risc 53

6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM{A}, RECOMANDAT(A) 55
6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e}, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabilititii si riscurilor 55
6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e}, recomandat(e) s7
6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei: 72

6.4. Prezentarea modului in care se asigurid conformarea cu reglementirile specifice functiunii
preconizate din punctul de vedere al asigur¥rii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile construciiei,
conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice 73
6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite
externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursablle, alte surse legal constituite

75
7. URBANISM, ACORDURI $i AVIZE CONFORME 75
7.1, Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizaiiei de construire 75
7.2, Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliar3 76
7.3.  Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de iege 76
7.4.  Avize privind asigurarea utilititilor, in cazul suplimentirii capacititii existente 76

7.5.  Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de diminuare a
impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu, de

principiu, n documentatla tehnica-economica 76
7.6, Avize, acorduri si studii specifice, dup# caz, care pot conditiona solutiile tehnice, precum: 76

8. ANEXE 77
4



5.C. INCONS DEVELOPMENT SR L "Extindere si reabilitare stragi in Municipinl Slobozia - Slebozin
Bld. Aviatorilor, nr. 18, ap 3, 81, Bucuresti Noua. Modermizare strazi si drunmri de interes local"

Beneficiar, UAT Slobozia

INCON Fuade s DA L1

1 INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1 Denumirea obiectivului de investitii:
“ Extindere si reabilitare strazi in Municipiul Slobozia ~ Slobozia Noua. Modernizare strazi si drumuri de
interes local”

1.2  Ordonator principal de credite/investitor:
U.A.T. Municipiul Slobozia

1.3  Ordonator de credite (secundar/tertiar);
U.A.T. Municipiul Slobozia

1.4 Beneficiarul investitiei:
U.A.T. Municipiul Slobozia

1.5 Elaboratorul studiului de fezabilitate:
Proiectant general:

S.C. INCONS DEVELOPMENT S.R.L p
Bucuresti, Sector 1, Bld. Aviatorilor, nr. 18, Sector 1 g N\
Prolect nr.: 152/2022 / ~ N \
Data proiect: Mai 2023 \\

Proiectanti pe specialitate:

Sef proiect : Ing. Alexandru Cauc

Lucrari de drum: Ing. Silviu Deaconu
Ing. Catalin Saia




5.C. INCONS DEVELOPMENT S.R.L “Extindere si reabilitare strazi in Municipia! Slobozia — Slobozia
Bld. Aviatorilor, nr. 18, ap 3, 81, Bucuresti Nona. Modernizare stragi si drumuri de interes local”

Beneficiar: UAT Slobozia

lnconn Faza de proiectare:D A L.IL

2 SITUATIA EXISTENTA §1 NECESITATEA REALIZARII LUCRARI DE INTERVENTIE

2.1  Prezentarea contextulul: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale si
financiare,

Activitatile principale de amenajare a teritorivlui si de urbanism constau in transpunerea la nivelul

intregului teritoriu national a strategiilor, politicilor si programelor de dezvoltare durabild in profil

teritorial, precum si urmiérirea aplicarii acestora in conformitate cu documentatiile de specialitate legal

aprobate,

Strategiile, politicile $i programele de dezvoltare durabild in profil teritorial, mentionate anterior, se

fundamenteazi pe STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA A ROMANIEI.

Unul din Obiectivele generale ale strategiei este cresterea calitatii vietii prin dezvolitarea infrastructurii

tehnico-edilitard si a serviciilor publice in vederea asigurérii unor spatii urbane si rurale de calitate,

atractive s§i incluzive.

Obiectivul general consta in sprijinirea si promovarea dezvoltarii locale durabile, atat din punct de vedere

economic, cat si social, In regiunile Romaniei, prin imbunatatirea conditiilor de infrastructura si a

mediului de afaceri, care sustin cresterea economica si imbunatatirea calitatii vietii populatiei in orasele

mici si mijlocii din Romania.

Prin imbunatatirea spatiilor publice urbane{drumuri publice} se creeaza premisele pentru ca orasele sa

devina spatii mai atractive si mai sigure pentru locuit, pentru dezvoltarea activitatilor economice, pentru

petrecerea timpului in aer liber, pentru deplasari nemotorizate, prin crearea acestor spatii publice urbane

se poate elimina chiar segregarea spatiala a locuitorilor din zonele mai izolate ale oraselor.

Nesitatea investitiei deriva din deficientele identificate anterior, prin imbunatatirea conditiilor de

circulatie si in general asupra mediului, influentand in mod pozitiv nivelul de trai al locuitorilor.

Modernizarea drumurilor si strazilor in spatiul urban duce la dezvoitarea economica si sociala a zonel,

avand ca rezultat final indeplinirea cerintelor europene de dezvoltare a sistemelor rutiere in spatiul

urban,

Pornind de la caracterlisticile generale ale strategiei de dezvoltare a municipiului Slobozia si tindnd cont

de obiectivele urmarite, se urmareste indeplinirea urmatoarelor obiective fundamentale:

* Accesibilitate — dezvoltarea infrastructurii un acces facil catre destinatii in care se desfasoara
activitati esentiale pentru toate categoriile de utilizatori,

¢ Dezvoltare economica - dezvoltarea infrastructurii pentru traficul rutier si cel pietonal va sprifini
fn continuare desfasurarea activitatilor economice, in conditif de dezvoltare durabila prin prisma
accesului facil al locuitorilor catre punctele de interes economic ale municipiului (institutil publice,
banci, magazine, etc.);

* Siguranta - dezvoltarea infrastructurii va urmari reducerea numarului de victime provenite din
accidentele rutiere, cu precadere din réndul participantilor la trafic vulnerabili;

* Protejarea mediului - dezvoitarea infrastructurii va urmari reducerea impoactului negativ asupra
mediului (emisii de poluanti, de gaze cu efect de sera, zgomot} prin promovarea unui transport
ecologic si anume transportul prin intermediul bicicletefor;

» Calitatea vietii - dezvoltarea infrastructurii va fi orientata catre indeplinirea obiectivelor
fundamentale de mai sus, contribuind la dezvoltarea locala durabila si la cresterea calitatii vietil
in Municipiul Slobozia,

2.2  Analiza situatiei existente si identificarea necesitdtilor si o deficientelor

Slobozia este municipiul de resedinta al judetului lalomita, Muntenia, Romania, format din localitatile
componente Bora, Slobozia (resedinta) si Slobozia Noua.

O componentd cheie in politicile zonelor urbane o constituie promovarea dezvoltarii urbane, prin
intermediul dezvoltarii transportului sustenabil. Planurile de Mobilitate Urband Durabili contureaz3




5.C. INCONS DEVELOPMENT SR.L "Extindere si reabilitare strazi in Municipinl Slobozia — Stobozia
Bld. Aviatorilor, ir. 18, ap 3, 81, Bucuresti Noua. Modernizare strazi st driesineri de interes local”

Beneficiar: UAT Slobozia

I n C o n n Faza de proiectare:D ALL

strategii, initiative de politici, proiecte cheie si prioritdti in vederea unui transport durabil, care s3 sustind
cresterea economicd durabila din punct de vedere social si al protectiei mediului,

Prezenta documentatie trateaza lucrarile de modernizarea a 10 strazi din cartierul Slobozia Noua, in
Municipiul Slebozia.

In prezent, 10 strazi din Cartierul Slobozia Noua sunt neasfaltate, la nivel de pamant si piatra sparta
amestecata cu balast sl insumeaza o lungime de 6.152 m. Strazile studiate sunt urmatoarele:

nr. Nurne strada Lungime studiata [m)
1 CD Gherea 648
2 Liliacului 653
3 Marului 1320
4 Unirii 295
5 Marginii 1330
6 Traian Vuia 533
7 Scolii 130
8 Aurel Vlaicu 190
8 lezerului 745
10 Cimitirului 308
TOTAL | 6152

Principalele lucrari analizate in prezenta documentatie sunt urmataoreie:
*  Amenajare infrastructura rutiera
Amenajare trotuare
Amenajare piste pentru biciclete
Amenajare locuri de parcare
Amenajare spatii verzi
Asigurarea colectarii si evacuarii apelor pluviale in conditii optime.

2.3  Obiective preconizuate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
Prin modernizarea celor 10 strazi se asigura accesul utilizatorilor, atat ca trafic rutier cat si pietonal,
indiferent de conditiile meteorologice.

Obiectivul general al proiectului il reprezinta:

Obiectivul generai consta in sprijinirea si promovarea dezvoltarii locale durabile, atat din punct de vedere
economic, cat si social, in regiunile Romaniei, prin imbunatatirea conditiilor de infrastructura si a
mediului de afaceri, care sustin cresterea economica si imbunatatirea calitatii vietii populatiei in orasele
mici si mijlocii din Romania.

Prin imbunatatirea spatiilor publice urbane{drumuri publice) se creeaza premisele pentru ca orasele sa
devina spatii mai atractive si mai sigure pentru locuit, pentru dezvoltarea activitatilor economice, pentru
petrecerea timpului in aer liber, pentru deplasari nemotorizate, prin crearea acestor spatii publice urbane
se poate elimina chiar segregarea spatiala a locuitorilor din zonele mai izolate ale oraselor.

Obiectivele specifice ale proiectului sunt:
* posibilitatea utilizarii strazilor in tot cursul anului
+ faciliteaza accesul populatiei deservite la institutiile publice {scoala, gradinita} prin amenajare de
trotuare,




8.C. INCONS DEVELOPMENT S.R L "Extindeve si reabilitare strazi in Municipiul Stobozia — Slobozig
Bld. Aviatorilor, nr. 18, ap 3, 51, Bucuresti Nowa, Modernizare sirazi si drunmri de interes local®

Beneficiar: DAT Slobozia

Inc onn Faza de proiectare:D. A L I.

* & & & ® & & @

a)

reducerea consumulul de carburanti si lubrifianti

reducerea cheltuielilor de intretinere a autovehiculelor

cresterea velumului de marfuri

drumuri de o mai buna calitate, ce confera un grad sporit de siguranta si confort in trafic

marirea regimului de viteza

reducerea noxelor rezultate din functionarea indelungata a autovehiculelor

scaderea nivelului de poluare fonica prin imbunatatirea planeitatii drumului

scaderea nivelului de poluare a aerului prin eliminarea prafului

prin modernizarera strazilor se realizeaza mult mai rapid colectarea si evacuarea apelor
meteorice in afara sistemului rutier prin acostamente corespunzatoare, deci o afectare minima a
sistemului rutier si modificare redusa a sistemului ecologic al zonei prinde ape de pe platforma
drumului eliminarea baltirilor

se reduc riscurile unor eventuale accidente rutiere si de autodistrugere a drumului din cauza
infiltratiilor de ape.

Beneficii economice:;

economie de carburant;

reducerea costurilor cu repararea autovehiculelor;

intretinere mai facila a sistemului de colectare si evacuare a apelor pluviale.
cresterea valorii terenurilor din zond.

Beneficii sociale:

cresterea sigurantei circulatlei;

economie de timp pentru transportul persoanelor si bunurilor;

cresterea mobilitatii populatiei;

accesul rapid al mijloacelor de interventie pentru situatii exceptionale salvare, politie, ISU
(Inspectoratul pentru Situatil de Urgenta).

Beneficii de mediu:

reducerea emisiilor de noxe (drumul modernizat presupune un consum mai mic de combustibil si
implicit reducerea cantitstii de monoxid de azot, dioxid de sulf, plumb, pulberi, poluanti organici
persistenti si cadmiu cu aproximativ 23%, conform specificatiilor tehnice preluate de la
producdtorii de autovehicule, precum si continutului de substante poluante pe litru de
combustibil conform Ordinului nr. 578 din & iunie 2006 pentru aprobarea Metodologiei de calcul
al contributiilor si taxelor datorate la Fondul pentru mediu (sursa: Ministeru! Mediului si
Dezvoltdrit Durabile - Administratia Fondului Pentru Mediu)

reducerea poludrii prin limitarea cantititii de praf ridicate in atmosfer3 la trecerea masinilor. O
problema este praful care se ridici pe zonele neamenajate corespunzitor. Traficul de pe aceste
drumuri contribuie in mod considerabi! la mdrirea concentratiilor de particule de diferite
dimensiuni in aer. Aceste particule suspendate contin mult plumb, benzo-a-piring si posibil alti
componenti cancerigeni emisi de mijloacele de transport care circuld mai ales prin localitatile
urbane. Potrivit unui studiu efectuat anul trecut de specialistii de la Agentia pentru Protectia
Mediului (APM} privind calitatea aerului, fiecdrui locuitor din mediul urban sau rural care
locuieste sau circuld in apropierea drumurilor neamenajate corespunzitor fi revin. anual. 18.6
grame de praf.




$.C. INCONS DEVELOPMENT S.RL "Extindere si reabilitare strazi in Municipiul Slobezia — Slobezia
Bld. Aviatoritor, or. 18, ap 3, 81, Bucuresti Noua. Modernizare stragi si drunmiri de interes loeol®

Beneficiar: UAT Slobozia

I n C o n n Faza de projectare:D A L1,

3  DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1  Particularitdti ale amplosamentului:
Slobozia este municipiul de resedinta al judetului lalomita, Muntenia, Romania, format din localitatile
componente Bora, Slobozia (resedinta) si Slobozia Noua.
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Fig. 2.1. Amplasarea orasului { Sursa: Google Maps )

Amplasamentul pe care urmeaza a fi realizate lucrarile ce face obiectul prezentel documentatii se afla in
Municipiul Slobozia, judetul lalomita, Cartierul Slobozia Noua.

Jaru Palrnisu
WAL g o)
m
Fig. 2.2. Amplasamentul strazilor ( Sursa: Google Maps }
a} Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni
in plan);

Imobilele se afla in intervilan conform PUG si RLU aferent, aprobate prin HCL Slobozia nr. 25/29.03.1996.
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Toate terenurile pe care se afl3 obiectivele studiate se afla in intravilan, in cartierul Slobozia Noua, in
Municipiul Slobozia.

Terenul pe care sunt amplasate strazile studiate are suprafata totala de 76.549 mp.

Lungimea totala studiata si propusa pentru modernizare a strazilor va fi de 6.152 m.

Suprafata de teren necesara modernizarii strazilor este de aproximativ 68.895 mp.

b} Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibite;
Municipiul Sicbozia este asezat in sud-estul Romaniei, la circa 120Km Est de Bucuresti, capitala tarii, si
circa 150 km Vest de Constanta, avand coordonatele 44233'53" latitudine nordica si 27221’6” longitudine
esticd, {a o altitudine de 20 m fat3 de nivelul marii. Orasul este traversat de raul lalomita, unul dintre cele
mai importante rauri din Romania.
Unitatea administrativa Slobozia se invecineaza cu urmatoarele comune:

- la nord cu comunele Scénteia si Grivita

- la est cu comunele Cosdmbesti si Gheorghe Lazir

- la sud cu judetul Calarasi

- lavest cu orasul Amara si comunele Pereti si Ciulnita.

c) Date seismice $i climatice;

Date seismice

Conform hartii de macrozonare seismica a teritoriului Romaniei, anexa la SR 11100/1-93 ,Zonarea
seismica a teritoriului Romaniei”, perimetrul cercetat se incadreaza in macrozona de intensitate 7, cu
perioada de revenire de 50 de ani (fig. 3.1).

Figura 3.1: Zonarea seismica a teritoriului Romaniei.

Conform normativului P100-1/2013 ,Cod de proiectare seismica - Partea I”, valoarea de varf a
acceleratiei terenului pentru proiectare, pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR =
225 ani si 20% probabilitate de depasire in 50 ani, este: ag = 0.25g, iar perioada de control (colt) a
spectrului de raspuns Tc = 1.0 sec {fig. 3.2 5i 3.3).
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Figura 3.2: Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenulul pentru proiectare
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Figura 3.3: Perioada de colt Tc=0.7 sec
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Date climatice
Din punct de vedere meteoclimatic, regiunea este caracterizata de o clima temperat continentala,
caracterizata prin veri foarte calde cu precipitatii nu prea bogate, ce cad mai ales sub forma de averse
si prin ierni moderate cu viscole rare si aspre, intervale de incalzire datorate advectiilor calde dinspre

Marea Mediterana.

Temperatura aerului:

- Temperatura medie anuala intre 10.3 °C - 11.1 °C;

- Temperatura lunii celei mai calde {iulie} este cuprinsa intre 22.4 °C - 23.0 °C;

- Temperatura lunii celei mai reci (ianuarie) se situeaza in jurul valorii de -2.2 °C—-3.2 °C.
Precipitatiile atmosferice;

1
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- Cantitatea medie anuala, la Slobozia, este de 456mm;

- Cantitatea medie lunara maxima - iunie, 70.2mm;

- Cantitatea medie lunara minima — februarie, 19.0mm.

Conform SR 174-1 (iulie 1997} amplasamentul se incadreaza la “zona calda”.

Conform STAS 6054/77 adancimea maxima de inghet este & terenului natural este de 80¢m.
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Figura 3.4: Zonarea teritoriului Romaniei dupa adancimea de inghet.

d) Studii de teren;

Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale terenului,
hidrologice, hidrogeotehnice

In vederea intocmirii documentatiei s-au efectuat studii topografice cu aparatura electro-optica, toate
datele din teren fiind apoi introduse in programe de proiectare specializate, ca model digital al terenului,
model pe baza caruia s-a realizat proiectarea efectiva a drumurilor.

Masuratorile topografice au fost realizate in sistem de referinta STEREO 70.

Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii

Investigatiile au fost executate conform NP 074/2014 "Normativ privind principiile, exigentele si
metodele cercetarii geotehnice a terenului de fundare" si STAS 1242/4-85 "Cercetari geotehnice prin
foraje executate in pamanturi”,

In prezent, 10 strazi din Cartierul Slobozia Noua sunt neasfaltate, la nivel de pamant si piatra sparta
amestecata cu balast,
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Pentru a se avea o imagine generala a fost elaborat un studiu geotehnic care prezinti terenurile intilnite
si sistemele rutiere existente.Conform studiului geotehnic stratificatiile terenurilor intalnite sunt
urmatoarele:

Sondajul S1-str. C.D.Gherea

= 0.00 - 0.03 m = platra sparta;
» 0.03 - 0.25 m = umplutura din material argilos-prafos cu pietris;
. 0.25 - 2.00 m = argila prafoasa cafenie, vartoasa.
Sondajul 52 - str. Liliacului
= 0.00 - 0.30 m = piatra sparta;
. 0.30- 2.00 m = argila prafoasa cafenie, vartoasa.
Sondajul S3A — str. Marului
L] 0.00 - 0.10 m = piatra sparta cu nisip argilos;
N 0.10 - 0.30 m = umplutura din material argilos-prafos cu piatra sparta si fragmente
de caramida;
2 0.30 - 2.00 m = argila prafoasa cafenie, vartoasa.
Sandajul S3B - str. Maruluj
u 0.00 - 0.10 m = piatra sparta cu nisip argilos;
. 0.10 - 0.25 m = umplutura din material argilos-prafos cu piatra sparta si fragmente
cde caramida;
» 0.25 — 2.00 m = argila prafoasa cafenie, vartoasa.
Sondajul 54 - str. Unirii
. 0.00 - 0.07 m = beton asfaltic;
u 0.07 - 0.30 m = piatra sparta cu nisip argilos;
. 0.30 - 0.40 m = umplutura din material argilos-prafos cu rar pietris;
.« 0.40 - 2.00 m = argila prafoasa cafeniu-galbuie, vartoasa.
Sondajul S5A - str. Marginei
. 0.00 - 0.10 m = piatra sparta cu argila nisipoasa;
. 0.10 - 0.25 m = umplutura din material argilos-prafos cu rar pietris;
' 0.25 - 2.00 m = argila prafoasa cafeniu-galbuie, vartoasa.
Sondajul S5B - str. Marginei
° 0.00 - 0.10 m = piatra sparta cu argila nisipoasa;
. 0.10 - 0.30 m = umplutura din material argilos-prafos cu rar pietris;
u 0.30 - 2.00 m = argila prafoasa cafeniu-galbuie, vartoasa.
Sondajul $6 — str. Traian Vuia
= 0.00 - 0.30 m = umplutura din material argilos-prafos cu fragmente de beton,
caramida piatra sparta si pietris;
. 0.30 - 2.00 m = argila prafoasa cafenie, vartoasa.
Sondajul 57 - str. Scolii
. 0.00 — 0.10 m = beton asfaltic;
= 0.10 - 0.30 m = piatra sparta;
. 0.30 —0.55 m = umplutura din material argilos-prafos cu bolovanis si piatra sparta;
» 0.55 — 2.00 m = argila prafoasa cafenie, vartoasa,
Sondajui S8 - str. Aurel Viaicu
. 0.00 —0.05 m = beton asfaltic;
» 0.05 ~ 0.20 m = piatra sparta;
= 0.20 - 0.30 m = umplutura din material argilos-prafos cu pietris;
' 0.30 - 2.00 m = argila prafoasa cafenie, vartoasa.
Sondajul 59 - str. lezerului
= 0.00 - 0.10 m = piatra sparta cu pamant;
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n 0.10--2.00 m = argila prafoasa cafeniu-galbuie, vartoasa.
Sondajul $10 — str. Cimitirului
n 0.00 - 0.03 m = piatra sparta;
o 0.03 ~ 0.15 m = umplutura din material argilos-prafos cu piatra sparta;
. 0.15 - 2.00 m = argila prafoasa cafenie, vartoasa.

In sondajele geotehnice executate nu s-a interceptat nivelul hidrostatic sau infiltratii de apa. Conform
masuratorilor din puturile domestice din zona, apa subterana se gaseste fa adancimea de 14.00 m.

e) Situatia utilitdtilor tehnico-edilitare existente;

In amplasamentul lucrarii exista stalpi de sustinere a retelei aeriene, de alimentare cu energie electrica,

canalizare.
Lucrarile de constructie vor fi proiectate astfel incat sa nu fie afectate retelele de utilitati existente sau

previzionate a fi construite in zona.

f) Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimb3ri

climatice ce pot afecta investitia:
Riscurile se pot clasifica dupd modul de manifestare (lente sau rapide), fie dupd cauzi {naturale sau
antropice). Acestea produc pagube mai mici sau mai mari in functie de amplitudinea acestora i de
factorii favorizanti in locul sau regiunea in care se manifests, uneori avind un aspect catastrofal.
in cadrul proiectului se studiaz3 preponderent lucrari de infrastructurd rutierd astfel riscurile pot fi:
fenomene naturale distructive de origine geologics sau meteorologics, in aceasts categorie sunt cuprinse
cutremurele, alunecari si pribusiri de terenuri;

¢ riscuri climatice - furtuni, inundatii, fenomene de tnghet;

* riscuri cosmice — cdderi de obiecte din atmosfera, asteroizi, comete;

* riscurl tehnologice — accidente rutiere, avarii la retelele de utilitati.

g) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta conditionarilor specifice
in cazul existentei unor zone protejate.

Nu este cazul.

3.2 Regimul juridic:

a) Natura proprietitii sau titlul asupra constructiel existente, inclusiv servituti, drept de
preempiiune;:

Imobilele se afla in intravilanul Municipiului Slobozia conform PUG si RLU aferent, aprobate prin HCL

Slobozia nr. 25/29.03.1996.

b} Destinatia constructiei existente:

Strazile care fac obiectul prezentului proiect fac parte din domeniul public al Municipiului Slobozia, jud.
latomita, si au ca destinatie circulatia autovehiculelor in conditii de siguranta, circulatia pietonilor in
conditii de siguranta si colectarea apelor pluviale.

c) Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate,
dupad caz

Nu este cazul,

d) informatii/obligatii/constringeri extrase din documentatiile de urbanism, dupi caz.
Nu este cazul,
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3.3.  Coracteristici tehnice si parametri specifici:

a) Categoria si clasa de importanta:

Alegerea categoriei de importanta a constructiei s-a facut in conformitate cu prevederile art. 22
Sectiunea 2 “Obligatii si raspunderi ale proiectantului” din Legea nr. 10 din 18 ian. 1995, “Legea privind
calitatea W constructi” si in baza “Metodologiei de stabilire a categoriei de importanta a
constructiilor” din “Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” aprobat cu
Ordinui MLPAT nr. 31/N din 2 oct. 1995,

Categoria de importanta
Conf. Ordinului M.L.P.A.T. nr. 31 din 30 octombrie 1995, in functie de punctajul calculat a rezultat ca
aceasta lucrare se incadreaza in categoria de importanta, ,,C" ~ lucrari de importanta normala.

Determinarea punctajului acordat

Conform H.G. 766/10.12.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a
constructiilor), categoria de importanta este C - lucrari de importanta normala, iar clasa de
importanta este III.

Categoria de importanta a fost stabilita conform Regulamentului MLPAT, Ordin nr. 31/N din 2.10.1995
.Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”

Factorii determinanti care au stat la baza stabiliri categoriei de importanta au fost:
. Importanta vitala.

Importanta social-economica si culturala.

. Implicarea economica.

. Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare {existenta).

. Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren ide mediu.

. Volumul de munca ide materiale necesare.

DR WNR

Pentru evaluarea flecarui factor determinant s-au avut in vedere cate trei criterii asociate, a caror
punctare s-a racut conform celor stipulate in metodologie. Evaluarea

punctajului fieciirui factor determinant s-a racut pe baza formulei: P{n}) = k{n) x :E p{i) | n{i);

Rezuita o incadrare a constructiei in categoria de importanta normala- C

Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanti:

P(l) - Importanta vitala, in cazul unor disfunctii ale constructiei

S-a apreciat di nivelul de influenta al fieciirui criteriu asociat este:

pli) -oameni implicati direct - nivel redus, punctaj 1;

p(ii) - cameni implicati indirect -nivel mediu, punctaj 2;

pliii) -caracterul evolutiv al efectelor periculoase - nivel redus, punctaj 1;

P(2) -Importanta social economica si culturala, functiunile constructiei

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

p(i)-marimea comunitatii care apeleaza la functiuni-nivel apreciabil, punctaj 4;
p{ii}-ponderea pe care o au functiunile in comunitate nivel apreciabil, punctaj 4;
p(iii} — natura si importanta functiunitor - nivel mediu, punctaj 2;

P{3) - Implicarea ecologica., influenta constructiei asupra mediului natural si construit
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
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p(i} - masura in care realizareaexploatarea constructiei Intervine in perturbarea mediului — nivel redus,
punctaj 1;

pit) -gradul de Influenta nefavorabila-nivel redus, punctaj 1;

pliii} - rolul activ in protejarea I refacerea mediului - nivel mediu, punctaj 2;

P(4)- Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare {existenta)

5-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

p{i) - durata de utilizare preconizata -nivel mediu, punctaj 2;

plii} - masura in care performantele alcatuirilor constructive depind de cunoasterea evolutiei
actiunilor {solicitarilor}pe durata de utilizare - nivel apreciabil, punctaj 4;

p(iii}- masura in care performantele functionale depind de evolutia cerintelor pe durata de utilizare -nivel
mediy, punctaj 2;

P(5) -Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de mediu

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

pli) - masura in care asigurarea solutiilor constructive este dependenta de conditiile locale de teren de
mediu -nivel ridicat, punctaj 6;

p{ii} - masura in care condifiile locale de teren si de mediu evolueaza defavorabilin timp

- nivel mediu, punctaj 2;

pliii) - masura in care conditiile locale de teren si de mediu determina activitati | masuri deosebite pentru
exploatarea constructiei -nivel mediu, punctaj 2;

P(6) -Volumul de munca si de materiale necesare

5-a apreciat ca nivelu] de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

p(i}- ponderea volumului de munca si de materiale inglobate - nivel ridicat, punctaj 6;

p(il) - volumaul si complexitatea activitatilor necesare pentru mentinerea performantelor constructiei pe
durata de existenta a acesteia - nivel mediu, punctaj 2;

Nr. Crt Factorul determinant Criterlile asociate

k(m) Pm) p() | p(ii) p(iii)

1 2 2 4 J 5 6

L 1 1 1 2 1

2. 1 3 4 4 | 2

3. 1 1 1 i i 2

. | 3 2 1 2

5. 1 1 6 2 2

6. D 3 6 2 1
Totsl | 6 T - 20 15 | 10

14 (6<14<17)
Categoria de important C - Normalii
Clasificarea tehnici

Conform STAS 10144 strizile sunt incadrate ca strizi urbane de categoria Il

b) Cod in Lista monumentelor istorice:

Nu este cazul.

c) Ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie

MNu se cunosc.

d) Suprafata construit3
Suprafata totala necesara modernizarii strazilor este de aproximativ 68.895 mp.
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e) Suprafata construita desfasurati
Suprafata desfasurata pe care se realizeaza lucrarile este de aproximativ 68.895 mp.
f) Valoarea de inventar a constructiei

Nu se cunoaste.
g) Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.
Nu este cazul.

3.4.  Andliza stérii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice sifsau ale auditului energetic,
precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care beneficiazé de regimul de
protectie de monument istoric si al imobilelor aftate in zonele de protectie ule monumentelor
istorice sau in zone construite protejate. Se vor evidentia degradiirile, precum si cauzele
principale ale acestora, de exemplu: degradéri produse de cutremure, actiuni climotice,
tehnologice, taséiri diferentiate, cele rezultate din lipsa de intretinere a constructiei, conceptia
structurald initiald gresitd sau alte cauze identificate prin expertiza tehnicd.

Prezenta documentatie trateaza lucrarile de modemizarea a 10 strazi din cartieru!l Slobozia Noua, in

Municipiul Slobozia,

In prezent, 10 strazi din Cartierul Slobozia Noua sunt neasfaltate, la nivel de pamant si piatra sparta

amestecata cu balast si insumeaza o lungime de 6.152 m, Strazile studiate sunt urmatoarele:

nr, Nume strada Lungirme studiata [m]
1 CD Gherea 648
2 Liliacului 653
3 Marului 1320
4 Unirii 285
5 Marginii 1330
6 Traian Vuia 533
7 Scolii 130
8 Aurel! Viaicu 190
8 lezerului 745
10 Cimitirului 308
TOTAL 6152

in profil transversal strazile nu prezinta panta pentru indeptartarea apelor pluviale, lucru care duce la
fermarea baltilor.

Strazile prezinta gropi, fagase, denivelari necesitand modernizare de sistemn rutier, starea depreciata se
datoreaza circulatiei vehiculelor agricole si nu numai.

Defectele functionale afecteaza viteza medie de circulatie a vehiculelor, consumul mare de carburant
precum si siguranta in trafic.

Analizand situatia existenta pe aceste strazi se identifica si trotuare subdimensionate care ingreuneaza
deplasarile pietonale.

Necesitatea investitiel deriva din deficientele identificate anterior, prin imbunatatirea conditiilor de
circulatie si in general asupra mediului, influentand in mod pozitiv nivelul de trai al locuitorilor.
Modernizarea drumurilor si strazilor in spatiul urban duce la dezvoltarea economica si sociala a zonei,
avand ca rezultat final indeplinirea cerintelor europene de dezvoltare a sistemelor rutiere in spatiul
urban,

Pentru investigarea starii tehnice a strazilor a fost intocmita expertiza tehnica prin care s-a facut
recomandarea realizarii unor structuri rutiere adecvate, in functie de trafic si realizarea unor latimi a
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platformei conform cu standardele si normele tehnice in vigoare, asigurarea scurgerii apelor si
prevederea unor lucrari de semnalizare rutiers corespunzitoare.
Imbracamintile rutiere existente nu corespund clasei tehnice a drumului studiat si nu asigura conditiile
de circulatie de perspectiva.
Tn urma parcurgerii traseului si investigatiilor ficute privind starea de dregradare a structurii rutiere s-a
constatat ca strazile au o stare tehnic necorespunzitoare.
In profil longitudinal declivitatile existente au valori mici avand in vedere ca straizle sunt situate in zona
de campie. La elaborarea proiectului, in functie de grosimile straturilor rezultate se va urmdri
corectarea liniei rosii in unele locuri fard a fi necesare lucriri costisitoare.
Elementele geometrice n profil transversal nu sunt corect definite.
Necesitatea lucrarilor propuse in prezenta documentatie, este in primul rand argumentata de starea
tehnica actuala a strazilor si de conditiile de circulatie actuale si de perspectiva.
Cresterea atat a intensitatii traficului rutier si a greutatii pe osii precum si a agresivitatii
autovehiculelor datorata starii proaste a suprafetei de rulare {(dese franari — accelerari), constituie
factori agravanti in procesul de degradare a sistemului rutier care cumulati cu actiunea factorilor
climatici vor conduce in mod accelerat la cedarea sistemelor rutiere.
Pe langa cresterea intensitatii traficului rutier, s-a observat o crestere a intensitatii traficului de
biciclete, trafic care, in lipsa unei infrastructuri destinate acestui tip de transport, se desfasoara
predominant pe partea carosabila, ingreunand astfel si punand in pericol viata participantilor la trafic.
Se asigura cu dificultate si cu durata mare de timp accesul vehiculelor in special celor de urgente
medicale si accesul altor vehicule de interventie (pompieri, depanari retea electrica etc.).
Toate cele prezentate in mod succint mai sus, duc la degradarea in mod constant a vietii sociale, pun in
pericol asigurarea sanatatii comunitatii, si confortul utilizatorilor.
Necesitatea investitiei deriva din deficientele identificate anterior, prin imbunatatirea conditiilor de
circulatie si in general asupra mediului, influentand in mod pozitiv nivelul de trai al locuitorilor.
Modernizarea drumurilor si strazilor in spatiul urban duce la dezvoitarea economica si sociala a zonei,
avand ca rezuitat final indeplinirea cerintelor europene de dezvoltare a sistemelor rutiere in spatiul
urban.
Prin modernizarea strazilor, traficul va beneficia de conditii superioare de circulatie, conditii care se vor
concretiza intr-o serie de avantaje sociale si economice, precum:

¢ posibilitatea utilizarii strazilor in tot cursul anului

¢ faciliteaza accesul populatiei deservite la institutille publice {scoala, gradinita) prin amenajare
de trotuare.
reducerea consumului de carburanti si lubrifianti
reducerea cheltuielilor de intretinere a autovehiculelor
cresterea volumului de marfuri
drumuri de o mai buna calltate, ce confera un grad sporit de siguranta si confort in trafic
marirea regimului de viteza
reducerea noxelor rezultate din functionarea indelungata a autovehiculefor
scaderea nivelului de poluare fonica prin imbunatatirea planeitatii drumului
scaderea nivelului de poluare a aerului prin eliminarea prafului
prin modernizarera strazilor se realizeaza muit mai rapid colectarea si evacuarea apelor
meteorice in afara sistemului rutier prin acostamente corespunzatoare, deci o afectare minima
a sistemului rutier si modificare redusa a sistemului ecologic al zonei prinde ape de pe
platforma drumutui eliminarea baltirilor

* se reduc riscurile unor eventuale accidente rutiere si de autodistrugere a drumului din cauza

inflltratiilor de ape.

Concluzie:
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Lucrarile propuse a se executa pe aceste strazi, vor conduce la imbunatatirea conditiilor de circulatie si
a fluentei traficuiui si vor influenta benefic zona atat din punct de vedere ambient cat si din punct de
vedere socio-economic.

3.5. Starea tehnicd, inclusilv sistemul structural sl analiza diagnostic, din punctul de vedere al
asigurdrii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii,

Evaluarea starii tehnice a drumurilor s-a realizat prin identificare vizuala (cartarea drumului) si investigatii

geotehnice.

Starea tehnica a drumurilor s-a evaluat pe baza parametrilor de stare: capacitate portanta, planeitate,

rugozitate si stare de degradare (ID}, conform normativului CD 155 ,Instructiuni tehnice pentru

determinarea stérii tehnice a drumurilor moderne”, anexa 6.

Structura rutiera prezinta tasari locale, gropi, fagase si stagnari ale apei pe suprafata de rulare. Pe aceste

drumuri se impune realizarea unei structuri rutiere nol.

Capacitatea portanta

Calificativul capacitatii portante se stabileste in conformitate cu tabelul 7 din normativul CD155, in
functie de clasa de trafic specifica unui drum, si valoarea deflexiunii caracteristice.

Clasa de trafic estimata pentru strada analizat3 este clasa de trafic USOR.

In urma investigatiilor in teren pentru strada studiatd capacitatea portanti este REA, datoritd
defectiunilor identificate, astfel incat capacitatea portanti actuald nu este relevant3.

Evaluarea planeitatii suprafetei de rulare

Evaluarea uniformitdtii longitudinale a suprafetei de rulare se realizeazd conform SR EN 13036-7
~Caracteristici ale suprafetelor drumurilor si pistelor aeroportuare. Metode de incercare - Partea 7:
Masurarea denivelarilor straturilor de uzura ale imbracamintilor rutiere: incercarea cu dreptar”,
Calificativul planeitatii in profil longitudinal se stabileste prin raportarea numarului de puncte masurate
avand valori care depasesc conditia de admisibilitate {pentru strizi urbane de categoria Il valori
masurate sub dreptarul de 3 m < 5mm) la numarul total de puncte masurate, pe esantionul de 100 m.

In cazul in care numarul punctelor care depasesc conditia de admisibilitate raportat la numarul total de
puncte, procentual, este mai mic sau egal cu 10%, planeitatea pe esantionul investigat are calificativul
BUNA; in cazul in care numarul punctelor in care s-au masurat valori ale planeitatii mai mari de 5 mm
depasesc 10% din totalul punctelor investigate pe fiecare esantion de 100 m, calificativul planeitatii este
REA.

In cazul drumurilor investigate s-au facut masuratori cu dreptarul de 3m si numarul punctelor in care s-au
masurat valori ale planeitatii mai mari de 5mm a depasit procentul de 10% din. totalul punctelor
investigate, fapt pentru care calificativul planeitatii pentru drumurlle studiate este planeitate REA.

Avéand in vedere defectiunile identificate considerdm c& planeitatea nu este relevant3 in acest caz, solutia
de imbunitatire a sistemului rutier fiind evidenta.

Concluzie

Starea tehnica a drumurilor s-a evaluat pe baza parametrilor de stare: capacitate portanta, planeitate,
rugozitate si stare de degradare (ID), conform normativului CD 155 ,lInstructiuni tehnice pentru
determinarea stérii tehnice a drumurilor moderne”, anexa 6.

In cazul strazilor studiate capacitatea portantd este preponderent REA, astfel datoritd defectiunilor
identificate, starea de degradare este REA.

Conform CD155, indicele de planeitate IRl are o valoare de 9 ceea ce indicd o stare REA. Indicele de
degradare D indica o valoare de 13 ceea ce indica o stare existenti REA.
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3.6.  Actul doveditor al fortei majore, dupd coz.
Nu este cazul

4, CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE
Inainte de a descrie solutiile de proiectare, trebuie mentionate prevederile din ord. MT nr. 45, capitolut 5,
“Dispozitii finale”, punctul 5.2: “ Tn cazul modernizdrii, consolidarii sau reabilitdrii unor sectoare de
drumuri existente, care au un sistem rutier definitiv fird defecte majore structurale: sunt in ramblee
Tnalte sau deblee adanci, au lucriri grele de sprijinire §i consolidare, sunt in traversarea localitatilor cu
numeroase accese i prezintd elemente geometrice care nu se incadreazd in cele previzute de norme, iar
amenajarea in conditiile normelor ar necesita lucriri de volume mari si costisitoare, exproprieri si/sau
demoldri sau ar elimina posibilititile de acces la riverani, cu acordul administratorului drumuiui, acestea
se pot corela cu viteza de proiectare in cadrul unui proces de proiectare exceptionald, prin adoptarea
unor elemente la limita celor rezultate din calcule, fird ins4 a afecta siguranta circulatiei, previzindu-se
mdsuri corespunzitoare.”
Aceste precizari sunt necesare in special la asigurarea elementelor geometrice prevazute in STAS 863/85
si STAS 10144 (in plan, profil longitudinal, viteze de proiectare, latimi ale platformei si partii carosabile
etc) si Normativul AND 600 pentru amenajarea intersectiilor fa nivel pe drumuri publice.
Elementele geometrice in plan, lung si profil transversal

®* Traseul in plan
La proiectarea lucrarilor de refacere drum se vor verifica elementele geometrice existente ale
racordarilor in plan, cu respectarea prevederilor STAS 863/1985. Lucrarile proiectate se vor incadra in
traseul existent al drumului, iar in unele zone se vor realiza corectii in functie de decizia proiectantului.
Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor.
Viteza de proiectare recomandata se situeazd in jurul valorii de 40 km/h corespunzatoare unor strizi
urbane de categoria IlI.

®  Traseul in profil longitudinal
Se recomanda pastrarea declivitatilor si racordarilor existente in plan vertical cu incadrarea pe cat posibil
in pasul de proiectare corespunzator prevederilor STAS 863/1985. Proiectarea liniei rosii va tine cont de
solutia proiectata pentru structura rutiera a drumurilor. Se va avea in vedere zona intersectiilor unde este
posibila stagnarea apei daci scurgerea apelor nu va fi tratatd corespunzitor.
Acolo unde este necesar si se vor putea face corectii longitudinale se vor realiza.

/,

= Profilul transversal
Se recomanda adoptarea unui profil transversal corespunzator unor strazu urbane_de categgrla n,
conform STAS 10144, cu urmatoarele elemente:

/
[/
/|

« Parte carosabild de 6.00 sau 7.00m; [

* Trotuare cu latimi de 1.00 .., 3.00m; l'. -.
\\

¢ Piste pentru bicilisti cu latimea de minim 1.00m pe sens; \\-_

¢ Panta transversald pe partea carosabild: 2,5% (pantd in acoperiﬁz\ .

= Structura rutier3
Solutiile pentru realizarea structurii rutiere sunt stabilite conform stérii tehnice actuale st configuratiei
terenului existent. Astfel pentru o pericada de perspectiva de 10 ani si incadrarea drumului la clasa
Tehnica Il se recomandi relizarea unui sistem rutier nou cu urmatoarele caracteristici:
Solutia |

* 4cm strat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605 {BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108);
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= 6cm strat de legdturd BAD22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108);
= 25cm strat superior de fundatie piatrd spart3 conform SR EN 13242+A1;

" 30cm strat inferior de fundatie din balast amestec optimal conform SR 13242+A1;

*  Geotextil anticontaminant.

Solutia H

® 23cmimbracaminte din beton de ciment rutier BeR 4.5

= Folie polietilena;

= 5cm nisip;

= 30cm strat de fundatie din balast amestec optimal conform SR 13242+A1;

*  Geotextil anticontaminant,
Structura rutiera va fi verificatd de citre proiectant la traficul de calcul conform PD 17772001 si la
actiunea inghet - dezghetului {STAS 1709-1/90, STAS 1709/2-90 si STAS 1709/3). Grosimea finald a

straturilor va rezulta dupa aceasta verificare.

Pentru trotuare:

Solutia |
¢ 4 .cm strat de uzura din beton asfaltic BA 8 rul 50/70;
¢ 10 cm fundatie din beton de ciment C16/20;
* 15 cm fundatie din balast.

Solutia It
e pavele de beton pozate pe mortar de ciment;
¢ 10 cm fundatie din beton de ciment C16/20;
* 10 cm fundatie din balast.

Trotuarele vor avea o latime de minim 1.0 m in functie de limita proprietatilor si de ampriza drumului si
vor fi incadrate de borduri din beton de ciment 10x15 cm, pozate pe un strat de ciment C16/20. In cazul
in care trotuarele se afla incadrate intre partea carosabila si proprietati, atunci la incadrarea partii
carosabile se vor folosi borduri 20 x 25 ¢m, pozate pe un strat de beton de ciment C16/20.

Pista de biciclisti
Tinand cont de faptul ca strazile sunt tranzitate de biciclisti, pentru a spdr: saguranta chrculatlel, acestia
vor avea nevoie de o infrastructura destinata acestui tip de transporf Stfyctura rutiera pen\ru pista de
biciclisti: / \

Solutia ! \

Avand in vedere latimea redusa a platformelor strazilor pistele pentru biciclisti se pot/realiza poaiI partea
carosabila delimitate prin marcaje si semnalizate corespunzator. ||

\\
Solutia I \
In cazul in care pistele pentru bicilisti vor fi realizate adiacente partii CQrosablle:
* 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 8 rul 50/70; '
* 10 cm fundatie din beton de ciment C16/20;
¢ 15 cm fundatie din balast

Zonele verzi se vor amenaja prin realizarea de umpluturi p&nj la cota necesard cu pamént vegetal si
inierbare.
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Pe parcursul executiei lucrdrilor se va evita blocarea accesului la proprietiti. Accesul la proprietti i
unitatile comerciale se va face peste trotuar cu berdurd coborati.

Din punct de vedere tehnic si economic se recomand3 Solutia |. Aceasta solutie se preteazd materialelor
din zond si solutiilor tehnice aplicate in utima perioads pe lucrdri similare. Totodats solutia are o vitezs
mai mare de executie iar din experienta ultimilor contracte similare este mai economici din punct de
vedere financiar. Se va avea in vedere proiectarea unei linii rosii cat mai aproape de nivelul existenta,
pentru evitarea indldrii drumului peste cotele de acces la proprietati. Se va evita blocarea accesului la
proprietati. Se vor avea in vedere accesele la proprietati prin realizarea continuizérii scurgerii apelor in
lungul drumurilor. Avand in vedere acest aspect se racomanda solutia | ce implica realizarea unui sistem
rutier flexibil.

®  Scurgerea apelor si sisteme de drenaj
Scurgerea apelor in bune conditiuni are un rol important in prevenirea degradirilor in structura rutiers.
Astfel se va asigura prin proiect scurgerea apelor in bune conditii prin conducerea apelor de suprafata
prin pante longitudinale si transversale si prin realizarea urief canalizari pluviate,

® Amenajarea drumurilor laterale si accese la proprietati
5e vor proiecta lucréri necesare de amenajare a intersectiilor cu strizile {drumurile) laterale si a acceselor
la proprietatile adiacente sectoarelor expertizate, in conformitate cu recomandirile beneficiarului si cu
prevederile temei de proiectare.

Pentru amenajarea drumurilor si strazilor laterale se va prevedea acelasi sistem rutier sistem rutier ca pe
strazile propuse modernizarii.

Pe durata executiei si dupa finalizarea lucririlor se va asigura accesul la proprietati.

®  Siguranta circulatiei
fn cea mai mare parte lucrarile de reabilitare se vor executa sub circulatie, pe jumatate de cale, pe
tronsoane bine stabllite, in concordanta cu tehnologia de executie. Pentru aceasta se va intocmi un plan
de management al traficului si vor fi stabilite masurile speciale de siguranta care vor fi aplicate pe timpul
executiei lucrarilor.
Se va asigura un marcaj rutier corespunzitor: demarcatia benzilor de circulatie si semnalizarea verticali:
semne de circulatie de avertizare i reglementare conform normelor in vigoare.

= Lucriri de consolidare
Nu au fost identificate fenomente de instabilitate a terasamentelor, lucru care face a nu fi necesare
lucrarile de consolidare.

®  Lucrari de mutari si protejari instalatii
Odata cu realizarea noului profil transversal, lucrarite vor fi proiectate astfel incat sa fie avute in vedere si
retele de utilitdti previzonate in zond iar daca este necesar protejarea/relocarea acestora.

Concluzii

Fundamentata pe o baza completa de date, obtinute in urma observatiilor si investigatiilor efectuate in
amplasamentu! obiectivului, Expertiza Tehnica a scos in evidenta deficientele si momentul necesar
pentru a se interveni in scopul imbunatatirii conditiilor de circulatie, si implicit a sigurantei circulatiei.

In continuare prezentam detaliat concluziile Expertizei Tehnice.

Cu privire fa traseul in plan
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Caracteristicile geometrice ale traseului in plan ofera conditii pentru realizarea lucrarilor de modernizare
a drumului, prin suprapunere pe traseul existent, tinand cont de conditiile cerute prin Caletul de
sarcini/Tema de proiectare si cu respectarea prevederilor STAS 863-85.

Cu privire la profilul in lung

In general profilul longitudinal existent nu pune probleme deosebite, permitand proiectarea liniei rosii
astfel incat sa fie urmarita niveleta existenta, cu respectarea pasului de proiectare corespunzator vitezei
de proiectare impuse de traseul in plan.

Cu privire la elementele in profil transversal

Se recomandd adoptarea unui profil transversal corespunzator strizi urbane de categoria I, conform
STAS 10144/1-90 — Strazi: Profiluri transversale.

Deformabilitatea si stabilitatea sistemului rutier

Procesul de degradare a structurii rutiere se manifesta, in mod frecvent, prin aparitia unor deformatii
permanente, sub forma de denivelari si fagase longitudinale, care influenteaza planeitatea suprafetei de
rulare.

Se recomanda realizarea unei structuri rutiere in Solutia 1 descrisa in capitolul 4.2 Structura rutiera, din
prezenta expertiza.

Cu privire la scurgerea apelor; canalizare pluviala;

Zona drumurilor, incluzand lucrarile de terasamente si celelalte constructii rutiere, este expusa actiunii
permanente a apei. Infiltrarea si acumularea apei in corpul drumului, provoaca scaderea capacitatii
portante si degradarea, inevitabila, in timp, a structurii rutiere.

Apa care actioneaza asupra terasamentelor si a celorlalte constructii rutiere provine din precipitatiile
atmosferice, prin apele siroite pe suprafata carosabhila.

Siguranta in exploatare

Garantia sigurantei in exploatare o constituie adoptarea in proiect a unor solutii modeme, care sa tina
cont de particularitatile drumului,

Siguranta in exploatare este obiectivul prioritar al administratorului, de aceasta depinzand intreaga
activitate legata de circulatia pe drumurile publice.

Siguranta in exploatare depinde nu numai de standardul si de calitatea suprafetei de rulare ci si de
lucrarile conexe, de modul de amenajare a intersectiilor, de functionarea sistemelor de scurgere a apelor,
de semnalizari, de marcaje, si de toate celelalte masuri intreprinse pentru siguranta si desfasurarea
normala a traficului,

Managementul traficului pe timpul executiei lucrarilor

In cea mai mare parte lucrarile de reabilitare a drumurilor se vor executa sub circulatie, pe jumatate de
cale, pe tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie.

Pentru aceasta se va intocmi un plan de management a traficului si vor fi stabilite masurile speciale de
siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrarilor.

Toate punctele de lucru vor fi semnalizate corespunzator legislatiei rutiere si a celei de protectie a muncii.
Sanatatea oamenilor si protectia mediului

Prevenirea dereglarilor ecologice posibile pe parcursul executiei sau datorate realizarii noii investitii
propuse se va realiza conform O.U. nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind protectia mediului, Legea nr.
107 / 1996 ~ Legea apelor, Ordinul Ministrulul apelor, padurilor si protectiei mediului nr 462/1993 pentru
aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a Normelor metodologice privind
determinarea emisiilor de poluanti atmosferici de surse stationare.

Masurile ce trebuiesc luate consta din masuri pentru protectia apelor, atmosferei, soluiui, protectia la
zgomot, siguranta si sanatatea oamenilor si regimul deseurilor in timpul executiei si dupd.

Documentatia de proiectare va trebui s§ detalieze solutiile tehnice, previzind tehnologii de executie
moderne §i eficiente economic. Documentatia va contine masuri pentru protectia mediului.

Va fi asigurat accesul la proprietiti pe toat3 durata executiei.

Vor fi corelate lucrdrile de drum cu instalatiile edilitare din zon4, daca este cazul,
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La executia lucrdrilor se vor respecta prescriptiile si normele de protectie a muncii si de prevenlre a
incendiilor.

Lucrdrile recomandate nu introduc efecte negative asupra solului, drenajului, apelor de suprafati,
vegetatiei, nivelului de 2gomot, microclimatului sau populatiei.

Prin executarea acestor lucrdri vor apare unele influente favorabile asupra factorilor de mediu ¢4t si din
punct de vedere economic si social in strans3 concordantd cu efectele pozitive ce rezidd din
imbunatétirea conditiilor de circulatie ce apar in urma realizérii lucrarilor.

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE (MINIMUM  DOUA) §I
ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

in analiza optiunilor s-a pornit de la faptul ca proiectul, intrénd in categoria bunurilor publice are doya
caracteristici principale: este nonexclusiv (este imposibil sau extrem de anevoios s fie impiedicats
utilizarea lui de citre anumiti consumatori) si nonrival {prin faptul ca nu se vor percepe taxe s5i deci existd
mai mulfi consumatori care s obtina beneficii de pe urma utilizirii acelui bun public in acelagi timp si la
acelasi nivel al ofertei).
Cu alte cuvinte beneficiile sociale sunt aceleasi pentru toti utilizatorii, nefiind perceputd o taxd pentru
folosirea drumului, nu este nevoie de analiza cererii.
Principalele fucrari analizate in prezenta documentatie pentru modernizarea strazilor sunt urmatoarele:

* Amenajare infrastructura rutiera
Amenajare trotuare
Amenajare piste pentru biciclete
Amenajare locuri de parcare
Amenajare spatii verzi

e Asigurarea colectarii si evacuarii a apelor pluviale in conditii optime.
Pentru modernizarea strazilor si asigurarea unui trafic fluent si in conditii de siguranta au fost propuse
urmatoarele variante tehnico-economice:

Varianto minima - Scenariul cu investitie minima
Varianta minima presupune modernizarea strazilor prin realizarea unui sistem rutier flexibil cu
urmatoarele caracteristici;

Solutio |
® 4cm strat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605 {BA16 rul 50/70 conform SR EN
13108);
® 6cm strat de legaturd BAD22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108);

* 25cm strat superior de fundatie piatrd spartd conform SR EN 13242+A1;
30cm strat inferior de fundatie din balast amestec optimal conform SR 13242+A1;
* Geotextil anticontaminant.

Trotuare - Solutia It

Trotuarele vor avea urmatoarea structura rutiera:
* 6cm pavele de beton pozate pe mortar de ciment;
* 10 cm fundatie din beton de ciment C16/20;
* 10 cm fundatie din balast.

Pista de bicicligti - Solutic |
Avand tn vedere latimea redusa a platformelor strazilor pistele pentru biciclisti se pot realiza pe partea
carosabila delimitate prin marcaje si semnalizate corespunzator.
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8.C. INCONS DEVELOPMENT S.RL “Extindere si renbilitare strazi in Municipid Slobozia — Slobozia
Bld. Aviatorilor, nr. 18, ap 3, S1, Bucuresti Noua, Modernizare strag si dramuri de interes Tocol™

Beneficiar: UAT Slobozia

I n C O n n Faza de projectare:Dn A L1,

Varionto maximd - Scenariul cu investitie maximd
Varianta maxima presupune modernizarea strazilor prin realizarea unui sistem rutier rigid cu urmatoarele
caracteristici;
Solutia it
*  23cm imbracaminte din beton de ciment rutier BeR 4.5
*  Folie polietilena;
*  5cm nisip;
¥ 30cm strat de fundatie din balast amestec optimal conform SR 13242+A1;
= Geotextil anticontaminant.

Trotuare - Solutia I

Trotuarele vor avea urmatoarea structura rutiera:
¢ 6 cm pavele de beton pozate pe mortar de ciment;
s 10 em fundatie din beton de ciment £16/20;
® 10 cm fundatie din balast.

Pista de bicicligtl - Solutia |
Avand in vedere latimea redusa a platformelor strazilor pistele pentru biciclisti se pot realiza pe partea
carosabila delimitate prin marcaje si semnalizate corespunzator.

Oricare dintre cele doua solutii studiate si propuse sunt posibile pentru aducerea celor doua strazi in
parametrii normali de functionare, sporirea sigurantei si confortului praticipantilor ia trafic.

Avantajele aplicarii Solutlei 1: Avantajele aplicarii Solutiei2:
+ confort deosebit in exploatare;
* costuri de realizare medii; ¢ reducerea gradului de poluare;
* durata de executie medie;
e costuri de intretinere medii;
¢ confort deosebit in exploatare;
* reducerea gradului de poluare;

Dezavantajele aplicarii Solutiei 2:
Dezavantajele aplicarii Solutiei 1; * costuri mari de executie;
¢ durata medie de viata de 10 ani. + costuri mari de intretinere;
+ pericada mare de executie;
* durata medie de viata de 10 ani.

Din punct de vedere tehnic si economic se recomand$ Solutia I. Aceasts solutie se preteaza materialeior
din zond si soluiilor tehnice aplicate in utima perioads pe lucréri similare. Totodata solutia are o viteza
mai mare de executie iar din experienta ultimilor contracte similare este mai economici din punct de
vedere financiar. Pentru amenajarea intersectiei oricare din cele doua solutii tehnice este viabila, insa
avantajul solutiei propuse este c3 structura rutiera flexibila prezinta solicitari reduse la nivelul patului
drumului, fapt ce conduce la o asigurare sporita la tasarile inegale ale structurii. Solutiile alternative
propuse, desi asigura capacitatea portanta a structurii rutiere sunt solutii mai scumpe si presupun
tehnologii de executie cu grad de dificultate sporit.

5.1.  Solutia tehnicé, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functionol-arhitectural i
economic, cuprinzénd

a) descrierea principalelor lucriri de interventie:
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5.C. INCONS DEVELOPMENT S.R L "Extindere si reabifitare strazi in Municipial Stebozin — Slobozia
Bld. Aviatorilor, or. 18, ap 3, §1, Bucuresti Noua. Modernizare strazi st druwirl de interes local”

Beneficiar: UAT Slobozia

I n C 0 nn Faza de proiectare:D. AL

Avand in vedere starea actuala a strazilor studiate, s-a analizat in aceasta faza de proiectare
modernizarea acestora, avand in vedere si precizarile raportului de expertiza tehnica, precum si cerintele
Beneficiarului exprimate tema de proiectare, ce urmaresc asigurarea unui trafic in conditii de siguranta si
confort. Prin proiectarea de specialitate in cadrul obiectivului de investitie: , Extindere si reabilitare strazi
in Municipiul Slobozia - Slobozia Noua. Modernizare strazi si drumuri de interes local”, s-au stabilit
solutiile de modernizare a strazilor, ce se vor descrie in continuare.
Documentatia trateaza lucrarile de modernizarea a 10 strazi din cartierul Slobozia Noua, in Municipiul
Slobozia.
Principalele lucrari analizate in prezenta documentatie sunt urmataorele:

*  Amenajare infrastructura rutiera

* Amenajarea trotuareior
¢ Amenajare pistelor pentru biciclete
¢ Amenajare locuri de parcare
¢ Amenajare spatii verzi
* Asigurarea colectarii si evacuaril a apelor pluviale in conditii optime.
nr, Nume strada Lungime studiata [m]
1 CD Gherea 648
2 Liliacului 653
3 Marulul 1320
4 Unirii 295
5 Marginii 1330
6 Traian Vuia 533
7 Scolii 130
8 Aurel Vlaicu 190
8 lezerului 745
10 Cimitirului 308
TOTAL 6152

1. - Str. CD Gherea

Traseul in plan

Sectorul de strada studiat in prezenta documentatie este cuprin intre Strada Cimitirului si limita
intravilanului, avand o lungime aproximativa de 648m.

Traseul in plan urmareste in mare parte traseul platformei existente, pentru a asigura incadrarea
lucraritor in limita.

Axul este alcatuit din aliniamente, avand unghiul dintre dintre ele mal mare de 177g, nefiind necesare
racordari ale acestora.

Traseul in profil longitudinal

In profil longitudinal, liniile rosii urmareste linia terenului exsitent. Pe amplasamentul strazii exista
proprietati private iar urmarirea traseului existent este necesar pentru & putea asigura accesul in conditii
optime.

In profil transversal
In profil transversal, strada este alcatuit de 6.00m parte carosabila (2*3.00m) cu profil acoperis cu

declivitatea de 2.5%, incadrata stanga/dreapta de piste pentru biciclisti marcata pe partea carosbila cu
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latimea de 1.00m, spatii verzi cu latimea de 0.8m si trotuar cu latimea variabila cuprinsa intre 1.00m-
1.50m.

De la stanga ia dreapta, alcatuirea profilului transversal se desfasoara in modul urmator:
- 1.00 - 1.50 m - Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15cm

- 0.8m — Spatiu verde

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 1.0m Pista pentru bicilisti

- 6.00m — Parte carosabila

- 1.0m - Pista pentru bicilisti

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 0.8m - Spatiu verde

- 1.00 - 1.50 m — Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15¢m

Structura rutiera
Structura rutiera adoptata pentru realizarea partii carosabile si a pistelor pentru biciclisti este
urmatoarea:
* 4cm strat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN
13108);
® 6cm strat de legdturd BAD22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108);
25cm strat superior de fundatie piatra spartd conform SR EN 13242+A1;
30cm strat inferior de fundatie din balast amestec optimal conform SR 13242+A1;
Geotextil anticontaminant.
Trotuare
Trotuarele vor avea urmatoarea structura rutiera:
* 6 cm pavele de beton pozate pe mortar de ciment;
¢ 10cm fundatie din beton de ciment C16/20;
e 10 cm fundatie din balast.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Colectarea si evacuarea apelor de suprafata se va face prin pante transversale si longitudinale ce vor
conduce apele catre gurile de scurgere ale retelei de canalizare existenta.
Toate gurile de scurgere existente se vor inlocui si repozitiona conform noii configuratii a strazii.

Lucrari de siguranta circulatiei - Semnalizari si marcaje

In cadrul proiectului au fost prevazute semnalizari si marcaje atat pe perioada de executie cat si finale.
Acestea trebuie sa conduca la o fluenta a traficului in conditii de siguranta maxima, si sa permita

conducatorilor auto o orientare facila.

Lucrarile de semnalizare rutiera, orizontala si verticala, se vor realiza conform STAS 1848-1,2,3/2011 si
STAS 1848-7/2015.

Marcajul rutier consta in marcaj de separare a benzilor de circulatie, marcaj marginal, si marcaj
transversal (treceri de pietoni, spatiile pe care este interzisa oprirea, parcari).

Semnalizarea verticala consta in amplasarea de indicatoare de avertizare, de obligativitate si indicatoare
de informare si orientare,

Indicatoarele rutiere vor fi realizate pe suport din tabla, cu folie reflectorizanta.

2. Str. Lifiacului
Traseul in plan
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Sectorul de strada studiat in prezenta documentatie este cuprin intre Strada Cimitirului si limita

intravilanului, avand o lungime aproximativa de 653m.
Traseul in plan urmareste in mare parte traseul platformei existente, pentru a asigura incadrarea

lucrarilor in limita.
Axul este alcatuit din aliniamente, avand unghiul dintre dintre ele mai mare de 177g, nefiind necesare

racordari ale acestora,

Traseul in profil longitudinal

In profil longitudinal, liniile rosli urmareste linia terenului exsitent. Pe amplasamentul strazii exista
proprietati private iar urmarirea traseului existent este necesar pentru a putea asigura accesul in conditii
optime.

In profit transversal

n profil transversal, strada este alcatuit de 6.00m parte carosabila {2¥3.00m) cu profil acoperis cu
declivitatea de 2.5%, incadrata stanga/dreapta de piste pentru biciclisti marcata pe partea carosbila cu
latimea de 1.00m, spatii verzi cu latimea de 0.8m si trotuar cu latimea variabila cuprinsa intre 1.00m-
1.50m.

De la stanga la dreapta, alcatuirea profilului transversal se desfasoara in modul urmator:

- 1.00 - 1.50 m - Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15¢cm

- 0.8m - Spatiu verde

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 1.0m Pista pentru bicilisti

- 6.00m — Parte carosabila

- 1.0m — Pista pentru bicilisti

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 0.8m - Spatiu verde

- 1.00 - 1.50 m — Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15cm

Structura rutiera
Structura rutiera adoptata pentru realizarea partil carosabile si a pistelor pentru biciclisti este
urmatoarea:
* 4cm strat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN
13108);
e 6Cm strat de legdturd BAD22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108);
*  25cm strat superior de fundatie piatrd spartd conform SR EN 13242+A1;
¢ 30cm strat inferior de fundatie din balast amestec optimal conform SR 13242+A1;
*  Geotextil anticontaminant.
Trotuare
Trotuarele vor avea urmatoarea structura rutiera;
* 6cm pavele de beton pozate pe mortar de ciment;
¢ 10 c¢m fundatie din beton de ciment C16/20;
* 10 cm fundatie din balast.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Colectarea si evacuarea apelor de suprafata se va face prin pante transversale si longitudinale ce vor
conduce apele catre gurile de scurgere ale retelei de canalizare existenta.
Toate gurile de scurgere existente se vor inlocui si repozitiona conform noii configuratii a strazii.
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Lucrari de siguranta circulatiei - Semnalizari si marcaje

In cadrul proiectului au fost prevazute semnalizari si marcaje atat pe perioada de executie cat si finale.
Acestea trebuie sa conduca la o fluenta a traficului in conditii de siguranta maxima, si sa permita
conducatarilor auto o orientare facila.

Lucrarile de semnalizare rutiera, orizontala si verticala, se vor realiza conform STAS 1848-1,2,3/2011 si
STAS 1848-7/2015,

Marcajul rutier consta in marcaj de separare a benzilor de circulatie, marcaj marginal, si marcaj
transversal (treceri de pietoni, spatiile pe care este interzisa oprirea, parcari).

Semnalizarea verticala consta in ampfasarea de indicatoare de avertizare, de obligativitate si indicatoare
de informare si orientare,

Indicatoarele rutiere vor fi realizate pe suport din tabla, cu folie reflectorizanta.

3. Str. Marului

Traseul in plan
Sectorul de strada studiat in prezenta documentatie este cuprin intre Strada Cimitirului si strada

lezerului, avand o lungime aproximativa de 1320m.

Traseul in plan urmareste in mare parte traseul platformei existente, pentru a asigura incadrarea
lucrarilor in limita.

Axul este alcatuit din aliniamente, avand unghiul dintre dintre ele mai mare de 177g, nefiind necesare

racordari ale acestora.

Traseul in profil longitudinal

in profil longitudinal, liniile rosii urmareste linia terenului exsitent. Pe amplasamentul strazii exista
proprietati private iar urmarirea traseului existent este necesar pentru a putea asigura accesul in conditii
optime.

In profil transversal

In profil transversal, strada este alcatuit de 6.00m parte carosablla {2*3.00m} cu profil acoperis cu
declivitatea de 2.5%, incadrata stanga/dreapta de piste pentru biciclisti marcata pe partea carosbila cu
latimea de 1.00m, spatii verzi cu latimea de 0.8m si trotuar cu latimea variabila cuprinsa intre 1.00m-
1.50m.

De la stanga la dreapta, alcatuirea profilului transversal se desfasoara in modul urmator:

- 1.00 - 1.50 m - Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15cm

- 0.8m ~ Spatiu verde

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 1.0m Pista pentru bicilisti

- 6.00m - Parte carosabila

- 1.0m — Pista pentru bicilisti

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 0.8m = Spatiu verde

- 1.00 - 1.50 m — Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15cm

Structura rutlera
Structura rutiera adoptata pentru realizarea partili carosabile si a pistelor pentru biciclisti este
urmatoarea:
* 4cm strat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN
13108);
® bom strat de legdturd BAD22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108);
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® 25cm strat superior de fundatie piatri spartd conform SR EN 13242+A1;
* 30cm strat inferior de fundatie din balast amestec optimal conform SR 13242+A1;
* Geotextil anticontaminant.
Trotuare
Trotuarele vor avea urmatoarea structura rutiera:
* 6 cm pavele de beton pozate pe mortar de ciment;
¢ 10 .cm fundatie din beton de ciment C16/20;
* 10 cm fundatie din balast,

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Colectarea si evacuarea apelor de suprafata se va face prin pante transversale si longitudinale ce vor
conduce apele catre gurile de scurgere ale retelei de canalizare existenta.

Toate gurile de scurgere existente se vor inlocui si repozitiona conform noii configuratii a strazii.

Lucrari de siguranta circulatiei - Semnalizari si marcaje

In cadrul proiectului au fost prevazute semnalizari si marcaje atat pe perioada de executie cat si finale.
Acestea trebuie sa conduca la o fluenta a traficului in conditii de siguranta maxima, si sa permita
conducatorilor auto o orientare facila.

Lucrarile de semnalizare rutiera, orizontala si verticala, se vor realiza conform STAS 1848-1,2,3/2011 si
STAS 1848-7/2015.

Marcajul rutier consta in marcaj de separare a benzilor de circulatie, marcaj marginal, si marcaj
transversal (treceri de pietoni, spatiile pe care este interzisa oprirea, parcari).

Semnalizarea verticala consta in amplasarea de indicatoare de avertizare, de obligativitate si indicatoare
de informare si orientare,

Indicatoarele rutiere vor fi realizate pe suport din tabla, cu folie reflectorizanta.

4. Str. Unirii

Traseul in plan
Sectorul de strada studiat in prezenta documentatie este cuprin intre Strada Aurel Vlaicu si strada

lezerului, avand o lungime aproximativa de 295m.

Traseul in plan urmareste in mare parte traseul platformei existente, pentru a asigura incadrarea
lucrarilor in limita.

Axul este alcatuit din aliniamente, avand unghiul dintre dintre ele mai mare de 177g, nefiind necesare
racordari ale acestora.

Traseul in profil longitudinal

In profil longitudinal, liniile rosii urmareste linia terenului exsitent. Pe amplasamentul strazii exista
proprietati private iar urmarirea traseului existent este necesar pentru a putea asigura accesul in conditii
aoptime.

In profil transversal

In profil transversal, strada este alcatuit de 6.00m parte carosabila {2*3.00m) cu profil acoperis cu
declivitatea de 2.5%, incadrata stanga/dreapta de piste pentru biciclisti marcata pe partea caroshila cu
latimea de 1.00m, spatii verzi cu latimea de 0.8m si trotuar cu latimea variabila cuprinsa intre 1.00m-
1.50m.

De la stanga la dreapta, alcatuirea profllului transversal se desfasoara in modul urmator:

- 1.00 - 1.50 m ~ Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15cm

- 0.8m = Spatiu verde

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m
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- 1.0m Pista pentru bicilisti

- 6.00m — Parte carosabila

- 1.0m — Pista pentru bicllisti

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 0.8m — Spatiu verde

- 1.00 - 1.50 m —Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15cm

Structura rutiera
Structura rutiera adoptata pentru realizarea partii carosabile si a pistelor pentru biciclisti este
urmatoarea:
* 4cm strat de uzurd BALS sau BAPC16 conform AND 605 {BA16 rul 50/70 conform SR EN
13108);
* 6om strat de legdturd BAD22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108);
25¢m strat superior de fundatie piatré spartd conform SR EN 13242+A1;
30cm strat inferior de fundatie din balast amestec optimal conform SR 13242+A1;
*  Geotextil anticontaminant.

Trotuare

Trotuarele vor avea urmatoarea structura rutiera:
® 6 cm pavele de beton pozate pe mortar de ciment;
¢ 1D cm fundatie din beton de ciment C16/20;
s 10 cm fundatie din balast.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Colectarea si evacuarea apelor de suprafata se va face prin pante transversale si longitudinale ce vor
conduce apele catre gurile de scurgere ale retelei de canalizare existenta.
Toate gurile de scurgere existente se vor inlocui si repozitiona conform noii configuratii a strazil,

Lucrari de siguranta circulatiei - Semnalizari si marcaje

in cadrul proiectului au fost prevazute semnalizari si marcaje atat pe perioada de executie cat si finale.
Acestea trebuie sa conduca la o fluenta a traficului in conditii de siguranta maxima, si sa permita

conducatorilor auto o orientare facila.

Lucrarile de semnalizare rutiera, orizontala si verticala, se vor realiza conform STAS 1848-1,2,3/2011 si
STAS 1848-7/2015.

Marcajul rutier consta in marcaj de separare a benzilor de circulatie, marcaj marginal, si marcaj
transversal {treceri de pietoni, spatiile pe care este interzisa oprirea, parcari).

Semnalizarea verticala consta in amplasarea de indicatoare de avertizare, de obligativitate si indicatoare
de informare si orientare.

Indicatoarele rutiere vor fi realizate pe suport din tabla, cu folie reflectorizanta.

5. Str. Marginii

Traseul in plan

Sectorul de strada studiat in prezenta documentatie este cuprin intre Strada Cimitirului si strada
lezerului, avand o lungime aproximativa de 1330m.

Traseul in plan urmareste in mare parte traseul platformei existente, pentru a asigura incadrarea
lucrarilor in limita.

Axul este alcatuit din aliniamente, avand unghiul dintre dintre ele mai mare de 177g, nefiind necesare
racordari ale acestora.
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Traseul in profil longjtudinal

In profil longitudinal, liniite rosii urmareste linia terenului exsitent. Pe amplasamentul strazii exista
proprietati private iar urmarirea traseului existent este necesar pentru a putea asigura accesul in conditii
optime.

In profil transversal

In profil transversal, strada este alcatuit de 6.00m parte carosablla (2*3.00m) cu profil acoperis cu
declivitatea de 2.5%, incadrata stanga/dreapta trotuar cu latimea variabila cuprinsa intre 1.00m-1.50m,
De la stanga la dreapta, alcatuirea profilului transversal se desfasoara in modul urmator:

- 1.00-1.50 m = Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15¢m

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 6.00m — Parte carosabila

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 1.00 - 1.50 m ~ Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15¢m

Structura rutiera
Structura rutiera adoptata pentru realizarea partii carosabile si a pistelor pentru biciclisti este
urmatoarea:
¢ 4cm strat de vzurd BAL6 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN
13108);
e 6cm strat de legdturd BAD22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108);
e 25cm strat superior de fundatie piatrd spartd conform SR EN 13242+A1;
* 30cm strat inferior de fundatie din balast amestec optimal conform SR 13242+A1;
Geotextil anticontaminant.

Trotuare

Trotuarele vor avea urmatoarea structura rutiera:
* 6cm pavele de beton pozate pe mortar de ciment;
* 10 cm fundatie din beton de ciment C16/20;
¢ 10 cm fundatie din balast.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Colectarea si evacuarea apelor de suprafata se va face prin pante transversale si longitudinale ce vor
conduce apele catre gurile de scurgere ale retelei de canalizare existenta.
Toate gurile de scurgere existente se vor inlocui si repozitiona conform noii configuratii a strazii,

Lucrari de siguranta circulatiei - Semnalizari si marcaje

In cadrul proiectului au fost prevazute semnalizari si marcaje atat pe pericada de executie cat si finale.
Acestea trebuie sa conduca la o fluenta a traficului in conditii de siguranta maxima, si sa permita
conducatorilor auto ¢ orientare facila.

Lucrarile de semnalizare rutiera, orizontala si verticala, se vor realiza conform STAS 1848-1,2,3/2011 si
STAS 1848-7/2015.

Marcajul rutier consta in marcaj de separare a benzilor de circulatie, marcaj marginal, si marcaj
transversal (treceri de pietoni, spatiile pe care este interzisa oprirea, parcari),

Semnalizarea verticala consta in amplasarea de indicatoare de avertizare, de obligativitate si indicatoare
de informare si orientare,

Indicatoarele rutiere vor fi realizate pe suport din tabla, cu folie reflectorizanta.
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6. Traian Vuia

Traseul in plan
Sectorul de strada studiat In prezenta documentatie este cuprin intre Strada Cimitirului si strada Scolii,

avand o lungime aproximativa de 533m.

Traseul In plan urmareste in mare parte traseul platformei existente, pentru a asigura incadrarea
lucrarilor in limita.

Axul este alcatuit din aliniamente, avand unghlul dintre dintre ele mai mare de 177g, nefiind necesare
racordari ale acestora.

Traseul in profil longitudinal

In profil longitudinal, liniile rosii urmareste linia terenului exsitent. Pe amplasamentul strazii exista
proprietati private iar urmarirea traseului existent este necesar pentru a putea asigura accesul in conditii
optime,

tn profil transversal

In profil transversal, strada este alcatuit de 6.00m parte carosabila {2*3.00m) cu profil acoperis cu
declivitatea de 2.5%, incadrata stanga/dreapta de piste pentru biciclisti marcata pe partea carosbila cu
latimea de 1.00m si trotuar cu latimea variabila cuprinsa intre 1.00m-1.50m.

De la stanga la dreapta, alcatuirea profilului transversal se desfasoara in modul urmator:

- 1.00 ~ 1.50 m = Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15cm

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 1.0m Pista pentru bicilisti

- 6.00m ~ Parte carosabila

- 1.0m — Pista pentru bicilisti

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 1.00 - 1,50 m — Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15cm

Structura rutiera
Structura rutiera adoptata pentru realizarea partii carosabile si a pistelor pentru biciclisti este
urmatoarea:
* 4cm strat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605 {BA16 rul 50/70 conform SR EN
13108);
e 6cm strat de legdturd BAD22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108);
& 25cm strat superior de fundatie piatrd spartd conform SR EN 13242+A1;
¢ 30cm strat inferior de fundatie din balast amestec optimal conform SR 13242+A1;
*  Geotextil anticontaminant.
Trotuare
Trotuarele vor avea urmatoarea structura rutiera;
e 6cm pavele de beton pozate pe mortar de ciment;
¢ 10 cm fundatie din beton de ciment C16/20;
* 10 cm fundatie din balast.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Colectarea si evacuarea apelor de suprafata se va face prin pante transversale si longitudinale ce vor
conduce apele catre gurile de scurgere ale retelei de canalizare existenta.
Toate gurile de scurgere existente se vor inlocui si repozitiona confarm noii configuratii a strazii.

Lucrari de siguranta circulatiei - Semnalizari si marcaje
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In cadrul proiectului au fost prevazute semnalizari si marcaje atat pe perioada de executie cat si finale,
Acestea trebuie sa conduca Iz o fluenta a traficului in conditii de siguranta maxima, si sa permita

conducatorilor auto o orientare facila.

Lucrarile de semnalizare rutiera, orizontala si verticala, se vor realiza conform STAS 1848-1,2,3/2011 si
STAS 1848-7/2015.

Marcajul rutier consta in marcaj de separare a benzilor de circulatie, marcaj marginai, si marcaj
transversal (treceri de pietoni, spatiile pe care este interzisa oprirea, parcari).

Semnalizarea verticala consta in amplasarea de indicatoare de avertizare, de obligativitate si indicatoare
de informare si orientare. '

Indicatoarele rutiere vor fi realizate pe suport din tabla, cu folie reflectorizanta.

7. Scolii
Traseul in plan
Sectorul de strada studiat in prezenta documentatie este cuprin intre Traian Vuia si strada Marginii,
avand o lungime aproximativa de 130m.
Traseul in plan urmareste in mare parte traseul platformei existente, pentru a asigura incadrarea
lucrarilor in limita.
Axul este alcatuit din aliniamente, avand unghiul dintre dintre ele mai mare de 177g, nefiind necesare
racordari ale acestora.

Traseul in profil longitudinal

In profil longitudinal, liniile rosii urmareste linia terenului exsitent. Pe amplasamentul strazii exista
proprietati private iar urmarirea traseului existent este necesar pentru a putea asigura accesul in conditii
optime.

In profil transversal

In profil transversal, strada este alcatuit de 6.00m parte carosabila (2*3.00m) cu profil acoperis cu
declivitatea de 2.5%, incadrata stanga/dreapta de trotuar cu latimea variabila cuprinsa intre 1,00m-
1.50m.

De la stanga la dreapta, alcatuirea profilului transversal se desfasoara in modul urmator:

- 1.00 - 1.50 m — Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15c¢m

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 6.00m — Parte carosabila

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 1.00 - 1.50 m = Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15¢m

Structura rutiera
Structura rutiera adoptata pentru realizarea partii carosabile si a pistelor pentru blciclisti este
urmatoarea:
® 4cm strat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN
13108);
* 6cm strat de legéiturd BAD22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108);
e 25cm strat superior de fundatie piatrd spartd conform SR EN 13242+A1;
30cm strat inferior de fundatie din balast amestec optimal conform SR 13242+A1;
s Geotextil anticontaminant.
Trotuare
Trotuarele vor avea urmatoarea structura rutiera:
* b6cm pavele de beton pozate pe mortar de ciment;

34



S8.C. INCONS DEVELOPMENT S R L "Extindere si reabilitare straz in Municipiul Slobozia — Slobozia
BId. Aviatorilor, nr. 18, ap 3, S1, Bucuresti Noua. Modernizare strazi si drammyi de interes local”

Beneficiar: UAT Slobozia

I n C o nn Faza de proiectare:D A L1

¢ 10 cm fundatie din beton de ciment C16/20;
» 10 cm fundatie din balast.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Colectarea si evacuarea apelor de suprafata se va face prin pante transversale si longitudinale ce vor
conduce apele catre gurile de scurgere ale retelei de canalizare existenta.

Toate gurile de scurgere existente se vor inlocui si repozitiona conform noii configuratii a strazii,

Lucrari de siguranta circulatiei - Semnalizari si marcaje

In cadrul proiectului au fost prevazute semnalizari si marcaje atat pe periocada de executie cat si finale.
Acestea trebuie sa conduca la o fluenta a traficului in conditii de siguranta maxima, si sa permita
conducatorilor auto o orientare facila.

Lucrarile de semnalizare rutiera, orizontala si verticala, se vor realiza conform STAS 1848-1,2,3/2011 si
STAS 1848-7/2015.

Marcajul rutier consta in marcaj de separare a benzilor de circulatie, marcaj marginal, si marcaj
transversal (treceri de pietoni, spatiile pe care este interzisa oprirea, parcari).

Semnalizarea verticala consta in amplasarea de indicatoare de avertizare, de obligativitate si indicatoare
de informare si orientare.

Indicatoarele rutiere vor fi realizate pe suport din tablz, cu folie reflectorizanta.

8. Awrel Vhiaicu

Traseul in plan

Sectorul de strada studiat in prezenta documentatie este cuprin intre Traian Vuia si strada Unirii, avand o
lungime aproximativa de 190m.

Traseul in plan urmareste in mare parte traseul platformei existente, pentru a asigura incadrarea
lucrarilor in limita.

Axul este alcatuit din aliniamente, avand unghiul dintre dintre ele mai mare de 177g, nefiind necesare

racordari ale acestora.,

Traseul in profil longitudinal

In profil longitudinal, liniile rosii urmareste linia terenului exsitent. Pe amplasamentul strazii exista
proprietati private iar urmarirea traseului existent este necesar pentru a putea asigura accesul in conditii
optime,

In profil transversal
In profil transversal, strada este aicatuit de 6.00m parte carosabila {2*3.00m) cu profil acoperis ¢u

declivitatea de 2.5%, incadrata stanga/dreapta de trotuar cu latimea variabila cuprinsa intre 1.00m-
1.50m.

De la stanga la dreapta, alcatuirea profilului transversal se desfasoara in modul urmator:

- 1.00 - 1.50 m — Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15¢m

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 6.00m - Parte carosabila

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 1.00 - 1.50 m - Trotuar incadrat de:borudri prefabricate din beton 10x15¢m

Structura rutiera
Structura rutiera adoptata pentru realizarea partii carosabile si a pistelor pentru biciclisti este
urmatoarea;
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* 4cm strat de uzurd BAL6 sau BAPCI6 conform AND 605 {BA16 rul 50/70 conform SR EN
13108);
* 6em strat de legaturd BAD22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108);
*  25¢m strat superior de fundatie piatré spartd conform SR EN 13242+A1;
30cm strat inferior de fundatie din balast amestec optimal conform SR 13242+A1;
* Geotextil anticontaminant.
Trotuare
Trotuarele vor avea urmatoarea structura rutiera;
¢ &cm pavele de beton pozate pe mortar de ciment;
* 10cm fundatie din beton de ciment C16/20;
¢ 10 cm fundatie din balast.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Colectarea si evacuarea apelor de suprafata se va face prin pante transversale si longitudinale ce vor
conduce apele catre gurile de scurgere ale retelei de canalizare existenta.

Toate gurile de scurgere existente se vor inlocui si repozitiona conform noli configuratii a strazii.

Lucrani de siguranta circulatiei - Semnalizari si marcaje

In cadrul proiectului au fost prevazute semnalizari si marcaje atat pe perioada de executie cat si finale.
Acestea trebuie sa conduca la o fluenta a traficului in conditii de siguranta maxima, si sa permita
conducatorilor auto o orientare facila.

Lucrarile de semnalizare rutiera, orizontala si verticala, se vor realiza conform STAS 1848-1,2,3/2011 si
STAS 1848-7/2015.

Marcajul rutier consta in marcaj de separare a benzilor de circulatie, marcaj marginal, si marcaj
transversal {treceri de pietoni, spatiile pe care este interzisa oprirea, parcari).

Semnalizarea verticala consta in amplasarea de indicatoare de avertizare, de obligativitate si indicatoare
de informare si orientare.

Indicatoarele rutiere vor fi realizate pe suport din tabla, cu folie reflectorizanta.

9. Str. lezerului

Traseul in plan
Sectorul de strada studiat in prezenta documentatie este cuprin intre Strada George Cosbuc {DN21} si

strada Vlad Tepes, avand o lungime aproximativa de 745m.

Traseul in plan urmareste in mare parte traseul platformei existente, pentru a asigura incadrarea
lucrarilor in limita,

Axul este alcatuit din aliniamente, avand unghiul dintre dintre ele mai mare de 177g, nefiind necesare
racordari ale acestora.

Traseul in profil longitudinal

In profil longitudinal, liniile rosii urmareste linia terenului exsitent. Pe amplasamentul strazii exista
proprietati private iar urmarirea traseului existent este necesar pentru a putea asigura accesul in conditii
optime.

In profil transversal

In profil transversal, strada este alcatuit de 6.00m parte carosabila (2¥3.00m) cu profil acoperis cu
declivitatea de 2.5%, incadrata stanga/dreapta de piste pentru biciclisti marcata pe partea carosbila cu
latimea de 1.00m, spatii verzi cu latimea de 0.8m si trotuar cu latimea variabila cuprinsa intre 1.00m-
1.50m,
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De la stanga la dreapta, alcatuirea profiluiui transversal se desfasoara in modu! urmator:
- 1.00 - 1.50 m —Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15cm

- 0.8m - Spatiu verde

- 0.2m - Bardura prefabricata din beton 20x25m

- 1.0m Pista pentru bicilisti

- 6.00m — Parte carosabila

- 1.0m - Pista pentru bicilisti

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 0.8m - Spatiu verde

- 1.00 - 1.50 m - Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 20x15cm

Parcari

Intre pozitia'km 0+051 si 0+463, pe partea dreapta a strazii, au fost amenajate locuri de parcare cu
dimensiunea 2.50x5.00m pe o lungime de 410m. In dreptul acceselor la proprietati nu se vor trasa locuri
de parcare pentru a permite accesu! proprietarilor.

Structura rutiera
Structura rutiera adoptata pentru realizarea partii carosabile si a pistelor pentru biciclisti este
urmatoarea:
¢ dcm strat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605 {BA16 rul 50/70 conform SR EN
13108});
¢ Hcm strat de legdturd BAD22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108);
®  25cm strat superior de fundatie piatra spartd conform SR EN 13242+A1;
30cm strat inferior de fundatie din balast amestec optimal conform SR 13242+A1;
»  Geotextil anticontaminant.

Trotuare

Trotuareie vor avea urmatoarea structura rutiera:
® 6.com pavele de beton pozate pe mortar de ciment;
+ 10 cm fundatie din beton de ciment C16/20;
e 10 cm fundatie din balast.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Colectarea si evacuarea apelor de suprafata se va face prin pante transversale si longitudinale ce vor
conduce apele catre gurile de scurgere ale retelei de canalizare existenta,

Toate gurife de scurgere existente se vor inlocui si repozitiona conform noii configuratii a strazii.

Lucrari de siguranta circulatiei - Semnalizari si marcaje

in cadrul proiectului au fost prevazute semnalizari si marcaje atat pe perioada de executie cat si finale.
Acestea trebuie sa conduca la o fluenta a traficulvi in conditii de siguranta maxima, si sa permita
conducatorilor auto o orientare facila.

Lucrarile de semnalizare rutiera, orizontala si verticala, se vor realiza conform STAS 1848-1,2,3/2011 si
STAS 1848-7/2015.

Marcajul rutier consta in marcaj de separare a benzilor de circulatie, marcaj marginal, si marcaj
transversal (treceri de pietoni, spatiile pe care este interzisa oprirea, parcari).

Semnalizarea verticala consta in amplasarea de indicatoare de avertizare, de obligativitate si indicatoare
de informare si orientare.

Indicatoarele rutiere vor fi realizate pe suport din tabla, cu folie reflectorizanta.
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10. Cimitiruluj

Traseul in plan
Sectorul de strada studiat in prezenta documentatie este cuprin intre drumul national DN 21 si strada CD

Gherea, avand o lungime aproximativa de 308m.

Traseul in plan urmareste in mare parte traseul platformei existente, pentru a asigura incadrarea
tucrarilor in limita,

Axul este alcatuit din aliniamente, avand unghiul dintre dintre ele mai mare de 177g, nefiind necesare
racordari ale acestora.

Traseul in profil longitudinal

In profil longitudinal, liniile rosii urmareste linia terenului exsitent. Pe amplasamentul strazii exista
proprietati private jar urmarirea traseului existent este necesar pentru a putea asigura accesul in conditii
optime,

In profil transversal

In profil transversal, strada este alcatuit de 6.00m parte carosabila {2*3.00m) cu profil acoperis cu
declivitatea de 2.5%, incadrata stanga/dreapta de piste pentru biciclisti marcata pe partea caroshila cu
latimea de 1.00m si trotuar cu latimea variabila cuprinsa intre 1.00m-1.50m pe partea stanga, respectiv
borduri mari din beton pe partea dreapta.

De la stanga la dreapta, alcatuirea profilului transversal se desfasoara in modul urmator:

- 1.00 - 1.50 m - Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15cm

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 1.0m Pista pentru bicilisti

- 6.00m - Parte carosabila

- 1.0m - Pista pentru bicilisti

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

Structura rutiera
Structura rutiera adoptata pentru realizarea partii carosabile si a pistelor pentru biciclisti este
urmatozrea:

* 4cm strat de uzura BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN

13108);
* 6cm strat de legdturd BAD22.4 conform AND 605 BA22.4 Ieg 50/70 \c\onform SR EN
13108}); _

e 25cm strat superior de fundatie piatri spart3 conform SREN13242+A%;
* 30cm strat inferior de fundatie din balast amesfec optimal conform 5R 13242-%1
Geotextil anticontaminant. [ 1
Trotuare
Trotuarele vor avea urmatoarea structura rutiera:
* 6 cm pavele de beton pozate pe mortar de cument
* 10 cm fundatie din beton de ciment C16/20;
e 10 cm fundatie din balast.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Colectarea si evacuarea apelor de suprafata se va face prin pante transversale si longitudinale ce vor
conduce apele catre gurlle de scurgere ale retelei de canalizare existenta.
Toate gurile de scurgere existente se vor inlocui si repozitiona conform noii configuratii a strazii.

Lucrari de siguranta circulatiei - Semnalizari si marcaje
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In cadrul proiectului au fost prevazute semnalizari si marcaje atat pe perioada de executie cat si finale.
Acestea trebuie sa conduca la o fluenta a traficului in conditii de siguranta maxima, si sa permita
conducatorilor auto o orientare facila,

Lucrarile de semnalizare rutiera, orizontala si verticala, se vor realiza conform STAS 1848-1,2,3/2011 si
STAS 1848-7/2015.

Marcajul rutier consta in marcaj de separare a benzilor de circulatie, marcaj marginal, si marcaj
transversal (treceri de pietoni, spatiile pe care este interzisa oprirea, parcari).

Semnalizarea verticala consta in amplasarea de indicatoare de avertizare, de obligativitate si indicatoare
de informare si orientare.

Indicatoarele rutiere vor fi realizate pe suport din tabla, cu folie reflectorizanta.

Organizare de santier:

Accesul in incinta Organizarii de santier se va realiza pe poarta de acces {bariera). Langa poarta de acces
se va amplasa un post de control si paza {container paza).

In imediata vecinatate a intrarii in santier se amenjeaza parcarea utilajelor, care va fi dotata si cu punct
de curatare a utilajelor (spalatorie).

Totodata, este necesara amenajarea unei platforme pentru amplasarea materialelor de constructii.
Platforma se va betona pentru evitarea contaminarii materialelor de constructii cu impuritati, pamant,
alte materiale,

In dotarea Organizarii de santier intra si spatii pentru birouri, sala de sedinte, vestiar, WC-url ecologice,
laborator. Birourile vor fi dotate cu mobilier si aparatura specifica. Vestiarul va fi incalzit pe pericada
rece.

Va fi amenajat in incinta un punct PSI, pentru prevenirea si stingerea incendiilor.

Platforma de incinta se va realiza dintr-un strat de balast sau piatra sparta de 25¢m grosime. Platformele
pentru materiale de constructii si aleile ce deservesc spatiile administrative vor fi realizate din beton de
ciment C20/25 de 15cm grosime peste un strat de 20cm batast sau piatra sparta si 15cm piatra sparta.
Incinta Organizarii de santier va fi iluminata, prin amplasarea unor stalpi de iluminat perimetrali, care sa
asigure o vizibilitate buna pe timp de noapte.

Alimenatarea cu energie electrica pentru Organizarea de santier se va realiza de la reteaua existenta in
zona. Toate instalatiile de alimentare cu energie electrica vor fi dotate cu dispozitive de protectie.

Apa tebnologica este asigurata prin transportul acesteia cu cisterne si pastrarea acesteia in rezervoare.
Apa potabila se va asigura de catre Antreprenor de la reteaua existenta sau va fi furnizata de catre acesta
preambalata,

Apele menajere vor fi evacuate intr-o fosa septica, amplasata in incinta Organizarii de santier (aceasta va
fi descarcata periodic, atunci cand este necesar, de catre firme specializate).

b} descrlerea, dupi caz, si a altor categorii de lucrdri incluse in solutia tehnic3 de interveniie propusi,
respectiv  hidroizolatii, termolzolatii, reparareafinlocuirea instalatiilor/echipamentelor aferente
constructiei, demontiri/montdri, debransiri/brangéri, finisaje la interior/exterior, dupd caz,
imbunitatirea terenului de fundare, precum i lucriri strict necesare pentru asigurarea functionalititii
constructiei reabilitate;

Nu este cazul.

¢} analiza vulnerabilitiitilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbdri
climatice ce pot afecta investitia;

Riscurile se pot clasifica dupd modul de manifestare {lente sau rapide), fie dupd cauzd (naturale sau
antropice}. Acestea produc pagube mai mici sau mai mari in functie de amplitudinea acestora si de
factorii favorizanti in locul sau regiunea in care se manifestd, uneori avind un aspect catastrofal.
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Tn cadrul proiectului se studiazd strizi adicd constructie de infrastructura rutierd astfel riscurile pot fi:
fenomene naturale distructive de origine geologica sau meteorologicd, in aceastd categorie sunt cuprinse
cutremurele, alunecari si pribusiri de terenusi;

riscuri climatice — furtuni, inundatii, fenomene de inghet;

tiscuri cosmice — cider| de obiecte din atmosferd, asteroizi, comete;

riscuri tehnologice — accidente rutiere, avarii la retelele de utilitati.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturs sau situri arheologice
pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei
unor zone protejate;

Nu este cazul,

e} caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizérii lucririlor de
interventie.

Elemente caracteristice ale obiectivelor

~Categoria si clasa de importanta: categoria de importanta — ,C” conf. HGR. Nr, 766/1997; clasa de
importanta — 11" conf. P100/1-2013;

Conform STAS 10144 strazile sunt incadrate ca strizi urbane de categoria Il

Toate terenurile pe care se afl¥ obiectivele studiate se afl3 in intravilan, in cartierul Slobozia Noua, in
Municipiul Slobozia,

Terenul pe care sunt amplasate strazile studiate are suprafata totala de 76.54% mp.

Lungimea totala studiata si propusa pentru modemizare a strazilor va fi de 6.152 m.

Suprafata de teren necesara modernizarii strazilor este de aproximativ 68.835 mp.

Suprafata totala de strazi modernizate = 39.916 mp

Suprafata totala de trotuare amenajate {inclusiv accese la proprietati) = 13898 mp

Suprafata totala a pistelor pentru biclclisti amenajate = 8.405 mp

Suprafata totala a zonelor verzi amenajate = 5.056 mp

5.2, Necesarul de utilititi rezultate, inclusiv estimdri privind depdsirea consumurilor initiale de
utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare:
Nu este cazul.

5.3. Durota de realizare 5i etapele principale corelate cu datele prevéizute in graficul orientativ de
realizare a investitiei, detaliat pe etape principale
Se estimeaza o durata de 18 luni pentru modernizarea strazitor din Municipiul Slobozia:
Durata totala a investitiei {Juni}
1)2|3[4]|5|6|7|8|9|10/11]|12|13|14(15|16|17(18

Nr. Nume strada

CD Gherea
Liliacului
Marului
Unirii
Marginii
Tralan Vuia
Scolii

Aurel Vlaicu
lezerului
Cimitirului

=

Blw[w|v|o|v|s|w|n|-
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Beneficiar: UAT Stobozia
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5.4.  Costurile estimative ale investitiei

a) Costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor unor investitii
similare;
Scenariull

Valoarea totala {INV}, fara T.V.A. = 26,609,641.32 lei
Valoarea totala (INV), inclusiv T.V.A. = 31,617,235.19 lei

Din care C+M = 23,115,501.06 lei fara T.V.A.
Din care C+M = 27,507,446.26 lei inclusiv T.V.A.

Scenariul2
Valoarea totala (INV), fara T.V.A. = 29,954,266.13 lei
Valoarea totala (INV), inclusiv T.V.A. = 35,591,260.73 lei

Din care C+M = 26,028,054.20 lei fara T.V.A.
Din care C+M = 30,973,384.49 lei inclusiv T.V.A,

5.5.  Sustenabilitatea realizGrii investitiei:
a} Impactul social si cultural;
Reabilitarea strazilor va avea un impact social si cultural, si anume:
* imbunititirea calititii mediului din zona de implementare a proiectului {reducerea noxelor si a
nivelului de zgomot a vehiculelor aflate in circulatie);
e imbunétatirea infrastructurii fizice de baza in spatiul urban;
¢ imbunétatirea accesului la servicii de baza pentru populatia urbana;
cresterea numarului de obiective de patrimoniu din spatiul urban, de sprijinire a activitatii
culturale si nationale in vederea unei dezvoltdri durabile.
dezvoltarea economic a zonei;
imbunététirea conditiilor social — economice si de mediu;
imbundtatirea conditiilor de viat3 a locuitorilor;
asigurarea infrastructurii rutiere necesare dezvoltérii economiei locale;
crearea de oportunititi de ocupare a fortei de munca din zoni;
crearea de noi locuri de munci;
asigurarea mobilitatii fortei de munc;
cresterea sperantei de viata datorita facilitdtilor mai bune pentru sén&tate si a reducerii poludrii;
reducerea nivelului de expunere la poluarea aerului si sonord a oamenilor din zon3.
b) estimdri privind forta de muncd ocupatd prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza de
operare;
Avand in vedere obligativitatea Intretinerii lucrarilor dupa terminarea acestora conform Ordinului
nr.66/H al ministrului lucrarilor publice si amenajarit teritoriului publicat in Monitorul Oficial nr. 396 din
24 august 2000, detinatorii lucrarilor vor respecta standardele in vigoare,
Personalul de executie va fi stabilit prin oferta antreprenorului care va castiga licitatia publica de
adjudecare a executiei lucrarilor. In pericada implementarii proiectului se vor crea locuri de munca in
cadrul Unitatii de Implementare a Proiectului, in functie de politica de angajari a beneficiarului.
c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversititii si a siturilor
protejate, dupa caz.
Impactul poluantilor atmosferici gazosi asupra stirii de sdnitate a vegetatiei 5i a faunei se afl§ cu mult
sub limitele de protectie pentru termene lungi de expunere.
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Emisiile de metale grele constituie, atat in prezent, cit si dupi efectuarea lucrdrilor de reabilitare, un
factor de risc pentru animale, datorit3 capacitétii de acumulare a acestora in sol siin vegetatie.
Referindu-ne strict ia inc3rcarea atmosferei in zond cu agenti poluanii rezultati din traficul auto, putem
aprecia cd exista putine elemente ce pot conduce la minimizarea impactului provocat de acestea. Aceasta
5@ va realiza in timp, pe mésura introducerii unor mésuri legislative restrictive privind emisiile de Ia
autovehicule.

Protectia solului si subsoluiui

Forme de impact posibile asupra solului:

e degradarea fizicd superficiald a solului pe arii foarte restranse adiacente drumului in zonele de
parcare si de lucru a utilajelor- se apreciazé o perioadi scurt3 de reversibilitate dupi terminarea
lucrdrilor si refacerea acestor arii;

* deversari accidentale de produse petroliere la nivelul zonelor de lucru - posibilitate relativ redus3
in conditiile respectarii masurilor pentru protectia mediului, posibilitdti de remediere imediat3;

Afectarea subsolului, pan3 la addncimi de maxim 30 cm poate apérea accidental in cazul deversirilor de
produse petroliere. Remedierea este facild si posibil a fi efectuats imediat.

Protectia aerului

Complexul de poluanti organici si anorganici emisi in atmosferd prin gazele de esapament contine
substante cu diferite grade de toxicitate. Se remarcé astfel prezenta, pe langs poluantii comuni (NOx,
502, CO, particule), a unor substante cu potential cancerigen evidentiat prin studii epidemiologie
efectuate sub egida Organizatiei Mondiale a sandtitii si anume: cadmiul, nichelul, cromul si
hidrocarburile aromatice policiclice (HAP).

Se remarcd, de asemenea, prezen{a protoxidului de azot (N20) - substantd incriminata in epuizarea
stratului de ozon stratosferic - 5i a metanului care, impreund cu €O, au efecte ia scardl globali asupra
mediului, fiind gaze cu efect de sera.

Este evident faptul cd emisiile de poluanti scad cu cit performantele motorului sunt mai avansate,
tendinta in lume fiind fabricarea de motoare cu consumuri cit mai mici pe unitatea de putere i cu un
control cat mai restrictiv al emisiilor.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse la sol sau in
apropierea solului (indltimi efective de emisie de pana la 4 m fat3 de nivelul solului), si mobile.

Se mentioneazd ci emisiile de poluanti atmosferici corespunzitoare activititilor aferente lucrérii sunt
intermitente,

Protectia calitdtii apelor

n perioada de executie este posibil, ca dintr-o serie de procese tehnologice si fie deversate in cursurile
de apd din zona analizat3 substante poluante, in special sub forma de pulberi, care vor fi preluate de
acesta si duse in aval. Dat fiind volumul redus al materialelor ce se vor folosi deasupra oglinzii de apa, nu
pot rezulta cantitati importante de asemenea pulberi deversate,

O atentie deosebita va trebui acordatd momentului asternerii imbricimintii bituminoase pe drum,
pentru a se evita scurgerea unor produse petroliere in apele de suprafata.

Protectia asezdrilor umane si a altor obiective de interes public

in ceea ce priveste obiectivele construite, trebuie fdcuta precizarea cd o parte din emisiile de poluanti
sunt reprezentate de gaze agresive. Se apreciazi c§, indiferent de intensitatea traficului, concentratiile de
502 5i NOx se situeazd in grupa A de agresivitate, Totodatd traficul auto este responsabil de prezenta
particulelor slab solubile, care determind incadrarea mediului atmosferic de ta slab agresiv pani la
agresiv. Se apreciazé ca in perioadele caracterizate de umezeal¥ ridicats a aerului atmosferic {in principal
sezonul rece}, actiunea acestor particule poate fi consideratd agresiva.

Gospoddrirea deseurilor

Lucrdrile de intretinere a tronsonului de drum presupun utilizarea unor categoril de materiale care pot fi
incadrate in categoria substantelor toxice si periculoase. Aceste materiale sunt:

* Motorina - carburant utilizat de utilaje si in bund parte si de vehiculele de transport;
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* Benzing;

¢ Lubrifianti (uteiuri, vaseline);

*  Lacuri si vopsele, dilvanti - utilizate Tn cadrul lucririlor de intretinere, protectie si marcaje rutiere.
Pot sa apara probleme in timpul manipulrii 5i utitizaril acestor produse de catre unitatile specializate in
lucréri de intretinere si reparatii ale drumurilor. Personalul angajat al acestor unitati trebuie 53 respecte
normele specifice de lucru pentru desfisurarea in conditii de siguranta deplind a operatiilor respective.
Recipientii folositi trebuie recuperati si valorificati corespunzitor.

5.6.  Analiza financiaré si economicd aferentd realizdirii lucrdrilor de interventie:

Beneficiar proiectului
UAT Slobozia

Amplasamentul Proiectului

Slobozia este municipiul de resedinta al judetului lalomita, Muntenia, Romania, format din localitatile
componente Bora, Slobozia (resedinta) si Slobozia Noua.

O componentd cheie in politicile zonelor urbane o constituie promovarea dezvoltarii urbane, prin
intermediul dezvoltarii transportului sustenabil. Planurlle de Mobilitate Urband Durabiti contureazs
strategil, initiative de politici, proiecte cheie si prioritati in vederea unui transport durabil, care si sustina
cresterea economicd durabild din punct de vedere social si al protectiei mediului,

Prezenta documentatle trateaza lucrarile de modemizarea a 10 strazi din cartierul Slobozia Noua, in
Municipiul Slobozia.

In prezent, 10 strazi din Cartierul Slobozia Noua sunt neasfaltate, la nivel de pamant si piatra sparta
amestecata cu balast si insumeaza o lungime de 6.152 m. Strazile studiate sunt urmatoarele:

nr. Nume strada Lungime studiata [m]
1 CD Gherea 648
2 Liliacului 653
3 Marului 1320
: | Unirii 295
5 Marginii 1330
6 Traian Vuia 533
7 Scolii 130
8 Aurel Vlaicu 190
8 lezerului 745
10 Cimitirului 308
TOTAL 6152

Prin modernizarea celor 10 strazi se asigura accesul utilizatorilor, atat ca trafic rutier cat si pietonal,
indiferent de conditiile meteorologice.

Obiectivul general al proiectului il reprezinta:

Obtectivul general consta in sprijinirea si promovarea dezvoltarii locale durabile, atat din punct de vedere
economic, cat si social, in regiunile Romaniei, prin imbunatatirea conditiilor de infrastructura si a
mediului de afaceri, care sustin cresterea economica si imbunatatirea calitatii vietii populatiei in orasele
mici si mijlocii din Romania.
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Prin imbunatatirea spatiilor publice urbane{drumuri publice} se creeaza premisele pentru ca orasele sa
devina spatii mai atractive sl mai sigure pentru locuit, pentru dezvoltarea activitatilor economice, pentru
petrecerea timpului in aer liber, pentru deplasari nemotorizate, prin crearea acestor spatii publice urbane
se poate eflmina chiar segregarea spatiala a locuitorilor din zonele mai izolate ale oraselor.

Obiectivele specifice ale proiectului sunt:
¢ posibilitatea utilizarii strazilor in tot cursul anwlui
* faciliteaza accesul populatiei deservite la institutiile publice (scoala, gradinita) prin amenajare de
trotuare.
reducerea consumului de carburanti si lubrifianti
reducerea cheltuielilor de intretinere a autavehiculelor
cresterea volumului de marfuri
drumuri de o mai buna calitate, ce confera un grad sporit de siguranta si confort in trafic
marirea regimuiui de viteza
reducerea noxelor rezuitate din functionarea indelungata a autovehiculelor
scaderea nivelului de poluare fonica prin imbunatatirea planeitatii drumului
scaderea nivelului de poluare a aerului prin eliminarea prafului
prin. modernizarera strazilor se realizeaza mult mai rapid colectarea si evacuarea apelor
meteorice in afara sistemului rutier prin acostamente corespunzatoare, deci o afectare minima a
sistemului rutier si modificare redusa a sistemului ecologic al zonei prinde ape de pe platforma
drumului eliminarea baltirilor
¢ se reduc riscurile unor eventuale accidente rutiere si de autodistrugere a drumului din cauza
infiltratiilor de ape.

* & & ¢ 9 3 & 2 @

Identificarea Investitiei
Analiza Cost-Beneficiu se referd la proiectul: “Extindere si reabilitare strazi in Munlcipiul Slobozia -

Slobozia Noua, Modernizare strazi si drumuri de interes local".

Perioada de referint3

Pericada de referintd reprezintd numidrul de ani pentru care sunt furnizate previziuni in Analiza Cost-
Beneficiu.

Perioada de referinta a proiectului va fi considerati de 25 de ani.

a) Analiza financiari

Analiza financiard se bazeazs pe cea mai importanti tehnica utilizati in finante, cea a valorii in timp a
banilor sau analiza fluxurilor de numerar actualizate {discounted cash flow analysis — DCF), porind de la
identificarea si cuantificarea:
. Cheltuielilor necesare realizérii proiectului {preg3tire, implementare, bunuri durabile

realizate);

Veniturilor generate de proiect in faza operationaid;

Obiectul analizei financiare este evaluarea beneficiilor proiectuiui propus;

Determinarea costului proiectului. Acesta va cuprinde costurile care trebuie
suportate in perioada initiald precum si cele care vor apare ca rezukat direct al acceptirii si
implementarii proiectului;
. Previzionarea fluxurilor de numerar estimate ca rezultind in urma proiectului,

inclusiv valoarea activelor la sfarsitul perioadei lor de exploatare in cadrul proiectului;
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. Evaluarea gradului de risc al proiectului;

Determinarea costului adecvat al capitalului (rata de actualizare ce va fi folositd la
actualizarea fluxurilor de numerar din cadrul proiectului);

. Actualizarea fluxurilor de numerar {exprimate ca valoare prezent3), prin exprimarea
valorilor viitoare in timp a banilor de-a lungul orizontului de timp. Sumele recalculate dupi
actualizare, reprezintd estimarea valorii, la momentul prezent a activului sau activelor
proiectului pe durata orizontului de timp.

ACB este elaboratd prin aplicarea “metodei incrementale”, pentru a asigura ¢ numai beneficiile si costuri
direct atribuibile proiectului sunt considerate Tn analiz.

In fundamentarea costurilor din cadrul analizei financiare se vor utiliza valorile inclusiv TVA.

Rata financiara de actualizare folositd in analizi este de 5%, conform recomandirilor privind ACB.

- Varianta 1

- Estiméri §i variabile de lucru
Orizontul de timp reprezinti numirul maxim de ani pentru care se fac previziuni. Din motive prudentiale,
orizontul de timp nu trebuie sa depéseasci durata de viatd economici a proiectului.
Axa temporald consideratd pentru proiectul de investitii propus este de 25 ani.
Tn cadrul analizei primul an va fi considerat in integralitate an de constructie.

- Costurile totale de investijie
Total investitie: 31,617.23 mii lei inclusiv TVA.
Costul total al unui proiect de investitii este dat de suma costurilor de investitie: teren, constructii,
echipamente, costuri speciale de intretinere, licente, brevete, taxe si comisicane aferente derulirii
proiectutut.
Metodologia internationald pentru analiza financiara pe baza fluxului de numerar presupune calcularea
rentabilitatii unei investitii prin folosirea costurilor totale aferente respectivei investitii.
Costul total al investitiei, conform devizului general, este de 31,617.23 mii lei inclusiv TVA.
Anul 1 va fi considerat in integralitate anul constructiei, restul anilor sunt anii de prognoza luati in calcul
in cadrul analizei cost-beneficiv.

- Evolutia prezumati a costurilor
Pentru ca proiectul s& produc beneficii la nivelul prognozat este necesar ca investitia si isi mentind
caracteristicile de performant¥ pe toati durata de previziune,
Fluxul de numerar pentru investitii este diferenta dintre fluxurile de numerar in "varianta cu proiect” si "
varianta fard proiect".

Investitia fiind considerat¥ una noud, nu vor fi luate costuri de operare in varianta f§r3 proiect.
Atdt Tn varianta cu proiect cét siin varianta f&r3 proiect, chehuielile se vor aprecia anual cu 2%.
Costurile operationale utilizate in analiza financiara sunt prezentate in tabelul urmitor.

An Costuri  de Costuri | Total costuri Tota!  costuri
menténanta reparatii | de | operationale
capitale | operationale | actualizate
0 0 0 0
1119.26 0 1115.26 1015.24
1141.67 0 1141.67 986.18
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4 1164.49 0 1164.49 958.00
5 1187.77 0 1187.77 930.64
6 1211.54 0 1211.54 904.09
7 1235.78 0 1235.78 878.22
8 1260.5 0 1260.5 853.16
9 1285.69 0 1285.69 828.79
10 1311.42 0 1311.42 805.09
11 1337.63 o 1337.63 782.07
12 0 2728.77 | 2728.7 1515.47
13 1391.68 0 1391.68 738.00
14 1419.52 0 1419.52 716.85
15 1447.9 0 1447.9 6596.45
16 1476.83 0 1476.83 676.56
17 1506.36 (0] 1506.36 657.20
18 1536.51 0 1536.51 638.46
19 1567.27 0 1567.27 620.2
20 1598.57 0 1598.57 602.48
21 1630.55 0 1630.55 585.3
22 0 3326.35 | 3326.35 1137.12
23 1696.41 0 1696.41 552.3
24 1730.36 0 1730.36 536.55
25 1764.99 0 1764.99 521.20

Evolutia prezumatj a veniturilor
Din informatiile puse la dispozitie de citre proiectant in ambele solutii de proiectare, atat in varianta fir3
proiect cat 5i in varianta cu proiect, nu vor exista venituri.

- Valoarea rezidual}
Valoarea reziduald este inclus3 la sfarsitul orizontulul de timp. Aceasta este un flux de intrare si a fost
estimata [a 4,392.26 mii lej.

Indicatorii de performants financiars a proiectulul

An |Totai Valoare | Total Costuri | Total Total Total flux|Rata Venitul
venituri |a intrari de|de costuri de|iesiri de|de interna de|net
din rezidua [ numerar |investitie |exploatare |numerar |numerar |rentabilitat |actualizat
exploata |la e financiara|financiar
re a investitiei|al
{FRIR/c) investitiei
(FVAN/C)
1 0,00 0,00 0,00 31613.37 | 0,00 31613.37 [-31613.37 |Necalculabil |-
2 0,00 0,00 |0,00 0,00 1119.2636 [1119.263 |-1119.2636 45567.01
6
3 0,00 0,00 0,00 0,00 1141.6706 | 1141.670 |-1141.6706
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6
4 10,00 0,00 0,00 0,00 1164.485 (1164.485 |-1164.485
5 |0,00 0,00 0,00 0,00 1187.7747 | 1187.774 |-1187.7747
7

6 [0,00 0,00 0,00 0,00 1211.5397 (1211,539 |-1211.5397
7

7 0,00 0,00 0,00 0,00 1235.78 [1235.78 |-1235.78
8 |000 0,00 0,00 0,00 1260.4956 [ 1260.495 |-1260.4956

6

9 |0,00 0,00 0,00 0,00 1285.6865 | 1285.686 |-1285.6865
5

10 {0,00 0,00 0,00 0,00 1311.4206 (1311.420 |-1311.4206
6

11 |0,00 0,00 0,00 0,00 1337.63 |1337.63 ([-1337.63

12 |0,00 0,00 0,00 0,00 2728.7652 | 2728.765 (-2728.7652
13 |0,00 0,00 0,00 0,00 1391.6784 i391.673 -1391.6784
14 0,00 0,00 0,00 0,00 1419.5174 2419.517 -1419.5174
15 |0,00 0,00 6,00 0,00 1447.8996 :447.899 -1447.8996
6 |0,00 0,00 0,00 0,00 1476.825 i476.825 -1276.825

17 |0,00 0,00 0,00 0,00 1506.3615 | 1506.361 (-1506.3615

18 |0,00 0,00 0,00 0,00 1536.5091 i536.509 -1536.5091
i9 |0,00 0,00 0,00 0,00 1567.2678 1567.267 -1567,2678
20 (0,00 0,00 0,00 0,00 1598.5697 2598.569 -1598.5697
21 0,00 0,00 0,00 0,00 1630.5506 1630.550 -1630.5506
22 |0,00 0,00 0,00 0,00 3326.3531 5326.353 -3326.3531
23 (0,00 0,00 0,00 0,00 1696.4136 1696.413 -1696.4136
24 10,00 0,00 0,00 0,00 1730.3636 2730.363 -1730.3636
25 |0,00 4392.9 4392.96 |0,00 1764.9926 5764.992 -1764.9526
6 6

Concluzii privind ANALIZA FINANCIARA

Tn urma analizei s-au concluzionat urmitoarele:

Rata Financiara Internd de Rentabilitate (FRR/C) conduce la o valoare negativa, deci inferioard valorii de
5,00% (necesita sprijin financiar).
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8.C. INCONS DEVELOPMENT S.R.L "Extindgre si veabilitare strazi in Municipiul Stobozio — Sloboza
Bld. Aviatorilor, ar. 18, ap 3, §1, Bucuresti Noua. Modernizare strazi st dremri de interes local”

Beneficiar: UAT Slobozia

Incon'j Faza de projectare D.ALL

Valoarea Prezentd Netd Financiard a investitiei (VAN/C) este, de asemenea, negativi (necesiti sprijin
financiar).

FRR/C=  Necalculabil < +5,00%

VAN/C=  45,567.01 mii lei

N Varlanta 2

- Estimdri §i variabile de fucru
Orizontul de timp reprezintd numadrul maxim de ani pentru care se fac previziuni. Din motive prudentiale,
orizontut de timp nu trebuie sa depdseascs durata de viat3 economics a proiectului.
Axa temporald consideratd pentru proiectul de investitii propus este de 25 ani.
Tn cadrul analizei primul an va fi considerat in integralitate an de constructie.

- Costurile totale de investitie
Total investitie: 35,591.26 mii lei inclusiv TVA.
Costul total al unui proiect de investiii este dat de suma costurilor de investitie: teren, constructii,
echipamente, costuri speciale de intretinere, licente, brevete, taxe si comisioane aferente derul3rii
proiectului.
Metodologia internationald pentru analiza financiara pe baza fluxului de numerar presupune calcularea
rentabilitétii unei investitii prin folosirea costurilor totale aferente respectivei investitii.
Costul total al investitiei, conform devizului general, este de 35,592.26 mii lei inclusiv TVA.
Anul 1 va fi considerat in integralitate anul constructiei, restul anilor sunt anii de prognoz3 luati in calcul
in cadrul analizei cost-beneficiu.

- Evolutia prezumati a costurilor
Pentru ca proiectul s¥ produci beneficii la nivelul prognozat este necesar ca investitia s3 isi mentind
caracteristicile de performanti pe toat durata de previziune.
Fluxul de numerar pentru investitii este diferenta dintre fluxurile de numerar in "varianta cu proiect” si "
varianta fard proiect”,

Investitia fiind consideratd una noud, nu vor fi luate costuri de operare in varianta fara proiect.
Atét in varianta cu proiect cat si in varianta f4r8 proiect, cheltuielile se vor aprecia anual cu 2%.
Costurile operationale utilizate in analiza financiara sunt prezentate in tabelul urmétor.

An Costuri de | Costuri Total costuri | Total costuri

mentenanta ! reparatii | de operationale
capitale = operationale ! actualizate

1 0 0 0 0

2 1285.75 ] 1285.75 1166.26

3 1311.29 0 1311.49 1132.87

4 1337.70 0 1337.70 1100.50

5 1364.45 0 1364.46 1069.07

6 1391.75 0 1391.76 1038.57

7 1419.60 0 1419.60 1008.85

8 1447.99 0 1447.99 980.07

9 1476.93 0 1476.93 952.07
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8.C. INCONS DEVELOPMENT SR "Extindere 51 reabilitare straz in Municipinl Slobozia — Stobozia
Bid. Aviatorilor, nr. 18, ap 3, $1, Bucuresti Noua. Modernizare strazi si drammnri de interes loeal™

Beneficiar: UAT Slobozia

I n C o n n Faza de proisctare. DA LL

10 1506.49 0 1506.49 924.85
11 1536.60 0 1536.60 898.41
12 0 3134.67 | 3134.67 1745.49
13 1598.69 0 1598.69 847.78
ia 1630.67 0 1630.67 823.60
15 1663.27 0 1663.27 800.05
16 1696.50 o 1696.50 777.19
17 1730.43 0 1730.43 754.96
18 1765.06 0 1765.06 733.44
19 1800.4 0 1800.4 71245
20 1836.36 0 1836.36 692.1
21 18731 0 1873.1 672.36
22 0 3821.15 | 3821.15% 1306.27
23 1548.76 0 1948.76 634.45
24 1937.76 0 1987.76 616.36
25 2027.54 0 2027.54 598.73

Evolutia prezumat3 a veniturilor
Din informatiile puse la dispozitie de citre primirie in ambele solutii de proiectare, atat in varianta firs
proiect cat §i in varlanta cu proiect, nu vor exista venituri.

- Valoarea reziduali
Valoarea reziduald este inclus3 la sfarsitul orizontului de timp. Aceasta este un flux de intrare si a fost
estimata la 7,060.8 mii lei.

Indicatorii de performanta financiar a proiectului

An | Tota Total Costuri | Total Total iesiri | Total flux de | Rata Venitul
| Valoar | intrari | de costuri de | de numerar interna net
vehi | ea de investiti | exploatare | numerar de actualiz
turi | rezidu | numer | e rentabilit | at
din | ala ar ate financiar
expl financiar | al
oata a a | investiti
re investitie | ei

i {FRIR/c) | {(FVAN/C
)

1 (0,00 ] 0,00 G,00 35586. | 0,00 35586.91 | -35586.91 Necalcula | -
21 bil 52593.9
2 | 0,00 0,00 0,00 0,00 1285.75406 | 1285.7540 | - 2
1 61 1285.75406
1

3 |000|000 0,00 0,00 1311.49410 | 1311.4941 | -
2 02 1311.49410
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"Extindere si renbilitare strazi in Municipiul Slobezin— Slobozia
Noua. Modernizare straz 5i dramueri de interes Iocnl"”
Beneficiar: UAT Slobozia

Faza de projectare:D.A L L

5.C. INCONS DEVELOPMENT SR.L
Bld. Aviatorilor, nr. 18, ap 3, $1, Bucuresti

iInconmu

2

4 | 0,00 0,00 0,00 0,00 1337.70214 | 1337.7021 | -
4 44 1337.70214

a

5 |0,00 | 0,00 0,00 0,00 1364.45618 | 1364.4561 | -
7 87 1364.45618

7
6 | 000|000 0,00 0,00 1391.75623 | 1391.7562 | -1381.75623

3

7 0,00 | 000 0,00 0,00 1419.60227 | 1419.6022 | -
5 75 1419.60227

5

8 (000000 0,00 0,00 1447.99432 | 1447.9943 | -
1 21 1447.99432

1

9 (000 (0,00 0,00 0,00 1476.93236 | 1476.9323 | -
7 67 1476.93236

7

10 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00 1506.49441 | 1506.4944 | -
4 14 1506.49441

4

11 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00 1536.60246 | 1536.6024 | -
3 63 1536.60246

3

12 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00 3134.66902 | 3134.6690 | -
4 24 3134.66902

4

13 [ 0,00 | 0,00 0,00 0,00 1598.69056 | 1598.6905 | -
2 62 1598.69056

2

14 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00 1630.67061 | 1630.6706 | -
3 13 1630.67061

3

15 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00 1663.27466 | 1663.2746 | -
e 66 1663.27466

6

16 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00 1696.50271 | 1696.5027 | -
9 12 1696.50271

9

17 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00 1730.43277 | 1730.4327 | -
3 73 1730.43277

3

18 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00 1765.06482 | 1765.0648 | -
9 29 1765.06482

9

19 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00 1800.39888 | 1800.3988 | -
5 85 1800.39888

5
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“Extindere si reabifitare strazi in Municipiul Sloboziz — Slobozia
Nona. Modernizere strazg si drunwiri de interes local”

Beneficiar: UAT Slobozia
Faza de proiectare: DA L1

8.C. INCONS DEVELOPMENT S.RL
BId. Aviatorilor, nr. 18, ap 3, 81, Bucuresti

incon

20 ( 0,00 | 0,00 0,00 0,00 1836,35694 | 1836.3569 | -
3 43 1836.35694

=4

21 (0,00 | 0,00 0,00 0,00 1873.09500 | 1873.0950¢ | -
2 02 1873.09500

2

22 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00 3821.14812 | 3821.1481 | -
4 24 3821.14812

4

23 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00 1948.75512 | 1948.7551 | -
3 23 1948.75512

3

24 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00 1987.75518 | 1987.7551 | -
6 g6 1987.75518

6

25 | 0,00 | 7060. | 7060.8 | 0,00 2027.53524 | 2027.5352 | -
8 9 49 2027.53524

9

Concluzii privind ANALIZA FINANCIARA

Tn urma analizei s-au concluzionat urmétoarele:

Rata Financiar3 Internd de Rentabilitate (FRR/C) conduce la o valoare negativa, deci inferioara valoril de
5,00% {necesit3 sprijin financiar).

Valoarea Prezentd Net3 Financiari a investitiei (VAN/C) este, de asemenea, negativi {necesiti sprijin

financiar).
FRR/C=  Necalculabil < +5,00%
VAN/C= -52593.92

b) Analiza cost-eficacitate

Pentru analiza cost eficacitate vor fi utilizate costurile totale obtinute in analiza financiar3.
Numarul de beneficiari luati in considerare in cadrul analizei, numarul de locuitori ai Municipiului
Slebozia: 43061.

Varianta 1 Varianta 2

VAN costuri 45567.01 VAN costuri 52593.92
Total populatie 43061 Total populatie 43061
Raport ACE 1.06 1.22

Varianta 1 presupune un cost pe cap de locuitor mai mic decat varianta 2.

c) Analiza de senzitivitate

Scopul analizei de senzitivitate este de a selecta variabile critice si parametri ale ciror variatii, pozitive
sau negative comparate cu valoarea de baza are efectul cel mai mare asupra valorii indicatorilor
economici si financiari care pot cauza schimbari semnificative a acestor parametri.

Analiza de senzitivitate va determina gradul de senzitivitate a FRR/C si VAN/C la variatiile nefavorabile ale
variabilelor cheie selectate;
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3.C. INCONS DEVELOPMENT S.R.L "Extindere si reabilitare strazi in Municipind Slobozia — Slobozia
Bld. Aviatorilor, nr. 18, ap 3, $1, Bucuresti None. Modernizare strazi si drinnri de interes local™

Beneficiar: UAT Slobozia

I n C o n ’j Faza de projectare:D.A.L.L.

Scadere venituri din exploatare (cu 1%);
Crestere venituri din exploatare {cu 1%);
Scadere costuri de exploatare (cu 1%);
Crestere costuri de exploatare (cu 1%);
Scddere costurilor de investitie {cu 1%);
Crestere costurilor de investitie {(cu 1%).

* ®* & 9 & @

Pentru fiecare variabila cheie consideratd, s-au recalculat indicatorii pentru un interval de variatie de [-
1%, +1%].

Varianta 1

Analiza de sensitivitate financiari

FRIR/c
Variatie -1% Baza 1%

Variatie cheltuieli de exploatare
p Necalculabil | Necalculabil | Necalculabil

Variatie venituri din exploatare
4 Necalculabil | Necalculabil | Necalculabil

Variatie costuri de investitie .
Necalcuiabil | Necalculabil | Necalculabil

FVAN/¢
Variatie -1% Baza 1%
-45374.57 -45567.01 -45759.45

Variatie cheltuieli de exploatare

— : -45567.01 -45567.01 -45567.01
Variatie cheltuieli de exploatare

i -45290.77 -45567.01 -45843.25
Variatie costuri de investitie

Concluzii privind ANALIZA DE SENZITIVITATE
Examinénd rezultatele analizei de senzitivitate, se constata urmitoarele;

. Variatia indusa la FRR/C de catre variatia variabilelor critice, mentine valorile FRR/C
necalculabile dar negative, deci inferioare Ratei de Actualizare financiare (5%);
. Variatia indusa la VAN/C, de citre variatia variabilelor critice, mentine valorile VAN/C

in limite negative;

Varianta 2

Analiza de sensitivitate financiari
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8.C. INCONS DEVELOPMENT SR.L "Extindere si reabiliture strazf in Municipinl Slobozia — Slobozia

Bld. Aviatorilor, nr. 18, ap 3, S|, Bucuresti Nona. Modernizare strazi 5§ drunmri de interes Iocol”
e Beneficiar: UAT Siobozia
I n C o nr‘ Faza de proiectare: D A L1
FRIR/c
Variatie -1% Baza 1%

Variatie cheltuieli de exploatare
P Necalculabil | Necalculabil | Necalculabil

Variatie venituri din exploatare
P Necalculabil | Necalculabil | Necalculabil

Variatie costuri de investitie

Necalculabil | Necaiculabil | Necalculabil

FVAN/c
Variatie -1% Baza 1%
-52371.81 -52593.92 -52816.03

Variatie cheltuieli de exploatare

c= s -52593.92 -52593.92 -525983.92
Variatie cheltuieli de exploatare

o -52275.09 -52593.92 -52912.75
Variatie costuri de investitie

Concluzii privind ANALIZA DE SENZITIVITATE
Examindnd rezultatele analizei de senzitivitate, se constata urmatoarele:

. Variatia indusd la FRR/C de citre variatia variabilelor critice, mentine valorile FRR/C
necalculabile dar negative, deci Inferioare Ratei de Actualizare financiare {5%);
. Variatla Indusé la VAN/C, de citre variatia variabilelor critice, mentine valorile VAN/C

in limite negative;

d) Analiza de risc

Categoriile de Risc ale Investitiei

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si misurilor recomandate de Uniunea Europeand
si legislatia nationald.
in ce priveste riscurile de naturi financiara, beneficiarul prezintd o capacitate de management si de
implementare a proiectului corespunzitoare.
Categoriile de Riscuri asociate Proiectului se sintetizeazs astfel:

. Tehnice
o Proasta executie a lucrarii;
o Lipsa unei superviziri bune a desfasurarii lucr3rii.
. Financiare
o intarzierea platilor.
. Legale
o Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia
lucrérii Institutionale;
o Lipsa colaborarii institutionale ;
o Lipsa capacitatii unei bune gestiondri a resurselor umane si materiale.

Gestiunea riscului Constructiei
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8.C. INCONS DEVELOPMENT S.R.L "Extindere si reabilitare strazi in Municipin! Slebozia — Stobozia
Bl Aviatorilor, or. 18, ap 3, 81, Bucuresti Noue Moderndzare strag si drumuri de interes focal”

Beneficiar, UAT Slobozia

I n C o n ’j Faza de proiectare:D. A L.L

Tn vederea diminurii riscului proiectului se au in vedere urmatoarele;
* Bund colaborare Tntre proiectant si beneficiar atdt in perioada de pregitire a
proiectului, cat si in pericada de implementare;
» incadrarea in limitele de buget de cétre contractor in perioada de implementare;
Cooperare intre toate partile implicate in derularea proiectului: Autoritate de
Management, Beneficiar, Proiectant, Constructori i Consultant/ Supervizor.
Gestiunea Riscurilor Proiectului
Riscurile legate de realizarea proiectului care pot apdrea pot fi de naturs intern si externd
¢ Internd — pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realistd a obiectivelor si care
5€ pot minimiza printr-o prolectare $i planificare riguroasa a activitatilor;
* Externd — nu depind de beneficiar, dar pot fi contracarate printr-un sistem adecvat
de management al riscului.
Acesta se bazeazd pe cele trei sisteme cheie (consacrate} ale managementului de proiect.

Sistemul de monitorizare
Consta in compararea continuj a situatiei de fapt cu planul acestuia: evolutie fizici, cheltuieli financiare,
calitate (obiectivele proiectului sunt congruente cu activele create).
O abatere indicata de sistemul de monitorizare {evolutie programatd/stare de fapt) conduce la un set de
decizii a managerilor de proiect care vor decide dacd sunt posibile si/sau anumite masuri de remediere.
Sistemul de control
Este intentionat s& intre in actiune repede si eficient cand sistemul de monitorizare indicd abateri.
Membrii echipei de proiect au urmitoarele atributii principale:
a lua decizii despre masurile corective necesare {de la caz la caz);
autorizarea masurilor propuse;
implementarea schimbdarilor propuse;
adaptarea planului de referintd care s§ permitd ca sistemul de monitorizare si
ramana eficient.
Sistemul informational
Va sustine sistemele de control si monitorizare, pundnd la dispozitia echipei de proiect (in timp util)
informatiile pe baza cirora ea va actiona. Pentru monitorizarea proiectului (primu! sistem cheie al
managementului de proiect) informatiile strict necesare sunt urmitoarele:

*  masurarea evolutiei fizice;

*  masurarea evolutiei financiare;

e controlul calitdtii;

¢  alte informatit specifice care prezinta Interes deosebit.

* & a @

Mecanismul de control financiar
Intelegem prin mecanism de control financiar prin care se va asigura utilizarea optim3 a fondurilor, un
sistem circular de reguli care vor ajuta la atingerea obiectivelor proiectului evitind surprizele si
semnalizdnd la timp pericolele care necesitd midsuri corective. Global, acest concept se referd la
urmdtoarele:
stabilirea unei planificdri financiare;
confruntarea la intervale regulate a rezultatelor efective ale acestei planificari;
compararea abaterilor dintre plan si realitate;

+ impiedicarea evolutillor nedorite prin iuarea unor decizii la timpul potrivit.
Principalele instrumente de lucru operative se bazeazd pe analize cantitative si calitative a rezultatelor.
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8.C. INCONS DEVELOPMENT S.R L "Extindere si reabilitare strazi in Municipiul Slobozin - Slobozia
Bid. Aviatorilor, nr. 18, ap 3, S1, Bucurest Nona. Modernizare strazi st dramuiri de imteres local™

Beneficiar: UAT Slobozia

I n C o n n Faza de projectare:D AL L

6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

6.1.  Comparatia scenariilor/foptiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenobilitdtii si riscurilor

in analiza optiunilor s-a pornit de fa faptul ca proiectul, intrdnd Tn categoria bunurilor publice are dous
caracteristici principale: este nonexclusiv (este imposibil sau extrem de anevoios s fie impiedicats
utilizarea lui de citre anumiti consumatori) si nonrival (prin faptul ca nu se vor percepe taxe §i deci existd
mai multi consumatori care s3 obtind beneficii de pe urma utilizirii acelui bun public in acelasi timp si la
acelasi nivel al ofertei).
Cu alte cuvinte beneficiile sociale sunt aceleasi pentru toti utilizatorii, nefiind perceputs o tax3 pentru
folosirea drumului, nu este nevoie de analiza cererii,
Principalele lucrari analizate in prezenta documentatie pentru modernizarea strazilor sunt urmatoarele:

¢  Amenajare infrastructura rutiera
Amenajare trotuare
Amenajare piste pentru biciclete
Amenajare locuri de parcare
Amenajare spatii verzi

* Asigurarea colectarii si evacuarii a apelor pluviale in conditii optime.
Pentru modernizarea strazilor si asigurarea unui trafic fluent si in conditii de siguranta au fost propuse
urmatoarele variante tehnico-economice;

*® & & @

Varianta minima - Scenariul cu investitie minima
Varianta minima presupune modernizarea strazilor prin realizarea unui sistem rutier flexibil cu
urmatoarele caracteristici:

Solutia |
® 4cm strat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN
13108);
® 6cm strat de legdturd BAD22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108);

* 25cm strat superior de fundatie piatri sparti conform SR EN 13242+A1;
30cm strat inferior de fundatie din balast amestec optimal conform SR 13242+A1;
* Geotextil anticontaminant.

Trotuare - Solutia It

Trotuarele vor avea urmatoarea structura rutiera:
® 6 cm pavele de beton pozate pe mortar de ciment;
* 10 cm fundatie din beton de ciment C16/20;
e 10 cm fundatie din balast.

Pista de biciclisti - Solutia | .
Avand in vedere latimea redusa a platformelor strazilor pistele pentru biciclisti se pot realiza pe partea
carosabila detimitate prin marcaje si semnalizate corespunzator.
Varianta maximé - Scenariul cu investitie maximd
Varianta maxima presupune modernizarea strazilor prin realizarea unui sistem rutier rigid cu urmatoarele
caracteristici:
Solutia i}
*  23cm imbracaminte din beton de ciment rutier BcR 4.5
* Folie polietilena;
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8.C, INCONS DEVELOPMENT S.R.L YExtindere si reabilitave straz in Municipiul Slobozia — Slobozia
Bld. Aviatorilor, nr. 18, ap 3, 81, Bucuresti Noua. Modernizare stragi s drunoeri de inteves Jocal”

Beneficiar: UAT Slobazia

INCONY Fande oD ALL

»  5Scm nisip;
= 30cm strat de fundatie din balast amestec optimal conform SR 13242+A1;
*  Geotextil anticontaminant.

Trotuare - Solutia If

Trotuarele vor avea urmatoarea structura rutiera:
* & cm pavele de beton pozate pe mortar de ciment;
* 10 cm fundatle din beton de ciment C16/20;
¢ 10 cm fundatie din balast.

Pista de biciclisti - Solutio |
Avand in vedere latimea redusa a platformelor strazilor pistele pentry biciclisti se pot realiza pe partea
carosabila delimitate prin marcaje si semnalizate corespunzator.

Oricare dintre cele doua solutii studiate si propuse sunt posibile pentru aducerea celor doua strazi in
parametrii normali de functionare, sporirea sigurantei si confortului praticipantilor la trafic.

Avantajele aplicarii Solutiei 1: Avantajele aplicarii Solutiei2:
¢ confort deosebit in expicatare;
¢ costuri de realizare medii; * reducerea gradului de poluare;
¢ durata de executie medie;
® costuri de intretinere medii;
¢ confort deosebit in exploatare;
¢ reducerea graduiui de poluare;

Dezavantajele aplicarii Solutlei 2:
Dezavantajele aplicarii Solutiei 1: e costuri mari de executie;
¢ durata medie de viata de 10 ani. e costuri mari de intretinere;
+ pericada mare de executie;
¢ durata medie de viata de 10 ani.

Solutia recomandata: Solutia 1 - varianta cu investitie minima

Din punct de vedere tehnic si economic se recomanda Solutia I. Aceast3 solutie se preteazi materialelor
din zond si solutiilor tehnice aplicate in utima perioadi pe lucrari similare. Totodats solutia are o vitezd
mai mare de executie iar din experienta ultimilor contracte similare este mai economici din punct de
vedere financiar. Pentru amenajarea intersectiei oricare din cele doua solutii tehnice este viabila, insa
avantajul solutiei propuse este ci structura rutiera flexibila prezinta solicitari reduse la nivelu! patului
drumului, fapt ce conduce la o asigurare sporita la tasarile inegale ale structurii. Solutiile alternative
propuse, desi asigura capacitatea portanta a structurii rutiere sunt solutii mai scumpe si presupun
tehnologii de executie cu grad de dificultate sporit.

Este de asteptat modernizarea strazilor propuse in cadrul prezentei documentatii sa indeplineasca
obiectivele propuse:

+ posibilitatea utilizarii strazilor in tot cursul anului

* faciliteaza accesul populatiei deservite la Institutiile publice {scoala, gradinita) prin amenajare de

trotuare.

* reducerea consumului de carburanti si fubrifianti

¢ reducerea cheltuielilor de intretinere a autovehiculelor

¢ cresterea volumului de marfuri
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drumuri de o mal buna calitate, ce confera un grad sporit de siguranta si confort in trafic

marirea regimului de viteza

reducerea noxelor rezultate din functionarea indelungata a autovehiculelor

scaderea nivelului de poluare fonica prin imbunatatirea planeitatii drumului

scaderea nivelului de poluare a aerului prin eliminarea prafului

prin modernizarera strazilor se realizeaza muit mai rapid colectarea si evacuarea apelor
meteorice in afara sistemului rutier prin acostamente corespunzatoare, deci o afectare minima a
sistemului rutier si modificare redusa a sistemului ecologic al zonei prinde ape de pe platforma
drumului eliminarea baltirilor

* se reduc riscurile unor eventuale accidente rutiere si de autodistrugere a drumului din cauza
infiltratiilor de ape.

*® & & & & 9

Costurile estimate pentru realizarea investitiei in functie de scenariile studiate;

Scenariuil
Valoarea totala {INV), fara T.V.A. = 26,609,641.32 lei
Valoarea totala {INV), inclusiv T.V.A. = 31,617,235.19 lei

Din care C+M = 23,115,501.06 lei fara T.V.A.
Din care C+M = 27,507,446.26 lei inclusiv T.V.A.

Scenariul2
Valoarea totala {(INV), fara T.V.A. = 29,954,266.13 iei
Valoarea totala (INV}, inclusiv T.V.A. = 35,591,260.73 lei

Din care C+M = 26,028,054.20 lei fara T.V.A.
Din care C+M = 30,973,384.49 |ei inclusiv T.V.A.

6.2.  Selectarea i justificaren scenariului/optiunii optim{e), recomandat{e}

Avand in vedere starea actuala a intersectiei, s-a analizat in aceasta faza de proiectare modernizarea
acesteea, avand in vedere si precizarile raportului de expertiza tehnica, precum si cerintele Beneficiarului
exprimate tema de proiectare, ce urmaresc asigurarea unui trafic in conditii de siguranta si confort. Prin
proiectarea de specialitate in cadrul obiectivului de investitie: ,Extindere si reabilitare strazi in
Municipiul Slobozia — Slobozia Noua. Modernizare strazi si drumurl de interes local”, s-au stabilit
solutiile de modernizare a strazilor.

Tinand cont de analiza tehnico-economica, de destinatia obiectivelor locale cat si de parametrii tehnici ai
acestora, in vederea modernbizarii strazilor se recomanda folosirea structurilor prezentate la solutia 1:

Documentatia trateaza lucrarile de modernizarea a 10 strazi din cartierul Slobozia Noua, in Municipiul
Slobozia.
Principalele lucrari analizate in prezenta documentatie sunt urmataorele:
e Amenajare infrastructura rutiera
Amenajarea trotuareior
Amenajare pistelor pentru biciclete
Amenajare locuri de parcare
Amenajare spatii verzi
Asigurarea calectarii si evacuarii a apelor pluviale in conditii optime.
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nr. Nume strada Lungime studiata [m)
1 CD Gherea 648
2 Liliacului 653
3 Maruiui 1320
4 Unirii 295
5 Marginii 1330
6 Traian Vuia 533
7 Scolii 130
8 Aurel Vlaicu 190
8 lezerului 745
10 Cimitirului 308
TOTAL 6152

1. 5tr. CD Gherea
Traseul in plan
Sectorul de strada studiat in prezenta documentatie este cuprin intre Strada Cimitirului si limita
intravilanului, avand o lungime aproximativa de 648m.
Traseul in plan urmareste in mare parte traseul platformei existente, pentru a asigura incadrarea
luerarilor in limita,
Axul este alcatuit din aliniamente, avand unghiul dintre dintre ele mai mare de 177g, nefiind necesare
racordari ale acestora.

Traseul in profil longitudinal

In profil longitudinal, liniile rosii urmareste linia terenului exsitent. Pe amplasamentul strazii exista
proprietati private iar urmarirea traseului existent este necesar pentru a putea asigura accesul in conditii
optime,

In profil transversal

In profil transversal, strada este alcatuit de 6.00m parte carosabila (2*3.00m} cu profil acoperis cu
declivitatea de 2.5%, incadrata stanga/dreapta de piste pentru biciclisti marcata pe partea carosbila cu
latimea de 1.00m, spatii verzi cu latimea de 0.8m si trotuar cu latimea variabila cuprinsa intre 1.00m-
1.50m.

De la stanga la dreapta, alcatuirea profilului transversal se desfasoara in modul urmator:

- 1.00 - 1.50 m - Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15¢m

- 0.8m ~ Spatiu verde

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 1.0m Pista pentru bicilisti

- 6.00m — Parte carosabila

- 1.0m - Pista pentru bicilisti

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 0.8m —Spatiu verde

- 1.00 — 1.50 m - Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15¢m

Structura rutiera
Structura rutiera adoptata pentru realizarea partii carosabile si a pistelor pentru biciclisti este
urmatoarea;
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s 4cm strat de uzurd BAL6 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN
13108);
* 6cm strat de legdturd BAD22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108};
25¢m strat superior de fundatie piatrd sparti conform SR EN 13242+A1;
30cm strat inferior de fundatie din balast amestec optimal conform SR 13242+A1;
Geotextil anticontaminant.
Trotuare
Trotuarele vor avea urmatoarea structura rutiera:
¢ 6cm pavele de beton pozate pe mortar de ciment;
¢ 10 cm fundatie din beton de ciment C16/20;
¢ 10 cm fundatie din baiast.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Colectarea si evacuarea apelor de suprafata se va face prin pante transversale si longitudinale ce vor
conduce apele catre gurile de scurgere ale retelei de canalizare existenta,

Toate gurile de scurgere existente se vor inlocui st repozitiona conform noii configuratii a strazii.

Lucrari de siguranta circulatiei - Semnalizari si marcaje

In cadrul proiectului au fost prevazute semnalizari si marcaje atat pe perioada de executie cat si finale.
Acestea trebuie sa conduca la o fluenta a traficului in conditii de siguranta maxima, si sa permita
conducatorilor auto o orientare facila.

Lucrarile de semnalizare rutiera, orizontala si verticala, se vor realiza conform STAS 1848-1,2,3/2011 si
STAS 1848-7/2015.

Marcajul rutier consta in marcaj de separare a benzilor de circulatie, marcaj marginal, si marcaj
transversal {treceri de pieton, spatiile pe care este interzisa oprirea, parcari).

Semnalizarea verticala consta in amplasarea de indicatoare de avertizare, de obligativitate si indicatoare
de informare si orientare,

Indicatoarele rutiere vor fi realizate pe suport din tabla, cu folie reflectorizanta.

2. Str. Liliacului

Traseul in plan
Sectorul de strada studiat in prezenta documentatie este cuprin Intre Strada Cimitirului si limita

intravilanului, avand o lungime aproximativa de 653m.

Traseul in plan urmareste in mare parte traseul platformei existente, pentru a asigura incadrarea
lucrarilor in limita.

Axul este alcatuit din aliniamente, avand unghiul dintre dintre ele mai mare de 177g, neflind necesare
racordari ale acestora.

Traseul in profil longitudinal

In profil longitudinal, linille rosii urmareste linia terenului exsitent. Pe amplasamentul strazii exista
proprietati private iar urmarirea traseului existent este necesar pentru a putea asigura accesul in conditii
optime.

In profil transversal
In profil transversal, strada este alcatuit de 6.00m parte carosabila (2*3.00m} cu profil acoperis cu

declivitatea de 2.5%, incadrata stanga/dreapta de piste pentru biciclisti marcata pe partea carosbila cu
latimea de 1.00m, spatii verzi cu latimea de 0.8m si trotuar cu latimea variabila cuprinsa intre 1.00m-
1.50m.
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De la stanga la dreapta, alcatuirea profilului transversal se desfasoara in modul urmator:
- 1.00 ~1.50 m — Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15¢m

- 0.8m — Spatiu verde

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 1.0m Pista pentru bicilisti

- 6.00m — Parte carosabila

- 1.0m — Pista pentru bicilisti

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 0.8m — Spatiu verde

- 1.00 — 1.50 m — Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15¢cm

Structura rutiera
Structura rutiera adoptata pentru realizarea partii carosabile si a pistelor pentru biciclisti este
urmatoarea;
e dem strat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rut 50/70 conform SR EN
13108};
+ 6cm strat de legiturd BAD22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108);
25cm strat superior de fundatie piatrd spartd conform SR EN 13242+A1;
30¢m strat inferior de fundatie din balast amestec optimal conform SR 13242+A1;

Geotextil anticontaminant.

Trotuare

Trotuarele vor avea urmatoarea structura rutiera:
¢ 6cm pavele de beton pozate pe mortar de ciment;
+ 10 ¢cm fundatie din beton de ciment C16/20;
¢ 10 cm fundatie din balast.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale
Colectarea si evacuarea apelor de suprafata se va face prin pante transversale si longitudinale ce vor

conduce apele catre gurile de scurgere ale retelei de canalizare existenta.
Toate gurile de scurgere existente se vor inlocui si repozitiona conform noii configuratii a strazii.

Lucrari de siguranta circulatiei - Semnalizari si marcaje

In cadrul proiectului au fost prevazute semnalizari si marcaje atat pe perioada de executie cat si finale,
Acestea trebuie sa conduca la o fluenta a traficului in conditii de siguranta maxima, si sa permita
conducatorilor auto o orientare facila.

Lucrarile de semnalizare rutiera, orlzontala si verticala, se vor realiza conform STAS 1848-1,2,3/2011 si
STAS 1848-7/2015.

Marcajul rutier consta in marcaj de separare a benzilor de circulatie, marcaj marginal, si marcaj
transversal {treceri de pietoni, spatiile pe care este interzisa oprirea, parcari).

Semnalizarea verticala consta in amplasarea de indicatoare de avertizare, de obligativitate si indicatoare
de informare si orientare.

Indicatoarele rutiere vor fi realizate pe suport din tabla, cu folie reflectorizanta.

3. Str. Marului

Traseul in plan
Sectorul de strada studiat in prezenta documentatie este cuprin intre Strada Cimitirului si strada

lezerului, avand o lungime aproximativa de 1320m,
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Traseul in plan urmareste in mare parte traseul platformei existente, pentru a asigura incadrarea

{ucrarilor in limita.
Axul este alcatuit din aliniamente, avand unghiul dintre dintre ele mai mare de 177g, nefiind necesare

racordari ale acestora.

Traseul in profil longitudinal

In profil longitudinal, liniille rosii urmareste linia terenului exsitent. Pe amplasamentul strazii exista
proprietati private iar urmarirea traseului existent este necesar pentru a putea asigura accesul in conditii
aptime.

In profil transversal

In profil transversal, strada este aicatuit de 6.00m parte carosabila {2*3.00m) cu profil acoperis cu
declivitatea de 2.5%, incadrata stanga/dreapta de piste pentru biciclisti marcata pe partea carosbila cu
latimea de 1.00m, spatii verzi cu latimea de 0.8m si trotuar cu latimea variabila cuprinsa intre 1.00m-
1.50m.

De la stanga la dreapta, alcatuirea profilului transversal se desfasoara in modul urmator:

- 1.00 - 1.50 m - Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15cm

- 0.8m — Spatiu verde

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 1.0m Pista pentru bicilisti

- 6.00m — Parte carosabila

- 1.0m - Pista pentru bicilisti

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 0.8m — Spatiu verde

- 1.00 - 1.50 m — Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15cm

Structura rutiera
Structura rutiera adoptata pentru realizarea partii carosabile si a pistelor pentru biciclisti este
urmatoarea:
® 4cm strat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605 {BA16 rul 50/70 conform SR EN
13108);
* 6cm strat de legaturd BAD22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108);
25cm strat superior de fundatie piatré spartd conform SR EN 13242+A1;
30cm strat inferior de fundatie din balast amestec optimal conform SR 13242+A1;
Geotextil anticontaminant.
Trotuare
Trotuarele vor avea urmatoarea structura rutiera;
® & cm pavele de beton pozate pe mortar de ciment;
¢ 10 cm fundatie din beton de ciment C16/20;
s 10 cm fundatie din balast.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Colectarea si evacuarea apelor de suprafata se va face prin pante transversale si longitudinale ce vor
conduce apele catre gurile de scurgere ale retelei de canalizare existenta.
Toate gurile de scurgere existente se vor inlocui si repozitiona conform noii configuratii a strazii,

Lucrari de siguranta circulatiei - Semnalizari si marcaje
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In cadrul proiectului au fost prevazute semnalizari si marcaje atat pe pericada de executie cat si finale.
Acestea trebuie sa conduca la o fluenta a traficului in conditii de siguranta maxima, si sa permita
conducatorilor auto o orientare facila.

Lucrarile de semnalizare rutiera, orizontala si verticala, se vor realiza conform STAS 1848-1,2,3/2011 si
STAS 1848-7/2015,

Marcajul rutier consta in marcaj de separare a benzilor de circulatie, marcaj marginal, si marcaj
transversal (treceri de pietoni, spatiile pe care este interzisa oprirea, parcari),

Semnalizarea verticala consta in amplasarea de indicatoare de avertizare, de obligativitate si indicatoare
de informare sl orientare.

Indicatoarele rutiere vor fi realizate pe suport din tabla, cu folie reflectorizanta.

4. Str. Unirii

Traseul in plan
Sectorul de strada studiat in prezenta documentatie este cuprin intre Strada Aurel Viaicu si strada

lezerului, avand ¢ lungime aproximativa de 295m.

Traseul in plan urmareste in mare parte traseul platformei existente, pentru a asigura incadrarea
lucrarilor in limita.

Axul este alcatuit din aliniamente, avand unghiul dintre dintre ele mai mare de 177g, nefiind necesare

racordari ale acestora.

Traseul in profil longitudinal

In profil longitudinal, liniile rosii urmareste linla terenului exsitent. Pe amplasamentul strazii exista
proprietati private iar urmarirea traseului existent este necesar pentru a putea asigura accesul in conditii
optime.

In profil transversal
In profil transversal, strada este alcatuit de 6.00m parte carosabila (2*3.00m} cu profil acoperis cu

declivitatea de 2.5%, incadrata stanga/dreapta de piste pentru biciclisti marcata pe partea carosbila cu
latimea de 1.00m, spatii verzi cu latimea de 0.8m si trotuar cu latimea variabila cuptinsa intre 1.00m-
1.50m.

De la stanga la dreapta, alcatuirea profilului transversal se desfasoara in modul urmator:

- 1.00 — 1.50 m = Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15cm

- 0.8m — Spatiu verde

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 1.0m Pista pentru bicilisti

- 6.00m — Parte carosabila

- 1.0m — Pista pentru bicilisti

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 0.8m - Spatiu verde

- 1.00 - 1.50 m — Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15¢m

Structura rutiera
Structura rutiera adoptata pentru realizarea partii carosabile si a pistelor pentru biciclisti este
urmatoaraa:
e 4cm strat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN
13108);
e bcm strat de legdturd BAD22.4 conform AND 605 {BA22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108);
*  250om strat superior de fundatie piatra spart3 conform SR EN 13242+A1;
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30cm strat inferior de fundatie din balast amestec optimal conform SR 13242+A1;
+  Geotextil anticentaminant,
Trotuare
Trotuarele vor avea urmatoarea structura rutiera:
*+ 6 .cm pavele de beton pozate pe mortar de ciment;
¢ 10 cm fundatie din beton de ciment C16/20;
+ 10 cm fundatie din balast.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Colectarea si evacuarea apelor de suprafata se va face prin pante transversale si longitudinale ce vor
conduce apele catre gurile de scurgere ale retelel de canalizare existenta,
Toate gurile de scurgere existente se vor inlocui si repozitiona conform noii configuratii a strazii.

Lucrari de siguranta circulatiei - Semnalizari si marcaje

In cadrul proiectului au fost prevazute semnalizari si marcaje atat pe perioada de executie cat si finale.
Acestea trebuie sa conduca la o fluenta a traficului in conditii de siguranta maxima, si sa permita
conducatorilor auto o orientare facila.

Lucrarile de semnalizare rutiera, orizontala si verticala, se vor realiza conform STAS 1848-12,3/2011 si
STAS 1848-7/2015.

Marcajul rutier consta in marcaj de separare a benzilor de circulatie, marcaj marginal, si marcaj
transversal {treceri de pietoni, spatiile pe care este interzisa oprirea, parcari).

Semnallzarea verticala consta in amplasarea de indicatoare de avertizare, de obligativitate si indicatoare
de informare si orientare,

Indicatoarele rutiere vor fi realizate pe suport din tabla, cu folie reflectorizanta.

5. Str. Marginii

Traseul in plan

Sectorul de strada studiat in prezenta documentatie este cuprin intre Strada Cimitirului si strada
lezerului, avand o lungime aproximativa de 1330m.

Traseul in plan urmareste in mare parte traseul platformei existente, pentru a asigura incadrarea
lucrarilor in fimita.

Axul este alcatuit din aliniamente, avand unghiu! dintre dintre ele mai mare de 177g, nefiind necesare

racordari ale acestora.

Traseul in profil longitudinal

In profil longitudinal, liniile rosii urmareste linia terenului exsitent. Pe amplasamentul strazii exista
proprietati private iar urmarirea traseului existent este necesar pentru a putea asigura accesul in conditii
optime.

In profil transversal

In profil transversal, strada este alcatuit de 6.00m parte carosabila (2*3.00m) cu profil acoperis cu
declivitatea de 2.5%, incadrata stanga/dreapta trotuar cu latimea variabila cuprinsa intre 1.00m-1.50m.
De la stanga [a dreapta, alcatuirea profilului transversal se desfasoara in modul urmator:

- 1.00-1.50 m — Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15cm

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 6.00m ~ Parte carosabila

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 1.00 - 1.50 m — Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15¢cm
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Structura rutiera
Structura rutiera adoptata pentru realizarea partii carosabile si a pistelor pentru biciclisti este
urmatoarea;
e dcm strat de uzurd BALS sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN
13108);
® 6cm strat de legdturd BAD22.4 conform AND 605 {BA22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108);
* 25cm strat superior de fundatie piatrd spartd conform SR EN 13242+A1;
30cm strat inferior de fundatie din balast amestec optimal confarm SR 13242+A1;
* Geotextil anticontaminant.

Trotuare

Trotuarele vor avea urmatoarea structura rutiera:
®  6cm pavele de beton pozate pe mortar de ciment;
® 10 c¢m fundatie din beton de ciment C16/20;
* 10 cm fundatie din balast.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Colectarea si evacuarea apelor de suprafata se va face prin pante transversale si longitudinale ce vor
conduce apele catre gurile de scurgere ale retelei de canalizare existenta.

Toate gurile de scurgere existente se vor inlocui si repozitiona conform noii configuratii a strazii.

Lucrari de siguranta circulatiei - Semnalizari si marcaje

In cadrul proiectului au fost prevazute semnalizari si marcaje atat pe pericada de executie cat si finale.
Acestea trebuie sa conduca la o fluenta a traficului in conditii de siguranta maxima, si sa permita
conducatorilor auto o orientare facila.

Lucrarile de semnalizare rutiera, orizontala si verticala, se vor realiza conform STAS 1848-1,2,3/2011 si
STAS 1848-7/2015.

Marcajul rutier consta in marcaj de separare a benzilor de circulatie, marcaj marginal, si marcaj
transversal {treceri de pietoni, spatiile pe care este interzisa oprirea, parcari).

Semnalizarea verticala consta in amplasarea de indicatoare de avertizare, de obligativitate si indicatoare
de informare si orientare.

Indicatoarele rutiere vor fi realizate pe suport din tabla, cu folie reflectorizanta.

6. Traian Vuia

Traseul in plan
Sectorul de strada studiat in prezenta documentatie este cuprin intre Strada Cimitirului si strada Scolii,

avand o lungime aproximativa de 533m.

Traseul in plan urmareste in mare parte traseul platformei existente, pentru a asigura incadrarea
lucrarilor in fimita.

Axul este alcatuit din aliniamente, avand unghiul dintre dintre ele mai mare de 177g, nefilnd necesare
racordari ale acestora.

Traseul in profil longitudinal

In profil longitudinal, liniile rosii urmareste linia terenului exsitent. Pe amplasamentul strazii exista
proprietati private iar urmarirea traseului existent este necesar pentru a putea asigura accesul in conditii
optime.

in profil transversal
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5.C. INCONS DEVELOPMENT S.R L “Extindere si reabilitare strazi in Municipinl Slebozie — Stobozia
BHM. Aviatorilor, nr. 18, ap 3, S1, Bucuresti Noua. Modernizare strazi st drunwri de interes local®

Beneficiar, UAT Slobozia

I n C o n n Faza de projectare:D.A.LL

In profil transversal, strada este alcatuit de 6.00m parte carosabila {2*3.00m) cu profil acoperis cu
declivitatea de 2.5%, incadrata stanga/dreapta de piste pentru biciclisti marcata pe partea carosbila cu
latimea de 1.00m si trotuar cu latimea variabila cuprinsa intre 1.00m-1.50m.

De la stanga la dreapta, alcatuirea profilului transversal se desfasoara in modul urmator:

- 1.00 - 1.50 m - Tratuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15cm

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 1.0m Pista pentru bicilist!

- 6.00m - Parte carosabila

- 1.0m — Pista pentru bicilisti

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 1.00—-1.50 m ~ Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15¢m

Structura rutiera
Structura rutiera adoptata pentru realizarea partii carosabile si a pistelor pentru biciclisti este

urmatoarea:
¢ 4cm strat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605 {BA16 rul 50/70 conform SR EN

13108);

* b6cm strat de legdturd BAD22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108}

®  75¢m strat superior de fundatie piatra sparta conform SR EN 13242+A1;

e 30cm strat inferior de fundatie din balast amestec optimal conform SR 13242+A1;

¢ Geotextil anticontamInant.

Trotuare

Trotuarele vor avea urmatoarea structura rutiera:
¢ 6 cm pavele de beton pozate pe mortar de ciment;
¢ 10 cm fundatie din beton de ciment C16/20;
¢ 10 cm fundatie din balast.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale
Colectarea si evacuarea apelor de suprafata se va face prin pante transversale si longitudinale ce vor

conduce apele catre gurile de scurgere ale retelei de canalizare existenta.
Toate gurile de scurgere existente se vor inlocui si repozitiona conform noii configuratii a strazii.

Lucrari de siguranta circulatiei - Semnalizari si marcaje

In cadrul proiectului au fost prevazute semnalizari si marcaje atat pe perioada de executie cat si finale.
Acestea trebuie sa conduca la o fluenta a traficului in conditii de siguranta maxima, si sa permita
conducatorilor auto ¢ orientare facila.

Lucrarile de semnalizare rutiera, orizontala si verticala, se vor realiza conform STAS 1848-1,2,3/2011 si
STAS 1848-7/2015.

Marcajul rutier consta in marcaj de separare a benzilor de circulatie, marcaj marginal, si marcaj
transversal {treceri de pietoni, spatiile pe care este interzisa oprirea, parcari).

Semnalizarea verticala consta in amplasarea de indicatoare de avertizare, de obligativitate si indicatoare
de informare si orientare.

Indicatoarele rutiere vor fi realizate pe suport din tabla, cu folie reflectorizanta.

7. Scolii

Traseul in plan
Sectorul de strada studiat in prezenta documentatie este cuprin intre Traian Vuia si strada Marginii,

avand o lungime aproximativa de 130m.
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8.C. INCONS DEVELOPMENT S.RL "Extindere si reabiliture strazi in Municipinl Slobozia — Stobozin
BId. Aviatorilor, nr. 18, ap 3, $t, Bucuresti Neua. Modernizare strazi si drumuri de interes local”

Beneficiar: UAT Slobozia

I n C o n rj Faza de proiectare:D.A L L.

Traseul in plan urmareste in mare parte traseul platformei existente, pentru a asigura incadrarea
lucrarilor in limita.

Axul este alcatuit din aliniamente, avand unghiul dintre dintre ele mai mare de 177g, nefiind necesare
racordari ale acestora.

Traseul in profil longitudinal

In profil longltudinal, liniile rosii urmareste linia terenului exsitent. Pe amplasamentul strazii exista
proprietati private iar urmarirea traseului existent este necesar pentru a putea asigura accesul in conditii
optime.

in profil transversal

In profil transversal, strada este alcatuit de 6.00m parte carosabila (2*3.00m) cu profil acoperis cu
declivitatea de 2.5%, incadrata stanga/dreapta de trotuar cu latimea variabila cuprinsa Intre 1.00m-
1.50m.

De la stanga la dreapta, alcatuirea profilului transversal se desfasoara in modul urmator:

- 1.00 - 1.50 m - Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15¢m

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 6.00m — Parte carosabila

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 1.00 - 1.50 m ~ Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15¢m

Structura rutiera
Structura rutiera adoptata pentru realizarea partii carosablle si a pistelor pentru biciclisti este
urmatoares:
® 4cm strat de uzurd BAL16 sau BAPC16 conform AND 605 {BA16 rul 50/70 conform SR EN
13108);
e b6cm strat de legdturd BAD22.4 conform AND 605 {BA22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108);
* 25cm strat superior de fundatie piatr¥ spartd conform SR EN 13242+A1;
30cm strat inferior de fundatie din balast amestec optimal conform SR 13242+A1;
*  Geotextil anticontaminant.
Trotuare
Trotuarele vor avea urmatoarea structura rutiera:
¢+ b6 cm pavele de beton pozate pe mortar de cimant;
¢ 10 cm fundatie din beton de ciment C16/20;
¢ 10 cm fundatie din balast.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Colectarea si evacuarea apelor de suprafata se va face prin pante transversale si longitudinale ce vor
conduce apele catre gurile de scurgere ale retelei de canalizare existenta.
Toate gurile de scurgere existente se vor inlocui si repozitlona conform noii configuratii a strazii.

Lucrari de siguranta circulatiei - Semnalizari si marcaje

In cadrul proiectului au fost prevazute semnalizari si marcaje atat pe perioada de executie cat si finale.
Acestea trebuie sa conduca la o fiuenta a traficului in conditii de siguranta maxima, si sa permita
conducatorilor auto ¢ orientare facila.

Lucrarile de semnalizare rutiera, orizontala si verticala, se vor realiza conform STAS 1848-1,2,3/2011 si
STAS 1848-7/2015.
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5.C. INCONS DEVELOPMENT SR.L "Extindere si reabilitare strazi in Muwnicipiul .ﬂ’oboz_ia — Slobozia
Bld. Aviaterilor, or. 18, ap 3, S1, Bucuresti Nosia. Modernizare strazi si drimuri de interes local”

Beneficiar: UAT Slobozia

INCONu Fumde D AL L

Marcajul rutier consta in marcaj de separare a benzilor de circulatie, marcaj marginal, si marcaj
transversal (treceri de pietoni, spatiile pe care este interzisa oprirea, parcari).

Semnalizarea verticala consta in amplasarea de indicatoare de avertizare, de obligativitate si indicatoare
de informare si orientare.

Indicatoarele rutiere vor fi realizate pe suport din tabla, cu folie reflectorizanta.

8. Aurel Vlaicu
Traseul in plan
Sectorul de strada studiat in prezenta documentatie este cuprin intre Traian Vuia si strada Unirii, avand o
lungime aproximativa de 190m.
Traseul in plan urmareste in mare parte traseul platformel existente, pentru a asigura incadrarea
lucrarilor in limita.
Axul este alcatuit din aliniamente, avand unghiul dintre dintre ele mai mare de 177g, nefiind necesare
racordari ale acestora.

Traseul in profil longitudinal

In profil longitudinal, liniile rosii urmareste linia terenului exsitent. Pe amplasamentul strazii exista
proprietati private iar urmarirea traseului existent este necesar pentru a putea asigura accesul in conditii
optime.

In profil transversal

In profil transversal, strada este alcatuit de 6.00m parte carosabila (2¥3.00m) cu profil acoperis cu
declivitatea de 2.5%, incadrata stanga/dreapta de trotuar cu latimea variabila cuprinsa intre 1.00m-
1.50m.

De la stanga la dreapta, alcatuirea profilului transversal se desfasoara in modul urmator:

- 1.00-1.50 m - Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15¢cm

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 6.00m - Parte carosabila

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 1.00 - 1.50 m - Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15¢cm

Structura rutiera
Structura rutiera adoptata pentru realizarea partii carosabile si a pistelor pentru biciclisti este
urmatoarea:
® dcm strat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN
13108);
e 6cm strat de legdturd BAD22.4 conform AND 605 {BA22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108);
25cm strat superior de fundatie piatra spartd conform SR EN 13242+A1;
¢ 30cm strat inferior de fundatie din balast amestec optimal conform SR 13242+A1;
Geotextil anticontaminant,
Trotuare
Trotuarele vor avea urmatoarea structura rutiera:
* 6 cm pavele de beton pozate pe mortar de ciment;
* 10 cm fundatie din beton de ciment C16/20;
¢ 10 cm fundatie din balast.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale
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5.C. INCONS DEVELOPMENT §.R.L "Extindere si reabilitare strozi in Municipiul Siobozin — Slobozir:
Bld. Aviatorilor, nr, 18, ap 3, S1, Bucuresti Noua. Modernizare strazi si drunuiri de interes local

Beneficiar: UAT Slobozia

I n C 0 n n Faza de proiectare:D.A L.L

Colectarea si evacuarea apelor de suprafata se va face prin pante transversale si iongitudinale ce vor
conduce apele catre gurile de scurgere ale retelei de canalizare existenta.
Toate gurile de scurgere existente se vor inlocui si repozitiona conform noii configuratii a strazii.

Lucrari de siguranta circulatiei - Semnalizari si marcaje

In cadrul prolectului au fost prevazute semnalizari si marcaje atat pe pericada de executie cat si finale.
Acestea trebuie sa conduca la o fluenta a traficului in conditii de siguranta maxima, si sa permita
conducatorilor auto o orientare facila.

Lucrarile de semnalizare rutiera, orizontala si verticala, se vor realiza conform STAS 1848-1,2,3/2011 si
STAS 1848-7/2015.

Marcajul rutier consta in marcaj de separare a benzilor de circulatie, marcaj marginal, si marcaj
transversal (treceri de pietoni, spatiile pe care este interzisa oprirea, parcari).

Semnalizarea verticala consta in amplasarea de indicatoare de avertizare, de obligativitate si indlcatoare
de informare si orientare,

Indicatoarele rutiere vor fi realizate pe suport din tabla, cu folie reflectorizanta.

9, Str. lezerului

Traseul in plan _
Sectorul de strada studiat in prezenta documentatie este cuprin intre Strada George Cosbuc (DN21) si

strada Vlad Tepes, avand o lungime aproximativa de 745m.

Traseul in plan urmareste in mare parte traseul platformei existente, pentru a asigura incadrarea
lucrarilor in lirmita.

Axul este alcatuit din aliniamente, avand unghiul dintre dintre ele mai mare de 177g, nefiind necesare
racordari ale acestora.

Traseul in profil longitudinal

In profil longitudinal, liniile rosii urmareste linia terenului exsitent. Pe amplasamentul strazii exista
proprietati private iar urmarirea traseului existent este necesar pentru a putea asigura accesul in conditii
optime.

In profil transversal
In profil transversal, strada este alcatuit de 6.00m parte carosabila (2*3.00m} cu profil acoperis cu

decllvitatea de 2.5%, incadrata stanga/dreapta de piste pentru biciclisti marcata pe partea carosbila cu
latimea de 1.00m, spatii verzi cu latimea de 0.8m si trotuar cu latimea variabila cuprinsa intre 1.00m-
1.50m.

De la stanga la dreapta, alcatuirea profilului transversal se desfasoara in modul urmator:

- 1.00 - 1.50 m - Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15cm

- 0.8m - Spatiu verde

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 1.0m Pista pentru bicilisti

- 6.00m — Parte carosabila

- 1.0m - Pista pentru bicilisti

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 0.8m — Spatiu verde

- 1.00 - 1.50 m — Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15¢cm

Parcari
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5.C. INCONS DEVELOPMENT S.R.L "Extindere si renbilitare strazi in Municlpiut Stobozin - Slobozia
Bld. Aviatoriler, nr. 18, ap 3, 51, Bucuresti Noua. Modernizare strazi si dricmuri de interes locol”

Beneficiar: UAT Slobozia

Inc onn Faza de protectare: DAL 1

Intre pozitia km 0+051 si 0+463, pe partea dreapta a strazii, au fost amenajate locuri de parcare cu
dimensiunea 2.50x5.00m pe o lungime de 410m. In dreptul acceselor la proprietati nu se vor trasa locuri
de parcare pentru a permite accesul proprietarilor.

Structura rutiera
Structura rutiera adoptata pentru realizarea partii carosabile si a pistelor pentru biciclisti este

urmatoarea:
* 4cm strat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605 {BA16 rul 50/70 conform SR EN

13108);

¢ 6Cm strat de legdturd BAD22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108);
25¢cm strat superior de fundatie piatr spartd conform SR EN 13242+A1;

¢ 30cm strat inferior de fundatie din baiast amestec optimal conform SR 13242+A1;
Geotextil anticontaminant.

Trotuare

Trotuarele vor avea urmatoarea structura rutiera:
¢ 6.cm pavele de beton pozate pe mortar de ciment;
* 10 cm fundatie din beton de ciment C16/20;
* 10 cm fundatie din balast,

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Colectarea si evacuarea apelor de suprafata se va face prin pante transversale si longitudinale ce vor
conduce apele catre gurile de scurgere ale retelei de canalizare existenta.

Toate gurile de scurgere existente se vor infocui si repozitiona conform noii configuratii a strazii.

Lucrarl de siguranta circulatiei - Semnalizari si marcaje

In cadrul proiectului au fost prevazute semnallzari si marcaje atat pe pericada de executie cat si finale.
Acestea trebuie sa conduca la o fluenta a traficului in conditii de siguranta maxima, si sa permita
conducatorilor auto o orientare facila.

Lucrarile de semnalizare rutiera, orizontala si verticala, se vor realiza conform STAS 1848-1,2,3/2011 si
STAS 1848-7/2015,

Marcajul rutier consta in marcaj de separare a benzilor de circulatie, marcaj marginal, si marcaj
transversal (treceri de pietoni, spatiile pe care este interzisa oprirea, parcari).

Semnalizarea verticala consta in amplasarea de indicatoare de avertizare, de obligativitate si indicatoare
de informare si orientare.

Indicatoarele rutiere vor fi realizate pe suport din tabla, cu folie reflectorizanta.

10. Cimitirului
Traseul in plan
Sectorul de strada studiat in prezenta documentatie este cuprin intre drumul national DN 21 si strada CD
Gherea, avand o lungime aproximativa de 308m.
Traseul in plan urmareste in mare parte traseul platformei existente, pentru a asigura incadrarea

lucrarilor in limita,
Axul este alcatuit din aliniamente, avand unghiul dintre dintre ele mai mare de 177g, nefiind necesare

racordari ale acestora.

Traseul in profil longitudinal
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3.C. INCONS DEVELOPMENT S.RL “Extindere si reabilitare strazi in Municipinl Slobozia - Slobozia
Bld. Aviatorilor, nr. 18, ap 3, §1, Bucuresti Nona, Modernizare strad st drumieri de interes local”

Beneficiar: UAT Slobozia

Inc onr‘ Faza de proiectare:D.AL.L

In profil longitudinal, liniile rosii urmareste linia terenului exsitent. Pe amplasamentul strazii exista
proprietati private iar urmarirea traseului existent este necesar pentru a putea asigura accesul in conditii
optime.

In profil transversal

In profil transversal, strada este alcatuit de 6.00m parte carosabila (2*3.00m) cu profil acoperis cu
declivitatea de 2.5%, incadrata stanga/dreapta de piste pentru biciclisti marcata pe partea carosbila cu
latimea de 1.00m si trotuar cu latimea variabila cuprinsa intre 1.00m-1.50m pe partea stanga, respectiv
borduri mari din beton pe partea dreapta.

De la stanga la dreapta, alcatuirea profilului transversal se desfasoara in modul urmator:

- 1.00 - 1.50 m — Trotuar incadrat de borudri prefabricate din beton 10x15cm

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

- 1.0m Pista pentru bicilisti

- 6.00m = Parte carosabila

- 1.0m - Pista pentru bicilisti

- 0.2m - Bordura prefabricata din beton 20x25m

Structura rutiera
Structura rutiera adoptata pentru realizarea partii carosabile si a pistelor pentru biciclisti este
urmatoarea:
* 4cm strat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN
13108);
¢ 6cm strat de legdturd BAD22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108);
25cm strat superior de fundatie piatrd spartd conform SR EN 13242+A1;
30cm strat inferior de fundatie din balast amestec optimal conform SR 13242+A1;
Geotextil anticontaminant.

Trotuare

Trotuarele vor avea urmatoarea structura rutiera:
¢ 6cm pavele de beton pozate pe mortar de ciment;
* 10 cm fundatle din beton de ciment C16/20;
¢ 10 cm fundatie din balast.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Colectarea si evacuarea apelor de suprafata se va face prin pante transversale si longitudinale ce vor
conduce apele catre gurile de scurgere ale retelei de canalizare existenta.
Toate gurile de scurgere existente se vor inlocui si repozitiona conform noii configuratii a strazii.

Lucrari de siguranta circulatiei - Semnalizari si marcaje

In cadrul proiectului au fost prevazute semnalizari si marcaje atat pe perioada de executie cat si finale.
Acestea trebuie sa conduca iz o fluenta a traficului in conditii de siguranta maxima, si sa permita
conducatorilor auto o orientare faclla.

Lucrarile de semnalizare rutiera, orizontala si verticala, se vor realiza conform STAS 1848-1,2,3/2011 si
STAS 1848-7/2015.

Marcajul rutier consta in marcaj de separare a benzilor de circulatie, marcaj marginal, si marcaj
transversal (treceri de pietoni, spatiile pe care este interzisa oprirea, parcari).

Semnalizarea verticala consta in amplasarea de indicatoare de avertizare, de obligativitate si indicatoare
de informare si orientare.

Indicatoarele rutiere vor fi realizate pe suport din tabla, cu folie reflectorizanta.
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S.C. INCONS DEVELOPMENT S RL "Extindere si reabilitare strazi in Municipinl Slebozin — Slobozia
BId. Aviatorilor, nir. 18, ap 3, 81, Bucuresti Noun. Modernizare strazi si drunmiri de interes focal”

Beneficiar: UAT Slobozia

I n C 0 n_r‘ Faza de proiectare:D.ALL

Organizare de santier:

Accesul in incinta Organizarii de santier se va realiza pe poarta de acces (bariera). Langa poarta de acces

se va amplasa un post de control si paza {container paza).

tn imediata vecinatate a intrarii in santier se amenjeaza parcarea utilajelor, care va fi dotata si cu punct

de curatare a utilajelor (spalatorie).

Totodlata, este necesara amenajarea unei platforme pentru amplasarea materialelor de constructii.

Platforma se va betona pentru evitarea contaminarii materialelor de constructii cu impuritati, pamant,

alte materiale,

In dotarea Organizarii de santier intra si spatii pentru birouri, sala de sedinte, vestiar, WC-uri ecologice,

laborator. Birourile vor fi dotate cu mobilier si aparatura specifica. Vestiarul va fi incalzit pe perioada

rece.

Va fi amenajat in incinta un punct PSI, pentru prevenirea si stingerea incendiilor.

Platforma de incinta se va realiza dintr-un strat de balast sau platra sparta de 25cm grosime. Platformele

pentru materiale de constructii si aleile ce deservesc spatiile administrative vor fi realizate din beton de

ciment C20/25 de 15cm grosime peste un strat de 20cm balast sau piatra sparta si 15cm piatra sparta.
. Incinta Organizarii de santier va fi iluminata, prin amplasarea unor stalpi de iluminat perimetrali, care sa

asigure o vizibilitate buna pe timp de noapte.

Alimenatarea cu energle electrica pentru Organizarea de santier se va realiza de la reteaua existenta in

zona. Toate instalatiile de alimentare cu energie electrica vor fi dotate cu dispozitive de protectie.

Apa tehnologica este aslgurata prin transportul acesteia cu cisterne si pastrarea acesteia in rezervoare.

Apa potabila se va asigura de catre Antreprenor de la reteaua existenta sau va fi furnizata de catre acesta

preambalata,

Apele menajere vor fi evacuate intr-o fosa septica, amplasata in incinta Organizarii de santier (aceasta va

fi descarcata periodic, atunci cand este necesar, de catre firme specializate}.

Avantajele aplicarii Solutiei 1 - din analiza fezabilitatii sin punct de vedere economic, social, mediu:

costuri de realizare medii;
durata de executie medie;
costuri de intretinere medii;
confort deosebit in exploatare;
reducerea gradului de poluare;
. Este de asteptat ca prin realizarea investitiei sa fie indeplinite urmatoarele obiective:

¢ posibilitatea utilizarii strazilor in tot cursuf anului

» faciliteaza accesul populatiei deservite la institutiile publice {scoala, gradinita) prin amenajare
de trotuare.
reducerea consumului de carburanti si lubrifianti
reducerea cheltuielilor de intretinere a autovehiculelor
cresterea volumului de marfuri
drumuri de 0 mai buna calitate, ce confera un grad sporit de siguranta si confort in trafic
marirea regimului de viteza
reducerea noxelor rezultate din functionarea indelungata a autovehiculelor
scaderea nivelului de poluare fonica prin imbunatatirea planeitatil drumului
scaderea nivelului de poluare a aerului prin eliminarea prafului
prin modernizarera strazilor se realizeaza mult mai rapid colectarea si evacuarea apelor
meteorice in afara sistemului rutier prin acostamente corespunzatoare, deci o afectare
minima a sistemului rutier si modificare redusa a sistemului ecologic al zonei prinde ape de
pe platferma drumului eliminarea baltirilor

& ¢ » »

*® & & & & » 0 @ »

71




§.C. INCONS DEVELOPMENT SR L "Extindere si reabilitare strazi in Municipiul Slabozin — Sloboziy
Bld. Aviatorilor, nr. 18, ap 3, 81, Bucuresti Noua. Modernizare strazi si dranmri de interes local™

Beneficiar: UAT Slobozia

I n C 0 n’j Faza de projectare: LA LI

* se reduc riscurile unor eventuale accidente rutiere si de autodistrugere a drumului din cauza
infiltratiilor de ape.

6.3.  Principalil indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:
a} indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimat3 in lei, cu TVA
§i, respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj {C+M), in conformitate cu devizul general;

Scenariull
Valoarea totala (INV), fara T.V.A. = 26,609,641.32 lei
Valoarea totala (INV), inclusiv T.V.A. = 31,617,235.19 lei

Din care C+M = 23,115,501.06 lei fara T.V.A.
Din care C+M = 27,507,446.26 lei inclusiv T.V.A.

Devizul general va fi anexat prezentei documentatii prezentei documentatii,

b} indicatori minimali, respectiv indicatori de performani3 - elemente fizice/capacitati fizice care 53
indice atingerea tintel obiectivului de investitii - si, dupd caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementirile tehnice in vigoare;

-categoria si clasa de importanta: categoria de importanta — ,C* conf. HGR. Nr. 766/1997; clasa de
importanta — ,,/II” conf, P100/1-2013;

Conform STAS 10144 strizile sunt incadrate ca strizi urbane de categoria Il

Toate terenurile pe care se afld obiectivele studiate se afld in intravilan, in cartierul Slobozia Noua, in
Municipiul Stobozia.

Terenul pe care sunt amplasate strazile studiate are suprafata totala de 76.549 mp.

Lungimez totala studiata si propusa pentru modernizare a strazilor va fi de 6.152 m.

Suprafata de teren necesara modernizarii strazilor este de aproximativ 68.885 mp.

Suprafata totala de strazi modernizate = 39.916 mp

Suprafata totala de trotuare amenajate (inclusiv accese la proprietati) = 13898 mp

Suprafata totala a pistelor pentru biciclistt amenajate = 8.405 mp

Suprafata totala a 2onelor verzi amenajate = 5.056 mp

) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul §i finta fiecirui obiectiv de investitii;

Indicatori financlari
* Valoarea actualizata netd (VAN ) = 0 proiectul nefiind generator de venituri
* Rata internd de rentabilitate (RIR}) = afiseaza o eroare in de calcul intrucat proiectul nu
inregistreaza venituri
¢ Fluxul de numerar cumulat este egal cu 0, deci pozitiv pentru fiecare an de evaluare.
* Raportul cost/beneficii este subunitar (-1 < 1) pentru toti ani luati in considerare.
* Valoarea investitiei — = 26,609,641.32 lei (fara TVA) din care C + M = 23,115,501.06 lei (fara TVA)

Indicatori socio-economici
* Accesibilitate — amenajarea strazilor va facilita accesul citre destinatii in care se desfisoars
activitati esentiale