ROMANIA
JUDETUL BACAU
ORAS SLANIC MOLDOVA
CONSILIUL LOCAL

HOTARARE
privind aprobarea Temei de proiectare pentru realizarea proiectului de investitii
"IMPLEMENTAREA UNUI SISTEM INTELIGENT INTEGRAT DE MANAGEMENT AL
TRANSPORTULUI PUBLIC, PENTRU CRESTEREA ATRACTIVITATII SI SIGURANTEI
ACESTUI MOD DE TRANSPORT iN SLANIC MOLDOVA,
JUDETUL BACAU”

Consiliul Local al orasului Slanic Moldova, judetul Bacau, intrunit in sedinta ordinara la
data de 25.11.2022,

Avand in vedere:

- Proiectul de hotarare privind aprobarea Temei de proiectare pentru realizarea proiectului de
investitiic.  "IMPLEMENTAREA UNUI SISTEM INTELIGENT INTEGRAT DE
MANAGEMENT AL  TRANSPORTULUI = PUBLIC, PENTRU CRESTEREA
ATRACTIVITATII SI SIGURANTEI ACESTUI MOD DE TRANSPORT IN SLANIC
MOLDOVA, JUDETUL BACAU
- referatul de aprobare nr. 15144 din 18.11.2022, intocmit de dl. ec. Baciu Gheorghe—

Primarul orasului Slanic Moldova, prin care propune aprobarea Temei de proiectare pentru
realizarea proiectului de investitii "IMPLEMENTAREA UNUI SISTEM INTELIGENT
INTEGRAT DE MANAGEMENT AL TRANSPORTULUI PUBLIC, PENTRU
CRESTEREA ATRACTIVITATII SI SIGURANTEI ACESTUI MOD DE TRANSPORT
IN SLANIC MOLDOVA, JUDETUL BACAU”

- raportul de specialitate intocmit de dl. dr. ing. Stamate Marius — seful Biroului Urbanism din
cadrul Aparatului de specialitate al Primarului orasului Slanic Moldova, si avizat de sef
Biroi Economic inregistrat sub nr. 15143 din 18.11.2022 prin care se propune aprobarea
Temei de proiectare pentru realizarea proiectului de investitiit "IMPLEMENTAREA UNUI
SISTEM INTELIGENT INTEGRAT DE MANAGEMENT AL TRANSPORTULUI
PUBLIC, PENTRU CRESTEREA ATRACTIVITATII SI SIGURANTEI ACESTUI MOD
DE TRANSPORT IN SLANIC MOLDOVA, JUDETUL BACAU” anexate raportului;

- Hotararea Consiliului Local al orasului Slanic Moldova nr 57 din 29.03.2022 privind
aprobarea  Notei  Conceptuale pentru realizarea  obiectivului  de  investitii
"IMPLEMENTAREA UNUI SISTEM INTELIGENT INTEGRAT DE MANAGEMENT
AL TRANSPORTULUI PUBLIC, PENTRU CRESTEREA ATRACTIVITATII SI
SIGURANTEI ACESTUI MOD DE TRANSPORT IN SLANIC MOLDOVA, JUDETUL
BACAU”

- Hotararea Consiliului Local al orasului Slanic Moldova nr. 91 in 13.05.2022 privind
aprobarea depunerii proiectului ,IMPLEMENTAREA UNUI SISTEM INTELIGENT
INTEGRAT DE MANAGEMENT AL TRANSPORTULUI PUBLIC, PENTRU
CRESTEREA ATRACTIVITATII SI SIGURANTEI ACESTUI MOD DE TRANSPORT
IN SLANIC MOLDOVA, JUDETUL BACAU”, a Notei de fundamentare a proiectului si a
Anexei privind Descrierea sumard a investitiei propusa a fi realizata

- prevederile Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si
completarile ulterioare;

- prevederile art. 1, art. 2 alin. (1), art. 3, art. 4, art. 5 alin. (2) din Hotararea de Guvern nr.
907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;
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- Prevederile Hotararii de Guvern nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul
cadrul al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/ proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice

- Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 155 din 3 septembrie 2020 privind unele masuri
pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilientda necesar Romaniei pentru
accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de
redresare si rezilienta

- Prevederile Legii nr. 230 din 30 septembrie 2021 pentru aprobarea Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de
redresare si rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si
nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta

- Hotirarea de Guvern nr. 209 din 14 februarie 2022 pentru aprobarea Normelor
metodologice de aplicare a prevederilor Ordonantei de urgentda a Guvernului nr. 124/2021
privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene
alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru modificarea
si completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri
pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilientd necesar Romaniei pentru
accesarca de fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de
redresare si rezilienta,

- Prevederile GHIDULUI SPECIFIC - CONDITII DE ACCESARE A FONDURILOR
EUROPENE AFERENTE PLANULUI NATIONAL DE REDRESARE SI REZILIENTA
COMPONENTA C10 — FONDUL LOCAL L1. MOBILITATE URBANA DURABILA,
LOCAL 1.1.2 - ASIGURAREA INFRASTRUCTURII PENTRU TRANSPORTUL VERDE
— ITS/ALTE INFRASTRUCTURI TIC (SISTEME INTELIGENTE DE MANAGEMENT
URBAN/LOCAL), aprobat prin Ordinul Ministrului dezvoltdrii lucrarilor publice si
administratiei nr 999/2022 si publicat in Monitorul Oficial nr 467 bis din data del0 Mai
2022

- prevederile STRATEGIEI DE DEZVOLTARE DURABILA A ORASULUI SLANIC
MOLDOVA, aprobata prin Hotararea Consiliului Local Slanic Moldova nr. 152/2021;

- prevederile PLANULUI DE MOBILITATE URBANA DURABILA, aprobat prin Hotirarea
Consiliului Local Slanic Moldova nr. 152/ 2021;

- prevederile STRATEGIEI SMART CITY, aprobata prin Hotararea Consiliului Local Slanic
Moldova nr. 153/2021;

- prevederile PLANULUI DE ACTIUNE PENTRU ENERGIE DURABILA SI CLIMA
aprobat prin Hotararea Consiliului Local Slanic Moldova nr. 71/2021;

- prevederile PROGRAMULUI DE IMBUNATATIRE A EFICIENTEI ENERGETICE AL
ORASULUI SLANIC MOLDOVA, aprobat prin Hotirarea Consiliului Local Slinic
Moldova nr. 71/2021,

- Hotararea Consiliului local Slanic Moldova nr. 121 din 27.07.2022 privind
ACTUALIZAREA LISTEI PROIECTELOR PRIORITARE AFERENTA STRATEGIILOR
INTEGRATE DE DEZVOLTARE URBANA DURABILA A ORASULUI SLANIC
MOLDOVA.

Vézand rapoartele de avizare ale comisiilor de specialitate din cadrul consiliului Local al
orasului Slanic Moldova

In temeiul art. 129 alin. (1), alin. (2) lit. ,,b” si ”c”, alin. (4) lit. ,,a” si ”d”, art. 136, art. 139
alin. (3) lit. 7a” si lit. ’g”, alin. (5) lit. 7a”, art. 140 alin. (1) art. 196 alin. (1) lit. ”a”  din Codul
administrativ aprobat prin OUG nr. 57/2019,

HOTARASTE:

Art.1l. Se aproba TEMA DE PROIECTARE pentru realizarea obiectivului investitional
"IMPLEMENTAREA UNUI SISTEM INTELIGENT INTEGRAT DE MANAGEMENT AL
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TRANSPORTULUI PUBLIC, PENTRU CRESTEREA ATRACTIVITATII SI
SIGURANTEI ACESTUI MOD DE TRANSPORT iN SLANIC MOLDOVA, JUDETUL
BACAU” prevazuta in Anexa care face parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2. Primarul orasului, prin aparatul de specialitate, va asigura continuarea demersurilor in
vederea realizarii obiectivului investitional mai sus mentionat.

Art.3. Persoanele interesate pot contesta prezenta Hotarare cu plangere prealabild la
adresatd Consiliului local al orasului Slanic Moldova, in termen de 30 zile de la comunicare, iar
daca sunt nemultumite de raspunsul primit la plangerea prealabila sau dacd nu au primit niciun
raspuns in termen de 30 zile, pot sesiza instanfa de contencios administrativ competenta, in
conformitate cu prevederile Legii Contenciosului administrativ nr. 554/2004 cu modificarile si
completarile ulterioare.

Art.4. Prin grija secretarului general al orasului prezenta hotarare de va comunica:

- Primarului orasului Slanic Moldova, judetul Bacau

- Serviciului Urbanism, Amenajarea Teritoriului, Administrarea Domeniului Public si Privat,
respectiv Biroului Economic, din cadrul aparatului de specialitate al Primarului orasului Slanic
Moldova, pentru continuarea demersurilor necesare realizarii obiectivului investitional

Va fi afisatd la sediul si pe site-ul Primariei orasului Slanic Moldova, judetul Bacau.

Bacau.

Nr. 178 din 25.11.2022

PRESEDINTE DE SEDINTA, Contrasemneaza pentru legalitate,
Consilier local, SECRETAR GENERAL ORAS,
Ciobanu Viorel jr. Sica Marcela
Nr. consilieri locali 15
Nr. consilierilor locali prezenti 15
Voturi ,,pentru” 15
Voturi ,,impotriva” 0
Voturi ,,abtinere” 0

PROCEDURI OBLIGATORII ULTERIOARE ADOPTARII HOTARARII CONSILIULUI LOCAL NR. 178/25.11.2022

Semnatura persoanei
Data P

Nr. crt. Operatiuni efectuate 2Z/LL/AN responsabile sa efectueze
procedura
0 1 2 3
1 Adoptarea hotdrérii s-a facut cu majoritate
simplao calificatdo absoluta o 25.11.2022
2 Comunicarea catre primar | ... [evennn A
3 Comunicarea catre prefectul judetului | ... [einnn [oviiininnnn
4 Aducerea la cunostinta publica | ... [einnn [oviiininnnn
5 Comunicarea, numai in cazul celei cu caracter |  ...... [eeeins [oviiinnnnn
individual
6 Hotdrarea devine obligatorie sau produce efecte |  ...... [eoinnn [oviiiiinann

juridice, dupa caz
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ROMANIA ANEXA LA HCL nr. 178 din 25.11.2022
JUDETUL BACAU
ORAS SLANIC MOLDOVA
CONSILIUL LOCAL

GRANT BOX CONSULTING S.R.L.
Municipiul Constanta, Bulevardul MAMAIA, Nr. 433, STATIUNEA MAMAIA, Etaj 4, Ap. 39, Judet Constanta

TEMA DE PROIECTARE

1. Informatii generale

1.1. Denumirea obiectivului de investitii: IMPLEMENTAREA UNUI SISTEM INTELIGENT INTEGRAT DE
MANAGEMENT AL TRANSPORTULUI PUBLIC, PENTRU CRESTEREA ATRACTIVITATII SI SIGURANTEI ACESTUI
MOD DE TRANSPORT iN SLANIC MOLDOVA, JUDETUL BACAU

1.2. Ordonator principal de credite/investitor: UAT SLANIC-MOLDOVA, JUD. BACAU
1.3. Ordonator de credite (secundar, tertiar): N/A

1.4. Beneficiarul investitiei: UAT SLANIC-MOLDOVA, JUD. BACAU

1.5. Elaboratorul temei de proiectare:

Grant Box Consulting SRL
Municipiul Constanta, Bulevardul MAMAIA, Nr. 433, STATIUNEA MAMAIA, Etaj 4, Ap. 39, Judet Constanta
CUI 37703840
J13/1800/2017
CAEN:
v/ 7022 - Activitati de consultantd pentru afaceri si management
v' 7111 - Activitati de arhitectura
v' 7112 - Activitati de inginerie si consultanta tehnic3 legate de acestea

2. Date de identificare a obiectivului de investitii

2.1. Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului si/sau al constructiei existente,
documentatie cadastrala

Prin prezentul proiect se propune implementarea urmatoarelor elemente de smart-city la nivelul UAT Oras
Slanic-Moldova

- Solutii de taxare, inclusiv ”e-bilete” sau ”e-ticketing” (transport public si acces partia de schi)

- Sisteme integrate de informare a calatorilor;

- Extinderea sistemului WiFi in spatiile publice;

- Sistem de monitorizare si siguranta a spatiului public
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2.2. Particularitati ale amplasamentului/amplasamentelor propus/propuse pentru realizarea obiectivului
de investitii, dupa caz:

a) descrierea succintd a amplasamentului/amplasamentelor propus/propuse (localizare, suprafata
terenului, dimensiuni in plan);

Sistemul inteligent integrat de management al transportului public, pentru cresterea atractivitatii si
sigurantei acestui mod de transport se va implementa in spatiul apartinand domeniul proprietate publica
si/sau private al UAT Oras Slanic-Moldova, jud. Bacau.

Zona propusa pentru implementarea proiectului este zona statiilor de autobuz situate de-a lungul DN12B.
Stabilirea exacta a locatiilor se va realiza prin Tema de proiectare, respectiv Studiu de fezabilitate.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;

Accesele sunt diferentiate in raport cu zona de strazi considerate.
c) surse de poluare existente in zon3;

Nu este cazul, deoarece in zona nu se desfasoara activitati industriale poluatoare.
d) particularitati de relief;

Orasul Slanic-Moldova este asezat in partea de sud-vest a judetului Bacau, intr-o mica depresiune, ingusta
si lungd, marginita de culmi inalte, pe valea raului Slanic de unde si-a luat si numele, rau care isi trage
izvorul de la 7 km de localitate, in muntele Sandru Mare (1.639 m).

Este situat la 26°37’ longitudine estica si 46°17’ latitudine nordica si 530 m altitudine. Localitatea a fost
intemeiatd si s-a dezvoltat datoritda numeroaselor izvoare de apa minerald cu compozitii variate si
valoroase, primind astfel statutul de statiune balneoclimaterica.

Se Tnvecineazd cu comuna Dofteana la nord, comuna Oituz la sud, la vest cu judetul Covasna si la nord,
nord-est cu orasul Targu Ocna.

Suprafata totala a localitatii este de 11.595 ha dintre care numai padurile ocupa o suprafata de 9.265 ha.

Paraul Slanic strabate pana la confluenta lui cu Trotusul, pe o lungime de circa 25 km, o regiune muntoas3,
acoperitd cu paduri.Este un parau repede si zgomotos, alimentat de numeroase paraie si paraiase care
coboara o diferentad de nivel de peste 500 m, de la izvoare pana la confluenta cu Trotusul. Pana in aval de
statiune, are un curs torential si o vale stramta. De aici, valea se mai largeste si malurile abrupte scot la
iveala, prin locurile neacoperite de verdeata, paturile de gresie masiva.

La nord de statiune, se ridicd, cu pante puternice, muntele Pufu (936 m), care lasd in jurul sdu o larga
suprafatd (850 m) de la care pleacd o culme slab ondulatd, Zarea Cheschesului, ce se lasd spre valea
Dofteanei, iar spre nord-vest o altd culme, de aceeasi inaltime, ce duce spre marile altitudini ale muntilor
Sandru Mare si Nemira.

Tot pe partea stangd a vaii Slanicului, de la varful Pufu, peste paraul cu acelasi nume, se intinde Coama
Cheschesului, un plai neted ce duce, prin doua trepte, tot la muntele Sandru Mare, punctul de altitudine
maxima a regiunii.
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Pe partea dreaptd a vaii Slanicului, in dreptul confluentei cu pardul Pescarul, se ridica varful Cernica (955
m). Pe aceeasi parte, chiar langa statiune, se desfasoara o culme scurta, cu varful Cerbu (910 m), Paltinisul
(1015 m) si plaiul neted al Dobrului (832 m).

in tot lungul vaii Slanicului, urcusul spre munte este foarte anevoios, uneori chiar imposibil, pantele fiind
accentuate, Thcat de multe ori este nevoie de un mare ocol al acestora, de catre cei care vor sd abordeze
Tnaltimile maxime.

De la 600-700 m 1n sus, partea abrupta devine domoal3d, pana la culmile inalte ale Nemirei Mari (1649 m),
care despart apele Slanicului de apele Dofteanei si de ale Oituzului la sud.

Din punct de vedere al zonei de risc seismic, conform normativului P100-1/2013, Orasul Slanic-Moldova se
incadreaza in zona cu o valoare de varf a acceleratiei terenului a,=0,35

Din punct de vedere al proximitatii fata de zone si arii protejate, UAT Slanic-Moldova se invecineaza cu Situl
Natura 2000 ROSCI0230 Slanic, in suprafata de 1393,92 ha.

Situl se Tncadreaza atat in etajul forestier superior, care este ocupat de molidisuri pure, cat si etajul
forestier mijlociu, reprezentat prin paduri de fag sau amestec de fag cu gorun sau carpen. Din cauza
exploatarii preferentiale a rdsinoaselor din primul etaj, locul acestora a fost luat de fag. In cel de-al doilea
etaj, de unde s-a exploatat mai ales fagul, locul acestuia a fost luat de carpen. Izolat apar pinete de tip
Myrtilo-Pinetum spre partea superioara a culmilor sau de tip pin-gorun, in zona montana inferioara.

Situl este constituit pentru conservarea a trei habitate de interes comunitar 6430 Comunitati de liziera cu
ierburi Tnalte higrofile de la nivelul campiilor, pana la cel montan si alpin, 9110 Paduri de fag de tip Luzulo-
Fagetum, 91VO0 Paduri dacice de fag Symphyto-Fagion, aflate intr-o stare bun3 de conservare. in arealul
sitului sunt prezente, de asemenea, specii de plante (specia Saxifraga cymbalaria a carei arie de dezvoltare,
pentru tot continentul european, se limiteaza doar la aria Muntilor Nemira, versantul estic al acestora) si de
nevertebrate. Reptilele si batracienii prezenti in sit sunt broasca rosie de munte, broasca radioasa bruna,
brotacelul, buhaiul de baltd cu burta galbena, tritonul de munte, tritonul carpatic, triton cu creasta,
salamandra comund, soparla de munte, soparla cenusie, gusterul sau soparla verde, vipera comuna, sarpele
lui Esculap, naparca.;
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Goagle Farth

Zonele propue apartin domeniului public al Orasului Slanic-Moldova, aflat in administrarea Consiliului Local.
Terenurile sunt situate in intravilanul localitatii.

e) nivel de echipare tehnico-edilitara al zonei si posibilitati de asigurare a utilitatilor;
Zonele propuse dispun de toate retelele tehnico-edilitare disponibile.

f) existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura
in care pot fi identificate;

Nu este cazul.

g) posibile obligatii de servitute;

Nu este cazul.

h) conditionari constructive determinate de starea tehnicad si de sistemul constructiv al unor constructii
existente in amplasament, asupra carora se vor face lucrari de interventii, dupa caz;

Amplasamentele propuse pentru sunt libere de constructii.

i) reglementari urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de urbanism aprobate - plan urbanistic
general/plan urbanistic zonal si regulamentul local de urbanism aferent;

Obiectivul propus va respecta prevederile PUG/PUZ valabile la momentul emiterii certificatului de urbanism
aferent investitiei.

j) existenta de monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona
imediat Tnvecinatd; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de
protectie.

Nu este cazul.
2.3. Descrierea succinta a obiectivului de investitii propus din punct de vedere tehnic si functional:

a) destinatie si functiuni;
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Prin prezentul proiect se propune implementarea urmatoarelor elemente de smart-city:
- Solutii de taxare, inclusiv "e-bilete” sau ”e-ticketing”;
- Sisteme integrate de informare a calatorilor;
- Extinderea sistemului WiFi in spatiile publice;
- Sistem de monitorizare si siguranta a spatiului public.
Din punct de vedere al cheltuielilor eligibile propuse pentru realizarea sistemului inteligent de transport
public, acestea sunt:

(i) Achizitia si punerea in functiune a echipamentelor si infrastructurii (hard si soft):
e sisteme de transport inteligente (ITS) care se incadreazd la codul 076 - digitalizarea

transportului urban:

. Dotarea si functionarea centrului de control al traficului;
= Solutii de taxare, inclusiv ,e-bilete” sau ,e-ticketing”;

. Monitorizarea timpilor de calatorie si a vitezei;

. Planificator de calatorii pentru transportul public;

= Sisteme integrate de informare a calatorilor;

e Sisteme inteligente de management urban/local care se incadreazd la codul 021ter-

Dezvoltarea de servicii si structuri de sprijin foarte specializate pentru administratiile publice

si intreprinderi:

" Dotarea si functionarea centrului de monitorizare in timp real a situatiei din
localitate — ofera acces in timp real la toate camerele, senzorii si alte dispozitive de
colectare a datelor;

. Extinderea sistemului WiFi in spatiile publice;

. Sistem de monitorizare si siguranta a spatiului public;
(ii) Lucrarile de constructii pentru montarea si punerea in functiune a echipamentelor.

(iii) Activitati de proiectare si asistenta tehnica - cheltuieli pentru documentatii suport si obtinere
avize, acorduri, autorizatii.

Lista cheltuielilor eligibile de mai sus este cu titlu informativ, aceasta urmand sa fie definitivata prin studiul
de fezabilitate si documentatia tehnico-economica.

b) caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate;

Realizarea obiectivului de investitii "IMPLEMENTAREA UNUI SISTEM INTELIGENT INTEGRAT DE
MANAGEMENT AL TRANSPORTULUI PUBLIC, PENTRU CRESTEREA ATRACTIVITATII SI SIGURANTEI ACESTUI
MOD DE TRANSPORT N SLANIC MOLDOVA, JUDETUL BACAU ” va asigura posibilitatea locuitorilor si
turistilor din Slanic Moldova, de a beneficia de potentialul balneoclimateric al statiunii Slanic Moldova, in
contextul facilitarii accesului la serviciile de transport public Tn comun precum si utilizarea unui sistem
inteligent integrat de management al transportului public.
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in ceea ce priveste vehiculele operate , sistemul de e-ticketing va consta in echiparea acestora cu
validatoare duale (pentru carduri contactless si bilete pe hartie), suficiente si pentru extinderea pe
mijloacele de transport viitoare. De asemenea, sistemul vizeaza instalarea si integrarea de numaratoare de
calatori, care utilizeaza camere 3D instalate la fiecare usa, de calculatoare de bord cu rol de gestionare a
validatoarelor si a sistemelor de numarare, cu posibilitate de transmitere a datelor in timp real catre
serverele operatorului cu rol de gestionare a informatiilor colectate si a switch-uri pentru conectarea
echipamentelor.

Punctele de emitere / reincarcare a cardurilor de calatorie, asociate automatelor de distributie a titlurilor
de calatorie, vor fi dotate cu calculatoare de gestionare a cardurilor emise / reincarcate, care vor comunica
direct cu serverele operatorului, dispozitive de citire / scriere a cardurilor contactless, imprimante de
carduri etc. De asemenea, controlorii vor avea dispozitive mobile de verificare a cardurilor, care vor
transmite date in timp real catre serverele operatorului/centrului de date si monitorizare a traficului.

Operatorul de transport va avea servere dedicate pentru baze de date, pe care vor fi instalate aplicatii care
vor gestiona dispozitivele din teren, servere de back-up, calculatoare pentru personalul responsabil cu
monitorizarea sistemului etc.

Prin aceste dotari, solutia de management informatizat al sistemului de transport public va avea
urmatoarele functii majore:

- vanzarea si refncarcarea titlurilor de transport (inclusiv cu posibilitatea de gestionare a reclamatiilor

privind cardurile defecte, pierdute sau furate);

- validarea si controlul titlurilor de transport in vehicule;

- numararea calatorilor;

- informarea calatorilor in timp real.
Astfel, operatorul de transport public va avea o imagine completa si in timp real asupra retelei de transport
(linii, statii, vehicule), a utilizatorilor sistemului si a drepturilor de folosire, precum si posibilitatea de a
comercializa cardurile si celelalte titluri de calatorie utilizdnd canale diverse: puncte de vanzare ale
operatorului de transport sau ale unor terti, automate de reincarcare, portal web, aplicatii pentru telefoane
mobile, carduri bancare etc .

in ceea ce priveste cilitorii, acestia vor avea acces la un portal public de reincircare a cardurilor de
calatorie si de informare care va oferi informatii cu privire la traseele de transport si statiile, oferta tarifara,
facilitatile acordate, punctele de emitere / reincarcare a cardurilor, pozitia vehiculelor pe harta, sosirile in
statii in timp real sau alte mesaje cu privire la diverse devieri de trasee sau blocaje de trafic.

Posesorii de carduri contactless vor avea posibilitatea de a-si crea un cont prin care Tsi vor putea consulta
titlurile de calatorie disponibile pe card, sa isi reincarce online contul cu diverse titluri de calatorie, dar si sa
alerteze operatorul de transport despre cardurile pierdute sau furate.

Sistemul presupune si realizarea unei aplicatii pentru telefoane mobile sau tablete care va oferi informatii
despre cele mai apropiate statii de transport (pe baza locatiei GPS), trasee si rute, sosirile in timp real
pentru orice statie, rutele optime, in functie de preferintele de cautare, precum si mesaje de la dispecerat
cu privire la diferite devieri de trasee sau blocaje de trafic.

Proiectul are ca efect cresterea accesibilitatii, atractivitatii si confortului deplasarilor cu transportul public,
cu efect asupra cresterii cotei modale a acestui mod de transport si reducerea deplasarilor cu
autovehiculul, rezultand intr-o reducere a emisiilor GES la nivelul orasului.
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Scopul proiectului este de creare a unui sistem de transport public modern si eficient care sa deserveasca
intr-un mod echilibrat si atractiv locuitorii Orasului Slanic-Moldova.

Extinderea sistemului WiFi in spatiul public concomitent cu implementarea unui sistem de monitorizare si
supraveghere a spatiului public urmareste:

- cresterea gradului de confort si siguranta pentru locuitorii din zonele monitorizate;

- reducerea gradului de infractionalitate;

- echipament modular;

- wireless, fara cabluri inestetice si fara riscul ruperii acestora;

- tehnologie moderna, camere IP;

- camere mobile, pozitia acestora se poate schimba;

- usor de instalat, fara studiu de coeziune;

- antene de 5 GHz, fara radiatii;
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c) nivelul de echipare, de finisare si de dotare, exigente tehnice ale constructiei in conformitate cu cerintele
functionale stabilite prin reglementari tehnice, de patrimoniu si de mediu in vigoare;

Nivelul de echipare, finisare si dotare se va stabili la momentul elaborarii caietului de sarcini pentru
software-ului necesar pentru implementarea sistemului de management integrat.

Solutia de management informatizat al sistemului de transport public va avea urmatoarele functii majore:

- vanzarea si refncarcarea titlurilor de transport (inclusiv cu posibilitatea de gestionare a reclamatiilor

privind cardurile defecte, pierdute sau furate);

- validarea si controlul titlurilor de transport in vehicule;

- numararea calatorilor;

- informarea calatorilor in timp real.
Astfel, operatorul de transport public va avea o imagine completa si in timp real asupra retelei de transport
(linii, statii, vehicule), a utilizatorilor sistemului si a drepturilor de folosire, precum si posibilitatea de a
comercializa cardurile si celelalte titluri de calatorie utilizand canale diverse: puncte de vanzare ale
operatorului de transport sau ale unor terti, automate de reincarcare, portal web, aplicatii pentru telefoane
mobile, carduri bancare etc.

in ceea ce priveste calatorii, acestia vor avea acces la un portal public de reincircare a cardurilor de
calatorie si de informare care va oferi informatii cu privire la traseele de transport si statiile, oferta tarifara,
facilitatile acordate, punctele de emitere / reincarcare a cardurilor, pozitia vehiculelor pe harta, sosirile in
statii in timp real sau alte mesaje cu privire la diverse devieri de trasee sau blocaje de trafic.

Proiectul are ca efect cresterea accesibilitatii, atractivitatii si confortului deplasarilor cu transportul public,
cu efect asupra cresterii cotei modale a acestui mod de transport si reducerea deplasarilor cu
autovehiculul, rezultand intr-o reducere a emisiilor GES la nivelul orasului.

Scopul proiectului este de creare a unui sistem de transport public modern si eficient care sa deserveasca
intr-un mod echilibrat si atractiv locuitorii Orasului Slanic-Moldova.

Extinderea sistemului WiFi in spatiul public concomitent cu implementarea unui sistem de monitorizare si
supraveghere a spatiului public urmareste:

- cresterea gradului de confort si siguranta pentru locuitorii din zonele monitorizate;
- reducerea gradului de infractionalitate;

- echipament modular;

- wireless, fara cabluri inestetice si fara riscul ruperii acestora;

- tehnologie moderna, camere IP;

- camere mobile, pozitia acestora se poate schimba;

- usor de instalat, fara studiu de coeziune;

- antene de 5 GHz, fara radiatii;

d) numar estimat de utilizatori;

in vederea realizarii Planului de Mobilitate Urband, a fost realizat si un chestionar care cuprindea aspecte
referitoare la transportul public local. Din analiza raspunsurilor la chestionarul referitor la mobilitatea
urbana, au rezultat urmatoarele:
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v' 36% dintre cetatenii care au raspuns la chestionar au specificat infrastructura de transport public ca
fiind una dintre primele 3 tipuri de infrastructura /facilitati care ar trebui create / modernizate /
dezvoltate

v' 24% dintre cetatenii care au rdspuns la chestionar au identificat gradul de acoperire al transportului
in comun drept una dintre primele 3 principale probleme ale traficului din Slanic Moldova.

v' 47% dintre cei care au raspuns au identificat necesitatea infiintdrii unui sistem de transport public
local drept una dintre cele mai adecvate solutii pentru eficientizarea deplasarilor in orasul Slanic
Moldova

v' 54% dintre respondenti au apreciat frecventa asigurata de transportul public ca nefiind adecvata

v’ 18% dintre respondenti au raspuns ca statiile destinate transportului in comun nu permit o
asteptare confortabila.

v" Accesul la informatiile referitoare la transportul public au fost considerate accesibile doar de 49%
dintre cetatenii care au raspuns la chestiona

v" Costul asociat transportului in comun este considerat corespunzitor de numai 40% dintre
respondenti.

in ceea ce priveste cererea de transport public, ca urmare a analizei rezultatelor procesului de culegere a
datelor pentru realizarea PMUD, a rezultat ca transportul public acopera doar un procent de 3,8% din
totalul de calatorii.

Cu toate acestea, ca raspuns la chestionarul asupra problemelor legate de mobilitate, 20% din total au
specificat ca ar prefera sa utilizeze acest mod de transport, in cazul in care infrastructura si facilitatile
oferite ar fi corespunzatoare. De remarcat ca peste jumatate dintre acestia au indicat faptul ca in prezent
utilizeaza autovehiculul personal drept mijloc principal de deplasare.

Numarul estimat de utilizatori ai sistemului ITS-TIC este in corelare cu numarul de pasageri estimati -
respectiv 3000 de persoane.

e) durata minima de functionare, apreciata corespunzator destinatiei/functiunilor propuse;
Durata minima de functionare corespunzator destinatiei propuse este de 4 ani.
f) nevoi/solicitari functionale specifice;

Statiunea turistica balneoclimaterica de interes national, Slanic Moldova, desi dispune de multiple
posibilitati terapeutice privind utilizarea resurselor izvoarelor minerale dar si a potentialului climateric nu
dispune de o infrastructura de transport local moderna pentru a facilita accesul si deplasarea in cadrul
localitatii, respectiv in zonele invecinate atat pentru locuitori cat si pentru turisti.

Orasul Slanic Moldova face parte din sistemul oraselor Onesti-Tg.Ocna-Slanic Moldova, intre care sunt
relatii de interdependenta cum ar fi: tratament combinativ in Sanatoriul Balnear de la Tg.Ocna, amenajat in
mina Salina, unde se trateaza bolnavii cazati la Slanic Moldova, veniti la tratament in statiune.

Orasul Slanic Moldova este situat in judetul Bacau, la o distanta de aproximativ 60km de resedinta de judet
— mun. Bacdu, oras cu conectivitate internationala prin aeroportul “George Enescu” amplasat in cadrul
acestuia.

Proximitatea orasului Slanic Moldova de un aeroport international cat si prezenta unor resurse naturale si a
unor dotari specifice zonei — izvoare cu ape minerale, partie de schi, trasee de drumetii — ofera orasului
premisele dezvoltarii pe termen mediu si lung ca destinatie turistica balneo-climaterica (prin prezenta
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izvoarelor minerale cu diferite compozitii chimice a apelor) cat si ca destinatie de schi pe timpul sezonului
rece

Necesitatea este data de situatia actuala, deficitara pentru dezvoltarea turismului balnear al localitatii, lipsa
serviciului de transport public local si implicit lipsa atractivitatii utilizarii transportului in comun, lipsa
locurilor de reincdrcare a vehiculelor electrice.

Totodata, proiectul se Tncadreaza in directiile de actiune principale ale U.A.T. Slanic Moldova de promovare
a orasului ca destinatie turistica si de a furniza infrastructura specifice Tn acest context. Proiectul se gaseste
in lista de proiecte prioritare aprobata prin HCL nr 152 din 26.11.2021 privind aprobarea Strategiei de
Dezvoltare Durabila A Orasului Slanic Moldova si a Planului de Mobilitate Urbana a Orasului Slanic Moldova
si anume, sectiunea 2.2 Transport public — cod proiect P20 — Implementarea unui sistem inteligent
integrat de management al transportului public, pentru cresterea atractivitatii si sigurantei acestui mod
de transport (sistem management flota vehicule transport public, sistem ticketing, sistem de informare a
calatorilor in statii, supraveghere video, internet in statii).

g) corelarea solutiilor tehnice cu conditionarile urbanistice, de protectie a mediului si a patrimoniului;
Investitia va fi realizata prin respectarea conditionarilor urbanistice PUG-PUZ aprobate.

Cerinte din punct de vedere al respectdrii principiilor DNSH

Se estimeaza ca investitia nu va avea un impact semnificativ previzibil asupra obiectivului de mediu privind
atenuarea schimbadrilor climatice, luand in considerare atat efectele directe de pe parcursul implementarii,
cat si efectele primare indirecte de pe parcursul duratei de viata a investitiei, fiind vorba de o achizitie de
tipSisteme de transport inteligente (ITS), Alte infrastructuri TIC, inlocalitatea SLANIC-MOLDOVA. Se va avea
in vedere achizitia de echipamente cu un consum energetic redus, care sa determine eficientizarea
consumului de energie. Astfel, se va avea in vedere ca echipamentele utilizate sa indeplineasca cerintele
privind randamentul energetic, in concordanta cu prevederile Directivei 2009/125/CE de instituire a unui
cadru pentru stabilirea cerintelor in materie de proiectare ecologica aplicabile produselor cu impact
energetic

Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind adaptarea la
schimbarile climatice, luand in considerare atat efectele directe de pe parcursul implementdrii, cat si
efectele primare indirecte de pe parcursul duratei de viatda a investitiei, fiind vorba de o achizitie de
infrastructura pentru transportul verde — ITS/ alte infrastructuri ITC.

in ceea ce priveste conditiile de mediu adecvate (de exemplu, temperatura de exploatare exterioar3)
precum si conditiile privind incarcarea (care trebuie sa poata avea loc in exterior), acestea vor fi specificate
in datele achizitiei.

Se va avea in vedere achizitia de echipamente cu un consum energetic redus, care sa determine
eficientizarea consumului de energie. Astfel, se va avea in vedere ca echipamentele utilizate sa
indeplineasca cerintele privind randamentul energetic, in concordantda cu prevederile Directivei
2009/125/CE de instituire a unui cadru pentru stabilirea cerintelor in materie de proiectare ecologica
aplicabile produselor cu impact

energetic.
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n plus, prin implementarea submésurilor de digitalizare se va inregistra o reducere a emisiilor de GES din
transportul rutier. Spre exemplu, o scadere semnificativa a emisiilor de GES se estimeaza ca se va produce
urmare a implementarii solutiilor integrate de management al traficului, dar si prin implementarea
sistemelor care reduc rata accidentelor si congestiile, a sistemelor care vor permite circulatia vehiculelor
autonome, mai putin poluante etc.

Nu sunt identificabile riscuri de degradare a mediului legate de protejarea calitatii apei si de stresul hidric.
in toate etapele implementdrii investitiei se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform Legii nr.
211/2011 privind regimul deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare, HG nr. 856/2002 (Directiva
2008/98/CE privind deseurile si de abrogare a anumitor directive) si respectiv Legea nr. 249/2015 privind
modalitatea de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de ambalaje, cu modificarile si completarile
ulterioare. Gestionarea deseurilor rezultate atat din faza de operare (intretinere/mentenanta), cat si cele
rezultate la finalul duratei de viata se va realiza in linie cu obiectivele de reducere a cantitatilor de deseuri
generate si de maximizare a reutilizarii si reciclarii, respectiv in linie cu obiectivele din cadrul general de
gestionare a deseurilor la nivel national - Planul national de gestionare a deseurilor (elaborat in baza art. 28
al Directivei 2008/98/EC privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, cu modificdrile ulterioare si
aprobatprin Hotdrdrea Guvernului nr. 942/2017). Deseurile de echipamente electrice si electronice, de
exemplu echipamente informatice si de telecomunicatii de dimensiuni mici (nici o dimensiune externa mai
mare de 50 cm), vor fi gestionate in conformitate cu Directiva 2012/19/UE a Parlamentului European si a
Consiliului din 4 iulie 2012 privind deseurile de echipamente electrice si electronice (DEEE), transpusa in
legislatia nationala prin OUG 5/2015 privind deseurile de echipamente electrice si electronice. Se va avea in
vedere ca echipamentele ce vor fi utilizate sa indeplineasca cerinte privind eficienta utilizarii materialelor si
a altor resurse, in concordanta cu prevederile Directivei 2009/125/CE de instituire a unui cadru pentru
stabilirea cerintelor in materie de proiectare ecologicd aplicabile produselor cu impact energetic.

Deseurile de echipamente electrice si electronice, de exemplu echipamente informatice si de
telecomunicatii de dimensiuni mici (nicio dimensiune externa mai mare de 50 cm), vor fi gestionate in
conformitate cu Directiva 2012/19/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind
deseurile de echipamente electrice si electronice (DEEE), transpusa in legislatia nationald prin OUG 5/2015
privind deseurile de echipamente electrice si electronice. Aceste conditii vor fi specificate in datele
achizitiei.

Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind prevenirea si
controlul poluarii aerului, apei si solului, ludnd in considerare efectele directe si efectele primare indirecte
de pe parcursul implementdrii. Tn etapa de executie a lucrarilor, constructorul va realiza un Plan de
management al mediului care va identifica sursele de poluare si masurile necesare de protectia mediului pe
perioada de realizare a investitiilor. Aceste conditii vor fi specificate in datele achizitiei.

Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind protectia si
refacerea biodiversitatii si ecosistemelor, ludand Tn considerare efectele directe si efectele primare indirecte
de pe parcursul implementarii. Investitia se refera la infrastructura pentru transportul verde — ITS/ alte
infrastructuri ITC de tipSisteme de transport inteligente (ITS), Alte infrastructuri TIC, care se va executa in
zone din interiorul localitatiilocalitdtii SLANIC-MOLDOVA. Amplasamentele propuseNU se vor suprapune cu
zone sensibile din punctul de vedere al biodiversitatii sau in apropierea acestora (reteaua de arii protejate
Natura 2000, siturile naturale inscrise pe Lista patrimoniului mondial UNESCO si principalele zone de
biodiversitate, precum si alte zone protejate etc).

h) stabilirea unor criterii clare Tn vederea solutionarii nevoii beneficiarului.
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Solicitarea de finantare se va face astfel incat sa fie asigurate indeplinirea conditiilor de eligibilitate aferente
ghidului de finantare, astfel:

A) Se va avea in vedere incadrarea in bugetul alocat orasului Slanic Moldova
B) Cererile de finantare se vor completa cu valorile eligibile ale proiectelor generat de catre aplicatia
de investitii PNRR, exprimate in lei fara TVA, luand in considerare cursul Inforeuro aferent lunii mai
2021 de 1 euro=4,9227 lei
C) Solicitarile de fonduri nerambursabile vor fi efectuate in limita bugetului prealocat
Cheltuieli pentru implementare proiecte, preturi fara TVA, respectiv 500.000 euro , respectiv 2.461.350 lei
(1 euro=4,9227 lei), sunt aferente implementarii urmatoarelor elemente de smart city:
- Solutii de taxare, inclusiv “e-bilete” sau ”e-ticketing”;
- Sisteme integrate de informare a calatorilor;
- Extinderea sistemului WiFi in spatiile publice;
- Sistem de monitorizare si siguranta a spatiului public.
n functie de categoria de infrastructurd, valoarea proiectului este divizatd dupd cum urmeaza:
- Sistem de transport inteligente (ITS): 340.000 euro fara TVA/ 1.673.718 lei fara TVA
- Alte infrastructuri TIC: 160.000 euro fara TVA/ 787.632 lei fara TVA

Valoarea exacta va rezulta in urma realizarii Studiului de Fezabilitate, respectiv a Indicatorilor tehnico
economici ai proiectului la care se va face si estimarea cheltuielilor pentru proiectarea, pe faze, a
documentatiei tehnico-economice aferente obiectivului de investitie, precum si pentru elaborarea altor
studii de specialitate in functie de specificul obiectivului de investitii, inclusiv cheltuielile necesare pentru
obtinerea avizelor, autorizatiilor si acordurilor prevazute de lege.
D) Rata de finantare in cazul investitiilor aferente COMPONENTEI 10 - Fondul local este de 100% din
valoarea cheltuielilor eligibile ale proiectului, in limita bugetelor predefinite pe categorii de UAT-uri.
E) Zonele propuse apartin domeniului public al Orasului Sldnic Moldova, aflat in administrarea
Consiliului Local. Terenurile au categoria de folosintd curti-constructii/drumuri, fiind situat n
intravilanul localitatii. De asemenea, o parte din statiile de autobuz se gasesc Th ampriza drumului
national DN12B care se gaseste in domeniul public al statului si administrarea CNAIR.
F) Din punct de vedere al nivelului de echipare tehnico-edilitara a zonei si a posibilitatii de asigurare a
utilitatilor, mentionam ca zona propusa are toate retelele tehnico-edilitare disponibile.
G) Pentru realizarea investitiei propuse se vor respecta toate reglementarile urbanistice aplicabile
zonei conform documentatiilor de urbanism aprobate PUG si RLU.
H) Exista statii de autobuz care se gasesc in apropierea monumentelor istorice pentru a caror abordare
este necesar avizul Directiei Judetene de Cultura Bacau.
Alte conditii ce trebuie indeplinite:

e Alinierea obligatorie a investitiilor cu Planurile de Mobilitate Urbana Durabila/Strategiile Integrate
de Dezvoltare Urbana/Planurile Generale de Urbanism, aprobate.

e Asigurarea corelarii cu serviciile de mobilitate urbana din zona functionala si zona periurbana - doar
pentru sistemele de transport inteligente (ITS).

e Asigurarea serviciilor de transport public in zonele urbane functionale si zonele periurbane, dupa
caz.

e Asigurarea prioritizarii si promovarii transportului public prin planificarea benzilor si traseelor
dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate (pentru UAT care detin
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strazi/bulevarde cu minim doua benzi pe sens) - doar pentru sistemele de transport inteligente
(ITS).

Infrastructura privind sistemul integrat de transport inteligent la nivel local va fi operata de catre o
echipa tehnica din cadrul primariei Orasului Slanic-Moldova in parteneriat cu operatorul de transport
public local care va fi desemnat conform reglementarilor in vigoare.

Infrastructura inteligenta pentru transportul public local nu va fi utilizata in scop economic/comercial,
aceasta urmand sa fie pusa la dispozitia tuturor utilizatorilor interesati pe baze nediscriminatorii.

Avand 1n vedere ca infrastructura pentru “e-bilete” sau “e-ticketing” va fi incredintata operatorului de
transport public local selectat in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, in vederea
utilizarii, costul investitiei in aceasta va fi luat in considerare in calculul compensatiei pentru prestarea
serviciului public.

Infrastructura de oferire a accesului la WiFi din spatiul public si cea de monitorizare a spatiului public
vor fi operate Tn mod exclusiv de catre echipa tehnica angajata din cadrul primariei.

De asemenea, accesul la WiFi in spatiul public va fi oferit tuturor utilizatorilor interesati in mod gratuit
si nediscriminatoriu.

Proiectul va fi implementat de o echipa de implementare a proiectelor UIP, care va avea structura
aferenta unei echipe de implementare a unui proiect finantat cu fonduri europene (manager de
proiect, responsabil cu achizitia, responsabil financiar, responsabil tehnic, responsabil comunicare si
raportare).

2.4. Cadrul legislativ aplicabil si impunerile ce rezulta din aplicarea acestuia

Proiectul se incadreaza in directiile de actiune principale ale U.A.T. Slanic Moldova de promovare a orasului
ca destinatie turistica si de a furniza infrastructura specifice in acest context. Proiectul se gaseste in lista de
proiecte prioritare aprobata prin HCL nr 152 din 26.11.2021 privind aprobarea Strategiei de Dezvoltare
Durabila A Orasului Slanic Moldova si a Planului de Mobilitate Urbana a Orasului Slanic Moldova si anume,
sectiunea 2.2 Transport public — cod proiect P20 — Implementarea unui sistem inteligent integrat de
management al transportului public, pentru cresterea atractivitatii si sigurantei acestui mod de transport
(sistem management flota vehicule transport public, sistem ticketing, sistem de informare a calatorilor in
statii, supraveghere video, internet in statii).Strategia de Dezvoltare Durabild a Orasului Slanic Moldova,
aprobata prin HCL 152/2021

Proiectul este in concordanta si cu:

> Planul de Mobilitate Urbana Durabila , aprobat prin HCL 152 / 2021
> Strategia Smart City, aprobata prin HCL 153/2021
» Planul de Actiune pentru Energie Durabila si Clima aprobat prin HCL 71/2021
» Programul de Imbunétatire a Eficientei Energetice a Orasului Sldnic Moldova, aprobat prin HCL
71/2021
Sse vor respecta si urmatoarele reglementari:
> HG 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu
modificarile si completarile ulterioare;
> nfiintarea si functionarea proiectului de investitii privind ”IMPLEMENTAREA UNUI SISTEM
INTELIGENT INTEGRAT DE MANAGEMENT AL TRANSPORTULUI PUBLIC, PENTRU CRESTEREA
ATRACTIVITATII SI SIGURANTEI ACESTUI MOD DE TRANSPORT iN SLANIC MOLDOVA, JUDETUL
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BACAU” este corelata cu proiectul: "ACHIZITIA DE VEHICULE ELECTRICE PENTRU SERVICIUL DE
TRANSPORT PUBLIC LOCAL SI A STATIILOR DE INCARCARE NECESARE PENTRU FUNCTIONAREA
ACESTORA N SLANIC MOLDOVA, JUDETUL BACAU” respectiv cu proiectul de investitii
,REALIZAREA UNE| RETELE DE STATII DE REINCARCARE VEHICULE ELECTRICE N SLANIC
MOLDOVA, JUDETUL BACAU, ai cirei indicatori tehnico economici si studiu de fezabilitate au
fost aprobati prin H.C.L. 19 din 31.01.2022.

> Alte acte normative si reglementari tehnice in vigoare aplicabile obiectivului de investitie.
Aprob Luat la cunostinta Investitor,
Beneficiar,

(numele, functia si semnatura autorizata)

Intocmit Consultant,
Grant Box Consulting SRL

Sef Birou Urbanism
dr.ing Stamate Marius

PRESEDINTE DE SEDINTA, Contrasemneaza ptr. legalitate,
CONSILIER LOCAL, SECRETAR GENERAL ORAS,
Ciobanu Viorel Sica Marcela
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