ROMANIA
JUDETUL ALBA
MUNICIPIUL SEBES
CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA NR.339/2024
privind aprobarea Studiului de trafic, Studiului de oportunitate si a Devizului general
pentru proiectul “Dezvoltarea mobilitiitii urbane durabile in Municipiul Sebes”

Consiliul Local al Municipiului Sebes, jud.Alba:

Intrunit in sedinta publicd ordinard din data de 24.10.2024, ora 14,00;

[Luand in dezbatere proiectul de hotardre privind aprobarea Studiului de trafic, Studiului de
oportunitate si a Devizului general pentru proiectul “Dezvoltarea mobilitatii urbane durabile in
Municipiul Sebes™;

Analizind:

- reteratul de aprobare nr.8§8397/21.10.2024 al imitiatorului Ja proiectul de hotérdre privind aprobarea
Studiului de trafic, Studiului de oportunitate si a Devizului general pentru proiectul “Dezvoltarea
mobilitdtii urbane durabile In Municipiul Sebeg™,

- raportul de specialitate comun nr. 88665/22.10.2024 intocmit Compartimentul Investitii Publice
si arhitectul Sef, raportul de specialitate nr.8§9074/23.10.2024 al Serviciului Contabilitate si
Monitorizare si raportul de specialitate nr.89060/23.10.2024 al Directiei Politia Locald a Primériei
Municipiului Sebes. privind aprobarea Studiului de trafic, Studiului de oportunitate si a Devizului
general pentru proiectul “Dezvoltarea mobilititii urbane durabile in Municipiul Sebes™ ;

- referatul nr.88262/21.10.2024 privind justificarea introducerii suplimentar pe ordinea de 71 a
sedintei a proiectului de hotarare a Compartimentului [nvestitii Publice;

Avind avizul nr.957/2024 al Comisiei de studii prognoze economico-sociale, buget, finante
din cadrul Consiliului Local al Municipiului Sebes;

Avand in vedere:

- Studiul de trafic, Studiul de oportunitate si Devizul General pentru proiectul “Dezvoltarea
mobilitatii urbane durabile in Municipiul Sebes™. elaborat urmare a contractului de servicii nr.
154/39086/19.06.2024, intre Municipiul Sebes s1 Romactiv Business Consulting S.R.L.

- H.G. nr.907/2016 privind etapele de elaborare si confinutului —cadru al documentafiei tehnico-
economice aferente obiectivelor / proiectelor de investitii finantate din fonduri publice ;

- prevederile art. 44, alin.1, din Legea nr.273/2006 privind finantele publice locale;

Vazind prevederile art. 129, alin.2, lit. b, coroborat cu alin 4, lit. d, din OUG nr.57/2019
privind Codul Administrativ;

in baza art.139 din OUG nr.57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificarile si
completirile ulterioare;

HOTARASTE:

Art. 1.(1). Se aproba Studiul de trafic si Studiul de oportunitate pentru proiectul “Dezvoltarea
mobilititii urbane durabile in Municipiul Sebes™. cuprinse in Anexanr.1 ce face parte integranta din
prezenta hotarare;

Pagina 1 din 2



(2). Se aproba:
1. Valoarea totala a investitiei 20.306.003,64 le1 fard TV A, respectiv 24.164.144.33 lei cu
TVA.
2. Finantarea va fi de la Bugetul local al Municipiului Sebes si alte surse legal constituite.
Art. 2. Se aprobd Devizul general pentru proiectul “Dezvoltarea mobilitatii urbane durabile
in Municipiul Sebes™ cuprins in Anexa nr.2 ce face parte integrantd din prezenta hotérare;
Art. 3. De ducerea la indeplinire a prezentei hotdrari raspunde Directia Tehnica din cadrul
aparatului de specialitate a Poomarului Municipiului Sebes.
Art. 4. Prezenta hotérare poate fi atacata de catre persoanele indreptéagite, in termenul si in
conditiile prevazute de Legea nr. 554/2004, privind contenciosul administrativ, cu modificarile $i
completdrile ulterioare,
Prezenta hotérdre va fi afisat, se va publica pe site-ul Primaériei i in monitorul oficial al
Municipiului Sebes si se comunica:

Institutier Prefectului Judefului Alba;

Primarului Municipiului Sebes;

Viceprimarului Municipiului Sebes;

Directorului executiv adjunct;

Serviciului Resurse Umane, Digitalizare si Comunicare;

Serviciului Contabilitate si Monitorizare;

Compartimentului Investitii Publice;

Serviciului Juridic Patrimoniu g1 Arhiva;

YVY V¥ Y VYVY

Sebes 1a 24.10.2024

PRESEDINTE DE SEDIXTA “M A . CONTRASEMNEAZA
Consilier local, Serbingscu Radu Calm 0 SE {’I~}F‘{I AR GENERAL Nlunicipiul Sebes
fi * $ ¥, AD CRISTINA ELIENA

LE Ly -' [

Total consilieri locali 19

Prezenti i8
Fentru 18
Impotriva .
Abtineri -

Neparticipare la vot -
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Studiu de trafic aferent proiectului: "Dezvoltarea mobilitatii urbane durabile in Municipiul Sebes

1. Aspecte generale

1.1  Scopul si rolul documentatiei

Dezvoltarea unei infrastructuri de transport care sd rdspundd cerintelor crescande de mobilitate
trebuie s fie o prioritate. In literatura de specialitate, accesibilitatea este deficientd ca ,potentialul
de oportunitati de interactiune” (Hansen, 1999). In cele mai mutte cazuri, dezvoltarea economic a
avut Joc Tn paralel cu o crestere semnificativa a mobilitafii si accesibilitdtii, dezvoltarea sistemelor de
transport {inclusiv transportul alternativ) fiind o provocare constants.

Infrastructura este masura mobilitdtii. Nicio schimbare majora in domeniul transporturiior nu va fi
posibila fard sustinersa unei retele adecvate si utilizarea inteligentd a acesteia. Per ansambiu,
investititle in infrastructura de transport stimuleaza cresterea economica, creeaza bunastare si locuri
de muncad si tmbundtitesc accesibilitatea pentru functii primare precum comertul, sanatatea,
economia, turismul si educatia prin mobilitatea persoanelor, avand implicit influente pozitive asupra
calitatii vietii in mediul urban. Infrastructura trebuie planificatd astfel incét s&§ maximizeze impactu
pozitiv asupra cresterii economice si s3 minimizeze impactul negativ asupra mediului.

Carta Alba a Transporturilor sugereazd crearea unui cadry european de sprijin pentru implementarea
progresiva a planurilor de mobilitate urband in orasele europens, acestea aplicdndu-se diferit in
functie de caracteristicile specifice ale fiecdrei localitdti, conform standardelor nationale bazate pe
finiite directoare ale UE.

Cartea Alba — "Foaia de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor — Cdtre un sistem
de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor™ sintetizeaza urméatoarele
aspecte;
= Reducerea emisiilor de GES: Un obiectiv major pentru sectorul fransporturiior este reduceres
emisiilor de gaze cu efect de sera {GES) cu aproximativ 20% pana in 2030 fatd de nivelurile
din 2008;

« Dezvoltarea transportului urban curat: Orasele trebuie s& promoveze trecerea la vehicule mai
curate si mai eficiente energetic, inclusiv prin eliminarea treptatd a vehiculelor alimentate in
mod conventional pand in 2050, Aceasta va reduce dependenta de petrol si emisile de
poiuanti atmosferict si sonori;

» Planuri de mobilitate urband: Orasele ar trebui sé elaboreze planuri de mobilitate urbana care
sd includd toate aspectele necesare pentru a asigura un transport urban eficient si ecologic.
Aceste planuri trebuie s fie in concordanta cu planurile de dezvoltare urbana integrata si sé
includd mdsuri de tarifare si infrastructuri pentry modurile de transport nemotorizate si
vehiculele ecologice;

« Infrastructura de reincdrcare: Dezvoltarea unei infrastructuri adecvate pentru alimentarea si
reincarcarea vehiculelor electrice este esentiald pentru a sprijini tranzitia fa vehicule
ecologice. Aceasta incdlude statii de reincarcare pentru autobuze electrice si alte vehicule
ecologice;

« Promovarea transportulut public: Utilizarea autobuzelor electrice in transportul public poate
contribui semnificativ la reducerea ernisiilor si a poludril sonore. In plus, vehiculele de
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transport public, cum ar fi autobuzele urbane, se preteazd bine pentrt introducerea
sistemelor de propulsie atternative si a combustibililor ecologict;

« Tehnologii de gestionare a traficului: Implernentarea unor sisteme inteligente de gestionare
a traficului poate optimiza utilizarea infrastructurii si reduce congestiile si emisiile in mediul
urban. Aceste tehnologii pot include monitorizarea in timp real a fluxurilor de trafic si
optimizarea rutelor pentru vehiculele electrice.

Alte documente europene care fac referire la transport si mabilitate la nivel european sunt:

1. Cartea Verde a Transportului Urban - Acest document stabileste directiile pentru mobilitatea
urband durabitd in UE, avind ca obiective reducerea emisillor de gaze cu efect de sera,
cornbaterea congestiondril traficului si imbunatétirea calitatii aerului.

2. Strategia pentru o Mobilitate Sustenabild si Inteligenta - Publicatd de Comisia Europeana,
aceastd strategie are ca scop decarbonizarea sectorului transporturilor si promovarea solutiltor de
mobifitate curatd si digitald. Se urm3reste atingerea neutralitatii climatice pana in 2050

3. Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 - Acest regulament reglementeaza serviciile publice de
transport de ciltori pe calea feratd si rutier, inclusiv procedurile de atribuire a contractelor si
compensatiile pentru operatorii de transport public.

4. Reteaua Transeuropeana de Transport (TEN-T) - Acesta este un cadru de dezvoltare a unei
retele moderne de infrastructura de transport in UE, cu scopul de a facilita libera circulatie a
persoanelor si a bunurilor si de a sprijini cresterea ECOROITHCA.

Romania, ca stat membru al UE, este implicatd Tn implementarea st adaptarea la strategiile europene
de mobilitate urbana. Aceasta include promovarea transportului public eficient si ecologic §i
integrarea acestuia cu alte forme de mobilitate, cum ar fi mersul pe jos 5i ciclismul.

Grasul modern nu se refers doar la constructii, retele stradale sau infrastructurd rutierd, ct si la
strategiile de dezvoltare si intretinere implementate de institutiile Jocale, precum si la modu! de viata
2l cetstenilor s3i. Beneficiarii acestui proiect nu sunt doar cetatenii municipiului Sebes, ¢i si turistii si
oamenii de afaceri cu interese investitionale in acest oras, prin crearea unui areal central atractiv i
profitabil si prin sporirea prestigiului municipiului Sebes ca pol de dezvoltare urbana.

Studiu! de trafic are ca scop analizarea situatiei actuale a dirculatiei, evaluarea refelei rutiere g
estimarea efectelor generate in urma implementarii unor nol infrastructuri de transport, a masurilor
de politica de transport si a oricaror interventii care modificd structura si capacitatea de circulatie a
retelei de strézi, prin utilizarea unui model de transport. Crearea unui model de transport, care
utilizeaza informatiile obtinute prin desfasurarea studiului de trafic, permite evaluarea infrastructurii
rutiere din zona studiatd si estimarea volumelor de trafic pentru diferite scenarli de
modemizare/sistematizare a arterelor respective.

relare Municipiul ctualizar

Propunerea de proiect care vizeaza achizitionarea de autobuze ecologice pentru transpertul public si
cisterne de e-ticketing se incadreaza in urmitoarea actiune din PMUD Municipiul Sebes, actualizat in
2022, actiune care, in urma scordrii, depaseste punctajul prag de 0,10 mentionat in metodologia de
selectie aplicata:

»  actiune interventie 2.2 "Achizitionare au ecologi ntr nsportul
public”, scoratd cu 0,52 punce.
Interventia propusa este complementaré actiunii de interventie 2.4 "Achizitionare sistem de

management al transportului_public_si e-ticketing”, scorata cu 0,38 puncte, intrucat



Studiu de trafic aferent proiectului: "Dezvoltarea mobilititii urbane durabile in Municipiul Sebes”

autohuzele achiziticnate vor avea sisteme de e-ticketing compatibile cu sistemele existente /in curs
de achizitie,

PMUD actualizat in 2022 acordd prioritate ridicata masurilor care faciliteaza orientarea citre tipare
de mobilitate durabila, o atentie deosebitd fiind acordatd in acest context transportului public, care
are o contributie importantd la obtinerea unui mediu de viatd sanatos.

Astfel, propunerea de investitii se adreseaza unora dintre problemele prioritare punctate
in PMUD Municipiul Sebes, problema care determing cresterea impactului negativ al activititii de
transport asupra mediului. Arealul de implementare al propunerii de proiect este caracterizat da
urmatoarele probleme privind traficul rutier: sisteme alternative de transport slab dezvoltate,
deficiente privind managementui traficului in zona centrald; deficiente privind organizarea logisticii
urbane. Conform PMUD, emisiile gaze cu efect de serd provenite din traficu! rutier motorizat au o
valoare de 49.715 kg In scenariul de bazd (2021) si de 53.349 kg in scenariul “A face minimunr
(2030).

in privinta impactului asupra mediului, in special in ceea ce priveste emisiile de echivalent CO;, in
cadrul PMUD au fost analizati doi indicatori: emisii de gaze poluante (cantitatea de emisii poluante
asociate desfasurarii activitatii de transport, exprimatd in kg — NOz, PM, HC, CO) si emisii de gaze
cu efect de serd (cantitatea de gaze cu efect de serd asodiate desfasurdrii activitdti de transport,
exprimata In tone). Tindnd cont de caracteristicile fluxurilor de trafic rezuitate din modelul de
transport, rezultd faptul ca implementarea proiectelor propuse prin scenarivl “4 face cevad” va
conduce la imbun8tatirea calitatii aerului si fa reducerea gazelor cu efect de serd, fatd de scenariul
“A face minimurm”, contribuind astfe] la atingerea tintelor eurapene si nationale,

Tabel 1 Indicatori — evaluare impact asupra mediului, comparatie intre scenarii

Scenariul "A face minimum” Scenariul "A face ceva”

| Emisii de gaze poluante, kg NO; | 1.409.6 1.325,6
I P 23,3 2
HC 84,3 68,4 i
5 _ ieo 7293 550,8 .
Emisii de gaze cu efect de serd, tone 53.35 47,69

Sursa: PMUD Municipiu! Seties, actuslizare 2022

Viziunea strategica a Programului Regional Centru este ca Regiunea Centru s& devind o regiune mai
curatd, atractiva pentru locuitorii sai si turisti, cu o economie competitivé bazatd pe cunocastere si
inovare in care grija pentru mediu st utilizarea rationald si durabilé a resurselor si fie o prioritatet,
Aceastd viziune este in concordantd cu obiectivele de dezvoltare durabitd ale Uniunii Europene si
contribuie la obiectivele stabilite in Planul de Dezvoltare al Regiunii Centru 2021-2027 si Strategia
de Specializare Inteligentd a Regiunii Centru (RIS3). Una din cele § prioritati de interventie ale
Programului Regional Centru, Prioritarea 4, se refersd la "0 regiune cu mobilitate urbani
durabild”, prioritate care urmdreste cresterea calitdtii vietii focuitorilor prin dezvoltarea unei
mobilitati urbana durabile, bazate pe PMUD, modernizarea si decarbonizarea transportului public,
stimularea transportului nemoetorizat si electric si digitalizarea sistemelor de trafic.

Studiul de trafic isi propune evaluarea proiectului de achizitie a mijloacelor de transport
ecologice, in contextul alinierii la obiectivele specifice ale Programului Regional Centru 2021-2027,
bazéndu-se pe date, analize, ipoteze si prognaze realizate. Studiul va include si evaluarea impactulu
masurilor propuse asupra transferului unei pirti din cota modal¥ a transportului individual cu
autoturisme cdtre transportului public si modurile nemotorizate de transport. Acest transfer va
conduce, in principal, la reducerea emisiifor de CQO; echivalent din transport,

' Sursa: bttns: acipcentru re/progremul-regiunea-tantri-2021-202;
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in concluzie, prezentul studiu de trafic poate servi drept un instrument de suport pentru factorii de
decizie, fiind utilizabll pentru stabilirea, prioritizarea si justificarea finantdrii investitifor In
infrastructurd si in sisteme inteligente asociate acesteia.

1.2 Obiectivele contractului si al studiului de trafic elaborat

Prezenta documentatie se realizeaza in cadrul contractului nr. 154/39086/19.06.2024 care are drept
obiect principal realizarea de servicil de elaborare studii de spacialitate: studiu de trafic si studiu de
oportunitate pentru proiectul “Dezvoltarea mobilitati urbane durabite in Municipiv! Sebes”.

Scopui general al proiectutui pentru care este elaborat prezentu! Studiu de Trafic, constd in furnizarea
unui serviciu eficient de transport public de caldtori, cu scopul de a diminua numaryl de caldtorii
efectuate cu autoturisme private gi de a reduce emisiile de dioxid de carbon provenite din transport.

Obiectivul specific al proiectului "Dezvoltarea mobilitdti urbane durabile in Municioiul Sebes” consta
in cresterea capacitatii, calitdtii si atractivitdtii transportului public de cdlatori, precum si a moduritor
de transport prietenoase cu mediul,

Pentru a atinge acest oblectiv, se propune inlocuirea autobuzelor conventionale prin achizitionarea
a 7 autobuze electrice echipate cu sisteme ITS si E-ticketing, caracterizate prin parametri
dinamici, capacitate st confort imbun&tatite, precum si a statiilor de incarcare aferente.

Astfel, unul dintre obiectivele contractului este reprezentat de realizarea unui studiu de trafic, In
vederea analizei impactull implementdrii obiectivului de investitii; Studiu de oportunitate pentru
achizifia mijloacelor de transport ecologice, echipate cu sisteme ITS si E-ticketing si achizitia statillor
de incircare aferente, pentru Municipiul Sebes.

Investitia propusé la finantare prin Programul Regional este prevazutd in Planul de Mobilitate Urband

Durabilé al Municipiului Sebes aprobat prin Hotdrérea nr. 245/31.08.2022 a Consiliukii Local al

Municipiutui Sebes, iar prin proiect se propune:

« Achizitionarea a 7 autobuze electrice pentru transportul public si sisteme de
incdrcare aferente, respectiv 7 statii cu incircare lenta si 3 statii cu incircare rapida.

Investitia va conduce |a reducerea impactutui creat de activitatea de transport asupra mediujui, prin
relocarea modald de la autovehiculul personal la utilizarea transportului public.

Autobuzele vor fi dotate cu sisteme ITS si E-ticketing compatibile cu cele propuse prin proiectul
PNRR aflat in implementare, ceea ce va conduce la facilitarea achizitiondrit legitimatiilor de citatorie
$i totodata va conduce [a generarea de instrumente care 53 asigure informatii chiective referitoare
la toate componentele sarcinii de transport si fluxurile de calatori, in vederea asistarii procesului de
management decizional cu informatii actualizate,

1.3  Prevederi legisiative si normative utilizate pentru realizarea studiului de trafic

in elaborarea studiului de trafic au fost avute in vedere urmstoarele reglernentar] si prevederi
legislative:

- £ 242/1993 ~ Normativul de elaborare a studiilor de circulatie din localitati si teritoriul de
influenta”
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Ordin AND20/2001 — ,Instructiunile tehnice pentru recensaminte, masuratori, sondaje si
anchete de circulatie Tn localititi si teritoriul de influenta”

STAS 10795/1-1995 — ,Metode de investigare a circulatiei”

P132/1993 — ,Normativul pentru proiectarea parcajelor”

Ordinul nr, 49/1998 — Norme tehnice privind proiectarea §i realizarea strizilor in localitatile
urbane”

STAS 2900-89 — , Latimea drumurifor”

Ordinut nr. 4471998 — ,Norme tehnice privind protectia mediului ca urmare a impactului
drum-mediu inconjurator”

Ordinui nr. 45/1998 ~ Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modermnizarea
drumurilor”

Ordinul nr. 46/1998 — ,Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice”
Ordinul Ministrului Transporturilor nr, 169/15.02,2005 ~ ,Normativ privind proiectarea finitlor
si statiilor de cale feratd pentru viteze pand la 200 km/h”

SR7348/2001 — ,Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitatii de circulatie”
Standarde de proiectare pentru lucrdrile de strdzi, intersectii, trotuare, piste de biciclisti,
profiluri caracteristice de artere urbane (cuprinse fn clasa de STAS 10144/1,2,3,4,5) precum
si alte standarde privind cdile de comunicatii

PD 162 -83 - ,Normativ pentru proiectarea autostrézilor extraurbane”

Legea 350/2001 — Privind amenajarea teritoriului gi urbanismul”

Ordonanta nr. 4371997 — Regimul juridic al drumurilor®

Legea nr, 50/1991 republicatd — ,Privind autorizarea constructiiior”,

Hotdrirea 300/2006 privind cerinte minime de securitate 51 sanatate pe santierele
temporare,

HG nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutut cadrul al documentatiel tehnice-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investiti finantate din fonduri publice
Hotardrea nr. 925/1995 privind aprobarea Regulamentului de verificare si expertizare
tehnici de calitate a proiectelor, a executiei lucrdrilor sl & constructittor

De asemenea, in elaborarea documentatiel au fost respectate toate actele normative si prescriptiile
tehnice in vigoare, respectiv.

STAS 4032/1992 Tehnica Traficului Rutier ~Terminologie;

STAS 4032-2-52 Lucrdri de drurmuri — Terminologie;

STAS 1848-4-1995 Semafoare pentru Dirijarea Circulatiel;

Normativ pentru determinarea capacititii de circulatie a drumurilor publice, indicativ PD 189-
2000;

Normativ pentru determinarea conditiilor de relief pentru projectarea drumuritor i stabilirea
capacitatii de circulatie a acestora, Indicativ AND 578-2002;

Recensaméantul general de circulatie din anul 2010- CNADNR-CESTRIN, 2011;

Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct
de vedere al capacititii portante si al capacitétii de cdirculatie, indicativ AND 584-2012;
Norma tehnicd din 27/01/1998 Publicat in Monitorul Oficial, Partea 1 pr. 138bis din
06/04/1598;

Norme tehnice pentru Prolectarea strazilor urbane;

Meatodologia pentru stabilirea traficului de perspectiva, indicativ PD 177
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Pentru elaborarea studiuiui de trafic s-au utilizat tehnologii st echipamente moderne pentru
modelarea si simularea traficului rutier pentru fiecare dintre locatiile relevante pentru studiu. in
vederea calibriri modelului au fost efectuate m3suriitor] de trafic pe directii de mers (viraje) in
intersectiile analizate,

1.4 Terminologie

Flux de trafic - totalitatea curentifor de circulatie cu acelasi sens, care trec intr-un interval de timp
dat, printr-0 sectiune de drum.

Volum de trafic — numirul maxim de vehicule sau pietoni care trec printr-o sectiune de drum datd
intr-un interval de timp, in general mai mare de 24h.

Capacitatea de circulatie rutierd - reprezinti numaryl maxim de autovehicule care not trece in
unitatea de timp printr-o sectiune de drum sau handa de circulatie data.

Coeficientul de echivalare a traficului - reprezintd un coeficient de transfarmare a traficului de
vehicule fizice dintr-o anumitd grupd (categorie), in trafic de vehicule etalon.

Coeficient de evolutie a traficuluiin perspectivd - exprima evolutia in perspectiv a intensitati
madii zilnice anuale a traficului sau a intensitatii orare de calcul, fatd de cea din anul de baza carg,
de requld, se considerd anul efectudrii uttimului recensamant de circulatie pentru o grupé (categorie)
dats de vehicule sau pentru total vehicule fizice sau etalon.

Intensitatea orard de varf - reprezintd numarul de vehicule etalon care pot trece intr-o ora
conyentionald de varf si care in decursul unui an poate fi depésitd intr-un numér limitat de ore.

Diagnoza traficului rutier - parte componenta a studiului de circulatie in care se analizeaza critic
caracteristicile traficului existent, amenajarile rutiere, echipirile tehnice si modul de distributie,
organizare si dirtjare a traficului existent.

Raport volum/capacitate (v/c) - volumul de trafic raportat la capacitatea de circulatie {v/c).

intarzierea - reprezintd timpul pierdut cand circulatia sau unul dintre elementele sale componente
este stinjenita in desfisurarea sa de gircumstante pe care nu le poate stapani. Este o masura a
disconfortului soferului, frustrarit, consumului de combustibil si pierderii de timp. intarzierea poate
fi masuraty pe teren sau poate fi estimatd folosind procedurile prezentate in subcapitolele care
urmeazd. Intarzierea este o miasurd complexd, dependenta de un numar de variabile, inclusiv
calitatea progresiei, durata ciclului de semaforizare, raportul de verde pentru arterele convergente
si raportul vfc pentru directia de deplasare sau grupul de benzi in discutie.

Recensimant de circulatie rutierd - reprezintd metoda de investigare a dirculatiei rutiere care
constd in determinarea intensittii si a componentel circulatiel pe baza nregistrarii vehiculelor, in
conformitate cu un plan de sondaj statistic in spatiu si timp.

Program de semaforizare - rezultat al calculului de semaforizare exprimat sintetic intr-o diagrama
in care se redau diviziunile ciclului de semnalizare, fazele componente si durata caracteristica a
fiecirui semnal luminos pentru toate semafoarete.

Reglementarea traficului rutier - ansamblul masuriior privind conceptia ¢ organizarea
desfasurarli circulatiel rutiere Tn conditii de sigurantd si continuitate a traficului.
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Und3 verde - sister in care semnalele luminoase Intdinite succesiv pe o stradé trec pe verde, dupa
un program stabilit, astfel incAt s& permitd deplasarea continua sau cu cel mult o intrerupere, a
grupurilor de vehicule in Jungul strdzii, cu o viteza data, care poate varia pe diferite sectoare de
drum,

Vehicul etalon - autovehicul, in general conventional, in care se transforma, prin echivalare,
conform Normativului privind determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor,
indicativ AND-584-2012, diferitele vehicule care circula pe un drum si care foloseste ca unitate de
referintd pentru dimensionarea st verificarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii de
drculatie si al capacitatii portante a sistemului rutier.

1.5 Metodologia de realizare a studiului de trafic
Tn realizarea studiul de trafic al Municipiului Sebes a fost urmatd metodologia prezentatd mai jos:
1.5.1. Analiza documentelor existente
In scopul realizérii analizei situatiei existente, precum si a identificrii si definirii preliminare a
problemelor care afecteaza transportul rutier in zona de studiu, a fost necesara analiza documentelor

programatice existente, precum si a altor documentatii relevante pentru obiectul studiului de
circutatie.

Astfel, documentele analizate in aceastd primd etapd de realizare a studiului de trafic sunt
urmatoarele:

« Planul de Mobilitatea Urband Durabila a Municipiului Sebeg 2021-2027;

« Strategia Integrata de Dezvoltare Urband a Municipiului Sebes 2021-2027;

« Alte documente relevante de pe site-ul Primériei Municipiului Sebes sau obtinute de la diverse
institutii, prin intermediutl Beneficiarului - Munidipiul Sebes.

Din documentele mentionate au fost extrase informatiile generale necesare conturdrii situatiel
existente, acestea fiind apoi corelate si integrate cu cele rezultate din activitatea de colectare a
datelor. Astfel de date se referd la:

- Amplasarea in terftoriu si accesibilitatea;

~ Organizarea administrativa;

- Date demegrafice;

- Date socio-economice;

- Configuratia retelei stradale majore a orasului (harti);

- Informatii referitoare la transportul public urban (parc de vehicule, trasee si grafice de
girculatie);

- Aspecte legate de mijloacele alternative de deplasare (bicicleta, mers pe jos).

1.5.2 Colectarea datelor

Datele din teren au o importantd deosebits jn studiiie de trafic, dupd cum s-a ardtat §i in sectiunea
anterioard. Principalele elemente care au fost determinate cu ocazia analizelor efectuate sunt
urmatoarele:

- Configuratia geometric a strizilor, bulevardelor sau arterelor nutiere analizate:

n
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Divizarea arterelor rutiere pe sectoare sau segmente de drum, la care caracteristicile

cu infiuentd Tn trafic raman constante; determinarea dimensiunilor segmentelor;

o Dimensiunile benzilor de trafic si numérul acestora pe sectoarele de drum dintre

puncte de interes;

Raze de curburd i dedivititi ale segmentelor de drum stabilite;

Existenta benzii mediane pentru separarea intre sensuri;

Tipul imbrac&mintii rutiere si starea acesteia

Configuratia geometricd a interseciilor (numar de brate, tip, crientare, raze de

curburd, dimensiuni etc.);

o Spatii laterale de gard8, trotuare cu inditime mai mica de 10 cm, obstructii laterale
etc.;

o Existenta alveolelor laterale pentru parcari sau statii destinate mijloacelor de
transport in comun;

_ Factori dinamici privind repartitia traficufui pe sensuri {(modui in care se circuld preponderent
pe artera rutierd);

- Compunerea traficului (ponderea vehiculefor de diferite dimensiuni i cu dinamica diferita in
trafic);

- Semnalizarea rutierd (staticd: marcaje rutiere si indicatoare, sau dinamica: semafoare i
sisteme de informare cu influentd asupra traficului, sisteme de taxare sau de control al
accesului, sisteme de supraveghere video sau radar etc.);

- Contorizdri de pasageri in statii si in mijloacele de transport in comun;

- Contorizar de trafic in principalele intersectii.

)

a o o o

1.5.3 Realizarea modelului de transport

Pentru realizarea studiului de trafic in zona mentionat3, a fost creat un model de trafic care
integreazd o retea de drumuri detaliatd, adecvatd nevoilor unei retele urbane. Modelu!l include
segmente de drum variate, flecare avand caracteristici specifice impertante pentru traficul simulat,
cum ar fi numérul de benzi, capaditatea, lungimea segmentului, viteza permisd si regulile de circulatie
{sens unic sau circulatie in ambele sensuri).

Nodurile retelei, reprezentdnd intersectiile, au fost modelate conform geometrief existente. In functie
de situatie, fiecare nod a fost clasificat ca intersectie nesemaforizatd, sens giratoriu sau semaforizata.
Pantru intersectiile semaforizate, au fost introduse diagramele g1 planurile de semaforizare existente
la momenktul colectirii datelor, precum si trecerile de pietoni semaforizate, cu cidul de semaforizare
aferent.

Urmétoarea etapa a implicat introducerea volumelor de trafic determinate n faza de colectare a
datelor, urmata de calibrares (proces iterativ, prin care medelul este revizuit continuu pentru 2
asigura o replici precisa a conditiilor din anul de baza) si validarea modelului de transport (foloseste
date independente din alte locatii decit cele utilizate pentru calibrare, pentru a verifica modelul
pentru anul de referintd). Scopul calibririi este de a asigura ¢d miodelul reflecta corect condititie
actuale din reteaua de transport.

Modelu! de calibrare a urmat standardele din ghidul ,JASPERS Appraisal Guidance (Transport). The
Use of Transport Models in Transport Planning and Project Appraisal” (2014). Calibrarea s-a bazat

pe compararea traficului modelat cu cel observat, pand la atingerea marjetor de ervare admisibile.
Dups calibrarea cererii de transport cu volumele observate, modelul a fost validat cu date

11
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independente, incluzénd volumele contorizate pe segmentele refelel si duratele de deplasare
inregistrate.

in capitolele urmatoare vor fi prezentate rezuitatele abtinute din modelul de transport pentru anul
de baza si anii de prognoza, in diferitele scenarii analizate, precum si concluziile analizei efectuate.

1.5.4 Analiza rezultatelor si identificarea disfunctionalitatilor, pe termen scurt si mediu

In urma rutari modelului de transport pentru anul 2023, in diversele variante detaliate in capitolul
dedicat diagnozei drculatiei, au fost cbtinute valori pentrit 0 serie de parametri semnificativi, care
au permis evaluarea traficului pe refeaua rutiars a Municipiului Sebes.

Paramelrii generali de trafic analizati au inclus viteza medie de circulatie si intdrzierea medie pe
vehicyl,

Datele generate de modelul de transport au fost corelate si Integrate cu celelalte informatii rezuitate
din analiza situatiei actuale, identificand principalele disfunctionalitati specifice circulatiei rutiere pe
reteaua de transport a Municipiului Sebes.

Ca urmare a analizei evolutiei traficului pe termen mediu st a prognozelor din Planul de Mobilitate
Urbana Durabild, au fost create variante suplimentare ale modelului de transport. Aceste variante
permit evaluarea parametrilor mentionati pentru anii de prognoza considerati i estimarea efactelor
disfunctionalitatilor constatate,

1.5.5 Testarea scenariilor propuse

Urmatoarea etapd a implicat testarea variantelor propuse cu ajutorul modelului si generarea de
rapoarte privind impactul modificarilor asupra parametrilor de trafic mentionati anterior. Aceasts
evaluare a fost realizatd atit pe termen scurt, cat si pe termen mediu, pentru toate scenariile
modelate.

1.5.6 Concluzii

In urma analizelor detaliate asupra situatiei actuale si a prognozelor pentru anii spedificati, au fost
formulate concluzii privind impactul implementsrii profectului asupra parametrilor specifici de
mobilitate urbana durabild, pracum si asupra parametriler generali de trafic,

32
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2. Arealul de influentd a proiectului

21 Definirea arealului de influenta a proiectului

Aria de studiu a proiectului este reprezentatd de intreaga zond acoperita de reteaua rutierd a
municipiutui Sebes. Municipiul Sebes, localitate din Regiunea de Dezvoltare Centru, judetul Alba,
cuprinde, pe lang3 orasul Sebes, urmatoarele locatitati;

» Lancram, localitate componentd situatd langa limita nordicd a municipiului, la aproximativ

2 km de localitatea Sebes;
« Petresti, localitate componentd asezata de-a lungul rAului Sebes, la 4 km de municipiul

Sebes, spre Sud;
» Rihiu, sat apartinitor localizat in partea de Sud-Est a localitagh Sebes.

Figura 1 Aria de studiu a proiectulul

Rered rutieralAT Sebey
B Cig pudice! prvate
7] Muricpiug Sebes
T URT-ur Judet Alba
1 Judet Alba
B Judste Romania

206 ks

Sursar Prelucrarea consuitamuil

Pentru delimitarea arealului de studiu a proiectului a fost fuat in considerare tot municipiul pentru a
asigura o refea de transport integrata si eficients, ce urmeaza sa aibd ca efect reducerea traficului
rutier si degrevarea arterelor prindpale. In plus, municipiul are o distributie variatd a populatiei, atat
in zona de centru, cat si in cartierele periferice ¢i in focafitatile componente.

Prin urmare, includerea intregului municipiu Sebes in arealu! de influentd al profectului este justificata
prin necesitatea de & crea un sistem de transport public eficient si sustenabil, care 53 raspunda
nevoilor intregii populati, s& reducd impactul negativ asupra mediului si s3 asigure 0
decongestionare reald si sustenabila a traficului urban.

13




Studiu de trafic aferent proiectului: “Dezvoltarea mobilitatii urbane durabile in Municipiul Sebes”

2.2 Date demografice

Conform datelor Institutului National de Statistic3, in anul 2024, Municipiul Sebes avea o populatie
dupad domiciliu totald de 32.095 de locuitori. Dinamica populatiei reflectd o tendintd de scidere in
ultimii ani, asa cum rezultd din graficul de mai jos.

Figura 2 Evolutia populatiel in Municipiul Sebes
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Sursa: INS POPIOZD
in arealul de studiu se incadreazs 100% din populatia UAT Municipiu Sebes,

Structura popufatiel pe grupe de vérstd relevd o pondere ridicatd a populatiel adulte {61,69%)},
corespunzdtoare intervalului 20 - 65 ani, wrmata de populatia tnard (20,82%) si de populatia
varstnica (17,45%).

Figura 3 Structura populatiei pe grupe de vérsts, Municipiul Sebes

W -1%ani - 20-B5ani ® Poste 65 ani

Sursa: INS POPIO7D

Repartitia detaliaté pe grupe de varst3 si pe sexe, la nivelul anului 2024, este reprezentatd in graficul
urmator.
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Figura 4 Histograma poepulatiel, municipiul Sebes, 2024
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Aceastd repartiie pe grupe de varste a populatiel Municipiului Sebes are influentd asupra
caracteristicilor de deplasare ale cetdtenilor, atat in privinta numarului de deplasdri (persoanele
adutte contribuie cel mai mult 2 valoarea acestui indicator), cat si in ceea ce priveste scopul si modul
de deplasare.

Populatia municipiului Sebes are o structura relativ echilibratd pe sexe pana la varsta de 20 de ani.
Femeile predomina in grupele de varsta mai mari de 40 de ani, sugerdnd o speranta de viatd mai
mare pentru femel. Populatia activa (20-59 ani) este bine reprezentatd, ceea ce este pozitiv pentru
economia locald. Exista o proportie semnificativd de persoane in varstd, ceea ce poate negesita
planificiri speciale pentru servicii sodiale si de sanatate.

in cadrul PMUD al Municipiului Sebes, analiza datelor demografice a relevat sciderea semnificativé
a ponderii populatei tinere, concomitent cu majorarea accentuatd a procentului care revine
focuitorilor cu varsta de peste 65 de anl, aspect care reflectd fenomenul de imbétrénire demografici.
Aceste aspecte justifica necesitatea facilittilor in sensul cresterii accesibilititii sistemului de
transport,

in perspectiva mobilitati urbane, analiza structurii populatiei din municipiul Sebes poate oferi
informatii valoroase pentru dezvoltarea si optimizarea transportului public, respectiv:

o Servicii adaptate pentru varstnici:

o Avand in vedere numarul mare de persoane peste 60 de ani, este esential s3 se
asigure accesibilitate si confort pentru aceasta categorie de populatie.

o Autobuzele si alte mijloace de transport public ar trebui sa fie adaptate pentru a
facilita accesut varstnicilor, indusiv prin montarea de rampa pentru scaune cu rotile
si scaune rezervate pentru persoanale cu mobilitate redusa.

1%
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o Rutele si orarele transportului public ar trebui s3 fie adaptate pentru a deservi zonele
cu o populatie in varstd semnificativd, precum si locatiile de interes pentri acestia
{centre medicale, piete, locuri de sodializare),

» Optimizarea transportului pentri populatia activa:

o Populatia de 20-59 de ani este semnificativa si reprezintd forta de munc activi. Este
important sa se asigure un transport public eficient care s3 faciliteze deplasarea zilnicad
cdtre Jocurile de munci,

o Artrebui dezvoltate rute directe si frecvente citre zonele industriale, comerciale si de
birouri, pentru a reduce timpu! de cl3torie sia incuraja utilizarea transportului public.

o Implementarea unor sisteme de transport rapid (autobuze dedicate, benzi speciale
pentru transportul public) poate imbunititi eficienta si atractivitatea transportului
public,

» Infrastructurd pentru tineri:

o Tinerit sub 20 de ani, care reprezint3 o proportie considerabils a populatiei, au nevoie
de acces facil la institutiile de fnvatimant.

Transportul public ar trebui s3 includ rute convenabile citre scoli, licee si alte
institutii educationale, cu orare sincronizate cu programul scolar.

)

c Abonamente si reduceri pentru elevi si studenti pot incuraja utilizarea transportului
public in réndul tinerilor,

= Sustenabilitate si eficientd energeticy:

o Dezvoltarea unui sistem de transport public sustenabil, care si includs autobuze
electrice sau hibride, poate reduce pofuarea si poate contribui la un mediu urban mai
sanatos.

o Promovarea utilizarii transportului public prin campanii de constientizare si prin
imbunétatirea conditiilor de cSlstorie (curdtenie, punctualitate, confort) poate creste
numarul de utilizatori si poate reduce traficul rutier si emisiile de CO;.

+ Integrarea transportului public cu alte forme de mobilitate:

o Dezvoltarea de statii intermodale care s3 permits tranzitia uscard intre diferite
mijloace de transport (biciclete, autobuze, taxiuri, elc.) poate spori flexibilitatea si
atractivitatea transportului public.

¢ Implementarea unor solutii de mobilitate partajats (biciclete, trotinete electrice)
poate completa reteaua de transport public si poate asigura o mobilitate mai bunj
pentru toti cetitenii.

Caracteristicile deplasérilor (numér, distributie in timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile
populatiei rezidente din municipiu sunt strins corelate,
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Figura 5 Prognozele privind evolutia populatiei in perioada 2025 - 2032
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Pentru a analiza cerintele viltoare de mobilitate, s-a efectuat ¢ estimare a evolutiel populatiei din
Municipiul Sebes, utilizand formula de regresie, pornind de la datele istorice inregistrate. Faté de
numérul de locuitori inregistrati in anul 2024, de 32.095 persoane, prognoza populatiel bazata pe
datele inregistrate fn trecut conduce la o estimare privind numdrul Jocuitorilor de 32.102 perscane
in anul 2033.

Evolutia populatiel va avea un impact asupra cerintelor de mobilitate si asupra infrastructurii de
transport. Acest context recomanda o serie de masuri privind planificarea demografica si econormica
{dezvoltarea de politici si strategii pentru a Incetini sau inversa tendinta de scadere inregistratd in
ultimit ani, precum atragerea de investitii si crearea de noi locuri de muncd), concomitent cu initiative
care shrijind tinerii si familite (facilitdti pentru cresterea copiilor, locuinte accesibile si oportunitati
educationale) si imbunatatirea servidiilor de sanatate si a calitatii vietii pantru toti locuitorii, in special
pentru varstnici, precum masuri adecvate de mobilitate urband,

2.3 PDate socio -~ economice

O infrastructurd de transport eficientd este esentiald pentru a facilita mobilitatea oamenilor si a
marfurilor, pentru a stimula cresterea economica si pentru a reduce impactul negativ asupra
mediului.

Mediul economic este unul dintre principalii generatort de trafic, atdt din punclt de vedere a
transporfului de persoane, cat si al transportului de marfuri,

in anul 2023, conform listéfirme.ro, numaryl unititiior economice de fa nivelu! municipiului Sebes
era de 1.531, in crestere cu 92,82% fata de anul 2016, unde numarul unitatilor era de 794,

Pe aceeasi linie ascendentd se aflé si numarul persoansalor angajate in interiorul municipiulut (11.608
de angajati in anul 2023, cu 47,40% mal multi fatd de anul 2016) si cifra de afaceri de Ia nivelul
municipivlui, care in 2023 era de aproximativ 16.908 milioane lei, cu 417,47% mai mult fata de anul
2016.
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Figura 6 Numdrul de firme, angajati si dfra de afaceri, municipiul Sebes, anul 2023
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SUESa: i s liane o

Inanul 2023, principalul angajator din municipiul Sebes era STAR ASSEMBLY SRL, ce are ca principal
obiectiv de activitate Fabricarea lagarelor, angrenajelor, cutilor de vitez3 si a elementelor mecanice
de transmise,

Tabel 2 Top 5 angajatori, municipiul Sebes, 2024

Numar de
salariati

Cod

Angajator: . Localitate CAEN Principalul obiectiv de activitate

Fabricarea lagarelor, angrenajelor, cutiilor
STAR ASSEMBLY SRL Sebes 2815 | de viteza si a elementelor mecanice de 1,565
| transmisie

. Fabricarea produseler din beton pentru
ELIS PAVAIE SRL Petresti 2361 Wit i 762
KRONCSPAN Fabricarea de furnire si a panourilor de
TRADING SRI. S il ]
PEHART TEC GRUP SA Patrest 1712 Fabricarea hartiel si cartonului 542
ALPIN 57 LUX SRL Sebag 1052 | Fabricarea inghetatel 468

BuUrsa; sy J3ehane sy

Conform Inspectoratului Teritorial de Munci Alba, in anul 2024, numarul de persoane angajate In
municipiul Sebes era de 11.563 persoane, din care 1.129 de persozne (9,76%) isi desfasurau
activitate intr-o institutie publica.
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Figura 7 Harta principalilor angajatori din municipiul Sebes
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Sursa: Prelucrarea consuftanfuivi

Pe baza datelor istorice privind numarul de salariati inregistrati 1a nivel local (2016 - 2023) si a datelor
prognozate ale acestui incicator pentru judetul Alba {estimate de Comisia Nationald de Prognoza),
a fost realizatd o previziune privind numérul anual de salariati la nivelut Municipiviui Sebes in
perioada 2024-2G33. Se observd tendinta crescitoare, care conduce la cresterea cu aproximativ
29,20% a numarului de salariati din Municipiul Sebes in anul 2033, comparativ cu anul 2022,

Figura 8 Prognoza numérului de angajati, municipiul Sebes, 2024-2033
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Sursa: Prefucrarea consiultantully
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De asemenea, au fost analizate datele privind variatia numarului de someri inregistrati 1a nivelu!
Municipiufui Sebes. In anul 2023 numatul somerilor inregistrati la nivelul municipiului a fost de 200,
cu 25,93% de somerf putini mai fatd de anul 2016, unde numarul acestora era de 270,

Figura 9 Evolutia numdrului de someri, muricipiul Sebes, 2016-2023
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Sursa: INS (SOMIOIE)

Centrele comerciale/ magazinele si pietele alimentzre reprezintd puncte de atragere a cildtoriilor
locale. Zonele comerdiale indud magazine de tip supermarket la arterele principale de circulatie —
Strada Valea Frumoasei si Strada Augustin Bena, Strada Mihail Kog&iniceanu si Strada Dorin Pavel,

Figura 10 Centre comercizle, municipiul Sebes
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Sursa: Prefucrarea consuitaniuiug

Aceste estimari contribuie 1a o cerere de trafic crescutd, in special in zonele industriale si necesiti o
atentie sporitd din partea autoritdtii publice locale pentru a asigura accesibilitatea lucratorilor si
eficientizarea transportului public.
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Unitatile de invatimant reprezinté centre majore de atragere si generare a calatoriilor in cadrul unei
localitdti, avnd un impact semnificativ asupra mobilitétii urbane, In fiecare i, un numdr mare de
elevi, cadre didactice si personal administrativ se deplaseaza catre si dinspre aceste institutii, crefnd
fluxuri constante de trafic la ore specifice ale zilei.

Aceste deplasri contribuie la intensificarea traficului, in special in zonele din proximitatea unitatilor
de invatamant, si necesitd o atentie sporita din partea autoritdtilor pentru a asigura accesibilitatea
si siguranta circulatiel.

In total, in municipiul Sebes functioneazd 11 unitdti de nvatdmant {gradinite, scoli prescolare si
gimnaziale, licee). In anul 2022 unititile educationale aveau inscrisi 5.635 de elevi, cu 6,95% mai
multi elevi fata de anul 2016 (5.269 elevi).

Figura 11 Populatia scolara de la nivelul municipiuiui Sebes (indusiv invatdmantul special), 2016-2022
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Sursa: INS (SCL103D)

Cele mai recente date fumnizate de Primaria Municipiulul Sebes indicd urmatoarea repartitie a
populatiet scolare pe unitéti de invatamant:

Tabel 3 Populatia scolard, pe unitdt de invatdmant si focalitatt, anul scolar 2023 - 2024
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1] @ =1 o
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| _ | —
Scnala et | | [ [
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Dupa cum se observd in harta de mai jos,

zona centrala a munidpiului, Tn ti

transport a municipiulLi,

Pentru a facilita accesul citre unitstile de invatamant si a d
personal este necesar si existe o
de vedere al confortului si al

Sursa; Primaria Municipiv/ii Sebes

majoritatea unitatilor de fnvatdmant sunt amplasate in

22

mpul anului scolar punand presiune asupra retelei principale de

escuraia deplasarea cu autovehicuiul
retea de transport pubiic bine organizatd, atragitoare din punct
frecventei de deplasare.
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Figura 12 Harta unitétilor educationale, municipiul Sebes
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Urmarind tendinta de variatie a numdarului de alevi si pornind de la anul 2010 si tindnd seama de
prognoza de evolutie a populatiei Ja nivel national pana la orizontul anul 2060 {prognoza care are la
baza populatia stabilitd pe sexe si grupe de varsts inregistrat in cadrul recensdmantului desfasurat
in octombrie 2011 si fenomenele demografice (natalitatea, mortalitatea si migratia externd din
statistica curentd}, pana in anul 2032 s-a prognozat o usoard scidere a numarulLi de elevi.

Figura 13 Prognozele privind evolutia populatiei scolare In perioada 2023 - 2033
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Sursa: Prefucrarea consultantiiv

2.4  Indicele de motorizare

Indicele de motorizare, care reprezintd numérul de vehicule Ja 1.000 locuitori, ajutd la intelegerea
gradulul de dependenta a populatiei de transportul privat, Un indice de motorizare ridicat poate
indica o preferintd pentru transportul privat, in timp ce un indice scdzut poate sugera o cerere mai
mare pentru transportul public,
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in zonele cu un indice de motorizare ridicat, traficul poate fi foarte congestionat. Autcbuzele electrice
pot oferi o solutie pentru redurerea numirului de vehicule pe drum i, implicit, a congestiei traficului.
Aceste aspecte sunt analizate pentru a efectua planificarea unor rute de autobuz mai eficiente Si
pentru reducerea timpului de cii3torie,

Mai mult, in zonele cu un indice de motorizare ridicat, poluarea aeruiui poate fi o problems
semnificativd., Autobuzele electrice, find nepoluante, pot contribui ia reducerea emisiilor de CO; si
la imbunatatirea calitatii aeruiui,

Din datele prezentate Tn PMUD, fa nivelul anului 2020, numarul de autoturisme detinute de 1.000
i0cuitori ai Municipiului Sebes era cu 3% mai mare decst valoarea medie judeteand si cu 8% mai
mare decat valoarea medie nationald. Ca mssury pentru reducerea gradului de utifizare a
autoturismelor in plan local sunt recomandate actiuni care s3 creascd atractivitatea pentru modurile
de transport pristenoase cu mediul — transport public, pietonal si cu bicicleta,

La nivelul anului 2023, numarul de autoturisme detinute de 1.000 locuitori ai Municipiufui Sebes (588
autoturisme Ja 1.000 locuitori) era cu 24,52% mai mare decit valoarea nationald (472 autoturisme
la 1.000 locuitori) si cu 2,13% mai mics decat valoarea judetean (601 autoturisme fa 1.000
locuitori).

In baza acestor date se observy c3 municipiu} Sebes are un grad de motorizare sermnificatiy,
sugerand o dependentd crescuts de transportut individual cu autoturismul.

2.5 Infrastructura de transport
2.4.1 Reteaua stradala majors a municipiului

Din punct de vedere al conectivitatii europene si nationale din Regiunea Centru, Municipiul Sebes
este inclus in reteaua trans-europeans de transport rutier, fiind racordat prin Autostrada Al Bucuresti
— Nadlac la TEN-T Core. Tot in arealul retelei TEN-T din jurul municipiutui Sebes, prin Master Planul
General de Transport al Romaniei, este prevazutd urmitoarea interventie: Drum Turistic Transalpina:
Novaci - Rinca — Obérsia Lotrului Nord — Sebes,

Conectivitatea cu drumurife nationale si judetene, este yrm3toarea:
Sectorul de drum rutier din reteaua trans-europeand TENT-T (pe teritoriul Regiunii Centru):

* Sebes - Vintu de Jos ~ Deva (E68, DN7);
* Sebes — Alba Iulia - Turda {E68 - EB1);
+ Sebes — Sibiu ~ Rdmnicu Vilcea — Pitesti — Bucuresti (E81-E68-DN7),

Conectivitatea cu drumurile nationale {DN):

» DNGE7C: Sebes — Petresti — Novaci i
* DNI: Sebes - Sibiu - F4garas — Brasov ~— Bucuresti:

Conectivitatea cu drumuri judetene (DJ):

*  Judetul Alba: DX106K, DJ104A, DI7058, DI107C, DI705E, D704, DI670C, DJ106K, DI141D,

DJ106E;
* Judetul Sibiu: DJ106F, DI106G, DI106E, DI106D, D3106C, DI106B, DIL05G.

Reteaua centrald de drumuri din centrul municipiului Sebes este formaté din urmitoarele categorii:

* Drumuri primare - coridoare rutiere care transportd un volum urias de trafic intre artere siare o
densitate mare a serviciilor de transport public;
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« Drumuri secundare ~ coridoare rutiere cu un nivel de importantd mai mic fala de cele primare,
n general leagd drumurile tertiare si rezidentiale, de cele primare;

s+ Drurauri tertiare — striizi cu trafic scizut pand la moderat, care leaga asezdrile mici cum ar fi
satele sau cdtunele;

«  Drumuri rezidentiale — strizi folosite in general pentru traficul local (primordiale pentru accesul
la proprietitile rezidentiale) al Unitatii Administrative Teritoriale.

Reteaua principald de strizi este constituitd din Str. Valea Sebesului, Str. Principala, Str. Mihail
Kogalniceanu, Str. Augustin Bena, Str. Traian, B-dul Lucian Blaga, Drumul Sibtutul i Str. Célarasi.

Conectivitatea dintre municipiul Sebes i localititile componente se realizeaza prin;

« De pe Strada Mihail Kogalniceanu prin DN1 péna in focalitatea componentd Lancram;
+ De pe Drumul Sibjului prin DN1 pén3 in localitatea componentd R&hau;
» De pe Strada Derin Pavel prin DN67C pand in localitatea componentd Petresti.

Figura 14 Reteaua rutiera de la nivelul Municipiului Sebes
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Sursa: Frefucraréa consuitaniuiu

In cadrut municipivlui Sebes fa nivelul anutui 2022, lungimea strazilor ordsenesti este de 101 km,
distantd care cuprinde fungimea strizilor amenajate in cuprinsul Jocalittii si care asigura ciiculatia
intre diverse parti ale acesteia, indiferent dacd au sau nu imbracaminte asfaltica.
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Siguranta circulatiei

Siguranta circulatiel este analizatd din perspectiva accidentelor inregistrate la nivelul refelei de
transport, din datefe existente in baza de date a Politiel Municipiului Sebes, obtinute la solictarea
Municipiului Sebes.

Numirul de accidente au fost analizate pe intervalul 2016-2023, in ultimii doi ani fiind remarcata o
scadere a numrului de accidente de 56,76%. In pericada analizatd 5 cameni si-au pierdut viata in
accident, 36 de persoane s-au ranit grav, iar 159 au fost ranite usor.

Figura 15 Situatia accidentelor rutiers
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Scaderea generald a numarului de accidente si a victimelor este rezultatul imbunatatirii modernizarii
rutiere si a cresterii gradului de constientizare a participantitor 2 trafic.

Cele mai frecvente cauza in producerea accidentelor sunt:

« neacordare prioritate pietoni;

« nerespectare distantd intre vehicule;

» neasigurare la schimbarea directiel de mers;
« neacordare prioritate vehicule;

s viteza neadaptats la conditiile de drum,

» neasigurare mers inapoi.

Arterele rutiere unde s-au petrecut cele mai multe accidente rutiere sunt: Str. Mihai Viteazu, Str.
Sibiului, Str. Mihail Kegalniceanu, Str. Avram lancy, Str. Nicolae Bélcescu, Str. Dorobanti si Str. Dorin
Paval,
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2.3.2 Managementul traficului
In prezent, niu existd un Centru de management al fransportului public,

Municipiul Sebes are in curs de implementare proiectul * Dotarea cu sisteme ITS — E-ticketing pentri
transportul public in Municipivl Sebeg” finangat prin Planul National de Redresare si Rezilientd
(PNRR), Comporenta 10 - Fondut Local, A doua rundd de atragere de fonduri, Investitia 1.1.2 -
Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - ITS/akke infrastructuri TIC. Prin acest proiect,
urmeazd s3 se achizitioneze un sistem e-ticketing pentru transportul public la nivelul Municipiutui
Sebes, care va avea urmatoarea structura:

A, Componenta in autobuze:

« Vafidator dual (bilete de hartie si carduri) ~ 16 buc;
» Computer de bord ~ 8 bug;

« Switch comunicatii si tablou electric — 8 buc.

B. Componenta in statji

« Automat de eliberare, vanzare si relncdrcare pentru carduri si bilete;
»  Sistem efectronic de afisaj in statii.

C. Componenta in terminalul de transport al Autoritatii contractare | Operatorul de transport

e lLocatie eliberare carduri;

« Terminal de control;

» Licentd Software e-ticketing si sistem informare publica;

« Centru de date, inclusiv sistem back-up date (hardware si software),

Acestea vor fi achizitionate pentru a deservi transportul public de catatori din Municipiul Sebes.

2.3.3 Transport public

in arealul de studiy care vizeazd Municipiul Sebes, transportul public de calatori este asigurat prin |
doud moduri de transport: rutier si feroviar,

Transport public local

Servicille de transport public de caltori in municipiul Sebes sunt furnizate in prezent de operatorul
de transport $.C. Livio-Daric S.R.L., ce are dreptul si obligatia de a efectua serviciul de transport
public local de persoane prin curse regulate in conformitate cu prevederile regulamentului pentru
efectuarea transportului public local, caietul de sarcini 2l serviciului de transport public local de
persoane prin curse regulate, aprobate prin HCL nr. 38/26.02.2015, cu modificirile si completarile
ultericare, si legislatia In vigoare. Delegarea serviciului de transport citre operatorul 5.C. Livio-Dario
S.R.L. este in vigoare pand la data de 30.09.2024.

In anul 2022, prin H.C.L. nr. 246/2022, a fost aprobat Studiul de oportunitate pentru fundamentarea
si stabilirea solutiilor optime de delegare a gestiunii serviciului public de transport public local in
Municipiul Sebes, in cadrul contractului de prestan servicii nr. 116/50806/23.06.2021.

Tot in anul 2022, prin Hotérarea nr.318/2022 a Consiliului Local al Municipiului Sebes a fost aprobata
delegarea gestiunii serviciutui public de transport persoane in aria teritoriald de competenta a
Municipiului Sebes, a fost aprobat “Studiut de oportunitate pentru delegarea gestiunii setviciului de
transport public local de célatori in Municipiul Sebeg” si protectul Contractului de delegare a gestiunil
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serviciului public de transport persoane In aria teritoriald de competentd a Municipiului Sebes, inclusiv
anexele acestuia,

Tot in anul 2022, a avut loc Hotérarea Consiliutui Local al Municipiului Sebes nr, 256/2022 privind
infiintarea societiti TRANSPORT PUBLIC SEBES SRL,, ce urmeazi s3 isi inceapd activitatea
eperationald in luna octombrie 2024,
Serviciul de transport public local operat de citre 5.C. Livio-Dario S.R.L. deserveste 3 linii / trasee
cu urmatoarele caracteristici:

Tabel 4 Trasee transport public
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| | {Decebal) - Petresti 3.1 (Centru 1 ) - | - Sebes 3.1 (Fresco) - Sebes 1.2 |
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Sursa: Frimaria Mumcioiului Sebes, Studiv de trafic realizat de Sigma Mobiity Engineering, aprobat orn
HCL 156/2002

Prezenta configuratie a traseelor urmareste deservirea legiturii dintre cale 3 localitati componente
ale municipiului si centrul urban a! municipiului Sebes,
Traseul Sebes — R&hiu are o hungime 10,3 kmy/ sens si opreste in 16 statii, Sebeg ~ Petresti are o
lungime de 6,4 km/ sens s opreste In 17 statii, iar traseul Sebes ~ Lancrdim are o lungime de 6 km
si opreste in 19 statii,
Traseele se suprapun in zona centrald, pe sectoarele reprezentate de Str. Dorin Pavel (intre Str.
Valea Frumoasei si Str, Traian), Str. Traian si B-dul Lucian Blaga. Transferu! ntre trasee se poate
realiza in statile: Gridinitd nr, 2 (Str. Dorin Pavel), Topaz (B-dul Ludian Blaga) si Belvedere/
Judecatorie (B-dul Lucian Blaga).
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Figura 16 Trasee in comun existente, Municipiul Sebes

A

Legendd
Trases trAansport i Comm
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st TragEU Scbes - Rahio

o Staph transport in comun
£ Muniopwl Sebes

Sursa: Prelucrarea consuftartufid

in anul 2024, fiota de transport a operatorulti defegat cu transportul In comun era compusa din 6
mifioace de transport, dupa cum urmeaza:

4. Autobuz M3, 124 locuri pentru pasageri, 49 locuri pe scaune;

+ Autobuz M3, 105 locuri pentru pasageri, 27 locuri pe scaune;

4 Autobuz M3, 90 de locuri pentru pasagerl, 41 locuri pe scaung;

& 3 autobuze M2, 25 de locuri pentru pasageri, 20 locuri pe scaune.

Toate mijloacele de transport utilizate au vechime mai mare de 8 ani {durata normald de
functionare): autobuzele M2 au vechime de 9 ani, autobuzul M3 de 105 locuri are vechime de 12
ani, iar celelalte autobuze M3 au vechime de 15 anl.

Vechimea mijloacelor de transport se reflectd in costurile de exploatare, generand cheltuiel
suplimentare pentru achvitatea de intretinere si reparatii comparativ cu autobuze 3 caror duratd
normald de funciionare nu este depdsitd. Totodatd utilizarea uncr mijloace de transport invechite
are asociate cheltuieli cu energia necesard autopropulsarti mai mari comparativ cu autobuze a caror
varstd se inscrie in durata normald de functionare,

Autobuzele din categoria M2 se incadreazé in norma de poluare Euro V, jar restul corespund normei
Euro IIIL

Conform PMUD Sebes cota modala pentru utilizarea automobilului personal este de 48,20%, in timp
ce pentru transportul public cota modald este de doar 3,40%.

Evolutia numarului de bilete, abonamente si tichete, precum si situatia detaliatd a acestor titiuri de
c3l5tarie emise in anul 2023 sunt reprezentate detaliat in continuare:
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Figura 17 Evolutia tiurilor de caldtorie emise In pericada 2016 - 2023

80.000 300.000
704000 250,000
i 200,500
40,000 150.000
30.000 100.000
16000 o
2016 2017 2018 2018 2020 2021 2022 w23
B Nr. bilete 229.735 285265 251.058 250.978 105137 102241 06076 74570
Nr.abonamente 1834 2.518 2.584 2.174 2.022 1976 1.698 1.544
B Nr tichets 15.003 21567 71727 66684 = 49308 41730 | 56953 60322

Sursa; Date operator Livio-Oario 5.R.L., prin Primdria Municipiulul Sebes
Tabel 5 Evolutia titiurilor de calitorie emise in perioada 2016 - 2023, pe tipuri

Abonament Abonament Abonament Abonament Tichete

An Bilete

integral 7 zile 15 zile 21 zile

2016 | 229,735 1.585 | 63 177 | 15003 | 246.572
2017 | 785.265 2,149 2 124 243 | 2157 | 209.350

2018 | 251.058 2.040 12 A 360 | 71.727 | 325.369 |
2019 | 250.978 | 1.811 I 145 215 | 66.684 | 319.836

2020 | 105.137 | 1.796 | 2 75 149 | 49.308 | 156.467 |
2021 | 102.231 | 1.776 | 73 65 | 134 | 41.730 | 145.947 |
2022 96.076 | 1.564 | ) 41 G1| 56953 | 154.727
2023 74,570 | 1Lk § 0 | 190 181 | 60.322 | 126.436 |

Sursa: Date operator Livio-Dario S.R.L., pan Primdria Muricipiului Sebes

Tabel 6 Situatia titlurilor de cdlétorie emise in 2023, pe linii

Luna Bilete | Abonamente | Bilete Bifete
Ianuarie 2.060 26 3.044 27 1.943 g 4.370
Februarie 1.902 30 2,783 33 2.020 133 4,190
Martie 2252 1 28 3.506 1 2.173 94 539
Aprilia 1.693 | 27 2.359 28 1.498 | 11 3.94G
Mai 2.121 30 3.115 31 1.852 5 5.337
- lunie 1.756 54 2.426 135 1.458 187 4.521
Iufie 1.867 25 2.485 24 1.276 S 5.057
August 1.964 14 2.061 20 1,359 97 _ 4.973
Seplembrie 2.096 26 3.461 24 1.698 55 5:9331
Octombrie 2087 | 27 3,103 2 1.605 2 6.014
Npoiembrie | 1.860 26 | 2.904 24 | 1.691 2 | 5.854
Detembrie | 1.505 | 23 | 2.235 | 27 | 1.347 | 9% | 417
Sursa: Date operator Livio-Dario S.R.L., prin Primdria Municipiuli Sebes
R rivin nizar S| i public

in anut 2022 a fost elaborat de citre Sigma Mobility Engineering Studiu/ de trafic/ mobiiitate privind
identificarea si evaluares Ruxurilor de cafstori si a cerintelor de mobilitate ale cofectivittilor locale
din Municipiul Sebes, aprobat prin HCL nr. 156/2022, in cadrul ciruia s-a propus operarea pe 4
trasee {fiecare cu cate 2 sensuri de parcurgere; 3 dintre trasee au extensie in zona industriald), care
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acoperi principalele zone in care se regsesc obiective socio-economice, industriale, de invatamant

si cartierele cu densitate ridicatd de locuire.

Trasele propuse sunt:

Traseul 1: Sebes — Lancram;

Traseul 1B Sebes Zona industriald — Lancram;
Traseui 2: Sebes — Rahau;

Traseul 2B: Sebes zona industriald — Rahau;

Traseul 3. Sebes — Petresti;

Traseul 3B: Sebes zona industriald — Petresti;
Traseul 4: Autooara — Kaufland — Spital — Autogara;
Traseul 4B: Autogard — Spital — Kaufland — Autogara,

T ekt ok

Noile trasee vor avea urmdtoarele caracteristici:

Tabel 7 Caracteristici trasee de transport in comun

Lungime (km) 15,735 | 13.633 | 19,555 | 24.B92 | 15.124 19.078 | 6.474 65.264
Mumar de stati 24 15 28 26 20 25 15 15
Lungime medie a

interstatii (m) 684,14 | 973,78 | 724,25 995,68 | 796,00 | 794,91 462,42 | #4742
Durata parcursului (h:min) | 00:52 | 00:50 | 01: 121 1:27 |oo:49 | 1:17 |J00:21 ] 00: 21

Sursa: Primdria Municipiull Sebes, Studiu de trafic elaborat de Gitre Sigma Mobitity Engineering, aprobat
prin H.CL 180/2027

A

Figura 18 Harta nollor trasee §i a noilor statit in comun
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Sursa: Prejucrarea consuftantiiii
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Prin H.C.L. 256 / 2022 a fost aprobati infiintarea unei persoane juridice de drept privat si interes
public, Transport Public Sebes SRL, avand ca obiect de activitate transporturi urbane, suburbane si
metropolitane de cBlgtori, cod CAEN 4931, Prin H.C.L. 318/2022 s-a aprobat delegarea gestiunii
serviciului public de transport persoane in aria teritoriald de competentd a Municipiului Sebes catre
socielatea SC Transport Public Sebes SRL.

Municipiul Sebes are in implementare proiectul “Dotarea cu vehicule nepofuante pentru transportul
public in Municipiul Sebes", pertru care a obtinut finantare n cadrul PNRR, Componenta 10 - Fondul
local, Investitia 1.1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public {achizilia de
vehicule nepoluante).

Acest contract contract prevede:

> achizitia a 9 autobuze electrice, cu livrare in 8 luni de la data intrarii in vigoare a contractutui
{termen 18.10.2024);

» 9 statii de ncarcare fenta si 3 statii de incércare rapida, cu livrare in 7 luni de fa data intrarii
in vigoare a contractului {termen 18.09.2024).

Utimele facifititi de transport acordate in municipiul Sebes sunt urmatoarele:

«  Elevii din invitdmantul preuniversitar acreditatyautorizat de pe raza administrativ ~ teritoriala
a Municipiului Sebes au avut gratuitate la transportul public local pe anul 2023, ¢f, HCL
358/2023. Tariful lunar pentru transportul local rutier cu mijloace de transport in comun este
de 189 lei / luna;

« Categoriile vulnerabile pentru care se acorda gratuitate la transportul public local de perscane
cu mijloace de transport In comun pe toate liniile de pe raza administrativ teritoriala a
municipiului Sebes, of. HCL Municipiul Sebes nr. 44/2022, sunt:

1. pensionarii cu domidiliul pe raza Municipiului Sebes care au pensil pana la 3.200 lei /

lund, cf. HCL Municipiul Sebes nr, 24/2024;

asistentii personali ai persoanelor cu handicap grav;

asistentii personali profesionisti ai persoanelor cu handicap grav si accentuat;

persoane cu handicap grav si accentuat;

insotitori ai persoanelor cu handicap grav, in prezenta acestora;

fnsotitori ai copiilor cu handicap accentuat, in prezenta acestora;

insotitori ai adultilor cu handicap auditiv si mintal accentuat, in prezenta acestors;

insotitorul pensionarului de invaliditate de graduf I sau marelui mutitat;

. veterani de razboi;

10. vaduve veterani de razboi;

11. persoane persecutate din motive politice;

12, luptatori pentru Victoria Revolutiet din Decembrie 1989;

13. urmasi al erollor martiri;

14, persoane stramutate in alté localitate decat cea de domiciliu.

PN WM AW N
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Serviciul de transport public judetea
Sistemu! de transport public judetean este oferit prin servicii regu

ete. I

ervicii_re

te

rpezvoltarea mobilitatii urbatie durabile in Municipiul Sebes”

n este gestionat de Consifiul Judetean Alba, prin operatori privati.

|ate iar pe teritoriul de analiza

opereazd curse care isi au originea sau destinatia in Municipiul Sebes.

Conform Hotérarii nr, 26712
(uts o localitate din municipiul Sebes sunt urmdtoarele:

Tabel B Trasee de transpeort public judetean

024 a Consiliului Judetean Alba, cursele de transport judetene ce au ca

=TPE . Capacitate
Nr. Cod Localitate  Statie Localitate  Localitate "‘t‘:;'-‘s‘e‘?f_ ﬂ':':se minim de
crt., traseu  origine Sahes intermediard  destinatie ) P transport
{kmfsensy { =z (focuri)
Autogard Vintu de Jos Sehes
| Autogard; |
i Sir, Aviator [
% 56 | Sebes | Dlte;ir;iua,ﬂsm | Lancrém Alba Tulia 16 17 49/19/19
| | Kegalniceanu, | l
| | Lancram |
I Autogars, | Baia |
s 57 Sebes | Drumul D&ii — Romant 10 7 3919 |
| | Str. C3larasi | |
| Autogard, = ' ,
i 5% | Sebes Patrest Sasciori Dobra 33 8 49 |
| | Autogard, s -
5, &0 Seves | paseen Laz Céplna 17 : | 4 J
- | Autogara, X g o R E
5. 61 Sehes Petresti Réchita 13 | 3 19 |
= | Autogard, e k '
i 62 Sebes Petracti Sascior Loman i 3 . 15
| 8. &3 Sebes | Autogard | Pianu de Sus Strungari 25 4 44 |
g & Sebes | Autogard | - Cut 12 5 |29 _{
10. 65 | Sebes | Autpgara Cunta | Dostat 25 a 1%
11, g6 | Sebes | Autogard Spring | vingard 29 4 | 49
| ) Rosia de i |
{2, 57 Sehes Autogard Spring e 39 1 19
13. | 68 Sebes Autogar Calnic Garbova 22 6| 49
14, 69 | Sebes Autogars | Garbova Carpinis 25 v | 19
15, 70 | Sebes Autcgary | Calnic | Deal 19 E 18

Traseele pe care se circuld cu frecventa cea mai ridicaté sunt Sebe

curee) si Sebes — Daia Romand (7 curse).

Transportul public in regim de taxi

Sursa: wiviy, lgEi-ata o, HC Alba 26772024

5 — Lancram -~ Alba Iulia (17

Transportul public in regim de taxi din Municipiul Sebes este gestionat de Compartimentul
Patrimoniu, Transpoit si Coordonare asodiatii de proprietari, care functioneaza la nivelul Primariei
Municipiului Sebes.

In prezent pe raza Municipiului Sebes functioneazd 13 stafil de taxi, cu o capacitate de 89 locuri,
amplasate astfel:
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Tabed 9 Stadi de taxi in Municipiul Sebes

Localitate focatie Observatii
Sebes Intersectia strazilor Maragesti, Garii | In zona emenajatd i
; Si Vanatoti
| 2. | Sebes Str. Lucian Blaga, nr. 98 1n fata magazinului Ulpia/ Adonis 2 2 |
£ Sebes Str. Lucian Blaga, nr, 73 In fata Romtelecom 10_:
4 Sehes Str. Ludan Blaga, nr. 43 In fata magazinutui Cadisola | 3
S Sebes Str. Ludan Blaga, nr. 5 In fata fostului CEC | 5
6. | Sebes Str. Piata Libertatii In zora amenajatd | g
7 Sebas Str, 24 lanuarie i In zona amenajata 5
8. | Sebes Str. Decebal, nr. 1 n fat3 ka Ecostar 3|
| 9. Sebesg Sir. Valea Frumoasei Intersectia cu str. Dorin Pavel, in g |
! parcare
| 10. | Sebes | Str. Dorin Pavel, nr. 53 in parcarea din fata bl. 53 3
| 11. | Sebes Str. Suriany, ar. 42 In fata Spitalului Municipat 3
| 12, | Sebes | Str, Minail Kogalniceanu, FN intre statia de sutobuz si poarta | ‘;2' 1
{ | Maobis
| 13, | Petresti | 5tr. 1 Mal Intersectia cu str, Mihai Viteazul 3
i4, | Petrest | Intersectia str. 1 Mai cu Progresului | In fatd fa Pehart
| TOTAL| &¢
Sursa, ooy pianaseses o, HOL Municipiul Sebes 378/2023
Transportul feroviar

in ceea ce priveste conectivitatea prin transportul feroviar, Municipiul Sebes este traversat de
magistrala feroviard 200: Curtici — Arad — Sebes — Sibiu — Fagaras — Brasov ~ Ploiesti — Bucuresti,
avind functionald Gara Sebes (cladirea statiei a fost inauguratd in anul 1897) si Halta Rahau.
Magistrala feroviard 300, cu linie modemizatd de mare viteza, trece imediat 13nga limita teritoriald a
municipiului cu localitatea Vintu de Jos.

De asemenea, un avantaj din punct de vedere al conectivitatii este reprezentat de poziticnares
Municipivlui Sebes in zona de captare a doud aeroporturi internationale, respectiv Aeroportul
International Sibiu (la o distanta de 55 km) si Aeroportul International Avram Iancu CQluj (12 o distant3
de 110 km).

Transportul feroviar este asigurat de magistrala 200: Brasov — Podu — Olt ~ Sibiu — Vintu de Jos -
Simeria — Arad - Curtici (470 km).

Statla de cale feratd de la nivelul teritoriului este amplasata pe strada G&tii, in partea de Nord-Est a
municipiului. Potrivit datelor din PMUD Sebes, valoarea medie anuala a cildtorilor urcati si coborati
care au tranzitat statia Sebes Alba in pericada 2016-2020 a fost de 6.532 de urcari si 9.249 coborati.

2.3.5 Mijloace alternative de mobilitate
Mersul pe jos
Mersul pe jos este prima forma de deplasare, ce sta la baza mobilitatii urbane. Aceastd metoda de

deplasare este sustenabild prin: este lipsita de costuri, nu polueaz? si are beneficii signifiante asupra
sanatatii umane,

34



Studiu de trafic aferent projectului: “Dezvoltarea maobititatii urbane durabile in Municipiul Sebes”

Deplasérile pietonale sunt un mijloc de transport alternativ, prictenos cu mediul care, alaturi de
deplasdrile cu bicicleta pot sustine reducerea emisiilor de carbon provenite din transpert si implicit,
tranzitia citre orase mai sustenabile. Pe lang# beneficiile pe care acest mijloc Je are pentru mediu,
se evidentiazd s beneficile asupra papulatiei, contribuind in mod direct fa imbunatatirea si
mentinerea unei bune st de sandtate a acestora.

Pietonalizarea se numara printre preocupdrile principale ale oraselor europene, in witimii 50 de ani
fiind dezvoltate treptat zone pietonale amplasate cu precadere in zonele centrale ale acestora. Prin
astfel de interventii, zonele pietonale devin mai accesibile, constituind o noud atractie turistica la
nivel local, contribuind totodat’ si la decongestionarea traficului si la conturarea unor spatii publice
de calitate, Pietonalizarea a fost abordatd si in cazul zonelor rezidentiale, accentul Tn aceste cazuri
find pe conturarea unor zone prioritare pentru pietoni prin implementarea unor strazi cu viteza
scizutd, asigurind astfel siguranta pietonilor.

Existd patru principii care stau la baza unor spatil pietonale atractive, respactiv:

v Sigurantd;

v" Accesibilitate;

¥ Trase directe 5i liniare;
v Atractivitate.

Clasificarea tipurilor de pietonal este urmatoarea:

v _7ona construitd” — de acces la parterul cladiriior care limiteazé trotuarul si unde pot £
amplasate terase,

v Centrul trotuarubui, numit si culoarul principal de deplasare sau latimea efectiva”;

v Zona hordurii — folosits pentru amplasarea dotdrilor sau a elementelor cu mobitier.

De exemplu, pentry un trotuar de 3,00 m, culoarul de deplasare ar trebui 53 aibd minim 1,80m. Asa
cum pentru determinarea capacitdtii partii carosabile exista un raport intre viteza de deplasare -
volumul de trafic ~ dimensionare (l&time benzi, raze de curburd, etc.) numit si nivel de deservire a
traficului. Similar, pentru trotuare se defineste o capacitate pe baza raportului dintre numaru! de
pietorii pe mp/pe o pericadé de timp dat3 ~ viteza si directia lor de deplasare ~ latimea trotuarului,
numit si nivel de deservire pietonal. Se definesc astfel diferite nivele de deservire pietonala ge la:
miscare complet liberd, neincomodata (trotuar lejer), pand la miscare complet obstructionata
{congestie totald) — trotuar impracticabil/inaccesibil. Identificarea nivelului de deservire pietonald
este un element de baza in determinarea numarului si tipului de dotdri pietonale/etemente mobilier
care pot fi amplasate confortabil in spatiul trotuarului.

Conform PMUD! principalele probleme pietonale din municipiul Sebes, sunt:

+ Existenta trotuarelor in stare tehnicd necorespunzétoare in zona centrala;

« Lipsa trotuarelor pe strazile de acces catre zone rezidentiale cu densitate ridicata de locuitor;

+ Lipsa locurilor de parcare — ce creeaza efecte negative asupra accesibilitdtii si sigurantei
deplasérilor pietonale (autovehicule parcate pe trotuar);

« 7one cu deficiente de accesibilitate a spatiuiui urban — borduri inalte;

» Lipsa spatillor comunitare de calitate, amenajate exclusiv sau cu prioritate pentri pietont.

Thursa BhDS SfeAeny primAnesenes rofwperantangfupioads 207 2/ 10/PIMUD-Sebes 2042 nit
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Mersul cu bicicleta
La nivelul Municipiului Sebes sunt doud piste amenajate pentru biciclete, de aproximativ 2,135 km
lungime (1,4 km pe strada Dorin Pave! si 735 m pe strada Célarast).

Probleme particulare referitoare 1a mersul cu bicicleta tin de faptul cd infrastructura existentd a
pistelor de biciclete nu esta continud, 1&sand neconectate partea centrald a municipiuiui si implicit
obiective precum: institutii publice, zene concentratoare de activitati comerciale si de locuri de
munca, zone de agrement.

2.6 Principalele disfunctionalitati identificate privind situatia actuala

Principalele probleme si disfunctionalitati inregistrate privind transportul public de calitori in
Municipiul Sebes se refera la:

» Capacitatea de transport insuficienta:

in orele de varf, toate mijloacele de transport sunt in operare, oferind doar 394 locuri pentru
pasageri, ceea ce este insuficient pentru cererea existenta.

= Vechimea vehiculelor;

Vehiculele de transport public dep3sesc durata normald de functionare, ceea ce duce la costuri
ridicate de mentenanta,

» Acoperirea insuficientd a retelei de transport:

Transportul public nu acoperd intregul spatiu urban construit al municipiului, ¥sénd anumite zone
fard acces la transportul public.

+ Frecventa redusa a curselor:

Frecventa de circulatie a mijloacelor de transport public este redusa, ceea ce conduce la timpi de
asteptare mari pentru pasageri.

o Infrastructurd de transport public slab dezvoltata:

Infrastructura aferentd sistemului de transport public local este slab dezvoltats, afectand eficienta si
calitatea serviciilor de transport.

s Accesibilitate pietonald limitata:

Pietonii au accesibilitatea limitatd si siguranta acestora este periclitaté de autovehiculele parcate
neregulamentar pe trotuare.

» Retea de piste pentru bicidete subdezvoitata:

Reteaua de piste pentru biciclete este slab dezvoltatd, descurajand utilizarea bicicletelor ca
alternativa de transport.

» Trasee suprapuse peste drumurile nationale:

Exists sectoare stradale suprapuse peste traseele drumurilor nationale, unde se inregistreaza valori
mari de trafic, ceea ce afecteazd fluiditatea transportuiui public.

« Lipsa unui sistem integrat de management al traficului:

Nu existd un sistem integrat de management al traficului pentru cptimizarea circufatiai ja nivelul
retelei stradale, ceea ce duce la congestionare si ineficienta.

» Lipsa unui sistem de monitorizare a traficului in timp real:

Nu exists un sistem de monitorizare a traficului in timp real, ceea ce limiteaza capacitatea de raspuns
rapid la problemele de trafic si optimizarea rutelor de transport public.
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3. Colectarea datelor

Analiza cererti de transport permite identificarea si evaluarea fluxurilor de pasageri, precurs si a
tendintelor de mobilitate, necesare pentru dezvoltarea unor strategii eficiente de gestionare si
imbunstatire a sistemului de transport public.

in contextul dezvoltarii urbane si al cresterii populatiei, cererea de transport public se afla intr-o
continua evolutie, Identificarea si intelegerea acestor dinamici sunt fundamentale pentru a putea
oferi solutii adaptate, care s réspunda optim nevoilor actuale si viitoare ale cetatenilor, Acest capitol
va aborda aspectele cheie legate de cererea de transport, incluzénd evaluarea fluxurilor de trafic in
diferite intervale orare si pe diverse rute, precum si identificarea factorilor care influentsaza
preferintele de deplasare ale locuitorifor,

De asemenea, analiza cererii de transport va lua in considerare impactul tendintelor economice,
sociale si tehnologice asupra comportamentului de deplasare, oferind 0 bazd sofidd pentru
elaborarea planurilor de modernizare si extindere a retelei de transport public. Printr-o abordare
integratd si bazatd pe date concrete, va fi conturatd o strategie sustenabild si eficienta, care sd
Imbunatiteascy accesibilitatea, confortul si siguranta utilizatorilor transportului public din municipiul
Sebes.

Pentru culegerea datelor de trafic, au fost aplicate mal multe metode, respectiv:

» (bservatia directa:
o Studiul comportamentului de trafic: Observarea comportamentului soferilor &
pietonilor pentru a intelege tiparele de deplasare si interactiunea acestora.
« Tehnologie video:
o Camere de supraveghere: Capturarea video a traficului care poate fi analizatd uiterior
pentru 2 obtine date despre volum, viteza si comportament.
o Analiza automats a imaginilor: Utilizarea software-uly de recunoastere a imaginilor
pentry a analiza inregistrarile video si a extrage date relevante.
« Sondaje si interviuri:
< Sondaje de trafic: Chestionare adresate soferilor si pietonifor pentru 3 obtine
informatii despre motivele cilatoriilor, rutele preferate si frecventa deplasarilor.
o Interviuri la fata locului: Interviuri directe cu utilizatorii drumurilor pentru a intelege
comportamentul de trafic si preferintele acestora.

3.1 Contoriziri ale volumelor de trafic
Tabel 10 Contorizari ale volumelor de trafic

Ora de varf | Tip Valoarea

Media
Zilnica

HGY BUS Pictoni Biciclisti

1 | Augustin Bena 438 36 i 4 5 1 3.193
2 | Valea Frumoase [ 386 | 33 2 11 7 1 | z2.880
'3 | Gaterului | 56 0 2 1 5 Z 393
4 | Stefan cel Mare I 2 1 1 i Z 7 160 |
S | TraianE T 3 1 16 i 3 | 2640 |
6 | Sava Hentia L0 3 i 3 5| 7 | 500 |
i Butevardyl  Lucian | | !
!_ 7 i Blaga | ey B ] @ 3 | s2 | 7 | 1'853_1_

£57%
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Ora de varf [ Tip Valoarea

ire str. . Media
g S DEnauiie SEtn LGV HGV BUS Pietoni  Bicidisti Zilni::é

Nr.

§ | Calarasi 238 0 0 1 13 2 1558 1
9 | Dorin Pavel 1135 | 37 38 14 | 24 4 | 8160 |
| 10 | Traian v | 243 12 1 i 2 1.820 |
11 | Dorobant 545 | 4 22 | i i 3.867
12 | Piata Dacia 222 | 3 13 7 1 . 2 1,633
13 | Pitesti EERE: 6 69 49 i 1 2.933
14 | Dealuui 115 24 22 3] 11 | 3 . 1,093
15 | Ulita de Mijloc | 38 7 1 1 s B 280
| 16 | Vaies Sebesulti 269 18 2 2| i 1.940
| 17 | 1 Mai 9 | 4 i1 T 7 1 L7
| 18 | Mihai Viteazu 71 5 | 3 5 _1 3 2 | 560 |
19 | Garii 231 o | 1 4 13 2 1.707 |
20 | Aviatoritor | 298 | 12 | 2 2 43 1 2153 |

Sursa: Prefucrares consuftantuiui

3.2 Contoriziri ale duratelor de deplasare pentru transportul privat

Contorizirile duratelor de deplasare analizeaz3 si cuantifics durata deplasérilor cu transportul privat
pe rutele principale din municipiul Sebes catre punctul ,.de foc” al munidpiului: Zona Industriala.
Analiza se concentreazi pe intervalele orare de varf, caracterizate de un trafic intens, pentru a oferi
o imagine relevanti a conditiilor de trafic in perivadele cele mai solicitante.

Pentru realizarea analizei, s-a utilizat date GPS colectate din teren, care au oferit informatii reale si
detaliate despre traseele rutiere, distante si timpi estimati de parcurs. Au fost selectate trei rute de
interes, avand ca punct de plecare localitdtile Petresti, Lancrim si Rahdu din municipiut Sebes, iar
ca destinatie finald Zona Industriald a orasului.

Calculele au fost efectuate pentru intervalele orare de varf, respectiv 07.00-09:00, 11:00-13:00 si
15:00-18:00, luand In considerare rutele principale fa momentul efectudrii studiului. Rezultate:

Tabel 11 Contorizari ale duratelor de deplasare pentru transportul privat

Trasen Distants {km) Durata {ore:minute} Interval orar

Sehes (Petresti} - Zona Industriald 10.6 0017 07:006-02:00
Sebes {Patresh) - Zona Industriald 10.6 00:16 11:00-13:00
Sebes (Petresh) - Zona Industriald 10.6 00:18 15:00-18:00
Sebes {Lancram} - Zona Industriald £.5 00:27 097.00-09:00
Sebes (Lancram) - Zona Industriald 6.5 00:26 11:00-13:00
Sebes (Lancram) - Zona Industriald 6.5 0027 15:00-18:00
Sebes (Rahau) - Zora Industriald 13.7 00:23 07:00-09:00
Sebes {R&h3u) - Zona Industrigid 137 G0:22 11:00-13:00
|Sebes (REhau) - Zona Industriald 13.7 00:23 15:00-18:00

Sursa: Prelucrarea consultantuiui
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Durata deplasarilor creste usor in Intervalele orare de varf, comparativ cu pericadele cu trafic redus,
fnsd cresterea nu este semnificativa, Aceasta usoard crestere fiind atribuitd aglomerarii si congestiel

rutiers, in mare parte cauzatd de dependenta actuald a transportului privat,

3.3 Contorizéri ale volumelor de cildtori din mijloacele de transport public

Tabel 12 Contorizéri ale valumelor de cldtori din mijloacele de transport public

calatori

Hialls AN Ora de varf Valori Medii Zilnice
1 | SEBES-RAHAU . 128

|2 | SEBES - PETRESTT B 342

3 [ SEBES LANCRAM 34 i 272

Surea: Prelucrarea consuftaniiiof

3.4 Contoriziri ale duratelor de deplasare pentru transportul public

Tabel 13 Contorizari ale duratelor de deplasare pentru transportul public

Viteza m de Durati deplasare | cursa Duratd deplasare/ cursad

circulatie Er AT R TR ML e aleiry s
{kmi/h) Luni-Vineri Sambata-Duminca

ey 30Min/cursa* 11curse=330min/ 30Min/ cursa*scurse =150min/z
1 | Rahau) 225 2i* 248zlle=81.840 min i* 117zile=17.550min

o 30Min/cursa* 12curse=360min/ 30Min/cursa*Seurse=150miry/z
B i ) 22,5 2i* 2487ile=89.260 min ¥ 117zle=17,550min

v 30Min/cursa™® 15curse=450min/ 30Min/cursa* 3curse=90min/zi
3(Lancram) s 7i* 2487ile=111,600 min * 117zfle=10.530min

L)

Sursa, Prelucrarea consultantults
Viteza medie de circulatie de 22,5 km/h este considerata relativ scazuta, sugerdnd intarziert cauzate
de trafic sau de alte obstacole.

Durata deplasérii si frecventa curselor influenteazd accesibilitatea transportului public pentru
locuitorii din Sebes. O durati de deplasare mai scurtd si o frecventd mai mare a curselor ar putes
incuraja utilizarea transportului public st ar putea contribui la reducerea congestiei si a poluérii.
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3.5 Perceptia utilizatorilor

in scoput fundamentdrii studiutui de trafic, au fost realizate doud anchefe sodologice privind
mobilitatea urband, una in randul locuitorilor, ca beneficiari directi ai serviciilor de transport public
si una in réndul operatorilor economici, ca beneficiart indirecti ai serviciflor de transport public de
care benefidazd in mod direct angajatii, pentru a ajunge la locul de munca.

Cele doud anchete au fost realizate prin aplicarea unor chestionare promovate si distribuite in mediul
onfine si prin mail, in perioada 11 ~ 30 fule 2024,

Primul studiu adresat locuitorilor a fost realizat pe un lot de 334 partidipant, tocuitori ai Municipiului
Sebes (1,04% din populatia totald a municipiului). Din cei 334 de respondenti 62,32% din
respondenti au resedinta in localitatea Sebes, 19,01% in localitatea Petresti, 10,56% in locelitatea
Lancram, si 8,10% in localitatea Rahau. Cei mai multi respondenti (30,42%) au varsta cuprinsa intre
41 — 50 de ani, urmati de respondentii cu varsta cuprinsa intre 31 - 40 ani {23,43%), iar cel mai
putini sunt respondentii cu varsta sub 14 ani (2,10%). 73,68% din respondenti sunt salariati, 10,18%
elevi/studenti, 7,02% antreprenori, 2,81% pensionari, 5,61% fard ocupatie si 0,70% someri.

Interpretarea raspunsuritor din chestienarul privind utilizarea transportulut public 5i modalitatile de
deplasare oferd o perspectivd valoroasa asupra comportamentului de mobilitate si preferintelor
focuitoritor din municipiul Sebes.

in ceea ce priveste frecventa utilizarif transportulul public, 31,33% din respondenti il utilizeaza zilnic,
26,51% rareori, 11,45% de céteva ori pe s&ptamana, 3,01% de citeva orf pe luna, 1,20% o data
pe saptamana si 26,51% niciodata.

Modalitatea de deplasare utilizats cel mai frecvent este deplasared cu autoturismul personal, in
proportie de 48,49%, urmatd de deplasarea cu transportut public (34,64%) si mersul pe jos
(10,24%).

Principzlele probleme Intdmpinate in utilizarea transportuiui public, semnalate de repondenti sunt
Jipsa rutelor/ traseelor de transport in comun (59,81%], lipsa unui sistem de informare in timp real
(53,05%), supraaglomerarea in mijloacele de transport (49,84%), starea necorespunzaitoare a
mijloacelor de transport {45,98%), intrzierile frecvente (41,16%), biletele/ abonamentele de
cafitorie sunt prea scumpe (36,01%) si alte probleme precum: aglomeratie foarte mare in unele ore
ale zilei si fipsa mijloacelor de transport Ja orele de varf.

81,46% din respondenti considera <& vbiizarea miffoacelor de transport ecologice este foarte
importantd, 13,68% considerd ca este importanta, 2,43% au o parere neutrd, 1,82% o considera
putin important3 si 0,61% nu este deloc importanta.

Intr-un mediu ideal, 56,84% din respondenti ar prefera sd se geplaseze cu transportul public,
16,41% cu autoturismul personal, 13,37% pe jos si 13,07% cu bicicleta.

Din punctul de vedere al accesibilitdtii statilor de transport public 40,60% din repondenti
mentioneaza faptul ca acestea se afld intre 5 5i 10 minute de locuinta, 29,53% se deplaseaza sub 5
minute pentru a ajunge la o stafie, 21,81% merg {ntre 10 si 20 de minute ca sa 2junga la o stalie,
i timp ce 8,05% trebuie s& mearga peste 20 de minute ca sa ajunga la o statie,
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Figura 19 Sebes - Harte zonelor
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Cele mai multe pleciri identificate prin aplicarea chestionarului sunt din localitatea Petresti (zona 2)
si se indreapta spre zona industriala a municipiului (zona 4), aceasta fiind zona care atrage cele mai
multe clEtorii n interiorul municipiului (18,56%}.

Din analiza orelor de plecare rezults ¢d cele mai multe calatorii (35,63%) sunt in intervalul 87:00-
08:00 siintervatul 17:00-18:00 (17,37%).

Evaluarea timpului de caldtorie aratd c3 cefe mai multe calétoril (fa orele de varf) au un timp de
parcurgere intre 30 si 40 de minute, iar seara (la ore de varf) ajung chiar si la 50 de minute.

Din analiza scopului cilitoriilor rezuftd ca cef mai mulli respondenti (69,59%) se deplaseazd in
interes de serviciu/ profesional, urmati de respondentii ce au ¢a 500p (gcoala/ studiile), 11,15% au
un scop personal, iar 7,74% merg [a cumparaturi.

Gradul de dependentd de transportul privat poate fi analizat din perspectiva ponderii repondentilor
care detin un mijloc de transport personal, ce sunt Intr-un procent de 64,65%.

Din analiza conditiffor pentru renuntarea la autoturismul personal rezultd faptul c& 64,89% din
respondenti ar renunta la autoturismul personal in favoarea unui sistem de transport in comun
modernizat, 14,89% dacd ar exista mai multe piste si facilitati pentru biciclisti/ pietoni, iar 12,77%
nu sunt dispusi sa renunte la autoturismul personal.

Din acest studiu se pot desprinde urmétoarele concluzii cu privire la perceptia locuitorilor:

+ in ciuda existentei transportului public, autoturismul personal raméne modalitatea de
deplasare preferatd, subliniind nevoia de imbunatatire semnificativa a serviciilor de transport
public pentru a atrage mai multi utilizatori;

+ Lipsa rutelor si a unui sistem de informare in timp real, supraaglomerarea, starea
necorespurizitoare a mijloacelor de transport si intirzierile frecvente sunt principalele
probleme semnalate de respondent;

« Majoritatea respondentilor considera important3 utilizarea mijloacelor de transport ecologice,
indicand o atitudine pozitiva fatd de solutiile de mobilitate sustenabilg;
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+ In conditii optime, majoritatea respondentiior ar prefera sa utilizeze transportul public, ceea
ce demonstreaza un potential semnificativ pentru cresterea numarului de calatori;

« Distanta pand la statiile de transport public variaza semnificativ, ceea ce poate influenta
decizia de a utiliza transportul public;

« Majoritatea calatoriilor au loc intre zonele rezidentiale si zona industriald, in special in orele
de varf, ceea ce indicd nevoia de optimizare a programului st a rutelor;

. Ponderea mare a respondentilor care detin un autoturism personal evidentiazd gradul de
dependentd de transportul privat si necesitatea unor rndsuri pentru a incuraja modalitatile
de transport altemnative.

Cel de-al doilea studiu_adresat operatorilor economici a fost realizat pe un lot de 13 participanti,
societiti comerciale care fti desfasoara activitatea in Municipiul Sebes si care insumeazd un numar
de 2.785 angajati, reprezentand aproximativ 24,09% din angajai din munidpiu.

Chestionarul a urmirit identificarea modalit3tii de organizare pe schimburi, relevand ca cei mai mull
angajati lucreaza in 3 schimburi (38,46%]).

Intervalele orare in care angajatoril Tsi desfasoard activitate sunt:

«  Schimpul 1) 06:00-14:30, 07:00-15:00, 07:00-16:30, 08:16:00
o Schimbuf 2 13:30-23:00, 15:00-23:00, 07:00-19:00 si 02:00-10:30.
o Schimpul 3 22:30-06:30, 23:00-07:00.

Planurile de dezvoltare ale repondentilor indicd c& cei mai multi dintre respondenti urmaresc
mentinerea locurilor de munca in proportie de 58,33%, in proportie de 50% urmaresc extinderea
capacitatii de productie, diversificarea productiei si introducerea unar solutii de automatizare a
fluxurilor tehnologice, Tn proportie de 41,67% urmaresc cresterea numarulut locurilor de muncd, iar
intr-0 proportie de 8,33% urmaresc relocarea activitatit.

in ceea ce priveste mobilitatea fortei de muncé, rezulta faptul ¢4, desi marea parte a angajatilor
provin din Sebes (33,88%), existd mobilitate a fortei de muncd dinspre localititile componente
Lancram (2,80%), Petresti (11,95%) si R&hdu (1,28%), iar restul de 51,09% provin din localitati
precum Cugir (22,33%), Alba Iulia (15,7%), Daia Romana (3,67), Pianu de Jos (2,10%]) si alte
Jocalititi sub un procent, precum: Sugag, Sebesel, Sasciori, Vintu de Jos, Garbova, Zlatna, Calnic,
Sibot, Arad, Deal si Hunedoara.

69,23% din participantil la studiu au mentionat ca asigura transportul la i de la locul de munca a
angajatilor, transportul navetistilor fiind asigurat din localitstile Daia Romans, Atba Iulia, Sibot,
Blandiana, Vintu de Jos, Sugag, Alud, Cugir, Frecventa zilnic3 a curselor asigurate de angajator este
in mare parte de 2 ori pe zi, unele companii operand si 3 curse pe Zi.

Daci transportul public ar fi organizat, 50% din participantii la studiu au mentionat cd ar renunta la
organizarea proprie a transportului angajatilor navetisti,

in generat, navetistii ajung la / de la Jocul de muncé cu masina personald (33,33%), transportul in
comun (22,22%), mergand pe jos (14,81%), bicideta ( 11,11%), sau masing asiguratd de firma
{11,11%).
27,27% dintre angajatori sunt foarte nemultumiti fats de serviciile de transport public, 36,36% sunt
putini nemuttumiti, 9,09% nu sunt nid nemultumiti, dar nici multumiti, jar 27,27% sunt doar
multumiti.
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Din perspectiva repondentilor operatori economici frecventa §i capacitatea de transport a
autobuzelor care deservesc angajatii companiei sunt considerate a fi insuficiente pentru 72,73%

dintre acestia.

Din acest studiu se pot desprinde urmatoarele concluzii cu privire la perceptia operatorilor
gconomici:

Studiul evidentiaza o dinamicd complexa a forei de munca din Sebes, unde predomind munca in
trei schimburi, reflectind cerintele ridicate ale industrief locale. Operatorii economici din municipiu
manifestd un angajament dar pentru stabilitatea locurilor de muncd si extinderea capacitatii de
productie, ceea ce sugereaza o directic pozitivd spre dezvoltare si modemizare, inclusiv prin
automatizarea proceselor.

Mobilitatea angajatilor joacd un rol crucial, multi navetisti provenind din localitdtile invedinate, ceea
ce subliniazd importanta infrastructurii de transport. Desi multe companii asigura transportul
angajatilor, ar prefera sa se bazeze pe un sistem de transport public eficient si bine organizat. in
prezent, insd, servicile de transport public sunt considerate insuficiente, atat in ceea ce priveste
frecventa, cit si capacitatea, ceea ce creeaza dificultati in asigurarea unel mobilitati fluide a fortei
de munca.

Nemuiturnirile angajatorilor fata de transportul public subliniazs urgenta unei interventii strategice
pentru imbunatitirea acestul serviciu, O retea de transport public bine pus la punct ar putea nu
doar s3 reduci dependenta de transportul privat, ci si sa contribuie [a atragerea si retentia fortet de
muncd, sprijinind astfel dezvoltarea economicd sustenabild a Sebesulul.
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4. Prognozele de trafic pentru scenariile ,fara proiect” si ,cu
proiect”

4.1 Scenariului contrafactual fira proiect”

Scenariul contrafactual ,fErd project” ("Business-as-usual” sau "a nu face nimic”{"a face minimum™)
este scanariul in care nu se implementeazs proiectul propus, pastrandu-se tendintele/situatiile

actuale de dezvoltare si evolutie in zond, indusiv privind conditille de trafic si reglementarile de
circulatie rutierd.

Figura 20 Autoturisme la ora de varf - Anul 2025 -Scenariul fara proiect
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Sursa: Prelucrarea consuftantulul
Figura 21 Numar de cilitoril cu transportul public la ora de varf -Anut 2025-Seenariul fard prolect
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Anul 2028 -Scenariul férd project
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Figura 24 Autoturisme la ora de varf - Anul 2033 -Scenariul fard project
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4‘2

Scenariul contrafactual cu proiect”

Seenariul contrafactual "cu proiect” ("a face ceva”) este scenariul in care se implementeaza obiectivul
de investitie propus.

Proiectul propus include urmatoarele activitati:

-

Achizitionarea a 7 autobuze electrice, dotate cu:

. Sisteme E-ticketing: 14 validatoare duale, 7 computere de bord si 7 switch-uri de
comunicatii;

- Sisteme ITS: informare audio-video pentru caldtori, contorizare a numarviui de
chitori si supraveghere video.

Achizitionarea a 7 statii de incércare lenta si 3 statii de incarcare rapida.

Potrivit unei anchete de mobilitate realizate in Municipiul Sebes, locuitorii au identificat urmatoarele
probleme majore cu impact asupra calitstii si eficientei transportului public focal:

Lipsa rutelor si traseelor de transport in comun (59,81%): Este evident ch actuala
retea de transport nu acopera suficient de bine nevoile de mobilitate ale cetdtenilor, ceea ce
determingd un numér mare de locuitori s3 opteze pentru autoturismele personale.

Lipsa unui sistem de informare in timp real (53,05%): Absenta unui sistem de
informare modern afecteazd experienta calatorilor, care nu pot accesa informatii esentiale
despre orarul si locatia mijloacelor de transport.

Supraaglomerarea in mijloacele de transport {49,84%): Supraaglomerarea
autobuzelor nu doar ¢ reduce confortul calatorilor, dar contribuie si la scaderea atractivitatii
transportului public.

Starea necorespunzitoare a mijloacelor de transport (45,98%): Flota actuald de
autobuze nu este la un nivel corespunzitor din punct de vedere al conditilor oferite
calatorilor.

intarzierile frecvente (41,16%): Intarzierile in transport afecteazs planificarea Zilnica a
locuitorilor si reduc increderea in sistemnul de transport public.

Costul ridicat al biletelor si abonamentelor (36,01%): Tarifele actuale sunt percepute
ca fiind prea mari in raport cu calitatea servicillor oferite, ceea ce descurajeaza utilizarea
transportului public.

Prin implementarea proiectului de achizitionare a autobuzelor electrice nepoluante, se preconizeaza
o crestere semnificativa a utilizaril transportului public din urmatoarele motive:

Atractivitatea transportului ecologic: Conform sondajului, 80,54% dintre locuitori
considers ¢ utilizarea mijloacelor de transport ecologice pentru reduterea poludril $i
protejarea mediului este “foarte importanta”. Achizitionarea autobuzelor electrice nu doar ¢a
va reduce emisitle de noxe, dar va creste si atractivitatea transportului public, filnd © optiune
preferatd de cetdtenii constientt de impactul asupra mediutul,

Preferinta pentru transportul public: intr-un mediu ideal, 56,89% dintre locuitoril
Sebesulul ar prefera sa se deplaseze cu transportul public, Acest procent subliniaza
potentialul de crestere al numarului de calstor dach transportul public devine mai eficient si
mai atractiv.
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+ Renuntarea la autoturismul personal: 64,40% dintre participantii la studiu ar renunta
i utilizarea autoturismulul personal daca sistemul de transport in comun ar fi modernizat.
Acest aspect este esential pentru decongestionarea traficului si reducerea poludrii in oras.

. Nevoia de rute convenabile: Aproximativ 48,15% dintre focuitori transportd copli cu
masina personala din fipsa unor rute convenabile de transport public. Prin extinderea si
pptimizarea retelei de transport, se va incuraja utilizarea transportutui public de citre familii,
reducand astfel utilizarea vehiculelor personale.

« Misuri complementare: Primaria Municipiului Sebes intentioneazd sa implementeze un
“Reguiament de parcare la nivel urban”, care va descuraja utilizarea autoturismelor personale
prin introducerea parcarilor cu plata, in special In zona centrald, Aceastd mésura va forta o
parte dintre conducétorii auto sa opteze pentru transportul public, crescand astfel numarul
de calatori,
De asemenea, Municipiul Sebes are o populatie activa semnificativa, cu peste 5.000 de angajati care
lucreazd in zona industriald. In prezent, acestia se bazeaza pe transportu! personal din cauza lipsei
rutelor adecvate de transport public. Prin intraducerea noitor linii de autobuz, acesti angajati vor
avea o alternativii convenabits si ecologich ta transportul cu autoturismul personal, reducand astfel
traficul rutier si contribuind 1a un mediu urban mat curat.

Astfel, implementarea acestui proiect de achizitionarea 7 autobuze electrice nepoluante se va adresa
problemelor critice identificate in analiza situatici existente, va creste semnificativ atractivitatea
transportului public §i va contribut fa un mediu mai curat si mai sustenabil. De asemenea, va sprijind
obiectivul strategic al Municipiului Sebes de a creste utilizarea transportulul public, indusiv prin
descurajarea utilizari autoturismelor personale, Acest proiect este esential pentru modernizarea
infrastructurii de transport public si imbun3tatirea calitatii vietii lecuitorilor.

in figurile de mai jos sunt prezentate simulgrile de trafic in scenariul cu proiect pentru anul de baza
2025, respectiv anii de perspectivd 2028 si 2033;
Figura 26 Autoturisme [a ora de varf - Anul 2025 -Seenariul cu proiect
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Figura 29 Numédr de caldtorii cu transportul public ia ora de varf-Anul 2028-Scenariul U proiect
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Figura 30 Autoturisme la ora de varf - Anul 2033 -Scenariul cu proiect
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Figura 31 Numar de calatorii cu transportul public la ora de varf-Anul 2033-Scenariul cu proiect

r’#‘) Iécg;e".d_aw -
SEn e e Dala
S % Anul 2033 CP
'
F S
T _ﬂg
4 E
\ <
H. b vy
S \
—
- o .
\ .
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Anii de prognozd
Anii de prognozd pentru care a fost realizata analiza sunt urmé&torii;

~ Pentru Scenariul fard proiect: fn cazul scenariului de bazd, au fost deja estimati si analizali
principalii parametri de trafic pentru anul de bazd, In acest capitol vor fi realizate analize similare
pentru anii de prognoza pentru care vor fi estimate efectete implementarii scenariulul ,cu proiect”,

- Pentru scenariul ,cu proiect”: Anii de prognoza pentru care vor f realizate analizele comparative
sunt 2025, 2028 si, respectiv, 2033,

Ipoteze si prognoze

Prognoza traficului implicd estimarea numarului de vehicule sau pasageri care vor utiliza o
infrastructlra de transport la un anumit moment in viitor. in cadrul acestui studiu, este necesard
realizarea estimari fAuxurilor de trafic pentru orizontul de prognoza 2030, Procesul de prognoza 8
traficului Incepe cu o intelegere detaliatd a volumelor actuale de trafic aferente retelei de transport
existente. Aceste valori pot fi obtinute fie prin inregistrari manuale sau automate, fie prin aplicarea
unor modele matematice.

Cu un model de transport valid pentru anul de referintd si prognozele principale ale indicatorilor
socio-economici si demografici specifici zonei analizate, a fost posibila estimarea cererii de transport
pentru diferite orizonturi de prognozd. Nevoia viitoare de moebilitate a fost determinata de valorile
prognozate ale acestor indicatord socio-economici, demografid si de utilizare a teritoriuiui.

Prognoza principalilor parametri sacio-economici si demografici care influenteazd semnificativ nevoia
da mobilitate 3 fost realizatd pe baza datelor furnizate de institutii specializate precum Comista
Nationalé de Prognoza, Institutul National de Statistic si Eurostat, utilizénd atat date prognozate,
cat si istorice pentru a identifica tendintele de evolutie.
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Pentry a determina nevoia viitoare de mobilitate, s-au estimat tendintele de evolutie ale principalilor
indicatori socio-economic st demografic care influenteazd caracteristicile de mobilitate ale
persoanelor si bunurilor, inclusiv produsul intern brut (PIB), numarul de locuitori, indicele de
motorizare si parcursul mediu anual al vehiculelor.

in ceea ce priveste produsul intern brut (PIB) la nivel judetean, Comisia Nationald de Prognoza
elzboreazi periodic prognoze de dezvoltare economico-sociald pentru Romania pe termen scurt,
mediu si fung, in concordanta cu Programul de guvernare, strategille nationale, sectoriale si
regicnale, si tendintele din economia nationald si internationala.

in cadrul acestui studiu, au fost utilizate cele mai recente tendinte de evolutie pe termen mediu si
lung ale PIB-ului pentru judetul Alba. Cea mai recentd prognozd pe termen mediu (,Prolectia
principaifor indicatori economico-sociali in PROFIL TERITORIAL 2021-2025") acopera evolutia PIB-

ului pana in anul 2025.
Figura 32 Prognoza PIB al judetului Alba
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Studiile de specialitate aratd ci existd o corelatie strénsa Intre caracteristicile deplasarilor (precum
numarul, distributia in timp i modul de transport utilizat) i caracteristicile populatiei rezidente intr-
un anumit areal de studiu, cum ar fi numarul de locuitori, varsta si venitul.

Figura 33 Prognoza numartlui de locuitori la nivelul municipiutui Sebeg
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Indicele de motorizare reprezintd un factor care influenteazi direct numarul de deplasari generate
intr-o zond de studiu, fiing strins corelat cu valorite PIB-ului, Pe baza tendintei de variatie a indicelu
de motorizare, determinat3 din valorile istorice, prognoza PIB judeteand mentionatd anterior [figura
317, si politica internationald de reducere a utilizinii transportului individual, au fost estimate valorile
anuale ale indicelui de motorizare pand fa orizontul de prognozé 2030. Pornind de la valoarea
indicelui de motorizare de 354 autoturisme la 1000 de locuitori in anul 2620 in Municipiul Sebes,
pentru anul 2030 se estimeazd o valoare medie de 438 autoturisme la 1000 de locuitori.

Figura 34 Prognoza indicelui e motorizare
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Astfel, scenariul fard proiect a fost conturat pe baza evolutiei situatiei existente, fard interventii
suplimentare asupra infrastructurii de transport. In acest context, sistemul de transport public
rémane neschimbat, ceea ce Inseamnd ca accesibilitatea sa ramane limitatd, in special in ceea ce
priveste acoperirea zonelor esentiale, cum ar i zona industriald 2 municipiulul. Aceastd zona joaca
un rol crucial tn economia localg, fiind un important pol de angajare si deservind un numar
considerabil de locuri de munca.

Neacoperirea acestei zore de catre transportul public inseamna cd angajatii vor continua sa depinda
in mare masurd de autoturismele personale pentru a ajunge la locul de muncd. Aceasta va duce
inevitabil la o crestere a traficului rutier, accentudnd congestiie pe arterele principale ale
municipiulul, precum Bulevardul Ludian Blaga, Strada Traian si Strada Dorin Pavel. Aceste rute, fiind
deja intens circulate, vor suporta un volum de trafic si mai mare, ceea ce va duce la Tntarzier),
cresterea timpului de deplasare si o deteriorare a calitatii vietii pentru locuitorii municipiului. In plus,
cresterea traficului rutier ve avea si efecte negative asupra mediului, contribuind la cresterea
emisiilor de gaze cu efect de sera si la poluarea aerului in zonele afectate.

Tabel 14 Viteze medii de deplasare -Scenariut farg project

Scenariul fara proiect
Viteza medie de deplasare
2025 2028 2033

Autobuze | Autoturisme Autobuze Autoturisme Autohuze Autoturisme

22.5kmih | 25 km/h | 21 km/h 23 lm/h 20 km/h 23 kmfh
Scenariul cu proiect pentru dezvoltarea sisternului de transport public se concentreaza pe
imbundtatirea accesibilittii si atractivitatii acestuia prin modernizarea flotei si implementarea unor
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servicii moderne ale transportului public. Proiectul are ca ohiectiv principal cresterea gradului de
utilizare a transportului public, determindnd o parte semnificativd a locuitorilor s3 aleagd cdlatoriile
cu autobuzele in detrimentul utilizérii autoturismelor personale. Aceastd schimbare este anticipatd
sd reduca congestia traficului [ orele de varf, contribuind astfef la fuidizarea circulatiel in municipiu,

Pentru a atinge aceste oblective, proiectul prevede achizitionarea a 7 autobuze electrice, echipate
cu tehnologie de ultimé generatie, Aceste autobuze vor dispune de sisteme moderne de E-ticketing,
care includ 14 validatoare duale (compatibile cu bilete de hirtie si carduri), 7 computere de bord si
7 switch-uri de comunicatii, In plus, autobuzele vor beneficia de sisteme ITS avansate, care cuprind
informare audio-video pentru cdlatori, contorizarea numarului da pasageri sl supraveghere video,
asigurand o experientd sigura si canfortabild pentru ubilizatori,

Pentru a sustine operationalizarea eficients a noii flote, proiectul include si achizitionarea a 7 statii
de incdrcare lentd si a 3 statii de incircare rapids, menite s3 garanteze continuitatea serviciilor si <3
contribuie la reducerea emvisiilor de carben, integrand astfel solutii sustenabile in infrastructura
urbana de transport,

Tabel 15 Viteze medii de deplasare -Scenarlut cu proiect

Scenariul cu project

Viteza medie de deplasare
2025 2028 2033
Autobuze Autoturisme Autobuze Autofurisme Autobuze Autoturisme
| 22.5 km/h 25 km/h 22.5 km/h 25 kmih 23 kev/h 25 km/h

4.3 Cererea de transport

In cadrul studiului de trafic trebuie s3 se realizeze evaluarea cererii de transport prezente si viitosre,
iar prognoza cererii se va realiza in acord cu previziunuile privind variatia cererii (evolutie, tendinte
generale), estimate in cadrul PM.U.D

+ Numarul populatiei deservite de proiect:

Avand In vedere obiectivele de investitii incluse in proiect, care vor aduce dezvoltarea unui sistem
de transport pubfic local in ansamblu, se considerd c3 achizitiile aferente proiectului vor deservi
intreaga populatie a Municipiului Sebes (100% din numarul de locuitori), in numdr de 32.095 de
locuitori (date publicate de Institutul National de Statistica, Baza de date Tempo-Online, pentru anul
2024).

4+ Estimarea sciderilor deplasdrilor aferente transportului privat cu autoturisme in
arealul de influentd a proiectului (valoare si procent), in beneficiul transportului
public/nemotorizat

Tabel 16 Estimarea sciderilor depiasrilor aferente transportului privat cu autoturisme in arealul da
influentd & proiectuly

Valoare estimats Valoare asteptati Valoare asteptats pents
pentru primul an pentru primed an de primul an de dupa
de implementare a dupa finalizarea finalizarea perioadei de

Rezultat
RELCELar projectului {anul implementarii durabilitate a contrachului
. de baza) —2025 prajectului — 2028 de finantare — 2033
Scenaril "fard | numdr de cil3tort 5.572,418 5.737.814 £.054.313

project” % 47,56 48,97 51,67
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Valoare asteptata
pentru primul 3n de
dupa finalizarea
implemantarii
proiectului — 2028

Valoare asteptata pentro
primul an de dupa
finalizarea perioadei de
durabilitate a contractului

_ de finantare — 2033

Valoare estimatd
pentru primul an
Rezultat P P

asteptat

de implementare a
proiectufui (anul
de bazd) ~ 2025

Scenariul "cu numar de clatorl 5.505.034 5.260,003 5.102.77%
profect” % 46,99 44,90 43,56
Sciderea anuald | numdr de clatori £7.384 477.811 951,538
estimatd
o, 811
(S FP — S CP) Yo 0,57 4,07 Al

Sursa; Prefucrares consuftantulud

+ Estimarea cresterii numarului de pasageri din transportul public in arealul de
influenta a proiectutui (valoare si procent)

Tabel 17 Estimarea cresterii numarului de pasager! din transportul public in areatul de influenta a
projectului

Valoare asteptata pentru
primul an de dupa
finalitarea perioadei de

Valoare asteptati
pentry primul an
de dup3 finalizarea

Valoare estimata
pentru primul an de

ezult h
g et implementare a

asteptat

proiectului {amd de

baza) — 2025

implementarii
proiectului — 2028

durabilitate a

contractului de finantage

- 2033

Scenariul "fara numar de pasageri 384.721 371,142 | 339.459
proiect” % 3,28 3,17 2,90
Scenariul “cu numar de pasageri 411.877 459.770 576,097 .
project” % 3,52 | 392 4,92
| Cresterea 2nuald | _numdr de pasageri | 27.157 88628 736.638
s ﬁ”_’”?;ip) % 0,23 .- 0,76 202 |

Sursa. Frefucrarea consuifantulud

+ Estimarea cresterii numarului de persoane care utilizeaza bicicleta si/sau de
pietoni in arealul de influenta a proiectului (valoare si procent)

Valoare asteptatd pentru
primud an de dups
finalizarea perioadei de
durabilitate a contractului

Valoare estimata
pentrit primul an de
implementare a
proiectului {anul de

Valoare asteptatd pentry
primul an de dupa
finalizarea implementarii

Rezultat

asteptat

baza) ~ 2025

proiectului — 2028

de finantars — 2033

| oeammml s | Momnr A 5.435,609 5.170.858 | 4.579.508
roigct” § ey . |
B [ % 46,40 44 14 42,51 !
| Scenariul "cy p mare | 5,566,514 5.624.215 5.854.995 |
project” nasageri _ |
! T % | 47,52 48,01 49,98 :
[ m [ — (L {
Cresteres nurndr de [

I | ' y 453,35

armal pasagen | 131.204 153,358 875 036 i
| estimatd Y | 1,12 3,87 7.47 ]

Surss ! Prelucrarea constuftantulul
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5. Concluzii

Studiul de trafic pentru Municipiul Sebes a avut scop estimarea efectelor generate in timpul
implementarii proiectului ,Deavoltarea mobilitatii urbane durabile in Municipiul Sebes”, respectiv
impactului implementarii obiectivului de investitii: Sfudiv de oportunitate pentru achizitia miffoacelor
de transport ecologice, echipate cu sisteme ITS si E-ticketing si achizitia stafiflor de incarcare
aferente, pentru Municipiul Sebes. Pentru aceasta evaluare a fost realizatd o analizd detaliati a
infrastructurii rutiere, incluzénd analize de trafic, au fost ridicate relevee pe strézile si drumurile din
zona analizatd, precum si configuratia geometricd a intersediilor si arterelor de circulatie. Datele
obtinute au fost introduse intr-un model de transport, care s& permitd analiza situatiei existente,
precum si evolutia pe anit de prognoza.

Prezentul studiu de trafic reprezintd un instrument suport pentru factorii de decizie, pentru stabilirea,
priotitizarea si justificarea/fundamentarea finantarii investitiilor vittoare in infrastructurd si in sisteme
inteligente asociate acesteia. Astfel, in cadrul studiulyi de trafic s-a urmrit testarea si
fundamentarea proiectului ,Dezvoltarea mobiltsti urbane dursbile in Municipiul Sebes’, ce
presupune urmatoarele interventii:

» achizitionarea a 7 autobuze electrice echipate cu sisteme ITS si E-ticketing:
o Componenta E-ticketing:
« Validator dual {bilete de hartie si carduri) - 14 buc;
= Computer de bord — 7 buc;
+  Switch comunicatii si tablou electric ~ 7 buc.
o Componente ITS:
v Sistem audio-video informare c3latori
= Sistem de contorizare a numarului de clatori
»  Sistem supraveghere video
« achizitionarea a 7 statiilor de incarcare lenta si a 3 statii de incércare rapida.

Efectele proiectului mentionat au fost analizate, atdt in ceea ce priveste parametrii de trafic, cat st
parametrii de mobilitate urband durabild {(emisii GES), prin comparatie cu scenariul ,f3r3 project”,

Rezultatele sintetice ale implementarii scenariilor respective sunt evidentiate in tabelul de mai jos:

Tabel 18 Centralizarea rezultatelor snalizei comparative

Primul an de Prions] an dupd Uitimut an af
implementare a finalizarea perioadei de
proiectului implementarii durabilitate a
{anul de bazi, proiectului contractului de
20253 {2028) finantare {2033)
Parcursuf total al vehicnlelor {veh x kmy/an)
Scenariul 0 51.085.008 i 51.770.186 53.24D.860
. | Scenariul 1 50.868.955 48.583.310 47.111.922
Sciderea deplasarilor aferénte transportudui privat cu autoturismul
> Valoare | Seenariul 1 50.568.955 48.563,919 47.111.922
> Procent imbunatitire | | |
fatd de scenariul de Scenariul 1 0,42% 6,15% | i1,66% .
referinta | | |

Numdirul de pasageri transportati cu transportul public {depl/an)

Scenarivf © | 384.721 | 371.142 339.459
| Scemariuil | 411.877 | 459,770 576.097 |
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Primu| an de Primul an dupa Pitirmud an at
implementare a finalizarea perioadel de
proiectului impiementarii durabilitate a

(anul de baza, projectulu cantractului de
2025) (2023} finantare {20633)
Cresterea numarului de pasageri transportati cu transpo rtul public
= Valozre | scenariul 1
Procent imbundtatire | |
I
|

236,638

i

fata de scenariul de Scenariul 1 0,23% 0,76% 2,02%

referinta

Parametri GES: COzpeniv (fone/an)
Scenariul 0

Scenariul 1
Valpare Scenariul 1 ___-4,81 211529 |
Procent imbunatatire Scenarivl 1 ! | |
fatd de scenariul de -2,29% | -0 8% -21,26% {
| referinta |

Sursa. Prelucrarea constiftaniuiui

Rezultatele analizei comparative multicriteriale indicd drept scenariul optim Scenariul
1, descris detaliat in cadrul prezentului studiu de trafic, In anexa 1 este prezentat calculul emisiilor
GES, prin utilizarea Instrumentului pentru calcularea emisiilor GES din sectorul transporturilor.

Masurile/activititile propuse a fi realizate prin proiect nu vor determina o Crestere a
emisiilor de CO2ew din transport in afara ariei de studiu, pe toata durata contractului
de finantare, acest lucru fiind demonstrat prin analiza parametrilor de trafic lz nivel de retea, pentru
toate scenariile si anii de prognoza considerat],

Reducerea emisiilor de COzecnie de [a nivelul ariei de studiu a projectului are la baza
inclusiv o crestere a cotei modale a transportului public, asa cum rezultd din cresterea
num3sului de deplasari cu transportul public.

Prin realizarea acestei investitii se doreste continuarea eforturilor Municipiufui Sebes de imbunatatire
a eficientei serviciilor si infrastructurii de transport, de reducere a necesitdtilor de transport cu
autovehiculul personal, de reducere a impactuiui asupra mediului st a consumului de energie pentry
activititile de transport, de asigurare a unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatit, a unui
mediu sigur pentru populatie, a accesibilititii tuturor categorilor de persoane, inclusiv pentru
persoanele cu dizabilitati.
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6. Instrumentul de calcul emisii GES

Schimbarile climatice reprezintd procesul cu caracterul cel mal global cu care se confrunta omenirea
din punct de vedere al protectiei mediului fnconjurdtor. Acestea sunt determinate in mare parte si
de transporturi, combustia si utilizarea combustibililor conducdnd in mod direct la emisii GES (gaze
cu efect de serd) in cazul arderilor pe bazd de benzind si motoring. Tipul vehiculului, viteza si distanta
parcursa determing cantitztea de emisii de GES care provin de la acel vehicul.

Evolutia transporturilor din tara noastrd indicd o crestere semnificativd a num&rului de vehicule
inmatriculate 0 Roménia. Ca urmare s-a intrevizut a fi necesard adoptarea misurilor
corespunzateare care si conducd la decuplarea emisiifor de GES din sectorul de transport fatd de
cresterea economica, cu scopul asigurdrii unei dezvoltiri sustenabile.

Intelegerea emisiilor GES se poate realiza cu ajutorul modelelor de transport, acestea furnizand
informatii despre vehiculele ce utilizeaza reteaua de transport. Prin utilizarea datelor cuantificate
intr-un model de transport, emisille GES pot fi estimate prin determinarea cantititilor de combustibil
sal de energie consumate de cétre fiecare mod de transport, In mod specific, datele despre numarul
de kilometri parcursi de moduri diferite de transport, la viteze diferite, pot fi utifizate pentru a calcula
consumul de combustibil st de energie si apoi, emisiile de GES,

Tabel 18 Termeni utilizatl In calculut emisiilor GES

Termen Descriere

Clasa tin tip de vehicule

Autobuz EIECt_I'IC_ Un autobuz alimentat electric pnntr -un sistem de batern de labord -
GHG ) Gazé cu efegt_de_s:éré (Ereen House E;;s} '"g;'upul de gaze ze care reprezmté_u?ma_ din

preocupdrile principale ce fac obiectul intelegerilor internationale cu privire Ja eforturile
de atenuare a s schlmbanlcr chmatlce

HDY Vehrcule de tona] greu {Heavy Duf{y VEthiES} vehlcule U masa maxsrna autorlzaté
mai mare, de regula, de 3,5 tone, In care sunt induse clasele OGV1, OGV2 si PSY
kwh &To'v&é’&-c?;_éf - o unitate de mésurd pentru consumul de energie
v Vehicule cu tcenaj usor_(i}éﬁt_buw Vehsde.;.}_ vehicule cu 0 mas'é_rr-{a;;ma' éutonzata
mai mica, de reguid, de 3,5 tone, In care sunt incluse autoturismele st vehjculgle de
- mar_fa usoare -
Tronson - 9] pcmune de drun:l;entru care sunt defi niti parametrii Ruxuritor de transport Acesta

poate fi reprezentat fie de un intreg drum, fie de o parte dintr-un drum. In mod
rommal, acesta reprezintd drumul intre dous puricte de intersectie.

OGVE Alte vehrci;!e de marf3 {Other Goods Veh:cle) vehicule cu masa maxims autorizats
o _ mai mare, de reguld, de 3,5 tone cu sasiu rigid _
oGv2 Alte vehicule de marfa {Other Goods Vehrcle) vehicule cu masa maxims autorizats
_ __mai mare, de regul, de 3,5 torie cu sasiu articulat
Y Vehicule de serviciu publlc_{-Pubhc Service Vehrcles) = autobuze s alte autovehrcule
» allmer_xta_te _p_ri_n_ motoare cc_n_rlvglj_tlonaie

tCO2e _ Tone echivalent. de € COZ _prindipaiul Indlcator de rezuitat al ansi:rumentu!ua de anahza
Tramva Vehicul aiiméntat eiectrlc care d;éu_iél_pe sind -

Traleibuz Vehicui ahmen’cat - electric metr -un sistern de catenare e
Veh 7 km Produsul dintre numardl de vehicule care p parcurg o anumits dtstanta _5;‘4 d:sta'nh{a?—
{kilometri respectivd (de exemply, in cazul a 50 de vehicule care parcurg fiecare cite 19 km,
parcursi de numarul de kilometri parcursi de vehicule este egal cu 500).

vahicule)
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Pentru calculul emisiitor GES s-a ugilizat ,Ghidul de evaluare JASPERS (Transport) — Instrument
pentru calcularea emisilor de gaze cu efect de serd din sectorul transporturi”, elaborat de citre
JASPERS in numele Autoritdtii de Management pentru POR (MDRAP),

in sprijinul calcularii emisiilor GES pentru sistemele de transport urban si implicit pentru o buna
intelegere a impactului planurilor si proiectelor specifice din punct de vedere al emisiilor GES
rezultate, a fost elaborat un instrument de analizd sub forma unor foi de fuaru. Acest instrument
implica realizarea urméatorilor pasi principali:

Calcularea numdruiui de kilometri parcursi de vehicule pentru fiecare mod de transport;

Calcularea cantititii de combustibil care este necesard in functie de viteza si de caracteristicile
vahiculelor;

Ajustarea consumului de combustibil pentru a reflecta cresterea eficientei vehiculelor in viitor;
Calcularea emisiilor GES pe baza cantitatii totale de combustibil consumate.

Instrumentul necesit ca utilizatorul s3 introduca informatii despre numarul de vehicule, viteza i
anul pentru care se face evaluarea emisiilor GES. Calculele sunt apol realizate pe baza unui numar
de ipoteze, unele dintre acestea putdnd fi ajustate de catre utilizator in situatia in care se cunosc
alte informatii specifice mai exacte.

Instrumentul pentru calcularea emisiitor GES poate fi utilizat pentru a cuantifica nivetul emisiilor GES
asociate cu un scemariu de transport, Acest instrument poate prelucra fie informatii simple
{agregate), fie informatii detaliate (dezagregate), inclusiv cele rezultate din modelul de transport, in
vederea estimarii nivelului de emisii GES pentru compararea diferitelor optiuni de interventie.
Calculele sunt efectuate de regula la nivelul unui intreg an.

Intelegerea si compararea emisiilor GES poate fi utild in procesul luérii dedizillor, pentru urmatoarele
tipuri de interventii si utilizari:

» Identificarea principalilor contribuitori fa emisiile existente de GES, fie in functie de tipul
vehiculelor, fie in functie de localizare;

+ Compararea diferitelor optiuni de interventii si efectele lor asupra emisiilor GES;
» Igdentificarea posibilelor schimbari intre scenariul existent si cel selectat.

Etapele de utilizare a acestui instrument in vederea sprijinirii procesului de luare a deciziilor, potrivit
spedificatillor din ghid, sunt prezentate in urmatorul model:

Figura 35 Etape de utilizare

Sursa. Projucrarea conmsullantulur
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Instrumentui de caiculare a emisiilor GES accepta date referitoare la utilizarea transportului, avand
in vedere doud posibile abordari, {8sand, astfel, utilizatorului o marja de flexibilitate In utilizarea

datalor din sursele existente,

Instrumentul oferd doud tipuri posibile de evaludr, aplicand fie o Metoda agregat3, fie o Metoda
dezagregata.

Metoda agregatad necesita introducerea unor date de transport la un nivel agregat, care sunt
caracterizate prin utilizarea unor ipoteze simple cu privire 1a, in primul rand, incadrarea in anumite
categoril de viteze medii, Aceasta metodd este mai utild pentru evaluarea realizatd la nivelul unui
intreg oras sau fa nivel zonal. Metoda agregats se preteazi pentru datele provenite de fa un Model
de transport multi-modal sau de la un Model de alocare intre moduri.

Metoda dezagregata este proiectatd pentru a utiliza datele provenite dintr-un model de transport
ce produce rezultate incepdnd de fa nivelul de tronsen de drum. Acest model permite definirea, la
nivel de tronson de drum si cu o rezolutie mal mare, a vitezelor individuale, a lungimilor si a datelor
cu privire la fluxurile de transport.

Dat fiind arealul mare studiat, populatia deservita find echivalents cu populatia totald a municipiului
Sebes, calcul s-a bazat pe metoda agregata.

A
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Anexa 1 ~ Calculul emisiilor GES

Anul 2025 — Scenariuf F&rd Proiect

[Emizdle sotale GES (002e) | 49.18
izt Papis Je o '.. MR E L R e It 9 LF afae pnrred -.rI a '..-'
CORBLSTIRILI CONVENTIONAL ELECTRIC

Clasa Auteturisme 1GY OG5Vl QGV2 5V Teolelbuz  Autohozelectric Yramvai
Ervisit GES (tC02a) 28/ 4] 4 12] [ of 0! ]
s bbbl por e GES peaty fenser ris g a et i T Arvler TS RO ST i, R0
Date de intrare
\Anul evahsdri
Kilometri parcursi de vehicule ia nivel znual
Nurmsdnonl bednd de B marcaey o Plecoe dlasd o8 wehitule n sl eviasindnid

| 5 COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC

Tipul vehiculeior
Hilometd! parcurgi de vehicula

Witeze medii
Uitilizarea cavegorifor de drumuri
hpntirsives mdr trest e Blemet faar i e g e el o fanaiee oo colegonde S vilede el
COMBLUETIBIL CONVENTIONAL ELECTRIC I
. - OGVZ Treleibuz _ Autobur electric Tomve |
300% 100% 10085,
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Anul 2028 - Scenariul Fara Proiect

[Emisiile totale GES (022} |  50.08]
Fribp fairir O -.'.r| + fdalrp g ped [ e Srilie oty sl 20R

COMAUSTIBIL CONVENTICNAL

ELECTRIC

Tramai

Clasa Autoturisme LGV OGV1 0OGEv2 Py Trolelbor Autobur electric
Ernssic GES (1C02e) 271 4] G 13} ol i ]
pf= ARG S PR L SES et i oot gt o edMabule predd tore sanl fumipmty sihe ona o e

Date de intrare

lAnul evaludrii

Kilgmetrl pareurgi de wehicule la nivel anual

.'.'.'-I 'I | : i v L] ekl .'a'" = S -f,". .,‘q ity P s L

| COMBUSTIBILI CONVENTIONALI

ELECTRIC

Tipul vehiculelor
(Kilometr parcurg de vehicube

Witeze madi

il I fe g ¢

Utilizares categodiler de drumurd

AFE o wehauie In fuacie de O gy e e med

I

Ha Al VR T TR

COMBLISTIBIL: CONVENTIONALN

ELECTRIC

Tramvai

. OGVZ

Treleibuz  Autebuz electric
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Anul 2033 ~ Scenariul Fara Proiect

[Emisiile totale GES (102¢] 53.08|

= COMBUSTIBILI CONVENTIONAL ELECTRIC
[Casa | Autoturisme LGV 0GEV1 DEV2 L Troleibuz  Sutobuz alectric Tramvai
|Emisii GES {1002e) | 28] ] &l 14] [ o of ol
Sl i ina ] i S penrn flecape Ciasl e vr ol peiry oo st fernivrte deby poat iof peby SREY AT
Date de intrare
[Anul evaluri
o relarmpd pe i amed e g
Kilametyi parcwrsi de vahicule |3 nivel anuai
Fozimsam Tena e mii ru) dp Befars Sinad me vl i ol Saaluoe
COMSUSTIBILI CONVENTIONAL ELECTRIC |
Tipul vehicubaior ©_ DGV2 roleibur  Autobuzefectric  Tramvai |
|kitometr parcuryl de vehicule 0 T 8 e i
Viteze medii
Utilizarea categaridor de drumuri
I D T R i t G RGN PR T g e M funin pe CETrSaree dv Wi mido
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC ]
! LGV oGVl oGv2 Traleibur  Actobuz electric Tramval |
| |
|
|
.
100% 100% 100% |
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Anui 2025 — Scenariul cu Prolect

[Emisiile totale GES (woZe) |

[ Res Uhants FreafiE g L SR
COMBUSTIEIL] CONVENTIONAL! ELECTRIC
Claga Autotirrisrma LEV OGW1 oGYW2 psv Trolelbuz Autebuz electric Tramvai
Erniisii GES (tCO2e} 28] 4] 4 12] o] 1! [
IR TE ath PR PR oM iRl o ithn ot ferpiasts Bahe bk

Date de intrare
[anul evahuari STl

: referingil peate Satelr o af

Kilometr parcurgl de wehicule i nivel anusl

B Lol o et T ShaT BB

nECItE e Fa

COMBUSTIBILI CONVENTIONALL

mce metey aatit pelegtrd de drivnitn, IR care war fr it gt

VIR
ECategaria [of:]
utillarea ategorillor de drumuri
Rt ha f IR B R LT et ! e GO 0 Ve T T O colegariie e whest Sl
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC r
Autoturisme G OGVL oGV2 Troleibuz  Autobuz electrc  Tramwei |
I PoTE
|
| Aunostradl
1004 1005 100%
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Anul 2028 ~ Scenariul cu Proiect

[Erlsiite totale GES it(02e) | 15,17
COMBUSTIBILI CONVENTIONALL ELECTRIC
Igiesa Autaturisme LGY GGVl oGv2 5V Troleibuz  Autobuzelectric  Tramval
{Emisii GES {tCO2e) 24 ] 4] 12 0 o B 0
T L L VB et R e W ieie BT L SR SUNE far e e e (08 e ey POOR
Date de intrare
[Anut evatudri o R |
Kifometrd parcursi de vehicube [a nivel anual
Fadu bt W tore Cincd o vehicwles frordi manled
COMBUSTIBILI CONVENTHONALL ELECTRIL
[Tipu! vehiculelor
[kiometri parcursi da vehiculn

Viteze medii

Utllizarea categoridor de dnumur

ot pprrrsl g velviarke fo duadge a8 cobepseile 2 SEren: micd) IE
COMBUSTIBIL! CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGY GGYL Qg2 P5Y Troleibuz Autshyr plectrie Tramwvaj
Urannd
Subursand
Rursld
Aurnatradd
200% 100% 1005 100% 100% 110% 100G 100!
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Anul 2633 - Scenariul cu Proiect

[Emisille totaie GES t€OZe) | 41.78]

paia e aa

e

COMBUSTIBIL CONVENTIGMALL ELECTRIC
[¢lzza Avtoturisme GV oGVI oGV? PSY Trolelbuz | Autobuz glectric Tramwvai
| Ernisil GES [rC02e) 22} al 4] 11! [] ¢l 1] [
DLl e FEt i b5 1 IR AR s Lo R A PR i Tl ] B L Lo o - b=l b o Pt =§ FAr angl AEE
Date de intrare
'Am.rl avaiuarii
Kitometr] parcurgi de vehicute la nivel anual
fimrmar gl w Erniamr e Rosgen lia g velioule 5 g Bl 2Ty

! COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC

Tipul wehiculglor
Kilometr parcursi de vehiculs
Viteze madil
Larurecka g gf wie ] fi drprangi b Rigmine Lo pETT LR O v e
Lllizérea categoriilor de drurmur
il o Mrtipals sl e ERame tr o rnang g ity i fuadne o colepnniie ge e il
COMBLSTIBILY CONVENTIONALI ELECTRIC

LGV oGVL OGV2 Autobuz slectric  Tramwvaj |

100 100
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Municipiul Sebes”. Indicatori

ectul “Dezvoltarea mobilitatii urbane durabile in

+ Estimarea cresterii numarului de persoane care utilizeaza
in arealul de influenta a proiectului (valoare si procent}

Rezultat
asteptat

u. M.

Valoare estimata
pentru primul an de
implementare a
proiectului (anul de
bazd)— 2025

Valoare asteptata
pentru primul an de
dupa finalizarea
implementarii
proiectului — 2028

Valoare asteptata
pentru primul an de
dupa finalizarea
perioadel de
durabilitate a
contractului de
finantare — 2033

bicicieta sifsau de pietoni

nuUmar
Seenativl "farg | de 5.435.60% 5.170.858 4,975,908 |
proiect” | pasageri |
. | % 46,40% 44 14% 42 51% ]
numar
Scenariul “cu | de 5.566.814 £.624.215 5.B54.995
| project” pasageri
% 47,52% 48,01% 49,98% -1
numar
1 g;iﬁatgea de 131.204 453,358 275.086 ‘
estimats passgen !
% 1,12% 3,87% 7,47% |




ANEXA 2 la 5tudiu de trafic pentru proiectul "Dezvoltarea mobilitatii urbane durabile in
Municipiul Sebes”, Indicatori

INDICATORIE 2025, 2028, 2033

+ Numérul populatiei deservite de proiect:

Avand in vedere obiectivele de investitil incluse in proiect, care vor aduce dezvoltarea unui sistem
de transport public local n ansambly, se considerd c& achizitile aferente projectului vor deservi
intreaga populatie 8 Municipiului Sebes (100% din numarul de jocuitori), in numar de 32.095 de
locuitori (date publicate de Institutul National de Statistic, Baza de date Tempo-Online, pentrus anul
2024)

L Estimarea sciderilor deplasarilor aferente transportului privat cu autoturisme in
arealul de influenti a proiectului (valoare si procent), in beneficiul transportului

public/nemotorizat
Valoare estimata Valoare asteptata E ‘
pentru primul an de pentru primul an A “ap;?:;:;:" d'?ﬂ:";ﬁ P
implementare a de dupa finalizarea durahilllﬁ:;t g
projectului (anul de implementarii 3 ;
baz3) — 2025 prolectului— 2028 2" “_'i“z':;sﬁ o e
numar
Scenariul de 5.572.418 5.737.814 6.054.313
“fara proiect” | calatorii
S 47,56% 48,97% 51,67%
numar
Scenariul "cu | de 5.505.034 5.260.003 5.102.775
project” caldtorit
Y 46,99% 44,90% 43,55%
Scéderea numar
anuala de 67.384 477 811 $51.5338
estimata calatorii
(SFP~-S5CP)| % 0,57% 4 07% 8,11%

4 Estimarea cresterii numarului de pasageri din transportul public in arealul de
influenta a proiectului (valoare si procent)

Valoare estimatd  Valoare asteptata  Valoare asteptata pentru
pentru primulan  pentru primul an primul an de dupa
de implementare de dupa finalizarea perioadei de
a proiectului finalizarea durabilitate a
(anul de bazd) - implementarii contractului de finantare
2025 prolectulul - 2028 = 2033
Scenariul "fard | ;;;”ai;ge 384.721 371.142 339.459
i 1 = o 1
prolect % 3,28% 3,17% | 2,90% |
Scenariul “cu g;g;z;ﬁe 411.877 450.770 | 576.097 |
e o 3,52% 3,92% | 4.92% |
Cresterea numar de |
b el pasageri 27.157 88.628 l 236.638 |
estimat3 , ‘
a0 0,23% 0,76% | 2,02% |
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GLOSAR DE ABREVIERI
Acronim Definitie
Art Articol
AVL Automatic Vehicle Location
B-dui Bulevardul
Eal. Consiliut Judetean
CAEN Clasificarea Activitatilor din Economia Nationald
CeMT Centralizatorul General al Mijloacelor de Transport
o Monoxid de carbon
CO: Dioxid de carbon
DNSH A nu prejudicia in mod semnificativ
GSM Global System for Mobile
h Ord
HC Hidrocarburi
HCL Hotarare a Consifiului Local
IP 54 Ingress Protection 54
ITS Sistem de Transport Inteligent
kW Kilowatt
LCO-TFT Liquid Crysta! Display - Thin Film Transistor
LED Light Emitting Diode
m Metru
MZA Media Zilnica Anuala de vehicule
NO: Dioxid de azot
QDD Obiectivelor de dezvoltare durabild
PM Particule Tn suspensie
SIDGE Sistem Integrat de Gestionare a Emisiilor
SsD Solid State Drive
S Strada
TB Terabyte
UE Uniunea Europeana
Vee tensiune colector

ValP

Voice over Internet Protocol
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fMunicipiul Sebes”

1. Date gener_ale

1.1 Obiectivul de investitii

Penumirea obiectivuiui de investitii:

Studiu de oportunitate pentru achizitia mijloacelor de transport ecologice n Municipiul Sebes, aferent
proiectului “Dezvoltarea mobilitétii urbane durabile in Municipiul Sebes”

Localizarea:

Municipiul Sebes

Beneficiarul investitiei:

Municipiul Sebes, judetul Alba

Elaboratorul studiului: RomActiv Business Consutting SRL

Sediu central: Bucuresti, Str. Maria Rosetti, Nr. 34, parter, sector 2
Nr. inreg.; J40/2053/2003
CUIL. 15203674
Teal./Fax. 021 210 4349; 0372 870 806;
Email: officeErormactiv.ag
Coduri CAEN:
7111 - Activitati de arhitectura
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Unul dintre obiectivele principale ale politicilor din domeniul transportului il constituie dezvoitarea
unul sistem de transport care s asigure obtinerea unei mobilitdti urbane durabile la nivelut arealului
de studiu. Mobilitatea urbend reflects in totalitate miscirile si deplasarile individuale ale persoanelor
Tn cadrul unui mediu urban, precum actiunile cotidiene (mersuf la munca, indeplinirea obligatiilor
sociale, cumpdratur etc.), iar, conform studiilor actuale efectuate la nivel european, conditia de bazéd
a mobilitstii este reprezentat de o infrastructurd adecvata i utilizarea inteligenta a acesteia.

Studiul de oportunitate reprezintd o analizd exhaustiva si echilibratd a potentialului unui proiect,
avind ca scop s& ofere sprijin in procesul decizional. Evaluarea se axeaza pe evidentierea obiectiva
si rationald a punctelor forte si slabe ale proiectului, identificand oportunitdile si amenintarile
asaciate, si oferind o privire clard asupra resurselor necesare pentru implementare.

Scopul final al unui studiu de oportunitate este s contureze perspectivele de succes ale proiectului,
ghidand decidentii i luarea decizillor informate.

in perspectiva acces#rii unei finantérii nerambursabile din Programul Regional Centru 2021-2027,
Prioritatea 4: O Regiune cu mobilitate urband Durabild, Actiunea 4.1 Dezvoltarea mobilitati urbane
durabile in Municipiile Regiunii Centru (inclusiv Zone Metropolitante si Zone Functionale Urbane) si
anexele aferente, in elaborarea studivlui de oportunitate s-a finut cont de cerintele aplicabile
solicitantilor de finantare prin PR Centru 2021 - 2027.
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Cadrul legisiativ

Studiul de oportunitate este in concordanta cu:

&

Reglementérile nationale si ale Uniunii Europene privind moebilitatea yrbana.

Studiul de oportunitate respecta prevederile si reglementarile tehnice aftate in vigoare:

]

Ghidul soficitantului de finantare a Programului Regional Centru 2021-2027. Prioritatea 4
Regiune cu mobilitate urbani sustenabild, Obiectivul specific 2.8 Promovarea mobilitatii
urbane multimodale sustenabile ca parte a {ranzitiei catre o economice Cu Zero emisil de
dioxid de carbon, Interventia regionald 4.1 Mobilitate urbang sustenabild si anexele aferente;

Hotardrea Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiifor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice, cu modificarile i completdrile ulterioare;

Legea nr. 51/2006 — republicata, privind serviciile comunitare de utilitati publice de transport
persoane in unitatite administrativ-teritoriale;

Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie
2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de caldtori;

Legea nr. 292/2017 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra
mediului;

Legea nr. 155/2023 privind mobifitatea urbana durabila;

Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii cu modificarile si completarile ulterioare;
Legea 50/1991 privind autorizarea executirii lucrarilor de constructii, cu medificarile si
completdrile ultericare;

Legea 319/2006 a securitdtii si sénatati in munca;

H.G nr. 1425/2006 pentru aprobarea Narmelor metodologice de aplicare a prevederilor Legii
securitdtii s sanatatli in muncé nr. 319/2006;

iegea 307/2006 privind apararea impotriva incendiilor, cu modificirite si completarile
ulterioare;

Ordinul 87/2010 pentru aprobarea Metodologiel de autorizare a persoanelor care efectugaza
fucréri in domeniul apérarii impotriva incendiitor, cu modificrile si completarile ulterioare:;
Ordinul 87/10 pentru aprobarea Metodologiel de autorizare a persoanelor care efectueaza
lucrari in domeniul apdrii impotriva incendiilor, cu modificarile si compietarile uiterioare;
Legea 481/2004 privind protectia civild, cu modificérile si completarile ulterioare;

Legea 333/2003 privind paza obiectivelor, bunurilor, valorile si protectia persoanelor,
republicatd, cu modificarile si completdrile ulterioare;

Ordin nr. 119/ 2014 pentru aprobarea Normelor de igiend si sandtate publicd privind mediul
de viata al popilatiei;

Legea nr. 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu handicap, cu
modificirile st componentele ultericare;

Normativ privind adaptarea cladirilor civile si spatiul urban la nevoile individuale ale
persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-2012 — Revizuire NP 051/2000;

Instructiunile tehnice pentru efectuarea masurstorilor de trafic din teritoriul analizat;
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= Normativul ind. C242/1993 pentru elaborarea studillor de dirculatie din localitati si teritoriul
de influents;

» Normele tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice;

« Norme privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu inconjurdtor;

« legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice:

o  Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 1709/2016 pentru aprobarea normelor
tehnice privind transportul public de persoane;

« Ordonanta nr. 7/2012 privind implementarea sistemnelor de transport inteligente in domeniul
transpartului rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte moduri de transport;

e Legea nr. 328/2018 pentru modificarea si completarea Legii serviciilor de transport public
local nr, 92/2007;

o  Ordinul AND20/2001 privind instructiunile tehnice pentru recensaminte, masurétori, sondaje
si anchete de circulatie in localitéti si teritoriul de influenta;

e lLegea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismulus
« Articolul 96 privind transportul in comun urbar si preordsenesc;

Principalele etape metodologie constau in:

« Analiza preliminard (identificarea nevoilor s obiectivelor, evaluarea situafiei curente,
colectarea datelor efc.);

» Faza de detaliere si elaborare a studiutui.

2. Situatia existentd relevantd pentru investitiile propuse prin
proiect

2.1.1 Caracteristicile infrastructurii folosite de mijloacele ge transport

Servicille de transport public de c3latori fn municipiul Sebes sunt realizate, pand in luna octombrie
2024, de operatorul de transport S.C. Livio-Dario S.R.L., ce are dreptul si obligatia de a efectua
serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate in conformitate cu prevederile
regulamentului pentru efectuarea transportufui public local, caietul de sarcini al serviciului de
transport public local de persoane prin curse regulate, aprobate prin HCL nr. 38/26.02.2015, cu
modificarile si completdrile ulterioare si legislatia in vigoare,

in anui 2022, prin HCL nr, 246/2022 a Consiliuiui Locai Sebes, a fost aprobat Studiud de oportunitate
pentru fundamentarea si stabilirea solutiilor optime de delegare a gestiunii serviciului public de
transport public local in Municipiul Sebes, in cadrul contractului de prestdri servicii nr.
116/50806/23.06.2021,

Deasemenea in anul 2022, prin Hotararea nr.318/2022 a Consifiviut Local al Municipiului Sebes a
fost aprobatd delegarea gestiunil serviciului public de transport persoane in aria teritoriald de
competentd a Municipiului Sebes, & fost aprobat “Studiul de oportunitate pentru delegarea gestiunii
serviciului de transport public local de c3idtori in Municipiul Sebes® si proiectul Contractului de
delegare & gestiunii serviciulyi public de transport persoane n aria teritoriald de competertd a
Municipiului Sebes, inclusiv anexele acestula.
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Tot In anul 2022, & avut loc Hotdrarea Consiliului Locat al Municipiului Sebes nr. 256/2022 privind
Infintarea societdti TRANSPORT PUBLIC SEBES SRL., ce urmeazd sd isi inceapd activitatea
operationald in funa octombrie 2024.

in anul 2024, flota de transport a operatorului delegat cu transportul in comun era compusd din 6
mijloace de transport, dupa cum urmeaza:

4+ Autobuz M3, 124 jocuri pentru pasageri,

4 Autobuz M3, 105 locuri pentru pasageri;

4+ Autobuz M3, 90 de locuri pentru pasageri;

4 3 autobuze M2, 25 de locuri pentru pasageri.

Toate mijloaceie de transport ufiiizate au vechime mai mare de 8 ani (durate normala de
funcionare): autobuzele M2 au vechime de 9 ani, autobuzul M3 de 105 locuri are vechime de 12
ani, iar cefelalte autobuze M3 au vechime de 15 ani,

Vechimea mijloacelor de transport se reflecta n costurile de exploatare, generand cheltuieli
suplimentare pentru attivitatea de intretinere §i reparatii comparativ cu autobuze a caror duratad
normald de functionare nu este depasitd. Totodatd utilizarea unor mijloace de transport invechite
are asociate cheltuieli cu energia necesara autopropulsdrii mai mari comparativ cu autobuze a céror
varsts se inscrie in durata pormala de funciionare.

Autobuzele din categoria M2 se incadreazd in norma de poluare Euro V, iar restul corespund normei
Euro 111,

Tabe! 1 Parcul actual de vehicule al operatorului de transport

Capacitate transport Stare tehnic
Linia de e Norm& Zgomot  (foarte proastd,
Marca Autobuz = transporl fabricatie e Locuri Locuripe  inmers proastd,
dessrvita 0 po total scauna {(dB) satisfacatoare,
bund, foarte bund)

Yolkswagen 5 z
1 Busning M2 Traseu 3 2012 EURD S 25 20 70 4B buna
) Voikswagen "
&‘, 2] RusHine M2 Traseu 2 2012 EURQ 5 ) 20 70 dB buna
| Volkswagen ; =
2 Busnino M2 Traseu 1 2012 EURD S 25 20 70 dB buna
Mercedes Benz &
4 Citaro M3 Traseu 3 2006 EURO 4 o0 41 78 dB kuna
Mercedes Benz .
5 Citaro M3 Traseu 2 2006 EURS 4 124 49 78 dB buna
Mercedes Benz “
| Conecto M3 Traseu 1 2009 EURD S 145 D 76 dB bung

Sursa, Primdria Municipiufi Sebes

in ultimii ant, pretut combustibilului a crescut semnificativ la nivel glgbal, similar cresterll Inregistrate
de costurile personalului si inflatia de 1a nivel national (cresterea costuritor generale de operare). De
asemenea, uzura crescutd a autobuzelor, ce au o vitezd comerciald medie de deplasare scazuts,
contribuie la generarea unui cost ridicat pe kilometri.

Toate aceste situatii, corelate cu sciderea numérului de calatori ¢i a biletelor vandute, au dus la
crestere a costului mediu pe kilometru, care [a nivelul ultimilor ani (2021-2023) a crescut de 1a 5,26
fei/km, la 7,83 lei/km.
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Figura 1 Evolutia costului mediu pe kilometru parcurs (lei/lam, 2021-2023)

2.1.2 Conditi de garare si de mentenanta

782

.o T
052 [T

Sursa: Priménia Municipiului Sebes

in amul 2024, existd un numdr de 14 peroane cu 2 locuri de garare dedicate transportului public,
parcarea este una supraterand, sub forma unei parcari publice.

Din punct de vedere a facilititilor, lipsesc: ateliere, statiii de alimentare electricd, spéldtorie,
echipamente de diagnositic.

2.1.3 Trasee de fransport in comun utilizate

Serviciul de transpart public local operat de cétre Livio-Dario S.R.L. deserveste 3 linii cu urmatoarele

caracteristici:

.| Sebes-
- Rahau

Tahel 2 Trasee transport public

Sebes 8.2 {Kogéinicenu 2) - Sebes 3.1 |

Sebes 1.2 (Belvedere) - R&hdu 1 |
{Rapel) - R&h8u 2.1 (Intrare 1) -~ |
R&h3u 3.1 (Principald 1) - Rdhau 4 |

(Centru) |

R3hau 4 (Centru) - Rahdu 3.2

| {Gradinita 2) - Sebes 7 {(Drumul D&ii) - | (Principald 2) - Rahau 2.2 (Intrare 2) |

- Rahau 1 { Rpel) - Sebes 1.1 ,
(Judecitorie) - Sebes 7 (Drumul Diii) |
- Sebes 2 (Topaz) - Sebes B.1 _
Kogainiceanu 1) 1|

16

Sebes -
Petresti

i

Sebes 7 (Drumul Daii) - Autogara
SPAP - Sebes 1.1 {Judecdtorie) -
Sebes 3.1 (Gradinita 2) - Sebes 4.1
{Uzina Electrica) - Sebes 5.1
{Tipografilor) - Petresti 1.1 (Florilor) -
Petresti 2.1 {Decebal) - Petrasti 3.1
{Centru 1) - Petresti 4 (Pehart) -
Petrest 5 {Frumoasa)/ Petresti 7
{ Colonia Petresti)

¢

Petresti 7 (Colonia Petresti)/ - Petresti '
5 (Frumoasa) - Petrestl 4 {Pehart) - |
Patresti 3.2 (Centru 2) - Petresti 2.2 |

{1 mzi) - Petresto 1.2 (Pomilor) -
Sebes 5.2 (Sadoveanu) - Sebes 3.1
{Fresco) - Sebes 1.2 (Beivedere) -
Autogara SPAP - Sebes 7 (Drumul

Daii)

17

Sebes -
Lancraém

Lot

t

Sepes 7 (Drumul D3Il - Autogara
SPAF - Sebes 1.1 (Judecstorie} -
Sebes 7 {Topaz) - Sebes 11 {Str) -
Sebes 8.1 (Kogalniceanu 1) - Lancrdm
1.1 (Lancrdm 1) - Lancram 2.1

fLancram 23 - Lancrdm 3 {Deatului)

Lancrdm 3 (Dealuluiy - Lancrém 2.2

| (Lancrdm 3) - Lancram 1.2 (Lancram

4) - Sebes 11 (Star) - Sebes 3.1 |
(Grédinita 2) - Sebes 1.2 {Belvedere) |
Autuogra SPAP - Shes 7 (Drumaul Daii} |

|
o5 |
|

]

Sursa: Date pperator transport Livio-Dario SRL
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Prezenta configuratie a traseelor urmareste deservirea legéturii dintre cele 3 localitdti componente
ale municipiului si centrul urban at municipiuiui Sebes.

Traseele se suprapun in zona centrala, pe sectoarele reprezentate de Str. Dorin Pavel (intre Str.
Valea Frumoasei si Str. Traian), Str. Traian si B-dul Lucian Blaga. Transferul intre trasee se poate
realiza Tn statile: Gradinitd nr. 2 {Str. Dorin Pavel), Topaz (B-dul Lucian Blaga) si Belvedere/
Judecitorie (B-dul Lucian Blaga).

Figura 2 Trasee in comun existente, Municipiul Sebeg

Legendd

Tragee ranspart w comut
— Traseu Sebes - Lancram
wae Trasew Sebes - Petregti
e Trasey Sebes - Rahiu

< Bats transpost in comun

] Municpiut Sebes
] 1 1km
R o L

Sursa’ Prefucrarez consuftantulul

in anul 2022 a fost alaborat Studiul de trafic/ mobilitate privind identificarea gi evaluarea fiuxurilor
de clitori si a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale din Municipiul Sebes, in cadrul caruia
s-a propus operarea pe 4 trasee (fiecare cu cate 2 sensuri de parcurgere; 3 dintre trasee au extensie
in zona industriald), care acoperd principalele zone in care se regdsesc objective 50Ci0-€CON0OMICE,
industriale, de invatamant si cartierele cu densitate ridicatd de locuire. Trasele propuse sunt:

Traseul 1: Sebes — Lancrdm;

Traseul 1B Sebesg Zona industriald ~ Lancram;
Traseul 2: Sebes ~ R&hau;

Traseul 2B: Sebes zona industriald ~ R3hau;
Traseul 3: Sebes - Petresti;

Traseul 3B: Sebes zona industriald — Petresti;
Traseul 4: Autogard — Kaufland — Spital — Autogarg;

Traseul 4B: Autogard — Spital ~ Kaufland — Autogara.

TR I S S S
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Noite trasee vor avea urmaétoarele caracteristici:

Tabel 3 Caracteristici trasee de transport in comun

Traseuy Traseu Traseu Traseu Traseu Traseu Traseu Traseu

Sammmetn / Ay 1 2 3 I8 P aB

Lungime (km) 15.735 | 13.633 | 19.555 | 24.892 | 15.124 | 15.078 | 6.474 B.264
Numar de statit 24 15 28 26 20 25 15 15
Lungime medie a
interstatiei (m)
Durata parcursului
{h:min)

684,14 | 973,78 | 724,25 | 995,68 | 795,00 | 794,51 | 462,42 | 447,42

00:52 | 00:50 J01:12 | 1:27 |00:49 | 1:17 | 00:21 | 00:21

Sursa; Frimdna Municipiului Sebes

Figura 3 Harta nailor trasee si a noilor statii in comun

\
B

(] 1 2 km

8

A

Legendd

Statii transpoet in comun
= Statie axistents |
- Statie propusd |
== |yl transport I comun
2 Municipiu! Sebes

e,

Sursa: Prelucrarea consultantuiui

Prin H.C.L. nr.256 / 2022 a Consiliului Local Sebes a fost aprobata infiintarea unei persoane juridice
de drept privat si interes public, Transport Public Sebes SRL, avénd ca obiect de activitate
transporturi urbane, suburbane si metropclitane de caldtori, cod CAEN 4931. Prin H.C.L. nr,
318/2022 a Consiliului Local Sebes s-a aprobat delegarea gestiunii serviciului public de transport
persoane in aria teritoriald de competentd a Municipiului Sebes citre societatea SC Transport Public

Sebes SRL.
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Municipiul Sebes are in implementare proiectul "Dotarea cu vehicuie nepoluante pentru transportul
public in Municipiul Sebes”, pentru care a obtinut finantare in cadry! PNRR, Componenta 10 - Fondul
local, Investitia 1.1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitta de
vehicule nepoluante).

Acest contract contract prevede!

» achizitia a 9 autobuze electrice, cu livrare n 8 luni de la data intrdrii In vigoare a contractuiul
(termen 18.10.2024);

» 9 statii de incircare lentd 51 3 statii de incarcare rapidd, cu fivrare In 7 luni de la data intrarii in
vigoare a contractului (termen 18.09.2024).

Ultimele facilitati de transport acordate in municipiul Sebes sunt urmatoarele:

+  Elevil din Tnvatamantul preuniversitar acreditat/autorizat de pe raza administrativ — teritoriala
a Municipiulul Sebes au avut gratuitate la transportul public local pe anul 2023, cf. HICL Ik
358/2023 a Consiliului Local Sebes. Tariful lunar pentru transportul local rutier cu mijloace
de transport in comun este de 189 lei / funa;

« Categoriile vulnerabile pentru care se acorda gratuitate [a transportu! public local de persoane
cu mijloace de transport Tn comun pe toate linile de pe raza administrativ teritoriald a
municipiului Sebes, cf. H.C.L. nr. 44/2022 a Consiliului Local Sebes sunt:

1. pensionarii cu domiciliul pe raza Municipiului Sebes care au pensii pand la 3.200 lei /

jund, cf. HCL Municipiut Sebes nr, 24/2024;

asistentii personali ai persoanelor cu handicap grav;

asistentii personali profesionisti ai persoanelor cu handicap grav si accentuat;

persoane cu handicap grav si accentuat;

insotitori ai persoanelor cu handicap grav, in prezenta acestora;

Tnsotitori ai copiilor cu handicap accentuat, in prezenta acestora;

insatitori ai adultilor cu handicap auditiv si mintal accentuat, in prezenta acestora;

insotitorul pensionarului de invaliditate de gradul 1 sau maretui mutitat;

. veterani de rézboi,

10. vduve veterani de rézboi;

11. persoane persecutate din motive politice;

12. lupttori pentrut Victoria Revolutiel din Decembrie 1989;

13. urmasi ai eroilor martiri;

14. persoane stramutate in altd localitate decat cea de domiciliu,

© 0N W

Trans ic judetean pri icit late
Serviciul de transport public judetean este gestionat de Consiliui Judetean Alba, prin operatori privati.

Sistemul de transport public judetean este oferit prin servicii regulate iar pe teritoriul de analizd
opereaza curse care isi au originea sau destinatia in Municipiul Sebes.

Conform Hotararii nr. 267/2024 a Consiliului Judetean Alba, cursele de transport judetene ce au ca
rutd o localitate din municipiul Sebes sunt urmatozarele:
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Tabe! 4 Trasee de transport public judetean

Capacitate

Statie Sebes L;na:;r:e Jr;e ciirrchg

origine tatie ? intermediard  destinatie (km/sens} 1 zi transport
L SENts {locuri)

Cod Localitate Localitate Localitate

{3 54 Cuoir Autogars Vintu de Jos Sepes | L i
| Autogard; Str | i
' fiator Olteant,
F 58 Sebes Str. Mihail Lancram Alba Tdia | H | 17 49719719
! | | Kog8lmiceanu, | . |
!I | Lancram ' | ; |
E 57 Sehes | panode gg“mﬁ;‘g | Daia Romians 10 7 219 _!
5. | 59 | Sehes Autogard, Petresti | Sasciori Dobra 33 3 49
|5 50 Sebes Autogara, Petvesti | Laz | Capaina 17 1 3 29 !
l6. | &1 Sehes Autogard, Petresti | - | Richita 13 3 i
T Sebes |_Autogard, Petrest SASCOr | Loman | 16 BE- 19 ‘I
E =  Sebes | Autogard Panude Sus | Strungari | 25 I 49 |
9 | b4 Sebes Autogard - | Cut 12 5 26
i0. 65 | Sebes | Autogard Cunta Dostat 29 4 19
11. 56 | Sebas | Autogard Spring Vingard 25 4 48
i, 67 |  Sebes Autogars i Sprisg Rgg;ge 39 | 15
13, 68 | Sebes Autogard Calnic Garbova 22 £ | 4§
| 14, 59 | Sehes Autogars Gérbova  C3rpinis 29 I 19
[15. 701 Sebes Autogars Calic | Deal 19 3 15

Sursa: e, fudetyli-alhs, re, AC Alba 26772024

Traseele pe care se circuld cu frecventa cea mai ridicata sunt Sebes — Lancrdm —~ Alba Tulia (17
curse) si Sebes — Dala Romana (7 curse).

Transportul public in regim de taxi

Transportul public in regim de taxi din Municipiul Sebes este gestionat de Compartimentul
Patrimoniu, Transport si Coordonare asociatii de proprietari, care functioneaza la nivelul Primdrie
Municipiului Sebes.

In prezent pe raza Municipiului Sebes functioneazi 13 statii de taxi, cu o capacitate de 89 locuri,
amplasate astfel:

Tabel 5 Statii de taxi in Municipiul Sebes

Nr.

Localitate Dbservatii

at

& Sebes | interseeyaistipaioriamyesty, G2rl 18y o amenajatd 12|
Lo F s ViERsten . _ :
2 : | In fata magazinului Ulpia/ | -
| Sebes Str. Lucian Blaga, nr. 98 | adonis 2 : 2
= Sebes Str. Lucian Blaga, nr. 73 In fata Romtelecom | 10
- Sebes | Str. Lucian Blaga, nr. 43 in fata magazinului Cadiscla | 3
5 Sebes | Str. Lucian Blaga, or. 5 1n fata fostului CEC | 5
£, Sebes Str. Piata Libertatii In zona amenaijatd i i 9
L7, Sebes | Str. 24 Iahuarie In zona amenagjatda | 5
8. | Sebes Str. Decebal, b, 1 in fatd la Ecostar | -
o - Interseciia cu str. Dorin Pavel, | |
Sebes Str. Valea Frumoasei in parcare - 4 ;
10. Sebes | Ste. Dorin Pavel, nr. 53 In parcarea din fata bl. 53 3
11. | Sebes Str. Suriany, nr. 42 In fata Spitafului Municipal 3
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Nr.

at. Localitate Locatie Observatii

12 ' - o Intre statia de autobuz i
| Seﬂbes Str, Mihail Kogdiniceanu, FN poarta Mobis |
I i3k . . | Intersectia cu str. Mihai
l Petresti | 5tr. 1 Mai vitearul - 3
| 14, Petresti | Intersectia str. 1 Mai cu Progresului | In fata la Pehart | __&
L1 = o ~ TOTAL| 89

Sursa; v peimarasehes ro, HCL Municipiut Sebes 378/2073

Declivitatea are un impact semnificativ asupra consumuiui de energie al vehiculelor de transport
public. Pe pante abrupte, motoarele trebuie % lucreze mai mult pentru a mentine viteza, rezulténd
un consum mal mare de combustibil sau energie electricd. Acest Tucru poate duce la cresterea
costurflor de operare i la emisii mai mari de CO..

Pantele abrupte pot duce fa o uzurd mai mare a vehiculelor de transport public, din cauza solicitarii
suplimentare exercitate asupra frénelor, motorutui si altor componente.

Pentru autobuzele existente, consumul de combustibit crestere semnificativ pe pante abrupte, in
functie de zon3, consumul putand creste cu 20% pentru fiecare 1% crestere a declivitatii, iar pentru
cele electrice, consumul poate creste cu pana la 10% pentru fiecare 1% crestere a declivitatii.

Declivitatea maxim3 pe infrastructura rutierd deservita de transportul in comun din municipiul Sebes
este de 8% pe traseul Sebes-Réhau{Drumul Sibiului).

2.1.9 Analiza facilitdtilor de intretinere necesare

Din punct de vedere a facititdtilor tehnologice de care dispune in prezent fiotz de transport in comun
(aperatd de operatorul Livio-Dario S.R.L.), acestea sunt:

4 Management a! flotei;

+ Climatizare si ventilatie;

+ Sistemn de frénare automats de urgents;
4+ Rampe pentru scaude cu rotile;

< Spatii dedicate pentru scaune cu rotile.

2.1.5 Situatia componentelor sistemelor de mangementu/ traficulti

in prezent, in municipiul Sebes nu exista un Centru de management al transportuiui public.

2.1.6 Situatia componentelor sistemeior de e-ticketing

In anu! prazent, sistemu! actual de e-ticketing il apartine operatorulul de transport Livio-Dario S.R.L.
Autobuzuele achizitionate in urma acestui studiu vor fi dotate cu sisteme ITS si E-ticketing.

Municipiul Sebes are In curs de implementare proiectul “Dotarea cu sisteme ITS — E-ticketing pentru
transportut public in Municipiul Sebes” finantat prin Planul National de Redresare si Rezilienta
(PNRR), Componenta 10 - Fondul Local, A doua rundd de atragere de fonduri, Tnvestitia 1.1.2 -
Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - TTS/alte infrastructuri TIC. Prin acest proiect,
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urmeazd si se achizitioneze un sistern e-ticketing pentru transportul public la nivelul Municigiului
Sebes, care va avea urmatoarea structura:

A. Comporenta in autobuze:

« Validator dual (bilete de hartie si carduri) — 18 buc;
o Computer de bord — 9 buc;
+ Switch comunicatii si tablou electric - 9 buc.

B. Componenta in statii

« Automat de eliberare, vinzare si reincarcare pentru carduri si bilete;
«  Sistem electronic de afisaj in stati.

C. Componenta in terminalul de transport al Autoritdtii contractare / Operatorul de transport

» Locatie eliberare carduri;

« Terminal de control:

+ Licentd Software e-ticketing si sistem informare publica;

» (Centru de date, inclusiv sistem back-up date (hardware si software).

Acestea vor fi achizitionate pentru a deservi transportul public de caldtori din Municipiut Sebes.
2.1.7 Condluzii desprinse din analiza situafief existente

Flota actuald de transport public, operatd pand in octombtie 2024 de S.C. Livio-Dario S.R.L., este
compusd din vehicule vechi, majoritatea depésind durata normald de functionare, unele dintre ele
avand o vechime de pana la 15 ani. Vechimea acestora genereaza costuri ridicate de intretinere si
operare si sunt necompetitive din punct de vedere al eficientei energetice. Pe langd acestea,
vehiculele se incadreaza in norme de poluare Euro III si Eurc V, ceea ce contribuie fa un impact
negativ asupra mediului inconjurdtor. Aceastd situatie subfiniazd necesitatea inlocuirii flotef cu
vehictie mai noi, mai eficiente si mai putin poluante.

in prezent, Municipiut Sebes dispune de un numér insuficient de peroane dedicate transportului
public, fara facilitdti esentiale precum atefiere de reparatii, statii de alimentare electricd sau
echipamente de diagnosticare. Aceste lipsuri influenteaza negativ capacitatea de intretinere si
operare eficientd a flotei, sugerdnd o nevoie urgentd de modernizare si extindere a infrastructurii de
suport.

Configuratia actuald a traseelor de transport public este conceputd pentru a lega localitdtile
componente ale municipivlui cu centrul urban. Cu toate acestea, unele zone madrginase ale
municipiului, precum si zonele generatoare de locuri de munca, sunt lipsite de accesibilitatea
mijloacelor de transport in comun, Insd, viitoarele trasee de transport in comun vor acoperi aceasta
situatie.

Flota actuala dispune de facilitéti tehniotogice de bazd, cum ar fi climatizarea si sistemele de frénare
automata, dar nu beneficiaza de un sistem integrat de management al flotei sau de un centru de
management al traficului, In plus, absenta unui sistem modern de e-ticketing pentru Intreaga retea
de transport public limiteaza eficienta operationald st experienta utilizatorilor. Implementarea unui
sistem ITS si a unui nou sistem de e-ticketing, va reprezenta un pas esential in modernizarea
infrastructurii de transport si in atinierea acesteia la standardele europene actuale.
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Infiintarea companiei de transport public local, Transpart Public Sebes SRL, si investitiile in vehicule
electrice §i infrastructura aferentd, prevdzute pentru 2024, reflectd angajamentul autoritatilor locale
de a imbun3titi calitatea servicilor de transport public. Aceste initiative, alaturi de masurile de
facilitare a accesului la transport pentru categoriile vulnerabile, reprezintd pasi pozitivi spre un sistem
de transport public mai eficient si sustenabil.

3. Probleme si nevoile specifice

3.1.1 Problemsle/nevoile specifice cérora le va rdspunde proiectul

Gradul de acoperire al transportului public §i structura traseelor existente nu sunt satisfacatoare, iar
mijloacele de transport existente sunt invechite §i depasite de tehnologia actuald, atractivitatea
actuald a transportului in comun fiind scézuta.

Achizitionarea de autobuze electrice reprezintd o initiativa esentiald pentru dezvoltarea durabila a
mobilitsti urbane n municipiul Sebes, urménd ca acestea sa ofere conditii moderne, sigure si
confortabile pentru calatori,

in urma studivlui adresat locuitorilor (completat de 334 de participanti), au refesit urmatoarele
probleme Intdmpinate in utilizarea transportului public:

« fipsa rutelor/ traseslor de transport in comun (59,81%),

» lipsa unui sistem de informare in timp real (53,05%);

+ supraaglomerarea In mijloacele de transport (49,84%);

« starea necorespunzitoare a mijloacelor de transport (45,98%);
« intarzierile frecvente (41,16%);

« biletele/ abonamentele de cdlatorie sunt prea scumpe (36,01%);

« 4B,15% din participantii la studiu aleg sé transporte copii cu magina personald din lipsa unor
rute convenabile de transport public;

« alte probleme precum: aglomeratie foarte mare in unele ore ale zilei si lipsa mijloacelor de
transport 1a orele de varf.

interventiile din cadrul proiectuiui de mobilitate urbana din municipiul Sebes contribuie ta dezvoltarea
durabild a orasulul prin Imbunétatirea infrastructurii de transport si promovarea mobilitatii durabile,
Acest lucru include misuri de eficientizare a transportului public prin dezvoltarea unor sisteme
inteligente de transport, e-ticketing, management de trafic, management al fiotei si achizitia de
vehicule de transport public ecologice. In concluzie, sunt necesare:

%, Diminuarea emisiilor generate de reteaua de transport urband in scopul reducerii impactului
asupra mediului inconjurator;

% Atingerea unor niveluri durabile de consum de energie pentru transport prin diminuarea
emisiilor de gaze cu efect de serd,;

% Reducerea zgomotului generst de mijloacele de transport pentru reducerea impactului
negativ asupra populatiei;

% Dezvoltarea si implementarea de sisteme de transport inteligente si sisteme de management
al traficutui;

%, Modernizarea si dezvoftarea sistemelor de e-ticketing;

% Cresterea atractivitdtii mijloacelor de transport prin cregterea confortului, diminuarea

duratelor de c3ltorie, cresterea calititi célatoriei cu transportul in comun.
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4, Justificarea necesitatii si oportunitdtii promovarii investitiei in
achizitionarea de autobuze electrice pentru transportul public
cu sisteme de incircare aferente precum si achizitionarea de

sisteme e-ticketing

4.1.1 Necesitatea si oportunitatea promovarif investitici

Documentele strategice elaborate la nivelul Municipiului Sebes subliniazé rolul esential al dezvoltarii
sistemului de transport public, in celasi timp, fiind un pas in atingerea tintelor de dezvoltare de la
nivel regional si national. in acest context, achizitionarea de autobuze electrice pentru transportul
public reprezintd o necesitate imperativa si o oportunitate strategicd de a moderniza infrastructura
locald de mobilitate. Implementarea acestor vehicule electrice va contribui semnificativ [a crearea
unui sistem de transport public modern, sustenabil si eficient, care rdspunde cerintelor
contemnporane de mediu si de calitate a vieti.

Investitia in autobuze electrice nu doar ca va diminua impactul negativ asupra mediuiui prin
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si a poludrii sonore, dar va si imbundtati considerab
calitatea servicilor de transport public. Prin asigurarea unui acces mai facit si mai ecologic la locuri
de muncd, institutii educationale si alte servicii esentiale, aceastd inifiativd va contribui la cresterea
mobilitatii urbane si fa imbundtitirea calitdti vietii pentru toti cetdtenii din Sebes si imprejurimi,

Introducerea vehiculelor de transport public ecologice va avea, de asemenea, un efect benefic
asupra mediului prin incurajarea relocarii modale, determinénd renuntarea la utilizarea transportulti
cu autovehicule personale in favoarea transportului public. Aceastd schimbare comportamentala este
esentiald pentru reducerea congestiei urbane si a impactului ambiental al activitatilor de transport,
contribuind astfel la dezvoltarea unei comunitdt! mai sustenabile.

Prin aceasts initiativi, Municipiul Sebes isi aliniaza obiectivele de dezvoltare cu standardele europene
de mobilitate si sustenabilitate, consolidéndu-si atractivitatea ca destinatie pentru investitori si
rezidenti. in consecintd, proiectul va sprijini nu doar dezvoltarea economicd locald, dar si integrarea
regionala, asigurand o crestere economicd durabild §i echitabila pe termen lung.

Oportunitatea investitiei:

Avand in vedere proramul Regional Centru 2021-2027. Prioritatea 4: O Regiune cu mobilitate urband
Durabits, Actiunea 4.1 Dezvoltarea mobilitatii urbane durabile in Muricipiite Regiunii Centru (inclusiv
Zone Metropolitante si Zone Functionale Urbane), ce urmareste rezuitate precum:

« Cresterea numarului anual de utilizatori ai transportului public nou sau modemizat;
s Cresterea numrului anual de utilizatori ai pistelor/traseelor pentru biciclete;

+ Cresterea pasagerilor care utilizeazd transportul public pe material rulant ecologic;
»  Crestersa numarului de km a pistelor ciclabile;

« Cresterea numdruiui de parcir parkBride aflate fa marginea municipiitor,

+ Cresterea numarului de km a benzilor de circulatie dedicate transportului public.
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5. Scenariile tehnico-economice

5.1 Prezentarea scenariilor tehnico — economice

n cadrul studiului de oportunitate a fost analizat impactul asupra parametrilor de trafic si de
mobilitate urband durabild pentru scenariul ,cu proiect”, prin comparatie cu cazut scenariului de
referinta, ,fard proiect”,

Scenariul ,cu proiect” 1 a fost testat prin introducerea datelor rezuitate din studiile in teren si din
prognozele asupra cererii de transport (prezentate anterior), intr-un mode! de transport, urmatd de
analiz comparativi a datelor de iesire ale modelului pentru anii 2025 si 2028 si 2033.

Scenariut ,fard proiect” S0, presupune continuarea situatiei actuale, fard implementarea protectubui
si va fi utilizat ca referintd pentru estimarea efectelor scenariului ,cu protect”.

Scenariul ,cu prolect”, presupune reaiizarea proiectulul Studiu de oportunitate pentru achizitia
mifloacefor de transport ecologice in Municipiul Sebes”, care include urmatoarele interventin;

« Achizitionarea a 7 autobuze electrice, dotate cu:

.~ Sisteme E-ticketing: 14 validatoare duale, 7 computere de bord si 7 switch-uri de
comunicatii;

Sisteme ITS: informare audio-video pentru c3ldtori, contorizare a numarului de
calatori si supraveghere video.

« Achizitionarea a 7 statii de incircare lentd i 3 statii de incarcare rapida.

5.2 Comparatia scenariilor identificate
Scenariul , fara proiect”

Modelarea pentru situatia actuala, ,fard proiect”, corespunzitoare Scenariului 0, anul 2025, a fost
prezentatd detaliat in capitolele anterioare. Modelarea anilor de prognoza a fost realizatd prin
introducerea datelor rezultate din analizele asupra variatiel numarului de locuitori i a cresterii
indicelui de motorizare, fird o modificare a configuratiei retelei rutiere,

Scenartiul ,cu proiect”

Pentru implementarea scenariului ,cu profect” este necesara implementared modificarilor detaliate
anterior, ce au impact asupra traficului, Aceste modificari au fost introduse in modelul de transport,
pentru evaluarea efectetor asupra principalilor parametsi de trafic si a deplasérilor in zona de analiza
din reteaua de transport a Municipiului Sebes. in estimarea cererii si ofertei de transport au fost
utilizate ipoteze asupra influentei asupra cererii de transport, corelate cu ipotezele PMUD, precum i
cu rezultatele extrase din modelul de transport. Rezultatele vor fi prezentate in capitolul care contine
analiza comparativé a scenariilor.

Pe baza parametrilor generati cu ajutorul modutului de transport pentru anul de bazé a fost realizata
o analiza detaliatsl a conditiilor de trafic si a infrastructurii rutiere de pe raza Municipiulut Sebes. in
vederea obtineril unor imagini grafice care sd ajute la analiza comparativd a diferitelor scenarii
analizate, au fost create planse in care sunt prezentate detalii referitoare 1a:
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o Intarzieri / vehicul
= Viteza medie de deplasare

Parametrii de trafic mentionati au fost analizati si reprezentati pentru aceleasi intersectii care au fost
analizate st In cazul situatiei actuale, respectiv

e Strada Deasupra & DC46

e Strada 1 Mai (DN67C) & Strada Oituz - Iesire Petresti

e Intrare Sebes DN1 & Strada Suburbiei

« Sens Giratoriu Bid. Lucian Blaga & Str. Catarutui & Str. Vangtori & Str. Viilor

» DNG7C & Str. Traian & Str. Dorin Pavel

» Sens Giratoriu Bld. Lucian Blaga & Sir. Dorin Pavel & Str. Valea Frumoasei & Str, Aviator

Olteany

+  Str. Augustin Bena & Str, Mihai Kogalniceanu & Str. Fantdnelor

e Bld. Lucian Blaga & Str, Célarasi (Dj 106k} & Str. Sava Hrenita

« 5tr. Dacia & Pita Dacia

s Str. Cildrasi & Str. Dorobanti & Str. Garii

« DN1 & Str. Orhidei & Str. Lucian Blaga

« Str. Mihail Kogdlniceanu & Str. Stefan cel Mare

« Str. Augustin Bena & Str, Investitorud

Figura 4 Autoturisme la ora de varf - Anul 2025 - Scenariul fard proiect
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Figura 5 Numdr de calatorii cu transportu! public la cra de varf - Anul 2025-Scenarut fara proiect
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Figura 6 Autoturisme la ora de vaif - Anul 2028 -Scenariul fara proiect
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Figura 7 Numér de calatorii cu transportul public la ora de varf - Anul 2028-Scenariul férd proiect

\\M _‘J—'_"'-' -\-I‘\ ) é
-i> Q-—\ léigﬁgfiui de bazsd
g . § Anal 2028 FP
Sy B } 5
/ ;
¢ .
o 4 \2,\ ol
4 \ =3
H X <
-
1||L @; H_qg L8
' .
B : 2
e ¥ %
< ,
) & B
¥ = ~7
= -'T"tu"'f
- ! ;/J

a
\
)
Lf’:l
)
N/

Sursa: Prefucrarea consuitantului

Figura 8 Autoturisme 'a ora de varf - Anul 2033 -Scenariul fara proiect
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Figura 9 Numér de caldtorii cu transportu public la ora de varf-Anul 2033-Scenariud fard protect
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Figura 10 Autoturisme la ora de varf - Anul 2025 -Seenarivl cu project
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Figura 11 Numir de cistorii cu transportu! public la ora de varf-Anut 2025-Scenariut cu proiect
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Figura 12 Autoturisme la ora de varf - Anul 2028 ~-Scenariul cu profect
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Figura 13 Numar de cilatorii cu transportul public la ora de varf-Anul 2028-Scenariul cu project
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Figura 14 Autoturisme la ora de varf - Anui 2033 - Scenariul cu proiect
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Figura 15 Numér de cl3torii cu transpertul public Ja ora de varf-Anul 2033-Scenariu! cu protect
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5.3 Costurile de operare pe durata ciclului de viata

Costurile de operare pe durata cidului de viatd reprezintd suma totald a tuturor costurilor asociate
unui autobuz pe intreaga perioadd de exploatare a acestuia.

Calcularea precisa a costurilor de operare este esentiald pentru asigurarea eficientel economice i
pentru maximizarea profitabilititii. Un element central al evaludrii este determinarea costului de
cperare anual, care poate fi calculat pe baza numdrului total de kilometri efectuati si a costului
asociat fiecrui kilometru parcurs. Pentru a asigura o sustenabilitate economicd, se adauga un profit
rezonabil, ce reflectd obiectivul financiar al operatoruliui, in acest context, prin analizarea unor
variabile precum numirul de kitometri efectuati anual, pretul pe kilometru si profitul rezonabil.

Costul de operare anual este caiculat in urmatorul fel:

Cost total de operare anual = Nr. km efectuati/an x Cost pe km + Profit rezanabif
Tabel 6 Costurile de operare in pericada 2025 - 2033

2027

2023

2032

2033

Profit rezonasit | 20602935 | 21282143 | 21983105 | 22703468 | 23474614 | 24269050 | 256.956,60 | J6C61R43 | JET.E047R |
LifgtA 1 5197902 | 56010590 | 6612517 | 6829513 | 706.1484 | 7300463 | 7720805 | 7890155 | H052624
TR 435.735,1 | 4501298 | 464.9344 | 4804517 | 4565018 | 5133048 | 5434783 | 5617986 | 5651902
[ Lnia2 605.066,2 | 6280850 | 6457425 | E£70.0316 | 632.7899 | 7162357 | 7583380 | 7833011 | 790.289
[ tMia2s | Salg73e | 5505081 | E77.5060 | SO6E705 | 617.143,8 | €38.029,5 | 6755347 | GIRIOES | 7037653
[T una3z | 7055671 | 7287922 | 7527645 | 7774645 | 503.8719 | 8310770 | 8790300 | 609.5013 | 9157022
UNIARAE | Si748l7 | 5448442 | S6eredd | SB12316 | 600737 | 6313122 | 657.8347 | 680.0099 | 6853255
LIR3A 4 | 1736.:02,8 | 17922500 | 18522294 | 1913.012,0 | 1.877.989.4 | 2.044.925,7 | 2165.1365 | 2.2381217 | 23556172

[ uniaae | 8353270 | 8623243 | 8912023 | 9204475 | 951.71L8 | 9839202 | 10417578 | 10768748 | 10852927

Sursa’ Prelucrarea consuftantulur
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Calculul privind numdrut de kilometrs efectuati se bazeazd pe urmatoarele coordonate:

Tabel 7 Parametyi aferenti finiilor de transport

Numar de
curse S-D

Numar de

Lungime Traseu curse L-V

. LINIAA 15,735 Sebes — Lancrém a
! LINIA 1B 13,63 Zona Industrialda Sebes — Lancram 0
LINIA 2 19,55 Sebes — REh&u 9 | g
| LINIA 2B 24,89 Zona [ndustriald Sebes —Rahau N 0
[ LINIA 3 15,12 Sebes —Petrest 16 9
LINIA 3B 19,07 Zona Industriald Sebes ~Petrasti 10 j 0
LINIA4 | 15,07 Autogard — Kaufland — Spital - Autogard ' 34 ! 34
| UNiA4B | 6,264 Autogard - Kaufland — Spital - Autogard 46 z 34

Sursa: Primdria Municipiului Sebas
Costul per kilometru este determinat pornind de la urmatoarea formuld de caleul:
Cost per kilometru = Costurt fotale / Numdar fotal de kilomeltri parcurst
in care:

Costul per kilometru a fost determinat ca tarif mediu, dupé formula:
Tarf mediu = Valoarea totald servicii de transport (lef} / parcurs mediv anual (krt)
Tabei 8 Calculul costului per kilpmetry

2025 2025 2027 2028 2=: 200 2031 2012 27
Chafuief lofate din | 330721113 | 341607425 | 3526427,83 | 354421630 | 3757 595,82 | 189551461 | 4124503,98 | 4.263538 17 | 4295 336,48
expivatare | |
1

Prof 2603925 | 20282143 | 21982105 | 72703456 | 23474504 | 24263056 | 29695680 | 26561843 | 26763478

| % prof 5280 | 5.2%% 5.22% | £,35% §.23% £ 23% 6.23% | 8,23% £73%
| Valeare fotala | | |

| sepvicii de I5U3250.08 | 162880567 | 374824888 | 3ETI250.97 | 400274196 | 413620517 | 435146059 | 452915860 | 455455126
transport ! !
e 2 |

E("r’:}”'s mediuanual | cuyqqa0e | 54191428 | 5495028 | 54191628 | BATO9423 | 54199428 | 54191428 | 54191428 | 54191428

| Tarif mediu eifkmi 6.45 6.70 592 744 7,38 764 3,09 8,36 | 842

Sursa: Prelucrarea consulffantuluf

« Valoarea totala servicii de transport a fost determinata dupa formula:

Valoarea totale servicii de transport {lei) = Cheftuielile de exploatare + Profituf rezonabil
Profit rezonalil = Rata SWAP relevanta + 100 puncte de bazd (bps)

o Rata SWAP valabild pentru Roménta pentru urmétorii 10 ani este de 5,23%, astfel
incét, pentru determinarea profitului rezonabil a fost luatd in considerare o ratd de
6,23%.

Parcurs mediu anual {cf. programului de circulatie) = 541.914,28 km/an, inclusiv dislocdrile
spre garaj/ depou.

U iniile existente sunt marcate cu culoarea gatben
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5.4

Avantajele solutiei recomandate

Potrivit unei anchete de mobilitate realizate in Municipiul Sebes, locuitorii au identificat urmatoarele
probleme majore cu impact asupra calitatii si eficientel transportului public local:

Lipsa rutelor si traseelor de transport in comun (59,81%): Este evident €3 actuala
retea de transport nu acopera suficient de bine nevoile de mobilitate ale cetstenilor, ceea ce
determing un numar mare de locuitori s& opteze pentru autoturismele personale.

Lipsa unui sistem de informare in timp real {53,05%): Absenta unui sistem de
informare modern afecteaza experienta calatorilor, care nu pot accesa informatii esentiale
despre orarul si focatia mijloacelor de transport.

Supraaglomerarea in mijloacele de transport (49,84%): Supraaglomerarea
autobuzelor nu doar ¢ reduce confortul caldtorilor, dar contribuie si la sciderea atractivitatii
transportului public.

Starea necorespunzdtoare a mijloacelor de transport {45,98%): Flota actuald de
autobuze nu este la un nivel corespunzdtor din punct de vedere al conditiilor oferite
calatorilor.

intarzierile frecvente {41,16%): Intarzierile in transport afecteazs planificarea zilnics a
locuitoritor si reduc increderea in sistemul de transport public.

Costul ridicat al biletelor si abonamentelor (36,01%): Tarifele actuale sunt percepute
ca fiind prea mari in raport cu calitatea serviciilor oferite, ceea ce descurajeaza utilizarea
transportului public,

Prin implementarea proiectului de achizitionare a autobuzelor electrice nepoluante, se precorizeazd
o crestere semnificativa a utilizdrii transportului public din urmétoarele motive:

Atractivitatea transportului ecologic: Conform sondajului, 80,54% dintre locuitori
considera cd utifizarea mijloacelor de transport ecologice pentru reducerea poludrii si
protejarea mediuiui este "foarte importanta”. Achizitionarea autobuzelor electrice nu doar ¢
va reduce emistile de noxe, dar va creste si atractivitatea transportului public, fiind o optiune
preferata de cetatenii constienti de impactul asupra mediului,

Preferinta pentru transportul public: Intr-un mediu ideal, 56,89% dintre locuitorii
Sebesului ar prefera s& se deplaseze cu transportul public. Acest procent subliniazd
potentialul de crestere al numérului de c8ldtori dacd transportul public devine mai eficient si
mai atractiv,

Renuntarea la autoturismul personal: 64,40% dintre participantii la studiu ar renunta
la utiizarea autoturismului personal daci sistemul de transport n comun ar fi modernizat.
Acest aspect este esential pentru decongestionarea traficuiui si reducerea poludrii in oras.

Nevoia de rute convenabile: Aproximativ 48,15% dintre locuitori transportd copii cu
masina personald din lipsa unor rute convenabile de transport public. Prin extinderea si
optimizarea retelel de transport, se va incuraja utilizarea transportului public de catre famili,
reducand astfel utilizarea vehiculelor personale.

Masuri compiementare: Primdria Municipiului Sebes intentioneaza s implementeze un
“Regulament de parcare la nivel urban", care va descuraja utifizarea autoturismelor personale
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prin introducerea parcarilor cu platd, in special in zona centrala. Aceastd masurd va forta o
parte dintre conducatorii auto sa opteze pentru transportul public, crescand astfel numarul
de cafdtori,

De asemenea, Municipiul Sebes are o populatie activd semnificativd, cu peste 5.000 de angajati care
Jucreazé in zona industriald. In prezent, acestia se bazeazé pe transportul personal din cauza lipsei
rutelor adecvate de transport public. Prin introducerea noilor linii de autobuz, acesti angajati var
avea 0 alternativil convenabil§ si ecologici la transportul cu autcturismul personal, reducand astfel

traficut rutier si contribuind la un mediu wrban mai curat.

Astfel, implementarea acestui proiect de achizitionare a 7 autobuze electrice nepoluante se va adresa
problemelor critice identificate Tn analiza situatiei existente, va creste semnificativ atractivitatea
transportului public si va contribui la un mediu mai curat st mai sustenabil. De asemenea, va sprijini
obiectivul strategic al Municipiului Sebes de a creste utilizarea transportului public, inclusiv prin
descurajarea utilizérii autoturismelor personale. Acest proiect este esential pentru modernizarea
infrastructurii de transport public si imbun3tdtirea calitati vietii locuitorilor,

In cadrut studiului de trafic trebuie sd se realizeze evaluarea cererii de transport prezente si viitoare,
iar prognoza cererii se va realiza in acord cu previziunuile privind variatia cererii (evolutie, tendinte
generale), estimate in cadrul P.M.U.D

4 Numdrul populatiei deservite de proiect:

Avand in vedere obiectivele de investitii incluse in proiect, care vor aduce dezvoltarea unui sistem
de transport public focat in ansamblu, se considerd cd achizitile aferente proiectulisi vor deservi
intreaga populatie a Municipiulul Sebes (100% din numérul de locuitor), Tn numadr de 32.095 de
locuitori {date pubficate de Institutul National de Statisticd, Baza de date Tempo-Onling, pentru anul
2024).

+ Estimarea sciderilor deplasirilor aferente transportului privat cu autoturisme in
arealul de influentd a proiectului (valoare si procent), in beneficiul transportului
public/nemotorizat

Tabel 9 Estimarea sciderilor deplasdrilor aferente transportului privat cu autcturisme in arealul de influentd

a proiectubul
Va estimatd
Inam_ matd pentru Valoiie asteptats pentre Valoare asteptatsd pentru
primul an de ¥ primul an de dupa
: primul an de dupd : g
implementare a 3 « ..  finalizarea pericadei de
i 3 finalizarea implementarii 5 :
prolectului {anul de lui — 2028 durabilitate a contractului
bazi) - 2025 de finantare — 2033
SRR | e 5.572.48 5.737.814 5.054.313
o v calatorii
proiect”
% 47,56% 48, 97% G1,67%
.
Seamai | 5.505.034 5.260.003 5.102.775
— calatorii
p % 26,99% 42,90% 43,56%
Schderea anuald | numér de
7,354 . 1558
astimat3 cAlatorii 6F:38 477.811 53 :
{(SFP-5CP} % 0,57% 4,07% B,11%

Sursa; Prelucrarea consuitantulvi
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4+ Estimarea cresterit numarului de pasageri din transportul public in arealul de
influentad a proiectului (valoare si procent)

Tabel 10 Estimarea cresterii numaralui de pasageri din transportul public

Valoare asteptata pentru
primul an de dupa

finalizarea perioadei de
durabilitate a
contractului de finantare
-2033

Valoare estimat3 Valoare asteptata
pentru primul an de pentru primul an

implementare a de dupd finalizarea
e proiectului (anut de implementarti
baz§)-2025 proiectului — 2028

| Scenariul ‘fara numér de pasageri | 384,721 371,142 339.459

! proiect” % | 3,28 ! 3,17 2,90

| Seenariul “cu Aumar de pasager | 411.877 ! 459,770 576.097

! proiect” - % | G55 | 3,92 4,92

| Cresterea anuald | numdr de pasagesi 27.157 | BE.628 236.638
s w |

| (ST:?T??:;:) % } 0,23 | 0,76 2,02

Sursa; Prelucrares consuitantuiud

s Estimarea cresterii numarului de persoane care utilizeaza bicicleta sifsau de
pietoni in arealul de influentd a proiectului (valoare si procent)

Tabel 11 Estimarea cresterii numarului de persoane care utilizeaza bicicleta sifsau de pietoni

e T
p?npfep:enlarea primulan dedups ﬁngfézaraa ‘nadt?de
proiectului (anul de tialiaies Inpleentarn dun‘lhsl:hte mﬁﬁMui

profectufui — 2028 -
bazs) — 2025 de finantare — 2033
) 3r d
Scenariul “fars | o oe 5.435.609 5.170.858 4.379.908
e pasageri |
| " % 46,40% 44,14% 42,51%
J ) B
| Scenariul “cu ’:Tj;edf 5 566.814 5.624.215 5 §54.995
P % 47,52% 48,01% 49,96% i
Crest " numar 6
| ShEES RREerr 131,204 453 358 §75.086 |
f anuala pasageri | {
| esimats | % 1,12% 3,87% 7.47%

Sursa; Prelucrares consultantiius

Din analiza tabelelor prezentate anterior se observa ca in Scenariul 0, efectul lipsel unor masuri sau
proiecte care sa stimuleze mobilitatea urband durabild conduce la sciderea procentului de utilizare
a) transportului public si cresterea nivelulut de utilizare al vehiculului propriu, efectul negativ fiind
amplificat de faptul cd procentele se aplicd unui numar mai mare de deplasari.

Sintetizand, efectele implementaril scenariului cu proiect sunt urmdtoarele: in cazul Scenariului cu
proiect, efectele interventiilor au ca efect cresterea atractivitatii, accesibilitati, sigurantei si
confortulul deplasarilor cu transportul public, datoritg In principal achizitiei de vehicule noi, dar si
implementdrii de sisteme inteligente de transport: validatoare, informare caldtori, supraveghere
video.
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Toate acestea conduc la cresterea numdrului de utilizatori ai transportului public, datoritd
implementarii sistemelor de informare a cilatorilor i cresteril vitezei de dirculatic a transportului
public prin asigurarea de vehicule electrice noi, cumulatd cu cresterea eficientel transportului public
si asigurarea unei mai bune corel3ri intre oferta de transport §f cererea reald.

Implementarea sistemelor inteligente de transport conduce, de asemenea, la o reducere accentuatd
a deplas#rilor cu autovehiculul personal, cu efecte benefice asupra tuturor parametrilor de mobilitate
urband durabila.

6. Descrierea solutiei recomandate

Solutia recomandatd a rezultat in urma realizérii Studiului de trafic pentru Municipiul Sebeg care 2
avut drept scop estimarea efectelor generate in timpul implementdrii profectului ,Stuoly de
oportunitate pentru achizitia mifleacelor de transport ecologice in Municipiud Sebes”, Pentru aceasta
evalure a fost realizati o analizs detaliats a infrastructurii rutiere, incluzand analize de trafic, au fost
ridicate relevee pe strizile si drumurile din zona analizats, precum si configuratia geometrica a
intersectiilor si arterelor de circulatie. Datele obtnute au fost introduse intr-un model de transport,
care s& permitd analiza situatiei existene, precum si evolutia el pe anii de prognoza.

Obiectivul general al proiectului care adreseazs mobilitatea urband durabild poate fi, dupa caz acela
de a reduce emisiile de echivalent CO; din transport.

Prezentul studiu de oportunitate va reprezenta un instrument suport pentru factorii de decizie, pentru
stabilirea, prioritizarea si justificarea/fundamentarea finantarii investitiifor viitoare in infrastructurd si
in sisteme inteligente asociate acesteia.

Astfel, in cadrul studiului de trafic s-a urmarit testarea si fundamentarea proiectului ,Studiv de
oportunitate pentru achizitia mijloacelor de transport ecologice in Municipiul Sebes’, ce presupung
urméatoarele interventii:

» Achizitionarea a 7 autobuze electrice, dotate cu:

Sisteme E-ticketing: 14 validatoare duale, 7 computere de bord si 7 switch-uri de
comunicatii;

Sisteme ITS: informare audic-video pentry cdidtori, contorizare a numdrului de
caldtori si supraveghere video.

+ Achizitionarea a 7 statii de incircare lenta si 3 statli de incarcare rapida.

6.1.1 Caleutu! numdruiui si capacitati mifloacelor de fransport

Solutia recomandatd a rezultat in urma realizdrii Studiului de trafic pentru Municipiul Sebes care a
avut drept scop estimarea efectelor generate in timpul implementdrii proiectului ,Studiu de
oportunitate pentru achizitia mijloacelor de transport ecologice in Municipiul Sebes”. Pentru aceasta
evaluare a fost realizatd o analizi detaliatd a infrastructurii rutiere, incluzand analize de trafic, au
fost ridicate relevee pe strizile si drumurile din zona analizatd, precum si configuratia geometrica a
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intersectiilor si arterelor de circulatie. Datele obtinute au fost introduse intr-un model de transport,
care sa permita analiza situatiei existente, precum si evoiutia e pe anii de prognoza.

Obiectivul general al proiectului care adreseazd mobilitatea urbandd durabild poate fi, dupd caz,
acela de a reduce emisiite de echivalent CO; din transport.

Prezentul studiu de oportunitate va reprezenta un instrument suport pentru factorii de decizie, pentru
stabilirea, prioritizarea $i justificarea/fundamentarea finantérii investitilor viitoare in infrastructurd si
In sisteme inteligente asociate acesteia.

Efectele proiectului mentionat au fost analizate, atat in ceea ce priveste parametrii de trafic, cat si
parametrii de mobilitate urbana durabila (emisii GES), prin comparatie cu scenariul ,fard project”.

Rezultatele sintetice ale implementarii scenariilor respective sunt evidentiate in tabelul de mai jos:

Tabel 12 Centralizarea rezultatelor analizei comparative
Primul an de Primul an dupa Ultimul an al

implementare a finalizarea perioadei de
proiectului implementarii durabilitate a
{anul de baza, proiectului contractului dg
| Scenariul 0 | snes.008 oL 770180 ! ey |
H
_. Scenaril 1 |  50.86B.955 |  48.583.510 | 47111022 |
{ Scaderea deplasdrilor aferente transportului privat cu autoturismul “
Valoare Scenarivf 1| 50.868.955 48.583.510 47,111,922 |
Procent imbunatatire fata ; i , |
de scenariul de referints | Scenariol 1 : 0,42% 5,15% 11,68% B
| i
e Numdrul de pasageri transportati cu transportul public (depl/an) |
 Scenariul 0 384,721 371.142 I 339.459 |
Scenariut 1 411.877 459,770 | 576.097 |
! Cresterea numarului de pasageri transportati cu transportul public |
| Valoare Scenariul 1 27.156 B8.628 236638 |
- " u | T
| BrRiont MRDEDRGNG R ¥ o e 0,23% .' 0,76% 202%

de scenariul de referinta

0 Parametri GES: COzactiy (tone/an)

Scenaniul 0 49,18 | 50,08 53,08
Scenariul 1 48,05 i 45,17 41,79
o Reducerea cantitétii de COzechin SEURINE |
Valoare Scepariut1 | -1,13 -4,91 | -11,79 .
Procent imbunitatire fata ; '
| de scenariul de referints Scenariul 1 -2,29% -3,8% -21,26%

Sursa: FPrefucrarea consultantulur

Rezultatele analizei comparative multicriteriale indics drept scenariul optim Scenariul
1, descris detatiat in cadrut studiului de trafic.
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6.1.2 COblectivele ae atins din PMUD

ela PM Municipiul izare

Propunerea care vizeaza achizitionarea de autobuze ecologice pentris transportul public si sisteme
de e-ticketing se incadreaz in urmitoarea actiune din PMUD actualizat in 2022 care, in urma scorarii,
depéseste punctajul prag de 0,10 mentionat in metedologia de sefectie aplicatd:

2.2 "Achizitionare i ntru transport
public”, scoratd cu 0,52 puncte.
Interventia propusd este complementard actiunii de interventie 2,4 "Achizitionare sistem de
man i nsportului_public si_e-ticketing”, scoratd cu 0,38 puncte, Tntrucét

autobuzele achizitionate vor avea sisteme de e-ticketing compatibile cu sistemele existente / in curs
de achizitie.

PMUD actualizat in 2022 acorda prioritate ridicatd masurilor care faciliteaza orientarea catre tipare
de mobilitate durabild, o atentie deosebitd fiind acordatd in acest context transportului public, care
are o contributie importantd la obtinerea unui mediu de viata sanatos.

Astfel, propunerea de investitil se adreseazi unora dintre problemele prioritare punctate in PMUD i
care determina cresterea impactutui negativ al activitétii de transport asupra mediulul. Argalul de
implementare al propunerii de proiect este caracterizat de urmatoarele probleme privind traficul
rutier: sisteme alternative de transport slab dezvoltate, deficiente privind managementul traficului
in zona centrald; deficiente privind organizarea logisticli urbane. Conform PMUD, emisiile gaze cu
efect de serd provenite din traficul rutier motorizat au o valoare de 49.715 kg in scenariul de bazd
{2021) si de 53.349 kg In scenariul "A face minimum” (2030).

In privinta imnpactului asupra mediului, in special in ceea ce priveste emisille de echivalent COz, in
cadrul PMUD au fost analizati doi indicatori: emisii de gaze poluante {cantitatea de emisil poluante
asociate desfasurdrii activitatii de transport, exprimatd in kg — NO,, PM, HC, CO} si emisii de gaze
cu efect de serd (cantitatea de gaze cu efect de serd asociate desf8surdrii activitatii de transport,
exprimata in tone).

Tinand cont de caracteristicile fluxurilor de trafic rezultate din modelul de transport, rezulta faptul
cé implementarea proiectelor propuse prin scenariul "A face ceva” va conduce la imbundtatirea
calitstii aerului si ta reducerea gazelor cu efect de serd, fatd de scenariul “A face minimum®,
contribuind astfel la atingerea tintelor europene si nationale.

Tabel 13 Indicatori — evaluare impact asupra mediutui, comparatie intre scenarii
Indicator Scenariul "A face minimum” Scenariul "A face ceva”™

| Emisii de gaze poluante, kg NO: | 1.409,6 . DI
| PM 23,3 | 21,7
; HC 34,3 | 68,4
: - co_| 7293 | 590,8
| Emisii de gaze cu efect de serd, tone 53,35 § 47,65

Sursa: PMUD Municipivf Sefies, actualizare 2022

Propunerea care vizeazd achizitionarea de autobuze ecologice pentru transportul public si sisteme
de e-ticketing se incadreazd in Obiectivul strategi enerarea si ernizare

infrastructurii urbane si_a serviciilor publice din SIDU 2021 - 2030, Axa_specifica 7.2

il infr cturii de , axa care vizeaza imbunatatirea
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conectivitatii si traficului de persoane si marfuri. De asemenea, se mentioneaza faptul ¢ proiectels
de tip Smart City din cadrul acestei axe prioritare vor viza inclusiv dezvoltarea de retele inteligente
de management al traficului auto, indicatoare de circulatie, statii de incircare electrice pentru
mijloacele de transport auto, statii de autobuz, precum si alte elemente de infrastructurd inteligente
nacesare traficului auto,

Criterile cheie utilizate pentru caracterizarea situatiei actuale sunt cele prin care se evalueazi
atingerea cbiectivelor asumate de Comisia Europeand privind dezvoitarea durabild a sistemului de
transport tar acestea descriu calitatea vietit in mediul urban, pe patru categorii principale:

Impactul asupra mediului
o Emisii de substante poluante
= Dioxid de azol, particulele materiale aflate in suspensie si ozonul.
= Cantitali tidicate de noxe pe sectoarele cu vajori ridicate de trafic, respectiv
pe sectoarele stradale suprapuse peste traseele drumurilor nationate DN,
DN7 si DV 67C care tranziteazd zone cu destinatie ridicald de loctire (str.
Dorin  Pavel, Str. Valea Frumoasel, Str. Augustin Bena, Str. Mihail
Kogdiniceanu, Drumul Sibiutul si B-aul Lucian Blaga);
Zgomot
»  Valor ridicate afe zgomotului pe sectoare cu valori ridicare de trafic, respectiv
pe sectoare suprapuse pentru traseele drumurifor nationale ON1, DN7 si DN
67C care tranziteazd zone cu destinatie ridicatd de locuire (str. Dorin Pavel,
Str. Valea Frumoase], Str. Augustin Bena, Str. Minail Kogdiniceanu, Drumul
Sibiutui si B-duf Lucian Blaga);
o Consum de energie;
o Emisii de gaze cu efect de sera
«  Cef mal important este COz;
Principalele probleme punctate In PMUD, care determind cresterea impactului
negativ al activitatii de transport asupra mediului, pentru care urmeazi s fie
dezvoltate masurile cuprinse In plan:
»  Sisteme alternative de transport slab dezvoltate — retea de piste pentru
biciclete, sisteme de inchiriere biciclete, spatii partajate, trasee pietonale;
*  Dericiente privind managementul traficuit/ in zona centrald;
« Deficiente privind organizarea logisticii urbane.

]

&

Nivelul de accesibilitate

< Creste zona de accesibilitate pentru Lancrim, situatd in zona de vest a UAT-ului

o Sunt afectate zonele deservite de Str Augustin Bena si Str. Mihail Kog3iniceanu - zone
in care se desfasoard activitati industriale si comerciale.
Deficiente de accesibiiitate in ceea ce priveste facilititile pentru persoanele cu
mobilitate redus3 (peroane, rampe de acces in vehicule, sisteme de sigurantad in
vehicule pentru cérucicare, modul de amplasare a sistemelor de validare a hiletelor
astfel Incht sa poatd fi utilizate de persoane cu mobilitate redusd sau nevazitori,
sisteme de informare, vizuale sau acustice.
o Lipsad de facilitdti pentru persoanele cu dizabilitati
o Indicatori pentru evaluarea impactului mobilitétii din punct de vedere al sigurantei:

)
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» Intensitatea traficului — numarul mediu zilnic de (vehicule-km) inregistrat a
nivelut retelei

Siguranta circulatiei

o

9]

[

Problema de fond: intensitatea traficului, deficiente din punct de vedere al organizérii
circulatiei in mad corelat cu valorile fluxurilor de trafic de vehicule si pietoni;
Indicator: intensitatea traficului = numarul mediu zilnic de (vehicuie — km) Tnregistrat
la nivelul refelei

Indicatori pentru evaluarea accesibilitatii:

» Media duratelor de deplasare din fiecare zond cétre obiectivele de interes
socio-economic la pivel de MZA, exprimata in minute:

»  Accesibilitatea sistemului de transport public: proportia vehiculelor de
transport public si a statiilor dotate cu facilitéti pentru persoanele cu mobilitate
redusa.

Principalele probleme care limiteazd accesibilitatea sistemului de transport:

»  Sisteme alternative de transport siab dezvoliate — relea de piste pentru
bicicleta, sisteme de inchiriere biciclete, spatii partajate, trasee pietonale;

«  Limitarea accesibilitdti pietonilor si periclitarea sigurantel acestora de catre
autovehiculele parcate neregulementar pe trotuare;

»  Existenfa unor sectoare stradale suprapuse peste lraseele drumuriior
nationale, pe care se inregistreazd valori marf de trafic s/ numdr crescut de
gecidente;

= Slaba dezvoltare a infrastructuri aferente sistemului de transport public
Judefean;

v Sizba dezvofiare a infrastructuri aterente sistemului de transport feroviar,

- Eficienta economicd (influentatd de manifestarea fenomenului de congestie)

n

I

Datd de valoarea timpului de deplasare intre diferite puncte de origine ~ destinafie;
durata medie a deplasérii (durata medie a unei caldtori la nivelul unef zite medif din
an)

Congestie in special in zona de tranzit, pe strada Dorin Pavel - Str. Valea Frumoasel
~ Str. Augustin Bena — Str. Mibaif Kogéiniceanu sf Drumul Sibiulvi — B, Lucian Blaga
— Str. Valea Frurnoasel — Str. Augtistin Bena.

Probleme:

» Insuficienta locurilor de parcare, in conditiile cresterii indicelui de motorizare,
cu consecinte negative privind ocuparea spafiflor pletonale 5/ siguranta
circutatiel;

s FExistenta sectoarelor stradale suprapuse peste trasegle drumurifor nationale,
pe care se inregistreaza valori mari de trafic si numar crescut de accidente.

x [Lipsa unel politici de parcare, care s3 sustind diminuarea caldtoriflor cu
autoturismele in zona centrald;

= [jpsa unor reglementari privind logistica urbana;

»  Siaba dezvoltare a infrastructurii pentru biciclete (piste/ benzi amenajate
pentru circulatia bicicletelor, centre de inchiriere biciclete).

Traficul este caracterizat de trei variabile: vitezs, debit (volum) s densitate.

in cadrul scenariului “A nu face nimic” 2030, utilizarea autoturismelor va cuncaste o crestere
fats de valoarea inregistratd in anul 2021 de 21,3% péna in anul 2030, In timp ce transportul public
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si cel pietonal vor pierde din utilizatori, Prezenta in trafic a autoturismelor va ingreuna desfasurarea
traficului inciusiv pentru vehiculele de marfs, cu efecte negative asupra eficientei economice
(cresterea duratei de parcurs a mérfurilor intre punctul de origine si cel de destinafie) si asupra
calititii aerului (deplasarea cu vitez! redusé si opririle / demardrile succesive in cazul vehiculelor de
marfa implica emisii ridicate de noxe si de COy).

Principala componentd generatoare de costuri cu congestia in 2030 o reprezintd transportul
individual cu autoturismut. Problema se manifesté in special in zona de tranzit, pe strada Dorin Pavel
—Str. Valea Frumoasei — Str. Augustin Bena — Str. Mihail Kogélniceanu si Drumul Sibiului — Bd. Lucian
Blaga — 5tr. Valea Frumoasei — Str. Augustin Bena,

Principalele probleme care afecteazd eficienta economica a sistemului de transport, pentru
care urmeaz3 si fie dezvoltate mésurile cuprinse in plan sunt descrise in PMUD 2022,

Impactut utilizarii autoturismului ca forma actuald a mobilititii genereaza urmdtoarele consecinte:

»  Alocare majord a spatiului stradal pentru circulatia si stationarea automobilelor in dauna aftor
wtilizéri ale spativiui urban, pentru pietoni, biciclisti, amenajari peisagistice, artd urbana,
activitdti in aer liber;

« Infrastructura pentru pietoni in numercase cazuri este subdimensionatd si ocupata abuziv,
prin parcare neregulamentard sau cu alte tipuri de obstacole (stalpi, panouri publicitare etc);

v« Degradarea peisajulty urban;

« Degradarea ambiantei urbane ca urmare a zgomotului, vibratillor poludrii, semnalelor
luminocase.

Principaiele probleme care limiteaza calitatea vietii in Municipiul Sebes:

- Prezents redus3 a spaliflor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu vtilizare Jn comun
(semi-pietonale, de tip “shared-space/spatii partajate”)

- Sisteme alternative de transport slab dezvoltate - retea de piste pentru biciclete, sisterme de
inchiriere biciclete, spatii partajate, trasee pietonale;

- Limitarea accesibilitatii pietonilor si periciitarea sfgurantel acestora de catre autovehiculele
parcate neregulamentar pe trotuare;

Nivelul ridicat de zgomot in zonele riverane arterelor majore de circulatie, fiind afectate i
aceeasi mdsura sf zone cu caracter profund rezidential;

- Existenta problemelor de Siguranta circulatiel asociate modurilor de transport alternaltiv
{pictonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a accidentelor fiind “neacordare

TEH

prioritate pietoni®, “traversare neregulamentard pietoni”, “abateri biciclisti”.

6.1.3 Paramelrii sf durta de viatd remananta a echipamentelory mijloacelor de transport deja aflate
in operare

in prezent nu existd echipamente/ mijloace de transport aflate in operare.
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6.1.4 Fluxuile actuale sf prognozte de pasageri de pe rutele vizale

Fluxurile actuale de pasageri

Aceastd sectiune oferd o analizd a fluxurilor actuale si prognozate de pasageri. Datele utilizate in
aceastd analizd provin din inregistrarile operatorului de transport pentru anii 2016-2023, precum i
din simuldrile realizate in cadrul modelului de transport, pentru scenariile cu $i f3ra proiect.
Fluxurile actuale de pasageri sunt prezentate mai jos:

Figura 16 Fluxurile actuale de pasageri, municipiul Sebes, 2016-2023

300,000
300,000 et
200.000 g

L e S T

100.000

2016 2017 018 2015 2020 2021 2024 2023
=g Total pasagerl | 246572 209,350 325.365 315.836 156.487 145.947 154.327 136.436

Sursa:’ Prelucrares constiftantulul

Prognoze pentru fluxurile de pasageri

Cu ajutorul modelul de transport realizat in studivlui de traifc au fost extrase prognoze pentru
fluxurile de pasageri pentru perioada 2025-2033, in doud scenarii: Scepariul O (fard proiect) si
Scenariul 1 (cu proiect).

Fluxurile prognozate de pasagert {pentru ambele scenarii) sunt prezentate in continuare:

Figura 17 Fluxurile prognezate de pasageri, municipiul Sebes, 2015-2033

AL R e -
e ——— S

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
weses Se@n@riul 0 384,721 380372 374652 371142 363188 357471 351744 346017 332458
—Scenartull 411877 427.0%6 447,503 459770 485517 510324 531131 551538 575.097

Syrsa: Prelucrarea consultantului

in Scenariul © (fird proiect), numarul de pasageri prezintd o uscars tendints de scadere in aceasts
perioadd,

in Scenariut 1 {cu proiect), num3rul de pasageri creste semnificativ in pericada analizats. Aceast?
crestere ar putea fi atribuitd atractivitdtii sporite a transportului public datoritg introducerii
autobuzelor electrice.
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Cererea maxima de vehicule intr-o zi de lucru tipica (CM2L)

Cererea maxima de vehicule intr-o zi de lucru tipica este un indicator important pentru dimensionarea
corectd a parcului de vehicule. In contextul analizei actuale, aceastd cerere a fost evaluatd pentru
Secnariul 1 (cu proiect), tindnd cont de fluxurile de pasageri prognozate si de impactul activitatiior
complementare.

O exploatare judicivasd si eficientd a parcului de vehicule este esentiald pentru asigurarea unut
transport public de calitate.

Calcuiul numrutui si capacitatii mijloacelor de transport este prezentat In tabelul de mai jos™:

Tabel 14 Analiza cererii maxime de vehicule intr-0 zi de lucru tipica

MNumir
Limii Trasau Capacitate de
statii

MumSrde MNumirde Vitera Timp/btaseu
curse L-V | curse 5-D (km/fh) {minute)

LINIA 1
Lungime Sebeg ~ Lancréim 7a %)
15,735
| LENIA 1B
! Zona Industyiald 0 - 1
Longime Sebas - Lancram | b |
13,63 i z
1 i
LINIA2 | . =
Lungime  Sebes - Rahau 70 : ® | 9 3 20 55 i 2
1955 | '
LINIA 2B = 5o . t —
ona Industizgle i
Lungime Sebes —REhSu g 2§ g o 20 73 1
24,89
LUMIAZ | = I
Lungime Sebes Petresti | 70 0 16 | 9 2| 45 7
15,12 | |
LNTAze | T ! |
Zona Industriala | = .
tungime | Senes —patrest v S = 0 20 57 1
907 ! :
LINIA 4 : Autpgara - - ]
Kaufiand — 3 o -
Lungime | Spital - 0 15 46 24 22 52 3
6,474 Autogara
L S
LINIA 4B Autogars —
Xaufland ~ 8 = P
Lungime Spital - 70 i5 4h 34 22 17 4
6,264 i Autogard
- Total necesar autobuze intr-o 2§ de lucru Hpici: 16

Sursa; Frelucrarea consultantuiul

2 Liniite existente sunt marcate cu culoarea gatben
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6.1.5 Caracteristicile si specificatiite tefinice ale echipamentelor/mifioacelor e transport
Acest capitol ofera o prezentare generald a caracteristicilor si specificatilor lehnice ale
echipamentelor si mijloacelor de transport.

Detalii complete privind caracteristicile si specificatile tehnice sunt incluse in Anexa 1
Caracteristici si specificatii tehnice ale echipamentelor si mijloacelor de transport.

| Autchuze electrice — 7 buc. (Cod CPV: 34144

Din gama 10 (+/- 1) metri

- Autonomie de transport de minim 200 km intre 2 incércari succesive
special construite pentru transportul calatorilar asezati pe scaune sau in picioare; podea joasd
omologarea CE de tip

- accesibilitate pentru persoanele cu mobilitate redusa

- Sistem informatic de gestiune si diagnosticare electronicd a autobuzelor electrice (SIGDE) prin
retea CAN
Sistem de siglranta si asistenta {a conducere
echipamente electronice adecvate pentru incarcare lenta {maxim 300 minute) si rapida
(maxim 100 minute) care s3 controleze complet procesuf de incrcare, 53 regleze tensiunea
necesara pentru fncdrcare, limitarea de curent (reglabild) sau de tensiune, dupd caz, protectiile
necesare penptrut siguranta bateriilor si a statiffor de incércare etc.
Se va utiliza incdrcarea prin conectori fn prizd (stecher) si nu prin utilizarea de pantografe,

_:!re ITS & E-ticketing pentru autobuze electrice e

completeaza si se integreaza cu sistemui de e-ticketing In curs de achizitionare
Componente E-tickeling solicitate (componenta in autobuze):
¢ Validator dual (bilete de hartie si carduri} — 14 buc:
o+ Computer de bord ~ 7 buc;
o Switch comunicatii si tablou electric — 7 buc.
- Sistemul e-ticketing in curs de achizitionare mai include, pe langd componenta
din autobuze solicitatd anterior, urmatoarele compaonente:
A. Compenenta in_statii
1. Automat de eliberare, vanzare si refncarcare pentru carduri si bilete;
2. Sistem electronic de afisaj in statii.
8. Componenta in terminalul de transport al Autorititi contractare /
Cperatorul de transport
1. Locatie eliberare carduri;
2. Terminal de cantrol;
3. Licents Software e-ticketing si sistemn informare publicd;
4. Centru de date, inclusiv sistem back-up date (hardware si software).
Componente ITS solicitate;
o Sistem audio-video informare cidlitori/autobuz
» 3 indicatoare de traseu tip matrice cu tehnologie LED, respactiv LCD-TFT sau
echivalent {1 frontal, 1 lateral montat pe partea laterald dreapts, 1 spate);
» 1 indicator inferior vizual cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau echivalent;
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1 unitate audio pentru anunturi vocale (va transmite semnal audic statiei de
amplificare)

1 canal de comunicare audio cu dispeceratul, prin folosirez unui microfon pe
canal GSM sau VoIP;

Unitate electronicd de comandé care sa permitd functionarea sub comanda si
controlul CGMT

- Sistem de contorizare a numarului de calatori (sisteme cu senzori inteligenti 3D $i
analizor)

pentru a permite urmarirea si inregistrarea numdrului de calatori transportati pe
anumite intervale de timp, statie, linie, nr. vehicul etc;

preferabil tehnologie IR (infrarosu), respectiv tehnologii echivalente sau
superioare pentru a detecta forma si marimea célatorilor si a preveni erorile de
numé&rare chiar si in conditii dificile {(aglomerdri la urcarea in autobuzul electric
sau sir de cdlatori);

inclusiv software si interfata de descércare a datelor; datele se vor descarca
online in computerul din autobaza operatorului de transport, in forma
transparent, sub form# de rapoarte per vehicul, per cursd, per i, per lung, cu
posibilitatea utilizarii acestora st n alte aplicatii software;

o Sistem supraveghere video

sistem de supraveghere video la interior si la exterior;

minim 7 camere digitale color, cu inregistrare audio, de inaltd rezolutie, de tip
dome, cu carcasa antivandalism;

Unitatea de Tnregistrare video digitatd cu hard disc amovibil sau SSD cu
capacitate de minim 2 TB montat printr-un sistem de suspensie pentru
absorbirea socurilor specifice autovehiculelar;

Camerele video vor putea inregistra minim 25 cadre/secunda la o rezolutie de
minim 1.280 x 720 pixeli;

Aplicatie software, licentd si hardware-ul necesare pentru configurare,
mentenantd si descarcarea datelor. Sistemul va fi livrat cu software specializat
pentru analiza si manipularea materialului video;

Apticatia software, si licenta aferentd pentru computer, pentru prelucrarea si
arhivarea imaginilor inregistrate

Sistemul va avea posibilitatea de interconectare cu aplicatii de monitorizare a
camerelor de la distantd;

o Computer de gestionare management trafic (CGMT)

cu functii GPS, echipament wi-fi si comunicare online
Module componente:

s Instalatie de masurare si inregistrare viteza cu modul de inregistrare de
evenimente (black-box), fard posibilitatea resetarii de catre conducatorul
de vehicu!;

« Modul de autodiagnoza st semnalizare pentru facilitarea conduceri
autobuzului si de diagnozd pentru mentenanta

» Modut de mésurare consum de energie electricd consurmatd si recuperata

» Modul de interfatare si comunicatii wireless, precurn si modul de
comunicatie on-line si comunicare multiplex
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s Modul de contorizare calatori.

Stalii de incircare lenta - 7 bu;: ~ Cod CPV: 45232221-7 — Statie electrica de
transformare {Rev. 2)

o}

o

[ I TSI S S & B

Q

£

Tensiunea de alimentare a sistemului de incrcare va fi de 3 x 380 Vca (+/-) 10 %, 50 Hz;
Puterea efectiva la iesirea din sistemul de incércare va fi de minim 60 kW;

sistem de incarcare in curent continuu;

asigurd incarcarea autobuzelor electrice 24 ore/fzi, 7 zile/sdptamana;

amplasare si operare pe teren deschis (neacoperit);

dotare cu un buton de avarie / oprire, care va oferi posibilitatea decuplarii alimentarii;
Domeniul temperaturilor exterioare de operare de ja -30 °Cla + 50 °C;

clasa de protectie minim IP 94 pentru echipamente electroenergetice;

dotatd cu display LED care va oferi informatii cel putin cu privire la procesul de incdrcare, la
capacitatea de energie stocata in baterii si cu privire la eventualele erori intervenite;
Sistemui de Tncircare va monitoriza energia utilizata pentru incircarea bateriei;

Priza de conectare compatibila cu cea de pe fiecare tip de autobuz.

Statii de incarcare rapidd — 3 buc - Cod CPV: 452322221-7 - Statie electrica de
transformare (Rey.2)

2

~

En)

s

o

@ W g g W ¢ E

(5]

Tensiunea de alimentare a sistemului de incarcare va fi de 3 x 380 Vea (+/-) 10%, 50 Hz;
Puterea efectivé la iesirea din sistemul de incércare va fi de minim 150 kW;

sistem de incarcare in curent continuy;

asigurd incdrcarea autobuzelor electrice 24 orefzi, 7 zile/saptamana;

amplasare si operare pe teren deschis {(neacoperit);

dotare cu un buton de avarie / oprire, care va oferi posibilitatea decuplarii alimentérii;
Protectie impotriva eventualelor acte de vandalism/utilizdrii neautorizate;

Domeniul temperaturilor exterioare de operare va fi de la -30 °C la + 50 °C;

clasa de protectie de minim IP 54 pentru echipamente electroenergetice;

Sistemul de incdrcare va monitoriza energia utilizatd pentru incdrcarea bateriei;
Tensiunea de iesire a sistemului de incarcare va fi de 400 - 1000 Vcg;

Priza de conectare va fi compatibila cu cea de pe fiecare tip de autobuz.

Autobuzele electrice vor fi echipate cu echipamentul electronic adecvat pentru tipu!
sistemului de incdrcare, care va controla complet procesul de incdrcare si va regla urmatorii
parametr:

Tensiunea necesara pentru incdrcare;

Limitarea de curent {reglabild) sau de tensiune, dupd caz,

Protectiile necesare pentru siguranta bateriilor si a statiilor de incarcare, ete,

|
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7. Contributia proiectului la integrarea principiului DNSH si alte
principii orizontale

in abordarea prezentului proiect de investitii au fost luate in considerare urmitoarele principii
orizontale:

1. Integrarea principiul DNSH - "a nu prejudicia in mod semnificativ™:

Respectarea acestui principiv se realizeazd avand Tn vedere ¢ investitia propusa conduce la
reducerea emisittor de gaze cu efect de serd deoarece autobuzele electrice ny produc emisit de gaze
cu efect de serd in timpul functiondrii lor, iar prin proiect se asigura ¢ infrastructurd de transport cu
emisii scazute, precum statiile de incércare a vehiculelor electrice.

Astfel, investitia propusa respectd principiul DNSH - +A nu prejudicia in mod semnificativ”, conform
legislatiel aplicabile din Regulamentul (UE) 2020/852.

2. Integrarea pricipiilor privind dezvoltarea durabil3

Dezvoltarea durabild urmareste s3 géseascl un cadru teoretic stabil pentru luarea deciziilor in orice
situatie in care se regaseste un raport de tipul om - mediy, fie cd e vorba de mediul inconjurétor,
mediul economic sau mediul social, Dupa 2021, Uniunea Europeand a consolidat st a extins
angajamentul sdu pentru dezvoltarea durabild, reconfigurand politicile existente si adoptand noi
inifiative pentru a rdspunde la provacirile globale emergente, cum ar fi schimbrile climatice,
pierderea biodiversitatii $i inegalititile sociale,

In acord cu principiul dezvoltaril durabile 5i eficientsi energetice, investitia propusa prevede mdasuri
care conduc fa respectarea cerintelor privind protectia mediului, pentru promovarea dezvoltirii
durabile, care se referd la utitizarea surselor de energie curata, prevenirea si controlul poluarii asupra
azrului in conformitate cu articotul 11 si cu articolul 191 alineatul (1) din TFUE, prin achizitia de
mijloace de transport electrice s a statiilor de incdrcare aferente.

Acest tip de achizitie se Incadreazii in categoria achizitii verzi, conform Ordinului nr. 1068/1652/2018
din 4 octombrie 2018 pentru aprobarea Ghidului de achizitii publice verzi care cuprinde cerintele
minime privind protectia mediului pentry anumite grupe de produse si servicii ce se solicitd la nivelul
cajetelor de sarcini.

Impactul pozitiv al acestei achizitii pentru dezvoltarea durabils se va materializa prin:

Reducerea emisilor de gaze cu efect de serd 5/ a poludri focale, avand n vedere ci
autobuzele electrice functioneazs fird emisii directe de gaze de esapament si poluanti
atmosferici nocivi, Astfel, utilizarea autobuzelor electrice i a infrastructurii de incircare
asociate poate contribul semnificativ fa reducerea emisiilar de carbon si {2 limitarea incdizirii
globale;

Scdderea dependentel de combustibiii fosili precum benzina si meterina, care sunt surse
neregenerabile de energie. Pentru alimentarea autobizelor electrice se vor utiliza statiile de
incarcare propuse, ceea ce va contribui la securitatea enargeticé si la reducerea
vulnerabilitatii municipiului Sebes la fluctuatiile preturilor si la riscurile asociate cu importurile
de combustibili;
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Combaterea poludril focale avand in vedere ¢a autobuzele electrice nu emit noxe si particule
care afecteazd calitatea aerului, ceea ce poate reduce impactul poludril asupra san3titii
locuitoritor municipiului Sebes si poate Imbunatati calitatea aerului in oras.

Promovarea inovatiel si a tehnofogilor curate: Achizitionarea de autobuze electrice
evidentiaza angajamentul municipiului Sebes pentru inovatie si pentru adoptarea
tehnologiilor curate si sustenabile;

fncumjarea tranzitiel cdtre o economie mai verde ca parte a documentelor strategice
implementare la nivelu! municipiului Sebeg care urmdresc tranzitia citre o economie ma
verde si mai sustenabiiz.

Reducerea zgomotului i a niveliur de zgomot urban, deoarece autabuzele electrice sunt mai
silentioase in comparatie cu cele cu motoare pe combustie interns, ceea ce paate contribul
la reducerea poludrii fonice in oras si Ia imbunétatirea calitatii vietii pentru locuitor, in special
in zonele rezidentiale si cele cu trafic intens,

Imbunétstires imaginif municipiviui Sebes ceea ce poate atrage atentia pozitivd a
investitorilor, a turistilor si a altor municipalit3iti, stimuldnd astfel dezvoltarea economici si
colaborarea regionala n domeniul sustenabilititii,

Reducerea costurilor aferente functiondrii autobuzeior, Desi initial costurile de achizitie
pentru autobuzele electrice pot fi mai mari decdt cele pentru autcbuzele cu motoare
conventionale, pe termen lung costurile de operare si intretinere pot fi mai reduse,
Autobuzele electrice au mai putine piese mobile si necesitd mai puting intretinere decat cele
cu motoare pe combustie internd, ceea ce poate duce la economii semnificative pe termen
tung pentru municipiul Sebes.

Dezvoltares infrastructurii de incércare. Implementarea statiilor de jncdrcare poate servi
drept catalizator pentru dezvoltarea ulterioard a infrastructurii pentru vehicule electrice, nu
doar pentru autobuze, ci si pentru autoturisme si afte moduri de transport efectric, beneficiing
intreaga comunitate,

Imbunafabrea sdnatafi publice: Reducerea poludrii aerulul poate avea efecte directe asupra
sanatatii populatiel. Acest lucru este crucial, mai ales in zonele urbane dens populate, unde
calitatea aerufui slabd este asociatd cu diverse probleme de sinitate.

Cresterea constientizérii s educatier. Implementarea unor astfel de proiecte poate servi ca
un exemplu public de bund practicé in materie de sustenabilitate, crescand constientizarea
importantei si beneficiilor tranzitiei citre alternative ecologice in randul cetatenilor,

Indeplinirea obiectivelor de dezvoltare durabils (ODD): Prin promovarea unui transport public
curat, municipiul Sebes confribuie la atingerea Obiectivelor de Dezvoltare Durabil ale ONU,
in special ODD 11 {Orase si comunitati sustenabile), ODD 13 (Actiuni climatice) siODD 7
(Energle curaté si accesibiid).
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2. Integrarea pricipiilor privind egalitatea de sanse, de gen, nediscriminare si
accesibilitatea:
Egalitatea de sanse si de tratament are la baza participarea depling si efectiva a fiecarei persoans la

viata economica si sociala, fara deosebire pe criterii de sex, origine rasiala sau etnica, religie sau
convingeri, dizabilitati, varsta sau orientare sexuala.

Egalitatea de gen presupune un nivel egal de vizibilitate, afirmare si participare pentru ambele sexe
in toate sferele vietii publice si private. Egalitatea de gen este opusul inegafitatii de gen, nu a
diferentelor de gen si urmareste promovarea participarii depline a femeilor si barbatilor in societate.

In cesa ce priveste implementarea projectului de investitii propus, masurile specifice privind
respectarea principiului egalitatii de gen, vor viza:

Echipa de implementare a proiectului va fi alcatuitd pe principiul nediscriminarii, asigurandu-
se nu doar egalitatea de sanse Intre femel si barbati, ¢i si accesul salariatilor la functiile din
echipa, indiferent de rasa, varsta, apartenenta religioasa, dizabilitati, opinii politice;
Atributiile echipef stabilite prin proiect si prin fisele de post nu contin aspecte discriminatorii,
accesul a functiile din echipa si stabilirea atributiilor fiind in directa concordanta cu pregatirea
profesionala si experienta necesare pentru desfasurarea activitatii;

Intreg personalul echipel de implementare va fi instruit permanent in privinta respectarii
principiului egalitatii de gen si a drepturilor persoanelor cu dizabilitati, de a duce o viata
normala, incluzand prevederile legislative in vigoare;

Prin investitia propusd se doreste dezyoltarea sistemuiui de transport public adaptat tuturor
nevoilor de mobilitate, destinat tuturor categoriilor de vérsta sau sociale din municipiul Sebes.

in vederea respectsrii principiul pediscrimindrii, dezvoltarea unei culturi a oportunitatitor egale
presupune implicarea directs a tuturor actorilor sociali din sectorul publtic si privat, inclusiv societatea
civila. Prin Directiva Consiliului UE {2000/78/CE} se stabileste un cadru general de combatare a
discriminarii pe motive de apartenenta religicasa sau convingeri, handicap, varsta sau orientare
sexuala, in ceea ce priveste incadrarea in munca si ocuparea fortei de munca, in vederea puneri in
aplicare, in statele membre, a principiului egalitatii de sanse si tratament.

In perspectiva proiectului de investitii propus, vor fi respectate prevederile legislatief in vigoare cu
privire la nediscriminare si se vor lua in considerare, inclusiv in implementarea proiectului, toate
politicile si practicile prin:
precizarea explicita in requlamentele interne a conduitelor interzise la locul de munca;
adoptarea de solutii pentru accesul neingradit al persoanelor cu dizabilitati;
solutille tehnice ale proiectulul au avut in vedere cresterea confortului persoanelor implicate;
distribuirea sarcinilor in cadrul echipei de implementare pe bazd criteriului competentei si
valorificarea experientel fiecarui membru in afara oricaror prejudecati de varsta, sex,
orientare religioasa sau de statut;
atribuirea contractelor de Jucrar si servich a fost facuta sf se va face in conformitate cu
prevederile legale, cu respectarea principillor transparentei, economicitatii, principiului
eficientel, al eficacitatii si al egalitatii de sanse;
accesul nediscriminatoriu la activitatile si materialele de informare si publicitate a proiectului
promovat.



Studiu de oportunitate aferent proiectului: "Dezvoltarea mobilititii urbane durabile in
Municipiul Sebes”

in ceea ce priveste accesibilitatea pentru persoanele cu dizabilitati:

Investitia propusa presupune achizitia de mijloace de transport adaptate pentru accesul
persoanele cu dizabilitati in conformitate cu prevederile Conventiei ONU privind drepturile
persoanelor cu dizabilitati (art.9).

Prin implementatea acestor mdsuri, se va respecta legislatia actuala in domeniu iar proiectul propus
implementeazd mdsuri in ceea ce priveste egalitatea de sanse si nediscriminarea, conform legistatiei
nationale in vigoare in corelare cu Carta drepturilor fundamentale a Uniunii Europene.

Masurile propuse vor fi respectate si in perioada de durabilitate a contractului de finantare, avand in
vedere ca sunt masuri care se regdsesc si in Regulamentut Intern aplicabil la nivelul Municipiului
Sebes;

Dreptul ia eqgalitate de sanse si de tratamen este precizat in cadrul Art, 7, alin e);
Asigurarea egalitdtii de tratament a cetdtenilor in fata autorititilor si institutiilor publice
reprezintd un principiu aplicabil conduitei profesionale a functionarilor publici si personalului
contractual din administratia publica {art. 33);

Principiul egalitdtii de tratament fat de toti salariatii contractuali si functionarii publici est
eun principiut functional in cadrul relatiilor de munca (art. 85);

Masurile pentru promovarea egalititii de sanse intre femei si bdrbati pentru eliminarea
discriminarii directe si indirecte pe criterii de sex se aplics in conformitate cu prevederile Lagi
nr. 202 / 2002 privind egalitatea de sanse si de tratament intre femei si barbati, cf. Art, 87;
Masurile privind respectarea principiului nediscrimindrii se aplica n concordantd cu
prevederile Ordonantei nr. 137 / 2000 privind prevenirea si sanctionarea tuturor formelor de
discriminate, republicatd, cu modificirile si completériile ulterioare (art. 88);

Regulile privind respectarea principiului nediscriminarii sunt descrise in cadrul Cap. 7, art 85
- 88.

Regulamentul Intern stipuleazs foarte clar in cadrul art, 85 ¢& ”Orice discriminare directs sau
indirects fata de un salariat contractus! sau functionar public, bazati pe criterii de sex,
orfentare sexuald, caracteristici genetice, vérst3, apartenentd nationald, rasd, culoare, etrie,
religie, optiune politics, origine sociald, handicap, situstie sau responsabifitate familialy,
apartenentd sau activitate sindicald este interzisy'.

8. Strategia de intretinere a noilor echipamente/ mijloace de
transport pe intreaga perioads de viata a acestora

Strategia de Thiretinere este esentiald pentru maximizarea duratei de viatd a echipsmentelor si
mijloacelor de transport, prevenirea defectelor si reducerea costurilor si a duratei operatiunilor de
intretinere. O astfel de strategie are ca obiective Cresterea duratei de viatd a autobuzelor electrice,
minimizarea timpilor de inactivitate, asigurarea unei performante optime si a unui nivel ridicat de
siguranta.

Problemele aferente activitatii de trasport public focal pot fi rezumate astfe!:
Probleme potentiale la autobuzele electrice:

» Degradarea capacitatii bateriilor, uzura pieselor si subansamblelor, probleme ale sisternelor de
tractiune si controf, defectiuni ale sistemelor de frinare si sigurants.
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* Riscuri asociate: costuri ridicate de inlocuire a bateriilor i pericade de nefunclionare a
vehiculelor, defectiuni majore datorate nerespectarii perioadelor de revizii.

Probleme potentiale la statiile de incircare:

* Defectiuni tehnice si probleme legate de Capacitatea de incdrcare si timpii de incircare.
* Riscuri asociate: utilizarea defectuoass a statiilor, perioade de nefunctionare si costuri aditionale
pentru adaptare,

Probleme potentiale legate de resursele umane:

= Lipsa personalului calificat si suprasolicitarea echipelor de intretinere,

= Riscuri asodiate; intarzierea lucririlor de intretinere, sciderea calitstii reparatiilor, cresterea
timpilor de inactivitate, eror umane, sciderea moralului angajatilor, cresterea riscului de
accidente de munca.

Probleme potentiale Jegate de resursele financiare:

= Costuri neprevazute de intretinere si buget insuficient,
* Riscuri asociate: cresterea bruscd a cheltuielitor, epuizarea resurselor financiare, amanarea altor
lucrdri de ntretinere, reducerea calitatii intretinerii, scaderea performantei si durabilit3tii flotei,

Sotutiile propuse pentru probleme si riscuri aferente
Solutii pentru uzura bateriilor:

* Monitorizarea regulatd a stérii bateriilor,
= Implementarea unui program de inlocuire a bateriilor uzate.

Solutii pentru problemele sistemelor de tractiune si control:

* Inspectii gi intretinere regulatd a sistemelor de tractiune.
* Implementarea unui program de actualizare a software-ulyi de control,

Solutii pentru defectiunile sistemelor de franare si sigurantd:

*  Verificari periodice si inlocuirea componentelor uzate.
* Instruirea personalulul pentru interventii rapide,

Solutii pentru defectiunile statiilor de incrcare:

* Monitorizarea continus a statiilor de Incircare.
= Implementarea unui program de intretinere preventivd pentruy statiile de incarcare.

Solutii pentru problemele legate de resursele umane:

* Angajarea de personal suplimentar si formarea continud a acestuia.
* Organizarea eficientd a programului de fucru pentru a evita suprasolicitarea.

Sotutii pentru riscurile financiare:

* Crearea unui fond de rezerv§ pentru costuri neprevazute,
* Revizuirea periodica a bugetului $i ajustarea acestuia in functie de nevoile actuale Si viitoare.

Strategia de intretinere a noilor echipamente/mijloace de transport pe intreaga perioadd de viats a
acestora este prezentaia in detaliv n ANEXA 2 — Strategia de intretinere a noilor

echipamente,
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9. ANEXE:

Anexa 1 - Caracteristici si specificatii tehnice ale mijloacelor de transpoit

»  Autobuze electrice dotate cu sisteme ITS i E-ticketing.
= Statii de Incarcare aferente

Anexa 2 - Strategia de intretinere a echipamentelor / mijloacelor de transport pe
intreaga periocada de viat3 a acestora

» Cuidentificarea prablemelor si riscurilor aferente si propunerea solutilor pentru acestea

Anexa 3 - Macheta de analiza si previziune financiard (funding gap)

¢ in conformitate cu Anexa 18 Ghidul Solicitantului

Anexa 4 - Lista de echipamente si servicii cu incadrarea acestora pe sectiuni de
cheltuieli eligibile / neeligibile

» 1n corelare cu Anexa 18, pe modelul Anexa 11 Ghidu! Solicitantulyi

Anexa 5 - Nota de fundamentare a costurilor achizitiilor necesare pentru
realizarea proiectului de investitii

= In conformitate cu Anexa 10 Ghidul Solicitantului, asumata de prestator;
* bazaté pe oferte pret — preturi unitare din surse verificabile

Anexa 6 — Devizele investitiei
» n conformitate cu H.G. 907/2016

Anexa 7 — Indicatori aferenti investitiei




ENEXA 1 la Studiu de oportunitate pentru proiectul “Dezvoltarea mobilitatii urbane
durabile in Municipiul Sebes”

Caracteristici si specificatii tehnice —
autobuze electrice, statii de incarcare
aferente si sisteme de e-ticketing
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1. Caracteristici si specificatii tehnice ale mijloacelor de transport (autobuze
electrice)

1.1 Dimensiuni generale si specificatii constructive ale autobuzelor electrice
Caracteristicile dimensionale ale autobuzului electric trebuie s4 fie urmitoarele:

* Dimensiuni exterioare:
o Lungime totald: 9,000-11.000 mm;
o Iniltime totald: maxim 3.500 mm (incluzind si modull de dlimatizare, dach este
cazul);
Latime totald: maxim 2.600 mm frs oglinzile exterioare :
o inéltﬁmea planseului de 1a nivehsl drumului: conform CEE-ONU R 107, inclusiv cele
referitoare la accesul nelimitat al pasagerilor cu mobilitate redusa.
s Dimensiuni interioare:
o Indttimea compartimentului pentru pasageri: min. 2100 mm;
o Deschiderea liberd a usii simple (dac3 este cazul} pentru calatori: min. 800 mm;
o Deschiderea liberd a usii / usilor duble {dach este cazul) pentru calatori: min. 1200
mm;
Panta interioara a planseului: conform CEE-ONU R 107;
o Pasul scaunelor: min, 650 mm.

{2

Caracteristici masice ale autobuzelor electrice:

Autobuzele vor avea o capacitate de transport astfel: minim 50 locuri din care minim 25 pe scaune
+ conducatorul auto si minim 25 Tn picioare (se va respecta valoarea de 0,125 m? / calator in picioare,
conform Directivei 2007/45/CE, respectiv CEE-ONU R 107) si spativ destinat cirucioarelor si
persoanelor cu dizabiliti.

1.2 Specificatii functionale ale autocbuzelor electrice
Specificatii privind manevrabilitatea

* Stabilitatea in rampd si pant3: min. 15% (la inclircare maxima);

» Performante la viraj (manevrabilitatea): autobuzele trebuie <3 poata fi manevrate, in fiecare
dintre cele doud sensuri, urmand o traiectorie circulard completa de 360° in interiorul unej
suprafete definite de dous cercuri concentrice, cercul exterior avind o raza de 12,50 m si
cercyd interior o razd de 5,30 m (conform CEE-ONU R 107);

+ Unghiul de atac: minim 7°;

¢ Unghiul de degajare: minim 7°,

Performantele dinamice ale autobuzelor electrice vor fi trmdtoarele:

* Viteza maxima {cu dispozitiv de limitare reglabil) limitata la maxim 70 km/h (CEE ONU RE8,
R89, Directiva 92/24/CE, HG 899/2003, cu toate modificirile si completarile ulteripare):
« Acceleratia medie de la 0 la 40 km/h:
o Cu autovehicul la sarcing maxim: 0,9-1,1 m/s2;
o Cu autovehicul gol: 1,1-1.3 m/s2;
o Deceleratia garantata, in regim de frinare de urgents de Ja 50 km/h pana la oprire:
minim 5 m/s2,
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o Frina de stationare va permite mentinerea autovehiculului oprit, incdrcat Ia sarcing
maxim3, pe o pantd sau ramp3 cu inclinare fongitudinala de min, 20%;

o Timpul de rispuns al franei de stationare: maxim 0,8 secunde;

o Viteza maxima de mers inapoi: 5 km/h.

1.2 Specificatii operationale ale autobuzelor electrice:

« Durata de functionare: minim 15 ani;
« Durata de utilizare fara reparatie generald: minim 8 ani.
s Durata de utilizare a bateriilor electrice: minim 5 ani.

Cerinte de mediu inconjurator

Autobuzele electrice vor fi destinate exploatdrii in zone cu climd temperat-continentala de tranzitie
si vor asigura o functionare fiabild in urmatoarele conditii ambiante:

e Temperatura ambiantd - 25 °C ... + 45 °C;

« Umiditatea relativda maxima 98 % RH la + 25 °C;

« Presiunea atmosferica cuprinsa intre 866 ... 1066 kFa;

»  Altitudinea de la nivelul méarii (0 m) pand la maxim 1000 m;

» Agenti exteriori: praf, ploaie, ceatd, noroi, z8pada, chidurd, gheatd, apd cu sare, produse
petroliere, materiale si solutii antiderapante.

Vor fi respectate conditiile tehnice prevazute de reglementarea SR EN 60721-2-1:2014, "Clasificarea
conditilor de mediu. Conditii de mediu prezente in naturd. Temperaturd si umiditate” i spedificatiile
CEE-ONU R 107, cu toate modificarile si completarile ulterioare.

1.4 Caracteristici tehnice ale agregatelor, subansamblelor si componentelor
1.4.1 Unitatea electricd de tractiune

Solutia constructiva a unitatii electrice de tractiune a autobuzelor electrice peate fi din punct de
vedere constructiv:

« Cu motor electric de tractiune cuplat la roti printr-un reductor mecanic diferential;

+« Cu motoare electrice de tractiune inglobate in rotile de pe puntea din spate {tip ,.hub").

Motoarele electrice de tractiune/hub-urile vor asigura conditiile prevdzute in cele ce urmeaza:

¢ Motoarele de tractiune/hub-urile vor fi motoare electrice sincrone trifazate cu randament
ridicat, alimentate de la un invertor. Motoarele/bub-urile vor avea o constructie simpia,
robustd si usor de intretinut, cu récire exterivara cu aer autoventilat sau cu racire cu lichid,
si cu un termen de garantie corespunzator unui parcurs de minim 500.000 kmn férd interventii
de intretinere si reparatii.

« Transmiterea miscdrii 1a rofi se va realiza prin reductor mecanic diferential;

» Se admite si motor cu magnetl permanenti, cu o garantie din partea furnizorului cd magnetii
nu se demagnetizeazd si motorul nu Isi pierde caracteristicile pe toatd durata medie de
functionare a autobuzelor electrice {minim 15 ani);

« Motorul/ hub-urite vor functiona si ca generator electric, In regim de franare electrica.
Franarea electricd recuperativd de energie va genera energie electricd pe perioadele de
franare, sau de cobordre pantelor, energie care va fi utilizatd local pentru alimentarea unor
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sisteme electrice auxiliare, sau va fi Inmagazinatd in baterii In cazul in care energia recuperate
depdseste nivelul consumului instantaneu;

+ Motoarele de tractiune/hub-urile vor fi fara perii, realizate cu lagére izolate electric, fard
intretinere si echipate cu senzori pentru sesizarea depasirii temperaturii normale de
functionare, montati in stator;

» Motoarele de tractiune/ hub-urile vor ave un circuit de aer sau de lichid pentru racire realizat
astfel incat s3 nu intre in contact cu bobinajele.

Gradul de protectie al motoarelor va fi minim IP 65, Bobinajul v fi realizat in clasa C 200 (*C) sau H
180 (*C).

Motorul de tractiune/ hub-urile vor fi echipate cu:

g a

» Rulmenti capsulati {fard intretinere);
« Traducator/ traducatoare de turatie Tncorporate;
» Traducdtor/ traducatoare de temperaturd incorporat/e,

Principalele caracteristici ale unitatii electrice de tractiune :

« Putere nominald totald a unitatil electrice de tractiune: min. 160 kWw:

« Minim 4 poli;

« Cuplu motor maxim se va obtine la turatii reduse.
Montajul moterului de tractiune se va face cu dispozitive de prindere cu amortizoare de vibratii
electroizolante. Incinta motorului va permite récirea corespunzitoare a acestuia si va asigura
protectia motorului (in special zona lagarelor) impotriva pétrunderii agentilor poluanti (ap3, norol,
zapada etc.).

Compartimentul de amplasare al motorului va asigura spatii suficiente pentru accesui user si
demoentarea facila a motorului si a agregatelor anexe ale acestuia.

In cazul utilizérii oricirul tip de motor solutia constructivad va asigura protectia acestora impotriva
patrunderii agentilor poluanti (apd, noroi, zdpada etc.), in conditille de mediu de exploatare specifice
utilizatorului,

Ciclut de intretinere si revizie va avea obligatoriu intervale mai mari de 5 ani pentru revizia generald
a unitatii electrice de tractiune;

» Puterea nominald toteld a unitatii electrice de tractiune de minim 160 WV:
+ Minim 4 poli;
o Cuplu motor maxim se va obtine la turatii reduse.

Comanda si cantroful functiondrii unitatii electrice de tractiune se va realiza de citre unitatea
electronicd de comanda a actiondril. Aceasta va fi integratd in sistemul de gestiune electronics al
autobuzelor electrice. Unitatea electronicd va furniza informatii privind valorile parametrilor de
functionare ale unitatii electrice de tractiune. Sistemul de comand$ si control va oferi informatii
conducatorulul auto, intervenind automat in timp real in cazurile de avarii cu consecinte grave
(supraincalzire).

Unitatea electricd de tractiune va functiona cu un nivel de zgomot cit mai redus si va fi un produs
de serie omologat, certificat CE sau certificat de c3tre laboratoarele autorizate de organismele



ANEXA 1 la Studiu de oportunitate pentru proiectul “Dezvoltarea mobilitatii urbane
durabile in Municipiuf Sebes”

acreditate de certificare {CEE-ONU R 100, Directiva 92/53/CE, 70/156/CE, cu toate modificérile si
completarile ulterioare).

Durata de viatd a unititii electrice de tractiune va fi de minim 15 ani. Durata de buna functionare
fard reparatie generald va fi de minim 500.000 km.

1.4.2 Echipamentul de tractiune

Echipamentul de tractiune va asigura controlul tractiunii prin reglarea continua a alimentarii unitatii
electrice de tractiune, realizand urmatoarele functii.

« Demarare si frénare 1ind fara socuri in functionare;
e Franare electrica recuperativa si inmagazinarea la bord a energie recuperate;

Tunelul de ricire trebuie s fie complet separat de componentele alimentate cu tensiune, fara ca
vaporii de apa din aerul folosit 1a racire s3 poatd produce deteriorarea echipamentului.

Carcasele echipamentelor amplasate pe acoperis vor avea gradul de protectie de minim IP 65.

Sistemul de tractiune va putea fi reglat pentru schimbarea parametrilor privind performantele
autobuzelor electrice in vederea optimizarii consumului de energie electrica.

Instalatia electricd trebuie s& contind obligatoriu, pe 8ngd echipamentele de tractiune si franare,
urméatoarele:

o Intrerupdtor automat de protectie;
s Filtru de paraziti radio {conform Directivel 72/245/CE);

Pentru aceste componente se impun urmatoarele conditii:

» Toate echipamentele electrice din dotarea autobuzelor electrice trebuie sa respecte conditiile
tehnice mentionate si s& aib3 un grad de fiabilitate cat mai ridicat;

« Amplasarea lor pe vehicul trebuie s¥ asigure un acces usor pentru lucrdrile de intretinere;

« Toate componentele trebule s3 fie de serie, usor de achizitionat de pe piata internd sau
internationald si s3 respecte prevederile HG 457/2003 si OG nr. 20/2010;

« 53 respecte conditiile de compatibilitate electromagneticd (CEE-ONU R 10, HG 487/2015, cu
toate modificarile si completarile ultericare).

Elementele echipamentului electric trebuie s3 fie inscriptionate cu simbotul respectiv din schemele
electrice, iar cutiile trebuie s3 fie inscriptionate conform reglementarilor privind electrosecuritatea.

Cablajul trebuie s fie inscriptionat obligatoriu la fiecare loc de conexiune cu eticheta continand
numarul circuitului, locul de plecare si de destinatie al cablulul, Inscriptiondrile trebuie sé fie usor
lizibile realizate intr-o variantd industriald, rezistente in timp si 5@ permita identificarea circuitelor
electrice si a componentelor conform schemelor electrice si de cabiare.

Cablurile de fortd trebuie sé fie de tipul foarte flexibil, cu izolatie si manta de protectie si dimensionate
53 reziste la o tensiune de minim 1.000 V curent continuu.

Contactele auxiliare, releele de comandd si micro intrerupdtoarele trebuie s& fie de tipul capsulat,
protejate corespunzator impotriva prafului.

Pentru circuitete de comandd, contactele auxiliare trebuie s3 fie cu grad tnait de fiabilitate (minim
105 action&ri). Componentele de fortd trebuie s3 fie de clasa speciald, de serie mare. Nu se vor
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accepta componente dedicate. Se vor livra aplicatiile software de operare, respectiv de diagnoza.
Durata de viatd minim3 va fi de 15 ani.

1.4.3 Bateriile electrice de tractiune

Bateriile electrice vor avea capacitatea de minim 250 kWh si vor asigura autonomia ceruta pentru
altobuzele electrice.

Baterille vor fi de ultim3 generatie, cu tehnologie Lithium, sau echivalent cu o densitate mare a
energiei inmagazinate, respectiv cu un volum si 0 masd minima pentru realizarea autonomiei
soficitate, cu o sigurantd maxima Tn exploatare in conditiile climatice in care vor functiona. Timpul
de utilizare va fi de minim 5 ani in care acestea fst vor pdstra o capacitate de fnmagazinare a energiei
de minim 80 % din capacitatea initiald. Dacd dupd o lung de zile de incireare la tapacitatea maxima
a bateriior, in conditii de exploatare normald a autobuzelor electrice, capacitatea de incércare a
bateriilor scade sub valoarea de 80 %, valoare rezultats din analiza datelor comunicate prin sistemuf
de monitorizare a energiei inmagazinate in batetril, acestea vor fi clasificate neconforme, iar furnizorul
va avea obligatia de a inlocui bateriile respective in perioada de garantie. Se admite si solutia cu o
parte de baterii detasabile (usor de montat si demontat) necesare sau nu a fj atasate, in funclie de
nevoile de climatizare.

Bateriile electrice vor permite o inclrcare rapids {in maxim 100 minute) si o incircare fentd (in maxim
5 ore), fdrd sd isi piardd calit3tile functionale. Num&rul minim de cicluri incSreare / descdrcare: minim
30040,

Tipul, numdrul si caracteristicile tehnice (raportul energie si masd etc.) ale bateriilor electrice vor fi
alese astfef incat s3 asigure functionarea sigurd a acestora, respectiv o autonamie de transport de
minirm 200 km.

Nivelut de incdrcare a bateriilor va fi gestionat on line prin intermediul unui software specializat care
va asigura managementul acestora pentru utilizarea optima pe toata durata de viata.

Suportul st carcasele bateriilor electrice vor fi realizate din materiale ignifuge, neinflamabile si/sau
Cu autostingere. Imediat dupd borna pozitivd a bateriilor electrice va fi instalat un intrerupator
general de electricitate,

1.4.4 Autonomia autobuzelor electrice

Este necesar ca autobuzele electrice sa aiba o autonomie de transport de minim 200 km intre
doua incarclri succesive, valoare care trebuie demonstrata prin prezentarea de cétre ofertant a
unui buletin de mdsuritori SORT 2 - "Standardised On-Road Test cycles" - cictul 2, easy urban, emis
de un laborator acraditat conform legislatiel UE, situat in UE.

1.4.5 Incdrcarea bateriilor electrice. Modurile de incircare (lenta si rapidi)

Avand in vedere conditiile specifice ale transportului publfic in arealul in care vor opera autobuzele
electrice, acestea vor permite conectarea la doua sisteme de incarcare a bateriilor, care vor functiona
¢u acelasi randament in conformitate cu conditiile climaterice:

+ incdrcare lenta (maxim 300 minute) - in care bateriile se vor incirea Ja 100% din capacitate;
* incarcare rapida (maxim 100 minute) - utilizata pentru prelungirea duratei de functionare a
autobuzului.
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Autobuzele trebuie sa aiba echipamente electronice adecvate pentru ambele tipuri de ¥ncdrcare, care
sa controleze complet procesul de incdrcare, sa regleze tensiunea necesara pentru incdrcare,
limitarea de curent (reglabila) sau de tensiune, dupd caz, protectiile necesare pentru siguranta
bateriilor si a statiilor de incdrcare etc. Se va utiliza incarcarea prin conectori in priza (stecher) si nu
prin utilizarea de pantografe

1.4,6 Motoarele de actionare pentru compresorul de aer, servodirectie si compresorul
de aer conditionat

Pentru actionarea compresorului de aer, a compresorului de aer conditionat i a pompei de
servodirectie vor fi utilizate motoare fard perii. Fiecare motor va avea protectie individuala la
scurtcircuit st suprasarcing.

Motoarele vor fi echipate cu rulmenti capsulati si vor fi de tip fard colector fiind echipate cu senzori
de supratemperatura a bobinajului motorului. Durata minima de viatd va fi de 15 ani.

1.4.7 Modulul electronic de comandi

Unitatea de comanda si cantrol va fi interconectatd cu computerul de bord si va asigura urmdtoarele
functii:
» electricd cu Inregistrarea numarului de actiondri / deconectari ale instalatiei de tractiune,
respectiv de franare;
+ Logica generald si interblocarile pentru functionarea Tn sigurant¥ a autobuzelor electrice;
» Supravegherea bunei functiondri a altor echipamente si sempalarea disfunctionalittilor
(exemplu compresor, aeroterme, etc.);
» Controlul patinarii la demararea autobuzelor electrice;
+ Diagnoza echipamentului de tractiune si franare electrica;
» Protectia la supratensiune, supracurent si scurtcircuit, precum si posibilitatea functiondrii
normale cu polaritate inversd la firele de contact;
» Interconectarea cu instalatia de supraveghere a tensiunii periculoase la caraserie si comanda
decuplarii intrerupatorului general in caz de avarie;
» Adiune in caz de avarie a Intrerupatorului general;
« Memorie nevolatild a evenimentelor si a erorilor in functionare, care va asigura inregistrarea
evenimentelor pe ultimii 1000 km.

Sistemul de tractiune-franare va fi previzut cu instalatie de misurare si inregistrare a consumului
de energie electricd, cu indicarea energiel recuperate, a stdrii de Incircare a bateriilor electrice si
inregistrarea datefor pe memorii nevolatile pentru determinarea activitdtii fiecirui conducitor auto.

Informatiile privind consumul de energie, respectiv starea de incércare a bateriilor electrice vor putea
fi vizualizate, in timp real, pe computerul de bord, Datele referitoare fa consum vor fi descircate in
autobazd sau platformele de parcare si vor putea fi extrase rapoarte in functie de conducstor auto,
respectiv de autovehicul.

Se vor livra aplicatiile software de operare ale echipamentuiui de tractiune si aplicatiile software de
diagnoza. Durata de viata va fi de minim 15 ani.

1.4.8 Multiplicator/ denwultiplictor de turatie/ cuplu

Multiplicatorul/demultipiicatorul de turatie/cuplu va avea o duratd de bund functionare f&r3 reparatie
generald pentru un parcurs de minim 500.000 km.
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Solutia constructivd va permite diagnoza, controlul §i refacerea parametrilor prin reteaua CAN (se
preferd integrarea pentru diagnozd cu sistemul de gestionare electronicd al autobuzelor electrice).

1.4.9 Puntife

Conditii tehnice: Tipurile puntilor fatd si spate vor fi astfel alese incit acestes s¥ fia vehicule cu
planul jos, in sensul definifiei din Regulamentui nr. 107 al Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite {CEE-ONU) - Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor din
tategoriile M2 sau M3 in ceea ce priveste constructie generald a acestora, adica cel putin 35% din
suprafata disponibila pentru pasagerii in picioare va constitui o zona fir§ trepte si va avea acces la
cel putin o usd de serviciu.

1.4.9.1 Puntea spate

Puntea spate va asigura transferu! puterii unit3ti electrice de tractiune catre roti (punte motoare).

Puntea spate va fi cu echipare ABS/ASR, aceasta poate sd fle echipatd cu reductor central in una
sau doud trepte,

Solutia constructivéd a unititii electrice de tractiune poate fi cu motor unic de tractiune sau motoare
inglobate in roti.

Puntea spate va avea o duratd de bunj functionare fars reparatie generald pentru un parcurs de
minim 500.000 k. Carterul puntii spate va fi prevdzut cu locuri marcate pentru suspendarea
autobuzelor electrice.

1.4.9.2 Puntea fatd

Puntea fata va fi cea directoare. Puntea fatd va fi cu echipare ARS/EBS. Puntea fat3 va avea o durats
de bund functionare far reparatie generall pentru un parcurs de minim 500.000 km. Aceasta va fi
prevdzutd cu locuri marcate pentru suspendarea autobuzelor electrice.

1.4.10 Instalatia de aer comprimat

Instalatia de preparare, stocare si distributie a aerului comprimat va cuprinde: compresorul, filtrul
separator, filrul uscdtor, rezervoarele de aer comprimat, conductele si conectorii, supapele,
robinetele, etc.

Conductele de transport si conexiunile vor fi realizate din materiale cu inaltéd rezistentd la agenti
corozivi. Rezervoarele de aer comprimat vor fi confectionate din otel inox sau alte materiale care vor
asigura aceleasi caracteristici tehnice.

Rezervoarele de aer comprimat vor fi previzute cu purjare automatd/manuald, iar sistemul de
purjare va fi prevdzut cu rezervor de colectare pentru evitarea poludril. La partea din fatd si la partea
din spatele a autobuzefor electrice, pe sasiu, in imediata apropiere a dispozitivului de remorcare, se
va amplasa cite o cupld rapidd pentru alimentarea instalatiei de aer comprimat. Cupla rapids va fi
prevdzutd cu supapd unisens si cu un dop de protectie.

Echipamentele regulatoare de aer sl electroventilele de comandd pneumatice vor fi amplasate astfel
incat s8 nu fie expuse actiunii directe a materialelor antiderapante de pe carosabil.
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1.4.11 Suspensia

Suspensia va fl integral pneumatica, gestionata electronic, cu posibilitatea ajustarii gérzii 1a sol pe o
parte, pentru accesul calatorilor (functia de ingenunchiere - kneeling), ¢ét si integral in situatiile de
drum cu denivelari, cu limitarea vitezei de deplasare.

Functia de control, diagnosticare si parametrizare va fi integrata in sistemul de gestiune efectronicd
8 autobuzelor electrice.

Conducatorul auto va avea posibilitatea de a comanda ridicarea autobuzeior electrice pe ambele
punti {la aparitia unui obstaccl) la deplasarea cu 0 viteza mai micd de 20 km/h. Ridicarea va fi de
minim 40 mm. La depasirea vitezei de 20 km/h, suspensia va reveni automat la nivelul normal.

Reglajul gdrzii la so! va trebui s& poaté fi blocat in situatia "autobuz aflat in service". Autobuzut va fi
prevazut cu un tablou usor accesibil din exterior, care va include prize de aer independente {(marcate
cu fext) cu legatura |z fiecare punte (inclusiv stdnga-dreapta), aceasta permitdnd ajustarea
independenta a garzii la sol af frecdrui burduf de aer in caz de urgenta.

Defectarea suspensiei va fi semnalizata optic la bord si va fi inregistratd in memoria computerului
de bord.

Componentele de sub sasiu, sensibile la lovire, vor fi protejate contra lovirii de pietre, gheata si aite
obiecte dure.

Solutia de baza a suspensiei pneumatice va fi urmatoarea:

» Suspensia fata:

o va contine 2 perne de aer;

o va contine 2 amortizoare hidraulice cu dublu efect, cu limitator de cursa.
s Suspensia spate:

o va contine 4 perne de aer;

o va contine 4 amortizoare hidraulice cu dublu efect, cu limitator de cursa.

Pernele de aer ale suspensiei trebuie sa fie protejate mecanic contra loviturilor si agentilor poluanti
(noroi, pietre, gheats, produse petroliere, produse antiderapante, etc.)

1.4.12 Sistemul de frinare

Autobuizele electrice vor fi echipate cu sisteme de franare cu discuri pe puntea fatd si pe puntea
spate, cut control electronic al frandrii si tractiunii de tip EBS (ABS/ASR) pe puntea spate si de tip
ABS/EBS pe purtea fatd cu parametrizare pe magistrala CAN. Autobuzele electrice vor fi echipate cu
urmdtoarele sisteme de frénare (CEE-ONU R 13, R 90, Directiva 71/320/CE, cu toate modificirile §i
completarile ulterioare):

» Frand de serviciu (pneumaticd) cu doud circuite independente pe fiecare ax3, respectiv cu
afisare la bord a presiunftor de fucru. La cursa maximi de actionare a pedalei de frans va fi
aplicat efectul maxim de frénare pneumaticd. Franarea pneumatica va fi actionati pe discuri
de frana pentru toate cele doud punti. Sistemul de franare cu disc va fi echipat cu regulatoare
automate pentru a ajusta distanta dintre garnitura de frénare si disc;

+ Franad de stationare (sau de mand) mecanicé cu resort de acumulare si comanca pneumatics,
cu actionare pe puntea spate. Deblocarea mecanicd a resortului de acumulare se va face cu
o cheie specialg care va fi inclusd ofertd. Neactionarea frénei de stationare dupd parcarea si
parasirea autobuzului electric de catre conducdtorul auto va fi avertizatd sonor la bord;
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+ Frand auxiliard (de incetinire), electricg, recuperativa si reostatica;

» Frind de statie (BUS-STOP) va fi controlatd cu microprocesor si va fi activatd auvtomat la
deschiderea usilor sau la comanda manuald a conducdtorului auto. Frana de statie va fi
actionatd pneumatic, cu comand3 electricd, pe discurile de frénd la opririle In statii cu usile
deschise, Fréna de statie va avea prioritate de functionare la actionarea simultand accidentald
a pedalelor de frand si de acceleratie. Fréna de statie va fi echipatd cu instalatie electranica
de supraveghere care va asigura protectia antiblocare si protectia antipatinare conectata prin
magistrala de date la computerul de bord. Solutia constructiva va permite diagnoza, controlul
si refacerea parametritor prin reteaua CAN. Sistemul electronic va furniza informatii cu privire
la gradul de uzurd al garniturilor de frand cu avertizare optica la bord in momentuf atingerii
limitej infericare de uzurd. Fréna de oprire va actiona pneumatic pe discurile de frand la
opririle in statii cu usile deschise.

¢ Garniturile de fréna vor fi de tip ecologic (fard azbest, conform normelor UE) cu o duraté de
buna functionare de minim 120.000 km si vor avea marcaj de uzurd maxima admiss,
respectiv senzor pertru limita de uzurd, Garniturile de frand nu vor produce vibratii,
scartaituri sau zgomote deranjante pe toatd gama de viteze si de forte de franare indiferent
de gradul de uzurd. Discurile de frénd se vor incadra intr-o duratd de bund functionare de
minim 300.000 km. Fumnizorul va asigura dispozitivele necesare inlocuirii garniturilor i a
discurilor de frand {doud seturi) care vor fi incluse Tn pretul ofertei.

1.4.13 Sistemul de directie

Directia va fi servoasistatd. Volanul va fi pe partea stdngd, cu posibilitatea ajustarii inaltimii si
inclindrii acestuia. Functia de ajustare va fi inactivd {blocatd) pe toate durata deplasarii autobuzelor
electrice.

Directia va asigura realizarea unui unghi de bracaj de 5(° ... 60° care va permite obtinerea unei raze
de viraj a rotii exterioare de maxim 12,5 m {conform prevederilor CEE-ONU R 107). Articulatiile
sferice ale mecanismuiui de directie vor i fard intretinere.

1.4, 14 Sistermidf de rudare

Autobuzele electrice vor fi echipate cu anvelope de tip All Seasons (M+S), urbane, faré camerd
(Tubeless}. Din punct de vedere a performantelor, anvelopele vor face parte din categoria
<Premium”, Conform acestei clasificdri anvelopele vor avea urmdtoarele caracteristici (Directiva
92/23/CE, 2001/43/CEE, cu toate modificdrite si completarile ulterioare):

s Nivel de zgomot maxim 74 dB;
« (lasa energeticd minim D sau E;
¢« Aderenta la carosabil ud minim clasa C.

Anvelopele cu care sunt dotate vehiculele de transport vor trebui sé respecte cerintele privind
zgomotul exterior la rulare, astfel cum sunt stabilite in Regulamentul CE 2020/740 privind etichetarea
preurilor In ceea ce priveste eficienta consumului de combustibil si alti parametri.

Tipodimensiunea anvelopelor va fi aleasd corespunzator de cdtre furnizor tinand cont de incarcarile
pe punti si asigurarea garzii la sol impuse, cu o duratd de bund functionare de minim 120.000 km,

Autobuzele vor avea integrat un sistem de monitorizare a presiunii pe preuri, TPMS - Sistemul de
Monitorizare a Presiunii in Anvelope si un afisaj de avertizare pentru sofer in funciie de setarea /
avertismentul de presiune scdzuta.
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Furnizorul va schimba anvelopele fie la expirarea termenului de minim de 120.000 km/anvelopa,
sau, ori de cdte ori este nevoie, In acest fel se asiguré mentinerea garantiei de minim 120.000
km/anvelopd, chiar dacd anvelopa respectivé a fost inlocuitd fa finalui perioadei de garantie a
autabuzelor electrice.

Jantele, vor fi de tipul tubeless, fara inel demontabil. Anvelopele vor fi noi, de tip radial. Nu se
acceptd anvelope reesapate. Profilul de rulare va fi de tip urban, care va asigura aderenta atat in
sezonut cald cat si pe timp de jarnd pe un carosabil acoperit cu polei, gheatd, zdpada. Pe caroserie,
in dreptul rotilor, va fi marcatd presiunea de lucru. Valvele vor fi accesibile din exterior inclusiv Ia
rotile montate pe interior de Ja puntea spate, prin intermediul unui prelungitor de valva.

La rotile din fatd se vor monta discuri de protectie metalice a piulitelor prezoanefor. Daca sistemul
de protectie al piulitelor necesitd chei speciale, pentru operatii de montare/demontare, furnizorul
declarat castigator va asigura un set de chei pentru fiecare autobuz electric livrat.

1.4. 15 Caroseria

Constructia caroseriei autobuzelor va fi realizata in conformitate cu prevederile directivelor CE §i
ragulamentelor CEE-ONU in vigoare {(CEE-ONU R 66 prescriptii privind rezistenta mecanica a
caroseriilor, Directiva 2001/85/CEE taracteristici constructive vehicule transport pasageri cu mai mult
de B locuri).

Materialu! structurii caroseriei va fi din: (i) atiaj din aluminiu, (i) ote! inoxidabil (inox), (iit), otel tratat
anticoroziv prin procedeul de cataforezi sau (iv) otel tratat anticoroziv prin orice altd metoda in afara
de cataforeza.

Structura caroseriet pana la nivelul podelei, va fi construita din tevi rectangulare de otel aliat sau din
inox, asamblate prin sudura in mediu de gaz protector.

Structura caroseriei va fi protejatd corespunzdtor anticoroziv (la interior si la exterior) prin procedeul
de cataforez, zincare la cald sau echivalent pentru a asigura durata de viatd solicitatd a caroseriel.

Protectia anticorozivd la partea inferioard a caroseriei si sasiului va asigura rezistenta la lovire cu
pietre, nisip, gheatd, materiale antiderapante, etc. Ofertantul va descrie procededt specific
(materiale, numar de straturi, grosime straturi, etc.) si fisa tehnica a materialelor folosite.

Structura caroseriei va fi prevazuts cu puncte duble de suspendare (marcate in zonele din fata si din
spatele rotilor Ia toate puntile), unul pentru montarea criculut si unul pentru asigurarea autobuzelor
prin dispozitiv fix. Structura caroseriei, respectiv solutia tehnica de montare a geamurilor nu va
permite miscari si vibratii ale cadrefor componente care sa conduca la fisurarea parbrizutui sau la
spargerea gearnurilor laterale si spate.

invelisul lateral exterior al caroseriei va fi alcdtuit ia partea superioard din panouri de tabld de
aluminiu, tabld galvanizatd sau incx, fixate prin lipire sau sudurg, izofate pe interior cu materiale
fonoabsorbante si izotermice, iar la partea interioard cu panouri din plastic Intdrit cu fibré de sticla
(poliester armat cu fibra de sticld - PAFS), tabld de aluminiu, tabld galvanizatd sau inox, usor
dernontabile. Sotutiile constructive si de asamblare a elementelor de caroserie expuse la tamponari
vor fi asamblate din module usor demontabile (ca piese separate) pentru facilitarea repararii sau
inlocuirii, Invelisul partii din fat3, cel al prtii din spate si acoperisul vor fi confectionate din panouri
PAFS, tabla aluminiu, otel-inox sau tabld galvanizata.
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Acoperisul va fi fixat prin sudurd sau alt sistem echivalent, Pentru montarea antenei radio s! a
antenelor pentru transmiterea si descdrcarea online a datetor, la varianta fnvelis plafon nemetalic va
fi prevazut un plan de masa din material metalic.

Invelisut interior va fi realizat din materiale sintetice, cu proprietdti antivandalism, rezistente la
vibratil, socuri si variatil de temperaturi, ignifuge, usor lavabile, antigraffiti, avand o culoare asortata
cu celelalte repere din interior in asa fel incat design-ul interior sa fie unul armonios. Solutiile tehnice
de invelis interior, exterior si de asamblare vor oferi un grad corespunzator de accesibilitate la
agregate, instalatii si conducte pentru efectuarea in bune conditii a interventiiior de service.

Toate inscriptiondrile din interiorul s exteriorul autobuzelor vor fi scrise in limba romana si engleza,
amplasate conform Regulamentelor CEE-ONU si prescriptiilor RAR impuse. Pe exteriorul caroseriei
vor fi montate butoane de deschidere a usilor de catre caldtori, dar numai dupé actionarea de cdtre
conducator a franei de statie.

Pentru solicitarea deschiderii rampel penatru persoane cu dizabilitati, vor fi amplasate un buton pe
exterior si un buton pe interior, la usa a doua, conducdtordl fiind atentionatd n bord de aceastd
solicitare

Caroseria va fi echipatd cu apdratori impotriva stropirii cu noroiul provenit de la roti, cat si pentru
protectia suspensiei (a pernelor de aer).

1.4.16 Usile de acces

Autobuzele electrice vor fi dotate cu sisteme de acces cu usi cu functionare automats, situate pe
partea dreaptd, dupd cum urmeazé;

o« minim 2 usi;

« prima usa: 1 sau 2 foi; latime: minim 800 mm;

« Uusa a doua: minim 2 foi; tatime: minim 1200 rmm;

s usa a freia {dacd este cazul): minim 2 foi; latime: minim 1200 mm.

Usile de acces vor indeplini urmdtoarele conditii:

« toate usile vor fi comandate electronic; comanda electronicd a usilor se va integra in sistemul
de gestiune electronica a autobuzului electric;

» toate usile vor fi adionate pneumatic;

« toate usile vor fi cu deschidere independents;

» toate usile vor asigura etanseitatea caroseriei;

» toate usile vor fi vitrate pe minim 80% din suprafata;

» cele 2 foi ale usilor prevézute astfel se vor deschide si se vor inchide simultan;

« toate usile vor fi previzute cu sistem pentru protectia calétorilor la strivire (limitarea fortei
de inchidere la intdmpinarea unui obstacol, urmatd de deschidersa el automatd) si protectie
la deschiderea Tn mers a usilor de cétre cdlatori;

¢ comenzile usilor vor fi In conformitate cu prevederile CEE-ONU R 107 si prescriptiilor impuse
de RAR;

+ partea vitratd a usilor va fi protejatd impotriva sprijinului accidental al caistorilor {in cazuri
de supraaglomerare) printr-o bard de protectie pozitionata in zona mediana a zonei vitrate
si pe diagonald; bara va avea dublu rol: (i) bard de mand la urcarea

» calatorilor si (i) asigurarea protectiei geamului ush in cazul sprijinirii de acesta a cdlatorilor;
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« in caz de urgentd, dupd oprirea autobuzului electric, usile vor putea fi deschise din interior si
exterior, chiar daca nu existd afimentare cu energie electrica;

« identificarea sistemuiui de actionare a deschiderii usilor in caz de urgenta se va face prin
inscriptionare cu rosu “Actionare in caz de urgenta”;

« autobuzele electrice vor fi previzute cu un dispazitiv care sa nu le permita rularea cand usile
sunt deschise; deplasarea autobuzelor electrice cu ugile deschise va fi permisa doar in regim
de avarie, fira cilitori, prin actionarea unei comenzi suplimentare de urgentd, cu limitarea
vitezel de deplasare; butonul de comandé va fi protejat, lar utilizarea acestuia va fi
semnalizata si memoratd in computerul de bord; functia de inchidere-deschidere a usilor va
fi semnalizats optic si acustic pe tablout de bord;

« functionarea anormald a usilor va fi avertizatd optic intermitent la bord si va fi semnalizata si
memoratd in computerul de bord;

+ usile autobuzelor electrice vor fi prevdzute cu sisteme de inchidere si asigurare pentru
evitarea accesului persoanelor neautorizate, dupd inchelerea programului de circulatie;

o usa din fatd va fi prevézutd cu sistem de inchidere si asigurare din exterior {(cu buton de
comandd mascat) sl sistem de protectie;

« in vednitatea usilor, In compartimentu! pentru calatori, vor fi montate butcane pentru
solicitarea opririi In statii,-precum si butoane pentru deschiderea de cdtre caldtor a usilor,
dar numai dupd sosirea autobuzelor electrice in statie si oprirea completd a acestora;

« comanda de deschidere a usii va fi memoratd si semnalizatd optic la bord inainte de sosirea
in statie;

+ butoanele pentru deschiderea de catre cdlatori a ugilor in conditiile precizate mai sus, vOr fi
obligatoriu montate si pe exterforul caroserfei, in apropierea fiec&rei usi, sau chiar pe usi, in
functie de solutia adoptats;

« la usa a doua va fi montatd rampa de acces a persoanelor cu dizabilitati si a celor ce se
deplaseazd cu caruciorul rulant; la aceasta vor fi montate atdt Ia interior cat si la exterior
butoane pentru solicitarea deschiderii usii, respectiv pentru solicitarea actiondrit rampei;
acestea vor fi semnalizate distinct fa bordul autobuzelor electrice; - constructia usilor va
permite montarea sistemului de contorizare a numarului de calatori.

1.4.17 Sistemul de contorizare a numarului de calatori

Toate autobuzele electrice livrate vor fi echipate cu sisteme de conforizare a calatoritor {sisteme cu
senzori inteligenti 3D si analizor). Acesta va permite urmdrirea si inregistrarea numdrului de caldtori
transportati pe anumite intervale de timp, statie, linie, or. vehicul etc. Informatiile sistemului de
numdrare a cilitorilor vor fi structurate in rapoarte dupd descarcarea datelor in autobaza
operatorului de transport.

Preferabil, senzorii vor fi in tehnologie IR (infrarosu). Acestia trebuie s& aibd capabilitatea de a
detecta forma si marimea calatorilor si s3 prevind erorile de numdrare, chiar si in conditil dificile
(aglomerari la urcarea in vehicul sau sir de calatori). Acestia trebuie sa prezinte un nivel de fiabilitate
ridicat si s3 asigure o stabilitate a num3rérii pe o perioadd de minim 8 ani. Precizia reala de masurare
a sistemului trebuie sa fie de minim 95%, fara prelucrdri si corectii de software. Trebuie realizata o
regiare precisa a ariei de detectie a senzorilor de la usile de acces pentru evitarea numdrarii
pasageritor care nu urca sau nu cobora din autovehiculul de transport. Sistemut nu va efectua
nurmarari cand usile vehiculal sunt inchise.
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Conectivitate: software-ul si interfetele de descircare a datelor trebuie sa fie prevazute in oferta.
Datele se vor descirca online in computeru! din autobaza operatorului de transport, in format
transparent, sub forma de rapoarte per vehicul, per cursa, per semicursa, per zi, per luna etc., Cu
posibilitatea utilizérii acestora si in alte aplicatii software.

Amplasarea componentelor echipamentului trebuie sd fie realizata astfel ncdt si nu fie accesibile
calstorilor, s3 fie protejate antivandalism si s genereze automat mesaje de eroare privind obturarea
senzorilor, defectarea sau avarierea acestora. Sistemul trebuie sa fie fard intretinere, sa asigure
precizia de numdrare garantatd dupd instalare, fara dereglari in timp, sa asigure un acces usor
personalului de intretinere in caz de defectare. Aceste instalatii trebuie proiectate pentru utilizarea
pe vehicule de transport public de c3latori, s& fie realizate in conformitate cu normele CE pentru
activitatea de transport pasageri. Se va furniza un software aferent sistemului de contorizare 2
numarului de cildtort, care s3 ruleze pe computer si care va ndeplini urmatoarele conditii:

« va avea interfata de utilizator in limba romana;

« va fi usor de utilizat si de inteles;

« va permite editarea si a altor rapoarte (bazate pe structura de date stocate) faid de cele
standard;

Se va garanta o durati medie de bund functionare a sistemului de contorizare & numarului de calatori
de minim & ani,

1.4.18 lesirile de sigurantd

Numgryl minim al iesirilor de siguranta, dimensiunile, amplasarea si inscriptionarea lor trebuie sa
respecte prevederile normativetor europene si internationale in vigoare, respectiv Regulamentul CEE-
ONU nr. 107 si Directiva 92/22/CE, 2001/92/CE, cu toate maodificdrile si completarile ulterioare.

Autobuzeie electrice vor fi dotate cu clocanele de spargere a geamurilor considerate iegiri de
sigurantd. Acestea vor fi asigurate contra furtului si pozitionate la vedere. lesurile de sigurantd vor
fi marcate si inscriptionate Tn limbile roméana si engleza.

1.4.19 Parbrizul si geamurife

Parbsizul, luneta si geamurile vor fi montate prin lipire. Sistemut de lipire va fi rezistent la
temperaturd, lumind, UV <f va fi garantat pe toatd durata de viata a autobuzelor electrice.

Parbrizul va fi din geam Duplex si va asigura o vizibilitate de pe locul conductorului auto la 180°,
cu o transparentd minima de 75 %.

Ferestrele laterale ale compartimentului pentru c3l8tori vor asigura o ventilalie naturela a
compartimentuiui prin geamuri rabatabile sau culisate 1a partea lor superioara.

Dimensiunile, nurnarul ferestrelor rabatabile, a trapelor de aerisire si dispunerea lor va fi astfe! aleasa
incat s3 se asigure o ventilatie naturald optim3, in conditiile in care nu este necesara funclionarea
instalatiilor de aer conditionat sau de ventilatie, respectdnd prevederile normelor europene Si
internationale in vigoare (CEE ONU R 107, CEE ONU R 43). Geamurile laterale vor avea un indice de
transparents cuprins intre 40 % si 70 %, pe o anumitd nuantd de culoare, pentru a proteja calatorii
de razele solare si care 53 contribuie inclusiv la mentinerea unei temperaturi scdzute in interiorul
compartimentului pentru caldtori pe timp de vard (CEE-ONU R 43).
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Autobuzele electrice vor fi prevézute cu stergdtoare §i instalatie de spalare a parbrizului, Aceastd
instalatie va dispune de sistem de reglare a vitezej stergitoarelor, atit pentru functionarea continu3,
cdt si pentru functionarea intermitentd cu interval de timp reglabil,

1,4.20 Scaunele pentru cilitori

Scaunele pentru caldtori vor fi realizate din material armat cu fibré de sticls sau mase plastice cu
tratament antistatic, proprietati antigraffiti, vopsea Inglobats, antivandalism cu tapiteria/material
textil rezistentd la uzura st murddrie, usor lavabild (conform EN 45545 sau echivalent).

Dispunerea scaunelor si dimensiunea spatiului destinat accesului persoanelor cu mobilitate reduss
(in zona amplasdrii rampei de acces destinatd acestui SCOp) va asigura respectarea normelor
internationale si europene in vigoare {CEE-ONU R 107, R 80, Directiva 74/408/CEE, 96/37/CEE,
2001/85/CEE, cu toate modificirile si completarile ultericare). Autobuzele electrice vor respecta toate
prescriptiite regulamentului mai sus mentionat, cu privire la accesibilitatea perscanelor cu mobilitate
redusa gi a celor care folosesc pentru deplasare c3rucioare rulante la bordul autobuzelor electrice.

Montarea scaunelor Tn compartimentul cilgtorilor (in afara celor de deasupra pasajelor rotilor) se va
face prin fixarea lor in consol3 si prin asigurarea cu o bar de sustinere fixatd in plafon sau cu sprijin
in podea, cu conditia s fie usor demontabile.

In zona usil unde este amplasatd trapa destinatd accesului persoanelor cy dizabilitati, se va rezerva
un spatiu destinat caruciorului, conform prevederilor Regulamentutui CEE ONU nr. 107. In z0na
frontald va fi prevdzut un perete de sprijin cu accesorii pentru asigurarea caruciorului (centura
retractabild pentru cdrucioare simple si fixare in pedea pentru cdrucioarele electrice), iar pe peretele
lateral o bard de sustinere cu rufoy tapifat pentru persoarele cu orteze. De asemenea, in zona
destinata persoanelor cu dizabilitdti va fi previizut un sezut rabatabil cu un spdtar si centura
retractabild pentru persoanele care se deplaseazs cu cadru (Directiva 76/115/CE, 36/38/CFE, cu taate
modificdrile si completarile ulterioare).

Amplasamentul scaunelor va asigura locuri rezervate pentru persoanele cu nevoi speciale, batrani,
invalizi, femei cu copii in brate. In acest scop vor fi prevazute minim patru locurt rezervate, Locurile
specie! destinate acestor persoane vor fi marcate prin pictograme pe peretele aljturat. Realizarea
acestor inscriptiondri va fi de tip permanent, antivandalism {nu se admit autocolante).

In vecindtatea usilor de acces la interior, intre spatiul aferent locurifor pe scaune si usi, se vor rmonta
panouri paravan. Acestea vor asigura protectie, din podea si pand la o inaitime de minim 0,8 m si
vor respecta conditiile de amenajare interioard conform CEE-ONU R 107, pentru protectia cdltorilor
aflati pe scaune, Panoul paravan va fi confectionat din materiale antivandalism (materiale plastice,
elicd;

1.4.21 Barele si manerele de sustinere

Barele de sustinere vor fl executate din inox sau alte materiale si vor fi acoperite cu vopsele speciale,
sau alte solutif de protectie cu izolare termics, rezistente fa uzur si exfoliere. Dispunerea barelor de
sustinere se va face optim pentru asigurarea unui nivel corespunzator de confort al célitorilor si a
circulatiei libere in compartimentul pentru caltori, Dispunerea barelor, a manerelor de sustinere
flexibile si cea a manerelor scaunelor va asigura sustinerea tuturor c3ldtorilor aflati in picioare. Se
vor respecta prevederile CEE-ONU R 107.
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Manerele flexibile vor fi pozitionate echidistant pe lungimea barei si cu un sistem de prindere stransé
pentru evitarea culisarii lor. Vor fi prevzute si bare de sustinere verticale distribuite uniform In

compartimentul pentru caldtori.

La scaunele amplasate spre culoarul salonului de pasageri vor fi montate ménere de sustinere, De
asemenea, langa scaunele care nu au amplasate In apropiere bare de sustinere vor fi montate
manere pentru facilitarea asezarii si ridicdrii pasagerilor pe st de pe scaune.

in zona usilor 2 si 3 (dacd este cazul) va fi previzuts cite o bard orizontald de sustinere destinatd
cdlatorilor aflati in picioare In acele zone. Bara va fi plasat3 longitudinal la o indltime de maxim 1,95
m, pe toatd lungimea spatiului usilor. Pe bara vor fi previzute si manere flexibile de sustinere.

Solutis de asamblare a barelor si madnerelor de sustinere va asigura protectia impotriva
vandalismuiui, aspect plicut si o rezistentd corespunzitoare. Acestea vor fi concepute si instalate in
asa fel incat s& nu prezinte nici un fel de risc de rinire pentru cildtori. Zona vitratd a usilor va fi
protejatd printr-o bara diagonala de protectia,

1.4.22 Postul de conducere si organizarea acestuia

Organizarea postului de conducere si amplasarea comenzilor vor fi realizate astfe! incat sa asigure ¢
vizibilitate buna conducdtorului auto. Postul de conducere va fi separat complet de compartimentul
calatorilor si va fi inchis din podea pana la plafon, cu acces din interiorul compartimentului cél3torilor.
Peretele despdrtitor va fi vitrat in partea superioard dreapta pentru asigurarea vizibilitalii la prima
usa si ia sistemut de oglinzi. Va fi protejat cu bare care s& impiedice spargerea geamuiui panoului in
caz de supra-aglomeratie. Se accepts si solutia cabinei soferului complet separatd de salonu! de
pasageri, cu acces separat din exterior pe usa din fats.

in situatia fn care postul de conducere va fi separat de compartimentul pasagerilor, peretele
despartitor va fi vitrat in partea superioard dreaptd, pentru asigurarea vizibititalii la prima usd si la
sistemul de oglinzi, protejat cu bare de sustinere care s3 impiedice spargerea geamului Tn caz de
supraaglomeratie, iar in partea inferioara sl in spatele conducitorului auto va fi realizat din materiale
rezistente mecanic (antivandalism si fmpotriva vibratiilor) si rezistente la coroziune,

Fereastra laterald din stanga cabinei conducdtorului auto va indeplini conditile unei iesiri de
siguranta (respectiv va avea o suprafatd de minim 400.000 mm2 in care s3 poatd fi inscris un
dreptunghi cu dimensiunile 500 x 700 mm).

Scaunul va fi ergonomic, prevazut cu cotiere si tetiera, reglabil pe 3 directii, inclusiv regiaj lombar,
CuU suspenisie pneumatica, cu amortizor de socuri si suport lombar. Postu! de conducere va fi dotat
cu compartiment pentru truse medicale, triunghiuri reflectorizante, stingitosre, obiecte personale
ale conducatoruiut autobuzutui, respectiv compartiment pentru acte, chei si alte accesorii (manusi,
etc. ).

Volanul va fl situat Tn fatd pe partea stingd, cu posibilitatea ajustarii in plan vertical si orizontal.
Volanu! va avea atasatd comanda pentru actionarea claxonului,

Postul de conducere va fi prevdzut pe partea stdnga cu un geam culisant actionat manual sau
etectric. Geamurile laterale din zona de vizibilitate a oglinzilor retrovizoare vor fi prevazute cu sistem
de degivrare pentru a asigura o vizibilitate conducdtorului auto. Cabina de conducere va fi prevazutd
cu un parasolar fix (fofie sau tratament ceramic) la partea de sus a parbrizului, pe toatd lungimes
i 1 douad parasolare de tip rulou unul frontat si unul lateral stnga pentru postui de conducere.
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1.4.22 Tabloul de bord

Tablou! de bord va fi echipat cu computer de bord cu afisaj digital multifunctional ce va include si
functia de diagnosticare la bord {On-Board Diagnostics OBD).

Tabloul de bord va respecta conditiile ergonomice impuse de normele internationale si va contine
toate elementele de comandd ale subansamblurilor, respectiv instrumentele destinate controlului 5i
actionarii autohuzelor electrice.

Carcasa si panoul comenzilor vor i realizate din material rezistent 1a razele solare si va i echipatd
cu:

« Computerul de bord cu afisaj digital multifunctional va incorpora tehnologia pentru stocarea,
prelucrarea datelor si afisarea referitoare la functionarea, exploatarea, monitorizarea,
diagriosticarea autovehiculului (OBD).

« Computeryl de bord va fi integrat cu sistemul informatic de gestiune si dizagnosticare
electronicd a autobuzelor electrice (SIGDE). Ofertantul va furniza aplicatiite software de
analiza si diagnoza pentru fiecare tip de autobuz ofertat.

Tablow! de bord al autobuzelor va fi dotat cu toate aparatele, echipamentele, butoanele, martorii
fluminosi si acustici, comutatoarele, etc. pentru efectuarea tuturor comenzilor necesare pentru buna
functionare a autobuzelor, urmarirea bunei functionari, indicarea aparitiei deficientelor functionale
sau a defecteor unor componente sau agregate, a cauzelor aparitiei defectiunilor, diagnoza,
memorarea evenimentelor, comunicarea cu cildtorii, etc

De pe bordul autobuzelor electrice nu vor lipsi obligatoriu urm&toarele indicatoare:

+ Vitezometru (CEE-ONU R 39, Directiva 75/443/CE, 97/39/CE);

* Kilometraj (cdometru);

+ Tahograf digital (Regutamentul 165/2014, Ordinul 1366/20053;

* Indicator al energiei inmagazinate in bateriile electrice;

« Indicator al presiuni in circuitele de frinare;

*+ Butoane individuale de comand a usilor cu indicatori luminosi integrati pentru semnazlizarea
Inchiderii-deschiderii acestora si buton de actionare separat pentru usa postului de
conducere;

* Buton de comandd de securitate care s3 asigure in caz de urgentd frénarea autobuzului
electric, oprirea motorului electric si deschiderea usilor;

» Buton de comandd care valideazd deschiderea usilor de cétre cdldtori, dupd oprirea
autobuzelor electrice in statie;

» Mijloace de avertizare sonord in caz de neactionare a franei de stationare dupa parcarea si
oprirea motorului;

o Intrerupstor general de urgenta, etc,

Computerul de bord va avea o interfatd pentri Litilizator usor accesibila cu meniu in limba romana.
Acesta, va furniza pe display urmdtorii parametrii:

* Presiunea aenruui in circuitele I si IT;

* Presiunea de franare in circuitele I si II;

+ Supratemperatura unitatii electrice de tractiune;

» Supratemperatura motorului si a invertoruiui de tractiune;
» Lipsa tensiunii in retea pentru Incarcard bateriitor electrice;
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» Starea de incdrcare a bateriitor electrice, voltmetru;
= Avertizor iuminos si sonor de functionare anormal& a principalefor sisteme;
« Nivelul de incdrcare a bateriilor de tractiune.

Neincadrarea in valorile optime ale acestor parametrii de functionare va fi avertizatd optic si acustic
la bord. Parametrii critici (ex, supratemperaturd unitate efectricd de tractiune, supratemperaturs
miotor compresor, supratemperaturd ulel compresor, etc.) vor fi memorati si vor fi accesibili spre
descarcare In autobazd sau la locurile de parcare, In vederea analizérii de ctre personalut tehnic al
utilizatorulut,

Autodiagnosticarea la bord prin OBD va fi realizatd prin intermediul sistemului de gestiune electronic
al autobuzelor electrice. Computerul de bord va semnala pe display defectele apdrute in timpul
functionarii autobuzelor electrice fa toate sistemele aflate sub monitorizare si in mod obligatoriu
defectele sistemelor ce concurd la siguranta circulatiel. Defectele vor fi afisate ca mesaj tip text, in
limba romana sau pictograme (nu sub formd de cod de defect). Furnizorul va pune la dispozitie si
nomenclatorul de defecte. Avertizarea la bord va fi distinctd si sugestivd pentru: defecte grave
(autobuzului electric nu | se permite deplasare) si defecte curente (autobuzelor electrice i se permite
deplasarea).

Parametrit monitorizati si memorati in computerul de bord sunt urmatorii:

» Viteza maximd de deplasare si depdsirea vitezei legale;

» Intervalut de turatii a motoruluifunitatii electrice de tractiune;

e Nivelul normal de mers al suspensiei;

» Consumul de energie inclusiv energia recuperatd si consumul de energie aferent fiecsrui
conducdtor auto;

» Pozitia deschis a rampei de acces pentru persoanele cu mobilitate redus;

* Funclionarea usilor de acces.

Valorile inregistrate in computerul de bord sunt urmétoarele:

v Neincadrarea in valorile optima ale presiunil din circuitele de franare;

» Depasirea valorilor maxime ale temperaturifor de functionare pentru unitatea electrici de
tractiune, motorul de la compresorul de aer comprimat, motorul de fa servodirectie,
echipamentele electronice de tractiune st servicii auxiliare, instalatia de aer conditionat;

e Frénarea bruscd (acceleratii-deceleratii n afara recomand3tilor de exploatare econamice);

» Numarul de actionari ale pedalei de acceleratie si franare;

+ Fisa de accident care indicd detalii referitoare la: frandr, vitezd, lumini, stare usi, date
identificare conducator auto, ora incidentului inregistrat;

*+ Consumul de energie instantanee si totald cu contoare total neresetabile sau partial resetabile
de cétre personalul autorizat;

» Timpul de functionare at unitdtii electrice de tractiune, a motorului compresor, a motorului
de la instalatia de climé;

+  Kilometri efectivi rulati {contor total neresetabil si partial resetabil);

« Functionarea anormala sau defectarea suspensiei;

+ Numadrut de actiondri ale ajustdrii gérzii ia sol;

= Functionarea anormala sau defectarea functiondrii usilor de acces;

» Deschiderea neautorizata a rampel pentri accesul persaanelor cu mobilitate redusa.
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Conectivitate: computerul de bard va transmite datele inregistrate catre computerele
operatorului autobuzelor, situate in autobaza operatorului de transport.

Conectivitate: Computerul de bord va transmite datele inregistrate computerului de gestiune si
management trafic (CGMT) care va fi compatibil cu transferul de date prin cablu si wireless (online
si WLAN), exclus infrarosu, cu echipamentele de transfer de date ale beneficiarului situate in
autobazd sau la punctele de descarcare. Se acceptd si varianta unui singur computer care Sé
indeplineasca toate functille computeruiui de bord si ale computerului CGMT. Datele stocate vor fi
disponibile pentru alte sisteme prin interfata standardizatd.

Furnizorul va livra echipamentele necesare descarcarii oniine si WLAN a datelor, montate pe
autobuzele electrice cat si cele situate la locurile de descarcare a datelor, precum si aplicatiile
software si interfetele de descércare a datelor. Acestea trebuie 3 fie compatibile (s3 functioneze in
aceleasi conditii si parametrii) cu cea evistentd la utilizatorul autobuzelor. Se va asigura si aparatura,
aplicatiile software, interfetele, etc, necesare diagnosticdrii 5i repardril subansamblurilor asigurate
de citre subfurnizorii producitorului i care nu sunt integrate in sistemul generat de gestiune si
diagnosticarea electronica a autobuzelor elactrice.

Aplicatiile software pentru computerele care vor stoca datele inregistrate va indeplini urmatoarele
conditii:

+ Procesarea de rapoarte multicriteriale in vederea analizarii datelor,

+ Interfata cu utilizatorul care va fi in limba rOmana;

» Interfata cu utilizatorul va fi intuitiva;

« Generarea automatd de rapoarte sl statistici (definirea rapoartelor pe bazd, analizelor
predefinite din modulele statistice, generarea de rapoarte cu interval de timp selectabil si
sortarea rezultatelor, predefinirea filtrelor cu aplicare periodicl pentru rapoarte st statistici);

« FEditarea altor rapoarte (bazate pe structura de date stocate) decét cele standard.

1.4,24 Podeauva, covorul si platforma de acces

Podeaua autobuzelor va fi realizata astfel incat cel putin 35 % din suprafata disponibita pentru
pasagerii in picioare;

Autobuzele vor fi previzute la usa a doua cu rampa a pentru facilitarea accesului pasageritor care se
deplaseazi cu cdrucior rulant sau carudior pentru copii.

Rampa pentru urcarea persoanelor cu mobilitate redusd se preferd a avea un mecanism simplu §i
fiabil, usor si rapid de manevrat. Rampa va fi acoperita cu material cu rezistentd la uzura si proprietati
antialunecare pe ambele fete.

Pozitia ,rampd coborata” va fi semnalizatd optic fa bord iar In aceastd situatie, sistemul de sigurantd
al autobuzului electric nu va permite punerea lui in miscare. Rampa va fi marcatd cu material
reflectorizant, pentru a fi vizibild noaptea n pozitia ,ramps coborats”, Podeaua autobuzelor electrice
se va executa, din materiale hidrofuge, ignifuge, cu proprietati fonoabsorbante si izolate termic,

Podeaua va fi acoperitd de un covor, lipit etans, rezistent la uzurd, antiderapant, impermeabil §i
ignifug. Pentru covor, solutia tehnicd @ montajulll si imbinarile la margini vor evita dezlipirea,
patrunderea apei si a impuritatilor sub acesta. Tipu! covorului va fi pentru trafic intens, cu durata de
viatd de minim 8 ani. Culoarea covorului va fi in concordantd cu designul general al compartimentului
pentru calatori.
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Podeaua va fi continud fird trape de vizitare. Pentry accesul la amortizoare sau pentru deblocarea
mecanicd a cilindrilor dubli de fréna se acceptd existenta in podea a unor orificii de dimensiuni reduse
acoperite cu capace corespunzatoare §i etanse.

1.4.25 Compartimentul pentru echipamente (unitatea electrici de tractiune,
compresorul, servodirectia, aerul conditionat)

Compartimentul de amplasare a echipamentelor principale va fi pozitionat in partea din spate a
autobuzudui electric si va fi realizat astfe! incat sa asigure spatii suficiente pentru accesul si
intretinerea facila a agregatelor anexe ale motoarelor, respectiv a ceforlalte subansambluri si
agregate,

Pentru accesul ¢in interior la subansamblurile si anexele motoarelor, vor fi prevazute capsce de
vizitare cu acces din compartimentul pentru calatori, care prin constructie vor elimina posibilitatea
de accidentare a calatorilor. Acestea var fi protejate ia accesu! din partea personalului neautorizat si
anti vandalism.

Accesui din exterior la agregatele si anexele laterale ale motoarelor se va realiza prin capace usor
demontabile sau rabatabile, amplasate pe pértile laterale ale autobuzului electric. Capacele de acces
fa maotoare (la zonele periculoase cu piese in miscare, cu zone fierbinti, etc.) vor ti previzute cu
senzori de "capac deschis” {vor bloca porrirea accidentala de Ia bard). Deschiderea acestora in
timput functionarii motorului va fi avertizata optic la bord.

Capacele de vizitare ja motoare si pentru alte agregate vor fi reduse ca numdr, dar var permite
accesul usor la toate anexele motoarelor si alte agregate. Acestea vor avea o constructii robusta,
etan a i sa asigure 0 mare sigurantd in exploatare prin sistemul de fixare adoptat. Toate capacele
de vizitare var 4 rezistente mecanic (cu protectie anti vandalism la desfacere), izofate termic, fonic i
var fl interschimbabile intre autobuzele electrice.

Compartimentele surselor radiante de cildurd permanente (motoarele de tractiune, compresor,
servodirectie, aer conditionat, radiatorul compresorulul, etc.) vor fi separate de habitaclut
compartimentului pentru calatori, obligatoriu si prin materiale termoizofante.

Din punct de vedere al prevenirii riscurilor de producere a incendiilor se vor respecta masurile
prevazute in CEE-GNU R 107, R 34, cu toate modificdrile si completirile ulterioare. Compartimentul
motoarelor va fi prevézut cu un sistem de avertizare in caz de incendiu, respectiv cu un sistem de
oprire a alimentdrii cu energie electrica in caz de avarii.

1.4.26 Sistemul de climatizare (incilzire, ventilatie si aer conditionat)

Autobuzele electrice vor fi echipate cu urmatoarele sisteme de incdlzire, ventilatie si conditionare a
aerului:

* Instalatie de Incalzire a compartimentului pentry calétori, a cabinei conducitorului auto si de
degivrare a parbrizufui (Directiva 2001/56/CE);

+ [Instalatie de conditionare a aerului pentru compartimentul pentru cdldtori si cabina
conducdtorului auto cu functie de ricire;

» Geamuri rabatabile sau culisate si/sau trape pe acoperis pentru ventilatie naturals;

» Instalatie de ventilatie fortatd pentru evacuarea aerului viciat sau HVAC din compartimentu
pentru calatori si ventilatia parbrizului si geamurilor cabinei.
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Asigurarea microclimatufui pe timp de iarna

Sistemul de incélzire trebuie s& fie integrat cu sistemul general de gestiune si diagnosticare
electronica al autobuzalor,

instalatia de incaizire trebuie sa asigure in compartimentut calatorilor o temperatura de minim +15°C
la 0 temperatura a mediului exterior de -25°C. In salon instalatia de incélzire vor fi montata in partea
de jos la nivelul podetai, in extremitdtile taterale si protejata in grite difuzoare. Numarul si amplasared
acestora va asiqura o distributie uriforma in tot salonul, In habitaclul conducdtorului auto distributia
aerului cald / rece va fi uniforma pe toate zonele postului de conducere (distributie tridimensionala),
dar si cu posibilitatea selectdrii zonei de distributie a aerului cald / rece.

Asigurarea microclimatului pe timp de vara (sezon cald)

Microctimatul compartimentului calatoriior si at postului de conducere, pe timp de vara, va fi asigurat
printr-o instalatie de aer conditionat cu pompa de caldurd, compusa din una sau mai multe unitati
pentru ntregul autobuz electric. instalatia / instalatile de aer conditionat va/vor asigura o
temperatura optima de confort termic, in conformitate cu reglementarite de specialitate si cu
posibilitatea de realizare a pragului de +25°C la o temperatura a mediului exterior de +35°C.
Sistemul va oferi posibilitatea regldrii, atat a temperaturii, cat si a debitului de aer separat pentru
salon si separat pentru postul de conducere.

Ventilatia naturala

Ventilatia naturala a compartimentului pentru calatori va fi realizata prin geamurile culisante ale
ferestrelor laterale i/sau prin trape de ventilatie plasate in plafon cu vedere directa din
compartimentului pentru calatori al autobuzului electric (trapele var fi amplasate | vor avea
dimensiunile conform CEE-ONU R 107). Actionarea trapelor va permite selectarea a trei pozitii de
deschidere ale acestora (inainte, inapoi i trapa total deschisa),

Evacuarea aerului viciat

Pentru evacuarea aerului viciat, respectiv pentru eliminarea condensuiui, autobuzele electrice vor fi
prevazute cu exhaustoare (ventilatoare), ale caror debite de aer var fi sincronizate cu debitul de aer
patruns in compartimentui pentry calatori. Exhaustoarele (ventilatoarele) vor fi actionate de motor/
motoare electric/e fara perii colectoare.

Aparatura de verificare si umplere cu 'fluid refrigerant a instalatiel de aer conditionat se va livra
impreuna cu autobuzele electrice toata aparatura de verificare si umplere cu fiuid refrigerant a
instalatiei de aer conditionat, precum si o butelie de transport a fluidului refrigerant.

1.4.27 Sistemul de iluminare si semnalizare

Instalatia de iluminare si semnalizare exterioard va fi realizatd in conformitate cu normele si
reglementarile interne si internationale (CEE-ONU R 48).

Instalatie de uminare interioard va fi de tip LED (Light-Emitting Diode), alimentats la 24 Vec si va
avea urmatoarele caracteristici:

+ Tluminatul in planul de lecturd al cil3torilor asezati pe scaune va fi de 140 Lx;

« Iluminatul din zona scarilor va fi de: minim 80 [x. Amplasarea t&mpilor va asigura o iluminare
optima a compartimentului pentru caldtori (eliminarea zonelor de obscuritate), Se va evita
incidenta luminoasa directa sau prin reflexie asupra postului de conducere;
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+ Iluminatul din interiorul habitaclului conducitorului auto va avea comanda separatd pentru
functionare la cerinta acestuia (nu se va accepta sincronizarea ilumindrii postului de
conducere odatd cu deschiderea usilor).

Automatizarea iluminatului in compartimentul cilstori va avea dous faze:

+ Faza de drum (cu usile nchise) in care IEmpile din imediata apropiere a postului de conducere
vor fi stinse;
» Faza de stationare {cu usile deschise) in care acestea vor putea fi automat aprinse.

Lampite de gabarit vor fi cu LED-uri pentru asigurarea unei fiabilitati sporite. Farurile si id@mpile
exterioare vor avea incinte etanse si unde este cazyl puncte de eliminare a condensului,

1.4.28 Alte caracteristici tehnice - protectia elementelor expuse agentilor de mediy

Prin soiutiile tehnice adoptate, subansamblele amplasate la exterior (partea inferioars a sasiului si
exteriorul caroseriei) expuse la agentii de mediu (apd, noroi, lovituri cu corpuri dure aflate accidental
pe carosabil etc.) vor fi rezistente la aceste tipuri de agresiuni exterioare.

In zonele sensibile cum ar fi zonele din spatele rotilor, zona motorului, compartimentul bateriitor
electrice, traseele conductelor st instalatiitor, 3 componentelor instalatiei de aer, suspensie si frane,
vor fi prevadzute elemente cu rol de proiectie: scuturi, covor anti-noroi (tip ~Mudguard") etc,

1.4.29 Instalatia electricd de alimentare si distributie

Tablourile electrice de distributie (sigurante, relee si conexiuni) vor fi amplasate in interiorul
autobuzelor electrice, in zone cu acces usor pentru intretinere. Compartimentul bateriilor electrice 5i
tabloul de distributie aferent va avea acces din exterior dar va fi protejat complet de agentii de
mediu. Tablourile de distributie vor fi prevazute cu protectii la supracurenti (sigurante automate) si
Cu rezerve de legaturd pentru alimentarea unor noi circuite st echipamente electrice auxiliare.

Toate tablourile electrice vor fi Insotite de schemele simplificate a conexiunilor, a sigurantelor de
protectie si a destinatiilor lor, de tip autocolant in limba romans.

Functionarea instalatiei electrice va fi comandaty Ja cuplare-decuplare prin intermediul unui
intrerup8tor gereral. Alimentarea instalatiilor auxitiare va fi Intreruptd odaty cu actionarea
intrerupdtorului general.

Componentele instalatiei electrice vor asigura o bund functionare 3 autobuzelor electrice in conditiile
urmatoarelor specificatii tehnice:

* Amplasarea lor pe autobuzele electrice va asigura un acces usor pentru lucrdrile de
intretinere;

+ Conexiunile circuitelor electrice din tabloul de distributie vor fi realizate prin cuple multiple;

+ Traseut cablajetor va fi realizat intr-un spatiu protejat, amplasat la partea superiars a
compartimentului pentru cdldtor], cu acces din acest compartiment, prin capace usor
demontabile, care s& permitd interventia usoard pentru eliminarea eventualelor defecte;

» Toate componentele vor fi din preductia de serie, de inaltd fiabilitate si usor de achizitionat
de pe platd;

» Compartimentul motoarelor si tablourile electrice vor fi prevazute cu o surs# de iluminare si
cu un Tntrerupétor local;
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» Toate componentele si anume cablajele (fiecare cablu electric in parte), conectorii, comenzile
electrice si electrenice etc., vor fi inscriptionate cu codurile corespunzatoare din diagramele
electrice, Solutia de inscriptionare va fi rezistenta la deteriorare Tn timp;

» Toate cabtajele vor fi prevdzute incd de la asamblare cu un numar de conexiuni de rezerva
pentru o usoara inlocuire a circuitelor intrerupte, numarul maxim al firefor de rezerva, pe
fiecare manunchi de cabluri, va fi decis de producator in functie de complexitatea cablajului;

« Toate conexiunile electrice vor fi din materiale rezistente la coroziune iar conectorii aferenti,
expusi la umezeald, vor fi etansi, Conectoril exteriori ai instalatiel electrice vor fi protejati
suplimentar cu vaselind neutrd. Farurile si Jampile exterioare vor avea de asemenea Incinte
etanse iar acolo unde este cazul puncte de eliminare a condensului.

1.4.30 Instalatii si echipamente avdio

1.4.30. 1 Unitate audio (statie de amplificare}

Fiecare autobuz va fi dotat cu statie de amplificare audio, care va integra semnatele audio primite
de la microfon, unitatea audio de anunturi vocale, player-ul radio-CD-stick de memorie si computerul
care gestioneaza comunicatiile de voce, avand urmétoarele caracteristici functionale:

« distributia semnaiutui va fi automata in functie de prioritatea sursei audio;

« prioritatea distributiei semnalului In functie de sursa va fi in ordinea; microfonul, unitatea de
anunturi vocale simuitan cu comunicatia prin voce, player-ul radio-CD- stick de memorie, etc,
Anunturile vocale de statil se vor auzi doar in salonul calatorilor. Soferul va avea posibifitatea
te a face anunturi vocale in compartimentul calatorilor prin intermediul microfonuiui amplasat
in cabina acestuia. Comunicatia prin voce a soferului pe canalul GSM se va auzi doar in cabina
acestuia si se va face prin folosirea microfonului si a difuzoarelor din cabina conducitoruui;

« reglarea volumului se va putea face manual pentru fiecare sursa audio;

» reglajul volumului se va putea face prin buton separat pentru anunturile de statie;

» reglajul volumului se va putea face prin buton separat pentru anunturile prin microfon;

= va permite reglaj de balans intre boxele plasate la postul de conducere si cele montate in
salornul pasagerilor, functie "Fade", buton accesibil soferului;

« va permite activarea functiel "Mute" pentru oprirea anunturilor vocale, buton accesibil
soferului;

« amplificator audio: minim 2 canale independente de minim 20 W fiecare;

» boxele audio vor fi distribuite atat la postul de conducere {minim 2}, cat si in salon (minim
4) cu posibilitatea controlului independent al celor din cabina fata de cele din compartimentul
pentru caldtori.

Unitatea audio va permite anuntarea denumirii statiilor de pe fiecare linie, sincronizat, cu afisarea
textului indicatorutui interior vizual,

Sistemul audio va permite stabilirea unui canal de comunicare prin voce, prin intermediul modulului
GSM_ {cartela GSM date si voce) pentru comunicarea soferului cu punctele de dispecerizare ale
operatorului de transport. Soferul va putea apela numerele predefinite si va putea sa fie apelat de
la aceste numere. Numerele de apelare vor putea fi definite in computerul care gestioneazl
comunicatiile,
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1.4

Autobuzele vor fl dotate cu player radio-CD-stick de memorie si microfon integrate prin unitatea
audio de amplificare.

Player-ul va fi un model fara fata detasabild, incastrat si asigurat
X.4.31 Instalatii si echipamente electrice si electroniice

Toate echipamentele electrice si electronice mentionate trebuie s3 corespunda urmitoarelor conditii
privitoare la mediul urban:

« zona climatica: Centrut Roméniei:

+ domeniul temperaturilor de utifizare: -30°C. .. +50°C;

* umiditatea relativa a aerului la 20°c; max. 80% I umiditate (in functionare): max. 95% RH
la 40°C;

* clasa de protectie: min IP 20;

* protectie la vibratii, praf, apa, UV:

« zgomot la exterior- intre 50 80 dBA;

* tensiune de alimentare-minimum domeniul cuprins intre 15 - 30 Vee;

» protectia la supratensiuni {varfuri de tensiune) de pana la 50 Vee pe timp de pana la 1 ms;

* protectia la conectare cu polaritate inversata;

« Durata normata de viati: 8 ani.

Toate echipamentele electronice gestionate prin software vor f fivrate cu softtware-ul de baza si
licentele respective, pe suport electronic (CD, DVD, stick, etc.). Acestea vor fi upgradate de
ofertantul devenit furnizor pe toata durata de viata a vehiculufui.

Fentru echipamentele electronice care functioneazd pe baza de EPROM-uri se va furniza si
dispozitivul de inscriptionare 2 acestora, software-urile si licentele aferente in limba romana,

1.4.32 Modulu! de comunicatie - sistemul informatic de gestivne (SIGDE) prin CAN

Autobuzele var avea Sistem integrat de gestiune si diagnosticare electronic (SIGDE) prin retea CAN,
campus in principal din hardware, software si retea CAN multiplex, care va integra subsisteme
gestionate [a randul or electric si electronic. Poate avea functii de comanda, control, parametrizare,
transport de date si diagnosticare, SIGDE va fi flexibil, disponibil upgradarii software-ului si integrérii
in cadrul Ui a noi functii aferente unor sisteme adaugate ulterior, Acesta va asigura transferul de
date catre computerul de gestionare si managementul autovehiculului si cétre alte echipamente.

Principalele subsisteme electrice, electronice, de automatiziri ale sistemelor mecanice ale
autobuzelor electrice vor fi integrate cu acestea (tabloul de bord, computerul de bord, computerul
ITS, motor, frina, suspensie, usi, instalatii climatizare, fluminare, semnalizare, etc.) in sensul
schimbului de informatii, al comandsrii sau al controlului anumitor parametri. Pentru fiecare tip de
autobuze, alaturi de alti parametri, valorite pentru consumul de energie al autobuzului trebuie
furnizate prin intermediul SIGDE,

Contorul consumutui de energie va fi neresetabil de ctre personal neautorizat. Datele vor fi puse la
dispozitie si in format electronic in vederea interfatdrii cu alte aplicatii,

Valoarea consumuiui de energie al autobuzuluj va fi furnizata in: valori absolute (de exemplu: kWh
pe un Interval de timp, din data, ora ... pana in data, ora), in valori raportate medii (de exemplu:
kWh/ 100 km sau kWh fora pe anumite intervale cerute) si optional in valori instantanee (de
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exemplu: kWh /100 km instantaneu, kWh / ora instantarey}. Datele vor fi puse la dispozitie si in
format electronic in vederea interfat8rii cu alte aplicatii.

Conectivitate: SIGDE va asigura transferu] de date citre computerul ITS citre alte echipamente, Se
vor asigura interfete si legaturi standardizate pentru transferul de date {conectori specializati, RS232,
USB, wireless, etc).

1.4.32 Accesorii
Autobuzele electrice vor fi previzute cu cel putin urmétoarele accesoril:

» oglinzile retrovizoare exterioare vor fi previzute cu ajustare electrica a orientsrii si sistem e
degivrare cu rezistenta electrica, obligatoriu pentru ambele oglinzf; suporti de sustinere vor
fi de tip demontabili i vor avea un mecanism rabatabil pe lateralele autobuzelor electrice;
oglinda din dreapta va permite vizibilitate pentru zona primei usi sl zona acostamentulid.
Oglinzile retrovizoare exterioare var fi pliabile pe conturul caroseriei (la alegerea solutiei se
va avea in vedere faptul ca oglinzile se var plia zilnic pentru trecerea prin statia de spilare)
(CEE-ONU R 46, Directiva 71/ 127/CE};

» oglinzi retrovizoare interioare sau alt sistem echivalent, pentru supravegherea zonelor din
dreptul tuturor usilor de serviciu;

» cupla pentru remorcare fata-spate (conform cu Directiva 77/383/CEE, 94/20/CEE);

* prize de aer comprimat cu set de cuple rapide conjugate;

* prize tip USB, pe partile laterale ale habitaclului, pentru incircarea dispozitivelor mobile (de
exemplu: telefoane mobile) ale calatorilor; var fi amplasate minim 2 prize;

« roata de rezerva si cric;

= caie pentru roti, fixate si asigurate;

» 2 stingdtoare pentru incendiu, amplasate in cabina conducitoruiui autobuzului;

s 2 truse medicale;

» 1 set triunghiuri reflectorizante (conform cu CEE-ONU R 27

+ 1 vests reflectorizanta;

* ciocanele pentru iesirile de urgenta;

+ cheie pentru roti;

» set chei (minim 2 seturt): cheie bord pornire, cheie acces usi, chei speciale capace trape
vizitare, alte chei;

*+ cheie speciald pentru capacele de vizitare a trapelor, daca este cazul;

» cheie pentru capacele de protectie a rotilor, daca este cazul;

» cheie pentru deblocarea franei de stationare

Adtobuzele electrice vor fi insotite fa livrare de toata SDV-istica specificad necesard diagnosticarii,
verificarii, reglarii, intretinerii si repardrii autobuzelor glectrice, inclusiv SDV istica pentru Tnlocuirea
garniturilor de frana si a discuritor de frans.

1.4.34 Instala}ii si echipamente electrice si electronice (ITS si E-ticketing)

Toate echipamentele electrice si electronice vor corespunde cenditillor de mediu in care vor opera
autobuzele electrice:

» zona cu climat continental specific de deal, cu influente sub-mediteraneene;
+ limitele intervalului de temperatura ambianta: - 30 ... + 50° C;
» limitele presiunii atmosferice: 900 ... 1100 hPa;
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s umiditatea relativa maxima: 80 9%;
« altitudinea maxima: 1000 m;
* prezenta urmdatorilor agenti exteriori; praf, ploaie, noroi, z3pada, chiciura, gheata.

Toate echipamentele electrice si electronice vor indeplini conditiile:

+ Protectie la vibratii, socuri, praf, apa, raze ultraviclate;

* Protectia [a vibratiile in functionare specifice domeniului aute {autobuze);
* Socuri in functionare: 10 g, 6 ms, unda sinusoidala:

« Tensiune de alimentare in domeniul 15 ... 30 Vee;

» Protectia la supratensiuni de pana fa 50 Vee {maxim 1 ms);

* Protectia la conectare cu polaritate inversata.

Clasa de protectie pentru motoarele electrice: IP 20.
Durata de viatd a instalatiifor si echipamentelor electrice si electronice va fi de minim 10 ani.

Toate echipamentele electronice gestionate prin aplicatii software var fi livrate cu aplicatia de baza
pe suport electronic (CD, DVD, card de memorie, etc.) si vor fi upgradate pe toata durata de viatd
a autobuzelor. Pentru echipamentele electronice care functioneazd pe baza de EPROM se va furniza
i dispozitivul de inscriptionare al acestora, respectiv aplicatiile software aferente.

Echipamentele imbrécate vor fi conectate prin retea de transmisie date de tipul ethernet cu suport
pe cablu destinat aplicatiilor automotive, flexibii, ecranat (patch cable), de transmisie date SFT P,
AWG 24/7, CAT 5e, LSHF, diametrul sectiunii de maxim 8 mm. Cabluf care face Jegdtura dintre CB-
AVL si consola touch-screen va fi de tip SFTP 4P CAT Se AWG 24.

Instalatii de alimentare: instalatia de alimentare a echipamentelor Tmbracate trebuie realizaty cu
cablyu flexibil, destinat aplicatiilor automotive, 3 x 14 AWG (3 x 1,5 mm), LSHF, diametrul total al
sectiunii de maxim 7 mm, instalatia de alimentare a echipamentelor trebuie sa fie conectata la un
intrerupétor general din instafatia de 24Vee Ui trebuie dotata cu siguranta de 24Vce / 104, in curba
C (dedansatoare rapida pentru protectia echipamentelor) montata in panou! general de sigurante al
autobuzului,

Toate dispezitivele trebuie sa fie marcate CE, sa respacte prevederile Reguiamentului CEE- ONU nr.
10 privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste compatibilitatea electromagnetica sau ale
Directivei 72/245/CEE referitoare la parazitii radioelectrici (compatibilitatea electromagnetica) produ
i de autovehicule completata cu Directiva . 19/2009 de modificare, in scopul adaptirii sale la
progresul tehnic, a Directivel 72/245/CEE. Beneficiarul va asigura integrarea echipamentelor
solicitate in dotarea autobuzelor cu sistemul de e-tickeling care va fi implementat la nivelul
operatoruiui de transport care va opera autobuzele. Acest Jucru nu va afecta conditiile de garantie,

Sistemul AVL va fi responsabil cu planificarea, monitorizarea s coordonarea flotei de transport,
precum si cu informarea pasagerilor in interiorul vehiculelor si in statii, La nivelul mijloacelor de
transport public, sisternul AVL va include minim urmétoarele echipamente:

+ 1 computer de bord AVL (modul GPS, module de comunicatii);
+ lconscla fer (touchscreen multifunctional);
* 1 panou LED de informare a pasagerilor la interior,
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Echipamente HARDWARE SI APLICATII SOFTWARE aferente autobuzelor

Echipamentul hardware si aplicafiile software pentru diagnozd, reglarea si stergerea
defectiunilor memorate pentru toate compenentele autobuzelor electrice (motor tractiune,
motor compresor, motor servodirectie, instalatie de incdlzire, instalatie de climatizare,
suspensie, frane, sisteme ABS/ASR, usi comandate, etc.); Apficatile software pentru
computerut de bord;

Aplicatiile software pentru sistemul de informare a caatorilor;

Aplicatiile software pentru sistemu! de contorizare a calatorilor,

Aplicatiile software pentru sistemul audio-video cu display cu tehinologie LED, respectiv LCD-
TFT sau echivalent pentru informarea caldtorilor, precum si pentru difuzarea spot-urilor
publicitare;

Aplicatiile software pentru instalatia de supraveghere video;

Dispozitiv de inregistrare pe memorii nevolatile de tip "cutie neagrd";

Echipamentul si antenele GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi montate pe autobuzele electrrce,
pentru transfer de datelor online si WLAN;

Autotestul echipamentului si antenelor GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi pentru transferul de
date online si WLAN pentru gestionarea si programarea sistemului;

Se vor livra echipamentele pentru transferul de date online si WLAN ce urmeaza a fi montate
si care vor fi compatibile cu cele existente la utilizator, aplicatiile software si interfetele de
actualizare/descarcare a datelor de fa distantd;

Aplicatiile software pentru configurarea traseelor, a statiilor pentru fiecare trasew, 3 afisrii
traseelor, a anuntarii statiltor de pe flecare traseu sau a anunturilor cu caracter publicitar;
Aplicatiile software pentru verificarea consumului de energie electrics;

Aplicatiile software pentru instalatia de dimatizare si Incaizire;

Echipamentul hardware si aplicatile software pentru diagnoza, reglarea si stergerea
defectiunilor memorate;

Echipamentul hardware si aplicatile software pentru diagnozd, separat pentru
subansamblurile care nu sunt integrate in sistemul general de gestiune si diagnozd
electronica a autobuzelor electrice;

Toate aplicatiile software vor fi livrate cu software-ul de baza si licentele acestuia, pe suport
electronic (CD, DVD, card de memorie, etc.) st vor fi upgradate de cétre ofertantul devenit
furnizor pe toata durata de viatd a autobuzelor electrice; Aplicatiile software dedicate
informaril vor livra rapoarte pe baza informatiilor stocate care vor putea fi descircate in
formate compatibile *.csv, xml, *.xils, * xisx,
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Dotéri vehiculele electrice — Sisteme ITS si E — ticketing

4.34. 1 Sistem audio-vi de in are il

Autobuzele electrice vor fi echipate cu sisteme de informare audio-video a c3l3torilor. Sistemu! de
informare audio-video va fi integrat in CGMT sub a cirei comand3 va functiona.

Sistemut va fi alcatuit din urmtoarele modufe:

* 3 indicatoare exterioare de traseu tip matrice cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau
echivatent pentru informarea calatorilor i jndicarea traseului, plasate in fata, pe partea
laterala dreapta i Tni spatele autobuzului;

¢ 1 indicator interior vizual cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau echivalent;

+ 1 unitate audio pentru anunturi vocale ce va transmite semnalul audio statiel de ampfificare;

» 1 canal de comunicare audio cu dispeceratul, prin folosirea unui microfon pe canal GSM sau
VelIP; pentru comunicarea prin voce, ferul autobuzului va utiliza un microfon dedicat 5
difuzoare previzute in cabina conducdtorului, la bordut vehiculului existand si posibilitatea
utilizarii de casti audio;

« Unitate electronica de comanda care sa permits functionarea sub comanda si controlul CGMT.,

» Unitatea de comanda a sistemului de informare a calatorifor va dispune de urmatoarele:

o interfatd de comunicare si o legdturd standardizata pentru transferul de date
(conectori de tip RS 485, IBIS conform VDV 301, RS 232, USB, etc.);

~ Echipamentele de transfer de date, antene GPS/GSM/GPRS/3G/4GNJi-Fi, (in funetie
de necesitdl) pentru comunicarea cu serverul §i cu statiile de descarcare a datelor,
aplicaliile software pentru gestionarea si programarea sistemului, respectiv aplicatiile
software pentru autotestarea echipamentelor:

» Actualizarea informatiilor (rute afiate pe panourile externe si interne, statii, anunturi vocale,
aite actualizéri pentru computerul de bord, etc.) care vor fi efectuate de la distant3 prin
3G/4G (in traseu) si WLAN (la plecarea din autobaza);

» Baza de date cu liniite pe care se vor deplasa autobuzele electrice, statiile de pe fiecare linle
si coordonatele GPS ale acestora, inregistrérile audio ale denumirilor statiilor de pe trasee si
a mesajelor predefinite sau a celor cu caracter publicitar.

A. Indicatoare exterioare pentru trasee

Indicatoarele exterinare pentru trasee vor fi cu tehnalogie LED sau similar, respectiv LCD-TFT sau
echivalent.

* Indicatoarele exterioare pentru trasee vor fi cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau
echivalent si vor avea urmatoarele caracteristici:
» indicatoru! frontal: minim 190 x 19 puncte, min. 1800 x 250 mm;
« indicatorul fateral: minim 128 x 19 puncte, min, 1300 x 250 mm;
» indicatorul spate: minim 32 x 19 puncte, min, 450 x 250 mm,;
» culoare iluminare LED-uri; alb pe fundal negru;
* unghiul minim de vizibilitate: 120° orizontal, 60° vertical i
+ reglarea automata a str¥luciri in functie de lumina ambientala, {a fiecare indicator,
B. Unitate audio (statie de amplificare)

Conditiile tehnice minimale pentry sistemul audio digital sunt urméatoarele:
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« amplificator audio: minim 2 canale independente de minim 20 W fiecare;

» boxele audio vor fi distribuite atat la postut de conducere (minim 2) cat st in salon (minim 4)
cu posibilitatea controlului independent al celor din cabina fata de cele din compartimentul
pentru calator.

Fiecare autobuz va fi dotat cu statie de amplificare audic, care va integra semnalele audio primite
de la microfon, unitatea audio de anunturi vocale, player-ul radio-CD-stick de memoarie si computerul
care gestioneazd comunicatiile de voce, avand urmatoarele caracteristici functionale:

s distributia semnaluiui va fi automata in functie de prioritatea sursei audio;

« prioritatea distributiei semnalulut in functie de sursa va fi in ordinea: microfonul, unitatea de
anunturi vocale simultan cu comunicatia prin voce, player radio-CD-stick de memorie, stc.
Anunturile vocale de statii se vor auzi doar in salonul calatorilor. Va exista posibilitatea de 2
face anunturi vocale in compartimentul calatorifor prin intermediut microfonului amplasat in
cabina acestuia, Comunicatia prin voce a soferufui pe canalul GSM se va auzi doar in cabina
acestuia si se va face prin folosirea microfonului si a difuzoarelor din cabina conducatorului;

» reglarea volumului se va putea face manual pentru fiecare sursa audio;

» reglajul volurmului se va putea face prin buton separat pentru anunturile de statie;

» reglajul volurnului se va putea face prin buton separat pentru anunturile prin microfon;

» va permite regiaj de balans intre boxele plasate la postul de conducere si cele montate in
salonul pasagerilor, functie "Fade”, buton accesibil soferului;

» va permite activarea functiei "Mute" pentru oprirea anunturilor vocale, buton accesibil
soferului,

Unitatea audio va permite anuntarea denumirii statillor de pe fiecare linig, sincronizat, cu afisarea
textutui indicatorului interior vizual,

Sistemul audic va permite stabilirea unuf canal de comunicare prin voce, prin intermediul modwului
G5M (cartela GSM date si voce) pentru comunicarea soferului cu punctele de dispecerizare ale
operatoruiui de transport. Soferul va putea apela numerele predefinite si va putea s& fie apelat da
la aceste numere, Numerele de apelare vor putea fi definite in computerul care gestioneazs
comunicatiile. Pentru apelare sau pentru a fi apelat, soferul va avea posibilitatea ca dintru-tn meniu
definit pe computer sa poatd apela destinaliile dorite sau &3 réspund3 fa apelurile primite. Pentry
cornunicare soferul va folosi partea de micrafon si boxe integrate din cabina vehiculului. Deschiderea
unui canal de comunicare voce de catre sofer nu va afecta anunturile de statie din salonul
autobuzului.

. Sistem de informare interior

Caracteristicile player-uiui digital pentru informarea céldtorilor si pentru difuzarea spot-urilor
publicitare sunt urméatoarele:

o conector cu card SD sau echivalent {minim 64 GB);

o memorie RAM: minim 1 GB;

o memorie Flash: Minim 1 GB;

o receptie de semnal online, integrat cu computery! de management, pentru

gestionarea informatiilor postate pe display-uri;
Port USB 2.0, Ethernet, RCA audio-video input-output, S-video, R5232, Bluetooth,
modem GPRS clasa 10;

O
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Conectivitate cu sistemul audio amplasat in compartimentul pentru calatori, astfel
incat, atunci cand pe ecrane ruleaza spoturi video care au si componenta audio,
sunetuf se va auzi in compartimentul pentru calator;

* Caracteristici minime display interior:

Sistemul de

simultan):
o
(5D
&
o
E
C
=

o

Tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau echivalent:

Monitor cu raport 21:9, diagonala minim 25 inch;

Rezolutie minima 2560 x 1080 pixeli;

Contrast minim 1000 : 1;

Luminozitate minima: 700 cd/m?2:

Timpul de raspuns minim S ms;

Senzor de luminozitate amblentala, pentry reglarea autornata a luminozitstii dispiay-
Wui;

Carcasa antivandalism ventilata;

Ecran de protectie transparent, antireflexie, anti vandalism, interschimbabil;

Unghi de vizibilitate minim 120° orizontal i minim 70° vertical:

Conexiune TCP/IP;

Display-ul trebuie sa fie adecvat pentru utilizare in "mers";

Conform standardului de calitate international 1SO 13406-2 clasa II, sunt acceptat
un numdr de maxim 5 pixeli defecti;

Pozitionare: in compartimentul pentry caldtori in dreptul postului de conducere (in
spatele conducatorului auto sau intr-o pozitie centrala fata de I&timea vehicululuf),
orientat catre compartimentul pentru calatori.

informare interior va indeplini minim urm&toarele functiuni (dintre care primele trei

afi area activrii sau inactivarii operdrii in modul “solicitare oprire"; de exemplu: "Mod
solicitare oprire activat: pentru oprirea autobuzului in statie este necesara solicitarea
Opririf de la butoanele amplasate pe barele verticale din dreptul usilor"; de asemenea
va fi solicitarea opririi la urm3toarea statie ("Oprire solicitata”);

afi area parcursului rutei in statiei 1a care se afla say urmeaza sa ajungd autobuzul,
posibititati de conectare cu alte rute, daca este cazul;

afi area altar mesaje predefinite (de exemplu; "Aer conditionat in functiune ,Va
rugam, nu deschideti geamurile”; "Defectiune tehnica. V3 rugam pérasiti vehiculul”,
etc.);

anuntarea sonora prin intermediui instalatiei de anunt vocal in corelare cu informatiile
afisate;

spoturile publicitare var putea fi inc3rcate in sistem prin intermediu! retelei de
comunicatie WLAN din punctele de descircare / Tncdrcare date; in cazul in care
dimensiunea fisierelor care vor fi incrcate este mare, acestea vor fi incircate
ajutorui cardului da memorie;

informarea audio si video va fi ficutd in functie de pozitia in spatiu furnizats de GPS:
transmiterea de informatii tip imagine, videodip, inclusiv sunetul aferent in functie de
localizarea GPS a autobuzuiui electric;

transmiterea de informatii in timp real de la distanta, respectiv de la dispeceratu
utilizatorului, privind meodificdri survenite in transportul pubiic;
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= Sistemul va fi livrat impreuna cu aplicatiite software si accesoriife aferente, astfel incat
functionalitatea sd nu depinda de o eventuala achizitie ulterioara.

D. Player Radio - €D - stick de memorie si microfon

Autobuzele electrice var fi dotate cu player radio - CD - stick de memarie si microfon integrate prin
unitatea audio de amplificare, Player-ul va fi un model fara fata_ deta bila, incastrat si asigurat.

1.4.34.2 Sistemul de contorizare & numdrului de calatori

Toate autobuzele electrice livrate var fi echipate cu sistemie de contorizare a calatoritor (sisteme cu
senzori inteligenti 3D si analizor). Acesta va permite urmadrirea si inregistrarea numérului de calatori
transportati pe anumite intetvale de timp, statie, linie, nr. vehicul etc. informatiile sistemului de
numarare a calatorifor var fi structurate in rapoarte dupd descircarea datelor in autobaza
operatorufui de transport.

Preferabil, senzorii vor fi in tehnologie IR (infrarosu)

Senzorii 3D cu trei elemente (element pasiv, element activ si element de volum) vor dispune de
tebnologie IR (infrarosuw), respectiv tehnologii echivalente sau superioare {spre exemplu 3D Time-
Of-Flight Technology sau echivalent) si vor detecta forma si mérimea cltorilor si s3 previn erorile
de numdrare chiar si in conditli dificile (aglomerari fa urcarea in autobuzul electric sau sir de cildtori).
Nu se acceptd senzori optid.

Precizia reald de masurare a sistemului va i de minim 85 %, fard prelucréri si corectit software. Se
va realiza o reglare precisd a ariel de detectie a senzorilor de la usile de acces pentru evitarea
numardrii cdiatorilor care nu urcd sau coboard din autobuzele electrice. Sistemul nu va efectua
numardn atunci cand usile autobuzelor electrice sunt inchise.

Aplicatia software pentru sistemul de numdrare a caldtoritor va indeplini urmatoarele conditii:

« Interfata cu utilizatorul va fi In limba romané;
s Usor de utilizat si de inteles;
» 53 permit editarea si altor rapoarte (bazate pe structura de date stocate).

Aplicatia software si licenta acesteia vor fi asigurate de catre furnizor si vor fi incluse in valoarea
sistemului de numdrare caldtori.

Durata medie de buna functionare a sistemului de contorizare a numéarului de calatori va fi de minim
8 ani.

1.4.34,3 Sistemuf Vi [
Autobuzele electrice vor fi previzute cu un sistem de supraveghere video la interior si la exterior.

Sistemut va trebui sa fie proiectat special pentru utilizarea in mijloacele de transport public de caiatori
in conformitate cu normele referitoare fa emisiile electromagnetice in mijloacele de transport.

Sistemul va cuprinde un numdr de minim 9 camere digitale color, cu inregistrare audio, de inalt3
rezolutie, de tip dom, cu carcasa antivandalism. Camerele pot fi amplasate dupd cum urmeazs:

» 2 camere in lateral dreapta, In partea din fatd pentru supravegherea zonei usilor de acces
calatori - imaginile camerelor vor fi afisate automat pe ecran la deschiderea usilor, iar dupd
inchiderea acestora ecranui va reveni [a afisajul anterior;
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+ 2 camere in compartimentul pentru calatori care vor asigura supravegherea intreguiuj
habitzachu;

* 1 camera in postul de conducere cu focalizare pe directia de mers, amplasata astfel incat sa
poatd capta imagini pana la minimum 100 min tata autobuzelor electrice;

» 1 camera amplasata la partea din spate a autobuzelor electrice pentru supravegherea acestei
zone | pentru asistarea soferului in timpul manevrelor de mers inapoi - imaginile camerei vor
fi afisate pe display automat la selectarea modului de mers inapof;

» 1 camera pentru supravegherea interiorului cabinei conducitorului auto care sa cuprinda
postul de conducere (conducitorul auto) si bordul.

Sistemul va dispune de iesiri digitale, care s% poatd s fie conectate la computerul de bord pentru a
prelua date pentru semnaiarea camerelor obstructionate si a erorilor in sistem sau informatii GPS
Care sa fie afisate la analiza imaginilor (localizarea autovehiculului s5i intervalul orar). Aceastd
conexiune va fi intr-un format comun, de exemplu RS485 say echivalent.

Sistemul va avea posibilitatea de interconectare cu aplicatii de monitorizare a camerelor de ia
distanta. Se va livra aplicatia software pentru prelucrarea si arhivarea imaginilor inregistrate.
Sistemul oferit va fi construit special pentru utilizarea in autovehiculele de transport public de catstori
si va fi in conformitate cu normele privind emisiile electromagnetice in autovehicule.

Sistemul de supraveghere video va putea fi accesat de la distanta, prin browser web, utiizénd
sistemul de comunicatii date voce GSM al autobuzelor electrice.,

Se va livra o aplicatie care poate accesa streaming-ul video al camerelor de pe autovehicule. in
autobuzele electrice vor fi montate pictograme autocolante care vor semnaliza existenta sistemului
de supraveghere video.

.34, r fon, man I MT

Autobuzele vor fi dotate cu computer de gestionare management trafic, cu functii GPS, echipament
Wi-Fi S comunicare on-line.

Computerul gestionare management trafic cu monitor si tastatura integrata se va instala in cabina
de conduce re, intr-un loc usor accesibil st cU vizibilitate maximd pentru conducitorul auto.

Computerul gestiune management trafic trebuie s3 fie alcStuit din minim urmdtoarele module
functionale:

* [Instalatie de masurare inregistrare viteza cu modul de inregistrare de evenimente (black-
box}, fara posibilitatea resetsrii de citre conducdtorul de vehicul;

* Modul de autodiagnoza si semnafizare pentry facilitarea conducerii autobuzului si de diagnozs
pentru mentenants;

+ Modul de masurare consum energie electrics consumats si recuperata - afisarea se va face
pe display fara posibilitatea resetarii de citre conducitorul de vehicu;

» Modul de comanda pentru sistemul de informare audio-video a c3idtorilor;

* Modul de interfatare comunicatie wireless, precum modul de  comunicatie  on-ine
comunicare multiplex;

s Modul de contorizare cilgtor.

Autentificarea in sistemul CGMT se va face pe doud nivele de acces pe bazad de parold individualizatd
pe persoana sau card operator care vor avea cel putin urmatearele drepturi:
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« Administrator (personal autorizat utilizator):
o Selectare autobazd/autobuz electric;
Sefare numdr inventar autovehicul sifsau numar de inmatriculare:
o Vizualizarea tuturor parametrilor monitorizati;
Selectare rutd (linje transport, cursé pentru elevi, retragere etc.);
» Utilizator (conducdtor auto):
e Selectare rutd (linie transport, cursa pentru elevi, retragere etc.);
o Selectare locatie curentd;

[}

-

)

sistemul CGMT trebuie sa Indeplinaascd cel putin urmitoarele functii:

+ Colectare de date statistici din sisternul SIDGE in vederea asiguririi intretinerit preventive a
autcbuzului;

» Alertarea soferulul si a personalului de intretinere privind probleme de functionare ale
autobuzului electric;

* Comanda si controlul sistemului audio video de informare calatori ; Urmdrirea pozitiei
autobuzului prin GPS si mésurarea distantelor;

» Comunicare interfatarea cu alte sisteme (sisterm de contorizare a numrului de calatori etc.);

» Aplicatii pentru harta, navigare si ghidarea conducitorului aute;

» informatii despre pregramul de circulatie al conducitorului auto si respectarea acestuia;

» Comunicatie radio intre conduc3torul auto si dispecerat prin mesaje ad-hoc sau predefinite.

Conectivitate: computerul de bord va trebui sa fie compatibil cu cel putin urmatoarele metode de
transfer date ;

+ interfata de comunicare pentru date wireless (WLAN) si alte tehnologie wireless, sau
echivatent (fara infrarosu);

» interfata de transfer de date in regim onfine;

« interfata de comunicare pentru date USB  ethernet 10/100/1000 Mbps cu mufa R145, sau
echivalent;

» Conexiune prin cablu serial - RS232, sau echivalent.

1.4.24.5 Alte specificatii

Autobuzele electrice vor fi dotate de cu un sistem pentru internet gratuit Wi-Fi pentru calatori, fiind
echipate cu routere Wi-Fi separate pentru furnizare de servicii de internet gratuit calatorilor. Cartelele
de date vor fi furnizate de utilizator.

Autobuzefe electrice vor fi echipate cu o instalatie electrics de alimentare cu tensiune continua si
stabilizata de + 5 V, cu conectori (prize) de tip port USB pentru incarcarea dispozitivelor electronice
ale pasagerilor. Acesti conectori (prize) USB trebuie sa fie disponibile la toaste locurile
corespunzatoare scaunelor de la geam (pot fi incluse si variante prin care prin aceeasi prizd cu doua
mufe USB asigurd conectivitatea la doua scaune de |a geam adiacente), si in plus un conector (prizd)
cu doua porturi USR in spatiul central opus usii de la mijloc. Conectorii (prizele) vor fi coricepute in
asa fel incat Inlocuirea acestora sa poats fi realizata usor.

infrastructura software si hardware de back-office aferenta sistemului TTS va permite functionarea
sistemului de informare a pasagerilor, sistemului de supraveghere video, sistemului automat de
contorizare a pasagerilor si sistemului integral de gestiune si diagnosticare electronics (SIGDE) prin
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CAN. Echipamentele si aplicatiile software vor fi livrate cu licentele aferente si vor fi puse in functiune
odata cu tiviarea autobuzelor,

2. Caracteristici si specificatii tehnice ale statilior de alimentare pentry
vehiculele achizitionate

Prin prezentul proiect se vor livra 7 statil de Tncarcare lentd si 3 statii de incircare rapida.
Statiile de Incdrcare masini electrice vor fi prevézute cu protectie diferentiala de tip B interna.
2.1 Statii de incircare lentd

Statiile de incarcare lenta vor fi astfel concepute pentru a se asigura capacitatea inc3rcirii simuitane
a tuturor autobuzelor (cel putin 60 kW per autobuz). Afimentarea cu energie electrica a statiitor de
incércare lenta se va realiza din reteaua trifazata de joasa tensiune (380 Vea, 50 Hz).

fncircarea lenta a autebuzelor va fi realizata pe timpul nopti, in afara programului de circulatie. in
functie de capacitatea totala de stocare s bateriilor, acestea vor fi Incdrcate Ia capacitatea maxima
(100 %) intr-un interval de pana la 300 minute.

Fiecare statie de incrcare lenta va fi dotatd cu un conector standardizat care va fi deplin compatibil
Cu interfatd de incarcare de pe autobuzut electric, Alegerea tipului de interfete si conectori este in
sarcina ofertantulul, cu conditia ca acestea sa fie standardizate i sa asigure compatibilitatea Intre
statia de incarcare si autobuz. Lungimea cablului de conectare va fi de minim 4,5 metri.

Dupa conectarea autobuzului electric la statia de incircare, va fi necesar parcurgerea unui protocol
de autentificare pe fer/ autobuz care dupa validare, pe baza unui card individual, va initia transferul
de energie electrica. Sistemul de incircare lenta (minim 60 kW pentru fiecare autobuz electric livrat)
va asigura un nivel optim de Tncdrcare a bateritlor de 100 %) pe timpul noptii printr-o Incarcare
conventionala, intr-un interval de timp de maxim 300 minute si va avea urmdtoarele caracteristici
generale:

* Va fi sistemn de incircare in curent continuu;

* Va asigura ncércarea autobuzelor electrice 24 ore/zi, 7 zile/saptamana; Va fi amplasat | va
Opera pe un teren deschis (neacoperit);

* Vaf{i dotat cu un buton de avarie 1 oprire, care va oferi posibilitatea decupldrii alimentarii;

» Domeniul temperaturilor exterioare da operare va fi de la - 30 °C ia + 50 °C;

* Va asigura clasa de protectie minim IP 54 pentru echipamente electroenergetice; Tensiunea
de alimentare a sistemului de inc3rcare va fi de 3 x 380 Vea {(+/-) 10 %, 50 Hz;

« Puterea efectivi la jesirea din sistemul de incércare va fi de minim 60 kKW,

* Va fi dotata cu un display LED care va oferi informatii cel putin cu privire 1a procesul de
Incércare, la capacitatea de energie stocata in baterii i cu privire la eventualele erorj
intervenite;

* Sistemul de incircare va monitoriza energia utilizata pentru incircarea bateriei; Eficients
energetica va fi de minim 95 9%;

» Coeficientul de putere va fi mai mare sau egal cuv 0,98;

* Tensiunea de iesire a sistemului de incircare va fi de 400 - 800 Vee; Priza de conectare va
fi compatibila cu cea de pe fiecare tip de autobuz.
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2.2 Statii de incércare rapida

Sistemul de incércare rapids (cu puterea de iesire de mirim 150 kW) va introduce in baterii o
cantitate mare de energie intr-un interval de tHimp de maxim 100 minute prin conectarea
autobuzului electric Ia o statie de incrcare rapids.

Fiecare statie de incércare rapidd va fi dotatd cu un conector standardizat care va fi deplin
compatibil cu interfata de incircare de pe autobuzul electric. Alegerea tipului de interfete i
conectori este in sarcina ofertantului, cu conditia ca acestea 3 fie standardizate $i 54 asigure
compatibilitatea intre statia de Tncircare si autobuz. Lungimea cablului de conectare va i de
minim 4,5 metr.

Statia de incdrcare rapidé care va avea urmitoarefe caracteristici generale;

* Va fi sistem de incdrcare in curent continuy;

» Va asigura incdrcarea autchuzelor electrice 24 orefzi, 7 zile/saptdmani;

« Vafi amplasatd si va opera pe un teren deschis {neacoperit);

* Vafi dotat cu un buton de avarie / oprire, care va oferi posibilitatea decupliri alimentsrii;

+ Va fi protejatd impotriva eventualelor acte de vandalism/utilizarii neautorizate; Domeniul
temperaturilor exteripare de operare va fi de la -30 °C la + 50 2

» Va asigura clasa de protectie de minim IP 54 pentru echipamente electroenergetice;
Tensiunea de alimentare a sistemuiui de incircare va fi de 3 x 380 Veca (+/-) 10%, 50 Hz;

« Puterea efectivé la iesirea din sistemut de Tncdrcare va fi de minim 150 kW; Sistemul de
incércare va monitoriza energia utilizatd pentru incircarea bateriei; Eficients energetica va fi
de minim 95%;

« Coeficient de putere va fi mai mare sau egal cu (,98;

+ Tensiunea de iesire a sistemulul de incircare va fi de 400 - 1000 Vee;

* Priza de conectare va fi compatibila cu cea de pe fiecare tip de autobuz;

* Autobuzele electrice vor fi echipate cu echipamentul electronic adecvat pentru tipul sistemului
de incércare, care va controla complet procesul de Incércare si va regla urmitorii parametri:
¢ Tensiunea necesard pentru incireare;

o Limitarea de curent (reglabild) sau de tensiune, dupd caz;
o Protectiile necesare pentru siguranta bateriitor st a statiilor de incarcare ete.
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Strategia de intretinere a
echipamentelor / mijloacelor de
transport pe intreaga perioada de viata
a acestora
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i. Introducere
1.1 Scopul strategiei

Scopul strategiel este acela de a asigura o functionare eficientd si durabila a fiotei de autobuze
electrice si a infrastructurii de Incdreare.

Strategia de intretinere este esentiald pentru asigurarea function&rii optime, maximizarea duratei de
viatd a echipamentelor si mijloacelor de transport si previnirea defectelor acestora, precum si
reducerea costurilor si duratei operatiunile de intretinere.

1.2 bomeniul de aplicare:

intretinerea si reparatiile autobuzelor electrice si a statiilor de incarcare pe intrega pericadd de viata
a acestora.

1.3 Obiective:

« (resterea duratei de viatd a autobuzelor efectrice,
» Minimizarea timpilor de inactivitate.
s Asigurarea unei performante optime si a unui nivel ridicat de siguranta.

2. Identificarea problemelor si a riscurilor aferente
2.1 Probleme potentiale la autobuzele electrice

In cazul autobuzelor electrice, problemele includ degradarea capacitatii bateriifor In timp, fapt ce
reduce autonomia autobuzelor, uzura pieselor si subansamblelor, cum ar fi pldcutele de frénd,
sistemul de directie si blocul de lumini, probleme ale sistemelor de tractitne si control sau defectiuni
ale sistemelor de frénare si sigurama.

Riscurile asociate constau in costuri ridicate de inlocuire a bateriilor si pericade de nefunctionare a
vehiculelor, iar impreund cu nerespectarea pericadelor de revizii, aceste probleme pot conduce fa
defectiuni majore.

in cazul sistemelor ITS si E-ticketing, problemele intalnite sunt problemele de interoperabilitate intre
sisteme si necesitatea actualizarilor de software si hardware pentru sistemele ITS si E-ticketing.
Riscurile asociate includ pierderea compatibilitatii intre diverse componente ale sistemului si costuri
ridicate pentru mentenanta si actualizarea continua a sistemelor,

2.2 Probleme potentiale la statiile de incdrcare a autobuzelor electrice

in cazul statiilor de incircare, problemele includ defectiuni tehnice ale statilor de ncarcare s
probleme legate de capacitatea de incdrcare si timpfi de incarcare. Riscurile asociate constau in la
utilizarea defectuoasé a statiilor de Incarcare si, in consecinta, la perioade de nefunctionare §i costuri
aditionale pentru adaptare.

2.3 Riscuri asociate resurselor umane
Aceste riscuri se referd |a /ipsa parsonaluiui califical i la suprasoficitarea echipelor de intretinere.

Dificultatea de a g&si si retine personal cu expertizé necesard in intrefinerea autobuzelor electrice si
a infrastructurii de ncércare are ca impact intarzierea lucrdrilor de intretinere, scaderea calitati
reparatilor si cresterea timpilor de inactivitate pentru autobuze. Cauze pot fi legate de lipsa
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programelor de formare, salarii necompetitive, migrarea fortel de munci catre alte sectoare sau
Jocalitéti,

in cazul suprasolicitérii personalului existent din cauza volumului mare de muncd, impactul este
reprezentat de cresterea erorilor umane, scaderea moralului angajatiior i cresterea riscului de
accidente de muncd. Cauze pot fi legate de numar insuficient de personal, cresterea neplanificata a
cererilor de intretinere, lipsa unui sistem eficient de planificare a resurselor.

2.4 Riscuri financiare

Riscurile financiare sunt legate de costurie neprevézute de intretinere g bugetul insuficient pentru
thtretinere,

Aparitia unor defectiuni majore sau necesitatea unor reparafil costisitoare care nu au fost anticipate
determind cresterea brusca a cheltuielilor, epuizarea resurselor financiare disponibile, amanarea
altor lucrari de intretinere. Cauze potentiale sunt lipsa intretinerii preventive, uzura neasteptatd a
componentelor, fluctuatiile preturilor 12 piesele de schimb.

Alocarea unui buget care nu acopera toate necesititile de intretinere are ca impact reducerea calitatit
intretinerii, amanarea unor reparatii critice, scaderea performantei si durabilitatii fiotei. Posibilele
cauze sunt subestimarea costurilor de intretinere, prioritizarea altor cheltuieli, lipsa unei planificari
financiare adecvate.

Pentru a combate problemele si riscurile identificate, se propune impiementarea unei strategii
detaliate de Intretinere pe ciciul de viata al echipamentelor si mijloacelor de transport.

3. Planificarea intretinerii
3.1 Planificarea intretinerii preventive

Elaborarea unui Pian de intretinere preveativd (FOL) este esentiald, stabilind frecventa revizitlor,
controalelor tehnice si a inlocuirii piesetor uzate, conform recomandirilor producatorilor 51 2 bunelor
practici din domeniu. Utilizarea de senzori, software si platforme de analizé a datelor pentru 2
monitoriza parametrii de functionare ai echipamentelor este necesara pentru a identifica din imp
eventuale probleme.

Este crucial s se respecte cu strictete programul de revizii, conform planuiui de intretinere
preventiva, sl sd se Tnlocuiasc plesele uzate sau deteriorate, reducand astfe! costurile reparatiilor st
asigurand o functionare fiabild a echipamenteior.

3.2 Planificarea intretinerii corective

Aceasts etapd presupune stabilirea unor proceduri pentru interventiile neplanificate si reparatlile
necesare, proceduri clare de interventie in caz de defectiuni (mentenantd corectiva),

Acest aspect implicd definirea etapelor de depanare, reparare si remediere a defectiunitor, cu
responsabilitdti clare atribuite personalului de intrefinere. De asemenea, este necesard
implementarea versiunilor noi de software si hardware pentru a imbunatati performanta
echipamentelor,
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Lucrdrile de mentenanta corectivd sunt executate in urma constatdrii unet defectiuni sau a unui
incident neasteptat care afecteazd functiunea normala a echipamentului. Aceste reparatii sunt
efectuate imediat ce problema este identificatd, indiferent de calendarul de revizii sau de alte
activititi planificate. De exemplu, reparatiile pot fi necesare dupd o revizie tehnicd generald sau de
fiecare datd cind echipamentul prezintd o defectiune.

4. Proceduri si metode de intretinere

Mentenanta preventivé are ca subgrupe intretinerea curentd si revizii si reparatit planificate, dupa
cum urmeaza:

4.1 Intretinere curent3

Se executd de personalul ce deserveste echipamentul in conformitate de atributiile prevazute prin
fisa postului, conform prevederitor din cartea tehnicd (sau instructiunitor tebnologice de fabricatie)
a echipamentului respectiv.

Responsabilitatea intretinerii curente revine Compartimentului Tehnic — Igienizare Interior / Exterior,
avand in componentd personal cu expertiza tehnicd adecvata.

Lucririle de intretinere curentd includ, dar nu se limiteaza Ja:

- Curitarea si igienizarea activuliui/echipamentului (include curdtarea zitnicd a interiorului §i
exteriorului autobuzelor pentru a asigura un mediu curat si sigur pentru pasageri si pentru
a mentine aspectul profesional al flotei.}:
o Igienizare Interior: Curdtarea podeletor, scaunelor, ferestreior, barelor de sprijin si
a altor suprafete intericare. Verificarea si reumplerea dispenserelor de sdpun gi
dezinfectant.
o lgienizare Exterior: Spélarea caroseriel, geamurilor $i oghinZilor exterioare pentru a
asigura vizibilitatea si @ mentine un aspect ingrijit.
- Verificarea si monitorizarea starii de functionare a componentelor;
- Lubrifierea si intretinerea sistemelor mecanice si electrice,
- Testarea sl ajustarea parametrilor de functionare conform specificatiilor producatorului;

Lucrdrile de intretinere curentd sunt planificate in functie de necesitdti si de programul de operare
al activulul. Acestea pot fi realizate Zilnic, saptamanal, lunar, sau conform specificatilor tehnice
pentru fiecare tip de autovehicul.

4.2 Revizii si reparatii planificate

Lucrérile de revizie si reparatii planificate sunt stabilite in functie de programul de mentenantd
preventiva, ghidat de specificatile producatorului.

Responsabilitatea Intretinerii curente revine Compartimentului Tehnic — Atelier Revizii Reparatii,
avand Tn componenta personal cu expertizé tehnicd adecvatd, precum: inginer mecanic, inginer
mentenants autovehicule electrice, mecanic, electromecanic, tinichigiu, spaldtor.

Intervalul de timp pentru planificarea lucririlor de revizie si reparatii este determinat de diclui de
viatd al autobuzelor si de recomandirile producatorului {intervale regulate: in functie de spedificatiile
fiecirui tip de autovehicul sau minim 6 luni de la data de punere in functiune a activului).

Lucrérile de revizie pot include:
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« Revizii tehnice generate {RTG) pentru verificarea tuturor sistemelor 51 componenteior
importante si pot fi stabilite in functie de numarul de Kilometri parcursi, de la data reviziei

precedent:

o)
2

o
o
o]

se verifica modul in care s-a efectuat intretinerea;

se determing gradul de uzura a pieselor si subansamblelor (pidcute de frana, sistem
directie, bloc lumini, etc.);

se efectueazd reglajele;

se schimba garniturile si piesele uzate;

se completeaza uleiul.

» Revizii tehnice sezoniere pentru pregatirea activului/miflocuiui de transport in vederea
conditiilor specifice sezenulut (exemplu: pregitirea autobuzelor pentru sezonul cald sau rece):

o 0 Q9

o]

se inlocuiesc anvelopele (vara, iarna) in funclie de sezon ;
se verifica instalatiile de incizire, dezaburire geamuri;

se verifica lichidul de racire si se completeazd cu antigel;
se verifica echiparea cu dotdri specifice de farna.

»  Inspectii tehnice periodice (ITP) inciud teste specifice conform cerintelor de siguranta si
performanta,

Responsabilitatea monitorizarii realizaril Planului de mentenantd si a lucririlor de revizie si reparatii
planificate revine inginerului mecanic, iar supervizarea este efectuatd de citre directort!
Compartimentully tehnic.

Prin aplicarea acestor strategii de intretinere preventivd, se poate asigura funcfionarea optima a
echipamentelor {autobuze si statii de incdrcare} pe termen lung, contribuind la reducerea
cemnificativi a costurilor si a timpului dedicat intretinerii.

5. Responsabilitati

Compartiment Tehnic este structurat in douad sub-compartimente: Atelier Revizii Reparatii (2
persoane) si Igienizare Interior/Exterior (2 persoana).

5.1 Director Compartiment Tehnic

- avizeaza Referatele de necesitate si dispune masuri de realizare a celor propuse.

5.2 SubCompartiment Atelier Revizii Reparatii

- asigura implementarea planului de intretinere preventiva, respectiv a reviziilor i reparatiilor.

5.3 SubCompartiment Igienizare Interior / Exterior

- asigurd implementarea planului de intretinere preventiv3, respectiv a igienizéril interior / exterior.

6. Evidente si inregistrari

Formular FO1. Plan de intretinere preventiva
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Formular FO1. Plan de intretinere preventivi

i Activ corporal/activ necorporal mooraniia reatisgre.
ort. E P 1AN | FES | MAR [ APR [ MAI | 1UN [ JUL | AUG | sep | ocT | nov [ DEC

Lucriri de intretinere curents

Curdtarea autavehiculelor Zilnic | Zilnic | Zitnic | Zilnic | Zilic | Zilnic | Zioie | Zileic Zilnic | Zilnic | Zilnie Zilnic
Verificarea si protectia autovehiculelor Zilnic | Zimie | Zilnic | Zimic | Zinic | Zilnic | Zilve | Zilric Zimic | Zifmic | Zilnic Zilrig
Mijl . 1 >
s de, Verificarea functionarii autovehiculelor 1 Uu 1'{“ l’lu 1; / Uv U“ ”_ ”u U b 1/ tund
1. transport in lund | lnd | Wing | lung Wind | wund | tund lund | und | fund | funa
comun Revizii si reparatii planificate
Verificarea s| repararea avtovehiculelor Confarm araficului productoruhii si de cite o este nevole
. ficulLi i i i i dupd 10.000 — 15.000
Revizuirea, completarea sal refacerea autoveliculelor Conform graficului producitorului, (la ﬁecarf; i ,l;li::; sad 14 un anj, sau dupa 10.000 Kk
Lucrdri de intretinere curenta
Verificarea functiondrii sistermuiui Zilnic | Zénic | ZHnic | Zilnic | Zitnle | Zinic | Zilnic | Zimic | Ziric Zinic | Zilnic Zilnic
Realizarea de copii de sigurants Zilnic | Zitnic | Zilnic | Zilnic | Zilnie | Zitnic | Zitnic | Zimic | Zinie Zilnic | Zilnic Zilric
Revizii gi reparatii planificate
Curdtarea sistemului:
Verificarea functiondril senzorilor sl a cititoruiui de carduri;
Curadfarea carcasei si a companentelor interne;
Sistem Verificarea conexiunilor electrice;
validare Calibrare display;
’ . i lui si a i i
7. tichete / Testarea functionafitstii cu diferite tpuri de fichetef bilete/ Anuald, conform graficulul producdtorului si de cite or este nevaie

bilete f abonamente;
abonamente | Actyalizare fimware {daci este  disponibil)
fnregistrarea cbservatilor si a eventualelor probleme
identificate
Defectiuni nepraviazute:
Remedierea defectiunilor apdrute;
Inlocuirea piesetor defects (ex: senzor, cititor de carduri); De cate ot este pevoie
Repararea componentelar  deteriorate fex:  cabluri)
Restabilires funciionsrii corecte a sistemului

Lucriiri de intretinere curenti

Curitaren carcasei statiei:
| Indepdrtarea prafului, murdirie: si a alter impuritati;

B, iﬁ:;ﬂ:; ,Uﬁlizatga de solufil de curdiare specifice materialelor | Zilnic | Zilnic | Zilnic Zilnic | Zilnic | Zinic | Zinic | Zilnic | Zilaic | Zilnic | Zinic Zilnjc,
carcasei;
Uscarea completd a carcasei dupd curdtare
_Veriﬂ_c_area functiug&rii:: ' i Znic | Zilniz | Zimic | Zilnic | Zieic | Zilnic | Zitmic | Zinic Zilmic | Jilnic | Zilnic Zinig
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Nr.
crt.

Activ corporaljactiv necorporal

Perioada realizare

IAN | FEB MAR | APR | MALI | IUN UL AUE | SEP OCT | NOV

DEC

Porrdrea si oprirea stafiei;

Tastarea functionalititii prizel de incércare;

Verificarea indicatoarelor lurminoase;

Motarea observatliiion si a eventualelor probleme identificate.

Reavizii si reparatii planificate

verificarea detaliatd a componentelor Interne:
Inspectarea cablurilor st conexiunitor;

MAsurarea paramelrilor electrict;

Verificarea functiondrii sistemelor de protectie;
Testarea bateriei de stocare (dacd este inclusd).

Anuald, conform graficulul producitorului si de cate ori este nevoig

Calibrarea echipamentelor:
Catibrare contoarelor de energie;
Ajustarea parametrilor de incdrcare.

Anuakl, conform graficulul producdtorului si de cdte ori esta nevale

Inlocuirea pieselor uzate sau deteriorata:
inlocuirea filtrelor;

Inlocuirea contactelor detariorate;

Repararea sau inlocuirea componenteior defecte,

Anuali, conform graficului producitorolul st de cate o este nevoie

Actualizarea firmware-ului:

Instalarea celei mai recente versiuni de firmware;
Respectarea  instructivmilor  producdtoruldi  pentru
achualizare.

Anuald, cordorm graficuiul producatorului si de cite o este nevoie

Realizarea de rapoarte detaliate:
Consemnarea rezuttatelor reviziel si reparatiilor efectuate;
Recomanddari pentru tucrdri viltoare,

Anuald, conform geaficului producitorului si de cate ori eshe nevoie
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1. Context

Prezentul document sintetizeazd principalele ipoteze luate in considerare la completarea machetel
de analizd gi previziune financiard (funding gap), cu respectarea principiului non-profitului, asa cum
este descris in art. 192 din Regulamentui CE nr. 10456/2018,

Investifia in autobuze electrice cu statii de incircare electrica va conduce la stimularea utilizari
transportuluf public, dar veniturile generate de bilete si abonamente nu vor acoperi cheltuielile legate
de functionarea sistemului, necesitdnd n continuare subventii si compensdri, in conditiile
Regulamentului CE 1370/2007,

Alte documente sursd care au stat la baza elaboririi proiectiifor financiare sunt:

* H.C.L. Municipiul Sebes nr. 156/2022 privind aprobarea "Studiului de trafic / mobitate
privind identificarea si evaluarea fluxurilor de c3litori si a cerintelor de mobilitate ale
colectivitdtilor locale din Municipiul Sebes” in cadrul contractului de prestari servicii nr.
/50806/23.06.2021;

* H.C.L. Municipiul Sebes nr. 246/2022 privind aprobarea Studiului de oportunitate pentry
fundamentarea si stabilirea solutiflor optime de delegare a gestiunii serviciului de transport public
lacal in Municipiul Sebes in cadrul contractului de prestari servicii nr. 116/50806/23.06.2021;

* H.C.L. Municipiul Sebes nr, 209/2023 privind aprobarea modificiril alin. {1} al Art. 13 din
Contractul de atribuire in gestiune delegatd a serviciului de transport public local de persoane
prin curse regulate in Municipiu} Sebes, nr.65/2015 - “Tarife de transpart” - conform Anexei 1 Iz
prezenta hotérére;

2. Ipoteze generale

Completarea machetei financiare este realizatd din perspectiva unitétii administrativ teritoriale
(Municipiul Sebes) pentru serviciuf de transport public care va fi operat de catre operatorul de
transport SC Transport Public Sebes SRL.

Activitatea de transport genereaza venituri din vanzarea de titluri de cBiitorie, beneficiazii de
compensatii pentru sustinerea activitdtii de transport public, implicd cheltuieli pentru
operarea infrastructurii de mobilitate si transport public (autobuze, statii de incircare si
infrastructura tehnico-edilitard disponibila).

Din perspectiva unitdtii administrativ - teritoriale, in compietarea machetei financiare,
redeventa reprezintd o intrare de numerar (venit) pentru unitatea administrativ — teritorials
si 0 iegire de numerar (cheltuiald) pentru operatorul delegat, in timp ce compensatia
reprezintd o cheltuiald pentru unitatea administrativ — teritoriald si un venit pentru operatorul
de transport. Veniturite pentru sustinerea activi tatii de servicii de transprt public provin din
bugetul local.

Ipotezele generale care au stat la baza elabordrii proiectiilor financiare sunt urmitoarele:

» Municipiul Sebes are un contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de
persoane prin curse regulate in Municipiul Sebes nr. 65/14.09.2015 incheiat cu operatorul de
transport Livio — Dario SRE, incheiat pentru o pericadd de 6 ani, respectiv pani in 30.09.2021,
Prin H.C.L. 215/2021 a fost aprobatd prelungirea contractului de delegare pand in data de
30.09.2024:
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~ Prin H.C.L. 246 / 2022, a fost aprobat Studiu/ de de oportunitate pentru fundamentarea si
stabilirea solutiilor optime de delegare a gestiunii serviciului de transport public local in Municipiul
Sebes in cadrif contractului de prestari servicii nr. 116/50806/23.06.2021;

» Prin H.C.L. 256 / 2022 a fost aprobata infiintarea unel persoane juridice de drept privat si interes
public, Transport Public Sebes SRL, avénd ca obiect de activitate transporturi urbane, suburbane
si metropolitane de calatori, cod CAEN 4931;
» Prin H.C.L. 318/2022 au fost aprobate:
¢ delegarea gestiunii servicilui public de iransport persoane in aria teritoriald de
competentd a8 Municipiului Sebes catre societatea SC Transport Public Sebes SRL;

Studiul de oportunitate pentru delegarea gestiunii serviciului de transport public local de
calatori in Municipiul Sebes;

fas

o Proiectut Contractului de delegare a gestiunii serviciului public de transport persoane in
aria teritoriald de competenta a Municipiului Sebes,

# In urma semnirii contractului de finantare pe PNRR Componenta C10, a fost incheiat contractul
de furnizare produse nr. 18/11566/15.02.2024, contract care prevede:
« achiziia a 9 autobuze electrice, cu livrare in B luni de la data intrdrii In vigoare a
contractului {termen 18.10.2024);
o 9 statii de incdrcare lentd si 3 statii de incdrcare rapidd, cu livrare in 7 juni de I3 data
intrarii in vigoare a contractului (termen 18.09.2024).

Avard in vedere ¢d la data efaborarii prezentei documentatii, respectiv a previziunilor economico —
financiare:
«  Municipid Sebes nu a receptionat mijloacele de transport si infrastructura aferenta acestora
din cadrul proiectului finantat prin PNRR Componenta 10, astfel incat nu detine in proprietate
active fixe;

» In actulu! contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public local ctre operatorul
operatorul de transport Livio — Dario SRL expira in 30.09.2024;

+ Gestiunea serviciuiui public de transport perscane in aria teritorialéd de competentd 2
Municipiului Sebes va fi preluata de catre operatorul delegat Transport Public Sebes SRL,
care nu are activitate in prezent,

scenariul “fard investitie” a fost completat cu valori 0

Previziunea nu Include toate veniturile si cheltuielile solicitantului, ¢i numai cele generate de
activitatea de transport.

in continuare, sunt prezentate ipotezele luate in considerare pentru previziunea fiecarei categorii de
venituri i cheltuieli din Macheta financiara (Anexa 18), incepand cu anul 2025, Pentru anii urmator,
valorile au fost indexate cu rata inflatiei estimata, pentru anul 2026, la 3,4% (conform prognozelor

i,

BNR, sursa: hifps:/fwww bnr.ro/Proiecti-BNR-4351-Mobile.aspx)
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3. Ipoteze privind prognoza VENITURILOR DIN OPERARE
Veniturile fuate in considerare in cadrul previziunii se referd la urméatoarele categorii:
+ Linia 5. Redeventa

Conform Legii 225/2016 pentru madificarea si completarea Legii serviciilor comunitare de utilitsti
publice nr. 5172006, \a stabilirea nivelului redeventei, autoritatea public locald va lua in considerare
valoarea calculate similar amortizdrii pentru mijloacele fixe aflate in proprietate publicd si puse la
dispozitie operatorului odatd cu incredintarea serviciului/activititii de utilitsti publice si gradul de
suportabilitate al poputatiei.

Astfel, datele de intrare pentru stabilirea redeventei sunt:

« valoarea cakulata similar amortizérii pentru mijloacele fixe aflate in proprietate publici si
puse la dispozitie operatorului adatd cu incredintarea serviciului/activitatii de utilititi publice;
s gradul de suportabilitate al populatiel.

Valoarea amortizarii este calculatd tindnd cont de valcarea de investitie si duratele normale de
functionare corespunzator Catalogului privind clasificarea si duratele normale de functionare a
mijlcacelor fixe, conform Hot8rari nr, 2139 / 2004, valoarea amortizitii anuale fiind reflectatd in
tabeful urmator:

Tabel 1. Cheltuiglile cu redeventa estimats

o ! | Valoarea investitiei Pericada de ‘Valoare amortizare
Mifocfix | 9958 | eiinclusiviva) | amortizarefani) |  anuafs (lei)
Autobuze electrice | 2.3.2.1.31 |  21.253.968,4C 8,00 | 2.656.746,05 |
Statii de incircare | 2.1.16.5 |  1.567.577,85 12,00 | 13063149 |
Infrastructurd | '> |
destinata gestiondrii I | :
| mifloacelor de 1345 20.000.000,00 48,00 416.666,67i
transport public g . | —— |
TOTAL I | 42.821.546,25 | _ 3.204.044,20 |

Valoarea amortizdrii anuale a fost calculatd pentru activele fixe ce vor fi achizitionate prin proiectul
propus si pentru infrastructura existents, destinatd gestionrii mijloacelor de transport pubfic,
estimata la 20.000.000 lei (cf. estimdril din Studiv/ de oportunitate pentru delegarea gestiuni
serviciujui de transpart public local de céldtori in Municipiul Sebes aprobat prin H.C.L. 318/2022 ).

Gradut de suportabilitate al populatiei se calculeazd, conform Hot. 246/2006 pentru aprobarea
strategiei nationale privind accelerarea dezvoltérii serviciilor comunitare de utilit3ti publice, conform
urmatorului principiu: "Rata de suportabilitate este procentajul din venitul mediv lunar al familiel
(gospoddrie]) cheltuit pe o categorie de servicii comunitare de utititati publice (nivelul facturi medii
funare impdrtit la venitul mediv funar al gospodiriei exprimat in procente ).

Rata de suportabilitate (%) = Total facturd pe lund/Venityl mediu x 100
Pentru calculul ratei de suportabilitate au fost luate in considerare valorile indicatorilor raportati de
INS (TempoOnline), respectiv:

« Total facturd pe luna (servicii transport) de 280,1 lei - valoare estimata in baza indicatorului
INS Cheltuielile totale de consum medii pe o gospoddrie - TNM1223, pentry servicii de
transport (mediu urban), an de referinta 2022;
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« Venitul mediu de 6.765,99 lei ~ valoare estimatd in baza indicatorului INS Veniturile totale
medii lunare pe o gospodarie BUF104) — ABF, pentru Regiunea Centruy, an de referintd 2022

+ Rata de suportabilitate (%) rezultat este de 4,14%, fatd de nivelul de 3% recomandat in
Sirategia nationald privind accelerarea dezvoltdrii serviciilor comunitare de utilitati publice.

in baza dstelor de intrare detaliate anterior, rezultd urmatorul nivel al redeventei estimate in cadrul

contractului:
Tabef 2: Redevents estimatd
' ‘Valoare mijloace Valoare Rata de Valoare |
i An fixe date in amortizare | suportabilitate redeventa ||
. administrare (lei) (leifan) ! (%) (leifan} .
—omEs _} 42.821,546,25 3.204.044,20 | 4,14% | 13264743
2026 | 42.821,546,25 3.204.044,20 | 414% | 132.647,43
2027 42.821.546,25 3.204.044,20 | 4,14% 132.647,43
2028 | 42.821.546,25 3.204.044,20 4,14% 132.647,43
2029 ! 42.821.546,25 3.204.044,20 4,14% 132.647,43
L 2030 42.821.546,25 3.204.044,20 4,14% | 132.647,43
L2031 42.821.546,25 3.204.044,20 4,14% L 13264743
2032 42.821.546,25 |  3.204.044,20 4,14% | 132.647,43
[ 2033 42.821.546,25 547.298,15 4,14% | 22.658,14

e Linia 6. Venituri din alocatii bugetare pentru serviciul de transport public

Reprezint valoarea veniturilor provenite din Bugetul local, pentru serviciul de transport public.

4, Ipoteze privind prognoza cheltuielilor din operare

Cheltuielile de operare luate in considerare in cadrul previziunii se refera la:

« Linia 6. Compensatia

o Compensatia, cf. Ordinului ANRSC 272/2007, reprezintd sumd acordata operatorului
din fonduri publice care corespunde efectului financiar net echivalent cu totalitatea
efectelor, pozitive sau negative, asupra costurilor si veniturilor operatoruiui generate
in indeplinirea obligatiei/obligatiilor de serviciu public 5i este calculatd conform
Regultamentuiui (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului Europesn si al Consiliuiuf din 23
octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de caldtori si
de abrogare a Regulamentelor {CEE) nr. 1.191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului;

o Este calculata conform formulai;

s C=CE+Pr-V, unde:
« (- compensatia;
o CE - total cheltuieli eligibile suportate de operator, aferente
cheltuielilor de exploatare si cheltuielilor financiare pentry indeplinirea

obligatiilor de serviciu public;

o Pr - profitul rezonabil al operatorului reprezirta o ratd de rentabilitate
a capitatului normald pentru sectorul de activitate de transport public
si care tine seama de nivelul de risc al serviciului de transport pubtic
suportat de operator;
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» V - total venituri obtinute de operator In legdturd cu prestarea
serviciului de transport public, aferente veniturilor realizate din
vanzarea titlurilor de céldtorie, veniturilor din alte activitati legate de
prestarea serviciului de transport public local si veniturifor din
diferentele de tarif 1a care operatorul este indreptitit.

Comisia Eurapeand ofera linii directoare specifice pentru calcularea profitului
rezonzbit pentru serviciile de interes economic general (SGEI), cum ar fi
transportul public. Abordarea recomandatd pentru determinarea acestei rate
de rentabilitate include utilizarea ratelor SWAP, conform urmatoarei formule:

+  Profit rezonabil = Rata SWAP relevantad + 100 puncte de baza (bps)

= Rata SWAP valzbild pentru Romania pentru urmatorii 10 ani este de
5,23%!, astfel incat, pentru determinarea profitului rezonabil se va
lua Tn considerare o rats de 6,23%.

Tabel 3! Compensafia anuald asociatd serviciului de transport public

o Indicator 2025 2026 2027 2028 2029
Cheltuieli totale CE (la
| | nivelul cheltuiglilor
totale din structura pe | |
I | BT e el 3.307.211,13 3.416.G74,25 3.528.427,53 3.644.216,30 : 3.767.995,82
| a tarifului madiu |
ofertat / aplicath | S e
| I | Profit rezonabil 206.039,25 ‘__212.821,43 219,821,105 227.034,68 234.746,14
it gaerr;f:”” kiale Widin 2.177.064,00 | 2.260.912,50 | 2.345.778,00 | 2.430.180,00 | 2.552.706,00
Venituri din vanzar de - -
Titluri de eXistarie 2.177.064,00 | 2.260;912,50 2.345.778,00 2.430.180,00 2.552.706,00
Alte venituri | 0,00 1,00 2,00 | 300 4,00 |
| 1v ﬁ?;“gi??;;:c U+ 1 1 336.186,38 ! 1.367.983,17 | 1.402.470,88 | 1.441.070,97 | 1.450.035,96 |
| | Diferente de tarif, ' ! ) |
| | inclusiv asocizte 312.000,00 337.440,00 364.800,00 394.560,00 | 427.200,00 |
! | oratuitdtilor ) i |
Nr. ; |
] Indicator 2030 2031 2032 2033 .
Cheltuiet totaie CE (ta niveiul f |
| cheftuielilor tatale din structura pe ‘
{ olEnente. deraat el tariuli rsdla | 3.895.514,61 4.124.503,95 4.263.538,17 4,286 866,48
ofertat / aplicat) i
IT | Profit rezonabi 242.650,55 256.955,60 26561843 1 267.694,78 |
___%E Venituri tatale V, din care: | 2.675.317,5) 2.798,734,50 2.921.301,00 . 3.044.974,50
e e ‘
| Venituri din vanzéri de Titluri de | 2575.317,50 | 2.798.734,50 | 2.921.301,00 | 3.044.574,50 |
calatorie [ I
| Alte venituri | 5,00 6,00 7,00 8,00
i IV | Compensatia C (1+!1 - 131}, din care; 1.462.887,67 | 1.582,726,05 | 1.607.855,60 | 1.519.586,76
r Diferente de tarif, inclusiv asociate
[ grotuitdtilor § 462.720,00 501.120,00 543.360,00 589.440,00

Cires+
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5. Ipoteze care au stat 1a baza estimirilor privind redeventa si compensatia

5.1 Ipoteze privind prognoza veniturilor din activitatea de transport public
local, din perspectiva operatorului de transport

5.1.2 Venituri din activitatea de vanzare a titlurilor de cilatorie pentru transport pubtic

local:
e}

vandute {buc)

0

Municipiul Sebes nr. 209/2023, respectiv:

Tariful unitar pentru titlurile de c3idtorie vandute (leifbuc) X Numarul de titluri

Pentru tarifele unitare au fost luate Tn considerare tarifele vatabile conform H.C.L.

| - - g ﬂglﬁg “ Lo~ & 12
= = = m =] s - et o] |
S 5 [~3] [= -] T T = r |
4 [T} [Tl ] W a
% 2 | En | ER | EN | En | Em | = fr
= [ ] o5 da | &8 £ N nH g N
g ¥ 28 sw  auw  g= | 8 = =
2L 25 |2£ | £ < 2 a8 2
B - | < <
Tarif unitar (lei) 4,5 225 63| 135| 189, 340 126| 270 3?8‘!

Rl

Numarul de titluri vandute {buc) a fost previzionat pornind de la prognozele de trafic

din Studiu! de trafic; pentru anul 2025, veniturile au fost determinate astfel:

Tabel 4: Freviziunea venifutifor pentru anul 2025

An

Titluri de cilitorie vandute

Venituri (lei) |

(buscit) Pret unitar (lei / buc)
Bilete - 102.976 45| 463.392,00 |
Abonament 1 traseu integral 2.289 _225]  515.025,00 |
Abonament 1 traseu 7 zile ) 829 | 52 | 51.912,00 |
| Abonament 1 traseu 15 zile 275 | 135 | 37.125,00
| Abonament 1 traseu 21 zile | "1 189 | 17.388,00
| Abonament integral ’ - 1.843 540 |  995.220,00 |
Abonament 7 zile ] - 250 16| 31.500,00
Abonament 15 zile 125 - 270]  33.750,00
Abonament 21 zile o 84 | 378 31.752,00 |
| TOTAL : 108.758 | 2.177.064
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5.2 Ipoteze privind prognoza cheltuielilor din activitatea de transport public
focal, din perspectiva operatorului de transport

5.2,1 Cheltuieli cu materiile prime, materialele consumabile, materiale, combustibil

Activitatea de transport pubtic urban ecologic (care opereazd cu autobuze electrice) genereaza o
serie de cheltuieli specifice cu materii prime, materiale consumabile, materiale, combustibil, care au
fost estimate pe baza practicilor din industrie, ca pondere din venituri inregistrate:

Cheltuieli cu materiale consumabile si piese de schimb (piesele de schimb: baterii,
motoare electrice, controlere, cabluri si alte echipamente electrice; consumabile pentru
intretinere: lubrifianti speciali, lichide de ricire, lichide de franare, etc; materiale de
curatenie si igienizare: produse de curdtenie, dezinfectanti, echipamente de curdtenie),
estimate la 4% din venituri;

Cheltuieli cu infrastructura de incdrcare (stalii de incircare: costurl asociate cu
instalarea si intretinerea statiitor de incarcare), estimate la 2% din venituri;

Cheltuieli cu echipamente si materiale pentru functionarea zilnicd (materiale
administrative: papetarie, echipamente de birou, etc echipamente de siguranta:
extincteare, truse de prim-ajutor, echipamente de protectie pentru personal), estimate ta
1% din venituri

5.2.2 Cheltuieli privind utitititile

fn aceasts categorie au fost incluse cheltuielile cu costul energiei utilizate pentru fncarcarea
autobuzelor electrice, pornind de la urm&toarea estimare:

» Cost cy energia electricad = Consum mediu (kWh / k) * Parcurs mediu anual (km) * Tarif
mediu energie electrica *lei/kwh), unde:

-

Consumul mediu = 1,1 kWh / km (sursa; https://traficmedia.ro/consum-mediu-de-11-
kwh-km/)

Parcurs mediu anual (cf. programuiui de circulatie} = 541.914,28 km/an, inclusiv
dislocarile spre garaj/ depou

Tariful mediu de 0,1640 lei / KWh (sursa: hitps://www.distributie-energie. ro/tarife/)

La aceste cheltuieli au fost addugate si costuri asociate cu energia electrics, apd, canalizare si alte
senvicli necesare pentru operdrea si Intretlnerea autobuzelor si infrastructurii aferente, estimate Ia
0,5% din venituri.
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5.2.3 Cheltuieli cu personalul inclusiv cheltuieli cu asiguririle si protectia sociala

Cheltuielile cu salarile personalulul au fost determinate pornind de la urm&toarea structurd a
operatoritui, stabilita conform Studiului de oportunitate aprobat prin H.C.L. Municipiul Sebes nr.
246/2022:

Figurd 1. Structura de personal a operatorului de transport

Compartiment Financia
Cantabil Resurse
Umane {3)

Emnpam'ment Compartiment Tehnic

- Compartiment :
Transport (33) {4)

Marketing &"I_.r_&mart {;I:

j Financiar Contahilitate l___ Cuurﬁnna'mr Circulatic 1 :h.telir:r Revizil Reparatii
1) | ) _ (2)

Igienizare Interior /

Exterior {2)

Sursa: Studiul de oporiunttate pentn fundamentarea si stabilivea solutior optime de delegare a gestivni serviciului da
transport public focal n Municipiut Sebes it cadrud contractului de prestr servicii nr. 116/50806/23.06. 2021

Operatorul de transport are obligatia de & dispune de un minim de personal calificat si de resurse
umane obligatorii pentru fndeplinirea contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport,
inclusiv asupra numarului minim de conducitori auto necesari, conform numdrului minim de
autobuze necesare indeplinirii contractului si programului de circulatie, cu respectarea prevederilor
legale in domeniu.

Astfel, in conditiile in care pregramul Zilnic de functionare este de 18 ore pe zi {de la 5:30 la 23:30)
iar schimbul unui sofer este de B ore, presupunind c4 fiecare sofer lucreazd un singur schimb pe zi
far flacare vehicul are nevoie de un sofer pentru un schimb de 8 ore, atunc pentru a acoperi cele 18
ore de functionare pe zi pentru un singur vehicul ar fi necesari cel putin 2,25 sofert pentru a acoperi
intregul interval orar férd Intrerupere.

Asadar, pentru 7 vehicule, sunt necesari: 2,25 soferifvehicul x 7 vehicule = 16 soferi

Estimarile cheltuielilor cu salariile personalului au fost determinate pornind de la ipotezele (nivelul
de salarii) stabilite in Studiul de oportunitate, estiméri care au fost indexate cu rata inflatiei (4,20%
in documentul sursd, pentru anul 2025) si au tinut cont de cresterile salarivlui mediu brut pe
econemie (care a devenit in iulie 2024 de 3.700 fei, fatd de 3.200 lei In documentu sursa), fiind
indexate cu noua ratd a inflatiei estimatd conform prognazelor BNR.
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Tabel 5: Cheltuielie cu salariile personaluli

| i - i Salariul brut Safariul Salariul
i Denumirea postutui voE lunar brut lunar | brut anual

| o | salariabi | i orsoana {lei) | (lei) | (lei)

| i | pirector general N i 13500 |  13.500 | 162.000
2 | Director financiar - contabil 1 12.500 i 12.500 | 150.000
3 | Salarizare 1 8.000 8.000 96.000
4 | Financiar - contabilitate 1 8.000 8000 96,000 |
5> | Vanzari bilete | 1 3.800 3.800 | 45.600

| 6 | Control bilete | & 3.800 7600 | 91200
7| Coordonator circulatie | 3 9.500 28.500 | 342.000
8 | Conducitor auto |16 8.000 128.000 | 1.536.000 |
9 | Personal atelier revizii reparatii : 2 7000 | 14,000 168.000 i

| 10 | persgnal igienizare interior / exterior | -l 7.600 91.200 |

| | TOTAL _ | 320 | 231,500 2.778.000

5.2.4 Cheltuieli de mentenanta, intretinere, reparatii capitale, administrare, service
auto, inspectie tehnica periodici

Cheltuielile din aceastd categorie sunt esentiale pentru asigurarea functionrii sigure si eficiente 2
flotei:

» Cheltuielile de mentenantd si Intretinere preventivd au fost previzionate incepand cu anui
2031 (achizitia fiind planificatd pentru anul 2 de implementare), Intrucat, conform cerintelor
din Caietul de Sarcini care vor fi impuse la licitatia public3 organizatd la achizitia autobuzelor
electrice, acestea au o garantie de 5 ani de zile sau 500.000 km {care conditie este atinsd
prima};

« Cheltuielil cu mentenanta si intretinerea preventivd includ revizii periodice (verificarea si
intretinerea sistemelor electrice, bateriilor, sistemelor de frénare si suspensii) si activitdti de
curdtenie i igienizare (curdfarea interioard si exterioard a autobuzelor pentru a mentine
conditiile optime pentru pasageri) si sunt estimate la 3% din venituri;

« Cheltuieli cu reparatii capitale impiica nlocuirea componentelor majore (inlocuirea batertiifor
uzate, repararea sau inlocuirea motoarelor electrice, controlerelor si altor componente
esentiale) si reparatii structurale (reparatii la caroserie, sasiu si alte componente structurale
ale autobuzutui) si sunt estimate la 2% din venituri;

+ Cheltuleli cu administrare si service auto presupun costuri asociate cu administrarea si
monitorizarea flotel de autobuze, inclusiv software si echipamente necesare si costuri cu
service auto (costuri pentru reparatii i intretinere realizate de ateliere auto specializate) si
sunt estimate la 1% din venituri;

« Cheituieli cu inspectie tehnica periodics, estimate la 850 lei / autobuz electric ;

» Cheltuieli cu mentepanta anuald a statilor de incarcare, estimate la 1.355,97 lei / an per
statie de incdrcare.



ANEXA 3 la Studiu de oportunitate pentru praiectul “Dezvoltarea mobilititii urbane
durabile in Municipiul Sebes” _ ) e

5.2.5 Alte cheltuieli operationale

Cheltuielile din aceastd categorie includ urmatoarele tipuri de cheftuieli, {cf. estim&rii din Stuciud de
oportunitate pentru delegarea gestiunii servicitfui de transport public jocal de cdidtori in Municipiul

Sebes aprobat prin H.C.L. 318/2022):
+ Cheltuieli cu asigurarea de raspundere civild auto, estimate {a 5.200 lei / autobuz electric;
+ Cheftuieli cu asigurarea persoanelor transportate si a bagajelor, estimate la 350 lei / autobuz
electric;
» Cheltuieli cu licenta comunitard, estimate la 520 lei / autobuz electric

» Lla aceste categorii se adaugd o estimare de 1% din venituri pentru alte cheltuieli
operationale,
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Cofinantat de
tInivnea Eurcpeana
Anexa il

lista de echipamente sifsau lucrdri sifsau servicii cu incadrarea acestora pe sectiunea de cheltuieli eligibile /neeligibile {daca este cazul}

Denumirea

{ Pretul unitar Valoare Eligibil/neeligibil
mr. crl. | echipamentelor/ lucrdritor/ | UM | Cantitate {Hr3 TALA) rotali t Ltinia bugetard (se va mentiona suma inclusé pe |
= 14 serviciilor _ e g gttt b St AR . 1. - hadolbenl” 23 11 s LA inclusd pe neeligibil)
L4 ) 1 P _3 e 4 " 5{11:4} b ) ) 7 ]
[ . ' Echiparﬁente si dotdrt B - -
B i |I 4.3 Utilaje, echipamente
1 Statii de incércare lenta buc 7 | 11043556 773.048,93 | tehnologice si funciionale care eligitif: 77304893 lei
- o i | | necesitd montaj 1 o B
4.3 Wilaje, echipamente
Y Statii de incdrcare rapida huc 5 181.414,46 544.243.38 | tebnologice si funciionate care eligibil; 544,243,358 lei
evrs SR e o L _fp_necesité_rrlmntaj - _ i
- ! Mijloace de transpartk eligibil: 17.257.402,79 =i
3 | {autlobuze electnc‘e) . but 7 2.551.496,81 | 17.860.477,64 | 4.5.1 Mijloace de transport sesiiibi 603.074,85 lei
| echipate ITS & E-ticketing B N A % o o | = =
i i ~ TOTAL I 1947776996 | 1 — |

- Lucrari-Denumire obiect da investitii, de exémplu:

i B— |
T S3TET i T M S0 SR Iy, S S
TOTAL | I f

Danumire servicii

~ 4| Studiu de trafic ~ Jouc | 1 5000000 | 50.000,00 | 313 Alte studiispecifice | ebglbil. 5000000 lei
. | 3.5.3 Studiu de fezabilitate/

| i ; v |

5 | Studiu de oportunitate buc 1 50.000,00 SR g o orumeniaiedEEMERE eligibil: 50.000,00 lei |
lucraritor de interventii si deviz

e B, | ERS R T __| general A
Cheltuieli de consuitanta si - o
6 | expertizd in elaborarea g 1 90,090,00 50.000,00 | 3714 Cheltuieli de cansultanta st | oy 90.000,00 lei
[ PRMUD | ' | expertizi in efaborarea PM.ULD. | ;
Impreund dezvoltdm regiunea!
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Nota
privind fundamentarea costurilor

REGIO +¢#

Program Reghines Cowtrs BORL-2827

Anexa 10

In cadrul proiectulul nr. 152/2024 (nr contract elaborare studii), cu titlul "Dezvoltarea
mobilitatii urbane durabile in Municipiul Sebes”, solicitant Municipiul Sebes, sunt
propuse lucréri/echipamente/dotri/servicii, ale cdror costuri au fost stabilite dupa cum

urmeaza:
" Categorie de lucréri/
echipamente/servicii

' 3.1.3 Studiu de trafic

Valoare bugetatd: 50.000 lei
| {farda TVA)

' 3.1.3 Studiu de oportunitate

| Valoare bugetatd: 50.000 lei
| (f&ra TVA)

'3.1.3 Cheltuieli de consultanta |
| Contract prestari servicii nr. 41/25.03.2022 incheiat cu

' si expertizd in elaborarea
' PMUD

|
| Valoare bugetata: 90.000 lei
(fara TVA)

" Documente justificative care stau la baza
| stabilirii costului aferent*

"Contract de Prestiri Servicii Nr. 154/39086/19.06.2024,
| incheiat cu Romactiv Business Consulting SRL

| Pretul contractului: 100.000 lel fara TVA, din care:

i

| Studiu de trafic: 50.000 lei (fard TVA)

| Contract de Prestari Servicii Nr. 154/39086/19.06.2024,

| incheiat cu Romactiv Business Consulting SRL
Pretul contractuiui: 100.000 lei firs TVA, din care:

Studiu de oportunitate: 50,000 lei (fara TVA)

| Sigma Mobility Engineering SRE-

' Pretul contractului: 90.000 lei (Fard TVA)

|
| 4.3 Statie de incarcare lenta

Valoare bugetatd: 110.435,53
i lei; 22.397 euro (fird TVA)

| Oferta 1 nr. QTY 472/ 18.07.2024 (furnizor: Charge

| Point SRL), cu valoarea de 23.565 euro fara TVA

'e Valoarea include valoarea de bazd a statiei (21.330

—

E Euro) + punerea Tn functie (880 Euro) + mentenanta |

’ anuald, pe perioada garantiei (550 Euro) + servicii

aditionale calculate proportional (555 Euro) +

\ transport (250 Euro).

 Oferta n. 2 FN mail / 25.07.2024 (furnizor New Kopel |

| Car Import), cu valoarea de 20.000 euro fard TVA

"Oferta nr. 3 FN mail / 29.07.2024 (furnizor Anadolu

. Automobil Rom), cu valoarea de 17.620 euro fard

' TVA

Impreund dezvoltam regiuneai
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Categorie de lucriri/

Documente justificative care stau la baza
stabilirii costului aferent* ,

echipamente/servicii

L et

 Oferta nr. 4 FN / mail 29.07.2024 (furnizor: Solaris Bus |
& Coach Romania S.R.L.), cu valoarea de 25.800 Euro :
| fard TVA |

| Oferta 5 FN / 31.07.2024 (furnizor ATP TRUCKS

; AUTOMOBILE SRL) cu valoarea de 25.000 euro fir !
: TVA |
{

|' 4.3 Statie de incircare rapidi

| Valoare bugetats: 181.414,42
 ei; 36.792 euro (fard TVA)

| Autobuze electrice echipate cu
sistemete ITS si E-ticketing

| Valoare bugetatd: 2.551.496,81
| lei; 517.461 euro (fdrd TVA)
|

| Oferta 1 nr. QTY 472/ 18.07.2024 (furnizor: Charge |
[ Point SRL), cu valoarea de 36.720 euro f3rd TVA
| Valoarea include valoarea de baz$ a statiei (21.330
| Euro) + punerea in functie (880 Euro) + mentenanta .
- anuald, pe perioada garantiei (550 Euro) + servicii i
aditionale calculate proportional (555 Euro) + transport |
! (250 Euro). |
Oferta nr. 2 FN mail / 25.07.2024 {furnizor New Kopel
II Car Import), cu valoarea de 35.000 euro fird TVA |
' Oferta nr. 3 FN mail / 29.07.2024 (furnizor Aradoly |
- Automobii Rom), cu valoarea de 28.535 euro firs
TVA
Oferta nr. 4 FN / mail 29,07.2024 (furnizor: Solaris Bus
| & Coach Romania S.R.L.), cu valoarea de 45.500 Euro
fard TVA
Oferta 5 FN / 31.07.2024 (furnizor ATP TRUCKS |
| AUTOMOBILE SRL) cu valoarea de 35.000 euro férs
| TvA
| Oferta nr. 1 FN mail / 25.07,2024 (furnizor New Kopel
' Car Import), cu valoarea de 506.000 Euro f3ir$ TVA pe
- autobuz electric

} Valoarea de 506.000 Euro include valoarea unui autobuz |
electric(486.000 Euro) si echiparea mijloacelor de .
 ransport cu sistemele ITS si E-ticketing (20.000 Euro) :

| Oferta ar 2 FN mail / 29.07.2024 (furnizor Anadold |
- Automobil Rom), cu valoarea de 438.844 euro f3r3 TVA |
}_ pe autobuz electric

' Oferta nr. 3 FN / mail 29.07.2024 (furnizor: Solaris Bus |
& Coach Romania S.R.L.), cu valoarea de 550.000 Euro |
[ fard TVA pe autobuz electric i

Impreund dezvoltdn: regiuneat
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" Categorie de lucrri/
echipamente/servicii

| 'c&ei%&i?éii'iﬁdé.%ééé:
3 6 Organizarea proceduriior
| de achizitii

Valoare bugetatad: 139.000,00 lei,
: fard TVA

| 3.7.1 Management de proiect
 Valoare bugetata: 90.000,00 lei,

| fdra TVA

 3.7.2 Audit financiar

' Valoare bugetata: 55.000,00 lei,
| fra TVA

| 5.4 Cheltuieli pentru informare

si publicitate, din care:
- informare si publicitate:

| Valoare bugetatd: 7.220,00 lei,
fara TVA

.- campanii de promovare
! transport public

Valoare bugetata: 647.014,74 lei,
 féra TVA

”;% Documente justificative care stau la baza w_‘

stabilirii costului aferent* |

" Oferta nr. 4 FN/ 31.07.2024 (furnizor ATP TRUCKS

| AUTOMOBILE SRL) cu valoarea de 575.000 Euro fard
TVA pe autobuz efectric

Valoarea de 575.000 Euro include valoarea unui autobuz !
electric(545.000 Euro) si echiparea mijloacelor de 1
transport o s:stcmeie ITS si E-t;cketmg (30 DDO Euro)

|

| Avand in vedere precizarea cin Ghidul Solicitantului,

| respectiv "Costurile indirecte nu trebuje detaliate in

| Cererea de finantare’, pentru aceasta categorie de

| costuri nu au fost atasate documente justificative. ;

* se ataseazd ofertele de pret care au stat la baza stabilirii preturiior

Mentiuni:
1. Preturile unitare inscrise in

devizele investitiel au fost calculate ca preturi medii,

estimate in baza ofertelor de pret enumerate mai sus.

RomActiv Business Censuitmg
Semnatura proiectant
SACAL Lorelai Viorela

ERL certific corectitudinea datelor prezentate mai sus.
5 Data:
06.08.2024

RomaActiv Business Consuitmg SRE

Impreund dezveitd regiunea’
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ANEXA 6 Ia Studiu de oportunitate pentru projectul “Dezvoltares mobiitth urbane
durabiie In Municipiul Sebeg”

Devizele investitiei "Dezvoltarea
mobilitatii urbane durabile in
Municipiul Sebes”

Nots:

Pentri elementele de cost estimate in baza ofertelor estimative de prel, conversia din euro i fei a
fost realizatd fa cursul de schimb valabil in funa lansani apelului de projecte, respectiv luna august
i euro = 48308 isi, conform instructiuniior aferente Ghidulur Solicitentulul PR Centru 2021 - 2027,



ANEXA 6 Ia Studiu de oportunitate pentru proiecti! "Dezvoltarea mobilitdtii urbane

durabile in Municipivl Sebeg”

Proiectant,
RomActiv Business Consulting SRL
CUI RO15203674

DEVIZ GENERAL al oblectivuiui de investitli "Dezvoltarea mobilititi urbane

durahile in Municipiul Sebes”

CHELTUIELI TGT_A}_L_FE__ B _ B —_— .
_' Valoare | es | Valoare
| Nrert Snacificatie | ifara TVA) A _{inclushe TVA) |
| Lei | Buro | el 1 Lei _Euro |
CAPETQLUH ﬂhatme:pmtmnhﬁwﬂ si amenajarea terenu!ul . R DERnTRE.
At [Obpnereaterenlii [ 6 [ o0 | 0 ] 0 ] 0 1
1 12 | Amenaiarea terenuli A A Moo, @ f e e
Amenajri pentru profeciia fa mediului s | ; i = I
13 l aducerea la starea initiala N B G ; L | B |
. 1 I
5 4 Cﬁgfu i pentru relocarea/ prolectia o q 0 : 0 0
| ulilsior i e USRS R AL
TOTAL CAPITOL 1 | 0 g | g L 0 |
CAFET{}LUL 2 - Cheltuiefi pantru zsigurarea utmtatllor necesare obiectivului de investiti - . 4-1
— IESLLI Y 0T A I D S T SO 1N T
CAPITOLUL 3 - Cheltuieli pentre proiectare §
| __ esistentd tehnicd - o — WA
D31 | swdi | 19000000 | 3853330 | 3610000 | 22510000 | 4585483
' 3,11, Studi de teren 000 _|" 000 | G0 | om0 | 0m
| | I [
| ?n;dﬁuilapon privind impactul asupra | 0.0 r 6.00 0,00 ! oo | o |
| 3.1.3. Alle studi specifice 1 19000000 | 3853330 | 3610000 | 22610000 | 45854685 |
_ Documentatn suport si cheltuleli pentru
: 32 i obtinerea de avize, acorduri i aulonzati ‘ ) _U’EG | 0.00 ﬂ?ﬁ_ = o _ !
| 33 _| Expertizare tefinics _ | 660 | og0 00 ! o000 | o083 |
" Cerificarea perfo performantel energetice ' | | '
| au enerjefic al dadirlor . T . | L
' 35 | Proisctare B | 000 | 000 | 000 | 0@ | 000
. 35.1. Tem# da proiectare 000 1 006 | op0 000 | oo |
. | 352 Studiu de prefezabiliate 1 60 T 000 | 000 000 poo |
I'3.5.3 Studiu de fezabiitate/ documentatie | . ' |
de avizare & fucridior de interventi i | .00 | 0,00 0,00 0.00 | 0,60
L deviz neneral N i i N | |
| 3.5.4. Documentafile tehnice necesare fn | | | |
| - vederez obiinerd avizelor/ acordurilor/ i 0,00 ‘ 0,00 : 0,00 { 0,00 ! 0,00
| auforizaliilor o R N e
| 355, Verificarea tehnica de calitate a | ' :
J prolsctulul tehnic si g detalilor de exacutie i Ao b AT ) l_ i B _[_ g ) DOD__}
| | 385 Pmiectiehnic sidetali deexecuje | 000 | 00D | 000 000 008 |
38 | Organizarea proceduriior de achizife | 130.000,00 | 2819015 | 26.41000 | 16541000 | 3354628 |
[ 37 | Consuifanta 14800000 20406599 | 27.550,00 ! 17255000 | 3489432
i | 3.7.1. Managementul de proect pentiu e g ) | .. '
! _ oblectivul o invesiii 80.000,00 . 18.252.82 [ 17.400,00 107.183,60 | 2172061 |
L | 3.7.2, Auditul financiar 99.000,00 : 1115438 ! 16.450,00 63.450,00 | 1327371
|38 | Asistents tehnica 1 000 I{ 000 ' 000 [ 080 | 000
| 3.8.1. Agistents tennicd din partea . j [
! mn;egt?r;mlui S —— | 000 | 000 | 0m | 000 L
| 1.1, pe pericada de executie a .
| | rdror 000 | 00 | oo | om0 | o |
f 3.8.1.2. pentru participarea ] ‘ | !
| proiectantului {a fazele inclise in i '
| programu de control al lucrsrilr de oI O ’ |
exscuiie, avizal de cale (SC - | :




ANEXA 6 i Studiu de oportunitate pentru prolectul "Dezvoltarea mobBitatii urbane

durabs!ﬂ ket Municipiul Sebeg”

Veloara TVA ‘ * Valoars
i Nr.crt Specificatie {fara TVA) . | linclusiy TVA -
A J Lei _ Euro Llei ! Lei | Euwo
{ Ik 387, Dirigentie de santier | 68, w8 . 600 | 9m | 00y
383, Coordonaior In materie de [ 0.00 [ 0.00 0,00 I 0,00 ' 0,00
, ‘securiiaia sl sBnilale e L | ! B B
! ~ TOTALCAPITOL3 47400000 | 9513045 | 90.060,00 | 564.060,00 . 11439533 |
CAPITGLULJ& Cheltuieli pentru i investilia de bazd A Y
4.1 | Construcii sl instalati_ 1 000 [ 608 | 000 | 68 | 000 |
4o | Monlautiae, echipaments tehaologice 51 | 0,00 I 0,00 Y 0,00 0.00
" funcjonale _ z | I . —
Utifaje, echipamente tehnologice si , '
_4 PR e e 13i 262,00 | 267 155,84 | 25028548 | 156757748 | 31791645
Uititaje, echipamente tehnologice si : i
44 | functiongle care nu necesita monta] g | 17.880.476,90 ¢ 3‘622.227,00 ; 3.393.490.51 34 ZR3967 51 | 4.310450,13 |
_ | echipamentede transpot | | W I R S
45  Detai B o008 | 008 000 | 000 | 000 |
| 48, Aclive necorporale 800|000 | 006 | 000 000 |
| TOTAL CAFETOL4 1&1?1_’_?63% 3.589.382 84 ! 3643 776.09  22.821.544,99 | 4.628.365.58
CAFETOLUL5 Alte choltuisii g Bl ) !
{51 | Organizare ge santier ) 000 T 000 T 00 [ 000 | 000 o
1 811, Lucrari de mnstruc:tng: instalatii | 0,00 . 6,00 0.06 : 0,00 0,00 Ji
. aferente organizéri de santier i | ! | - | | P
51.2. Chelluieli conexe organizaril 0.00 I 0.00 040 0.00 0,00 |
sanfieruii | [ ) i 1
' 52 | Comisivane, cole, faxe, costufcredivii | 0,00 1 goe | 000 - Q00 ‘_ 000 |
5.2.1. Comisioanefe sl dobénzile aferente |
| creditului bangi fnanigloars. Sl TR nlE O ir . B
i 5.2.2. Cotz aferentd ISC pentrui contrald | | l i
- ' calitalii lucrarilor de mmEuc’m . _%00 | U’QE}_ { e U B i l
| 5.2.3. Cota aferentd ISC peniru controlel | | i |
| siatuluin amenajares teritoriului, | i | A
| urbanism si pentru autorizares lucrariler B | &0 ! %20 | e ] b0 '
| g2 consincyl ot et e e
5 2.4. Cota aferenta Casei Sociale a = | |
_ Constructoriior- CSC - _O,DO O_D? Ged EOO_ ol o0 J_ 5
5.2.5. Taxe pentry acordur, avize ! ! : ‘
conforme sl autorizajia de | 0,00 \ 0,00 0,06 0,00 0,00
o consirvire/desfiintare . il
5.3 | Cheliviel diverse s neprevazute 200 | .00 i 0.60 | {1,060 | 0,00
5.4 | Cheluisli pentru infarmare sf publicitate 804.234,74 | 13268329 | 12430460 | 77853934 157.893.11 |
TOTAL CARITOLS 5423474 | 13268320 12430460 | 77852034 | 15738311
CAPI‘GL{.IL & - Cheltuieli pentru probe tehnologice siteste R e = = !
___6? | Precétirea personalulul de exploatars | 04 god | 000 | 000 | 080 !
62 | Probe whnologica T 000 | 000 | 000 06 |
| I TOTAL CAPITOL 6 | 0.00 . Q.00 000 [ o000 ope |

CAHT OLUL 7 - Cheltuieli aferente madjalge_i'lug& si pentru constituirea rezewéztde lmplemantara pentru ajustarea de pret
|

| Cheltuieli aferente marjel de buget 25% | |

70 | dn(1.2+13414+2+31+32+33+ |

135+37+38+4+51.1) | |
l Chaituiel paniru constituires rezervei de -
implarnentare pentru ajustarea de pret

I
|
|
:

0.00 |

TOTAL CAPITOL 7 o0 000 | 000 500
1  TOTALGENERAL 20.308.003.64 | 4.118.456.57 | 3.856.140,59 | 24.164,944.33 | 4.900.853.92 |
I “Din cars C+M 000 600 | 060 | 000 000 |

Ec. Dr. Lorelai Sacal
RomActiv Business fnnsuibnﬂ;‘ SRL



ANEXA 6 iz Studiu de oportunitate pentru profectu! “Dezvoliarea mobiitdtii urbane
durabile in in Municipiul Sebes”

DEVIZ GENERAL al oblectivului de investilii “Dezvoitarea mobiititi urbane
durabile in Municipiul Sebes”

CHELTUIELI ELIGIBILE
i <4 - Veloare (fara TVA] | TVA  Valoare (inclusiv TVA]
?qrffﬂ‘__ - Sp&ﬁiﬁcaﬂe Lei ! Euro Ll colet. ¥ Eure
) CAPITOLUL 1 - Chaltuieli pentru oblinerea si amunajamterﬂrurul s e e e
1.1 | Obiinerea lerenului 0| { | 0 b P 0
12| Amenajares feranului 1 __ 1 L. 1 L i
| Amenajén penfru prctec;;a mediului si 5 o ; N i 7 i 2
| | aduczrea la stares inifizla | ol ' LR SERTTIN, e R M|
., | Cheltuie pentru relocarsafprotectia ' f ‘ |
L] itgglor . , | . ! L 4 |
i TOTAL CAPITOL 1 2 g | G | ¢ 1 B3
| . CAPITO_;.L'L 2- Cheltuueli paﬂtru as_lgurma utuht_ai_:io;r gecesare chigctivlui de m\res!tm e =
. _ TOTAL CAPITOLZ ¢ 6 T i
CAPITOLUL 3 - Cheftuieli pentru proiectare si asistent tehnica 2
{ 31 St | 19000000 | 3853330 | 36.10000 | 226100,00 | 45.85463 |
- 3.1.1. Studl de feren 0,00 000 000 | 000 | om0 |
| r?;.;leu IFljlapt:;rt privind impactul asupra 0.00 0.0 £.00 | 6.00 I 050 |
i | 3.1.3, Alie studii specifice 190.00000 | 2853330 | 3610000 | 22610000 | 45.85463 |
! Documemﬁ,n supart si chelluief pentru T = . i
L 32| obfingrea de avize, acorduri 5i aulorizali 06 _Um “0‘00 - EO“ r 05”10__ 5
_ 33 Excertizae tehnica g XTI R |
" Certificarea parformantsi energefice §i ‘ . !
4 | auditul enercetic al cladilor B T T L L L
35 | Proectare o | 000 | 000 [ 000 | @m0 | goo |
| | 3.5.1. Tema de profectare I 0,00 0.00 goo | 8,00 | 000 |
1352 Studiu de efezabiliiate 000 G0 | 000 1 000 | om0 |'
| 35.3. Studiu ds fezabiitate/ do.,umentatye i |
| de avizare a lucrilor de inferventi i ! 0,00 0,00 . £.00 0.00 [ 0,00
J | deviz general L i
; "35.4. Documentaljle {ehnice necesara | | . |*
i vederea obifnerii avizelor/ acordurilor/ 000 | 000 i 000 000 | oo |
.| autorizaliilor - i . - gl
| 3.5.8. Verificarea tehnica de calitale a = -
. | proiectului tehinic $i detalillor de execulie ) . {}'D[_J_ _ Oiu_{l_ ?ﬁa____ | QOD .
. 358 Prolecttehnic sl defalil de executis | 0.00 | .00 0,00 0,00 | 0.00 _[
! 38 | Organizarea procedurilor de achizitie _139.00000 P 28180 15 26.410 00 16541006 + 33546.28 |
| 3.7 | Consultanty 14500000 | 2940698 | 27.850,50 | 17285000 | 3498432 |
| 3.7.1. Managementul de profect pentru s .
|| chisctivil de invesit SDOOD00 | 825262 | 1750000 | 107.400,00 27281
Eo ‘l 3.7.2, Auditul financiar | 65008000 | 1115438 | 1045000 | 6545000 | 1327371
| 38 | Asislenttehnica 000 1 000 000 | 060 [  oo0 |
| 3.8.1, Asistenta fehnick din partea i . . { {
|| oolectachi i 000 | 000 D00 | 000 | 0
1" 3811, peperivada de execuiea | |
| eraer - p o | a0 0o | o | 000
3.8.1.2, pentri parficiparea i | !
- profectantulyi la fazele incluse in | i
, programul de confre! af lucradior de | 0,00 Ei 0.00 0.90 I 00
| ! exscufle, avizat de clitre ISC | ] | i |
| | 382 Dirigenfie de saniier [ 000 | W60 | oo 000 | 000
| - 3.8.3, Coordanater i materie de | i g | ‘
| | sacuritaie 5i sanatate j g0 f. G 5,29 00 i i |
5 __TOTAL CAPITOL 3 C 47400000 | 9813045 | 90.050.00 564.060.00 | 11430523




AMEXA 6 iz Studiu de oportunitate pentru profectul "Dezvoltarea mobiHitati urbane
durabile in Municipiul Sebeg”

e | velczre(faraTVA) | TvA | veloareiinclusivTVA) |
lNr,crt! Spacificatic — 5 ‘.. Euﬁo i | tel | Fwo |
L " CAPITOLIL 4 - Cheltuieli uiefi pentru investitia debazi - -
41 ; Consirucdi siinstatali 000 [ 000 i HDD | %o 000
42 | ;ﬁ:;tfén EQZ;ELB}E, echipamente tehnologice i ]l— 6, 00 l 000 | D,UO 0.00 : 0.00 |
L p — - - - L o T_ e
' g - | il EEmamER EEDnC g Gt 11, 292@0 26715684 | 250286 4 | 17 57748 | 31791545 |
| funciiongle cars necesitd montaj B S e e “T'”’”“ —— 4
Ulilgje, echipamenis tehnolsgice gi '
| 44 | funciionsle care nu necesié montaj gi | 1726740286 | 3.489.919,46 . 3 278.508, 5 | 2053 308,40 | 4.164.504,15 .
.| echipamente de transport - ks e e e 4 )
745 ot R W _] 000 0P| Do |
.45 | Aciive necorporale s 0,00 _j 000 B.0O0 F__ 0,00 000 |
i TOTAL CAPIT oL 18.574.694,86 | 3.767.075,20 | 3.528.182,02 | 22.103.886,89 | 448221060 |
AT CAP!TOLUL‘S A!te cheltuieli o |
51 [Omenizeredesanier | 000 [ 000 [ omw [ 000 | 00 ]
| ' 5.1.1, Lucrar de constructii si mslaia;u | 0,00 i 0,00 . 0.00 11_ 0,00 I OGU
sferente organizarii de santisr B ][ - . S S S P
512 Cha%iuieli gonexe organizadl | i ;
e | oo oom | oow | om | o |
i 52 Comiojoana cole, taxe, costl credstulun | 0.0 (}.QQ.__W. 000 1 0O0 0.0 i
5.2.1, Comisioanele si dobanzile aferente | I _
| | credituluf bancii ﬁnaiﬁatoate o 00 __9'0& 5 U'U_E_] | D 0‘00__ - |
| 5.2.2. Cota afereni ISC pentru controlul |
| calitéi luerérllor ge consiructii U __; Ui 1 D'OD_ I 4 - 2 _G"BD
i 5.2.3. Cota aferentd I15C pentru controlul : ' | \
stalului in amenaiarea teritoriului, | ' ,
urhanism §i pentrju autorizarea lucrarilor 6,00 I o 6,00 | 0.00 ! 0.00 i
| de constructi ] | - | | o | ||
| 5.2.4, Cota aferenta Casei Sociale a 1 !
| Gaomrir-coe et | o | o | oom | 0w | om |
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize ! | : , ,
| conforme §i autorizajia de L0000 | DOO 0% | op0 00D
' | consiruire/desfiniare o . | 1 i ! |
i 53 | Cheltuief diverse i neprevézule 0go L oo | 0,00 060 A |
" 64 | Cheltuiel pentru informare si publicitate 65423474 | 132.68328 | 124.30450 | 77853934 | 157.89311 |
,___ TOTAL CAFITOL 5 | 654.23474 | 13268328 | 12430480 _r 77853334 | 157.89341
[ - _CAPITOLUL 6- - Cheltuiefi pentru probe iehnologice siteste - i
| 6.1 | Pregatirea personalului de exploatare L D00 000 | ¢ oo 4,00 | 500 |
|_62 | Probe tehnologice | 000 0,00 0,00 0 0g 000 |
1 TOTAL CAPITOL 6 1 em | 000 0.00 _ 000 | gop |

QP!TDLUL 7 - Cheltufeli aferente marjel de huget sl pentru ¢ censt;tu:rea rezervel de amplamunt&re pentru ajustarea de pret
| Chelivieli aferente marjei de buget 25% . 1 i

71 | din(1.2+13+14+2+31+32+33+ ,
| 35+37 +38+4+511) | ]
Ehaliuiar pentru c&nst%tuirea rezervel de .

i
| |
| |

~ TOTALCAPITOLT. | 086 | 066 | 000 | 0o0 | 000

TOTAL GENERAL 12.702,926,60 | 3.985,880.02 | 3, ?43 556 62 | 23.446.485.22 | 4. 753.107 107 84

? Din care G+ . 0e0 | oo | | 0,00 600 |

Ec. Dr. Lorelai Sacal

RomActiv Business Cnrg.u]‘liﬂg SRL _.

==



ANEXA 6 [z Studiu de oportunitate pantru profectul "Dezvoltarsa mobilitatii urbane

durakile in Municipiul Sehes”

DEVIZ GENERAL sl obiectivulul de investitli "Dezvoltarea mohitititii urbane

durabile in Municipiul Sebes”
CHELTUIELT NEELIGIBILE

ot | Valoare (fara TVA) | TVA Valoare (Inclusiv TVAI
fkald g b Euwe §  Lei | el | Euro _ |
| CAPITOLUL 1 - Cheltuieli pentru  obtinerea si r
amenajarea terenului e o= _—
D Obuinerea terenulu! Rl A I i T e i
12 Amengiares leenulil T R S e T T G T
Amﬂnajan pantrd protectia mediuluf si aducerea A [ i |
13 1 i la starsa inifigla o _ 2 , __fi | ? o} 4 . l g
| 14 ' Cheituiell pentru relocarealproteciia utiitaior o1 0 g “F o F 8
I ' TOTAL CAPITOL £ - T S oy
| CAPITOLLL 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor | |
' necesare obiectivilui de investitli f o o1 g e .k |
| TOTALCAPITOL2 DOVNE R A O R i S R A |
CAPITOLUL 3 - Cheltuieli pentru proiactare gi |
_____ __ asistentd tehnicd - ) ”
| 31  Stugi 000 | 000 | 000 [ 000 i T om
1314 Sudideteren _ 000 [ 000 | 000 | 000 [ 600 ]
| 3.1.2. Ravor privind imcaciul asupra mediulul Guo 000 | . 000 000 | 000 |
]I 3.1.3 Alte studii specifice |_ 600 | o000 1 000 | __m__i__oo_q___i
Dccumeniap: suport i chelturel pentru cbynerea | { [ |
i | de avize, acordussﬁi:mnnza’m __ﬂ‘ﬂc r,__ ?’DO | o0 I 0o 4 e ]
33 | Expertizare tohnica 000 T 000 000 | 000 | 000 |
Cerfificarea performantei enar slice §| auditul - |
‘3 ! eneraetic al cladirilor s 00&1 G 0,00 " 000 | _{}ﬂ,ﬁG |
35 | Proiectare B 0,00 _j_ 000 | 000 | "po0 [ ooo
| 351 Tem&de proiectare | 000 008 | 000 | 000 | 000
3.5.2. Studiu de prefezabiliiate 600 000 | o000 | o0 | 000
3.5.3. Studiu de fezabililate/documentaije de
| avizare a lcrarilor de intervenli gi devé] ceneral | W I ! 0'9?_ ; Ly 1 0,00 _4
3.5.4. Documentafiile tehnice necesare in ! [ '
i | vederez obtinerii avizelor! acordutiior/ 000 . 000 | 2.00 ! 300 | om0
: autorizatiilor | , . i
I 3.9.5, Verificarea tehrnici de calitate & prmectulu; ! ; . ! ,
=  tehnic g a detalilor de executie ) 000 A, 50 _|_ EU’DG f o ol ol
i ' 3.5.6. Proiect tehnic si detali i ds execu,u& 000 | 000 T poo | C,00 g5 |
| 38 | Organizarea procedurilor de achizitie 506 | 00D 006 | 000 | 000
{37  Consultanta 000 | 000 000 000 | 000
{ 3 1 Managementulde roiect pentru obiectivul | ! i
| de imestf p 000 | 000 0,00 o0 | 0w |
L _3.7.2, Aucitul financiar 080 | 000 . Qo0 6.00 O{:('r '
|38 | Asistenia lehnica 0,00 000 | 000 0,00 000
1 3.8.1. Asistenia tehnica din parfea prolectantulsi | 0,00 | 000 | 000 I T
| 381.1cererioadade execujealuoraror | 0G0 | 000 | 000 | 000 | 000 =
; | 38.1.2 pentru participarea proiectantului la !
| fazele incluse Tn programul de control al bucrdlor | 0,00 | 000 [ 000 0.c0 4oo
| U2 exscutle, avizat de catre ISC L]
} 3.8.2. Dirlgentia de santier 2,00 l 00g 0.00 000 | 000
3.8.3. Cocrdonator in materle de securitate s . | ; |
I, sinatate 000 | GO0 i R 0,0¢ . 0oo |
[ TOTAL CAPITOL 3 0.00 000 | 090 © 000 | 000
| CAPITOLUL 4 - Cheltuieli pentru investitia de hazi o . . ]
4.1 | Construcli si instalai 000 I 080 | 000 | 000 ! 000 |
+ Montaj utitaje, achipamente tehnologica si 0,00 | 003 ! 6.00 0.00 0,00 |

| funciionale

- s ——

—



ANEXA 6 2 Studiu de oportunitate pentru projectul "Dezvoltarea moblitati vrbane

durabile in Municipiul Sebes”

Ec. Dr. Lorelai Sacal |
RomActiv Busingss Consulting SRL

— | i Valoare faraTVA) |  T¥A | Valoars (inclusiv TVA) |
| - ; o Spwflcmf“_” i [ E__‘_E_urc ! Lel ket | Eum
| Utilaje, echipamente ishnalogics sl funcfionais | | I
*3 | care necesita monts, A A T N o
| Utilaje, echiparents tehno%ogloe 51 funciionale , ' |
¢4 | care ny necesit montaj si echipamente de 803.074,04 © 122.307,54 | 114.584,07 | 717.658.11 | 14554598 .
. framsport S - | ' |
| %5 | Dol [ 000 | 000 _.,L_ 000 | 000 | 003
| 45 | Aciiva necorporale ) | f.l o 000 | 0,00 | 000 | 009
1 TOTALCAPITOLA | 60307404 | 122.307.54 | 114584.67 71785511 | 14554598
T CAPITOLULS-Altecheftwei - =4
|54 Organizare de gantier B 0,00 000 | 000 I 000 1 0600 ]
| 5.4.1. Lucrari de constructi i instalatii aferente i i ]
W F g Vit Bogtolal 000 6% | om | 0o | 0 __}
|| 51.2 Cheltuieli conexe (2 organizEl sanllaa‘u#u A 000 1 0go 1 0go ) ODD
57| Camisicare, ool tave, coswicrediuii | 000|000 | 000 | 000 | 000
| | 5.2.1. Comisioansle §i dobanzile aferente f | ‘
- creditului bingi finaniatoare G'Uﬂ_ A W ) 0.00 }i GOO o o
| 52.2. Cota afsrent3 1SC pantru control calitagi | ' |
i f hcrdror de comstruci L O’EO | W | el OD? 00_0 __!
5,23, Cola alerents (SC peatru controlul statului ; | | | |
i in amenajarea teritoriului, whanism si pentru [ 00 ool Lo | 4o | o000 !
o ___auﬁri_zarea_!uprérilor de consiructi 1 N | i | | |
| 5.2.4. Cota aferentd Casel Socisle a | i ' !
| Construstorilor - € 56 {_}’IGG o/ ) B ! ) adl B G {
I'5,2.5, Taxe pentru acordur, avize conforme §i ! i
o t ‘aulorizagia dpeﬂ construire/desfiintare _@ ! ) G_,?E} Oﬂ) ' G?ﬂ ____G_m_ B |
"53| Cneltuei diverse s neprevazute 0p0 | 000 "1 800 | 000 ] 000
. 84 . Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00 goo o 000
TOTAL CAPITOL 5 000 00 0.00 560 | 000
CAPITOLUL 6 - Cheftuiell pentru probe tehnologice s!
i tesfe
6.1 | Pregétirea personalului de exloatare 000 1 000 1 080 | 000 0,00
| 62 | Probe tehnalogice 1 o0 | 000 000 | 000 0,00
= TOTAL CAPITOL & 0 0,00 000 | 600 | 000
| CAP!TDLUL ¥ - Cheltuiel aferente marjei de buget $i i | | ! i
| pentru constituirea rezervel de implementare pentru | ; ‘
- ajustarea de pret i = il - |
| Chelluieli aferente marjei de buget 25% din (1.2 | ' [ |
7 '+1a+14+2+31+32+33+35+37+38 !
= { +_4+5.§.1] { | G [ P
. 7 | Cheltuiel peniru constiluirea rezervei de 1 | |F | ;
| | imclementare penlru ajustareadeprst | | N |
T TOTALCAPITOLY T m nan_f 20 | o0m | o
9 TOTAL GENERAL | 603.574.64 | | 122 307.54 | 114 584, 07 717.658,41 | 145.545,58
Dincare C+M — | 800 | og0 | o000 000 200 |




ANEXA 6 Ia Studiu de cportunitate pentru prolectut "Dezvoliarea mobifitsiil urbans

durabile In Municipiul Sebeg”

FORMULARUL F2

OBIECTIV Proiectant,

"Dezvoitarea mobilitdtii urbane durabile  RomActiv Business Consuiting SRL
in Municipiul Sebes” CUI RO15203674

Obiect 1 "Achizitia mijloacelor de transport ecclogice si a statiilor de incircare

aferenta”
CHELTUIELI TOTALE
| ,_#h‘: l - Valoare [ | valeare -
N Denumirea capitolelor sia {fara TVA! ! TYA finclusiv TVA) |
- subcapitcielor de cheltuiali —— et -
A  Lel | Eurn Lei - Euro
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investiia de - | l
 bazd . —_— e - TN (VST
| 41, | Constructi siinsialati 000 o000 | oo | o000 | 000
| Terasamente, sistematizare pe ! : ]
| , .
| 414 | verficald g amensjar extericare ] 0.00 | 0,00 I 0.00 0,00 | 0,00
J‘L_Re"—iﬁie_}'_.___. , 000 | 000 | 800 | 680 | 000
| 413, | Arhitectry N L 0,00 | 000 0,00 0,00 | 000 |
"“4 | Instelafii e 080 o 000 1 090 | ope f o000 | |
. __TOTALI-subcap.di | 000 | ,§&__J____ 600 | 080 | 08
B PARTEA Il - ONTA. o - S LS. N
i Monta; utilaje &i echipamernte . [
42 | tohoctogin | o o o | om0 | 000
TOTAL i - subcap. 42 000 | 08 | ep | o000 | 6w

_PARTEAIL - PROCURARE '

I Ulitzje, echipamente tebnologice §i ! :
43 §unf~t @ana.e care neesi mon%a; 131726200 | 26715584 | 25028048 | 1.567.57748 | 317.91545

_________ . I — | SO ———
' Utilaje, echipamente tehnologice si | '

34 | | functioniale care nu necesitd monta] | 17.850.478,20 | 3.522.227,00 | 339349081  21.253.967.51  4.310450,13
| §i echipamente de ransport i | ! i

45 | Dot | 006 | 000 | om0 | os | ot
| 48 | Active necorparale 1 em0 ] om 0,00 | 000 | 000
' TOTAL # - subeap.
inheasete | 1OATITERE0 | 306036256 | 364077609 22 62154489 | 662836558
i
TUTAL”%‘%;S“TOTAL“* 1947776890 | 386936284 | 3643778 09 | 22 821, 54499 462836558

Ec. Dr. Lorelai Sacal , . .
RomActiv Business Cﬂnsu{mﬁg ‘&RL



ANEXA 6 iz Studiu de oporfunitate pentru profectul "Dezvoltares mobilitéti urbane

durabile in Municipiul Sebeg”

FORMULARUL F2
OBIECTIV

"Dezvoltarea mobilitdtii vrbane durabile

in Murticipiul Sebes”

Proiectant,

CUI RO15202674

RomActiv Business Consulting SRL

Obiect 1 "Achizitia miiloacelor de transport ecologice si a statiilor de incércare

aferente”
CHELTUIELI ELIGIBILE
O — ; p | Valnare i i . | "~ Valoare
' , Denumirea capitolelorsia | TVA Py
Nrer ; | (fara TVA) 1 (inelusiv TWA}
; subcapitelelor de cheltulelt J:,,__,_ " | Fwo | la_ i | Eue
E.‘ap 4 - Chaltuieli pmtru investilia deb bazé o j -
L 41, | Constructil sf insiatatii __i 0,04 0,00 0,00 | 2,00 | 0os
. Terasamenie sistemalizare pe | '
VA vericata giamenagriexeriore | 2 ] e st
412  Rezistend | . 0ge 1 oo | 0,00 000
(4,13, | Arhitectura ' 0o 1 o000 | 000 0,00
414, Instalafi 000 600 [ 000 | 03 | 000 |
I | TOTALi-subcsp.41 | 000 | 000 000 | ©00 | 000 |
[ i ~ PARTEA Il - MONTAJ - |
i ' Montaj utiigje §i echipaments |
42 | g | om | oo | ow | oo | o
1 TOTAL i -subcap. 4.2 000 | 000 | 290 [ ©0o0 580
- - PARTEA [fi - PROCURARE _ o ]
., . Utlaje, achipamente tehnclogice g1 ¢, . f ! :
| 43 | fnclonale care necestimonts | 9125200 | 26715584 | 25028548 | 1.667.577.48 31?.915.“,%5:
Utilaje, echipamente fehnologice si | [ | |
44 functionale care nd necesitd montgj | 17.257 402,86 | 3 49991948 | 3.278.906.54 ‘ 20.536.309,40 | 4.184.804,15
. si echizamente de transport | i : e |
45 Doldi ot U000 T 000 |0 0 0,00
| 46 | Active nacorporale 000 ' 000 ¢ GDD i 000 ¢ 000
TOTAL I - subcap. , i
| | 43+4.4+45446 ’EB S74.684,88 | 3?&? 075, 29 3529 192,02 . 22103 856,88 4.4??.319,59
. | ToTALT ?g?ﬁ;&ﬂm- U ygs7a50a86 | 3767.075,28 | 352919202 | 2240388688 | 4.482619,60

Ec. Dr. Lorelai Sacal

g

RomActiv Business Consulting SRL 8

’L

Detalierea liniifor bugetare:

Detaliers partea Iil - l.mia1 Utilaje si echipamente fehnologi

Nt‘ crt |

?_Cé
_Valoare totala (&)

 Specificatie ,Cantitate " Pret unitar feifbuc

_ l __| Slafie nantru incarcare lentd 7 . 11043553 - TT3.04871 |
| 3 | Stabie pentru incarcare rapida 3 | 181,414,43 54424329 |
L
L4 | 0,00 _—
= TOTAL o - 1.317.262,00 |
 Detaliere partea i - Linia 2 - Utilaje si echipamente de transport ]
' Hrert | Specificatie | Cantitate Pret unitar (laibuc) ! Valoare totala (lei)

I
y Milloace de transport {autobuze ? 2 443534307 17.257.402,86

e!ﬁcw:_@ o dotarni TS & E-tickefing

T oTAL

17.257.402,86




ANEXA 6 iz Studiv de opoitunitate pestro projlectul “Dezveltaran mobilitéti urhane

durabile in Munidpiul Sebeg”

OBIECTIV

“Pezvoltarsa mobiiitstii urbane durabile

in Municipiul Sebes”

Proiectant,
RomActiv Business Consulting SRL

CUI RO15203674

Oblect 1 “Achixzitia mijloacelor de transport ecologice si a statiilor de fncircare

aferente”
CHELTUIELI NEELIGIBILE
Vaioare | Valoare

' Denurmrea capltale!or sia R 7 . .
jr‘.cf ‘ cubbeipitolelor de cheltuiel N Efﬁrﬁi&%ﬁﬁ-——t Lol Le{;nc!uslw Wg:m—
| Cap.4- Cheituteli penfru investitiadebaza | | ] ] - | ]
4.4, | Constructii si instafati {000 0,60 | 000 | ege 1000 ..
I Terasamente, sistemalizare pe verticald §i ! ' |

R s e P . 00¢ | 000 | 000 00

EXF 2. | Rexistenia B L 000 [ 000 5,00 000

| 413 Avtecturs B &880 | 000 1 000 | 000

| 444, ] Instalal _ - 000 | 088 | ogo 000 | 0
; | TOTAL!-subcap. 4.1 0,00 000 | 000 000 | 000
i __PARTEA Il - MONTAJ S il i
|_42. | Monta] utilaje si echipaments (chnologice _I___ 000 800 | 000 | 080 000
[ TOTAL It - subcap. 4.2 0,00 0,00 000 | 000 [ 000
. PARTEA W - PROCURARE o S -
' | Utilgie, echipamente tehnologice si ‘ |

| funcéiuna.le Eare necesia MIQ'IIE] §_. ol § 0o I 9’_0 B ; (- OD_G_ _ir ?_[OE__;
- Utitaje, echipamente tehnologice §i ! i I ! |

| 44 | funcfionale care nu: necesitd montzj si 803.074,G4 i 12230754 | 11458407 | 717.888,11 | 14554598

| echipamentedetransport | : N SR — .

45 | Dot _ ) 086 | o000 | 600 | cos | oa0
| 46 | Active necorporale 000 _: 000 | 000 [ 080 |’ 000
i | TOTALII- subcap. 4.3+4.4+45¢4.6 | 603.074,04 12230754 | 11456407 | 71765841 | 14554598

TOTAL (TOTAL |+ TOTAL It + TOTAL I BU3.07404 | 12230754 | 11458407 | T17.858,11 l 145.545.98

)

Ec. Dr. Lorelai Sacal ol I
RemActiv Business Consufting SRL " f

T4

Detalierea linlilor bugetare: - —

Detalizre partea Iil - Linia 2 - Utilaje si echipamente de tré;ispart_ -

Krert Specificatie

| Cantitate |

_Pret unitar (leibug)

Yaloare taizla (e

Mijoace 62 ransport (autobuze efsctrice) cu

dotar T3 & E-ficketing

! A

B86.153,43

603.074,04

. e e
TOTAL

o]

H

]
|
.

603.07404




ANEXA 6 [2 Studiu de oportunitate pentru projectul “Dezvoitarea mobilitgH! urbane

durabile in Municipiul Sebes”

OBIECTLIV Proiectant,
"Dezvoltarea mobilitdtii urbane durabile  RomActiv Business Consuiting SRL
fn Municipiul Sebes” CUI RO15203674

Detaliere Cap. 3 "Dezvoltarea mobilitdtli urbane durabile in Municipiul Sebas”

CHELTUIELI ELIGIBILE
| | B ! Valozre | == Valoare
- Rrert | Denumirez capitolelor ¢l a subcapitofelor de chetuieli . MarsTVA) ¢ ™% tinclusiv TVA)

| . Le; Ewo | Lei Lei Euro
L34 Srudi | 180.000,00 3&53330 I | 36.100,00 | 226.100,00 | 45.855 P
314 1 Studii de teren: studii geotehnice, geclogice, hld{ologce l :

' hidrogeotehnice, fotogrammetrice, topografica si de ? [ . .

. | stabifitate ale terenuiui pa care se amplassazi obiectivuf | : 9.0 . L i , ! [
| deinvestits; § ) 1 I |
| 312 Ramriyr:md impactul asupra reddiytui | | 0,00 L 000 | 000 _! 0
| 313 | Studii de specialitate necesare in func{:e de specificul | 226 100,00 | | 45.856,53

L investijei LT e |
A Documeritatii- -suport §i cheltuieli pentru obtinerea da 1 v !
i , avize, acorduri si autorizatii i | __(E,[iﬁ_ . 0’00 y "o ! 0 ]
' ' 1. obtinerea/prelungirea valabiitali certificatulc; de i | J !

pharism | | u,qo | 000 000 D J

| 2 abtinersa/prelungirea valabilitatii autonizatiel de | | | -

_construirel desfintars I LA LN 4 .
| 3. obtinerea avizelor si acordurilor pentru racorduri si ! ' | |
’ | bransamenta la retels publice de zlimentare cu apa, " .
! | canalizare, alimentare cu gaze, alimentare cu agent i Ui : 00 I 0 .

term;c enerjie electrica, (elefonie ' | R i i
"4, obtinerea certificatutui de nomenciaturz stradala si " | 1 !
0,60 0,00 0,09 0 |
| adrssa L o & | R
! - 5, intocmirea documen*a;:a obfinerea numarnty | i
; Cadastral provizoriu si inregistrarea tersnului in Cartea poo | GO | 000 g |
| Funciara e . o i ko
' 8. cbtinerea satuiui administratiy al autoritalii competenle { [ I
_pentru protectia megiului ] B o | o ‘ o |
_7. obtinerea avizului de profectie civia - [ 1068 | oae 000 | o ]
8. avizul de. specialitate in cazul obischivelor ge | 3 | |
patrimoniy_ | a0 g Lo i oF B g
| 8 alts avize, acorduri si autorizati o 000 | 040 000 1 0|
33 | Expertizare tehnic a construciiilor existente, a i I I
structuriior gifsay, dupé caz, a prolacteier tehnice, ' |
| inclusly intccmirea de ¢itre expertul tehnic a L L .
|| raportului de expertiza tehnici 1 ! ! L
34 | Certificarea performaniel enefget!ce i auditul i ! [
|
L energetic al cladirilor - qou | U el _0 % d
35 | Prolectare: o 1 000 000 | 000 | 000 | ¢
| 351 | Temade prolectare 1 000 | 500 T ]
{352 | Studiude prefazabiitate ' 0,00 08 1 600 0
| 3.5‘3 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarior _ A
| de interventii s deviz ceneral | 0o 0,00 0,00 9
| 354 | Documeriafile tehrice necesare i vederea obfinerii _ |
| avizelor! acordurior! autortzatiior ; L o0 L B b a3 f §
355 | Verificarsa tehnics de calitate a prolectulul tshnic sia | | ' |
i detaliilor de sxecutie | g A 000 | 000 ¢
L5 55 l Proiact tehnic 5i detalii de exscuge | 000 0o0 ! 000 0
|_ 36 _| Organizarea procedurilor de achizitie | 139.000,00 | 28.190.45 | 26.410.00 | | 165.410,00 | 33.545.28




ANEXA 6 Ia Studiu de oportunitate pentru profectul "Dezvoltarea mohilititii urbane
durabile in Municipiul Sebeg”

] o U Valoare ‘ VA | Yeloare ;
Mrest | Denumirea capitolefor si a subcapitolelor de chelfuial] | _(fara TVA) 1 (inclusiv TvA) |
Rapdusmpiwn [ @ [ Emo | ta [ ld | Ewo |

384 cheltuieli aferants infocmirii documentatiei de ' [ i ! |

‘ afvibuire gl multiplicinii acestela {axclusiv cele ' | 4,00 000 | eoo | i
| cumpérate de ofertanti) - s S

© 362 | chelfuleli cu oncrarile, transpartul, cazarea sl diurna - ‘, o

- membrifer desemnati in comisiile de evaluare i ,____G‘OO ! D{_}D , v 1 il

i 3.6.3 | anunturi de intentla, dedparticipare gideatribuirea | | ]

| coniractelor, corespondentd prin posts, fax, postd ! | ‘ |

! elecironica in !egétiré cunérof:edurile da achfziﬁ%a : 1 000 | 020 | 0% | s |

| publics __ __ I NUREE S PR [—
.' 36& _;;Zﬂ;ﬁf;j’gﬁ‘f;ﬁe°rga“'zaﬂ' fdemia”‘ "'°°t°“‘f”“‘°r | 13300000 | 2815015 | 2641000 | 16541000 |_33.546,28 !
| 37. | Comsutanta | 145.000,00 | 29.406,98 | 27.550,00 | 172.550.00 | 3499432
371 [ Manazementul de proiect centru oblechvul de investii | 90.000,00 | 16.25262 ¢ 17.100,00 | 107.100,00 | 2172061
3.7.2 | Auditul financiar 5500000 1115438 ' 10.450,00 | 6545000 | 1327371 |
38,  Asistenta tehnica _ _ | Gp0 | GO0 ; 060 | 900 | o |
38.1_ Asistenta tehnic din partea proieclantulul | 000 000 | 000 T 000 | o |
3811 | peperiada de execufealuorarlor 1 000 [ 600 | 000 | g |
3.8.1.2 | pertru participarea proiectantului la fazele incluse in ' | |
| programul de control 8l lucrarilor de executie, avizatde I 0.0 0,00 ‘ 300 g

| tielnspectoratuldeStatinConstoc | S
dirigenfiz de santier, asiguratd de personal tehnic de 1 f ’

382 | S e st e N B LU L 1

383 | Coordonator In materie de securitate sl sindtate ¥ N O

_JOTAE . 474.000,00 | $6.130,45 | $0.060,00 | 564.060,00 | +14.39523 '

Ec. Dr. Lorelai Sacal P ek by
RomActiv Business Consuiting SR}, 1

U

Detalierea liniilor bugetars:

Pe linia 21.3 Studii de specialitate necesare n functie de specificll investitiel, au fost
incadrate valorile aferente:

o elebordrii Studiifui de trafic — 50.000 lef f5rE TVA;
elaborarii Studiulul de Oportunitate — 50.000 izl f8r3 TVA;
o elabor&rii P.M.ULD. ~ 90.000 lei f3r8 TVA;

Pe linla 3.6 Organizarea procedurilor de achizitii au fost incadrate cheltuieli aferente
serviciilor de consultantd pentru organizarea si derularea procedurilor de achizitii publice pe
linia 3.6.4 Cheltuieli aferente organizérii si deruldrii proceduritor de achizitii publice ~ 139,000

EHeH =a,
iad fars VA;

o Aceasld categorie de cheftuiell face parte din categoria cheltuielifor indirecte, calculate
ca rata forfetard de 5% din cheltuielile directe.

Linia 3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivuf de investitiiinclude cheltuieli aferente
servicilor de consultantd pentru managementul proiectulut, estimate fa 50.000 lei f4r3 TVA,

o Aceastd categorie de cheltuiefi face parte din categoria cheltuieliior indirecte, calculate
3 ratd forfetard de 5% din cheltuielile directe;

Linia 3.7.2 Auditud financiarinclude cheltuleli aferente servicillor de consultant3 pentru auditui
financiar aferent proiectului, estimate la 55.000 lei f&rd TVA.

o Aceastd categorie de cheltulell face parte din categoria cheltuielilor indirecte, calculate
ca ratd forfetard de 5% din cheltuielile directe.



ANEXA 6 1a Studiu de oportunitate pentru proiectul "Dezvoitarea mobifitdtii urhane

OBIECTIV Prolectant,
“Dezvolterea mobilititii urbane durahile  RomActiv Business Consulting SRL
in Municipiul Sebes” CUIRO15203674

Detaliere Cap. 5 "Dezvoltarea maobifititii urhane durabile T Municipiul Sebes”
CHELTUIELI ELIGIBILE

Hr. Deriumirea capitolslor si a subcapitolelor de Valoars (fara TVA) | TVA | Valoare (inclusiv TVA) -‘.
: _grt_[___ _ cheltuialt - | el | Buo | tel | kel | Euro
21| Organizare desaniler 177000 T 000 |00 | 80 |
' ! lucrar de constructii si instalatil aferenis ’ ' ; - E
511 | organizaril ds santier - J i > e L _?_’GQ : gf.{.}.{} — Y
[ g ' vestigre/haréoiispafii de fucru pentry perscraiul din Il I ;
b [ genfier @ N L S L.
| 5 ’ pfaz‘formg lehnelogice/dezafectaraa platformelor ; : [ . |
| fehnologice - ‘ , . —
L C | orupur saniare ~ L, | o i |
4| rampe ce spélare auto - I - ' B ___1'___ 1
el | deporflepentrumaterzle | R L |
|4 | fundaiii pentru macarals o . S | . B S
g | relele electrice de iluminat siforta - | N ol l P ;
|_hl cide acces aulg gi céi ferate . B | e i | |
b bransamentefimcorduriiautiief | ] T i
L Tmersimuin | 1 ] i ]
| K __i panour ds prezentars - _ . B (- P e
B piheledeincendly T = SR ' SO S
chefuiell penfru desfiinjarsa organizéri de santier, | ] i '
| Inciusiv cheltuielite necesars readucer terenuriior | i | i
m} | ocupate Ia starea for infialé, ta ferminarea executisi | i | ' | l
i lucranilor de investifii, cu excefia cheltuisliior | - , :
L alerentz pet 1.3 B B N . A J___ o
| 542 ] cheltuieli conaxe organizarii de santier j 0,00 ! 0.00 : 0,00 0,060 _I o J
| ., | obfinerea autorizafiel de construfre/desfinfare I — ] ) |
| 8 | aferents luerdrifor de organizare de santier 1 _ | (RSO
bl | taxe de amrlasament . 1 r___ | 13
| &l inchirierf sermne de circulsle ] ] I ' I
! l Tntrerupersa temporara a refeleior de transport sau | —,r 5 '
[ g distributia de apd, canalizare, agent termic, enargie i i !
" | electiivs, gaze naturale, & circulatiel mutisre, . ! !
| fsmoviare, navale sau agriens — I | | el
|| contractele de asisfen(d cu polifa rutiera f —— M W e 1)
contracte temporara cu fumizoru! de enargie | | i |
fi | electrica, cu fumizor de ap si cu unitsl de i | . | |
L | salubrizare _ oo B | - i % RUNER
|_g | tax depozitecologic A et e s [ 1 S RN W
Bl taxe locals | ——] 4 b ____[-

| chiri peniru ocuparea temparara & domeniuls public
| chaltuielite necesare readuceri fsrenuritor ocupats ja | |
starea lor inffiald, fa ferminarea exsoufiel lucrénior de | [

| |

|

i | investifiil infervertii. operafiune care consiituia
| obiigaliz executaniior, cu excaptia cheltuisfior
_ i afeemensd 13

| costul energisi electrice gi al apei consumata in
k) i incinta organizaril de gantier pe durate de execufie a |
| Jucranior - | |
costul transpartulll muncitoritor nelocainici gi/sau |

|
I Cazarss acastora o = |
[

| m | caza sanfiemiui




ANEXA 6 I= Studiu de oportunitate pentru projectu] "Dezvoltares moblitsti urbane

thurabile in Municipiul Sebes”

[Hr.  Denumirea capitolelor si a subcapitolelor de | __Valoare (fara VA | TVA | Vatoare linclusiv VA |
et | _ cheltuieli | e Euwo | Let | Lei _ Euro |
L_nl_| asigurerea pompierulul autorizat bt ] T R

| cheltuieli privind asigurarea securitatil i SEnétE; in , | |

5 timpul ' | | |
___y Bxeculiel luerdrilor pe saniisr. o o | S | | !
5.2 | Comisioane, cote, taxs, cost ful craditulu | boo | 000 000 | 000 L
" Comisioanele 5 dobénzile aferante credituui bancii | ' | a |
{521 | | finanigioare MM ) om om0 o |
| Cofa aferenta ISC peniru controlul calitai lucradior —I | | !
522 | do constuci | | o | J e 9
. Cola aferents 1SC pentru controlul statulciin , | |
g amenajsrea teritonulur, urbanism gf pentru A X+ I 114 0,00 ’ 0 |
g auz‘oriza“ea lucrdrilor ds consfruetii | ] - - ]

i i i 1
- | Cota afersnta Gasel Sotizle & Constructorior CSC | 000 | oo | 00 | o |

| | ESS TS s S — S § s
Taxe pentru acordur, avize conforme §i am‘oazajm f | | | =
| 825 | de consiruire/ dasfiintare _ ! - BiE 000 { 000 i 1 ]
53 1 . Cheltuisli diverse sf neprevazule N i i T 0BG [ 000 0
4 | Cheltuieli pentru informare si @bhmta‘ge R 234,74 B | 132.683.28 | ‘ 124, 124.304,60 77853934 | 157.893,1% |
i

54

TOTAL

Ec. Dr. Lorelai Sacal &
RomActiv Business Consulting SRL

R
Detalierea liniilor bugetare: e

« Llinia 5.4 Cheltuieli pentru informare si pubiicitate include cheltuieli cu:

realizarea activitdtilor de comunicare si vizibilitate detafiate in Manualul de identitate
vizuald pentru pentru Programitit Regfunea Centry 2021-2027 in valoare de 7.220 s

= am Tfh

. Cheltuieli pentru informare si i publicitate |

| | Cantitate - buc/ Valoare Valoare |
i ) Element de cost _ numar UM unitark ‘lei) totals (lel
| Comunicate de presa (ia inceputul i finalul programului) 2 buc | 185000| 370000 |
. Panou permanent / Placi permanentd 1 o e b 00008 § 3.000,00 |
| Autacolante 300X308mm . EN 16 bug 19,00 | 304,00 |
| Autocolante 100X100mm 1 24 . bue 8,00 216,00 |
TOTAL | | | 7.220.00

reafizarea de activitdti de promovare a mobilititi urbane {m&suri so?c, campane.
pentru promovarea transportului public), In valoare de 547.014,74 lei — 22 TVA.

Q

Aceste doud categorii de cheltuieli fac parte din categoria cheltuiclilor indirecte,
calculate ca ratd forfetard de 5% din cheltuielile directe,

65423474 | 132.683,28 | 12430460 l_'r’-853934 [ 15?89311 |



ANE)(A 6 ia Stad:u da oportunitate pentru profectu! "Dezvoltares mobilitdtii urbane

Vegificarea cheltuielilor indirecte:

Valoare (fei | Valoare (euro |

Categorle cheltuieli directe - EI..IGI!.HI_.E I | fArSTVA) | fAr&TVA) |
| 3.1.3 Studi de specialitate - Studiu de frafic - 50.000,00 | 10.140,34 |
| 3.1.3 Studii de specialitate - Studiu de oportuniate . | 50.000, 00 | 10.140,34 !
3 1.3 Studii de specialitate - Cheltuiel elaborare PMUD i _90.00000 ]  18.25262 !
f4.3 Utlla]e, echipamente tehnologloe si funcglonaie care necesits :
montaj -Statie pentru inclrcare lentd — P ??3.048,?{5” - 120- ?7_9?1
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesitd r | |
_montaj - Statie pentru incircare rapidd = . 544‘?_43‘29 | 1_10_'316‘27
4.4 Echipamente de transport - Mijloace de transport (autobuze -
 electrice) cu dotariITS & Eticketihg — e it
A AN TOTAL . _118.764.694,86 | 3.805.608,60 |
5% din cheltuieli drecte | 938.234,74 |  160.280,43 |

. ST — "
Categorie cheltuleli indirecte - ELTGTBILE | ‘g:?.ﬁ,ﬂfi Va;g:‘ge.r&i‘;m

3.6 Organizarea procedurilor de achizith | 139.00000| _ 28.19015
| 3.7.1 Managementul de project pentru oblectivid de investitii | S0.00000 ) 18.252,62
| 3.7.2 Audit financiar _ ! 55.00000|  11.154.38
5.4 Cheltuieli pentru informare si pubhcrtate - Informare si |

I%_wbhmte - 7.220,00 | | 1As427

| 5.4 Cheltuieli pentry informare si publicitate - Campanii :

| promavere ) i 647.014,74 E 131.213, 02

I AL TOTAL . 938.234,74 | }_w |

TOTAL ELIGIBIL - fars TVA

13.702.929,60 |  3.995.889,07

- TOTAL ELIGIBIL - cu TVA =

23.446.486,22 | 4.755.107,93

Concluzie: cheltuielile indirecte estimare in Devizul General (Cheltuieli eligibile) se incadreazd in

pragul de 5% aferent ratel forfetare aplicabil cheltuieliior directe.

PRESEDINTE DE SEDINTA / SECRETAﬁ;GENE RAILIMUNICIPIUL SEBES
Consilier local $exbinescu Radu Cilin || - o ‘_’t{ll_.AD CRISTINA ELENA



AnExnlon Hel we 333/202

ANEXA 6 la Studiu de oportunitate pentru proiectul “Dezvoltarea mobilititii urbane

durabile in Municipiul Sehes”

Proijectant,
RomActiv Business Consulting SRL
CUI RO15203674

DEVIZ GENERAL al obiectivului de investitii “Dezvoltarea mobilitatii urbane
durabile in Municipiul Sebes”

programul de cantrol al lucrarilor de

CHELTUIE_I_.I TOTALE - ) —
- - [ Valoare VA | Valoare
' Nrert | Specificatie (fara TVA) T (inclusiv TVA) '
A N Lel | Euwo | Lei | Lei | Ewo
| CAPITOLUL 1 - Cheltuieli pentru obtinerea §i amenajarea terenului -
l Obgnereaterenwii | 0 | o [ 0 [ 0o [ 0
| 1.2 | Amenajarea terenului 10 I I ) i 0
| Amenajari pentru protectia mediului si | | ! .
! _1‘3 aducerea Ia starea initiala 1 _0 e _D _ _J___O_ - : . e _0__ |
: | Cheltuieli pentru relocaresf protectia , - |
M| agor b o o O B O
I TOTAL CAPITOL 1 , 0 . 0 . 0 T N o
;_CAPITOLUL 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utllltaltulor necesare obiectivulul da investitli P P
L1 TOTAL CAPITOL 2 [0 0 0 P P 0|
CAPITOLUL 3 - Cheltuieli pentru prolectare si \
asistentd tehnicd o o L |
31 [Sswei i 190.000.00 | 3853330 | 3610000 | 22610000 | 4585453
311 Sudidetersn oo 0,00 0 | 000 000
! i dfuﬁfp"” privind impactu asupra oo j 0,00 0,00 000 | 000
r 1313 Alte studii speciice | 19000000 | 3853330 | 36.100,00 | 226.100,00 | 4585463
Documentaui-suport si cheltuieli pentru | : |
| &2 obynerea de avize, acorduri §i aulorizal A0 | P_'DO__ N e o L _0‘_00__
33 | | Expertizare tehnica L 000 000 | 600 000 | 000
Certificarea performan;es energetice g { [
9% | autitl energetic al idirior | wr § 9 L .
i35 'Proleclare 00 | 000 0.0¢ | 0,00 0,00
""35.1. Tema de prolectare L 000 0,00 000 | 000 | 000 |
[ 1352, Studiu de prefezabillate | 000 L Q00 000 0,00 {00 |
"1'3.5.3. Studiu de fezabiltate/ documentatie [ |
| de avizare a{ucrérilor de interventji si .00 0,00 .00 0,00 | 0,00
'devrz geverdd . B | ¥ P 3
3.5.4. Documentalile tehnice necesare in | | |
Z | vederea obijneri avizelor/ acordurilor/ ¢ 0,00 | 000 0,00 0.00 | 000
| |avorzailor . B R I |
| | 355. Verificarea tehnica de calitatea | .
| proiectului tshnic si a datalilor de executie ! o - o = 000 _ B __?‘90 |
L _[356 Proiect tehnic §i defali deexecuje | 000 | 000 0.00 040 800 |
. 36 | Organizarea pmcedurilor de achizife T 139.000,00 2819015 | 2641000 | 165.410,00 3354528
| 37 | Consultantd | 14500000 | 2940889 | 27.550,00 | $72550,00 | 3408432
| 3.7.1. Managementul de proiect pentry | :
|r__. | obiectivul de invesii | B0 | 1825282 | 17.100,00_ | 10710000 | 21 72_0_,61_|
1372 Auditul financiar | 5500000 | 1115438 | 1045000 | 6545000 | 13.27371 |
| 38 : Asisten|a tehnica 1 00 000 | 000 000 | 000
| 3.48.1. Asistent tehnica din pariea ' | ! |
| proisctaniiui o 0o | 000 | 000 ) 0,00 L
| 3.8.1.1. pe periada de execuie 2 , | |
oSt 1. -0’?0"_,_ 0% | 00 000 | o
| 3.8.1.2. pentru participarea I] Ir
| H i f 1 |
| proiectantului 14 fazele incluse Tn ‘ 0,00 0.00 0.00 | 0.00 0,00 |

| executie, avizat de citre ISC




ANEXA 6 la Studiu de oportunitate pentru proiectul "Dezvoltarea mobilititii urbane

durabile in Municipiul Sebes”

| Valoare r TVA Vaioare

Nrcrt | Specificatie | . {far:TVA: ) ; finclusiv TVA) |
| | laei | Euo | Lei ! Lei Euro

——1' 3.8.2. Dirigentje de santier - 000 | 000 0,00 0,00 0,00

_ 1 3.8.3. Coordonator in materie de j | |

! | securitale gisanatate 0.00 i 4o el _ o 4 o !

' | TOTAL CAPITOL 3 | _474000,00 | 9613045 | 90.060,00 | 564.06000 | 114.38523 |
CAPITOLUL4 Cheltuml_glntru imnﬂtildebazé - - A
4.1 | Construclii 5t instalai 000 | 000 000 | 0,00 | 000

l , Monta} utitaje, echipamente tehnologice si [ |

| 42 | singone Coa | o0 00 o | om

| 43 | fﬂ@ﬁ;ﬁﬁﬂﬂ&ﬁ?ﬂgﬂ: & ' 1 317.292,00 | 267 155,84 | ‘2@ 235 8 | 1 567.577,48 }ﬂ? 915,45 !
Utitaje, echipaments tettnologice §i - I
bcﬁcnale care nu necesitd montaj si | 17.860.476,90 | 3.622.227,00 ‘ 3,393.490,61 | 2125396751 | 4.310.450,13 |
__|echipamentedetanspon _~ | | Tl
|45 | Dotari - 0,00 | 000 o0 | 0,00 000 il
1 4.6 -Acuvermcurpumle i 4,00 000 000 | GO0 L 000
| TOTAL CAPITOL 4 19.177.768,80 | 3.889.382, 84 | 3.643.776, 09 | 22,821.544,99 | 4 628,265, 58 .
L CAPITOLUL 5 - Alte cheltuieli = - o _
bl + Organizare de santier 000 | G | 9000 | 000 _l’ 000
5.1.1. Luorar de constructii gi instalafi | |
| aferente organizarii de santier | O'GO__ g by e R 0_?0________ 0 DOD |
A :;-;nz'én(iﬁtme“ canexe organizarii _| i DUO_ | 0,00 0,00 ‘ 0.00 . 0.00 ]
| 52 | Comisioane, cote, taxe, costul credituii |~ 000 | 000 | 000 | 000 000 |
| 5.2.1. Comisivanele 5i dobanzile aferente |
| creditulul bancli finantatoare I _i__DGE i _EE} . 0_0? 1 0'(_]0 _
I 6§22 Coia aferentd ISC pentru controlul [
l calitali ucrrilor de constructi O’DD__ { e 4 OED_ | . log N o
' 5.2.3. Cota aferenta ISC penlnl.t controlul | | ! |
statului in amenajares teritoriului, [ {
l | urbantsm gt pentru autorizarea lucrariior g0 { Ll 5 L %0 : o |
= _]Ig_eztiméw_m%e Casei Social e = i _
.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a - ' I
| Constructorior- ¢ SC__ P 00 W 4 GH g GO G W
i | 5,2.5, Taxe pentru acordur, avize i . ! '
| | conforme §i autorizalia de 0,00 | 0,00 000 | 0,00 | 000 |
L | construire/desfiiniare | N I 1 :
53 | | Cheltuieli diverse si neprevzute | 0,00 1 0,00 0.00 0,00 | 000 |
54 | Cheituieli pentru informare si publicitate 65423474 | 13268329 | 12430460 | 77853934 | 157893 11 ]
l— TOTAL CAPITOL 5 | 65423474 | 132.683, 29 | 12430460 | 778.53934 | 1 57.893, 1
CAPITOLUL 6 - Cheltuleil pentru proba tehnologice siteste o o '
6.1 | Pregatirea personalului de exploatare 000 | ooc | ooo | 000 000 |
62 | Probe tehnologice 000 | 000 000 | 000 0,00
TOTAL CAPTOL B 600 | 000 | o000 | 0,00 0,00

L CAPITOLUL T - Cheltuieli aferente marjei de buget &i pe pentru constituirea rezervei de implementare pantru zjustarea de pret

| Cheltuieli aferente marjei de buget 25%

71 din(12+13+14+2+431432+433+ ' _ . |
i3.5+3.713.a+4+5.1.1; | | — ' '
| 75 | Cheltuieli pentru constiturea rezervei de 1 | | ]
L implementare pentru ajustarea de pret | , . _ﬁ‘ '
{ __ TOTALCAPITOLT 0,00 | 0.00 | 0,00 0.00 . 0100
| _ TOTAL GENERAL | 20.306.003.64 | 4.118.196,57 | 3.B58.140,69 4_24 164.144.33 | | 4.900. 653,92
.’ __ DincareC+M o0 0,00 __|_ 000 | 0,00 0.00
Ec. Dr. Lorelai Sacal / - :
RomActiv Business Chrtsu S'B,L
1 M ﬁ\‘;l
S |
3 L TE A
L.
‘;‘.’\\\\
PRESEDINTE DE SEDIXTA SECRETAR G’#NERAL MUNICIPIULISEBES

Consilier local S¢rbanesgin Radu Cilin

VLAD CRISTINA ELENA






