ROMANIA
JUDETUL ALBA
MUNICIPIUL SEBES
CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA NR.245/2022

privind aprobarea Planului de mobilitate urbani durabili a Municipiului Sebes

Consiliul local al Municipiului Sebes, jud. Alba;

Tntrunit in sedinta publica ordinari din data de 31.08.2022, ora 14,00 ;

Luénd in dezbatere proiectul de hotirare privind aprobarea Planului de mobilitate urbana
durabild a Municipiului Sebes;

Vazand:
- referatul de aprobare nr.43470/07.07.2022 al initiatorului la proiectul de hotirfre privind
aprobarea Planului de mobilitate urbana durabild a Municipiului Sebes
- HCL nr. 75/26.04.2017 privind aprobarea Strategiei de dezvoltare local durabili a Municipiului
Sebes si a Planului de mobilitate urbani durabili a Municipiului Sebes;

Analizénd:

- raportul de specialitate nr. 43732/07.07.2022 al BCJATDA, raportul de specialitate comun nr.
43730/26.08.2022 al Arhitectului sef si al Compartimentului Patrimoniu §i Transport din cadrul
aparatului de specialitate al Primarului Municipiutui Sebes;

- anuntul nr.43738/07.07.2022 de afisare a proiectului de hotirdre;

- procesul verbal nr.43735/07.07.2022 de afisare a proiectului de hotirare;

- adresa nr.43733/07.07.2022 de afisare a proiectului de hotérére;

- referatul nr.54365/26.08.2022 privind necesitatea introducerii pe ordinea de zi suplimentar3i a
sedintei de consiliu;

- procesul verbal nr.554/04.08.2022 de indeplinire a procedurii de afisaj a proiectului de hotéirare;

Avand avizul nr.646/2022 al Comisiei pentru administratie publica locald, juridica si de
disciplind §i avizul nr.647/2022 al Comisiei pentru amenajarea teritoriului, urbanism, lucriiri
publice, administrarea domeniului public si privat din cadrul Consiliului Local al Municipiului
Sebes,

Tindnd cont de prevederile art. 4371 si ale Anexei 2 din Legea nr. 350/2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificirile si completarile ulterioare, ale art. 15 si 16
din Normele metodologice de aplicare a Legi nr. 350/2001privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, aprobate prin Ordinul nr. 233/2016 cu modificirile si completdrile ulterioare;

in temeiul prevederilor art. 129 alin 2 lit. b) si alin 4 lit. ¢) din OUG nr. 57/2019 privind
Codul Administrativ, cu modificirile si completdrile ulterioare;

In baza art.139 din OUG nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificirile si
completérile ulterioare.

HOTARASTE:
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Art, 1. Se aprobi Planul de mobilitate urbani durabili a Municipiului Sebes, cuprins in
anexa 1, care face parte integrantd din prezenta hotirére.

Art. 2. Incepand cu data intririi in vigoare a prezentei hotérdri isi inceteaza valabilitatea
Anexanr. 2 din HCL nr. 75/26.04.2017 privind aprobarea Strategiei de dezvoltare locald durabila
a Municipiului Sebes si a Planului de mobilitate urbani durabils a Municipiului Sebes;

Art.3. De ducerea la indeplinire a prezentei hotirdri rispunde Primarul Municipiuloi
Sebes.

Art.4. Prezenta hotérdre poate fi atacatd de citre persoanele indreptatite, in termenul si in
conditiile prevazute de Legea nr. 554/2004, privind contenciosul administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Prezenta hotédrére va fi afisatd, se va publica pe site-ul primiriei si in monitorul oficial al
Municipiului Sebes si se comunic:

Institutiei Prefectului Judetului Alba

Primarutui Municipiului Sebes;

Viceprimarului Municipiului Sebes;

Arhitectului — sef; :

Biroului Contencios Juridic, Administratie, Transparentd Decizionald st Arhivi;
Compartimentului Relatii Publice, Comunicare Informatica si Monitor Oficial Local;
Compartimentului Patrimoniu si Transport

YVVVVYY

Sebes la 31.08.2022

|
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ANEXA 1. PORTOFOLIUL DE PROIECTE AFERENT PLANULUI
DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI SEBES
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MUNICIPIUL Plan de Mobifitate Urband Durabild
SEBES al Municipiuiui Sebes

1. INTRODUCERE

In ultima perioadi tot mai multe foruri de specialitate solicits aplicarea unor masuri de
utilizare eficientd a energiei in mediul urban, care s# contribuie la combaterea schimbirilor
climatice, solicitare intemeiatd pe fapte obiective, daci se tine cont de faptul ci aproximativ
72% dintre cetdfenii europeni locuiesc in mediul urban, unde se consuma 75% din energia
totald si unde 98% dintre calatoriile urbane efectuate au o lungime mai mic% de 5 km.
Agadar, cu o densitate mare a populatiei si o pondere mare a cilitoriilor pe distante scurte,
orasele prezintd un mare potential de orientare spre un transport cu emisii reduse de
carbon, comparativ cu sistemul de transport in ansamblu (prin reorientarea citre
deplasiirile pietonale, cu bicicleta, folosind transportul in comun, precum si prin
introducerea rapidd pe piata a vehiculelor propulsate cu combustibili alternativi).

Numdrul accidentelor rutiere mortale in Uniunea Europeani rimane foarte ridicat,
situdndu-se la aproximativ 23000 cazuri in anul 2018. O pondere de 38% dintre
accidentele rutiere mortale din Europa se concentreazi in zonele urbane, unde
participantii la trafic vulnerabili, precum pietonii, sunt expusi in mod special. In
majoritatea accidentelor mortale sau grave din zonele urbane sunt implicati participanti
vulnerabili la trafic - pietoni si bicicligti. In ultimul deceniu, numirul pietonilor decedati in
urma accidentelor rutiere a scizut cu numai 39% comparativ cu 49% in cazul
conducdtorilor auto, progresele in reducerea numarului de accidente rutiere fn zonele
urbane situdndu-se sub medie. Indicatorul exprimat prin numarul de victime raportat la un
milion de locuitori, situeazd Roménia pe primul loc in rdndul statelor membre ale Uniunii
Europene, cu o valoare de 96 victime la 1 milion de locuitori, in anul 2019, ia conditiile in
care valoarea medie la nivelul Uniunii Europene in acelasi an a fost de 52 victime la 1
milion de locuitoril. Prin urmare, sunt necesare eforturi suplimentare pentru a spori
siguranta rutierd urbana si pentru a evita decesele si accidentele grave, in special in randul
participantilor la trafic vulnerabili.

Este necesard o schimbare radicald in ceea ce priveste modul de abordare a mobilititii
urbane pentru a se asigura ci zonele urbane ale Europei se dezvolti pe o traiectorie mai

* https://ec.europa.cn/eurostat/web/products-eurostat-news/- /ddn-20200701-1
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MUNICIPIUL Plan de Mobilitate Urbend Durabiid
SEBES al Municipiului Sebes

sustenabild si cd oblectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient
din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite. In acest sens, Comisia Europeani
sprijind orasele europene in incercarea acestora de a solutiona problemele de mobilitate
urband, recomandand elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbani Durabili.

Un Plan de Mobilitate Urband Durabild (PMUD), asa cum este definit in documentul
recunoscut de Comisia Europeand “Orientdri Dezvoltarea si implementarea unui Plan de
Mobilitate Urband Durabild”, este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a cetdfenilor si partilor interesate in orage si in fmprejurimile acestora, in
vederea cregterii calititii vietil. Acesta se bazeaz3 pe practicile existente de planificare si ia
in considerare principiile de integrare, participare si evaluare, Planul de Mobilitate Urbanz
Durabild are un profund caracter strategic, defineste priorititi, tipologii de actiuni, prevede
sceparil viitoare de evolujie si identifici misuri necesare pentru atingerea obiectivelor in
termenele specificate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Sebes, varianta actualizati, stabileste
modul in care se vor pune in aplicare conceptele moderne de planificare si management al
mobilitdtii urbane durabile, asa cum au fost definite si implementate la nivel european.
Aceste concepte sunt particularizate la specificul Municipiului Sebes, urmarind
maximizarea efectelor aduse prin imbunétitirea indicatorilor de mobilitate pe termen lung,
pénd la nivelul anului 2030. Totodats, planul stabileste mecanismul de monitorizare care
va permite evaluarea continud si revizuirea acestuia, inclusiv posibilitatea de a corecta
abaterile sau reformula obiectivele intr-o adaptare permanenti la dinamica mediului
urban. Spre deosebire de abordirile traditionale de planificare a transporturilor, noul
concept pune un accent deosebit pe implicarea cetdfenilor §i a tuturor partilor interesate,
pe coordonarea politicilor fntre sectoare (transport, utilizarea teritoriilor, mediu
inconjurator, dezvoltare economicy, politici sociale, sinatate, siguranti etc), intre diferitele
niveluri de autoritate publici si intre autorititile invecinate.

Prezentul plan prezintd o viziune sustenabili de dezvoltare pentru zona urban3 a
Municipiului Sebes si fine cont de costurile si beneficiile sociale, prin “internalizarea
costurilor externe”. Nu in ultimul rand, trebuie subliniat faptul ci planificarea pentru
viitorul oragului in cadrul PMUD este centrati pe cetiifeni. Cetiifenii Municipiului Sebes, in
calitate de calatori, oameni de afaceri, consumatori, clienti, sau orice rol ar putea avea ei,
sunt parte a solufiei, realizarea planului de mobilitate urbani durabild insemnind
“Planificare pentru Oamenii din Municipiul Sebes”,

Scopul esential al PMUD este definit de Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind amenajarea
teritoriulul §i urbanismul, republicatd cu completirile si modificirile ulterioare in anul
2013. Potrivit acestui document legislativ, Planul de Urbanism General (PUG) trebuie s
includd printre altele si un Plan de Mobilitate Urban3 (Art. 46, lit. e, introdusi prin punctul
23 din Ordonanfa de Urgentad nr. 7/2011 incepand cu 13.07.2013). Acesta reprezinti o
documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriali si planului urbanistic
general.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 9



MUNICIPIUL Plan de Mobilitate Urband Durabild
SERES af Municipiului Sebes

Totodata, scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabili a mobilititii in aria de
studiu, acesta urméind a funcfiona ca un suport pentru pregitirea si implementarea
proiectelor si masurilor finantate prin Programul Operational Regional Centru 2021 - 2027
(si alte programe operationale din viitoarele pericade de programare) si alte surse asociate
bugetelor locale, dar si pentru sustinerea implementirii unor proiecte de interes national
care influenteazd mobilitatea fn aria de studiu.

Urmare a abordarii integrate sustinutd de citre Comisia Europeani, elaborarea corelati a
Strategiilor Integrate de Dezvoltare Urbani si a Planurilor de Mobilitate Urbani Durabili
(PMUD)} reprezintd o conditie necesard de bazi in vederea finantirii proiectelor de
mobilitate urband prin FEDR (Fonduri Europene pentru Dezvoltare Regional), in cadrul
Programului Operational pentru Dezvoitare Regionald 2014 - 2020. Pentru exercitiul
financiar 2014-2020, conform prevederilor Ghidului solicitantului, Conditii specifice de
accesare a fondurilor Tn cadrul apelurilor de proiecte cu numarul POR/2017/3/3.2/1/7
Regiuni, Axa Prioritard 3, Prioritatea de Investitii 4e, Obiectivul Specific 3.2 - Reducerea
emisiilor de carbon in zonele urbane bazati pe planurile de mobilitate urbani durabil3,
existenta documentului strategic “Plan de mobilitate urband durabild” reprezinti criteriul
fundamental pentru finanfarea proiectelor care vizeazi imbunititirea mobilititii la nivel
urban prin intermediul Programului Operational Regional 2014-2020, obiectivul specific
mentionat.

Pentru perioada de programare 2021-2027, Comisia Europeani a propus ca Fondul
european de dezvoltare regionald (FEDR) s3 pun# un accent mai puternic pe activititile de
dezvoltare urband durabild (DUD), statele membre fiind tncurajate si aloce cel putin 6%
din fondurile FEDR dezvoltirii integrate in zonele urbane.

in pericada de programare 2021-2027, potrivit Strategiei Programului Operational
Regional Centru, finantarea proiectelor pentru mobilitate urband este conditionati de
existenta unui Plan de Mobilitate Urbana Durabild, instrument de planificare strategici
teritoriald prin care este corelatd dezvoltarea spatiala a localititilor cu nevoile de
mobilitate si transport ale persoanelor si mérfurilor.

In acest context, Planul de Mobilitate Urbani Durabila al Municipiului Sebes actualizat va
avea un rol esential in accesarea finantirii din fonduri nerambursabile prin mecanisme de
finantare care vor fi disponibile in exercitiul financiar 2021-2027, precum si in urmitoarele
perioade de programare. Prin implementarea masurilor / actiunilor de interventie propuse
se estimeazd solutionarea problemelor identificate In etapa de analizi a situatiei actuale
sau care sunt considerate ca strategice fn contextul asiguririi unei mobilititi urbane
durabile in aria de studiu, acoperind periocada 2021 - 2030.

Arealul planului de mobilitate este reprezentat de teritoriul Municipiului Sebes, poziticnat
in centrul judefului Alba, din Regiunea de Dezvoltare Centru a Roméniei (figura 1.1).
Alegerea arealului acoperit de PMUD al Municipiului Sebes varianta actualizati s-a realizat
prin corelarea cu prevederile Planului Urbanistic General si totodatd tinind seama de
relatiile de transport cu teritoriul fnvecinat.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 10



MUNICIPIUL

Pilan de Mobilitate Urband Durabild
SEBES

al Municipiului Sebes

Jirdetul ALBA

Municipiut
SEBES.

Figura 1.1. Arealul PMUD al Municipiului Sebes varianta actualizatd.

Sintetizénd, scopul Planului de Mobilitate Urban3 Durabila al Municipiului Sebes varianta
actualizatd este de Imbundtitire a accesibilitiitii in zonele urbane si asigurare a mobilitatii
durabile, precum si a unor servicii de transport de calitate ridicati in interiorul zonelor
urbane §i pe arterele de penetratie citre acestea, obiectiv realizabil cu ajutorul
caracteristicilor descrise mai sus §i reprezentate in figura 1.2.

f Economie activi
l Orag plin de viats !
L— N

]

Dreptul Ia mobilitate |
Crasuf titarord |

Sustenabliftate
Compezitivitate

Protejarea mediului
Orag curat!

Calitatea vietll
Orag prietenos !
J

Figura 1.2. Caracteristicile generale ale PMUD al Municipiului Sebes varianta actualizatd.
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MUNICIPIUL Pilan de Mobilitate Urband Durabild
SEBES al Municipiului Sebes

Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Sebes varinata actualizati urmireste
indeplinirea urmatoarelor obiective fundamentale:

~» Eficienta economica - sistemul de transport si mobilitate va sprijini desfisurarea
activitidtilor economice in Municipiul Sebes, in conditii de dezvoltare durabili;

— Protejarea mediului si dezvoltarea durabila - sistemul de transport si mobilitate
va urmdri reducerea impactului negativ asupra mediului (emisii de substante
poluante, de gaze cu efect de ser3, zgomot);

—> Accesibilitate si conectivitate - sistemul de transport si mobilitate va facilita
accesul cdtre destinatii In care se desfisoard activitiiti esentiale pentru toate
categoriile de utilizatori;

-» Siguranti si securitate - sistemul de transport si mobilitate va urmari reducerea
numarului de victime provenite din accidentele rutiere, cu precidere din randul
participantilor la trafic vulnerabili;

~» Calitatea vietii - sistemul de transport si mobilitate va fi orientat citre indeplinirea
obiectivelor fundamentale de mai sus, contribuind la dezvoltarea urban3 durabili si
la cregterea calitatii vietii in Municipiul Sebes.

Pornind de la caracteristicile generale ale planurilor de mobilitate si tinand cont de
obiectivele urmdrite pentru Municipiul Sebes, se poate evidentia faptul ci masurile
recomandate prin PMUD urmaéresc dezvoltarea unui sistem de transpert urban care:

~>» Este accesibil si rdspunde nevoilor de bazd ale tuturor utilizatorilor in ceea ce priveste
mobilitateq;

—> Echilibreazd si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport
provenite de la cetdteni, intreprinderi si industrie;

—> Traseazd o dezvoltare echilibratd si o mai bund integrare a diferitelor moduri de
transport;

~> Intruneste cerintele de durabilitate, punénd fn balantd nevoia de viabilitate
economicd, echitate sociald, sdndtate si calitate a mediului inconjurdtor;

— Optimizeazd eficienta si eficacitatea costurilor;

—> Utllizeazd mai bine spatiul urban, precum si infrastructura si serviciile de transport
existente;

— [mbundtditeste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii 51 sdndtatea publicd;
—> Imbundtdteste siguranta si securitatea traficului;

—> Reduce poluarea aerului si poluarea fonicd, emisiile de gaze cu efect de serd si
consumul de energie;

~» Contribuie la o performantd generald mai bund a retelei transeuropene de transport si
a sistemului european de transport ca fntreg.

Mobilitatea persoanelor si a méarfurilor reprezinti rezultatul evolutiei globale cu care ne
confruntim. Zonele urbane au cunoscut in ultimele decenii mari schimbiri sociale,
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MUNICIPIUL Plan de Mobilitate Urband Durabils
SEBES al Municipiuiui Sebes

culturale §i economice care au influentat iIn mod clar modelele de mobilitate. Factori
precum cresterea veniturilor, dezvoltarea pietelor de consum, aparitia locurilor de munca,
cregterea Indicelui de motorizare, genereazi provociri continue pentru a satisface noile
nevoi de mobilitate. Astfel, congestia a devenit endemicd in orase si ii sunt asociate
externalitafi precum: poluarea atmosferici, poluarea sonord, consumul de energie,
impactul negativ asupra sindtatii, deteriorarea spatiilor comune, costuri, pierderea de
competitivitate, excludere sociald, etc. Acest plan strategic este realizat pentru a construi o
viziune de dezvoltare a Municipiului Sebes, care s i asigure calitatea de oras model din
punct de vedere al durabiliti{ii. Reprezintd un plan de lucru care urmareste schimbdri ale
comportamentului de deplasare al cetdtenilor prin corectarea abaterilor, astfel incat
acestia sa is1 recapete teritoriul urban dedicat in momentul actual in mare parte
autovehiculelor.

Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiutui Sebes varianta actualizati reprezint3
instrumentul de planificare $i management pe care autorititile publice 1l pot folosi pentru a
structura politicile de mobilitate in ceea ce priveste atingerea obiectivelor generale de
Imbunatatire a calitatii mediului, a competitivititii si sigurantei, prin conturarea de politici
sectoriale integrate si méasuri privind intirirea cooperdrii institutionale, managementul
mobilitatii orientat pe cerere si ITS (sisteme inteligente de transport), conectivitatea si
coerenta in transport, multimodalitatea si promovarea transportului public de cilitori,
noduri de transport ecologice si durabile, sinergii intre misurile de imbunititire a
sigurantei si securitdfii, integrarea mobilititii cu planificarea urbani, logistica urbani.
Acesta Incorporeaza tehnologii de informare si comunicare care conduc la sustenabilitatea
sistemului urban. Din punct de vedere structural cuprinde analiza stirii initiale,
construirea viziunii, stabilirea obiectivelor si tintelor, alegerea politicilor si a masurilor,
comunicarea activd, monitorizarea si evaluarea, precum si identificarea lectiilor invitate.

Planul de Mobilitate Urban& Durabil4 al Municipiului Sebes varianta actualizati cuprinde
actiuni grupate In planuri sectoriale privind urmitoarele tematici de mobilitate;

{{z - sunt propuse solutii de adaptare a

reteIex ex1stente astfel Incat sd se asigure Imbunatitirea circulatiei, ca urmare a
distributiei fluxurilor de trafic, cresterea accesibilititii teritoriale si reducerea
costurilor externe;

~ planul oferd o strategie pentru a 'mbundtiti calitatea,
secuntatea integritatea si accesibilitatea serviciilor de transport public,
acoperind componente de infrastructurd, mijloace de transport si tehnici de
operare {(managementul traficului};

| - prezintd misuri de translatare citre zona periferica a
trasee}or pe care este permis accesul vehiculelor de marfd, precum si de
Imbunatitire a eficientei logisticii urbane (livrarea mirfurilor in mediul urban,
reducand factori externi adiacenti precum zgomot, emisiile de COz, emisiile de
substante poluante);
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SEBES Plan de Mobilitate Urband Durabild

al Municipiului Sebes

~ planul include un pachet de
masuri de crestere a atractivititii, sigurantei si securititii mersului pe jos si cu
bicicleta. Dezvoltarea infrastructurii velo si amenajarea de trasee pietonale ia in
considerare si alte optiuni in afara celor amplasate de-a lungul rutelor de
transport motorizat. Cu scopul cresterii gradului de sigurantd a circulatiei sunt
propuse campanii de informare §i comunicare a tuturor participantilor la trafic
asupra modului preventiv de utilizare a spatiilor dedicate circulatiei publice si
pentru orientarea citre modurile de transport durabile (bicicleta). Se va pune
accent pe formarea unei conduite preventive a conducitorilor auto vis-a-vis de
prezenta in trafic a biciclistilor;

- element cheie pentru planificarea mobilititii
urbane managementul traficuiul sprijind factorii de decizie in realizarea
obiectivelor asumate si gestionarea operatiunilor de trafic, ajutind totodati
utilizatorii finali, cetitenii, prin prezentarea unor optiuni de mobilitate durabila.
In ceea ce priveste siguranta circulatiei, la elaborarea PMUD al Municipiului
Sebes varianta actualizatd acest aspect a fost considerat in toate etapele de
elaborare, m#surile de reglementare si educare in domeniul sigurantei rutiere
completind paleta de proiecte propuse in domeniul managementului traficului;

- complementar solutiilor deja

1mplementate in zonele cu nivel I‘ldlCat de complexitate, sunt propuse amenajiri
ale spatiului public si reglementdri ale circulatiei, astfel incat si se asigure
accesibilitate si sigurantd pentru deplasdrile pietonale (inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale};

 — masurile propuse
in PMUD contribuie la o mai buni integrare intre modurile de transport
disponibile;

 — sunt propuse interventii pentru monitorizarea
1mplementar11 planului de actiune si pentru aplicarea legislatiei europene si
nationale in domeniul transporturilor.

Analiza efectelor mobilitétii propuse este realizati prin dezvoltarea scenariului “A face
ceva”. Costurile necesare acoperirii in intregime a masurilor / actiunilor de interventie
propuse in cadrul scenariului preferat pentru pericada 2021-2030 sunt de 177.654.506
EUR (Anexa 1).

In legislatia nationald, conform Legii 3506/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizatd In iulie 2013, Planul de Mobilitate Urband (PMU) reprezinti
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instrumentul de planificare strategicd teritoriald prin care sunt corelate dezvoltarea
teritoriald a localitafilor din zona periurband / metropolitani cu nevoile de mobilitate si
transport ale persoanelor, bunurilor si marfurilor. Conform articolului 46, planul urbanistic
general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la;

a} diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizel evolutiei istorice, precum si a
previziunilor ecanomice si demografice, precizdnd nevoile identificate in materie de
dezvoltare economicd, sociald si culturald, de amenajare a spatiului, de mediu, locuire,
transport, spatii si echipamente publice si servicii;

b) strategia de dezvoltare spatiaki a localitdtii;

c) regulamentul local de urbanism aferent acestuia;

d) planul de actiune pentru implementare si programul de investitii publice;

e) planul de mobilitate urband.

Conform Normelor de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizatd in iulie 2013:

-> Planul de mobilitate urbani are ca {intd principald tmbunititirea accesibilititii
localitdtilor si a relatiel intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabili a
mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal} din punct de
vedere social, economic si de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri
de mobilitate si transport;

— Planul de mobilitate urband se adreseaza tuturor formelor de transport, incluzind
transportul public $i privat, de marfd si pasageri, motorizat si nemotorizat, in
miscare sau in stationare;

—» P.M.U. este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriald initiatoare si poate fi
realizat si pentru teritoriul unitdfilor administrativ-teritoriale aflate in zona
periurband sau metropolitand, care este deja instituitd sau care poate fi delimitati
printr-un studiu de specialitate;

—> Pe baza referatelor elaborate de structura de specialitate in domeniul amenajarii
teritoriului si urbanismului si de structura de specialitate in domeniul transportului,
P.M.U. se analizeaza in cadrul unei sedinte comune la care participi Comisia tehnici
de amenajarea teritoriului si urbanism, Comisia de circulatii/Comisia de siguranti
rutierd gi fluidizare a traficului, organizate conform legii la nivelul primriilor sau
consiliilor judetene, si se aproba de citre consiliile locale. In situatia in care P.M.U. a
fost realizat pe teritoriul unei structuri asociative a unititilor administrativ-
teritoriale, documentatia se avizeazi de citre acestea si se aprobi de ciitre structura
asociativd, daca are stabilitd aceastd competents in statut;

— Avand in vedere complementaritatea prevederilor din cadrul PUG si P.M.U,, acestea
pot fi elaborate concomitent, bazindu-se pe o viziune de dezvoltare integrati la
nivelul teritoriului studiat. In acest sens, autoritifile publice locale pot organiza
grupuri de lucru comune;
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— Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilititii pentru persoane si
marfd se face prin preluarea/ integrarea/ analizarea datelor din toate sursele
existente, inclusiv de la ultimul recensdmant al populatiei si locuingelor si din P.U.G,,
la nivel de unitate administrativ-teritoriald si la nivel de unitate teritorialid de
referintd, necesare in vederea realizdrii prognozei distribugiei in profil spatial a
populatiei si locurilor de munca, precun si prin:

= efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei {esantion minim 1,0 %
din total populatie);

* realizarea recensdmintelor de circulatie in intersectiile principale si la intrdrile
in localitate;

* realizarea anchetelor privind originea/ destinatia deplasdrilor in trafic la
intrdrile in localitate si in interiorul localitdtilor, la nivel de unitate teritoriald
de referintd.

~>» P.M.U. se elaboreaza printr-o abordare transparent3 si participativi, in toate etapele
de elaborare fiind consultati toti actorii relevanti, cetiteni si reprezentanti ai
societdtii civile, operatori de transport public si agenii economici din teritoriul
studiat, care au potential major de atragere si generare a traficului;

—> P.M.U. are rolul de planificare si modelare a mobilitd{ii in raport cu nevoile si
prioritatile de dezvoltare spatiald de la nivelul unititii administrativ-teritoriale si
urmareste urmatoarele 5 obiective:

* imbundtdtirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;

* reducerea necesitdtilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra
mediului si reducerea consumului de energie pentru activitdtile de transport;

* asigurarea unui nivel optim de accesibilitate fn cadrul localitidtii si in cadrul
zonelor metropolitane/ periurbane;

% asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

* asigurarea accesibilitdtii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru cele
cu dizabilitditi,

—>P.M.U. utilizeazd m3suri organizafionale, operationale si de infrastructurd pentru
atingerea celor 5 obiective, ludnd in considerare urmitoarele arii de interventie:

» corelarea modurilor de transport cu densitateq urband;

" crearea unor artere ocolitoare localitdtilor si fnchiderea inelelor rutiere
principale;

* promovarea si crearea refelelor de infrastructuri si servicii pentru biciclisti si
pentru trafic nemotorizat;

* reorganizarea arterelor de circulafie in raport cu cerintele de trafic, cu
cerintele transportului public, ale deplasdrilor nemotorizate si cu exigente de
calitate a spatiului urban;

" organizarea stafiondrii §i a infrastructurilor de stationare;

S$IGMA MOBILITY ENGINEERING 16



MUNICIPICL Plan de Mobilitate Urband Durabili
SEBES al Municipiului Sebes

® organizarea intermodalitdtii si a polilor de schimb intermodal;

» stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie (Iiniit&ri ale vitezei, limitdri si/sau
taxdri ale accesului, restricfionarea accesului vehiculelor poluante, prioritate
acordatd deplasdrilor nemotorizate etc.);

® restructurarea mobilitdfii in zonele centrale istorice si in zona girilor,
autogdrilor si aerogdrilor;

® dezvoltarea refelelor de transport public;

* valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee
feroviare dezafectate, zone logistice etc.) si integrarea acestora In refeaua
majord de transport public de la nivelul localitdtilor si al zonelor periurbane
ale acestora pentru asigurarea serviciilor de transport metropolitan;

* dezvoltarea de politici si infrastructurd pentru a sustine siguranta pietonilor;

* Imbundtdfirea condififlor pentru transport si pentru livrarea mdrfurilor,
organizarea transportului de mdrfuri si a logisticii urbane;

 utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de transport,
de parcare si pentru transportul public.

In cele ce urmeazi este prezentat modul in care PMUD al Municipiului Sebes varianta
actualizatd se coreleazd cu alte documente de planificare spatiali relevante, la nivelurile
eurcpean, national, regional si local. Planul de mobilitate intocmit sustine politicile
adoptate la nivel regional si national, tintele stabilite si restictiile legale.

Cunoscandu-se faptul ci transportul urban este un important consumator de energie si
emitdtor de gaze poluante si cu efect de ser§, se poate sublinia ci zonele urbane joaci un
rol esential in atingerea obiectivelor privind Imbunititirea eficientei energetice si
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd asumate de Comisia Europeani prin
documentele publicate. Potrivit acestor documente, o abordare strategici presupune
integrarea politicilor de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale, cum ar fi
protectia mediului, amenajarea teritoriului, locuinte, aspectele sociale ale accesibilititii si
mobilitati, precum si dezvoltarea economici.

Documentele cheie care fac referire la planificarea mobilititii urbane la nivel european
sunt prezentate in ordine cronologica in tabelul urméitor.

Tabelul 1.1. Documente/ Programe care fac referire la planificarea mobilitdtii urbane - nivel
european.

Cartea Verde European3 a Transportului Urban - “Spre o Nou3 Culturs a Mobilititii
% Urbane” ]
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R

2009 : Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbani

Strategia Europa 2020 - “O strategie europeand pentru o crestere inteligents,

2010 . e o
ecologica si favorabila incluziunii

Cartea Alba - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor -

2011 Cétre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Comunicare a Comisiei citre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
2013 § Social European si Comitetul Regiunilor - “ITmpreuns pentru o mobilitate urban3
competitiva care utilizeazi eficient resursele”

Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate Urbani

3

201 Durahila

2017 Europa in migcare ~ O agendd pentru o tranzitie echitabild din punct de vedere social
cdtre o mobilitate curatd, competitivi i conectati pentru toti

2019 Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate Urban3

Durabila, Editia a doua

2020 ; Pactul verde european

2020 | Strategia pentru o mobilitate sustenabil3 si inteligent¥

1.2.1.1. Cartea Verde Europeand a Transportului Urban - “Spre o Noud Culturd a Mobilitdtii
Urbane”

Potrivit acestui document, mobilitatea urbani trebuie si permita dezvoltarea economici a
oragelor, imbunatairea calitifii viefii locuitorilor i protectia mediului din orase. In acest
sens, oragele europene se confruntd cu cinci provocir, la care trebuie si se rispundi in
cadrul unei abordari integrate:

% Orase cu trafic fluid;

®  QOrase mai putin poluate;

» Transport urban mai inteligent;

*  Transport urban accesibil;

* Transport urban in condifii de siguran{d si securitate.

In contextul dezvoltirii durabile, zonele urbane se confrunts cu o provocare imensa; aceea
de a reconcilia dezvoltarea economici a oragelor si accesibilitatea, pe de o parte, cu
ameliorarea calitdfii vietii si cu protectia mediului, pe de altd parte. Astfel, crearea unei “noi
culturi a mobilitdfii urbane” se va putea realiza prin Imbunititirea cunostintelor
referitoare la mobilitatea durabild si Imbunititirea procesului de colectare a datelor cu
privire la mobilitate.
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1.2.1.2. Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urband

Acest document vine In completarea Cartii Verzi §i a Comunicatului Comisiei Europene
intitwlat “Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”, prin care se solicitd o coordonare a actiunilor Ja nivel local,
regional si national.

Recomandarile previzute in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbani reprezinti
rezultatul feedback-ului primit de la pértile interesate pe parcursul consultirilor publice
ale celor doud documente care il preced si oferd un pachet cuprinzitor de sprijin pentru a
ajuta autoritatile locale, regionale si nationale pentru atingerea obiectivelor de durabilitate
mobilitiii urbane. In cadrul acestui document se face referire la planuri de mobilitate
urband durabild.

Pe langd provocdrile generate de sectorul transporturilor, respectiv abordarea unui
transport durabil din punct de vedere al protectiei mediului (poluare atmosferici, emisii de
COz si zgomot) si al competitivititii economice {prin reducerea nivelului congestiei),
documentul recunocaste, de asemenea, ca priorititi sinitatea cetitenilor, nevoile
persoanelor varstnice, ale celor cu handicap si ale familiilor acestora, precum si coeziunea
sociald, In general. Aceste provociri se regisesc concentrate in urmitoarele obiective
principale:
* promovareq de politici integrate pentru a face fatd complexititii sistemelor de
transport;

* optimizarea mobilititii urbane pentru a Incuraja integrarea efectivd fntre diferitele
retele de transport;

* diseminarea experientelor si cunostintelor.
in scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomandi 20 de actiuni
structurate in 6 teme principale, dup3 cum urmeazi:
—> Tema 1 - Promovarea unei politici integrate
* Actiunea 1 - Accelerarea implementidrii planurilor de mobilitate urband sustenabild
Actiunea 2 - Mobilitatea urband sustenabild si politica regionald
®  Actiunea 3 - Transporturi pentru un mediu urban sdnditos
— Tema 2 - Centrarea pe cetiiteni

“ Actiunea 4 - O platformd privind drepturile caldtorilor din refeaua de transport
public urban

®  Actiunea 5 - Imbundtdtirea accesibilitdgii pentru persoanele cu mobilitate redusd
* Actiunea 6 - [mbundtdtirea informatiilor privind caldtoriile
» Actiunea 7 - Accesul in zonele verzi

* Actlunea 8 - O campanie pe tema comportamentelor care favorizeazd mobilitatea
sustenabild

* Actiunea 9 - Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a formdrii
conducdtorilor auto
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-3 Tema 3 - Transport urban mai ecologic

= Actiunea 10 - Proiecte de cercetare i de demonstratie pentru vehicule cu emisii
reduse sau cu emisii zero

* Actiunea 11 - Un ghid on-line privind vehiculele nepoluante si eficiente din punct de
vedere energetic

* Actiunea 12 - Un studiu pe tema aspectelor urbane ale internalizdrii costurilor
externe

" Actiunea 13 - Schimburi de informatii privind schemele tarifare urbane

—>» Tema 4 - Consolidarea finantirii
» Actiunea 14 - Optimizarea surselor de finangare existente

» Actiunea 15 - Analiza nevoilor de finantare viitoare

—> Tema 5 -Schimbul de experient3 si de cunostinte
*  Actiunea 16 - Actualizarea datelor si a statisticilor
» Actiunea 17 - Crearea unui observator al mobilitdiii urbane

* Actiunea 18 - Participarea la dialogul international i la schimbul de informatii

—> Tema 6 — Optimizarea mobiliti{ii urbane
= Actiunea 19 - Transportul urban de marfa

* Actiunea 20 - Sistemele inteligente de transport (ITS} pentru mobilitatea urband

1.2.1.3. Strategia Europa 2020 - “O strategie eurepeand pentru o crestere inteligentd,
ecologicd si favorabild incluziunii”

Strategia Europa 2020 subliniazd importanta unui sistem de transport european durabil
care sa contribuie la dezvoltarea viitoare a Uniunii Europene si evidentiazi necesitatea
explicitdrii dimensiunii urbane a transporturilor.

Strategia prevede cinci obiective principale formulate la nivelul Uniunii Europene si
transpuse fn oblective nationale, reflectindu-se astfel nivelul contributiei flecirui stat
membru fa indeplinirea obiectivelor globale. Dintre acestea obiectivul privind Schimbdrile
climatice si utilizarea durabild a energiel interaciioneazi cu domeniul transporturilor. In
tabelul 1.2 sunt prezentate valorile {inti previzute a fi atinse prin sub-obiectivele acestui
obiectiv principal in anul 2020, la nivelul Uniunii Europene si la nivelul Romaniei.

Tabelul 1.2. Obiectivul privind Schimbdrile climatice i utilizarea durabild a energiei - Europa 2020.

Uniunea Europeani Reducere cu 20%* 20% Cregtere cu 20%

Roménia Reducere cu 19% 24% Crestere cu 10%

*comparativ cu valorile inregistrate in anul 1990

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 20



MUNICIPIUL Plan de Mobiiitate Urband Durabili
SEBES al Municipiului Sebes

1.2.1.4. Cartea Albd - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor -
Cdtre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Cartea Albd - "Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor ~ Cdtre
un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor” reprezinti
succesorul documentelor Cartea Albd - “Politica europeand fn domeniul transporturilor
pentru anul 2010: momentul deciziilor”, respectiv Comunicarea Comisiei Europene
intitulatd “Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”. Cartea Albd completeazi, de asemenea, documentul intitulat
“Foaie de parcurs pentru trecerea la o economie cu emisii reduse de carbon in 2050",

Cartea Albd publicatd Tn anunl 2011 soliciti o reducere a emisiilor de COz generate de
sectorul transporturilor de cel putin 60% péana in 2050 (comparativ cu valorile Inregistrate
in anul 1990}, in conditiile asigurdrii dezvoltirii sistemului de transport global si
satisfacerii nevoilor de mobilitate. Documentul puncteazi diverse cbiective referitoare la
refelele de transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru care se propune
modificarea substantiald a parcului de autovehicule utilizate in transportul public:

» Injumatdtirea utilizirii autovehiculelor “alimentate in mod conventional” in

[T

transportul urban pand in 2030; disparitia lor progresivd din orase pdnd in 2050;

* Implementarea unei logistici urbane practic lipsite de €Oz in marile aglomerdri
urbane pdand in 2030;

Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru functionarea unui sistem de transport
multimodal la nivel european dotat cu facilitidti de informare, gestionare si platid precum si
reducerea accidentelor rutiere si implicit a victimelor implicate, in proportie de 50 % p#na
in anul 2020, respectiv “zero decese” in transportul rutier pani tn 2050.

Cartea Albd identifici necesitatea existenfei unor strategii de dezvoltare urban# complexe
care sd conduca la reducerea congestiei $i a emisiilor de substante poluante si gaze cu efect
de serd, strategii rezultate In urma unei aborddri integrate, care implici amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii de transport public mai eficiente, infrastructura
pentru modurile de transport nepoluante (nemotorizate), facilititi de incircare /
alimentare cu energie electrici / combustibil pentru autovehiculele ecologice.

Documentul prevede c& oragele care depédsesc o anumitd dimensiune, ar trebui incurajate
sd dezvolte planuri de mobilitate urbani care aduc toate aceste elemente impreuni. Aceste
planuri trebuie si fie pe deplin aliniate cu planurile de dezvoltare urban integrati.

Un aspect foarte important este faptul ¢i acest document prevede stabilirea la nivel
eurcpean a unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar destinate pregitirii de
Audituri privind mobilitatea urbanid §i de Planuri privind mobilitatea urbani si
instituirea unui Tablou de bord european al mobilititii urbane (European Urban Mobility
Scoreboard) bazat pe obiective comune. De asemenea, este propusi examinarea, in cazul
oragelor cu o anumitd dimensiune, a posibilititii impunerii unei abordiri conforme cu
standardele nationale si bazate pe orientirile UE:
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«Conditionarea acorddrii fondurilor de dezvoltare regionald si a fondurilor de
coeziune de prezentarea de cdtre orase si regiuni a unui certificat de audit valabil,
emis in mod independent, care sd confirme performanta acestora in materie de
mobilitate urband si de sustenabilitates.

1.2.1.5. Comunicare a Comisiei citre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor - “Impreund pentru o mobilitate urband competitivd
care utilizeazd eficient resursele”

Comunicarea emisd in decembrie 2013 a fost transmisi institufiilor europene cu scopul de
aincuraja statele membre si ja mdsuri mai hotirate si mai bine coordonate.

Anexa acestui document prezint3 conceptul de Plan de Mobilitate Urban3 Durabili (PMUD),
creionat in urma unui amplu proces de consultare intre experti in mobilitate durabili si
factori interesati la nivelul Uniunii Europene. Conceptul reflectd un larg consens in privinta
principalelor caracteristici ale unui plan de mobilitate urbani durabild, recomandand
adaptarea la circumstantele individuale ale statelor membre si ale zonelor urbane.

«Este necesard o schimbare radicald:

—> Prezenta comunicare urmdreste sd solidifice sprijinul care se acordd oraselor
europene in incercarea lor de a solufiona problemele de mobilitate urband., Este
necesard o schimbare radicali in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitdtii
urbane pentru a se asigura < zonele urbane ale Europei se dezvoltd pe o traiectorie
mai sustenabild 5i cd obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si
eficient din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite;

—> Este de asemenea esential sd se depdseascd aborddrile fragmentate si sd se dezvolte
piata unicd a solufiilor inovateare de mobilitate urband prin abordarea unor
problematici cum ar fi standardele si specificatiile comune sau achizitiile publice
comune;

—> Comunicarea stabileste modul fn care Comisia f5i va consolida actiunile privind
mobilitatea urband durabild in domeniile in care existd o valoare addugati pentru
UE. Comisia incurgjeazdl totodatd statele membre si adopte médsuri mai ferme si
mai bine coordonate».

1.2.1.6. Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate Urband
Durabili

In cadrul proiectutui ELTISplus - EACI/IEE/2009/05/512.558822, finantat de Comisia
Europeand, a fost elaborat ghidul “Orientdri, Dezvoltarea si implementarea unui plan
sustenabil de mobilitate urband”.

Ghidul este destinat specialigtilor din domeniul transportului si mobilitatii urbane, precum
si altor actori implicafi in dezvoltarea si implementarea planurilor de mobilitate urbani
durabild. Acesta face referire la o bazi de date solidi cu exemple de bune practici, ilustrand
modul cum au fost abordate in practici activititile de dezvoltare si implementare ale
planului,
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«Spre deosebire de aborddrile tradifionale de planificare a transporturilor, noul
concept pune un accent deosebit pe implicarea cetdfenilor si a tuturor pdrtilor
interesate, pe coordonarea politicilor intre sectoare, intre diferite niveluri de
autoritate si intre autoritdtile invecinate».

Sintetizdnd cele prezentate mai sus, rezultd c4 in ultimii ani Comisia Europeani a promovat
in mod activ conceptul de planificare a mobilititii urbane durabile. Initiative finantate de
Uniunea Europeand au reunit pérti interesate si experti cu scopul de a analiza abordirile
actuale, de a discuta aspecte problematice si de a identifica practicile optime de planificare.
Cu sprijinul Comisiei Europene, au fost elaborate orientirile pentru dezvoltarea si
implementarea planurilor de mobilitate urband durabili, care ofers, de exemply,
autoritatilor locale propuneri concrete cu privire la modul in care si implementeze
strategii pentru mobilitatea urband, care se bazeazi pe o analizi detaliati a situatiei
actuale, precum §i pe o perspectiva clard asupra dezvoltirii durabile a zonei lor urbane.
Existd un consens larg in legiturd cu faptul ci planificarea mobilititii urbane durabile
contribuie la cregterea calitafii vietii si este o modalitate de abordare a problemelor de
transport n orage. In acord cu aceasti abordare, un rol major in sistemele de transport
urban viitoare trebuie sd il aibd modurile de transport durabile - transportul public,
pietonal, cu bicicleta, transportul privat cu autovehicule mai putin poluante, precum si
transportul intermodal, motiv pentru care orasele ar trebui s3 aplice diferite misuri pentru
a promova utilizarea acestor moduri. Astfel, Planurile de Mobilitate Urbani Durabili au
cagtigat importantd deosebitd pe scena europeans, diferentierea intre statele membre din
acest punct de vedere flind datd de gradul de implementare.

1.2.1.7, Europa in miscare - O agendd pentru o tranzitie echitabild din punct de vedere social
cdtre o mobilitate curatd, competitivd si conectatd pentru toti

Documentul “Europa in miscare - O agendi pentru o tranzitie echitabild din punct de
vedere social catre o mobilitate curatd, competitiva si conectati pentru tati” a fost elaborat
in anul 2017 de cétre Comisia Europeand. Prin aceasti comunicare, Comisia propune o
agendad pentru viitorul mobilititii in Uniunea Europeand care si cuprindi misuri de
reglementare si de sprijin pentru conturarea viitorului unei mobilititi curate, competitive
§i conectate pentru toti.

Viziunea de dezvoltare a mobilititii in Europa in 2025 se bazeazi pe un sistem care si
permitd tuturor s& caldtoreascd confortabil in orase si intre acestea si zonele rurale,
rdménénd totodati conectati. Pentru realizarea aceste] viziuni sunt necesare o serie de
mésuri de sprijin printre care se numira:

®  [nvestitii in infrastructurd;
»  Prolecte de cercetare si inovare;
» Teste transfrontaliere pentru utilizare interoperabild;

= Platforme de cooperare intre pdrtile interesate, etc.
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Toate mdsurile sunt concentrate Intr-o agendd de mobilitate unicé, orientati citre viitor.
Aceasta se axeazd In principiu pe contributia transportului rutier privind mobilitatea in
Europa in anul 2025. Principalele interventii se referd la:

»  Accelerarea trecerii la o mobilitate curatd si durabild;
»  Asigurarea unei piete interne echitabile si competitive pentru transportul rutier;

* Valorificarea avantajelor digitalizdrii, automatizdrii si a serviciilor inteligente de
mobilitate;

» [nvestitii intr-o infrastructurd modernd de mobilitate

O infrastructurd de reincircare de bazi pentru UE p&nd in 2025: Comisia a asumat
abordarea problematicil privind finantarea investitiflor in contextul unui Plan de actiune
privind infrastructura pentru combustibili alternativi pentru a sprijini instalarea unei
infrastructuri de reincdrcare de bazd in UE, cu scopul furnizirii de acoperire completi
pentru coridoarele retelei centrale ale retelei transeuropene de transport {TEN-T) cu
puncte de reincércare p4nd In 2025.

Aceste mésuri se aplica inclusiv pentru transportul public local.

1.2.1.8, Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate Urband
Durabild, Editia a doua

Publicarea celei de a doua editie a Lintilor Directoare Europene pentru Dezvoltarea si
Implementarea unui Plan de Mobilitate Urband Durabild (PMUD) marcheazd o etapi
importantd in adoptarea unei noi culturi de planificare in Europa. Aceasti revizuire
cuprinzdtoare a primei editii din 2013 utilizatd la scard largd, are ca scop integrarea
dezvoltarilor dinamice in multe domenii ale mobilititii urbane si a unei bogate experiente a
ultimilor ani in implementarea conceptului de Planificare a Mobilititii Urbane Durabile la
nivelul oraselor din Uniunea europeani. In acest context, Comisia a initiat in 2018 procesul
de actualizare a liniilor directoare a PMUD pentru a se asigura ci reflecti mai bine
tendintele cele mai recente In materie de mobilitate, tehnologie si societate, toate afectind
peisajul schimbarii mobilititii.

1.2.1.9. Pactul verde european

Documentul creioneazd investitiile necesare si instrumentele de finantare disponibile, de
unde rezultd obtinerea unei economii durabile. Acest lucru se realizeazi transformand
problemele legate de schimbérile climatice si de mediu in oportunititi si asigurand
tranzitia echitabila si incluziva pentru toti europenii.

Pactul verde european oferd un plan de actiune, destinat s& stimuleze utilizarea eficienti a
resurselor prin trecerea la o economie circularid, mai curati, respectiv sd refacid

biodiversitatea si si reducd poluarea. In acest sens, s-a stabilit ci sunt necesare actiuni in
toate sectoarele economiei, inclusiv:

* investitii in tehnologii ecologice;
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sprijin pentru inovare in sectorul industrial;

introducerea unor forme de transport privat si public mai putin poluante, mai ieftine
si mai sdndtoase;

decarbonizarea sectorului energetic;

imbundtdtirea eficientei energetice a clddirilor;

colaborarea cu partenerii internationali pentru Imbundtdtirea standardelor de mediu
la nivel mondial.

1.2.1.10. Strategia pentru o mobilitate sustenabild si inteligent

Acest document a fost elaborat in decembrie 2020 fiind insotit de un plan de actiune ce
cuprinde 82 de initiative in 10 domenii-cheie de actiune si vine in completarea Pactului
verde european, avind ca obiectiv realizarea sistemului de transport verde si digital si
reducerea cu 90% a emisiilor p&nd in 2050. Potrivit documentatiei, pentru o mobilitate
sustenabild si inteligenti trebuie si se {ind cont de urmitoarele conditii care interfereazi
cu transportul urban:

Stimularea adoptdrii vehiculelor, navelor si aeronavelor cu emisii zero, a
combustibililor regenerabili 5i cu emisii scdzute de carbon si a infrastructurii aferente
— de exemplu, prin instalarea a 3 milioane de puncte publice de incircare pand fin
2030;

Realizarea unei mobilitdfi interurbane si urbane sdndtoase si sustenabile - de
exemplu, prin dublarea traficului feroviar de mare vitezd si dezvoltarea unei
infrastructuri suplimentare pentru biciclete in urmdtorii 10 ani:

Tarifarea carbonului si oferirea de stimulente mai bune utilizatorilor - de exempiu,
prin aplicarea unui set cuprinzdtor de mdsuri pentru a asigura o tarifare echitabild si
eficientd fn intreg sectorul transporturilor:

Transformarea mobilitdtii multimodale conectate si automatizate in realitate - de
exemplu, oferind pasagerilor posibilitatea sd cumpere bilete pentru cilitorii
multimodale si asigurdnd o trecere fird probleme a mdrfurilor de la un mod de
transport la altul;

Stimularea inovdrii si a utilizdrii datelor si a inteligentei artificiale (I1A) pentru o
mobilitate mai inteligentd - de exemplu, acorddnd un sprijin deplin implementdrii
dronelor si a aeronavelor fird pilot la bord, precum si altor actiuni care vizeazi
construirea unui spatiu european comun al datelor privind mobilitatea,

Principalele obiective, previzute in cadrul strategiei, pentru un viitor inteligent si
sustenabil sunt:

~» Pand in 2030:

* cel putin 30 de milioane de autoturisme cu emisii zero vor fi in exploatare pe
drumurile europene;

* 100 de orase europene vor fi neutre din punct de vedere climatic;
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traficul feroviar de mare vitezd se va dubla la nivelul intregii Europe;

cdidtoriile colective programate pentru deplasdri cu o lungime de sub 500 de
km vor trebui sd fie neutre din punct de vedere al carbonului;

mobilitatea automatizatd va fi implementatd la scard largd;
navele maritime cu emisii zero vor fi pregdtite pentru lansarea pe piatd.

~> Pand in 2035:

aeronavele de mare capacitate cu emisii zero vor fi pregdtite pentru lansareq
pe piafd.

-5 P&ni i 2050:

aproape toate autoturismele, furgonetele, autobuzele si vehiculele grele noi vor
aveda emisii zero;

traficul feroviar de marfi se va dubla;

vom dispune de o retea transeuropeand de transport (TEN-T) multimodald
deplin operationald, pentru un transport sustenabil si inteligent cu
conectivitate de mare vitezd.

La nivel national, in scopul definirii unei viziuni cu privire la domeniile in care ar trebui s3
se investeascd cu prioritate, au fost realizate strategii la nivel national si regional.
Documentele din aceastd categorie care vizeazi domeniile conexe mobilititii si
transporturilor, de care s-a tinut cont in elaborarea Planului de Mobilitate Urbans Durabili

al Municipiului Sebes varianta actualizati sunt specificate in tabelul 1.3.

Tabelul 1.3, Documente strategice sectoriale ~ nivel national.

2013 | Strategia Nationald a Roméniei privind Schimbarile ; Ministerul Mediului si
Climatice 2013 - 2020 Schimbaérilor Climatice
-, LA
Strategia Nationald pentru Dezvoltare Regionali Mln_lsterul ].)ezvo. ‘ru -
2013 Regionale si Administratiet
2014- 2020 .
Publice
2014 ; Acordul de Parteneriat cu Roménia, 2014 - 2020 Comisia Europeand
Strategi itoriald aniai
a iag_la de ?lezvo}ttaure teritori ajla Rm.jnamei, Ministerul Dezvoltirii
Romania policentrica 2035, Coeziune si . . . "
2014 . N . Regionale si Administratiei
competitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse egale .
. Publice
pentru oameni
Ministerul Dezvoltirii
2015 { Programul Operational Regional 2014 - 2020 Regionale si Administrafiet
Publice
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2016 ; Master Planul General de Transport al Roméniei Ministerul Transporturilor
2018 Stratieglla.Nag:wna}a pentru Dezvoltarea Durabild a Guvernul Romaniei
Roméniei 2030
2020 Acordul de parteneriat penfru perioada de Ministerul Investitiilor si
programare 2021-2027 - versiunea draft Proiectelor Europene
Minist Investitiilor st
2021 | Planul National de Redresare si Rezilient: m_ls erul iy i
’ Proiectelor Europene

1.2.2.1. Strategia Nationald a Romdniei privind Schimbdrile Climatice 2013 - 2020

In anul 2013 Guvernul Roméniei a aprobat ‘Strategia nationald privind schimbdrile
climatice 2013-2020", care prevede atdt componente de adaptare, cit si de atenuare.
Masurile de reducere sunt elaborate pentru urmitoarele sectoare economice: energie,
transport, procese industriale; solventi i utilizarea de alte produse; agricultury; folosinta
terenurilor, schimbarea folosintei terenurilor si silviculturs; managementul deseurilor.
Componenta de adaptare a Strategiei enumer3 13 sectoare prioritare pentru monitorizarea
impacturilor schimbdrilor climatice: industrie; agriculturd si pescuit; turism; sinitate
pubiica; infrastructurd, constructii si planificare urbanisticd; transport; resurse de api;
paduri; energie; biodiversitate; asigurdri; activiti{i recreative; educatie. In cadrul acestei
componente sunt identificate si misurile de adaptare care si orienteze elaborarea de
politici pentru sectoarele sus-menfionate. Acestea includ:

~> integrarea masurilor de adaptare la efectele schimbairilor climatice in momentul
implementarii §i modificarea legislatiei si politicilor actuale si viitoare;

—> revizuirea tuturor strategiilor si programelor natgionale astfe]l Tncit si includa
cerintele de modificare a politicilor sectoriale;

~» cresterea nivelului de constientizare publicd si dezvoltarea comunicirii pentru
implementarea mdsurilor de adaptare la nivel local.

«Componenta de adaptare la efectele schimbdrilor climatice din Strategia nationald
privind schimbdrile climatice 2013-2020 este menitd sd reprezinte o abordare generald si
practicd a adaptdrii la efectele schimbdrilor climatice in Romdnia, furnizdnd directia i
orientdrile diferitelor sectoare pentru a stabili planuri specifice de actiune care vor fi
actualizate periodic, findnd seama de cele mai recente concluzii stiintifice privind
scenariile climatice precum si de necesitdtile sectoriale. Aceastd abordare este o in tegrare
a adaptdrii In toate sectoarele relevante si va Idsa fiecdrui sector libertatea de a gdsi cele
mai bune solutii pentru adaptarea la nivel sectorial».

La elaborarea strategiei s-a avut in vedere procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect
de serd in scopul atingerii obiectivelor nationale asumate si adaptarea la efectele
schimbdrilor climatice, tindnd cont de politica Uniunii Europene in domeniul schimbérilor
climatice §i de documentele relevante elaborate la nivel european si mengionate anterior,
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precum si de experienta si cunogtingele dobandite in cadrul unor actiuni de colaborare cu
parteneri din straintate si institutii internationale de prestigiu.

1.2.2.2. Strategia Nationald pentru Dezvoitare Regionald 2014 - 2020

fn anul 2013 a fost publicatd versiunea draft a “Strategiei Nationale de Dezvoltare
Regionald”, potrivit cireia Regiunile de Dezvoltare reprezintd cadrul pentru elaborarea,
implementarea, monitorizarea gi evaluarea politicilor de dezvoltare regionald, inclusiv a
strategiilor de dezvoltare regionald si a programelor de coeziune economici i sociali. La
stabilirea obiectivelor acestei strategii s-a urmirit corelarea cu obiectivele europene
privind cresterea competitivitafii regiunilor si promovarea echititii prin prevenirea
marginalizarii zonelor cu probleme de dezvoltare economici si sociali. Astfel, obiectivul

general este:

«Imbundtdtirea continud a calitdfii vietii, prin asigurarea bundstdrii, protectiei
mediului 5i coeziunii economice si sociale pentru comunitdyi sustenabile capabile si
gestioneze resursele in mod eficient si sd valorifice potentialul de inovare si dezvoltare
echilibratid economicd si sociald al regiunilors.

Pentru atingerea obiectivului general au fost propuse sapte obiective specifice, care
sprijind dezvoltarea §i integrarea economiilor regionale, prin sustinerea oraselor i prin
Incurajarea tuturor initiativelor de dezvoltare, menite sa sprijine relatiile dintre judetele
Invecinate:

—> Cresterea rolului si functiilor oraselor si municipiilor in dezvoltarea regiunilor prin
investitii care sd sprifine cresterea economicd, protejarea mediului, Imbundtdtirea
infrastructurii edilitare urbane si coeziunea sociald;

-> Cresterea eficientei energetice in sectorul public si/sau rezidential pentru a contribui la
reducerea cu 20% a emisiilor de COz in conformitate cu Strategia Europa 2020:

—> Cresterea gradului de accesibilitate a regiunilor prin imbundtdtirea mobilititii regionale
si asigurareq serviciilor esenfiale pentru o dezvoltare economicd sustenabild si inclusivd;

—> Regenerarea zonelor defavorizate si stimularea incluziunii sociale a comunitdtilor
marginalizate, prin crearea premiselor necesare pentru asigurarea servicitlor esenfiale si
conditiilor decente de trai:

—> Cresterea economiilor regionale prin dezvoltarea infrastructurii specifice inovdrii si
cercetdril, precum si stimularea competitivitdtii IMM-urilor;
* Stimularea dezvoltdrii competitive si durabile a turismului la nivel regional si local
prin valorificarea durabild a patrimoniului cultural, cu potenfial turistic si
crearea/ modernizarea infrastructurii specifice de turism;

* Protectia si imbundtdtirea mediului prin cresterea calititii serviciilor de apd,
reabilitareq siturilor industriale poluate si abandonate si luarea unor mdsuri de
prevenire a riscurilor si crestere a capacitdfii de interventie in situatii de urgentd.
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1.2.2.3. Acordul de Parteneriat cu Romdnia, 2014 - 2020

Pentru obtinerea finantdrii proiectelor de investitii din fondurile disponibile in pericada de
programare 2014 - 2020, intre Roménia si Comisia Europeani a fost incheiat un acord de
parteneriat in care sunt incluse cinci fonduri structurale si de investitii europene {(fonduri
ESI): {i} Fondul european de dezvoltare regionald (FEDR), (i) Fondul de coeziune (FC), (iif}
Fondul social european (FSE}), (iv) Fondul european agricol pentru dezvoltare rurald (FEADR}
si (v} Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime (EMFF).

Acordul de parteneriat vizeaz3 urmétoarele provociri si priorititile aferente:

~> Promovarea competitivitdtii si a dezvoltirii locale in vederea consoliddrii
sustenabilitdtii operatorilor economici si a imbundtdtirii atractivitdtii regionale;

— Dezvoltarea capitalului uman prin cresterea ratei de ocupare a forei de munc sia
numdrului de absolven{i din invdtdmdntul terfiar, oferind totodatd solutii pentru
provocdrile sociale severe si combaterea sdrdciei, in special la nivelul comunitdtilor
defavorizate sau marginalizate ori din zonele rurale;

—> Dezvoltarea infrastructurii fizice, atdt in sectorul TIC, cdt st in sectorul transporturilor,
In vederea sporirii accesibilitatii regiunilor din Romdnia si a atractivitdtii acestora
pentru investitori;

— Incurajarea utilizirii durabile si eficiente a resurselor naturale prin promovarea
eficientei energetice, a unei economii cu emisii reduse de carbon, a protectiei mediului
si a adaptdrii la schimbdrile climatice;

—> Consolidarea unei administratii publice moderne §i profesioniste prin intermediul unei
reforme sistemice, orfentatd cdtre solutionarea erorilor structurale de guvernantd.

O cotd semnificativd din fondurile ESI a fost alocati extinderii si modernizirii
infrastructurii de transport a Romaniei, in acord cu planul general pentru viitor care va
creiona reteaua existents pani fn anul 2030.

1.2.2.4. Strategia de dezvoltare teritorialii a Romaniel, Roménia policentricd 2035, Coeziune si
competitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse egale pentru oameni

Strategia de dezvoltare teritoriald a Roméniei a fost iniiati de Guvernul Romaniei in anul
2012. Reprezinti documentul programatic pe termen lung prin care sunt stabilite liniile
directoare de dezvoltare teritoriald a Romaniei si directiile de implementare pentru o
perioada de timp de peste 20 de ani, la scara regionals, interregionali si nationald, cu
integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontalier si transnational. La momentul
aprobadrii, Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Roméaniei va reprezenta viziunea asumati a
Guvernului Roméniei privind dezvoltarea teritoriului national pentru orizontul de timp
2035. Obiectivul principal al procesului de planificare strategica consta in:

«Crearea cadrului necesar pentru sprijinirea si ghidarea pracesului de dezvoltare
teritoriald la nivel nafional, cu scopul valorificdrii oportunitdtilor si a nivelului de
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dezvoltare al fiecdrui teritoriu, findnd cont de prevederile principalelor documentele
Strategice eurapene si nationale».

Procesul de elaborare a Strategiei de Dezvoltare Teritoriald a Roméniei este structurat pe
doud niveluri: tehnic si politic. Nivelul tehnic presupune elaborarea studiilor de
fundamentare, care conduc la un proces de planificare strategici teritoriald cu caracter
tehnico-gtiingific, iar nivelul politic intervine in etapele ce privesc formularea de obiective
strategice.

In cadrul studiilor de fundamentare se regiseste “Studiul 13. Cii de comunicatii si
transport”, al carul scop este pe de o parte, s3 prezinte sintetic o analizi-diagnostic a
dezvoltdrii retelelor de transport, cu evidentierea disfunctionalititilor, si pe de alti parte,
tindnd cont de oportunitdtile, potentialul de dezvoltare teritoriald si de obiectivele de
amenajare echilibratd a teritoriului national, racordate la obiectivele strategice ale
spatiului comunitar, sa identifice viziunea, obiectivele si priorititile pentru dezvoltarea
retelelor de ftransport, pentru orizontul de planificare teritoriald 2020-2035. Sunt
sintetizate cercetdri si studii realizate de centre si institute de cercetare si de departamente
specializate din cadrul institutiilor cu responsabilititi in amenajarea teritoriului si
urbanism, precum si documente strategice ale comunititii europene din domeniul
amenajaril teritoriale si transporturilor.

1.2.2.5, Programul Operational Regional 2014 - 2020

Programul Operational Regional 2014-2020 asigurd continuitatea viziunii strategice
privind dezvoltarea regionald in Romdnia, prin completarea si dezvoltarea directiilor si
priorititilor regionale confinute in PND si CSNR 2007-2013 si implementate prin POR
2007-2013, precum si prin alte programe nationale. Aceasti abordare are la bazi una
dintre principalele recomandari ale Raportului de evaluare ex-ante POR 2007-2013, in
care se afirmd cd pe termen lung obiectivul global al politicii de dezvoltare regionald va
putea fi atins dacd se urmdresc in continuare priorititile majore de dezvoltare stabilite in
perioada 2007-2013. Totodatd, programul include o serie de priorititi de investitii care
asigurd convergenta cu Strategia Uniunii Europene pentru o crestere inteligents, durabili
si favorabild incluziunii, precum si cu scopul specific al Fondului European de Dezvoltare
Regionald, In conformitate cu obiectivele Tratatului, in ceea ce priveste coeziunea
economica, sociald si teritoriala. Astfel, Programul Operational Regional 2014-2020
abordeaza toate provocarile pentru dezvoltare identificate in Acordul de Parteneriat
elaborat pentru Roménia (si aprobat in data de 6 august 2014), adresind 9 din cele 11
Obiective tematice formulate in Strategia UE 2020.

Obiectivul general al Programul Operational Regional 2014-2020 se coreleazi cu obiectivul

PR ILY

......

«Cresterea competitivitdtii economice si Imbundtdtirea conditiilor de viatd ale
comunitdtilor locale si regionale prin sprijinirea dezvoltdrii mediului de afaceri, a
condititlor infrastructurale si a serviciilor, care sd asigure o dezvoltare sustenabild a
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regiunilor, capabile sd gestioneze in mod eficient resursele, sd valorifice potentialul lor
de inovare 5i de asimilare a progresului tehnologics.

Analizele intreprinse cu privire la elementele determinante ale cresterii economice la nivel
regional identificd o serie de factori critici de crestere economicé, printre care se numari
infrastructura conectiva, capitalul uman, inovatia gi procesele de aglomerare/ economiile
de aglomerare.

Imbunititirile in infrastructura conectivi la nivel regional nu conduc in mod automat la
0 mai intensd cregtere economicd, dar faciliteazi cresterea si dezvoltarea economici la
nivel regional, asigurdnd in acelasi timp accesul la servicii din zona educatiei si sanatitii.
Totodats, conditiile minime infrastructurale reprezinti o premizi esentiald pentru calitatea
vietil. Investitiile destinate infrastructurii de transport au ca scop, in primul rand,
imbundtitirea accesibilitdfii inspre §i dinspre regiuni si cresterea mobilititii regionale,
pentru a se putea valorifica cit mai bine oportunititile oferite de TEN-T si sporirea
contributiei acestor regiuni la cresterea comertului intern si international.

Prin activitdfile finanfate s-a avut in vedere realizarea unor interventii concentrate si
fundamentate care sd se bazeze pe importanfa accesibilitdtii unui numar important de
locuitori, pentru conectarea zonelor rurale si urbane cu oportunititile oferite de centrele
economice importante din regiune, asigurdnd si accesul spre zonele cu inalt potential
turistic, inclusiv extinderea cdtre piete internationale, prin accesul la retelele de transport
international. Totodatd, prin investifiile cofinantate de POR s-a acordatat o atentie
deosebitd realizdrii conexiunilor (prin modernizare $i crestere a portantei drumurilor
judetene respective) retelei de transport rutier secundar, direct sau prin intermediul
refelei de transport principal cu reteaua TEN-T si cresterii sigurantei rutiere. Axele
prioritare aflate In strinsé relatie cu dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate
Urbana Durabild sunt:

—~» Axa prioritara 3: Sprijinireq tranzitiei cdtre o economie cu emisii scdzute de carbon:

*  Obiectiv specific 3.2: Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazate pe
planurile de mobilitate urband durabild;

> Axa prioritara 4: Sprijinirea dezvoltdrii urbane durabile:

" Obiectiv specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintd de
Judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urband durabild;

1.2.2.6. Master Planul General de Transport al Romaniei

Master Planul General de Transport al Roméniei, aprobat de Comisia Europeans, reprezinti
un document strategic integrat care va sta la baza planificirii investitiilor in domeniul
transporturilor pentru perioada 2014 - 2030, a cirui existentd conditioneazi accesarea
fondurilor structurale aferente perioadei 2014 - 2020. In cadrul planului sunt stabilite
prioritatile pentru investitii in reteaua TEN-T centrali si extinsi. Master Planul trebuie s3
contribuie la dezvoltarea economici a Romaniei intr-un mod durabil. Rezultatele estimate
ale Master Planului sunt:
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— Rezultatul 1: Un plan pe termen lung care va contribui la dezvoltarea economici a
Roméniei intr-un mod durabil;

- Rezultatul 2: Utilizarea mai eficientd a resurselor financiare in sectorul
transporturilor;

— Rezultatul 3: Conexiuni imbundtdtite si, astfel un comerg imbundtdtit cu fdrile vecine;

= Rezultatul 4: O productivitate crescutd pentru industria i serviciile din Romania si,
implicit, o crestere economicd mai pronungatd si un nivel de trai fmbundtdtit;

~> Rezultatul 5: Un sistem de transport durabil (sustenabil).

Propunerile de dezvoltare a retelei majore de transport din arealul PMUD Sebes varianta
actualizatd se incadreazd in prevederile strategice si in politica nafionald care se regisesc
in Master Planul General de Transport al Roméaniei pentru orizontul de timp considerat.

1.2.2.7. Strategia Nationald pentru Dezvoltarea Durabild a Romdniei 2030

In anul 2015 statele membre ale Organizatiei Natiunilor Unite au adoptat Agenda
2030 pentru Dezvoltare Durabild ~ program de actiune globali in domeniul dezvoltirii cu
un caracter universal, care promoveaz3 echilibrul intre cele trei dimensiuni ale dezvoltirii
durabile: (i) economicd, {if] sociald si (iif) de mediu.

La nivelul Uniunii Europene, documentul politic asumat de statele membre privind
implementarea Agendei 2030 pentru Dezvoltare Durabilit este: “Un viitor durabil al Europei:
rdspunsul UE la Agenda 2030 pentru Dezvoltare Durabild”,

Ca membru al Organizatiei Nagiunilor Unite si Uniunii Europene, Romania si-a exprimat
adeziunea la cele 17 obiective de dezvoltare durabild. Strategia Nationald pentru
Dezvoltarea Durabild a Romdniei 2030 contureazdi cadrul national roménesc pentru
sustinerea Agendei 2030 si implementarea setului de 17 obiective de dezvoltare durabili:

—> Eradicarea sardciei in toate formele sale si tn orice context;

—> Eradicarea foamei, asigurarea securititii alimentare, imbunititirea nutritiei si
promovarea unei agriculturi sustenabile;

—> Asigurarea unei vieti sdnitoase si promovarea bunsstirii tuturor, la orice varsti;

—> Garantarea unei educatii de calitate §i promovarea oportunititilor de invitare de-a
lungul vietii pentru toti;

— Realizarea egalitdtii de gen si intdrirea rolului femeilor si al fetelor in societate;
—> Asigurarea disponibilitatii si gestionarii durabile a apei si sanitatie pentru toti;

—> Asigurarea accesulul tuturor la energie la preturi accesibile, intr-un mod sigur,
durabil si modern;

— Promovarea unei cresteri economice sustinute, deschisd tuturor si durabils, a
ocupdrii depline gi productive a fortei de munci si asigurarea de locuri de munci
decente pentru toti;
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— Construirea unor infrastructuri reziliente, promovarea industrializirii, durabile si
fncurajarea inovatiei;

—» Reducerea inegalititilor in interiorul tirilor si intre tiri;

—> Dezvoltarea oraselor si a asezirilor umane pentru ca ele si fie deschise tuturor,
sigure, reziliente si durabile;

—>» Asigurarea unor modele de consum si productie durabile;

— Luarea unor mésuri urgente de combatere a schimbirilor climatice si a impactului
lor;

—> Conservarea si utilizarea durabild a oceanelor, mérilor si resurselor marine pentru o
dezvoltare durabils;

~» Protejarea, restaurarea si promovarea utilizirii durabile a ecosistemelor terestre,
gestionarea durabild a pédurilor, combaterea degertificirii, stoparea si repararea
degradarii solului si stoparea pierderilor de biodiversitate;

—> Promovarea unor societiti pasnice si inclusive pentru o dezvoltare durabils, a
accesulul la justitie pentru toti si crearea unor institutii eficiente, responsabile si
incluzive la toate nivelurile;

~> Consolidarea mijloacelor de implementare si revitalizarea parteneriatului global
pentru dezvoltare durabila.

Documentul programatic are in centrul atentiei cetiteanul, intemeindu-se pe inovatie,
optimism, rezilientd si increderea ci statul serveste nevoile fieciruia, intr-un mod echitabil,
eficient si Intr-un mediu curat, in mod echilibrat si integrat.

1.2.2.8. Acordul de parteneriat pentru perioada de programare 2021-2027 - versiunea draft
In cadrul Acordului de parteneriat pentru perioada de programare 2021-2027 sunt
stabilite 5 obiective de politica si un obiectiv aferent Tranzitiei echitabile, si anume:

— Obiectivul de Politicd 1: O Europd mai inteligentd si mai competitivd
Prin acest obiectiv Roménia va contribui la sprijinirea cresterii gradului de integrare a

sistemului Cercetare, Dezvoltare §i Inovare din Roménia in European Research Area.
Principalele actiuni fntreprinse in cadrul obiectivului se refers la:

* Dezvoltarea capacititilor de cercetare, dezvoltare si inovare atat pentru
organizatiile de cercetare (institute de cercetare i insitutii de invitdmdnt
superior}, cdt si pentru intreprinderi;

* Utilizarea digitalizdrii, in beneficiul cetdtenilor, al intreprinderilor si al
guvernelor;

» Impulsionarea cregterii si competitivitdtii IMM-urilor;
» [Interventii in cercetarea din domeniul medical:

* Interventii pentru digitalizare in domeniul medical.
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— Obiectivul de Politicd 2: O Europd mai ecologicd, cu emisii scizute de carbon, in
tranzitie spre o economie fdrd emisii st rezilientd, prin promovarea tranzitiei cdtre o
energle nepoluantd si justd, a investitiilor verzi si albastre, a economiei circulare, a
reduceril impactului asupra schimbdrilor climatice si adaptdrii la schimbdrile
climatice si a prevenirii 5i gestiondrii riscurilor

Contributia Romaniei la atingere acestui obiectiv se referd la finantarea nevoilor de
dezvoltare din urmaitoarele sectoare:

» eficientd energeticd; * calitatea aerului;

= sisteme §i retele inteligente *  managementul riscurilor;
de enerygie; *  situri contaminate;

* apd siapd uzatd; * regenerare urband;

* economia circulard; » mobilitate urband:

» Dbiodiversitate; *  pescuit si acvaculturd

— Obiectivul de Politicd 3: O Europd mai conectatd prin cresterea mobilititii si
conectivitatea TIC regionald

Prin acest obiectiv Romania I§i propune finalizarea unor tronsoane ale retelei TEN-T
principald si anume parti ale retelei TEN-T globale, transportul fiind un factor important al
dezvoltirii economiei.

Pentru indeplinirea acestui obiectiv se au in vedere actiuni referitoare la:
* cresterea accesibilititii regiunilor;
* finalizarea tronsoanelor rutiere;
* reabilitarea si modernizarea drumurilor nationale;
» realizarea de legdturi rutiere secundare;
* dezvoltarea de solutif pentru decongestionarea/ fluidizarea traficului;
* Imbundtdtirea sistemulul de management;
* finalizarea investitiilor initiate pe tronsoanele feroviare;
»  cregtereq atractivitdtii transportului naval;
* crestereq atractivitdtii transportului intermodal

—> Obiectivul de Politicd 4: O Europd mai sociald si incluzivid prin implementarea
Pilonului european al drepturilor sociale

Romania are in vedere crearea acelor parghii fundamentale dezvoltirii tuturor sectoarelar
economice, respectiv investitiile in oameni. In acest context, interventiile vizate au In
vedere patru aspecte majore:

* asigurarea unei educafii de calitate incluzive la toate nivelurile;

* adaptarea resursei umane la dinamica pietei muncii si a progresului
tehnologic;

* combaterea sdrdciei si promovarea incluziunii sociale prin mdsuri
personalizate;
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* asigurareq unor servicii de sdndtate de calitate si accesibile tuturor.
Pentru indeplinirea acestui obiectiv se au in vedere actiuni referitoare la:

* educatie;

* infrastructura educationald;

» qcces pe plata muncii;

* sdndtate;

* sprijinirea incluziunii si promovarea dreptului la demnitate sociala.

—» Obiectivul de Politicd 5: O Europd mai aproape de cetdteni prin promovarea
dezvoltdrii durabile §i integrate a tuturor tipurilor de teritorii si a initiativelor locale

Prin acest obiectiv se are In vedere sprijinirea dezvoltirii urbane, pe baza priorititilor
identificate in Strategiile Integrate de Dezvoltare Urband cum ar fi alocarea de sume
pentru investitii In municipiile resedintd de judet, zone functionale, in scopul cresterii
economice, inovare, acces la noi locuri de munc#. In acelasi timp, sunt previzute irivesti;ii si
in zonele urbane de mici dimensiuni pentru asigurarea unui nivel de trai minim acceptabil
pentru populatie.

1.2.2.9. Planul National de Redresare si Rezilientd

Obiectivul general al PNRR este dezvoltarea Romaniei prin realizarea unor programe si
proiecte esentiale, care sd sprijine rezilienta, nivelul de pregitire pentru situatii de criz3,
capacitatea de adaptare si potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu
fonduri din Mecanismul de Redresare si Rezilients.

Obiectivul specific vizeazd atragerea fondurilor puse la dispozitie de Uniunea Europeani
prin NextGenerationEU in vederea atingerii jaloanelor si a tintelor in materie de reforme si
investitii.

PLanul este structurat pe 15 componente care acoperi 6 piloni:

—> Pilonul L Tranzitia verde

* L1 Sistemul de management al apei
v .2 Impddurim Romania si protejdm biodiversitatea
* I3 Managementul deseurilor
* 14 Transport sustenabil
* 15 Fondul pentru Valul Renovdrii
*» L6 Energie
—> Pilonul Il, Transformare digitald

* IL1 Cloud guvernamental si sisteme publice digitale
—> Pilonul ll. Crestere inteligentd, sustenabild si favorabild incluziunii

* L1 Reforme fiscale si reforma sisternului de pensii
* [IL.2 Suport pentru sectorul privat, cercetare, dezvoltare si inovare
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— Pilonul IV Coeziune sociald si teritoriald

» [V.1 Fondul local pentru tranzitia verde si digitald
= [V.2 Turism §i culturd

—» Pilonul V. Sdndtate, precum $i rezilientd economicd, sociald si institutionald

= V.1 Sdndtate
= V.2 Reforme sociale

* V.3 Reforma sectorului public, cresterea eficientei justitiei si intdrirea
capacitdtii partenerilor sociali

— Pilonul V1. Politici pentru noua generatie
» VL1 Romdnia Educatd

Componenta C4. Transport sustenabil, care face parte din Pilonul I, are ca obiectiv
sporirea sustenabilititii sectorului transporturilor din Roménia prin sprijinirea tranzitiei
verzi si digitale a sectorului, respectiv de a dezvolta o infrastructur de transport durabild
si ecologicd, cu standarde de siguranti adecvate, care sd contribuie la finalizarea retelelor
transeuropene de transport (TEN-T) si la descongestionarea nodurilor urbane, stimuldnd
in acelasi timp tranzitia cdtre un transport sustenabil la nivel national, fiind vizate actiuni
orientate cdtre dezvoltarea de mdsuri “environmental friendly” pe noile sectoare de
transport de mare vitezd, asigurarea elementelor de protectie a mediului, precum si a
sistemelor inteligente de transport (ITS) si a masurilor de siguranta rutiera.

Totodata, Componenta C10 - Fondul local, corespunzitoare Pilonului IV propune
asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabild a localititilor din Roménia prin
investitii in infrastructura locald care vor sustine rezilienta si tranzitia verde a zonelor
urbane si rurale, precum si reducerea disparititilor teritoriale la nivel regional, intra-
regional si intra-judetean. Investitii care vor fi sustinute prin aceasti componentd se referd
la:

= ]1. Mobilitata urband durabild (interventie sustinutd de reforma R1. Crearea
cadrului pentru mobilitate urbana durabild);

— [1.1. Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de
vehicule nepoluante];

— I1.2. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - ITS/ alte infrastructuri
TIC;

— I1.3. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - puncte de reincdrcare
vehicule electrice;

- I1.4. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - infrastructurii pentru
biciclete la nivel local/ metropolitan.
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Documentele existente la nivel regional care vizeazd domeniile conexe mobilititii si
transporturilor, ale cdror politici si tinte sunt sustinute de citre Planul de Mobilitate
Urband Durabild al Municipiului Sebes varianta actualizat, sunt specificate in tabelul 1.4.

Tabelul 1.4, Documente strategice sectoriale - nivel regional.

s T

Strategia de Dezvoltare a Judetului Alba pentru perioada s
2020 2021-2027 Consiliul Judetean Alba
Planul de Mentinere a Calititii Aerului in Judetul Alba .
2021 9021-2025 Consiliul Judetean Alba
2020 Planul pentru Dezvoltare Regionali al Regiunii Centru Agentia pentru Dezvoltare
2021-2027 Regionald Centru
Strategia de Specializare Inteligenta 2021-2027 (RIS3) a ; Agentia pentru Dezvoltare
2021 o s
Regiunii Centru Regionald Centru
2021 Programul Operational Regional Centru 2021-2027, Agentia pentru Dezvoltare
versiunea mai 2022 Regionald Centru

1.2.3.1. Strategia de Dezvoltare a Judetului Alba pentru perioada 2021-2027

Strategia de Dezvoltare a Judetului Alba pentru perioada 2021-2027 a fost elaborati In anul
2020 si este structuratd pe doud componente: Etapa I - Analiza socio-economicd si
demograficd a judetului Alba si Etapa 1 - Formularea strategiei Alba §i Mecanism
implementare monitorizare evaluare.

Strategia de Dezvoltare a Judetului Alba pentru perioada 2021-2027 este un document de
planificare si programare la nivel judetean, care valorificd potentialul si oportunititile de
dezvoltare ale teritoriului si rispunde problemelor si nevoilor identificate in cadrul
analizei socio-economice.

Viziunea Strategiei la orizontul anului 2030 este ca judetul Alba si devini:

v" Un judet care conecteazd, promoveazd si sustine dezvoltarea afacerilor pdstrand si
atrdgdnd nol companii!

v' Un judet care rdspunde nevoilor cetdtenilor prin servicii adecvate, eficiente si de
calitate!

v' Un judet care promoveazd posibilitdti de odihnd si recreere variate intr-un cadru
natural si o atmosferd culturald de exceptie!
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v' Un judet in care asigurdm o administrare integrd, transparentd si responsabild,

intelegdnd cd deciziile pe care le ludm astdzi vor avea un ecou peste mai multe
generatii!

Pentru indeplinirea viziunii strategice au fost identificate 4 obiective strategice, si anume:

Obiectiv strategic 1: Dezvoltarea factorilor ce contribuie la cresterea competitivitatii
economiei judetului;

Obiectiv strategic 2: Dezvoltarea integratd si continud a factorilor ce asiguri
cresterea calitéitii vietii In zonele urbane si rurale ale judetului;

Obiectiv strategic 3: Asigurarea unui mediu curat, rezilient si sigur pentru
dezvoltarea durabild a judetului, mentinerea calititii peisajului si cresterea
atractivitatii acestuia pentru locuitori si turisti;

Obiectiv strategic 4: Intirirea capacititi de management al dezvoltirii, a
accesibilitatii si calitatii serviciilor publice furnizate de administratia publica locald.

In acord cu obiectivul strategic 1, se regdseste Obiectivul sectorial 1.1: Cresterea gradului de
conectivitate la infrastructura de transport si la retele de energie si TIC, ce contribuie Ia
localizarea de noi firme si vizitatori, ciruia fi este asociati politica privind cresterea
mobilitatii si accesibilitafii UAT-urilor la reteaua de transport. Detalierea politii este
rezlizatd printr-o serie de programe care vizeazd dezvoltarea trasnportului de persoane si
marfuri:

Program 1.1a-1: Infrastructura de transport rutier cu conectivitate
nationald/regionald: Reabilitarea drumurilor nationale aflate in stare tehnici rea;
finalizarea lucrarilor la reteaua de autostrizi si realizarea de noi conexiuni la
acestea; modernizare drumuri judetene cu acces direct in reteaua national;

Program 1.1a-2: Infrastructura rutierd de transport judetean si local:
Reabilitarea, modernizarea si intretinerea drumurilor judetene si locale si a
lucrérilor de artad conexe (poduri, podete), cu precidere a celor care fac legitura cu
judetele Invecinate si cu reteaua TEN-T rutiers;

Program 1.1a-3: Variante ocolitoare / sosele de centurd: Cresterea mobilititii
prin constructia / completarea variantelor de ocolire/sosele de centur# a oraselor;

Program 1.1a-4: Noduri multimodale: Dezvoltarea capacititii de transfer
intermodal (de ex. facilitdti de tip Park&Ride si Bike&Ride la intrarea in orase, in
proximitatea statiilor de cale ferati etc.);

Program 1.1a-5: Transportul alternativ: Dezvoltarea infrastructurii de ciclism
(piste, parcari, sisteme de tip Bike Sharing) in special in zonele de interes turistic si
in zonele cu navetism intens; extinderea si modernizarea retelei de trotuare si alei
pietonale; dezvoltarea infrastructurii de micromobilitate (de ex. trotinete electrice);
amenajarea unor strazi sub forma de coridoare de mobilitate urbani durabili;

Program 1.1a-6: Transportul public: Modernizarea si extinderea sistemului de
transpart public, cu precadere ia nivelul zonelor metropolitane si zonelor urbane
functionale ale oragelor (modernizare si eficientizare energetici flotd, sisteme de e-
ticketing, monitorizare GPS, statii de transport public intermodale si cu sisteme de
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informare dinamicd a pasagerilor, benzi dedicate pentru autobuze etc.) - In
conformitate cu PMUD actualizarea programului judetean de transport persoane
prin curse regulate, inclusiv In vederea acomodarii de noi trasee metropolitan;

* Program 1.1a-7 Infrastructura de {ransport feroviar: Modernizarea
infrastructurii de transport feroviar pentru cresterea traficului de cdlatori si marfa
(linif si statii de cale feratd).

1.2.3.2. Planul de Mentinere a Calitdtii Aerului pentru Judetul Alba 2021-2025

Planul de Mentinere a Calitatii Aerului pentru Judetul Alba 2021-2025 reprezinti o
documentatie elaboratd de Consiliul Judetean Alba pentru unititile administrativ-
teritoriale din compunerea judetului. In cadrul planului de actiune sunt propuse mésuri
pentru pastrarea nivelului poluantilor sub valorile-limitd, respectiv sub valorile-tint3 si
pentru asigurarea celei mai bune calititi a aerului Inconjuritor, in conditiile unei dezvoltari
durabile.

in scopul mentinerii valorilor poluantilor sub valorile-limitd / valorile-tinti stabilite prin
Legea Nr. 104/ 2011 privind calitatea aerului Inconjurdtor, principalele misuri propuse
sunt:
* Masuri pentru reducerea emisiilor rezultate din traficul rutier:
—> Promovarea, imbunatitirea si extinderea transportului public;

—> Continuarea implementarii proiectelor majore de infrastructura;

= Maisuri pentru reducerea emisiilor rezultate din incalzire in sectorul rezidentiak:
—> Programe de reabilitare termicd a blocurilor de lacuinge;

* Masuri pentru reducerea emisiilor rezultate din procesul de eroziune eolian:
— fntrejcinerea si extinderea spatiilor verzi;
~» Renaturarea terenurilor degradate supuse eroziunii eoliene.

Misurile din planul de mentinere a calitdii aerului se pot desfisura pe o perioadid de
maximum 5 ani.

Comisia tehnica judeteand pentru elaborarea Planului de mentinere a calititii aerului in
judetul Alba este compusd din reprezentanii ai autorititilor publice locale si judetene si
operatori economici de pe raza judetului.

1.2.3.3. Planul pentru Dezvoltare Regionald al Regiunii Centru 2021-2027

Planul pentru Dezvoltare Regionald al Regiunii Centru 2021-2027 este elaborat de
Agentia de Dezvoltare Regionald Centru si reprezint# principalul document de planificare si
programare elaborat la nivel regional si asumat de citre factorii de decizie din Regiunea
Centru. Strategia de Dezvoltare a Regiunii Centru pentru pericada 2021-2027 este parte a
Planului de Dezvoltare a Regiunii Centru 2021-2027, documentatie care tine seama de
nevoile majore ale regiunii i are in vedere valorificarea cit mai buni a potentialului s3u de
dezvoltare.
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Viziune: Regiunea Centru sd devind o regiune curatd, atractivd pentru locuitorii sdi si turism,
cu o economie competitivd bazatd pe cunoastere si inovare, in care grija pentru exploatarea
si utilizarea durabild a resurselor sd se afle in atentia fiecdrui cetdtean.

Obiectivul global al Strategiei de Dezvoltare este ca Regiunea Centru s3 atingd Tn anul 2027
un nivel de convergenta economici de 70% fatd de media Uniunii Europene.

Pentru atingerea viziunii, au fost stabilite 6 domenii strategice de dezvoltare, corelate cu
urmatoarele priorititi:

1.

Dezvoltare teritoriald, dezvoltare urbani durahili

P.1.1. Intdrirea capacitdtii administrative a autoritdtilor publice locale in vederea
implementdrii principiilor dezvoltdrii urbane integrate si sprijinirea cooperdrii la
nivel microregional;

P.1,2. Extindereq, reabilitarea si modernizarea infrastructurii de transport regional;
dezvoltarea infrastructurii de internet, in mod special a infrastructurii de bandd largd;
P.1.3. Consolidarea rolului si functiilor asezdrilor urbane din Regiunea Centru ca
actori importanti in asigurarea coeziunii teritoriale, sociale si a cresterii economice
bazatd pe cunoastere.

Competitivitate economicd, cercetare-dezvoltare si inovare

P.2.1. Promovarea unui mediu de afaceri inovativ pentru o dezvoltare economicd
inteligentd;

P.2.2. Extinderea si diversificarea infrastructurii regionale si locale de afaceri,
sustinerea clusterelor si dezvoltarea retelelor de cooperare economicd

P.2.3. Sustinerea sectorului regional de cercetare-dezvoltare pentru o crestere
economicd inteligentd;

P.2.4. Cresterea gradului de internationalizare a economiei si sectorului regional de
CDL

Resurse umane, incluziune sociald, ocupare si sanitate

P.3.1. Imbundtdtirea calitdtii, eficacitdtii si relevantef ofertei educationale regionale, a
serviciilor si accesului la educatie la toate nivelurile;

P.3.2. Sprijinirea mdsurilor active de ocupare si modernizarea pietei muncii;

P.3.3. Dezvoltarea infrastructurii, cresterea accesului si imbundtitirea serviciilor
acordate persoanelor apartindnd grupurilor vulnerabile;

P.3.4. Extinderea si modernizarea infrastructurii de sindtate, cresterea accesului si
Imbundtdtirea serviciilor de sdndtate, cercetare-dezvoltare, inovare in sdndtate.

Mediu, eficientd energetica si schimbairi climatice

P4.1. Cresterea calitdtii mediului fnconjurdtor din asezdrile urbane si rurale din
Regiunea Centru;

P.4.2. Cresterea eficientel utilizdrii energiel si a altor resurse materiale,

P.4.3. Protejarea si conservarea biodiversitdtii regionale;

P.4.4. Diminuarea efectelor schimbdrilor climatice si prevenirea riscurilor naturale.
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5. Turism si patrimoniu cultural

P.5.1. Conservareq, restaurarea si punerea in valoare a patrimoniului cultural-istoric,
valorificarea patrimoniului turistic natural si cresterea utilizdrii potentialului
balnear;

P.5.2. Modernizarea i extinderea infrastructurii regionale de cazare si de agrement si
Imbundtdtirea serviciilor specifice;

P.5.3. Sustinerea turismului de nisd, dezvoitarea activitdtilor conexe turismului si
integrarea activitdtilor turistice;

P.5.4. Asigurarea fortei calificate de muncd in turism.

6. Dezvoltarea rurald, agricultura si silvicultura

P.6.1. Eficientizarea sectorului agroalimentar si imbundtdtirea pregétirii profesionale
a fermierilor;

P. 6.2. Sustinereq activitdtilor agricole in zonele montane;

P. 6.3. Valorificarea superioard, Intr-o manierd durabild, a potentialului silvic
regional;

P.6.4. Cresterea atractivitdtii economice si diversificarea activitdtilor economice in
localitatile rurale;

P.6.5. Imbundtitirea infrastructurii tehnico-edilitare a localitdtilor rurale;

P.6.6. Dezvoltarea infrastructurii sociale, cultural-recreative si sustinerea dezvoltdrii
comunitare.

1.2.3.4. Strategia de Specializare Inteligentd 2021-2027 (RIS3} a Regiunii Centru

Este un document strategic elaborat de ADR Centru in parteneriat cu alti actori din regiune,
ce are rolul de a coordona politicile de cercetare-dezvoltare-inovare (CDI) in regiune.

Viziunea Strategiei este: “Regiunea Centru fsi consolideazd si valorificd potentialul de
fnovare, adoptd modificdrile de paradigmd tehnologicd si industrialé st fructificd inteligent si
sustenabil specificul regional”,

Scopul Strategiei de Specializare Inteligentd a Regiunii Centru pentru urmitorii 7 ani este
orientarea si concentrarea eforturilor pentru transformarea Regiunii Centru intr-o regiune
a cunoasterii.

In urma identificirii elementelor de viziune si asumdrii scopului Strategiei de Specializare
Inteligenta a Regiunii Centru au fost elaborate urmsitoarele 6 obiective:

—> Obiectivul 1. Sustinerea credrii de cunoastere si inovirii In sectoarele de excelentd
regionale;

—» Obiectivul 2. Modernizarea industriald a sectoarelor de excelenti regionale;

~» Obiectivul 3. Integrarea in fluxurile de cunoastere regionale, europene si globale;

—» Obiectivul 4. Inovare pentru comunititi sustenabile;

—> Obiectivul 5. Sustinerea digitalizirii economiei si societitii.
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1.2.3.5. Programul Operational Regional 2021-2027 Regiunea Centru - versiunea mai 2022

Prin Programul Operational Centru 2021-2027 se propune continuarea viziunii
strategice privind dezvoltarea regiunii, completdnd directiile, actiunile si priorititile din
PDR 2014-2020, implementate prin POR 2014-2020 si alte programe nationale.

Viziunea strategicd a POR Centru 2021-2027, stabiliti in concordantd cu viziunea
strategicd din PDR Centru 2021-2027 si Strategia de Specializare Inteligenti a Regiunii
Centru este ca Regiunea Centru sd devind o regiune mal curatd, atractivd pentru locuitorii sdi
si turisti, cu o economie competitivid bazatd pe cunoastere si inovare in care grija pentru
mediu si utilizarea rationald si durabild a resurselor sd fie o prioritate.

Pentru atingerea viziunii strategice au fost formulate o serie de priorititi, dupd cum
urmeaza:

~> P1- 0 regiune competitivd prin inovare si Intreprinderi dinamice pentru o economie

inteligents;

— P2 - O regiune digitala;

—> P3 - Oregiune cu comunitdti prietenoase cu mediul;

— P4 - O regiune cu mobilitate urbani durabil3;

—» P5 - Oregiune accesibila;

— P6 - O regiune educats;

~>» P7 - O regiune cu turism sustenabil;

-» P8 - O regiune atractivi.

Prioritatea 4 - O regiune cu mobilitatea urbana durabild are ca obiectiv specific
promovarea mobilititii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei citre o economie
cu zero emisii de dioxid de carbon. Corespunzdtor acestui obiectiv, sunt promovate
operatiuni cu caracter orientativ, precum:

* Dezvoltarea infrastructurii urbane curate: dezvoltarea unor culoare de mobilitate
urband durabild, respectiv infrastructuri pentru mersul cu bicicleta, amenajarea de
trasee pietonale, benzi dedicate transportului public, precum si introducerea de
sisteme de bike-sharing, sisteme de monitorizare etc, inclusiv sisteme park & ride in
zona de acces in localitdtile urbane.

» Dezvoltarea si optimizarea transportului public prin investitii in vehicule ecologice
(electrice} si infrastructura de transport aferentd;

* Dezvoltarea de infrastructuri pentru combustibili alternativi;

* Dezvoltarea sistemelor de management a mobilitdtii urbane, cum ar fi sisteme de
management trafic, semaforizare inteligentd, aplicatii de mobilitate, etc.

*  Activitdti de promovare a mobilitdtii urbane durabile (masuri soft, campanii pentru
promovarea transportului public si al deplasarilor cu bicicleta) in cadrul unor preiecte
integrate.
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Conform legislatiei in vigoare, Planul Urbanistic General are caracter de reglementare si
rdspunde programului de amenajare a teritoriului st de dezvoltare a localititilor care
compun unitatea administrativ - teritoriald de bazi. Acest document se elaboreazi cu
scopurile:

stabilirii direciilor, priorititilor si reglementirilor de amenajare a teritoriului si
dezvoltare urbanistici a localititilor;
utiliz&rii rafionale si echilibrate a terenurilor necesare functiunilor urbanistice;

precizdrii zonelor cu riscuri naturale {aluneciri de teren, inundatii, neomogenititi
geologice, reducerea vulnerabilititilor fondului construit existent);

evidentierii fondului construit valoros si a modului de valorificare a acestuia In
folosul localititii;

cresterii calitatii vietii, cu precidere in domeniile locuirii sl serviciilor;
fundamentdrii realizirii unor investitii de utilitate publicg;

asigurdrii suportului reglementar pentru eliberarea certificatelor de urbanism si
autorizatiilor de construire;

coreldrii intereselor colective cu cele individuale in ocuparea spafiului. .

Planul Urbanistic General al Municipiului Sebes se afld In faza de avizare.

in capitolul propuneri de organizare urbanistici se propune completarea tramei stradale
majore cu centura de tranzit. Totodaty, in scopul imbunatatirii conditiilor de circulatie sunt
propuse urmatoarele interventii:

modernizarea strizilor care fac parte din trama stradald majord pornind din zona
centrald spre extremitdti, urmirindu-se corelarea lucririlor de modernizare cu
cele privind instalatiile tehnico-edilitare subterane si aeriene;

amenajarea corespunzatoare a principalelor intersectii, pe faze, In urma realizirii
unor studii de circulatie de detaliu;

amenajarea unor parcaje publice in zona central, in zona noilor ansambluri de
locuinte, fird fnsa a desfiinta zonele verzi existente;

va fi impusd respectarea parcajelor pentru intreprinderi si servicii sau pentru
locuinte in afara spatiului apartinind domeniului public;

amenajarea zonelor pentru circulatia pietonali pe strada Lucian Blaga,
semaforizarea intersectiei dintre strizile Lucian Blaga si Calidrasi

amenajarea corespunzitoare a trotuarelor si a zonelor verzi polarizatoare.
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Strategia Integrati de Dezvoltare Urband a Municipiului Sebes 2021-2027 este un
document de planificare strategica In vederea dezvoltdrii urbane durabile a municipiului in
perioada pentru care a fost elaborat. '

Viziunea de dezvoltare pentru Municipiul Sebes a fost sintetizatd astfel: Municipiul Sebes s
propune sd devind catalizatorul Zonei Urbane Functionale Sebes, printr-un ritm de dezvoltare
dinamic si competitiv economic, cu un inalt standard de locuire, intr-un mediu curat si
protejat, sustinut de o administratie modernd si eficientd.

Conceptul de dezvoltare se bazeaz pe trei directii cirora le sunt asociate 2 obiective dupa
cum urmeaza:

-> DDPI1. Directia de dezvoltare prioritard 1: Crearea si dezvoltarea Zonei Urbane
Functionale Sebes;

—> DDPZ: Directia de dezvoltare prioritard 2: Consolidarea si dezvoliarea economiei
locale;

~> DDP3: Directia de dezvoltare prioritard 3: Cresterea calititii conditiilor de locuire;
~» OC1: Obiectivul comun de dezvoltare 1: Dezvoltarea administratiei publice locale;
~» 0C2: Obiectivul comun de dezvoltare 2: Dezvoltarea urbani durabild si sustenabili.

Pentru atingerea directiilor de dezvoltare prioritard au fost elaborate o serie de obiective
strategice asociate fiecdreia dintre acestea, si anume:

DDP1:
» OS 1. Organizarea institutionald a parteneriatului zonal;

* OS 2. Functionalizarea institutionald a asocierii zonale si dezvoltarea proiectelor
comune;

DDP2:
* 0OS 3. Sustinerea si dezvoltarea mediului de afaceri existent;
* OS 4. Diversificarea mediului de afaceri prin valorificarea resurselor locale si
stimularea utilizarii inovarii, cercetarii si dezvoltarii tehnologice;
* 0S 5. Dezvoltarea serviciilor turistice si a activititilor conexe;
* (5 6. Dezvoltarea capitalului uman;
DDP3:
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* 0S87.Regenerarea si modernizarea infrastructurii urbane si a serviciilor publice;
* 0S 8. Modernizarea infrastructurii de educatie;

» 0S§9. Dezvoltarea si modernizarea serviciilor de sdnatate;

» 0§ 10. Dezvoltarea si modernizarea serviciilor de ingrijire si protectie social;

* 0OS 11 Dezvoltarea infrastructurii culturale si de petrecere a timpului liber.

In cadrul obiectivului specific Regenerarea si modernizarea infrastructurii urbane sia
serviciilor publice se regiseste Axa specificd 7.2 Reabilitarea si dezvoltarea infrastructurii de
drumuri locale, care include reabilitarea si modernizarea infrastructurii de drumuri locale
si Imbundtitirea conectivititii si traficului de persoane si miarfuri. Reabilitarea trotuarelor
si amenajarea pistelor de biciclete cdtre zonele industriale. De asemenea, se mentioneazi
faptul ¢d proiectele de tip Smart City din cadrul acestei axe prioritare vor viza inclusiv
dezvoltarea de regele inteligente de management al traficului auto, indicatoare de
circulatie, stali de incdrcare electrice pentru mijloacele de transport auto, statii de
autobuz, precum si alte elemente de infrastructuri inteligente necesare traficului auto.

Planul de mobilitate urband durabild reprezinti un document strategic care defineste
caracteristicile retelelor de transport existente, obiectivele la nivel global si directiile de
actiune pentru atingerea obiectivelor, in concordanti cu studiile de specialitate elaborate la
nivel zonal gi sectorial. Procesul metodologic aplicat pentru elaborarea PMUD al
Municipiului Sebes varianta actualizatd este reprezentat grafic in figura de mai jos.
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Figura 1.3. Schema metodologicd de elaborare a PMUD al Municipiului Sebes varianta actualizatd.
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in acord cu cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international, Planul de
Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Sebes varianta actualizati este structurat in 3
parti principale, corespunzitoare urmatoarelor etape:

» Etapal, care cuprinde sapte capitole:
{1} Introducere
(2) Analiza situatiei existente
(3) Modelul de transport
(4] Evaluarea impactului actual al mobilitdtii
(5] Viziunea de dezvoltare a mobilitdtii urbane
(6) Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitdtii urbane
(7) Evaluarea impactului mobilitdtii pentru cele 3 nivele teritoriale

In capitolul introductiv sunt stabilite scopul si rolul documentatiei, urmirind fncadrarea in
cadrul strategic si normativ valabil la nivel national §i international si in prevederile
documentelor de planificare asumate la nivel local. In capitolele 2, 3 si 4 se realizeazi
caracterizarea gi diagnosticarea situafiei actuale. Caracteristicile socio-economice si
demografice, respectiv caracteristicile sistemelor de transport existente reprezintii date de
intrare in cadrul modelului de transport cu ajutorul caruia sunt evaluate efectele mobilit3ii
asupra societatii {mediu, cadru social, dezvoltare urbani). Dezvoltarea unui model de
transport urban permite identificarea relatiei dintre cererea si oferta de transport pentru
fiecare element al retelei de transport analizate, facilitind astfel evidentierea
disfunctionalititilor. Odatd calibrat i validat, modelul de transport oferd rezultate demne
de Incredere cu privire la impactul diferitelor misuri propuse pentru atingerea obiectivelor
planului de mobilitate in contextul scenariilor de dezvoltare testate. Urmirind reducerea
disfunctionalitdfilor cu privire la mobilitatea durabili in zona de studiu si avind in vedere
contextul elabordrii planului de mobilitate, sunt stabilite obiectivele acestuia. Acestora le
sunt asociate directii de actiune si masuri grupate in scenarii de evolutie, care sunt testate
cu ajutorul modelului de transport validat, astfel fiind posibild evaluarea fezabilitigii
masurilor propuse.

» Etapa a H-a, care cuprinde doud capitole:
(1) Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung
(2) Planul de actiune
Prioritizarea §i gruparea madsurilor propuse in functie de contributia pe care o aduc la
desfasurarea unei mobilitati durabile se constituie sub forma unui Plan de actiune.
® Etapa a Ill-a, care cuprinde doui capitole:

(1) Stabilirea procedurii de evaluare a implementdrii Planului de Mobilitate Urband
Durabild

{2) Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea

Implementarea planului de actiune va fi monitorizati pe toati perioada alocati planului.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

Variatia demograficd in profil teritorial inregistratd in ultimii 11 ani evidentiazi cresterea
cu 1,1% a numérului de locuitori cu domiciliul stabil In Municipiul Sebes, tendinti de
variatie diferitd de cea Inregistratd la nivel national (-1,4%) si judetean (-4,3%).

In figura 2.1 este reprezentati variatia numadrului de locuitori in perioada 2010 - 2020
pentru Roménia, judetul Alba si localititile urbane din acest judet. Valorile extreme sunt
date de cresterea populatiei cu 2,9% fn Municipiul Alba Iulia, respectiv de reducerea
accentuatd inregistratd in Orasul Baia de Aries (-15,9%).

Figura 2.1. Variatia numdrului de locuitori in intervalul 2010 - 2020, zonele urbane din jud Alba.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Datele privind numérul total de locuitori disponibile pentru anul 2020, sunt prezentate in
tabelul 2.1.

Tabelul 2.1. Numdirul de locuitori, anul 202

e

32.645 Institutul Najional de Statistici, TEMPO On-line
32719 Directia pentru Evidenta Perscanelor si Administrarea Bazelor de Date,
’ Ministerul Afacerilor Interne

In ce priveste Municipiul Sebes, in figura 2.2 este prezentat3 distributia pe clase de varsti
(18 categorii) a numarului total de locuitori pentru fiecare an din intervalul 2010 - 2020,
Valorile corespund datelor determinate prin metodologia publicati pe site-ul INS - Baza de
date TEMPO, indicatorul "Populatia dupd domiciliu”.

Figura 2.2. Distribugia populatiei pe grupe de vdrstd in intervalul 2010 - 2020, M unicipiul Sebes.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Analiza distributiei ponderilor anuale pe care le reprezinti principalele grupe de virsti de-
a lungul perioadei analizate (figura 2.3), relevd sciderea semnificativi {cu 26% - de la
14,66% in 2010, la 10,89% in 2020) a ponderii populatiei tinere, cu varsta cuprinsa intre
15 gi 24 ani, concomitent cu majorarea accentuats a procentului care revine locuitorilor cu
varstd de peste 65 ani (cu 42% - de la 10,66% i 2010, la 15,14% in 2020), aspect care
reflectd fenomenul de imbitranire demografici. In general, aceste persoane sunt
caracterizate de mobilitate redusd, necesitind facilititi in sensul cresterii accesibilititii
sistemului de transport.
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Figura 2.3. Ponderea populatiei din principalele grupe de vérstd, perioada 2010 - 2020.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Ca urmare a solicitirii Municipiului Sebes, Directia pentru Evidenta Persoanelor si
Administrarea Bazelor de Date (D.E.P.A.B.D.) din cadrul Ministerului Afacerilor Interne a
pus la dispozifie situatia cu numérul total de locuitori cu domiciliul stabil si flotant in
Municipiul Sebes Inregistrati la sfarsitul anului 2020. Datele au fost defalcate 1a nivel de
adresd (stradd, numir, bloc).

Intrucit la elaborarea modelului de transport (Capitolul 3}, in etapa de generare a
cildtoriilor, este necesard distributia populatiei pe zone de trafic, in continuare, vor fi
luate in calcul valorile furnizate de Directia pentru Evidenta Persoanelor si Administrarea
Bazelor de Date. Distributia pe clase de varsti a acestor date (figura 2.4) s-a facut
respectand proportia definutd de fiecare clasi pentru anul 2020, conform datelor publicate
de Institutul National de Statistici. Cele mai reprezentative grupe de varsti sunt 40-44 ani
si 45-49 ani cu 8,9%, respectiv 8,5% din numérul total de locuitori. La nivelul principalele
grupe de varstd se Intdlneste urmétoarea distributie: 0-14 ani - 14%, 15-24 ani - 119%, 25-
64 ani - 58% si peste 65 ani - 15%. '

Conform datelor statistice existente (Institutul National de Statistici, TEMPQO On-line),
teritoriul intravilan al Municipiului Sebes este de 1.543 ha. Prin raportarea numarului total
de locuitori la suprafata teritoriului intravilan, rezulti ci densitatea populatiei la nivelul
anului 2020 este de 2.116 persoane /km?2

11n cadrul modelului de transport aferent prezentului studiu de trafic (Capitolul 3), teritoriul a fost impariit
in 31 zone de trafic, 18 zone interne in Municipiul Sebes, 7 zone interne reprezentind localititile
apartindtoare §i 6 zone externe reprezentdnd potentialul de deplasare al localititilor deservite in raport cu
arealul de studiu de autostrads, drumurile najionale si judetene care penetreazi acest teritoriw
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Figura 2.4. Distributia populatiei inregistrate in anul 2020 pe grupe de vdrstd, Municipiul Sebes. Sursa
datelor: D.EP.AB.D.; INS, TEMPO On-ltne.

Distributia spatiald a numarului de locuitori constituie un factor cu impact semnificativ in
domeniul mobilitatii urbane. In acest context, este esentiald analiza datelor demografice
prin prisma urmétorilor indicatori: populatia totald si densitatea populatiei. In cadrul
prezentului studiu de trafic distributia spatial a indicatorilor demografici (valorile pentru
anul 2020) a fost realizatd prin raportare la zonele de analizi a traficului din interiorul
teritoriului intravilan (figurile 2.5 si 2.6).

e 2, o S R dS AT
Figura 2.5. Distributia teritoriald a populatiei. Figura 2.6. Densitatea populatiei (locuitori/
Sursa datelor: D.EP.AB.D. km?] la nivelul zonelor de trafic.
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Se observd ca valori ridicate ale numérului de locuitori sunt concentrate in zonele de
locuinte colective, respectiv cartierele Valea Frumoasei, Aleea Parc si Mihail Kogilniceanu,
cu peste 5.000 de locuitori/ km?2. Dintre localititile componente Petresti concentreazi cea
mal mare populatie rezidentd - 5.702 locuitori, urmata de Lancriam cu 1.710 locuitori si
Rahau cu 1.071 locuitori,

Zonele in care se regdsesc valori mari ale densitatii de locuire reprezinti zone cu potential
ridicat de generare/ atragere a cdldtoriilor, pentru care trebuie si se acorde atentie
deosebitd in ce priveste oferta de transport public necesard pentru satisfacerea
deplasdrilor pe distantd medie si facilitatile pentru modurile de transport nemotorizate
{pietonal, cu bicicleta) specifice deplasdrilor pe distan{i scurti.

Desféagurarea activititilor economice implica generarea de cilitorii cu pondere important3
atdt in cazul transportului de persoane, cét si al celui de marfuri (prin asigurarea fluxului
de materii prime, materiale si produse finite).

Potrivit datelor furnizate de Inspectoratul Teritorial de Munci Alba, la nivelul anului 2020,
in Municipiul Sebes au fost inregistrafi 14.093 salariati activi, distribuiti celor 1.166
angajatori publici st privati cu sediul in aceastd localitate.

La nivelul teritoriului de analizd ponderea populatiei ocupate reprezinti 40% din totalul
numdrului de locuitori, in timp ce la nivel judetean acest indicator are valoarea de 24%
(tabelul 2.2). Astfel, se constatd concentrarea locurilor de munci la nivel local,
reprezentand un potential ridicat pentru deplasiri in scop de serviciu, pentru care se
preteazd utilizarea transportului public.

Tabelul 2.2, Ponderea populatiei ocupate, anul 2020. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Municipiul Sebes 13.127 32.645 40%

Judetul Alba 89.830 373.923 24%

Principalii angajatori, categorie In care sunt considerati cei cu peste 200 salariati,
concentreazd 37% din numdrul total de locuri de munci ocupate la nivelul localitiii
(tabelul 2.3). Cu exceptia serviciflor oferite de autorititi sau institugii publice principalii
angajatori activeazd in industrie (Fabricarea lagirelor, angrenajelor, cutiilor de vitezi si a
elementelor mecanice de transmisie, Fabricarea produselor din beton pentru constructii,
Fabricarea Inghetatel, Fabricarea de furnire si a panourilor din lemn).
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Tabelul 2.3. Principalii angajatori, anul 2020. Sursa datelor: ITM Alba,

Foavomnomam, T

Fabricarea lagirelor, angrenajelor,
STAR ASSEMBLY SRL Sebes 2815 cutiilor de viteza si a elementelor 1.875
mecanice de transmisie
ELIS PAVAJE Petresti | 2361 | [2pricareaproduselor din beton 818
pentru consiructii
ALPIN 57 LUX Sebeg 1052 Fabricarea inghetatei 570
KRONOSPAN Fabricarea de furnire si a

TRADING SRL Sebes | 1621 panourilor din lemn 518
SPITAI:C)?BUEI?CIPAL Sebes 8610 : Activitifi de asistenia spitaliceasci 385

SUCURSALA " |
HIDROCENTRALE Sebeg 3511 Productia de energie electricd 352

SEBES
SAVINI DUE Sebes 3109 Fabricarea de mobila n.ca 273
Fabricarea prin tricotare sau

CISEROM Sebesg 1431 crosetare a ciorapilor i articolelor 230

de galanterie
DROKER Sebes 1520 Fabricarea inciltimintei 212

Din totalul celor 1.166 angajatori 84% au mai putin de 10 salariati activi, situatie in care
sunt inregistrate 979 cazuri (figura 2.7).

Figura 2.7. Distributia angajatorilor dupd numdru! de salariati. Sursa datelor: ITM Alba.
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Amplasarea in teritoriu a principalilor angajatori este prezentati in figura 2.8. Platforma
industriald din zona de NV cu acces din Str. Augustin Bena (DN 7] si din Str. Mihail
Kogilniceanu (DN 1) concentreazi peste 3.500 de salariati. Al doilea angajator in functie de
numdrul de salariatd (818 salariati} se regdseste n localitatea componentd Petresti.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 53



MUNICIPIGL

SEBES Plan de Mobilitate Urband Durabild

al Municipiului Sebes

Distributia In teritoriu a numérului de salariati (la nivelul zonelor de trafic in care a fost
impartit teritoriul Municipiului Sebes) este prezentati in figura 2.9.

Legenda
Retes ruiera.

Figura 2.9, Distributia teritoriald a locurilor de munca. Sursa datelor: ITM Alba,
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Pe baza datelor statistice existe a fost studiati dimanica numarului de salariati la nivel local
si judetean in ultimii 10 ani (figurile 2.10 si 2.11). Rezultatele indicd o mentinere constanti
a ponderii numdrului de salariati din Municipiul Sebes din totalul celor inregistrati la nivel
judetean, de 15% in perioada 2011-2020.

Conform Institutului National de Statistic3, virstele de munci considerate sunt:
~» pentru populatia de gen feminin, grupele de varsta de la 15 la 59 ani;
-» pentru populatia de gen masculin, grupele de virst3 de la 15 la 64 ani.

Cunoscénd datele istorice privind numérul de salariagi inregistrati la nivel judetean si local
in ultimii 10 ani §i date prognozate? ale acestui indicator pentru judetul Alba {Comisia
Nationald de Prognozd), a fost estimat numérul anual de salariati la nivelul Municipiului
Sebes in perioada 2021-2024. Se observd tendinta crescatoare, care conduce la cresterea
cu 11% a numdrului de salariati din Municipiul Sebes in anul 2024 comparativ cu valoarea
inregistratd in anul 2020.

Totodatd, in cadrul analizei au fost prelucrate date privind variatia numarului de someri
inregistrati la nivelul Municipiului Sebes, rezultind ci in pericada 2010-2020 s-a
Inregistrat o variatie neuniform4, insd se observd o tendinti generald descresciitoare intre
limitele intervalului de analizd a numdrului de persoane Incadrate in aceastdi categorie
(figura 2.12). In ipoteza translatiirii somerilor in categoria salariatilor, putem concluziona
¢é In ultimil ani s-a produs cresterea deplasdrilor pendulare domiciliu - loc de munc.

Figura 2.10. Variatia numdrului de salariati - Judetul Alba, perioada 2010 - 2020; 2021 - 2024,
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; Comisia Nationald de Prognozé (CNP).

2 Comisia Nationald de Prognoz3, Proiectia principalilor indicatori economice - sociali in PROFIL TERITORIAL
2020-2024, februarie 2021,
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Figura 2.11. Variatia numdrului de salariati — Municipiul Sebes, perioada 2010 - 2020; 2021 - 2024.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; Comisia Nationald de Prognozi (CNP).

Figura 2.12. Variatia numdrului de someri, perioada 2010-2020. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Referitor la cauzele somajului in Municipiul Sebes, acestea sunt cele clasice: dezechilibre
intre pregdtirea profesionald a fortei de munca disponibile (somerii provin, de reguls, din
disponibilizarile colective sau individuale, fiind persoane care si-au pierdut locul de munci
prin restringerea activititii), cerintele specifice locurilor de munci ce constituie oferta,
raportul dintre nivelul salarial minim pentru care populatia este dispus3 si munceasci si
nivelul ajutoarelor sociale oferite de stat. In vederea sustinerii dezvoltirii activititilor
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economice, actiune ce aduce beneficii sociale ca urmare a reducerii somajului in zona de
analizd, se vor propune mésuri de Imbunétitire a accesibilitatii si eficientizare a sistemului
de transport la nivel urban.

Zonele in care se desfdgoard activitdti comerciale reprezintd poli de interes pentru
céldtoriile locale. Asa cum se observa din figura 2.13, zone comerciale care includ magazine
de tip supermarket sunt racordate la arterele principale de circulatie ~ E68 (Str. Augustin
Bena) E81 (Str. Augustin Bena, Str. Valea Frumoasei), Str. Decebal. Pe lingi centrele
comerciale, se impune ca pol de atractivitate si Piata Agroalimentar3, cu accesibilitate din
Str. Pietii.

E i Sy : i Pl

Figura 2.13. Localizarea celor mai importante zone comerciale din Municipiul Sebes.
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Unitatile de invafamant reprezinti poli de atragere / generare a cilitoriilor la nivelul unei
localitati, cdrora trebuie si li se acorde atentie deosebiti din punct de vedere al
accesibilitatii si sigurantei circulatiei. In total, in Municipiul Sebes functioneazi 7 unititi de
invdtdmant preuniversitar (liceal - 4, gimnazial - 3) care au arondate gridinite, clase
pregatitoare si scoli gimnaziale, in care au fost inmatriculati 5.099 elevi si prescolari.

Localizarea in arealul de studiu a unititilor de invitimant centralizate in tabelul 2.4 se
regdseste in figura 2.14.

Tabelul 2.4. Unitdti de fnvdtdmdant. Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.

Scoala Gimnaziald nr. 2 - Sebes Sebes 900
Grédinifa cu Pfogram Normal Rehau 15
Gradinita cu Program Prelungit nr. 3 Sebeg 111
" Clasa pregititoare Rehau " 1o
1 Clasa pregatitoare Sebes 114
. Scoala Gimmazial3 - primar ' Sebeg 357
Scéala Gimnaziald - primar ) Rehau 27
Scoala Gimnavials - gimnéziai Rehau 26
$¢oala Gimmnaziald - gimnazial Se‘n'eg 240
Scoala Gimnazialii Petresti Petresti 581
Gradinita cu program prelungit Str. Energiei nr. 2 73
Gradinita cu program normal 69
2 . Str. 1 Mai nr. 69
Clasa pregititoare 58
Primar o 192
pe— . Str. Mihai Viteazul nr. 3 59
Scolald Gimnazi;ig, ;’1;4’ Kogilniceanu” Sebes 551
Gradinita cu program normal Lancrim 21
Gradinita cu pfogram normal 56
3 Gradinita cu program prelungit . 80
Clasa pregatitoare Str. M. Kegilniceanu 42
Primar 173
Gimmnazial 179
Liceul Tehnologic Sebes Sebes 1.212
Griadinita cﬁ.p.rogram prelugit Str. Dorin Pavel nr.2 92
Clasa pregititoare 18
4 Str. Stefan cel Mare
Clasele }-V11 218
Liceu] Tehnologic Sebes Str. Dorin Pavel nr.2 324
Liceul Tehnologic Sebeg Str, Viilor, nr.1 560
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Liceul German Sebes Sebes 356

Clasa pregatitoare Petresti, str. Decebal, nr. 96 41

Clasa pregititoare Petreg’g, St?' Gheorghe 9
Sincai, nr. 1
Clasa pregititoare Sebes, Str., ;:;eflan ce] Mare, 26
Primar Petresi_:l, stf'. Gheorghe 51
Sincai, nr, 1
. Sebes, Str. Stefan cel Mare,
Primar 83
nr. 1
Primar Lancram, str. Veche, nr. 5 16
Gimnazial Sebes, Str. Stefan cel Mare, 55
nr. 1

Gimmazial Lancrém, sir, Veche, nr. 5 20

Liceu Lancram, str. Veche, nr. 5 55
Liceul cu Program Sportiv Sehes 560
Gradiniti 100

6 Clase pregatitoare 32
Primar Sebheg, str. Ll;Céan Blaga, nr., 137

Gimnazial 141

Liceu 150
Colegiul National "Lucian Blaga” Sebes Sebes _ 239
7 Gimnaziai . . 251

~ Str. Calugireni

Liceu 688

Analiza privind populatia scolard, realizatd pe baza datelor statistice existente, relevi
reducerea numérului de elevi incadrati in fnvitimantul prescolar, gimnazial si liceal in
perioada 2010-2020. Exceptii se intilnesc in randul categoriilor de elevilor din
invdtamantul primar i profesional pentru care s-au inregistrat valori pozitive.

Invatamantul postliceal a fost infiintat Tn anul 2020 cdnd au fost Inmatriculate 73 de
persoane (figura 2.15).

Reducerea populatiei scolare poate fi asociati ratei scizute a natalititii, care se reflecti in
populatia tindrs, cu varsta cuprinsd intre 0 si 24 ani, a cirei pondere din numarul total de
locuitori a scazut In perioada de analizi (figura 2.3).

Cunoscand tendinta de variatie a numdrului de elevi, bazatd pe date istorice inregistrate in
perioada 2010-2020 si tinnd seama de prognoza de evolutie a populatiei la nivel national
pand la orizontul anului 20603 (prognozi care are la bazi populatia stabils pe sexe si grupe
de varstd inregistratd in cadrul recensimantului desfisurat In octombrie 2011 si

% Institutul National de Statisticd, Proiectarea populatici Roméniei la orizontul anului 2060, 1ISBN: 978-606-
8590-01-1, 2013.
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fenomenele demografice: natalitatea, mortalitatea si migratia externd din statistica
curentd) pe termen scurt s-au prognozat cresteri ale numarului de elevi din tnvataméantul
preuniversitar (figura 2.16).

.
e
o

s

Figura 2.14. Localizarea unitdtilor de ivdtdmant pe teritoriul Municipiului Sebes.
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Figura 2.15. Variatia populatiei scolare din Municipiul Sebes, 2010 - 2020.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Figura 2.16. Variatia populatiei scolare din Municipiul Sebes - date prognozate.

Tot maj frecvent, in situatia actuald, se intdlnesc cazuri in care copii nu urmeazi scoala
primara sau gimnaziald din zona de rezidents, orientndu-se citre unititi de invitimant
din alte cartiere (In general in functie de prestigiul acestora), motiv pentru care deplasirile
avand ca scop ,Ducerea / aducerea copiilor la / de la scoald” devin tot mai numeroase si
sunt realizate cu autovehiculul personal. Pentru diminuarea acestui fenomen, In acord cu
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politica educationald locald, se va vor propune interventii privind cresterea accesibilititii
transportului public local in zonele unititilor de invatimant.

Indicele de motorizare reprezintd un indicator utilizat in evaluarea dezvoltirii economice a
unei unitdfi administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprimd numiarul de autoturisme
detinute de grupe de 1000 de locuitori. Disponibilitatea utilizarii unui vehicul prezintd un
rol vital si omniprezent in alegerile privind deplasdrile pe care indivizii aleg sd le efectueze.
Acest lucru se manifestd atdt in planificarea deplasirilor pe termen scurt, cit si pe
orizonturi de timp medii si lungi.

In  ultimul deceniu
valoarea indicelui de
motorizare specifica
judetului Alba a crescut
cu 92%, de la 179
autovehicule/ 1000
locuitori in anul 2010, la
345 autovehicule/ 1000
locuitori In anul 2020
{figura 2.17).

In figura 2.18 este
prezentata valoarea
indicelui de motorizare
inregistratd in anul 2020
in  Municipiul Sebes,
Judetul Alba si la nivel
national.

L e Mooiars.
‘. - [autotinfsma/ 1000 locyitori].

Figura 2.17. Variatia indicelui de motorizare.
Sursa datelor: INS, TEMPG On-line.

o ‘ce 4000 - /

350,0 -

T 3000 4

2500 A

2000 4

- 1500 47

U 100,0 4

50,0

0,0 5
Municipiul Jud. alba Romdnia
Sebes

Figura 2.18. Indice de motorizare, 2020. Sursa datelor: Primdria
Municipiului Sebeg, INS, TEMPO On-line.
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Din figura de mai sus se observa ci numarul de autoturisme detinute de 1000 de locuitori
ai Municipiului Sebes este cu 3% mai mare decat valoarea medie judeteani si cu 8% mai
mare decat valoarea medie nationald. Reducerea gradului de utilizare a autorismelor in
plan local poate fi obfinut3 prin realizarea de actiuni care s3 creasci atractivitatea pentru
modurile de transport prietenoase cu mediul - transport public, pietonal si cu bicicleta.

La nivelul retei globale de transport rutier, Municipiul Sebes se racordeaz prin Autostrada
Al Bucuregti-Nadlac la refeaua Trans-Europeand de Transport Centrald (TEN-T Core),
figura 2.19.

MINISTERUL TRANSPORTUREOR
SLINFRASTRUCTURE

Birgud Imglemnentare Muster Plar

Figura 2.19. Reteaua TEN-T rutierd in zona Municipiului Sebes. Sursa: PNRR, 2021,

n cadrul Master Planului General de Transport al Roméniei, in arealul retelei TEN-T din
jurul Municipiului Sebes este previzuti urmitroarea interventie:

—> Drum Turistic Transalpina: Novaci - Ranca - Obdrsia Lotrului Nord - Sebes.
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Infrastructura rutierd majord din zona de analizd este formatd din traseele drumurilor
nationale al drumului judetean si al autostrdzii care asigurd conexiunea cu teritoriul
invecinat (tabelul 2.5, figura 2.20).

Figura 2.20. Reteaua majord de circulatie din zona de studiu.
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Tabelul 2.5. Reteaua de drumuri care asigurd relatia cu teritoriul invecinat.

Bucuresti - Pitegti - Sibiu - Or3stie -
Al Km 0+000, Bucuresti Km 580+360, Nidlac Deva - Lugoj - Timisoara - Arad -
Nidiac
Al0 Km 0+000, Sebes Em 70+000, Turda Sebes - Turda
. Km 642+327, Frontiera | Ploiegti - Brasov - Sibiu - Sebes - Alba
DN1 Kim 0+000, Bucuresti Ungaria Tulia - Cluj Napoca - Oradea
. Titu - Giesti - Pitegti - RAmmnicu Valcea
DN 7 Km 0+000, Bucuresti Km 596'!;?130’ _l;r ontiera j Sibiu - Sebes - Deva - Lipova - Arad
iean (varianta nord) - Nadlac
. i Sebes - Obdrsia Lotrului - Ranca -
DN 67C Km 0+000, Sebeg Km 148+200, Bengesti Novaci - Bengesti
D} 106K { Km 0+000, Sebes (DN1) Km 29+929, Dj 107 Daia Roména - Ohaba - Seciisel
pcag | KmO+000, DN1 (Halta Km9+150,Deal | Rahiiu
R&hau)

Accesibilitatea satului apartinitor Rihiu este asiguratd de drumul comunal DC 46,
conectat la DN 1/ DN 7 in zona de sud-est a localitatii. Distanta intre limita teritoriului
intravilan al zonei urbane si DC 46 este de 4 km. Aceasti sectiune de drum nu asiguri
facilitdti pentru deplasarea pietonal sau cu bicicleta in conditii de siguranti, In aceste
conditii, functionarea unui sistem de transport public eficient si adaptat nevoilor locale este
o conditie obligatorie pentru asigurarea conexiunii intre satul Rihiu si nucleul urban al
unititii administrativ-teritoriale, in care sunt amplasate locurile de munca serviciile de
bazd (educatie, s3nitate, comert). Un serviciu de transport public cu accesibilitate redusi
sustine utilizarea autovehicului personal, contrar principiilor de baza privind mobilitatea
urband durabil,

Reteaua feroviard si autostrada A1 sectioneaza teritoriul intravilan al Municipiului Sebeg
pe laturile de est si nord, conducind la reducerea conectivitatii retelei stradale urbane
{numarul legdturilor posibile intre nodurile retelel rutiere).

Intersectia dintre reteaua de cale ferats
st Str. Caldrasi (D 106K), care asigurd
legitura cu localititile invecinate, se
realizeazd la nivel, generand timpi de
ageptare §i probleme de siguranti a
circulatiei (figura 2.21).

Figura 2.21. Trecere Ia nivel cu calea ferat' o
(Exemplificare: Str. Cildrasi).
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Nodul rutier dintre A1, DN1 si A10 izoleazi localitatea componentd Lancrim de restul
teritoriului (figura 2.22). Infrastructura rutierd complex3d nu prezintd amenajiri pentru
circulatia pietonald si cu bicicleta in conditii de siguranti pe relatia Lancrim-Sebes. Astfel,
singurele optiuni pentru deplasarea in oras sunt transportul public si cel cu autovehicule
personale. Pentru asigurarea accesibilititii pentru toate categoriile de utilizatori si
reducerea numdrului de vehicule din trafic, se impune functionarea unui serviciu de
transport public local eficient si adaptat nevoilor cetiitenilor, care si asigure accesul citre
locuri de munca si obiective de interes socic-economic.

Figura 2.22. Nodul rutier A1-DN1-A10.

Localitatea componentd Petresti este conectati cu zona urband prin DN 67C. In lipsa unei
variante de ocolire pe latura de vest, pe sectorul DN 67C de legituri intre Sebes si Petresti
este permis accesul vehiculelor de marfd, aspect care incomodeaz3 deplasarea pietonali.

Sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor nationale sunt cele mai
solicitate din punct de vedere al traficului si, in acelasi timp, cele pe care se inregistreazi
frecvent evenimente de circulatie soldate cu victime.

In ceea ce priveste conexiunea cu transportul aerian, Municipiul Sebes are acces la 5
aeroporturi amplasate n judetele invecinate, si anume:

* Aeroportul International Sibiu: 52 km;

* Aeroportul International “Transilvania” (Targu Mures): 121 km;

* Aeroportul International Avram lancu Cluj-Napoca: 121 km;

* Aeroportul International Arad: 239 km;

* Aeroportul International “I'raian Vuia” Timisoara: 203 km.
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Accesibilitatea Municipiului Sebes citre cele 5 aeroporturi este reprezentats in figura 2.23.

Figura 2.23. Amplasarea Municipiului Sebes fatd de cele mai apropiate aeroporturi,

Referitor la reteaua intern3, potrivit datelor furnizate de Primiiria Municipiului Sebes,
aceasta are o lungime de aproximativ 96 km si este formati din striizi incadrate in
categoriile I - IV, conform clasificirii din Norm# tehnica privind proiectarea si realizarea

strazilor in localititile urbane publicati in Monitorul Oficial, Partea I nr. 138his din
06/04/1998:

* Strdzi de categoria I, magistrale - asigura preluarea fluxurilor majore ale oragului pe
direcfia drumului national care traverseazi orasul sau pe directia principald de
legdturd cu acest drum, avand minimum 6 benzi de circulatie, inclusiv liniile de
tramvai;

* Strdzi de categoria a Il-a, de legdturd - asiguri circulatia majora intre zonele
functionale i de locuit, avind 4 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai;
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» Strazi de categoria a 1ll-a, colectoare - preiau fluxurile de trafic din zonele
functionale si le dirijeazi spre strazile de legatura sau magistrale, avind 2 benzi de
circulatie;

» Strdzi de categoria a IV-a, de folosinid locald - asigurd accesul la locuinte si servicii
curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus.

Distributia strazilor din graful retelei stradale a Municipiului Sebes in functie de categorie
{1 - magistrale, Il - de legdturg, IIl - colectoare, IV - de folosinti locald) este prezentat in
figura 2.24.

T

e R

Figura 2.24. Distributia stréizilor principale in functie de categorie.
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Reteaua stradald a localitdtilor Petresti si Lancrim este formatd din strizi incadrate in
categoriile II, Il si IV, in timp ce localitatea Rihdu cuprinde strizi incadrate in categoriile I

siIV.

In ceea ce priveste starea tehnici a strizilor modelate in graful retelei se remarci faptul c3
55% se afla tn stare bund sau foarte buni (figura 2.25).

A PR EERRGE

LEEIR

Figura 2.25. Distributia strézilor in functie de starea tehnicd.
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In Municipiul Sebes, sistemul rutier are imbraciminte din asfait pentru 60,9% din lungimea
totald a strazilor, restul fiind din balast, pdméant (nemodernizate) sau dale. Distributia
strazilor in functie de imbraciminte este reprezentats in figura 2.26.

Figura 2.26. Distributia strizilor in functie de tipul imbrdcdmintii,
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Se constatd cd peste o treime din lungimea strazilor care compun reteaua urbani sunt
nemodernizate, ceea ce constituie disfunctie majord din punct de vedere al calititii
mediului urban. Acestea se regiisesc in special in cartierele de locuinte. De asemenea, o altd
disfunctie este datd de starea tehnici rea sau foarte rea. Astfel de situatii sunt caracteristice
in special strézilor de categoria a IV-a, Insd stéri care necesitd modernizare se identifici si
in zona centrald. In figura urmitoare sunt prezentate spre exemplificare sectoare stradale
care se Incadreazd In disfunctiile mentionate.

Figura 2.27. Strdzi a cdror suprafatd de rulare se afld in stare tehnicd necorespuné&toare/
neasfaltate.

In ultimii 5 ani, imbunititirea stirii tehnice a suprafetei de rulare a constituit un obiectiv la
nivel local cdruia i s-a acordat atentie deosebiti. Astfel, la nivelul municipiului Sebes au fost
finalizate o serie de proiecte dupd cum urmeaza:

1. Modernizare strdzi lon Creangd, Abatorului, Spicului;

2. Modernizare strdzi Municipiul Sebes: Crigsan-Sebes, Ulita de Mijloc si Ulita de Sus -
Lancrdm, Mihai Eminescu - Petresti;

3. Reabilitare si modernizare strada Campului;
4. Reabilitare si modernizare strdzile Unirii si Grddinilor, Petresti;

5. Asfaltare provizorie strdzile Silane, Florilor, Canepisti,
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Cu exceptia proiectului 4 care a obtinut finantare prin POR 2014-2020, pentru restul
interventiilor finantarea a fost asigurat din bugetul local al Municipiului Sebes.

Reprezentarea graficd a strazilor reabilitate tn ultimii 5 ani se regéseste in figura 2.28.

Figura 2.28. Distributia strazilor reabilitate fn ultimii 5 ani.

Avénd In vedere cele expuse, la nivelul retelei stradale se identifici sectoare care se afli in

stare tehnicd foarte bund, care asigurd un nivel ridicat de siguranti rutierd si care oferi
confort si accesibilitate ridicate pentru utilizatori.
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Figura 2.27, Strdzi a cdror suprafatd de rulare se afld in stare tehnicd foarte bund.

In situatia actuald sunt pregatite documentatii tehnico economice pentru modernizarea
urmétoarelor sectoare de infrastructura:

Modernizare strdzi: Tineretului, Arini, Zdvoi si Crangului, Municipiul Sebes (in
constructie);

Modernizare Strdzi: Aurel Vlgicu, 8 Martie, Fénténa De Aur, Sticlarilor, Municipiul
Sebes (Proiect tehnic);

Modernizare strdzi: Lucian Blaga, Mihai Viteazu, 9 Mai, Mioritei, 24 lanuarie, Piata
Primdriel, Piata Libertdtii, Municipiul Sebes (Studiu de fezabilitate);

Reabilitare strada Progresului, Sebes (Documentatie de avizare a lucrdrilor de
interventie};

Modernizare strdzile Morii si Primdverii, Sebes (Documentatie de avizare a lucrdrilor
de interventie];

Modernizare strdzi Depozitelor si Occidentului (Documentatie de avizare a lucrarilor
de interventiej;

Modernizare strdzi: Oituz, Doinei, Motilor, Closca - tronson cuprins intre str. Horea si
trecerea de nivel cu calea feratd 211 Sebes - Petresti de la KM 1+347, Alunului
(Documentatie de avizare a lucrdrilor de interventie);

Modernizare strdzi: Orizontului, Zori Noi, Campului, Macului, Izvorului, Luncii, Closca -
tronson incepdnd cu trecerea la nivel cu calea feratd 211 Sebes - Petresti, de la KM
1+347, pe o lungime de 425 mi, Municipiul Sebes (Proiect tehnic);

Modernizare drumuri de acces cdtre rezervatia naturald Rdpa Rosie (Documentatie de
avizare a lucrdrilor de interventie).

Siguranta circulatiei a fost analizatd in raport cu accidentele inregistrate la nivelul retelei
de transport in perioada 2016-2021, date existente in baza de date a Politiei Municipiului
Sebes, obfinute la solicitarea Municipiului Sebes. Se remarci o scidere de 24% a numéarului
de accidente In 2021 comparativ cu anul 2020. Aceasti situatie poate fi asociati reducerii
activitatii de transport in conditiile pandemiei de COVID-19. Variatia anuali a numarului de
accidente se regdseste n figura 2.29.
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Figura 2.29. Variatia numdrului de accidente, 2016 - 2021, Sursa datelor: Politia Municipiului Sebes.

Pe intreaga perioada de analiz3 si-au pierdut viata In accidente de circulatie 9 persoane. Se
detageazd pericada 2016-2017 cu cite 3 decese pe an, si anii 2018 si 2021 in care nu s-au
inregistrat pierderi de vieti omenesti. In anul 2019 au fost raportate 2 decese, iar in anul
2020 s-a inregistrat o singurd victimi. Situatia favorabild exprimati de reducerea
pierderilor de vieti omenegti In accidente de circulatie manifestatd in ultimii ani trebuie si
motiveze realizarea de actiuni care sd sustind in continuare fmbunititirea nivelului
siguratei circulatiei. '

Alte categorii In care sunt Incadrate victimele accidentelor, in functie de gravitate, sunt cele
ale réanitilor usor si ranitilor grav.

Variatia anuald a celor doua
categorii de victime urmeazi
tendinta  manifestaty in
variatia numdrului de
accidente, Valoarea maxima
s-a Inregistrat In anul 20156
(57 cazuri), iar cea minim3 in
anul 2021 (13 cazuri) - figura
2.30.

Statistica  numdrului  de
accidente anuale in functie de
cauzele producerii acestora

este centralizatd in tabelul Figura 2.30. Variatia numdrului de victime, 2016 - 2021. Sursa
2.6. datelor: Politia Municipiului Sebes.
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Din tabelul de mai jos, se observi ci neacordarea de prioritate pentru pietoni gi traversarea
neregulamentard reprezinta principalele cauze de producere a accidentelor.

Tabelul 2.6. Cauzele accidentelor in Municipiul Sebes, in perioada 2016 - 2021.
Sursa datelor: Politia Municipiuluf Sebes.

Abteri ale codcétorilor de atelaje sau 1

animale

Abateri biciclisti | 4 2 5 2 1
Animale sau alte obiecte o | 1

Adormire 1z volan 1 1

Alte abateri savargite de conducitorii auto 2 1 1 1 1

Alte abateri pietoni 1
Alte preocupari de naturi a distrage atentia 7 3 2 1 |
Circulatie pe sens opus 1 1 1
Conducere agresivi 1

Conducere sub influenta alcoolulud - 1

Depisire neregulamentari 1 1 1
Neacérdare prioritate pietoni 7 3 8 1 1 1
Neacérdare prioritate vehicule ' 8 7 4 8 5 4
Intoarcere neregulamentars 1

Neasigurare la schimbarea directiei de mers 4 1 1 4 1 1
Neasigurare mers inapoi B 6 5

Neasigurare schimbare bands 1

Nerespectare distanti intre vehicule 6 3 1 3 2 2
Nerespectare indicatoare rutiere de obligare 1
sau reglementare

Pietoni pe paﬁea carosabild 1

Traversare neregulamentari pietoni 6 1 2 3 1 1
Viteza neadaptati la conditiile de drum 2 2 2 5 1

Viteza neregulamentari 1 | 7

Sectoarele retelei stradale caracterizate de incidents ridicati de producere a accidentelor
de circulatie si victime asociate acestora sunt amplasate pe principalele artere rutiere, pe
care se intilnesc valori ridicate ale fluxurilor de trafic. in figurile urmitoare sunt
reprezentate distributiile spatiale ale accidentelor si victimelor asociate acestora. Datele
sunt specifice perioadei 2016-2021.
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Figura 2.31. Acciden

s Rt

te grave.

&

Figura 2.34. Riniti usor.
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25t aganda:
Fotea ruliera

Psis

Figura 2.35. Deceselor.

Din reprezentdrile de mai sus se observi ci
expetdnd autostrada Al, care traverseazi
municipiul Sebes In partea de nord, Str.
Dorin Pavel, parte a trasenlui DN 67C pe
teritoriul localitdtii, reprezintd segmentul in
care s-a Inregistrat numdirul maxim de
accidente (28) soldate cu 24 de persoane
rdnite usor $i 9 rdnite grav.

Alte zone cu probleme de siguranta
circulatiel sunt B-dul Lucian Blaga, Str.
Mihail Kogélniceanu si Str. Augustin Bena.

Probleme de fluentd a circulatiei se Intilnesc si in situatiile in care capacitatea de circulatie
a infrastructurii stradale este redusi ca urmare a parcirii autovehiculelor pe partea

carosabild sau In vecinitatea acesteia.

In cartierele de Jocuinte colective se identifici constructii de tip garaje, care ocupi spatiul
public in mod ineficient, iar autovehiculele sunt parcate pe partea carosabild si pe trotuare
(figura 2.36). In etapa de propuneri se va avea in vedere reorganizarea spatiului public in
cadrul unor proiecte integrate de sistematizare/ regenerare urban3 a cartierelor.

Figura 2,36, Garaje in cartiere de locuinte.

SI6MA MOBILITY ENGINEERING

77



SEBES

MUNICIPIUL

Plan de Mobilitate Urband Durabilé

al Municipiului Sebes

Potrivit datelor furnizate de Primdria Sebes, la nivelul municipiului sunt amenajate 2.650
locuri de parcare, dintre care 54 sunt in localitatea Petresti. Amplasarea locurilor de
parcare amenajate este prezentata in tabelului 2.7 si figura 2.37.

Tabelul 2.7, Parcdri amenajate. Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.

20

Petresti i Str. Plopilor 20
1 Cimin Cultural - 10 21 Str, Viilor - 43
2 Pehart - 25 22 Autogara Sebeg - 50
3 Posti (fosta) - 8 23 - 6
Str. Dorobanti =
4 Scoals . 11 24 ’ Casa fira 7
) veeini
Sebes 25 Piata Dacia - 185
5 | Stotefancel Alpin 60 I 26 Str. Teilor ; 7
, are g
Str. Mihail i .
6 Kogélniceanu ) - 70 27 Str. Hoga - | 20
7 Belvedere 11 28 Ciserom 25
Str. Dorin Pavel 7
8 ParcareCentru | 84 29 Blocuri 16
— i _ __Ciserom
9 Alfa Bank 15 30 Spitalul i 25
Municipal
e Parcul
10 Primarie 26 3 Tineret ufu;'_ - | 25
11 Scoala Nr. 2 33 5 32 Stadion 70
- = Parc Arini
12 Leul de Aur 19 33 Strand 73
13 ] Turn i2 34 Cartier Aleea Lac - 60
Centrid Lucian - il s
14 Blaga Parcave Market | 31 35 m::rfé}eea ; 281
15 BisericaMare | 10 3¢ | Cartier Lucian ; 400
Blaga _
16 Posti 34 g7 | Cartier Mihail : 800
i Kogilniceanu
17 Transeuro 14 | 3 Cartier Valea - 23
~ Frumoasei
18 Bis.,eric:'i Par_c 25
Tineretului TOTAL 2650
19 Profi (Petrom) 16
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Figura 2.37. Parciiri amenajate. Sursa datelor: Priméria Municipiului Sebes.

In concluzie, principalele aspecte identificate In urma analizei retelei stradale sunt:

~> refequa de transport rutier prezintd conexitate ridicatd fiind racordatd la retequa
Trans-Europeand de Transport Centrald (TEN-T Core} prin Autostrada Al Bucuresti-
Nddlac;
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~> existd sectoare stradale suprapuse peste traseele drumurilor nationale, pe care se
inregistreazd valori mari de trafic si numdr crescut de accidente;

— ponderea ridicatd a strdzilor nemodernizate (aproximativ 30% din lungimea totald a
retelef);

~» afectarea conectivitdtii refelei stradale de cdtre reteaua de transport feroviar si Raul
Sebes;

—» tendinta de reducere a numdrului de accidente si de persoane rdnite in accidente de
circulatie conturatd fn ultimii ani;

In arealul de studiu transportul public de cilitori este asigurat de modurile de transport
rutier si feroviar.

La nivel regional, serviciul de transport public este asigurat prin servicii regulate de
transport public rutier judetean si interjudetean, precum si prin servicii de transport
feroviar, Transportul public rutier prin servicii regulate la nivel judetean este administrat
de Consiliul Judetean Alba, iar cel interjudetean se afl3 in administrarea Autorititii Rutiere
Romane. Reteaua de transport feroviar este administratid de Compania Nationald de Cii
Ferate CFR -~ SA, reprezentatd in teritoriu de Regionala CF Brasov, iar operarea este
asiguratd de operatorul public CFR Cilitori.

Sistemul de transport public local din Municipiul Sebes este format din infrastructurs,
mijloace de transport si tehnici de exploatere specifice modului de transport public de
suprafatil - autobuz/ microbuz.

In baza contractului de delegare a serviciului de transport public local de persoane prin
curse regulate in municipiul Sebes Nr. 65/ 14.09.2015, incheiat intre Municipiul Sebes si
operatorul de transport S.C. Livio-Dario S.R.L., operatorului de transport ii revine dreptul si
obligatia de a efectua serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate in
conformitate cu prevederile regulamentului pentru efectuarea transportului public local,
caletului de sarcini al serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate,
aprobate prin HCL nr. 38/ 26.02.2015, cu modificirile si completirile ulterioare, precum si
in conformitate cu prezentul contract si legislatia in vigoare.

Livio-Dario S.R.L. are ca principal obiect de activitate “Alte transporturi terestre de cilitori
n.ca’ {cod CAEN 4939). Societatea a fost infiintatd in anul 1998, avand capital privat.
Aceasta desfigoard activitifi de transpor intern si international de cilitori prin curse
regulate, curse speciale pe baz3 de contracte si ocazionale.
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Pe langd transportul public local, in Municipiul Sebes, operatorul efectueazi transport
judetean de persoane prin curse regulate pe traseele: Cugir - Sebes - Campeni, Cugir ~

Vintu de Jos - Sebes, Sebes ~ Lancrim - Alba Tulia, Sebes — Daia Romani.

Variatia anuald a cifrei de afaceri a operatorului de transport, in perioada 2010-2021 este
reprezentata in figura 2.38. Valoarea maximi a fost atinsi tn anul 2019 (34.720.778 lei}, iar
cea minimd in anul 2010 (10.443.540 lei). Activitatea din ultimii 2 ani a fost afectati de
restrictiile impuse in contextul pandemiei de COVID-19.

Figura 2.38. Cifra de afaceri, 5.C. Livio Dario S.R.L., 2010-2020. Sursa datelor: www.listafirme.ro.

Serviciul de transport public local operat de citre S.C. Livio-Dario S.R.L,, deserveste 3 linii
cu urmatoarele caracteristici:

Tabelul 2.8. Trasee transport public. Sursa datelor: Priméria Municipiuluf Sebes.

Ghau 4 (Cenru} -Rdhin 3.2
Sebes 3.1 (Gridinita 2] - (Principaid 2}- R&hau 2.2 (Intrare
SEBES - **Sebeg 7 (Drumul Diii) - 2)- Réhéu_l (Rapel} - Sebeg 1.1 20,6/

1 RAHAU Sebes 1.2 (Be}v%dere]— Rihin (Iu.c_lecéitone) - **Sebes 7 (Drwmud 16 **2‘ 54
1 (Rapel) - Rdhiu 2.1 (Intrare | Diii) - Sebes 2 (Topaz) - Sebeg ’
1) - Rah&u 3.1 (Principald 1) - { 8.1 (Kogilniceanu 1)
Rahau 4 (Centru)
*3*Sebes 7 (Drumul D'e'xii) -~ ***Petresti 7 (Colonia Petresti)/ -
AUTOGARA SPAP - Sebes 1.1 **Petresti 5 (Frumoasa) - 128/

z | SEBE§- | (Judecitorie] - Sebes 3.1 Petresti 4 (Pehart) - Petresti 3.2 17 | 158/

PETRESTI gzﬁﬁnéﬁgigeﬁi&é s; | (Centru2) - Petresti2.2 (1 mai) - s
(Tipografilor) ~ Petresti 11 Petresti 1.2 (Pomilor) - Sebes 5.2 ’
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(Florilor)- Petresti 2.1
(Decebal) - Petresti
3.1(Centru 1) - Petresti 4
(Pehart) - **Petresti 5
{Frumoasa)/ Petrsti 7
{Colonia Petresti)

‘ (Sédoveanu} —gebeg 31 {Fr)

- Sebes 1.2 (Belvedere) -
AUTOGARA SPAP ~ **** Sebes 7
(Drumul D3ii}

***Sebeg 7 (Prumul D3ii) -
AUTOGARA SPAP - Sebes 1.1
{Judecitorie) - Sebes 2
(Topaz) ~ Sebes 11 (Star) -
3 | SEBES- | ches81 (Kogilniceanu 1) -
LANCRAM { | ancréim 1.1 (Lancriim 1) -
Lancrdm 2.1 {Lancrdm 2) -

Lancram 3 (Dealului} - Lancram
2.2 (Lancram 3) - Lancrdm 1.2
(Lancram 4} - Sebes 8.2
{Kogdlniceanu 2) -Sebes 11
(Star} - Sebes 3.1 (Gradinifa 2] -
Sebes 1.2 (Belvedere) -

12/ *15,2/
14,8/
w152/
*Star 17,6/
*eStar 20,8

19

Lancrim 3 (Dealului} AUTOGARA SPAP - ***Sebes 7
{Drumul D3ii)

Nota:
Traseul 1 Traseul 2 Traseul 3
*cicult iIn pericada * circuld In perioada cursurilor *Star - statia zona industriald - cursi cu oprire la S.C. Star
cursurilor scolare scelare Assembly SRL
** Drumul Diit ** Frumeasa = Statia Drumul DEl

*** Colonia Petregti CS - circuld In pericada cursutilor scolare

*=== Drumul Dait 12:00 - 12:30 - circuld doar in cursul zitei de joi

Reprezentarea graficd a celor 3 trasee de transport public local din Municipiul Sebes este
reprezentata In figurile de mai jos (Sursa datelor: Priméria Municipiului Sebes. ).

A

Figura 2.39. Traseul Sebes - Rihiiu. Figura 2.40. Traseul Sebes - Petresti,
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Figura 2.41. Traseul Sebes — Lancram. Figura 2.42. Traseele de transport public.

Se observa c# in situatia existentd configuratia traseelor urmireste deservirea legiturii
dintre nucleul urban Sebes si cele trei localititi componente. Cele trei trasee se suprapun in
zona centrald, pe sectoarele reprezentate de Str. Dorin Pavel {intre Str. Valea Frumoasei si
Str. Traian), Str. Traian §i B-dul Lucian Blaga (figura 2.43). In aceste conditii, transferul
intre trasee se poate realiza in statiile: Gradinita nr. 2 (Str. Dorin Pavel), Topaz (B-dul
Lucian Blaga) si Belvedere/ Judecdtorie (B-dul Lucian Blaga). Pentru deplasarea in
interiorul localitatii este necesar transferul intre linii, ceea ce implici utilizarea mai multor
titluri de cdldtorie. Acest aspect contribuie la reducerea atractivititii transportului public.

Accesibilitatea teritoriald este analizatd prin prisma izocronelor de 5 minute reprezentate
in jurul statiilor de transport public. In figura 2.44 sunt reprezentate zonele de deservire
ale statiilor, suprafetele delimitate de locul geometric al deplasirilor efectuate pe jos, cu o
vitezd medie de deplasare de 4 km/h, pe o distantd de 330 metri fati de statii. Se observi
ca sunt zone neacoperite In partea de nord a orasului {teritoriul delimit de calea ferati, raul
Sebes si zona centrald) si fn partea de sud-est (teritoriul delimitat de Drumul Sibiului, Str.
Dorin Pavel si zona centrald).

De asemenea, in situatia actuald se remarci distate mari intre statiile din oras. Un exemplu
in acest sens este interstatia Kogilniceanu 2 - Gridinita nr. 2 a cirei lungime este de 1,3
km. Distanta similard se Intdineste pe interstatia Star (zona industraiald) - Gridinita nr. 2.
Pe traseul Sebes ~ Ridhdu ultima statie in mediul urban este Belvedere. Pani la limita
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teritoriului intravila existd o lungime de 1,6 km nedeserviti de transport public. Existenta
unor statii pe acest sector ar Imbunatati accesibilitatea teritoriali a serviciului.

Legenda
Refea rulfera

Trases de transport public
— - Cebes-lancram
—Sebes-Petrasti

e S25-Rehial

+ocalizarea statiilor de fransport public
Statie de transport pubtic

Figura 2.43. Traseele de transport public. Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.
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— Sohes-Lancram
g m—— Sebes-Petrest;
[ Sebes-Rahau

Localizarea statiiior de transport public
Statie de Yansport public

izocrona - 5 minute

al Municipiuhd Sebes
Legenda
Retea rutiera
Trasee de transport public

O alta disfunctie care se observi in situatia actuali este asociati deservirii slabe a
punctelor de atractivitate - unititi de invitimant, spital, zone comerciale.
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Operarea serviciului de transport public de citre S.C. Livio-Dario S.R.L, este realizati cu un
parc format din 6 autobuze, dintre care 3 de tip M2 si 3 de tip M3, cu capacititi care variazi
intre 25 si 124 locuri {figura 2.45).

W25 locuri
90 jocuri
® 105 locuri

124 lacuri

Figura 2.45, Structura parcului de vehicule dupd capacitate.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.

Mijloacele de transport au vechime cuprinsd intre 9 si 15 ani, avind depisitd durata
normald de functionare de 8 ani* (figura 2.46).

Mentinerea in circulatie a mijloacelor de transport a ciror vechime depiseste durata
normald de functionare atrage dupi sine sporirea costurilor de mentenanti.

B10-15ani

H15-20anm

Figura 2.46. Structura parcului de vehicule dupd vechime.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.

* Hotdrdrea Guvernului Roméniei Nr. 2139 din 30.11,2004, publicatd in Monitorul Oficial Nr. 46 din 13 lanuarie
2005,
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In ceea ce priveste frecventa de circulatie, traseul Sebes - Lancriim este cel care oferd cea
mai ridicatd frecventd de circulatie de-a lungul unei zile lucritoare (15 curse)}, in timp ce
traseele Sebes - Rahdu si Sebes - Petresti oferd cea mai ridicati frecventi de circulatie de-a
lungul unei zile nelucratoare (5 curse), figurile 2.47 si 2.48.

Figura 2.47, Frecventa de circulatie orard a traseelor de transport public local, zi lucrédtoare.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.

Figura 2.48. Frecventa de circulatie orard a traseelor de transport public local, zi nelucrdtoare.
Sursa dutelor: Primdria Municipiului Sebes. ‘
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Se observa cd in zilele lucrdtoare frecventa maximi de circulatiei, de 2 vehicule/ or, se
intalneste foarte rar la nivelul programului de transport:

» Traseul Sebeg-Petresti: intervalele 06:00-07:00 si 14:00-15:00;

* Traseul Sebes-Lancram: intervalul 15:00-16:00;
Variatia anuald a parcursul mijloacelor de transport pe fiecare traseu, este prezentati mai

jos. Se remarca faptul ca In anul 2020 s-au inregistrat scideri de 33-34% comparativ cu
anul 2019, situatie generatd de pandemia de COVID-19 (figura 2.49).

Figura 2.49. Parcursul anual al mijloacelor de transport, 2019-2021.
Sursa datelor: Primiiria Municipiului Sebes.

Figura 2.50. Parcursul lunar al mijloacelor de transport, 2019.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.

SteMA MOBILITY ENGINEERING 88



MUNICIPIUL Plan de Mobilitate Urband Purabild
SEBE3 al Municipiului Sehey

Figura 2.51. Parcursul lunar ol mijloacelor de transport, 2020,
Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebesg.

Figura 2.52. Parcursul lunar ol mijloacelor de transport, 2021.
Sursa datelor: Primdrie Municipiului Sebes.

La nivel lunar, in anul 2019 valoarea maximi a parcursului mijloacelor de transport s-a
inregistrat In luna octombrie, in timp ce la nivelul anilor 2020 si 2021 valoarea maximai
este specificd lunii ianuarie, respectiv martie (figurile 2.50-2.52).

In ceea ce priveste cererea de transport, variatia anuald a numdrului de cilitorii
inregistrate in perioada 2016-2021 este prezentatd in figura 2.53. Se observi ci dupi o
reducere de 8% Inregistratd in anul 2017, in urmitorii 2 ani s-a manifestat o variatie
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cvasiconstantd a numdrului de cdlatorii. Anul 2020 a fost afectat semnificativ de pandemia
COVID-19, fiind Inregistratd reducerea cu 51% a valorii indicatorului, ajungand la 198.585
céldtorii de la 402.387, valoare mentinut3 si tn anul 2021.

Figura 2.53. Numdr anual de cdldtori transportati in perioada 2016-2021.
Sursa datelor: Primédria Municipiului Sebes.

Numdrul lunar de caldtori fnregistrati in perioada 2016-2021 este reprezentat in figura
urmatoare. Se observa ci in luna martie s-a inregistrat numarul maxim de cilitorii pe toatd
perioada analizatd (237.688 cilitori), in timp ce valoarea minim3 a fost atinsi in luna
aprilie (134.975 cilatori).

Figura 2.54. Numdr lunar de cdldtori transportati in perioada 2016-2021.
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Referitor la titlurile de cdldtorie utilizate, conform datelor furnizate de Priméria
Municipiului Sebes, in perioada septembrie 2020 - august 2021 s-au inregistrat 269
abonamente achizitionate de elevi, cele mai multe fiind in octombrie {252 abonamente). in
cazul pensionarilor, la nivelul anului 2020 s-au inregistrat 8.205 abonamente, valorile
extreme fiind Inregistrate in lunile martie st aprilie cAnd au fost emise 865, respectiv 376
abonamente (figura 2.55).

Figura 2.55. Numdr abonamente eliberate pensionari, la nivel lunar 2020.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebeg.

In ceea ce priveste navetismul elevilor pe unititi de Invitimant, din tabelul de mai jos
reiese cd Liceul Tehnologic Sebes a atras cei mai multi elevi in anul 2020.

Tabelul 2.9. Numdrul elevilor navetisti pe unitdti de invdtdmdnt, 2020.

Lancram 21 -
1 Liceul Tehnologic Sebes Sebes Petresti 60 -
Rihiu 19 -

2 Liceul cu Program Sportiv ) 23 :

"Florin Flegeriu” Sebes

SHsciori - Petregti -

40 Cu microbuz scolar
. Sebes d
3 Liceul German Sebes *
) 7 Cu abonament Ia un operator
_ 7 local de transport in comun
4 Scoala Gimnaziald "Mihai ) 5
KogZlniceanu" Sebes .

5 | Scoala Gimmaziald Nr. 2 Sebes 26 Lunile octombrie si nojembrie ;

- 2020
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O altd componentd a infrastructurii din cadrul sistemului de transport public este
reprezentatd de statil. Amenajarea acestora nu are o abordare uniforma la nivelul retelei
(figura 2.56).

Figura 2.56. Statii de transport public amenajate.

Pentru cregterea atractivititii transportului public si imbunititirea sigurantei si securitigii
calatorilor, in etapa de propuneri se va avea In vedere modernizarea statiilor prin
amenajarea acestora cu addposturi, mobilier pentru locuri de asteptare, sistem de
supraveghere video, etc.. De asemenea, se recomandi ca In statii s3 se amenajeze alveole
destinate opririi mijloacelor de transport public, care si fie utilizate in acest scop ca urmare
a implementdrii unei politici de parcare prin care si se prevadi sanctiuni drastice pentru
parcarea autovehiculelor In statiile de transport public.

Sistemnul de transport public judefean prin servicii regulate se regiseste pe teritoriul de
analizd operand curse care Isi au originea sau destinatia in Municipiul Sebes. Acest serviciu
de transport public este gestionat de Consiliul Judetean Alba, avand operatori privati.

Conform programului de transport publicat de Consiliul fudetean Alba, in decursul unei zile
lucrdtoare numérul total de curse care deservesc cererea de transport generatii/ atrasi de
Municipiul Sebes este 133. Acestea sunt distribuite pe 18 trasee (tabelul 2.10). Traseele pe
care se circuld cu frecventa cea mai ridicatd sunt Sebes - Lancrdm - Alba Iulia si Sebes -
Daia Romdnd. Frecventa cea mai ridicati este de 2 vehicule pe or3, oferti care este intalniti
in intervalul 06-00-21:00 pe traseul Sebes - Lancrim - Alba lulia si in intervalele 06:00-
07:00 $i 14:00-15:00 pe traseul Sebes - Daia Romani.
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Tabelul 2.10. Trasee de transport public judetean. Sursq datelor: Consiliul Judetean 4lba,

Ving: os Sebeg 34 7 23
71 Sebeg Lanerim Alba lulia 14 32 23
73 Sebes -  Daia Romand 10 19 10
74 Sebeg Sugag Tau 45 2 10
75 Sebesg Sasciori Deobra 33 13 23
76 Sebes - Sugag 29 1 10
77 Sebes Laz Cipalna 17 9 23
78 Sebeg - Richita 13 5 10
79 Sebes Sasciori Loman 16 4 10

10 | g0 Sebes |  Pianude Sus Strungari 25 6 23
11 81 Sebes Sibigeni Pianu de Sus 20 4 10
12 82 Sebeg - Cut 12 7 23
13 83 Sebeg Cunta Dogtat 29 6 10
14 84 Sebeg $pring Vingard 29 5 23
15 85 Sebeg Spring Rogia de Secas 40 2 10
i6 86 Sebes Célnic Gérbova 22 5 23
17 87 Sebes Gérbova Cirpinis 29 1 23
18 88 Sebes | Cahic Deal 19 5 23

Figura 2.57. Numdrul de curse pe ord, traseul
Sebes - Lancrdm - Albq lulia.
Sursa datelor: Consiliul Judetean Alba,

Figura 2.58. Numérul de cyrse pe ord, traseul
Sebes ~ Daia Romdnd,
Sursa datelor: Consiliyl Judetean Alba,
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Conform datelor primite de la Consiliul Judetean Alba, statiile de imbarcare/ debarcare
pentru transportul cdlatorilor in regim judetean/ interjudetean (tabelul 2.11} sunt
amplasate conform figurii 2.59.
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Tabelul 2.11, Statii de transport judetean. Sursa datelor: Consiliul Judetean Alba.

Autogara Serviciului Public de

Admiristrarea Patrimoniului Sebes Drumul Diii- Str. Calirasi, nr.71
Autogara Serviciului Public de . ' N . '
) Administrarea Patrimoniului Lancram § Str. Noud, nr. 164/ Str. Dealuluinr. 1
Sebes Yooy
Str. Aviator Olteanu nr. 11-13/ 12 g;‘;e‘gffgsg;?i‘;‘;;ﬁ“ema
Petresti -

Str, Mihail Kogilniceany, nr. 56/ Colonie
Didimar

in situatia actuali, la nivelul localitdtii este functionald autogara care oferd acces la peroane
dedicate pentru transportatori autorizati de persoane si conditit civilizate de asteptare/
transbordare pentru cdldtori (figura 2.60).

Figura 2.60. Autogard pentru transport public judetean.

Statiile intermediare sunt amplasate de-a lungul principalelor artere de circulatie, pe
traseele drumurilor nationale. In mare parte, acestea nu sunt amenajate cu cabind de
asteptare, insa prezinta deficiente privind sistemele de informare (figura 2.61).

& 5

Figura 2.61. Statii de transport p

7

(5548

ublic fudetean previzute in programul de circulatie.
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Serviciul de transport public interjudetean prin servicii regulate este gestionat de
Autoritatea Rutierd Romand (ARR}, avidnd operatori privafi. Conform programului de
transport publicat de ARR, in Municipiul Sebes nu este previzutd nici o cursd cu punct
terminus. Autogara Sebes este statiei intermediard pentru tarseele care tranziteazd
localitatea (preponderent acestea deservesc relatiile Bucuresti — Cluj Napoca, Bucuresti -
Alba Iulia).

Transportul public In regim de taxi din Municipiul Sebes este gestionat de Compartimentul
Patrimoniu si Transport, care functioneazd la nivelul Primdriei Municipiului Sebes. Conform
datelor furnizate de acest compartiment, pe raza Municipiului Sebes functioneaza 13 statii
de taxi, cu o capacitate de 90 autovehicule {tabelul 2.12). Numarul de autorizatii emise
pentru statiile de taxi este de 88. Nu este permisd depdsirea capacitifii niciuneia dintre
statiile de agteptare. Statiile de taxi sunt marcate prin placute pe care este inscriptionat
numarul locurilor reglementate. Amplasarea statiilor de taxi in cadrul rejelei de transport
este prezentatd in figura 2.62. Se observa ci acestea se regisesc pe arterele principale de
circulatie, in zonele cu densitate ridicatd de locuire si in vecinitatea obiectivelor socio-
economice si administrative.

Tabelul 2.12. Statii de taxi in Municipiul Sebes. Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.

Sebes
i {l\,davinuterse-zcgig stdzilor 1 i Jona amenajati 12
arisesti, Garii si Vanitori
2} Str. Lucian Blaga, nr. 98 n fata magazinului Ulpia/Adonis 2
3 |} Str. Lucian Blaga, nr. 73 In fafa Romtelecom 10
4 | Str. Lucian Blaga, nr. 43 in fata magazinului Cadisola 3
5 i Str. Lucian Blaga, nr. 5 In fagi Ia fostul CEC 5
6 | Str.Piaja Libertafii In zon.a.amenajat-ﬁ 15
7 |} Str. Decebal, nr. 1 in fa;é la Ecostar 3
8 § Str. Valea Frumoasei Intersectia cu str. Dorin Pavel 4
9 ; 5tr. Dorin Pavel, nr.”53 o In parcarea din fata bl. 53 3
10 | Str. Surianu, nr. 42 In faga Spitalului Municipal 3
11 | Str. Mihail Koginiceanu, FN zﬁ;‘;:mﬁa de autobuz 5i poarta 22
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Petresti

12 : Str 1 Mai Intersectia cu str. Mihai Viteazul 3

13 Intersectia _str. 1 Maicu In faga Pehart 5
Progresului

TOTAL S0
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=

este intalniti n intervalul 05:00-06:00, fiind reprezentati de 1 tren Regio Expres si 1 tren

InterRegio,

- Figura 2.63, Distributia ofertei de transport, statia Sebes Alba, Su

Amplasarea statiel de cale ferati g
nivelul teritoriului de analizi este
prezentatd n figura 2.64.

Cladirea statiei se afi3 tn stare avansati
de degradare, jar facilitatile pentru
caldtori sunt minimale (figura 2.65),
situatie care influenteazd tn sens
negativ atractivitatea acestui mod de
transport.

Figura 2.64. Localizareq stq tiel de cale feratd.
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Figura 2.65. Amenajdri statia de cale ferati Sebes Alba.

In ceea ce priveste cererea de transport, potrivit datelor puse la dispozitie de operatorul de
transport feroviar C.F.R. Cildtori, valoarea medie anuald a cdlatorilor urcati i coboréati care
au tranzitat statia Sebes Alba in perioada 2016-2020 este 6.352 urcdri si 9.249 coborari
(figura 2.66).

Figura 2.66. Variatia anuald a numdrului de cildtori - statia Sebes Alba, 2016-2020.

Variatia lunard a numarului de calétori {urcati si coborati) inregistrati in statia Sebes Alba,
specificd anilor 2019 si 2020, este reprezentatd in figurile urmadtoare. Se observd ca
numirul maxim de cilatori s-a Inregistrat In luna iulie 2019, respectiv luna august 2020, in
timp ce valoarea minima a fost inregistrat in lunile februarie 2019 si aprilie 2020.
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Figura 2.68, Variatia lunard a numdrului de cdldtori - statia Sebes Alba, 2020.

in concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului public suat:

—~» mentinerea in circulatie a mifloacelor de transport a cdror vechime depdseste durata
normald de functionare atrage dupd sine sporirea costurilor de mentenanid;

— existenfa unor areale nederservite de serviciul de transport public local {cartiere de
locuinte, obiective educationale; zona industriald);
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—» frecventd de circulatie redusd a mijloacelor de transport public;
—> slaba dezvoltare a infrastructurii aferente sistemului de transport public local;
—> slaba dezvoltare a infrastructurii aferente sistemului de transport public judetean;

—» slaba dezvoltare a infrastructurii aferente sistemului de transport feroviar;

—> amplasarea statiilor de taxi in cadrul retelei de transport in concordantd cu cererea
de transport;

Transportul de marfad la in zona de influentd a Municipiului Sebes se realizeazd utilizand
modurile rutier si feroviar. Desfisurarea transportului de marfd pe refeaua rutierd din
localitatea Sebes se desfasoard fard restrictii pe arterele suprapuse peste traseele
drumurilor nationale. Traseele pe care este permis, in mod neconditionat, accesul
vehiculelor de marfa cu M.T.M.A. mai mare de 7,5 tone sunt reprezentate in figura 2.69.

Legenda
Trasee fransaort cgrda,
e TG LSO,

e RCCES DEriiS Ianspont mast
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Se observa cd in lipsa unei variante de ocolire pe latura de Vest, care si preia traficul de
tranzit in relatie cu DN 67C, Municipiul Sebes este caracterizat de situatia in care vehiculele
grele de marfa traverseazd cartiere rezidentiale si zone vulnerabile, precum zona centrald,
in care regdsim densitate ridicatd de pietoni si biciclisti, constituind un aspect negativ din
punct de vedere al calititii vietii (figura 2.70).

Figura 2.70. Vehicule greie de marfd in zona centrald [ekemp!iﬁcare).

Astfel, se constata cd deficienta majora a retelei rutiere din zona Municipiului Sebes este
generata de lipsa unei variante de ocolire pe latura de Vest, care si conduci la eliminarea
totald din reteaua urband a traficului de vehicule de marfi aflate in tranzit, diminuind in
acest fel externalititile suportate de locuitori.

In ce priveste transferul intermodal de marfs, acesta poate fi realizat intre modul rutier si
cel feroviar. Cel mai apropiat terminal multimodal functional este in statia Cluj Napoca Est.
Din figura 2.71, in care sunt reprezentate fluxurile de mirfuri transportate intermodal la
nivelul retelei nationale (date publicate in Master Planul General de Transport al
Roméniei), se observa cd In zona de analizi acestd solutie de transport este utilizati in
relatie cu Portul Constanta.

Recent, Agentia de Dezvoltare Regionald Centru a realizat un studiu de prefezabilitate
privind dezvoltare unui nod intermodal de transport in Judetul Alba, in cadrul ciruia au
fost studiate 4 scenarii posibile refritoare la amplasamentul centrului intermodal: Alba
Tulia, Sebes, Vintu de Jos si Coslariu. In urma realizirii unei analize multicriteriale in care s-
a ginut seama de aspecte precum amplasament, posibilititi de dezvoltare ulterioari,
valoarea investitiei, existenta unei surse de finantare, costurile de operare, diversitatea
utilizatorilor, capacitiiti de operare (tone marfd/ an), riscuri cu privire la asigurarea
obiectului de activitate, existenta terenului in rezervi (fird a fi necesare exproprieri),
existenta infrastructurii rutiere, existenta infrastructurii feroviare corespunzitoare,
necesitatea de investifii In infrastructura rutiera, necesitatea de investitii in infrastructura
feroviard, a rezultat cd solutia recomandati este de amplasare a nodului intermodal in zona
Municipiului Sebes. Realizarea investitiel va conduce la cresterea atractivititii
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transportului feroviar, in detrimentul transportului rutier, cu efecte pozitive privind
calitatea mediului.

Potrivit acestui studiu realizat in anul 2019, triajul de la Vintu de Jos este punctul de
origine pentru cea mai mare cantitate de containere din Regiunea Centru, pe relatiile
Constanta si Curtici, totalizdnd 438.365 tone marfid containerizata expediati, ceea ce
inseamnd aproximativ 30% din totalul de peste 1,4 milioane tone de marfa transportate de
CFR Marfa In containere.

Figura 2.71. Fluxul de transport feroviar de containere, tone - 2011.
Sursa: Master Planul General de Transport al Romdniel, 2016.

La nivel local, aspecte privind logistica urbani nu sunt reglementate. Introducerea unor

prevederi privind programul de aprovizionare al unititilor comerciale si norma de

depoluare a vehiculelor utilizate pentru aprovizionare constituie masuri necesare pentru

implementarea unei logistici urbane practic lipsite de COz - unul dintre cele zece obiective

identificate in Cartea albi a transporturilor in scopul formarii unui sistem de transport
competitiv si sustenabil.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului de marfad sunt:

-3 sunt instituite restrictii privind circulatia autovehiculelor de marfd a cdror masd
totald maximd autorizatd depdseste 3,5 tone pe strdzile din zona urband;

— lipsa unei variante de ocolire pe latura de Vest, care sd conducd la eliminarea totald
din reteaua urband a traficului de vehicule de marfi aflate in tranzit;

—3 lipsa unor reglementdri privind logistica urband.
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Misura fn care oragul ca un intreg este accesibil tututor rezidentilor sai, incluzand aici
persoane cu dizabilitdfi, persoane varstnice, persoane cu venituri reduse sau care sunt
insotite de copii, caracterizeazii in mare mésurd mobilitatea. Optimizarea mobilitafii este
direct dependents de amplasarea In teritoriu a diverselor funcfiuni (locuire, comert, locuri
de munci, locuri de agrement etc.), de tipul si caracteristicile infrastructurii, de siguranta
circulatiei. Astfel, {inind cont de cele mentionate, locuitorii opteazd pentru modul de
transport cu care igi efectueaza deplasdrile.

Orasele, In special cele in care se efectueaza frecvent caldtorii pe distante scurte, reprezinta
mediul propice pentru utilizarea modurilor de transport nemotorizate, contribuind astfel la
realizarea unei mobilititi durabile. In aceast3 perioadi de relocare modald a cdlatoriilor, in
care se formeazd cultura cetatenilor citre dezvoltarea durabild, este esenfiald oferta
privind utilizarea modurilor de transport nemotorizate care le este pusd la dispozitie. in
acest sens, se impune amenajarea spafiului public intr-o maniera care sa atragi cetatenii
citre deplasarea pe jos sau cu bicicleta, asigurandu-le:

—» spatii pietonale generoase;
—> marcarea / indicarea traseelor pietonale cdtre principalele puncte de interes;

—» siguranta fn deplasare (iluminat public stradal, semnalizarea trecerilor de pietoni,
amenajarea pasajelor denivelate);

—> accesibilitatea persoanelor cu dizabilitdfi (borduri semi-ingropate la trecerile de
pietoni, rampe de acces, marcaf tactil la trecerile de pietoni, semnale acustice la
semafoare);

2

amenajarea pistelor pentru biciclete care sd asigure siguranga in deplasare;

\2

parciri pentru biciclete in vecindtatea principalelor puncte de interes (statii de
transport public extraurban, centre comerciale, institufii publice, scoll, locuri de
agrement).

Reteaua de transport rutier a Municipiului Sebes este previzutd cu trotuare pentru
deplasarea pietonald. In pericada 2016-2021 aceste elemente de infrastructura au primit o
atentie deosebiti. In aceastdi perioadi au fost tratate cu prioritate trotuarele din interiorul
carierelor si din localititile componente (tabelul 2.13, figura 2.72). Au fost reabilitate/
modernizate/ construite trotuare pe o lungime a strizilor de aproximativ 12,5 km, din care
7,3 km in Municipiul Sebes, 4,3 km in localitatea Petresti si 0.9 km in localitatea Lancram.
Existenta unei retele de trotuare in stare tehnicd bund, cu accesibilitate ridicata la nivelul
teritoriului, fncurajeaza deplasdrile pietonale in detrimentul transporului cu autovehicule
personale, contribuind la reducerea traficului local, a nevoii de locuri de parcare si implicit
la obtinerea de beneficii din reducerea poludrii, a zgomotului, a emisiilor de faze cu efect de
serd in mediul urban.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 104



Plan de Mabilitate Urband Durabild

el
=
By
2
z
=
=

fui Sehes

icipi

al Mun

v

SEBES

1 Sebes.

U

icip

in ultimii 5 ani, Mun

A

ilitate

Trotuare reah

2.72.

Figura

105

S1cMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL Plan de Mobilitate Urband Durabild
SEBES al Municipiului Sebes

Abatorului

1. Stej-aru]ui 695,00 14. Spicului 323,00
2 Viitorului 113,00 15, ~ Crigan 758,75
3. Lemuaritor 839,90

4. Ogorului 668,00 16. Zorilor 972,85
5. Mihail Sadoveanu 234,20 17. Simion Bérnu;iu | 514,00
6. Brénduselor 254,90 18, Progresului 150,60
7. Oasa 394,50 19, Unirii 789,79
8. Luncile Prigoanei 198,70 20. Gradinilor 472,00
9. Cibanului 364,60 21 Mihai Eminescu 1399,00

10. Tipografilor 180,40 _ ‘

11. Bujorului 229,40 22, Ulita de Mifloc 587,10
12, Ton Creanga 130430 23. Ulita de Sus 276,72

In situatia actuald, in Municipiul Sebes intdlnim sectoare ale retelei pietonale care
incurajeaza utilizarea acestui mod de deplasare (figura 2.73), respectiv trotuare largi, cu
imbracaminte In stare tehnica foarte bung, care asiguri accesibilitate si siguranti pentru
toate categoriile de cetdteni, inclusiv pentru cei cu probleme de mobilitate, dar si sectoare
care prezintd un grad ridicat de deteriorare, care lipsesc sau care sunt afectate de diferite
obstacole (figura 2.74). Existenta trotuarelor in stare tehnici necoresunzitoare In zona
centrald, in care se identificd fluxuri importante de pietoni, ori lipsa trotuarelor pe strazile
de acces catre zone rezidentiale cu densitate ridicatd de locuitori, reprezintd disfunctii ale
sistemului de transport, care influenteazd In sens negativ calitatea viefii la nivelul
localitstii.

Figura 2.73. Trotuare in stare bund {exemplificare).
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MUNICIPIUL Plan de Mobilitate Urband Durakbildi
SEBES al Municipiului Sebes

Figura 2.74. Trotuare in stare necorespunzitoare sau care lipsesc (exemplificare].

Referitor la infrastructura pietonald din zonele aglomerate, principala problemd este
generatd de lipsa locurilor de parcare, care produce consecinte negative privind
accesibilitatea si siguranta deplasarilor pietonale. Adesea, trotuarele sunt utilizate pentru
parcarea autovehiculelor, iar pietonii sunt nevoiti sa se deplasese pe carosabil sau sa se
strecoare printre autovehicule. In figura de mai jos sunt exemplificate astfel de situatii.

O altd situatie intalnita frecvent este in zona locuintelor de tip casd, unde autovehicule sunt
parcate la poartd, pe trotuar, caz In care pietonii sunt nevoiti s& se deplaseze pe partea
carosabild, generdnd probleme de siguranta circulatiei (figura 2.76).

Redarea spatiului public citre cetdteni este posibild prin aplicarea unor politici agresive de
penalizare a abaterilor privind parcarea neregulamentard, masurd fezabilda numai n
situatia oferirii unei alternative pentru cei care in prezent parcheaza vehiculele pe spatii cu
altd destinatie - locuri de parcare amenajate astfel incat impactul asupra spatiului public s&
fie minim.

Figura 2.75. Trotuare acaparate de autovehicule p'a'rcaée"( exemplificare].
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MUNICIPIUL Plan de Mobilitate Urband Durabili
SEBES ai Municipiului Sebeg

Figura 2.76. Trotuare acaparate de autovehicule parcate ~ acces la proprietati (exempfiﬁcare).

In ceea ce priveste facilitarea deplasdrii persoanelor cu mobilitate redus (persoane cu
dizabilitati, persoane virstnice, persoane insotite de copii, etc.), la nivelul retelei transport
au fost identificate zone in care sunt implementate solutii de Imbunititire a accesibilitatii
(borduri ingropate sau semi-ingropate la trecerile de pietoni, rampe pentru cérucioare) -
figura 2.77. Totodatd, In situatia actuald, existd In continuare zone cu deficiente de
accesibilitate a spatiului urban - borduri inalte care Ingreuneaz3 deplasarea persoanelor cu
mobilitate redusd sau a persoanelor insotite de cdrucioare pentru copii/ pentru
' cumpdrdturi (figura 2.78), insd trebuie mentionat aspectul pozitiv de demarare a actiunilor
de accesibilizare a zonelor pietonale.

In cartierele rezidentiale, n special in cele de locuire colectiv, lipsesc spatiile comunitare
de calitate, amenajate exclusiv sau cu prioritate pentru pietoni. Spatiile publice sunt
organizate in mare parte pentru satisfacerea cererii de circulatie §i parcare a
autovehiculelor private ceea ce face ca acestea sd fie sdrdcite de calitatea peisagisticd gi
ambientald necesard unei bune calitajii a locuirii.

Figura 2.77. Treceri de pietoni accesibilizate {exemplificare).
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MUNICIPIUL Plan de Mobilitate Urband Durabild
SEBES al Municipiului Sebes

Figura 2.78. Treceri de pietoni greu accesibile (exemplificare).

Siguranta circulatiei la nivelul retelei pietonale a fost analizati prin raportare la numarul
de victime ale accidentelor de circulatie din ultimii 6 ani. Din analiza statistici realizati a
rezultat cd pietonii au fost implicati in 20% din num&rul total de accidente. Principalele
cauze generatoare de accidente rutiere vizeazd atit conducirii auto - “neacordare
prioritate pietoni”, cat si pietonii - “traversare neregulamentari pietoni” care prin
angajarea in traversare prin locuri neamenjate sau fird si se asigure au contribuit la
producerea accidentelor. Pentru diminuarea acestor aspecte negative, pe langi realizarea
unui sistem integrat de management al traficului, se recomanda realizarea de campanii de
informare i comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de
utiliare a spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru orientarea citre modurile de
transport durabile {pietonal, bicicleta).

Sistemul de transport dedicat ciclismului ocupd un loc prioritar in categoria sistemelor
alternative de mobilitate, mijloacele de transport aferente acestuia prezentind
accesibilitate ridicatd in randul populatiei comparativ cu mijloace de transport ecologice
autopropulsate (autovehicule electrice). La nivelul Municipiului Sebes a fost demarati
realizarea infrastructurii destinate utilizirii bicicletelor, fiind amenajate piste pentru
biciclete pe lungime de aproximativ 2,135 km (1,4 km pe strada Dorin Pavel si 735 m pe
strada C&ldrasi - figura 2.79).

Figura 2.79. Piste de biciclete - amenajdri {exemplificare).
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MUNICIPIUL Plan de Mobilitate Urband Durabild
SEBES al Municipiuiui Sebes

Reprezentarea sectoarelor de infrastructurd pe care sunt amenjate piste pentru biciclete
este realizatd in figura urmatoare. Se observd c3 aceste sectoare nu formeazd o retea
continud, care si deserveascd principalele obiective de interes la nivel local {unititi de
fnvatamant, zone de petrecere a timpului liber, zone comerciale).

Figura 2.80 Infrastructurd pentru circulatia bicicletelor - situatia actuald.
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SEBES al Municipiului Sebes

Distributia spatial a cererii de transport pentru acest mod de deplasare excede zonele in
care sunt amenjate piste, circulatia bicicletelor desfisurandu-se pe partea carosabila, pe
benzile de circulatie dedicate autovehiculelor, sau pe trotuare aspect care pune in pericol
siguranta circulatiei pentru toti participantii la trafic (figura 2.81)}.

Figura 2.81. Circulatia bicicletelor pe partea carosabild (exemplificare);

in situatia actuald, in cartierul Mihail Kogalniceanu de locuinte colective sunt amenajate
parcdri pentru biciclete.

Figura 2.82. Parcdri de resedinfd pentru biciclete - cartier Mihail Kogdlniceanu {exemplificare}.
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MUNICIPIUL Plan de Mobilitate Urband Durabild
SEBES al Municipiului Sebes

Benzile/ pistele dedicate circulatiei bicicletelor constituie infrastructura din cadrul
sistemului de transport in cauzd, pentru infregirea acestuia fiind necesare mijloace de
transport si tehnici de exploatare aferente. Astfel, pentru dezvoltarea acestui sistem de
transport ajternativ, pe langa realizarea retelei este necesara functionarea unor centre de
inchiriere a bicicletelor si desfisurarea unor campanii de promovare a utilizirii acestui
mod de transport.

Siguranta deplasarii cu acest mod de fransport a fost analizati prin raportare la numarul
de victime ale accidentelor de circulatie din ultimii 6 ani. Din analiza statistici realizati a
rezultat ¢ biciclistii au fost implicati In 8% din numdrul total accidente. Din analiza
statistica realizatd a rezultat cd “abateri biciclisti” constituie principala cauzi a producerii
accidentelor rutiere. Ca si in cazul pietonilor, pentru diminuarea acestor aspecte negative,
pe 1angd realizarea unui sistem integrat de management al traficului, se recomandi
realizarea de campanii de informare §i comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra
modului preventiv de utiliare a spatiilor dedicate circulagiei publice si pentru orientarea
catre modurile de transport durabile (pietonal, bicicleta}.

Printre mijloacele alternative de mobilitate se inscriu si autovehiculele cu propulsie
electricd sau hibridd, care necesita infrastructurd pentru alimentarea cu energie electrici.
In situafia actualy, la nivelul Municipiului Sebes sunt functionale 3 statii de Incarcare a
vehiculelor electrice amplasate pe Str. Augustin Bena nr. 88, Str. Mihail Kogilniceanu nr. 61
si pe DN 1/ E 68 (benzindria MOL).

Municipiul Sebes a pregatit documentatia tehnico-economici pentru proiectul “Statii de
reincdrcare pentru vehicule electrice In Municipiul Sebes” prin care se fundamenteazi
achizitionarea si montarea a 3 statil de refnciircare amplasate In parciri amenajate pe Str.
Depozitelor, Drumul Sibiului si Str. Valea Frumoasei.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei sistemelor alternative de
mobilitate sunt:

—> existenta unei refele de trotuare aflate in stare bund;

— prezenta redusd a spatiilor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare fn
comun (semi-pietonale, de tip “shared-space”);

—» existenta unor solutii de sporire a accesibilitdtii spatiilor pietonale {reducerea
diferentei de nivel intre trotuar si carasabil in zona trecerilor pentru pietoni, etc,) in
cazul strdzilor modernizate recent;

—> limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

—> existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
alternativ (pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a accidentelor fiind
“neacordare prioritate pietoni’, “traversare neregulamentard pietoni”, “abateri
biciclisti”;

~3 slaba dezvoltare a retelei de piste pentru biciclete.
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SEBES

af Municipiuiui Sebes

Amenajarea intersectiilor in mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de
calitate al serviciilor oferite de infrastructura de transport, conditionand fluenta circulatiei
si siguranta participantilor la trafic - pietoni, biciclisti, conducdtori auto gi pasageri in
vehicule. Reglementirile privind organizarea si controlul traficului in intersectiile urbane
se Inscriu in doud categorii principale: reglementari pe baza indicatoarelor de prioritate si
reglementiri prin semaforizare. In prezent, la nivelul retelei se regisesc intersectii in care
circulatia este reglementatd prin sisteme de semnalizare, cdt si prin sisteme de
semnaforizare (figura 2.82).

s Mariagementu traficului
: n Infersectie semalorizata
& rtersectie-cu sens giatori

I Trecore de vietori sematorzata

= GRS = 2

Figura 2.82. Sistemele de management al traficului - situatia actuald.
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MUNICIPIUL Plan de Mobilitate Urband Durabiid
SEBES al Municipiului Sebes

La nivelul refelei majore de circulatie din zona de nord a Municipiului Sebes se intdlnesc
nodurile rutiere dintre DN1, A1, A10 si DN7, in care sunt amenajiri complexe privind
organizarea circulatiei. In zona de sud a orasului, schimbul de trafic intre autostrada A1l si
DN1/ DN7 se realizeazd doar pe relatiile A1 Nord - DN1/ DN7 si DN1/ DN7 - A1 Sud.
Intersectia intre D] 106K si Al este denivelatd, nepermitind schimbul de trafic.

Lipsa unui sistem integrat de management al traficului, care si includd o componenta de
organizare a parcdrilor insotitd de reguli stricte si penalizare in cazul nerespectirii
acestora, conduce la utilizarea haoticd a infrastructurii din vecinitatea obiectivelor
comerciale, generand aglomerarea traficului si probleme de siguranta circulatiei.

Viteza de deplasare a autovehiculelor reprezintd unul dintre factorii cu influentd
semnificativd asupra sigurantei circulatiei, iar stabilirea valorilor limitd in functie de
specificul zonei (functiune de utilizare a teritoriului, categoriile de persoane care
frecventeazd teritoriul, caracteristicile tehnice ale infrastructurii rutiere) reprezinti
aspecte care {in de managementul traficului. Studiile de specialitate demonstreaza faptul ci
reducerea limitelor de vitezd scade indicele de producere a accidentelor si a victimelor
acestora. Pentru pietoni existd sanse mai mari de supravietuire in situatia in care vin in
interactiune cu vehicule care se deplaseazd cu vitezd de pina la 30 km/h comparativ cu
situatiile in care viteza de deplasare depaseste aceastd valoare. Astfel, se impune limitarea
vitezei de deplasare pe tronsocanele de infrastructuri unde se fnregistreazi numir
important de pietoni i unde nu existi amenajari speciale pentru pietoni. La nivelul retelei
stradale a Municipiului Sebes se Intilnesc zone in care viteza maxima de circulatie este
limitatd la 30 km/h, in special in jurul zonelor comerciale si unititilor de fnvitimant
(figura 2.83). In continuare se recomandi intensificarea implementdrii unor astfel de
solutii de sigurantd a circulatiei, cu precidere in zonele rezidentiale si in cele cu valori
ridicate ale fluxurilor de pietoni. De asemenea, se va avea in vedere propunerea de solutii
smart pentru semnalizarea trecerilor de pietoni din zonele aglomerate.

La nivelul retelei stradale a Municipiului Sebes signalistica pentru reglementarea circulatiei
este prezentd, indicatoarele de semnalizare si orientare sunt amplasate corespunzitor si se
afld in stare buna. -

Figura 2.83. Semnalizare de reglementare a circulatiei (exemplificare).
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Din punct de vedere institufional/ organizational, Consiliul Local al Municipiului Sebes are
atribufii privind asigurarea cadrului necesar pentru furnizarea serviciilor publice de
interes local privind serviciile comunitare de utilitate publici.

in concluzie, principalele aspecte identificate In urma analizei managementului traficului
sunt:
—> existenfd zonelor n care este instituitd reducerea vitezei de circulatie la maxim 30

km/h;

—> lipsa unui sistem integrat de management al traficului, care sd asigure optimizarea
circulatiei la nivelul retelei stradale;

—» lipsa unui sistem de monitorizare a traficului in timp real.

Complexitatea zonelor funcfionale din punct de vedere al mobilititii durabile a fost
analizatd urmdrind aspecte precum: (i) cererea manifestatd pentru modurile de transport
public, (if} densitatea pietonilor, (iii) parcarea autovehiculelor utilizate pentru deplasarile
specifice transportului privat, (iv) siguranta si securitatea cetatenilor in spatiul public.

Conform Planului Urbanistic General, zona identificat¥ ca aviand complexitate ridicats a
mobilitdtil reprezintd zona centrald avind nucleul istoric, Cetatea ~ monument de istorie si
arhitectura, inconjurata de o parte si de alta de spatii comerciale si dotiri de interes public
(figura 2.84).

Zona de complexitate ridicatd prezintd un puternic caracter cultural si istoric, concentrand
numeroase obiective de patrimoniu incadrate in Lista monumentelor istorice din Judetul
Alba - Ministerul Culturii, publicati in Monitorul Oficial al Romaniei. Aceasta include
obiectivele Centrul istoric al localititii ~ cod AB-II-s-A-00326 (delimitat la Est de Str.
Calarasi, B-dul Lucian Blaga, Str. Traian; la Sud de Str. Traian; la Vest de Str. Dorin Pavel, B-
dul Lucian Blaga; la Nord de podul peste Canalul Morilor pani la Str. Pietii si de Str. Penes
Curcanul}, Ansamblul fortificatiiilor oragului: Poarta de nord a cetiii (azi locuinta), Turnul
Octogonal, Turnul Croitorilor, Turg, Turnul semicircular (azi spagiu comercial), curtine -
cod AB-1I-a-A-00325, Casd de breslaj, azi sediul Protopopiatului Ortodox - AB-II-m-B-
00337, Casa Filtsch (azi sediul Protopopiatului si Consistoriului Evanghelic) - AB-II-m-B-
00338, Gimnaziul evanghelic (azi Scoala generald nr. 2} - AB-Hl-m-A-00350, Minastirea
romano-catolica "Sf. Bartolomeu” - AB-1l-a-A-00351, Primirie - AB-1I-m-B-00353, Casa
Zapolya (azi Muzeul "Toan Raica"} - AB-II-m-A-00354, Ansamblul bisericii evanghelice -
AB-II-m-A-060355.
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Figura 2.84. Zona centrald. Sursa: PU.G. af Municipiului Sebes.
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In interiorul zonei de protectie a sitului urban Centru istoric Sebes se regiseste si Plata
~Dacia”, cel mai important centru comercial agroalimentar la nivel local.

Zona de complexitate ridicati concentreazi obiectivelor comerciale, administrative,
financiare, care atrag fluxuri importante de pietoni si mijloace de transport. in decursul
zilelor lucrdtoare peisajul urban din zona centrald este predominat de autovehicule In
stationare sau In miscare (figura 2.85).

Figura 2.85. Prezenta intensd a autovehiculelor tn zona centrald.

In situatia actuald zona centraly, inima Centrul istoric al localitdtii, se constati ce este o
importantd arterd de tranzit pentru autovehicule. Va trebui si se schimbe aceasti
caracteristicd prin valorificarea potentialului spatiilor publice adiacente, insuficient
exploatate sub aspectul coeziunii membrilor comunititii. In faza de propuneri se va avea in
vedere identificarea de interventii care s vizeze amenajarea zonei centrale astfel incit s3
predomine spatiile de interactiune sociald, prin realocarea spatiului disponibil pentru o
folosire echitabild pentru toti utilizatorii, prioritizarea transportului public si a celui
nemotorizat (pietonal si cu bicicleta), conturdnd un coridor de mobilitate durabili care si
accesibilizeze obiectivele patrimoniului cultural. Transportul public cu mijloace ecologice
va fi coloana vertebrald a sistemului de transport din zona centrali.
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In partea de est a localititii este amplasat3 statia de cale feratd Sebes Alba, cu acces din Str.
Garii.
Conform mersului de tren fn vigoare, in decursul unei zile 10 trenuri au punct de oprire in

statia Sebes Alba (plecdri/ sosiri), numarul mediu zilnic de cilitori cu originea sau
destinatia In aceastd statie fiind de 15.601 in ultimii 5 ani.

Conform Documentului de Referingi al Retelei C.F.R,, Anexa 9, versiunea 11.0.4 actualizati
la data de 25.08.2021, statia Sebes Alba prezinti urmitoarele caracteristici: statie de gradul
IV, amplasatd pe sectie de circulatie interoperabild, deschisi traficului de cil4tori si marfa.

Zona Garil, asigura conexiunea
cu sistemul de transport public
local, transportul public
judetean (autogard) si cu
sistemul de taxi (figura 2.86).

Deficiente privind ftransportul
intermodal sunt date de lipsa
infrastructurii pentru biciclete
(piste, centre de inchiriere
biciclete).

Figura 2.86. Intermodalitate zona Gdrii Sebes Alba.

in concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei zonei cu nivel ridicat de
complexitate sunt:

~» existenta unui patrimoniu contruit in zona centrald, care trebuie si fie degrevat de
traficului rutier;

—> existenfa unor sectoare de infrastructurd cu densitate ridicatd a pietonilor, pentru
care trebule sd se aplice mdsuri de imbundtdtire a confortului si sigurantei acestei
categorii de utilizatori;

—> existen{a unui spatiu in zona centrald cu potential ridicat de atragere a deplasdrilor
pietonale, care in situatia actuald nu este amenajat corespunzditor, aspect care
constituie o disfunctie majord;

—> deficiente privind intermodalitatea intre transportul feroviar st cel rutier, inclusiv
nemotorizat,
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3. MODELUL DE TRANSPORT

Modelarea transporturilor constituie o reprezentare abstractizati a deplasirii persoanelor
si marfurilor in cadrul sistemului de transport. Aceasta are rolul de a crea o imagine a
modului in care cererea de transport va reactiona in timp la schimbiri aduse la nivelul
ofertei de transport, exprimatd prin politici de transport, infrastructurd si servicii de
operare.
Aplicatiile din domeniul transporturilor sunt utilizate cu precidere pentru:

~>» previzionarea fluxurilor de trafic;

~> testarea diferitelor scenarii privind organizarea circulatiei, configuratia refelei de
transport, dezvoltarea socio-economicd a zonei, utilizarea teritoriului, politici de
dezvoltare;

—> planificarea proiectelor, propunerea traseelor pentru coridoarele de transport;

—> reglementarea utilizdrii teritoriului;

—» Identificarea comportamentului utilizatorilor sistemelor de transport;

—> luarea deciziilor la nivel local, regional, internagional privind politicile de transport;
—> estimarea fluxurilor de trafic in absenta unor date.

In cadrul Planului de Mobilitate Urbani Durabili al Municipiului Sebes varianta actualizat3,
s-a realizat un model de transport cu ajutorul caruia vor fi testate scenariile de evolutie
socio-economicd, demograficd, de amenajare a teritoriului i de configurare a retelei de
transport, la orizontul de analizi 2030.

Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul $i de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism publicate prin
Ordinul Ministrului Dezvoltérii Regionale si Administratiei Publice nr. 233/2016, specifica
faptul ¢& elaborarea unui model de transport in cadrul planurilor de mobilitate urban este
obligatorie pentru localititile de rang 0 si 1. Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 privind
aprobarea Planului de amenajare a teritoriului nagional - Sectiunea a IV-a Refeaua de
localitdfi, Municipinl Sebes nu se Inscrie in aceste categorii.
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Desi realizarea unui model de transport implici alocarea unor resurse substantiale, iar
dimensiunea zonei de studiu permite utilizarea unor metode calitative de analizs, finand
cont de faptul ci testarea misurilor propuse pe baza unui model de transport va genera
raspunsuri mai viabile, care vor fundamenta obiectivele si directiile de actiune ale planului
de mobilitate, in cadrul PMUD al Municipiului Sebes varianta actualizati s-a recurs la
realizarea unui model de transport,

In functie de capacititile operationale pe care le oferd, modelele de transport se inscriu in
urmatoarele categorii principale:

~» Modele macroscopice unimodale, in care este Iuat in considerare un singur mod de
transport, iar prognoza cererii de transport este de naturi exogens;

—> Modele macroscopice multimodale, in care sunt luate in considerare mai multe
moduri de transport, iar prognoza cererii este de naturi exogend; interactiunile
modelate sunt limitate la competitia pentru utilizarea unei retele comune;

—> Modele macroscopice in patru pasi, in care atit cererea de transport, cat si alegerea
intre meodurile alternative este de naturd endogeni. Modificirile care apar in
functiunile de utilizarea teritoriului au asociate modele exogene;

—» Modele macroscopice integrate - transport si utilizarea teritoriului, care, suplimentar
fatd de modelele in patru pasi, iau in considerare feedback-ul dintre sistemul de
transport si utilizarea teriteriului. Modificirile care apar in funcfiunile de utilizare a
teritoriului sunt de naturd exogen;

—> Modele microscopice, care permit simularea fiecirui vehicul, pe baza caracteristicilor
infrastructurii de transport, a nivelului de congestie §i a comportamentului
psihologic al conducitorului auto.

Alegerea celui mai potrivit model de transport este influentatd de aspecte precum
obiectivele studiului, problematica abordat, dimensiunea arealului, gradul de acuratete si
nivelul de detaliere a rezultatelor asteptate, disponibilitatea datelor st a resurselor
necesare, etc,

Modelul de transport din cadrul PMUD al Municipiului Sebes varianta actualizati include o
retea plurimodald pentru transportul public si privat Acesta formalizeazi alegerile
utilizatorului referitoare la (patru pasi):

—» decizia de a efectua sau nu deplasarea pentru un anumit motiv sau scop;
~» destinatia deplasdrii;
—> modul de transport folosit;

—> itinerariul strdbdtut intr-un interval de timp de referintd.

Actualizarea Planului de Mobilitate Urban3 Durabili al Municipiului Sebes este conceputi
avand anul de bazi 2021, urmitorul orizont de analizi fiind anul 2030. Modelarea este
realizatd la nivel MZA (Media Zilnic& Anuli) si la nivelul orei de varf de trafic (determinati
conform datelor inregistrate in teren) respectind recomadirile ghidului publicat de
JASPERS in acest domeniu ,The Use of Transport Models in Transport Planningand Project
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Appraisal: JASPERS: 2014”. Din punct de vedere geografic, modelul de transport este
elaborat la nivelul teritoriului admnistrativ al Municipiului Sebes. Influentele asupra
mobilitdtii urbane generate de localititile invecinate sunt surprinse prin intermediul
volumelor de trafic aferente autostrdzilor, drumurilor nationale si judetene care
interactioneazd cu reteaua stradald din Municipiul Sebes.

Rezultatele obtinute prin modelare vor fi folosite pentru cuantificarea indicatorilor privind
performantele sistemului de transport precum: intensitatea traficului de caldtori si marfuri,
durate de deplasare la nivelul retelei, fluxuri de transport (relatii origine-destinatie),
ponderea modald a deplasdrilor, emisii de substante poluante, emisii de gaze cu efect de
serd (COz) etc.

Cererea pentru serviciile de transport prezintid un nalt grad de calitate si diferentiere.
Existd o arie larga de tipuri de cereri de transport, diferentiate pe perioade ale zilei, pe zile
din s3ptiména, In funcfie de scopul cdlitoriei, tipul méarfurilor, importanta vitezei si
frecventei de deplasare si nu numai,

Cererea de transport este derivatd, nefiind un scop In sine. Cu exceptia deplasdrilor
efectuate pentru recreere, indivizii céldtoresc cu scopul satisfacerii diferitelor nevoi
(serviciu, scoald, cumparaturi, sénitate etc.).

Pentru a intelege si evalua cererea de transport, este necesar a intelege modul in care
facilitafile utilizate pentru a satisface nevoile umane sau industriale sunt distribuite in
spatiu, atdt in context urban, cit si regional. Un sistemn de transport performant mireste
oportunitdtile de satisfacere a acestor nevoi, un sistem cu putine conexiuni sau foarte
congestionat reduce optiunile si limiteazd dezvoltarea socio-economicd a regiunii
deservite.

Cererea de transport ocupd un loc in spatiu. Spatialitatea cererii conduce deseori la lipsa de
coordonare, rezultdnd un puternic dezechilibru intre cererea si oferta de transport.

Cererea si oferta de transport prezintd caracteristici dinamice. O pondere fnsemnati a
cererii de transport este concentratd, in special, in zonele urbane, in perioadele de varf de
trafic. Acest caracter variabil In timp al cererii de transport face mai dificild analiza si
previzionarea acesteia. Fiecare cdldtorie este rezultatul unei serii de alegeri multiple
realizate de cdtre individ. Cererea este determinatd de alegerea de a face o deplasare
pentru un anume motiv, pe un anume itinerariu §i Intr-o anumitd perioadd a zilej, In
situatia In care utilizatorul este dependent de automobil, iar pentru cel care nu posedi
automobil, acestd alegere va contine §i etapa optiunii pentru un anwmit mod de transport.
Avind in vedere caracteristicile cererii de transport mentionate, pentru a putea identifica
particularitatile specifice arealui de studiu, este necesard cunoasterea unor seturi de date
din categoriile descrise mai jos.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 121



MUNiICIPIUL Plan de Mobilitate Urband Durabili
SEBES ai Municipiuiui Sebes

Comportamentul de deplasare al indivizilor este influentat de o serie de factori de naturd
socio-economicd i demograficd, precum: varsta, venitul, definerea permisului de
conducere, definerea de vehicule, etc.

Obtinerea unor informatii pe baza cirora si se creioneze comportamentul de deplasare
este posibild prin intermediul anchetelor privind mobilitatea populatiei, in cadrul cirora se
culeg informatii cu privire la caracteristicile socio-economice ale persoanelor intervievate
si specificul deplasdrilor pe care le-au efectuat in ziua precedentd interviului. Interviul este
structurat in trei parti principale referitoare la:

~» Informatii generale privind mifrimea gospodariei, incluzand numéir de persoane,
autovehicule disponibile, nivelul veniturilor etc,;

—> Informafii caracteristice despre fiecare membru al gospodariei, cum ar fi: varsta,
sexul, ocupatia, detinerea permisului de conducere auto, locul de munci sau de
studiu etc.;

—» Informatii caracteristice privind deplasdrile efectuate de cdtre fiecare membru al
gospoddriei, in ziua precedentd, intr-o perioadd de 24 de ore. Informagiile includ
originea deplasarii, destinagia deplasarii, ora de plecare siora de sosire, modul de
transport utilizat, scopul deplasarti, etc.

Ancheta a fost realizat3 pe un esantion de 1,65% din numirul total de locuitori, in acord cu
recomandarile din Normele de Aplicare a Legii 350/ 2001 privind amenajarea teritoriului
si urbanismul, actualizatd In iulie 2013.

Detalierea interviului cu privire la comportamentul de mobilitate in acord cu metodologia
specificd acestui tip de anchet# soclologicd, a avut ca subiecti persoanele cu vasta de peste
5 ani. Structura pe clase de vérstd a persoanelor intervievate este prezentats in figura 3.1.

W sub 15 ani

#intre 15 5i 18 ani

Hintre 19 §i 24 ani

Wintre 25 5i 34 ani
®intre 35 5i 49 ani
mintre 50 si 64 ani

# peste 65 ani

Figura 3.1. Distributia pe clase de vdrstd a persoanelor anchetate.
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Potrivit datelor declarate, in medie, in decursul unei zile lucriitoare, un locuitor din arealul
de studiu realizeaza 2,4 cilitorii. Persoanele virstice efectueazi in medie 0,9 deplasiri pe
zi, In timp ce persoanele aflate in cAmpul muncii (25-65 ani) realizeaza cu putin peste 3,6
calatorii pe zi.

Din categoria informatiilor generale au fost culese date referitoare la disponibilitatea unui
vehicul personal, unul dintre factorii de naturd socio-economici cu influente asupra
mobilitdtii (numédr de deplasdri, alegerea modului de transport). In urma prelucririi
datelor culese, rezultd ci In medie o gospodirie din arealul de studiu degine 1,4
autoturisme, iar 56% dintre respondenti detin permis de conducere In proportie de 47%,
persoanele intervievate au declarat ¢ detin cel putin o biciclet3 in gospodirie.

Pe langd factorii analizati, decizia de efectuare a unei cilitorii si modul de transport ales
sunt influentate si de accesibilitatea sistemului de transport public. In cadrul anchetei
efectuate s-a solicitat respondentilor s3 estimeze durata deplasirii de la resedinti pani la
cea mal apropiata statie de transport public. Valoarea medie rezultati la nivelul intregului
esantion este de 7,7 minute, in timp ce valoarea maxima declarati a fost de 35 minute.

In cadrul anchetei au fost indicate 8 scopuri principale ale céldtoriilor, completate de unul
general pentru cilitoriile In alt scop decit cele specificate, respectiv:

~y Serviciu;

> Interes de serviciu;

-» Educatie;

—> Ducerea/ aducerea copiilor fa/de la scoald;

~> Cumpdrdturi;

~» Recreere (plimbare, vizitd, agrement};

— Intoarcere la domiciliy;

- Altul

Proporfia cdlatoriilor realizate in scopuri regisite printre cele mentionate este
reprezentatd in figura 3.2,

& Serviciu

# Interes de serviciu

& Educatie

B Ducere/aducere copii la/de la

scozld

m Cumpariturd

A Recreere (plimbare, vizita,
agrement)

& Adtul

Figura 3.2. Distributia cdldtoriilor dupd scop.
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Exceptdnd deplasérile de Intoarcere la domiciliy, in urma prelucrdrii datelor a rezultat ci
cele mai numeroase sunt deplasarile efectuate pentru ajungerea la serviciu (28%)}), urmate
de cele pentru cumpérdturi (24%). Pentru restul scopurilor considerate se identifici
distributii apoximativ egale.

Un indicator care descrie comportamentul de mobilitate al cetitenilor la nivelul unei
localitdfi este distributia modald a calatoriilor.

In cadrul anchetelor in gospodirii au fost predefinite 8 moduri de transport specifice
arealului de studiu din care respondentul le-a indicat pe cele utilizate pentru fiecare
caldtorie declarati. Acestea sunt: Pietonal Bicicleta, Motocicleta, Autoturism fn calitate de
sofer, Autoturism in calitate de pasager, Transport public local, Transport public judetean,
Taxi.

Distributia célatoriilor declarate pe moduri de transport este prezentati in diagrama din
figura 3.3. Valorile ridicate ale indicelui de motorizare se reflectdi in ponderea de utilizare a
autovehiculelor la nive] local. Autoturismul este principalul mod de transport (ca proportie
din totalul deplasdrilor) care apare in preferintele utilizatorilor. Este folosit pentru 34,9%
din totalul deplasdrilor, in situatia in care respondentul a fost conducitor auto si pentru
11,5% din deplasdri, in situatia in care respondentul a utilizat acest mijloc de transport in
calitate de pasager. Urmatorul mod de deplasare este cel pietonal. Amplasarea resedintelor
in raport cu localizarea activitdfilor socic-economice, administrative, comerciale si de
recreere faciliteazd deplasdrile pietonale In interiorul zonei urbane, fapt care se
demonstreaza prin ponderea ridicati a utilizarii acestui mod de transport, de 45,8%. Dupa
deplasdrile realizate cu autovehiculul personal si pe jos, din datele inregistrate rezultd ci
deplasdrile pentru care se utilizeazd bicicleta reprezintd o pondere de 2,6% din totalul
cilitoriilor zilnice. In cazul in care conducitorul auto nu se deplaseazd singur, numarul
mediu de ocupanti intr-un autoturism este 2,3.

Durata medie a deplasarii, considerand toate modurile de transport disponibile a fost de 17
minute.

& Pigtonzal

# Bicicleta

& Autoturism (sofer}

# Autoturism {pasager)

W Transport pubdic focal

8 Transport public judetean

# Taxd

Figura 3.3. Distributia modald a cdldtoriiior.
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Principalele probleme semnalate de respondenti sunt: lipsa/ insuficienta locurilor de
parcare, traficul greu In oras si existenta strazilor in stare tehnici proasti (nemodernizate).

Din raspunsurile referitor la modul de transport utilizat frecvent pentru deplasarea in zona
centrald, a rezultat cd in prezent predomind autoturismul, urmat de pietonal si transport
public. :

Rugati sa indice orice alte méasuri/ proiecte/ interventii care vor contribui la rezoivarea
problemelor si satisfacerea nevoilor de mobilitate de Ia nivelul Municipiului Sebes si/ sau
localitatea de resedintd, majoritatea respondentilor au precizat urmitoarele:

—» Amenajarea de piste de biciclete - 30%;

—> Dezvoltarea transportului public (innoirea parcului de vehicule, amenajarea de
noi stail, crearea de trasee suplimentare, deservirea zonei industriale,
deservirea unititilor de nvatimant, etc.) ~ 19%;

~» Modernizarea infrastructurii rutiere - 18%;
— Amenajarea de not locuri de parcare - 12%.

Volumele si structura fluxurilor de trafic specifice sistemului de transport care face
obiectul studiului reprezintd elemente de iesire In cadrul unui model de transport.
Calibrarea gi validarea unui astfel de model necesitd cuncasterea unui set de date
caracteristice cererii de transport ex-post, cu privire la acesti parametri, cit maij
reprezentative din punct de vedere al esantionului considerat si al preciziei de inregistrare.

Existd o gama largd de metode de culegere a datelor de trafic in vederea estimarii cererii
ex-post. In functie de amplasarea observatorilor fag3 de calea de rulare, acestea pot fi
clasificate in doua categorii principale:

— metode intruzive - presupun amplasarea observatorului in contact cu calea de
rulare;
—> metode neintruzive - presupun utilizarea tehnicilor de observare de la distan3.

Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic sunt incadrate in 10 categorii principale
(tabelul 3.1).

Tabelul 3.1. Categorii de vehicule contorizate.

1./1. Biciclete / Motociclete, scutere, etc.

Autoturisme
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3. Microbuze calatori

4. Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3,5 tone

5. Autocamioane si derivate cu 2 axe

6. Autocamioane i derivate cu 3 sau 4 axe

s Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4

axe

8. Autcbuze si autocare

9. Tractoare cu/fard remorcé si vehicule speciale
10. Autecamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)

In cadrul prezentului studiu datele de trafic au fost culese prin metoda neintruziv, care
constd In contorizare manuald. Operatorii au utilizat formulare de inregistrare iIn care au
notat numdrul si tipul autovehiculelor care tranziteazd elementul de infrastructurd
monitorizat (sectiune de stradd sau brat de intersectie). Prin aceastd metodd s-a putut
realiza o monitorizare detaliati a traficului rutier pe numar de vehicule (marimea fluxului
de trafic), tipuri de vehicule (structura fluxului de trafic) si directiile de deplasare.

Posturile de contorizare au fost amplasate In puncte-cheie din cadrul retelei rutiere, asa
cum se poate observa din figura 3.4. Astfel, au fost facute contorizéri In 11 posturi (8
intersectii si 3 sectiuni) pe durata a 8 ore (in intervalele orare 06:00 - 10:00, 14:00 —
18:00).

Fluxurile de biciclete au fost surprinse in categoriile de vehicule contorizate in
recensamintele de trafic efectuate.

In scopul corelarii cu valorile de trafic caracteristice retelei majore de transport din arealul
de studiu, au fost utilizate valorile fluxurilor de trafic inregistrate pe sectoarele drumurilor
nationale si judetene cu ocazia recensiméantului general de circulatie realizat de citre
CESTRIN - CNAIR / Consiliul Judetean Alba in anul 2015,
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Spre exemplificare, in figurile 3.5 si 3.6 sunt prezentate distributiile temporale ale
numdrului de vehicule contorizate, pe categorii, inregistrate in postul de anchetd 1,
Sectiune Drumutl Sibiului {(E81).

=i Legenda
.ocalizare. postud snchets
._ Pastanchets

Figura 3.4. Amplasarea posturilor de anchetd a traficului,
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POST 1. Sectiune Drumul Sibiului (E8 1
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f o Biciclete a Motaciclete, saters, ete,
i ¥ Autoturisme « Microbugze calatori
l oA Hlonete st autospeciale cu MTMA <=35 tone & Autacamloane 5f derfvate cy 2axe -
J & Autocamioane 3i derfvate cu 3 £an 4 axe & Vehicule articulate (tip TIR) 5l remorchere e trailer, cu peste 4 axe
] 9 Autobuze gi autocare u Tractoare eu/firs remorcy st vehicuale speciale
f & Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe a remorcdl (tren rutier) u Vehicule cu tractiune anfmaly
[ S e - -

Figura 3.5. Distributia Volume{ér de trafic. Post 1, Drumul Sibiului - sens intrare in oras.

Numir vehicule fizice

Intervatul orar
@ Biciclete & Matociclets, scuters, etc,
4 Autoturisme 4 Microbuze calatort
B Auvtocamionete sl autospeciale cu MTMA <=3,3 tone Lt Autecamioane st derivate eu 2 e
W Autocatnteane ¢ derivate o 3 sal 4 axe B Vebicule articulate (5p TIR) 5t remorchere cu trafler, cu peste 4 axe
i Autobuze gl autorare VM Tractoare ou/Birs remorcs i vehicule spesiale
9 Autocamicane cu 2, 3 sau 4 axe U remerci (tren mistier) W¥ehicule on fracliune animala

Figura 3.6. Distributia volumelor de trafic. Post 1, Drumul Sibiului — Sens lesire din orag.
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In scopul colectirii unor date relevante necesare pentru estimarea valorilor de trafic de
tranzit, precum si pentru calibrarea gi validarea modelului de transport, au fost
determinate relatiile origine-destinatie, pe baza anchetelor de trafic privind originea si
destinatia deplasarilor.

fn cadrut acestor anchete s-au obtinut informatii referitoare la:
—> tipul vehiculului (conform categoriilor specificate in tabelul 3.1);
—> originea cdldtoriei;
—> destinatia cdldtoriei;
-> scopul cilitoriei;

- numdrul de pasageri din autovehicule (inclusiv conducitorul auto si vehiculelor
de transport persoane);

—> Upul mdrfii transportate in cazul vehiculelor de marfi.

Pe baza datelor analizate a rezultat ci vehiculele in tranzit reprezint aproximativ 85% din
totalul fluxurilor care utilizeazi reteaua rutierd majora din arealul de studiu.

Un aspect important din punct de vedere al mobilititii urbane durabile este dat de gradul
de Incdrcare al autoturismelor. Proportia autorismelor care se incadreazi in fiecare din
clasele de incércare posibile (1-5) este prezentd in diagrama din figura urmitoare.

Grad de incircare
autoturisme

i 1 persoana
2 persoane
M 3 persoane

R4 persoane

5 persoane

Figura 3.7. Gradul de incdreare al autoturismelor.

Valoarea acestui indicator specificd fluxurilor de penetratie (cu originea sau destinatia in
Municipiul Sebes) este ridicata (in 57% din autoturisme se deplaseazi numai conducitorul,
far in 22% au fost Inregistrate 2 persoane}, ceea ce se traduce prin numir destul de ridicat
de vehicule regdsite in trafic si cerere crescutd pentru locuri de parcare, constituind o
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disfunctie a sistemului de mobilitate actual. Aceste vehicule prezinti potential pentru
utilizarea unui sistem integrat de parciri park&ride Ia intrarile in oras.

In ceea ce priveste scopul deplasirilor (figura 3.8), In principal autovehiculele surprinse in
trafic sunt utilizate pentru deplasdri in interes de serviciu (afaceri, navets) - 49%.
Activitdtile recreative constituie 24% din deplasiri. Restul de 27% din totalul deplasarilor
implica alte scopuri.

Scopul cilatoriilor
Activitdti
recreative/ turism
M Afaceri st navetd

H Alte scopuri

Figura 3.8. Scopul deplasdrilor.

Principalele categorii de marfuri care formeazi tncircitura vehiculelor din arealul de
studiu sunt evidentiate in figura urmitoare.

Marfa transportata

W10 ®m11 w

Figura 3.9. Tipul mdrfurilor transportate.

1. Animale vii i produse de origine animals 4. Produse ale industriei chimice si
2. Produse de origine vegetals, impletituri din industriilor similare

materiale vegetale 5. DPieibrute si prelucrate, articole
3. Produse ale industriei alimentare, biuturi din piele si cauciuc
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alcoolice si nealcoolice, otet, tutun 9, Produse ceramice, sticla si articole
6. Material lemnos si produse din lemn, pluti si din sticla
produse din plutd 10. Metale, masini §i material rulant
7. Materii prime pentru fabricarea cartonului si hartiei 11. Produse petroliere gi carburant
8. Produse din piatrd, beton sau beton armat, s.a. 12. Alte produse

Fluxurile de cdlatori care utilizeaza transportul in comun reprezinti rezultatul interactiunii
dintre cererea de transport public si oferta aferentd acestui mod de transport, disponibili
la nivelul areahalui de studiu.

Variatia anuald a numarului de cilitorii inregistrate in perioada 2016-2021 este prezentati
in figura 3.10. Se observa ci dupi o reducere de 8% Inregistrati in anul 2017, in urmitorii
2 ani s-a manifestat o variatie cvasiconstanti a numirului de c3litorii. Anul 2020 a fost
afectat semnificativ de pandemia COVID-19, fiind inregistrati reducerea cu 51% a valorii
indicatorului, ajungand la 198.585 cilitorii de la 402.387, valoare mentinuti si in anul
2021.

Figura 3.10. Numdr anual de cdldtori transportati in perioada 2016-2021.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes,

Numarul lunar de calétori inregistrati in perioada 2016-2021 este reprezentat in figura
3.11. Se observa cd in luna martie s-a inregistrat numéarul maxim de cilitorii pe toati
perioada analizatd (237.688 cildtori), in timp ce valoarea minim# a fost atinsi in luna
aprilie (134.975 caldtori).
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Variatiile numdrului de cilitori/ cursi pe cele 3 trasee sunt reprezentate in figura de mai
jos. Analizele au fost detaliate pentru 3 zile din luna martie 2019 (04, 13 si 29 martie 2019)
si 3 zile din luna octombrie 2019 (02, 15, 25 octombrie 2019), dat fiind faptul c3 aceste luni
sunt cele mai solicitate, iar anul 2019 a fost ultimul an in care datele nu au fost alterate.

Figura 3.11. Numdr lunar de cdlétori transportati in pericada 2016-2021.
Sursq datelor: Primdria Municipiului Sebes.

Se observa cd traseul Sebes ~ Petresti atrage cel mai mare numdir de calitori, inregistrand
valori medii de 827 cdldtori/ zi. Pe traseul Sebes - Lancram valoare medie este de 471
caldtori/ zi, iar pe traseul Sebes ~ Rihiu media zilnicd este de 317 cilitori.

Figura 3.12. Numdr zilnic de cdliitori pe trasee. Sursa datelor: Priméria Municipiului Sebes.
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Pentru calibrarea retelelor de transport, formalizate prin grafuri cu arce si noduri, din
cadrul modelelor de transport, este necesar a cunoaste duratele medii de deplasare ale
autovehiculelor pentru diferite segmente ale retelelor de transport modelate, precum si
hlungimile acestora.

In cadrul modelarii traficului la nivelul arealului studiat {Municipiul Sebes) au fost realizate
Inregistrdri ale distantelor si duratelor medii de deplasare pe diferite rute ale retelei, in
cazul deplasarii cu autoturismul. Traseele pe care s-au ficut masuritori ale timpilor de
parcurs sunt reprezentate grafic In figura 3.13 si descrise in tabelul 3.3.

~iLegenda

: " iTrasen masurate
L —— T b €

: | m— TNt 2
e Trase

] e Tiad 4

D e Travenie 57

Figura 3.13. Traseele pe care s-au mdsurat timpii de parcurs.
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Tabelul 3.3. Date privind timpii de parcurs.

Intersectie Str. Intersectie St Str. Dorin
Dorin Pavel (DN Mihail Pave] - DN1 - .
67C) - Str. Kogalniceanu (DN |  Str. Mihail 7:38 49 38,5
Gladiolelor 1) - Autostrada A1 | Kogilniceanu
Intersectie Str.
Intersecti DN 1- Augustin Bena .
Str. Apuseni {DN7) - 5tr. DN7 12:03 0 19.9
_ Investitorilor _
Intersectie Str. Intersectie Str. Str. Dorin
Dorin Pavel {DN Célarasi (D] 106K) Pavel - Str. .
67C) - Str. ~ Limita estici a Traian-Str. | 07 48 36,4
Gladiolelor Municipiului Sebes Calarasi
Intersectie Str.
Mihail Intersectie Str. .
Kogdlniceanu (DN | Vnditori - DN 1 Dy 106K ®09 = 304
1) - Str. Muresului
Intersectie Str.
Intersectie Str Calea lui Traian
Principald (DN 1] ~ : (DN 64) -~ Limita DN1 3:49 2,1 29,3
Str. Nouid nordicd a localititii
Eancrdm _
. Intersectie DN 67C
i“;ﬁsggg;;i J7€ | - Limita sudicé a DN 67C 5:45 34 40,7
' localititii Petresti
: . Intersectie DC 46 -~ s
| psete DCA6 - | pimitasudicaa | %P E‘é“;‘ga‘a 12:43 32 35.4
satului Rahiu

Una dintre etapele preliminare necesare pentru realizarea unui model de transport este
formalizarea retelei de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Reteaua
de transport modelatd la nivelul PMUD al Municipiului Sebes varianta actualizati contine
reteaua de drumuri publice, configuratia si tipul de control al intersectiilor si reteaua de
transport public.

Modelarea retelei majore de transport presupune un proces complex de analizi a
parametrilor fizici al fiecarei strdzi, a functionalititii in retea §i a reglementdrilor de
circulatie.
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Reteaua urband cuprinde un nivel de detaliere adecvat unui model de determinare a cererii
in 4 pasi, fiind conectati la reteaua majori de transport formati din autostrads, drumurile
nationale si drumul judetean care interactioneazi cu teritoriul de analizi (figura 2.20),

In ceea ce priveste reteaua majord de transport, s-a avut fn vedere coneyiunea cu
elementele de infrastructura modelate in cadrul modelului national de transport dezvoltat
in cadrul Master Planului General de Transport al Roméniei (sectoare reprezentate prin
zone externe). Astfel, refeaua modelati este alcituiti din elemente de infrastructurd cu
functiuni de artere majore (artere de penetratie, coridoarede tranzit] si elemente de
infrastructurd cu rol de colectare i distribufie spatial a traficului la nivelul cartierelor,
respectiv de alimentare a coridoarelor majore de ciculatie. Reteaua de transport public
utilizeazd sectoare ale arterelor majore.

Caracteristicile retelei, precum capacitatea de circulatie, numirul de benzi/ sens, viteza
liberd, viteza maximad admisd, modurile de transport cirora le este permis accesul,
existenta parcarilor laterale, regimurile de circulatie (sens unic, dublu sens), interdictiile de
virare, tipul de control al intersectiilor au fost introduse pe fiecare element de
infrastructuréd pe baza datelor culese din teren si a specificatiilor tehnice corespunzitoare
categoriilor de strézi conform normativelor in vigoare.

Graful retelei de transport, la elaborarea ciruia s-a tinut cont de aspectele tehnice si
functionale este prezentat in figura 3.14.

In cadrul modelului de transport aferent Planului de Mobilitate Urbana Durabili al
Municipiului Sebes varianta actualizats, capacitatea de circulatie a elementelor retelei de
transport a fost stabilitd in acord cu prevederile ,STAS 10144/5-89 privind Calculul
capacitdtii de circulatie a strdzilor”. Variatia capacititii de circulatie Tn raport cu distanta
intre intersectii/ accese laterale pentru strizi de categoriile L, I, Tt tn situatiile In care
viteza medie de deplasare variazi intre 30 si 50 km/h, conform acestui document este
reprezentatd in figura 3.15. Se observd reducerea substantiald a capacititii unei strizi
atunci cdnd aceasta este fragmentat3 de intersectii succesive aflate la distantd de pdn3 la
500 m.

Capacitatea de circulafie reprezinti numirul maxim de vehicule care pot tranzita o
sectiune a infrastructurii de transport {drum/ stradi/ bandi de circulatie/ intersectie/
sectie de circulatie feroviard) intr-o unitate de timp considerati. Capacitatea de circulagie a
strézilor este determinat3 th raport cu:

-> viteza de prolectare;

~> elementele geometrice ale strdzii (profil longitudinal, profil transversal) stabilite in
functie de viteza de proiectare si de conditiile de relief:

~> distanta dintre doud intersectii consecutive;
—> modul de organizare si dirijare a circulatiei:
—> accesele laterale;

*0rdinului Ministrului Transporturilor, Nr. 49 din 27.01.1998 referitor la "Normele tehnice privind proiectarea
si realizarea stridzilor in localitdtile urbane” publicat tn Monitorul Oficial al Roméniei, Nr. 138 din 06.04.1998.
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Graful retelet
——— Retea rutiera

- EB Zone exierne

Zone interme localitat componente

Zone interne ugbane

Figura 3.14. Graful retelei din zona de analizd,
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goria Hi, viti
et Cattogoria d, viteza 40 ken/b = == Crtegorka I, vitazy 40 km/h b s Categoria i, vivera 40 kmyh

~—tr— Categora |, viteza 36 km/h

= a—e- COtegona | viteza 50 kenfh “ b - Categoria i, vitezs S0 km/h =4 == C3tegoria W1, viteza 50 km/h

Figura 3.15, Variatia capacitdtii de circulatie a strazilor.

Unitatea de masura utilizatd pentru exprimarea capacititii de circulatie in cazul sistemului
rutier este vehiculul etalon - autoturism (engl PCU - Private Car Unit). Aceasti
caracteristicd a retelei de transport prezintd importanti deosebitd in activitatea de
proiectare a infrastructurii §i in cea de control al traficuluiin cadrul studiilor de trafic si
circulatie, fluxurile de trafic rutier se exprim3 prin numirul si tipul vehiculelor care
tranziteazd un element de infrastructurd Intr-un anumit interval de timp.

in scopul obtinerii unei valori unitare a fluxului de trafic, se recurge la echivalarea tuturor
tipurilor de vehicule prezente in flux in vehicule etalon de tip autoturism, conform SR 7348
/ 20012 5i OMT 49/1998°. Prevederile standardului sunt aplicabile pentru toate categoriile
si clasele tehnice de drumuri si strazi. Pentru echivalarea vehiculelor fizice in vehicule
etalon de tip autoturism s-au folosit coeficienii stipulati tn SR 7348/2001. Astfel,
bicicletele, motoretele, scuterele si motociclete au fost echivalate cu 0,5 autoturisme,
autovehiculele usoare de marfd au fost echivalate cu 1,2 autoturisme, iar pentru
autovehiculele grele de marfa s-au folosit coeficienti de echivalare intre 3,5 si 4 (in functie
de tipul acestora). Microbuzele de transport public au fost echivalate cu 1,2 autoturisme,
iar autcbuzele cu 3 autoturisme.,

Standard SR 7348 din 2001 - "Lucrdri de drumuri. Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitdtii de
circulatie”

*Ordinul Ministralui Transporturilor, Nr. 49 din 27.01.1998 referitor la "Normele tehnice privind profectarea
si realizarea strdzilor in localitdtile urbane” publicat tn Monitorul Oficial al Roméntei, Nr. 138 din 06.04.1998°,
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O etapd preliminard necesard pentru estimarea cererii de transport este constituirea
zonelor de analizi a traficului. In cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a tinut
seama de principiile generale recomandate de literatura de specialitate, avand in vedere in
acelagi timp constrangerile generate de datele disponibile. Sistemul de zonificare aferent
modelului de transport creat este prezentatin 3.16.

In cadrul modelului de transport aferent studiului de trafic, teritoriul a fost fmpartit in 34
zone de trafic, 18 zone interne in Municipiul Sebes, 7 zone interne reprezentand localititile
apartindtoare si 9 zone externe reprezentind potentialul de deplasare al localititilor
deservite in raport cu arealul de studiu de autostrads, drumurile nationale si judetene care
penetreazad acest teritoriu.

Fiecare zona de trafic are asociat un punct de localizare numit centroid de zoni in care este
concentrat intregul nivel de activitate al zonei pe care acesta o reprezinti. Centroidul de
zond poate fi identificat ca centrul de greutate al suprafetei asociate §i prezinti
urmatoarele particularitati:

~3 parametrii care caracterizeazd zonele sunt localizafi in centroizi;

—> distanfa dintre doud zone reprezintd distanfa dintre centroizii asociati zonelor
respective;

~» In cazul conectdrii zonelor la o refea de transport, centroizii au rolul de a
reprezenta localizarea zonelor.

La nivelul anului de bazd matricele de cerere sunt constituite pentru fiecare mod de
transport pe baza datelor culese din anchete si completate cu informatii extrase din
modelul national (Master Planul General de Transport al Roméniei). Cilitoriile interne au
fost reconstituite din anchetele privind mobilitatea, prin extrapolarea acestora la populatia
totald a zonelor de trafic, flind partajate pe principalele scopuri declarate. Din agregarea
matricelor astfel obtinute, au rezultat matricele modale, care au fost utilizate pentru
calibrarea matricelor rezultate din aplicarea primelor trei etape ale modelului "in patru
pasi”.

In scopul conturdirii laturii teoretice modelului de transport dezvoltat, In subcapitolele
urmatoare sunt descrise caracteristicile tehnice ale etapelor specifice modelului “in patru
pagi” realizat in cadrul PMUD al Municipiului Sebes varianta actualizati.
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Zone externe
it Zone interne jocalitali componente

Zone interne urbang

Figura 3.16. Zonele de trafic create fn cadrul modelului de transport.
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Generarea deplasdrilor reprezintd prima etapd a modelului de transport in patru pasi de
estimare a cererii de transport. In aceasti etapi se estimeazi numirul de deplasiri
generate (O:) si atrase {D;} de fiecare zond, intr-un interval de referinti dat.

Deplasdrile care au ca scop in origine sau in destinatie, resedinta, deseori sunt desemnate
ca deplasdri cu scop principal, iar toate celelalte deplasiri cu alte scopuri, in origine sau
destinatie, sunt numite deplasdri secundare. Caracterizarea unei deplasiri ca un cuplu de
scopurl permite, in acelagi timp, identificarea cu o precizie mai mare a variabilelor
sistemului de activitdfi la care se face referire. O mare parte a modelelor de generare
utilizate In practicd sunt descriptive, deoarece pe de o parte, pentru deplasdrile aga-zis
sistematice sau "In migratie alternanta” (domiciliu - loc de munci si invers), efectuarea
deplasdrii nu implicd de fapt o alegere gi deoarece, pe de alti parte, pentrn motivele
(scopurile] pentru care existd opfiuni, alegerea este influentati de multe alte variabile,
dificil de cuantificat (figura 3.17).

Generare  Atragerg Generore  Atragere
- Ll » el

& Atragere <Genemre 87 _ atrogere <Generare
)

A

Figura 3.17. Deplasdri generate - atrase.

in general, modelul pentru cdlatoriile produse intr-o zon3, indiferent de destinatia acestora,
este influentat de urmétorii factori:

—> caracteristicile populatiei: venit, structurd familiald, detinerea de autovehicule, etc.;

~> caracteristicile teritoriului: modul de utilizare al zonelor, preful terenurilor,
densitatea rezidentiald, rata de urbanizare, etc.;

~» accesibilitatea: calitatea refelei stradale §i rutiere, densitatea retelei stradale si
rutiere, eic.
Pentru determinarea numérului de deplasiri generate si atrase de fiecare zon3 de trafic, a
fost aplicat un model de regresie liniard multipl3 in cadrul ciruia variabilele independente
sunt numdrul de locuitori, definerea de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele
comerciale, unitdfile de invdtdmadnt etc. Forma functionald a acestui model este dati In
relatia 3.1:

Ndep_generate/an'ase =30 + Zai ) Xi [dEplasaI‘i/Ora] {3‘1)
i
in care:

- Xi reprezintd variabilele independente specifice unei zone {(numdrul de locuitori,
detinerea de aqutovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele comerciale, unitdtile
de invdtdmdnt);

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 140



MUNICIPIUL Plan de Mobilitate Urband Durabilid
SEBES ol Municipiului Sebes

= Qg a1, dz.., i sunt coeficienti ai modelului.

Calibrarea numdrului de deplasari generate si atrase de zonele de trafic se realizeazi
utilizand date si informatii rezultate din anchetele tn gospodirii.

Modelele de repartifie pe destinatii sunt utilizate pentru a estima alegerile pe care le fac
caldtorii in stabilirea destinatiilor, rezultind astfel matricea origine - destinatie. Cel mai
cunoscut model din aceastd categorie este modelul gravitational, generat prin analogie cu
Legea atractiei gravitationale a lui Newton. Prin intermediul acestui model sunt estimate
caldtorii pentru fiecare pereche de zone Origine - Destinatie {celuld din matricea 0-D) pe
baza potenialelor de generare i atragere a cilitoriilor specifice fiecirei zone de trafic.

Pentru repartifia pe destinatii a deplasirilor estimate in etapa anterioara a fost utilizat
modelul gravitational a cirui expresie este de forma:

t;=g, a, f(d) (3.2)
unde:

- g = Zt” reprezintd volumul cererii "generate” de zona [;
i

- = Ztii reprezintd volumul cererii "atrase” de zona j;
i
- f{d,) este functia dificultdtilor intdmpinate la efectuarea deplasdrilor fntre zonele isif

Functia dificultdgilor intdmpinate la efectuarea deplasirilor fntre oricare doud zone de
trafic, intalnitd in literatura i sub denumirile de “functie de impedantd” sau "functie de
rezistenfd la deplasare” utilizatd in aceastd aplicafie a fost o functie putere cu exponent
negativ al cdrei argument reprezinti distanga dintre zonele de trafic. Calibrarea modelului
de distributie s-a ficut cu ajutorul informatiilor din cadrul anchetelor in gospodarii
(privind numdrul de deplasiri la nivel de 0-D) In combinatie cu distanta, timpul si costurile
deplasdrii intre zonele de Origine si Destinatie.

Prin intermediul modelelor de alegere modali se obtine proportia din totalul deplas3rilor
care, provenind dintr-o anumit zond de origine se efectueazi citre o zoud de destinatie,
pentru un anumit motiv, cand se utilizeaz4 un anume mod de transport.

Modelele cele mai simple simuleazi o alegere binars, tipica, intre mijloacele private -
individuale i cele publice - colective. Cele complexe consider deplasirile efectuate pe jos,
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cu bicicleta, In automobil ca pasager, in automobil ca gofer, cu autobuzul sau o combinagie
de diferite mijloace. Factorii care influenteazi alegerea modului de transport si constituie
atribute ale alternativelor decidentului pentru modelarea acestei alegeri, pot fi Impartiti in
{rei grupe:

—» dupd caracteristicile utilizatorului: posesia autoturismului; posesia permisului de
conducere sau disponibilitatea unui conducdtor auto; caracteristicile si structura
familiei; venitul familiei; constrdngeri de naturd exogend (necesitatea de a folosi
autoturismul pentru deplasdrile la locul de muncd depdrtat sau pentru a duce copiii la
scoald); densitatea rezidentiald a zonei de domiciliu;

~> dupd caracteristicile deplasdrilor: scopul cildtoriei - pentru deplasarea la locul de
muncd este mal facild uneori folosirea transportului public cu cale exclusivd, datoritd
regularitdtii serviciului, iar pentru alte scopuri, cum este cazul cumpdrdturilor de la
sfarsit de sdptdmdnd, folosirea aqutoturismului; perioada zilei in care se efectueazd
deplasarea - deplasdrile la ore tdrzii sunt efectuate mai dificil cu transportul public;

-» dupd caracteristicile alternativelor de transport si a utilitdtilor fizice ale
sistemului de transport; acestea pot fi divizate in urmdtoarele categorii: atribute
cu exprimare cantitativd: durata deplasdrii (in vehicul, fn asteptarea acestuia precum
st deplasarea pentru accesul la stafia de transport public sau la autoturism); costurile
totale monetare (pentru combustibil sau biletul de cilitorie); frecventa serviciului
public si gradul de ocupare a vehiculelor; atribute evaluate calitativ: confortabilitate
si comoditate; regularitate; securitate sisigurangd a deplasdrii.

Ultima categorie de atribute influenteaza decisiv alegerea modali, cercetarea din domeniu
dezvoltdnd numeroase metode de estimare care folosesc date de preferingi declarati
obtinute din anchetele de trafic. Modelul multinomial Logit estimeazi probabilitatea
alegerii unui anumit mod de transport, probabilitate care se determini cu relaia;

e P
b= o %] (3.3)
2
in care: Cf; = Z‘Pk;; "Xy, [um.] (3.4
p

unde:
- Ci‘; reprezintd costul generalizat pentru efectuarea deplasdrii utilizind modul de
transport k ;
- 9geste parametrul de echivalare pentru variabilele de timp, cost monetar al
deplasdrii;

- X, suntcomponente ale costului generalizat al deplasdrii;
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-k reprezintd autovehicul personal, mijlocul de transport in comun, etc.;

- B este coeficient al modelului.,

Modelul este calibrat utilizdnd informatiile din cadrul anchetelor in gospodirii. Modelul de
transport trateaza atdt modurile de transport privat, cat st modul de transport public
disponibil, cu autobuze. Pentru fiecare dintre modurile de transport disponibile, sunt
introduse vehicule din toate clasele intilnite in trafic:

— Transport de persoane: privat (autoturisme); public {autobuze);

—> Transport de marfd: vehicule usoare de marfs; vehicule grele de marf3,

1A,

Ultimul pas din cadrul modelului de estimare a cererii de transport "in patru pasi”
presupune stabilirea unui echilibru Intre cererea si oferta de transport.

Metodele de afectare distribuie valorile de trafic in funcfie de un set de constrangeri care
includ (figura 3.18): capacitatea de transport; timpul de cdlitorie; costul efectiv (sau
generalizatj al cdldtoriei,

In cadrul acestei etape, pe langd estimarea rutelor utilizate pentru fiecare relatie din
matricea modald O - D, se urmareste:
~> analiza relatiilor de trafic care solicitd un anumit segment al refelei;

—> estimarea raportului debit/capacitate la nivelul refelelor modale si identificarea
celor mai solicitate arce;

—» estimarea costurilor generalizate pentru fiecare pereche O - D.

Costurt / Timp / Nunsiir conexiuni

Care cale?

Atragere .z

Figura 3.18. Principiul de afectare a cdldtoriilor.

Afectarea cererii pe itinerarii necesiti cunoasterea unui set minim de date de intrare:

—> caracteristicile refelei de transport, formalizatd printr-un graf cu arce si noduri,
specifice orizontului de timp pentru care sunt estimate matricele modale O - D:
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— matricele modale O - D corespunzdtoare intervalului de timp de referintd pentru
care se face afectarea;

—> principiile de afectare a cererif de transport adoptate.

Alegerea rutei de transport este influentati de caracteristicile de naturd socio-economics
specifice arealului de analizd §i de caracteristicile ofertei de transport: accesibilitate
modald, viteze curente de deplasare, timpi curenti de deplasare in retea, distante, costuri
monetare, durate de agteptare, durate pentru manevre necesare, tipul legaturilor asigurate
in noduri, tehnici de reglementare a accesului la serviciul de transport, etc. Calibrarea
valorilor de trafic este realizatd pe baza datelor de trafic descrise in Capitolul 3.2.

Prin afectarea cererii de transport, obtinuti prin procedeele descrise mai sus, pe refeaua
actuald de transport modelatd, au fost obtinute configuratiile fluxurilor de trafic pe
ansamblul retelei, corespunzitoare situatiei curente.

in cele ce urmeazi sunt prezentate volumele de trafic inregistrate pe intreaga retea
modelatd, pentru categoriile de vehicule: autoturisme; vehicule usoare de marfi; vehicule
grele de marfd; vehicule etalon - qutoturism; transport public; atit la nivel de medie zilnici
anuala (MZA) (figurile 3.19 - 3.22), cét si la nivelul orei de varf de trafic {(figurile 3.23 -
3.26). Reprezentirile grafice ale fluxurilor de trafic la cele 2 niveluri orare de analizi au
configuratii aseméndtoare (nu identice), insi valorile sunt semnificativ diferite (24 ore
versus 1 ord). Acest fapt se poate observa din legendi. Din analiza fluxurilor de trafic
reprezentate In figurile de mai jos, se observa canalizarea acestora pe principalele artere de
circulatie. Strdzile cu functiune locald, care alimenteazi cartierele de locuinte preiau
volume de trafic substantial reduse comparativ cu cele principale, motiv pentru care in
reprezentarea grafici ldfimea benzilor asociate acestora nu conferi vizibilitate.

Axa retelei stradale care asigurd legitura pe directia Sud-Nord si care preia traficul de
tranzit, este formatd din sectoare de infrastructurs care atrag la nivelul unei zile medii
anuale valori maxime de aproximativ 13.000 autovehicule etalon/ sens, reprezentind atat
deplasiri locale, a caror origine i destinatie se afl3 in Municipiul Sebes, cit si deplasarile
de penetratie (origine sau destinatia in zona urbani) si de tranzit (originea si destinatia in
afara zonei urbane). Pe directia Est-Vest, arterele principale de circulatie sunt utilizate la
nivelul unei zile medii anuale de aproximativ 11,500 autovehicule etalon/ sens. in zona
centrald, B-dul Lucian Blaga preia valori de trafic zilnice de aproximativ 8.200 autovehicule
etalon/ sens.

Autostrada A1 are rol de centuri pe latura de nord, asigurand legitura intre DN 1/DN 7 si
A10 pentru traficul de tranzit.
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Figura 3,19. Fluxuri de trafic, autoturisme, MZA 2021.
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Figura 3.20. Fluxuri de trafic, autovehicule usoare de marfd, MZA 2021.
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Figura 3.21. Fluxuri de trafic, autovehicule grele de marfi, MZA 2021.
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Figura 3.22. Fluxuri de trafic, autovehicule etalon, MZA 2021.
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Figura 3.23. Fluxuri de trafic, autoturisme, ora de varf de trafic, 2021,
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Figura 3.24. Fluxuri de trafic, autovehicule usoare de marfd, ora de virfde trafic, 2021.
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Figura 3.25. Fluxuri de trafic, autovehicule grele de marfd, ora de virf de trafic, 2021.
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Figura 3.26. Fluxuri de trafic, autovehicule etalon, ora de varfde trafic, 2021.
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Concordanta dintre datele de trafic obtinute In urma modelirii fizico-matematice si datele
Inregistrate fn urma anchetelor de trafic este evidentiati de rezultatul functiei GEH Statistic
(de la numele descoperitorului acesteia, Geoffrey E. Havers), funciie statistici utilizats
pentru analiza traficului Incepénd cu anul 1970. Expresia acestei functii este:

GEH 2-(M-CY? (3.5)
M+C

in care:
- M sunt valorile de trafic rezuitate in urma modeldrii;

- Usunt valorile de trafic mdsurate.

Interpretarea rezultatelor ob{inute in urma aplicirii functiei GEH pentru valorile fluxurilor
de trafic sunt urmétoarele:

~» GEH < 5 - indicd o bund reprezentare a realititii prin intermediul modeldrii.
Conform Manualului de Proiectare a Drumurilor si Podurilor ("Design Manual for
Roads and Bridges") din Marea Britanie, un model de trafic este valid dacd 85%
din valearea volumelor de trafic modelate qu GEH < 5;

— 5 < GEH < 10 - recomandd investigafii in cadrul proiectului;
> GEH > 10 - indicd probleme in modelul de evaluare a cererii de céldtorie.

Prin compararea valorilor de trafic masurate si modelate, pentru toate cele trei categorii de
autovehicule considerate {autoturisme, vehicule ugoare de marfi si vehicule grele de
marfd), in cadrul modelului de transport realizat pentru Municipiul Sebes s-au obtinut
valori ale functiei GEH mai mici decit 5, pentru toate cazurile, fapt care confirmi
valabilitatea modelului (tabelul 3.4).

Tabelul 3.4. Rezultatele testului de concordantd GEH intre valorile modelate si cele mdsurate.

11 3027 196 208 2987 23 27 0,73 | 4,43
! 12 3051 253 81 2861 212 1i1 349 2,69 3,06
41 1639 163 38 1815 167 40 i 424 031 0,32
4 42 1182 314 - 41 1185 283 40 0,09 1,79 0,16
43 401 61 10 ”354- 48 0 242 1,76 447
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11§ 111 | 6882 | 409 | 48 | 6628 | 448 | 61 | 300 | 188 | 176

*A- autoturisme, VM1 - Vehicule usoare de marfa, VM2 - Vehicule grele de marfi

O altd modalitate de evaluare a concordantei dintre datele misurate st cele modelate o
reprezinta analiza afectdrii cererii de transport pe retea. Rezultatele acestei analize sunt
prezentate in figurile 3.27 - 3.29, pentru fiecare dintre modurile de transport considerate,

‘Asa cum se poate observa din figuri, abaterea medie pitratici are valori de peste 0,9, ceea
ce demonstreazd o foarte bund concordanti intre sirurile de date méisurate si cele
modelate, rezultdnd faptul ci modelul realizat este valid.

Figura 3.27. Rezultatele analizei afectdirli, autoturisme,
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R*=0.9269

Figura 3.29. Rezultatele analizei afectdrii, autovehicule grele de marfi

Datele de trafic modelate, care au fost utilizate in relatiile de calcul de mai sus, prin care s-a
demonstrat validitatea modelului, au rezultat in urma unor proceduri de calibrare, in
cadrul cdrora valorile parametrilor modelului {variabile dependente) au fost ajustate in
functie de datele specifice arealului de analizi (comportament de deplasare, valori ale
fluxurilor de trafic). Datele de trafic utilizate in calibrarea modelului au fost cele
Inregistrate in posturile de ancheti 2, 3, 5, 7, 8, 10 (figura 3.4) si cele tnregistrate pe
sectoarele drumurilor nationale invecinate Municipiului Sebes, care au fost {nregistrate cu
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ocazia recensamantului general de circulatie realizat la nivel national de CESTRIN -
CNAIR/ Consiliul Judetean Alba in anul 2015.

Datele de trafic utilizate In validarea modelului au fost cele inregistrate in posturile 1, 4, 6,
95111 (tabelul 3.4}, amplasate conform figurii 3.4 in puncte diferite ale retelei comparativ
cu punctele in care au fost amplasate posturile de anchetd in care au fost culese date care
au stat la baza procesului de calibrare.

Fluxurile de trafic de perspectivi se obtin prin confruntarea dintre cererea de transport
prognozatd la orizontul de perspectivi pentru care se realizeazi analiza §i oferta de
transport materializata prin rejeava de transport prognozati la acelasi orizont de timp
(figura 3.30).

Prognoza traficului reprezintd procesul de estimare a numirului de vehicule sau cilitori
care vor utiliza o infrastructurd de transport la un moment de timp dat. In cadrul
prezentului studiu este necesard estimarea fluxurilor de trafic la orizontul de prognozi
2030.

Punctul de plecare in realizarea procesului de prognozi a traficului il reprezintd
cunoasterea nivelului actual al volumelor de trafic asociate refelei de transport existente.
Aceste valori ale volumelor de trafic pot fi determinate fie prin inregistrari manuale sau
automate, fie aplicind modele matematice.

Figura 3.30. Obtinerea fluxurilor de trafic de perspectivi.

Avand la dispozifie un model de transport valid pentru anul de bazi pentru care s-a realizat
analiza, precum si prognoza principalilor indicatori socic-economici st demografici specifici
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zonei studiate, a putut fi estimat¥ cererea de transport la nivelul diferitelor orizonturi de
prognoza. Nevoia de mobilitate viitoare a fost determinatd de valorile prognozate ale
indicatorilor socio-economici, demografici si de utilizare a teritoriului {(figura 3.31).

CEREREA DE
TRANSPORT

Indicatori economici
demografici

¥ tilizarea
‘teritoriniai

Figura 3.31. Prognoza cererii de transport — proces,

Prognoza principalilor parametri socio-economici si demografici cu influent semnificativi
asupra nevoii de mobilitate a fost realizatd pe baza datelor publicate de institutiile
specializate (Comisia Naficald de Prognozi, Institutul Nafional de Statisticd, Eurostat),
datelor prognozate sau datelor istorice din care reies tendinte de evolutie.

Pentru determinarea nevoii de mobilitate viitoare, a fost estimat3 tendinta de evolutie a
principalilor indicatori socio-economici si demografici care determini caracteristicile de
mobilitate ale persoanelor si bunurilor:

—> produsul intern brut
~» numdrul de locuitori
— indicele de motorizare

—>» parcursui mediu anual al vehiculelor.

—» Produsul Intern Brut (PIB) judetean

Periodic, Comisia Nationald de Prognozi elaboreazi prognoze privind dezvoltarea
economico-sociald a Roméniei pe termen scurt, mediu si lung, in corelare cu prevederile
Programuiui de guvernare, a strategiilor naionale, sectoriale si regionale, precum si pe
baza tendintelor din economia nationali sl cea mondiald, Tendinta de evolugie a
indicatorului analizat p4na in anul 2030 este reprezentati grafic in figura 3.32.

In cadrul acestui studiu au fost utilizate cele mai recente tendinte de evolutie pe termen
lung si mediu ale PIB aferent judetului Alba. Prognoza cea mai recents, pe termen mediu
("Proiectia principalilor indicatori economico - sociali in PROFIL TERITORIAL 2021-
20257) prevede evolugia PIB-ului numai pand in anul 2025. Avand la bazi aceste date, s-a
estimat tendinta de evolutie a indicatorului analizat pan# in anul 2030.
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Figura 3.32. Prognoza PIB al judetului Alba, Sursa: Comisia Nationalii de Strategie s Prognozd.
Pe baza datelor prognozate s-au determinat valorile coeficientului global de variatie a
indicatorului PIB in pericada 2021-2030, de 2,05.

—> Numdrul de locuitori la nivelul arealului studiat

Studiile de specialitate indica faptul ci intre caracteristicile deplasdrilor (numir, distributie
in timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile populatiei rezidente intr-un areal de
studiu {numdrul de locuitori, varsta, venit) existd o strinsi corelatie.

Figura'3.33. Prognoza numdrului de locuitori - Municipiul Sebes.
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numarul de locuitori fnregistrati in Municipiul Sebes in anul 2021 (32.507 locuitori,
conform datelor publicate de Institutul National de Statistic, TEMPO-Online), s-a estimat
valoarea acestui indicator demografic la nivelul anului 2030: 32.879 locuitori,

Reprezentarea grafici a valorilor prognozate este realizatd in figura 3.33, Tendinta de
variatie a numirului de locuitori din Municipiul Sebes este una usor crescitoare.

—> Indicele de motorizare la nivelul arealulyi studiat

locuitori in anul 2020 tn Municipiul Sebes, tn anul 2030 este estimatd o valoare medie de
438 autoturisme / 1000 locuitori.

Figura 3.34. Prognoza indicelui de motorizare - Municipiul Sebes,

—> Variatia traficului la nivel national

Plecand de 1a valorile masurate Tn anul 2015, CNAIR - CESTRIN a realizat estimiri ale

coeficientilor de evolutie a traficului de basageri si mérfuri pana la orizontul de prognoza
2045 (figura 3.35).
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CNAIR contorizeazi vehiculele care utilizeazi drumurile publice la interval de 5 ani. in
cadrul acestui studin, pentru estimarea nevoii de mobilitate viitoare s-au considerat
coeficientii de variatie a traficului pentru perioada 202 1-2030, pe categorii de vehicule.

20

206G ...,-.,\,,,,.V.....m..._.i'_,,,,,.uu_ L

1,80

2033 el 2025 2030 20335 2040 045

~—@~~Ev. Pasager  red@es By, Marfur

Figura 3.35. Coeficientii de variatie a traficului, Sursa: CESTRIN 2018,
Luind In considerare prognoza indicatorilor socio-economici si demografici descrisi

anterior, a fost realizatd prognoza cererii de transport pentru persoane si marfuri la nivelul
anului 2030.

Scenariul de mobilitate de referint specific pericadel de analizd 2021-2030, denumit in
continuare scenariul "A face minim", evidentiazi rezultatul interactiunii dintre cererea de
transpart prognozatd si reteaua de transport de perspectivd care ia in considerare ca
finalizate o serie de proiecte angajate (adaptind caracteristicile tehnice in modelul de
transport, unde este cazul), proiecte aflate in derulare sau stabilite pentru implementare de
autoritatea locald sau centrali, dupd cum urmeazi:

* Modernizare strdzi: Tineretului, Arini. Zdvoi si Crngului. Municipiul Sebes

Obiectivul de investitie are caracter integrat si cuprinde mai multe categorii de
interventii:
— modernizarea pirtii carosabile;

— realizarea de trotuare pietonale, accese la proprietati, parcdri, spatii
verzi;

— amenajarea intersectiilor si racordurilor cu strizile laterale;
— asigurarea colectdrii si evacudrii apelor pluviale;

— lucréri de siguranta rutiers;

— zone de recreere;
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— realizarea unui sistem de iluminat public modern pe toate cele patru
strazi.
Termen finalizare: 31.12,2022.

Responsabil implementare: UAT Municipiul Sebes

* Modernizare Strdzi: Aurel Viaicu, 8 Martie, Fantdna De Aur. Sticlarilor, Municipiul
Sebes

Obiectivele de investitie sunt cuprinse in proiectul “Investitii pentru
imbundtétirea calitatii vietii fn Municipiul Sebes”, pe care Municipiul Sebes fl are
in implementare. Prin acest proiect se urmadreste imbunatitirea infrastructurii in
teritoriul SDL, cu accent pe ZUM Sebes, prin modernizarea strizilor urbane care
fac legdtura zonei marginalizate din Municipiul Sebes cu zona functionala si ciile
de comunicare principale.

Prin proiect se vor moderniza strézile Aurel Vlaicu, 8 Martie, Fantina de Aur,
Sticlarilor, care fac parte din trama stradals a cartierului situat in partea de sud-
est a municipiului, realizindu-se astfel accesul auto si pietonal pe toatd durata
anului in conditii de siguranti si confort.

Valoarea totald a proiectului este de 14.026.905,18 lei. Pentru implementarea
acestuia s-a obtinut finantare externi nerambursabili prin Programul
Operational Regional 2014-2020. Contributia proprie a municipiului Sebes este
de 123.539,01 lei.

Termen finalizare: 31.12.2023.

Responsabil implementare: UAT Municipiul Sebes

= Stqtii de refincdrcare pentru vehicule electrice in Municipiul Sebes

Obiectivul de investitii propus va asigura instalarea unui numar de 3 statii de
reincarcare pentru vehiculele electrice i hibrid plug-in, dupa cum urmeazs:

— O statie de reincircare amplasati pe strada Valea Frumoasei (in zona
cunoscutd ca “zona Billa”);

— O statie de refncircare amplasati pe strada 24 lanuarie (in zona
apropiata de statia Taxi);

= O statie de relncércare amplasati pe strada Drumul Sibiului.

Proiectul propus are ca tintd reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si pune
un accent deosebit pe dezvoltarea urbani durabili in paralel cu cresterea
calitatii vietii locuitorilor, respectind mediul inconjuritor.

Fiecare din cele 3 statii de reincircare a vehiculelor electrice, amplasate cum a
fost ardtat anterior, va fi compusi din minimum 2 puncte de reincircare.
Amplasamentul va dispune de un minim de locuri de parcare, cel putin egal cu
numadrul punctelor de reincircare. Pe durata operdrii se va asigura accesul
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publicului (format din persoane care locuiesc in municipiul Sebes, turisti sau
persoane care tranziteazy municipiul  Sebes), bermanent si in mod
nediscriminatorin,

Termen finalizare: 31. 12.2023.
Responsabil implementare: UAT Municipiul Sebeg

Luénd tn calcul cele mentionate mai sus, au fost obtinute configuratii ale fluxurilor de trafic
be ansamblul refelei, la njvely] anului 2030, scenariul "4 face minim "(AFM). Fluxurile de
trafic estimate pentru o zi medie anuals (MZA) si pentry intervalul de varf de trafic,
exprimate fn vehicule etalon sunt prezentate in figurile 3.36 1 3.37. Implementarea
proiectelor care compun scenariul "4 face minim" va contribui 1la imbunititirea

Utilizarea transportului privat [vehicule-km] 216,071 259.827

Utilizarea modurilor de transport prietenoase
cu mediul (transport public, cu mijloace 50,6 41,0
nemotorizate - bicicleta si pietonal) [%]

segmentului respectiv,

Analizand valoriie indicatorilor din tabelu] de mai sus se observi cj realizarea numai a
interventiilor angajate (scenariul "4 face minim™) nu este suficientd pentru a contrabalansa
cregterea prognozati a nevoilor de mobilitate,
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Figura 3.36. Fluxuri de trafic, autovehicule etalon, Scenariul AFM_MZA, 2030.
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Figura 3.37. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul AFM_ ora de vérfde trafic, 2030.
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Dezvoltarea scenariilor de perspectiva va include schimbiri ale retelei de transport. Odata
calibrat si validat pentru anul de baza, modelul de transport reprezinti un instrument utii
In evaluarea impactuluj diferitelor modificdri, atat la nivelul ofertei de transport, cit si la
nivelut cererii de transport.

Specificatiile referitoare la acest capitol in Anexa 6 - Continut cadru Plan de mobilitate
urband durabild a Documentului cadry de Implementare a dezvoltirii urbane durabile - Axa
prioritard 3 - Sprifinirea dezvoltirii urbane durabile, POR 2014-2020, recomandy analiza
simuldrilor realizate tn cadrul scenariului "A nu face nimic” (ANEN) 2030, care sunt
caracterizate de cererea de transport prognozatd dupi metodologia din Subcapitolul 3.6 si
oferta de transport aferenti anului de bazd 2021, fird a include noi elemente de
infrastructurd sau modificiri asupra tehnologiilor de operare.

Rezultatele simulirii, reprezentind fluxurile de trafic, exprimate 1n vehicule etalon, la nivel
de medie zilnici anualy st la nivelul orei de varf de trafic, sunt reprezentate In figurile 3.38
si 3.39. Problemele in zonele cu gatuiri ale fluxurilor de trafic (pe arterele principale de
circulatie) se vor accentua.

Mentinerea ofertei de transport la nivel local in starea actuali pand in anul 2030, efectusnd
numai lucrari de intretinere sl reparatii strazi, va conduce la Inregistrarea unui impact
ntegativ major al transporturilor asupra mediului urban, comparativ cu celelalte situatii
analizate. Se va produce o Crestere sustinutd a utilizirii autovehiculului personal pentru
efectuarea deplasirilor zilnice, insotitd de reducerea vitezei medii de deplasare. Numizrul
mare al vehiculelor aflate in circulatie, pe de o parte si viteza reduss de deplasare, pe de
altd parte, vor conduce Ia cresterea accentuati a emisiilor de noxe si de COz pentru care
sectorul transporturilor este responsabil.

In urma simularilor a rezultat cd in acest scenariu de analizd, utilizarea autoturismelor va
cunoagte o crestere fati de valoarea fnregistrati fn anul 2021 de 21,3% pand in anul 2030,
in timp ce transportul public si cel pietonal vor pierde din utilizatori.

Sporirea prezentei in trafic a autoturismelor va ingreuna desfdsurarea traficului inclusiv
pentru vehiculele de marfy, cu efecte negative asupra eficientei economice {cresterea
duratei de parcurs a marfurilor intre punctul de origine si cel de destinatie) si asupra
calitatii aerului (deplasarea cu vitezs redusd si opririle/ demaririle succesive In cazul
vehiculelor de marfi implica emisii ridicate de noxe side CO2).
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Figura 3.38. Fluxuri de trafic, autovehicule etalon, Scenariul ANFN_MZ4, 2030,
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Figura 3.39. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul ANFN_ orq de virf de trafic, 2630.
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4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL
AL MOBILITATII

Ca urmare a cresterii continue In ultimele dou3 decenii a numirului de autovehicule
proprietate privatd, tendinta de evolutie inregistrati la nivel global, care s-a manifestat siin
Roménia prin cresterea indicelui de motorizare de la 63 de autovehicule / 1000 locuitori In
1991 la 328 de autovehicule / 1000 locuitori in anul 2020, astdzi in secolul XXI, ne
confruntdm cu situatia in care sectorul transporturilor este puternic responsabil pentru
probleme de sanatate ale locuitorilor din mediul urban provocate de substantele poluante
existente in atmosferd, de zgomot si accidente rutiere. Prin utilizarea intensivd a
infrastructurilor, sectorul transporturilor este o componenta importanta a economiei si un
instrument care contribuie la dezvoltarea societitii. Acest lucru apare cu precadere la
nivelul economiei globale, in care oportunititile economice sunt strins legate de
mobilitatea persoanelor, bunurilor si informatiilor.

Lipsa unei planificéri cuprinzitoare a sistemelor de transport, care si tind cont de elemente
sociale, economice, de mediu si culturale ale zonelor urbane, poate duce la Intreruperi in
tesdtura urband a comunititilor si la consolidarea excluziunii sociale.

Misura in care sistemul de transport asiguri buna functionare a celor doui elemente cu
care se afld in interactiune este evaluati in etapa de analizi a situafiei actuale si de
identificare a disfunctionalititilor, Rezultatele acestei etape stau la baza stabilirii fntr-un
mod ragionalsi transparent a obiectivelor privind evolutia viitoare a mobilititii. Criteriile
cheie utilizate pentru caracterizarea situatiei actuale sunt cele prin care se evalueazi
atingerea obiectivelor asumate de Comisia Europeand privind dezvoltarea durabili a
sistemului de transport. Aceste criterii care descriu calitatea vietii in mediul urban sunt
grupate In patru categorii principale:
—» Impactul asupra mediului:
* Emisii de substante poluante;
»  Zgomot;
* Consum de energie; Emisii de COz
—» Nivelul de accesibilitate;
— Siguranta circulatiei;

—>» Eficienta economicd (influentati de manifestarea fenomenului de congestie).
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Evaluarea impactului pe care il are activitatea de transport asupra societitii este realizats
prin intermediul unei serii de indicatori asociati acestor criterii, a ciror cuantificare
monetard in economie reprezinti costuri externe, suportate de societate in ansamblu,
Valorile monetare ale acestor categorii de costuri externe sunt particulare fiecirui stat,
fiind influentate de disponibilitatea de plat# a cetitenilor fatii de serviciul care face obiectul
analizei §i de produsul intern brut pe cap de locuitor.

In acest capitol este analizat impactul mobilititii din arealul de studiu (la nivelul anului de
bazd - 2021 si la nivelul orizontului de prognozi 2030, ipoteza de evolutie specificad
scenariului "A face minim" {caracteristicile acestui scenariu in ceea ce priveste atat cererea
de transport, cat si oferta de transport considerate sunt descrise in Capitolele 3 si 5}. Cele
doud situatii analizate descriu situatia mobilititii in cazul in care nu sunt propuse
interventii prin Planul de Mobilitate Urbani Durabili.

Eficienta economici a activititii de transport este dati in principal de valoarea timpului de
deplasare Intre diferite puncte de origine - destinatie. La r4ndul s#u, aceast variabili este
influentatd de conditiile de desfisurare a circulatiei, exprimate prin valoarea raportului
dintre volumele de trafic care solicitd un element al retelei si capacitatea de circulatie a
acestuia,

Fluxu] de trafic reprezinti rezultatul interactiunii dintre vehicule, conducitorii acestora s
infrastructura de transport {cale de rulare, sisteme de semnalizare, dispozitive de control
al traficului). Traficul este caracterizat de trei variabile: vitezd, debit {volum]) si densitate.

Diagramele fluxurilor de trafic reprezinti instrumentul care oferi informatti cu privire la
capacitatea necesara infrastructurilor rutiere sau la modificirile care se produc din punct
de vedere al desfagur#rii circulatiet atunci cand se aplicd noi reglementiiri de circulatie la
nivelul refelei de transport analizate. Acestea exprima relationdrile grafice dintre
urmatoarele perechi de parametri:

~> flux de trafic - densitate;
~» viteza - interval de urmirire intre vehicule;
-3 timp de parcurs - flux de trafic;
— flux de trafic - viteza.
Diagrama flux de trafic - vitezi de deplasare oferi informatii despre valoarea optimi a

vitezei de deplasare, cea pentru care reteaua de transport asigura Inregistrarea debitului
maxim de vehicule.

Cregsterea fluxului de trafic atrage dup3 sine cregtereadensititii traficului, concomitent cu
reducerea vitezei de deplasare, generatii de interactiunea dintre vehicule. Capacitatea este
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atinsd atunci cand se Inregistreazd valori ale vitezei de circulatie sau ale densititii traficului
cdrora le corespund valori maxime ale debitului de vehicule. Reprezentarea curbelor de
variatie ale perechilor de parametri mentionate mai sus se regiseste in figura 4.1.
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Figura 4.1. Diagramele fluxurilor de trafict.

Gradul de utilizare a capacitiii se determin3 pe baza valorilor raportului dintre volumul de
trafic (v} §i capacitatea disponibilda (). In functie de aceste valori, in literatura de
specialitate sunt stabilite cinci clase, asa cum sunt prezentate in tabelul 4.1. in cazul in care
volumul de trafic depiseste capacitatea disponibili, se manifestd congestia, ale cdrei
costuri reprezintd costuri externe activitiii de transport.

Tabelul 4.1. Clasele privind gradul de utilizare a capacitdtii de circulatie,

Clasal <{,25

. Clasa 2 025 <=v/c<05
Clasa3 ' 0,5 <=v/c<0,75
Clasa 4 - 7 0,75 7<= vic<l
Clasa 5 vic>=1
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Documentul de lucru al Comisiei Europene privind evaluarea impactului propunerilor din
Cartea Albd a Transporturilor! precizeazi c3 la nivelul Uniunii Europene costurile anuale
cu congestia reprezintd aproximativ 130 de miliarde de euro, ceea ce Inseamni peste 1%
din PIB.

Valorile medii ale costurilor cu congestia, la nivelul statelor membre EU28 in anul 2010
sunt prezentate In tabelul 4.2,

Tabelul 4.2. Costuri asociate congestiei la nivelul EU28, n anul 2010.

Autostradi 0,0 26,8 61,5
Metropolitan Drumuri 0,9 1413 181,3
principale
Alte drumuri 2,5 159,5 242,6
Strazi principale 0,6 48,7 75,8
Autoturism Urban - e
Alte strizi 2,5 139,4 230,5
Autostrads 0,0 134 30,8
Rural Drumuri 0,4 18,3 60,7
principale
Alte drumuri 0,2 42,0 139,2
Autostrada 0,0 50,9 116,9
- Drumuri 1,8 2685 3444
Metropolitan principale ' g ’
Alte drumuri 4,7 303,0 460,9
Antovehicul Strazi principale 12 92,5 144,1
usor de marfa Urban ' '
Alte strizi 4,7 2649 438,0
Autostradi 0,0 25,4 584
Rural Drumuri 0.8 34,8 1153
principale
Alte drumuri 0,4 79,8 264,5

*European Commission, Staff working paper IMPACT ASSESSMENT, Accompanying document to the White
Poper Road map to a Single European Transport Area ~ Towards a competitive and resource efficient transport
system, 2011.
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Autostrad3 0,0 77,6 178,4
Metropolitan Drumuri 2,7 409,8 5256
principale )
Alte drumuri 7.2 462,5 703,5
Autovehical Strazi principale 1.8 1411 2199
" Urban
greu de marfa Alte strizi 7,2 404,4 668,6
Awtostradi 0,0 38,8 89,2
Rural Drumuri 12 53,1 176,0
principale
Alte drumuri 0,6 1219 4038
Autostradi 0,0 66,9 1538
D .
Metropolitan rumurt 2.3 353,3 453,1
principale
Alte drumuri 6,2 398,7 606,4
Strazi principale 1,6 121,7 189,6
Autobuz Urban
Alte sirazi 6,2 348,6 576,3
Autostradd 0,0 33.5 76,9
D ;
Rural THmun 1,0 45,8 151,7
principale
Alte drumuri 0,5 105,0 348,1

Reteaua rutiera din zona de analizi contine categoriile de infrastructur din tabelul de mai

sus.

La nivelul retelei se Intalnesc sectoare In care autovehiculele sunt parcate neregulamentar
(fie nu respectd indicatiile de parcare conform locurilor amenajate, fie sunt parcate inlocuri
neamenajate), fapt care reduce capacitatea de circulatie (prin ocuparea pirtii carosabile
sau prin manevrele realizate pentru parcarea vehiculelor) §i genereazi probleme de
siguranta a circulatiei (figura 4.2).
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Figura 4.2. Situatii de parcdri neregulamentare cu consecinte asupra reduceri
capacitdtii de circulatie 5i sigurangei rutiere (exemplificare).

In tabelul 4.3 sunt determinate efectele economice (componenta de costuri) ale congestiei
manifestate pentru intreaga retea rutierd consideratd in decursul unei zile medii din an, la
nivelul celor doud scenarii analizate. Pentru cuantificarea acestora, pe fiecare arc al retelei
stradale s-a determinat gradul de utilizare a capacititii de circulatie, care a fost incadrat in
una din clasele mentionate in tabelul 4.1. Produsul dintre valorile costurilor cu congestia
specifice fiecarei clase (tabelul 4.2) si volumele de trafic pe categorii de vehicule
inregistrate pe sectorul de infrastructurd analizat (rezultat al modelului de transport)
reprezinta costul cu congestia aferent fiecirui elementului de infrastructura.

Se observa cd la nivelul orizontului de prognozi considerat se estimeazi cresterea
costurilor cu congestia pentru toate categoriile de autovehicule. In lipsa unei variante de
ocolire pe latura de vest, se mentine accesul vehiculelor grele de marfi prin zona urbani,
conducind la ingreunarea traficului. In mediul urban conform coeficientilor de echivale a
vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip autoturism (SR 7348/ 2001}, un autovehicul
articulat (tip TIR} ocupd o capacitate care ar putea fi utilizat3 de 4 autoturisme.

Costurile asociate congestiei afecteazi in mod negativ eficienta economici a sistemului de
transport si se rasfring in costurile generalizate asociate unei deplasiri la nivelul retelei
stradale.
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Tabelul 4.3. Costurile congestiei, MZA (valori medii zilnice anuale}

Autoturisme 20.765 43.843
Autovehicule 5.078 10.852
usoare de marfi
Autovehicule grele 4152 10.797
de marfi
Mijloace de
2
transport public 126 126
TOTAL [EUR} 30120 65,617

In anul 2030, transportul individua) Cu autoturismul reprezints principala components
generatoare de costuri cu congestia. in scenarful “A face minim”, probleme de fluents a
circulatiei se manifesti in special in zona de tranzit, pe Str. Dorin Pavel - Str. Valea
Frumoasei - Str. Augustin Bena — Str. Mihail Kogilniceanu st Drumul Sibiului ~ B-du] Lucian
Blaga - Str. Valea Frumoasei — Str. Augustin Bena.

—» insuficienta locurilor de parcare, in conditiile cresterii indicelui de motorizare, cu

x

consecinte negative privind ocuparea spatiilor pietonale si sigurania circulatiei:
~> existenta sectoarelor stradale Suprapuse peste traseele drumurilor hationale, pe care
se Inregistreazdi valori mari de trafic si numdr crescut de accidente;

~» lipsa unei politici de parcare, care sd sustind diminuareq caldtoriflor cu autoturismele
in zona centrald;

—> lipsa unor reglementdri privind logistica urbang:

> slaba dezvoltare g infrastructururii pentru biciclete {piste/ benzi amenafate pentru
circulatia bicicletelor, centre de Inchiriere biciclete),

Sistemul de transport, prin componentele sale, infrastructurs, tehnologii de operare si
mijloace de transport, este un sistem tehnic mare, a carui eficientd este dati de
functionarea interdependents a tuturor componentelor.

Avand in vedere particularititile privind eficienta economicy a sistemului de transport
desprinse din analizele realizate mai sus, evaluarea impactuluj mobilitdtii din punct de
vedere al criteriuluj Eficientd economicd se va realiza prin prisma indicatorului:

—» Durata medie q deplasdrii - durata medie a unei cdldtorii la nivelul unei zjle medii
din an,
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Acest indicator inglobeazd efectele produse de functionarea conjugati a tuturor
componentelor sistemului de transport.

Valorile duratei medii a deplasarii specifice anului de bazi si orizonturilor de prognozi
analizate In scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.4.

Tabelul 4.4. Indicator de eficientd economied,

Efectele generate de desféisurarea activititilor de transport asupra mediualui sunt diverse si
cuprinzdtoare. Cele mal importante se referd la calitatea aerului, zgomot, schimbari
climatice §i consum de resurse neregenerabile,

Structura parcului de autovehicule este un factor cu rol decisiv al impactului asupra
mediului generat de sectorul transporturilor. Vechimea, combustibilul utilizat, capacitatea
cilindricd a motorului, norma de depoluare sunt parametri specifici fiecirui autovehicul,
care influenteaza direct cantitatea de emisii poluante deversate in atmosferi pe durata
functiondrii.

Categoriile de autovehicule pentru care sunt estimate emisiile poluante conform Agentiei
Europene de Mediy, in cadrul proiectului CORINAIR (COReINventory of AlRemissions)
sunt cele din Nomenclatorul pentru raportare (NFR - Nomenclature For Reporting), asa
cum sunt folosite pentru raportarea emisiilor in conformitate cu OrganizatiaNatiunilor
Unite (ONU), Comisia Economici pentru Europa a Natiunilor Unite (UNECE - United
Nations Economic Commission for Europe), linii directoare pentru raportarea datelor de
emisie in conformitate cu “Convenfia CEE-ONU privind poluarea atmosfericd
transfrontalierd pe distanfe lungi pentru a reducere gradul de acidificare, eutrofizaresi
nivelul de ozon troposferic’.

Date referitoare la structura parcului de autovehicule (numirul de autovehicule
inmatriculate, clasificate In functie de categoria nationals, capacitatea cilindrici, masa
maxima autorizati si carburantul utilizat) la nivelul Municipiului Sebes au fost obtinute de
la Directia Regim Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor din cadrul Ministerului
Administratiei gi Internelor, cu sprijinul Municipiului Sebes.

In scopul utilizdrii in cadrul modelului de estimare a emisiilor provenite din traficul rutier,
aceste date au fost prelucrate astfel Incét sa se obtina clasificarea tuturor autovehiculelor
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inmatriculate in functie de: combustibilul utilizat; capacitatea cilindricd: standardul de
depoluare. In intervalul analizat, 2017-2021, parcul inventar de autovehicule inmatriculate
fn localitatea Sebes a avut o evolutie pozitiva, valoarea fnregistrati tn anul 2021 fiind cu
18,3% mai mare fatd de cea corespunzitoare anului 2017, Distributia anuald a numirului
de autovehicule in functie de combustibilul utilizat este prezentati in figura 4.3.

Figura 4.3. Situatia parcului inventar de autovehicule in Junctie de combustibilul utilizat.
Sursa datelor: Directia Regim Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor, Bucuresti.

In intervalul analizat s-au inregistrat cresteri ale numérului de autovehicule alimentate cu
motoring cu 30,7%, in imp ce numérul autovehiculelor alimentate cu benzind a crescut cu
numai 2,1%.

In toatd perioada analizats, in parcul de vehicule din Municipiul Sebes au fost inmatriculate
108 autovehicule cu propulsie hibrida si 22 autovehicule cu propulsie electric.

Referitor la  tipurile de
autovehicule din compunerea
parcului inventar, din totalul celor
15.740 autovehicule inregistrate
fn anul 2021, 12453 sunt
autoturisme. Numaérul de
autovehicule din celelalte 9
categorii existente (in total 2.916
autovehicule} este prezentat in
diagrama din figura 4.4.

# Automobil mixt
B Autospeciald

® Autotractor

2 Autouetilitars

B Autovehicul special
B Autobuz

# Microbuz

% Motodicletd

% Tractor

Figura 4.4. Autovehiculele din compunerea parcului inventar,
altele decit autoturisme, 2021,
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La nivel judetean, date referitoare la structura parcului de autovehicule (categorii de
vehicule, tip de combustibil, vechime) la nivelul anului 2021 au fost extrase din baza de
date publicatd de citre Directia Regim Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor
din cadrul Ministerului Administratiei si Internelor.

Referitor la  tipurile de
autovehicule din compunerea
parcului inventar, din totalul
celor 178.614  autovehicule
inregistrate In anul 2021,
135.177 sunt autoturisme.

Mopede{lie 122)

Motogielete (L3¢, ke, L5e, Lbe, 176}
i, #@ Autobuze si microbuze (M2, M3)

Autovehicule transport marfuri {N},
fara autotracioare

Autstractoare (N}

Sermiremaorci

Numarul de autovehicule din
celelalte 9 categorii existente (in
total 43.437 autovehicule) este
prezentat In diagrama din figura

Remorci

Vehitule pentru scopusd speciale

Tractoare inmatriculate

alaturata, Figura 4.5. Autovehiculele din compunerea parcului inventar,
altele decdt autoturisme, 2021.

Conform datelor publicate, autovehicule alimentate cu motorind reprezintd 60,6% din
numdrul total de autovehicule. In cazul autoturismelor, motorina reprezinta combustibilul
utilizat pentru 55,7% din totalul mijloacelor de transport incadrate in aceasti categorie.

Din totalul autovehiculelor inmatriculate la sfarsitul anului 2021, 85% aveau vechime de
peste 10 ani, iar numai 6% de cel mult 5 ani. Reprezentarea numarului de autovehicule in
functie de anul de fabricatie este realizat3 in figura 4.6.

Figura 4.6. Structura parcului de autovehicule in functie de anul de fabricatie, 2021,
Sursele datelor: Directia Regim Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor Bucuresti
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Calitatea aerului este un factor important in asigurarea dezvoltirii durabile a unui oras.
Avéand in vedere cd emisiile de substante poluante pot avea efecte negative att asupra
mediului, cit si asupra sandtatiipopulatiei, care in mediul urban prezinti densitate ridicata,
acestui aspect negativ al transporturilor trebuie s3 i se acorde o atentie deosebitd. Potrivit
unui raport al Agentiei Europene de Mediu? substantele din atmosfera urbani care ridici
probleme privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul de azot, particulele
materiale aflate in suspensie si ozonul. Totodati, monoxidul de carbon apare printre
substantele emise de vehicule. Potentiale efecte ale acestor compusi chimici sunt descrise
pe scurt In continuare:

—» NO2: expunerea populatiei la concentratii ridicate de dioxid de azot poate duce la
aparifia tusei si a dificultdtilor in respiratie. Pe termen lung acest lucru
genereaza risc ridicat de instalare a bolilor respiratorii. De asemenea, a fost
demonstrat faptul ci in urma reactiilor dintre NOz si alte substante din
atmosferd apar ploile acide, care au efecte negative asupra plantelor si
animatlelor;

—> PMazs si PMio: dimensiunea acestor particule, de cel mult 2,5 pm, respectiv 10
um, permite inhalarea lor de citre om, existidnd posibilitatea de a ajunge in
plamani si cauza probleme de sindtate, precum atacuri mai frecvente de astm,
disfunc{ii respiratorii, moarte prematura;

—> HC: hidrocarburile rezultd din combustia materiilor fosile (combustibili utilizati
pentru autopropulsarea vehiculelor) sub forma gazoasd sau de particule. Aceste
substante sunt cunoscute drept cancerigene pentru om;

— CO: monoxidul de carbon impiedicd transportul oxigenului citre organele vitale
ale organismului, Expunerea la monoxid de carbon provoaca ameteli, oboseals,
dureri de cap si amplifici efectele generate de afectiunile cardiace. Inspirarea in
concentratii mari, este fatala.

Cantitatea de emisii specificd fiecirui factor de emisie, deversatdi in atmosferid de
autovehiculele affate In circulaie, variazi in functie de caracteristicile parcului de
autovehicule (capacitate cilidrics, vechime, norma de depoluare, tipul de combustibil
utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura fluxurilor de trafic. Pentru calcutul
acestor indicatori a fost aplicatd o metodd integrat¥3, care tine seama de ecuatiile de
variatie a cantitdtilor de emisii, elaborate In cadrul proiectului CORINAIR (Agentia
Europeand de Mediu).

“European Environment Agency - EEA, Strategia AEM 2009-2013, Programul de lucru multianual, 2009.

SMITRAN Gabriela - Modelarea poludrii atmosferice asociatd fluxurilor de autovehicule rutiere In mediul urban
- Tezd de doctorat, Universitatea din Pitesti, 2012,
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Astfel, tindnd cont de particularititile parcului de autovehicule si de caracteristicile
fluxurilor de trafic (categoriile vehiculelor din compunerea acestora, viteza medie de
deplasare etc. ~ rezultate din modelul de transport) au fost calculate cantititile de emisii la
nivelul Intregii retele, Intr-o zi medie din an, atit in scenariul de baz3 - anul 2021, cit sitn
scenariul "A face minim" - orizontul 2030.

Rezultate pentru fiecare factor de emisie analizat sunt prezentate in tabelul 4.5. La nivelul
arealului studiat se obtin cresteri semnificative ale emisiilor de monoxid de carbon,
hidrocarburi si particule materiale. Segmentele populatiei cele mai afectate de expunerea la
aceste substante poluante sunt reprezentate de copii, varstnici, persoane cu afectiuni
respiratorii gi cardiovasculare, persoane anemice.

Tabelul 4.5. Emisii de substante poluante, MZA.

NO: 1377.2 1409,6
PM : 21,9 23,3
HC 68,9 84,33
o 594,1 7293

Distributia spatiald a acestora este relationatd intensititii traficului (Capitolul 3). Sunt
emise cantitati ridicate de noxe pe sectoarele cu valori ridicate de trafic, respectiv pe
sectoarele stradale suprapuse peste traseele drumurilor nationale DN 1, DN 7 si DN 67C
care iranziteazd zone cu densitate ridicatdi de locuire (Str. Dorin Pavel, Str. Valea
Frumoasei, Str. Augustin Bena, Str. Mihail Kogilniceanu, Drumul Sibiului si B-dul Lucian
Blaga).

fn ultima perioads, cresterea gradului de urbanizare si a mobilitafii populatiei, reprezinti
factori care au contribuit semnificativ la cresterea nivelului de zgomot In mediul urban.

Nivelul de zgomot asociat sectorului transporturi reprezinti o problemd de mediu de
importantd tot mai mare. Expunerea oamenilor la zgomot nu este doar o dezutilitate in
sensul cd acestia resimt un disconfort, ci contribuie la aparitia deficientelor de sinitate, la
reducerea productivititii muncii si la ineficienta timpului alocat activitatilor de recreere.

Zgomotul se defineste ca un sunet sau amestec de sunete, discordante, puternice,
nepldcute, gildgie, vacarm, vuiet, tunet etc. Zgomotul este un sunet nedorit si nepldcut
auzulul. Este caracterizat de cele doud insugiri importante ale sale: intensitatea, misurati
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in decibeli [dB] si frecventa, misuratd in hertzi [Hz]. Scara de misurd a intensitatii
zgomotului este logaritmica. O conversatie normali are circa 65 dB, iar strigitul are in jur
de 80 dB. Desi diferenta dintre conversafia normali si strigit este de numai 15 dB,
intensitatea strigatului este de 30 de ori mai mare. In general, se pot distinge dou# tipuri de
impact negativ al zgomotului asociat transporturilor, cuantificate prin:

— Costurile de stres: zgomotul asociat transportului induce tulburiri, rezultind
costuri sociale §i economice, precum restrictii ale activitiilor recreationale si de
petrecere a timpului liber, disconfort sau inconveniente fizice {dureri), etc;

~> Costurile de sdndtate: zgomotul asociat transporturilor poate cauza, de
asemenea, probleme de sanétate, Vitimarea auzului poate fi cauzata de un nivel
al zgomotului de peste 85 dB(A), In timp ce un nivel de peste 65 dB(A) poate
avea ca rezultat reacfii de stres precum modificarea ritmului cardiac, cresterea
tensiunii arteriale si tulburidri hormonale, cresterea riscului aparitiei de boli
cardiovasculare $i reducerea calititii somnului.

Impactul zgomotului produs de activitatea de transport este direct influentat de urmatorii
factori cheie:

~» Perioada din zi In care se produce: tulburdrile cauzate de zgomot in timpul noptii
vor avea un impact mai mare fat3 de cele din timpul zilei;

— Densitatea populafiei din apropierea sursei de zgomot: schimbdrile nivelului de
zgomot vor avea impact numai asupra celor care il pot auzi;

— Nivelul zgometului de fond din zona analizati.

in tabelul 4.6 sunt prezentate valorile costurilor cu zgomotul produs de diferite vehicule
utilizate in transportul rutier si feroviar de cilitori si de mirfuri, valori specifice Roméniei,
exprimate in [EuroCent/veh*km].

Tabelul 4.6. Valoarea monetard a costurilor de zgomot asociate sectorului transporturi pe uscat, Ia
nivelul anului 2010, Conform Master Planul General de Transport al Roméniei, 2014.

Zi 0,35 0,05 0,005
Autoturism
Noapte 0,63 0,10 6,01
Zi 0,70 011 0,01
Motocicleti -
Noapte 1,27 0,20 0,02
Rutier
Zi 1,74 0,27 0,03
Autobuz : ;
Noapte 3,17 0,50 0,06
Vehicul usor Zi 1,74 0,27 0,03
de marfi Noapte 3,17 0,50 0,06
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Vehicul greu Zi 3.20 0,50 0,06
de marfa Noapte 5,83 0,91 0,10
Tren Zi 10,78 9,40 1,17

transport ™
cildtori Neapte 35,56 15,68 1,96

Feroviar
Tren Zi 19,12 18,26 2,28
transport -

marfi Noapte 78,00 30,87 385

Aplicand aceste valori asupra rezultatelor modelului de transport (structura si volumele
fluxurilor de trafic pe fiecare segment al retelei considerate) aferent zonei de studiu la
nivelul anului de bazi - 2021 si la nivelul orizontului de prognoza 2030, scenariul "A face
minim”, s-au obtinut efectele traficului actual zilnic din arealul de studiu asupra mediului
generate de zgomot, exprimate fn unitati monetare [EUR] (tabelul 4.7).

Tabelul 4.7. Efectele traficului mediu zilnic asupra mediului - zgomot.

Autoturisme 117 140
Autovehicale ugoare de marfi 62 76
Autovehicule grele de marfi 86 114

Mijloace de transport public 1 1
Total 266 | 331

Distributia spatiald a acestora este relationatd intensititii traficului (Capitolul 3). Sunt
emise valori ridicate ale zgomotului pe sectoarele cu valori ridicate de trafic, respectiv pe
sectoarele stradale suprapuse peste peste traseele drumurilor nationale DN 1, DN 7 si DN
67C care tranziteazi zone cu densitate ridicatid de locuire (Str. Dorin Pavel, Str. Valea
Frumoasei, Str. Augustin Bena, Str. Mihail Kogélniceanu, Drumul Sibiului si B-dul Lucian
Blaga).

Cresterea cereril de transport prognozati la nivelul anului 2030 conduce la cresterea
costurilor cu poluarea fonicd la nivelul retelei considerate cu 24,6%.
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Schimbdrile climatice reprezintd una dintre cele mai mari provociri ale omenirii in anii
urmdtori. Cregterea temperaturilor, topirea ghetarilor, secetele si inundatgiile din ce in ce
mal frecvente sunt toate semne ¢d schimbdrile climatice se petrec cu adevirat. Riscurile
pentru intreaga planetd §i pentru generatiile viitoare sunt enorme, astfel ci trebuie a se
actiona urgent. Modelarea fenomenelor climatice si a impactului economic al schimbirilor
climatice reprezintd preocupdri de interes major la nivel mondial. Problema centrali a
evaludrii impactului tuturor sectoarelor de activitate asupra schimbirilor climatice este
cuantificarea realistd a pretului carbonului. Efectele transporturilor care influenjeazi
schimbdrile climatice gi incilzirea globald sunt, in principal, cauzate de emisiile de gaze cu
efect de serd, dintre care cel mai important este dioxidul de carbon (COz).

Cantitatea de COz deversatd In atmosferd de autovehiculele aflate in circulatie variazi in
functie de caracteristicile parcului de autovehicule {capacitate cilidrics, vechime, norma de
depoluare, tipul de combustibil utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura
fluxurilor de trafic. Pentru calculul acestor indicatori a fost aplicatd o metods integrati,
care tine seama de ecuafiile de variatie a emisiilor elaborate in cadrul proiectului
CORINAIR (Agentia Europeana de Mediu).

Cantitdtile de gaze cu efect de serd (GES) calculate la nivelul intregii retele din zona
Municipiului Sebeg pe baza modelului de calcul publicat in Ghidul de evaluare JASPERS?
{Transport] - Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Ser din Sectorul
Transporturilor (Anexa 4.1.4.a - Instrument pentru calcularea emisiilor GES din sectorul
transporturilora Ghidului selicitantului Obiectiv Specific 4.1, POR 2014-2020), pentru o zi
medie din an, atit fn scenariul de baz3 - anul 2021, cit si in scenariul "A face minim" 2030
sunt prezentate in tabelele 4.8 - 4.10.

Tabelul 4.8. Emisii de GES, MZA.

utoturisme 29.437 27.975
Autovehicule ugoare de
marfa 4.468 4.419
Autovehicule grelé de marfa 15.356 20.499
Mijloace de transport public 454 456
Total 49.715 53.349

*JASPERS (Joint Assistance to Support Projects in European Regions) ~ Asistenf comuni pentru sprijinirea
proiectelor in regiunile europene.
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Tabelul 4.9. Emisii de GES, MZA, 2021.
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La nivelul anului de baz& autoturismele reprezinti categoria de autovehicule responsabild
pentru aproximativ 59% din totalul cantititii de gaze cu efect de serd asociate sectorului
transporturi. Prin implementarea proiectelor din Scenariul A face minim se obtine o usoari
scddere a impactului autoturismelor (modelul de calcul tine seama de caracteristicile
partului de autovehicule), insd conditiile de trafic determind accentuarea impactului
negativ asociat vehiculelor de marfi.

In ansamblu, analizind impactul mobilitdtii actuale asupra mediului prin prisma emisiilor
de substante poluante, a zgomotului $i a emisiilor de gaze cu efect de sers, se desprinde
concluzia cd autoturismele {reprezentate atit de fluxurile locale, ct si de cele in tranzit) si
autovehicule grele de marfd (reprezentate fn special de fluxurile de tranzit si penetratie)
constituie categorii de autovehicule cu impact major asupra mediului.

Cresterea cererii de transport prognozati la nivelul anului 2030 nu este compensati de
imbunatatirea performangelor tehnice ale autovehiculelor cu privire la emisiile de CO2
(aspect care este considerat in metodologia de calcul aplicati — Ghidul de evaluare JASPERS
(Transport} - Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Serd din Sectorul
Transporturilor). Pentru reducerea emisiilor de €Oz la nivel local este nevoie de
implementarea unor politici de sporire a ponderii autovehiculelor care utilizeazi energie
din surse alternative. Impactul asupra mediului {(nivelul emisiilor de substante poluante
evacuate in atmosferd, zgomotul, nivelul emisiilor de gaze cu efect de ser#) se poate reduce
semnificativ prin functionarea unui serviciu de transport public local eficient (respectarea
programului de circulatie, tarifare integrati e-ticketing, costuri de exploatare,
managementul traficului), confortabil (vehicule, sistem de informare, sistem achizitie
legitimatii de cildtori, amenajare statii), sigur {sistem de monitorizare video, amenajare
statii, vehicule), respectiv prin transpunerea in practici a unor politici si strategii de mediu
prin care sd fie incurajate achizitionarea i utilizarea autovehiculelor cu propulsie electrica
in zona urband, atit pentru institutiile publice, cat si pentru societ#file private.

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care determini cresterea
impactului negativ al activitatii de transport asupra mediului (Capitolul 2), pentru care
urmeazd sd fie dezvoltate masurile cuprinse in plan sunt:

—» sisteme alternative de transport slab dezvoltate - retea de piste pentru biciclete,
sisteme de inchiriere biciclete, spatii partajate, trasee pietonale;

—» deficiente privind managementul traficului fn zona centrald;
—> deficiente privind organizarea logisticii urbane;
In continuare, pentru a evalua impactul asupra mediului, se vor cuantifica urmatorii
indicatori:
—> Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfagurarii
activititii de transport, exprimati in [kg] - NOz, PM, HC, CO;

— Emisii gaze cu efect de serd - Cantitatea de gaze cu efect de ser3 asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimat in {tone].
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Acesti indicatori Inglobeazd efectele asupra mediului produse de functionarea conjugati a
tuturor componentelor sistemului de transport.

Valorile emisiilor de gaze poluante si cu efect de serd specifice anului de bazd si
orizonturilor de prognozd analizate in scenariul “A face minim” sunt centralizate in tabelul
urmator.

Tabelul 4.11. Indicatori - evaluare impact asupra mediului, MZA.

Accesibilitatea este o caracteristici a sistemului de transport, fiind dependentd atat de
refea, cdt si de parametrii tehnici si calitativi specifici mijloacelor de transport utilizate si
de tehnologiile de exploatare (orarii de circulatie, In special) in cazul transportului public
indiferent de aria geografici (locald, zonald, interzonali). In literatura de specialitate existi
¢ gamad variatd de aborddri ale accesibilitatii, dintre care poate fi mentionati®;

"Accesibilitatea se referd la posibilitatea oamenilor de a ajunge la bunuri, servicii si activitdti
pe care le au de intreprins, cu alte cuvinte atingerea scopului activitdtilor de transport.
Reprezintd o conditie prealabild pentru participarea cetdtenilor la dezvoltarea socio-
economicd la nivel local, regional, national”.

Fiecare deplasare se compune din citeva elemente care funclioneazi sub forma unui lant,
numit "lanful mobilitafii” (figura 4.7). Este extrem de important ca fiecare element din
compunerea lantului s3 fie caracterizat de accesibilitate ridicats, altfel este ingreunat intreg
procesul.

SEuropean Commission, DG MOVE, Study to support an impact assessment of the urban mobility package,
Activity 3.1. Sustainable Urban Mobility Plan, Final report, 2013,
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Figura 4.7. Lantul mobilitatiis,

Accesibilitatea sistemului de transport influenteaza semnificativ functionalitatea spatiului
public, prin intermediul valorilor parametrului prin care se exprimi durata de deplasare
citre/ de la obiective socio-economice. In acest sens, a fost analizatd accesibilitatea zonei
centrale, care prezintd interes foarte ridicat pentru cetiteni, in raport cu durata medie de
deplasare cdtre acestea (in minute), la nivelul orei de varf de trafic, in scenariul de bazi -
anul 2021 si In scenariul "A face minim" - orizontul 2030.

Impactul scenariului "A face minim" (AFM] fati de situatia anului de bazi a fost analizat
prin intermediul variatiilor relative ale accesibilititii, exprimate in procente. Aceasti
reprezentare este utild pentru a evidentia zonele de trafic pentru care durata de deplasare
fatd de un obiectiv analizat creste sau scade ca urmare a implementirii proiectelor
agregate in scenariul "A face minim” fat4 de situatia de bazi. Calculul variatiilor relative s-a
realizat cu relatia:

Variatia relativa = [(Val_AFM-Val_Baza)/Val_Baza]*100 [%)]
In figurile de mai jos este prezentati accesibilitatea urmitoarei zone:

—> Zona centrald - zona cu caracter adminstrativ, ncadrati in categoria zonelor de
complexitate ridicatd, in care sunt amplasate obiective socic-administrative si
comerciale, care atrag fluxuri importante de pietoni si vehicule. Zonele pentru care
centrul oragului prezintd accesibilitate scizuti sunt localititile componente
Lancram, Petresti si Rihdu. In zona urbani accesibilitate redusa se observi pentru
zona de vest a teritoriuluj, in care se desfisoara activititi industriale (figura 4.8).

SISEMOA (Improving seamless energy-efficient mobility chains for alf) Project Brochure, 2013,
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Figura 4.8. Accesibilitatea citre Zona Centrali in scenariul de bazid 2021.

Din figura 4.9 se observa ca In scenariul "A face minim" durata de deplasare fati de zona
centrald va creste, in special pentru zona de vest a teritoriului urban si localitatea
componentd Lancram, situatd In partea de nord a unititii administrativ teritoriale. Acest
rezultat este asociat cresterii congestiei ca urmare a intensificirii deplas3rilor au
autovehiculele in zona urband. Cresterea maximi estimati a duratelor de deplasare
comparativ cu valorile specifice anului de bazd 2021 este de 12,6%. Aceasti variatie
afecteazd zonele deservite de Str. Augustin Bena si Str. Mihail Kogilniceanu. Sunt zone in
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care se desfdsoarad activitili industriale si comerciale, ceea ce fnseamni ci un numir
insemnat de locuitori va fi afectat de inrdutitirea conditiilor de circulatie.

Cresterea duratelor de deplare pentru o parte importanti a cilitoriilor efectuate la nivelul
retelei de transport analizate demonstreaz3 faptul ¢ proiectele specifice scenariului "A
face minim" 2030 nu au capacitatea de a rezolva problemele de mobilitate din Municipiul

Sebes.
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Figura 4.9. Variatia relativid a accesibilitdtii,
scenariul "A face minim" 2030 vs. Anul de bazd 2021, fatd de Zona Centrald.
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O altd masurd a accesibilititii sistemului de transport public este dati de facilititile pentru
persoanele cu mobilitate redusd pe care le prezinti infrastructura de transport si
vehiculele: peroane, rampe de acces in vehicule, sisteme de sigurant3 in vehicule pentru
carucioare, modul de amplasare a sistemelor de validare a biletelor astfel incit s3 poati fi
utilizate de persoanele cu mobilitate redusi sau nevizitori, sisteme de informare, atit
vizuale, cat si acustice. In situatia actualy, sistemul de transport public prezintd deficiente
de accesibilitate. La nivelul infrastructurii aferente sistemului de transport public nu sunt
prevazute facilitati care s& asigure accesul persoanelor cu dizabilititi.

Pe langa modurile de transport public si privat, a ciror accesibilitate a fost tratati mai sus,
in mediul urban transportul pietonal reprezinti un mod de deplasare care se preteazi
pentru cilitoriile pe distante scurte. In situatia actuals, ghidarea utilizatorilor citre acest
mod de transport benefic pentru sdnitate este deficitard, nefiind implementat un sistem de
orientare a traseelor pietonale citre obiective socic-economice din zona centrald si
cartiere,

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care limiteazi accesibilitatea
sistemului de transport (Capitolul 2), pentru care urmeazi si fie dezvoltate masurile
cuprinse in plan sunt:

—> sisteme alternative de transport slab dezvoltate - refea de piste pentru biciclete,
sisteme de inchiriere biciclete, spatii partajate, trasee pietonale;

—> limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

—> existenfa unor areale nederservite de serviciul de transport public local (cartiere de
locuinte, obiective educationale; zona industriald);

— slaba dezvoltare a infrastructurii aferente sistemului de transport public judetean;

—> slaba dezvoltare a infrastructurii aferente sistemului de transport feroviar-
Avand In vedere particularititile accesibilititii sistemului de transport, pentru evaluarea
impactului mobilititii din acest punct de vedere se vor utiliza urmétorii indicatori:

~» Media duratelor de deplasare din fiecare zond citre obiectivele de interes socio-
economic la nivel de MZA, exprimatd in minute;
~> Accesibilitatea sistemului de transport public: proportia vehiculelor de transport
public si a statiilor dotate cu facilititi pentru persoanele cu mobilitate redusd.
Valorile duratei medii a deplasirii specifice anului de baz si orizontului de prognoza
analizat In scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.12.

Tabelul 4.12. Indicatori - evaluare accesibilitate, MZA.
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In ciuda eforturilor care s-au ficut la nivel european In ultimii ani, concretizate cu
reducerea numarului de decese inregistrate in urma accidentelor rutiere produse in mediul
urban, in aceste tragedii Tn anul 2019, la nivelul statelor EU-27 si-au pierdut viata 22.756
persoane’. Datele statistice cu privire la acest subiect, situeazi Roménia pe locul 1 in
functie de valoarea raportului dintre numarul de morti inregistrati la 1 milion de locuitori.
Valoarea acestui raport asociatd Romaniei este de 96, in conditiile tn care nivelul mediu la
nivelul statelor membre este de 51, iar valoarea minim3 corespunzitoare Suediei este de
22 (figura 4.10).

Un alt motiv de ingrijorare privind siguranta circulatiei In orasele din Romania este faptul
¢d 62% din numdrul total de accidente rutiere soldate cu morti au loc in mediul urban,
situafie care de asemenea ne situeaza pe loc fruntas tn clasamentul european.

Revenind la principiul care guverneazi PMUD "Planificare pentru cameni!”, caracterizarea
situatiei existente la nivelul anului 2019 privind siguranta locuitorilor oraselor din
Romania indicd faptul ¢ din totalul celor 1864 persoane care gi-au pierdut viata in
accidente rutiere, 729 sunt pietoni.

LU L T e

Figura 4.10. Numdrul de decese / 1 milion de locuitori, statele membre EU 24, anul 2019.

’Eurostat, 2021 hitps.//ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tran_sf roadve/settings_1/table?lang=en
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Evaluarea impactului accidentelor este realizati prin cuantificarea costurile asociate
acestora, percepute drept costuri externe activitafii de transport. Principalele componente
ale costurilor cu accidentele sunt costurile serviciilor medicale, costurile asociate
pagubelor materiale produse, costurile generate de pierderea / reducerea capacititii de
muncd. Valoarea acestor costuri nu depinde numai de gravitatea accidentului, ci §i de
sistemul de asiguréri care activeaza in domeniu i de disponibilitatea de platd a cetienilor
pentru siguranid, fapt care atrage dupid sine diferenfe semnificative ale costurilor cu
accidentele In funcfie de tara in care sunt produse. In tabelul 4.13 sunt prezentate valorile
costurilor cu accidentele produse in Romania, In functie de gravitatea acestora.

Tabelul 4.13. Valoarea monetard costurilor cu accidentele, Roménia, 2010.

Pierderea vietii 635,972 1.048.000
Rénire gravi B87.963 136.600
Ranire usoard 7.114 10.400

Valorile acestor categorii de costuri estimate pentru fiecare stat membru EU28, la nivelul
anului 2010 sunt reprezentate grafic in figurile 4.11 - 4.13.

Figura 4.11. Costul echivalent pierderii unei vieti omenesti,
statele membre EU 28, anul 2010.
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Figura 4.12. Costul echivalent unei réniri grave, statele membre EU 28, anul 2010.

Figura 4.13. Costul echivalent unei rdniri usoare, statele membre EU 28, anul 2010.

Analizénd datele reprezentate in graficele de mai sus se poate observa ci pentru toate cele
trei categorii In care sunt incadrate accidentele in functie de gravitate, costurile estimate
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3
2017 23 31 3 6 22
2018 31 40 0 5 35
2019 35 43 2 9 32
2020 17 20 1 5 14
2021 13 13 0 3 10

ranitiusor) au fost calculate costurile cu accidentele la niveluj retelei rutiere a Municipiului
Sebes In anul 2021. Aceste costuri depdsesc 330 mii Euro (tabelul 4.15),

Tabehd 4.15. Costul cy accidentele, Municipiul Sebes, 2021.

Numdru] de victime 1] 3 10 -

Costul ynitar [EUR] 635.972 87.963 7.114 -
Costul fn anul 2021 [EUR] 0 263.889 71.140 335.029

accidentelor este intensitatea traficului. Aceasts problem3 este amplificatd de modu] de
Operare, care in situatia actuals, prezintd deficiente din punct de vedere al organizirii
circulatief In mod corelat cu valorile fluxurilor de trafic de vehicule si pietoni. Se estimeaz3
amplificarea acestei probleme pe fondu) cresterii traficului fn situatia prognozati in

scenarile "A face minim”, findnd seama de faptul ¢ prin interventiile angajate nu se
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La nivel local, Politia Municipiului Sebes reprezintd structura organizational cu atributii in
colectarea si raportarea datelor accidentelor de circulatie, precum si cu identificarea si
atenuarea riscurilor privind siguranta rutieri.

in rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care afecteazi siguranta
sistemului de transport (Capitolul 2), pentru care urmeazi si fie dezvoltate misurile
cuprinse In plan sunt:

—> sisteme alternative de transport slab dezvoltate - retea de piste pentru biciclete,
sisteme de inchiriere biciclete, spatii partajate, trasee pietonale;

—> limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de ciitre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

— existenta unor sectoare stradale suprapuse peste traseele drumurilor nationale, pe
care se inregistreazd valori mari de trafic s numdr crescut de accidente.

Urmdrind cele prezentate mai sus, pentru evaluarea impactului mobilititii din punct de
vedere al sigurantei circulatiei se va utiliza indicatorul:

— Intensitatea traficului - numdrul mediu zilnic de [vehicule-km] tnregistrat la nivelul
retelel.

Acest indicator Inglobeazd efectele produse de functionarea conjugati a tuturor
componentelor sistemului de transport.

Valorile intensitatii traficului specifice anului de bazi si orizontului de prognozi analizat in
scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.16.

Tabelul 4.16, Indicator - evaluare sigurantd.

216.071 259.827

In literatura de specialitate®, relationarea mobilitdtii cu aspecte ale calititii vietii este
realizatd prin evaluarea impactului activitiiii de transport asupra mediului (poluare
chimic, fonica, consum de energie, gaze cu efect de serd), a accesibilitatii teritoriului si a
serviciilor de transport, a sigurantei cetitenilor (in special componenta de siguranta a
circulatiei} si a eficientei economice. Toate aceste aspecte ale mobilitatii din Municipiul
Sebes au fost tratate mai sus, desprinzandu-se concluzia c%, in general, calitatea mediului

SMethodology and indicator calculation method for sustainable urban mobility, World Business Council for
Sustainable Development, Sustainable Mobility Project 2.0 (SMP2.0), 2015.
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urban este afectatd de forma actuali a mobilititii, dominati de utilizarea autoturismului, cu
urmdtoarele consecinge:

— alocare majord a spatiului stradal pentru circulafia si stationarea automobilelor in
dauna altor utilizdri ale spafiului urban, pentru pietoni, biciclisti, amenajiri
peisagistice, artd urband, activitdti in aer liber;

—> Infrastructura pentru pietoni fn numeroase cazuri este subdimensionatd si ocupati
abuziv, prin pareare neregulamentard sau cu alte tipuri de obstacole (stdlpi, panouri
publicitare etc.);

—> degradarea peisajului urban;

—» degradarea ambiantei urbane ca urmare gq zgomotului, vibratiilor, poludrii,
semnalelor luminoase.

La nivel local se identifici deficiente in ce priveste amenajarea spatiului public, cu impact
direct asupra calititii mediului urban, Acestea sunt asociate Tn special accesibilititii pentru
deplasdrile nemotorizate (figura 4.14).

Figura 4.14. Deficiente privind amenajareq spatiului public pentru deplastiri nemotorizate
{exemplificare).

Recent, la nivelul Municipiului Sebes au fost realizate interventii notabile In domeniul
mobilitifii urbane durabile: modernizarea de artere stradale, inclusiv trotuarele aferente;
amenajarea de benzi pentru circulatia bicicletelor, amenajarea de locuri de parcare, Toate
proiectele realizate conduc Ia cresterea calitdtii vietii th mediul urban, efectele
manifestindu-se gradual, acestea fiind tn Interactine cu alte interventii necesare si cu
capacitatea de adaptare a cetitenilor. Un exemplu in acest sens este prezentat in figurile de
mai jos, in care este evidentiati fmbundtitirea calititii spatiului public din cartierul de
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locuinte individuale amplasat in zona de sud a Municipiului Sebes, pe Str. Oasa. Se observi
amenajarea de trotuare care contribuie la cresterea accesibilitatii zonei.

it

Figura 4.15. Amenajare Str, Oasa - 2022,

Din perspectiva problemelor identificate, acestea au fost detaliate In sectiunile referitoare
la parcari si la spatiul urban (Capitolul 2). In rezumat, principale probleme pertinente,
prioritizate, care limiteaz3 calitatea vietii in Municipiul Sebes, pentru care urmeazs s3 fie
dezvoltate misurile cuprinse in plan sunt:
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—> prezenta redusd a spatiilor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in
comun {semi-pietonale, de tip “shared-space/ spatii partajate”);

~> sisteme alternative de transport slab dezvoltate - retea de piste pentru biciclete, sisteme
de inchiriere biciclete, trasee pietonale;

~» limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

~> lipsa unei politici de parcare, care sd sustind diminuarea cdldtoriilor cu autoturismele in
zona centrald;

~> nivelul ridicat de zgomot in zonele riverane arterelor majore de circulatii, fiind afectate in
aceeagsi mdsurd si zone cu caracter profund rezidential;

—> existenfa problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport alternativ
(pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a accidentelor fiind “neacordare
prioritate pietoni”, “traversare neregulamentard pietoni”, "abateri biciclisti”,

Din analizele asupra problemelor identificate in acest domeniu, precum si din analizele
realizate In subcapitolele 4.1 - 4.4 in care au fost tratate subiecte care influenteazi calitatea
vietii In mediul urban, reiese ci transportul individual cu autoturismul afecteazs negativ in
Cea mai mare mdasurd calitatea vietii. Efectele produse de utilizarea acestuia pentru
deplasdrile din mediul urban, precum emisii de noxe, zgomot, emisii de gaze cu efect de
serd, etc. actioneazd asupra sdndtatii populatiei, criteriu fundamental in caracterizarea
nivelului atins de calitatea vietii. Asadar, o imagine complexd asupra calititii vietii
cetdtenilor poate fi creats prin prisma indicatorului care exprimi ponderea de utilizare a
modurilor de transport prietenoase cu mediul (transport public, cu mijloace nemotorizate
- bicicleta si pietonal) din totalul cilitoriilor zilnice. In situatia anului de bazi aceste
moduri de transport cumuleazi o pondere de 50,6% din totalul deplasirilor zilnice.

Pentru imbundtitirea calititii vietii sunt necesare misuri complementare celor
implementate de curdnd, care si contracareze disfunctiile mentionate in capitolele
anterioare, avand ca scop principal orientarea ciitre mijloace de transport prietenoase cu
mediu. In primul rind se impune realizarea de investitii care si conduca la cresterea
atractivitatii serviciului de transport public, dezvoltarea infrastructurii pentru deplasarea
cu bicicleta si pietonal si aplicarea unei politici de parcare agresive, care si prevadi
interzicerea parcdrii pe strézile din zona centrald si tarifarea diferentiati pe zone, cu valori
ridicate in zona centrald.
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5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE
A MOBILITATII URBANE

Dezvoltarea generald a oragului are un efect major asupra nevoilor de transport si
comportamentului de mobilitate, atit in cazul persoanelor, cit si al mirfurilor. Sistemul de
transport constituie baza unui oras performant, un factor cu importani semnificativa

asupra modelului de dezvoltare economici si a calititii mediului, parte componenti a
politicii urbane adoptate.

Viziunea de dezvoltare a mobilititii din Municipiul Sebes la orizontul anului 2030 este
descrisd prin urmétoarele atribute esentiale:
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La stabilirea obiectivelor de dezvoltare a mobilitifii din Municipiul Sebes s-a avut in vedere
inscrierea In liniile directoare recomandate de Comisia Europeana pentru statele membre,
respectiv:

Obiectivele strategice din domeniul mobilitdtii care contribuie la atingerea viziunii
urmaresc:

Eficlenta economicd se referd la sprijinul sistemului de transport in desfisurarea
activitdtilor economice, cu impact pe termen lung prin generarea de venituri si locuri de
muncd In Municipiul Sebes. Functionarea sistemului de transport, astfel incit si se asigure
parametrii de eficacitate, eficientd si calitate a deplasérilor persoanelor si bunurilor citre/
de la unititile economice si zonele turistice constituie unul dintre pilonii dezvoltirii
durabile.

Protejarea mediului si dezvoltarea durabild se referd la desfisurarea activititii de

transport prin asigurarea unui echilibru intre satisfacerea nevoilor de mobilitate
manifestate la nivelul Municipiului Sebes si impactul asupra mediului. Obiectivul privind
protectia medijului, care se exprimd prin reducerea valorilor indicatorilor asociati (emisii
de substante poluante, gaze cu efect de serd, zgomot) contribuie la atingerea dezvoltirii
urbane durabile si implicit ia cresterea calititii vietii.

Accesibilitatea si conectivitatea se referd la usurinta cu care oamenii sau bunurile
materiale pot ajunge dintr-un punct de origine intr-un punct de destinatie utilizind
modurile de transport disponibile la nivelul teritoriului, a ciror conexiune in raport cu
criteriul ales este favorabild intereselor beneficiarului transferului sau ale exploatirii
sistemului. Modul tn care orasele faciliteazi accesul prin formele lor urbane si sistemelor
de transport disponibile, prezintd impact direct asupra dezvoltirii urbane si bunistirii
populatiei, componente prin care se descrie calitatea vietii.

Prin acest obiectiv strategic, se urmareste ca sistemul de transpert din Municipiul Sebes s3
asigure accesibilitate ridicata pentru toate categoriile de utilizatori.

Siguranta reprezinti notiunea inverss vulnerabilititii participantilor la trafic la implicare
in accidente de circulatie (soldate cu riniri sau pierderi de vietii omenesti, respectiv
pagube materiale). Prin Cadrul de politici al UE privind siguranta rutierd 2021-2030 -
Urmatorii pasi in directia ,Viziunii zero” publicat recent, Uniunea Europeni si-a reafirmat
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ambitiosul cbiectiv pe termen lung de a ajunge la aproape zero decese pani in 2050
{»Viziunea zero”). Suplimentar, s-a stabilit obiectivul de reducere la jumatate a numarului
de vatamadri grave in UE pand fn 2030, fati de nivelul de referinta din 20201. Atingerea
acestor tfinte asumate la nivelul statelor membre este posibila prin transpunerea
obiectivelor la nivel local si cuantificarea rezultatelor.

Calitatea vietii se referd la calitatea mediului urban, coroborati cu aspecte privind
accesibilitatea teritoriului si a serviciilor de transport, siguranta cetédtenilor, calitatea
aeruluj, eficienta economici a serviciilor de transport.

Atingerea viziunii de dezvoltare urbani va fi posibild prin aplicarea acesteia si a
obiectivelor asociate in domeniul mobilititii atdt la scara localititii, cit si la nivelul
periurban (prin raportare la relatiile cu teritoriul invecinat}, respectiv la nivelul
cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

Actiunile necesare pentru atingerea obiectivelor propuse trebuie si directioneze
utilizatorii sistemului de transport (atat cei care constituie traficul local, cat si navetigtii)
catre moduri de transport prietenocase cu mediul - pietonal, cu bicicleta, cu transportul
public.

Pentru atingerea obiectivelor strategice se propun madasuri de interventie si proiecte
structurate in scenariul de dezvoltare "4 face ceva”, care functioneazi avand Ia bazi
scenariul "A face minim" (de referinti), Acesta evidentiazi ce reprezintd situatia viitoare, in
care se considera c doar proiectele “angajate” se vor realiza inainte de anul de prognoza.
Se considerd cd proiectele incluse in scenariul de referintd vor fi implementate cu
certitudine, fn circumstantele actuale, Intrucit acestea se afl3 deja In constructie sau fac
parte dintr-un program ferm si urmeaz3 a fi construite, existand astfel un angajament clar
de finanfare. Pentru toate proiectele incluse in ,Scenariul de referin{d” se presupune ci
este asiguratd intreaga finangare pentru finalizarea acestora, toate avizele necesare fiind
obtinute si implementarea va fi finalizati fnainte de anul de prognoza. ,Scenariul de
referintd” (“A face minimum”) reprezinti situatia viitoare fatd de care va fi comparat
scenariul 4 face ceva”,

Costurile de realizare a proiectelor angajate nu sunt considerate in estimarea costurilor
totale necesare pentru implementarea PMUD. Anvelopa bugetard estimati ca fiind
necesara pentru finantarea PMUD al Municipiului Sebes este determinati eliminand aceste
costuri.

Un alt scenariu analizat in cadrul PMUD este scenariul “A nu face nimic”, care surprinde
situatia corespunzitoare anului de bazi si este creat utilizind date complete/ precise
referitoare la populatie, date de naturii economici, de mediu etc, iar in ceea ce priveste

? Consiliul Uniunii Europene (2017), Concluziile Consiliului privind siguranta rutierd - de adoptare a Declaratiei
de fa Valletta din martie 2017 {Valletta, 28-29 martie 2017), 9994/17,
http://data.consilium, europa.eu/doc/document/ST-9994-2017-INI T/ro/pd.
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transportul, acest scenariu cuprinde doar sistemul de transport existent (si nicio altd
infrastructurd noud sau schimbari in operarea existentd a transportului).

Interventiile propuse pentru atingerea viziunii, asociate obiectivelor strategice identificate,
sunt analizate integrat in cadrul scenariului "A face ceva" 2030. Acest scenariu surprinde
situatia viitoare, care cuprinde scenariul "A face minim", plus un pachet de proiecte si
masuri propuse (figura 5.1}.

SCENARIU
. 'DE BAZA

. SCENARWL
“A nu face nimic”

Figura 5.1. Schema scenariilor de analizd in cadrul PMUD al Municipiului Sebes*.

*Scenariul ANFN - Scenariul “A nu face nimic” (descriere in Etapa I, Capitolul 3.7)
Scenariul AFM - Scenariul "A face minim” {descriere in Etapa I, Capitolul 3.6}
Scenariul AFC - Scenariul "A face ceva” (descriere in Etapa II, Capitolul 2}

Conform specificatiilor din Anexa 6 - Structura detaliatd orientativd a Planului de Mobilitate
Urband Durabild a Documentului cadru de implementare a dezvoltirii urbane durabile -
Axa prioritard 3 ~ Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile publicat in cadrul POR 2014-
2020, dezvoltarea a mai mult de un scenariu alternativ "A face ceva" este necesari pentru
localititile de rang O si L. Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 privind aprobareq Planului de
amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a Refeaua de localitdti, Municipiul Sebes
nu este localitate de rang 0 sau I, fapt care permite analiza efectelor mobilititii propuse
prin dezvoltarea unui singur scenariu "A face ceva".

In tabelul de mai jos este realizati o descriere a fieciruia dintre scenariile analizate,
impreund cu proiectele aferente.
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Tabelul 5.1. Descriereq scenariilor,

} Scenariul de mobilitate de referinti “A face minim"
orizontu! anului 2030, in cadrul acestui

plementare de autoritatea
locald sau centrald).

- Modernizare strdzi: Tineretului, Arini, Zdver si Créngului, Municipiul Sebes

- Modernizare Strizi:

Aurel Viaicy, 8 Martie, Fantdna De Aur, Sticlarilor, Municipiul Sebes
- Statif de refncireare pentru vehicule electrice in M unicipiul Sebes

! In acest scenariu nu sunt considerate proiecte - nu se aduc modificiri fati de situatia anului
: de baza.

Acest scenariu cuprinde interventiile
obiectivelor strategice stabilite: Efici
durabill, Accesibilitate si conectivita
surprinde situatia viitoare, cuprinz

propuse pentru atingerea viziunii, asociate

enfa economics, Protejarea mediului si dezvoltarea
te, Sigurant, Calitatea vietii. Scenariul "A face ceva”
and proiectele scenariului "A face minim" 2030, plus
pachetul de proiecte si miisuri definite si descrise in portofoliul Planuh de Mobilitate

Urban3 Durabil ai Municipiului Sebes actualizat. Analiza efectelor mobilititii propuse s-a
realizat prin dezvoltarea unui singur scenariu "A face ceva”,

- Modernizare/ Reabilitare streizi sitrotugre
- Drum de ocolire in partea de vest g Municipiului Sebes

- Realizare perdele verzi care s& min imizeze impactul negativ al transportului
- Elaborare studiu de op

ortunitate privind dezvoltarea sistemului de transport public cu
mijloace ecologice

- Achizitionare autobuyze ecologice pentru transportul public,

inclusive pentru
- transportul elevilor

- Achizitionare sistem de management al transportului public sie

- Construire infrastructurd destinatg gestiondrii mijloacelor de
de transport public si terminal intermodal

- Implementarea de aplicatii informatice care sg furnizeze utilizatorilor informatii actualizate

asupra ofertei de transport public, mobilitate urband sl puncte de interes

- Derulare programe de Incurajare a utilizdrii transportului pub
Publicd referitoare lg beneficiile utilizirii transpertului public

- Modernizare statie de cale feratd Sebes Alba

- Dezvoltare transport Jferoviar - Linjg metropolitand 51 Sibjy
- Reglementare logistica de aprovizionare

~ticketing
transport public, inclusiv statii

fic si campanii de informare

- Reorganizarea traseelor pentru circulatia vehiculelor cu masa totals maximd autorizatd
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mei mare de 7,5 tone pe teritoriul Municipiului Sebes
- Construire centru intermodal de marfd in Municipiul Sebes
- Amenajare zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space” - spatii partajate) si pietonale
- Dezvoltarea retelei de piste pentru biciclete din Municipiul Sebeg, inclusiv pentru cicloturism
- Amenajare coridor de mobilitate nemotorizatd pe malurile rdului Sebes
- Dezvoltare sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)
- Amenafare parcdrf pentru biciclete

- Dezvoltare infrastructuril necesard utilizdrii autovehiculelor hibrid sau electrice (statii de
Incdrcare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

- Achizitie mijloace de transport ecologice in parcul de autovehicule gestionat de autoritatea
publicd locald si institutiile subordonate

- Plan lacal de actiune pentru incurajarea utilizdrii vehiculelor electrice, inclusiv pentru
companiile private

- Adaptarea regulamentului de acordare a licentelor de taxi in acord cu nevoile persoanelor
cu dizabilitdti si cu obiectivele de reducere a impactului asupra mediului

- Adaptarea regulamentelor aferente serviciilor de utiflititi publice in acord cu obiectivele de
reducere a impactului asupra mediului

- Derulare campanii de incurajare a transportului nemotorizat

- Realizare regulament de utilizare a mijloacelor de transport nemotorizate (biciclete,
trotinete)

~ Dezvoltare sistem de management al traficului

- Realizare aplicatie informaticd care sd ofere informatii in timp real cu privire Ia problemele
de trafic

- Realizare parcare colectivd si parciiri tip Park&Ride

- Derulare program multianual de amenajare si modernizare a parcérilor rezidentiale

- Elaborare politicd si regulament de parcare Ia nivel urban

- Dezvoltare aplicatie mobild pentru gestiunea parciirilor in Municipiul Sebes

- Elaborare si implementare reglementdri privind calmarea traficului in zonele vulnerabile

- Sistematizare partiald cartiere locuinge colective (Valea Frumoasei, Aleea Parc si Aleea Lac)

- Elaborare si implementare reglementdri privind programul de realizare a serviciilor de
utilititi publice

- Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor 5i campanii de informare/
comunicare adresate participangilor la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede}

- Dezvoltarea unei structuri interne avand responsabilitdti de monitorizare a implementdarii
PMUD al Municipiului Sebeg

- Delegarea gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate in
Municipiul Sebes printr-un nou contract de servicii publice fn acord cu prevederile
Regulamentutui [CE) nr. 1370/2007

Metodologia de selectare a proiectelor care vor constitui planul de actiune presupune
parcurgerea urmdtoarelor etape:

—» Analiza situatiei actuale si identificarea disfunctionalititilor
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Caracterizarea mobilitdtii actuale cu referire la contextul socio-economic si
demografic, reteaua stradald, transportul public, transportul de marfd, mijloacele
alternative de mobilitate, managementul traficului, zonele cu nivel ridicat de
complexitate si evaluarea Impactului actual al mobilititii, au fost tratate in
Capitolele 2 - 4.

~> Stabilirea viziunii de evolutie a mobilititii
Municipiul Sebes 2030 - sistem de transport eficient, durabil si sigur, care sustine
dezvoltarea economic si sociald, contribuind la asigurarea unui bune calitdti a vietii!

-> Stabilirea obiectivelor

Pentru atingerea viziunii asumate, au fost identificate urmitoarele obiective
strategice In domeniul mobilitatii: eficientq economicd, protejarea mediului st
dezvoltarea durabilg, accesibilitate si conectivitate, sigurantd, calitatea vietii,

—> Identificarea temelor de mobilitate pentru care se propun interventii

Pornind de la analiza situatiei actuale, pentru orientarea catre o mobilitate durabils,
S& var propune interventii incadrate in tematicile abordate in caracterizarea
situatiei actuale, respectiv: interventii majore asupra retelei stradale, transport
public, transport de marfd, mijloace alternative de mobilitate, managementul
traficului, zone cu nivel ridicat de complexitate, structura intermodal si operatiuni
urbanistice necesare, aspecte institutionale,

—> Identificarea de masuri Jactiuni de interventie care si contribuie la atingerea
obiectivelor

Lista cuprinzitoare a Interventiilor (misuri $i proiecte) este dezvoltats pe baza
analizei problemelor (evidentiate in urma prelucrérii datelor primare, a elaboririi
modeluluj de transport) si a aspectelor stategice privind evolutia mobilititii Ja
nivelul teritoriului de studiu, Acestea sunt proiecte majore de infrastructurs, dar si
proiecte sau misuri de naturg organizationald si institutionals.

-» Prioritizarea interventiilor propuse
Prioritizarea proiectelor Propuse este realizati pe baza unei analize multicriteriale.

Analiza multicriterialy permite luarea unei decizij in funcfie de o diversitate de
factori, care pot proveni din domenii de analiz3 diferite si potavea unitigi de misurs
diferite. Scopul acestui instrument este acela de a structura si combina diferitele
evaludri care trebuie s fie luate in considerare in procesul de luare a deciziilor,
atunci cdnd avem de ales intre mal multe alternative, iar tratamentul aplicat
fiecdreia dintre acestea condifioneazd tn mare m3suri decizia finald. Din punct de
vedere metodologic, analiza multicriteriald pornegste de la structurarea problemei,
respectiv identificarea obiectivului general, identificarea obiectivelor specifice i
identificarea criteriilor necesare in analizi. O a doua fazi consts in standardizarea
valorilor fiecrui criteriu, pentru ca toate criteriile utilizate in analizd s3 poati fi
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comparate §i lerarhizate in funciie de importanfa pe care o prezinti pentru
obiectivul principal al studiului.

In cadrul PMUD al Municipiului Sebes au fost identificate 8 criterii principale de care
se {ine seama In evaluarea atingerii obiective strategice ale planului. In tabelul de
mai jos este realizatd o scurtd descriere a indicatorilor asociafi criteriilor care
urmeaza sa fie utilizate in analizd. Metodologia aplicati permite combinarea celor 8
indicatori care constituie criteriile, ficAnd posibili stabilirea unor scor final pentru
fiecare proiect, pe baza acestuia fiind apoi definit nivelul de prioritate.

Tabelul 5.2, Criterii de analizd multicriteriald utilizate,

Accesibilitate

Accesibilitatea
teritoriuiui

Se exprima prin media duratelor de
deplasare din fiecare zond citre
obiectivul de interes socio-economic
considerate la subcapitolul 4.3,1a
nivel de MZA. Se exprim3 Tn
{minute}.

Reducerea
valorilor

Accesibilitatea
sistemuliui de
transport public

Exprimad proportia vehiculelor de
transport public dotate cu facilititi
pentru persoanele cu mobilitate
rudusa, Se exprimi in [%].

Sursele pe baza cirora se va estima
mdicatorul cuprind documentatii
referitoare la autovehicule de
transport public.

Cresterea
valorilor

i Eficienta
g economici

Durata medie de
deplasare

Reprezinti timpul mediu necesar
pentru efectuarea unei c3litorii cu
mijloacele de transport privat, la
nivel de MZA, pentru intregulul areal
de studiu, Se exprimi in [minute].

Reducerea
valorilor

Valoare
investitie

Reprezinta valoarea monetari
estimata pentru realizarea
proiectilui, exprimati in [Euro].
Sursele de cuantificare:
documentatii tehnico-economice
aferente proiectelor (in cazul in care
existd}, estimari ale consultantului
pe baza consultdrii pietei.

Costuri cit
mai reduse
pentru
investitie

Siguranti

Intensitatea
traficutui

Dat fiind faptul ¢i incidenta aparitie
accidentelor rutiere este, in general,
proportionald cu intensitatea
traficului, indicatorul se exprima
prin totalul zilnic de [vehicule-km]

Reducerea
valorilor
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Inregistrate 12 nivelul regefei.

Se va considera traficul Ja nivel de
MZA.

Reprezinta cantitatea de emisii
poluante estimat3 in urma
implementirii proiectului,
exprimata in [kg] la nivelul unei zile Reducerea

Emisiile de gaze g
medii din an (MZA). .
poluante (MZ4) valorilor

Se vor considera urmitorii factori de
Protejarea emisie: NGOy, PM, HC, CO, fieciruia
mediului alocdndu-i-se ciite o pondere egalj
in cadrul criteriutui,

Reprezinti cantitatea de gaze cu

-~ efect de sera asociate sectorului
Emisiile de gaze transporturi estimati in urma Redu':"—el'ea
cu efect de seri ) P . . ) valorilor
Implementirii projectuiui,
exprimata in [tone] - echivalent GO,
Reprezinta proportia deplasarilor
Ponderea de . .
i realizate cu modurile de transport
. uti :zal:e @ prietenoase cu mediul (transport Cresterea
Calitatea modurilor de . o i ?
o public, cu mijloace nemotorizate - valorilor
vietii tra}nsport bicicleta si pietonal) din totalul
prietenoase e | sstoriilor zilnice,
mediul _
Se exprimi in [%)].

Estimarea valorilor acestor indicatori are la bazd simulirile efectuate cu ajutorul
modelului de transport validat (unde este cazul) si/ sau experienta consultantului
dobénditd cu ocazia intocmirii altor studii similare, precum si din consultarea
studiilor de caz existente in literatura de specialitate. Valorile efective estimate sunt
incadrate in 6 clase, notate de la 0 la 5, obtindndu-se matricea de performant,

Pentru stabilirea utilitigii asigurata de indicatorii analizatl, se consideri ci utilitatea
€ste proportionald cu valorile consecintelor, deci pentru estimarea utilitdtilor
intermediare se aplicy interpolarea liniars, cunoscandu-se faptul c3 utilitatea este o
functie cu valori cuprinse tn intervalul [0, 1] (figura 5.2).
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Figura 5.2. Repreééhtaréa. gfaﬁcé a ﬁmcﬁez‘ de utilitate.

In procesul de stabilire a importantei fiecarui criteriu s-a tinut cont de faptul ci prin
implementarea planului se urmireste orientarea citre o mobilitate durabil3 la
nivelul Municipiului Sebes. Astfel, fiecdrui criteriu i-a fost alocati ponderea din
tabelul de mai jos.

Tabelul 5.3. Ponderile alocate criteriilor de analizd.

Pondere
criterin

Pondere

) 9 0 g g
obiectiv 20% 20% 20% 20% 20%

Prin aplicarea acestei metodologii, punctajul maxim pe care poate si il atingd un
proiect este 1. Proiectele care vor obtine punctaj mai mic de 0,10 vor fi eliminate din
lista care va defini portofoliul de proiecte al PMUD Sebes.

Definitivarea listei interventiilor (mdsuri si proiecte) propuse, se va realiza tinind cont si
de anvelopa bugetarad disponibild estimati la nivelul Municipiului Sebes pentru perioada
2022 - 2030, lu&nd in considerare urmitoarele componente:

—> Fonduri UE ~ POR Centru 2021-2027, Axa prioritard care vizeazi reducerea de COs,
mobilitatea urbana si conectivitatea.
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In perioada de programare 2021-2027 aceste obiective se fncadreazi in Prioritatea
4. O regiune cu mobilitate urbana durabila.

~» Administratia Fondului pentru Mediu - principala institutie care asigurd suportul
financiar pentru realizarea proiectelor si programelor pentru protectia mediului,
constituitd conform principiilor europene ,poluatorul pliteste” si ,responsabilitatea
producdtorului”.

—> Programul National de Investitii “Anghel Saligny” - program multianual, finantat de
la bugetul de stat, coordonat de Ministerul Dezvoltirii, Lucririlor Publice si
Administratiei, care are ca obiectiv general cresterea coeziunii teritoriale prin
echiparea unititilor administrativ-teritoriale cu dotéri tehnico-edilitare si de acces
la cdile de comunicatie, Imbundtitirea att a conditiilor de viatd cit si a standardelor
de muncd pentru toti locuitorii Roméaniei.

—> Planul National de Redresare si Rezilientd — are ca obiectiv general dezvoltarea
Roméniei prin realizarea unor programe si proiecte esentiale, care si sprijine
rezilienta, nivelul de pregitire pentru situatii de criza, capacitatea de adaptare si
potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu fonduri din
Mecanismul de Redresare si Rezilientad. Acesta a fost conceput asa incit si asigure
un echilibru optim intre priorititile Uniunii Europene si necesititile de dezvoltare
ale Romaniei, In contextul recuperdrii dupd criza COVID-19 care a afectat
semnificativ tara, aga cum a afectat futreaga Uniune Europeana si intreaga lume.

~>» Imprumuturi de la institutii financiare internationale (IFI} - disponibilitate de
creditare in pericada 2023-2030 pentru sustinerea implementirii PMUD al
Municipiului Sebes.

— Alte surse: In aceastd categorie sunt considerate alte surse de finantare
neramburasabild precum Programul Operational Transport, Programul National de
Dezvoltare Rurald 2021-2027, Programe de cooperare teritoriall (INTERREG
EUROPE, URBACT 11l etc) sau buget de stat.

-» Bugetul Municipiului Sebes ~ o pondere din bugetul total anual al Municipiuluj
SEbes cuprinsa intre 3% si 5%.

Valorile bugetului total anual pentru perioada 2026-2030 sunt estimate pe baza
datelor specifice perioadei 2022-2025, valori preluate din anexele Hotararii
Consiliului Local Nr. 40/ 10.02.2022.

In tabelul 5.4 sunt centralizate valorile anuale estimate pentru sursele de finantare
mentionate mai sus, a ciror suma se ridicd la 179,015 milioane Euro.

Tabelul 5.4. Anvelopa bugetard anuald estimatd pentru a fi alocatd implementirii PUMD.

|

Programu Operational
0,00 i 4,00

| Regional Centru 2021-2027
1 [Mil Eur]

500

TSRO A

!
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| Administratia Fondului
pentru Mediu [Mil Eur]

0,00 1,06 2,00 2,00 2,00 2,00 150 1,50 1,50

Programul National de
Investitii “Anghel Saligny” 2,00 : 1000 : 5.00 5,00 500 ; 500 ; 500 { 500 § 500
[Mil Eur]

Programul National de
Redresare si Rezilientd [Mil : 0,00 5,00 5,00 5,00 500 § 000 : 000 { 000 7 000
Eur}

Imprumuturi IFT [Mil Eur] 000 ; 3,00 11500{ 000 | 000 { 000 { 600 { 000 [ 0,00

Alte surse [Mil Eur] 6,00 3,00 4,60 4,00 4,00 4,00 3,00 3,00 3,00

Buget Municipiului Sebeg

[Mil Eur] 089 1,18 0,75 0,78 0,78 0,78 0,78 0,78 0,78

Total 2022-20320 [Mil Eur}: 179,015

Analiza riscurilor

Buna desfdgurare a implementdrii interventiilor incluse in planul de actiune poate fi
afectatd de aparitia riscurilor legate de:

~> neobfinerea finangdrii din surse externe (fonduri europene);
~» valoriale costurilor de realizare si intretinere a interventiilor neconforme;
— reticenfa cetdtenilor la implementarea interventiilor;

—>» neincadrarea in graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor.

Anvelopa financiard identificatd pentru interventii in domeniul mobilitagii la nivelul
Municipiului Sebes are in compunere, in proportie de aproximativ 22% fonduri europene
disponibile in cadrul Programului Operational Centru 2021-2027.

Potrivit documentatiilor publicate pentru perioada de programare 2021-20272, actiunile
finantabile prin Prioritatea 4. O regiune cu mobilitate urband durabild sunt:

* dezvoltarea infrastructurii urbane curate: dezvoltarea unor culoare de mobilitate
urband durabild, respectiv infrastructuri pentru mersul cu bicicleta;

" amengjarea de trasee pietonale, benzi dedicate transportului public, precum si
introducerea de sisteme de bike-sharing, sisteme de monitorizare etc;

* inclusiv sisteme park & ride in zona de acces in localitatile urbane (la limita
intravilanulul localitatii, asigurnd accesul in zona centrald prin transport public
sau sisteme de bike-sharing);

2 Programul Operational Regional Centru 2021-2027, versiunea 30.05.2022.
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» dezvoltarea si optimizarea transportului public prin investitii in vehicule ecologice
(electrice] si infrastructura de transport dferentd;

= dezvoltarea de infrastructuri pentru combustibili alternativi (23);

» dezvoltarea sistemelor de management a mobilitdtii urbane, cum ar fi sisteme de
management trafic, semaforizare inteligentd, aplicatii de mobilitate, etc. Vor fi
incurajate mdsurile privind integrarea sistemelor de e-ticketing;

= gctivitati de promovare a mobilitdtii urbane durabile (mdsuri soft, campanii
pentru promovarea transportului public si al deplasdrilor cu bicicleta) in cadrul
unor proiecte integrate,

Interventiile propuse in planul de actiune, eligibile pentru a obtine finantare din fondurile
detaliate mai sus, vor fi in special proiecte de infrastructurd si de naturd operationald
(vehicule ecologice/ electrice, infrastructurd pentru sistemul de transport public, sisteme
de management al traficului, infrastructurd pentru deplasdri cu mijloace prietenoase cu
mediul), reprezentand proiecte de bazi privind orietarea spre durabilitate a mobilitatii in
Municipiul Sebes. Lipsa finantdrii pentru aceste proiecte majore este o amenintare cu
impact semnificativ pentru atingerea viziunil de evolutie a mobilitatii. Probabilitatea de
aparitie a acestui risc se apreciazi ca fiind redusd, avand in vedere experinta similard
dobanditi de Municipiul Sebes In accesarea finantirilor din surse similare {(POR 2007-
2013/ POR 2014-2020). Strategia de rispuns propusé are ca cbiectiv minimizarea acestui
risc, ceea ce impune acordarea unei atentii deosebite In elaborarea documentatiilor
tehnico-economice prin care se justificd necesitatea si oportunitatea investitiilor pentru
care se soliciti finantare si adaptarea acestora la cerintele ghidurilor de finantare.

Planul de Mobilitate Urbanad Durabili este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (misuri si proiecte) fiind adaptat in consecinti. In faza de implementare a
PMUD al Municipiului Sebes va fi necesard elaborarea de documentatii tehnico-economice
pentru investitiile propuse, conform legislatiei si standardelor in vigoare. Cu toate acestea,
in etapa de planificare si prioritizare a propunerilor este necesard alocarea financiara
pentru fiecare interventie.

Estimarea unor valori de investitie neconforme cu realitatea conduce la prioritizarea
nerealistd a interventiilor si implicit ia obtinerea unor efecte diferite de cele asteptate ca
urmare a implementirii planului de actiune, Impactul acestui risc de natura financiard este
moderat. Probabilitatea de aparitie se considera redusa. Pentru o parte din interventiile
majore (din punct de vedere al costurilor) au fost elaborate recent studii de fezabilitate/
prefezabilitate, care au stat la baza fundamentdrii costurilor.

Pentru minimizarea acestui risc, s-a avut in vedere documentarea cu privire la costurile de
realizare a interventiilor pentru care nu existd studii tehnico-economice recente, prin
raportare la proiectele similare implementate recent in orase din Roménia.
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Obtinerea rezultatelor asteptate, respectiv un caracter durabil al mobilititii in Municipiul
Sebes, este conditionati de adaptarea in acest sens a comportamentului de mobilitate al
cetdtenilor. In consecinta, este imperios necesari participarea activd a locuitorilor la
punerea in aplicare a politicilor de mobilitate promovate prin PMUD. Reticenta acestora
fatd de nov, fati de solutii care aparent par cd ii defavorizeaz3, ci le Ingreuneazi modul de
desfdsurare a activititilor cotidiene, dar care pe termen mediu si lung vor conduce la
imbundtatirea mediului in care triiesc, la Imbunatitirea gradului de sinitate a acestora, la
reducerea impactului negativ asupra societdtii, reprezinta un risc in faza de implementare
a planului. Desi se apreciazi ca avand atit un Impact redus asupra efectelor generale ale
planului, cit si o probabilitate scizuti de aparitie, este un risc care nu trebuie ignorat
Intrucét una dintre particularitatile elaboririi acestui tip de documentatie strategici este
"planificarea pentru oameni”.

Se urmireste minimizarea riscului prin consultarea publicului in toate etapele de elaborare
a planului, propunerea de misuri constind tn campanii de constientizare a efectelor
pozitive generate de utilizarea transportului public, campanii de educatie rutier3 cu accent
pe conduita in deplasare a tuturor participantilor la trafic (conducitori auto, biciclisti,
pietoni, persoane aflate In cirucicare etc). De asemenea, se propune continuarea
comunicarii proactive gi bidirectionale cu toate partile interesate si In fazele de
implementare i monitorizare a planului. '

Mésurile si proiectele selectate pentru atingerea viziunii de evolutie a mobilitdtii produc
efecte optime atunci cand lucreazi n mod conjugat, sub forma unui pachet compley,
atingdnd diferite domenii care definesc sistemul de transport urban. Intarzieri in
implementarea unor propuneri pot genera reducerea efectelor asteptate ca urmare a
functiondrii altor interventii, in final accentuand diminuarea efectelor generale ale
planului. Acest aspect constituie un risc de nivel mediu, atdt din punct de vedere al
impactului, cit si a probabilititii de aparitie. Strategia de rdspuns adoptat3 urmireste
minimizarea acestui risc. In acest sens, la nivelul localititii au fost realizate recent /suntin
curs de actualizare documente de planificare care interactioneazi cu domeniul mobilitatii
(Planul Urbanistic General al Municipiului Sebes, Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana
a Municipiului Sebes (SIDU) pentru perioada 2021-2027), astfel incat interventiile propuse
la nivel urban si fie integrate sl armonizate din punct de vedere al planificdrii temporale,
eficientizind intocmirea documentatiilor necesare pentru implementare, Totodat3, in
etapa a Ill-a ~ Monitorizarea implementirii planului - sunt previzute activitati de evaluare
a mdsurii in care implementarea propunerilor corespunde graficului initial si de
reesalonare in timp, urmarind maximizarea efectelor generale ale planului.
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6. DIRECTII DE ACTIUNE S1 PROIECTE DE
DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

Directiile de actiune si mésurile/ actiunile de interventie identificate astfel Incat sa
rispundd obiectivelor de mobilitate stabilite in acord cu viziunea de dezvoltare urbana a
Municipiului Sebes se incriu in urmdtoarele tematici de mobilitate:

| Mijloace ‘_a__lter'nai_:i_\re.

i
i

‘demobllitate

' Retea stradald
' Managementul eraficului

" Transportpublic

n aceasti etapd de planificare a mobilititii este important si se ajungd la un set echilibrat,
cuprinzator si exhaustiv de grupuri structurate de mdsuri si / sau proiecte.

La nivelul intregului plan existd interventii care corespund mai multor tematici. Acestea
contribuie la rezolvarea problemelor din domenii complementare ale mobilitatii.

in total, au fost identificate 56 misuri/ actiuni de interventie incluse fn scenariul “4 face
ceva”. In Anexa 1 este prezenti fiecare propunere insotitd de informatii referitoare la:
tematica in care se incadreazi (conform figurii de mai sus), obiectivele strategice la care
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rdspunde, un rezumat privind continutul acestela/ modul de implementare, nivelul
teritorial in care se incadreaza (scard periurbani, a localititii de referings, cartierelor/
zonelor cu nivel ridicat de complexitate), unitatea de masurs, cantitatea, costurile {costul/
unitate de mésurd, costul total), posibile surse de finantare identificate, eligibilitatea
finantdrii prin POR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O regiune cu mobilitate urbani
durabild.

Propunerile din scenariul preferat au fost prioritizate pe baza metodologiei descrise n
subcapitolul 5.2, rezultatele fiind prezentate structurat la nivel de misuri/ actiuni de
interventie de infrastructurd, operationale i organizationale (tabelele 6.1 - 6.3).

Referitor la incadrarea pe nivele teritoriale a propunerilor (tabelele 6.4 - 6.6), trebuie
mentionat faptul ¢d In situatia in care un proiect are interferente in mai mult de un nivel
teritorial dintre cele considerate, acesta a fost alocat tuturor celor in care apare.

Sistemul de transport este format din trei componente majore - infrastructurs, mijloace de
transport si tehnici de exploatare ale acestora. Infrastructurii de transport ii revine rolul
esenial In ceea ce priveste accesibilitatea sistemului de transport in ansamblu.

Proiectele de infrastructurd, insotite de matricea de performanti si de matricea utilititilor
pe care acestea le ating in raport cu indicatorii selectati, sunt centralizate in tabelul 6.1.
Efectele fiecdrui proiect au fost cuantificate prin analiza functiondrii independente, fird a
interfera cu alte proiecte propuse. In aceasti categorie au fost analizate 36 de interventii.
Ca urmare a faptului cd toate au atins punctajul prag de 0,10 mentionat in metodologia
aplicatd, acestea vor fi introduse I totalitate in scenariul analizat pentru planul de actiune.

Primele masuri care se impun pentru atingerea obiectivelor de mobilitate durabili se
referd la modernizarea sistemului de transport public local si la dezvoltarea facilitatilor
pentru deplasdrile nemotorizate - pietonale si cu bicicleta.

Dezvoltarea infrastructurii pentru circulatia bicicletelor si asigurarea posibilititilor de
inchiriere a mijloacelor de transport aferente acestui mod de transport nepoluant vor
contribui la cresterea ponderii modale a cildtoriilor efectuate cu bicicleta si renuntarea la
utilizarea autoturismelor. In domeniul transportului public local se regisesc interventii
privind dezvoltarea de infrastructurd, achizitia de mijloace de transport si implementarea
de sisteme de management al traficului. Se propune dezvoltarea parcului de mijloace de
transport cu autobuze ecologice, actiune care va conduce la reducerea poluirii si a
emisiilor de COa.

Totodatd, prin functionarea unui sistem de transport public deservit de mijloace de
transport moderne, caracterizate de confort si siguranta ridicate pe care cilitorii le vor
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regdsi in mijloacele de transprt public, se estimeazi manifestarea unei atractivitdti ridicate

fatd de acest mod de transport.

Consistenta actiunilor specifice scenariului este dati de dezvoltarea infrastructurii rutiere
(reabilitarea/ modernizarea strizilor, completarea grafului retelei stradale, amenajarea de
parcari, realizarea de facilititi pentru traficul de marfa).

Tabelul 6.1. Mdsuri/ actiuni de interventie in domeniul infrastructuri,

2.3, Achizitionare mijloace de 5 5 4 2 4 0 3 3
transport ecologice pentru 0,56
transportul elevilor 0 1 0.2 0,6 0,2 1 0,4 1
2.2. Achizitionare autobuze ecologice > 5 4 4 4 0 3 5 052
pentru transportul public 0 1 0.2 0.2 0.2 1 0.4 1 !
2.4. Achizitionare sistem de 4 0 4 2 4 4 4 5
management al transportului public 038
§i e_ﬁcketjng 0,2 g 0,2 0,6 0,2 0,2 0.2 1
2.5. Construire/ modernizare statii de 4 5 1 4 4 4 5 038
transport public 021 0 i 0 je8jo02!lo02i02] 1 ’
1.1. Modernizare strizi: Lucian Blaga, 4 0 4 3 4 4 4 5
Mihai Viteazu, 9 Mai, Mioritei, 24 0.36
Ianuarie, Piata Primériei, Piata ’
Libertitii, Municipiul Sebeg 0.2 0 ;02 {0402} 02;:02 1
sl oys 21 4iaials
2.7. Amenajare terminal intermodal 036
0,2 0 0 06 1 02 0,2 0,2 1
4.4. Dezvoltarea retelei de piste 4 ¢ 4 3 4 4 4 5 036
pentru biciclete din Municipiul Sebeg 0.7 0 0.2 0.4 0.2 0.2 0.2 1 !
4 5
4.7. Dezvoltare sistem de inchiriere 4 0 5 2 4 *
biciclete (bike-sharing) 036
0,2 0 0 06 {1 02 0,2 0.2 1
4.9, Dezvoltare iﬁﬁ‘astructuré
necesara utilizirii autovehiculelor 5 0 3 1 5 0 0 2
hibrid sau electrice (statii de 035
incarcare §i/sau schimb baterii
pentru vehicule electrice) 0 0 0 08 0 1 1 04
2.6. Construire infrastructuri 4 0 5 3 4 4 4 5
destinat3 gestionirii mijloacelor de 034
transport public 0,2 0 0 04 { 02 ! 02 § 02 1
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4.8. Amenajare parciri pentru > 0 5 0 > 4 4 > 0.34
biciclete o i o0oi o] 1io0io2io2]1
4.1, Reabilitare/ mo‘dernizare 5 0 5 3 4 4 4 5
trotuare, care s3 faciliteze accesul
. . : 032
inclusiv pentru persoanele cu nevoi
speciale 0 0 0 04 1 02 0,2 0,2 1
4.5. Program de sprijinire a 0 > . 1 4 4 > 032
cicloturismului fn Municipiul Sebeg 0 0 0.8 0.2 0,2 1
4.6, Amenajare coridor de mobilitate 5 0 5 2 5 4 4 5
nemotorizatd pe malurile rdului 0.30
Sebes 0 0 0 0,6 0 0,2 0,2 1
4.2, Amenajare zone cu prioritate 5 0 5 3 5 4 4 5
pentru pietoni {“shared space” - spatii 0,28
partajate) 0 0 0 0.4 0 0,2 0,2 1
5 0 5 3 5 4 4 5
4.3. Amenajare zone pietonale 028
0 0 0 04 0 0,2 0,2 1
5 0 4 2 4 4 4 3
5.4. Amenajare parciri tip Park&Ride 028
0 0 0,2 06 § 02 0.2 02 0,6
1.13. Drum de ocolire in partea de 3 0 8 4 3 3 3 0 026
vest a Municipiului Sebes 0.4 0 0.4 0.2 0.4 0,4 0.4 0
5.1. Dezvoltare sistem de 4 0 3 3 4 4 4 2 0.26
management al traficului 021 0 {04 i04i02i02}3021]04]
4 0 4 2 4 3 3 1
5.3. Realizare parcare colectivd : S : 0,26
0,2 0 0,2 06 § 02 04 1 04 § 02
1.3. Modernizare strada Occidentulud, 4 0 4 1 4 4 4 1 0.24
Municipiul Sebes 021 0 lozlogltozliozioziozi
1.4, Modernizare strada Depozitelor, 4 0 4 1 4 4 4 1 0.24
Municipiul Sebes 02 i 0o lo2j08{02 02 02]02;i
5.5. Derulare program multianual de 4 0 4 1 4 3 3 0
amenajare si modernizare a T - 0,24
parcarilor rezidentiale 0,2 0 02 1 08 {02 ; 04 ; 04 0
2.11. Modernizare statie de cale 5 0 5 3 5 _ 5 5 5 0.24
feratd Sebes Alba 0 0 0 0.4 0 0 0 1 '
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1.2. Reabilitare strada Progresuiui si 4 0 4 2 4 4 4 1

modernizare strazile Morii si 0,22

Primaverii din Municipiul Sebes L 0 0,2 06 : 02 ¢ 02 i 02 1 02

L.5. Modernizare strizi: Oituz, Doinei,

Motilor, Clogca - tronson cuprins intre 4 0 4 2 4 4 4 1

str. Horea gi trecerea la nivel cu calea 022

feratd 211 Sebes - Petresti de la KM 0,2 0 0.2 0,6 0,2 0,2 0,2 0.2

14247, Ahunului

1.6. Modernizare strizi: Orizontului,

Zori Noi, Campului, Macului, 4 0 4 3 4 4 4 1

Izvorului, Limcii, Clogca - tronson

incepénd cu trecerea la nivel cu calea 020

feratd 211 Sebes - Petresti, de la KM

1+347, pe o lungime de 425 ml, 0.2 0 0,2 04 ¢ 02 02 3 02 02

Municipiul Sebes

1.7. Modernizare strizi in Municipiul 4 0 4 3 4 4 4 1

Sebes si localititile Petresti si - 020

Lancram - etapa 1 0.2 0 0,2 04 ¢ 02 02 & 02 ! 02

1.8. Modernizare strizi in Municipiul 4 0 4 3 4 4 4 1

Sebes si localitdtile Petresti si 020

Lancrim - etapa 2 0,2 0 0,2 0,4 0,2 0,2 0,2 0,2

1.9. Modernizarea strizilor din 4 0 4 : 3 4 4 4 1 020

localitatea apartinitoare Rihiu 0,2 0 02 1041021021 02102 ’

4.10. Achizitie mijloace de transport 5 ) 5 1 5 5 5 3

ecologice in parcul de autovehicule 0.20

gestionat de autoritatea publici locald ’

si institutiile subordonate 0 0 ° 08 0 0 0 0.6

1.11. Modernizare drumuri de 4 0 4 4 4 4 4 ! 618

exploatatie agricold 0,2 0 6,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2

1.12. Realizare perdele verzi care s3 5 0 5 2 5 2 2 0

minimizeze impactul negativ al 018

transportului | 0 0 0 0,6 0 06 ; 0,6 0

1.10, Program multianual de

extindere, reabilitare si intretinere a 4 0 4 5 4 4 4 1

strazilor, respectiv de amenajare a 016

intersectiilor in scopul imbunatatirii 0,2 0 0.2 0 02 {1 02102 02
_sigurantei circulatiei

3.3. Construire centru intermodal de 4 0 4 5 4 3 3 0 0.16

marfdin Municipiul Sebe$ 0.2 0 0,2 G 0,2 0,4 0,4 s) ’

5.9. Sistematizare partiali cartiere 4 0 5 3 5 5 5 2

locuinte colective (Valea Frumoasei, : 014

Aleea Parc si Aleea Lac) 0,2 0 0 0,4 0 0 0 0.4
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Performantele sistemului de transport sunt determinate pe de o parte de aspecte
cantitative si calitative ale infrastructurii, iar pe de alti parte de modul de operare aplicatla
nivelul acestora, In cadrul Planului de Mobilitate Urban3 Durabild al Municipiului Sebes
varianta actualizati au fost identificate o serie de interventii de organizare a serviciilor de
transport, atit in domeniul transportului public, cat si al celui privat.

in lista prioritizatd se detaseazd interventiile privind reorganizarea serviciului de transport
pubic si reglementarea function#rii acestuia in baza unui contract de servicii publice care
s4 respecte prevederile Regulamentului CE 1370 si realizarea unui studiu de oportunitate
privind dezvoltarea sistemului de transport public cu mijloace ecologice. Potentarea
atractivititii transportului public este sustinutd de campanii de informare a populatiei
asupra avantajelor sociale aduse de reorientarea citre utilizarea transportului public Tn
defavoarea transportului individual cu autoturismul.

Interventiile de naturii operationald, in domeniul managementulul traficului contin masuri
referitoare la realizarea si aplicarea unei politici de parcare, care si aibd ca obiectiv
reducerea atractivititii transportului privat pentru deplasdrile urbane, reglementarea
Jogisticii de aprovizionare astfel incat si nu stinjeneascd pietonii si autovehiculele aflate in
circulatie, reglementiiri privind calmarea traficului in zonele vulnerabile, reglementari
privind programul de realizare a serviciilor de utilitati publice.

Cu scopul cregterii gradului de sigurant3 a circulatiei, sunt propuse campanii de informare
si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de utiliare a
spatiilor dedicate circulajiei publice si pentru orientarea cétre modurile de transport
durabile (bicicleta). Se va pune accent pe formarea unei conduite preventive a
conducitorilor auto vis-a-vis de prezenta in trafic a biciclistilor.

Lista proiectelor si masurilor operationale prioritizate este prezentati in tabelul 6.2.

Tabelul 6.2. Mdsuri/ actiuni de interventie de naturd operafionald.

2.1. Studiu de oportunitate privind 4 4 4 0 4 4 4 4
dezvoltarea sistermuiui de transport 046

public cu mijloace ecologice 0,2 0,8 0,2 1 0,2 0,2 0,2 08

8.2, Delegarea gestiunii serviciului de
transport public local de persoane 4 > > 0 4 5 5 5 046
prin curse regulate in Municipiul
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Sebes printr-un nou contract de
servicii publice in acord cu
prevederile Regulamentului (CE}nr. 0.2 0 1 0.2 0 0 1
137072007
2.9. Derulare programe de fncurajare > 5 ! 5 4 4 3 032
a utiliz&rii transportului public 0 0 08 0 0.2 0,2 1

5 4 0 4 3 3 2
5.6. Elaborare politici si regulament . 0.32

la nivel urh, ’

de parcare la nivel urban 0 0.2 1 0.2 0.4 0.4 0.4
2.8. Implementareé de aplicatii -
informatice care s3 furnizeze 3 3 0 5 > 5 >
utilizatorilor informatii actualizate 030
asupra ofertei de“tr:_msport public, 0 0 1 0 o 0 1
mobilitate urbani si puncte de interes
2.10. Derularea de campanii de 5 5 0 5 5 5 5
informare publici referitoare la 0.30
beneficiile utilizarii transportului !
public ] 0 1 0 0 0 1
4.15. Realizare regulament de 5 5 a 5 5 5 5
utilizare a mijloacelor de transport 0,30
hemotorizate {biciclete, trotinete) 0 0 1 0 o 0 1
3.1. Reglementare logistici de 4 4 0 4 4 4 0 0.22
aprovizionare 0,2 02 1 1 Jo2i021021 ¢
3.2. Reorganizarea traseelor pentru 4 4 0 4 4 4 0
circulatia vehiculelor cu masa totald 0.22
maximi autorizatid mai mare de 7.5 ”
tone pe teritoriul Municipiutui Sebeg 0.2 0.2 1 0.2 0.2 0.2 0
jl.ll. P_Ian Iocall dii agf:‘,dun.e pentry 5 5 0 5 4 4 2
mcurajarea utilizarii vehiculelor 022
electrice, inclusiv pentru companiile !
private 0 0 1 a 02 02 § 04

5 5 0 5 5 5 3
5.11. Derulare campanii de educatie 0.22
rutierd adresate tinerilor ’

0 0 1 0 0 0 0,6
5.12. Derulare campanij de
informare/ comunicare adresate 5 5 0 5 5 5 3
participantilor la trafic {soferi, 022

ietoni, biciclist, utilizatori de

&opedlé) ¥ 0 O L1 {0 0 o og
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5.10. Elaborare si implementare 4 0 4 0 5 4 4 0
reglementiri privind programul de 018
realizare a servidiilor de utilititi ’
publice 0,2 0 0,2 i 1] 0,2 Q0,2 0
4.12. Adaptarea regulamentului de
acordare a licentelor de taxi in acord 5 0 5 a 5 3 3 0
cu nevoile persoanelor cu dizabilitati S 4,18
si cu obiectivele de reducere a 0 o 0 1 0 04 0.4 0
impactului asupra mediului ' ’
4.13. Adaptarea regulamentelor 5 0 5 0 5 3 3 o
aferente serviciilor de utilitagi publice 018
n acord cu obiectivele de reducere a '
impactuiui asupra mediului 0 0 0 1 0 0.4 ¢ 04 0
5.2. Realizare aplicatie informatica 5 g 5 0 4 5 5 1
care s3 ofere informatii in timp real 018
cu privire la problemele de trafic 0 0 0 1 0,2 0 0 0,2
5.7. Dezvoltare aplicatie mobil3 5 0 5 0 4 5 5 1
pentru gestivmea parcirilor in " g18
Municipiul Sebes 0 0 0 1 0,2 0 0 0,2

o1 . 5 0 5 0 5 4 4 0
4.14, Derulare campanii de incurajare 0.14
a transportului nemotorizat 0 0 0 1 0 02 | 02 0 ’
5.8, Elaborare gi implementare 5 0 5 2 4 5 5 1
reglementiri privind calmarea ' 014
traficului in zonele vulnerabile 0 0 0 0,6 : 02 0 0 0,2

In scopul maximizirii impactului interventiilor propuse in domeniul infrastructurii si in
domeniul operational, este necesard asigurarea unui cadru institutional adecvat, in acest
sens, se propune crearea unei structuri interne in cadrul Primiriei Municipiului Sebes cu
responsabilititi in implementarea si monitorizarea PMUD (tabelul 6.3).

Pe lingd urmirirea activititii de transport public, structura interna (departament/
compartiment/ serviciu) va avea un rol semnificativ in realizarea campaniilor propuse,
interventii Incadrate in domeniul operational:

-3 Derulare programe de incurajare a utilizdrii transportului public;

—» Derularea de campanil de informare publicd referitoare la beneficiile utilizarii
transportului public;
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—> Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor:

-> Derulare campanii de informare/ comunicare adresate participantilor la trafic
(soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede);
— Derulare campanii de fncurajare a transportului nemotorizat.

Totodats, reprezentantii acestui departament n colaborare cu factorii interesati, vor
elabora/ adapta o serie de reglementdri locale cu privire la: logistica de aprovizionare,

calmarea traficului in zonele vulnerabile, programul de realizare a serviciilor de utilitati
publice, sustinerea utilizirii vehiculelor electrice.

Tabelul 6.3. Mdsuri/ actiuni de Interventie de naturd organizationald,

8.1. Dezvoltarea unei structuri 4 5 4 1 4 4 4 5 |
interne avand responsabilititi de 0.50

; monitorizare a implementirii PMUD !

i al Municipiului Sebes 02 1 0.2 08 0,2 0.2 0,2 1

Realizarea si implementarea Planului de Mobilitate Urband Durabild urmireste o abordare
Integratd a mobilitifii cu zonele adiacente $i coridoarele de transport nationale i
europene, pentru toate modurile de transport existente, avand in vedere importanga

conexitatii gi conectivitifii retelei de transport multimodale asupra dezvoltirii economice
st sociale n regiune.

In acest sens, au fost propuse proiecte a cdror implementare va conduce la fmbunititirea
accesibilitdfii populatiei, la reducerea costurilor de transport pentru persoane si bunuri, la
reducerea poludrii atmosferice si fonice la nivel urban, contribuind astfel la orientarea
dezvoltdrii transporturilor in directia durabilitatii,

Proiectele cu implicatii la scari periurband din cele trei scenarii, grupate dupd tematicile de
mobilitate din care fac parte, sunt centralizate in tabelul 6.4.
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Tabelul 6.4. Mdsuri/ actiuni de interventie la scard periurband.

1. Interventii majore 1.11. Modernizare drumuri de exploatatie agricola

asupra retelei stradale

1.13/ 3.4. Drum de ocolire In partea de vest a Municipiului Sebes

2.7/ 7.1. Amenajare terminal intermodal

2. Transport public
2.12. Dezvoltare transport feroviar - Linia metropolitani 51 Sibiu

3.2. Reorganizarea traseelor pentru circulatia vehiculelor cu masa totald maxima
3. Transport de marfi autorizati mai mare de 7,5 tone pe teritorivd Municipiului Sebes

3.3. Construire centru intermodal de marfa fn Mimicipiul Sebeg

4, Sisteme alternative de

mobilitate 4.5. Program de sprijinire a cicloturismului in Municipiul Sebes

5. Managementul

traficului 5.4./ 7.2. Amenajare parciri tip Park&Ride

Actiunile propuse la scara localititii vizeazd In principal cresterea ponderii modale a
transportului public, concomitent cu reducerea intensititii traficul auto motorizat prin
cresterea calitativd a ofertei de transport public, amenajarea infrastructurii dedicate
deplasdrilor pietonale §i cu bicicleta. Reglementarea aproviziondrii cu marfi si
reglementarea realizdrii servicillor de utilititi publice vor contribui la atingerea
obiectivului de redare a spafiului public pentru folosinta cetitenilor. Printre misurile
propuse se regdsesc campaniile de informare a cetdtenilor, de educare a participantilor la
trafic, astfel Incdt implementarea planului si intdmpine rezisten{i minima din partea
acestora. O atentie deosebitd a fost acordatd accesibilizdrii intregului sistem de transport
{sistem rutier si pietonal, mijloace si stafii de transport public) pentru toate categoriile de
persoane. Actualizare si dezvoltarea sistemelor de management al traficului, care presupun
gestiunea traficului si informarea caldtorilor, au fost de asemenea previzute ca si masuri de
eficientizare a proiectelor de investitii In infrastructurd, vehicule, dotiri, astfel Tncat s3 se
obtind optimizarea resurselor necesare pentru realizarea deplasdrilor si procesul de
planificare a cildtoriei.

Masurile/ actiunile de interventie propuse, organizate in functie de arealul de influents,
sunt prezentate in tabelul 6.5.
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Tabelul 6.5. Mdsuri/ actiuni de interventie la scara localitciti,

1.1. Modernizare strizi: Lucian Blaga, Mihai Viteazu, 9 Mai, Mioritei, 24
Ianuarie, Piata Primiriei, Piata Libertatii, Municipiul Sebes

1.2. Reabilitare strada Progresului si modernizare strizile Morii st Primaverii
din Municipiul Sebeg

1.3. Modernizare strada Occidentului, Municipiul Sebeg

1.4. Modernizare strada Depozitelor, Municipiul Sebes

1.5, Modernizare strézi: Oituz, Doinei, Motilor, Clogca - tronson cuprins intre
str. Horea i trecerea la nivel cu calea feratsi 211 Sebes - Petresti dela KM
1+347, Alunulwi

1.6. Modernizare strizi: Orizontului, Zori Noi, Campului, Macului, Izvorului,
Lungii, Closca - tronson incepénd cu trecerea Ia nivel cu calea ferati 211
Sebes - Petresti, de la KM 1+347, pe o lungime de 425 ml, Municipiul Sebes

1. Interventii majore
asupra retelei stradale 1.7. Modernizare strézi Tn Municipiul Sebes si localititile Petresti si Lancram
-etapal

1.8. Modernizare strazi in Municipiul Sebes si localititile Petresti si Lancram
-etapa 2

1.9. Modernizarea strizilor din localitatea apartinitoare Rihiu

1.10. Program multianual de extindere, reabilitare §i intretinere a strizilor,
respectiv de amenajare a intersectiilor in scopul imbunitairii sigurantei
circulatiei

1.11. Modernizare drumuri de exploatatie agricold

1.12. Realizare perdele verzi care si minimizeze impactul negativ al
transportului

1.13/ 3.4. Drum de ocolire in partea de vest a Municipiului Sebeg

2.1. Studiu de opertunitate privind dezvoltarea sistemului de transport
public cu mijloace ecologice

2.2. Achizitionare autobuze ecologice pentru transportul public

2.3. Achizitionare mijloace de transport ecologice peniru transportul elevilor

2.4, Achizitionare sistem de management al transportului public si e-
ticketing

2.5. Construire/ modernizare statii de transport public

2. Transport public 2.6. Construire infrastructura destinat3 gestondrii mijloacelor de transport
public

2.7/ 7.1. Amenajare terminal intermodal

2.8. Implementarea de aplicatii informatice care s3 furnizeze utilizatorilor
informatii actualizate asupra ofertei de transport public, mobilitate urbani si
puncte de interes

2.9. Derulare programe de tncurajare a utilizirii transportului public

2.10. Derularea de campanii de informare publici referitoare la beneficiile
utilizérii transportului public
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2.11. Modernizare statie de cale feratd Sebeg Alba

2.12. Dezvoitare transport feroviar - Linia metropolitand S1 Sibiu

3.1. Reglementare logistici de aprovizionare

3.2. Reorganizarea traseelor pentru circulatia vehiculelor cu masa totald

3. Transport de marfa maximé autorizati mai mare de 7,5 tone pe teritoriul Municipiului Sebes

3.3. Construzre centru intermodal de marf3 in Municipiul Sebes

4.1. Reabilitare/ modernizare trotuare, care sa faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevei speciale

4.2/ 6.1. Amenajare zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space” - spatii
partajate}

4.3/ 6.2. Amenajare zone pietonale

4.4. Dezvoltarea retelei de piste pentru biciclete din Municipiul Sebes

4.5. Program de sprijinire a cicloturismului in Municipiul Sebes

4.6. Amenajare coridor de mobilitate nemotorizata pe malurile raului Sebes

4.7. Dezvoltare sistem de inchiriere b}qclete {bike-sharing)

4.8, Amena;are parciri pentru biciclete

4.9, Dezvoltare infrastructuri necesara utilizirii autovehiculelor hibrid sau

. Sist ternati : coo3n - . . : .
4. Sisteme alternative de electrice (statii de incircare gi/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

mobilitate

4.10. Achizitie mijloace de transport ecologice in parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publici local3 si institutiile subordonate

4.11. Plan Iocal de actiune pentru incurajarea utilizrii vehiculelor electrice,
inclusiv pentru companiile private

4.12. Adaptarea regulamentului de acordare a hcentelor detaxii n acord cu

Sheg Wy

asupra mediului

4.13. Adaptarea regulamentelor aferente serviciilor de utilititi publice in
acord cu obiectivele de reducere a impactului asupra mediului

4.14. Derwlare campanii de incurajare a transportului nemotorizat

4.15. Realizare regulament de utilizare a mijloacelor de transport
nemotorizate (biciclete, trotinete)

5.1, Dezvoltare sistem de management al traficudui

5.2, Realizare aphcatle informatici care si ofere informatii in timp real cu
privire la problemele de trafic

5.4/ 7.2, Amenajare parciri tip Park&Ride

5. Managementul T "
traficulud 5.6. Elaborare politici si regulament de parcare la nivel urban

5.7. Dezvoltare aplicatie mobil3 pentru gestiunea parcirilor In Municipiul
Sebes

5.8. Elaborare si implementare reglementiri privind calmarea traficului in
zonele vulnerabile
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5.10. Elaborare i implementare reglementsri privind programul de realizare
a serviciilor de utilitati publice

5.11. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor

5.12. Derulare campanii de informare/ comunicare adresate participantilor
la traﬁc (soferi, pietoni, blClchstl utilizatori de mopede])

8.1. Dezvoltarea unei structun mterne avind responsablhtau de
monitorizare a implementarii PMUD al Municipiului Sebes

8. Aspecte institutionale | 8.2, Delegarea gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin
curse regulate in Municipiul Sebes printr-un nou contract de servicii publice
in acord cu prevederile Regulamentului (CE} nr. 1370/ 2007

La nivelul cartierelor sunt vizate interventii care si conduci la crearea unui mediu de trai
mai sigur si mai atractiv. Sunt propuse mésuri/ actiuni de interventie de fmbundtdfire a
calititii infrastructurii pentru deplasiri pietonale si cu bicicleta gi cregtere a sigurantei si
securititii circulatiei pentru aceste moduri de transport. Totodatd, in zona centrald,
diagnosticati drept zon# de complexitate ridicati, sunt propuse modernizari i amenajari
de extindere a infrastructurii in care deplasdrile pietonale au prioritate.

Misurile/ actiunile de interventie propuse la acest nivel teritorial sunt mentionate in
tabelul de maij jos.

Tabelul 6.6, Mdsuri/ actiuni de interventie la scara cartierelor/
zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

1.7. Modernizare strizi in Municipiul Sebes si localitdtile Petregti si
Lancram etapa 1

1. 8 Modernizare strizi in Municipiul Sebes si localitagile Petresti gi
Lancrdm - etapa 2

1. Interventii majore asupra
refelel stradale 1.9, Modernizarea strizilor din localitatea apartinitoare Rahiu

1.10. Program multianual de extindere, reabilitare si intretinere a
strazilor, respectiv de amenajare a intersectiilor fn scopul imbunatatirii
sigurantei circulatiei

4.1. Reabilitare/ modernizare trotuare, care si faciliteze accesul inclusiv

4. Sisteme alternative de pentru persoanele cu nevoi speciale

mobilitate 4.2/ 6.1. Amenajare zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space” -
spatii partajate}
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4.3/ 6.2. Amenajare zone pietonale

4.4. Dezvoltarea retelei de piste pentru biciclete din Municipiul Sebes

4.7. Dezvoltare sistemn de inchiriere biciclete (bike-sharing)

4.8. Amenajare parciri pentru biciclete

5. Managementul traficulu

5.3. Realizare parcare colectivi

5.5. Derulare program multianual de amenajare si modernizare a
parcérilor rezidentiale

5.8. Elaborare si implementare reglementiri privind calmarea traficului
in zonele vulnerabile

3.9, Sistematizare partiald cartiere locuinte colective (Valea Frumoasei,
Aleea Parc si Aleea Lac)
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7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII
PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE

In cadrul acestui capitol este evaluat impactul misurilor/ actiunilor de interventie propuse
prin Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Sebes, varianta actualizatd, la
nivelul orizontului de analiza 2030, atunci cind acestea lucreazia integrat in cadrul
scenariului “A face ceva", comparativ cu situatia corespunzitoare scenariului "A face
minim”".

Analiza eficientei economice a planului de actiune este realizatd in raport cu indicatorul
propus in Capitolul 4, care inglobeazi efectele produse de functionarea conjugati a tuturor
componentelor sistemului de transport:

—> Durata medie a deplasdrii - durata medie a unei calatorii la nivelul unei zile medif
din an (tabelul 7.1).

Tabelul 7.1. Indicator de eficientd economicd, 2030.

Se constatd ca prin implementarea proiectelor din scenariul "A face ceva”, se va obtine
reducerea valorilor acestui indicator cu 7,2%.
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Pentru evaluarea impactului produs asupra mediului de activitatea de transport, in
Capitolul 4 au fost propusi spre analizd urmatorii indicatori:

—> Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfasurarii
activititii de transport, exprimati in [kg] - NOz, PM, HC, CO;

~» Emisii de gaze cu efect de serd - Cantitatea de gaze cu efect de serd asociate
desfasurarii activittii de transport, exprimati in [tone)].

Aplicand metodologia de calcul descrisi in Capitolul 4 (care tine seama de caracteristicile
fluxurilor de trafic rezultate din modelul de transport), au fost cuantificate valorile acestor
indicatori la nivelul anului 2030, scenariul "A face ceva” (tabelul 7.2).

Tabelul 7.2, Indicatori - evaluare impact asupra mediului, MZA 2030.

Prin raportare la valorile estimate a se inregistra la nivelul aceluiasi orizont de prognoza, in
situatia descrisd prin scenariul "4 face minim”, se constati ci implementarea proiectelor
propuse va conduce la imbunétitirea calititii aerului si la reducerea gazelor cu efect de
serd, contribuind astfel la atingerea tintelor europene si nationale,

Pentru emisiile de hidrocarburi si monoxid de carbon reprezentative pentru reteaua
stradald internd, se estimeazi reduceri de peste 18%, reflectind efectele propunerilor de
imbunatdtire a mobilititii urbane. Pentru ceilalti factori de emisie, specifici vehiculelor de
marfa care utilizeaza refeaua majori de circulatie (autostrizi), reducerile sunt mai usoare.

Cantitifile de gaze cu efect de serd (GES) calculate la nivelul intregii retele din zona
Municipiutui Sebes pe baza modelului de calcul publicat in Ghidul de evaluare JASPERS
(Transport) - Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Serd din Sectorul
Transporturilor (Anexa 4.1.4.a - Instrument pentru calcularea emisiilor GES din sectorul
transporturilora Ghidului solicitantului Obiectiv Specific 4.1, POR 2014-2020), pentru o zi
medie din an, In scenariul "A face ceva” - orizontul 2030 sunt prezentate in tabelul 7.3.
Acestea, Impreuna cu valorile corespunzitoare scenariului *A face minim” - orizontul 2030
(tabelul 4.11) sunt centralizate in tabelul 7.2,

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 227



MUNICIPIUL

Plan de Mobilitate Urbanda Durabild
SEBES

al Municipiului Sebes

Tabelul 7.3. Emisii de GES, MZA, Scenariul ,A face ceva” 2030.

fmbunititirea accesibilitatii pentru toate categoriile de utilizatori reprezinta unul dintre
obiectivele PMUD al Municipiului Sebes. Pentru atingerea acestui obiectiv au fost propuse ¢
serje de proiecte/ mésuri care vizeaza:

-» accesibilitatea sistemului de transport public urban;

- accesibilitatea sistemului de transport urban: acces pietonal, trotuare pentru
persoanele cu mobilitate redusd, persoanele cu nevoi speciale;

—» accesibilitatea intre retelele de transport local si regional de cdlitori (terminal de
transport intermodal].

Evaluarea impactului mobilititii din punct de vedere al accesibilititii este realizatd prin
prisma valorilor urmatorilor indicatori:
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—> Media duratelor de deplasare din fiecare zond cdtre obiectivele de interes socio-
economic la nivel de MZA, exprimatd in minute

A fost propus spre analizd urmatorul obiectiv de naturi socio-economici:
» Zona centrald
—> Accesibilitatea sistemului de transport public: proportia vehiculelor de transport

public si a statiilor dotate cu facilitdti pentru persoanele cu mobilitate rudusd

Prin implementarea proiectelor propuse, la nivelul intregului sistem de transport se
estimeazd cregterea accesibilititii prin reducerea duratelor de acces la obiectivul analizat,
respectiv prin dezvoltarea sistemului de transport public (achizitionarea de vehicule de
transport public dotate cu facilitdfi pentru persoanele cu mobilitate redus) (tabelul 7.4).

Tabelul 7.4. indicatori - evaluare accesibilitate, MZ4 2030,

Reprezentarea graficd a impactului in raport cu primul indicator, la nivelu} fiecirei zone de
trafic pentru obiectivul analizat, obtinut ca urmare a implementirii proiectelor grupate in
scenariul "A face ceva”, este realizata in figurile 7.1 - 7.2, Impactul scenariului "A face ceva"
(AFC) fatd de situatia descrisd de scenariului "A face minim" (AFM]) a fost analizat prin
intermediul variatillor relative ale accesibilititii, exprimate fn procente. Aceasti
reprezentare este utild pentru a evidentia zonele de trafic pentru care durata de deplasare
fatd de un obiectiv analizat creste sau scade ca urmare a implementirii proiectelor
agregate In scenariul "A face ceva” fati de situatia de baz3, aferentd scenariului "A face
minim”. Calculul variatiilor relative s-a realizat cu relatia:

Variatia relativé = [(Val AFC-Val_AFM)/Val AFM]*100 [%)]

Efectele conjugate ale proiectelor propuse, conduc la imbunitatirea accesibilititii
cartierelor periferice, printre care se regisesc si cele caracterizate de accesibilitate redus3
In situatia actuald (Capitolul 4) in raport cu obiectivul socio-economic analizat. O reducere
semnificativd a duratei de deplasare fati de zona centrali, zond ce constituie pol de
atractivitate la nivel local, se obtine pentru zona de sud a teritoriului, respectiv pentru
localitatea Petresti. Acestea sunt generate in principal de aparitia drumului de ocolire din
partea de vest, care contribuie la degrevarea arterei de legituri Str. 1 Mai - Str. Dorin Pavel
(DN 67C).
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Figura 7.1. Accesibilitatea cdtre Zona Centrald in scenariul scenariul "A face minim" 2030,
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Figura 7.2. Variatia relativd a accesibilitdtii fatd de Zona Centrald,
scenariul AFC 2030 vs. scenariul AFM 2030.
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Beneficiile aduse de implementarea propunerilor In ceea ce priveste accesibilitatea,
cunatificatd prin intermediul indicatorilor mentionati, sunt resimtite de o parte
considerabild a populatiei din arealul de studiu.

Prin implementarea propunerilor care vizeazd dezvoltarea sistemului de transport public
local se va mbunititi considerabil accesibilitatea teritoriului. Accesibilitea teritoriali
ridicatd a sistemului de transport public are corespondenti in atractivitate ridicati a
acestui mod de transport si reducerea numérului de deplasiri cu autovehiculul personal.

Strategia Nationald de Sigurantd Rutierf pentru pericada 2021-2030 urmdreste
implementarea normelor si liniilor directoare ale Uniunii Europene asa cum sunt ele
prezentate in documentul cadru de politici europene in domeniul sigurantei rutiere “Vision
Zero”, anume reducerea numdarului de decedati in accidente rutiere pani in 2050 pana
aproape de zero. In cadrul Strategiei pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd -
Inscrierea transporturilor europene pe calea viitorului, prin Initiativa emblematici nr. 10 -
imbundtatirea sigurantei si a securititii transporturilor, se stabileste ca etapa principald de
orientare iIn directia unei mobilititi reziliente “Pdnd in 2050, numdrul deceselor pentru
toate modurile de transport din UE va fi aproape egal cu zero”.

Conform Planului National de Redresare si Rezilients, ca obiectiv intermediar, Romania isi
asuma obiectivul Uniunii Europene de reducere a numirului de victime {raniti sau
decedati) cu 50% pénd in 2030. Avand In vedere prevederile Strategiei sus mentionate,
siguranta imbundtatitd constituie unul dintre obiectivele PMUD Sebes. Astfel, printre
interventiile propuse in planul de actiune se regiseste o serie de misuri a ciror
implementare s3 conducd la cresterea sigurantei participantilor la trafic.

Pentru evaluarea impactului mobilititii din punct de vedere al sigurantei circulatiei, in
Capitolul 4 s-a propus analiza indicatorului Intensitatea traficului -~ numirul mediu zilnic
de vehicule-km inregistrat la nivelul retelei in decursul unei zile medii din an.

in tabelul 7.5 sunt prezentate valorile acestui indicator calculate la nivelul orizontului de
prognoza 2030, pentru scenariile "A face minim” si "A face ceva”.

Tabelul 7.5. Indicator - evaluare sigurantd, MZA 2030.

H
259.827 214.877
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Prin implementarea tuturor proiectelor selectate se estimeazd reducerea intensitafii
traficului la nivelul intregului areal de studiu cu 17,3%. fn zona retelei stradale interne
reducerea este de aproximativ 20%. Diminuarea intensitatii traficului este asociata cu
reducerea riscului de producere a accidentelor, aspect semnificativ al sigurantei circulatiei.

Prin implementarea interventiilor selectate in cadrul Planului de Mobilitate Urbana
Durabild al Municipiului Sebes 2021-2030 se estimeaza reducerea impactului activitatii de
transport asupra mediului, concomitent cu imbunititirea accesibilitdtii i a sigurantei
circulatiei, in conditii de eficientd economic3 {capitolele 7.1 - 7.4). Tinénd seama ca toate
aceste aspecte concuri la definirea calitiitii vietii din punct de vedere al mobilitatii, se poate
concluziona ci prin functionarea sistemului de transport in acord cu recomandarile PMUD
(scenariul "A face ceva”), se asteapti cresterea calitdtii vietii locuitorilor din arealul de
studiu comparativ cu situatia scenariului "A face minim".

Aceasta concluzie este intdritd de evolutia crescitoare inregistratd de indicatorul exprimat
ca ponderea de utilizare a modurilor de transport prietenoase cu mediul (transport public,
cu mijloace nemotorizate - bicicleta si pietonal) din totalul caldtoriilor zilnice realizate la
nivelul localititii intr-o zi lucritoare medie din an, in scepariul "A face ceva’, fata de
scenariul "A face minim” (tabelul 7.6).

Tabelul 7.6. Indicator - evaluare a calitatii vietii 2030.
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1. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA
PROIECTELOR PE TERMEN SCURT, MEDIU SI LUNG

in partea I a studiului au fost identificate disfunctiile sistemului de mobilitate din
Municipiul Sebes in situatia actuald si in scenariul de prognozi “A face minim”, In scopul
minimizirii disfunctiilor identificate si fructificirii aspectelor pozitive, au fost elaborate
propuneri de masuri/ actiuni structurate in scenariul "A face ceva”. Evaluarea impactului
acestui scenariu fn raport cu indicatorii selectati drept relevanti pentru fiecare obiectiv
specific a fost prezentatd In Capitolul 7 din partea L.

Esalonarea implement#rii propunerilor din compunerea planului de actiune este realizatd
pe termen scurt {2023), mediu (2027) si lung (2030). Incadrarea interventiilor selectate in
cele trei perioade de implementare s-a realizat avand in vedere urmatoarele aspecte:

—» Maturitatea proiectului din punct de vedere al stadiului de elaborare a
documentatiilor tehnico-economice

S-au considerat Intr-un stadiu avansat proiectele pentru care existd/ sunt in
lucru documentatii tehnico-economice - fazele studiu de fezabilitate,
documentatie de avizare a lucrdrilor de interventie, proiect tehnic etc.

~» Anvelopa bugetard anuald estimatd pentru a fi alocatd implementdrii P.UM.D.

Potrivit calculelor realizate n Capitolul 5, pentru perioada 2022-2030 bugetul
disponibil este de aproximativ 199,015 milicane Euro.

—> Valoarea totald a costurilor de implementare a prolectelor selectate, proiecte care
descriu scenariul "A face ceva" 2030

Costurile totale de realizare a proiectelor selectate sunt estimate la valoarea de
177,655 milioane Euro. Proiectele eligibile pentru finantare prin Programul
Operational Regional Centru 2021-2027, Prioritatea 4 au asociate costuri de
49,246 milioane Euro.
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~» Durata medie de implementare a propunerilor, date rezultate din documente
tehnice (In cazul in care existd) sau estimate pe baza experientelor similare
realizate in orase din Romdnia

~» Inderdependenta dintre propuneri; existd situatii in care implementarea unef
mdsuri/ intervenfii este conditionatd de functionarea unei mdsuri/ interventii
implementate anterior

Parcurgdnd etapele de analizd prezentate mai sus, prin corcborarea datelor obtinute, se
recomandd urmétoarea alocare In timp a interventiilor propuse:

— Pericada 2022-2023:

2.3. Achizitionare mijloace de transport ecologice pentru transportul
elevilor

2.2. Achizitionare autobuze ecologice pentru transportul public

8.1. Dezvoltarea unel structuri interne avdnd responsabilitidti de
monitorizare a implementdrii PMUD al Municipiului Sebes

2.1. Studiu de oportunitate privind dezvoltarea sistemului de transport
public cu mijloace ecologice

8.2. Delegarea gestiunii serviciului de transport public local de persoane
prin curse regulate in Municipiul Sebes printr-un nou contract de servicii
publice in acord cu prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007

2.4. Achizitionare sistem de management al transportului public si e-
ticketing
2.5. Construire/ modernizare statii de transport public

1.1. Modernizare strdzi: Lucian Blaga, Mihai Viteazu, 9 Mai, Mioritei, 24
lanuarie, Piata Primdriel, Piata Libertdtii, Municipiul Sebes

2.7. Amenajare terminal intermodal
4.4.Dezvoltarea retelei de piste pentru biciclete din Municipiul Sebes
4.7. Dezvoltare sistem de fnchiriere biciclete (bike-sharing)

4.9. Dezvoltare infrastructurd necesard utilizdrii autovehiculelor hibrid sau
electrice (statii de incdrcare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

2.6. Construire infrastructurd destinatd gestiondrii mijloacelor de transport
public

4.8. Amenajare parcdri pentru biciclete
2.9. Derulare programe de incurajare a utilizdrii transportului public

4.1. Reabilitare/ modernizare trotuare, care sd faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale
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= 4.5, Program de sprijinire a cicloturismului in Municipiul Sebes
»  5.6. Elaborare politicd si regulament de parcare la nivel urban

* 2.8 Implementarea de aplicatii informatice care sd furnizeze utilizatorilor
informatii actualizate asupra ofertei de transport public, mobilitate urband
si puncte de interes

®  2.10. Derularea de campanii de informare publicd referitoare la beneficiile
utilizdrii transportului public

® 4.6, Amenajare coridor de mobilitate nemotorizatd pe malurile raului Sebes

* 4.2, Amenajare zone cu prioritate pentru pietoni {"shared space” - spatii
partajate]

» 4.3. Amenajare zone pietonale

» 5.4 Amenajare parcdri tip Park&Ride

»  1.13. Drum de ocolire in partea de vest a Municipiului Sebes

»  5.1. Dezvoltare sistem de management al traficului

= 1.3. Modernizare strada Occidentului, Municipiul Sebes

=  1.4. Modernizare strada Depozitelor, Municipiul Sebes

* 5.5 Derulare program multianual de amenajare si modernizare a
parcdrilor rezidentiale

» 1.2. Reabilitare strada Progresului si modernizare strdzile Morii si
Primdverii din Municipiul Sebes

® 1.5. Modernizare strdzi: Oituz, Doinei, Motilor, Closca - tronson cuprins
intre str. Horeua si trecerea la nivel cu calea feratd 211 Sebes - Petresti de la
KM 1+347, Alunului

® 3.1 Reglementare logisticd de aprovizionare

® 4.11. Plan local de actiune pentru incurajarea utilizdrii vehiculelor
electrice, inclusiv pentru companiile private

= 5.11. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor

* 5.12. Derulare campanii de informare/ comunicare adresate participantilor
la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

* 1.6, Modernizare strdzi: Orizontului, Zori Noi, Cdmpului, Macuiui, Izvorului,
Luncil, Closca - tronson incepdnd cu trecerea la nivel cu calea feratd 211
Sebes - Petresti, de la KM 1+347, pe o lungime de 425 ml, Municipiul Sebes

= 1.7. Modernizare strdzi in Municipiul Sebes si localitdtile Petresti si
Lancrdm - etapa 1

* 1.9 Modernizarea strdzilor din localitatea apartindtoare Rihdu

»  4,10. Achizitie mijloace de transport ecologice in parcul de qutovehicule
gestionat de autoritatea publici locald st institutiile subordonate

» 510. Elaborare si implementare reglementdri privind programul de
realizare a serviciilor de utilitdti publice

= 1.11. Modernizare drumuri de exploatatie agricold
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4.12. Adaptarea regulamentului de acordare a licentelor de taxi in acord cu
nevoile persoanelor cu dizabilitdti si cu obiectivele de reducere a impactului
asupra mediului

4.13. Adaptarea requlamentelor aferente serviciilor de utilitdi publice in
acord cu obiectivele de reducere a impactului asupra mediului

5.2. Realizare aplicatie informaticd care sd ofere informatii in timp real cu
privire la problemele de trafic

5.7. Dezvoltare aplicatie mobild pentru gestiunea parcdrilor fn Municipiul
Sebes

1.12. Realizare perdele verzi care sd minimizeze impactul negativ al
transportului

1.10. Program multianual de extindere, reabilitare si intretinere a strdzilor,
respectiv de amenajare a intersectiilor in scopul imbundtdtirii sigurantei
circulatiei

3.3. Construire centru intermodal de marfi fn Municipiul Sebes
4.14. Derulare campanii de fncurajare a transportului nemotorizat

5.8. Elaborare si implementare reglementdri privind calmarea traficului in
zonele vulnerabile

5.9. Sistematizare partiald cartiere locuinte colective (Valea Frumoasel,
Aleea Parc si Aleea Lac)

— Perioada 2024-2027:

2.2, Achizitionare autobuze ecologice pentru transportul public

8.1. Dezvoltarea unel structuri interne avdnd responsabilitdti de
monitorizare a implementdrii PMUD al Municipiului Sebes

2.4. Achizitionare sistem de management al transportului public si e-
ticketing

2.5. Construire/ modernizare statii de transport public

1.1. Modernizare strdzi: Lucian Blaga, Mihai Viteazu, 9 Mai, Mioritei, 24
lanuarie, Piata Primdriei, Piata Libertdtii, Municipiul Sebes

2.7. Amenajare terminal intermodal

4,4.Dezvoltarea retelei de piste pentru biciclete din Municipiul Sebes

4.7, Dezvoltare sistem de inchiriere biciclete {(bike-sharing}

4.9. Dezvoltare infrastructurd necesard utilizdrii autovehiculelor hibrid sau
electrice {stafii de incdrcare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)}

2.6. Construire infrastructurd destinatd gestiondrii mijloacelor de transport
public

4.8. Amenajare parcdri pentru biciclete
2.9. Derulare programe de incurajare a utilizdrii transportului public

4.1. Reabilitare/ modernizare trotuare, care sd faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale

4.5. Program de sprijinire a cicloturismului fn Municipiul Sebes

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 238



MUNICEPIUL Pian de Mobilitate Urband Durabild
SEBES al Municipiulii Sebes

» 2.10. Derularea de campanii de informare publicd referitoare la beneficiile
utilizdrii transportului public

* 4.6. Amenajare coridor de mobilitate nemotorizatd pe malurile rului Sebes

» 415 Redlizare regulament de utilizare a mijloacelor de transport
nemotorizate (biciclete, trotinete)

* 4.2. Amenqjare zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space” - spatii
partajate)

® 4.3, Amenajare zone pietonale

*  5.4. Amenajare parcdri tip Park&Ride

* 1.13. Drum de ocolire In partea de vest a Municipiului Sebes
* 51 Dezvoltare sistem de management al traficului

»  5.3. Realizare parcare colectivi

“ 55 Derulare program multianual de amenajare si modernizare a
parcdrilor rezidentiale

» 2.11. Modernizare statie de cale feratd Sebes Alba

* 1.2. Reabilitare strada Progresului si modernizare strdzile Morii si
Primdverii din Municipiul Sebes

* L5. Modernizare strdzi: Oituz, Doinei, Motilor, Closca - tronson cuprins
intre str. Horea si trecerea la nivel cu calea feratd 211 Sebes - Petresti de la
KM 1+347, Alunului

* 5.11. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor

= 5.12. Derulare campanii de informare/ comunicare adresate participantilor
la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

* 1.6, Modernizare strdzi: Orizontului, Zori Noi, Campului, Macului, Izvorului,
Luncii, Clogca - tronson fncepdnd cu trecerea la nivel cu calea feratd 21 1
Sebes - Petresti, de la KM 1+347, pe o lungime de 425 ml, Municipiul Sebes

* L7 Modernizare strdzi in Municipiul Sebes si localitdtile Petresti si
Lancrdm - etapa 1

* 1.8 Modernizare strdzi in Municipiul Sebes si localitdtile Petresti si
Lancrdm - etapa 2

» 1.9, Modernizarea strdzilor din localitatea apartindtoare Rihdu

v 4.10. Achizitie mifloace de transport ecologice fn parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publicd locald si institutiile subordonate

* 1.11. Modernizare drumuri de exploatatie agricold

* 413 Adaptarea regulamentelor aferente serviciilor de utilitdti publice in
acord cu obiectivele de reducere a impactului asupra mediului

* 1.12. Realizare perdele verzi care sd minimizeze impactul negativ al
transportului

* 1.10. Program multianual de extindere, reabilitare si intretinere a strizilor,
respectiv de amenajare a intersectiilor in scopul fmbundtdtirii sigurantei
circulatiei

* 3.3. Construire centru intermodal de marfd in Municipiul Sebes
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4.14. Derulare campanii de Incurajare a transportului nemotorizat

5.8. Elaborare si implementare reglementdri privind calmarea traficului in
zonele vulnerabile

5.9, Sistematizare partialid cartiere locuinte colective (Valea Frumoasei,
Aleea Parc si Aleea Lac)

—» Perioada 2028-2030:

2.2. Achizitionare autobuze ecologice pentru transportul public

81. Dezvoltarea unei structuri interne avdnd responsabilititi de
monitorizare a implementdrii PMUD al Municipiului Sebes

2.5, Construire/ modernizare statii de transport public
4.4. Dezvoltarea retelei de piste pentru biciclete din Municipiul Sebes
4.7. Dezvoltare sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)

4.9. Dezvoltare infrastructurd necesard utilizdrii autovehiculelor hibrid sau
electrice (statii de incdrcare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

4.8. Amenajare parcdri pentru biciclete
2.9. Derulare programe de incurajare a utilizdrii transportului public

4.1, Reabilitare/ modernizare trotuare, care sd faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale

4.5. Program de sprifinire a cicloturismului in Municipiul Sebes

2.10. Derularea de campanii de informare publicd referitoare la beneficiile
utilizdrii transportului public
4.6. Amenajare coridor de mobilitate nemotorizatd pe malurile raului Sebes

4.2. Amenajare zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space” - spatif
partajate}

4.3. Amenajare zone pietonale

5.4. Amenajare parcdri tip Park&Ride

5.1. Dezvoltare sistem de management al traficului
5.3. Realizare parcare colectivi

5.5. Derulare program multianual de amenajare si modernizare a
parcdrilor rezidentiale

2.11. Modernizare statie de cale feratd Sebes Alba

3.2. Reorganizarea traseelor pentru circulatia vehiculelor cu masa totald
maximd autorizat@ mai mare de 7,5 tone pe teritoriul Municipiului Sebes

5.11. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor

5.12. Derulare campanii de informare/ comunicare adresate participantilor
la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

1.8, Modernizare strdzi in Municipiul Sebes si localitdtile Petresti si
Lancrdm - etapa 2

4.10. Achizitie mijloace de transport ecologice in parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publicd locald si institutiile subordenate
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1.11. Modernizare drumuri de exploatatie agricold

1.12. Realizare perdele verzi care sd minimizeze impactul negativ al
transportului

1.10. Program multianual de extindere, reabilitare si intretinere a strdzilor,
respectiv de amenajare a intersectiilor in scopul imbundtdtirii sigurantei
circulatiei

4.14. Derulare campanii de incurgjare a transportului nemotorizat

5.8. Elaborare si implementare reglementdri privind calmarea traficului in
zonele vuinerabile

5.9. Sistematizare partiald cartiere locuinte colective {Valea Frumoasei,
Aleea Parc si Aleea Lac}

Masurile/ actiunile de interventie propuse pentru implementare pe termen scurt pot fi
incadrate In urmatoarele categorii:

— Proiecte a ciror implementare este programati numai in perioada 2022-2023:

2.3. Achizitionare mijloace de transport ecologice pentru transportul
elevilor

2.1. Studiu de oportunitate privind dezvoltarea sistemului de transport
public cu mijloace ecologice

8.2. Delegarea gestiunii serviciului de transport public local de persoane
prin curse regulate in Municipiul Sebes printr-un nou contract de servicii
publice in acord cu prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007

5.6. Elaborare politicd si regulament de parcare la nivel urban

2.8, Implementarea de aplicatii informatice care sd furnizeze utilizatorilor
informatii actualizate asupra ofertei de transport public, mobilitate urband
si puncte de interes

1.3. Modernizare strada Occidentului, Municipiul Sebes
1.4. Modernizare strada Depozitelor, Municipiul Sebes
3.1. Reglementare logisticd de aprovizionare

4.11. Plan local de actiune pentru fncurgjarea utilizdrii vehiculelor
electrice, inclusiv pentru companiile private

5.10. Elaborare si implementare reglementiri privind programul de
realizare a serviciilor de utilitdti publice

4.12. Adaptarea regulamentului de acordare a licentelor de taxi in acord cu
nevoile persoanelor cu dizabilitdti si cu obiectivele de reducere a impactului
asupra mediuluf

5.2. Realizare aplicatie informaticd care sd ofere informatii in timp real cu
privire la problemele de trafic

5.7. Dezvoltare aplicatie mobild pentru gestiunea parcdrilor fn Municipiul
Sebes

Realizarea Studiului de oportunitate privind dezvoltarea sistemului de transport
public local cu mijloace ecologice conditioneazd demararea interventiilor privind
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dezvoltarea sitemului de transport public, care sunt planificate in perioada
urmatoare. De asemenea, In aceastd pericadd se regiseste proiectul privind
Delegarea gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin curse
regulate in Municipiul Sebes printr-un nou contract de servicii publice fn acord cu
prevederile Regulamentului (CE} nr. 1370/2007. Dezvoltarea sistemului de
transport public local si operarea serviciului Tn acord cu reglementirile
europene joacd un rol esential In cresterea atractivititii acestui mod de
transport conducind la relocarea modald a cildtoriilor de la transportul
individual cu autoturismul la transportul public. Decalarea periodei de
implementare va atrage dupd sine intdrzieri in atingerea tintelor privind
proportia calatoriilor realizate cu moduri de transport prietenocase cu mediul,
indicator prin care este evaluat gradul de atingere al obiectivului strategic
"Calitatea vietii".

—> Proiecte care se desfdsoara in perioadele 2022-2023, 2024-2027 si 2028-2030:

* 2.2. Achizitionare autobuze ecologice pentru transportul public

* 81 Dezvoltarea uneil structuri interne avdnd responsabilititi de
monitorizare a implementdrii PMUD al Municipiului Sebes

= 2.5 Construire/ modernizare statii de transport public
* 4.4 Dezvoitarea refelei de piste pentru biciclete din Municipiul Sebes
" 4.7, Dezvoltare sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)

*» 4.9, Dezvoltare infrastructurd necesard utilizdrii autovehiculelor hibrid sau
electrice (statii de incdrcare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

® 4.8 Amenajare parcdrf pentru biciclete
» 2.9 Derulare programe de incurajare o utilizdrii transportului public

* 4.1. Reabilitare/ modernizare trotuare, care sd faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale

* 4.5. Program de sprijinire a cicloturismului in Municipiul Sebes

» 2.10. Derularea de campanii de informare publicd referitoare la beneficiile
utilizdrii transportului public

*  4.6. Amenajare coridor de mobilitate nemotorizatd pe malurile rdului Sebes

* 4.2, Amenajare zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space” - spatii
partajate)

® 4.3. Amenajare zone pietonale

v 5.4. Amenajare parcdri tip Park&Ride

» 5.1 Dezvoltare sistem de management al traficului

s 55 Derulare program multianual de amenajare si modernizare a
parcdrilor rezidentiale

* 5.11. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor

* 5.12, Derulare campanii de informare/ comunicare adresate participantilor
la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)
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»  4,10. Achizitie mijfloace de transport ecologice in parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publicd locald si institutiile subordonate

»  1.11. Modernizare drumuri de exploatatie agricold

» 1.12. Realizare perdele verzi care sd minimizeze impactul negativ al
transportului

= 1,10. Program multianual de extindere, reabilitare si intretinere a strdzilar,
respectiv de amenajare a intersectiilor in scopul imbundtatirii sigurantei
circulatiel

= 414, Derulare campanii de incurajare a transportului nemotorizat

» 5.8, Elaborare si implementare reglementdri privind calmarea traficului in
zonele vulneruabile

= 59, Sistematizare partiald cartiere locuinte colective (Valea Frumoaseli,
Aleea Parc si Aleea Lac)

Dintre acestea, misura de naturi organizationala care vizeaza dezvoltarea unei

structuri interne cu responsabilititi de monitorizare a implementérii P.M.U.D.

joacd un rol semnificativ in aplicarea strategiei de mobilitate, intirzierile aparute

in constituirea cadrului organizational reflectindu-se in gradul de implementare
in timp al planului de actiune.

Misurile de naturd operationald (campanii} sunt propuse in scopul pregatirii
populatiei pentru orientarea catre mobilitate durabild, astfel ncit sa accepte cu
usurintd modificirile care se impun in comportamentul de deplasare ca urmare
a implementirii proiectelor majore propuse in pericada 2022-2030.
Neimplementarea acestora pe termen scurt va reduce impactul global al
planului, in special in ceea ce priveste relocarea modald, decizia privind modul
de transport pentru care se opteazi in efectuarea unei deplasari in conditiile in
care utilitatea are si o componenta subiectiva.

In aceastd categorie se regisesc proiecte majore, atit din punct de vedere al
arealului pe care se desfisoard, cit si din punct de vedere al costurilor (2.2.
Achizitionare autobuze ecologice pentru transportul public; 2.5. Construire/
modernizare statii de transport public; 4.4. Dezvoitarea retelel de piste pentru
biciclete din Municipiul Sebes; 4.7. Dezvoltare sistem de fnchiriere biciclete (bike-
sharing); 4.9. Dezvoltare infrastructurd necesard utilizdrii autovehiculelor hibrid
sau electrice (statii de incdrcare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice);
4.8. Amenajare parcdri pentru biciclete; 4.1. Reabilitare/ modernizare trotuare,
care sd faciliteze accesul inclusiv pentru persoanele cu nevoi special; 4.5. Program
de sprijinire a cicloturismului in Municipiul Sebes; 4.6, Amenajare coridor de
mobilitate nemotorizatd pe malurile rdului Sebes; 4.2. Amengjare Zone cu
prioritate pentru pietoni ("shared space” - spatii partajate}); 4.3. Amenajare zone
pietonale; 54. Amenajare parcdri tip Park&Ride; 5.1. Dezvoltare sistem de
management al traficului; 5.5. Derulare program multianual de amenaqjare si
modernizare a parcdrilor rezidentiale; 4.10. Achizitie mijloace de transport
ecologice in parcul de autovehicule gestionat de autoritatea publicd locald si
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institufiile subordinate; 1.11, Modernizare drumuri de exploatatie agricold; 1.12,
Realizare perdele verzi care sd minimizeze impactul negativ al transportului; 1.10.
Program multianual de extindere, reabilitare si intretinere a strizilor, respectiv de
amenajare a intersectiflor in scopul fmbundtdtirii sigurantei circulatiei; 5.9.
Sistematizare partiald cartiere locuinte colective (Valea Frumoasei, Aleea Parc si
Aleea Lac).

Pentru proiectele de infrastructurd care sunt planificate pe termen scurt si
mediu, componenta considerati pe termen scurt este cea alocatdi demaririi
etapei de pregatire a documentatiilor tehnico-economice, astfel incit s3 fe
posibild implementarea propriu-zisi (derulare proceduri de achizitie,
desfdgurarea lucriri de constructie etc) in intervalul 2024 - 2030.
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2. PLANUL DE ACTIUNE

Planul de actiune este format din propuneri concrete a ciror implementare se estimeazd ca
va conduce la atingerea obiectivelor propuse in acord cu viziunea privind mobilitatea
viitoare fn Municipiul Sebes. Aceste propuneri au fost cristalizate fn cadrul grupurilor de
lucru la care au participat factori interesati la nivel local si in cursul consultérilor publice.

Planul de Mobilitate Urban Durabili este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (m#suri si actiunile de interventie) fiind adaptat in consecintd. Astfel, in faza
de implementare a PMUD va fi necesard dezvoltarea documentatiilor tehnico-economice,
conform legislatiei si standardelor in vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul
exact si solutia tehnici optim3, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru
proiectele relevante. La elaborarea propunerilor s-a tinut seama de documentele de
planificare la nivel local privind zonele construite protejate. Se recomanda ca la Intocmirea
proiectelor tehnice s& se respecte prevederile Ordinului Ministerului San&tatii Publice nr.
18/2008 privind aprobarea Normelor de igiend pentru transporturile de persoane si
reglementirile tehnice previzute in Normativul privind adaptarea clddirilor civile si spatiul
urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap ~ NP 051-2012.

Actiunile propuse sunt grupate n planuri sectoriale privind:
» Reteaua stradald;
»  Transportul public;
»  Transportul de marfd;
= Sistemele alternative de mobilitate;
s Managementul traficului;
»  Zone cu nivel ridicat de complexitate;
» [ntermodalitate si operatiuni logistice necesare;
s Aspecte institutionale.

Codurile proiectelor sunt cele initiale acordate la intocmirea listei cuprinzdtoare de
propuneri prezentatd in Anexa 1 {Exemplificare: 1.1 - Tematica 1 "Interventii majore
asupra retelei stradale”, Actiunea de interventie 1). Acestea sunt prezentate in ordinea
stabilitd in functie de punctajele obtinute in cadrul Capitolului 6.
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Analiza privind incadrarea n sursele de finantare aferente Programului Operational
Regional Centru 2021-2027 s-a realizat prin raportare la Prioritatea 4. O regiune cu
mobilitate urband durabili.

In cadrul Planului de Mobilitate Urband Durabilx al Municipiului Sebes varianta actualizats,
document cu abordare integratd, se propune asigurarea unei mobilititi urbane durabile,
prin considerarea tuturor modurilor de transport la nivel global, in sensul exploatirii
oportunitdtilor de dezvoltare durabild si minimizirii componentelor cu impact negativ din
acest punct de vedere. Avand in vedere acest considerent, in ceea ce priveste infrastructura
rutierd din Municipiul Sebes, se impune adaptarea retelei existente astfel incit si se
asigure imbundtitirea circulatiei, ca urmare a distributiei fluxurilor de trafic, cresterea
accesibilitatii teritoriale si reducerea costurilor externe.

Actiunile de interventie propuse In acest sector contribuie la atingerea obiectivelor
specifice privind Eficienta economicd, Siguranta, Protejarea mediului si dezvoltarea
durabild:
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Reprezentarea grafici a propunerilor din domeniul infrastructurii stradale este prezentata
in figura urmatoare.

. ]menm anpra reielel sheadale
" Fats TIBEY
s ROGETIENTE VAR prhiac 1.3

Modenizare sirasi provectl 3.2
——— Resbifitare siradn proleciis 1.2
e RorpaTARY YR prombtel 13
e BEEAIRARE S 803 PORRCER 14

e Jlisdgrnizare 2irast provesuit 15
cwans Dy e nrolive

Figura 2.1, Propuneri - tematica Interventii asupra retelei stradale.
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Costurile totale necesare pentru implementarea proiectelor de infrastructuri stradali sunt
estimate la valoarea de 84.119.306 Euro, din care 10.976.979 Euro revin proiectelor
eligibile a fi finantate prin Programul Operational Regional Centru 2021-2027 Prioritatea 4.
O regiune cu mobilitate urbana durabili.

Proiectul are ca obiectiv modernizarea infrastructurii rutiere pe arterele principale: Str.
Lucian Blaga, Str. Mihai Viteazu, Str. 9 Mai, Str. Mioritei, Str. 24 lanuarie, Str. Piata
Primdriei, Str. Piata Libertatii din Municipiul Sebes. Investitia presupune inclusiv
modernizarea retelelor de utilitati. Este un proiect avansat pentru care a fost aprobati
Documentatia de Avizare a Lucrdrilor de Interventii.

Finantarea actiunii de interventie este eligibil3 prin POR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana durabild, in contextul dezvoltdrii unor culoare de mobilitate
urbana durabila.

Costuri estimate: 9.976.979 Euro.

Propunerea are ca objectiv realizarea unui drum de ocolire in partea de vest a Municipiului
Sebes. Realizarea acestui element al retelei rutiere va lega prin partea de vest a
municipiului arterele DN7 (penetratia Deva) cu DN67C (penetratia Sugag) si va prelua
traficul de tranzit pe directia Sugag-Deva si traficul de material lemnos neprelucrat de pe
Valea Sebesului spre unitatile industriale din zona de nord a Municipiului Sebes.
Implementarea proiectului va aduce beneficii directe atit pentru transportul persoanelor si
al marfurilor, cat si pentru imbunétitirea calititii vietii la nivelul comunititii locale.

Pentru realizarea documentatiei tehnico-economice cu finantare din Programul Oprational
Infrastructurd Mare 2014-2020 a fost incheiat accord de parteneriat intre Municipiul Sebes
si Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere. Tema de proiectare a
investitiei a fost aprobaté prin hotdrdre a Consiliului Local al Municipiului Sebes. Proiectul
se regdseste in Planul investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru
perioada 2020-2030 publicat de Ministerul Transporturilor si Infrastructurit.

Costuri estimate: 11.825.000 Euro.

Proiectul are ca obiectiv modernizarea infrastructurii rutiere pe strada Occidentului din
Municipiul Sebes. Este un proiect avansat pentru care a fost aprobati Documentatia de
Avizare a Lucrdrilor de Interventii.

Costuri estimate: 596.628 Euro.
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Proiectul are ca obiectiv modernizarea infrastructurii rutiere pe strada Depozitelor din
Municipiul Sebes. Este un proiect avansat pentru care a fost aprobati prin hotirare a
Consiliului Local al Municipiului Sebes Documentatia de Avizare a Lucririlor de Interventit.

Costuri estimate: 448.329 Euro.

Proiectul are ca obiectiv reabilitarea strizii Progresului si modernizarea infrstructurii
rutiere pe strazile Morii si Priméverii din Municipiul Sebes. Este un proiect avansat pentru
care a fost aprobatd prin hotdrare a Consiliului Local al Municipiului Sebes Documentatia
de Avizare a Lucririlor de Interventii.

Costuri estimate: 802.560 Euro.

Proiectul are ca obiectiv modernizarea infrastructurii rutiere pe urmitoarele artere: Str.
Oituz, Str. Doinei, Str. Motilor, Str. Clogca {tronson cuprins intre Str. Horea si trecerea la
nivel cu calea feratd 211 Sebes - Petresti de la KM 1+347) din Municipiul Sebes. Este un
proiect avansat pentru care a fost aprobats prin hotarare a Consiliului Local al Municipiului
Sebes Documentatia de Avizare a Lucririlor de Interventii.

Costuri estimate: 2.282.879 Euro.

Projectul are ca obiectiv modernizarea infrastructurii rutiere pe urmitoarele artere: Str.
Orizontului, Str. Zori Nei, Str. Macului, Str. Izvorului, Str. Luncii, Str. Closca (tronson
incepand cu trecerea la nivel cu calea feratd 211 Sebes - Petresti de la KM 1+347, pe o
lungime de 425 ml), Alunului din Municipiul Sebes. Este un proiect avansat pentru care a
fost aprobatd prin hotdrire a Consiliului Local al Municipiului Sebes Documentatia de
Avizare a Lucrérilor de Interventii.

Costuri estimate: 6.642,241 Euro.
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Proiectul are ca obiectiv asfaltarea provizorie pe urmétoarele artere: Str. Artarului, Str.
Secasului, Str. Dorin Pavel (prelungire), Str. Decebal (ramificatie), Fagului din Municipiul
Sebes; Str. 24 lanuarie, Str. Sinzienelor, Str. Oituz, Str. Piata Sdseascd, Str. Avantului din
Petresti, Str. Raului, Str. Arini, Str. Dumbrava din Lancram.

Costuri estimate: 4.125.000 Euro.

Proiectul are ca obiectiv asfaltarea provizorie pe toate strizile nemodernizate care detin
retele de utilitati. Implementarea proiectului va contribui la imbundtatirea accesibilitaii.

Costuri estimate: 7.500.000 Euro.

Propunerea are ca obiectiv modernizarea infrastructurii rutiere din localitatea Rahdu: Str.
Bisericii, Str. Deasupra, Str. Principald, Str. Scolii. Implementarea proiectului se va realiza In
mod corelat cu dezvoltarea retelelor de utilititi publice pe strazile care fac obiectul
proiectulul.

Costuri estimate: 6.135.000 Euro.

Proiectul are ca obiectiv modernizarea drumurilor de exploatatie agricold DE 84397 (intre
DN 1 si intersectia cu, DE 84361 si DE 84356 din Municipiul Sebes.

Costuri estimate: 10.284.750 Euro.

Propunerea are ca obiectiv plantarea de arbori cu capacitate mare de retentie a COz sia
zgomotului, in aliniament cu arterele de circulafie (rutiere si feroviare) cu rol de bariere
naturale, fn vederea reducerii impactului activititii de transport asupra mediului.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. 0
regiune cu mobilitate urband durabila.

Costurt estimate: 1.000.000 Euro.
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Programul prevede modernizarea (asfaltarea) a circa 30 km de str#zi noi (propuneri PUG),
nemodernizate sau care se afld in stare tehnici necorespunzitoare. Se va avea in vedere
corelarea cu alte lucrdri pentru construirea / modernizarea retelelor edilitare (energie
electricg, iluminat public, ap#, canalizare menajer3, pluvial3, gaze naturale etc.).

Costuri estimate; 22.500.000 Euro.

In cadrul Planului de Mobilitate Urbanz Durabil} al Municipiului Sebes varianta actualizati
se acordd prioritate ridicatda mésurilor care faciliteaz} orientarea citre tipare de mobilitate
durabild. Atentie deosebiti in acest sens revine transportului public. Acest mod de
transport are o contributie important# la obtinerea unui mediu de viati s&natos si atractiv.

Potrivit legislatiei nationale si europene, serviciul de transport public local de persoane
face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publicd si cuprinde totalitatea
actiunilor si activitdtilor de utilitate publici §i de interes economic si social, desfisurate la
nivel local, sub controlul, conducerea sau coordonarea autoritifilor administratiei publice
locale, in scopul asigurdrii transportului public local de persoane.

Avand in vedere aspectele pozitive relationate transportului public, orientarea citre o
mobilitate durabild in aceastd urbe implici dezvoltarea sistemului de transport public local
si cresterea ponderii acestuia in distributia modald a calatoriilor n defavoarea
transportului cu autovehiculul personal. Imbunititirea sistemului de transport public
reprezintd un element cheie al viziunii de dezvoltare urban, in acest sens fiind propuse
masuri care sd conducd la functionarea unui serviciu de transport public local:

* cu acoperire ridicatd din punct de vedere al teritoriului deservit;
*  racordat la un sistem integrat de informare a cdldtorilor:
*= armonizat din punct de vedere transferului intermodal;

" operat cu vehicule ecologice si accesibile pentru toate categoriile de utilizatori,
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale.

Propunerea de operare a serviciului de transport public local cu vehicule ecclogice va
asigura satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru un numar nsemnat de utilizatori, in
conditiile unor niveluri reduse de poluare chimici si fonici.
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Proiectele propuse n acest domeniu contribuie la atingerea tuturor obiectivelor specifice
propuse, respectiv Accesibilitate si conectivitate, Protejarea mediului si dezvoltare durabild,
Sigurantd, Eficient economicd si, implicit, la cresterea Calitdtii vietii cetatenilor:

Costurile totale de realizare a proiectelor propuse n aceastd tematicd sunt de 25.535.000
Euro. Acestea sunt eligibile pentru finantare prin Programul Operational Regional Centru
2021-2027 Prioritatea 4. O regiune cu mobilitate urband durabild, cu exceptia proiectelor
2.9si 2.11 in valoare de 4.150.000 Euro.

Se propune introducerea de trasee cu circuit Inchis pentru transportul elevilor din
invitimantul preuniversitar, In acord cu politicile educationale locale. Implementarea
proiectului va contribui la reducerea deplasdrilor cu autovehiculul personal pentru
ducerea/ aducerea copiilor a/ de la scoald. Politia Locald va fi responsabild de siguranta
elevilor, un agent fiind prezent In aceste autobuze pe intreaga durat a cursei.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urband durabild, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 3.000.000 Euro.

in scopul dezvoltirii serviciului de transport public este necesara achizitionarea de
vehicule de transport public ecologice (electrice, electric-hibride, alimentate cu hidrogen/
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GNC) si sisteme de incircare aferente. O astfel de m3surd va conduce la reducerea
impactului creat de activitatea de transport asupra mediului, prin relocarea modalid de la
autovehiculul personal la utilizarea transportului public.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urband durabild, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numér anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate; 12.000.000 Euro.

In scopul cresterii atractivitiii transportului public se propune optimizarea programului
de transport public de cilitori si adaptarea permanents la nevoile cetitenilor. Se va avea in
vedere realizarea unui studiu de oportunitate prin care se va determina arealului optim
pentru dezvoltarea teritoriald a sistemului de transport public local/ metropolitan si
adaptarea programului de circulatie.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urband durabild, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 30.000 Euro.

in scopul asiguririi unui sistem de transport public eficient se propune dezvoltarea
sistemului de management al transportului public si e-ticketing. Se va avea in vedere
inclusiv integrarea cu transportul public judetean, astfel incit si fie sustinuti
intermodalitatea.

Dezvoltarea sistemului prin integrarea de solutii "smart" va usura achizitionarea
legitimatiilor de cilatorie si totedati va conduce la generarea de instrumente care si
asigure informatii obiective referitoare la toate componentele sarcinii de transport si
fluxurile de cildtori, Tn vederea asistirii procesului de management decizional cu informatii
actualizate. Acest sistem va avea si functii administrative de suport pentru calcularea
corectd a compensatiei si a diferentelor de tarif acordate operatorului.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urband durabild, implementarea acestefa contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numdr anual de utilizatori ai transporturilor publice not sau
modernizate.

Costuri estimate: 1.000.000 Euro.
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Se are in vedere construirea/ modernizarea statiilor de transport public, in acord cu
dezvoltarea teritoriald a serviciului si cu obiectivele deservite (cartiere noi, zone cu
activitdti economice). Amenajarea corespunzitoare a statiilor de transport public "smart”
(asigurarea de mobilier urban de calitate, sisteme de informare, sisteme de supraveghere
video, efc.) va contribui la cresterea atractivitdtii si sigurantei acestui mod de transport. Se
va avea In vedere asigurarea accesibilitatii persoanelor cu mobilitate redusa {care se
deplaseazid in cirucioare cu rotile, persoane in virsti, persoane cu deficiente de vedere si/
sau auz, persoane care transportd carucioare pentru copii etc). Accesul la mobilitate
trebuie asigurat in mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv
categoriilor amintite, iar acest fapt este influentat direct de amenajdrile care vor exista in
statiile de transport public.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urband durabild, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 300.000 Euro.

in scopul sustinerii intermodalititii se propune realizarea unui terminal intermodal de
schimb Intre transportul feroviar, cel rutier inter / intra judetean si local, care sa asigure
preluarea fluxurilor de calatori care sosesc din zonele extraurbane si reimbarcarea
acestora in mijloace de transport ecologice, In vederea reducerii impactului negativ al
propulsiei bazate pe combustibili fosili asupra mediului urban.

Terminalul va fi echipat cu sili de asteptare pentru cédldtori, mobilier, puncte de vanzare a
legitimatiilor de cdlatorie, automate pentru achizitionarea legitimatiilor de cdlatorie,
sisteme de informare a calatorilor, sisteme de supraveghere video, facilitdti pentru
persoanele cu dizabilititi, semnalisticd de orientare si ghidare a céldtorilor, platforme de
Imbarcare/ debarcare, facilitdti pentru parcarea bicicletelor, construirea/ modernizarea/
reabilitarea trotuarelor In vederea imbun¥titirii accesului pietonilor in zoni. In aceastd
etapd de planificare, se propune ca acest obiectiv sa fie amplasat In vecintitatea statiei de
cale ferata.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbanad durabild, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 1.000.000 Euro.
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Proiectul are ca obiectiv construirea de infrastructuri pentru gestionarea vehiculelor de
transport public si dotarea corespunziitoare, inclusiv cu statii pentru incircarea cu energie
electricd a vehiculelor, in vederea operirii. In incint3 se vor amenaja si spatii verzi, Crearea
noil infrastructuri va conduce la cresterea calititii serviciilor aferente transportului public
contribuind la diminuarea costurilor cu intretinerea si operarea mijloacelor de transport.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urband durabil, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 4.000.000 Euro.

In scopul cresterii atractivitatii transportului public se propune derularea de programe
pentru stimularea utilizérii acestui mod de transport ecologic - acordarea de cilitorii
gratuite la orele de varf in periodele de promovare a notlor investitii (proiect recurent care
va fi activat periodic).

Costuri estimate: 150.000 Euro.

in scopul cresterii accesibilitatii i atractivitdtii transportului public se propune
dezvoltarea unei aplicatii informatice care si furnizeze utilizatorilor informatii actualizate
asupra ofertei de transport public, mobilitate urbani si puncte de interes. Aplicatia va
Integra informatii despre serviciile de transport metropolitan si judetean.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urband durabild, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numér anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 15.000 Euro.

Madsura are ca obiectiv constientizarea populajiei asupra avantajelor sociale aduse de
reorientarea catre utilizarea transportului public in defavoarea transportului individual cu
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autoturismul. Campaniile se vor adresa in special tinerilor (scoli, licee, institutii publice,
unitati economice, etc.}, constituindu-se in sesiuni de educare si informare.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urband durabild, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numér anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 40.000 Euro.

Propunerea vizeazd modernizarea statiei de cale ferati Sebes Alba. Implementarea
proiectului va contribui la dezvoltarea intermodalititii si la cresterea activitatii
transportului public.

Costuri estimate: 4,000.000 Euro.

Eficienta si siguranta transportulul de mirfuri joac# un rol esential in economia nationali.
La nivel local, specializarea functionald a oragelor, cresterea volumului de servicii,
cregterea consumului, precum si standardele de viati tot mai ridicate sunt corelate cu o
crestere a cererii pentru transportul de marfuri in zonele urbane.

In cazul Municipiului Sebes sunt propuse interventii in domeniul infrastructurii, precum si
de naturd operationald, reorganizare a accesului vehiculelor de marfX si de reglementare a
programului de aprovizionare a unititilor comerciale amplasate in zone locuite si In zona
cu nivel ridicat de corplexitate:

Projectele propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice Eficientd
economicd, Protejarea mediului si dezvoltare durabild, Sigurantd.

Se propune reglementarea logisticii de apovizionare prin stabilirea unor intervale orare
bine determinate (in afara orelor de varf de trafic sau pe timpul noptii}. Implementarea
interventiei presupune realizarea de lucrdri de executare a unor marcaje si panouri de
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informare prin care si se impuni desfigurarea logisticii de aprovizionare asa cum s-a
mentionat mai sus.

Caosturi estimate: 20.000 Euro.

Prin aceastd misurd de reorganizate a transportului de mirfuri cu autocamioane mari (in
special cele aflate in tranzit) se va urmiri reducerea impactului negativ asupra mediului
urban (siguranta circulatiei, poluare chimics, polare fonicd, degradarea arterelor rutiere,
ocuparea benzilor de ciculatie, etc.).

Implementarea interventiei presupune realizarea de lucriri de executare a unor marcaje si
panouri de informare prin care si se impuni desfdsurarea circulatiei vehiculelor grele de
marfd pe trasee identificate astfel incat impactul negativ si fie minim. Aplicarea acestei
masuri este conditionatd de realizarea altor infrastructuri (Drum de ocolire in partea de
vest a Municipiului Sebes).

Se va efectua reorganizarea traseelor de marfi dupa implementarea fiecirei interventii cu
impact in domeniul transportului de marfa.

Costuri estimate: 15.000 Euro.

fn scopul sustinerii activitdtilor economice prin intermediul unui transport sustenabil, se
propune dezvoltarea unui terminal intermodal de marfi cu acces la reteaua rutiers (noul
rutier dintre autostrazile A1-A10) si feroviara din zona Municipiului Sebes. Necesitatea si
oportunitatea investitiei a fost studiatd fn cadrul unui studiu de prefezabilitate realizat de
ADR Centru in anul 2019. In cadrul studiului au fost analizate patru scenarii posibile
privind dezvoltarea centrului intermodal (Alba lulia, Sebes, Vintu de Jos si Coslariu}, iar
rezultatele recomanda ampasarea centrului intermodal in Municipiul Sebes.

Costuri estimate: 25.000.000 Euro.

Deplasarea pietonald si cu bicicleta sunt in mod intrinsec moduri de transport ecologice In
urma cdrora nu rezultd noxe sau gaze cu efect de seri. Acestea constituie o alternativi
atractiva la modurilor de transport individuale motorizate si o completare la transportul
public. Mersul pe jos si cu bicicleta sunt accesibile, ieftine $i practice pentru orice utilizator,
contribuind in acelagi timp la men{inerea unei bune stiri de sinatate a celui care le
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practicd. Prin urmare, la nivelul Municipiului Sebes se doregte asigurarea unor conditii de
accesibilitate gi siguranti ridicate pentru aceste moduri de transport.

Interventiile propuse in cadrul acestui sector al mobilitdfii urbane durabile care contribuie
la indeplinirea obiectivelor specifice Accesibilitate i conectivitate, Protejarea mediului si
dezvoltare durabild, Sigurantd, Calitatea vielii sunt:

Costurile totale estimate ca fiind necesare pentru implementarea interventiilor propuse in
acest domeniu de interes major sunt estimate la valoare de 28.420.000 Euro, acestea fiind
in proportie de 98% eligibile pentru finantare prin Programul Operational Regional Centru
2021-2027 Prioritatea 4. O regiune cu mobilitate urbana durabila.

Beneficiile estimate contribuie la realizarea unui sistem de transport urban durabil prin: (i)
reducerea poludrii aerului si a poludrii fonice, precum si a consumului de energie, (ii)
dezvoltarea infrastructurii destinate mijloacelor de transport non-motorizate, (iii)
cresterea atractivitdtii si imbundtafirea calitdtii mediului si a amenajéarii spafiilor urbane, si
implicit la atingerea obiectivului specific al Programului Operational Regional gi a tintelor
asumate pentru indicatorul de rezultat: Numé&rul anual de utilizatori ai pistelor ciclabile.
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Reprezentarea graficd a propunerilor din domeniul sistemelor alternative de mobilitate
este realizatd in figura urmitoare.

Figura 2.2. Propuneri - tematica Sisteme alternative de mobilitate,

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 259



MUNICEPEUL Plan de Mobilitate Urband Durabild
SEBES of Municipiutui Sebes

Interventia implicd amenajarea de infrastructurd care si permiti deplasarea cu bicicleta in
conditii de siguranti. In scopul prioritizirii acestui mod de deplasare la nivel local se
propune realizarea unei retele coerente care s3 lege obiective de intere local si zone
turistice. Se propune dezvoltarea cu prioritate a urmatoarelor sectoare:

—  Str. Cildrasi (sector cuprins intre Str. Calea Daii i Str. Dorobanti), Str. Dorobanti,
Str. Plevnei, Str. Decebal (sector cuprins intre Str. Plevnei si Str. 1907), Str. 1907, Str.
Muresului;

—~ Malul drept al Raului Sebes, Str. Stefan cel Mare, Str. Mihail Kogalniceanu, Str.
Fantinele, Malul Raului Sebes (spre Petresti), Str. Constantin Dobrogeanu Gherea
(Petresti), Str. Valea Sebesului (DN 67C);

- Str. Zambilelor, Malul Raului Sebes (intrare in Parcul Arini), Str. Parcul Arini, Str.
Depozitelor, Malul Raului Sebes, Str. Raului, Str. lon Creangg;

— Str. Augustin Bena (sector cuprins intre Str. Mihail Kogélniceanu si D] 7044), DN7
(sector cuprins intre D] 704A si Societatea Star Assembly].

Finantarea actiunii de interventie este eligibils prin POR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urband durabild. Implementarea acesteia integreazd activitdti privind
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat, contribuind la
atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de utilizatori ai pistelor
ciclabile.

Costuri estimate: 3.400.000 Euro.

Urmirind cresterea ponderii modale a bicicletei pentru deplasdrile la nivel local, se
propune facilitarea accesului utilizatorilor de biciclete citre acest mod de transport i
centrald, capetele traseelor/ pistelor, In zone cu densitate ridicatd de locuire, in zone cu
atractivitate ridicati a c3litoriilor, in zone turistice. Interventia cuprinde componente de
infrastructurd (statii/ chioscuri de inchiriere, rastele), mijloace de transport (biciclete -
clasice si electrice) si componente de management (dotéri dispecerat de tip hardware si
software). |

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana durabild. Implementarea acesteia integreaza activitati privind
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat, contribuind la
atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de utilizatori ai pistelor
ciclabile.

Costuri estimate: 2.500.000 Euro.
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In vederea facilitirii utilizirii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electrici, se
vor dezvolta infrastructuri specifice care si asigure posibilitatea de incircare rapidi a
bateriilor.

in cadrul acestei interventii, se vor achizitiona si instala puncte de reinciircare a vehiculelor

>

electrice st hibride, accesibile publicului, de tip "punct de reincircare cu putere normati si
de tip "punct de refncircare cu putere fnalti", asa cum sunt acestea definite in Directiva
2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014 privind
Instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi. Aceste puncte/ statii de incircare
se vor amplasa in parcérile publice aflate fn proprietatea sau in administrarea Municipiului

Sebes, asigurand un acces permanent si nediscriminatoriu tuturor utilizatorilor.

Amplasarea acestor puncte de incircare va fi semnalizatd tn mod corespunzitor si se va
aloca si marca un numdir de locuri de parcare destinate exclusiv pentru reincircarea
autovehiculelor electrice si hibride.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbani durabila.

Costuri estimate: 700.000 Euro.

In scopul sustinerii deplasirilor nemotorizate se propune amenajarea de parciri pentru
biciclete in puncte cheiei din Municipiul Sebes (Gara, zona centrald, zone comerciale, zone
industriale, unitati de invatamant) si in cartierele de locuinte colective.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urband durabild. Implementarea acesteia integreazi activititi privind
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat, contribuind la
atingerea indicatorutui de rezultat al programului numdrul anual de utilizatori ai pistelor
ciclabile.

Costuri estimate: 100.000 Euro.

In scopul cresterii atractivitatii transportului pietonal se propune amenajarea de trotuare
sl alei pietonale, care sa asigure deplasarea in conditiile de accesibilitate si siguranta
pentru toate categoriile de utilizatori.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbani durabila.
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Costuri estimate: 10.000.000 Euro.

Proiectul prevedere dezvoltarea si extinderea traseelor de cicloturism si/sau drumetie de
pe teritoriul Municipiul Sebes si in vecinitatea acestuia. Se va avea In vedere conectarea
traseelor de cicloturism cu reteaua de piste de biciclete locala.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. 0
regiune cu mobilitate urbani durabild. Implementarea acesteia integreazd activitati privind
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat, contribuind la
atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de utilizator! ai pistelor
ciclabile.

Costuri estimate: 500.000 Euro.

in scopul imbunatitirii calititii mediului gi cresterii atractivitatii modurilor nemotorizate
se propune amenajarea zonelor adiacente raului Sebes pe teritoriul Municipiului Sebes prin
integrarea de solufii multifunctionale care combind protectia mediului si realizarea de
facilitifile publice, transforméndu-le in coridoare de infrastructura verde - albastrd. Astfel,
se va asigura imbunititirea calititii spaiului {valori estetice, funcfionale si culturale ale
peisajelor urbane)}. Pentru imbuntitirea accesibilitiitii se vor realiza inclusiv modernizari
ale poduri pietonale si pentru biciclete/trotinete. Se au iIn vedere interventii precum:
realizare piste de biciclete/ trotinete si alei pietonale; realizare sistem de fluminat public;
amenajare spatii verzi; amenajare zone de odihna; montare mobilier urban; montare
rastele pentru biciclete; pregitire spatii pentru amplasarea de pavilioane/ chioscuri
multifunctionale; reconstructii ecologice. Pentru implementarea proiectului va fi posibila
prin realizarea unui parteneriat intre Municipiul Sebes si Administratia Nationald ,Apele
Romane”.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbani durabild. Implementarea acesteia integreaza activitdti privind
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat, contribuind la
atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de utilizatori ai pistelor
ciclabile.

Costuri estimate: 900.000 Euro.

In scopul fmbunititirii sigurantei circulatiei si eficientizdrii gradului de utilizare a
transportului ecologic se propune realizarea unui regulament de utilizare a mijloacelor de
transport nemotorizate (biciclete, trotinete}.
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Costuri estimate: 10.000 Euro.

Aceastd interventie presupune crearea unor zone cu caracter prioritar pietonal (semi-
pietonale}, care vor fi utilizate ca spatii partajate pentru pietoni si autovehicule. Cu avizul
autoritdtilor competente In domeniul sigurantei rutiere vor fi create spatii semi-pietonale,
partajate de tip shared space dedicate atat circulatiei pietonilor, cat si autoturismelor, firi
diferente de nivel Intre sectoarele dedicate celor doud moduri. Pentru a face posibil acest
fapt este necesar ca traficul rutier si fie mult diminuat In aceste zone. Astfel, acesti
interventie va fi integratd cu altele care au ca obiectiv descurajarea utilizirii autoturismului
personal, urmdrindu-se In acelasi timp ca problemele de trafic si nu fie relocate in alte
zone. Se propune ca astfel de amenajiri si se realizeze tn zona centrului istoric: Str. Bistrei,
Piata Primdriei, B-dul Lucian Blaga (sectorul cuprins intre Piata Primériei si Str. Mioritei,
sensul de deplsare spre Casa de Culturd Lucian Blaga), Str. Mioritei, Str. 9 Mai, Str. Mihai
Viteazul, Str. 24 Ianuarie, Piata Libertitii, Str. Cetati.

Finantarea actiunii de interventie este eligibil prin POR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urband durabil3.

Costuri estimate: 4.590.000 Euro.

In scopul prioritizirii deplasérilor pietonale si punerii in valoare a patrimoniului istoric
valoros din zona protejatd Centrul Istoric, se propune organizarea spatiului public pentru
circulatie pietonald pe sectoarele: B-dul Lucian Blaga (sectorul cuprins intre Str. Traian si
Piata Libertdtii}, Str. Patria, Str. fon Luca Caragiale, Str. Pietii. Pe B-dul Lucian Blaga se va
permite accesul mijloacelor de transport public nepoluante (electrice, alimentate cu
hidrogen).

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana durabili.

Costuri estimate: 5.040.000 Euro.

Prin acest proiect se urméreste elaborarea si implementarea la nivelul Municipiului Sebes a
unui Plan local de actiune prin care si fie incurajate achizitionarea i utilizarea
autovehiculelor cu propulsie electrica in zona urbani, atat pentru institutiile publice, cit si
pentru societitile private.

Costuri estimate: 10.000 Euro.
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in vederea mbunititirii calititii aerului In mediul urban si cresterii eficientei energetice la
nivelul autoritifii publice locale se propune innoirea parcului de autovehicule prin
achizitionarea de autovehicule ecologice (autoturisme, autoutilitare, autospeciale si
autospecializate).

Costuri estimate: 6006.000 Euro.

in scopul asiguririi accesibilitiitii pentru persoanele de dizabilititi se propune adaptarea
regulamentului de acordare a autorizatiilor de taxi, in sensul introducerii obligativitatii
detinerii de autovehicule adaptate pentru transportul acestor persoane de companiile de
taxi. Totodatd, pentru reducerea impactului asupra mediului se propune impunerea
detinerii unui numar minim de autovehicule ecologice In parcul operatorilor de taxi.

Costuri estimate: 10.000 Euro.

in scopul reducerii impactului asupra mediului se propune impunerea ca operatorii care
presteazd servicii de utilitdifi publice si detind in parcul autc un numdr minim de
autovehicule ecologice.

Costuri estimate; 20.000 Euro.

Proiectul prevede realizarea unor campanii de promovare, congtientizare si educare a
populatiei cu privire la beneficiile utilizarii mijloacelor de transport nemotorizate {pietonal
si cu bicicleta).

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. 0
regiune cu mobilitate urbani durabild. Implementarea acesteia integreaza activitati privind
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat, contribuind la

atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de utilizatori ai pistelor
ciclabile.

Costuri estimate: 40.000 Euro.
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Managementul traficului reprezintd un element cheie pentru planificarea mobilititii
urbane. Acestea sprijing factorii de decizie in realizarea obiectivelor asumate si gestionarea
operatiunilor de trafic, ajutdnd totodatd utilizatorii finali, cetdtenii, prin prezentarea unor
optiuni de mobilitate durabil3. In ceea ce priveste siguranta circulatiei, la elaborarea PMUD
al Municipiului Sebes varianta actualizati acest aspect a fost considerat tn toate etapele de
elaborare, mdsurile de reglementare si educare in domeniul sigurantei rutiere completand
paleta de proiecte propuse in domeniul managementului traficului.

Masurile si actiunile de interventie propuse in acest domeniu contribuie la atingerea
obiectivelor specifice Sigurantd, Protejarea mediului si dezvoltare durabild, Eficienta
economica:

Costurile totale de realizare a proiectelor propuse mai jos sunt estimate la valoarea de
14.400.000 Euro, dintre care 12.000.000 Euro revin proiectelor eligibile pentru finantare
prin Programul Operational Regional Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O regiune cu
mobilitate urbana durabil,
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Se propune realizarea unui studiu n vederea definirii politicii de parcare care sa
urmareasca reducerea caldtoriilor efectuate cu autovehiculul personal care au ca destinatie
zona centrald si realizarea unui sistem unitar de management pentru parcarile publice. In
concordanti cu politica stabilitd se va elabora un regulament de gestionare a parcarilor la
nivel local.

Costuri estimate: 30.000 Euro.

Prin aceastd interventie se propune amenajarea unor parcari de tip Park&Ride la periferia
zonei urbane, cu acces la reteau majora de circulatie (DN 1, D] 106K). Parcarile vor fi dotate
cu sisteme de iluminat precum si cu sistem de supraveghere video, cabini de pazi etc. In
urma implementdrii proiectului se va obfine reducerea numarului de calatorii cu
autovehiculul personal din compunerea fluxurilor de penetratie in zona urbana. Astfel este
facilitat transferul de la autoturismul personal citre transportul public urban, obtindndu-se
descongestionarea traficului, reducerea cererii de locuri de parcare din Municipiul Sebes si,
pe cale de consecintd, reducerea emisiilor de echivalent COz provenite din traficul rutier.

Facilitdtile nou create nu vor fi destinate necesitdtilor de parcare ale zonelor rezidentiale.
Aceastd interventie va fi integratd in cadrul proiectelor cu alte interventii care vizeaza
dezvoltarea retelei de piste pentru biciclete si a sistemului de inchiriere biciclete.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbani durabila.

Costuri estimate: 1.000.000 Euro.

Intervengia presupune dezvoltarea graduald a unui sistem integrat de management
inteligent al traficului in Municipiul Sebes (amenajare/ reamenajare intersectii; sistem de
semnalizare orizontali si verticala pentru reglementarea circulatiei si orientare; treceri de
pietoni "smart” - pe bazd de senzori care sd permitd semnalizarea intensd a trecerii in
momentul utilizdrii acesteia de cdtre un pieton; sistem de supraveghere video; contorizare
autovehicule, biciclete, pietoni).

Sistemul integrat de management al traficului va urmari In principal acordarea prioritatii
in trafic pentru mijloacele de transport public in comun si pentru utilizatorii modurilor
nemotorizate, conducénd la cresterea atractivititii acestor moduri de transport.

Implementarea elementelor de management al traficului va contribui la cresterea gradului
de siguranta si reducerea emisiilor poluante i de COz.
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Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbani durabila.

Costuri estimate: 4.000.000 Euro.

In scopul reorganizarii spatiului public si optimizérii fluxurilor de trafic se propune
amenajarea de parcdrl colective la periferia zonei centrale si integrarea acestora in
sistemul de management al traficului.

Costuri estimate: 1.400.000 Euro.

Proiectul prevede amenajarea de noi locuri de parcare rezidential3 in zonele deficitare (cu
precidere marile ansambluri de locuinte colective} si modernizarea celor existente,
Aceastd activitate va fi integrati in proiectele de regenerare urbani a cartierelor de
locuinte colective. In aceste facilitati de parcare vor fi amenajate si semnalizate vizibil
locuri destinate exclusiv vehiculelor electrice, care vor avea acces la infrastructura de
incdrcare cu energie electrici.

Costuri estimate: 750.000 Euro.

Educatia rutierd a tinerilor se va realiza inclusiv prin campanii derulate in scoli, In spatiile
publice, etc, In vederea deprinderii de citrea acestia a conduitei preventive si a orientdrii
catre modurile de transport durabile.

Costuri estimate: 80,000 Euro.

Cu scopul cresterii gradului de siguranti a circulatiei, se vor realiza campanii de informare
§i comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de utiliare a
spatiilor dedicate circulatiei publice $i pentru orientarea citre modurile de transport
durabile.

Costuri estimate: 80.000 Euro.
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Serviciile de utilititi publice (maturat, spilat stradal, colectarea gunoiului menajer, etc.)
vor fi programate astfel incat impactul acestora asupra desfagurdrii circulatiei s fie minim.

Costuri estimate: 10.000 Euro.

Se propune realizarea unei aplicatii informatice gazduita pe site-ul primariei, care sa ofere
informatii in timp real cu privire la zonele congestionate, blocajele din trafic, sectoarele
stradale pe care se executd lucriri etc. si totodatd si ofere posibilitatea utilizatorilor retelei
de transport si semnaleze zonele cu probleme de infrastructurd, care necesitd interventii
(lucrari de reabilitare etc).

Costuri estimate; 10.000 Euro.

Proiectul prevede digitalizarea parcirii prin cartarea locurilor de parcare (cu plats, de
resedintd) fntr-o platforma de tip GIS si dezvoltarea unei aplicatii mobile care s& permitd
vizualizarea disponibilititii locurilor de parcare, plata parcirii prin SMS, informatii cu
privire la localizare, tarife etc.

Costuri estimate: 40.000 Euro.

in scopul imbunatatirii sigurantei circulatiel se propune adoptarea de mdsurile de
management al traficului orientate spre calmarea traficului in zonele aglomerate {cu
densitate rezidentiald mare, intersectii, In apropierea unitatilor de Invatdmant, a pietei,
etc.), precum si in zonele cu spatii partajate va conduce la cresterea semnificativd a
gradului de siguranfi a circulatiei. De asemenea, se propune realizarea unor proiecte de
imbunititire a semnalizirii ratiere in jurul unititilor de invataméant.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana durabila.

Costuri estimate: 1.000.000 Euro.

in scopul imbunatitirii accesibilitatii si sigurantei la nivel local, se propune sistematizarea
partiald a cartierelor de locuinte colective, in cadrul unor proiecte integrate de regenerare
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urbang, prin amenajarea de parciri in zonele ocupate de garaje In Municipiul Sebes. Se va
avea In vedere corelarea cu alte lucrdri pentru construirea / modernizarea retelelor
edilitare (energie electrici, iluminat public, apd, canalizare menajers, pluviald, gaze
naturale etc.).

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana durabila.

Costuri estimate: 6.000.000 Euro.

Asa cum a fost specificat in Capitolul 2. Analiza situatiei existente, la nivelul teritoriului
analizat, zona cu nivel ridicat de complexitate din punct de vedere al mobilitiitii este zona
centrald. Aceastd zond este o zond mixtd in care se suprapun functiuni de utilizare a
teritoriului de tip locuire, comert, administratie, functionind ca un pol de transport, cu
atractivitate insemnatd, atit pentru deplasarile pietonale si cu bicicleta, cat si pentru cele
realizate cu autovehicule personale. In interiorul zonei cu nivel ridicat de complexitate
punerea in valoare a spatiului public prin intermediul mobilitatii poate fi realizati prin
atragerea cetatenilor, ca urmare a amenajarii intr-un mod atractiv si accesibil. Se propune
amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni. Interventiile alocate acestei tematici s-au
regasit si In cadrul tematicii “Sisteme alternative de mobilitate” fiind tratate in cadrul
respectivului capitol:

Masurile privind amenajarea unui terminal intermodal si a unor parciri de tip Park&Ride
asigurd dezvoltarea intermodalititii la nivel local:

Interventiile propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice
Accesibilitate si conectivitate, Eficientd economicd, Protejarea mediului si dezvoltare
durabild.
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Avand in vedere c3 implementarea propunerilor din planul de actiune este o etapd foarte
importantd In procesul de orientare cdtre o mobilitate durabils, este necesari asigurarea
unui cadru institutional adecvat. Sunt propuse urmétoarele interventii:

Se propune dezvoltarea unei structuri interne ale cirei responsabilititi si se axeze pe
monitorizarea implementdrii interventiilor (proiecte/ misuri) stipulate in PMUD.
Monitorizarea va avea caracter repetitiv, structura internd va elabora un raport de
monitorizare in fiecare an al perioadei de implementare.

Costuri estimate: 115.200 Euro.

Propunerea are ca obiectiv incheierea unui nou contract de servicii publice pentru
delegarea gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate in
Municipiul Sebes, care sd respecte prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Centru 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana durabili.

Costuri estimate: 30.000 Euro.

In cadrul prezentului Plan de Actiune nu au fost preluate proiectele care vor fi
implementate de alte institutii, situatie in care se incadreazi proiectul 2.12, Dezvoltare
transport feroviar - Linia metropolitand S1 Sibiu. Proiectul se regiseste in Planul
investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru perioada 2020-2030
publicat de Ministerul Transporturilor si Infrastructurii.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 270



MUNICIPIUL Plan de Mobilitate Urband Durabild
SEBES al Municipiului Sebeg

P.M.U.D. - MONITORIZAREA
IMPLEMENTARII P.M.U.D.
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1. STABILIRE PROCEDURI DE EVALUARE
A IMPLEMENTARII P.M.U.D.

Monitorizarea este un instrument de management folosit pentru urmérirea progresului
facut in realizarea activitdtilor proiectului. Aceasta se concentreazi asupra analizei
performantelor pe termen scurt, comparate cu ceea ce s-a planificat. Ghidul de elaborare a
PMUD alocid o sectiune speciald etapei de monitorizare in cadrul procesului de elaborare a
acestul document strategic (figura 1.1).

Figura 1.1. Etapele elabordrii PMUD - monitorizarea implementdriit.

Procedura de monitorizare a planului de acfiune presupune parcurgerea unui set de
activitdfi, dupa cum urmeazi:
»  colectarea datelor;

» prelucrarea 5i analiza datelor;

* Comisia Europeand, Orientdri - dezvoltarea si punerea in aplicare a unui plan de mobilitate urband durabild,
2013
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evaluarea mdsurii in care implementarea proiectelor corespunde graficului propus;

elaborarea unui raport de monitorizare.

intregul mecanism de monitorizare propus are caracter repetitiv, raportul de monitorizare
fiind elaborat anual pe parcursul perioadei de implementare. Demararea procesului de
monitorizare si evaluare a planului de actiune si programarea in timp a activitatilor se va
realiza de cdtre echipa de monitorizare, astfel incit raportul de monitorizare anual s3 se
incheie in primul trimestru al anului urmator celui care este supus analizei.

Monitorizarea implementdrii PMUD al Municipiului Sebes are urmitoarele obiective:

Adaptarea implementdrii:

Compararea performantelor reale ale masurilor

implementate cu beneficiile asteptate si ajustarea in consecinti a ritmului de

implementare in perioada de timp disponibil3;

Actualizarea PMUD: Fundamentarea variantei actualizate a PMUD (literatura de
specialitate recomanda actualizarea PMUD cel putin o dati la 5 anit);

Calibrarea modelului de transport: Datele colectate in procesul de monitorizare vor
permite actualizarea parametrilor modelului de transport utilizat pentru evaluarea

indicatorilor;

Planificarea procesului participativ pentru implementarea proiectelor.

Principalii indicatori care oferd o imagine asupra performantelor obtinute ca urmare a
implementarii proiectelor propuse in planul de actiune sunt prezentati in tabelul urmitor.

Tabelul 1.1. Indicatori de monitorizare a implementdrii PMUD al Municipiului Sebes.

. o s Documente de
1. Lu? glmea_strazﬂoru km 63 113 implementare a
oridsenesti modernizate : -
S interventiei
Mijloace de transport Documente de
2. | pentru transportul autobuz 0 5 implementare a
elevilor interventiei
Documente de
3. | Sisteme de e-ticketing unitate it 1 implementare a
interventiei
" . Documente de
Statii de transport public . .
4. local modermizate unitate 0 30 Im‘plementgrf:z a
L interventiei
Infrastructurd destinati Documente de
5. | gestionarii mijloacelor unitate 0 1 implementare a
de tramsport public interventiei
. Pocumente de
6. Cfe]?tre pentru inchiriere an 0 20 implementare a
biciclete interventiei
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Comp e mloe Documents
7. | Puon@r . campanie 0 8 implementare a
utilizarea transportului . .
- interventiei
public ¥ o
Ponderea de utilizare a Determinare analitica,
8. | modurilor de transport % 50,4 540 modelarea
prietenoase cu mediul transporturilor
Determinare analitica,
Calatorii efectuate cu .. modelarea
313 181.321
S transportul public local caldtorii/an 335.000 fransporturilor/ Anchete
de trafic
it 47,69 Determinare analitics
- s mii tone ;
Scenariul , ’
10. Emisii GES provenite din echivalent 49,72 {fa . 'f} modelarea
transportul rutier co ce minim r ol
Z/an 2030: 53'35) anspo Hor

Evaluarea valorilor indicatorilor 8-10 (tabelul 1.1) este realizati pe baza modelului de
transport, care necesita calibrare periodica pe baza datelor inregistrate tn teren referitoare
la:

= Parametrii tehnici ai proiectelor implementate;

* Functiunile de utilizare a teritoriului;

* Parametrii de operare si tarifare ai serviciului de transport public;

= Volumele de trafic inregistrate in sectiuni cheie ale retelei de transport.

Actualizarea modelului de transport, ca parte componenti a procesului de monitorizare a
implement&rii PMUD necesitd dotarea cu instrumente software specializate si instruirea
personalului din echipa de monitorizare, astfel incit sd dobdndeasci competentele tehnice
necesare pentru desfasurarea acestei activitati. O alta solutie care poate fi aplicatad pentru
realizarea acestei etape a PMUD este externalizarea, astfel incat si se asigure desfisurarea
fazelor de implementare pand la momentul in care dotirile tehnice si competentele
personalului intern permit desfdsurarea in conditii bune a etapei de monitorizare a
implementdrii PMUD al Municipiului Sebes.

Ca si efort financiar, externalizarea presupune existenta unui contract de asistent3 tehnic,
care s contina urmatoarele activitati:

» Realizarea periodici a serviciului de monitorizare a implementarii PMUD;

» Realizarea periodicd a serviciului de actualizare a modelului de transport;

® Realizarea la comanda a serviciului de testare in model a implementirii proiectelor
{date necesare la fundamentarea cererilor de finantare};

* Realizarea la comandd de training pentru compartimentul specializat in
implementarea PMUD.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 274



MUNICIPIUL Plan de Mabilitate Urband Durabiid
SEBES al Municipiutui Sebeg

2.

STABILIRE ACTORI RESPONSABILI

CU MONITORIZAREA P.M.U.D.

in vederea monitorizirii Planului de Mobilitate {conform ghidului european}, pentru
implementarea si asigurarea unei coordondri coerente si rapide atit pe orizontal3, cit si pe
verticald, se propune constituirea unui comitet de implementare si monitorizare la nivel

local.

Responsabilitdfile si atributiile structurii de implementare si monitorizare a PMUD vor
consta in:

Organizarea, coordonarea §i monitorizarea activitatilor derulate in cadrul
proiectelor implementate;

Planificarea bugetului in vederea asigurarii surselor financiare corespunzitoare
proiectelor implementate;

Intocmirea documentatiilor, pregitirea si organizarea procedurilor de achizitii
publice pentru atribuirea contractelor de bunuri, servicii si lucrari;

Asigurarea vizibilitatii proiectelor implementate in cadrul PMUD, in conformitate cu
cerintele finantatorilor;

Cooperarea cu managerii proiectelor implementate in cadrul PMUD, in scopul
intocmirii in condifii optime a cererilor de finantare, rapoartelor de progres, a
rapoartelor finale si cererilor de rambursare;

Identificarea oportunititilor de finantare in vederea atragerii de surse de finantare
care sd contribuie la implementarea de proiecte complementare care pot aduce
valoare addugatd activitafilor si proiectelor propuse.

Componenta structurii de implementare a PMUD al Municipiului Sebes va fi numiti prin
dispozitia primarului. Ulterior, in vederea managementului si monitorizirii PMUD,
responsabilitdtile si atributiile persoanelor desemnate s3 facd parte din echipa, se vor
completa in figele de post specifice fiecirei pozitii propuse. Se recomandi ca structura de
implementare si includd cel putin urméatoarele pozitii:

—» Responsabil PMUD, cu urmé&toarele atributii:

= Planificarea gi coordonarea activitafilor care privesc implementarea proiectelor
incluse in PMUD, pentru a asigura atingerea cbiectivelor stabilite;
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Monitorizarea implementarii activitatilor i indeplinirea indicatorilor conform
prevederilor fiecdrui contract de finantare;

Intocmirea rapoartelor de proges si alte documente administrative, dupa caz;
Verificarea rapoartelor de progres ale proiectelor aflate in implementare;
Aprobarea graficelor de depunere ale cererilor de rambursare;

Convocarea si conducerea Intilnirilor privind implementarea PMUD si luarea
deciziilor privind implementarea portofoliuiui de proiecte.

—> Responsabil domeniul juridic, cu urmétoarele atributii:

Verificarea si avizarea din punct de vedere juridic a activititilor de
implementare a proiectelor si intocmirea documentatiei aferente acestora;
Urmdrirea respectarii legislatiei In vigoare privind implementarea activititilor
proiectelor si a contractelor de servicii i lucriri desfasurate in cadrul acestora;

Acordarea de consultanti de specialitate compartimentelor implicate in procesul
de implementare si monitorizare a proiectelor;

Atribugii Tn  procesul de gestionare juridici a asistentei financiare
nerambursabile;

Reprezentarea intereselor Consiliului local si ale Primdriei Municipiului Sebeg
din punct de vedere juridic In contractele, parteneriatele, asocierile incheiate
pentru implementarea proiectelor.

~> Responsabili domeniul tehnic, cu urméatoarele atributii:

Conducerea si coordonarea activitifilor de pregatire si urmirire a investifiior
publice;

Colaborarea cu responsabilul PMUD in activitatea de management al proiectelor
privind Intocmirea rapoartelor tehnice / rapoartelor de progres;

Monitorizarea graficului de implementare a lucrdrilor tehnice din cadrul
proiectelor;

Stabilirea prioritdtilor investitiilor referitoare la proiectele de urbanism,
amenajarea teritoriului si cadastru;

Coordonarea $i verificarea elabordrii proiectelor de urbanism, amenajarea
teritoriului si cadastru necesare pentru realizarea investitiior publice;

Urmadrirea respectdrii legislatiei In vigoare privind implementarea contractelor
de lucrari;

In etapa de monitorizare structura de implementare si monitorizare a PMUD, organizati la
nivelul Primériei Municipiului Sebes, va include, in functie de caracterul discutiilor tehnice,
reprezentanti ai urmétorilor actori locali, cu urmatoarele responsabilititi:

®  Reprezentanti ai Primdriei Municipiului Sebes

Personal din cadrul Directie Arhitect Sef (Compartiment Urbanism, Compartiment
Patrimoniu si Transport}, Directiei Tehnice {Compartiment Investitii Publice,
Compartiment Prolecte cu Finantare Intern# si International3), precum si personal
din alte departamente care interactioneazi cu mobilitatea,
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Reprezentantii acestor directii/ servicii vor participa la culegerea datelor pentru
cuantificarea indicatorilor. De asemenea, vor oferi informatii cu privire la stadiile de
implementare ale proiectelor si mdisurilor la momentul intocmirii raportului de
monitorizare.

Reprezentanti ai Politiei Municipiului Sebes/ Politiei locale

Unul dintre obiectivele strategice ale PMUD se refera la siguranta cetdtenilor. Prin
participarea activd in cadrul comitetului de monitorizare, reprezentantii Politiei
Municipiului Sebes/ Politiei locale vor putea identifica aspecte care necesita
adaptarea continutulul bazei de date actuale privind statistica accidentelor (de
exemplu, introducerea in baza de date a unui cAmp nou care relationeaza accidentul
cu obiective sociale din oras - scoli, gradinite, unitdti sanitare).

De asemenea, vor evalua componentele de siguranta circulatiei din studiile tehnico-
economice care vor sta la baza proiectelor.

Reprezentanti ai operatorilor de transport public (local, judetean}

Interventiile propuse in domeniul transportului public constituie o parte
consistentd a PMUD al Municipiului Sebes. Operatorii de transport public vor oferi
date pentru cuantificarea indicatorilor propusi pentru monitorizarea efectelor
planului.

Reprezentanti ai mediului educational
Vor participa la analizele privind evolutia mobilitdtii in Municipiul Sebes.
Heprezentanii ai socletdtlii civile

Vor participa la analizele privind evolutia mobilititii in Municipiul Sebes.

Municipiul Sebes va asigura finantarea anuald a urmatoarelor activitati ale comitetului de
monitorizare:

dezvoltarea de tehnologii si tehnici de colectare a datelor;
colectarea efectivd a datelor;

prelucrarea datelor;

actualizare permanentd a modelului de transport;

analize periodice ale sistemului de transport;

raportare transparentd.

Periodic vor fi realizate ajustdrile necesare in Planul de Actiune, n functie de evolutia
procesului de implementare si dinamica economiei locale si regionale.
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ANEXA 1
PORTOFOLIUL DE PROIECTE
AFERENT PLANULUI DE
MOBILITATE URBANA DURABILA
AL MUNICIPIULUI SEBES
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MUNICIPIUL

Plan de Mobilitate Urband Durabild
SEBES

a! Municipiului Sebes

COSTURI P.M.U.D. SEBES
Total: 177.654.506 EUR

din care:

+ inperioada2022-2023: 29.502,252 EUR
¢ in perioada 2024-2027: 96.851.679 EUR
+ fin perioada 2028-2030: 51.300.575 EUR

Costuri eligibile POR Ceniru 2021-2027: 49.286.979 EUR

NOTE:

PRESEDINTE DE SEDINTA'
CONSILIER LOCAL RADU ALEXAND

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 300



