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2. SITUATIA EXISTENTA $I NECESITATEA REALIZARI OBIECTIVULUI PROIECTULUI DE
INVESTITH

2.4. CONCLUZIILE STUDIULUI DE PREFEZABILITATE (IN CAZUL IN CARE S-A ELABORAT IN
PREALABIL) PRIVIND SITUATIA ACTUALA, NECESITATEA §1 OPORTUNITATEA PROMOVARII
OBIECTIVULUI DE INVESTITH $I SCENARIILE OPTIME/OPTIUNILE TEHNICO-ECONOMICE
IDENTIFICATE $| PROPUSE SPRE ANALIZA

Nu este cazul.
2.2, PREZENTAREA CONTEXTULUI: POLITICI, STRATEGII, LEGISLATIE, ACORDURI RELEVANTE,
STRUCTURI INSTITUTIONALE $1 FINANCIARE
In conformitate cu strategiile si planurile de mobilitate ale comunei Sadu din judetul Sibiu a fost demarata intocmirea

prezentei documentatii.

Cunoscand potentialul de dezvoltare rurala al comunei, consiliul local isi propune stimularea investitiilor in domeniu

infrastructurii rutiere prin accesarea programelor nationale si europene de dezvoltare rurala.

O serie de planuri si strategii recente, integreaza la nivelul U.A.T Sadu, principile mobilitétii durabile si propun proiecte,
mésuri si reglementari menite sa sprijine implementarea lor. Tn mod firesc prin potentialul dat de pozitia geografica a comunei si prin

prisma dezvoltarii turismului in zona.

Interventia poate fi cuantificatd si din perspectiva efectului catalitic ce o astiel de investitie o poate avea: creste
atractivitatea zonei pentru potentialii investitori, creeaza un exemplu de buna practica pentru zone similare din interiorul comunei si
creste potentialul turistic cu efecte economice pentru comuna §i locuitorii zonei.

Prezenta documentatie este in concordants cu Legea 177/2015 privind calitatea in constructii, cu prevederile legislative
privind protectia mediului, precum si cu celelalte acte normative cu referire directs sau indirecta la proiect.

Proiectul poate fi implementat din punct de vedere legislativ, in toate scenariile propuse.

Necesitatea $i oportunitatea investitiei este evidenta pentru imbunatatirea conditiilor de circulafie $i in general asupra
mediului, influentand in mod pozitiv nivelul de trai al locuitorilor. Dezvoltarea teritoriala a localitatilor urbane si rurale reprezinta o
prioritate strategicé la nivel national in vederea imbunditétiri calitatii vietii gi asigurarii standardelor de locuit necesare populatiei, la
un nivel calitativ superior, in conformitate cu prevederile Noii Agende Urbane, cu politicile Uniunii Europene, dar i cu politicile
nationale, in diferite domenii precum: mobilitate urbana, regenerare urbana, servicii publice de utilitati, eficienta energetica, educatie

si sanitate si alte domenii similare.

Constructia i reabilitarea refelelor de infrastructurd, de orice tip, contribuie la integrarea graduala a regiunii §i respectiv a
{arii in familia tarilor continentului european §i pune in valoare resursele economice i turistice, refelele de infrastructuri devenind

astfel adevarate artere hranitoare ale pietei economice §i sociale.

Proiectul are ca scop sa ofere utilizatorilor drumului un confort rutier sporit si posibilitatea de dezvoltare economica a zonei

prin creearea unei rute modemizate intre cele doua maluiri ale localitatii Sadu.
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Obiective generale:

¢ Cresterea mobilitatii
» Incurajarea turismului in zona prin facilitarea accesibilitatii zonei:

> Imbunétaﬁrea calitéii mediului prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd prin stimularea utilizérii
transportului nepoluant, concomitent cu reducerea traficului motorizat,

e Obiective:
Realizarea unei structuri rutiere noi

Utilizarea rationala a materialelor tinand cont de resursele zonale

»

»

> Traseul proiectat va pastra pe cat posibil traseul existent.

> Asigurarea scurgerii corespunzétoare a apelor din zona drumului
> Realizare unor podete noi si reabilitarea celor existente

»

Consolidarea terasamentelor.

2.3. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE §1 IDENTIFICARE DEFICIENTELOR

Amplasamentul investifiei propuse se afi pe teritoriul UAT Sadu, in extravilanul acesteia, pozifionat in partea de sud a
localitéfii Sadu. Traseul pistei pentru biciclete se suprapune cu un fost traseu de moc&nits, care se desfasoara paralel cu drumul
judetean DJ 105G.

Avand in vedere faptul c3 traseul propuse coincide cu un fost traseu de mocanitd, sub stratul de vegetal s-au interceptat
terenuri bune de fundare §i anume: Pietris cu nisip si intercalafi argiloase, Nisip argilos cafeniu, Pietris cu nisip §i multe fragmente
de roci metamorfice, Argilé nisipoas cafenie, vértoasd, umeda cu fragmente de pietris, Pietrisuri cu nisip si fragmente de sisturi
cristaline cu interspafiile umplute cu nisip argilos, la adéncimi de pan la 1.00m.

In profil longitudinal, declivitatile variaza intre 0.20% si 3.10%.

In prezent, traseul existent nu este unul praticabil, fapt pentru care, de-a lungul timpului nu s-au realizat lucriri de
intretinere, astfel ca apa provenita din precipitatii stageaza pe unele tronsoane §i s-a infiltrat in straturile existente. O alta problems
0 constituie lispa unor dispozitive de exacuare a aperio pluviale (podete).

2.4. ANALIZA CERERII DE BUNURI §1 SERVICII, INCLUSIV PROGNOZE PE TERMEN MEDIU §I LUNG
PRIVIND EVOLUTIA CERERI, IN SCOPUL JUSTIFICARII HECESITATII OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

Investitia are ca scop dezvoltarea infrastructurii uristice, sportive si de agreement a zonei prin asigurarea unor frasee
practicate §i de catre biciclisti. Constructia si reabilitarea refelelor de infrastructura contribuie fa integrarea graduala a regiunii i
respectiv a {arii in familia tarilor continentului european si pune in valoare resursele economice, retelele de infrastructuri devenind

astfel adevarate artere hranitoare ale pietei economice si sociale.
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Viziunea ofera baza pentru tofj pasii intermediari intre prezent 5i momentul materializarii viziunii, permitand:

e definirea obiectivelor parfiale §i a mijloacelor potentiale;
e |uarea masurilor fezabile;

e executarea activitatilor concrete si a actiunilor specifice, care sa suprapund cét se poate de exact situalia viitoare
peste structura estimata.

Modelul de evaluare a dezvoltirii durabile - la nivelul zonelor rurale in Roméania — contine un set de indicatori §i mai multe
dimensiuni (sau piloni ai dezvoltarii) agregati intr-un indicator compozit.

2.5. OBIECTIVE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI PUBLICE
Obiective preconizate sunt prezentate in continuare:

o Cresterea mobilitatii
» Incurajarea turismului in zona prin facilitarea accesibilitatii zonei;

» Imbunitatirea calitaii mediului prin reducerea emisilor de gaze cu efect de serd prin stimularea utilizarii
transportului nepoluant, concomitent cu reducerea traficului motorizat.

Obiective:

Realizarea unei structuri rutiere noi

Utilizarea rationala a materialelor tinand cont de resursele zonale
Traseul proiectat va pastra pe cat posibil traseul existent.
Asigurarea scurgerii corespunzétoare a apelor din zona drumului

Realizare unor podete noi si reabilitarea celor existente

Y ¥V V ¥V V¥V V¥V

Consolidarea terasamentelor.

e La elaborarea documentafiilor tehnice se vor respecta prevederile HG907/2016, a STAS-urilor precum si
reglementarile tehnice in vigoare.

e Se vor respecta condifionarile impuse de emitentii avizelor de specialitate in conformitate cu prevederile
Certificatului de Urbanism

e Coordonarea cu celelalte investitii in curs de implementare.
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3. IDENTIFICARE, PROPUNEREA S| PREZENTAREA A MINUMUM DOUA SCENARII / OPTIUNI

]

TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVENTITHI

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

a) Descrierea amplasamentului
Comuna Sadu, este situata in sudul Transilvaniei, la 18 km sud de Sibiu, pe valea réului Sadu (Valea Sadului), pe care au
fost construite primele hidrocentrale din {ar. Localitatea se afia in zona de contact dintre Depresiunea Sibiului si Muntii Cibinului,
chiar la gura vaii raului Sadu, in judejul Sibiu ce face parte din Regiunea Centru.

Accesul in comuna Sadu se realizeaza dinspre oragul Cisnadie, pe drumul judefean DJ106C (6 km), sau dinspre orasul
Talmaciu pe DJ105G (8 km). Suprafata comunei este de 74 km?, ceea ce reprezinté 1,36 % din suprafata judefului Sibiu.

Altitudinea maxim este la vérful Prejba, 1744 metri: cea minim3 lunca Préhériei, 450 metri. Comuna Sadu se invecineazs
la nord cu oragul Cisnadie, la est cu orasul Talmaciu, la sud cu localitatea Talmécel, iar la vest cu comuna Rau Sadului.

Amplasamentul investitiei propuse se afl pe teritoriul UAT Sadu, in extravilanul acesteia, pozitionat in partea de sud a
localitafii Sadu. Traseul pistei pentru biciclete se suprapune cu un fost traseu de mocanitd, si care se desfasoara paralel cu drumul

judefean DJ 105G.
b) Relatii cu zone invecinate, accesuri existente silsau cii de acces posibile
Amplasamentul propus se invecineazs cu :

e Nord: Drumul judetean DJ 105G;
Sud: Dealul Teleran;
Vest: Intravilanul localitatii Sadu;

Est: Extravilanul localitatii Talmaciu;
La momentul actual accesul auto se poate realiza din drumul judetean 105 G.

¢) Orientéri propuse fatii de punctele cardinale si faté de punctele de interes naturale sau construite

Traseul cicloturistic se desfasoard pe o lungime de 4.260,00m, directia sud-vest spre nord-est, paralel cu drumul judetean
DJ 105G, orientat in partea de sud fat3 de acesta. Punctul de origine a traseului se afid la intersectia cu un drum de exploatare
agricolafforestiera, care pomeste din drumul judetean DJ 105G, iar punctul de destinatie a traseului cicloturistic se afi la intersectia
cu Strada Merilor, care prin intremediul altor strazi, face legatura cu zona centrald a comunei Sadu. Totodata se va realiza si un
tronson de legaturd intre drumul judetean DJ 105G, care se realizeazs de-alungul drumului existent de exploatare

agricola/forestiera, pan la intersectia cu fostul traseu de mocanit3, viitor traseu cicloturistic.

d) Sursele de poluare existente in zoni

Principala sursa de poluare din zona este traficul rutier, cosurile de fum ale locuintelor si depozitele de gunoi de grajd

{vaci).

S.C. INGINERIE DRUMURTI §I PODURI S.R.L
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e) Date climatice gi particularitéi de relief

Localitatea Sadu se incadreazi in sectorul cu climé temperat-continentald, cu ugoare influente oceanice.

Urmétoarele aspecte de ordin climatic trebuie cunoscute atunci cand se proiecteaza o consfructie:

e Ploi maxime: conform STAS/940-73 Ploi maxime se incadreaza in ,zona 18"

o Incarcan date de zapada: in conformitatecu ,Cod de proiectare — Evaluarea actiunii 2zépezii asupra constructiilor”,
CR 1-1-3/2012, amplasamentul se incadreazi in ,zona 2.0" a valorii caracteristice @ incarcarii din zapada pe sol sk (interval de

recurentd IMR = 50 ani).

o lncarcir date de vant: valoarea de referin{ a presiunii dinamice a vantului pentru zona de studiu, qb in kPa, avand
IMR = 50 de ani, este de 0.5, conform ,Codului de proiectare, Evaluarea actjunii vantului asupra constructjilor”, indicativ CR-1-1-
4/2012.

e Temperatura medie anuald= 8.8 °C.
o Precipitatii:= 662 mm/an.
e Adancimea de inghei in terenul natural, conform STAS 60!

54-77, este de 80-90 cm.
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f) Existenta unor:
—  Refele edilitare in amplasamente care ar necesita relocareal protejarea, in masura in care pot fi identificate.

Pe amplasamentul lucrérilor proiectate nu au fost interceptate retele edilitare.

§ (' INGINERIE DRUMURI STPODURI S.R.IL
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a)

—  posibile interferente cu monumente istorice / de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona
imediat invecinatd; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de proteciie;

Nu s-au identificat.

—  terenuri care apartin unor institutji care fac parte din sistemul de apérare, ordine publics $i siguran{a nationald.
Nu s-au identificat suprapuneri cu terenuri care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica §i sigurantd

nationald.

Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament
Extras din studiul geotehnic elaborat conform normativelor in vigoare, cuprinzand:

Comuna Sadu este situata la limita Depresiunii Sibiului cu Muntii Cibin, la gura de v&sare a raului Sadu, la o
altitudine de 460 m.

Din punct de vedere geologic zona este localizats la limita a doua unitti morfologice majore: la sud Carpatii
Meridionali, alcatuiti din roci metamorfice apriinand seriilor de Cumpna si de Fagéras iar la nord Depresiunea Transilvaniei
alctuid din roci sedimentare dispuse peste fudamentul cristalin.

Cristalinul Fagérasului este actuit din seria de Fagaras si seria de Cumpana, Seria de Fagaras este dominata de
sisturi cloritice, gisturi cuartitice, amfibolite, sisturi grafitice, Cuarfite feldspatice micacee in timp ce seria de Cumpéna este
caracterizata de micasistuei si paragnaise faneroblastice cu granafi, staurolit i disten, migmatite metablastice si paragnaise
biotitice.

Neogenul. Peste formatiunile cristaline se dispun depozite din Tortonian alcatuite din mame, sisturi argiloase cu
radiolari iar in unele regiuni apar depozite cu sare, gipsuri §i tufuri. Stratigrafic urmeaz3 Samatianul alctuit din mame, argile
nisipoase cu resturi de plante, moluste i pesti, tufuri, nisipuri cu concrefiuni grezoase. Neogenul se terming cu depozite
panoniene constituite din pietriguri, nisipuri cu concretiuni grezoase, argile mamoase cu intercalatii grezoase.

Cuatemnarul. Pleistocenul superior este constituit de terasele medii si superioare ale Oltului constituite din pietrisuri
$i nisipuri. La limita masivului cristalofiian Fagéras acest depozite sunt mixate cu depozite deluvial-coluviale cu blocuri.
Holocenul este acatuit din nisipuri §i pietriuri apartinand terasei joase si sesului aluvionar.

S.C. INGINERIE DRUMURI SI PODURI S R.L.
Str. Pirfului. Nr.9, Loc. Sona, Com. Sona, Jud. Alba

Tel : 0765 931 461
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Fig. 2 - Amplasamentul forajelor
Stratificatia terenului:

F1
0.00 {fat3 de cota terenului natural) -0.10 m — Sol vegetal (1)
-0.10-1.00 m — Pietris cu nisip si intercalatii argiloase (2)
-1,00-3.00 m — Roci metamorfice alterate (bolovanisuri si pietriguri cu fragmente de sisturi cristaling) (3)

F2
0.00 (faf3 de cota terenului natural) -0.15 m — Sol vegetal (1)
-0.15-2.00 m — Nisip argilos cafeniu, foarte umed (2)
-2.00-4.00 m — Bolovanisuri i pietrisuri cu fragmente de gisturi cristaline §i interspatiile umplute cu nisip argilos (3)
-4.00-6.00 m — Roci metamorfice alterate (4)

F3
0.00 (faté de cota terenului natural) -0.10 m — Sol vegetal (1)
-0.10-2.00 m — Pietrig cu nisip i multe fragmente de roci metamorfice (2)
-2.00-3.00 m — Roci metamorfice alterate (bolovanisuri si pietrisuri cu fragmente de sisturi cristaline) (3)

F4
0.00 (fata de cota terenului natural) -0.25 m — Sol vegetal (1)
-0.25-2.20 m — Argil nisipoasA cafenie, vartoasa, umeda cu fragmente de pietris (2)
-2.20-3.00 m — Bolovanisuri i pietrisuri cu fragmente de sisturi cristaline §i interspatiile umplute cu nisip argilos) (3)
-3.00-6.00 m — Roci metamorfice alterate (4)

F5
0.00 (fata de cota terenului natural) -0.25 m — Sol vegetal (1)
-0.25-1.70 m — Argild nisipoas3 cafenie, consistents, foarte umeda cu fragmente de roci metamorfice (2)
-1.70-3.00 m — Pietrisuri cu nisip si cu fragmente de sisturi cristaline si interspafiile umplute cu nisip argilos) (3)
-3.00-5.00 m — Roci metamorfice alterate (4)

F6
0.00 (fata de cota terenului natural) -0.10 m — Sol vegetal (1)
-0.10-0.80 m — Pietrisuri cu nisip si fragmente de sisturi cristaline cu interspatiile umplute cu nisip argilos (2)
-0.80-2.20 m — Argili nisipoasa cafenie, consistent3, foarte umeda cu fragmente de roci metamorfice (3)
-2.20-6.00 m — Roci metamorfice alterate (4)

F7
0.00 (fata de cota terenului natural) -0.15 m — Sol vegetal (1)
-0.15-1.50 m — Nisip cu pietrig cu interspaliile umplute cu argilé nisipoasé (zona alteratd) (2)
-1.50-4.00 m — Roci metamorfice alterate (bolovanisuri si pietrisuri cu fragmente de sisturi cristaline) (3)

S.C. INGINERIE DRUMURT 81 PODURI SR
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F8
0.00 (fafa de cota terenului natural) -0.10 m — Sol vegetal (1)

(o]
o -0.10-0.60 m — Nisip cu pietris cu interspatile umplute cu argil nisipoasa (zona alterata) (2)
o -0.60-4.00 m — Roci metamorfice alterate (fragmente de sisturi cristaline) (3)
F9
o 0.00 (faté de cota terenului natural) -0.10 m — Sol vegetal (1)
o -0.10-0.60 m — Nisip argilos cu pietris (zona alterata) (2)
o -0.60-4.00 m — Roci metamorfice alterate (fragmente de sisturi cristaline) (3)
F10
o 0.00 (fafa de cota terenului natural) -0.15 m — Sol vegetal (1)
o -0.15-1.50 m — Nisip argilos cafeniu, foarte umed (2)
o -1.50-4.00 m —Bolovaniguri si pietriguri cu fragmente de sisturi cristaline §i interspatiile umplute cu nisip argilos (3)

Fi1
0.00 (faté de cota terenului natural) -0.10 m — Sol vegetal (1)
-0.10-2.50 m — Pietris cu nisip si multe fragmente de roci metamorfice (2
-2.50-4.00 m — Roci metamorfice alterate (bolovanisuri i pietrisuri cu fragmente de gisturi cristaline) (3)

o 0 o

Fi2
0.00 (fata de cota terenului natural) -0.15 m — Sol vegetal (1)

-0.15-2.00 m — Nisip argilos cafeniu, foarte umed (2)
o -0.10-2.00 m — Pietrig cu nisip si multe fragmente de roci metamorfice (3

o o0

e Nivelul apei subterane

Apa subterana nu a fost interceptata

o  Stabilitatea gene i locald

Amplasamentul nu pune probleme de stabilitate.
e Tipul climatic si conditiile hidrologice

Amplasamentul studiat se incadreaz3 in tipul climatic | ¢f STAS 1709/1-90. Conditiile hidrologice sunt defavorabile
(2b) cf STAS 1709/2-90 si PD177-2001.
e  Materiale pentru terasamente

Pentru stratele formate din pietris cu nisip $i bolovanis materialul pentru terasamente poate fi incadrat ca find foarte
buna (1b) cf STAS 2914-84.

Caracteristicele fizico-mecanice ale paméanturilor se prezint3 in detaliu in figele forajelor anexate studiului.
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3.2. DESCRIEREA DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC, CONSTRUCTIV, FUNCTIONAL-ARHITECTURAL
S| TEHNOLOGIC

— Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii
Scenarii propuse spre analiza:
e Scenariul | : Amenajare traseu cicloturistic moc#nita Valea Sadului in comuna Sadu, judetul Sibiu, care nu dispune

de un iluminat public

e Scenariul Il : Amenajare traseu cicloturistic moc#nita Valea Sadului in comuna Sadu, judeful Sibiu, care dispune de

un iluminat public

Toate lucrarile se vor realiza pe domeniul public al comunei Sadu, lucrarile de amenajare se vor realiza exclusive in

extravilanul comunei Sadu, judetul Sibiu.

Ambele scenarii vizeaza amenajarea unui traseu cicloturistic pe amplasamentul unui fost traseu de mocanita, in
lungime totals de 4.260,00m, cu o latime de 3.00m din care 2.00m este pista de biciclete, iar de o parte si de alta s-au
prevezut acostamente de 0.50m din agregate naturarele (piatra sparta). Traseul este impérit in doua tronsoane, astfel,
tronsonul 1 - denumit in continuare troson de legaturd, in lungime de 60,00m si trosonul 2, cuprins intre km 0+000 - 4+200
avand o lungime de 4.200,00m

a) Lucréri de terasamente: Scenariul 1 / Scenariul 2

Metodologia aplicata lucrarilor de terasamente pentru amenajarea traseului cicloturistic, includ conditile tehnice ce
vor fi indeplinite in timpul constructiei pentru executarea debleurilor, rambleurilor, transporturilor, compactarii, nivelarii gi
finisarii lucrarilor, precum si controlul calitaii si conditiile de acceptare,

inainde de inceperea lucrérilor de terasament se vor execute umétoarele lucrdri pregatitoare:

- demolarealdesfacerea de contructiile existente (ex.: podete existente fundatii de parapete existent, etc.,)
- curitirea si decaparea a intregii suprafete a pietruirii existente de stratul vegetal, corpuri straine, radacini arbugt, etc.
Dupé curitirea amplasamenului de corupurile stréine platforma pistei pentru biciclete se va scarifica §i se vor realiza
completari din balast 0-63mm, cu grosime cuprinsd intre 10cm i 20cm.
b) Traseul in plan: Scenariul 1/ Scenariul 2

La proiectarea in plan orizontal a pistei pentru biciclete s-a respectat traseul existent. Acolo unde este posibil, dar
numai cu conditia c3 terenul respectiv sa fie disponibil, s-au facut corecii ale traseului, prin retrasarea aliniamentelor i

marirea razelor de racordare circulare, pentru curbe cu raze mai mari decét raza recomandabild.
Elementele geometrice au fost realizate astfel incit sa se asigure circulaia in cele mai bune condifii

Razele exceptionale fiind impuse de configuratia terenului din zon& pentru a evita lucréri de consolidare suplimentare

sau a demolérii unor imobile valoroase si pentru a evita expropierile,
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¢) Traseul in profilul longitudinal: Scenariul 1/ Scenariul 2

La proiectarea in profil longitudinal s-a urmérit, corectarea profilului existent al drumului tinénd seama de cotele
obligate unde a fost cazul. Pentru confortul circulatiei se va corecta pe cét posibil profilul longitudinal, dar f4r& a implica lucrari
de terasamente mari. Profilul longitudinal va fi studiat si inand cont de scurgerea apelor, astfel incat sa se asigure evacuarea
acestora in lungul drumului i apoi catre emisar.

La proiectarea liniei rosii se vor avea in vedere:
asigurarea unui confort corespunzitor in circulalie;

executarea unui volum minim de lucrari (sapaturi, miscari de terasamente,etc);

- asigurarea scurgerii apelor,

respectarea pasului de proiectare $i a razelor minime de racordare impuse de standardele in vigoare.

d) Structura rutierd: Scenariul 1/ Scenariul 2

Straturile ce vin in alcatuirea stuctuii rutiere propuse pentru pista de biciclete sunt urmatoarele:
- 4cm - strat de uzura din beton asfaltic de tip BA16

- 15cm - strat de fundatie superior din piatra sparta
asigurarea unui strat din impietriuri existente (zester existent) care sa nu depaseasca un confinul de max. 3% fractiuni
sub 0.02mm si completare cu balat 0-63mm de minimum 40cm.

Acostamentele de 0.50m se vor realiza din agregate naturale astfel ca la alcatuirea lor va rezulta o grosime de 19cm de
piatra sparta.

Structura se aplica pentru ambele tronsoane, cel de legatura i cel cuprins intre km 0+000 - 4+200.

dispositive de col i evacuare luviale) : ariul 1/ S

Indepértarea apelor de uprafata provenite din precipitatii constitiuie un element privincipal in ceea ce priveste rezistenfa
si stabilitatea terasamentelor. Astfel prezentul proiect trateaza acest aspect prin proiectarea unor dispozitive de coletarea a apelor
pluviale (prin santuri pereate cu beton sau cu sectiune neprotejata -din pamant) si dispzitive de evacuare a apelor colectate

(podete).
Scurgerea apelor de suprafat3 din zona pistei pentru biciclete s-au corelat in profil transversal, profil longitudinal i plan
de situatie, in functie de situatia existent din teren, astfel incét s se evite bltirea acestora pe suprafata platformei proiectate
Santurile se vor executa In toate zonele de debleu, de-a lungul rambleelor mai mici de 0,5 m si in porfiunile unde se
acumuleaza ape ce trebuie evacuate.

Panta longitudinala a sanfurilor va urmari declivitatea drumului gi trebuie s3 asigure o scurgere normala a apelor.
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Colectarea apelor pluviale s-au realizat prin intermediul saturilor din beton dispuse la marginea platformei, sanfuri de

garda executate din beton si sanfuri cu sectiune neprotejata — ganturi din pamant, astfel:

Sant cu sectiune neprotejata - sant din pamant

grrt Stanga Dreapta
Tronson [km) Lungime [m] Tronson [km] Lungime [m]
1 0+000.00 1+140.00 1,140.00
2 1+200.00 2+655.00 1,455.00
3 2+705.00 3+120.00 415.00
4 3+170.00 4+254.00 1,084.00
TOTAL STANGA 0.00 TOTAL DREAPTA 4,084.00
Lungime totala [m]
4,094.00

Sant din beton C30/37, B=1.35m - la marginea platformei
grrt Stanga Dreapta
Tronson f] b Tronson fn] e
1 | 1+14000 | 1+185.00 | 45.00
TOTAL STANGA 0.00 TOTAL DREAPTA 45.00
Lungime totala [m]
45.00
d ge d d {l D
(r:qu; Stanga Dreapta
' Tronson [km] L“;%i]me Tronson [km] Lurglme
1 [ 1414000 | 1418500 | 45.00
TOTAL STANGA 0.00 TOTAL DREAPTA 45.00
Lungime totala [m}
45.00

Evacuare apelor pluviale colectate prin intermediul sanfurilor proiectate se va realiza prin intermediul podetelor tubulare
corugate proiectate, avand un diametru de 800mm si lungimea de 5.00m. Pentru colectarea si evacuarea apelor in conditii optime
podetelor tubulare proiectate li s-au prevazut camera de cadere din beton de clasa C25/30, iar petru siguranta circulatiei s-au
prevazut coronamente din beton de clasa C25/30.
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Pe traseul cicloturistic propus, au fost identificate podete existente, ce traverseaza cursuri de apa cadastrate/necadastrate
permanente/nepermanente aflate intr-o stare tehnica buna, pentru care se vor realiza doar lucrari de suprastructura si/sau doar

lucrari in ceea ce priveste siguranta circulaiei.

Totodata au fost identificate 2 accese la proprietéti private pentru care se vor amenaja podete tubulare cu diametrul de

300mm pentru continuizarea scurgerii apelor pluviale colectate prin intermediul sanlurilor proiectate.

in tabelul mai jos atasat este prezentats situatia podefelor noi proiectate si a celor existente.

IDP

1 0+000.00 Podef tubular corugat, @300mm, L=6.00m, cu continuizare
" | coronamente din beton scurgere ape
Podet tubular corugat, @800mm, L=5.00m, cu
g (120 coronamente din beton §i camera de cidere SR 00
Pode{ tubular corugat, @800mm, L=5.00m, cu
: 010600 coronamente din beton si camera de cadere R 3
Pode{ tubular corugat, @800mm, L=5.00m, cu
t i coronamente din beton $i cameré de cadere VA apn
5 0+628.50 Pode} existent - se vor executa lucriri de refacere | traversare curs de
; suprastructura apa si evacuare ape
Pode{ tubular corugat, @800mm, L=5.00m, cu
§ o e coronamente din beton si camera de cadere ki
) . " traversare curs de
7 ‘l'—, 1+022.00 | Pasareld metalicd proiectats, L=12.00m api sl evacuare ape
o Pode{ lubular corugat, @800mm, L=5.00m, cu
? E Goprals coronamente din beton si camera de cidere RN
9 (@] 14200.00 Pode existent - se vor executa lucrdri de refacere | traversare curs de
d " | suprastructurs apé si evacuare ape
FE Pode{ tubular corugat, @800mm, L=5.00m, cu
10 g - coronamente din beton i camera de cidere SRR inpn
1 o 1429500 | Podet existent - se vor executa lucriri de refacere | traversare curs de
'd,,-’ ’ sudrastructurd ap3 si evacuare ape
. ) ; E traversare curs de
12 é 1+647.00 | Pasarela metalica proiectats, L=6.00m apa i evacuare ape
Pode{ tubular corugat, @800mm, L=5.00m, cu
i i coronamente din beton si camera de cadere EHSGUN e
14 14755.00 Amenajare acces la proprietate, podet tubular corugat, continuizare
~ | ©300mm, L=6.00m, cu coronamente din beton scurgere ape
. : fraversare curs de
15 1+785.00 | Podet existent - se mentine apé si evacuare ape
16 1+800.00 Amenajare acces la proprietate, podef tubular corugat, continuizare
) @300mm, L=6.00m, cu coronamente din beton scurgere ape
Podet{ tubular corugat, @800mm, L=5.00m, cu
16 13540 coronamente din beton si camera de cadere SV e
Podet tubular corugat, @800mm, L=500m, cu
E i coronamente din beton i camera de cadere SVRCVGNE 90
S.C. INGINERIE DRUMURI SI PODURI SR.L
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19 2+060.00 Podet tubulqr ccrug_at. QBOOmr_n, L=5.00m, cu evacuare ape
coronamente din beton si camera de cadere
Podet tubular corugat, @800mm, L=5.00m, cu

2 i coronamente din beton $i camera de cadere AL
Podet tubular corugat, @800mm, L=5.00m, cu

¢l 2SI coronamente din beton $i camera de cadere SNl e
Pode{ tubular corugat, @800mm, L=5.00m, cu

- grnnlll coronamente din beton §i camera de cadere SVAcURe fpe

. : traversare curs de
23 2+677.00 | Podet existent - se mentine apA si evacuare ape
2% 2+890.00 Amenajare acces la proprietate, pode{ tubular corugat, continuizare
) @300mm, L=6.00m, cu coronamente din beton scurgere ape

Podet tubular corugat, @800mm, L=5.00m, cu

& 28500 coronamente din beton §i camera de cadere o

26 2+986.00 | Podet existent - se mentine evacuare ape

27 3+137.00 | Podet existent - se mentine evacuare ape
Podef tubular corugat, @800mm, L=5.00m, cu

% 3495.00 coronamente din beton si camera de cédere i it
Podet tubular corugat, @800mm, L=500m, cu

- a0 coronamente din beton i camer de cadere O
Pode{ tubular corugat, @800mm, L=5.00m, cu

4 5+858.00 1 - ronamente din beton si camerd de cadere D
Podet tubular corugat, @800mm, L=5.00m, cu

o Gl coronamente din beton si camera de cadere R

Pasareld pietonald L=12.00m

Asigurarea continuitatii traseului velo se realizeaza prin intermediul unei pasarele pietonale amplasate perpendicular pe axul

de curgere.

Date generale:

e  Solutie constructiva:

e Clasa de Incarcare;

e  Convoi de dimensionare

e  Lungime totala:

e  Deschidere:

e Lumina:

e  Materiale structura:
o Lalimea utila:

e Latime pasarela:

Grinda simplu rezemata
LM4(cf.5R EN 1991-2)
LM 4

12.00 [m)

11.60 [m]

4.40 [m]

beton armat/otel structural
3.00 [m]

3.20 [m]

S.C INGINERIE DRUMURI ST PODURI S.R.L
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e  Fundatii; bloc din beton
Materiale:

e Suprastructura: Otel structural / beton armat

e |Infrastructuri Beton armat

In profil transversal:

e Parteacarosabila 1x3.00 m;
e Panté transversala 1.00% (din ax spre capete)

Structura pietonalalvelo recomandata va corespunde traficului de pietoni.
Placa din beton armat cu grosimea

Calea pe pasareli :
Placa din beton armat C30/37 - 12cm
Mixtura asfaltica BA 16 - 4cm

Suprastructura

IDP

INGINERIE

DRUMURI SI PODURI

Suprastructura proiectat consta intr-o grinda simplu rezemata pe placate metalice inglobate in elevatie infrastructurii, alcatuits
in sectiune transversala din trei profile metalice de tip IPE 360 dispuse interax la 1,00m si solidarizate la capete si in camp prin
antretoaze din profile IPE 360. Pe partea exterioara a profilelor IPE 360 se vor suda gusee metalice de care se va prinde

parapeetele pietonal. Lafimea secfiunii transversale este de 1.65m, avand lfimea util3 destinaté circulatiei pietonald si velo de

1.50m.

La partea superioara profilele metalice se vor rigidiza si prin intermediul placii din beton armat in grosime de 12cm.

Infrastructura:

Sistemul de fundare pentru pasarela propus3 este direct, realizandu-se prin intermediul unor culei realizate in doua etape.
Fundatie din beton armat C30/37 avand in vedere plana 1,5x2,35m si o inaltime de 0,75m si elevatie din beton armat C30/37

cu dimensiunea in plan de 0,6x3,14m si o inaltime de 2,00m.

Racordarea cu terasamentele si rampele de acces:

Racordarea structurii terasamentelor rampelor se face prin taluzarea terasamentelor si prin zid de gabioane pentru asigurarea

racordarii la infrastructurile pasarelei.

S.C. INGINERIE DRUMURI SI PODURI SR.I.
Str. Piriului, Nr.9, Loc. Sona. Com. Sona. Jud. Alba
Tel.: 0765 931 461
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Scurgerea apelor

Descarcarea apelor de pe pasarel3 si din zona rampelor se va realiza prin intermediul pantei longitudinale care va descarca in

emisar.

Siguranta circulatiei

La extremitatile laterale ale cail se va monta parapet pietonal metalic.

Pasareld pietonala L=6.00m

Asigurarea continuitatii traseului velo se realizeaz3 prin intermediul unei pasarele pietonale amplasate perpendicular pe axul

de curgere.
Date generale:
e  Solutie constructiva: Grinda simplu rezemata
e Clasa de Incarcare: LM4(cf.SR EN 1991-2)
¢  Convoi de dimensionare LM4
e Lungime totala: 6.00 [m]
e Deschidere: 5.70 [m]
e  Lumina: 5.00 [m]
e Materiale structura: beton armat/otel structural
e Lé&timea utila: 3.00 [m]
e Latime pasarela: 3.80 [m]
e  Fundatii: bloc din beton
Materiale:
e Suprastructura: Otel structural / beton armat
o Infrastructuri Beton armat

in profil transversal:

Partea carosabila  1x3.00 m;

Pant3 transversald 1.00% (din ax spre capete)

Structura pietonalaivelo recomandata va corespunde traficului de pietoni.

Placa din beton armat cu grosimea

S.C. INGINERIE DRUMURI S1 PODURI SR
Str. Piviului. Nr 9, Loc. Sona. Com. Sona Jud. Alba
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Calea pe pasarels :
Placa din beton armat C30/37 - 12cm
Mixtura asfaltica BA 16 - 4cm

Suprastructura

Suprastructura proiectata consta intr-o grinda simplu rezemata pe placate metalice inglobate in elevatie infrastructurii, alcatuita
in sectiune transversal din trei profile metalice de tip IPE 360 dispuse interax la 1,00m si solidarizate la capete siin camp prin
antretoaze din profile IPE 360. Pe partea exterioara a profilelor IPE 360 se vor suda gusee metalice de care se va prinde

parapeetele pietonal. L&timea sectiunii transversale este de 1.65m, avand Iatimea utilé destinata circulatiei pietonal si velo de

1.50m.

La partea superioara profilele metalice se vor rigidiza si prin intermediul placii din beton amat in grosime de 12cm,

Infrastructura:

Sistemul de fundare pentru pasarela propus3 este direct, realizandu-se prin intermediul unor culei realizate in doua etape.
Fundatie din beton armat C30/37 avand in vedere plana 1,5x2,35m si o inaltime de 0,75m si elevatie din beton armat C30/37

cu dimensiunea in plan de 0,6x3,14m si o inaltime de 2,00m.

Racordarea cu terasamentele si rampele de acces:

Racordarea structurii terasamentelor rampelor se face prin taluzarea terasamentelor i prin zid de gabioane pentru asigurarea
racordzril la infrastructurile pasarelei.

Scurgerea apelor

Descarcarea apelor de pe pasarelé si din zona rampelor se va realiza prin intermediul pantei longitudinale care va descarca in
emisar.

Siguranta circulatiei

La extremitatile laterale ale caii se va monta parapet pietonal metalic.

f)  Lucrdri de consolidare terasamente : Scenariul 1/ Scenariul 2

Pentru realizarea platformei proiectate a pistei pentru biciclete, in urma corectarii traseului existent in plan si in profil
longitudinal a rezultat necesitatea realizarii unor lucrari de consolidare a terasamentelor.

Astfel, conform tabelelor mai jos atasate s-au prevazut consolidari ale terasamentelor pe urmatoarele sectoare:

Zid de sprijin din gabioane, H=3.00m
Stanga
Tronsonfkm] | Lungime fm] [ Tronson fkm] __| Lungime fm}

Crt

S.C. INGINERIE DRUMURI SI PODURISR.L
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1 | o+64200 | 0+697.00 | 55.00

2 |0v998.00 | 1+018.00 | 20.00

3 1+14000 | 1+185.00 | 45.00

4 |1+16500 | 1+185.00 | 20.00

5 | 1+480.00 | 1+495.00 | 15.00

6 | 1462500 | 1+645.00 | 20.00

7 | 2+10500 [ 2+15500 | 50,00

§ | 2+45500 | 2+54500 | 90.00

o | 265500 | 2¢705.00 | 50.00

10 2465500 | 2+705.00 | 50.00

11 [ 3+11000 | 3+185.00 | 75.00

12 3+12000 | 3+170.00 | 50.00

13 | 3+20000 | 3+330.00 | 13000

14 | 3+650.00 | 3+685.00 | 35.00

15 | 3+80000 | 3+830.00 | 30.00

TOTAL STANGA 580.00 TOTAL DREAPTA | 145.00
Lungime totala [m]
735.00

Consolidare taluz din anrocamente. H=3.50m

g:t Stanga Dreapta |
Tronson [kmj] Lungime [m] { Tronson [km] Lungime [m]
1 | 1+070.00 1+100.00 30.00
2 2+065.00 2+095.00 30.00
3 | 2+355.00 2+380.00 25.00
4 | 2+750.00 2+820.00 70.00
5 | 2+945.00 3+025.00 80.00
6 | 3+580.00 3+625.00 45.00
7
TOTAL STANGA 250.00 TOTAL DREAPTA 30.00
Lungime totala [m]
280.00

g) Siguranta circulatiei: Scenariu 1/Scenariul 2

Pentru siguranta circulatiei rutiere sunt necesare a se realiza lucréri de semnalizare vertical3 (indicatoare de circulatie) si

semnalizare orizontala (marcaje).

Indicatoarele de circulatie si marcajele longitudinale se vor amplasa conform proiectului de semnalizare rutiera.

S.C INGINERIE DRUMURI ST PODURI SR.L
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Indicatoarele se vor instala pe partea dreapta a sensului de mers. In cazul in care conditiile locale impiedica observarea
din timp a indicatoarelor de catre conducatorii auto, ele se pot instala sau repeta pe partea stanga, in loc vizibil pentru fofi

participantii la trafic.

Inaltimea pana la marginea inferioara a indicatorului va fi cuprinsa intre 1,80 - 2,20 m fata de cota terenului.

Distanta de instalare a indicatoarelor in profilul transversal al drumului de la marginea platformei pana la marginea
indicatorului va fi de cel putin 0,50 m si cel mult 2,00 m. Stalpii vor fi incastrati min. 40 ¢m in fundatia de beton de clasa C16/20

conform STAS 3622/86.

Montarea indicatoarelor se va face pe stalpi speciali destinati in acest scop, confectionati conform STAS 1848/2-86.

Tipul, marimea si forma indicatoarelor rutiere folosite pe drumuri publice, sunt date de SR 1848/1,2,3 - 2004, iar
contractantul este obligat sa foloseasca numai aceste tipuri de indicatoare.

Se va interzice :
amplasarea, in zona drumurilor publice, de constructii, panouri sau dispozitive ce pot fi confundate cu
indicatoarele ori instalatiile ce servesc la semnalizarea rutiera ori realizarea de amenajari, care sunt de natura sa
stanjeneasca participantii la trafic sau sa le distraga atentia, punand in pericol siguranta circulatiei ;
lipirea de afise, inscriptii sau inscrisuri pe indicatoarele ori dispozitivele ce servesc la semnalizarea rutiera,
inclusiv pe suporturile acestora,
Se pot utiliza urmatoarele tipuri de materiale pentru marcaj rutier ;

Vopsea de marcaj ecologica, alba, tip masa plastica, monocomponenta, solubila in apa (fara solventi organici) cu uscare Ia
aer, pentru marcaje profilate in pelicula continua sau in model structurat, asigurand vizibilitatea marcajului ziua si noaptea, pe timp

uscat sau ploios ;

Se pot executa si marcaje termoplastice sau cu benzi autoadezive de culoare alba, cu aplicare la cald sau la rece, care sa
indeplineasca aceleasi conditii tehnice de exploatare ca vopseaua de tip masa plastica.

Lucrarile accesorii se instaleaza si se intretin prin grija administratorului drumului public. Instalarea acestora se executa
numai cu acordul prealabil al politiei.

Lucrarile accesorii se instaleaza si se intretin prin grija administratorului drumului public. Instalarea acestora se executa
numai cu acordul prealabil al politiei.

Lucrarile accesorii se instaleaza si se intretin prin grija administratorului drumului public. Instalarea acestora se executa
numai cu acordul prealabil al politiei.

Situatia lucrarilor de siguranta a circulatiei prin semnalizarea acesteia cu parapete de siguranta, este prezentata tabelar

astfel:
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crt ga reapta

Tronson fkm] Lungime [m] | Tronson [km) Lungime [m]

1 | 0+10000 | 0+140.00 | 40.00

2 |0+30000 | 0+770.00 | 470.00

3 0+61500 | 0+640.00 | 25.00

4 |0+998.00 | 1+03500 | 37.00

5 1401000 | 1403500 | 25.00

6 | 1+070.00 | 1+218.00 | 148.00

7 1+18500 | 1+218.00 | 33.00

8 |1+285.00 | 1+30200 | 17.00

9 1428500 | 1+30200 | 17.00

10 | 1+480.00 | 1+655.00 | 175.00

1 1464000 | 1465500 | 15.00

12 | 1477000 | 1+800.00 | 30.00

13 1477000 | 1+800.00 | 30.00

14 | 2+4060.00 | 2+15500 | 95.00

15 | 2+4355.00 | 2+380.00 | 25.00

16 | 2+455.00 | 2+54500 | 90.00

17 | 2+655.00 | 2+705.00 | 50.00

18 2465500 | 2+705.00 | 50.00

19 | 2+750.00 | 2:82000 | 70.00

20 | 2494500 | 3+025.00 | 80.00

21 2+94500 | 3+025.00 | 80.00

22 | 3+11000 | 3+185.00 | 75.00

23 3412000 | 3+170.00 | 50.00

24 | 3+200.00 | 3+330.00 | 130.00

25 | 3+480.00 | 3+625.00 | 145.00

26 | 3+650.00 | 3+685.00 | 35.00

27 | 3480000 | 3+830.00 | 30.00

TOTAL STANGA 1,742.00 TOTALDREAPTA | 325.00
Lungime totala [m]
2,067.00

h) Amenajarea terenului- Scenariul 1/ Scenariul 2

Se propune realizarea unor lucrari de refacere a cadrului natural in vederea aducerii zonei la parametri nommali de mediu.

Lucrarile de refacere a mediului sunt cele de la terminarea lucrarilor de constructii si constau in:

e Lucrari de reamenajare a terenului folosit ca organizare de santier,
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e Lucrari de terasamente pentru refacere terenului din zona drumului, prin curatarea lui si degajarea de corpuri straine.

Lucrari de terasamente pentru astemere sol vegetal pe suprafetele ocupate cu lucrarile de constructie,

e  Semanarea suprafetelor cu iarba

i) Sisteme de iluminat public: Scenariu 2
Pe toata lungimea traseului propus se va realiza iluminat public.

3.3. COSTURI ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI 3
Costurile estimative pentru realizarea acestei investitii, in ambele scenarii propuse, se prezintd in Devizele Generale
estimative anexate documentatiei.
3.4.STUDII DE SPECIALITATE, IN FUCTIE DE CATEGORIA §I CLASA DE IMPORTANTA A
CONSTRUCTIILOR

Lucrarile ce face obiectul prezentului proiect se incadreazs in categoria ,C™ Constructii de importanta normala - in
conformitate cu HGR nr.766/1997 ,Regulament privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor’ si cu ~Metodologie de
stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”, elaborate de INCERC, laborator SCB-BAP in aprilie 1996.

nr. Factorii Criterii Punctai
ort. determinanti asociate .
0 1 2 3 4
I Importanta vitala 2
oameni implicati direct in cazul unor disfunctii ale constructiei ;
oameni implicati indirect in cazul unor disfunctii ale constructiei ; 4 4
caracterul evolutiv al defectelor periculoase, in cazul unor disfunctii
ale constructiei. v
marimea comunitatii care apeleaza la functiunile constructiei si/sau 2
: valoarea bunurilor materiale adapostite de constructie ;
Importanta social - = 5 ; !
2. sconomicast cullirsis pmderc_ea pe care functiunile constructiei o au in comunitatea 2 2
respectiva ; 9
natura si importanta functiilor respective.
masura in care realizarea si exploatarea constructiei intervine in £
; . perturbarea mediului natural si a mediului construit:
3. | Implicarea ecologica gradul de infiuenta nefavorabila asupra mediului natural si construit; 2 .
rolul activ in protejarea/refacerea mediului natural si construit; 9
durata de utilizare preconizata; 4
Necesitatea luarii in masura in care performantele alcatuirilor constructive depind de 4
4. | considerare a duratei de cunoasterea evolutiei actiunilor ( solicitarilor ) pe durata de utilizare; 4
utilizare ( existenta ) masura in care performantele functionale depind de evolutia cerintelor 2
pe durata de utilizare.
Necesitatea adaptarii la masura in care asigurarea solutiilor constructive, este dependenta de 2
5. | conditiile locale de teren si | conditille locale de teren si de mediu; 2
L de mediu masura in care conditiile locale de teren si de mediu evolueaza 2
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defavorabil in timp;
masura in care conditiile locale de teren si de mediu determina 2
activitatiimasuri deosebite pentru exploatarea constructiei.
ponderea volumului de munca si de materiale inglobate ; 2
: volumul si complexitatea activitatilor necesare pentru mentinerea
6. m e’;:::ﬁ:cgg:;s' o performantelor construciei pe durata de existenta a acesteia ; 2 2
activitati deosebite in exploatarea construciiei impuse de functiunile
acesteia. 2
TOTAL : 16

Conform prevederilor STAS 10100/0-75 "Principii generale de verificare a sigurantei construciilor”, lucrarile acestei
documentatii se incadreaza in clasa de importan{a il - constructi de importantd medie.

Verificarea documentatiei se va realiza in functie de categoria de rezistenta, stabilitate si sigurata in exploatare, dupa cum

urmeaza:

o A4 -Rezisten{a si stabilitate pentru constructji rutiere, drumuri, piste de aviatie; poduri; tunele;
o B.2- Siguranta in exploatare pentru constructii rutiere, drumuri, piste de aviatie; poduri; tunele;

o D-lgiena, sanatatea oamenilor, refacerea §i protectia mediului pentru toate domeniile;

Pentru a evidentia cat mai exact situatia din teren in zona lucrarilor proiectate, au fost efectuate studii de teren care au stat

la baza stabilirii solufiilor proiectate.

Studiul topografic cuprinzand planurile topografice cu amplasamentul reperelor, lista cu repere in sistem de referinta
national, vizat de OCPI.

Studiul geotehnic cuprinzand planurile cu amplasamentul forajelor, verificate Af.

Studiu hidrologic ce cuprinde valorile debitelor maxime cu diferite probabilitéli de depasire pe 2 cursuri de apa,
necadastrate, afluenti ai raului Sadu din bazinul hidrografic Ot

Studiile de teren (studiu topografic, studiu geotehnic §i studiu hidrologic), se anexeaza documentatiei.
3.5. GRAFICE ORIENTATIVE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Graficul de realizare a investitiei se intinde pe 10 luni.
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4. ANALIZA FIECARUI SCENARIU TEHNICO-ECONOMIC PROPUS

4.1. Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificare perioadei de referlnti s'l prezentarea

scenariului de referinta

a) Identificarea investitiei
Viziunea comunei Sadu, a fost conturats in baza procesului consultativ integrand obiectivele relevante ale strategiilor
europene, nationale $i regionale elaborate pentru orizontule de timp 2027/2030. Viziunea exprimé, in termeni de aspiratii, modul in
care teritoriul local este perceput in viitor de caitre administratia local si cetatenii s&i.

b) Definirea obiectivelor
UAT Sadu este entitatea responsabils cu implementarea proiectului, acesta avand ca obiective:

e Constructia unei piste pentru biciclete.

e Dezvolatrea refelei auto, velo si pietonala,

e Asigurarea unei infrastructuri in conformitate la standarde europene.

Asigurarea unei politici de amenajare durabild a teritoriului prin dezvoltarea echilibratd a infrastructurii
locale;

e Imbunatfirea standardelor de viat3 ale populafiei;

*  Cregterea atractivitéfii zoneifocalitéfii pentru investitorii interesati de dezvoltarea unor afaceri locale;

e La elaborarea documentatilor tehnice se vor respecta prevederile HG907/2016, a STAS-urilor precum §i
reglementarile tehnice in vigoare.

Se vor respecta conditionarile impuse de emitentii avizelor de specialitate in conformitate cu prevederile
Certificatului de Urbanism

Coordonarea cu celelalte investifii in curs de implementare.

e Utilizarea rafionala a materialelor findnd cont de resursele zonale.

e Traseul proiectat pe primul sector va pastra pe cét posibil traseul existent.

In planul de dezvoltare al UAT Sadu au fost identificate un numar de prioritati ce au ca obiectiv imbunatatirea calitativa a
sistemnului de transport .
¢) Perioada de referinta
Perioada de referint3 (perioada pe care sunt previzionate incasarile si pltile utizate in cadrul analizei) luats in
considerare este de 30 de ani, la care se adauga perioada de implementare a proiectului de 15 luni din care execulie 10 de luni.
4.2. ANALIZA VULNERABILITATII CAUZATE DE FACTORI DE RISC, ANTROBIGI §! NATURALI,
INCLUSIV DE SCHIMBARI CLIMATICE, CE POT AFECTA INVESTITIA
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Evaluarea riscurilor este un proces de aplicare a unor metodologii de evaluare a riscurilor asa cum au fost definite,
probabilitatea, frecventa de manifestare a unui risc si expunerea oamenilor dar si a bunurilor lor la actiunea acestuia, ca si

consecintele expunerii respective.
Exista trei pasi in evaluarea riscului identificarea riscului, analiza si evaluarea wulnerabilitatii.

Pentru identificarea riscului trebuie mai intai identificarea riscurilor care apar, existand o serie de metodologii de identificare
si evaluare a riscurilor. Fiecare dintre aceste metodologii ia in considerare parametrii precum frecventa, durata, severitatea, impactul

pe termen lung sau scurt, pagubele.

0 a doua etapa si anume cea de analiza a riscului estimeaza probabilitatile si consecintele asteptate pentru un risc
identificat sau expunerile si efectele. Consecintele vor varia in functie de magnitudinea evenimentului si de vuinerabilitatea

elementelor afectate.

In analiza riscului exista cateva consideratii care nu trebuie omise. Acestea includ: investigarea frecventei tipurilor specifice

de risc, determinarea gradului de avertizare, estimarea duratei, identificarea consecintelor.

Riscurile ANTROPICE sunt fenomene de interactiune intre om gi natur3, declangate sau favorizate de activitaf
umane §i care sunt diunatoare societaii in ansamblu si existentei umane in particular.

Aceste fenomene sunt legate de interventia omului in naturé, cu scopul de a utiliza elementele cadrului natural in inferes
propriu: activititi agricole, miniere, industriale, de construcji, de transport, amenajarea spatiului.

in unele cazuri, cauzele antropogene se intrepatrund cu cele naturale, ca in cazul degertificarii, inundatjilor, etc. Afectarea
sau, in unele cazuri, distrugerea mediului determina o cregtere a vulnerabilitéii umane, respectiv pericole potentiale care pot periclita
sénitatea si, uneori, chiar viala, la care se adaugd pagubele materiale.

Dupé durata §i gradul de afectare a mediului, hazardele se ierarhizeaza in:

e episodice (emisii de poluanti, care poti fi remediati relativ ugor);

e accidentale (sunt riscuri care produc dereglari in desfasurarea unui proces natural sau antropic §i care se
pot remedia intr-un interval de timp scurt),

e« ruptur3 (produc intreruperea activitafilor prin distrugerea mecanismului de functionare §i care necesitd timp
si resurse financiare mari),

e catastrofale (produc schimbri radicale in structura unui ecosistem, sau care pot conduce la disparitia unei
structuri, §i deci, care presupune reconstructia pe principii diferite fata de cele inifigle pentru a rezista la
alte hazarde catastrofale, cu cheltuieli imense).

In functie de activitatea care le-a declangat, riscurile antropice se pot structura in tehnologice si sociale.

Riscuri (HAZARDELE) NATURALE sunt manifestari extreme ale unor fenomene naturale, precum cutremurele,
furtunile, inundatiile, seceta care au o influenta directd asupra viefji fiecarei persoane, asupra societatii gi a mediului inconjurétor, in
ansamblu, Cunoagterea acestor fenomene permite luarea unor mésuri adecvate pentru limitarea efectelor — pierderi de vielj
omenesti, pagube materiale gi distrugeri ale mediului - §i pentru reconstructia regiunilor afectate.
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Riscurile (hazardele) naturale pot fi clasificate in functie de diferite criterii, cum ar fi:

modul de formare (geneza), durata de manifestare, arealul afectat etc. In functie de genez3, riscurile naturale se

diferentiaza in: riscuri endogene si riscuri exogene.

Riscurile ENDOGENE sunt generate de energia provenits din interiorul planetei, in aceasts categorie fiind incluse

eruptiile vulcanice si cutremurele.

Riscurile EXOGENE sunt generate de factorii climatici, hidrologici, biologici efc., de unde categorile de: hazarde
geomorfologice, hazarde climatice, hazarde hidrologice, hazarde biologice naturale, hazarde oceanografice, hazarde biofizice gi

hazarde astrofizice.
Riscurile GEOMORFOLOGICE cuprind o gamé variata de procese, cum sunt prabugirile, tasarile sau alunecirile de
teren, avalansele.

Riscurile CLIMATICE cuprind o gamé variaté de fenomene si procese atmosferice care pot genera pierderi de vietj
omenesti, mari pagube si distrugeri ale mediului

Cele mai intéinite manifestari tip risc sunt furtunile care definesc o stare de instabilitate a atmosferei ce se desfasoara sub
forma unor perturbalji cateodat foarte violente.

Riscul reprezints, de fapt, o categorie fenomenologic, referindu-se la obiecte §i fenomene (mase de aer, biomas3), la
actiunile acestora (inundatji, alunecari de teren) precum gi insusirile lor.

Riscurile se caracterizeaza printr-o serie de atribute care le contureaza dimensiunea spatios

- -lemporald §i energetica;

magnitudinea - depasirea unui anumit prag de acceptabilitate, a unei limite valorice dincolo de care pot apérea prejudicii
aduse omului sau bunurilor sale duce la aparitia fenomenelor extreme; frecventa - reprezintd gradul de repetabilitate al unui
eveniment de o magnitudine dat3; viteza de manifestare - este intervalul dintre primul moment al manifestirii unui hazard si
momentul s3u maxim; temporalitatea - insugirea evenimentelor pe o linie continua de la cele aleatoare la cele periodice.

Definirea termenilor utilizai in studiul riscurilor ajuta la 0 mai buna intelegere a definifiilor mentionate mai sus, astfel
tratand in ordinea importantei lor primul element 1l reprezintd analiza riscului ceea ce reprezintd procesul de identificare a
probabilitétii de manifestare a unui fenomen periculos. Odata analizat riscul se urmareste frecventa acestuia adicd misurarea
probabilitatii exprimatd printr-un numér de manifestari ale unui eveniment intr-un interval de timp dat. Un alt termen utilizat in
terminologia specifica este riscul dinamic sau rezultatul comportamentului episodic activ al unui proces, urmat de hazardul static ce

relevé actiunile umane care duc la indeplinirea condifiilor periculoase statice.

Identificarea riscului este termenul utilizat pentru recunoasterea tuturor riscurilor posibile care ar putea sa apara intr-un

anumit timp in arealul de interes. Scopul identificani acestora este:

e  reducerea (pe céf posibil evitarea) pierderilor posibile generate de diferitele riscuri;

S.C. INGINERIE DRUMLUIRI SI PODURI SR L
Str. Piriului, Nr.9, Loc. Sona. Com. Sona, Jud Alba

Tel.: 0765 931 461
E-mail: proiectare.idp@gmail.com 31/61



Studiu de Fezabilitate:

B SRR R
“AMENAJARE TRASEU CICLOTURISTIC MOCANITA |DP INGINERIE

VALEA SADULUI iN COMUNA SADU, JUDETUL SIBIU * DRUMURI 51 PODURI

e asigurarea unei asistente promple §i calificate a victimelor,

e realizarea unei refaceri economico-sociale cat mai rapide §i durabile.

e realizarea masurilor de prevenire si de pregétire pentru interventie;

e masuri operative urgente de interventie dupa declangarea fenomenelor periculoase cu urmari deosebit de
grave;

e  masuri de interventie ulterioara pentru recuperare si reabilitare.

In concluzie, se poate afirma ca riscul reprezinta o stare probabild a unui sistem definita de potenfialitate de manifestare cu
o magnitudine ce depaseste un prag general acceptat, cu intervale de recurenta estimate in imp §i spatiu care nu pot fi exact
determinate.

4.3. SITUATIA UTILITATILOR §I ANALIZA DE CONSUM

Pe amplasamentul proiectului nu au fost identificate utilitéli edilitare care sa necesite relocare sau realizarea unor lucrari
de protectie.

4.4. SUSTENABILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTIT
a) Impactul social gi cultural, egalitatea de ganse;

Se estimeaz’ c4 realizarea investitiei va avea un impact social pozitiv pentru populatia UAT Sadu, dar si pentru cetétenii
ce tranziteaz4 localitatea pe traseul studiat facilitand accesul biciclistilor.

Creearea unor trasee cicloturistice ajuta la imbunatatirea calitatii mediului prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera

prin stimularea utilizérii transportului nepoluant, concomitent cu reducerea traficului motorizat.

Modul de realizare a infrastructurii pentru biciclete trebuie s transmitd mesajul ca persoanele care aleg sa utilizeze
bicicleta sunt cel putin la fel de importante ca cele care aleg sa utilizeze deplasérile motorizate, astfel pe raza comunei Sadu s-a ales
realizarea unui traseul exclusiv circulatiei de biciclisti, independent de traseul drumului judetean astfel utilizatorului, i se asigura
spatiul necesar efectudrii in sigurani a tuturor manevrelor prevazute de legislafia privind circulatia pe drumurile publice.

b) Estiméri privind forfa de muncé ocupaté prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza de
operare;

Numérul de locuri de munci create in faza de executie

Obiectul acestor estiméri este evidentierea efectelor economice directe, indirecte i induse asupra locurilor de munca.
Toate persoanele care lucreaza pentru proiect ~ingineri, specialisti, operatori de echipamente, proiectanti, muncitori — reprezinta
angajarea directp a fortei de muncp. Persoanele care sunt incluse in circuitul economic al proiectului fara a avea implicare directd,
beneficiaza de efectele indirecte asupra locurilor de munca prin efectul multiplicator — fabricantii de materiale de construcji,
fabricantji si fumizorii de utilaje si echipamente de constructii, personal deservent al utilajelor, personal administrativ. Efectele induse
ale locurilor de munca sunt determinate de sporirea consumului angajatilor directi si indirecti pe seama veniturilor obinute, ceea ce

duce la sporirea veniturilor agentilor economici i implicit a activitatii acestora.
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Pe intreaga perioada de executie a lucrarilor, o parte din forta de munca va fi recrutata din randul comunitatii locale.

Locuri de munca temporare pe durata de implementare a proiectului — 20.

Numaérul de locuri de munc3 create in faza de operare

In faza de operare nu se creaza noi locuri de munca in mod direct. Totusi, dezvoltarea zonei prin realizarea investifii

poate duce la infiinfarea de noi firme, ceea ce ar duce la noi locuri de muncs,
in regulamentul de exploatare si intrefinere vor fi cuprinse §i urmétoarele categorii de lucrari;
inspectii preventive

reparatii curente planificate
reparalii curente pentru inlturarea unor defecfiuni constatate

vV V v v

masuri specifice pentru pregétirea exploatérii pe perioada de iam3

> {inerea evidentei pe perioada de exploatare.

¢) Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversititii gi a siturilor protejate,
dupi caz;
La stabilirea solutillor tehnice s-a avut in vedere protejarea factorilor de mediu, astfel nu s-au prevazut lucrr care s3 aiba
un impact notabil asupra mediului. Din acest punct de vedere solutiile propuse sunt minim invazive.

Lucrarile proiectate nu se situeaza in arii protejate sau ecosisteme sensibile. In acest context, nu se estimeaza aparifia
unui impact negativ asupra mediului.

Impactul potential asupra mediului este redus si acceptabil in perioada de executie a lucrarilor datorit3 anumitor factori
cum ar fi: 2gomot, vibratii, poluare atmosferics, scurgeri accidentale de combustibili cauzate de mijloacele de transport si executie a
luerérii,

Acest impact asupra mediului si asupra factorului uman este ins3 de scurts duratd, adicd pe perioada de executie a

lucrérilor,

Recomandari privind protectia mediului

In ceeace priveste problema de protectia mediului, vor fi prevazute masuri obligatorii pentru executantul lucrarii astfel incat

sa se preintampine degradarea factorilor de mediu. In acest sens:

> protejarea apelor, solului si subsolului in zonele adiacente obiectivului de lucru;

> restréngerea pe cat posibil a spafiului de depozitarea materiilor prime pe suprafete rafional dimensionate, langa
obiectivul de executie;

> excedentele de materiale rezultate in urma sapaturilor, vor fi transportate si depozitate, conform acordurilor
incheiate cu beneficiarul, in locuri special amenajate (rampe de degeuri sau terenuri scoase din folosinta si avand

aceasta destinatie) cu respectarea principiilor ecologice.
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Lucrarile propuse prin prezentul proiect nu conduc la poluarea semnificativa a zonei.

Se disting doua tipuri de poluantj:

» Pe perioada construirii, care ar putea crea efecte locale pe termen scurt {de natura temporara);

» Intimpul perioadei de exploatare, care ar putea crea efecte pe termen lung (de naturd permanenta).
Componenta de mediu apé
Poluanii in perioada de executie

Pentru a evita poluarea in vecinitatea lucrarilor, utilajele vor fi stocate la sfarsitul zilei de lucru intr-o parcare special
amenajat’ intr-0 zond mai inaltd, prevazuta cu o pantd astfel incat apele pluviale §i eventualele scapari de carburanti sé fie retinute
ntr-un separator de produse ugoare. Impurificarea apelor poate aparea si in cazul unor scurgeri accidentale de produse petroliere
de la maginile i utilajele din timpul execujei, aceste scurgeri fiind in cantitéti mici nu pot infesta apa subterané.

Poluanti in perioada de exploatare

Dupé darea in folosinta a obiectivului de investitii, calitatea apelor de suprafal3 si subterane este garantatd prin utilizarea
materialelor i tehnologiilor modeme si fiabile de colectare i evacuare a apelor meteorice.

Componenta de mediu sol i subsol

Poluanti in perioada de executie

Sursele de poluare in perioada de executie sunt generate de:

» Traficul auto prin scurgeri accidentale de produse petroliere in timpul operatiilor de alimentare sau datoritd starii
tehnice defectuoase a utilajelor gi echipamentelor de transport gi montaj;

» Depozitarea materialelor de constructii si a degeurilor pe suprafete de teren neimpermeabilizate.
Reducerea impactului asupra solului §i subsolului se realizeaza prin utilizarea mijloacelor de transport §i montaj in stare
buni de functionare i depozitarea controlatd a reziduurilor §i a materialelor de constructji.

Poluarea solului si subsolului se caracterizeazi ca fiind negativé moderata spre negliabil.

Poluanti in perioada de exploatare

O sursa potentjalé de poluare a solului $i subsolului in perioada de exploatare este reprezentatd de scurgerile de produse
petroliere de la utilajele de transport (materii prime, degeuri solide, etc.).

in perioada de exploatare, poluarea solului $i subsolului este neglijabila.

Componenta de mediu aer

Poluanti in perioada de executie
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Pentru realizarea obiectivului se vor executa lucrari de excavatii, fransportul pamantului, a betoanelor, utilajelor, etc. care
implicé utilizarea mijloacelor de transport grele: autocamion, autobasculants, buldoexcavator, automacara, autobetoniers. Poluantji

pentru aer in timpul executiei sunt: praful, gazele de esapament.
Praful rezulta de Ia rularea mijloacelor de transport pe céile de acces din incinta obiectivului, execufia sistematizéri pe

verticald, impragtiere balast, pamant, compactare, construire, efc.
Gazele de esapament rezults de Ia magini §i utilaje in impul executiei.

Sursele de impurificare ale atmosferei asociate activitafilor de executie sunt surse libere, deschise, diseminate pe
suprafaia de teren pe care au loc lucrrile. Reducerea acestor poluanti se poate face prin amplasarea unor ecrane protectoare si

udarea suprafetelor.

Poluarea factorului de mediu AER este de scurta durat, limitata in timp (perioada de executie).

Poluanti in perioada de exploatare

Componenta de mediu biodiversitate
Lucrrile propuse prin prezentul proiect pot conduce la intensificarea factorilor de stres asupra ecosistemelor naturale, atat
prin lucrérile directe, cat si prin efecte colaterale cum sunt intensificarea traficului pietonal, cregterea activitafii antropice.
Se apreciazé ca dezechilibrele asupra ecosistemelor naturale din zon3 vor avea o intensitate redusa catre neglijabil,
acestea avand un caracter reversibil,
Peisaj
Se estimeaz4 ca lucrarea va avea un impact pozitiv asupra peisajului, podurile fiind identificate ca lucréri de arta.

Mediul socio-economic

Prin promovarea proiectului se vor imbun&tati conditile de viats ale locuitorilor. Se vor asigura condiii mai bune pentru
dezvoltarea socio-economic zonal, potentiafii investitori putand beneficia de avantajele create de imbunétatirea infrastructurii,

Protectia impotriva zgomotului i vibratiilor
Poluanti in perioada de executie

Sursele de zgomot si vibratii se produc in perioada executiei de la utilajele de executie §i de la traficul auto,

Nivelul de zgomot la sursa este cca. 85+95 dBA, in unele cazuri 110 dBA. Caracterul zgomotului este de joas3 frecvent si
durata este cca. 8 ore/zi,
Nivelul total de zgomot nu depaseste 70 dBA la limita perimetrului construit §i 50 dBA la cel mai apropiat receptor protejat.

Poluanti in perioada de exploatare
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Lucrarea in ansamblu s-a conceput In idea realizarii unui nivel de zgomot transmis prin elementele vibrante, elementele
opace gi goluri, precum si a unui nivel de zgomot de fond c&t mai redus. Pentru aceasta s-au previzut materiale §i elemente de
construcfii cu indici de izolare acustica la zgomot aerian, corespunzatori, iar utilajele tehnologice alese au un grad ridicat de

silentjozitate, asigurand un nivel al zgomotului de sub 60dB, masurat la limita incintei.

Lucrarile propuse nu produc §i nu folosesc radiatji in procesul tehnologic, deci nu necesité masuri de protectie.

Gospodérirea degeurilor

Deseuri rezultate in perioada de executie
in perioada de execufie pot rezuta urmétoarele tipuri de deseuri: pamant de descopertd, de excavafie, materiale de

constructji, resturi conducte, conductori, tamplarie, uleiuri uzate.

Evidenta gestiunii degeurilor generate in decursul desfagurarii lucrarilor pe gantier, colectarea, transportul si depozitarea
temporaré sau definitiva a acestora se va face conform prevederilor in vigoare privind evidenta gestiunii deseurilor §i aprobarea listei

cuprinzénd degeurile, inclusiv degeurile periculoase.

Deseuri rezultate in perioada de exploatare — nu este cazul

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural §i antropic in care acesta se
integreaza, dupé caz.

Se estimeaza ca impactul asupra contextului antropic va avea un efect pozitiv.

4.5. ANALIZA GERERII DE BUNURI §1 SERVICII, CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA OBIECTIVULUI
DE INVESTITH

Prin studiul de fezabilitate se urméreste stabilirea oportunitatii implementarii investitiei in UAT Sadu, judeful Sibiu.

Gradul de interes crescut al beneficiarului pentru Tmbunétatirea calitéi traficului, a sigurantei acestuia gi aportul pe care il
aduce la crearea unei infrastructuri modeme, confirmé intentia de susinere atét pe perioada de implemetare, cat i ulterior acesteia.

Tn masura in care interesul crescut al autoritailor locale cu privire la reabilitarea traficului pentru a preintampina tendita de
crestere a acestuia in paralel cu dezvoltarea economicé gi sociala a zonei, beneficiarul va folosi anumite instrumente de popularizare
a proiectului, scopul fiind de a facilita realizarea lucrani si congtientizarea la nivelul organismelor decizionale a acestuia, cum ar fi: se
va asigura vizibilitatea proiectului, va face cunoscute beneficiile acestuia utilizand in acest scop toate mijloacele pe care le are la
dispozitie: comunicate de presa, publicatii in mass-media, scrisa si audio-vizuali, panouri amplasate in punctele relevante pentru

circulatia rutierd, comunicate in presa.

Proiectul nefiind un proiect generator de venit, eficienta acestuia se mésoara in termeni de beneficii §i costuri economice,
sociale §i de mediu. Realizarea unei infrastructuri modeme si sigure a traficului in concordata cu standardele Uniunii Europene poate
fi realizatd numai prin conceperea unor solulii bine fundamentate si cu efecte benefice pe termen lung. Sigurania traficului se
concretizeaza prin sciderea numérului de accidente in condifiile realizarii unei economii de timp i scaderii uzurii componentelor

autovehiculelor. Deasemenea, scaderea consumului de carburant va scadea gradul de poluare al zonei.
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Conform HG 2.139/2004 pentru aprobarea Catalogului privind clasificarea si duratele de funcfionare a activelor fixe, durata

de functionare normala a drumurilor este de 20-30 de ani. Ipoteze de baz3 luate in considerare:

Element Ipoteze
Perioada proiectului Orizontul de analizi este de 30 de ani.

Anul 2020 este considerat anul de referini al proiectului,

Toate ipotezele au fost facute pe o perioada de 30 de ani, respectiv perioada

2020 - 2050.
Costurile de intrefinere si operare au fost estimate la nivelul unei functiondri

optime a tuturor obiectelor prevazute in proiect.

Costurile de intrefinere i o

TVA In modelul de analizi economico-financiara s-a considerat valoarea TVA de 19%.
Rata de actualizare in 5% - rata reald propusa de Comisia European

cadrul analizei financiare

Rata sociali de 5,5% - rata recomandaté de Comisia European3 pentru tarile ,de coeziune”,
actualizare deci si penfru Roménia

Una din problemele abordate, este aceea de a demonstra alte beneficii economice ale proiectului, beneficii ce nu pot fi
masurate in termeni monetari,

Fezabilitatea si viabilitatea proiectului sunt evaluate sub dous scenarii separate:

> scenariul ,fara proiect” - Avand in vedere valoarea acestei investiii, precum i necesitatea alocarii fondurilor locale
catre realizarea si altor obiective in scopul imbuntafirii standardelor actuae péna la nivel european, exista
posibilitatea ca acest proiect s4 fie realizat intr-o perioadd de timp mai mare, ceea ce ar duce, implicit, si la
cregterea costurilor de invesitie si totodat, planificarea acestui obiectiv intr-un orizont mai indepértat de timp ceea
ce va incetini ritmul de dezvoltare al comunitaiilor din aria de interes imediat i nu numai.

»> scenariul ,cu proiect” ~ posibilitatea solicitarii co-finantarii proiectului din fondurile comunitare constituie o
oportunitate pe care UAT Sadu considera ¢ trebuie s3 o fructifice eficient. In sprijinul solicitérii acestei co-finantari
sté si politica Consiliului Local de a oferi sanse egale de acces la piata muncii gi la obiectivele socio-culturale.

4.6. ANALIZA FINANCIARA, INCLUSIV CALCULELE INDICATORILOR DE PERFORMANTA
FINANCIARA: FLUXUL CUMULAR, VALOAREA ACTUALIZATA NETA, RATA INTERNA DE
RENTABILITATE; SUSTENABILITATEA FINANCIARA

Analiza cost beneficiu (ACB) reprezinta un instrument economico - matematic, menit sa faciliteze luarea unor decizii de
finantare, si implicit de alocare a unor resurse economice in prezent, in speranta obtinerii unor beneficii economice si sociale viitoare,
in contextul incertitudinilor asociate unui orizont de timp lung, asociat perioadelor de implementare si producere de efecte ce
caracterizeaza proiectele de investitii. In acest cadru complex, un dialog serios intre toti factorii implicati, care impartasesc seturi
diferite de informatii si obiective politice, ar trebui sa fie completat de mecanisme solide de stimulare, pentru evaluarea proiectelor,

cu scopul de a depasi asimetria informatiei structurale.

O alta definitie a ACB stabileste ca aceasta este instrumentul de evaluare a avantajelor investitiilor din punctul de vedere al
tuturor grupurilor de factori interesati, pe baza valorilor monetare atribuite tuturor consecintelor pozitive si negative ale investitiei,

Obiectivele principale ale ACB sunt:

- de a stabili masura in care proiectul contribuie la politica de coeziune economica si sociala;
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- de a evalua gradul in care sunt respectate obiectivele finantatorului caruia i sunt solicitate fondurile pentru

investiii;

- de a stabili masura in care proiectul are nevoie de co-finantare din surse atrase pentru a fi viabil financiar (daca
beneficiile nete ale proiectului, ca diferenta intre beneficii si costuri, sunt pozitive pentru societate, atunci societatea inregistreaza un

avantaj in urma implementarii proiectului).

Asadar, ACB este necesara pentru a oferi dovada ca un proiect, care se incadreaza in obiectivele politicii economice
generale stabilite de catre finantator, este dezirabil din perspectiva economica dar are si nevoie de contributia din fonduri publice,
pentru a fi fezabil financiar. In acelasi timp, exista alte doua cerinte secundare pe care analiza cost-beneficiu le indeplineste:

- sa determine Sustenabilitatea financiara a proiectului si a companieifinstitutiei care va primi cofinantarea din fonduri

publice

- sa determine profitabilitatea proiectului. Profitabilitatea proiectului va fi masurata prin indicatorii RIRFC/C si RIRF/K,
determinati inainte si dupa cofinantarea din fonduri publice.

Principiile si metodologiile care au stat a baza intocmirii prezentei ACB sunt in conformitate cu:

- Hotararea nr. 907 din 29 noiembrie 2016, privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

- Ghid national pentru analiza cost beneficiu a proiectelor finantate din instrumentele structural - elaborate de catre
Autoritatea pentru Coordonarea Instrumentelor Structurale cu sprijinul consultantilor JASPERS si in consuliare cu Autoritatile de
Management relevante si Directia Generala Politica Regionala a Comisiei Europene

- Documentul de lucru nr.4 al Comisiei Europene (Directia Generala pentru Politica Regionala) - Orientari privind
metodologia de realizare a Analizei Costuri-Beneficii;

- Indrumar de analiza cost-beneficiu pentru proiectele de investitii realizate din fonduri publice. Exemple de calcul elaborat
de catre UNIVERSITATEA TEHNICA DE CONSTRUCTII DIN BUCURESTI in parteneriat cu ACADEMIA DE STUDII ECONOMICE
DIN BUCURESTI in cadrul proiectului Analiza cost-beneficiu pentru proiectele de investitii realizate din fonduri publice. indicatori,
categorii de obiective de investitii, exemple de calcul - Bucuresti 2014.

Analiza cost beneficiu va avea ca si date de intrare rezultatele evaluarilor tehnice si a celor economice privind costurile de

investitie ale proiectului si se vor fundamenta potrivit reglementarilor tehnice in vigoare din Romania.

Modelul teoretic aplicat in cadrul prezentei analize este Modelul DCF - Discounted Cash Flow (Cash Flow Actualziat) - care
cuantifica diferenta dintre beneficiile si costurile generate de investitie pe durata sa de functionare, ajustand aceasta diferenta cu un
factor de actualizare, operatiune necesara pentru a aduce o valoare estimata in viitor la momentul de baza al evaluarii costurilor.

Actualizarea este o tehnica care ne permite sa comparam valoarea unei monede in diferite perioade de timp. Un euro
primit astazi valoreaza mai mult decat un euro primit maine, deoarece moneda euro primita astazi ne permite sa crestem consumul
nostru de astazi, pe cand moneda euro primita in vitor, poate doar sa creasca consumul viitor, Acest lucru nu are nimic de a face cu
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inflatia, ci doar cu amanarea consumului si reflecta preferinta pentru prezent. Actualizarea este operatiunea opusa compunerii
(dobanzii compuse): pentru a vedea valoarea viitoare a unui euro peste un anumit numar de ani este utilizata tehnica compunerii
(sau a dobanzii compuse), in timp ce in scopul de a vedea valoarea actuala a unui euro cheltuit peste un anumit numar de ani, este

utilizata tehnica de actualizare.
Valoarea viitoare a unui euro in anul t = (1 + i)t
Valoarea actuala a unui euro primit in anul t=1/(1 + it
Unde i = rata compunere (sau a dobanzii) / actualizare,

Rata de actualizare recomandata de catre Comisia Europeana pentru Romania este de 5% in termeni reali. Prezenta
analiza va fi realizata in preturi fixe, pentru anul de baza al invetitiei 2022, echivalent cu anul de baza al actualizarii costurilor vitoare.

Prin urmare toate costurile vor fi exprimate in preturi constante la nivelul anului 2022,

Perioada de referinta luata in considerare in realizarea analizei financiare va fi egala cu durata normata de
functionare a principalelor componente ale proiectului. In cazul proiectului nostru, orizontul de analiza va fi de 30 ani.

OﬁeﬁMmﬂdhmﬁH&edepﬁoﬁHewddmﬁﬁWeinmmwﬁﬁivkﬁbmmmm
imbunéitatirea conditilor de trafic din UAT Sadu.
Analiza financiari; sustenabilitatea financiari;

Principalul scop al analizei financiare este de a calcula indicatorii de performanta financiara ai proiectului. Aceasta se

realizeaza din punctul de vedere al beneficiarului investitiei respectiv UAT Sadu. Analiza este formats, dintr-o serie de tabele care
ilustraza fluxurile financiare ale proiectului, detaliate pe total investitie, costuri de intretinere si reparatii (mentenanta) si venituri,

surse financiare si analiza fluxului de numerar pentru sustenabilitatea financiara,

Obiectivul analizei financiare este de a calcula performanta financiara a proiectului propus pe parcursul perioadei de
referinta, cu scopul de a stabili cele mai potrivite surse de finantare pentru acesta. Aceasta analiza se refera la sustinerea financiara
si sustenabilitatea pe termen lung, indicatorii de performanta financiara, precum si justificarea pentru volumul asistentei financiare

necesare.
Scopul analizei este de a utiliza previziunile fluxului de numerar al proiectului pentru a calcula o serie de rate de

randament adecvate:

- rata financiara intema a investitiei RIRF/C;
- fata financiara intema a capitalului RIRF/K (dup caz);

- valoarea neta financiara actuala VNAF.,

Analiza financiara constituie un set de tabele in care se colecteaza fluxurile financiare ale investitiei, descompuse Ia

nivelul investitiei totale, costurile si veniturile aferente exploatarii, sursele de finantare si analiza fluxului de numerar pentru

sustenabilitatea financiara.
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Un proiect este considerat sustenabil din punct de vedere financiar atunci cand acesta nu prezinta riscul de a
ramane fara numerar in viitor. Un element important il reprezinta planificarea intrarilor si iesirilor de numerar. Analiza trebuie sa
demonstreze capacitatea de a acoperi platile an de an prin sursele de finantare (inclusiv veniturile, precum si orice fel de transferuri
de numerar), pentru intreaga perioada de referinta a proiectului. Sustenabilitatea are loc in cazul in care fluxul de numerar net

cumulat este pozitiv pentru toti anii de analiza.

Evaluarea costurilor cu investitia

Costurile cu investitia se refera la resursele economice si tehnice implicate in faza de implementare a proiectului,
cuantificate in forma monetara. Estimarea riguroasa a costului investitiei este esentiala, deoarece, in etapa de determinare a
indicatorilor de performanta, acesta va fi comparat cu fluxurile financiare generate pe intregul orizont de previziune, urmand a se

decide daca proiectul merita sa fie realizat sau nu.

Costul cu investitia este definit drept costul de capital suportat in legatura cu construirea proiectului si care include
toate cheltuielile aferente achizitionarii sau producerii imobilizarilor corporale sau necorporale.

Detaliind, in functie de tipul proiectului, costul initial al investitiei poate cuprinde urmatoarele componente:

- mijloace fixe (precum teren, cladiri, echipamente, efc.) - este componenta cu cea mai mare pondere in costul
investitiei si reprezinta iesirile de numerar generate de achizitionarea tuturor activelor fixe necesare implementarii proiectului. In
ultimul an al perioadei de realizare a previziunilor privind fluxurile de numerar ale proiectului, valoarea acestora la acel moment este

inclusa in valoarea reziduala, care reprezinta o intrare de numerar.

- costurile de punere in functiune (de exemplu cheltuieli pentru amenajarea de santier, studii preliminare, planificare
si alte studii tehnice, studii de fezabilitate si alte studii pregatitoare, costuri aparute in faza de implementare, servicii de consultanta,

asistenta tehnica, etc.).
Aceste costuri sunt asimilate investitiilor si trebuie incluse in costurile totale cu investitia.

In ceea ce priveste valoarea TVA aferenta costurilor de investitie trebuie facuta o precizare foarte importanta. Daca
entitatea (beneficiarul) care implementeaza investitia este inregistrata in scop de TVA (platitor de TVA) conform legislatiei in vigoare,
valoarea TVA aferenta achizitilor de bunuri si servicii realizate in cadrul proiectului nu va fi inclusa in costul initial al investitiei,
deoarece aceasta se deduce din TVA colectata la livrarile de bunuri { prestarile de servicii realizate. In cazul in care investitorii sunt
institutii publice, considerate persoane neimpozabile din perspectiva sferei de aplicare a taxei pe valoarea adaugata, cu foarte putine
exceptii, acestea nu au obligatia sa se inregistreze ca platitori de TVA. In aceasta situatie, regimul deductibilitatii TVA nu mai este
aplicabil, iar institutia care realizeaza achizitii va include TVA aferenta acestora pe costuri. De aceea, in aceasta situatie, costul initial
al investitiei include si TVA, deoarece este o cheltuiala concreta care trebuie suportata de investitor si trebuie finantata de catre

acesta.

in functie de domeniul in care se realizeaza investitia (transport, mediu, infrastructura medicala, sociala, sprijinirea
afacerilor etc.), costul initial al investitiei poate include: costuri privind achizitionarea si amenajarea terenului (toate cheltuielile
necesare in vederea pregatirii terenului pentru lucrarile de constructie, cheltuielile de monitorizare si diminuare a impactului
proiectului asupra mediului, aducerea terenului in starea initiala, inclusiv refacerea peisajului dupa finalizarea lucrarilor); costuri
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privind elaborarea proiectelor, de inginerie (costuri privind studile de trafic, testele, studiile de prefezabilitate si fezabilitate, proiectele
si specificatiile tehnice, evaluarea impactului asupra mediului, studii privind utilitatile existente si cele necesare, cheltuieli de
aprobare a proiectului tehnic in conformitate cu legislatia privind calitatea in constructii si legislatia privind siguranta traficului,
elaborarea tuturor documentelor necesare in vederea obtinerii tuturor autorizatilor si certificatelor, studii privind siturile arheologice,
monumentele istorice si obiectele de mostenire culturala); costuri constand in taxe si tarife pentru obtinerea tuturor aprobarilor si
certificatelor legale necesare; costuri privind organizarea procedurilor de achizitii publice (costuri privind elaborarea/revizuirea
documentatiilor, angajarea expertilor extemi, organizarea procedurilor de atribuire); costuri aferente serviciilor de consultanta si
asistentei tehnice (costuri privind servicile de management, servicile de monitorizare si evaluare a proiectului, servicii de
supraveghere, verificarea si aprobarea calitatii lucrarilor, servicii de mediere, elaborarea planului de afaceri si cercetarea de piata,
definirea, proiectarea si supravegherea masurilor privind minimalizarea efectelor negative ale transporturilor asupra mediului,
elaborarea planului, manuale si proceduri privind intretinerea si exploatarea infrastructurii); costuri privind servicile de auditare si
arhivare a documentelor proiectului; costul investitiei de baza (costuri privind lucrarile, materiile prime, echipamentele si actiunile in
legatura cu infrastructura, intretinerea infrastructurii existente pe durata lucrarilor, testarea proiectului, instruirea personalului si
utilizatorilor infrastructurii, organizarea locatiei si alte servicii in legatura cu aceste articole); comisioane, taxe si onorarii juridice in
legatura cu proiectul; costuri privind publicitatea proiectului, in conformitate cu Regulamentele UE: costuri privind asigurarea si
dezvoltarea capacitatii institutionale a beneficiarului proiectului (costuri privind achizitionarea de echipamente IT, de comunicatii si
periferice, mobilier de birou si consumabile, licente software, instruire si stimulente financiare pentru personalul care conduce
activitatile proiectului; costuri privind vizitarea santierelor de constructii, intalnirile in scopul proiectului; costuri privind
reinvestitile/infocuirea activelor.

Determinarea costurilor de exploatare

Costurile de operare constau in iesirile de numerar previzionate pentru achizitia de servicii sau bunuri cu o durata de
viata mai mica de un an. Acestea sunt costurile suportate in decursul exploatarii unei investitii, inclusiv costul intretinerii/mentenantei
realizate pe parcursul exploatarii proiectului. Estimarea costurilor de operare include toate fluxurile financiare de iesire de numerar,
generate pe intreaga perioada de exploatare a proiectului. Din categoria costurilor de exploatare se exclud acele cheltuieli care nu
au caracter monetar, in sensul ca nu genereaza fluxuri financiare negative: deprecierea si amortizarea, rezerve pentru costuri de
inlocuire viitoare, orice rezerve pentru cheltuieli neprevazute, intrucat incertitudinea fluxurilor viitoare este luata in considerare in

analiza riscurilor, nu prin intermediul costurilor estimate in cadrul analizei financiare.

De exemplu, in cazul proiectelor in infrastructura rutiera, costurile de exploatare includ: costuri de infretinere curente,
costuri privind reparatiile capitale, in functie de tipul infrastructurii, realizate cu o periodicitate stabilita de la inceputul perioadei de
implementare, in conformitate cu legislatia romana in vigoare. Aceste costuri au fost estimate procentual din investifia de baza in
concordant cu prevedereile AND554-2002, finand cont de durata normala de functionare pentru strada propusa: 16 ani (vezi

subcapitolul Strategia de exploatare/operare si intrefinere: etape, meltode §i resurse necesare).

Costurile de intretinere anuale au fost estimate procentual din valoarea investitiei de baza, respectiv 1,5% pe an. Costurile
de reparatii curente capitale ca fiind 2,5% din valoarea investitiei de baza, aceste costuri urmeaza a fi efectuate cu o periodicitate de
5 ani. Costurile de reparatii capital au fost prevazute ca fiind 2,5% din valoarea investitiei de baza aceste lucrari au fost prevazute a

se realiza in anul 16 de analiza.
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De asemenea la aceste costuri am estimat o crestere anuala cu 1% in termiini reali (fara a lua in calcul efectele inflatiei).

Determinarea veniturilor din exploatare

Proiectul este unul negenerator de venit, avand in vedere faptul ca municipalitatea nu percepe taxe de drum pentru noua

infrastructurs, aceasta putand fi utilizats in mod gratuit de cétre tof participantii la trafic.

Prin exploatarea infrasructurii, atat in varianta cu proiect cat si in varianta fara proiect, am luat in considerare urmatoarele

fluxuri de intrare cuantificabile monetar.

- Venituri din alocatii bugetare (bugetul local al localitatii Sadu) pentru intretinerea curenta, pentru fiecare an al
perioadei de exploatare. Aceste venituri au fost estimate luand in considerare sumele alocate in anii anteriori cat amplitudinea

cheltuielilor necesare pentru intretinerea si reparatiile curente,

- Venituri din alocatii bugetare pentru reparatille capitale (bugetul local si bugetul de stat) in functie de tipul de
infrastructura studiat, care au fost estimate la nivelul cheltuielilor cu reparatiile capitale;

Analiza de sustenabilitate a proiectului

Metodologia parcursa, dupa estimarea costurilor si a veniturilor, presupune determinarea fluxurile actualizate de costuri si
de venituri pe intreaga perioda de referinta a proiectului, utilizad in acest sens rata de actualizare. Sustenabilitatea intervine daca se
poate demonstra ca proiectul genereazaun flux net de numerar (ca diferenta intre fluxul de intrari si cel de iesiri de numerar) cumulat
pozitiv pentru fiecare an al proiectiei financiare. De mentionat ca in cadrul analizei de sustenabilitate se includ si intrarile de numerar
generate de contractarea unor surse de finantare (imprumuturi), respectiv iesirile de numerar rezultand din finantarea proiectului (de
exemplu, rambursarea imprumuturilor si platile de dobanzi). Din perspectiva diferentei intre cost/venit si flux de numerar, doar
dobanzile achitate pentru utilizarea capitalului imprumutat constituie costuri, in timp ce rambursarile nu reprezinta costuri, ci iesiri de
numerar care diminueaza fluxul de numerar total al anului.

Daca din analiza vor rezulta excedente, acestea se vor acumula si vor fi utilizate pentru acoperirea deficitelor din
perioadele umatoare. Analiza de sustenabilitate prezinta si maniera de acoperire a deficitelor, atunci cand acestea apar, prin
imprumuturi, in ipoteza ca aceste imprumuturi sunt obtinute in conditii rezonabile in raport cu pietele financiare locale. Atunci cand
structura de finantare a proiectului include un imprumut pe termen lung care trebuie platit cu veniturile previzionate in cadrul

perioadei de referinta, se va impune un nivel minim al ratei de acoperire a serviciului imprumutului.

Metodologia de calcul a indicatorilor RIRFIC, respectiv VNAFIC,

Metodologia ce se va utiliza este analiza fluxului de numerar actualizat (Modelul DCF - Discounted Cash Flow), care
utilizeaza o metoda incrementala ce compara scenariul cu proiect cu altenativa scenariului fara proiect. Amortismentele si
cheltuielile neprevazute nu sunt incluse in analiza fluxului de numerar actualizat, intrucat nu reprezinta un flux real de numerar.

Metoda incrementala se aplica dupa cum urmeaza:
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- se pregatesc predictii ale fluxului de numerar al operatiunii (din punct de vedere al veniturilor asteptate si al
costurilor, precum si alte investitii planificate sau necesare, peniru fiecare an de functionare) in absenta proiectului propus (scenariul

*fara proiect”). In cazul in care proiectul propus este complet nou, scenariul fara proiect este un scenariu "fara operatiuni®,
- proiectii similare ale fluxului de numerar sunt pregatite avand in vedere proiectul propus si impactul acestuia din
punct de vedere al operatiunilor (scenariul "cu proiect”). Beneficiarul proiectului ia in considerare intregul plan de investitie, tinand

cont de modificarile in costurile de operare si intretinere, daca este cazul,
- fluxul de numerar pentru investitie reprezinta diferenta dintre fluxul de numerar in scenariul cu proiect si scenariul
fara proiect.

In acest sens a fost definit Scennariul "fara proiect”, acesta presupunand continuarea activitatii in conditiile actuale, fara
implementarea proiectului de investitii. Analiza va fi realizata pe baza costurilor de mentenanta pe care le implica actuala stare

tehnica a infrastructurii de transport.

Din punct de vedere fiscal, beneficiarul proiectului (UAT Sadu) are statut de neplatitor de TVA, ceea ce inseamna ca taxa

pe valoarea adaugata aferenta achizitiilor din proiect este suportata de institutie, in calitate de consumator final, fiind inclusa in
costuri, De aceea, in fundamentarea costurilor in cadrul analizei financiare vom utiliza valorile inclusiv TVA, care in acest caz este un

flux de iesire, ce urmeaza a fi platit efectiv.

Pentru demonstarea necesitatil si oportunitatii acestui proiect, in cadrul analizei, au comparate cu Scenariul “fara proiect’
care presupune mentinerea starii actuale.

Valoarea indicatorilor financiari este negativa pentru toate variante studiate, fapt ce indica ca acest proiect nu poate fi
implementat fara un sprijin financiar nerambursabil,

Analizand proiectiile financiare si indicatorii financiari obtinuti, reiese faptul ca Scenariul 1 este cea mai antajoasa fiind
aleasa ca fiind optima intrucat presupune un efort financiar mai mic atat in faza de realizare a investitiei cat si in perioada de

exploatare prin costurile de intretinere periodica reparatii curente si reparatii capitale.

Sustenabilitatea financiara a investitiei

Asa cum am precizat mai sus, sustenabilitatea este acel criteriu care aduce unui proiect nu numai credibilitate in procesul
de evaluare, ¢i mai ales masura in care proiectul are conditii sa existe si dupa incheierea finantarii.

Proiectele finantate din fonduri nerambursabile acopera nevoi identificate si genereaza dezvoltare atat in perioada de
implementre, cat si dupa finaliarea acestora, ele trebuind sa demonstreze ca sunt realiste si sustenabile si ca vor genera beneficii si
dupa finalizarea perioadei de implementare.

Asa cum se poate observa din gaficul anexat si din tabelul proiectiei sustenabilitatii financiare a investitiei, Fluxul net de

numerat este pozitv si in crestere de la an la an.

Concluziile Analizei Financiare
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Ca urmare a realizarii analizei financiare rezulta ca investitia este sustenabila financiar din punct de vedere static,
dar este ineficienta din punct de vedere dinamic, intrucat inregistreaza un flux de numerar actualizat negativ. Rezultatele analizei
financiare a proiectului reflecta eficienta si fezabilitatea acestuia in conditiile unei finantari neramburabile aferente cheltuielilor de
investitii. Valorile obtinute pentru indicatorii RIRF/C, VNAF/C si raportul cost beneficiu (determinati pentru valoarea totala de
investitie) justifica necesitatea interventiei financiare din fonduri publice pentru dezvoltarea acestui proiect. Altfel spus, proiectul nu
poate fi implementat decat in situatii obtinerii unui sprijin finaniar din fonduri publice sau prin accesarea unei finantari europene
nerambursabile.

47. ANALIZA ECONOMICA, INCLUSIV CALCULAREA INDICATORILOR DE PERFORMANTA
ECONOMICA: VALOAREA ACTUALIZATA NETA, RATA INTERNA DE RENTABILITATE §i
RAPORTUL COST-BENEFICIU SAU, DUPA CAZ, ANALIZA COST-EFICACITATE

Prin aceasta analiza se va demonstra ca investitia are o contributie pozitiva neta pentru societate si, in consecinta, aceasta
merita sa fie finantata din fonduri publice. Pentru altemativa selectata, beneficille investitiei trebuie sa depaseasca costurile acesteia
si, mai specific, valoarea actualizata a beneficilor sale economice trebuie sa depaseasca valoarea actualizata a costurilor
economice. Exista insa situatii, cum este si in cazul proiectului de fata, cand este foarte dificil sa exprime in termeni monetari toate
beneficiile economice, sociale si de mediu obtinute in urma implementarii poriectului, asa cum au fost ele amintite in prima parte a

documentatiei.

In cazul prezentului proiect sa utilizezat Analiza cost eficacitate (ACE) cu scopul de a gasi alternativa prin care sunt
obtinute beneficiile definite in baza obiectivelor proiectului cu costul cel mai scazut pentru societate, avand in vedere ca decizia de
finantare este deja luata (prin efectul legii, sau prin obligativitatea conformarii cu diferite reglementari sau standarde).

ACE este un instrument de selectie a unui proiect dintre proiecte / solutii altemative pentru atingerea aceluiasi obiectiv
(cuantificat in unitati de masura fizice, de exemplu cost specific’km de trotuar realizat). Altfel spus, rezultatele ACE sunt folosiloare
pentru acele proiecte ale caror beneficii sunt foarte difici, daca nu imposibil, de evaluat in termeni monetari, in timp ce costurile pot fi
estimate cu mai multa siguranta, caz in care se poate compara, prin simple rapoarte gen rezultat / cost sau cost / rata de rezultat,

diferite proiecte care au acelasi scop / obiectiv specific.

Din analiza scenarillor propuse reiese ca Scenariul | : Amenajare traseu cicloturistic mocénita Valea Sadului in comuna
Sadu, judetul Sibiu, care nu dispune de un iluminat public poate f implementata cu succes din punct de vedere tehnico-

economic i financiar. Cheltuielile pentru investitia de baza sunt cele mai mici si permit in ansamblu, realizarea proiectului cu
ajutor financiar (intern sau extem), fara sacrificii prea mari din partea autoritatilor locale

Beneficii (non-cuantifiacbile) economice, sociale §i de mediu pe durata constructiei si pe durata de operare:

» Beneficii economice directe: au fost determinate costurile de operare pe rute altemative i intretinerea acestora in
varianta fara proiect.
> mbunatatirea calitafii mediului prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera prin stimularea utilizarii transportului
nepoluant, concomitent cu reducerea traficului motorizat.
» Prin implementarea proiectului costurile de operare si intretinere se diminueaz3, economia rezultatd constituindu-se
in venit pentru beneficiarul direct — UAT Sadu. Sumele astfel economisite vor putea fi utilizate in alte domenii de
interes pentru locuitorii localitatii Sadu.

S.C INGINERIE DRUMURI ST PODURISR.L

Str. Pirfului, Nr.9, t.oc Sona. Com. Sona., Jud. Alba

Tel.: 0765 931 461

E-mail: proiectare idp@gmail.com 44 /61



Studiu de Fezabilitate: F R siataai
“AMENAJARE TRASEU CICLOTURISTIC MOCANITA INGINERIE
VALEA SADULUI IN COMUNA SADU, JUDETUL SIBIU * IDP DRUMURI SI PODURI

Pe perioada constructiei se vor genera 20 locuri de munca, constand in echipa de supervizarea a proiectului;

Se va reduce consumul de combustibil pe autovehicole;

Accesul mai facil la terenurile din zona le va face mai atractive pentru dezvoltatorii imobiliari;

vV V v v

Dezvoltarea economica a zonei respective prin eficientizarea activitatiilor locale existente, cresterea activitafiilor
comerciale §i industriale; se va usura accesul la depozite, constructii cu caracter comercial, dezvoltarea si
construclia de supermarket-uri, etc, cresterea valorii terenurilor adiacente. Dezvoltarea economica va genera la

randul ei crearea de noi locuri de munc,

4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE
in cadrul analizei de senzitivitate s-a urmérit identificarea unor variabile critice (valoarea investitiei, costuri de operare -
intretinere) care pot influenta rezultatele proiectului si testarea analizei financiare prin modificarea cu +/ -20% a acestor variabile,
Acest lucru se realizeaza prin:
- modificarea procentuala a unui set de variabile ale investitiei si apoi calcularea valorii indicatorilor de performanta
financiara si economica;
- calculul “valorilor de comutare” pentru variabilele critice identificate;

Din analiza rezultatelor se pot desprinde urmatoarele observatii:

- costul cu investifia exercita cea mai importanta influenta asupra indicatorilor financiari si economici de eficienta a
proiectului de modemizare a drumului. La o crestere cu 20% a costurilor cu investitia initiala, venitul net actualizat financiar VNAF/C
se reduce cu 25,98%, iar rata intema de rentabilitate RIRF/C a proiectului se scade cu aproximativ 0,1 puncte procentuale. Pentru
eliminarea acestui risc a fost inclus in bugetul proiectului o rezerva financiara pentru acoperirea eventualelor cresteri ale costului de
investitie, dar care nu a fost inclusa in calculele analzei financiare decarece nu reprezinta un flux real de numerar.

- costurile de mentenanta au un impact nesemnificativ; nu exista riscul ca indicatorii proiectului sa devina inacceptabili in
interiorul intervalului de variatie stabilit din cauza cresterii costurilor de mentenanta;
4.9. ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE/DIMINUARE A RISCURILOR
a) Ipoteze la diferite nivele

Fluxul de derulare a proiectului este compus dintr-o gamé larga de activita, care se finalizeaza cu obtinerea unor rezultate
necesare atingerii obiectivelor proiectului. Activititile proiectului au la bazi o serie de ipoteze sau prezumiji care trebuiesc in

prealabil soluionate pentru derularea in bune conditii a proiectului.

Ipotezele apar ca factori mai presus de controlul direct al proiectului §i sunt necesare a se defini pentru succesul
proiectului. Acesti factori se definesc pozitiv si in termeni comensurabili.

Incertitudinile apar ca modificari posibile a elementelor proiectului, dar a caror probabilitate de aparitie nu este cunoscuts.

Ipotezele formulate in legatura cu proiectul, pot fi diferentiate pe trei faze:
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» faza de pregétire si elaborare proiect
» faza de implementare a proiectului si realizare efectiva a lucrarilor
> faza de gestionare $i monitorizare a proiectului.

Faza de pregitire gi elaborare proiect

» resurse umane cu experientd in implementarea proiectului
» performanta consultantului
Elaborarea documentafiei de finantare va fi contractata cu o firma de specialitate in domeniu, iar aportul de resurse umane

direct implicat in proiect va fi format din expertj tehnici si financiari din cadrul Echipei de implementare din cadrul primériei localitatii
Sadu.

> asigurarea surselor de finanfare externe

» asigurarea surselor de finanfare inteme

» natura proprietatii este clarificata.

Faza de implementare a proiectului gi realizarea efectivé a lucrarilor

inflatia este cea pronosticata

cresterea economica este cea previzionata
modificirile legislative sunt cele previzibile
armonizarea legislatiei Roméniei cu legislatia UE
climat normal pe durata realizarii fizice a lucrarilor

planul de finantare va fi respectat

vV VvV V V ¥V V¥V VY

cresterea demografica este cea estimata
» personalul instruit este disponibil.

Faza de gestionare gi monitorizare a proiectului

» management performant al administratorului drumului
» practici de munca eficiente

» continuarea dezvoltérii strategiei lucrarilor

> cresterea increderii in calitatea serviciilor.

b) Riscuri gi flexibilitate. Structura riscurilor

Riscurile se pot defini ca gi probabilitt de producere a unor pierderi in proiect.

Pentru a proteja rezultatele proiectului de actiunea riscurilor, se impune parcurgerea urmétoarelor trei etape:

» identificarea riscurilor pe baza surselor de risc

» estimarea si evaluarea riscurilor pe baza matricei impact/ probabilitate
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» gestionarea riscului i imbunétatirea conceptului proiectului, pe baza Graficului de management al riscului.

Identificarea riscurilor se realizeazi prin:

> analiza planului de implementare

» brainstorming

» experienta specialigtilor si a echipei de implementare

» metode analitice — analiz& de sensibilitate (acolo unde este posibi).
Se identific3 in structura proiectului doud mari surse de riscuri §i anume:

> risc de realizare a proiectului cu efecte directe asupra implementrii proiectului
» risc privind beneficiile scontate cu efecte asupra duratei de viaj3 a investifiei,

Principalele surse de risc sunt considerate:

» niscurile de natura tehnica
» riscurile de natura financiari

» riscurile de natur3 institutjonals.
In perioada de exploatare, principalul risc care poate s3 apara este legat de capacitatea beneficiarului proiectului de a

gestiona (exploata) in mod corespunzator obiectivul de investiie realizat. Ne referim aici la posibilitatea mentinerii nivelului de
performantd si a costurilor de exploatare in limitele planificate.

Pentru gestionarea corespunzitoare a riscurilor din exploatare se vor avea in vedere:

» instruirea corespunzatoare a personalului de exploatare

» incheierea de contracte cu fumizori competitivi

> cunoasterea §i respectarea reglementérilor legislative in domeniu

» optimizarea legaturilor institutionale.
Estimarea §i evaluarea riscurilor ofer3 solufii in ceea ce priveste masurile care trebuiesc luate pentru gestionarea riscurilor.
Abordarea analizei riscurilor se bazeaza astfel pe:

» estimarea riscului - se determina impactul, marimea riscului
» evaluarea riscului - se determina probabilitatea producerii riscului.

Abordarea riscurilor pe baza matricei Impact / Probabilitate;

Probabilitale Scazut Mediu Mare
Scizutd 1 2 3
Medie 2 3 4
Mare 3 4 5
Evaluarea riscurilor;
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Risc Evaluare
schimbarea ratelor de schimb

intarzieri in indeplinirea obligatiilor contractuale
intarzieri la primirea ofertelor din partea productorilor de materiale
forta majoré

lipsa surselor inteme/ externe de finanare

cresterea costurilor pentru investitia de bazé
majorarea impozitelor

intarzieri ale proceselor de avizare

rispuns negativ la consultarea populatiei
disponibilitatea terenului

| degradarea sau contaminarea terenului in timpul derulérii proiectului
retragerea sprijinului politic local

schimbéri politice majore

renuntarea la derularea proiectului in urma presiunilor politice sau a reorientarii investition
inselarea agteptérilor comunitatii

aparitia grupurilor de presiune

intarzieri ale procesului de licitatie

incoerenta caietelor de sarcini

erori in documentatia de executie

subiectivitate in selectarea contractului

intérzieri in indeplinirea obligatiilor contractuale
intarzieri la fumizarea materialelor pe santier

forta majord

lipsa de personal specializat i calificat

nerespectarea proiectului si a documentatiei de licitatie
depasirea costurilor alocate

evaludri geotehnice neadecvate

control defectuos al calitdii

disponibilitatea materialelor si echipamentelor
nerespectarea conditiilor de sigurantd i sénétate
contaminarea mediului inconjurator

disconfortul populatiei

intarzieri de finalizare

erori de estimare

erori de operare

Sabotaj

Vandalism

alunecéri de teren

Incendii

Inundatii

management de proiect neadecvat

| refragerea sprijinului acordat de catre Consiliul Local
selectia neadecvaté a subcontractantilor

lipsa de resurse si de planificare

probleme de comunicare

estimari gresite ale parametrilor functionali

M--—s—n-hm—-—smrours.'aroMMmroruw—-ammmwhro&wmm—hmmmmwwmmm-:-mw-h-h-

Casi o concluzie general a evaludrii riscurilor, se pot afirma urmétoarele:

» riscurile care pot apdrea in derularea proiectului au in general un impact mare la producere, dar o probabilitate
redusé de aparitie §i declangare

> riscurile majore care pot afecta proiectul sunt riscurile financiare §i economice
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» probabilitatea de aparitie a riscurilor tehnice a fost putemic contrata prin contractarea lucrarilor de consultantd (si
ulterior de executie) cu firme de specialitate.

c) Gestionarea riscurilor

In functie de structura riscurilor se vor lua masurile necesare unei gestionari eficiente si corecte a riscurilor. Gestionarea

riscurilor se realizeaza pe baza a patru operatiuni distincte:

» planificarea (operatiune care intra in sarcina beneficiarului gi a consultantului)

» monitorizare (operatiune care intr in sarcina beneficiarului)
» alocarea resurselor necesare prevenirii sau inliturarii efectelor riscurilor produse (operatiune care intrd in sarcina
beneficiarului si alte institutii financiare sau politice a caror rol este de sprijinire a proiectului)

» control (operafiune care infra in sarcina beneficiarului).
Pentru a determina resursele necesare prevenirii producerii riscurilor de proiect, pentru a realiza o gestionare eficients a

riscurilor se impune realizarea unor analize complexe:

> analiza factorilor interesaj

> analiza sociald - analiza a fost realizat3 de citre beneficiar, iar in urma acestei analize s-a determinat gradul de
suportabilitate a populafjei, gradul de implicare civica a cetifenilor, reactia social3 la obiectivele investitionale ale
proiectului, crearea de noi locuri de munca.

» analiza institutionald - proiectul poate fi implementat din punct de vedere legislativ

> analiza economicd ~ analiza care se regaseste tot in studiul de fezabilitate si fumizeaza informatii legate de
rentabilitatea proiectului, gradul de acoperire a creditului (dac3 este cazul), structura §i evolutia costurilor si a
tarifelor. In analiza economica s-au luat in considerare costuri pentru fiecare etapd a ciclului de viata (planificare,

proiectare, constructie, operare gi intretinere).

» analiza de mediu - realizat3 in stransa legatura cu Agentia de Protecfie a Mediului fumizeazi informatii cu privire la
integrarea prezentului proiect in strategia nationala si regional’ de mediu, masuri de respectare a reglementarilor de

mediu nationale i intemationale
Toate aceste analize dimensioneaza solutji si implicit obiective, dar acestea la randul lor sunt insotite de riscuri. Pentru

gestionarea riscurilor se impun, inca din faza de elaborare a proiectului, luarea unor masuri de prevenire si protectie a proiectului:

> includerea de cheltuieli neprevizute in bugetul proiectului, misura care poate solutiona apariia unor riscuri
naturale, tehnice si chiar financiar ~ economice (surpéri de teren, inundafii, forta majora, erori de executie, intarzieri,
modificéri ale ratei dobanzii, modificari ale cursului valutar)

» includerea in proiect a activit3tilor de atenuare a riscurilor

> proiecte complementare, susfinute din fonduri locale sau din alte surse, care au ca si obiectiv consolidarea
rezultatelor prezentului proiect

> corelarea strategica a obiectivelor, scopurilor si rezultatelor proiectului

> atenuarea riscurilor pe perioada de implementare printr-o atenti monitorizare

> angrenarea factorilor interesati in toate etapele de derulare a proiectului.
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Pentru 0 mai buni evidentiere i urmarire a riscurilor la care proiectul este supus, precum si pentru o corect? selectare a

actiunilor de gestionare a riscurilor, se va folosi Graficul de Management al Riscului:

Evaluare nisc : —
; Management risc Probabilitate impact-
(;.;;g"" matrice cadru (masuri de prevenire ) rating
Infiatia este mai mare Aprovizionare ritmic, contracte ferme cu M
decét cea pronosticatd furnizorii
Modificarile legislative sunt altele | Implicare beneficiar in dezbateri de legi §i M
dect cele pronosticate norme legislative, lobby, advocacy
?;;g:‘:::;::;';am Reprogramarea activitatilor, corelarea M
fioia bordor lor cu prognozele INMH
Planul de finantare va fi :
ooditast Céutarea unor surse altemative S
Nu exista o continuare a Refacerea strategiei in concordanta cu
dezvoltarii strategiei dezvoltarea socio-economic locala gi S
lucrarilor regionald
" ot Cregterea transparentei activitafii
iﬁﬁﬁ;ﬁ:’i;ﬁ' o operatorulii.  ImbunZtifirea  comunicarij M
consumatorii

Legends : R- RIDICAT, M- MEDIU, S - SCAZUT
Din analiza mai sus mentjonata, factorii critici care pot influenta durabilitatea si viabilitatea beneficiilor proiectului sunt:
» co-interesarea gi implicarea factorilor locali (institutii, administratie, asociatjii, oameni politici)(M)

» transparenta §i comunicarea intre principalii factori locali implicati: administratie, operator, utilita( gi populatie (S)

» sinergia cu programele locale, regionale si natjonale (S ).
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5. SCENARIUL TEHNICO-ECONOMIC OPTIM, RECOMANDAT

5.1. COMPARATIA SCENARILOR PROPUSE, DIN PUCT DE VEDERE TEHNIC, ECONOMIC,
FINANCIAR, AL SUSTENABILITATH S RISCURILOR

Scenariile propuse pentru realizarea investitiei sunt urmétoarele:

Scenariul | : Amenajare traseu cicloturistic mocénita Valea Sadului in comuna Sadu, judetul Sibiu, care nu dispune
de un iluminat public

Scenariul Il : Amenajare traseu cicloturistic mocanita Valea Sadului in comuna Sadu, judetul Sibiu, care dispune de
un iluminat public

Studiu comparativ pe baza indicatorilor tehnico economici calculati

CRITERII SCENARIUL 1 SCENARIUL 2
Tehnologie de executie mai putin : oyae i G
TEHNIC pretenfioasé Tehnologie de executie mai dificila,
ECONOMIC Costuri de intretinere i operare mici | Costuri de intretinere si operare medii
FINANCIAR Cost al investitiei mai mic Cost al investifiei mai mare
RISCURI Reduse Reduse

5.2. SELECTAREA $1 JUSTIFICAREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT

Analiza multicriteriala;

OIS EE SCENARIUL 1 SCENARIUL 2

CRIERY PONDERE Fara iluminat Cu iluminat

TEHNOLOGIA DE EXECUTIE 20% 10 8

DURATA DE EXECUTIE 15% 10 8

COSTURI DE INTRETINERE 15% 10 8

CHELTUIELI DE EXECUTIE 30% 8 6

ESTETICA/INCADRARE IN ZONA 15% 6

IMPACT ASUPRA MEDIULUI 5% 6 6

TOTAL 100% 50 42

PUNCTAJ 1...10
In urma evaluarii alternativelor s-a ales ca Scenariul 1 ca fiind varianta optima, corespunzatoare celui mai bun

punctaj.
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Investitia propusa va determina imbunétatirea circulatiei, cresterea calitatii serviciilor publice.
Avantajele variantei recomandate, SCENARIUL 1 in comparatie cu celelalte scenarii:
5.3. DESCRIEREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT PRIVIND:
a) Obtinerea gi amenajarea terenului;

Terenul este situat in extravilanul comunei Sadu, sat SADU, conform PUG, adiacente DJ 105G. Terenul
este in proprietatea Comunei Sadu — Domeniul Public.

in vederea pregatirii amplsamamentului se vor realiza lucréri privind demolari/demontari, defrigéri si/sau
evacuari suprafata de corpuri stréine.

b) Asigurarea utilititilor necesare functiondrii obiectivului;

Nu este necesar

c) Solutia tehnicd, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural gi economic, a principalelor lucréri pentru investitia de bazd, corelatd cu nivelul calitativ, tehnic
si de performanti ce rezulté din indicatorii tehnico-economici propusi;

Solutiile de proiectare asigura functionalitatea investifiei in conditjile incadrrii in paramedrii optimi privind
urmétoarele aspecte: fiabilitate, siguranta in exploatare, eficienté, costuri reduse, toate in conditiile incadrarii in
prevederile reglementarilor de proiectare legale in vigoare. Se va mentine traseului existent al drumului, pentru a se
evita eventualele exproprieri de terenuri. Corectii ale traseului pentru asigurarea elementelor geometrice impuse de
normative se vor efectua in limita amprizei disponibile.

Pentru amenajarea traseului cicloturistic sunt propuse urmétoarele tipuri de lucrari:
o Lucrari de terasamente: lucriri de s3paturé, umplutura si nivelare, degajarea terenului de corpuri straine

o Lucriri pentru realizarea structurii rutiere adoptate: lucrari privind realizarea straturilor ce compun
structura rutiera supla proiectat;

e Lucriri de colectare a apelor pluviale: lucrdri privind realizarea ganfurilor cu secfiune neprotejata
(santuri din pamént) si sanfuri cu sectiune protejata — pereere cu beton

e Lucriri de evacuare/continuizare scurgere a apelor pluviale gi traversare cursuri de apé: lucréri
privind realizarea podetelor din polipropilend avand clasa de rigiditate SN 8, realizarea pasarelelor ce
traverseaza cursuri de ap3, lucréri ce privesc refacerea unor elemente structurale la podetele existente;

o Lucrari de consolidare; asigurarea l4timii in vederea realizérii traseului proiectat a presupus necesitatea
stabilizarii terasamentelor de debleu sifsau rambleu pe unele sectoare, pentru care s-au prevazut
consolidari din anrocamente si/sau gabioane

e Lucréri privind siguranta circulatiei: lucrari prinvind realizarea semnalizarii orizontale prin marcaje
longitudinale si a semnalizérii verticale prin indicatoare rutiere.
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d) Probe tehnologice si teste,
Pentru fiecare lucrare i etapa de executie se vor efectua teste si probe specifice, in conformitate cu prevederile caietelor de
sarcini, elaborate la faza PT si in conformitate cu reglementarile in vigoare pentru asigurarea parametrilor calitativi.

5.4. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO- ECONOMIC AFERENTI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totali a obiectului de investitii, exprimaté in lei, cu TVA §i, respectiv, fird
TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;

Devizul general estimativ este anexat documentatiei.

b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fizice/capaciti fizice care s indice atingerea
tintei obiectivului de investitii - §i, dupd caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele §i

reglementérile tehnice in vigoare;

Indicatorii tehnico-economici se anexaza documentatiei,

Pentrui inirea indicatorilor de se Vor asigura urmétorii indicatori minimali:
1 Pista pentru biciclete 4,260.00 19,170.00
3 Lucrari colectare ape pluviale - sant din pamént 4,094.00 4,506.00
4 Lucrari colectare ape pluviale - sant di beton (la marginea platformei si 90.00 54.00
sanjuri de gards) i )
S__| Lucrari de consolidare - zid de sprijin din gabioane 735.00 735.00
6 Lucrari de consalidare - zid de sprijin din anrocamente 280.00 1,036.00
7 Lucm de terasamente avénd in vodere realizarea rampelor la :
DOGelel ex}stente Da di€ F
26.054.00

“Total suprafata contruita [mp]

¢) Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultatioperare, stabilifi in functie de specificul gi tinta
fiecdrui obiectiv de investitii;

Cu realizarea investifiei se preconizeaza reducerea emisilor de carbon avand in vedere sustinerea
deplasarilor nemotorizat

¢ Se estimeaza cresterea numérului de agenti economici ce desfisoara activitifi economice;

e Se estimeaza cresterea numdrului de turigti;

d) Durata estimaté de executie a obiectivului de investitii, exprimati in luni.
Durata de executie estimata este de 9 luni.

5.5. PREZENTAREA MODULUI IN CARE SE ASIGURA CONFORMAREA CU REGLEMENTARILE
SPECIFICE FUNCTIUNII PRECONIZATE DIN PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARII TUTUROR
CERINTELOR FUNDAMENTALE APLICABILE CONSTRUCTIEl, CONFORM GRADULUI DE

'DETALIERE AL PROPUNERILOR TEHNICE SV E I n e B L
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CALITATEA CONSTRUCTIEI este rezultanta totalitafii performantelor de comportare a acestora in
exploatare, in scopul satisfacerii, pe intreagd durat3 de existenta, a exigentelor utilizatorilor $i colectivitaior.

Sistemul calitatii n constructii se aplicd in mod diferentiat in functie de categorile de importantd ale
constructiilor, conform regulamentelor §i procedurilor de aplicare a fiecarei componente a sistemului.

Clasificarea in categorii de important3 a construcfiilor se face in functie de complexitate, destinafie, mod de
utilizare, grad de risc sub aspectul sigurantei, precum $i dupa considerente economice.

Pentru obtinerea unor constructii de calitate corespunzatoare sunt obligatorii realizarea §i mentinerea,pe
intreag# durata de existenta a constructiilor, a urmatoarelor cerinte:

a) rezistentd mecanic si stabilitate;

b) securitate la incendiu;

c) igiend, sanétate §i mediu inconjurator,

d) sigurana si accesibilitate in exploatare;

e) protectie impotriva zgomotului;

f) economie de energie §i izolare termicé;

g) utilizare sustenabil3 a resurselor naturale

MASURI DE PROTECTIE CIVILA

In conformitate cu prevederile Legii 481/2004 privind masurile de protectie civild i HGR nr.560/2005,
modificatd si completatd de HGR nr.37/2006 privind stabilirea categoriilor de constructii la care este obligatorie
realizarea ad#postului de protectie, constructiile din cadrul proiectului nu au fost prevazute cu adapost de protectie
civila.

SECURITATEA S SANATATEA IN MUNCA

Pe toats durata desfasuranii lucrarilor se vor respecta toate normele de securitate §i sénatate in munca
previzute de actele nommative in vigoare.

Au fost avute in vedere prevederile cuprinse in:
. Legea nr. 319/2006 a securitafii $i san&tétii in munca;

. HGR 1425/2006 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare prevederilor Legii securitii si
s&natati in munca 319/2006 cu completérile $i modificarile aduse de HG 955/2010 §i HG 1242/2011;

. *Regulamentul privind protectia §i igiena muncii in constructii* elaborat de Ministerul Lucrérilor Publice i
Amenajérii Teritoriului (Ordinul Nr. 8/N/1993);

. HGR nr. 300/2006 privind cerintele minime de securitate $i sanatate pentru gantierele temporare sau
mobile, completatd prin HGR 601/2007;

. HGR nr. 1.146/2006, privind cerintele minime de securitate gi sénatate pentru utilizarea in muncé de catre
lucritori a echipamentelor de munca;
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HGR 1.091/2006, privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru locul de munca:

. HGR nr. 971/2006, privind cerintele minime pentru semnalizarea de securitate si/sau de s&natate la locul
de munc3;

. HGR nr. 1.051/2006, privind cerintele minime de securitate i sénétate pentru manipularea manuals a
maselor care prezinta riscuri pentru lucratori, in special de afectiuni dorsolombare;

. HGR nr. 1.048/2006, privind cerinfele minime de securitate §i sintate pentru utilizarea de cétre lucritori a
echipamentelor individuale de protectie la locul de muncs;

. HGR nr. 1.218/2006 privind stabilirea cerinfelor minime de securitate §i san3tate in muncé pentru
asigurarea protectiei lucratorilor impotriva riscurilor legate de prezenta agentilor chimici;

. HGR nr. 493/2008, privind cerinfele minime de securitate gi sénatate referitoare la expunerea lucritorilor
la riscurile generate de zgomot;

. Ordinul Ministrului Muncii, Solidaritatii Sociale si Familiei nr. 242/2007, pentru aprobarea Regulamentului
privind formarea specifica de coordonator in materie de securitate §i sanétate pe durata elaborsrii proiectului gifsau

a realiz&rii lucrarii pentru gantiere temporare ori mobile;

MANAGEMENTUL RISCURILOR DE INCENDIU
Lucrérile cuprinse in prezenta documentatie corespund cerintelor din normativele:
Legea nr. 307/12.07.2006 privind apararea impotriva incendiilor;

- H.G.R. nr. 1739/06.12.2006 pentru aprobarea categorillor de constructii §i amenajari care se supun
avizarii gifsau autoriz&nii privind securitatea la incendiu;

H.G.R. nr. 537/06.06.2007 privind stabilirea gi sancfionarea contraventiilor la normele de prevenire si
stingere a incendiilor;
- Ordinul nr. 80/06.05.2009 pentru aprobarea Normelor metodologice de avizare si autorizare privind
securitatea la incendiu si protectia civila (Ministerul Administratiei gi Intemelor);

Ordinul nr. 712/23.06.2005 pentru aprobarea Dispozitiilor generale privind instruirea salariafilor in
domeniul situatiilor de urgenta (Ministerul Administratiei si Intemelor);
- Ordinul nr. 786/02.09.2005 privind modificarea §i completarea O.M.Al. nr. 712/2005 (Ministerului
Administratiei si Intemelor);
- Ordinul nr. 130/25.01.2007 pentru aprobarea Metodologiei de elaborare a scenariilor de securitate la
incendiu (Ministerul Administratiei si Intemelor);
- Ordinul nr. 607/09.09.2008 privind aprobarea Metodologiei de certificare a conformitatii, in vederea
introducerii pe piald a mijloacelor tehnice pentru apérarea impotriva incendiilor (Ministerul Intemelor si Reformei

Administrative);
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- Ordinul nr. 210/21.05.2007 pentru aprobarea Metodologiei privind identificarea, evaluarea i controlul
riscurilor de incendiu (Ministerul Intemelor si Reformei Administrative);

- Ordinul nr. 163/28.02.2007 pentru aprobarea Normelor generale de apérare impotriva incendiilor
(Ministerul Administratiei si Intemelor) completat cu Ordinul 663/2008;

- P 118-99 + MP 008-00 Normativ de siguranta la foc a constructiilor;
- NP 086-05 Normativ pentru proiectare, executare, exploatare instalafjii stingere incendii;

- C 300-94 Normativ de prevenire si stingere a incendiilor pe durata executdrii lucrarilor de constructi §i
instalatii aferente acestora.

REGLEMENTARI PRIVIND ELABORAREA DOCUMENTATIEL
Elaborarea studiului de fezabilitate a fost efectuata respectand urmatoarele acte legislative:

1. Legea 242 din 23 iulie 2009 privind aprobarea Ordonantei Guvemului nr. 27/2008 pentru modificarea §i
completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului $i urbanismul;

2. Legea 10 din 18 ianuarie 1995 privind calitatea in constructii, cu modificarile §i completarile ulterioare;

3. Legea 50 din 29 iulie 1991 privind autorizarea executarii constructiilor gi unele masuri pentru realizarea
locuintelor, cu modificarile §i completérile ulterioare;

4. Ordinul nr. 3454/2019 pentru modificarea si completarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 50/1991
privind autorizarea executdrii lucrarilor de constructii, aprobate prin Ordinul ministrului dezvoltérii regionale §i
locuintei nr. 839/2009;

5. Ordonants de Urgenta nr.164 din 19 noiembrie 2008 pentru modificarea gi completarea Ordonantei de urgentd a
Guvernului nr. 195/2005 privind protectia mediului;

6. Hotérarea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si confinutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investiii finantate din fonduri publice

7. ORDIN nr. 49 din 27 ianuarie 1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea gi realizarea strazilor in
localitatile urbane

Elementele structurale proiectate, vor respecta exigentele de calitate impuse de nomele si legile in
vigoare. Fiecare material introdus intr-un proces sau subproces de executie va trebui sa fie insotit de un atestat sau
certificate de calitate recunoscut pe plan national de catre autoritatile competente. Sub nici o forma nu vor fi incluse
in executie materiale interzise de lege, materiale cu potential poluant sau cu potential toxic. Orice proces sau
subproces cu potential toxic sau poluant va necesita arpobare din partea autoritatilor competente si nu va fi executat
pana nu se vor lua toate masurile de prevenire a poluarii zonei.

La elaborarea proiectului tehnic se vor respecta prevederile normativelor, standardelor, buletinelor si legilor
in vigoare, inclusiv modificarile si completérile la acestea ce apar pana la momentul inceperii execufiei.

Exigentele de verificare a proiectului pentru autorizarea lucrarilor de construire sunt urmatoarele:
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o A4 -Rezistenta si stabilitate pentru constructii rutiere, drumuri, piste de aviatie; poduri; tunele;
o B.2- Siguranta in exploatare pentru constructii rutiere, drumuri, piste de aviatie; poduri; tunele;

o D-lgiena, sdnatatea oamenilor, refacerea si protectia mediului pentru toate domeniile:

NOTA: La momentul elaborari documentatiilor pentru executie se vor verifica valabilitatea normativelor,

5.6. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE A INVESTITIEI PUBLICE, CA URMARE A
: , mﬁmgf-m wnj EDITE BANC n%aﬁgnmns

OPRIL,

Proiectul poate fi supus finantarii in conformitate cu legislatia romaneasca in vigoare, din urmatoarele surse:
Fonduri de la bugetul de stat;
Credite bancare;
Credite externe garantate sau contractate de stat;
Fonduri exteme nerambursabile;
Alte surse legal constituite.

O V0o oo
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6. URBANISM, ACORDURI Sl AVIZE CONFORME
6.1. CERTIFICATUL DE URBANISM EMIS iN VEDEREA OBTINERII AUTORIZATIEI DE CONSTRUIRE

Se anexeaza documentatiei.

6.2. EXTRAS DE CARTE FUNCIARA, CU EXCEPTIA CAZURILOR SPECIALE, EXPRES PREVAZUTE
DE LEGE

Se anexeaza documentatei.

6.3. ACTUL ADMINISTRATIV AL AUTORITATII COMPETENTE PENTRU PROTECTIA MEDIULUI,
MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI, MASURI DE COMPENSARE, MODALITATEA DE
INTEGRAR% A PREVEDERILOR ACORDULUI DE MEDIU IN DOCUMENTATIA TEHNICO-
ECONOMIC

Se anexeaza documentatiei.

6.4. AVIZE CONFORME PRIVIND ASIGURAREA UTILITATILOR

Nu este necesar.

'6.5. STUDIU TOPOGRAFIC, VIZAT DE CATRE OFICIUL DE CADASTRU §| PUBLICITATE IMOBILIARA

Se anexeazé documentatiei.

AVIZE, ACORDURI §I STUDIl SPECIFICE, DUPA CAz, IN FUNCTIE DE SPECIFICUL
OBIECTIVULUI DE INVESTITII §1 CARE POT CONDITIONA SOLUTIILE TEHNICE

.UN
-3

] S-a realizat studiu hidrologic elaborat de:

INSTITUTUL NATIONAL DE HIDROLOGIE S| GOSPODARIRE A APELOR
0 S-a realizat studiu topografic elaborat de:

S.C. ZZTOPO S.R.L.

0 S-a realizat studiu geotehnic pentru determinarea caracteristicilor terenului de fundare. Studiul geotehnic a fost
elaborat de:

S.C. ARC GEOSOIL S.R.L.
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7.  IMPLEMENTAREA INVESTITIEI
7.1. INFORMATII DESPRE ENTITATEA RESPONSABILA CU IMPLEMENTAREA INVESTITIEI
Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este Primaria Comunei adu.

Persoane din institutie:
Primar: Valentin Dumitru loan IVAN

Viceprimar: lonuf VESTEMEAN

7.2. STRATEGIA DE IMPLEMENTARE, GUPRINZAND: DURATA DE IMPLEMENTARE A
OBIECTIVULUI DE INVESTITII (IN LUNI CALENDARISTICE), DURATA DE EXECUTIE, GRAFICUL
DE IMPLEMENTARE A INVESTITIEI, ESALONAREA INVESTITIEI PE ANI, RESURSE NECESARE

Se estimeazé ca toate lucrarile previzute se vor realiza intr-o perioada de max. 9 luni de la emiterea
ordinului de incepere a lucrarilor. Graficul de implementare se anexeaza documentatiei:

7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE/OPERARE §I INTRETINERE: ETAPE, METODE §I RESURSE
NECESARE

Obiectul urmaririi comportarii in exploatare a obiectivului de investifii si al interventiei in timp este evaluarea starii tehnice a
constructiei si mentinerea aptitudinii in exploatare, pe toata durata de existenta a acesteia.

Urmarirea comportarii in exploatare este una din componentele sistemului calitatii in constructii si are la baza « Regulamentul
privind urmarirea comportarii in exploatare, interventiile in timp si postutilizarea constructilor » aprobat cu HGR nr.
766/21.11.1997 precum si Normativul P 130/99 - « Norme metodolgice privind comportarea constructiilor, inclusiv

supravehgerea curenta a starii tehnice a acestora ».

Urmarirea comportarii in exploatare a obiectivului de investitii se face in vederea depistarii din timp a unor degradarii, care
conduc la diminuarea aptitudinii in exploatare.

Urmarirea comportarii in exploatare a constructiei se face prin urmarirea curenta, care are un caracter permanent, durata ei
coincizand cu durata de serviciu efectiva a obiectivului de investitii

Urmarirea curenta se realizeaza prin examinare vizuala directa si cu ajutorul unor mijloace simple de masurare.

Rezultatul supravegherii curente a starii tehnice (urmarirea curenta) se inscrie in jumalul evenimentelor din cartea tehnica a

constructiei,

Beneficiarul are obligatia verificarii comportarii o data pe trimestru, precum si dupa orice eveniment deosebit (cutremur,
inundatie, ploi torentiale, caderi masive de zapada, supraincarcari accidentale cu materiale, explozii, incendii etc).
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Urmarirea curenta se face la urmatoarele capitole de lucrarii, analizandu-se:
« situatia terenului de fundare (tasare, umplere, umezire avansata, alunecare);

+ platforma tenologic betonat (fisurare, deplasare);

7.4. RECOMANDAR! PRIVIND ASIGURAREA CAPACITATII MANAGERIALE §1 INSTITUTIONALE

Etapele principale de realizare a investitiei sunt :

—  Aprobarea finantarii proiectului
—  Obtinerea avizelor si acordurilor pentru realizarea investitei
—  Realizarea proiectului tehnic
- Organizarea procedurilor de achizitie publica
—  Executia propriu zisa a proiectului.
Entitatea responsabila cu implementarea proiectului va primi asistentd tehnica si consultanta din partea
proiectantului. Asistenta tehnica din partea proiectantului se va desfésura pe toata perioada de implementare a

proiectului. Prin activitatea de asistenta tehnica pe tot parcursul executiei lucrérilor va avea sarcina de a urmari
adaptarea la teren a proiectului realizat, de a verifica §i de a lua masurile necesare pentru aplicarea corectd a

tehnologiilor stabilite.

Raspunderile principale ale proiectantului pe toatd durata executiei sunt :

—  Proiectantul va elabora caletele de sarcini ce vor cuprinde instructiunile fehnice privind executia lucrarilor,
precum si stabilirea fazelor de executie determinante pentru lucrarile aferente cerintelor si participarea pe
santier la verificarea de calitate legate de acestea. ‘Fazele determinante” se vor stabili cu acordul
inspectiei teritoriale si a organelor de avizare a investitiilor si se vor inscrie in proiectul de executie al
Jucrarii. La cererea organelor Inspectiei de Stat in Constructii proiectantul are obligatia sa modifice, sa
diminueze sau sa majoreze numarul si tipul de “faze determinante” stabilit initial. De asemenea Inspoectia
de Stat in Constructii poate institui din proprie initiativa ‘faze determinante” cand in cauzistica intalnita se
constata necesitatea acestora. Controalele in “fazele determinante” nu inlocuiesc si nu exclud raspunderile
factorilor implicati in proiectarea si executia lucraril.

—  Proiectantul va praticipa pe santier la toate solicitarile investitorului legate de modificarile ce intervin in
succesiunea fazelor de executie.

—  Proiectantul va rpezenta proiectul elaborat si solutiile tehnice oferite pe parcursul executaril lucrarilor in
fata specialistilor verificatori de proiecte atestai, stabiliti de investitor, daca este cazul.

—  Proiectantul va stabili modul de tratare a defectelor aparute in executie si va umari pe santier modul de
aplicare a solufiilor adoptate si rezultatul finalizarii acestora cu implicatiile lor asupra proiectului initial.

—  Proiectantul va participa la rezolvarea solicitarilor facute de catre investitor, executant sau alt organ de
control, de modificare a unor solutii tehnice.

S.C. INGINERIE DRUMIIRI STPODURISR.L
Sie Pirfului, Nir 9, Loc. Sona. Com. Sona, Jud. Alba
Tel.. 0765 931 461

E-mail: proiectare idp@gmail com 60 /61



Studiu de Fezabilitate: i-D_P INGINERIE

“AMENAJARE TRASEU CICLOTURISTIC MOCANITA
VALEA SADULUI IN COMUNA SADU, JUDETUL SIBIU * DRUMURI S1 PODURI

Specialistul verificator de proiect atestat raspunde in mod solidar cu proiectantul in ceea ce priveste
asigurarea nivelului de calitate corespunzator cerintelor proiectului.

La receptia la terminarea lucrarilor proiectantul intocmeste si repezinta in fata comisiei de receptie punctul
sau de vedere privind realizarea lucrarii.

Supravegherea ca fi asigurata de catre inspectorii de santier autirozati ISC. Firma ,sau persoana fizica
prestatoare de servicii este desemnata in urma unei proceduri de achizitie publica de servicii lansata de

catre Autoritatea Confractanta.

Supravegherea executiei lucrarilor va respecta termenii contractuali. Contractantul va presta serviciile
stabilite prin contract cu deosebita atentie, eficienta si diligenta, in conformitate cu cele mai bune practici
profesionale. De asemenea se propun o serie de activitati necesare desfasurarii contractului cum ar fi :

— Analiza S'F. si a solutiei impuse de aceasta

—  Vizita in teren a obiectului de investitii

—  Analiza studiilor de teren

—  Analiza proiectului si a detaliilor de executie

Stabilirea procesului tehnologic impreuna cu constructorul in functie de utilajele din dotarea acestuia si de
organizarea de santier

Analizarea futuror neconcardantelor dintre situatia din teren si documentatia de proiectare

Stabilirea graficului de executie a lucrarii si stabilirea Planului de Urmarie si Control al executiei imreuna
cu Inspectia de Stat in Constructii din teritoriu

Totodata dirigintele de santier va analiza toate situatile de lucrari, fizic si valoric, prezentate de catre
executant la transele de plati.

De asemenea, dirigintele de santier va urmari respectarea caietului de sarcini pentru toate materialele
puse in opera precum si pentru toate procesele tehnologice adoptate.

Activitatea de inspectie de santier incepe in momentul in care Autoritatea Contractanta emite Ordinul de
incepere a lucrarilor.

Dirigintele de santier va participa la foate fazele determinante stabilite in Programul de Control precum si
la toate fazele de control de calitate sau la fazele de verificare a lucrarilor ascunse. De asemenea
dirigintele de santier se va prezenta la lucrare saptamanal.

Autoritatea Contractanta va pune la dispozitia Confractantilor informatii si/sau documentatii care au
importanta pentru realizarea contractului. Aceste documente trebuie retumate Autoritati Contractante la finele
perioadei de executare a coniractului. Autoritatea Contractanta va coopera pe cat posibil cu Contractantii pentru a le
pune la dispozitie informatiile pe ;‘L"W in vederea realizarii contratului.

2
P

DRUMURI $i PODURI
SRAL

Str. Piriului, Nr.9, Loc. Sona. Com. Sona, Jud. Alba

Tel.: 0765 931 461 }5 e RETHA, 61/ ENEALAL

E-mail: pmiectare.id'p@gmai!.com \ N e )

.\ covBRISIEAR






