JUDETUL VRANCEA
U.A.T. COMUNA RUGINESTI

NOTA CONCEPTUALA

“ REABILITARE STRAZI IN SAT RUGINESTI, COMUNA
RUGINESTIL, JUDETUL VRANCEA ”

Elaborata conform cadrului-continut — Anexa nr 1 din HG 907/2016 — privind etapele de elaborare
si continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice
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NOTA CONCEPTUALA

1.Informatii generale privind obiectivul de investitii propus

1.1.Denumirea obiectivului de investitii:

““ REABILITARE STRAZI IN SAT RUGINESTI, COMUNA RUGINESTI,
JUDETUL VRANCEA”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor
Primarul Comunei Ruginesti pentru Unitatea Administrativ Teritoriala Comuna Ruginesti

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
Nu este cazul

1.4. Beneficiarul investitiei
Unitatea Administrativ Teritoriala Comuna Ruginesti in calitate de administrator al retelei
de drumuri comunale si de interes local , strazi

2.Necesitatea si oportunitatea obiectivului de investitii propus
2.1.Scurta prezentare privind :

a) Deficiente ale situatiei actuale ;

Strazile Fantana cu Roata, Preot lon Soare, Soldat lon Cilibiu din Sat
Ruginesti Comuna Ruginesti sunt adiacente drumului judetean DJ 119C , Strada Caporal
Stefan Nastase isi are originea si finalul in Strada Soldat Neculai Bejan , Strada Paunesti
isi are originea in Strada Deleni .

Traseul strazilor ce urmeaza a fi reabilitate se prezintd cu urmatoarea structura
rutierd avand caracteristicile de mai jos:

Strada Soldat lon Cilibiu, L = 0,132 km;

Nr Tronsoane Inceput Sfarsit
: strada — Pozitii Lungime | U.M. b Starea drumului
Tronsoane . - tronson tronson
kilometrice
Int. Strada Strada pietruita —
1 0+618 | — | 0+750 | 0,132 | km Int. DJ 119C Soldat lon P
e stare rea
Cilibiu
Lungime Totala 0,132 km
Strada Paunesti, L = 0,270 km;
Nr Tronsoane Inceput Sfarsit
: strada — Pozitii Lungime | U.M. P Starea drumului
Tronsoane . - tronson tronson
kilometrice
1 0+020 | — | 04290 | 0270 | km | Strada Deleni : Strada pietruita -
stare rea
Lungime Totala 0,270 km
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Strada Fantana cu Roati, L = 0,130 km;

Nr Tronsoane Inceput Sfarsit
Tronsoane strada — Pozitii Lungime | U.M. tronson tronson Starea drumului
kilometrice
1 0+010 | — | 0+140 0,130 km Int. DJ 119C Int. Strada Strada pietruita —
Grigoras stare rea
Lungime Totala 0,130 km

Strada Preot lon Soare, L = 0,192 km;

Nr Tronsoane Inceput Sfarsit
: strada — Pozitii Lungime | U.M. b Starea drumului
Tronsoane . - tronson tronson
kilometrice
1 0+010 | — | 0+202 | 0,192 | km Int. DJ 119C Int. Strada. |- Strada pietruita -
Primaverii stare rea
Lungime Totala 0,192 km
Strada Caporal Stefan Nastase, L = 0,303 km;
Nr Tronsoane Inceput Sfarsit
: strada — Pozitii Lungime | U.M. b Starea drumului
Tronsoane - - tronson tronson
kilometrice
Int. Strada N
1 0+000 | - | 0+303 | 03038 | km | SwradasSoldal | oo Neculai | Stfadapietruita—
Neculai Bejan - stare rea
Bejan
Lungime Totala 0,303 km

Evaluarea stirii de degradare are la baza investigarea defectiunilor structurii
rutiere si a suprafetei acesteia si a dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor pluviale.
Structura strazilor investigate se prezinta cu defecte specifice de tipul fagase, gropi,
burdusiri, deniveldri, degraddri de margine, cauzate de stationarea sau siroirea apelor
pluviale pe partea carosabila dar si o descarcare necorespunzatoare a lor catre emisari.
Lipsa santurilor sau pantele longitudinale si transversale si o descarcare ineficienta a lor
catre emisari este o0 alta consecinta a defectelor capatate in timp de structura rutiera.

Structura rutiera este alcatuia din pietruiri anterioare cu grosime variabila si
neuniforma ca lalime care nu poate constitui o baza de calcul in dimensionai ea noii
structuri rutiere si prezinta denivelari si gropi. Gradul avansat de degradare al suprafetelor
de rulare are drept consecinte: viteza de circulatie redusa, pericole de accidente, cresterca
gradului de poluare, precum si disconfort la nivelul de trai al populatiei.

Scurgerea apelor este deficitara , santurile lipsesc, iar acolo unde exista sunt
subdimensionate colmatate sau inierbate. Scurgerea apelor este deficitara mai ales in
perioadele de precipitatii abundente si de dezghet, apa baltind pe platforma dramului.
Intensitatea traficului rutier este redusa. Spatiile destinate circulatiei pietonale sunt din
pamant neamenajate, fapt pentru care tendinta pietonilor este de a circula pe partea
carosabila, din aceasta cauza atat circulatia rutiera cat si cea pietonala se desfasoara cu
dificultate.

Ampriza drumului pe lungimi destul de mari este insuficienta, latimea carosabilului
este de cca 3,00 m.Pe sectoarele de drum nu exista podete tubulare.

Lungimea totala a sectoarelor de drum ce trebuiesc modernizate este de 1,000 km.
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b)efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii:

Prin Reabilitarea infrastructurii rutiere(asfaltarea) pe cele cinci strazi efectul pozitiv

previzionat se va concretiza astfel:

1. Circulatia se va desfasura in conditii de siguranta si confort pentru toti participantii la
trafic.

2. Investitia care se va realiza este necesara si oportuna pentru dezvoltarea Satelor
Ruginesti si Anghelesti, pentru asigurarea premiselor unei dezvoltari durabile ulterioare
din punct de vedere economic, urbanistic si social pentru a permite generatiei actuale
dar si viitoare un mediu propice dezvoltdrii armonioase.

3.Accesibilitatea cetatenilor localitatii la institutii publice, scoala, cimitir sau catre
terenurile agricole din zona;
4. Imbunatitirea calitatii vietii (educatie, sinitate, asistentd si protectie sociald, tehnologia
informatie si comunicarii etc.), se va asigura un acces facil si in conditii de siguranta la
locuintele de pe traseul strazilor propuse;
5.Impactul asupra mediului — se elimina o parte din sursele de poluare prin cresterea
calitatii sistemului rutier si eliminarea restrictiilor de circulatie.
6. Prin reabilitarea strazilor din cadrul intravilanului Satului Ruginesti de pe raza comunei
Ruginesti, judetul Vrancea se vor imbunatati conditiile de transport, se va reduce timpul si
costurile de transport marfa si calatori ce asigura legatura directa cu DJ119C. In acelasi
timp este asigurat si facilitat accesul catre unitatile agricole si zootehnice din localitati si
din afara acestora cat si a celorlalti: .operatori economicii care isi desfdsoara activitatea la
nivelul comunei, punandu-se astfel la dispozitie facilitati pentru noii investitori si
dezvotatori din zona.

c) efectul negativ -previzionat in cazul nerealizarii obiectivului de investitii

In cazul in care nu se vor executa lucrarile de asfaltare pe cele cinci strazi 1in
lungime totald de 1,027 km, impactul negativ previzionat ar conduce cel putin la:
1. Reducerea eficientei economice: majorarea timpului transporturilor de calatori si de
marfa, dar si a autoturismelor datorita restrictiilor de viteza si tonaj in punctele afectate
de fenomenele hidro-meteorologice periculoase;
Cresterea poluarii mediului — implicand emisii de noxe si CO2 in mediul Inconjurétor;
3. Scaderea sigurantei rutiere datorita starii tehnice necorespunzdtoare in care se afla

aceste strazi.

no

2.2.Prezentarea, dupa caz, a obiectivelor de investitii cu aceleasi functiuni sau
functiuni similare cu obiectivul de investitii propus, existente in zonia, in vederea
justificarii necesitatii realizarii obiectivului de investitii propus:

In prezent Primaria Ruginesti are in derulare prin Programul National de finantare
»Anghel Saligny” mai multe investitii:

1. ,,Construire trotuare aferente DJ119C in Satele Ruginesti si Anghelesti, Modernizare DJ
119C si Asfaltare Strada Soldat Neculai Silvestru , Strada llie Vieru, si Strada Sodat Nita
Vieru in Comuna Ruginesti, Judetul Vrancea”

2. ,Modernizare DJ119C si Modernizare trotuare aferente in intravilan Sat Ruginesti,
Comuna Ruginesti, Judetul Vrancea” .
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2.3.Existenta, dupa caz, a unei strategii, a unui master plan ori a unor planuri
similare, aprobate prin acte normative, in cadrul ciarora se poate incadra obiectivul
de investitii propus:

Nu este cazul

2.4 Existenta, dupa caz, a unor acorduri internationale ale statului care obliga partea
romana la realizarea obiectivului de investitii:

Nu este cazul.

2.5.0Dbiective generale, preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei:

Imbunatitirea mobilititii populatiei, bunurilor si serviciilor in Comuna Ruginesti
prin asigurarea conexiunii la reteaua de drumuri nationale/europene (DN 2) cat si a retelei
de drumuri comunale, drumuri de interes local.

Prin modernizarea infrastructurii strazilor se ating urmatoarele obiective:

e Se asigurd astfel o accesibilitate regionald sporitda a populatiei din zone traditionale

mai putin dezvoltate .

e se va stimula dezvoltarea socio - economica a zonei rurale traversate, deoarece se
faciliteaza accesul spre obiective de interes local si national;

e de asemenea se va facilita accesul locuitorilor zonei rurale traversate spre obiective
turistice si culturale de importantd nationala din Vrancea;

e se promoveaza coeziunea teritoriala, prin Tmbunatdtirea conectivitatii = si

eqe o e

IR

avantajele economice se adauga avantajele sociale.
In prezent accesul populatiei rurale la educatia de bazi si la serviciile de sanatate este
impiedicata de serviciile de transport deficitare, cu un impact negativ asupra fluxului
urban — rural al medicilor si profesorilor. Avantajele economice si sociale rezultate
astfel vor determina o crestere a atractivitatii zonelor rurale traversate stimuland
dezvoltarea durabila la nivel regional.

3.Estimarea suportabilitaii investitiei publice

3.1.Estimarea cheltuielilor pentru executia obiectivului de investitii, luandu-se in
considerare, dupa caz:- costurile unor investitii similare realizate;- standarde de cost
pentru investitii similare:

- costurile unor investitii similare realizate;

Unitatea administrativ teritoriala Comuna Ruginesti a mai derulat proiecte oarecum
similare ca si specific, fiecare lucrare avand caracteristicile ei in ceea ce priveste: solutiile
tehnice impuse prin expertizele tehnice, caracteristici tehnice, tehnologii de executie,
valorile rezultate in urma elaborarii documentatiilor tehnico-economice la faza de
Documentatii de avizare a lucrarilor de interventii, valorile rezultate in urma organizarii
procedurilor de achizitii publice de servicii de proiectare si lucrari,

- standarde de cost pentru investitii similare;

Hotararea Guvernului nr. 363/2010 privind aprobarea standardelor de cost pentru
obiective de investitii finantate din fonduri publice a fost abrogata prin Ordonanta de
Urgenta nr. 85/2018.

Mai mult decat atat la aceasta data in Romania nu exista aprobate standarde de cost
pentru lucrari de consolidari, reabilitari, modernizari la drumuri judetene si nici pentru
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lucrari de refacere a unor sectoare de drumuri judetene afectate de fenomenele hidro-
meteorologice periculoase.

Pentru stabilirea valorilor investitiei de baza pentru obiectivul de investitii¢
REABILITARE STRAZI IN SAT RUGINESTI, COMUNA RUGINESTI,
JUDETUL VRANCEA ” se vor utiliza costurile actuale conform reglementarilor legale
in vigoare, pretul manoperei si a materialelor actualizate conform legislatiei in vigoare
privind instituirea unor masuri in domeniul investitiilor publice si a unor masuri fiscal-
bugetare.

3.2.Estimarea cheltuielilor pentru proiectarea, pe faze, a documentatiei tehnico-
economice aferente obiectivului de investitie, precum si pentru elaborarea altor studii
de specialitate in functie de specificul obiectivului de investitii, inclusiv cheltuielile
necesare pentru obtinerea avizelor, autorizatiilor si acordurilor prevazute de lege:

La elaborarea documentatiilor tehnico-economice la faza de: Expertiza tehnica
(E.T.), Studiu de fezabilitate (S.F.), Studii de specialitate in functie de specificul
obiectivului de investitie (studiu topografic, studiu geologic), Proiect pentru autorizare
lucrarilor de construire (P.A.C.), Proiect tehnic de executie (P.T.E.), aferente obiectivului
de investitie, prestatorii serviciilor de proiectare vor respecta si vor folosi continutul -
cadru pentru fiecare faza de proiectare in parte mentionat in H.G. nr. 907/2016 - privind
ctapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice,

Totodata, la elaborarea documentatiilor tehnico-economice mentionate anterior, prestatorii
serviciilor de proiectare, vor respecta prevederile din legislatia in vigoare dupa cum
urmeaza:

1.Legea nr.350/2001 - privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile si
completarile ulterioare,

2.Legea nr. 50/1991 — autorizarea lucrarilor de construire, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare,

3.Legea nr.255/2010- privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica, necesarad
realizarii unor obiective de interes national, judetean si local, daca este cazul

4.Legea nr. 500/2002- a finantelor publice

5.toate Normativele tehnice si a STAS-urile in vigoare pentru proiectarea lucrarilor de
drumuri si lucrari de arta.

Deoarece la acesta data Autoritatea contractanta nu dispune de un necesar de cantitati si
categorii de lucrari masurabile care trebuiesc realizate, pentru Estimarea cheltuielilor
pentru proiectarea, pe faze, a documentatiei tehnico-economice aferente obiectivului de
investitie, precum si pentru elaborarea altor studii de specialitate in functie de specificul
obiectivului de investitii, inclusiv cheltuielile necesare pentru obtinerea avizelor,
autorizatiilor si acordurilor prevazute de lege, Autoritatea contractanta solicita ca acestea
sa se incadreze intr-un procent de maxim 5% din cheltuielile pentru investitia de baza.
Valoare estimata a cheltuielilor pentru investitia de baza va fi precizata in Devizul general
care este parte integranta a Studiului de fezabilitate, care urmeaza a fi elaborata de catre
prestatorul serviciilor de proiectare conform continutului-cadru din H.G. nr. 907 din
29.11.2016, privind etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice,
tinand cont de precizarile din Expertiza tehnica.

Estimarea cheltuielilor pentru serviciile de proiectare va respecta Art.45 din Regulamentul
UE 1305/2013 si Art. 7 alin.(4) din HG 226/2015 cu modificarile si completarile
ulterioare.
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3.3.Surse identificate pentru finantarea cheltuielilor estimate (in cazul finantarii
nerambursabile se va mentiona programul operational/axa corespunzitoare,
identificata):

Ordonatorul principal este UAT Comuna Ruginesti, iar fondurile necesare realizarii
investitiei vor fi din bugetul local .

4 Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului si/sau al
constructiei existente

Regimul juridic

Terenul ocupat cu lucrarile propuse este situat in intravilanul Satului Ruginesti , Comuna
Ruginesti, Judetul Vrancea”.

-terenul ocupat cu lucrarile propuse face parte din domeniul public al Comunei Ruginesti
-terenul nu figureaza in zona cu interdictie de construire.

Regimul economic
-Folosinta actuala — strazi;
-Destinatia — cale de comunicatie terestra;

Regimul tehnic al terenului

-Lungimea sectoarelor de strazi care urmeaza a fi modernizate este de 1027,00 ml;
-Lucrarile de modernizare a strazilor, asigura legatura cu drumul judetean DJ 119C si intre
satele componente ale comunei;

-Pentru asfaltarea strazilor, se vor realiza lucrari conform solutiilor date in documentatia
tehnica elaborata de un proiectant autorizat avand la baza Expertiza tehnica, documentaie
tehnica verificata de catre un verificator de proiect autorizat astfel incat sa fie asigurate
cerintele de calitate, rezistenta si stabilitate, siguranta in exploatare, protectia mediului,
necesitatea desfasurarii ciculatiei rutiere si pietonale in conditii de siguranta si confort
prevazute de legislatia in domeniu, asigurandu-se si conditii de evacuarea a apelor pluviale
de pe platforma carosabila.

-Daca lucrarile propuse afecteaza retelele de utilitati amplasate in zona de siguranta a
strazilor, se va obtine in prealabil acordul detinatorilor retelelor respective;

-Pe parcursul derularii lucrarilor de modernizare a acestor sectoare de drum, se vor adopta
solutii astfel incat ciculatia rutiera si pietonala sa nu fie intrerupta si sa se desfasoare in
conditii de siguranta conform prevederilor legale aplicabile in materie.

5.Particularitati ale amplasamentului/amplasamentelor propus(e) pentru realizarea
obiectivului de investitii:

a)descrierea succintd a amplasamentului/amplasamentelor propus(e) (localizare,
suprafata terenului, dimensiuni in plan);

Comuna se afla In extremitatea de nord a judetului, la limita cu judetul Bacau, la
vest de orasul Adjud, pe ambele maluri ale Domositei, si pe malul drept al Trotusului,
emisarul Domositei. Este strabdtutd de soseaua judeteand DJ119C, care duce inspre est la
Pufesti (unde se termind in DN2) si spre nord in judetul Bacau la Urechesti (unde se
termind in DN11A). Comuna Ruginesti are urmatoarele vecinatati:

. nord : comuna Urechesti,jud.Bacau

. sud :comuna Paunesti,

. est: teritoriu administrativ oras Adjud

. Nord-vest comuna Cotofanesti, jud.Bacau.
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Comuna Ruginesti 1si desfasoara teritoriul administrativ pe o suprafata de 9113,0 ha.
Amplasamentul obiectivului de investitii se afla situat pe teritoriu administrativ al comunei
in Satele Ruginesti si Anghelesti.

Lungimea totala a strazilor ce sunt propuse spre modernizare este de 1000 ml.

Suprafata totala a terenului ocupat de lucrarile de modernizare a strazilor este de
aproximativ 6800 mp.

b)relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile:

Strazile Fantana cu Roata, Preot lon Soare, Soldat lon Cilibiu din Sat Ruginesti
Comuna Ruginesti sunt adiacente drumului judetean DJ 119C.
Accesul pe aceasta strada se face din DN2, DJ119C.

Strada Caporal Stefan Nastase isi are originea si finalul in Strada Soldat Neculai
Bejan.
Accesul pe aceasta strada se face din DN2, DJ119C, Strada Soldat Neculai Bejan.

Strada Paunesti isi are originea in Strada Deleni .
Accesul pe aceasta strada se face din DN2, DJ119C, Strada Deleni

c)surse de poluare existente in zona;

Potrivit Ordinului Ministrului Apelor si Protectiei Mediului nr. 860/2002 pentru aprobarea
Procedurii de evaluare a impactului asupra mediului, construirea si modernizarea de
drumuri sunt activitdti cu impact redus asupra mediului care nu se supun procedurii de
evaluare a impactului asupra mediului. Nu se cunosc surse de poluare in zona.

d)particularitati de relief:
Investitia se va realiza in intravilanul localitatii Ruginesti. Ea se afla in zona sud a
Comunei Ruginesti.

e)nivel de echipare tehnico-edilitara a zonei si posibilititi de asigurare a utilitatilor;
Investitia nu necesita racordarea la utilitati (energie, apa, telecomunicatii, etc.) decét

in faza de executie a lucrarilor pentru organizarea de santier. Organizarea de santier cade

in sarcina antreprenorului care va executa lucrarile.

Deoarece traseul strazilor strabate intravilanul localitatii exista retele de utilitati:

alimentare cu apa, alimentare cu energie electica(inalta tensiune si joasda tensiune),

telefonie, curenti slabi internet etc.

f)existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita
relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate:

In cadrul lucrarilor de asfaltare a strazilor nu vor fi necesare lucrari de relocare
si protejari de utilitati.

g)posibile obligatii de servitute;

Pentru realizarea lucrarilor de asfaltare a strazilor, nu au fost identificate posibile
obligatii de servitute, iar in cazul in care acestea vor aparea, vor fi identificate pe parcursul
elaborarii documentatiei tehnice si vor fi solutionate pana la finalizarea documentatiilor
tehnico-economice si inceperea efectiva a lucrarilor de refacere.
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h) conditioniri constructive determinate de starea tehnica si de sistemul constructiv
al unor constructii existente in amplasament, asupra carora se vor face lucrari de
interventii, dupa caz;

Din informatiile existente la aceasta data la nivelul autoritatilor contractante privind

acest aspect, in zona strazilor Soldat lon Cilibiu , Paunesti, Fantana cu Roata, Preot
lon Soare, Caporal Stefan Nastase nu exista constructii care sa fie puse in pericol si
avand in vedere faptul ca lucrdrile propuse prin prezenta documentatie se vor executa in
mare parte in limita amprizei actuale strazilor existente, apreciem ca nu vor afecta
suprafete de teren cu alta destinatie.
Totusi, in cazul in care apar situatii neprevazute care impun ca lucrarile ce urmeaza a se
executa sa afecteze si alte suprafete de teren, reprezentantii autoritatilor publice locale vor
identifica proprietarii acelor terenuri si se va stabili in consecinta solutia legala
(expropriere pentru cauza de utilitate publica, acceptul proprietarului/proprietarilor pentru
ocuparea definitiva sau temporara a unei/unor suprafete de teren, cumpararea unor
suprafete de teren, etc.).

1) reglementari urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de urbanism
aprobate - plan urbanistic general/plan urbanistic zonal si regulamentul local de
urbanism aferent;

La proiectarea lucrarilor de reabilitare a strazilor, se va tine seama de reglementarile
urbanistice aplicabile in zona respectiva. Pentru obiectivul de investitii propus nu exista
reglementari urbanistice si regulamente de construire prin planuri urbanistice aprobate.

jlexistenta de monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in
cazul existentei unor zone protejate.

Din informatiile existente la acesta data la nivelul autoritatii contractante privind
acest aspect, pe traseul strazilor la care urmeaza a se executa lucrari de asfaltare nu sunt
inregistrate in Repertoriul Arheologic National, monumente istorice/de arhitecturd sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata.

Nu este necesara existenta unor conditionari specifice, deoarece terenul pe care se afla
Strazile Soldat lon Cilibiu , Paunesti, Fantana cu Roata, Preot lon Soare, Caporal
Stefan Nastase nu este intr-o zona protejata.

6.Descrierea succinta a obiectivului de investitii propus, din punct de vedere tehnic si
functional:
a)destinatie si functiuni:

Obiectivul de investitie propus este “ REABILITARE STRAZI IN SAT
RUGINESTI, COMUNA RUGINESTI, JUDETUL VRANCEA ” are destinatia de
cale de comunicatie rutiera cu functionalitate si caracteristici tehnice de strada.
b)caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate;

Conform inventarului bunurilor care alcatuiesc domeniul public al Comunei
Ruginesti, lucrarile de asfaltare a strazilor Soldat lon Cilibiu , Paunesti, Fantana cu
Roata, Preot lon Soare, Caporal Stefan Nastase, se vor executa pe amplasamentul
amprizei drumului, respectandu-se profilul/profilurile transversale strazilor existente la
acesta data. Suprafata totald a terenului ocupat de ampriza drumului pe tronsonele
modernizate este de aproximativ 5000 mp.

Pe aceste strazi s-a propus a se executa urmatoarele lucrari:
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. Lucrari de terasamente (sapatura) si realizare a taluzurilor

. Amenajarea sistemului rutier proiectat;
. Amenajare santuri si podete;

. Amenajare drumuri laterale;

. Amenajare acostamente.

a) Traseul drumului

In plan traseul proiectat, ca urmare a solicitarii beneficiarului si a situatiei existente
in ceea ce priveste limitele de proprietdti, urmareste intocmai amplasamentul existent
pentru evitarea exproprierilor. Pe sectoarele cu latimi de 4,0 m ale partii carosabile,
supralargirea se face in limita amprizei drumului. Pe unele sectoare de drum ,vor fi
necesare lucrari de terasamente pentru a ajunge la latimile proiectate, se va indeparta
mecanic ebulmentii adunati la marginea drumurilor, va fi incarcat si transportat materialul
rezultat, amenajandu-se corespunzator patul drumului. In aceste zone se va reface fundatia
de balast existenta, prin adaos de material.
b) Profilul longitudinal

In profil longitudinal cota proiectata va fi in general aceiasi cu cota drumului
existent.
C) Profilul transversal
Profilul transversal se prezinta astfel:

Strada Soldat lon Cilibiu L=132 ml
. Platforma drum — 4,00/3,00 m;
. Parte carosabila — 3,00/2,75 m;

. Rigole betonate de acostament - 2 x 0,65 m;
. Rigole carosabile — 2 x 0,80 m;

. Sant betonat 1 x 1,70 m;

. Acostament din balast- 1 x 0,50 m;

Panta in profil transversal sub forma de panta unica de 2,5 % pe partea carosabila.

Strada Paunesti L=270 ml

. Platforma drum — 6,50 m;

. Parte carosabila — 5,50 m;

. Rigole betonate de acostament - 1 x 0,65 m;
. Sant betonat 1 x 1,70 m;

. Acostament din balast- 1 x 0,50 m;

Panta in profil transversal sub forma de panta tip acoperis de 2,5 % pe partea
carosabila.

Strada Fantana cu Roata L=130 ml

. Platforma drum — 5,00 m;
. Parte carosabila — 4,00 m;
. Rigole betonate de acostament - 1 x 0,65 m;

. Sant betonat 1 x 1,70 m;

Panta in profil transversal sub forma de panta unica de 2,5 % pe partea carosabila.
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Strada Preot lon Soare L=192 ml

Platforma drum — 5,00 m;

Parte carosabila — 4,00 m;

Rigole betonate de acostament - 1 x 0,65 m;
Acostament din balast 1 x 0,50 m;

Panta in profil transversal sub forma de panta unica de 2,5 % pe partea carosabila.

Strada Caporal Stefan Nastase L=303 ml

d)

Platforma drum — 4,00/3,50/3,00 m;

Parte carosabila — 4,00/3,00 m;

Rigole betonate de acostament - 2 x 0,65 m;
Rigole carosabile — 2 x 0,80 m;

Sant betonat 1 x 1,70 m;

Bordura mare - 2 x 0,30 m;

Acostament din balast- 1 x 0,50 m;

Panta in profil transversal sub forma de panta unica de 2,5 % pe partea carosabila.

Sistemul rutier
Sistemul rutier s-a stabilit in functie de clasa tehnica a drumului, de materialele

preponderente din zond, tinandu-se cont de traficul de perspectiva, de studiu geotehnic
valori cuprinse intre 0,08 - 5,12%. In profil longitudinal cota proiectata a fost in general
aceiasi cu cota drumului existent :

Strada Soldat lon Cilibiu

4,00 cm strat de uzura din beton asfaltic BAPC 16 ;

6,00 cm strat de legatura din beton asfaltic BADPC 22.4 ;
15,00 cm strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal ;
15,00 cm strat de fundatie din balast

Strada Paunesti

4,00 cm strat de uzura din beton asfaltic BAPC 16 ;

6,00 cm strat de legatura din beton asfaltic BADPC 22.4 ;
15,00 cm strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal ;
15,00 cm strat de fundatie din balast

Strada Fantana cu Roata

4,00 cm strat de uzura din beton asfaltic BAPC 16 ;

6,00 cm strat de legédtura din beton asfaltic BADPC 22.4 ;
15,00 cm strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal ;
15,00 cm strat de fundatie din balast

Strada Preot lon Soare

4,00 cm strat de uzura din beton asfaltic BAPC 16 ;

6,00 cm strat de legédtura din beton asfaltic BADPC 22.4 ;
15,00 cm strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal ;
15,00 cm strat de fundatie din balast
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Strada Caporal Stefan Nastase

- 4,00 cm strat de uzura din beton asfaltic BAPC 16 ;

- 6,00 cm strat de legatura din beton asfaltic BADPC 22.4 ;

- 15,00 cm strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal ;
- 15,00 cm strat de fundatie din balast

e) Lucrari pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale

Pentru colectarea apelor pluviale este necesar amenajarea de santuri si rigole
betonate pe toata lungimea acestora , intrucat gospodariile si curtile riverane sunt la o
cota superioara cotei drumului proiectat, descarcarea acestora facandu-se prin podete
transversale cu diametrul de 800 mm si 600 mm si o lungime de 8ml /5 ml. Pentru
continuitatea scurgerii apelor se vor amenaja la accese in proprietati podete tubulare cu

D=300 mm si L=5 ml.
Rigole si santuri proiectate

1. Sant betonat

Strada Soldat lon Cilibiu
Partea dreapta
. km 0+080-0+132;

Strada Paunesti
Partea dreapta
. km 0+000-0+265;

Strada Fantana cu Roata
Partea dreapta
. km 0+000-0+130;

Strada Caporal Stefan Nastase
Partea stanga
. km 0+030-0+190;

2. Rigola betonata de acostament
Strada Soldat lon Cilibiu
Partea dreapta
. km 0+000-0+040;
Partea stanga
. km 0+000-0+040;
Strada Paunesti
Partea stanga
. km 0+000-0+080;
Strada Fantana cu Roata
Partea stanga
. km 0+000-0+130;
Strada Preot lon Soare
Partea dreapta
. km 0+000-0+192;
Strada Caporal Stefan Nastase
Partea dreapta
. km 0+030-0+190;
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3. Rigola carosabila
Strada Soldat lon Cilibiu
Partea dreapta
. km 0+040-0+080;
Partea stanga
. km 0+040-0+080;
Strada Fantana cu Roata
Partea dreapta
. km 0+050-0+060;
Strada Caporal Stefan Nastase
Partea dreapta
. km 0+000-0+030;
Partea stanga
. km 0+000-0+030;

Podete proiectate

Strada Soldat lon Cilibiu
Podet tubular transvesal D=600 mm , L=5 ml;

Strada Paunesti

Podet tubular transversal D=800 mm , L=8 ml;

Podet tubular transvesal D=600 mm , L=5 ml;

Podete tubulare accese proprietati D=300 mm , L=5 ml;

Strada Caporal Stefan Nastase
Podet tubular transvesal D=600 mm , L=5 ml;

Bordura mare

Strada Caporal Stefan Nastase
Partea dreapta

. km 0+238-0+303;

Partea stanga

. km 0+238-0+303;

c)durata minima de functionare apreciata corespunzator destinatiei/functiunilor
propuse;

Pentru lucrari de drumuri se ia in considerare o perioada de functionare de 20-30 de
ani, conform ,,Catalogului privind clasificarea si duratele normale de functionare a
mijloacelor fixe”, valabil de la 1 ianuarie 2018 ( la pozitia 1.3.7.2 - drumuri cu
imbracaminte din beton asfaltic).

Acest catalog actualizeaza H.G. nr. 964/1998 - clasificarea si duratele normale de
functionare a mijloacelor fixe.
d)nevoi/solicitari functionale specifice.

Deoarece traseul strazilor strabate intravilanul satelor se identifica o nevoie
specifica si anume asigurarea continuitatii traficului rutier in aceleasi conditii pe tot traseul
acestuia, eliminarea punctelor care pot impune restrictii de circulatie, astfel incat circulatia
sa se desfasoare in conditii de siguranta pentru toti participantii la trafic.
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7. Justificarea necesitatii elaborarii, dupa caz, a:
7.1.studiului de prefezabilitate, in cazul obiectivelor/proiectelor majore de investitii;

Studiul de prefezabilitate se elaboreaza pentru obiective/proiecte majore de
investitii, cu exceptia cazurilor in care necesitatea si oportunitatea realizarii acestor
obiective de investitii au fost fundamentate in cadrul unor strategii, unor master planuri,
unui plan de amenajare a teritoriului ori in cadrul unor planuri similare n vigoare, aprobate
prin acte normative. — Nu este cazul
7.2. expertizei tehnice si, dupa caz, a auditului energetic ori a altor studii de
specialitate, audituri sau analize relevante, inclusiv analiza diagnostic, in cazul
interventiilor la constructii existente;

Potrivit art. 21 din Legea nr. 10/1995, privind calitatea in constructii, cu
modificarile si completarile ulterioare, investitorii, persoane fizice sau juridice care
finanteaza si realizeaza investitii sau interventii in constructiile existente au obligatia de a
proceda la expertizarea constructiilor de catre experti tehnici atestati, in situatiile in care se
executa lucrari de reconstruire, consolidare, transformare, extindere sau reparatii.

Pentru evaluarea gradului de sigurantd si stabilirea solutiilor de refacere in vederea
elimindrii riscului In exploatare, va fi necesar sa se procedeze la inventarierea riguroasa a
starii de degradare a drumului judetean.

Prestatorul serviciilor de proiectare care va elabora documentatia tehnico-
economica la faza de Studiu de fezabilitate (S.F.), are obligatia de a respecta solutiile
tehnice mentionate in Expertiza tehnica si includerea tuturor lucrarilor ce se impun pentru
modernizarea acestui drum.

Urmarirea comportarii in exploatare a lucrarilor de asfaltare a acestor strazi se face
pe toatd durata existentei lor si cuprinde ansamblul de activitati privind examinarea directa
sau investigarea cu mijloace de observare si masurare specifice, in scopul mentinerii
cerintelor de calitate impuse prin lege.

Inventarierea riguroasa a terenului din amplasament, impreuna cu datele furnizate
prin expertizd si documentatia de referintd, vor concretiza situatia actuald a zonei
amplasamentului precum si necesitatea acordarii pe parcursul fazei de proiectare a unei
atentii sporite asupra conditiilor de teren.
7.3.unui studiu de fundamentare a valorii resursei culturale referitoare la restrictiile
monumente istorice sau in zone protejate.

Nu este cazul.

U.A.T. COMUNA RUGINESTI
PRIMAR
AVRAM ION

Intocmit,
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