ROMANIA
JUDETUL IASI
MUNICIPIUL PASCANI
CONSILIUL LOCAL

HOTARARE

privind aprobarea documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie
si ai indicatorilor tehnico-economici ai investitiei pentru
obiectivul ,, Lucrari de pavare trotuare si alei “- municipiul Pascani

Consiliul Local al municipiului Pagcani , judetul lasi:
Avand in vedere Raportul Compartimentului Tehnic- Investitii ,
nr. 7335/ 24.04.2009 , prin care se propune aprobarea Documentatiei de Avizare
st a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul ,, Lucrari de pavare trotuare
st alei ‘- municipiul Pascani ;
Avand in vedere prevederile Legii nr. 273/2006, modificata si
completata, privind finantele publice locale ;

Avand in vedere prevederile Legii nr. 50/1991 privind autorizarea
executarii lucrarilor de constructii republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare ;

Avand 1n vedere Hotararea Guvernului nr. 28/2008 privind aprobarea
continutului cadru al documentatiei tehnico economice aferente investitiilor
publice , precum si a structurii si metodologiei de elaborare a Devizului General
pentru obiective de investitii si lucrari de interventii ;

In conformitate cu prevederile art. 36 alin. (2) lit. b) si ale alin. (4) lit. d)
din Legea nr.215/2001, privind administratia publica locala, republicata,
modificata si completata ;

In temeiul art. 45 alin. (1) din Legea nr.215/2001 , privind administratia
publica locala, republicata, modificata si completata,

HOTARASTE

Art.1. Se aproba documentatia de avizare a lucrarilor de interventii
la obiectivul ,, Lucrari de pavare trotuare si alei “- municipiul Pascani si
indicatorii tehnico-economici ai investitiei , precizati conform anexei nr. 1 , parte
integranta din prezenta hotarare .

Art.2. Se elimina din Documentatia de avizare a lucrarilor de
inteventie si din indicatorilor tehnico-economici ai investitiei pentru obiectivul ,,
Lucrari de pavare trotuare si alei *, lucrarile de largirea strazii Stefan cel Mare,
amenajarea parcarilor si taierea copacilor si se vor face modificaririle
corespunzatoare ai Indicatorii tehnico-economici prezentati in Anexa nr. 1 parte
integranta din prezenta hotarare.



Art.3. Cu ducerea la indeplinire a prevederilor prezentei hotarari se
insarcineaza Primarul municipiului Pascani , Compartimentul Tehnic -Investitii ,
Serviciul Urbanism, Compartimentul Patrimoniu si Compartimentul Achizitii
Publice .

Art.4. Serviciul Administratie Publica Locala va comunica in copie

prezenta hotarare
» Institutiei Prefectului judetului Iasi ;
» Primarului municipiului Pascani ;
» Serviciului Buget Financiar-Contabilitate ;
» Serviciului Urbanism
» Compartimentului Tehnic-Investitii ;
» Compartimentului Patrimoniul ;
» Compartimentului Achizitii publice ;
» Mass-media .

PRESEDINTE DE SEDINTA CONTRASEMNEAZA ,
Consilier, SECRETAR
IONITA IOAN ZUZAN MIRCEA
Nr. 75

Din 28.04.2009
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PROIECTANT N
S.C.KOMGUZ S.R.L.ROMAN

Str.Dumbrava Rosie nr.75
J 27 / 1340 / 2005

1.1. Tipuri de lucrari
1.2.Castegoria de construtie : AMENAJARI EXTERIGARE
1.3.Denumire proiect : LUCRARI DE PAVARE TROTUARE

S ALER
Str. MOLDOVEI]R
Str. STEFAN CEL MARE
Piata Hotel Central
1.4. Proiectant general : S.C.KOMGUS S.R.L.ROMAN
J 27 /1340 / 200
1.53. Beneficiar : PRIMARIA l\l[”l\’l(‘l)l

JLUE PASCANI
2.DATE PRIVIND AMPLASAMENTUL

Strazile a caror alei pietonale aferente s-u propus-pentrti amenajare sint situate
in intravilan municipiul Pascani constituind axa mediana a orasului. Ele sint principalele
artere de circulatie. ‘

Strada Stefan cel Mare la nivel de alei pietonale va fi amenajata din inter-
sectia cu strada de centura lasi-Motca-Suceava pina in fata hotel inclusiv zona de piateta.

Strada Moldovei in continuarea strazii Stefan cel Mare se va amenaja din
fata Hotelului Central pina in intersectia cu strada Crinilor, strada situata la iesire din oras
spre Motca —Suceava.

3.DATE CARACTERISTICE PRIVIND CONSTR. PROPUSE

3.1. Necesitatea sl oportunitatea Investitiel

Amenajaria perimetrelor propuse de beneficiar este impusa de :

-schimbarea aspectului suprafetelor la nivel de alei pietonale, care in prezent
sint intr-o stare avansata de degradare cu denivelari, rupturi , betone de ciment si mixturi
asfaltice distruse.

-asigurarea unor noi spatii de parcare intr-o zona aglomerata a municipiului
cu constructii de blocuri in regim de inaltime P+4. unde multi proprietari sint detinatori de



autoturisme, dublata de existenta unor bare de spatii de desfacere ( magazine sau sedii de

firme) care deasemenea reclama lipsa locurilor de parcare.
-schimbarea aspectului piatetei principale din fata hotelului, dorindu-se in

zona realizarea unui spatiu de promenada, de intilnire, spatiul specific localitatilor urbane.

3.2. Date de prolectare

-categoria de importanta « C » conform H.G.766 / 1997

-categoria strazilor—conf.O.G. 43 / 1997 reactualizata si Ordin M.T.
49 / 1998 categoria a II a —este strada de legatura cu doua sensuri de circulatie despartite de
square din spatii verzi si cite doua benzi pe sens

-viteza de baza V=50 km /h ( conf. Ordin 46 / 1998 III —regim de deal )

-tip climatic : II '

-seismicitate : clasa de importanta si de expunere la cutremur si factori de
importanta - III- cu factor de importanta YI = 1,0

-perioada de control a spectrului de raspuns Tc = 0.7 sec; accileratia
orizontala a terenului ag = 0,20 conform Normativ P100-1 / 2006.

3.3.Studll necesare
3.3.1. Studii topografice

Studiul topo pentru perimetrele propuse a fi amenajate prin prezentul
proiect, a fost pus la dispozitie de catre beneficiarul de investitie si este materializat prin
planuri de situatie scara 1/ 2000, pentru arterele stradale si planul de situatie scara 1/ 200
pentru zona piata intocmit de catre proiectant pentru detalii. Avind in vedere ca in plan
traseele pentru lucrarile proiectate respecta traseele existente iar in plan vertical cotele de
executie se vor raporta la reperele( in orice punct) tot din situatia existenta, in faza de
proiectare pentru autorizatie construire studiile topo prezentate sint concludente si sufici-
ente. Daca in faza de executie vor fi necesare detalii de executie- tite solicitate de
antreprenor solutiile vor putea fi prezentate pe un suport topogr. taliu, intocmit in
sistem de cote local. ' ' -

3.3.2. Studii hidrogeologice . Pl RS
Din punct de vedere hidrologic suprafata studiata se-afla 4n bazinul hidrogra-
fic al riului Siret mal drept. Codul cadastral bazin hidrografic XII -1. Deasemenea in zona
se afla, si o serie de piraie necadastrate cu scurgere temporara.
Din observatiile in zona, nivelul freatic este la 2,70 ml. Apa subterana are
caracter ascensoinal stabilindu-se la adincimea de 1,90 ml cu posibilitatea de a se mai
ridica in perioada cu precipitatii. In concluzie apa freatica are nivelul oscilant i functie de

regimul de precipitatii.

3.3.3. Geologia
In zona apar cele mai vechi formatiuni geologice ale orasului plecind de la
cretacic inferior reprezentat de sisturi negre marno — calcaroase, calcare si conglomerate si
continuind cu paleogen, eocen, oligocen.



Sisturile bituminoase apar in grosimi de 50-80 cm pe malul drept al riului
Siret.

In bazinul riului se intilnesc formatiuni din cuaternar care cuprind depozite
formate prin alterarea si dezagregarea rocii de baza, depozite eluviale, constituite din
marne bituminoase cu intercalatii de marno-calcaroase si depozite deluviale alcatuite din
argila cu fragmente de marne bituminoase si marno-calcaroase ce sint dispuse peste
depozitele eluviale, aflate in curs de scurgere sub influenta apelor de siroire pe pantele ver-
santilor.

De virsta mai recente sint prundisurile si nisipurile ce formeaza depozitele
de terasa (suprafata este asezata pe prima terasa a riului Siret).

3.3.4. Clima si fenomenele naturale

In conformitate cu prevederile SR174-1/ 2002 suprafata se incadreaza mtr-o

zona climatica la limita dinspre rece spre calda, considerata totusi calda conform Anexa A
la prezentul standard. Din punct de vedere climatic perimetrul propus pentru studiul, se
incadreaza intr-o zona cu clima temperat-continentala caracterizata prin temperaturi medii
anuale de + 6° C, cu media minima in luna ianuarie de -6°C si maxima in luna 1ulie
de +17°

Cantitatea de precipitatii medii anuale este de 750 mm.

Adincimea de inghet in zona amplasamentelor este de 1.10 m de la C.T.N.
conform STAS 6054 /1977.

Vinturile predominante sint cele de la Est cu intensificari pina la
80 km /ora. o
4.SOLUTIA DE PROIECTARE
. i "
4.1.Situatia actuala :

In municipiul Pascani din aleile pietonale existente in proportie de 80 % sint
improprii traficului pietonal. Diferenta de 20 % ar constitui-o aleile noi ce sint necesare ca
urmare a solicitarilor exprimate de populatie in zona locuintelor si in special a locuintelor
din cvartalele de blocuri unde obligat se impune studierea unei noi sistematizari. Tot mai
mult se poate observa ca spatiile verzi sint strabatute de alei create de populatie pentru un
confort pietonal cit mai comod si de ce nu cit mai util.

Aleile pietonale existente sint intr-o stare avansata de degradare asupra lor
neintervenindu-se cum s-a mai lucrat pe suprafetele caroasabile. Interventii s-au mai facut
ocazional si pe suprafete restrinse daca in zona sau construit noi sedii de catre societati sau
persoane private care au fost in mare masura obligate prin aspect a efectua si lucrart de
sistematizare pe verticala deci de amenajare a unor trotuare, accese comune, etc. Pe unele

artere pietonale care initial au fost asfaltate sau betonate prin faptul ca nu s-a intervenit cu
lucrari de intretinere s-a ajuns pina la partea de infrastructura —balast -sau chiar pina la
stratul de pamint.

Piata din fata hotelului este deasemenea intr-o stare avansata de degradare,
covrul asfaltic fiind pe 85 % faiantat, crapat, gropi. In zona practic este o circulatie de



autoturisme haotica ( statie de taxi amestecata cu parcare hotel si parcare publica) ceea ce

nu concorda cu doliantele locuitorilor din municipiul Pascani.
In concordanta cu solicitarea primariei si dind curs doliantelor populatiei se

propune amenajarea intregii retele pietonale a municipiului cu pavimente din beton.

4.2. Situatia proiectata

Conform temei de proiectare si solicitarilor exprimate de beneficiar in prima
etapa se propune sa se amenajeze aleile pietonale aferente a doua din cele mai importante
artere :

-amenajare alei pietonale strada Stefan cel Mare pe 0 lungime totala de
810 ml, cu pavele din beton de 6 cm grosime pe un strat din nisip de 7-8 cm, pe suport
existent din mixturi asfaltice. ;

-amenajre alei pietonale strada Moldovei pe o lungime de 410 ml, cu
pavele din beton de 6 cm grosime pe un strat din nisip de 7-8 cm, pe un suport existent din
beton de ciment.

Capetele de intilnire ale celor doua artere mentionate este piata din fata
Hotelului Central, piata care conform solicitarii beneficiarului va fi sistematizata si amena-
jata deasemenea cu pavimente din beton pietonale. Prin solutia de sistematizare se va
realiza spatiul de parcare din fata hotelului, alei de acces carosabile cu latime de 5.00 ml si
dupa cum s-a mentionat spatii pietonale cu pavimente.

La solicitarea beneficiarului avindu-se in vedere lipsa locurilor de parcare
(deja in situatia actuala), in zona celor doua strazi cit si prezenta a unor spatii de pamint la
limita carosabilului existent, spatii care sint mai tot timpul calcate de cei care parcheaza s-a
propus supralargirea carosabilului.

Pe strada Moldovei supralargirea se va realiza pe ambele parti pina la
limita trotuarului ( latime de 1,20 ml) pe aproape intreag tronsonul luat in studiu.

Pe strada Stefan cel Mare supralargirea se va realiza deasemenea pe
ambele parti pe o lungime de 320 ml, diferit. Pe partea dreapta in sens dinspre Piata hotelu-
lui spre Primarie se va realiza in traseu rectiliniu pe o latime de 1,00 ml ( pina la limita
arborilor existenti), marindu-se astfel latimea carosabilului intr-o zona centrala intens
circulata. Pe partea stinga, respectindu-se acelasi sens supralargirea carosabilului se va
realiza in functie de arbori existenti in spatiul verde. Supralargirea se va executa cu intrin-
duri printre arbori pina la limita trotudrului ( pe sensul respectiv latimea carosabilului este
mai mare fiind amenajat un spatiul de parcare).

Suprafata totala a aleilor propuse pentru amenajare la nivel de municipiul
este in jur de 190.000 mp avind latimi variabile de la 0.8 ml la 4.00 ml, dimensionate din
punct de vedere al categoriei de importanta carosabil, utilitate sau functie de latime alee
existenta .( 85 % sint respectate traseele si elementele aleilor existente). In profil
longitudinal aleile pietonale respecta panta longitudinala a carosabilului iar in profil tran-
sversal panta va fi de 1%-2.5% conform SR 6978 / 1995.

La proiectarea lucrarilor s-au avut in vedere solicitarea he eficiarului si ca

referinte:



/\\

SR 6978 / 1995-Lucrari de drumuri. Pavaje de piatra naturala, Pavele nor-
male, Pavele abnorme si calupuri.
_SR 183-1/1995- Lucrari de drumuri. Imbracaminti din beton de ciment.

Conditii tehnice de calitate.

_STAS 6400-1984-Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie.
Conditii tehnice generale de calitate.

Normativ PD 177-2001

-AND 550 -1999

_STAS 863 /1985 —Lucrari de drumuri.Elemente geometrice ale traseelor.
Prescriptii de proiectare.

-Legea 10 /1995

-Ordin nr. 49 /1998 .

-Ordin 10 / N -06.04.1993 —Normativ pentru proiectarea parcajelor de
autoturisme in localitatile urbane —Indicativ P 132-1993.

In executie se vor respecta elementele tehnice conform:

- SR10144-1/ 1993; SR10144-2 / 1993

- SR 6978 / 1995
Pentru lucrarile cu mixturi asfaltice se vor respecta:

-SR 174 -1 /2006-tipuri de mixturi asfaltice

SR 662/ 2002- tipuri de agregate de balastiera si cariera

_SR 754 /1999- conditii tehnice petru bitumul rutier D 80/120

4.2.1 Lucrarllie de reabliltare a alelior pletonale constau In :

4.2.1.1.Incadrarea cu bordurl

Etapizat se vor executa :

-desfacerea bordurilor mari din beton 20 x 25 si bordurilor mici 10 x 15, incar-
catul si transportul lor in afara perimetrului de amenajat.

-spargerea betonului din fundati1, incarcatul si transportul lui.

-montarea de borduri prefabricate din beton cu dimensiunile standardizate
20 x 25 ( STAS 1139 / 87) pe fundatii de beton 30 x 10, clasa C 8 / 10 ( conform norme
europene ) Inaltimea libera la bordura’( fata de carosabil ) se va incadra in normele
STAS, unde h=12-16 cm .

_montarea de borduri prefabricate din beton 10 x 15 ( STAS 1139 / 87) pe
fundatie din beton de 20 x 10, beton clasa C 8/ 10.

Turnarea betonului se va face respectind prevederile din NE 012/ 1999 st NP
093-2003. Controlul calitatii lucrarilor de betoane turnate pe santier, se va realiza conform
STAS 1275 /988, STAS 1759 /1988, STAS 2414 / 1991

_verificarea cotelor bordurilor ( la fiecare element de bordura) precum st a
diferentei de nivel fata de stratul suport al ranforsarii care trebuie sa rezulte :
Ah >15+ h ( cm), h = grosimea stratului de rapforsare. »
Abaterele admisibile de la montaj sunt de maxim 3 mm / @de‘la planeitate.




4.2.1.2.Lucrarl de pavimente

Pavelele din beton se fabrica intr-o gama larga de grosimi, dimensiuni in plan
( modele ) si culori alegerea lor facindu-se de catre beneficiar in functie de destinatia lor si
de locul de montaj. Astfel s-a optat pentru pavele de 6 cm grosime pe un pat de nisip care
permit o greutate de 7 to.

" a)Pentru aleile pietonale existente si amenajate cu structura din beton sau asfalt
deci pe un suport bun se vor executa :
_asternerea si nivelarea la sablon a unui strat de nisip ( granulatie 0-8 mm) de
4 cm dupa pilonare.
-montarea longrinelor in profilul longitudinal al trotuarului, respectindu-se
panta longitudinala a carosabilului

-asternerea unui strat de nisip de 4-5 cm pilonat

_asternerea celui de al doilea strat din nisip ( strat de poza) in grosime de 3-
4 cm, afinat care din punct de vedere granulometric, materialul trebuie sa fie constituit din
elemente cu diametrul pina la 8 mm si care sa nu treaca prin ciurul de 4 mm mai putin de
70 % in greutate. Stratul suport nu trebuie sa contina : mal, argila sau resturi de concasare .

-montarea pavelelor pe stratul de nisip pregatit.

-umplerea rosturilor cu nisip.

b)Pentru aleile pietonale fara suport existent, ce se vor amenaja cu pavimen-te
din beton se vor executa lucrari de :

-terasamente petru indepartarea stratului vegetal prin decopertare de 10-20
cm si rectificare a profilului trotuarului.

—executarea unui strat de fundatie din balast de 10 cm grosime cilindrat cu
grad de compactare de 98 %.

-asternerea unui strat de nisip de 4-5 cm pilonat

_asternerea celui de al doilea strat din nisip ( strat de poza) in grosime de 3-
4 cm, afinat care din punct de vedere granulometric, materialul trebuie sa fie constituit din
elemente cu diametrul pina la 8 mm si care sa nu treaca prin ciurul de 4 mm mai putin de
70 % in greutate.Stratul suport nu trebuie sa contina : mal, argila sau resturi de concasare .

-montarea pavelelor in stratul afinat din nisip.

-umplerea rosturilor cu material compactat care sa garanteze efectul
autoblocant intre pavele, de origine aluvionala sau, daca este de concasaj, sa fie alcatuit din
elemente de piatra sanatoasa si rezistenta, cu granulometrie de 0.8-2.0 mm .

In ambele situatii dupa montarea pavimentelor se va asterne un strat de nisip
si se va cilindra cu o placa vibranta cu rulouri compresoare acoperite cu cauciuc de
protectie, pentru uniformizare si rectificare a eventualelor deniveleri. Panta suprafetei de
finisaj nu trebuie sa fie mai mica de de 1 %.

In executie se va respecta prescriptiile SR 6978 / 1995-«Pavaje din piatra
naturala, pavele normale, pavele abnorme si calupuri » .

4.2.2.Amenajare alel carosablie, supralargire carosabll

Sint arterele de intrare si iesire din piata din fata hotelului p{atimii de 5,00

ml si supralargirile la cele doua artere carosabile pentru r_;:alizaté de noi spatii de parcare,

~supralargirii de 1.00 ml pina la 1.50 ml. N A




—————rialului rezultat si transportat in afara punctului de lucru:

Sistemul rutier a fost dimensionat pentru clasa de trafic « MEDIU »,conform
Normativ de dimensionare a structurilor rutiere suple si semirigide, indicativ AND PD 177
/2001 si programului de calcul Calderon 2000. Pentru zonele cu supralargiri sistemul
rutier este format din:

- strat de balast de 30 cm granulatie 0-60 mm, SR 662 /2002

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC 25 de 6,00 cm grosime

- strat de uzura din beton asfaltic de 4 cm, BA16

Terenul de fundare va avea un grad de compactare de minim 98 %.

Pentru aleile de acces in zona hotelului, sistemul rutier consta in :

-strat de uzura din beton asfaltic de 4,00 cm, BAPC16 peste asfaltul
existent.

Pentru amenajarea suprafetelor ca spatii de parcare prin supralargire in
carosabil s-a avut in vedere « Normativul pentru proiectarea parcajelor de autoturis-
me in localitati urbane-Indicativ P 132-93 » elaborat de S.C.URBANPROIECT s1
aprobat cu Ordin M.L.P.A.T. nr.10 / N din 06.04.1993.

Spatiile de parcare propuse insotesc cele doua artere carosabile pe o
lungime de aproximativ 800 ml asigurind un numar de aprox. 120 locuri de parcare din
care 4 locuri pentru persoanele cu handicap. Dimensiunile in plan pentru un loc de parcare
sint 6.00 x 2.40 m.respectiv pentru persoanele cu handicap 6.50 x 3.50 m( pentru spatiile
de parcare laterale). Accesul in spatiul de parcare se va face direct din carosabil.

Etapizat lucrarile se vor executa :

-executia lucrarilor de terasamente mecanice cu executarea sapaturilor pentru
inlaturarea pamintului in exces, incarcatul in auto si transportul lui in afara perimetrului de
amenajat.

-nivelarea mecanica a suprafetei de amenajat ca spatiul de parcare, compata-
rea terenului

-executia stratului de agregate naturale din balast, la grosimea prevazuta in
proiect, grosime masurata dupa cilindrarea compactarea mecanica, respectindu-se
conditiile din STAS 6400 / 1984. Se recomanda utilizarea unor balasturi cu un continut de
4-6% fractiuni fine sub 0,09 mm.

-asternerea mecanica a stratului de legatura BADPC25 —SR 174-1/2007.
Asternerea mixturii asfaltice se va face mecanizat cu un repartizator finisor capabil de a
repartiza mixtura fara sa produca segregarea, respectind profilele si grosimile fixate.

-ridicarea la cota a caminelor de apa si canalizare existente respectind tehno-
logia de executie.

-amorsarea intregii suprafete cu emulsie cationica dupa asternerea primului
strat de asfalt.

-asternerea mecanica a unui strat de uzura de 4 cm cu beton asfaltic BA 8-
SR.174-1 / iunie 2007, in aceleasi conditii de executie ca la primul strat.

-inchiderea suprafetelor circulabile cu dressing.

Pentru asternerea stratului de uzura din aleele de acces in zona hotelului
se va respecta acceasi tehnologie de executie cu asternere mecanica cu un repartizator

finisor, dupa pregatirea stratului suport, pregatire ce consta in:
-frezarea cu freza mecanica a denivelarilor din carosa incarcarea mate-




-inlaturarea zonelor cu faiantari prin decaparea respectivelor zone si plom-

barea lor.
-decaparea si plombarea manuala a gaurilor din carosabil.
—curatirea mecanica si manuala a stratului suport pentru inlaturarea prafului,
noroiului pina ce suprafata va fi conform conditiilor de executie.
_amorsarea cu emulsie cationica in procent minim de 80% a stratului suport.
In final aleele se vor inchide cu dressing.

4.2.3.Colectarea apelor pluviale

Apele pluviale colectate de pe suprafata amenajata ca spatiul de parcare
se vor descarca prin intermediul gaigerelor existente, pe carosabil, in reteaua de canalizare
pluviala existenta. Panta transversala din spatiul amenajat este de 2.50 % iar cea longitudi-

nala conform panta in profil in lung carosabil.
Apele pluviale din perimetrul din fata hotelului Central vor fi dirijate si

colectate prin amenajrea suprafetelor cu pante de scurgere spre gurile de colectare ( gai-
gere ) existente si care se vor ridica la nivelul nou al carosabilului.
Apele pluviale de pe aleile pietonale vor fi colectate in reteua de canali-

zare din carosabil, prin panta transversala realizata.

4.2.4 Lucrarl pentru persoane cu handicap

In zona trecerilor de pietoni se va proiecta si executata rampe de acces
pentru persoanele cu handicap conform “Normativ pentru adaptarea constructiilor de
locuit, a constructiilor si locurilor publice la cerintele persoanelor handicapate-Indicativ C
239 / 94 conf.Ordin nr. 26 /N/ 12.11.1993

4.2.5.Siguranta circuiatiel

In perimetrele propuse pentru amenajare, lucrarile se vor executa fara
intreruperea circulatiei autovehicolelor cu o presemnalizare si semnalizare a lucrarilor
conform normelor rutiere pentru a mentine o circulatie in zona cit mai aproape de normal.
Semmnalizarea rutiera a punctelor de lucru la lucrarile de intretinere si reparare in zona dru-
murilor, precum si asigurarea circulatiei pe timpul executiei lucrarilor se va face conform
« Norme metodologice privind conditiile de inchidere circulatie si / sau de instituire a res-
trictiilor de circulatie in vederea lucrarilor in zona drumului public si / sau pentru proteja-
rea drumului » aprobata prin Ordin MI si MT nr.1124/411-2000.

Pe parcursul executiei lucrarilor muncitorii vor purta veste reflectorizante.

Se vor executa marcaje longitudinale ce vor delimita spatiile de parcare si
se vor semnaliza cu indicatoare rutiere.




5.DIVERSE SiI CONCLUZII

5.1. Concluzil

Prezenta documentatie cuprinde piesele scrise si desenate in vederea execu-
tarii lucrarilor de amenajare cu pavele a aleilor poetonale, de realizare a noi locuri de par-
care prin supralargire carosabile in conformitate cu solicitarea beneficiarului respectiv
Primaria municipiului Pascani.

Beneficiarul va coordona lucrarile din prezenta documentatie cu celelalte
lucrari limitrofe autorizate a se executa.

Lucrarile in partea carosabila se vor executa fara intreruperea circulatiei auto-
vehicolelor.

La elaborarea documentatiei s-a tinut cont de H.G. nr.525 / 1996 privind
aprobarea Regulamentului General de Urbanism publicata in Monitorul Oficial al
Romaniei nr.149 / 1996.

In timpul executiei si al exploatarii beneficiarul are obligatia de a respecta
prevederile Legii nr.10/1995, privind calitatea in construcii, lege publicata in Monitorul
Oficial al Romaniei nr 12 / 1995.

Receptia lucrarilor executate se va face in conformitate cu Regulamentul
AND 214 / 2000, privind receptie lucrarilor in trei etape:

-receptia pe faze tehnologice conform programului de control

-receptia preliminara la terminarea lucrarilor

-receptia finala la expirarea termenului de garantje
Urmarirea curenta a comportarii in exploatare a lutrari

pr executate se va
face conform ‘
« Normativ privind administrarea, exploatarea, intretinerea si repas

drumurilor publice
—Indicativ AND 545 / 1999. : )

>

5.2. Protectia mediului . S

Antreprenorul va lua toate masurile necesare perit‘r‘u‘protectia mediului
inconjurator, atit pe santier cit si in afara acestuia, pentru limitarea daunelor sau afectarea
populatiei si a proprietatilor ca urmare a poluarii, zgomotului si a altor consecinte ale
activitatii sale. %

Toate deseurile care vor rezulta din procesul de executie vor fi transportate si
depozitate in spatii special amenajate.

Executarea lucrarilor de refacere a cadrului natural,dupa terminarea lucrarilor
prin amenajari urbanistice.

Respectarea prevederilor din OGR nr. 195 /22.12.2005 privind protectia
mediulu1.

6.MASURI DE PROTECTIA MUNCII Si P.S.1.

~_ Laexecutia lucrarilor se vor respecta:
Norme specifice de protectie a muncii specifice activitatii de constructii
~—montai penfru executarea lucrarilor de drumuri si poduri.Ordin M T nr357/1998




Legea 319 /2006 privind protectia muncii conform Directiva 89 /391 C.E.

Regulamentul privind protectia si igiena muncii in constructii publicate m
Buletinul Constructiilor nr.5,6,7,8 / 1993.

Norme metodologice de restrictionare a circulatiei in zona lucrarilor pe
drumul public MTTc si M. / 2000.

Legea 307 / 2006 privind apararea impotriva incendiilor.

Instructiuni privind conditiile de inchidere a circulatiei rutiere sau de instruire
a restrictiilor in vederea executarii de lucrari in zona drumurilor publice-O.M.T.nr.411/
2000 si O.M.I. nr.1112 /2000

Intocmit
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PROIECTANT
S.C.KOMGUZ S.R.L.ROMAN

Str.Dumbrava Rosie nr.75
127 /1340 / 2005

Denumire proiect : LUCRARI DE PAVARE TROTUARE
Sl ALEI

ANTEMASURATOARE
TEHNNOLOGII DE EXECUTIE

1.ALEI PIETONALE CU PAVELE
Stadiul fizic = 100 mp

1.1.DGO4AB I -Desfacerea de borduri din beton orice dimensiune
-lungime totala strada = 100mi
mi = 100.00

1.2.DGO6B1-Spargerea si desfacerea betonului de ciment
_beton la borduri mari = 100 ml * 0.15 *0.30 = 0.4 mc
me = 4.50
1.3.T$35D21 -Incarcat, transportat cu incarcatorul frontal la dist.de 11-20 mL
_beton fundatii borduri mari 100 ml *0.15 * 0.3 =4,50 mc
“borduri mari = 100 ml * 0.2. * 0.25 =5,00 mc
100m= 9.50
1.4.DE10A1-Borduri prefabricate din beton 20 * 25 pe fundatie de beton
mi= 100.00
1.5.CZ0105B1-Preparat beton in instalatii necentralizate Cc8/10
100 ml *0.15 * 0.30 = 4,50 mc
X me = 4.50
1.6.TRI1ACO3F2-Incarcat materiale grupa C fragile in auto,50-100 kg
“borduri mari = 5.00 mc * 2.40 to / mc = 12.00 to

to = 12.00
1.7.TRI1ACI4F2-Descarcat materiale grupa C ,fragile din auto
to = 12.00
1.8.TRBOI AT 3-Transportul materialelor grupa 1-3 cu roaba la 30 mlL
-borduri= 12.00 to * 60% = 7.20 to
to = 7.20

1.9.TRAOIA...-Transport auto distanta ... km, a moluzului si matertialelor nefolosibile

o 10 =23.00

e,



1.10.TRAO3A...-Transport cu tractorul a betonului si prefabricate
-beton borduri = 4.50 mc * 2.40 to / mc = 10.80 to
-borduri 20 * 25=5.00mc * 2.4 to /mc =12.00 to
to = 22.80

1.11.DEI 1 Al-Borduri prefabricate din beton 10 * 15 pe fundatie de beton

mi = 100.00
1.12.CZ0104MB1-Preparat beton in instalatii necentralizate
100 mc * 0.10 * 0.20 =2.00 mc
me =2.00
1.13.TRIIACO3F2-Incarcat materiale grupa C fragile in auto,50-100 kg
“borduri mici = 100 ml * 0.10 * 0.15 * 2.40 to / mc = 3.60 to
-pavele trotuar = 100 mp * 0,06 * 2.40 to / mc= 14.40 to

to = 18.00
1.14.TRII AC14F2-Descarcat materiale grupa C ,fragile din auto
to = 18.00
1.15.TRBOI Al 3-Transportul materialelor grupa 1-3 cu roaba la 30 ml.
-borduri mici= 3.60 to * 60% = 2.20 to
-pavele =14.40 to * 80 % =11.50 to
to =13.70
1.16.TRAO3A035-Transportul betonului si prefabricatelor cu tractor cu remorca
beton- 2.20 mc * 2.40 to/mc = 5.30to
borduri- 100 ml *0.10 * 0.15 *2.40 = 3.60to
nisip 0-8 = 100 mp * 0.07 * 1.50 =10.50 to
pavele = 100 mp * 0.06 * 2,40 to / mc = 14.40 to
to = 34.00

3.8.PDO2A 1-Pavaj executat cu pavele normale calitatea I pe un substrat de nisip

mp = 100.00
3.9.DDO7A1-Umplerea cu nisip a rosturilor la pavajele cu pavele normale
mp =100.00

intocmit
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NOTA : La montarea pavelelor se va stabili de comun acord
modelul de monta] si implicit procentul pe culorl.




PROIECTANT
S.C.KOMGUZ S.R.L. ROMAN

Str.Dumbrava Rosie nr.75
J 27 / 1340 / 2005

Denumire proiect : LUCRARI DE PAVARE TROTUARE
Si ALEI

ANTEMASURATOARE
TEHNOLOGII DE EXECUTIE

2 SPATII DE PARCARE
Stadiul fizic = 100 mp
2.1.Terasamente

2.1.1.TSCO3F1-Sapatura mecanica cu excavatorul de 0.40-0.70 mc in teren categoria
a 11 a cu umiditate naturala cu descarcare in auto
conform calcul -100 mp * 0.40 = 40.00 mc
40.00 mc * 80 % =32 .00 mc
100 me = 0.32

2.1.2.TSAOG1 (I -Sapatura manuala in spatii intinse teren tare
40.00 mc — 32.00 mc = 8.00 mc

me = 3.00
2.1.3.TSC35A1 I - Incarcat, transportat cu incarcator frontal la distanta de 11-20 ml
pamint rezultat din sapatura
100 me = 0.40
2.1.4.TRAOIA...-Transportat pamint rezultat din sapatura cu auto D =12 km
40.00 mc *1.80to/ mc=72to

to = 72.00
2.1.5.1SDO2C 1 - Imprastiat pamint rezultat din sapatura straturi de 31-50 cm

confart 2.1.1.+2.1.2.=40.00 me
100 me = 0.40

2_1.6. TSEO1C1-Nivelarea terenului tare manual
100.00mp
100 mp = 1.00
e teren fundare
ore =2

2.1.7. YO1 A1 - Ore utilaj cilindrul compactor pentru comp



2.2.Spatiu de parcare

2.2.1. DAOGBI-Strat de agregate naturale( balast ) cilindrate cu asternere mecanica
100.00 mp * 0.30 = 30. 00 mc

30.00 mc * 80 % = 24.00 mc
me = 24.00

2.2.2.DA06A 1-Strat de agregate naturale ( balast ) cu asternere manuala
30.00 mc — 24.00 mc = 6,00 mc
me = 6.00
2.2.3.TRAOIA...-Transport agregate auto
30.00 mc * 1.311 * 1.80 to/mc =71.00 to
to =71.00

2.2.4.DBO2D 1 -Amorsarea suprafetelor cu emulsie cationica

- carosabil = 100.00 mp
100 mp = 1.00
2.2.5.DB13B1-Strat de legatura ( binder ) de pietris concasat cu asternere manuala,
completare profil
- carosabil = 100 mp * 0.06* 2.37 to /mc = 14.30 to
19 kg / mp * 100 mp = 1.90 to

to = 16.20
2 2.6.DB 1 9E I -Imbracaminte beton asfaltic asternere mecanica 4 cm grosime
-carosabil = 100.00 mp
mp = 100.00
2.2.7.DZO09B 1 -Preparat binder ( BADPC25 ) de pietrisuri concasate in instalatii

to = 16.20
2.2.8.DZ1 6B 1 -Preparat beton asfaltic cu agregate mari ( BA16 ) in instalatii.
-carosabil- 10\0 x 0.04 *2.35 to / mc =9.40 to

to = 9.40
2.2.9.DZ19B1-Preparat dressing cu bitum si nisip
100 mp x 0.0047 to / mp = 0.47 to
to = 0.47

2.2.10.TRAOIAO05-Transport auto mixturi asfaltice D=5 km.
-carosabil = 16.20 to + 9.40 to + 0.50 to = 26.00 to

to= 26.00
2.2.11.DF24A1-Semnalizaraea rutiera pentru asig.conti ﬂ tii circulatiei .

A punete = 2




2.2.12.DF27A1-Piloti pentru dirijare circulatie rutiera.
2 zile x 3oameni x 8 ore = 48 ore

2.2.13.DF16B1-Marcaje rutiere longitudinale exec.mecanizat

2.2.14.DC04B 1 -Taierea cu masina cu discuri diamantate a rosturilor

intocmit
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ore = 18

k. = 0.1

ml = 60



/, r'.',‘ -
I/ &

PROIECTANT
S.C.KOMGUZ S.R.L.ROMAN |

Str.Dumbrava Rosie nr.75
J 27 / 1340 / 2005

Denumire proiect : LUCRARI DE PAVARE TROTUARE
Sl ALEI

ANTEMASURATOARE
TEHNOLOGII DE EXECUTIE

J.AMENAJARE ALEI ACCES PARCARE HOTEL
Stadiul fizic = 100 mp

3.1.DBO2I 1 -Amorsarea suprafetelor cu emulsie cationica

- carosabil = 100.00 mp
100 mp = 0.10

3.2. B0 1 €1 -Curatirea mecanica a carosabilului cu matura mecanica

mp = 100
3.3.DB 1 9E I -Imbracaminte beton asfaltic asternere mecanica 4 cm grosime
-carosabil = 100.00 mp
mp = 100.00
3.4.DZ14B1 -Preparat beton asfaltic cu agregate mari ( BA8 ) in instalatii.
-carosabil- 100 x 0.04 * 2.35 to / mc = 9.40 to

to = 5.40
3.5.DZ19B 1 -Preparat dressing cu bitum si nisip
100 mp x 0.0047 to / mp = 0.47 to
to = 047
3.6. TRAOI AO5-Transport auto mixturi asfaltice D=5 km.
-carosabil = 9.40 to + 0.50 to
to= 10.00
3.7.DF24A1-Semnalizaraea rutiera pentru asig.continuitatii circulatiei .
puncte = 2
3.8.DF27A1-Piloti pentru dirijare circulatie rutiera.
2 zile x 2 oameni x 8 ore =32 ore e
o g ore = 32

intocmit |
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HEY IF GENESLL

Lrivind chettuleli im eskitie :
Reneficiar ; PRIMARIA DR’*

‘{"‘"RAR! 0% PAVARE TROTUARE S ALE] 1
; PﬂntbuANl 1€= 3.92 16.12.2008 3

; < 8 ] Din care supLsa

2’; Denumirea capitoteior i sxum.:umwlelor de cheituiefi Vaioare Imvaptie . procedur]i de aclizitie: i

. RON | _EURQ RON - "EURO

PARTEA { ;
CAPT nm.r‘r T Cheltwiell penttu obtinerad sl amena;m'ea terenuini
1.1|0Optinsrea terenulu : - i
12| Amenajarea taranuiul -- 1 {1 ; N
-f ..ﬁPlTOLUL - Cheltulen asiguriyea utxlmmlor
7 1|Chettuieli pentru Teimurareaiaiitatiior necesare obiectvului | il L o
CAP";‘*K”JL 3 . Chettuteli pentru prolectxn: si asistenia tehnica g
3,17 Studli teren i’
3 Zl0btinere de avize, COTQUks: amn‘.a.n !
3.3 Eraiectare Mnnq KR 10,61400 2.707-55 10,614.00 2(707-85
3.4|Crganzarea; procedurior e ﬁr.ur i puplica 1,000.00 255.10 ]
3,5 {Consultanta i -
3.81Asistenta tefiniea o
‘MPF"OLUL % - Chettuieli pertru inwestitia de aza
4.1|Canstructii si xnswlatu—wumt ma sistematizare 1,050,212.00 268 064.29% 1,050, 842.05 268 064.294
1.0 | Mortay utilaj tebnologic
1.2/ Utilaje, echipaimente fanni :&nﬁtzcna{e cu montai |k [ .
4. 4[Utilaje fara monta] S schigsiante de fransport :
4,5(Dotan ; |
CAPTTOLUL 5 _- Alte chieltuiali

5.1|Crganizare santier |

[5.1.1 Lucrari de CONSICE: |

5 1.2 Cheltuieli conexe: vww:m santisrutui
35| Comisicane, taxe, cobe iefsla, Cestur de finantare

1,000.00 258,10
g 407.00 7 144 64

5.2.1 Cormusicane; @xe, solieriegais
1SC 0,8%
Taxa AC

522 Costul creditulut
5.3|Cheltuiell divarse s nepm‘s.( 109 186.001 . 27.883.57 109, 186.00 27 853.57

WA&.TDLUL 5 - Cheltuieli pentmdarea i expigatare

pregatirea personalului de- ERCIOTtaTe

1
3.2| Prope tehnologice i . s
T 4,181,018.00 "301.280.4687,170,612.00 298,525.51

1,170,812.90 598.525.541 1,179,512.00 29862557

D

Valoarea ramasa actuauzjg;@ % rjioacelor fixe e.ustente 1
incluse in_cadrul omactmﬁg d&i investitii .
; AR TEA il :
i

Fondul de miment necss‘mk ﬁmm ‘prmui cicly dc pmductle i . 5B N R v Fe
; ERAL 1.181.012.00} ¢ 1301,280.38 i, 470,812.00 | 2088,025.51
‘PAR,525 51%

TOTAL .
Dy e £Vl 1,470,6%2.004 . 298 625.81] 4,470 2.001
Mo 1.061.428 |21 se acauga valoars Sheltuiels civersa si repravazite M5

e

NOTA: La valoarea ofer
109.186 lai pe oo

Sef praiact,
ing. Leanard Guilt
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DOCUMENTATIE - CANTITATI SUPLIMENTARE

Denumire investitie: AMENAJARE ALEI PIETONALE MUNICIPIUL PASCANI
Beneficiar: PRIMARIA MUNICIPIULUI PASCANI

CENTRALIZATOR LUCRARI _SUPLIMENTARE

Nr. crt Stadiu fizic Va'°Ta\r/i\fara TVA Total
1 Parcare strada Moldovei - dreapta
.1|Terasamente + alei pietonale 27,111.90 5,151.26 32,263.16
1.2|Spatiu parcare 20,405.92 3,877.12 24,283.04
TOTAL 1 47,517.82 9,028.39 56,546.21
2 Parcare strada Moldovei - stanga
2.1|Terasamente + alei pietonale 21,373.71 4,061.00 25,434.71
2.2|Spatiu parcare bl. T9 17,259.97 3,279.39 20,539.36
“TOTAL 2 38,633.68| _ 7,340.40 45,974.08|
3 Supralargire si amenajare carosabil str. Stefan cel Mare
3.1[Supralargire si amenajare carosabil str. Stefan cel Mare 239,561.12 45,516.61 285,077.73
TOTAL 3 239,561.12]| _ 45,516.61 285,077.73]
4 Amenajare alei si spatii parcare -TR.ll St.cel Mare
4.1|Amenajare spatii parcare str. Stefan cel Mare || 165,608.18 31,465.55 197,073.73
4.2 |Amenajare alei pietonale stinga 91,203.47 17,328.66 108,532.13
TOTAL 4 256,811.65|  48,794.21 305,605.86
TOTAL GENERAL 582,524.27| 110,679.61 693,203.88
Intocmit,
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DEVIZ GENERAL

INVESTITIA:AMENAJARE ALEI PIETONALE MUNICIPIUL PASCANI

. Din care supusa
::qrrt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valoare (inclusiv TVA) procedurii de achizitie
RON | EURO RON | EURO
PARTEA |
CAPITOLUL 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1|Obtinerea terenului
1.2|Amenajarea terenului
CAPITOLUL 2 - Cheltuieli asigurarea utilitatilor
2.1]Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului | | |
CAPITOLUL 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1|Studii teren 3,570.00 841.98
3.2[Obtinere de avize, acorduri si autorizatii
3.3|Proiectare si engineering 8,330.00 1,964.62
3.4|Organizarea procedurilor de achizitie publica
3.5|Consultanta
3.6|Asistenta tehnica . 2,400.00 566.04
CAPITOLUL 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4 1|Constructii si instalatii 693,204.00| 163,491.51] 693,204.00] 163,491.51
4 2|Montaj utilaj tehnologic
4 3|Utilaje, echipamente tehnice si functionale cu montaj
4 4|Utilaje fara montaj si echipamente de transport
4 5|Dotari
CAPITOLUL 5 - Alte cheltuieli
5.1|Organizare santier
5.1.1 Lucrari de constructii
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului
5.2|Comisioane, taxe, cote legale, costuri de finantare
5.2.1 Comisioane, taxe, cote legale
ISC 0,8% 5,545.00 1,307.78
Taxa AC
5.2.2 Costul creditului
5.3|Cheltuieli diverse si neprevazute
CAPITOLUL 6 - Cheltuieli pentru darea in exploatare
6.1|pregatirea personalului de exploatare
6.2|Probe tehnologice
TOTAL 713,049.00| 168,171.93] 693,204.00| 163,491.51
Din care C+M 693,204.00| 163,491.51] 693,204.00{ 163,491.51
PARTEA Il
Valoarea ramasa actualizata a mijloacelor fixe existente
incluse in cadrul obiectivului de investitii
PARTEA Il
[Fondul de rulment necesar pentru primul ciclu de productie [
TOTAL GENERAL 713,049.00| 168,171.93] 693,204.00| 163,491.51
Din care C+M 693,204.00| 163,491.51] 693,204.00{ 163,491.51
Sef proiect,

Ing. Leonard Gutu




AME WA A RE ALET S! SPATII PARCARE
TRADA STEFAN CeL MARE —TRONSoN Il - INTRARE PRIMARIE —InNmERS CENTUBA

4 AMENAJARE SPATII _PARCARE
(PrechBE LA 90° PE PARTEA DREAPTA s PARCARE LAteRaLl Pz FARIEH

STNGS CoNsibeRind €A SENS CENTRU PASOAN] — & SiRE ‘ws\")
44 T5C03 B4 - Sct?o."ﬂ"urct mecanice <u excavator O40- O,7om¢ TR

o Wa. descarcare in cho?/'l‘*‘.
- Squoa. = 2, box 120 x 0, o

—"barcod‘e dwasz A ko x10 x0,35 = 33me
i‘m_gwx 26 % 0,35 = Sbme

-~ A28 mc

S56x300 % 0,35 = 59wmc

ToTAL = 2473 WC

273 me % qs% —= 26ome.
Aoome = 2,60

4.5 TSAOACA - Sepatura marvale s.foﬁx tahinse tern tac.

PP, = Rbams. S e 15,00
43 TsCas bt - Incareat, drans portal cu frcar cator *i‘ronthk teren wTTﬁowo a e
233 wet A& we = 290w Nooree =270
b L. TRAOAAOS - .\-mng?opl—u(i" ?a‘mln‘i‘ rezu ot din Sa':‘:o“vrc;‘ DaSkm.
275 mc X A, 80 Yo Jwe ~ 495 o
ABwex 2Vof/me = 4zt 1y = 590,70
oo mb % 0,20 X0, 5"2'%*"/%-—-4‘7 e
4%. D&O4 By- DQS—{-QCCrC, bordun Un betew
@wzo} + Cx8)x 120 = 240+ A6 1130 =330 .
ml = 390,00
4 DGoL Ay SParclerca = desto cereal betenu il S el meul executa W

'o(oicde‘?\'ﬁ ca Vosalzilea
390 mbL X 0,30x 0,15 = 18 we_

ecder o Aerenudud wetural }AQIP‘QHmme

Yoo colhgorn a weo

\a \m

4 7. \sEps By - Niedoea wn outp
\oe de “dciasamew
IL' =

Q?‘G)C)XAQO)“'(3\‘*0)"0 -r<————-“ C;J -26\)+<5—éx 5)

= 242 T 94 + 461 + 468 = 735 mP
4oom?z725‘5

g YAo1 — Ow ciUndaw C,omPad'aP penbu cllindrare deren Tundowre

Ly
735 m X O’Oﬂ e S wmp L "7OTQ
i 7P v = 700
49 DEAoAL- Mont=d bovdun 20 x2% ?c/hudapt e betow 20X4S

bo+ V o+ (2% 420) +<2><4o)*:ﬂ20 +-80 = G]owL

mL= 670,00

ne ce wvali 2ot

L NN

L A CZ0405 B\ — Pmpam'f’ betor C2/40<B45'0.> in ¥ i St e Ol



4 44 TRI AA CozT; - {‘ucaYCoI ot vafe q £ —fraa,di w ouwto
- bovdwn = 67oxo zxovr x 2 botojucs St

+v = 80,00
42 TRINACAYF, - tevicke C, e
2~ Descarcdy mMa TUPQ —-}Yaaq to.= 80,00
412 TRBOA AR — Tmns?oﬂc\r maﬁrtag.g Cu ook
8o4o x 80% - 6Y,00t> to= 64,00
4. DAOLR, — Shal e agmjaﬁ qumm@aiaa’ommfuucvt_
mecauca
3ﬁ2m5:>«0,30= G e
(735_' ?)’\17 KO 25 = loe We E‘_&;’_‘,E,OQL_O—O
415 TRAGAAOS - Waus.t})od-a:f‘ matiole cu Mﬁi&ma&uu‘(‘a D= T¥uw
— barpbf‘/\k‘ b gc+b
— bafestt = 200Wex 30 x 4,8 Yo uc = 4 Pk, 4 BB
416 TRAOLCASS — Transtesiat below cu Qu-f-oloe}-omm Ao Swe 'eﬁk
*}uudq - bordun
C 2owex 2.Y Yoluc =L 4= 72,00
417 Delzfr- Shad o ﬁ(\é"(km&r e a e coucopedT bowL
/ o Ame OQ\I‘HM;»( mam«z’-&
135 mp x 0,04 x 2,374 fwic = hoS
T35 wp % 1?%/&«9: 14 1> b = 120,00
418 bBo2d, - A worsonta Su;}m#ﬂ(m e enudnare collomesd w TURR e
= i
a1 Y
/\oo& +.vo

bio. DBIFA - VW‘\Qﬂiodwm da bedou Oa—}abhc ol ware waunaler du Vew

arm&w{‘ 1L:{’VO,OQ

wp =Yoo

¥. 20 Dz09 B, - Prﬂronaf Shal™ olu Qza@(um (bﬁmo{,h) RADPC 247
k "}'DL ’\20 oc¢

y.24 bz I¢ B - R—(fa/\al,'bd—vu ontalHe BAl, a«a«, Al coniere
2—m,: X005 X 2,35 do/uc > 3 o

v o239 DZ 1A E)Q‘ P,-crqfro(t' &H}Ol-( Wfbﬁbt BA’% [HA a/%-(\e_z@b: Cm’{:c;jzg
45/%mf X004 xz,as'b/wc= 4ots
. —LOZZ'.OOO
4 2%, DZA?Bq - prnfaqad' Anenidd ue cu é”*')'uML bgo-(OO ‘V%
5 xo,0034b/mt>22,20 =220

kol TRAOA ., - "Dausf;.ﬁht wi % e Q&""D-d}ca mwi—al}mw

A9 & BT lirs o ‘B—OMJ—.\



UTL/A - Tiloh genty  Sin[ere A i periaada. excale

lucranilor ore = GY,00
4 x 2 x&

406 D?A?—'Fq— Trausfoﬂ' muuctad . willoace OLO—'*TG“QFOK

4l x’ZOn‘/x, 2 8are ot oo ' g

5 NATARE Als) PETONALE ( B b A SE PRIVARIS =
54 TeCO2Bi- Savalurel mecaucs Cu evaa rator 0, Yo-0,Fo wme

lewu © a o e

g% 2 x 0,15 = = e
(4@,+5g-¢'29 % 4,8 x0,4A5 = 23 we__
(mﬁ :s)x bo % ~ ASwe_ we=45,00
52 Tshkotily- Sa}q‘-‘-uret mawkalos Tk spali’ InHuse +rew e
Lo W ~ | M
Cwe = Mwe__ we = Mom

53 T¢C35 8- lkeaveat, T{Tausﬁorﬁﬂ“.w lucavcatay draudg Jr.m{?ﬁ. a b=,

foouc =0,26
54 TeAc1Acs P- Transpeortad” paluud rezu bt ctin setpaity @

%M—Xﬂ.g*a/wczlﬁ'{b toe 4700

55 DENA(- Moukd beordun wug lox A pe “\‘uudqp- below 6% 26

Je+-L-L~rzz+l#o>——Aoow,L.
vl = 100,00

56 C20005 B - Pn:fo/\,oi' bedwu QQ/R)(B!YO
loowl x 00 x 0,26 =2, 00mc we=2,0p

°7 0D02 Ay - PavaJ execud=t" cu Pavele. calitafge. T e i Subshut ol
w‘%\? S t-2ew

(254.9)+hoxh20) 4 9x4)+(42x49+(’14o'x1.so)7(Xxé()—f@,ex&:
@Mz) =A2ﬁA2+3€*42+AH3+32+3G?#?}8=7HDm4a
| mp2 779,00

SN -POVQJe. W pavele Mermaley
=770,

5 & DBO]A—,— va\\:lx-rcm Cu NS\F e rostun loe

79, TRIACO3T - Ticavaal maltrale P G gl auko
‘ .

- bopdar wuch 400 i x 310 %0 4¢ x 2Vt fuc = 3,61

— povele = :,%,..7) X 0,06 x 20 tofuc = Mo to

) . T2 ~414,00
§10. TRIAC I T, — Dercoyess Mty aly e Q, ffraz/\‘\z hu cutdy

do=414,0

M. TRBOA AN - TruusT: H“ir‘i ra;t.o, :; 1-3 a walmraldlyy L
- —MhTex Y %% =23 kT



5 hp DAOLRB- {tvat do a

waliale ( baladl) OBUCTREVC Wicawcs Hhral
CYZ;‘& i (v Zoua. Uudy Q- il

& Ox"L\‘u J . J(_o__"fb@\u!wm

pm‘m~

[Xx2)+ (qc,+56+zg+5)]x 1,.50x0,15 =(4é;—f4os)><1.soxo,ng = 30w

wc=30,00
" Aos - Trrusportal malidale aubs Le wuctil ol (aemy .
5.4, TRAA 0y ?_ borctiun el 10 x4 = ;P 3,640
- Tavcb, = My +
- m‘s{? - F%p

C m,fxo,o?&'u,sx (2= 1okt
— balwt

= 20wme ¥ 4| UELYRES

+O=~ 290,00

—M"—L’\.

Itsemit
l‘uc]. Leowart. Gutz

e



3. SUPRALARGIRE S| AMENAARE CAROSABIL Sh SFETAN &L MARE
E it rs 2 s/

34 DGos Ay- Deu.,:m de chch;wm e Shalill e Lot Grro HwL
G ovoone as—’-».ﬂhu .
100wl x 380wl = 390 W‘f ~

Wab=390 o

32 TsCo03F, - Sc':fa:&]rcf Mcalce i extavolzwld de 0, Yo - OFowc
Mnegreant W adts .a’f\-’a
bada dn. 4,60 wl X 290 Wl x 0,30 = 120we_
bande. & i 2,50 ML X 390wl x O0\Yo = 3% we_
+ro Woa u-zf 4,500 x 390 x 0,0 x.}o%;/\}owc/
TOoTAL = 680 we_

CLowe X QCK = 650mc
e ) foowe =6 50
OTO\GU’& wmawmed o Ao ﬂh\wmt ",'thu dean Mo Sﬁr'\:UA T

lew Sugeales 8 aweu [ Peacan utocan autD
o -t g T

c = 650% <. 30“‘5
We = 30, op
i i

3V TRAoA Aqo-TmusTw(i[? woluyr  Teeat ot exmwlie Brvonewedd
- Q-’ri'k,tt - 390unﬁ3x0,09)<[2,3}4—0w€/1 83 To
- baast = 20w x 4'&4’0/%, z 216 t»
- fRwi = (360 o) x 1, 80%/uc. = 1008 4

TOTL = 4310 do 243140

36 TSEOL B, - Nivdava Denddi wali ral e bl doysy, Pe membe

'J‘ﬁfnk Q% arq
IS‘OX 3ﬂowL = 9:{’5

1. ®x3% xF ¥ o m:f
/\38‘3’&’;— Aoowgy= 13 &5

3G - (e ““L;L‘j U ndan, o U R -AY 4o
3, Towl X390 x 0,04 M/W?Dt 1h o o =14,00

33.Ts 4o1 &

3+ DE oA - Bordun Prc-}a)mcadz Aw bedow 20x2c
6% adors X (M foth,%s ) =210,

22 C20105 8, - Peparsd et Bmo((‘/zﬂ;) Dt
Jowl X 0,30x O AT = % 50 we_ wes 9,50



39 TeitA (¥, - Tuu»ra?.[ walZ ale ?(mfa C, fmaﬂu W oo

_ L m - 5
bﬂm O,go WM X 2,\‘0 "}E/uc'—oqb lD _}B"QS 0
s ho. TREIAAC YT — Moncarsl wabmiale Frap C Frogile
‘ / @4 F =25, 00
30 TRB vy A - Wurn{ wakiale o el «
25 k> x 0,80 = 20 b 40’“"*“7‘—-—;200O
318 DAOG & — Mokt e MMCBM\ we ey e wecawr
2.5 % 220wl »x 0 30 = 298 we_
20 x Al X 0,28 = §CThe
(‘b:dr:h’} AO, 2T >~ V3w
'T_O'\'M_L %O “LC“‘%'%O‘OC

315, Dhothy- Sl o aqreacls vl (LalusT) o brite woudd
loc Pancarc s =~ 4, fox 390 x 8 X0 s 10 wme
P 0~ a e = 100,00

oy TRAoIA 05 - Towspadall w owds bao adowdz. sk = THu ol
W a.!;dn
— bordun = 20 xO,oZoxo,D(xz,Wa/mz»ZS%

~ balarst = (330 +402) x 4,34 x 4,3/ Mo

>~ M9, 0t
30 DBQBT&{?&L' AL %Wﬁ(%ﬂo&) e ac)mqeﬁ Coucemaly bowm A
aotre W tauica
2,50 % 390 X 0,06 x2, 3+ /uc = (334

(Q.meo) X Aaka/uT, 18,55

o = 1 & 0C

s e A canaly G
24, De@At- Mzﬂt A J’ura <(aflud.t>) OOL__\ ﬁrﬂa/ojz Co ! JIS

(1.5e x 3%0) x Tood x0,08 x2,3Hs/c> 53»?

LMouAf ¥ A kan/wU)z o

—_
313 DBo2d - Aworsana S m:(-ail(,or c e wmadane. caliowes cul

(2)5‘13 Xﬁﬂo)‘ﬂ»o,gox‘B Jo X %%) = 3+ 410=1386

hoowp=14325
318 DBIPE, - | uibrg cetutile. da bekon andn@lic an cnblund o T e Wt came
I cu %r(oa—\w.,
2,50 X 3»%0 .:Q)}(MP L



Ui,

319 DBI9 Ay~ lubv tawmdy e bdow o,cr-bﬂ'r‘c_, w Onbhuu 08T e wa e

b e AWML
[ .S6 x%oy}ay=‘Mow,F Wp= 440, 0
320 Dz09 B,- prtﬂaanﬁ? b%udm—(_%&b Yy ) T TWV‘.'M |
AS% 00+ bb,00 =29 4 ‘

to = 294,00
321 Dzag,- P bou andoMe B g fu lindalali
(9% +Ar1o> X 0,04 x 2,38%0 = 1314
dp= 434 00
329 Ddzi9 B~ WFM&I' drarAd ou wituw D #-loe
(%K-r Luogx 0,0034a/wf=— 4,2+ b oty 50

2 93 TRAO4A 2p - Wmsfswf'aif Wt % s 0fff9~m€a_ & oo ban wlaulz
LAV +4 + 4= 360

o =260, 00
5oy DFatA - Pilolf pediw dn%dwuu\ coredofues v Beroada txewl
Wevend Loy
Qo—&Q)XLXXa AQ‘Q«O"Q o¥ = 69{)‘[
295 DUS-\E, s MU e wiloac d.('f:rwmﬁnfi
h2_gole X 40>a‘/;5 = 1 e =200

3.2, TRAoy Alo - Thwsysﬁ(” uhlage @ trtorem et Sl Qs
L xWte =VP4o dp = Y& 00



SPATU PARCARE STR MolDoVE] STINGA (3\— TQ)

A Teracowmekly + Ql,uv]g%:bauaf-b

14 DGov Y, - bm—f»acfzrcq de bovdun iu bebou 20 x 25 ?e""uuc(qﬁ( ol e

o Bhoo, 2o x N
- rohran pe b Chnilor — 4wk

~ ot infone lakeml LTy~ Lml wl = 20,00

A2 DGl B, - %fafa&mcx 5_'4 dl/.\"{‘dczm IseJ-me Ao ciwen”
- etz (o Bordurar = 20 x 0,3%x0,A{ = 100w

— batoyn 1w Mﬁwuk =& xIx0Y= 40w

we= J oo

L3 RRCTOHE  — Dewolarea Ldunbr ole ?Yq‘f‘:m\/ wewksdZ  cu wortan Ax cdwands
owd x 0,50 x 0,36 = 1 {owc_

tue=1,10
4.Y-TS Aof Gy - iolvﬁa\wm' mawualor oha F;wmt fu qu_Uu fuhuse / o
dean . aumcene. | u et
— YeronGuenl 5?':&!.( 'Pﬁﬂcaue, = Ao Yox Ao x g U = 26,00 we

a "f%maw.t»%u h’D&VM - fo0 x & x 0,22;2 AK 60 we_
ML e = 4@,00
]
1.5 ToCas By - lucovedls, %wsfmimt cu tucaveatsr fontal Lo U sthu it
iy M= 2o w.
—botdurt = 2owd X 0,20x 0,26 = V0w
— belou. = f:’!ohc, = (0 Me—
— Yo olu Ta;,t‘,,; z 4 Sowe
F o we leowe = 0 4o

NG TRAOA Ao - Tmu&?oM N ot EMM Wo\,«%  dustanda - lokuw

—belouw = (14.+ r) X L,y—ib/m > Abbowe "

-P\odm: ou weedz 4.Smex2'243/uc=5,3omc/

- ’Fdwufvit - Ulwe x 4,947/(“ = Ko, 2 mc

t = 9% 00
14 DEIOAL — Bordal, previcalll clin brtaw 2ox 247 pe TPl W
betow
—dptian. = Adet40+2 = 22,0uf

—S{Ta_&u?wa- '10'(‘%,57)"?‘407‘(‘-3('”\]\,
b= Stov

18 CZot05 B~ Prepaad botew B (0 (Cgfio) I Mstalalic
. f%wl_x 0,30x 0,{§ = 2,boWc <
We = Zzéc



executal cu Favch calitfra T Fe uu subshedl de
da F-& e
- ~otuane Ao x4 = 400w
&M 2.85x4 = 9&:&?
AD w2 -%omf

Q -rb!xéal\g

19, DDOX Ara - Tave]
U S

Ly = V2 ‘
A £

A do. be7A1— UW,P{QM U M\S«'IP (o} WS’“‘uhln lq 'FQVOLQ

) 591423

A M. TRI 44 CO3T, - heavedl wakminde qu, "F{ 8‘1*
- bosdwn = ﬁrooxo 20 X028 % 2, Y0 = €, QO%
- fovde - nmw?x 0,06 x 2, VO*}%‘,C}M‘%‘@
To -, %

112, TRIAACHYF, — Descaredd welridde rape C, +m?fk
o 24 50
PE——————

Trowsse el ok W 1-3 a kalrnalde
( bordun + ?avcl.u)
W4, dp x Fo % =~ 18 oo 18

A A% TRAor AoS - \rawﬂ?m‘i'ox makednke . ot bap ulawls e §ut~mdﬁ~—

\AJW - WM - élgc-"b
~ Pﬂ'db" ® /H",’}b ‘Fb
— Wr&)‘? debeO,CXxlfldg’}_D oy = Lo

M43 TRBOL A -

NG, TMoc,-Aos - WSM bibsw. o cwte betowiers ot Lopue 4a Alsteute

dLL (Ww‘p\k— . 260)( ZVO 'LD/MQ;Q% —’-b:’égO

e i e




& AWeuams%EwLiW bloe T7
-1 i l/e—
21 DRIL A - Sham haamm (uoli) eu Agfma,:z Lo Ueaaall, écmg-(oaw

antorwae wmku‘\u.
B il Fencear = 950 x fo x 0,00x 2,3z ~ 13, Sote
- Jww acan = 500 xAL x QOGXL,B}J@/% LAO,%"’”

(as+¥0) 47»8/#?,3&30%) - qaojz e

2.4 D802 D) - Ausviasie Swf,m-*afojw o & wwdate caboicor YUPVU Wﬁd\c&

% - = |
| P %wf foowp = 1 Fo

' ‘ 7
2.3, DB A7 A Nwhdcawiidly i beon aopdbe @G k) 4 Brtre
mamo&f,?froé—\m A Y, 00w ‘

?J!‘H—r-»ﬂ;f'm«ﬁ: _.Ei';_.,_rL"”% :
b DZ038 - Preponcata bincliudc o e bluss wxecikall Lo calol
BADPC 2 - Cont: aid 21 = 284 to e 28 100
25, DzILB, - 9V“€TMWua behpund %W'c. Ratc i
@s +H) x 0,04 xz,s(%/m = AL oo 4m o = 44, 00
26, D219 B - Pr:joméf obwyﬁwi(m \Mwﬂ
(5“ ) x 8003k = Ofcke db= 6o
2.t %4%— T\Pwt&sfcr% mx’C{w‘ MMLL
LHSo+ A6+ 0,40 = 42,00t ")'O‘L?Z,OO
28 TRAoyA1, - kasfo:t_ M\?k cu Faniby < Ve b~ 3,00

2.9 DF%‘H = Pllot f{“-&:"‘ A CO’C(JAI]]CQ T SCaFwZ Aoy
Frareal g™ 7

‘/%‘7'(1)( 401«&/,6 X 37/37. = 3200¢ X = 32,00

S — R | - M ,



cPaTily PARCARE STR. WolDove DESARTA
I YGo4B -~ L{,s&_uma Ao borduu civ wthou
22 wl (S“l @ﬁwl,w‘\ M

A2 DGot By- Srar o Sl Otm-f"nurr.a bedm bl ale rme
_Nuda ‘o. beovdura = 22 % 0,30 O’lr.t AW e
- beh $e ¢M+4wwa{‘ s AL x Ayx v 10 = AQ@\MC,,, |
- we = 0 &
A3 T Cga¥y - ﬁo:?q‘l{ﬁi mlcamics cu “xeea bl oy u«ff@‘l\ﬁq o W

dupce~cenr  lu autp
74 ' =
( dx&x‘:,(e)x 0,28 = {( oo
A% TSCB{B“— Yv._ca‘yca&( ﬁausfo'm_ M{MM\(C&;'LN/F{‘KOOALRL /{o O(A‘%—,'aujtq

A M 20w
2am_x 0 2wx 0= 4w
22wl X 0 ox 0 =~ 4o wme

\2 % \Y %0 lo 2 (80 we
((owc
v Aowe =0, &
IC TRACA A fon Trauspmbd w auts wolg
A+ 1) x2Yohdue = Y83k
(rxt 84 - 99,0t
/e far Bt
. DE oM - Boduad Mﬂlvncm Au btlow 20 xuc
- hohor shada =22 + 5§ 4+ 16 = dFwl
'Sr?apu .?vaw e'ﬂ—rzo-rzo ZS'WNL M’-@b
i1 020 lost - Prronal Lok Brso(Lgy) 1 1esmlels
%o wd x 0,3 X O'Ar; 4 0 we we = Y,05

12 Dbo& A - Prrar exeudsll ac pavele colidetin T e uu subshat ol
waid ol :;ngw .

b (20nC ™ (ul +8wd )% 4, & = (6 up

b bloe 20 X TP

wp =130



18 Ddot - “wgbmk cu weip 2 oShunly do dﬂ\/&@‘bﬁﬂ w.,:amb wormale
‘ ( ﬁzl)zo
f 1o TRIAA CO3T5 — Tucavead wmaktnale %MTO C fm e lu cds

—bO‘(dMAA Wou = 7, 0T we \Zyoﬁ/wc_'— /M‘Lo
= Fa\/dq = Bow.f x 0,06 % ZVb/wc e Qs

=30

b TRINAC v - Mocaved matiriale W"QM@AQ o

L iy TRBO{ AR - Wusm'g rlz:iad:w?mf -2 o waltridder

'P
2ods X Forf = Ao F2= A
443 TRACY Aos - %usM V\AWA,Q co. onhs Lan wlaukz La?ci" ole_
lu oy '
W" brdine = = 4=
— pavle = =17+
_ WM{ = hdox O'o,}x ﬁl(;4v4@ 1 by
Jly TRAOGLADs — Traus £ b . oubs belpwsa st 1K
o bdpls 4 SOWME X 2,y = M
o= 11
4 Spahu poncoant
24, DB 02, A - M/Tﬂi AL NIy Cb*notn) tu araar 0 p hearadll Cow
- 6’1’0%’\ r et Mdl'uia,ia
Zex W x 0,0k x2,31 ~3ij—:
epn Vs e

22 DBo2I- Frmo Sonta g“’fm"'.&b(‘" cu enudptre calliowra cu pere
L0 X N :"?'QD“*F IODE:F’*ZZZ

13 Dpig - wlodiowanll bbpu asfalbc agmaﬂ?

Ly 00D T wanuade Yeur ﬂfbﬂw&—

Bkbmww X 2 m%érl@ [



20. 02198 - Brepeard WCES W Wwsh e

228)up X0 oozﬁ/wfa,oi»*\a Ay -0
21 TaoA Ao - Touspod wixtim ag\om%
’ S(F,ﬂ%-r A+ = o= &Y

2.8 DFH»A,- = 'g anm de‘ﬂk mw,Q;xIlﬂ m swPML O/Hf)uo'sz‘

% V?\(JX”\OW.»X QM:%W Oyt = d2

—



	HCL nr 75 aprobare DALI lucrari pavare 04 05 09.pdf
	H O T Ă R Â R E
	privind    aprobarea  documentatiei de avizare a lucrarilor 
	si ai indicatorilor tehnico-economici ai investitiei pentru
	obiectivul ,, Lucrari de pavare trotuare si alei  “- municip
	H O T Ă R Ă Ş T E




