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HOTARARE

privind aprobarea studiului de fezabilitate, a indicatorilor tehnico-economici rezultati din studiul de
fezabilitate, varianta | recomandat de proiectant pentru
wModernizare strada EPISCOP BEMER LASZLO”

Consiliul Local al municipiului Oradea, intrunit in sedinta ordinara din data de 25.09.2025

Examinand Proiectul de hotarére privind aprobarea studiului de fezabilitate, a indicatorilor tehnico - economici
rezultati din studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investitie ,Modernizare strada EPISCOP BEMER LASZLO";

Analizand Referatul de aprobare al primarului Municipiului Oradea, in calitate de initiator, inregistrat cu numarul
359.028/15.09.2025

Avand in vedere Raportul de specialitate inregistrat cu numérul nr. 359.060/15.09.2025, intocmit de Directia
Tehnica - Compartimentul Documentatii Tehnico-Economice prin care propune Consiliului Local al municipiului Oradea,
aprobarea proiectului mentionat mai sus;

in temeiul prevederilor urmatoarelor acte normative:
- Ordonanta de Urgenté nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificarile si completrile ulterioare;
- Legea nr. 24/2000 privind normele de tehnici legislativa pentru elaborarea actelor normative,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;
- Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, actualizata;

Luénd in considerare necesitatea si oportunitatea promovérii obiectivului, astfel cum este aceasta Justificata de
catre societatea S. C. Proexco S.R. L., in calitate de proiectant si prezentat in nota de fundamentare:
In conformitate cu prevederile art. 44 al. (1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, actualizata:

Vazand proiectul de hotérére si avizul consultativ al Comisiei de specialitate a Consiliului Local,

In conformitate cu prevederile prevederile art. 129 alin. (2) Iit. b), lit. d), alin. (4) lit. a), lit. d), alin. {7) lit. m), art.
139 alin. (3) lit. a), art. 196 alin. (1) lit. a) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificarile si completarile
ulterioare,

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULU! ORADEA
hotaraste:

Art. 1. Se aprobd studiul de fezabilitate, indicatorii tehnico - economici rezultati din studiul de fezabi}itate,
varianta | recomandatd de proiectant, pentru obiectivul de investitii “Modernizare strada EPISCOP BEMER
LASZLO", cu urmatoarele;

CARACTERISTICI PRINCIPALE $I INDICATORH TEHNICO-ECONOMICI Al INVESTITIE! varianta V1
recomandata de proiectant

Ordonatorul principal de credite: ................... primarul Municipiului Oradea
Beneficiar: ...............ccoeceviieiinieieiinnnnn.. MUNicipiul Oradea
Indicatori maximali:
In preturi 1 Euro= 4,9742 lei din 14. 01, 2025 (BNR)
Valoarea totala a investitiei (INV) 3.008.977,87 lei inclusiv TVA 21%
din care: constructii montaj C+M 2.126.181,24 lei inclusiv TVA 21%
Esalonarea investitiei (INV/C+M) ANUL | 3.008.977,87 / 2.126.181,24 lei inclusiv TVA



Indicatori minimali Strada de categoria: a lil-a
- lungime strad& modernizata: L=464,75 m;
= canalizare pluviald din retea PP CORUGAT SN10 DI 500 DE 561,5 L = 450,50 m

Durata de executie: 3 luni
Finantarea investitiei: - din bugetul local sau din alte surse de finantare legal constituite.

Art. 2. Ducerea la indeplinire a prezentei hotarari se incredinteaza Directiei Tehnice.

Art. 3. Prezenta hotdrare se comunica cu:

Institutia Prefectului judetului Bihor

Primarul Municipiului Oradea

Directia Tehnica - Compartimentul Documentatii Tehnico-Economice
Directia Economicé, prin grija Directiei Tehnice

Se publica in Monitorul Oficial Local al municipiului Oradea.

PRESEDINTE DE SEDINTA
Barabas Calin - lulian

Oradea, 25 septembrie 2025 CONT
Nr. 620 SECRETAR
Eugeni

Hot#rarea & fost adoplaté cu unanimitate de voturi pentrd® &
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STUDIU DE FEZABILITATE
(conform HG 907/2016)"

A. PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1. Denumirea obiectivului de inves;itii ] '
Modernizare strada EPISCOP BEMER LASZLO

1.2. Ordonator principal de credite/investitor
PRIMARUL MUNICIPIULU! ORADEA, FLORIN BIRTA

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

1.4. Beneficiarul investitiei
U.A.T. MUNICIPIUL ORADEA

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate
S.C. PROEXCO S.R.L.

" Continutul-cadru al studiului de fezabilitate poate fi adaptat, in functie de specificul si complexitatea obiectivului de investitii propus.
-5.




s.c. PROEXCOs.r.l. Lucrarea: Modernizare strada EPISCOP BEMER LASZLO
l[__)_ Bihor, Oradea, str. Barcaului, nr. 15 Beneficiar; U.A.T. MUNICIPIUL ORADEA

== cui RO17801909, j05/1593/2005 Proiect nr.: 1604/2024

i /- e-malil: office@proexco.ro Faza: SE

S

2. Situatia existentd si necesitatea realizarii obiectivului/proiectului de investitii

2 1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind
situatia actuald, necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de investitii _si
scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si propuse spre analiza

Nu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate pentru acest obiectiv de investifii.

2.2. Prezentarea contextului: _politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

Infrastructura de transport la nivelul Zonei Metropolitane Oradea se remarcé atat prin diversitate, cat si
prin existenta unor retele de importanta nationald si internationald, astfel la nivelul municipiului Oradea, se
regasesc transportul rutier, feroviar si aerian, in timp ce fn mediul rural adiacent zonei metropolitane, circulatia
este realizatd pe drumuri comunale, drumuri judetene si drumuri nationale.

Zona Metropolitana Oradea este strabatutd de urmatoarele drumuri nationale si europene: DN1(E60),
DN76(E79), DN79(E671). De asemenea, reteaua de drumuri judetene permite accesul catre toate comunele din
cadrul Zonei Metropolitane, in interiorul carora circulatia se realizeaza pe drumuri comunale.

Datorits pozitionarii la granita de Vest a Romaniei si avand legaturi rutiere cu Ungaria prin intermediul
vamei Bors, pentru Zona Metropolitand Oradea sunt prevazute numeroase proiecte de infrastructura.

Lungimea strazilor ordsenesti din municipiul Oradea, la nivelul anuiui 2019, a fost de 432 km,
reprezentand 50,76% din total lungime strézi orasenesti din judetul Bihor, iar fatd de anul 2014 lungimea acestor
sirazi a crescut cu 5 km.44 Din totalul de 432 km, in anul 2019, 380 km au fost modernizati, reprezentand o
crestere de 24,59% faté de 2014.

Ca si strazi de importantd strategica la nivelul zonei metropolitane se pot enumera: Calea Clujului, Str.
Gen. Magheru, Str. Republicii, Bd. Stefan cel Mare, Str. Dimitrie Cantemir, Str. Nuférului, Calea Aradului, Bd.
Decebal, Bd. Dacia si Calea Borsului. Acestora li se adaugé o serie de artere principale ce asigura o capacitate
ridicata de circulatie si o viteza de deplasare corespunzatoare.

in ceea ce priveste interventile la nivelul infrastructurii rutiere n municipiul Oradea, aceasta
responsabilitate revine Primariei Municipiului Oradea care deruleazé atét programe de intretinere, reparatii
strazi, poduri si trafic rutier, cat si de investitii, iar avantajele amplasarii in zona de frontiera trebuie valorificate
prin investitii in infrastructura rutiera care sa asigure mobilitatea intr-un mod eficient si intermodal,

Strategia Integraté de Dezvoltare Urbana pentru Municipiul Oradea si Zona Metropolitana Oradea 2021-
2027 stabileste urmatoarele directii de dezvoltare si prioritati strategice:

Directia de dezvoltare strategicd 1: Cresterea competitivitatii economice a Municipiului Oradea si &
Zonei Metropolitane Oradea are in vedere pe langa sustinerea economiei locale si a noilor initiative
antreprenoriale, mai ales dezvoltarea unor sectoare de specializare inteligentd care sa asigure o pozitie
favorabila economiei municipiului si zonei metropolitane in contextul competitivitatii cu orasele si zonele
economice vecine inteme si externe. Trebuie avutd in vedere compefitia nu numai pentru piete si pentru
produse, cat mai ales cea pentru forta de munca. Este vitala dezvoltarea unor activitati care pot atrage venituri
mai mari pentru lucratori si care sd maximizeze avantajele deja existente, stimuland asocierea mediului
economic cu cel universitar, al productiei cu cercetarea si dezvoltarea tehnologica, in domenii in care exista
deja avantaje competitive (medical, al serviciilor de sénétate si ingrijire, farmaceutic, al dezvoltari digitale si
solutiilor de gestionare inteligentd, data center, cloud si securitate cibernetica). Interesul pentru dezvoltarea
activitatilor economice trebuie sa cointereseze un intreg ansamblu de entitati diferite publice si private, din
diferite domenii economice dar si din educatie, servicii publice, societate civila efc., legate de un interes comun,
cel al dezvoltarii durabile.

Competitivitatea economica a municipiului Oradea si a zonei metropolitane este vazuta drept motorul
care duce inainte dezvoltarea, iar specializarea inteligenta trebuie sé fie varful de lance care sa pastreze ritmul
de dezvoltare si avantajul fatd de competitorii interni si externi. In acelasi timp, trebuie sustinute si dinamizate
sectoarele cu un ritm de dezvoltare mai lent si afacerile rurale care nu depésesc granitele din apropiere, dar
sunt foarte importante pentru comunitatile din zona.

Obiectivul cheie al Directiei de dezvoltare strategica 1: Cresterea cu cel putin 45% a rezultatului financiar
al mediului de afaceri pe cap de locuitor in 2027 fata de anul 2019.

-6-
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Directia_de dezvoltare strategicd 2: Cresterea calitatii locuirii in Municipiul Oradea si in Zona
Metropolitand Oradea este inteleasd ca un ansamblu de factori ce privesc locuintele, serviciile publice,
infrastructura urbana de strazi si mobilierul stradal, facilitétile culturale, sportive, comerciale si de petrecere a
timpului liber, dar si accesul la servicii de educatie, asistentd, sénétate, urgents, etc. Calitatea, siguranta si
accesul la acestea sunt argumente pentru a fi locuitor al municipiului Oradea si af zonei metropolitane si permit
celor care muncesc sa aiba garantia supravegherii si ingrijirii copiilor si a celorlalti membrii ai familiei in timpul
orelor de program.

Calitatea locuirii, impreun cu toate atributele sale, caracterizatd de un mediu modem si fara poluare,
eficient din punctul de vedere al cheltuielilor, trebuie sa fie proprie tuturor comunitatilor. Nivelul de calitate a
locuirii constituie un veritabil argument pentru atragerea si mentinerea fortei de munc in economia local3, iar
echilibrarea diferentelor de calitate a locuirii din diversele comunitati ale zonei, poate contribui la reducerea
decalajelor dintre acestea.

Obiectivul cheie al Directiei de dezvoltare strategica 2: Dublarea chettuielilor de capital pe cap de locuitor
la nivelul Municipiului Oradea fata de nivelul anului 2020

Directia de dezvoltare strategica 3: Dezvoltarea durabila si sustenabild a Municipiului Oradea si a Zonei
Metropolitane Oradea este mai mult decat interesul firesc al modului de dezvoltare a unei metropole urbane
moderne, este un mod de dezvoltare caracteristic municipiului Oradea in contextul judetean al plasarii intre o
multitudine de arii naturale, monumente ale naturii, obiective naturale protejate si al unei lungi experiente in
gestionarea si administrarea acestora.

Astfel, pe langa interesul pentru protejarea mediului inconjurator si dezvoltarea durabild, urmérirea
acestel directii de dezvoltare presupune atasarea intregului cadru al dezvoltarii a unor conditii de realizare direct
legate de respectarea principiilor de protejare a mediului, dezvoltare durabil3, eficients energetica si folosire
sustenabild a resurselor.

Obiectivul cheie al Directiei de dezvoltare strategica 3: Atingerea tintelor privind reducerea emisiilor de
COz2 in 2030 fata de 2014 (in cazul Municipiului Oradea) si 2020 {in cazul comunelor din Zona Metropolitan
Oradea).

Prioritatea_strategicd 4. Cresterea conectivitatii Municipiului Oradea si a Zonei Metropolitane Oradea
reflectd una dintre problemele importante pentru fiecare dintre comunitatile zonei metropolitane si mai ales
premisa dezvoltarii intregii zone. De infrastructura de legatura intre zonele de locuire si cele de muncd, de
legatura cu spatiile de servicii, accesul la centrele de educatie, la servicile medicale si de ingrijire, la zonele de
petrecere a timpului liber, de infrastructura de transport a persoanelor si a méarfurilor, de cea de comunicare, a
datelor si informatiilor, depinde intreaga dezvoltare. Nivelul si calitatea infrastructurii care leagd comunitatile,
zonele, facilitatile locale, conditioneaza arhitectura dezvoltdrii viitoare. Partajarea unor arii functionale cu diferite
roluri intre comunitatile zonei metropolitane (zone industriale, arii rezidentiale, zone de petrecere a timpului liber,
zone turistice, zone de servicii, de depozitare, de tranzit efc.), poate fi 0 solutie de succes numai in conditia unui
acces rapid si facil. Toate domeniile caracteristice unei comunitéti, economic, social, educational, turistic etc.
depind in dezvoltarea lor de infrastructura de transport si de calitatea acesteia.

Obiectivul cheie al Prioritatii strategice 4: Cresterea cu cel putin 5% a gradului de apreciere pozitiva a
locuitorilor cu privire fa "infrastructura de drumuri”, "infrastructura de transport public” si "transportul public Si
calitatea mijloacelor de transport in comun” in 2027 fata de 2020.

Prioritatea strategica 5: Dezvoltarea si promovarea turismului este o prioritate in contextul in care, desi
municipiul Oradea are un patrimoniu cultural si istoric unic, bine pus in valoare, zona are o capacitate de primire
si de cazare dezvoltate, un patrimoniu natural exceptional care acopera o oferti turistica pentru toate sezoanele
in imediata vecinatate, cu posibilitati balneoclimaterice si reale oportunitati de valorificare a agendei si
prestigiului cultural si sportiv local. Totusi, industria ospitalitatii nu reuseste sa maximizeze avantajele locale si
sa atinga un nivel ridicat de dezvoitare. Dezvoltarea turismului trebuie vé&zutd ca un complex de resurse care
trebuie gestionate impreund, dezvoltand si o serie de activitati conexe celor turistice, care privesc producerea
de bunuri si servicii utilizate In industria ospitaitétii, forta de munca si competentele profesionale necesare.

Obiectivul cheie al Prioritatii strategice 5: Cresterea cu minim 75% a numarului de sosiri ale turistilor in
structuri de primire turistica cu functiuni de cazare in 2027 fata de anul 2019.

AT
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Prioritatea strategica 6: Dezvoltarea capacitatii administrative. Strategia de dezvoltare este un plan de
viitor pe care nu 1l poate duce inainte decat vointa actorilor locali. Suportul cel mai puternic poate fi asigurat de
parteneriatul dintre institutiile si organizatiile cu adevarat interesate. Acest parteneriat, punctual sau permanent,
formal sau informal poate coopta si energiile altor structuri sau personalitati locale, care impreuna pot dinamiza
si sustine ritmul dezvoltérii generale. Acest lucru asociaza in mod obligatoriu interesul pentru o administratie
publica prompta si eficienta.

Aceasta prioritate strategica vizeaza inclusiv formarea si profesionalizarea resursei umane implicate n
senviciile publice, cunoscut fiind faptul ¢ eficienta serviciilor publice din administratie este influentata mai mult
de potentialul uman decét de resursele financiare sau materiale de care dispune unitatea administrativa.

Un alt aspect vizat de dezvoltarea capacitatii administrative se refera la asumarea treptaté a procesului
de transformare digitala a administratiei publice locale, in vederea cresterii productivitatii proceselor pe care le
implicé serviciile publice. Interventiile vizate in cadrul prioritatii strategice 6 vor urméri continuarea procesului
digitizarii (colectarea tuturor informatiilor disponibile si accesibilizarea acestora intr-un format digital), cel al
digitalizarii (utilizarea informatiilor digitizate in activitatea curentd), pana la transformarea digitala a serviciilor
publice (crearea de noi servicii profitand de avantajele digitalizari).

Este necesar ca aceste eforturi de dezvoltare a capacitatii administrative in sensul transformarii drgitale
a administratiei s3 fie dublate de dezvoltarea competentelor digitale ale personalului care lucreaza in
administratia publica, in egals masura cu dezvoltarea competentelor digitale ale cetatenilor, ca utilizatori finall
ai serviciilor publice.

Obiectivul cheie al Prioritatii strategice 6: Cresterea gradului de apreciere pozitiva a locuitorilor cu privire
la implicarea autoritatii publice locale in rezolvarea problemelor localitétii, de fa 50,99% (2021) la 57% (2027).

Dezvoltarea domeniilor avute in vedere de directiile de dezvoltare strategica si de prioritatile strategice
presupune realizarea unor ,obiective strategice” care sunt asociate fiecdreia dintre aceste dimensiuni.
Obiectivele strategice vizeaza realizéri care contribuie direct la atingerea viziunii propuse, urmarind directia de
dezvoltare strategica stabilita. Totodatd, obiectivele strategice definesc domeniile vizate de directiile strategice,
centrandu-se pe elementele semnificative si in concordanta cu realitatea observata. Obiectivele strategice sunt
constructii intercorelate, ceea ce inseamna cA rezultatele interventiilor Intr-un anumit domeniu vor avea efecte
asupra altuia sau mai multor domenii.

Fiecare obiectiv strategic subsumeaza ,Axe specifice” care grupeaza dupé domenii, diferite tipuri de
modalitati concrete de interventie, sub forma: proiectelor, programelor, planurilor, hotararilor, politicilor efc., de
ale caror rezultate si mod de punere in practicd, depinde atingerea obiectivului vizat si dezvoltarea domenruiw
strategic.

Proiectul de fatd se Incadreaza la: Prioritatea strategica 4: Cresterea conectivitatii Municipiului Oradea
si a Zonei Metropolitane Oradea — Obiectivul strategic 4.1: Dezvoltarea §i modernizarea infrastructurii de
transport public si de marfuri in si dintre localitatile zonei metropolitane — Axa specifica 4.1.2: Extinderea
infrastructurii de transport al persoanelor si marfurilor:

Aceastd axa cuprinde interventiile legate de construirea unor noi drumuri si cai de acces care sa
faciliteze traficul supraincarcat si a unor rute care sa permita tranzitul rapid al celor care se deplaseaza la locul
de muncé, dar si interventii care creeaza circuite distincte pentru vizitatori si turisti. Sunt cuprinse interventiile
care sprijina noi modalitati de conectare intre retelele de transport cu spatiul periurban, cresterea gradului de
acces la spatiile de interes mare (scoli, spitale, piete, spatii comerciale etc.) si cresterea interconectivitatii cailor
de transport.

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficienfelor

Strada Episcop Bémer LaszI6 se afla in partea de sud a municipiului Oradea, in cartierul Viena, intre
strazile Nufarului si Petru Maior. Strada se ramifica la sténga din strada Nufarului care se suprapune peste
drumul national european DN76/E79 la km 179+595 {pe DN76/E79). In zona intersectiei drumul national
european are 4 benzi de circulatie, cate doud pe sens, sensurile de circulatie fiind separate pe zona mediana
cu parapete din beton tip New Jersey astfel ¢4 la iesirea de pe strada Bémer LaszIo este permisa doar relatia
spre dreapta in directia Sanmartin.

Strada nu este modernizatd, prezinté o imbracaminte din piatra spartd, trotuarele sunt inexistente, spatii
verzi nedefinite, pe stradd nu exista retea de apa, canalizare menajeré $i pluviald. Starea tehnica actuala
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conduce la generarea de praf pe timp uscat, respectiv disconfort pe timp umed, apele pluviale nefiind colectate
corespunzator.

Conform GIS, Sistemul Informatic Geografic 1998 din cadrul Primariei municipiului Oradea lungimea
aproximativa a strazii este de 477 m.

Pentru evaluarea starii tehnice a drumului s-a efectuat studiu topografic, studiu geotehnic si inspectia
vizuald a acestuia, in urma careia se pot face urmatoarele aprecieri:

- elementele geometrice ale drumului sunt nesistematizate, acestea necorespunzand prevederilor
normelor tehnice;

- partea carosabila nu are asiguraté panta transversald necesara, favorizand stagnarea apelor pluviale
si infiltrarea acestora la nivelul patului drumului;

- In partea carosabila s-au constatat defectjuni de tipul gropilor, denivelarilor;

- toate accesele la constructuctiile existente sunt cel mult la nivelul strazii actuale si sunt amplasate in
imediata apropiere a strazii;

- din cauza starii tehnice actuale circulatia autovehiculelor este incomoda, lenta si genereaza poluarea
aerului atat prin noxele emanate cat si prin praful generat;

- fiindca nu sunt amenajate trotuare corespunzatoare circulatia pietonilor este foarte greoaie indiferent de
conditile metereologice, astfel siguranta circulatiei nu este asigurata nici pentru pietoni si nici pentru
conducatorii autovehiculelor
Pe amplasament se géseste refea electricd (inclusiv iluminat stradal), iar extinderea retelei de

alimentare cu apa si canalizare se va face prin grija SC Compania de Apa Oradea SA prin programul operational
POIM.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind
evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii

Situat la numai 13 km de granita de vest a Romaniei, municipiul Oradea, resedinta administrativa a
judetului Bihor, ocupa o pozitie central-europeand privilegiatd, constituind un important nod de comunicatii, aflat
la o distanta sensibil egald de capitalele regiunii: Bucuresti {651 km), Viena (518 km), Budapesta (248 km),
Praga (676 km).

Latitudinea nordica de 47 03" si longitudinea esticd de 21 55' plaseazé Oradea pe cursul Crisului
Repede intr-0 zona deluroasa aflaté in prelungirea Muntilor Apuseni. La altitudinea medie de 126 m deasupra
nivelului mérii, Oradea se g&seste la deschiderea Vaii Crisului Repede spre campie, intr-o0 zona de contact intre
prelungirile Muntilor Apuseni si Campia Banato-Crisana, arie de trecere de la relieful defuros (Dealurile Vestice,
Dealurile Oradiei, Dealurile Gepisului) cétre cel de campie.

Este accesibil cu automobilul/autobuzul, trenul sau avionul. In apropierea sa se gasesc locaiitatile-
statiuni Baile Felix si Baile 1 mai. In procesul de dezvoltare, Oradea a inglobat in structura sa satele Eplscopla
B|h0r$| Seleus, in prezent urmarindu-se inglobarea comunelor din jurul orasului, prin crearea Zonei
Metropolitane Oradea.

Conform recesndmintului efectuat in 2011, populatia municipiului Oradea se ridic la 196,367 de
locuitori, In scadere fatd de recens@mantul anterior din 2002, cand se inregistraserd 206,614 locuitori.
Majoritatea locuitorilor sunt roméni (67,59%). Principalale minoritéti sunt cele maghiare (23,07%) si romi
(1,09%).

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectiv operational

- Crearea infrastructurii rutiere de interes local imbunétatite, care va contribui la diminuarea tendintelor
de declin social si economic si la imbunéatatirea nivelului de trai in cartierele municipiului Oradea;
Acest obiectiv se atinge prin modemizarea strazii propuse prin proiect, care:

- Imbunatiteste calitatea mediului natural prin eliminarea surselor de poluare care erau generate de
suprafata de rulare degradata — praf, zgomot

- Imbunatateste mediul social prin facilitarea accesului pe strazile localitatii;

- Imbunataieste spatiul economic prin facifitarea accesului in zon3, care atrage noi investitori
Obiectivul general

T
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Investifia care face obiectul acestui studiu de fezabilitate are ca obiectiv general modernizarea unei
strézi, trotuare, zone verzi precum si canalizare pluviald in cartierul Nuférul, municipiul Oradea.
Obiectivul specifice
- Dezvoltarea cartierelor de locuinte
- Dezvoltarea infratsructurii rutiere in muncipiul Oradea
- Imbun&tatirea calitatii vietii locuitorilor din cartierul Nufarul, municipiul Oradea
Principalul obiectiv al studiului de fezabilitate prezent este de a analiza principalele caracteristici si indicatori
tehnici, financiari si economici ai investitiei care asigura o utilizare eficienta si rafionala a capitalului si resurselor
pentru satisfacerea nevoilor de modernizare prin consolidari successive a strazii prezentate.

3. Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum doua scenarii/optiuni tehnicoeconomice
pentru realizarea obiectivului de investitii2) Pentru fiecare scenariu/optiune tehnico-economic(a)
se vor prezenta:

Prin proiectare, parametrii geometrici ai strazii propuse pentru modernizare, atat in plan orizontal cat si
in plan vertical, vor respecta prevederile din ORD. nr. 49/27.01.1998, pentru aprobarea Normelor tehnice privind
proiectarea, si realizarea strazilor in localitatile urbane. in plus, prin prevedetile din TEMA DE PROIECTARE,
se impune a se respecta urmatoarele conditii specifice pentru aceasta lucrare, astfel:

- construire drum: amenajare carosabil, trotuare;

- amenajare spatii verzi la nivel de pamant fertil, daca este cazul, fara afectarea capacitatilor existente,
daca este posibil;

- asigurarea colectarii si dirijarii apelor pluviale;

- iluminat public, unde este cazul: se vor folosi solutii moderne inteligente.

in cadrul documentatiei elaborate se va cuprinde toata lungimea reala a strazii avandu-se in vedere
pasirarea zestrei existente a drumului, daca este posibil $i respectiv recuperarea si folosirea materialelor in
functie de starea acestora.

Cele doud scenarii avute in vedere pentru realizarea obiectivului de investitii se diferentiaza sub
aspectul alcatuirii sistemului rutier astfel:

Scenariu 1 — sistem rutier mixt (cu strat de balast stabilizat)

Structura rutierd noua:

- strat de fundatie din balast de 30 cm grosime

- strat de balast stabilizat cu ciment de 20 cm grosime

- strat de geocompozit antifisura

- strat de baza din BAD22,4 de 6 cm grosime

- strat de uzura din BA16 de 4 cm grosime
Scenariu 2 — sistem rutier suplu {cu strat de piatra sparta)

Structura rutiera noua:

- strat de fundatie din balast de 30 cm grosime

- strat de piatra sparta de 20 cm grosime

- strat de baza din BAD22,4 de 6 cm grosime

- strat de uzura din BA16 de 4 cm grosime

in ambele cazuri s-a porit de la intensitatea traficul actual — foarte redusa (sub 30 vehicule etalon pe
ora si banda) corespunzatoare unei strazi de folosinta locala de categoria a 1V-a — tinand cont de intensitatea
traficului de perspectivd in urma modernizarii strazii — medie (160 - 360 vehicule etalon pe ora si banda)
corespunzatoare unei strazi colectoare de categoria a lll-a.

Caracteristicile conume pentru scenariile 1 si 2 sunt:

LUCRARILE DE DRUMURI propuse cuprind:
- strada de categoria a lll-a cu doua benzi de circulatie si cu partea carosabila de 5,50m
- trotuare
- rigole la bordura

2Tn cazul th care anterior prezentului studiu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate, se vor prezenta minimum dou& scenarii/optiuni
tehnico-economice dintre cele selectate ca fezabile la faza studiu de prefezabilitate.

-
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- spatii verzi (amenajate pana la nivel de pdmant vegetal, fara inierbare/gozonare)
- siguranta circulatiei cu marcaje si indicatoare rutiere.
LUCRARILE DE CANALIZARE PLUVIALA propuse cupring:
- retea de canalizare pluviala
- camine de vizitare
- guri de scurgere cu depozit
- racorduri guri de scurgere la retea de canalizare
in prezent pe strad3 exist3 retea de alimentare cu energie electrica si sistem de iluminat public.
Avand in vedere cotele obligate la nivelul acceselor la proprietati si cotele zestrei existente a drumului,
nu poate fi vorba despre pastrarea acesteia faré a inunda proprietatile riveranilor.

3.1. Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni
in plan, regim juridic - natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti, drept de preemptiune,
zona_de utilitate publicd, informatiilobligatii/constréngeri extrase din documentatiile de
urbanism, dupa caz);

Strada Episcop Bémer Laszl6 se afld in partea de sud a municipiului Oradea, in cartierul Viena, intre
strazile Nufarului si Petru Maior. Strada nu este modernizatd, prezintd o imbracaminte din piatrs sparta,
frotuarele sunt inexistente, spatii verzi nedefinite, pe stradd nu exista retea de ap3, canalizare menajera Si
pluviala. Starea tehnica actuald conduce la generarea de praf pe timp uscat, respectiv disconfort pe timp umed,
apele pluviale nefiind colectate corespunzator.

Conform GIS, Sistemul Informatic Geografic 1998 din cadrul Primariei municipiului Oradea lungimea
aproximativa a strazii este de 477 m.

Traseul strézii este acelasi in fiecare scenariu.

Terenul ocupat de investitie este in proprietatea domeniului public administrat de Prim&ria Municipiului
Oradea si este identificat prin Nr. Cad. 166757, 9241, 154282 si 154459.

Lucrarile proiectate nu vor depdsi ampriza existenta, deci nu vor fi necesare exproprieri.

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile:
Accesul pe amplasament se face din E79/DN76 Oradea — Deva sau strada Petru Maior.
c) orientari propuse fatd de punctele cardinale si fatd de punctele de interes naturale sau

construite;
Strada se desfasoara pe directia NE-SV.

d) surse de poluare existente in zoni;
Principalele surse de poluare in zond sunt traficul auto si cosurile de fum.

= 9 =
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e) date climatice si particularitati de relief;

(i) Date climatice

Clima orasului este determinatéd de vanturile de Vest, fiind o clima temperat continentald, cu o
temperaturd medie anuala de 10,3 °C, pentru luna iulie media nedepasind 21 °C, in timp ce in ianuarie se
inregistreaza o medie de -1,7 °C. Precipitatiile inregistreaza o medie anuala de 585,4 mm, destul de ridicata
pentru 0 zona de campie similara.

Temperatura minimé absoluta inregistrata este -29,2 °C, pe 24 ianuarie 1942, valoare mai ridicata cu
10,3 °C fata de minima absolut4 la nivelul Roméaniei. Temperatura maxima absoluta inregistrata este 41,9 °C,
in 20 iulie 2007, valoare mai coborata cu 2,6 °C fata de maxima absoluta la nivelul Romaniei.

STAS 1709/1-90 situeaza traseul tronsonului de drum in zona de tip climatic II, cu valoarea indicelui
de umiditate Im = 0...20.

VALOAREA MAXIMA A INDICELUI DE INGHET pentru zona Oradea 1%0nax = 534, valoarea medie pentru
cele mai aspre trei iemi este 19304 = 472, iar pentru cele mai aspre cinci iemi este 1%0meq = 370, conform STAS
1709/1-90.

ADANCIMEA DE INGHET

Adancimea de inghet la SSE de municipiul Oradea este de 70...80 cm, conform STAS 6054-77.
Adancimea de inghet In pamantul de fundatie, Z - este functie de tipul pdmantului, indicele de inghet, conditiile
hidrologice i structura drumului, conform STAS 1709/1-90, pentru tipul sistemuluei rutier si clasa de trafic.

Adancimea de Inghet in complexul rutier Zer se considera egala cu adancimea de inghet in pamantul
de fundatie Z, in conditii de porozitate si umiditate specifice, la care se adauga un spor al adancimii de inghet
AZ, functie de grosimea sistemului rutier alcatuit din straturi de materiale rezistente la inghet si de grosimea
echivalenta de calcul la inghet a sistemului rutier, conform STAS 1709/1-90.

(ii} Particularitati de relief

Oradea se géseste la altitudinea de 126 m deasupra marii, la deschiderea Vaii Crisului Repede spre campie,
Intr-0 zon& de contact intre prelungirile Muntilor Apuseni si C&mpia Banato-Crisana, arie de trecere de la relieful
deluros (Dealurile Vestice, Dealurile Oradiei si Dealurile Ghepisului) catre cel de campie (Campia Crisurilor).

f) existenta unor:

— retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in mésura in care pot fi identificate;

Pe amplasament se gaseste retea electricd (inclusiv iluminat stradal), iar extinderea refelei de
alimentare cu apa si canalizare se va face prin grija SC Compania de Apa Oradea SA prin programul operational
POIM.

— posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona
imediat invecinatd; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de protectie;
Nu se cunosc in acest moment.

— terenuri care apartin unor institutji care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica si siguranta nationala;
Nu este cazul.

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat
conform normativelor in vigoare
Studiul geotehnic a fost elaborat de SC TERATEST CONSULT SRL cu nr. 318.1/13.11.2024
(i) date privind zonarea seismica;
Dup& P100-1-2013 (Cod de proiectare seismic. Prevederi de proiectare pentru cladiri):
- Pericadadecolt Tc=07s
- Acceleratia terenului pentru proiectare (pentru componenta orizontala a miscarii terenului) ag = 0,15¢
- Intervalul mediu de recurentd al actiunii seismice IMR = 225 ani
(ii) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionala si nivelul maxim al
apelor freatice;
Terenul de fundare cercetat este orizontal prezina stabilitate generald sub adancimea de inghet (cota -
0,70 = -0,80 m).
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Alimentarea stratului freatic se face din precipitatiile atmosferice. Aceste ape freatice sunt cantonate in
depozitele de terasa bine dezvoltate. Nivelul hidrostatic al apei subterane in zona forajelor nu s-a interceptat
pana la adancimea cercetata.

Forajul geotehnic F1 - a interceptat urmatoarele secvente geologice:

- strat 1. £0,00 + -0,03 m - piatra sparta fina

- strat 2: -0,03 + -0,43 m - pietris cu nisip (balast)

- strat 3: -0,43 +-1,70 m - praf nisipos, cafeniu, plastic vartos

- strat4: -1,70 + -3,00 m — praf nisipos cafeniu inchis, stratul continua in adancime
(iii) date geologice generale;

Din punct de vedere geclogic la suprafata se intalnesc depozite fluviatile de varsta pleistocen superioara
care intrd in alcatuirea teraselor inferioare.

Sub aceste depozite se intalnesc orizonturile de pietris si nisip argilos caracteristice terasei Crisului
Repede.

Sub aceste orizonturi se gaseste roca de baza formata din complexul argilelor si nisipurilor panoniene,
plastic vartoase si de culoare cenusiu — verzui.

(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul foraielor, fise complexe cu rezultatele determinarilor
de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandérile pentru fundare si consolidri, harti de
zonare geotehnica, arhive accesibile, dupa caz;

Conform studiu geotehnic nr. 318,1/13.11.2024 anexat.

(v} Incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de teren, inundatii) in conformitate cu reglementarile tehnice
in vigoare;

In conformitate cu ,Legea 575/22-10-2001 — privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului
national — Sectiunea a V-a - Zone de risc natural’, arealul pe care se vor executa lucrarile care fac obiectul
prezentului proaect fac parte dintr-o zona de risc natural cauzat de cutremure, cu intensitatea seismica, exprimata
in grade MSK=VII.

Din punct de vedere al producerii alunecérilor de teren, municipiul Oradea apare cu potential scazut de
producere a alunecérilor cu probabilitate de alunecare practic zero.

Din punctul de vedere al riscului de producere a inundatiilor, municipiul Oradea este situat ntr-o zona
cu cantitatea maxima de precipitatii c&zutd in 24h mai mica de 100mm, afectats de inundatii datorate revarsari
unui curs de apa (Crisul Repede).

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a documentarilor, cu
indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

Hidrologic — apele de suprafatd sunt tributare bazinului hidrografic al raului Crisul Repede, cursurile de
apa Adona, Peta si canal ANIF CT12.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic:

~— caracteristici tehnice $i parametri specifici obiectivului de investiji;
LUCRARILE DE DRUMURI propuse cuprind:
- 484,75 m strada de categoria a lll-a cu doud benzi de circulatie si cu partea carosabils de 5,50 m
- 2269,33 mp carosabil asfaltat la strada si intersectii
- 515,76 mp carosabil asfaltat pentru accesele la proprietati
- 915,00 m rigola la marginea bordurii
- 916,00 m borduri la drum
- 912,78 mp de trotuar asfaltat (inclusiv acces pietonal)
- 701,00 m bordura mica la trotuar
- 739,57 mp de zone verzi (amenajate pana la nivel de paméant vegetal)
Siguranta circulatiei cu marcaje si indicatoare rutiere.
LUCRARILE DE CANALIZARE PLUVIALA propuse cuprind:
- 450,50 m colector pluvial stradal PP CORUGAT SN10 DI 500 DE 561,5
- 10 buc camine de vizitare din beton D.ext. 1240
- 186,00 m racorduri la gurile de scurgere PVC SN8 DN200

s 1%
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- 40 buc guri de scurgere cu depozit si sifon

— varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;
Pentru realizarea investitiei recomandam varianta descrisé la Scenariul 1 - sistem rutier mixt (cu
strat de balast stabilizat).

Alegerea solutiei de modernizare are la baza comparatie celor doud variante pe urmatoarele criteri
a) Compozitia si structura

Caracteristica Slstgm rutier mixt (balast Sistem rutier cu piatra sparta
stabilizat)

Stestul do bz Balasj[ stabilizat cu lianti hidraulici Piatra sparta (macadam simplu sau tratat
(ex. ciment) partial)

Comportare Pseudo-monolitica (datorita liantilor) | Granulard, cu comportare in masa

b) Comportare mecanica si performanta
Aspect Sistem rutier mixt Sistem rutier cu piatra sparta
Rigiditate Mai mare (datoritd stabilizarii) Mai mica {granular)

Sensibilitate la apa

permeabilitatea)

Capacitate portantd Superioara Bund, dar mai redusa in conditii de umiditate
Deformabilitate Mai redusa Mai mare — risc de tasare
Redusa (liantii reduc

Mare - apa reduce coeziunea intre granule

c¢) Executie si costuri

Aspect

Sistem rutier mixt

Sistem rutier cu piatra sparta

Timp de executie

Mai mare (necesitd amestecare,
intarire)

Mai rapid

Echipamente necesare

Mai complexe

Echipamente standard

Costuri materiale

Mai mari (datoritd liantilor)

Mai reduse

Costuri de intretinere

Mai mici pe termen lung

Mai mari - necesita refaceri mai frecvente

d) Durabilitate si intretinere

Aspect Sistem rutier mixt Sistem rutier cu piatrad spartd
Durabilitate Ridicata Medie
Comportare in conditii | Mai bund (rezistentd mai mare la : "
S S L I y Mai slaba
climatice dificile inghet-dezghet)
Necesitate de reparatii | Mai rara Mai frecventa

e) Avantajele sistemului rutier mixt (cu balast stabilizat)

- Rezistentd structurald mai mare — asigurd o baza mai rigida pentru straturile superioare.

- Durabilitate ridicats — reduce riscul de deformari si intretinerea frecventa.

- Comportament mai bun in zone cu trafic greu — oferd suport mai bun pentru sarcini dinamice.

- Stabilitate hidraulicd — este mai putin afectat de infiltratii si fenomene de inghet-dezghet.

- Uniformitate si comportament monolitic — reducerea tasarilor diferentiale.

- Adecvat pentru modernizare — permite o trecere mai usoara |a sisteme rutiere superioare (ex. asfalt sau

beton).
Concluzie

o Sistemul cu piatrd sparti este o solutie economica si rapida pentru drumuri cu trafic redus si conditii

bune de drenaj.

o Sistemul mixt cu balast stabilizat este superior din punct de vedere tehnic, oferind performante
structurale mai bune si durabilitate sporitad, mai ales in conditii dificile sau pentru drumuri intens

circulate.
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— echiparea si dotarea specifica functiunii propuse
Pentru desfasurarea in conditii de confort si sigurant4 a traficului auto si pietonal pe strada modernizata
s-au prevazut sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale alcatuit din rigole, guri de scurgere si colector
pluvial subteran; semnalizare rutiera orizontala (marcaje) si verticald (indicatoare).
Viteza de proiectare:
Avand in vedere conditiile de desfasurare a traseului strézii — zone locuite, trama stradala ingust3, viteza
de proiectare a fost stabilita la 25 km/ora.

i Traseul in plan;
In conformitate cu prevederile din STAS 10144/2-91, 10144/3-91 si a normelor tehnice privind

proiectarea si realizarea strazilor in localitétile urbane, aprobate cu ordinul MT. Nr. 49/27.01.1998, s-a cautat ca
traseul proiectat sa urmareasca traseul existent. imbunététirile ce vor fi aduse, prin proiectare, caracteristicilor
geometrice in plan, constau in:

- amenajarea curbelor in plan si in spatiu (unde este posibil);

- asigurarea unor conditii mai bune de vizibilitate:

Profilul Longitudinal:
In profil longitudinal finia rosie urmareste in principal pantele existente ale terenului, tinand cont de:

- pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare

- raze de racordare in plan vertical conform STAS 10144/3-91

- declivitatea minima si maxima

- accesele la proprietatile riveranilor

Profilul Transversal:

Carosabil:

in profil transversal strada s-a proiectat cu parte carosabila de 5,50 m [atime, doua benzi de circulatie.
In apropierea intersectiei cu DN76/E79, Intrucat aici existd si o curbd cu R=25,00 m s-a propus largirea
carosabilului la 7,50 m conform plan de situatie.

Partea carosabil va avea declivitatea de 2,5% spre rigole.

Structura rutiera pentru partea carosabila va fi:

- strat de fundatie din balast de 30 cm grosime
- strat de balast stabilizat cu ciment de 20 cm grosime
- strat de geocompozit antifisura
- strat de bazé din BAD22,4 de 6 cm grosime
- strat de uzurd din BA16 de 4 cm grosime
Trotuare;

Intrucét latimea tramei stradale este cvasi uniforma de cca. 11,00 m, iar pe partea stanga se afla stalpii
de beton ai retelei de alimentare cu energie electrica/iluminat stradal, precum si datorita bransamentelor de
electricitate si gaz amplasate la limitele de proprietate pe ambele parti ale strézii trotuarele proiectate s-au
amplasat la marginea pértii carosabile.

Trotuarele vor avea latimea variabild in functie de spatiul disponibil, Itimea acestora fiind determinat
de spatiul dintre bordura de la marginea carosabilului si limita de proprietate urmarindu-se realizarea acestora
cu o latime de cca. 1,50 m (inclusiv borduri). Astfel acolo unde intre bordura de la marginea carosabilului si limita
de proprietate este o distanta de cel putin 1,80 m s-a prevazut trotuar de 1,50 m I&time (inclusiv borduri) restul
spatiului fiind amenajat ca zona verde, iar unde aceasta distanta este mai mic3 de 1,80m se va realiza trotuar
pe toata latimea disponibila.

Trotuarele vor fi incadrate cu borduri prefabricate din beton de ciment si vor avea panta transversals de
1% spre carosabil. La trecerile de pietoni si la intersectii se vor realiza rampe si marcaj corespunzator pentru
accesul persoanelor cu deficiente locomotorii. Structura rutiera pentru trotuare va fi:

- strat de fundatie din balast de 20 cm grosime
- strat de balast stabilizat cu ciment de 15 cm grosime
- imbracaminte asfaltica BA8 de 4 cm grosime
Accese |a proprietati
S-a avut in vedere respectarea cotelor actuale ale acceselor la propriett.
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Structura rutiera pentru accese va fi:
- strat de fundatie din balast de 30 cm grosime
- strat de balast stabilizat cu ciment de 20 cm grosime
- strat de geocompozit antifisura
- strat de baza din BAD22 4 de 6 cm grosime
- strat de uzura din BA8 de 4 cm grosime
Zone verzi
Spatiile verzi se vor amenaja pana la nivelul umpluturii cu pamant si nivelarea acestuia in interiorul
perimetrului conturat de bordurile ce delimiteaza spatiile verzi; nu vor fi prevazute lucrari de inierbare / gazonare
de nici un fel.
Semnalizare Rutiera:
S-au prevazut indicatoare rutiere si marcaje longitudinale si transversale pentru siguranta circulatiei.
- indicatoare rutiere de dimensiuni "Normale" conform SR 1848
- stalpi metalici pentru indicatoare, @=48mm; 4,00ml
- marcaje longitudinale, transversale si diverse

Scurgerea apelor:
Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale se va realiza o canalizare pluviala subterana din tuburi
PP CORUGAT SN10 care va prelua apele captate de gurile de scurgere proiectate de la rigola amplasata la
marginea carosabilului.
La intervale de cel mult 50,00 m in aliniament, la intersectii si la schimbéri de directie pe reteaua de
canalizare pluviala se vor monta camine de vizitare din beton.
Gurile de scurgere vor fi previzute cu depozit unde se va aduna nisipul si aluviunile ce provin de pe

strada.

Canalizarea pluviald va descérca apele colectate in reteaua pluviald propusa pe strada Petru Maior.

Pe reteaua de canalizare pluviald proiectatd s-au prevazut camine din beton D.ext.1240, D.int.1000.

Panta de montare a conductelor de canalizare va asigura curgerea apei la o viteza minima de
autocuratire, pentru un grad de umplere de maxim 95%.

Tuburile de canalizare, vor fi pozate in transee dupd decopertarea structurii existente a drumului.
Sapaturile se vor realiza mecanizat, in proportie de 85% si manual, in proportie de 15%. Peretii sapaturilor vor
fi sprijiniti cu sprijiniri metalice, (in zonele unde adancimea sapaturii depaseste 1,5 m). Conductele si canalele
se vor monta obligatoriu pe pat de nisip, de 10 cm grosime, acoperirea pana la 10 cm peste generatoarea tubului
urmand a fi facuta cu nisip. Umplutura peste patul de nisip se va realiza cu balast pana la structura rutiera a
drumului. Tuburile din PVC se leaga la caminele din beton, precum si la gurile de scurgere cu piese de trecere
si garnitura de efansare.

in zona carosabild peste cdmine se vor monta capace autonivelante.

Capacele autonivelante sunt proiectate pentru a se adapta la teren si pentru a asigura o suprafata plana,
indiferent de diferentele de inaltime ale terenului. Ele sunt realizate din fontd pentru a rezista conditiilor de mediu
si a traficului.
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3.3. Costurile estimative ale investitiei:

— costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a costurilor unor investitii
similare, ori a unor standarde de cost pentru investiii similare corelativ cu caracteristicile tehnice si parametri
specifici obiectivului de investitii;

— costurile estimative de operare pe durata normaté de viata/de amortizare a investitiei publice.

DEVIZ GENERAL
(conform HGA07/2016)

Modernizare Strada Episcop Bemer Laszlo

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor
crt. de cheltuieli

Valoare
(fara TVA)

TVA
19%

Valoare
{cu TVA)

lei

lei

lei

1 2

3

5

CAPITOLUL1

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

1.1 | Obtinerea terenului

1.2 | Amenajarea terenului

1.3 starea initiala

Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la

1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor

TOTAL CAPITOL 1

CAPITOLUL 2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului

2.1 | Utilitati

TOTAL CAPITOL 2

CAPITOLUL 3

Cheltuileli pentru proiectare si asistenta tehnica

3.1 | Studii

3.1.1. Studii de teren

3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului

3.1.3. Alte studii specifice

39 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea
" | avize, acorduri si autorizatji

de

3.3 | Expertizare tehnica

34 Certificarea performantei energetice si auditul
" | energetic al cladirilor

3.5 | Proiectare

77,034.00

14,636.46

3.5.1. Tema de proiectare

91,670.46

3.5.2. Studiu de prefezabilitate

lucrrilor de interventii si deviz gensral

3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a

20,034.00

3,806.46

23,840.46

obtinerii avizelor/acordurilor/autorizatjilor

3.5.4. Documentafiile tehnice necesare in vederea

5,000.00

950.00

5,950.00

3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului
tehnic si a detaliilor de executie

10,000.00

1,900.00

11,900.00

3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie

42,000.00

7,980.00

3.6 | Organizarea procedurilor de achizitie

49,980.00

3.7 | Consuiltanta

investitii

3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de

3.7.1.1 Consultanta la depunere proiect

3.7.1.2 Consultanta in implementare (SSM)
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Nr.
crt.

Denumirea capitolelor si subcapitolelor
de cheltuieli

Valoare
(fara TVA)

TVA
19%

Valoare
{cu TVA)

lei

lei

lei

1

2

3

4

5

3.7.2. Auditul financiar

3.8

Asistenta tehnica

30,857.62

5,862.95

36,720.57

3.8.1. Asistentd tehnica din partea proiectantului

3,000.00

570.00

5,355.00

3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrérilor

1,500.00

285.00

1,785.00

3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele
incluse in programul de control al lucrarilor de
executie, avizat de cétre Inspectoratul de Stat in
Constructi

1,500.00

285.00

1,785.00

3.8.2. Dirigentie de santier

26,357.62

5,007.95

31,365.57

3.8.3. Coordonator in materie de securitate si sanatate
- conform Hotararii Guvernului nr. 300 / 2006, cu
modificarile si completarile ulterioare

1,500.00

285.00

1,785.00

TOTAL CAPITOL 3

107,891.62

20,499.41

128,391.03

CAPITOLUL 4
Cheltuileli pentru investitia de baza

4.1

Constructii si instalatii

2,049,007.06

4.2

Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale

1,721,854.67

327,152.39

43

Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
necesitd montaj

4.4

Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu
necesitd montaj si echipamente de transport

45

Dotari

4.6

Active necorporale

TOTAL CAPITOL 4

1,721,854.67

327,152.39

2,049,007.06

CAPITOLUL 5
Alte chetuieli

5.1

Organizare de santier

35,319.91

6,710.78

42,030.69

5.1.1. Lucrari de constructii si instalaji aferente
organizarii de santier

3531941

6,710.78

42,030.69

5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului

o

Comisioane, cote, taxe, costul creditului

12,043.05

285.00

12,328.05

5.2.1. Comisioanele si dobénzile aferente creditului
bancii finantatoare

5.2.2. Cota aferentd ISC pentru controlul calitatii
lucrarilor de constructii (0,5%)

8,785.87

8,785.87

5.2.3. Cota aferentd ISC pentru controlul statului in
amenajarea teritoriului, urbanism $i pentru autorizarea
lucrarilor de constructii (0,1%)

1,757.147

gl 1l

5.2.4. Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor -
CSC (0,5%)

5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme i
autorizatia de construire/desfiintare

1,500.00

285.00

1,785.00

5.3

Cheltuieli diverse si neprevazute

172,185.47

32,715.24

204,900.71

54

Cheltuieli pentru informare si publicitate

TOTAL CAPITOL 5

219,548.42

39,711.02

259,259.45

CAPITOLUL 6

Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar

6.1

Pregatirea personalului de exploatare

6.2

Probe tehnologice si teste

TOTAL CAPITOL 6
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Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor g
crt. de cheltuieli (far?e-!-VA) 1|991AJ (CUEZ;M)
1 2 3 4 5
CAPITOLUL7

Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei
de implementare pentru ajustarea de pret
Cheltuieli aferente marjei de buget

7.1 25%din (1.2+1.3+1.4+2+3.1+3.2+43.3+35+3.7 - - -
+3.8+4+5.1.1)

Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare

7.2 pentru ajustarea de pret 439,293.65 83,465.79 522,759.44
TOTAL CAPITOL 7 439,293.65 83,465.79 922,759.44
TOTAL GENERAL 2,488,588.36 470,828.61 2,999,416.97
dincare:C+M(1.2+1.3+1.4+2+4.1+42+51.1) 1,757,174.58 333,863.17 2,091,037.75

3.4. Studii de specialitate, in functie de cateqoria si clasa de importantd a constructiilor, dup3
caz:

— studiu topografic;

— studiu geotehnic sifsau studii de analiza si de stabilitatea terenului:

— studiu hidrologic, hidrogeologic;

— studiu privind posibilitatea utilizérii unor sisteme alternative de eficient3 ridicata pentru cresterea performantei
energetice;

— studiu de trafic si studiu de circulatie;

— raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de investitii ale céror
amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de utilitate publica;

— studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajari spatii verzi si peisajere;
~ studiu privind valoarea resursei culturale;

— studii de specialitate necesare Tn functie de specificul investitiei.

Au fost elaborate urmatoarele studii de teren:

Studiul topografic a fost realizat prin grija SC PROEXCO SRL.

Studiul geotehnic nr. 318.1/13.11.2024 a fost elaborat de SC TERATEST CONSULT SRL si este
prezentat in anexa.

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei
Durata de implementare a proiectului este de 6 luni din care:
- 3luni sunt necesare licitarii proiectului si mobilizare contractor
- 3 luni faza de executie
- 1lund faza de receptii, inchidere proiect

Grafic 1: grafic de realizare a investitiei
Licitare proiect Executie lucrari
1 2 3 4 5 6

Faza de lucru

Intocmire documentatii de licitatie, publicare SEAP
Licitarea proiectului si evaluarea ofertelor
Infrastructura

Suprastructura

Siguranta circulatiei

Canalizare pluviala

Verificare si Receptie la terminarea lucrarilor
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4. Analiza fieciruilfiecdrei scenariu/optiuni tehnico - economic(e) propus(e)

4.1. Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea
scenariului de referinta
Pentru realizarea investitiei recomandsm varianta descrisa la Scenariul 1 - sistem rutier mixt (cu
strat de balast stabilizat).
Structura rutiera noua:
- strat de fundatie din balast de 30 cm grosime
- strat de balast stabilizat cu ciment de 20 cm grosime
- strat de geocompozit antifisura
- strat de baza din BAD22,4 de 6 cm grosime
- strat de uzura din BA16 de 4 cm grosime

Viteza de proiectare:
Avand in vedere conditiile de desfasurare a traseului strazii — zone locuite, trama stradala ingusta, viteza
de proiectare a fost stabiliti la 25 km/ora.

) Traseul in plan:
in conformitate cu prevederile din STAS 10144/2-91, 10144/3-91 si a normelor tehnice privind

proiectarea si realizarea strazilor in localitétile urbane, aprobate cu ordinul MT. Nr. 49/27.01.1998, s-a cautat ca
traseul proiectat sa urmareasca traseul existent. imbunatatirile ce vor fi aduse, prin proiectare, caracteristicilor
geometrice in plan, constau in:

- amenajarea curbelor in plan si in spatiu (unde este posibil);

- asigurarea unor conditii mai bune de vizibilitate;

Profilul Longitudinal:
In profil longitudinal linia rosie urmareste in principal pantele existente ale terenului, tinand cont de:

- pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare

- raze de racordare in plan vertical conform STAS 10144/3-91

- declivitatea minima si maxima

- accesele la proprietatile riveranilor

Profilul Transversal:

Carosabil:

In profil transversal strada s-a proiectat cu parte carosabild de 5,50 m latime, doua benzi de circulatie.
in apropierea intersectiei cu DN76/E79, infrucat aici exista si o curbd cu R=25,00 m s-a propus ldrgirea
carosabilului la 7,50 m conform plan de situatie.

Partea carosabild va avea declivitatea de 2,5% spre rigole.

Structura rutieré pentru partea carosabila va fi:

- strat de fundatie din balast de 30 cm grosime
- strat de balast stabilizat cu ciment de 20 cm grosime
- strat de geocompozit antifisura
- strat de baza din BAD22,4 de 6 cm grosime
- sirat de uzura din BA16 de 4 cm grosime
Trotuare:

Intrucat atimea tramei stradale este cvasi uniforma de cca. 11,00 m, iar pe partea stanga se afla stalpii
de beton ai retelei de alimentare cu energie electricafiluminat stradal, precum si datorita bransamentelor de
electricitate si gaz amplasate la limitele de proprietate pe ambele parti ale strazii trotuarele proiectate s-au
amplasat la marginea partii carosabile.

Trotuarele vor avea I3timea variabila in functie de spatiul disponibil, l&fimea acestora fiind determinata
de spatiul dintre bordura de la marginea carosabilului si limita de proprietate urmérindu-se realizarea acestora
cu o l4time de cca. 1,50 m (inclusiv borduri). Astfel acolo unde intre bordura de la marginea carosabilului si limita
de proprietate este o distanta de cel putin 1,80 m s-a prevazut trotuar de 1,50 m I&time (inclusiv borduri) restul
spatiului find amenajat ca zoni verde, iar unde aceastd distanta este mai mica de 1,80m se va realiza trotuar
pe toata latimea disponibila.
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Trotuarele vor fi incadrate cu borduri prefabricate din beton de ciment si vor avea panta transversald de
1% spre carosabil. La trecerile de pietoni si la intersectii se vor realiza rampe si marcaj corespunzator pentru
accesul persoanelor cu deficiente locomotorii. Structura rutierd pentru trotuare va fi:
- strat de fundatie din balast de 20 cm grosime
- strat de balast stabilizat cu ciment de 15 cm grosime
- imbracdminte asfaltica BA8 de 4 cm grosime
Accese la proprietati
S-a avut in vedere respectarea cotelor actuale ale acceselor la proprietati.
Structura rutierd pentru accese va fi:
- strat de fundatie din balast de 30 cm grosime
- strat de balast stabilizat cu ciment de 20 cm grosime
- strat de geocompozit antifisura
- strat de baza din BAD22,4 de 6 cm grosime
- strat de uzurd din BA8 de 4 cm grosime
Zone verzi
Spatiile verzi se vor amenaja pana la nivelul umpluturii cu pamant si nivelarea acestuia in interiorul
perimetrului conturat de bordurile ce delimiteaza spatiile verzi; nu vor fi prevézute lucrari de nierbare / gazonare
de nici un fel.

Semnalizare Rutiera:
S-au prevazut indicatoare rutiere si marcaje longitudinale si transversale pentru siguranta circulatiei.
- indicatoare rutiere de dimensiuni "Normale" conform SR 1848
- stalpi metalici pentru indicatoare, 2=48mm; 4,00m|
marcaje longitudinale, transversale si diverse
LUCRARILE DE DRUMURI propuse cuprind:
- 464,75 m sirada de categoria a lil-a cu doud benzi de circulatie si cu partea carosabila de 5,50 m
- 2269,33 mp carosabil asfaltat la strada si intersectii
- 515,76 mp carosabil asfaltat pentru accesele la proprietéti
- 915,00 m rigola la marginea bordurii
- 916,00 m borduri la drum
- 912,78 mp de trotuar asfaltat (inclusiv acces pietonal)
- 701,00 m bordura mic3 la trotuar
- 739,57 mp de zone verzi (amenajate pana la nivel de pamant vegetal)
- Siguranta circulatiei cu marcaje si indicatoare rutiere.

Scurgerea apelor:
Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale se va realiza o canalizare pluviald subteran din tuburi
PP CORUGAT SN10 care va prelua apele captate de gurile de scurgere proiectate de la rigola amplasat la
marginea carosabilului.
La intervale de cel mult 50,00 m in aliniament, la intersectii si la schimbari de directie pe reteaua de
canalizare pluviala se vor monta camine de vizitare din beton.
Gurile de scurgere vor fi previzute cu depozit unde se va aduna nisipul si aluviunile ce provin de pe

strada.

Canalizarea pluviald va descérca apele colectate in refeaua pluviala propusé pe strada Petru Maior.

Pe reteaua de canalizare piuviala proiectata s-au prevazut camine din beton D.ext.1240, D.int.1000.

Panta de montare a conductelor de canalizare va asigura curgerea apei la o viteza minima de
autocuratire, pentru un grad de umplere de maxim 95%.

Tuburile de canalizare, vor fi pozate in transee dupa decopertarea structurii existente a drumului.
Sapaturile se vor realiza mecanizat, in proportie de 85% si manual, in proportie de 15%. Peretii s&paturilor vor
fi sprijiniti cu sprijiniri metalice, (in zonele unde adancimea sapaturii depaseste 1,5 m). Conductele si canalele
se vor monta obligatoriu pe pat de nisip, de 10 cm grosime, acoperirea pana la 10 cm peste generatoarea tubului
urménd a fi facuta cu nisip. Umplutura peste patul de nisip se va realiza cu balast pana la structura rutiers a
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drumului. Tuburile din PVC se leaga la caminele din beton, precum si la gurile de scurgere cu piese de trecere
si gamnitura de etansare.
In zona carosabila peste camine se vor monta capace autonivelante.

Capacele autonivelante sunt proiectate pentru a se adapta la teren si pentru a asigura o suprafata plana,
indiferent de diferentele de inaltime ale terenului. Ele sunt realizate din fonté pentru a rezista condifiilor de mediu
si a traficului.
LUCRARILE DE CANALIZARE PLUVIALA propuse cuprind:

- 450,50 m colector pluvial stradal PP CORUGAT SN10 DI 500 DE 561,5

- 10 buc camine de vizitare din beton D.ext. 1240

- 186,00 m racorduri la gurile de scurgere PYC SN8 DN200

- 40 buc guri de scurgere cu depozit si sifon

4.2. Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv_de
schimbari climatice, ce pot afecta investitia
Modernizarea strézii in Municipul Oradea nu este vulnerabild la schimbari climaterice sau alti factori de
risc antropici sau naturali deoarece:
- in municipiul Oradea pe traseul strézii proiectate nu exista riscul de alunecari de teren
- in municipiul Oradea nu exista alti factori de risc natural
- schimbarile climaterice preconizate in zona municipiului Oradea nu sunt majore, si nu vor influenta
strada asfaltata
- cresterea traficului nu poate fi foarte mare, in sensul ¢& nu poate depasi un trafic mediu pe perioada de
referinta de 10 ani, astfel cum s-a calculat la dimensionarea sistemului rutier
- nu exista alti factori care sa poatd influenta negativ infrastructura rutiera
Poate exista pericolul unor investitii, extinderi sau modernizari la retelele subtenare, insa acestea nu se
vor realiza decat dupa perioada de monitorizare, si se va incerca intotdeauna evitarea partii carosabile asfaltate.
Orice interventie dupa perioada de monitorizare la retelele subterane se va realiza prin refacerea structurii rutiere
in totalitate exact ca si in prezentul proiect {minim).

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum:

— necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dupa caz;

Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale se va realiza o canalizare pluviald subterana din tuburi
PP CORUGAT SN10 care va prelua apele captate de gurile de scurgere proiectate de la rigola amplasata la
marginea carosabilului.

— solutii pentru asigurarea utilitailor necesare
Conform pet. 3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si
tehnologic.

4.4, Sustenabilitatea realizdrii obiectivului de investitii:

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse,

Se asteapta ca proiectul sa genereze mai multe efecte benefice. Drumul in conditii bune va reduce
ambuteiajele, uzura motoarelor, defectarea autovehiculelor si accidentele rutiere. Se va facilita mobilitatea mai
rapida a camenilor si a bunurilor si se vor reduce costurile de transport.

Beneficiile ulterioare pentru economie, sanatate publica si siguranta justifica proiectul. in plus,
constructia unei retele durabile de scurgere pe margine va asigura evitarea inundarii drumului si blocarea
scurgerilor.

Acest lucru va avea un impact pozitiv asupra sanatatii publice si va spori durata de viata a drumului.

Au fost de asemenea identificate potentialele efecte negative asupra mediului si populatiei, care se
limiteaza in principal la faza de constructie, si sunt listate mai jos

Faza de constructie

o Mobilitatea comunitatii si proprietarii de mici afaceri si magazine de pe oricare din partile drumului
care sunt in mare parte femei pot fi afectati advers in timpul constructiei, de exemplu prin lipsa
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temporara a accesului la afaceri de pe drum, iar masurile de atenuare pentru aceste efecte vor fi pre-

planificate si se vor desfasura inaintea inceperii constructiei.

o Calitatea apei de suprafata a corpurilor de apa din imediata apropiere a zonelor de constructie a
proiectului poate fi deteriorata daca produsele de eroziune si innamolirea, materialele de constructie,
inclusiv materialele de umplere si nisipul din gropile de imprumut, deseurile de constructie, apa folosita
in activitatile de constructie si efluentii domestici din organizarile de santier sunt lasate sa ajunga in
corpurile de apa, mai ales in timpul ploilor.

o Calitatea apei subterane poate fi afectata In mod advers de exiractile necontrolate de apa si
deversarea, la intamplare, a apei poluate pe paméant.

e Calitatea aerului se poate deteriora datorita emisillor provenite de la instalatiile functionale precum
unitatile de zdrobire, instalatile de amestec fierbinte, centralele de dozare si betonierelor. Mai mult,
transportul materialelor de constructie si echipamentelor si transportul si eliminarea materialelor brute
si decopertarea pavajului pot ajuta la deteriorarea calitatii agrului,

e Nivelurile de zgomot si de vibratii in si in jurul zonelor de constructie pot creste ca rezultat al folosiri

utilajelor de constructie si in timpul incarcarii si descarcarii de material.

Solul in zonele excavate se poate eroda si poate fi purtat de alunecari; materialele excavate

pot fi spalate sau purtate de vant daca nu sunt acoperite. In plus, solul poate fi contaminat prin

scurgeri accidentale de produse petrolifere si substante chimice periculoase folosite in zonele

de constructie.

Zonele umede pot fi afectate in mod advers prin deseurile de constructie, evacuarea emisiilor si

crestere nivelului de zgomot ce pot influenta flora sensibila si fauna ce populeaza zonele umede.

e Manipularea, depozitarea si eliminarea materialelor periculoase si a deseurilor pot, de asemenea,
contamina mediul daca sunt eliberate accidental.

e Eliminarea resturilor si a deseurilor de constructii precum materialul provenit din decopertarea
pavajului pot, de asemenea, contamina fmprejurimile si apa subterana.

e Locatia si activitatea organizarilor de santier si santierelor temporare pot nu doar sa deterioreze
mediul inconjurator din imediata apropiere, dar si sa contamineze imprejurimile cu deseuri.

e Deplasarile pedestre si de trafic pot fi afectate in mod advers de inchiderile de drum, depozitarea
materialelor de constructie si resturile si praful generate de activitatile de constructie.

o Pot aparea modificari temporare are utilizarii terenurilor daca se realizeaza cariere si gropi sapate
pentru extractia materialelor de baza si de umplere.

e Sanatatea publica poate fi afectata in mod advers daca este lasata apa sa inunde in si in jurul zonelor
de constructie si a organizarilor de santier, si prin nivelurile crescute de praf si zgomot.

o Securitatea si Sanatatea ocupationala a muncitorilor pot fi afectate in mod advers datorita mediului
de lucru periculos unde pot fi prezente zgomotul puteric, praf, deplasarile nesigure ale utilajelor etc.

e Impactul asupra comunitatilor de proiect in timpul fazei de constructie poate rezulta din conflictele ce
pot eventual aparea intre muncitori si comunitatile locale, raspandirea bolilor raspandite vectorial si
transmisibile, inclusiv cresterea HIV/SIDA si BTS, traficul de persoane, inclusiv tineri si femei si din
suspendarea veniturilor si serviciilor si deplasarea utilitatilor.

Toate efectele negative mentionate mai sus pentru faza de constructie sunt localizate spatial, temporar
si de scurta durata si pot fi atenuate prin cele mai bune practici de management de constructii si prin masuri de
atenuare detaliate in sectiunea urmatoare. Planurile si proiectarile ingineresti corespunzatoare, care iau in
considerare aspectele de mediu si cele sociale, vor evita sau reduce majoritatea potentialelor efecte adverse
ale constructiei asupra mediului si vietii sociale.

Faza de exploatare

Accesul la transportul auto, inclusiv transportul public ar ajuta comunitatile afectate de proiect sa aiba
acces mai bun la infrastructuri sociale precum spitale, scoli si piete de realizare a produselor, si la alte servicii.
Acestea vor imbunatati calitatea vietji si va rezulta intr-o valoare crescuta a terenurilor.
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Efecte negative, precum accidentele rutiere, niveluri de zgomot mai mari, deteriorarea calitafii aerului

ar putea aparea. Impacturile potentiale negative din timpul fazei de dare in exploatare a proiectului, desi nu
foarte importante, sunt listate mai jos:

Calitatea aerului ar putea fi afectata de cresterea marginala a nivelului de poluanii in aer decarece mai
multe autovehicule vor folosi drumul dupa reabilitare; totusi, aceasta va fi compensata de emisii mai
mici ale vehiculelor noi, ce vor circula la viteze mai eficiente.

Nivelurile de zgomot vor creste decarece mai multe vehicule vor folosi drumul la viteze mai mari.
Apa de suprafata poate fi afectata advers prin cresterea traficului pe drum. in plus, accidentele rutiere
pot avea ca rezultat scurgeri de fluide sau substante chimice care pot contamina corpurile de apa din
apropiere.

Accidentele rutiere pot creste datorita numarului mai mare de autovehicule ce folosesc drumul la viteze
crescute. Daca nu sunt adoptate masuri de control, acest lucru poate devin critic pentru pietoni si pentru
traficul ne-motorizat. Utilajele agricole, in miscare, semnalizate si manevrate necorespunzator pot
influenta, de asemenea, cresterea accidentelor rutiere. In plus, un numar mai mare de vehicule circuland
cu viteze crescute pot reprezenta o amenintare pentru viata salbatica si pentru animalele domestice de
pe drum. Regulamente si masuri de aplicare a acestora pentru controlul vitezei ar trebui sa fie dezvoltate
la nivel national, nu doar pentru proiect.

Masuri de siguranta sociale si de mediu

Desi cateva obiective au fost deja citate, principalul obiectiv este de a recomanda un set de masuri

sociale si de mediu ce se adreseaza impacturilor adverse asupra mediului proiectului.

B~

Urmatoarea schema a prioritatilor a fost adoptata in pregatirea masurilor de siguranta.
Evitarea situatiilor de impact advers social si asupra mediului;

Reducerea impactului advers;

Atenuarea in cea mai mare masura a impactului advers;

Compensare, cand atenuarea nu este adecvata.

Impacturi sociale si masuri de atenuare

Obiectivele cu referinta la managementul impacturilor sociale sunt:

programarea activitatilor de constructie, pentru a evita sau a reduce impactul activitatilor de
constructie asupra magazinelor de pe marginea drumului, intreprinderilor si caselor.
contribuirea la sporirea sigurantei in trafic prin cresterea nivelului de constientizare a populatie
asupra sigurantei in trafic

asigurarea bunelor relatii, comunicatiei si schimbului de informatii dintre Antreprenor si
populatie pe durata derularii lucrarilor de constructie

evitarea impacturilor asupra sanatatii publice

asigurarea ca nu exista cazuri de trafic de persoane, munca fortata si munca a copiilor ca parte
componenta a lucrarilor Antreprenorului

asigurarea ca proiectul contribuie la realizarea obiectivelor de echitate sociala si de gen

Planul de Facilitare a Mobilitatii si Accesului are ca scop asigurarea ca atenuarea efectelor negative ce

provin din executarea lucrarilor de constructie asupra populatiei este planificata din timp i in cazul in care si in
masura posibilului Antreprenorul Tsi asuma responsabilitati sociale cu scopul de a maximiza efectele pozitive,
ca exemplu, contribuie la siguranta traficului rutier, genereaza venituri pentru populatia locala, promoveaza
principii de coeziune sociala si demonstreaza aspectul uman al companiei.

Planul de Facilitare a Mobilitatii si Accesului va include urmatoarele:

Asigurarea cu masuri, in conformitate cu calendarut lucrérilor de constructie, de evitare si minimizare a
impacturilor ce provin din executarea lucrarilor de constructie cum ar fi inchiderea drumurilor si blocarea
accesului la proprietari

Reducerea impactului datorat intreruperii in timpul constructiei a utilitarilor precum electricitate, gaz, apa
curenta si canalizare

Informarea publicului cu privire la calendarul lucrarilor de constructie si inchiderii drumurilor
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Securitatea si sdnatatea ocupationala
Obiectivul referitor la masurile de securitate si sanatate ocupationala ale muncitorilor, este;

o Garantarea sanatatii si securitatii ocupationale pentru muncitori prin elaborarea si implementarea unor
acfiuni in cadrul Planului de Securitate si Sanatate Ocupationala. Acest plan va prevedea actiuni si va
aloca resurse pentru a evalua riscurile pe santier, va elabora reguli si masuri, va atribui responsabilitat
in sensul securitatii si sénatatii ocupationale, si va organiza instruiri pentru muncitori.

Masurile de atenuare recomandate cuprind:

e Furnizarea semnelor corespunzatoare de atentionare

e Furnizarea castilor si a altor echipamente de protectie pentru muncitori

e Instruirea muncitorilor Antreprenorului privind problemele de sanétate si securitate, si cerinta de a utiliza
echipamentul de protectie pus la dispozitie.

e Stabilirea tuturor masurilor de securitate relevante in conformitate cu legislatia si practicile de buna
inginerie.

e Realizarea instructajelor si a sesiunilor de informare pentru muncitori privind masurile de securitate,
responsabilitatea pentru siguranta proprie si pentru securitatea celorlalt.

e Garantarea ca operatorii vehiculelor si echipamentelor sunt calificati si instruiti corespunzator.
Procurarea de instalatii de prim-ajutor, disponibilitatea rapida a personalului instruit paramedical si
transportul de urgenta la cel mai apropiat spital prevézut cu facilititi de accident si urgenta.

o Stabilirea responsabilittilor pentru a se garanta ca aceste acorduri sunt in vigoare.

e Stabilirea verificarilor periodice ale vehiculelor si materialelor, si alocarea responsabilitatii pentru
verificare.

e Garantarea ca activitatile de extractie a materialelor sunt supravegheate si realizate de personal instruit
si calificat.

e Stabilirea procedurilor si fumizarea instructiunilor privitoare la evacuarea de urgent si realizarea unei
liste de contacte de urgenta disponibile 24 de ore.

b) estimari privind forfa de muncé ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza
de operare;

in faza de operare nu sunt necesare persoane angajate.
In faza de executie se preconizeaza necesitatea a 2 persoane, care se recomanda a fi din mediul local.

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz;
(i) protectia calitafii apelor:
- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;
Perioada de constructie
Surse de poluare
in perioada de executie a lucrarilor de constructie, sursele posibile de poluare a apelor pot fi:
e executia propriu-zisa a lucrarilor;
e traficul de santier rezultat din circulatia vehiculelor grele pentru transport de materiale si personal la
punctele de lucru, utilajele;
In perioadele ploioase, poluantii din aer sunt transferati in ceilalti factori de mediu (apa de suprafata si
subterana, sol etc.).
Impactul asupra mediului
e Executia lucrarilor
Manipularea si punerea in operé a materialelor de constructii determina emisii specifice fiecarui tip de
material si fiecarei operatii de constructie. Ploile care spald suprafata santierului pot antrena depunerile si astfel,
indirect, acestea ajung in stratul freatic.
Manevrarea defectuoas, in apropierea cursurilor de apa, a autovehiculelor care transports diverse
tipuri de materiale sau a utilajelor reprezinta surse potentiale de poluare ca urmare a unor deversari accidentale
de materiale, combustibili, uleiuri.
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e Traficul de santier

Traficul greu, specific santierului, determin diferite emisii de substante poluante in atmosfera rezultate
din arderea combustibilului in motoarele vehiculelor (Nox, CO, Sox, COV, particule in suspensie etc.). Pe de
alts parte, traficul greu este sursd de particule sedimentabile datoritéd antrenérii particulelor de praf de pe
drumurile nepavate. De asemenea, pe perioada lucrarilor de execufie rezulté particule si din procesele de
frecare a cii de rulare si din uzura pneurilor. Atmosfera este spalata de ploi, astfel incat poluantii din aer sunt
transferati in ceilalti factori de mediu (apa subterana, sol etc.).

Perioada de functionare
Surse de poluare

Sursele de poluare ale apei sunt apele meteorice care spald platforma drumului, antrenand substantele
poluante depuse pe aceasta.

Tipurile de poluanti sunt de natura chimica diferité, functie de originea lor diversa:

o Reziduri provenite de la arderea carburantilor: hidrocarburi, plumb;

e Reziduri provenite de la uzura pneurilor vehiculelor: substante hidrocarbonice macromoleculare, zinc,
cadmiu;

o Reziduri metalice provenite de la coroziunea vehiculelor: fier, crom, nichel, cupru, cadmiu i de la
parapetii galvanizati: zinc;

e Uleiuri si grasimi minerale;

e Reziduri provenite de la uzura imbracamintii drumului: materii solide.

Impactul asupra mediului

Lucrarile de constructie propuse vor avea un efect benefic in zona analizata.

Circulatia fluentd, cu viteza constanté va conduce la reducerea emisiilor $i a concentratiilor de poluanti
in aer si implicit a celor antrenati de apele pluviale de pe platforma drumului.

- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute;

Nu este cazul.

(ii) protectia aerului:

- sursele de poluanti pentru aer, poluantj, inclusiv surse de mirosuri,
Perioada de constructie
Surse de poluare

In perioada executiei lucrarilor emisiile de substante poluante evacuate in atmosfera provin de la

urmatoarele surse:
o sursele finiare, reprezentate de traficul rutier zilnic desfasurat in cadrul santierului;
e sursele de suprafata, reprezentate de functionarea utilajelor in zona fronturilor de lueru;
o sursele punctiforme, reprezentate de functionarea statiilor de asfalt si betoane.

Efectele generate de sursele punctiforme si de suprafata mentionate se fac resimtite pe arii mai
restranse decat in cazul surselor finiare de tipul traficului.
Impactul asupra mediului

Activitatea de constructie poate avea, temporar (pe durata executiei) un impact local apreciabil asupra
calitatii atmosferei. Impactul negativ asupra calitatii aerului este mai semnificativ in zona unde functioneaza
statiile de asfalt si betoane.

Actiunea poluantilor atmosferici asupra sanatatii umane se manifesta cand acestia depasesc un nivel
maxim al concentratiilor, numit prag nociv. Nocivitatea poluantilor depinde de concentratia lor, dar gi de durata
expunerii.

Perioada de functionare
Surse de poluare

In perioada de operare a drumului local, nu vor aparea surse suplimentare de poluare a aerului fata de
situatia existenta. Sursa de poluare va fi aceeasi ca si in prezent, si anume traficul rutier.

Poluarea atmosferica in cazul traficului rutier este rezultatul arderii carburantilor in motoare, pe de o
parte, iar pe de alta parte este rezultatul uzurii prin frecare a materialelor diferitelor suprafete de contact.

Acest tip de poluare se manifesta ca urmare a:
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e evacuarii in atmosfera a produsilor de ardere;
e producerii de pulberi de diferite naturi din uzura caii de rulare si a pneurilor, a dispozitivelor de franare
si de ambreiaj, precum si a elementelor caroseriei.
Impactul asupra mediului
Emisiile de poluanti in atmosfera vor scadea in conditiile cresterii fluentei circulatiei.
Emisia substantelor poluante in aer scade odata cu cresterea vitezei de deplasare a vehiculelor.
- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera;
Masuri de protectie
e acoperirea depozitelor de materii prime $i materiale reprezinta o masura de protectie impotriva actiunii
vantului;
e pentru limitarea disconfortului iminent ce poate apare mai ales pe timpul verii drumurile de santier vor
trebui udate periodic;
o transportul materialelor de constructie in vrac, care pot fi antrenate in aer, se va face in mijloace de
transport cu bena acoperita;
 Utilajele, echipamentele, statiile de asfalt si betoane vor fi periodic verificate din punct de vedere tehnic
in vederea constatarii eventualelor defectiuni care pot produce emisii ridicate de poluanti.
e 0 alta posibilitate de limitare a emisiilor de substante poluante consta in folosirea de utilaje, vehicule,
echipamente de generatie recenta, prevazute cu sisteme performante de retinere a poluantilor.
(iiiy protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
- sursele de zgomot si de vibratji;
Perioada de constructie
Surse de poluare
Lucrarile de constructie implica urmatoarele surse de zgomot si vibratii si anume:
* procesele tehnologice, pentru care este necesar sa functioneze unele grupuri de utilaje. Aceste utilaje
in lucru reprezinta tot atatea surse de zgomot;
e circulatia mijloacelor de transport in cadrul santierului;
e functionarea instalatiilor, utilajelor, echipamentelor in cadrul Bazei de Productie.
Nivelul sonor depinde in mare masura de urmatorii factori:
e fenomenele meteorologice si, in particular, viteza si directia vantutui, gradientul de temperatura si de
vant;
e absorbtia undelor acustice de catre sol, fenomen denumit “efect de sol”:
o absorbtia in aer, dependenta de presiune, temperatura, umiditatea relativa, componenta spectrala a
zgomotului;
e topografia terenului;
e vegetatie.
Impactul asupra mediului
Evolutia nivelului sonor depinde de evolutia lucrarilor si mutarea fronturilor de lucru,
Afectata de zgomot si vibratii va fi populatia care locuieste sau isi desfasoara activitatea in cladirile aflate
in apropierea santieruiui.
Toate aceste surse de zgomot in timpul executiei lucrarilor de constructie vor avea caracter temporar.
Perioada de functionare
Surse de poluare
In perioada de functionare a obiectivului analizat nu vor aparea surse suplimentare de poluare sonora
fata de situatia existenta. Sursa de poluare va fi aceeasi ca gi in prezent: traficul rutier.
Estimarea nivelului de zgomot se va face tinand seama de urmatoarele elemente;
caracteristicile traficului (valori, componente);
viteza de circulatie;
topografia zonei;
distantele, inaltimile |a care se afla receptorii fata de sursa.
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- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului i vibratjilor,
Masuri de protectie

e programul de lucru al Antreprenorului va fi stabilit astfel incat sa afecteze cat mai putin perioada de
odihna a populatiei rezidente in zona;

e se recomanda ca, in masura posibilitatilor, fraseele utilajelor, vehiculelor de transport etc. sa evite
zonele locuite;

e in zona santierului este necesar a se lua toate masurile de protectie antifonica pentru personalul care
munceste.
in perioada de functionare se apreciaza ca valorile nu vor depasi 50 dB(A) in apropierea drumului,

valoarea maxima admisibila la o distanta de 2 m de fatada cladirilor de locuit, conform prevederilor STAS 10009-
88 Acustica urbana — Limite admisibile ale nivelului de zgomot.
(iv) protectia impotriva radiatiilor:

- sursele de radiati;

Nu este cazul;

- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatilor;

Nu este cazul.

(v) protectia solului $i a subsolului:

- sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime;
Perioada de constructie
Surse de poluare

Pe perioada executiei lucrarilor, sursele de poluare a solului sunt urmatoarele:

o surse liniare, reprezentate de traficul de vehicule grele si utilaje. O parte din emisiile de substante
poluante degajate in atmosfera din arderea combustibilului, atat datorita traficului, cat si functionaril
utilajelor In zona santierului, ajung sa se depuna pe sol. Realizarea lucrarilor va implica realizarea unor
volume de terasamente, manevrarea unor cantitati de pamant, agregate, materiale etc. Poluarea se va
manifesta pe o perioada limitata de timp (pe durata lucrarilor de constructie) si, spatial, pe o arie
restransa;

e surse de suprafata, reprezentate de functionarea utilajelor in zona santierului. Suplimentar, exista riscul
pierderilor accidentale de ulei sau combustibil ca urmare a aparitiei unor defectiuni tehnice survenite la
utilaje;

Depozitarea necorespunzatoare a materialelor silsau deseurilor rezultate din activitatile de constructie
poate constitui o sursa de poluare a solului.

Impactul asupra mediului

Principalul impact asupra solului in pericada de constructie este consecinta ocuparii temporare de
terenuri pentru drumuri provizorii, platforme, baza de aprovizionare si productie, halde de deseuri etc.
Reconstructia ecologica a zonei dupa incheierea lucrarilor reprezinta o masura obligatorie.

Impactul manifestat de traficul desfasurat in cadrul santierului are un caracter temporar §i se exercita
ca urmare a antrenarii poluantilor de catre apele de precipitatii, care se infiltreaza apoi in straturile superioare
ale solului.

Impactul determinat de pierderile de carburanti sau ulei de la functionarea defectuoasa a utilajelor poate
fi apreciabil, manifestandu-se insa tot pe arii restranse. Depoluarea solurilor este costisitoare si necesita un timp
indelungat.

Impactul asupra solului produs de depozitele de deseuri neorganizate este cu atat mai intens cu cat
substantele depozitate au un caracter mai agresiv. Precipitatiile spala depozitele de deseuri incarcandu-se, in
special, cu substante organice. O mare problema in cazul depozitelor necontrolate sunt apele uzate rezultate
din descompunerea substantelor organice. Aceste ape sunt caracterizate de un debit redus, dar sunt foarte
incarcate cu substante organice, motiv pentru care sunt greu de epurat.

Perioada de functionare
Surse de poluare
e emisiile de poluanti rezultate de la traficul rutier;
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o apele pluviale incarcate cu poluantii proveniti de la traficul rutier, descarcate necontrolat.
Impactul asupra mediului
Se apreciaza ca nu se va exercita un impact negativ asupra solului intrucat poluantii rezultati de Ia
traficul rutier nu vor depasi concentratile maxim admisibile, iar apele pluviale vor fi colectate si descarcate
controlat.
- lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului;
Masuri de protectie

e fterenurile ocupate temporar vor fi redate in circulatie. in cazul in care se constata o degradare a
acestora vor fi aplicate masuri de reconstructie ecologica;

e depozitarea provizorie a pamantului excavat este recomandat a se face pe suprafete cat mai reduse.
Decaparea solului vegetal se va face in limita strictului necesar;

e deseurile rezultate din activitatea de constructie trebuie colectate in pubele tipizate, amplasate in locuri
special destinate acestui scop. Este necesar ca pubelele sa fie preluate periodic de catre serviciile de
salubritate din zona, pe baza de contract;

e scurgerile de ulei rezultate accidental in zona fronturilor de lucru de la functionarea defectuoasa a
utilajelor pot avea un impact redus asupra solului in cazul in care exista un program de prevenire si
combatere a poluarii accidentale. in acest sens, instruirea personalului reprezinta o masura eficienta in
prevenirea sifsau reducerea efectelor poluarii.

(vi) protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor protejate;
Nu este cazul.

{vii) protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

- Iidentificarea obiectivelor de interes public, distanta fatd de asezrile umane, respectiv fatd de
monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra cérora exista instituit un regim de restrictie, zone
de interes traditional si altele;

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate si/sau de
interes public;

(viii) prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii proiectului/in timpul
exploatarii, inclusiv eliminarea:

- lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene si nationale
privind deseurile), cantitéti de deseuri generate;
in perioada de executie principalele surse de deseuri sunt reprezentate de procesele tehnologice de

execufie a lucrarilor in urma carora rezultd o serie de deseuri, care comform H.G. 856/2002 privind ,Evidenta
gestiunii degeurilor si aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv desurile periculoase”, sunt codificate astfel:

: Cinefce a Modul de colectare/ v
Cod deseu | Tip deseu generat deseul e Observatji
Menajer sau Colectarea in containere
asimilabil (inclusiv Hpishelc, ehm!nalrea I Evidenta gestiunii deseurilor se
20.03.01 . Personalul rampa de gunoi prin :
resturi de la . : L va tine conform H.G. nr.
20.01.01 angajat intermediul firmelor
prepararea L . 85672002
, specializate pe baza de
hranei)
contract
A Evidenta gestiunii deseurilor se
20.01.01 E:gj: de hartie si | ctvitati de birou | Colectate si valorificate | va fine conform H.G. .
856/2002
Din activitatile ﬁg:ﬁfatate a1 Evidenta gestiunii deseurilor se
17.04.07 Deseuri metalice | curente de o . va {ine conform H.G. nr.
. santierului,valorificate
santier integral 856/2002

-729.



-t

s.c. PROEXCOs.r.l.

Bihor, Oradea, str. Barcaului, nr. 15
cui RO17801909, j05/1593/2005
e-mail; office@proexco.ro

Lucrarea: Modernizare strada EPISCOP BEMER LASZLO
Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL ORADEA

Proiect nr.: 1604/2024
Faza: SF

: Cinelce a Modul de colectare/ ?
Cod degeu | Tip deseu generat deseul P Observaji
Vor fi colectate in
recipiente inchise, ' . .
Schimbul de ulei | etichetate, depozitate S"“”?’b“' d_e ulei se . face in
. g o - N b locuri special amenajate. Se vor
13.02 Uleiuri uzate la utiaje si intr-o incinta inchisa. < i .
. o pastra evidentele de miscare a
autovehicule Predate/valorificate : .
i materialelor periculoase
catre punctele de
colectare
i Din punct de vedere al
Deseuri de necorespunza- kL . Respectand normele i
. ; potentialului contaminat, . et
17.09.00 materiale de toare din punct . | normativele in vigoare aceste
, aceste degeuri nu ridica j ; :
constructie de vedere ; deseuri pot fi reduse substantjal.
ety probleme deosebite.
calitativ
L , ; Aceste deseuri vor fi predate
: .. ﬁa‘Ct'V'.tat' - De§eu.r|.cu poter)‘gsal obligatoriu unitatilor specializate
Deseuri de baterii | intretinere a toxic ridicat, vor fi g i 3
16.06 : : il : e s pastrandu-se evidenta lor,
si acumulatori utilajelor s depozitate in conditii de
, . < conform H.G. nr.
autovehiculelor | siguranta 1132/2008
e e
16.01.03 Anvelope uzate m?relynere‘a r ﬂ. depqz flele i ; pastréndu-se evidenta lor,
utilajelor si locuri special amenajate conform H.G
autovehiculelor ar170/2004
Namol colectat Namo_lun . Aceste degeurl el fi . Trebuie prevenita deversarea
: organice din transportate cu vidanja . - -
din decantoare, ; " : = accidentald a acestor deseuri in
13.05.02 sau din WC-urile fosele grupurilor | in locuri stabilite de cursurile de ap4 sau pe suprafete
stolotics sociale, sau WC- | comun acord cu A6 e P pEsip
Y uri ecologice autoritatile de mediu
15.01.01 o
15.01.02 Deseuri imbraca- | Degeuri din Sﬁw\]’iﬁ;c;ﬁ%%zrﬁtﬁ' de
15.01.03 minte de protectie | activitati curente . -
15.01.10 Sighten

- programul de prevenire gi reducere a cantitatilor de deseuri generate;

Gestionarea deseurilor se refera la depozitarea temporara, reutilizarea, colectarea, transportul, tratarea,
reciclarea si eliminarea deseurilor, principalul scop find economisirea materiei prime prin reutilizarea deseurilor
reciclabile, contribuind astfel la reducerea presiunii asupra resurselor naturale.

Activitatile desfasurate trebuie sa tina cont intotdeauna de o ierarhie a optiunilor de gestionare a
deseurilor. Prima optiune este prevenirea producerii de deseuri, prin alegerea celor mai bune tehnologii. Daca
evitarea producerii de deseuri nu este intotdeauna posibila, atunci trebuie minimizata cantitatea de deseuri
generata prin reutilizare, reciclare si valorificare energetica. Etapa de eliminare a deseurilor trebuie aplicata
numai dupa ce au fost folosite la maxim toate celelalte mijloace, in mod responsabil astfel incat sa nu produca
efecte negative asupra mediului.

- planul de gestionare a degeurilor;

Antreprenorul are obligatia, conform prevederilor Legii privind regimul deseurilor nr. 211/2011 i H.G.
nr. 856/2002 s realizeze o0 evidentd lunara a gestiunii deseurilor, respectiv producerii, stocarii provizoril, tratari
si transportului, reciclarii si depozitarii definitive a deseurilor.

(ix) gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:
- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;

Sunt considerate substante periculoase: combustibilii, vopselele, grundurile, solventii si lubrifiantji, ce
se vor utiliza, daca este cazul, in conformitate cu fisele tehnice de securitate.

Referitor la substaniele toxice si periculoase, operatjunile de realizare a lucrarilor, implica utilizarea unor
materiale care pot fi considerate toxice si periculoase. Cele mai folosite produse sunt:
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e combustibil folosit pentru utilaje si vehicule de transport (motorina);
e benzing;
e |ubrifianti (uleiuri, parafina);

Pot aparea unele probleme in timpul manevrérii si utilizarii acestor materiale/produse din partea
constructorului. Personalul va fi instruit, s& respecte normele specifice ale lucrarilor, pentru a asigura utilizarea
acestor produse in conditji de siguranta.

- modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea conditiilor de
protectie a factorilor de mediu si a sanataji populatiei.

La utilizarea substantelor toxice si periculoase (uleiuri, unsori, petrol distilat, diluant etc.) se vor respecta
prevederile din fisa de securitate a produsului respectiv. Lavetele folosite pentru curatare, impregnate cu astfel
de substante se vor colecta in saci de plastic si se vor depozita in containere metalice in vederea predarii unei
firme autorizate. Deseurile marunte rezultate din ambalaje se vor colecta de catre executantul lucrarii.
Carburanti si lubrifianti utilizati pentru functionarea vehiculelor si utilajelor implicate in realizarea lucrrilor nu se
vor stoca pe amplasament. Alimentarea cu carburanti si schimburile/completarile de uleiuri se vor efectua in
unitati specializate.

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se
integreazd, dupa caz.

Strada studiata este amplasata in intravilanul municipiului ORADEA.

Pentru a vedea impactul obiectivului de investitie propunem stabilirea categoriei de importanta, care
oferta date importante cu privire |a cele solicitate:

Pentru stabilirea categoriei de importantd a constructiei se parcurg urméatoarele etape:

1. Analizarea caracteristicilor principale ale constructiei in lumina criteriilor asociate celor sase factori

determinanti si se refera la:

- cunoasterea datelor principale privind constructia (functiunile, capacitatea, durata de exploatare,
amplasament solutii constructive, lucrari necesare, estimarea volumului de munc3, a complexitatii
lucrarilor si a duratei de executie),

- evaluari prlvmd implicatiile conditiilor de teren si de mediu in realizarea si in exploatarea constructiei,
aprecieri privind activitatile industriale din constructie sau din zona, asupra acesteia.

2. Evaluarea punctajului factorilor determinanti, pe baza aprecierii influentei pe care fiecare criteriu

asociat o are in determinarea importantei constructiei, se determina cu formula:
P(n) x k(n) = (n) x p(i) / n(i) unde:

P(n) — punctajul factorului determinant(n) (n =1....6),

k(n) — coeficient de unicitate ( poate fi 1 sau 2 ),

p(i) ~ punctajul corespunzator criterilor (i) asociate factorului determinant (n), stabilit conform
prevederilor din norma,

n(i) — numarul criteriilor (i) asociate factorului determinant (n) luate in considerare.

3. Incadrarea preliminara a constructiei in categoria de importanta selectats,
exceptionald (A ) - = 30 puncte,

- deosebitd (B ) - 18...20 puncte,

- normala (C )~ 6...17 puncte,

- redusd(D)- <5 puncte

4. Analizarea globala si definitivarea categoriei de importanta stabiliti pentru constructie.

Conform art. 22 din Legea 10/1995 privind calitatea in constructii si art.7 din "Regu!amentul privind
stabilitatea categoriei de importanta a constructiilor’, anexa la H.G. nr. 766/21.11, 1997, aceasta se face de catre
proiectant. Conform art. 6 din acelasi Regulament categona de importanta pentru obiectivul sus-mentionat este
'C" (obiectiv de importanta normald). Modul de stabilire a categoriei de importanta a obiectivului proiectat
este prezentat in tabelul prezentat mai jos:

B .
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TABEL CU FACTORII DETERMINANTI SI CRITERIILE ASOCIATE PENTRU STABILIREA
CATEGORIEI DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIILOR

Nr. [Factori oo : Pgnclt.aj Funcl)
it - tsaa Criterii asociate cnter‘u factor ‘
: - asociate [determinant
1. oameni implicatj direct in cazul unor disfunctii ale constructiei. 2
Importants Z . oameni implicati indirect in cazul unor disfunctii ale 3
1 o constructiei. 2
vitala . : =
3. caracterul evolutiv al efectelor periculoase in cazul unor 9
disfunctji ale constructiei.
I i 4, marimea comunitatii care apeleaza la functiunile constructiei 3
srggg Ana si / sau valoarea bunurilor materiale addpostite de constructie.
2 " . |5.ponderea pe care functjiunile constructiei o au in comunitatea 3
economica i e 3
culturald [B6RREVE, : e
6. natura si importanta functjunilor respective 2
7. méasura in care realizarea si exploatarea constructiei intervine 1
T — in perturbarea mediului natural si al mediului construit.
3 ecgio o 8. gradul de influenta nefavorabila asupra mediului natural si al 1 2
9 mediului construit.
9. rolul activ in protejarea /refacerea mediului natural construit. 3
: 10. durata de utilizare a constructjei. 4
Necesiatea 5 S W ;
g . 111. masura in care performaniele alcatuirilor constructive
Iuarn. . depind de cuncasterea actiunilor (solicitérilor) pe durata de 4
4 |considerarea | = 4
difatss. | de utilizare. .
i 12. masura in care performantele functionale depind de evolutia
utilizare : o 4
cerintelor pe durata de utilizare.
Masesiais 13. masura in care asigurarea solutilor constructive este 4
g dependenta de conditiile locale de teren si mediu.
adaptarii la > 2 - . .
14. masura in care conditiile locale de teren si de mediu
condifiile ” e 1
5 evolueaza nefavorabil in timp. 2
locale de = = : .
. si 15, masura in care conditile locale de teren si de mediu
: determind activitdli /masuri deosebite pentru exploatarea 1
mediu "
constructiei.
Volumul  de | 16. ponderea volumului de munca i de materiale inglobate. 3
6 mu?cg l§’ de [17 activitati necesare pentru mentinerea constructiei. 2 9
materiale
necesare 18. activitéti deosebite in exploatarea construcfiei. 1
TOTAL - 15 Puncte

Constructia proiectatd a obtinut un total de 15 puncte.
Investitia se incadreaza in categoria de importanta "C" normala.
Impactul macroeconomic
Prin aprobarea proiectului, pe perioada de executie se va permite crearea de noi locuri de munca (in
faza de executie).
Impactul asupra mediului de afaceri
Prin organizarea procedurii de achizitie publica pentru servicii si lucréri de executje, in conformitate cu
prevederile Legii 98/2016 privind achizitiile publice, se stabileste antreprenorul general.
De asemenea, implementarea proiectului va determina cresterea productivitafii muncii si a investitiilor
prin:
- reducerea costurilor si duratelor de deplasare aferente transportului de marfuri si persoane;
- facilitarea accesului operatorilor economici la furnizori sifsau piete de desfacere;
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Impactul social

Prin desfagurarea optimd a acestui proiect se va asigura un confort sporit al locuitorilor prin
mbunataprea accesului catre cdile principale de transport, precum si spre obiectivele turistice, industriale,
sociale si agrotehnice.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifici dimensionarea obiectivului de investitii
Necesitatea realizarii investitiei rezulta din faptul ¢ infrastructura rutierd in zonele urbane de locuinte
este esentiala pentru un nivel de trai civilizat. Necesitatea investifiei proiectului se fundamenteaz3, totodat3, si
pe urmétoarele considerente:
o Nevoia de dezvoltare a infrastructurii de baza in zona comunitatilor de romi
e Diminuarea tendintelor de declin social si economic si Tmbunéatatirea nivelului de trai in Municipiul
Oradea prin crearea de noi locuinte, inclusiv locuinte sociale. Aceasta se poate realiza numai prin
dezvoltarea infrastructurii.
o Necesitatea de conectivitate a drumurilor si multiplicarea rolului acestora prin conectarea viabila la
diverse cai de transport principale.
Necesitatea extinderii infrastructurii adecvate pentru transportul local in comun
Nevoia de imbunatatire a accesibilitatii pe strazile din Municipiul Oradea;
Necesitatea ameliorardrii calitatii mediului si a diminudrii surselor de poluare
Nevoia de dezvoltare echilibrata
Dezvoltarea intr-o zond este dependenta de realizarea unei infrastructuri adecvate. Realizarea
infrastructurii ar duce, nu in ultimul rand, la cresterea calitatii vietii populatiei din zon3 si la crearea de noi
oportunitati investitionale din partea agentilor economici. Pentru imbunatatirea calitatii vietii, un factor
determinant 1l constituie modernizarea infrastructurii fizice urbane de baza care influenteaza in mod direct
dezvoltarea activitatilor sociale, culturale §i economice §i implicit, crearea de oportunitati ocupationale.
In ceea ce priveste structura de transport, realizarea proiectului propus va aduce beneficiu zonei,
influentand benefic strategia de dezvoltare a retelei de transport si a zonei prin urmatoarele aspecte:
- modernizarea infrastructurii duce la dezvoltarea economic si turistica si implicit la reducerea gradului
de saracie si a riscului de excluziune sociala si totodata la crearea de noi locuri de munca
- imbunatatirea mediului prin reducerea noxelor si a poluarii sonore
- cresterea nivelului de trai si a confortului riveranilor
Drumurile proiectate au fost realizate cu 1atimi adecvate traficului din zona.

4.6. Analiza financiard, inclusiv_calcularea indicatorilor de performantd financiari: fluxul
cumulat, valoarea actualizata netd, rata internad de rentabilitate; sustenabilitatea financiara
In cazul in care proiectul nu va obtine finantarea nerambursabila, realizarea acestuia prin bugetul local
va fi mult intarziata din urmatoarele considerente:
e Efortul financiar propriu este foarte mare, peste posibilitatile actuale, pentru asigurarea conditiilor de
realizare a proiectului in urmatorii 8 ani
o Perspectiva realizarii de parteneriate de tip public-privat pentru realizarea unor proiecte de acest gen
este redusa, avand in vedere ca proiectul nu urmareste realizarea de activitati direct generatoare de
mare profit
Analiza cost — beneficiu
Orizontul de previziune a costurilor si veniturilor generate de implementarea proiectului, prezumat la
evaluarea rentabilitaiii financiare si economice, este de 25 de ani.
Ratele de discount (actualizare) folosite in estimarea rentabilitatii proiectului au fost de 5%, pentru
analiza financiara.
Evolutia prezumata a costurilor
Costurile de operare sunt costuri adifionale generate de utilizarea investitiei, dupa terminarea
constructiei proiectului. In cazul prezentat, aceste costuri de operare constau in:
- administrative ;
- intretinerea si reparatji ;
- costul muncii vii - salarii si asigurari sociale;

s



p

s.c. PROEXCOs.r.l

Bihor, Oradea, sfr. Barcaului, nr. 15

Lucrarea: Modernizare strada EPISCOP BEMER LASZLO

Proiect nr.: 1604/2024

Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL ORADEA

== cui RO1780190, j05/1593/2005
\ e-mail: office@proexco.ro Faza: SF
- alte costuri de operare ale proiectului (ex. salubrizare).
. . Total Venituri Total Flux
An | Intretinere curenta Reparatii — da [l verifuri ok aiemr
1 0.00 171.00 171.00 285.00 285.00 114.00
2 236.00 184.68 420.68 582.00 582.00 161.32
3 472.00 199.45 67145 896.00 896.00 224.55
4 708.00 215.41 923.41 1089.00 1089.00 169.59
5 944.00 232.64 6576.64 1358.00 1358.00 181.36
6 6580.00 251.26 1431.26 1512.00 1512.00 80.74
7 1416.00 271.36 1687.36 1814.40 1814.40 127.04
8 1652.00 293.06 1945.06 2656.80 2656.80 17174
9 1888.00 F18.51 220451 2419.20 2419.20 214.69
10 2124.00 341.83 2465.83 2721.60 2721.60 255.77
11 2360.00 369.18 2729.18 3024.00 3024.00 294.82
12 2596.00 398.71 299471 3326.40 3326.40 331.69
13 2832.00 430.61 3262.61 3628.80 3628.80 366.19
14 3068.00 465.06 3533.06 3640.00 3640.00 106.94
15 667.00 502.26 3806.26 3920.00 3920.00 653.74
16 3540.00 542.44 4082.44 4200.00 4200.00 657.56
17 3776.00 585.84 4361.84 4480.00 4480.00 658.16
18 4012.00 632.70 4644.70 4760.00 4760.00 655.30
19 4248.00 683.32 4931.32 5040.00 5040.00 108.68
20 4484.00 737.98 5221.98 5320.00 5320.00 98.02
21 4720.00 797.02 5517.02 5600.00 5600.00 82.98
22 4956.00 860.79 5816.79 5906.00 5906.00 89.21
23 5192.00 929.65 6121.65 6250.00 6250.00 128.35
24 5428.00 1004.02 6432.02 £539.00 6539.00 106.98
25 5664.00 1084.34 6748.34 6821.00 6821.00 72.66
Preturile unitare adoptate coincid cu “preturile pietei”, corespunzétoare momentului redactarii studiului
de fata.

Determinarea valorii actualizate a veniturilor nete se derermina pe o perioada de 25 de ani luand in
considerare o rata de actualizare r = 5 %.
Formulele uiilizate sunt :

FNk = Vk - Chk,

10
VAVN, =Y VAVN,
1

unde :

- Vk - veniturile dintr-un an oarecare
- Chk — cheltuielile dintr-un an oarecare
Valoarea actualizata a veniturilor nete este :

unde :

VAVN, = FN, xR,

unde :

i

1

REEY

<




I s.c. PROEXCOs.r.l. Lucrarea: Modernizare strada EPISCOP BEMER LASZLO
=“P , Bihor, Oradea, str. Barcaului, nr. 15 Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL ORADEA

=l cui RO17801909, j05/1593/2005 Proiect nr.: 1604/2024
\!? f e-mail: office@proexco.ro Faza: SF

Raportul valoarea actualizata — investitie este :

C - VAVN |
i I
An Valoarea Rata de Fluxul de Valoarea
investitiei actualizare numerar actualizata neta

1 2959416.97 0.952 654.00 108.57
2 0.907 161.32 146.32
3 0.864 224 .55 193.97
4 0.823 165.59 136.23
5 0.784 181.36 142.10
6 0.746 80.74 60.25
7 0.765 127.04 90.29
8 0.677 171.74 656.24
9 0.645 214.69 138.39
10 0.614 255.77 157.02
11 0.585 294.82 172.38
12 0.557 331.69 184.70
13 0.530 366.19 194.20
14 0.505 106.94 54.01
15 0.481 653.74 54.71
16 0.458 657.56 53.86
17 0.436 658.16 51.55
18 0.416 655.30 47 .91
19 0.396 108.68 43.01
20 0.377 08.02 36.94
21 0.359 82.98 29.78
22 0.342 89.21 30.50
23 0.326 128.35 41,79
24 0.310 106.98 3317
25 0.295 72.66 21.46
VALOAREA ACTUALIZATA A VENITURILOR NETE ( VAVNK ) 2339.35
VALOAREA ACTUALIZATA A VENITURILOR NETE / VALOAREA PROIECTULUI 0.0008

Concluziile analizei cost-beneficiu sunt :

a) Valoarea actualizata a veniturilor nete fiind pozitiva, conduce la posibilitatea ca, prin materializarea
investitiei sa se asigure sumele necesare pentru efectuarea (pe durata existentei drumului) a reparatiilor
capitale

b) Rata beneficiu / cost fiind supraunitara, conduce la concluzia eficientei proiectului din punct de vedere
economic

Analiza financiara

Fluxul de numerar : analiza elaborata pe o perioada de 25 de ani a valorilor actualizate a incasarilor a
indicat un flux de numerar pozitiv pentru ficare an:

Valoarea actualizata neta :

VAN =YV, - I=-2872168,03<0

An Intretinere curenta Reparatii TOta'. vefiliyr Toltal .
costuri dela CL venituri
1 0.00 171.00 171.00 285.00 285.00
236.00 184 .68 420.68 582.00 582.00

.35 -



s.c. PROEX COs.r.l

Lucrarea: Modernizare strada EPISCOP BEMER LASZLO

— Bihor, Oradea, sir. Barcaului, nr. 15 Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL ORADEA
:“ = cui RO17801908, j05/1593/2005 Proiect nr.: 1604/2024
\L f e-mail: office@proexco.ro Faza: SF
. . Total Venituri Total
An Intretinere curenta Reparatii st delatl venituri
3 472.00 199.45 671.45 896.00 896.00
4 708.00 215.41 923.41 1089.00 1089.00
5 944.00 232.64 6576.64 1358.00 1358.00
6 6580.00 251.26 1431.26 1512.00 1512.00
7 1416.00 271.36 1687.36 1814.40 1814.40
8 1652.00 293.06 1945.06 2656.80 2656.80
9 1888.00 31651 2204 .51 2419.20 2419.20
10 2124.00 341.83 2465.83 2721.60 272160
11 2360.00 369.18 2729.18 3024.00 3024.00
12 2596.00 398.71 299471 3326.40 3326.40
13 2832.00 430.61 3262.61 3628.80 3628.80
14 3068.00 465.06 3533.06 3640.00 3640.00
15 667.00 502.26 3806.26 3920.00 3920.00
16 3540.00 54244 4082.44 4200.00 4200.00
17 3776.00 585.84 4361.84 4480.00 4480.00
18 4012.00 632.70 4644.70 4760.00 4760.00
19 4248.00 683.32 4931.32 5040.00 5040.00
20 4484 .00 737.98 5221.98 5320.00 5320.00
21 4720.00 797.02 5517.02 5600.00 5600.00
22 4956.00 860.79 5816.79 5906.00 5906.00
23 5192.00 929.65 6121.65 6250.00 6250.00
24 5428.00 1004.02 6432.02 6539.00 6539.00
25 5664.00 1084.34 6748.34 6821.00 6821.00
VAN
Total venituri 87249
Valoarea investitiei 2.959.416,97
van 2872168,03
Rata interna de rentabilitate
> FN,
RiR= ZV x100=45%<5%
.
, . Total Venituri Total Flux
An | Intretinere curenta Reparatii - s B v B it
1 0.00 171.00 171.00 285.00 285.00 114.00
2 236.00 184.68 420.68 582.00 582.00 161.32
3 472.00 199.45 671.45 896.00 896.00 224 .55
4 708.00 215.41 923.41 1089.00 1089.00 165.59
5 944.00 232.64 6576.64 1358.00 1358.00 181.36
6 6580.00 251.26 1431.26 1512.00 1512.00 80.74
7 1416.00 271.36 1687.36 1814 .40 1814.40 127.04
8 1652.00 293.06 1945.06 2656.80 2656.80 171.74
9 1888.00 316.51 2204.51 2419.20 2419.20 214.69
10 2124.00 341.83 2465.83 2721.60 2721.60 28577
1 2360.00 369.18 2729.18 3024.00 3024.00 294 .82
12 2596.00 398.71 2994 .71 3326.40 3326.40 331.69
13 2832.00 430.61 3262.61 3628.80 3628.80 366.19
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An | Intretinere curenta Reparatii TOtal. Venituri Toltat . Flux
costuri de laCL venituri numerar
14 3068.00 465.06 3533.06 3640.00 3640.00 106.94
15 667.00 502.26 3806.26 3920.00 3920.00 653.74
16 3540.00 542 .44 4082.44 4200.00 4200.00 657.56
17 3776.00 585.84 4361.84 4480.00 4480.00 658.16
18 4012.00 632.70 4644.70 4760.00 4760.00 655.30
19 4248.00 683.32 4931.32 5040.00 5040.00 108.68
20 4484.00 737.98 5221.98 5320.00 5320.00 98.02
21 4720.00 797.02 5517.02 5600.00 5600.00 82.98
22 4956.00 860.79 5816.79 5906.00 5906.00 89.21
23 5192.00 929.65 6121.65 6250.00 6250.00 128.35
24 5428.00 1004.02 6432.02 6539.00 6539.00 106.98
25 5664.00 1084.34 6748.34 6821.00 6821.00 72.66
RIR
Fluxul de numerar 3948.08
Total venituri 87249.20
rir 0.045
Raportul cost - beneficiu :
LT =0,047 < 1
“rTNTep,
. . Total Venituri Total Flux
An | Infretinere curenta Reparatii — de la CL B riiinEfar
1 0.00 171.00 171.00 285.00 285.00 114.00
2 236.00 184.68 420.68 582.00 582.00 161.32
3 472.00 199.45 671.45 §96.00 896.00 224.55
4 708.00 215.41 923.41 1089.00 1089.00 165.59
5 944.00 232.64 6576.64 1358.00 1358.00 181.36
6 6580.00 251.26 1431.26 1512.00 1512.00 80.74
7 1416.00 271.36 1687.36 1814.40 1814.40 127.04
8 1652.00 293.06 1945.06 2656.80 2656.80 171.74
9 1888.00 316.51 2204 .51 2419.20 2419.20 214.69
10 2124.00 341.83 2465.83 2721.60 2721.60 255.7¢
1" 2360.00 369.18 2729.18 3024.00 3024.00 294,82
12 2596.00 398.71 2994.71 3326.40 3326.40 331.69
13 2832.00 430.61 3262.61 3628.80 3628.80 366.19
14 3068.00 465.06 3533.06 3640.00 3640.00 106.94
15 667.00 502.26 3806.26 3920.00 3920.00 653.74
16 3540.00 542.44 4082.44 4200.00 4200.00 657.56
17 3776.00 585.84 4361.84 4480.00 4480.00 558.16
18 4012.00 632.70 4644.70 4760.00 4760.00 655.30
19 4248.00 683.32 4931.32 5040.00 5040.00 108.68
20 4484.00 737.98 5221.98 5320.00 5320.00 98.02
21 4720.00 797.02 5517.02 5600.00 5600.00 82.98
22 4956.00 860.79 5816.79 5906.00 5906.00 89.21
23 5192.00 929.65 6121.65 6250.00 6250.00 128.35
24 5428.00 1004.02 6432.02 6539.00 £539.00 106.98
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. . Total Venituri Total Flux
An | Intretinere curenta Reparatii sostur Ae venitur aumerar
25 5664.00 1084.34 6748.34 6821.00 6821.00 72.66
Raportul cost - beneficiu

Fluxul de numerar 3948.08
Total cheltuieli 83301.12
rcib 0.047

Se observa ca in ambele variante raportul cost beneficiu este mai mic decat 1.

4.7. Analiza economica3), inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica: valoarea
actualizati netd, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupa caz, analiza
cost-eficacitate

Avand in vedere ¢ proiectul nu genereaza venituri directe si are o valoare totald sub pragul de 500
milioane lei, in conformitate cu HG 907/2016, se aplic o forma simplificata de analizi economica, prin metoda
cost-eficacitate.
Proiectul contribuie la:
asigurarea accesului permanent pentru locuitori, servicii de urgenta si utilitati publice
reducerea costurilor de intretinere rutiera (reparatii frecvente, pietruiri, intretinere in sezon ploios)
cresterea valorii de urbanizare in zond si sprijinirea dezvoltarii locale
imbunétatirea sigurantei circulatiei si a confortului pentru pietoni i soferi
gestionarea controlatd a apelor pluviale, reducand riscul de degradare a infrastructurii rutiere si a
proprietatilor adiacente
Raportat la o durata de viata estimata de 20 ani, rezulté un cost anual echivalent al investitiei de cca
147.970 leifan, echivalent cu cca 405 leilzi, cost ce acopera intretinerea structurii rutiere, canalizarea pluviala
si confortul circulatiei in zona.

4.8. Analiza de senzitivitate®)
Proiectul fiind finantat integral din bugetul local, fara a genera venituri directe, analiza de senzitivitate
este realizaté prin testarea variatiei costurilor de investitie si a duratei de implementare.
Au fost analizate urmatoarele scenarii:
e Cresterea valorii investitiei cu 10% — cost total: 3.255.358,67 lei — nu afecteaza decizia de
implementare, investitia ramanand suportabild din bugetul local.
o Intarzierea implementarii cu 1 lung — impact minim asupra functionalitatii, dar poate genera costuri
suplimentare marginale (ex: actualizare deviz, preturi).
o Cresterea costurilor materialelor de constructii cu 15% — impact estimat suplimentar de cca
444.000 lei — acoperibil prin ajustarea bugetului local sau fazarea lucrarilor.

4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor
Riscurile identificate sunt:
e Posibile cresteri de preturi pe piata constructiilor
o Intarzieri in obtinerea avizelor si autorizatiilor
e Riscuri meteorologice in perioada de executie
Masuri de reducere a riscurilor:
e Alocarea unei rezerve de implementare in bugetul local
Etapizarea clard a lucrarilor si conditii contractuale ferme
e Supravegherea tehnic atentd si verificarea documentatiei nainte de lansarea procedurii de achizitie

3 \Prin excepija de la prevederile pet. 4.7 si 4.8, Tn cazul obiectivelor de investitii a caror valoare totala estimata nu depaseste pragul
pentru care documentatja tehnicoeconomica se aprobé prin hotérére a Guvernului, potrivit prevederilor Legii nr. 500/2002 privind
finantele publice, cu modificérile si completarile ulterioara, se elaboreaza analiza cost-eficacitate.
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Masuri de reducere a riscurilor:
e Alocarea unei rezerve de implementare in bugetul local (diverse si neprevazute)
e Ftapizarea clara a lucrarilor si conditii contractuale ferme
e Supravegherea tehnica atentd si verificarea documentatiei inainte de lansarea procedurii de achizitie

5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(d) optim{a), recomandat()

2.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar,
al sustenabilitatii si riscurilor

Prin proiectare, parametrii geometrici ai strazii propuse pentru modernizare, atat in plan orizontal cat Si
in plan vertical, vor respecta prevederile din ORD. nr. 49/27.01.1998, pentru aprobarea Normelor tehnice pﬂvmd
proiectarea, si realizarea strazilor in localitatile urbane. In plus, prin prevederile din TEMA DE PROIECTARE,
se impune a se respecta urmatoarele condltn specifice pentru aceasta lucrare, astfel:

- construire drum: amenajare carosabil, trotuare;

- amenajare spafii verzi la nivel de pamant fertil, dacé este cazul, fara afectarea capacitatilor existente,
daca este posibil;

- asigurarea colectarii si dirijarii apelor pluviale;

- iluminat public, unde este cazul: se vor folosi solutii modeme inteligente.

In cadrul documentatiei elaborate se va cuprinde toatd lungimea reald a strazii avandu-se in vedere
pastrarea zestrei existente a drumului, dac este posibil si respectiv recuperarea si folosirea materialelor in
functie de starea acestora.

Cele doua scenaril avute in vedere pentru realizarea obiectivului de investitii se diferentiaza sub
aspectul alcatuirii sistemului rutier astfel:

Scenariu 1 — sistem rutier mixt (cu strat de balast stabilizat)

Structura rutierd noud:

- strat de fundatie din balast de 30 cm grosime

- strat de balast stabilizat cu ciment de 20 cm grosime

- strat de geocompozit antifisurd

- strat de baza din BAD22,4 de 6 cm grosime

- strat de uzura din BA16 de 4 cm grosime
Scenariu 2 — sistem rutier suplu (cu strat de piatrd spartd)

Structura rutiera noua:

- strat de fundatie din balast de 30 cm grosime

- strat de piatra spartd de 20 cm grosime

- strat de baza din BAD22,4 de 6 ¢cm grosime

- strat de uzura din BA16 de 4 cm grosime

in ambele cazuri s-a pornit de la intensitatea traficul actual - foarte redus3 (sub 30 vehicule etalon pe
ord si banda) corespunzatoare unei strézi de folosinta locald de categoria a IV-a — tinAnd cont de intensitatea
traficului de perspectiva in urma modernizarii strazii — medie (160 — 360 vehicule etalon pe ord si banda)
corespunzatoare unei strazi colectoare de categoria a lil-a.

Caracteristicile conume pentru scenariile 1 si 2 sunt:

LUCRARILE DE DRUMURI propuse cuprind:
- strada de categoria a Ill-a cu doud benzi de circulatie si cu partea carosabil de 5,50m
- trotuare
- rigole la bordura
- spatii verzi (amenajate pana la nivel de pdmant vegetal, fara inierbare/gozonare)
siguranta circulatiei cu marcaje si indicatoare rutiere.
LUCRARILE DE CANALIZARE PLUVIALA propuse cuprind:
- retea de canalizare pluviala
- camine de vizitare
- guri de scurgere cu depozit
- racorduri guri de scurgere la retea de canalizare
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5.2, Selectarea si justificarea scenariuluifoptiunii optim(e) recomand at(e)

Pentru realizarea investitiei recomandam varianta descrisa la Scenariul 1 — sistem rutier mixt (cu

strat de balast stabilizat).

Alegerea solutiel de modernizare are la baz& comparatie celor doud variante pe urmétoarele criterii:
a) Compozitia si structura

G i e Sistem rutier mixt (balast | .. : i i
Caracteristica stabilizat) Sistem rutier cu piatra sparta
Stratul de baz Baiasﬁ stabilizat cu lianti hidraulici P|atra spartd (macadam simplu sau tratat
(ex. ciment) partial)

Comportare

Pseudo-monolitica {datorita liantilor)

Granulara, cu comportare in masa

b) Comportare mecanica si performanta

Sensibilitate la apa

permeabilitatea)

Aspect Sistem rutier mixt Sistem rutier cu piatré sparta
Rigiditate Mai mare (datorita stabiliz3rii) Mai mica (granular)
Capacitate portanta Superioara Buna, dar mai redusa in conditii de umiditate
Deformabilitate Mai redusa Mai mare —risc de tasare
Redusa (liantii reduc

Mare - apa reduce coeziunea intre granule

c) Executie si costuri

Aspect

Sistem rutier mixt

Sistem rutier cu piatra spartd

Timp de executie

Mai mare (necesita amestecare,
ntarire)

Mai rapid

Echipamente necesare

Mai complexe

Echipamente standard

Costuri materiale

Mai mari (datorita liantilor)

Mai reduse

Costuri de intretinere

Mai mici pe termen lung

Mai mari — necesita refaceri mai frecvente

d) Durabilitate si intretinere

Aspect Sistem rutier mixt Sistem rutier cu piatra sparta
Durabilitate Ridicata Medie

Comportare in conditii | Mai bund (rezistentd mai mare la Mai slab

climatice dificile inghet-dezghet)

Necesitate de reparatii | Mai rara Mai frecventa

e) Avantajele sistemului rutier mixt (cu balast stabilizat)

- Rezistentd structurald mai mare — asigurd o baza mai rigida pentru straturile superioare.

- Durabilitate ridicaté — reduce riscul de deformari si intretinerea frecventa.

- Comportament mai bun in zone cu trafic greu — oferd suport mai bun pentru sarcini dinamice.

- Stabilitate hidraulics — este mai putin afectat de infiltratii si fenomene de inghet-dezghet.

- Uniformitate si comportament monalitic - reducerea tasarilor diferentiale.

- Adecvat pentru modernizare — permite o trecere mai usoara la sisteme rutiere superioare (ex. asfalt sau

beton).
Concluzie

« Sistemul cu piatra sparti este o solutie economica si rapidé pentru drumuri cu trafic redus i condiii

bune de drenaj.

o Sistemul mixt cu balast stabilizat este superior din punct de vedere tehnic, oferind performante
structurale mai bune si durabilitate sporitd, mai ales in conditii dificile sau pentru drumuri intens

circulate.

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a) obtinerea si amenajarea terenului;

Terenul ocupat de investitie este in proprietatea domeniului public administrat de Primaria Municipiului
Oradea si este identificat prin Nr. Cad. 166757, 9241, 154282 si 154459.
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b) asigurarea utilitatilor necesare functiondrii obiectivului;
Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale se va realiza o canalizare pluviald subterana din tuburi
PP CORUGAT SN10 care va prelua apele captate de gurile de scurgere proiectate de la rigola amplasat3 la
marginea carosabilului.
¢) solutia tehnicd, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrdri pentru investitia de baza, corelati cu
nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-economici propusi:
Viteza de proiectare:
Avand in vedere conditiile de desfasurare a traseului strézii — zone locuite, trama stradala ingustd, viteza
de proiectare a fost stabilita la 25 km/oré.

) Traseu! in plan:
In conformitate cu prevederile din STAS 10144/2-91, 10144/3-91 si a normelor tehnice privind

proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane, aprobate cu ordinul MT. Nr. 49/27.01.1998, s-a cautat ca
traseul proiectat s& urmareasca traseul existent. Imbunatatirile ce vor fi aduse, prin proiectare, caracteristicilor
geometrice in plan, constau in:

- amenajarea curbelor in plan si in spatiu {(unde este posibil);

- asigurarea unor conditii mai bune de vizibilitate;

Profilul Longitudinal:
I profil longitudinal linia rosie urmareste in principal pantele existente ale terenului, tinand cont de:

- pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare

- raze de racordare in plan vertical conform STAS 10144/3-91

- declivitatea minima si maxima

- accesele la proprietatile riveranilor

Profilul Transversal:

Carosabil:

In profil transversal strada s-a proiectat cu parte carosabild de 5,50 m latime, doua benzi de circulatie.
In apropierea intersectiei cu DN76/E79, intrucdt aici existd si o curbd cu R=25,00 m s-a propus largirea
carosabilului la 7,50 m conform plan de situatie.

Partea carosabild va avea declivitatea de 2,5% spre rigole.

Structura rutiera pentru partea carosabila va fi:

- strat de fundatie din balast de 30 cm grosime
- strat de balast stabilizat cu ciment de 20 cm grosime
- strat de geocompozit antifisura
- strat de baza din BAD22,4 de 6 cm grosime
- strat de uzurd din BA16 de 4 cm grosime
Trotuare:

Intrucat 4timea tramei stradale este cvasi uniforma de cca. 11,00 m, iar pe partea stanga se afia stalpii
de beton ai refelei de alimentare cu energie electrica/filuminat stradal, precum si datorits bransamentelor de
electricitate si gaz amplasate la limitele de proprietate pe ambele parti ale strazii trotuarele proiectate s-au
amplasat la marginea partii carosabile.

Trotuarele vor avea latimea variabild in functie de spatiul disponibil, I&timea acestora find determinats
de spatiul dintre bordura de la marginea carosabilului si limita de proprietate urméarindu-se realizarea acestora
cu o latime de cca. 1,50 m (inclusiv borduri). Astfel acolo unde intre bordura de la marginea carosabilului si limita
de proprietate este o distantd de cel putin 1,80 m s-a prevazut trotuar de 1,50 m I1atime (inclusiv borduri) restul
spatiului find amenajat ca zona verde, iar unde aceasta distanta este mai mica de 1,80m se va realiza trotuar
pe toatd latimea disponibila.

Trotuarele vor fi incadrate cu borduri prefabricate din beton de ciment si vor avea panta transversala de
1% spre carosabil. La trecerile de pietoni si la intersectii se vor realiza rampe si marcaj corespunzator pentru
accesul persoanelor cu deficiente locomotorii. Structura rutierd pentru trotuare va fi:

- strat de fundatie din balast de 20 cm grosime
- strat de balast stabilizat cu ciment de 15 cm grosime
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- Imbracaminte asfaltica BA8 de 4 cm grosime
Accese la proprietati
S-a avut In vedere respectarea cotelor actuale ale acceselor la proprietati.
Structura rutierd pentru accese va fi:
- strat de fundatie din balast de 30 cm grosime
- strat de balast stabilizat cu ciment de 20 ¢cm grosime
- strat de geocompozit antifisura
- strat de baza din BAD22,4 de 6 cm grosime
- strat de uzura din BA8 de 4 cm grosime
Zone verzi
Spatiile verzi se vor amenaja pana la nivelul umpluturii cu pdmént si nivelarea acestuia in interiorul
perimetrului conturat de bordurile ce delimiteaza spatiile verzi; nu vor fi prevazute lucrari de inierbare / gazonare
de nici un fel,

Semnalizare Rutiera:
S-au prevézut indicatoare rutiere si marcaje longitudinale si transversale penfru siguranta circulatiel.
- indicatoare rutiere de dimensiuni "Normale" conform SR 1848
- stélpi metalici pentru indicatoare, @=48mm; 4,00ml
marcaje longitudinale, transversale si diverse
LUCRARILE DE DRUMURI propuse cuprind:
- 464,75 m strad4 de categoria a Ill-a cu doua benzi de circulatie si cu partea carosabild de 5,50 m
- 2269,33 mp carosabil asfaltat la strada si intersectii
- 515,76 mp carosabil asfaltat pentru accesele la proprietati
- 915,00 m rigola la marginea bordurii
- 916,00 m borduri la drum
- 912,78 mp de trotuar asfaltat (inclusiv acces pietonal)
- 701,00 m bordura mica la trotuar
- 739,57 mp de zone verzi (amenajate pana la nivel de pamant vegetal)
- Siguranta circulatiei cu marcaje si indicatoare rutiere.

Scurgerea apelor:
Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale se va realiza o canalizare pluviala subterana din tuburi
PP CORUGAT SN10 care va prelua apele captate de gurile de scurgere proiectate de la rigola amplasata la
marginea carosabilului.
La intervale de cel mult 50,00 m in aliniament, la intersectii i la schimbari de directie pe reteaua de
canalizare pluviald se vor monta camine de vizitare din beton.
Gurile de scurgere vor fi prevazute cu depozit unde se va aduna nisipul si aluviunile ce provin de pe

strada.

Canalizarea pluvial va descarca apele colectate in reteaua pluviala propusa pe strada Petru Maior.

Pe reteaua de canalizare pluviala proiectatd s-au prevazut camine din beton D.ext.1240, D.int.1000.

Panta de montare a conductelor de canalizare va asigura curgerea apei la o viteza minima de
autocuratire, pentru un grad de umplere de maxim 95%.

Tuburile de canalizare, vor fi pozate in fransee dupa decopertarea structurii existente a drumului.
Sépaturile se vor realiza mecanizat, in proportie de 85% si manual, in proportie de 15%. Peretii sapaturilor vor
fi sprijiniti cu sprijiniri metalice, (in zonele unde adancimea sapaturii depaseste 1,5 m). Conductele si canalele
se vor monta obligatoriu pe pat de nisip, de 10 cm grosime, acoperirea panala 10 cm peste generatoarea tubului
urmand a fi facuta cu nisip. Umplutura peste patul de nisip se va realiza cu balast pana la structura rutiera a
drumului. Tuburile din PVC se leag4 la caminele din beton, precum si la gurile de scurgere cu piese de trecere
Si garmtura de etansare.

Tn zona carosabili peste camine se vor monta capace autonivelante.

Capacele autonivelante sunt proiectate pentru a se adapta la teren si pentru a asigura o suprafata pland,
indiferent de diferentele de inaltime ale terenului. Ele sunt realizate din fontd pentru a rezista conditiilor de mediu
si a traficului.
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LUCRARILE DE CANALIZARE PLUVIALA propuse cuprind:

450,50 m colector pluvial stradal PP CORUGAT SN10 DI 500 DE 561,5
10 buc camine de vizitare din beton D.ext. 1240

186,00 m racorduri la gurile de scurgere PVC SN8 DN200

40 buc guri de scurgere cu depozit si sifon

d) probe tehnologice si teste

In faza de proiect tehnic se va elabora programul de control al lucrarii.
Programul de control este o componenta a proiectului prin care sunt stabilite etapele de verificare pe

domenii si categorii de lucrédri in acord cu reglementarile tehnice specifice, inclusiv fazele determinante,
necesare asigurarii realizérii cerintelor specificate;

Etapa pregatitoare cuprinde:

stabilirea de catre proiectant, prin programul de control, a etapelor de verificare pe domenii si categorii
de lucréri, in acord cu reglementarile tehnice specifice, inclusiv fazele determinante necesare realizarii
cerintelor esentiale;

acceptarea de catre investitor si verificatorul de proiecte atestat a programului de control, inclusiv a celui
de faze determinante stabilit de catre proiectant;

avizarea de catre |.J.C./1.C.M.B. a programului de control al lucrérilor, inclusiv in faze determinante, prin
adresa scrisa, comunicatd proiectantului/beneficiarului/executantului. La cererea personalului cu
atributii de control din cadrul 1.J.C./1.C.M.B., proiectantul are obligatia s& modifice, s& diminueze sau s3
majoreze numarul i tipul de faze determinante stabilit initjal. De asemenea, 1.J.C./1.C.M.B. poate institui,
din proprie initiativa, anumite faze determinante, cand din practica intalnita se constatd necesitatea
acestora;

comunicarea cu participarea personalului cu atributii de control din cadrul 1.J.C./.C.M.B.

Etapa de control cuprinde:

pe baza convocérii facute de catre executant in scopul autorizarii continurii executiei lucrrilor de
constructii si in functie de categoria de importanta a obiectivului de investitie, participarea in santier a
reprezentantului 1.J.C./.C.M.B. se va face pe baza programului avizat. In situatia in care nu se poate
asigura prezenta reprezentantului 1.J.C./I.C.M.B., aceasta se comunicd in scris solicitantului, cu
mentiunea modificarii programului inifial avizat

reprezentantul |.J.C./1.C.M.B. va verifica lucrdrile ajunse in faze determinante, in condiiile in care au
fost indeplinite, In prealabil, de catre factorii responsabili cerintele stabilite prin reglementrile tehnice
in vigoare, precum si masurile dispuse prin actele de control anterior incheiate, dupa caz;

descrierea, prin consemnare in procesul-verbal de control in fazi determinanta a constatarilor privind
indeplinirea conditiilor de calitate a lucrarilor, in conformitate cu prevederile proiectelor si reglementarilor
tehnice in vigoare la data verificérii, de catre personalul cu atributii de control din cadrul 1.J.C./I.C.M.B.
care va decide asupra autorizarii continudrii lucréarilor;

autorizarea continuarii lucrarilor de catre reprezentantul 1.J.C./1.C.M.B. se realizeaza in condiiile in care
proiectantul, executantul si investitorul/beneficiarul au efectuat verificarile cuprinse in programul de
control si in planul calitafji, incheind documente de atestare a calitatii materialelor puse in opera, a
calitatii lucrarilor care devin ascunse, precum si a remedierii lucrarilor la care au fost constatate
deficiente calitative de cétre organele care au drept de control: controlul intern, al proiectantului, al
beneficiarului, al 1.S.C. si altele;

pentru lucrarile de instalatii pentru gaze naturale si energie electrica, personalul de proiectare i executie
trebuie s fie autorizat de catre autoritétile de reglementare in domeniu;

controlul i autorizarea continudrii lucrarilor ajunse in fazele determinante, efectuate de catre personalul
cu atributii de controt din cadrul 1.J.C./.C.M.B., nu exclud raspunderile stabilite, potrivit legii, factorilor
implicat in proiectarea, verificarea, autorizarea si executarea lucrarilor de constructii;

in cazul neindeplinirii condifiilor de realizare a cerinfelor de calitate a lucrarilor de constructii ajunse in
faze determinante, acestea se consemneaza de catre reprezentantul 1.J.C./I.C.M.B. in procesul-verbal
de control in executie, dispunand masuri si termene de solutionare a deficientelor constatate.
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5.4. Principalii indicatori tehnice-economici aferenti obiectivului de investitii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu TVA
si, respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor (f\;’?;o-?\:a) Ig‘;\ (\éal?r:;z)
crt. de cheltuieli = Ieio o

1 2 3 4 b
TOTAL GENERAL 2,488,588.36 470,828.61 2,959,416.97
dincare:C+M(1.2+1.3+1.4+2+41+4.2+351.1) 1,757,174.58 333,863.17 2,091,037.75

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati fizice care
si indice atingerea tintei obiectivului de investitii - i, dupé caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare,
LUCRARILE DE DRUMURI propuse cuprind:

- 464,75 m strada de categoria a lll-a cu doua benzi de circulatie i cu partea carosabila de 5,50 m

- 2269,33 mp carosabil asfaltat la stradé si intersectii

- 515,76 mp carosabil asfaltat pentru accesele la proprietati

- 915,00 m rigola la marginea bordurii

- 916,00 m borduri la drum

- 912,78 mp de trotuar asfaltat (inclusiv acces pietonal)

- 701,00 m bordura mica la trotuar

- 739,57 mp de zone verzi (amenajate pana la nivel de pamant vegetal)

Siguranta circulatiei cu marcaje si indicatoare rutiere.

LUCRARILE DE CANALIZARE PLUVIALA propuse cuprind:

- 450,50 m colector pluvial stradal PP CORUGAT SN10 DI 500 DE 561,5

- 10 buc camine de vizitare din beton D.ext. 1240

- 186,00 m racorduri la gurile de scurgere PYC SN8 DN200

- 40 buc guri de scurgere cu depozit si sifon

¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Valoarea de constructii montaj este de 1.757.174,58 lei fard TVA, care la o lungime de 464,75 m,
inseamna 3.780.902,81 leilkm de strada modernizata prin proiect.

d) durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.
Durata de implementare a proiectului este de 6 luni din care:
- 3 luni sunt necesare licitarii proiectului si mobilizare contractor
- 3 luni faza de executie
- 1luna faza de receptii, inchidere proiect

5.5. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice functiunii
preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Modernizarea strézii s-a proiectat in conformitate cu normativele In vigoare pentru drumuri si strazi.
Materialele folosite sunt in conformitate cu standardele in vigoare. Succesiunea straturilor respectd normativele
specifice. Dimensionarea si verificarea la inghet-dezghet sunt facute cu respectarea normativelor si stasurilor.

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite
externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal
constituite.

Bugetul local si/sau alte surse legal constituite.
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6. Urbanism, acorduri si avize conforme

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
CERTIFICATUL DE UNRBANISM nr. 4039 din 29.08.2024 emis de Primaria Municipiului Oradea este
prezentat in anexa.

6.2. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege

6.3. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de diminuare
a impactului, masuri de compensare, modalitatea de intedrare a prevederilor acordului de mediu
in documentatia tehnico-economica

S-a obtinut CLASAREA NOTIFICARI| nr. 8337/03.06.2025 emisa de ANMAP.

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitétilor
Au fost depuse documentatiile pentru obtinerea avizelor si acordurilor solicitate prin CU.

6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
Studiul topografic a fost realizat prin grija SC PROEXCO SRL.

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului de investitii

si care pot conditiona soluiiile tehnice
Au fost obtinute avizele CMUAT si Politia Rutiera, solicitate pirin CU.

7. Implementarea investitiei

7.1. Informatii despre entitatea responsabilad cu implementarea investitiei
Implementarea investitiei se va realiza de catre beneficiar, Municipiul Oradea, prin departamentul
primariei: Investitii, iar achizitiile se vor realiza prin departamentul Achizitii Publice.

7.2. Strategia de implementare, cuprinzind: durata de implementare a obiectivului de investitii
(in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei, esalonarea
investitiei pe ani, resurse necesare
Durata de implementare a proiectului este de 6 luni din care:
- 3 luni sunt necesare licitérii proiectului si mobilizare contractor
- 3 luni faza de executie
- 1luna faza de receptii, inchidere proiect

Grafic 1. grafic de realizare a investitiei
Licitare proiect Executie lucrari
1 2 3 4 z 6

Faza de lucru

Intocmire documentatii de licitatie, publicare SEAP
Licitarea proiectului si evaluarea ofertelor
Infrastructura

Suprastructura

Siguranta circulatiei

Canalizare pluviald

Verificare si Receptie la terminarea lucrarilor

7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare

Urmarirea comportarii in exploatare a elementelor infrastructurii rutiere se face pe toata durata de
existenta a acestora si cuprinde ansamblul de Activitdti privind examinarea directé sau investigarea cu mijloace
de observare si masurare specifice, in scopul mentinerii cerintelor. Interventiile la constructiile existente se refera
la lucrari de reconstruire, consolidare, transformare, extindere, desfiintare partiald, precum si la lucréri de
reparatii sau modernizare.

Urmarirea comportarii in timp a constructiitor se desfasoara pe toata perioada de exploatare a drumurilor
incepand cu executia ei si este o activitate sistematica de culegere si valorificare (prin urmatoarele modalitati:
interpretare, avertizare sau alarmare, prevenirea avariilor efc.) a informatiilor rezultate din observare si
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masuratori asupra unor fenomene si marimi ce caracterizeaza proprietatile constructiilor in procesul de
interactiune cu mediul ambiant si tehnologic.

Scopul urméririi comportarii in timp a constructiilor respectiv a strézilor este de a obtine informatii in
vederea exploatarii normale, respectiv diminuarea pagubelor materiale, de pierderi de vietj si de degradare a
mediului.

Efectuarea actiuniior de urmarire a comportarii in timp a constructiilor se executa in vederea satisfacerii
prevederilor privind mentinerea cerintelor de rezistentd, stabilitate si durabilitate ale drumurilor.

Urmarirea in timp este de doua categorii:

- urmérire curenta

- urmarire speciald care se consemneaza in Jurnalul evenimentelor, ce se pastreaza in Cartea

Tehnica a constructiei.

Urmarirea curentd este activitate care consta din observarea si inregistrarea unor aspecte si fenomene
prin examinare vizuald directa.

In cazul strazilor, prin observatii vizuale se constata defectiunile aparute pe parcurs ca: crapaturi, fisur,
valuriri, faiantari, etc.

Urmaérirea curenta se va face cu echipament de masurare:

- Sisteme de masurare, constituind ansambluri complete de instrumente de masura si alte dispozitive,
pentru a executa operatii de masurare specificate;

- Echipamente de masurare si incercare, destinate sa efectueze operatii de incercare si masurare, in
vederea obtinerii unor date privind caracteristicile unui produs.

Planul de urmérire curenta va decurge dupa urmatorul program:

- se parcurge traseul si se constatd degradarile, defectiunile descoperite prin observatii vizuale, sau cu
dispozitive simple de masurare;

- se constata pozitia hectometrica, kilometrica a portiunii cu defectiunile; preluarea preliminara a acestor
date se va face in raportul Jurnalul evenimentelor;

- se intercepteaza defectiunile constatate si se anuntd persoanele cu decizii de interventie; in cazul
constatarii posibilitatilor de producere a unor avarii, se vor lua masuri de alarmare si atentionare a
populatiel
In cazul drumurilor urmarirea curenta se va efectua de trei ori pe an, in mod obligatoriu primavara, dupa

topirea zapezii, si in mod obligatoriu dupd producerea de evenimente deosebite (seism, inundatii, explozil,
alunecari de teren).

Urmérirea curenta trebuie sa reflecte toate evenimentele (degradarile) care au loc pe tot traseul strazilor,
deasemenea lucrarile de intretinere periodica vor fi consemnate in cartea constructiei in urma urmaririi curente.

Se va intocmi un PROGRAM DE MONITORIZARE iN PERIOADA DE GARANTIE

Prin activitatea de urmarire si control tehnic de siguranta (monitorizare) se garanteaza ca:

- lucrarile s-au realizat conform proiectului si sistemele de protectie sunt functionale, este asigurata
detectarea problemelor care pot sa influenteze factorii de mediu dupa finalizarea lucrarilor de refacere
si consolidare,

- metodele aplicate pentru control, prelevarea si analiza eventualelor probe sunt cele standardizate,

- probele prelevate pentru determinarea unor indicatori in vederea definirii nivelului de afectare a calitatii
factorilor de mediu respectiv a structurii de rezistenta a drumurilor, vor fi analizate in laboratoare
acreditate.
fn programul de monitorizare se urmaresc:

1. Apele de suprafata

Prin lucrarile executate se asigura evacuarea controlatd a apelor de pe platforma carosabilului si din
sistemele de evacure, evolutia infiltratiilor si actiunea apei, urméarirea nivelului apelor in perioadele cu ploi
torentiale.

2. Urmarirea starii tehnice a strazii in urma exploatarii

Urmérirea si controlul stérii tehnice a strézii se va face conform program anexat pe toata durata de
garantie. La documentatie sunt atasate instructiunile de urmarire curentd, instructiuni de care trebuie sa se tina
cont pe toata durata de exploatare.
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Durata monitorizarii este pe toatd pericada de explotare de la receptia lucraril.

Dacé observatiile directe, vizuale aratd o degradare a stabilitatii zonei va fi necesar sa se recurga la
masuri de atenuare.

T cazul in care se constatd deteriorari avansate, beneficiarul va solicita Intocmirea unei expertize
tehnice.

PREVEDERI PRIVIND INSPECTAREA EXTINSA A CONSTRUCTIILOR RESPECTIV A DRUMURILOR

Tn cazuri deosebite ca: deteriordri semnificative semnalate; evenimente exceptionale ca: cutremur, foc,
alunecari de teren se executa inspectie extinsa.

Inspectia extinsa se executd de catre specialisti atestat.

Aceasta expertiza se incheie cu un raport scris cu constatarile si masurile necesare a fi luate pentru
inlaturarea efectelor acestor degradari.

Acest raport se include in Cartea Tehnicé a constructiei si se vor lua toate masurile pentru reparatii,
consolidari inscrise in acest raport.

in cazul in care se constatd deteriorari avansate, beneficiarul va solicita intocmirea unei expertize
tehnice.

INSTRUCTIUNI TEHNICE PRIVIND EXECUTIA LUCRARILOR, EXPLOATAREA, INTRETINEREA S|
REPARATIILE

Reparatiile de intretinere trebuie executate in timp cat mai scurt de la producerea degradarilor $i nu mai
tarziu de data de 15 septembrie a anului respectiv.

Toate lucrérile ce se executd pe platforma strazii vor fi preedate in mod obligatoriu de executarea
semnalizarii corespunzatoare a locurilor de munca si de instructajul de protectia muncii la care conducatorii
proceselor de productie if vor face personalului muncitor.

La imbracamintile asfaltice se vor executa:

- Inlaturarea denivelarilor si decaparea damburilor cu freza mecanica;

- repararea naditurilor deschise;

- chituirea n&diturilor deschise cu rasini sintetice;

- repararea gropilor se va face cu asfalt tumat driscuit la cald si cilindrat cu rulou de mana;

~ refacerea tuturor marcajelor rutiere de doud ori pe an datorita intensitatii traficului;

- schimbarea si completarea, acolo unde este cazul, aindicatoarelor rutiere, inclusiv asigurarea unei bune
vizibilitati a acestora;

_ lucrari de taiere de crengi uscate si ajustare a coroanei pomilor, inclusiv rézuirea tulpinei in fiecare an

Beneficiarul este obligat a completa cartea tehnica a strézii si a evidentia in anexa acesteia foate
degradérile constatate precum si masurile tehnice de remediere i termenele de executie.

La dispozitive pentru scurgerea si evacuarea apelor pluviale se vor executa:

- decolmatarea tuturor dispozitivelor;

- rostuirea;

- repararea degradarilor suprafetei carosabile
A. LUCRARI DE INTRETINERE CURENTE

Prin intretinerea platformelor se intelege ansamblul de lucrari de ingrijire si reparatii destinate sa le
mentina in stare cAt mai buna ca aspect, igiend si viabilitate in toate anotimpurile.

Lucrarile de intretinere a acestora constau din:

- curatirea murdariei prin maturarea si indepartarea acestora,

- combaterea prafului prin stropirea zilnica cu apa si spalari periodice; fixarea prafului cu ajutorul
substantelor chimice sau a liantilor organic;

- inlaturarea gropilor;

- intretinerea de iamad prin curatarea i indepdrtarea zapezii si indepartarea poleiului;

- reparatii la diferite elemente constructive si instalatii ale platformelor si indeosebi la imbracaminti;

- verificarea starii tehnice a tuturor indicatorilor de circulatie

B. REPARATIH CURENTE

Reparatiile trebuie realizate in timpul cel mai scurt de la producerea degradarilor, avandu-se in vedere
urmatoarele metode:
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- reparalii la burdusiri, fagase, denivelari locale la platforme;
- reparatiile fisurilor si crapaturilor deschise;
- chituirea innadirilor deschise cu ajutorul unei mase plastice similare celei folosits la marcaje, dar de
culoare inchisa;
PROGRAM DE URMARIRE A COMPORTARI! iN TIMP A LUCRARILOR DE DRUMURI iN PERIOADA DE

GARANTIE
1. Evaluarea staril tehnice a drumurilor Cf. C.D. 155/2000 in vederea stabilirii lucrarilor de intretinere periodica
si curenta - anual
Identificarea defectiunilor aparute in imbrac&mintea rutiera - lunar

el S S

Efectuarea remedierilor dupa constatarea defectiunilor
Efectuarea lucrérilor de intreinere curent’ urgente

- curatirea platformei drumului de noroi
- asigurarea scurgerii apelor din zona drumului

- Intretinerea curentd in timp de iarn&

-de lacazlacaz

-delacazlacaz

- de 4 orifan

-delacazlacaz
PROGRAM DE URMARIRE A COMPORTARII N TIMP A LUCRARILOR DE DRUMURI IN PERIOADA DE

POSTGARANTIE
1. Evaluarea stérii tehnice a drumurilor Cf. C.D. 155/2000 In vederea stabilirii lucrarilor de intretinere periodica
si curenta - anual
Identificarea defectiunilor aparute in imbrécamintea rutiers - lunar

2.

3. Efectuarea remedierilor dupa constatarea defectiunilor
4. Efectuarea lucrarilor de intretinere curenta urgente

- curétirea platformei drumului de noroi

- asigurarea scurgerii apelor din zona drumului
- intretinerea curentd a mijloacelor pentru siguranta circulatiei rutiere - 12 ori/an
-delacazlacaz
PROGRAM DE URMARIRE CURENTA A COMPORTARII N TIMP A LUCRARILOR DE DRUMURI

- Intretinerea curentd in timp de iama

-delacazlacaz

- de lacaz lacaz

- de 2 ori/an

Mijloace
Nr. Element Modul de | Fenomene sau B Componenta | Document
crt. urmarit observare | urmdrite | dispozitive Periodicitatea comisiei incheiat
utilizate
0 1 2 3 4 3 6 7
Rulet3
Denivelari | Dreptar Dupa fiecare
Valuiri Lata si anotimp in o
Fisuri boloboc | primii 2 ani si fﬂ?{?ggtramr’ Raport
Crapaturi Lupa apoi de doua | hapo
Caleape . i 12 ; persoane din | insotit de
1 Vizual Faiantari Aparat ori pe an ey
drum ; gt .| careunacu | relevee si
Goluri foto (primavara si studii schite
Imbatraniri | Pensuld | toamna) dupa —— '
Refulari Ciocan precipitatji P
Dislocari Lopata abundente
Ranga
Dupa fiecare
anotimp in o
Alunecari | Rulets | primii 2anisi | dministrator,
g e ; » | minim 3 Raport
Tasari Lata si apoi de doua ersoansdin Mnsol de
2 | Terasamente | Vizual Ravenari | boloboc | oripe an P e
T L .| careunacu | relevee si
inmuieri- Aparat (primavara si studii schite
afuieri foto toamna) dupa , ’
e g 2 superioare
precipitatii
abundente
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Mijloace
Nr. Element Modul de | Fenomene sau g Componenta | Document
o i ; o Periodicitatea s . ;
crt. urmarit observare | urmarite | dispozitive comisiei incheiat
utilizate
0 1 2 3 4 5 6 7
Administrator,
, : ; minim 3 Raport
Semnalizare Existenta si oersoane din insgtit 4s
3 | rutierd Vizual starea Anual op
- o careunacu | relevee si
verticala semnalizarii " o
studii schite
superioare
Administrator,
. . . minim 3 Raport
Semnalizare Existenta si | Rapo
- , £ persoane din | insotit de
4 | rutiera Vizual starea Anual T
. . ot careunacu | relevee si
orizontald semnalizarii . g
studii schite
superioare

7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale

Capacitatea administrativa si capacitatea institutionala reprezinta factorii "sine qua non” nu doar pentru
absorbtia fondurilor europene, dar mai ales pentru a face diferenta dinire absorbtia cantitativa si absorbtia
calitativa. Toate evaludrile, inclusiv statisticile de la finele Iui 2015, arata ca Romania a performat foarte bine pe
proiectele mici, maximum mijlocii, cele mari — in special proiectele de mare infrastructurd — fiind cele mai slabe
ca performantd in ceea ce priveste absorbtia neta. Proiectele mici insa nu produc nici efectul de antrenare, nici
efectele de multiplicare ce reprezinta, de fapt, esenta Politicii de Coeziune. Factorul esential pentru a putea
elabora proiecte mari este existenta unei capacitati administrative dublata de capacitatea institutionala.

La nivelul Administratiei Publice din Romania, existd un numar limitat de manageri publici, apx. 300, un
numar foarte mic raportat la dimensiunea administratiei. Dintre acestia, peste jumatate activeaza in structuri
care gestioneaza sau implementeaza proiecte. Ca o paralela intre managerul public si managerul de proiect,
primul poate fi regasit doar in sectorul pubic, pe cand al doilea — atét la nivelul institutiilor publice, cat si la nivelul
institutiilor private. Exista insd o deosebire: managerii de proiect ¢a functie nu exista in institutile publice si
recomandam ca ar trebui sa existe o profesionalizare in acest sens. Functia de manager de proiect ar trebui sa
fie recunoscuta nu doar pentru managerii publici, ci pentru toate functiile din domeniul gestionarii fondurilor
europene.

Recomandam astfel institutiei beneficiare a instrui un manager de proiecte pe fonduri europene, sau
contractarea unei consultante care sa detina o astfel de calificare. O bunad gestionare si manageriere a
proiectului este esentiala pentru succesul proiectului.

8. Concluzii si recomandari

Conform temei de proiectare s-a procedat |a realizarea Studiului de Fezabilitate pentru " MODERNIZARE
STRADA EPISCOP BEMER LASZLO".

Strada se afla in intravilan, municipiul Oradea.

S-a proiectat o strada colectoare de categoria Ili, cu doud benzi de circulatie, trotuare si spatii verzi (fara
gazonarefinierbare), sistem de colectare si evacuare a apei pluviale.

Costurile investitiei sunt cele prezentate in Devizul General.
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B. PIESE DESENATE
In functie de categoria si clasa de importanta a obiectivului de investitii, piesele desenate se vor prezenta la
scari relevante n raport cu caracteristicile acestuia, cuprinzand:

Denumire plansa Scara Numar plansa
Plan de incadrare in zona
Plan de situatie strada ep. Bémer L&szI0 1:500 PS1
Plan de situatie strada ep. Bémer Laszld 1:500 PS2
Plan de situatie strada ep. Bémer Laszld 1:500 PS3
Profil ongitudinal strada ep. Bémer Laszio 1:1000/1:100 PL1
Profil longitudinal strada ep. Bémer Laszlo 1:1000/1:100 PL2
Profil transversal tip strada ep. Bémer Laszlo 1:50 PTT1
Plan de situatie 1:500 ACO1
Plan de situatie 1:500 AC02
Plan de situatie 1:500 AC03
Profil longitudinal Bémer Laszlo 1:100 AC04
Profil longitudinal Beémer LaszI6 1:100 ACO05
Data: Proiectantt

(numele, functia si semnatura
persoanei autorizate)
L.S.

4 Studiul de fezabilitate va avea prevdzutd, ca pagind de capét, pagina de semnaturi, prin care elaboratorul acestuia Tsi nsuseste si
asuma datele si solutile propuse, si care va coniine cel putin urmatoarele date: nr. ../data contract, numele si prenumele fh clar ale
proiectantilor pe specialitat, ale persoanei responsabile de proiect - gef de proiect/director de proiect, inclusiv semnaturile acestora gi
stampila.
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