ROMANIA
JUDETUL BIHOR

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ORADEA

Municipiul Oradea, judeful Bihor, Piata Unirii, nr. 1, C.P. 410 100, Tel. +40 0259-437 000, Fax. +40 0259-437 544, E-mail: primarie@oradea.ro

HOTARARE
privind aprobarea depunerii spre finantare prin Planul National de Redresare si Rezilienta - Componenta 10 Fondul local,
aprobarea bugetului proiectului i aprobarea notei de fundamentare privind proiectul ,,Implementare sistem de
management al traficului la nivelul Zonei Metropolitane Oradea - etapa 1"

Analizand Referatul de aprobare al primarului, in calitate de initiator, inregistrat cu numarul 351684 din 12.10.2022 si
Raportul de Specialitate inregistrat cu numarul 351618 din 12.10.2022, intocmit de catre Directia Management Proiecte cu Finantare
Internationala prin care propune Consiliului Local al municipiului Oradea aprobarea depunerii spre finantare prin Planul National de
Redresare §i Rezilientd - Componenta 10 Fondul local, aprobarea bugetului proiectului si aprobarea notei de fundamentare privind
proiectul ,Implementare sistem de management al traficului la nivelul Zonei Metropolitane Oradea - etapa 17, prin care se propune
achizitionarea de sisteme ITS (Intelligent Transport Systems/sisteme de transport inteligente) ce contribuie la imbunatatirea
mobilitatii locale, respectiv a managementului urban/local pentru Zona 1 din Municipiul Oradea,

In conformitate cu prevederile art. 44 al. (1) din Legea nr. 273/2006 privind finanfele publice locale, actualizata;

Vazand proiectul de hotarére si avizul consultativ al Comisiei de specialitate a Consiliului Local,

in baza prevederilor art. 129, alin. (2) lit. b), alin. (4) lit. a), lit. €), art. 139 alin. (3), lit. a) si art. 196 alin. (1) lit. &) din
Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ORADEA
Hotaraste:

Art.1.Se aproba participarea in cadrul proiectului si depunerea spre finantare a proiectului: ,Implementare sistem de
management al traficului la nivelul Zonei Metropolitane Oradea - etapa 1", prin Componenta 10 - Fondul Local din cadrul Planului
National de Redresare si Rezilienta (PNRR).

Art.2.Se aproba bugetul proiectului in valoare de 5.291.902,50 lei (valoare fara TVA) la care se adauga TVA in valoare de
1,005,461.48 lei, respectiv 1.075.000,00 Euro (valoare fara TVA) la care se adaugd TVA in valoare de 204.250,00 Euro. Valoarea
totald a proiectului este de 6,297,363.98 lei (valoare cu TVA inclus) respectiv 1,279,250.00 Euro (valoare cu TVA inclus). Cursul de
schimb valutar de 1 Euro = 4.9227 lei conform prevederilor ghidului solicitantului. Rata de finantare din PNRR este de 100% din
valoarea proiectului.

Art.3.Se aproba descrierea investitiei, conform Anexa nr. 1 la prezenta Hotarére.

Art.4.Se aproba nota de fundamentare a investitiei conform Anexei nr. 2 la prezenta Hotarére.

Art.5.Se aproba suportarea din Bugetul local al Municipiului Oradea a sumelor reprezentand alte cheltuieli neeligibile
necesare finalizarii proiectului, cheltuieli ce pot aparea pe durata implementarii proiectului.

Art.6.Ducerea la indeplinire a prezentei hotardri se incredinteazd Directiei Management Proiecte cu Finantare
Internationald;

Art.7.Prezenta hotarare se comunic cu:

- Institutia Prefectului - Judetul Bihor;

- Primarul Municipiului Oradea;

- Directia Management Proiecte cu Finantare International3;

- Directia Tehnica, prin grija Directiei Management Proiecte cu Finantare Internationala;

- Directia Economica, prin grija Directiei Management Proiecte cu Finantare International;
- Directia Juridica, prin grija Directiei Management Proiecte cu Finantare Internationala;

- Se publicd in Monitorul Oficial Local al Municipiului Oradea;

Calapod Flavi .
Oradea, 13 octombrie 2022 CONTRASEM
Nr. 905 SECRETAR/GENE
Eugenia Bor

Hotararea a fost adoptata cu unanimitate de voturi ,pentru’







Anexala H.C.L. nr. 905 din 13.10.2022

Descrierea investitiei

"Implementare sistem de management al traficului la nivelul Zonei Metropolitane Oradea - etapa 1"

Obiectul proiectului "Implementare sistem de management al traficului la nivelul Zonei
Metropolitane Oradea - etapa 1" il constituie achizitionarea de sisteme ITS (Intelligent Transport
Systems/sisteme de transport inteligente) ce contribuie la imbunatatirea mobilitatii locale, respectiv a
managementului urban/local pentru Zona 1 din Municipiul Oradea.

Proiectul presupune realizarea urmatoarelor activitati elegibile:

e Sisteme de siguranta pentru zona cu lucrari;

e Sistem de semafoare interconectate;

e Monitorizarea timpilor de calatorie si a vitezei;

e Semnalizatoare cu mesaje dinamice;

e Sisteme de informare a participantilor la trafic.
Zonal

La intrarea dinspre Arad in dreptul accesului de la parcarea complexului comercial se va amplasa
un portal info care va comunica pe un display durata de parcurgere a anumitor rute (ex. Calea Aradului-
Bd.Decebal — Centru 5 minute) acesta va primi informati prelucrate de la detectori video pentru colectarea
datelor de trafic.

Se vor amplasa in 24 de puncte detectori video pentru colectarea de datelor de trafic rutier si
pietonal dupa care se for crea planuri de trafic in functie fluxul auto si pietonal de la anumite ore care le
vor comunica spre automatele de control a semafoarelor .

Zona 1 cuprinde spre modernizare urmatoarele intersectii si treceri de pietoni:

Intersectia 1 — Calea Aradului — strada Aviatorilor — strada Onestilor

Intersectia 2 — Calea Aradului — B-dul Decebal — strada Primariei

Intersectia 3 - Trecere de pietoni cu buton pietonal - B-dul Decebal — OMV

Intersectia 4- Trecere de pietoni cu buton pietonal - B-dul Decebal — Strada Constantin
Brancoveanu

Intersectia 5 - B-dul Decebal — Strada Calarasilor

Intersectia 6 - B-dul Decebal — Strada Sfantul Apostol Andrei — strada Menumorut

Intersectia 7 - B-dul Decebal — B-dul Dacia — strada Eroul Necunoscut

Intersectia 8 — Trecere de pietoni cu buton pietonal — B-dul Dacia (scoala Dacia)

Intersectia 9 —B-dul Dacia — strada Muzeului — Piata lon Creanga

Intersectia 10 —Strada Independentei — Podul Sfantul Ladislau

Intersectia 11 — Strada Avram lancu — Calea Matei Basarab — strada Evreilor Deportati

Intersectia 12 — Trecere de pietoni cu buton pietonal - B-dul Decebal — Blocuri ANL
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Planul National de Redresare si Rezilienta A5.40. Logs
Componenta C10 - Fondul Local

Anexa la Ghidul specific

Model F
NOTA DE FUNDAMENTARE
Planului Titlu apel proiect
National de _
Redresare si “Implementare sistem de management al traficului la nivelul Zonei
Rezilientd, Metropolitane Oradea - etapa 1"
Componenta
10 - Fondul
Local

Cele mai importante probleme existente la actualele intersectii
semaforizate din Municipiul Oradea sunt:
v Gestionarea traficului folosind planuri de semnal fixe;
v' Absenta detectarii traficului in aceste intersectii;
v" Fara gestionarea coordonata a traficului in cadrul cailor/arterelor
de trafic;
v' Posibilitati limitate de eficientizare a transportului in comun si
trecerea transportului special/de urgenta;
v' Fara monitorizare centrala a traficului;
v" Trafic intens in oras;
v" Cresterea constanta a traficului;
Transportul a fost, este si va fi intotdeauna unul dintre cei mai
fundamentali factori care influenteaza dezvoltarea societatii si a
oraselor. Pentru ca orasul Oradea sa fie competitiv si atractiv pentru
rezidentii actuali si potentiali, zonele de interes definite in transport
: trebuie sa beneficieze de sprijin maxim.
Descrierea pe | . g - : . . i
S S1§tf3mul de control al_ unei intersectii se{nafonzate. trebuie sa cupnndq
Hipitted minim: un automat al intersectiei semafon_zate, un sistem de; detectare si
’ un centru de control. Pe baza datelor din sistemul de detectie, automatul
actuale (date ” " . . - £ ;
regleaza controlul traficului la nivel local (pentru fiecare intersectie),

Ztlzﬂ.?;c;’ astfel incat sa fie cat mai eficient. Datele sunt apoi trimise la un sistem
shecifice central, unde se efectueaza controlul traficului regional (pentru un set de
eEc)c ) ’ intersectii cu multiple configuratii).

Faptic este ca nivelul comun de saturatie a intersectiei la implementarea
reala este de 80-90%. Avand in vedere acest fapt, solutiile inteligente de
trafic pot inca imbunatati semnificativ confortul traficului prin controlul
inteligent al traficului: controlere de semafoare, software de intretinere
si programare prin controlul deplin asupra centrelor de management al
traficului urban.

Controlul actionat de trafic in timp real poate creste capacitatea
intersectiilor si a retelei de trafic si provine din proiectarea inginereasca
a traficului care reflecta conditiile locale de intersectie, grup de
intersectii sau intreaga retea de trafic avand in vedere elementele de
trafic care afecteaza traficul, cum ar fi vehiculele de transport public si
preferintele acestora, vehiculul de wurgenta, rute si masini si
comportamentul lor in timp real impreuna cu varfurile de trafic si
scenariile de volum de trafic definite de inginerul de trafic direct catre
controlorul de trafic. Proiectarea ingineriei de trafic pentru fiecare
intersectie ar trebui sa fie proiectata de ingineri de trafic cu experienta,




cu ajutorul SW de inginerie de trafic. Acest sistem comunica prin
protocolul OCIT 2.0* (si altele) si permite monitorizarea, crearea de
scenarii, evaluarea statistica, colectarea datelor si interactiunea cu
elementele ITS urbane.

Necesitatea si
oportunitatea
investitiei
pentru care
se aplica

Avand in vedere cele mentionate mai sus este oportuna creerea centrului
de control urban al traficului datorita cresterii volumului traficului din
oras.

Centrul modern de control al traficului este un element structural
sofisticat al unui sistem municipal de semafoare. Trebuie sa fie usor de
controlat, sa ofere o imagine de ansamblu asupra intregului sistem de
semafoare si sa permita colectarea de date on-line din reteaua de trafic a
orasului.

Prin urmare, centrul de control trebuie sa ofere functii pentru
monitorizarea, supravegherea si controlul traficului, precum si functii de
management al calitatii si raportare, sa indeplineasca diferite cerinte ale
zonelor urbane mari.

Controlul strategic al intersectiilor face deplasarea in oras mai usoara si
mai rapida si reduce poluarea.

Sistemul de control central trebuie sa fie o platforma optima pentru
controlul modern si eficient al traficului in zonele urbane si trebuie sa
prezinte o arhitectura modulara si deschisa, gata sa interactioneze cu
sisteme si software terti, care este cel mai esential aspect al
implementarii unei solutii ITS complexe in infrastructura orasului deja
existenta.

Centrul de control trebuie sa poata fi extins de alte platforme de oras
inteligent, care aduna toate datele relevante generate de sistemele
orasului, creand interoperabilitate si dand viata conceptului de oras
inteligent.

In prezent, in Municipiul Oradea in cadrul Sistemului de semaforizare al
traficului  functioneaza echipamente dotate cu echipamente de
infrustrucatura adaptate pentru platforma dedicata, detection cu care
toate echipamentele trebuie sa se integreze complet.

Astfel, ADC-urile ce vor fi achizitionate, trebuie sa fie compatibile 100%
cu Sistemul de Management al Traficului, asigurand integral toate
functiunile. Deasemenea, ADC-urile trebuie sa permita receptionarea si
executarea de comenzi start/stop de la un dispozitiv extern, prin
comunicatie seriala sau TCP/IP, separat pentru fiecare din semafoarele
independente programate.Trendul ascendent pe care se afla regiunea de
vesta a permis cresterea calitatii vietii. Un efect al acestei cresteri este
dorinta de a fi mobil catre si si dinspre locul de munca, zone de relaxare,
zone comerciale, etc. ) in conditii de confort si siguranta. In prezent,
aceste doua atribute sunt asociate deplasarilor cu autoturismul in
defavoarea transportului public, mersului pe jos sau cu bicicleta.

In plus, relocarea activitatitor economice in ultimii ani din Oradea in
comunitatile invecinate din arealul metropolitan a generat o migratie a
locurilor de munca in afara orasului, ceea ce implica o naveta zilnica pe
rutele care ies din Oradea, naveta care este realizata, de cele mai multe
ori, cu autoturismul personal. In acelasi timp, dezvoltarile imobiliare
rezidentiate din localitatile limitrofe Municipiului Oradea au condus la
migratia populatiei catre acestea si a crescut numarul autovehiculelor pe
arterele rutiere.

Corelarea cu
proiecte deja
implementate

Acest proiect se coreleaza cu proiectul ,Dezvoltarea si prioritizarea
transportului de calatori din Municipiul Oradea”, cod SMIS 125553, proiect
care este in implementare prin Programul Operational Regional 2014 -




la nivel local

2020 dar lucrarile aferente celor doua obiective de investitii au fost
finalizate, fiind realizate receptiile la terminarea lucrarilor.

Corelarea cu
proiecte  in
curs de
implementare
de la nivel
local

Acest proiect se coreleaza cu proiectele:

e ,Coridor de Mobilitate Urbana Durabila in Piata Emanuil Gojdu in
Oradea-Etapa 1” care are ca si obiectiv strategic si operational
definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabila al polului de
crestere Oradea.

Implementarea proiectului rezolva deficientele de trafic care
afecteaza semnificativ transportul public, Piata Emanuil Godju
fiind punctul de intalnire a peste 80% dintre traseele de tramvai si

autobuz din municipiul Oradea si promoveaza transportul
nemotorizat.
Prin implementarea proiectului se urmareste atingerea

urmatoarelor obiective specifice:

Crearea unor coridoare pietonale care sa puna in valoare
patrimoniul cultural al municipiului Oradea, cu scopul de a atrage
vizitatorii si de a genera beneficii economice, operatori economici
si forta de munca locala (cresterea gradului de ocupare, cresterea
nivelului de trai)

Crearea unor coridoare dedicate si prioritare pentru mijloacele de
transport public, cu scopul de a minimiza intarzierile de pe traseu
si a asigura respectarea graficului de calatorie;

Crearea conditiilor pentru cresterea sigurantei circulatiei rutiere
si pietonale si pentru reducerea riscului de accidente;

Stimularea utilizarii  transportului  public in  detrimentul
autovehiculelor individuale, avand ca efect reducerea emisiilor de
CO2, reducerea poluarii aerului si a nivelului de zgomot din
localitate;

e ,Coridor de Mobilitate Urbana Durabila in Piata Emanuil Gojdu in
Oradea-Etapa 2”

e Proiectul ,Cresterea mobilitatii urbane din zona Nufarul -
Cantemir”, cod SMIS 127222 este in curs de implementare si este
finantat prin Programul Operational Regional 2014-2020 si prevede
reamenajarea carosabilului, a trotuarelor, a pistelor de biciclete,
mobilier urban, spatii verzi, interventii la calea de rulare a
tramvaielor si inierbrea liniei de tramvai.

Corelarea cu

“Implementare sistem de management al traficului la nivelul Zonei

celelalte Metropolitane Oradea - etapa 2"

proiecte

pentru care

se aplica la

finantare

Efectul Obiectivul de investitii vizeaza integrarea treptata a tututor intersectiilor
pozitiv din Municipiul Oradea intr-un sistem de management trafic, precum si
previzionat optimizarea acestuia prin utilizarea noilor tehnologii. Investitiile din
prin teren (semaforizare, comunicatii, sisteme de detectie, ADC-uri), au in
realizarea vedere colectarea de date si imbunatatirea reactiei de raspuns la
obiectivului situatiile din teren.

de investitii

Privind dintr-un cadru general, efectul pozitiv previzionat prin realizarea
obiectivului de investitii va contribui la reducerea poluarii, respectiv
reducerea emisiitor de gaze cu efect de sera, prin eficientizarea
deplasarilor diverselor tipuri de vehicule (transport public de persoane,
transport de marfa, transport individual, etc.) si schimbarea optiunilor cu
privire la modul de transport utilizat

-Fluidizarea traficului prin coordonarea optima a deplasarilor de vehicule,




pe baza unei infrastructuri de drumuri proiectate si echipate
corespunzator (de la sisteme ITS moderne pana la marcaje si indicatoare
rutiere) si cu o informare in timp real privind optiunile de reconfigurare a
deplasarilor in cazul unor evenimente care obstructioneaza deplasarea
(accidente, lucrari in carosabil, obstructionari din cauza conditiilor de
mediu, evenimente culturale sau sportive, greve, etc. );

-Cresterea gradului de siguranta rutiera prin asigurarea unui management
adecvat al traficului, utilizarea sistemelor de trafic enforcement,
(nerespectarea regimutui legal de viteza, treceri pe rosu, blocarea
benzilor, neacordare de prioritate, etc. ) inclusiv masuri de reducere a
stresului conducatorilor de vehicule (evitarea ambuteiajelor, evitarea
blocajelor in intersectii, interventii rapide in cazul diverselor abateri in
trafic, etc.).

-Prioritizarea vehiculelor destinate transportului public

Acesta investitie, dintr-un cadru cadru mai restrans, imbunatateste
semnificativ conditiile de siguranta a crculatiei, prin:

-Reducerea cu peste 10% a timpului de deplasare in oras;

-Cresterea sigurantei rutiere prin reducerea numarului de accidente;
-Reducerea ratei infractionalitatii rutiere din zona de actiune, cu peste
10%;

-Realizarea unui confort pentru participantii la trafic - autovehicule si
pietoni;

-Imbunatatirea calitatii si eficientei serviciului de transport public prin
prioritizarea vehiculelor in intersectii, ceea ce va duce la cresterea
numarului de pasageri;

-Cresterea calitatii aerului din municipiul Oradea prin reducerea emisiilor
de noxe (consumul de combustibil). Toate obiectivele enumerate mai sus
contribuie la cresterea nivelului de trai si a confortului locuitorilor.

Modul de
indeplinire a
conditiilor
aferente

investitiilor

Obiectul proiectului "Implementare sistem de management al
traficului la nivelul Zonei Metropolitane Oradea - etapa 1" il constituie
achizitionarea de sisteme ITS (Intelligent Transport Systems/sisteme de
transport inteligente) ce contribuie la imbunatatirea mobilitatii locale,
respectiv a managementului urban/local pentru Zona 1 din Municipiul
Oradea.

Proiectul presupune realizarea urmatoarelor activitati elegibile:

Sisteme de siguranta pentru zona cu lucrari;

[ ]

° Sistem de semafoare interconectate;

° Monitorizarea timpilor de calatorie si a vitezei;
° Semnalizatoare cu mesaje dinamice;

o Sisteme de informare a participantilor la trafic.

Conform condiitilor de aplicare, respectiv criteriilor de eligibilltate ce
trebuiesc indeplinite pentru finantarea investitiei propuse din PNRR,
conform ghidului specific aferent apelului de proiecte PNRR/2022/C10
solicitantul finantarii - Municipiul Oradea se incadreaza in cadrul
categoriei de solicitanti eligibili pentru investitii in mobilitatea urbana
verde - ITS (1. 1.2 din ghidul specific).

In ceea ce priveste modul de indeplinire a conditiilor de eligibilitate a
activitatilor si cheltuielilor aferente investitiei, acestea se incadreaza in
interventiile eligibile de tip sisteme ITS.

Proiectul face parte din Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a
municipiului Oradea si Zona Metropolitana Oradea 2021-2027.

Descrierea
procesului de

Zona 1
La intrarea dinspre Arad in dreptul accesului de la parcarea complexului




implementare

comercial Jumbo se va amplasa un portal info care va comunica pe un
display durata de parcurgere a anumitor rute (ex. Jumbo-Emanuel -
Centru 5 minute) acesta va primi informati prelucrate de la detectori
video pentru colectarea datelor de trafic.

Se vor amplasa in 24 de puncte detectori video pentru colectarea de
datelor de trafic rutier si pietonal dupa care se for crea planuri de trafic
in functie fluxul auto si pietonal de la anumite ore care le vor comunica
spre automatele de control a semafoarelor .

Zona 1 cuprinde spre modernizare urmatoarele intersectii si treceri de
pietoni :

resee ¥ Q 0

) -owmmcten

—Cross gt biAse

B - Pon waiiection da

— oot

O

Intersectia 1 - Calea Aradului - strada Aviatorilor - strada Onestilor
Intersectia 2 - Calea Aradului - B-dul Decebal - strada Primariei
Intersectia 3 - Trecere de pietoni cu buton pietonal - B-dul Decebal -
o/"\"

Intersectia 4 - Trecere de pietoni cu buton pietonal - B-dul Decebal -
Strada Constantin Brancoveanu

Intersectia 5 - B-dul Decebal - Strada Calarasilor

Intersectia 6 - B-dul Decebal - Strada Sfantul Apostol Andrei - strada
Menumorut

Intersectia 7 - B-dul Decebal - B-dul Dacia - strada Eroul Necunoscut
Intersectia 8 - Trecere de pietoni cu buton pietonal - B-dul Dacia (scoala
Dacia)

Intersectia 9 -B-dul Dacia - strada Muzeului - Piata lon Creanga

Intersectia 10 -Strada Independentei - Podul Sfantul Ladislau

Intersectia 11 - Strada Avram lancu - Calea Matei Basarab - strada Evreilor
Deportati

Intersectia 12 - Trecere de pietoni cu buton pietonal - B-dul Decebal -
Blocuri ANL

Coordonarea semafoarelor este o mare posibilitate de eficientizare a




Alte
informatii

managementului traficului si de crestere a capacitatii retelei de trafic.
Principiile coordondrii constau in calcularea decalajului corect al
inceputurilor de timp verde intre mai multe intersectii echipate cu
controloare de semafor. Conditia prealabila pentru crearea coordonarii
intre intersectii este mentinerea aceluiasi timp pe fiecare controler.
Acest lucru se face de obicei prin GPS sau conexiunea la serverul NTP ca
parte a software-ului UTC. Deplasarea corectad reduce numarul de opriri
dintre intersectii si imbunatateste fluenta fluxului de trafic, ceea ce este
foarte de dorit.

Combinatia dintre managementul dinamic al traficului, care modifica
timpii verzi in diferite etape in timp real in functie de situatia traficului,
si coordonarea semafoarelor poate imbunatati semnificativ fluenta si
capacitatea retelei de trafic.

La proiectarea traseului coordonat, trebuie sa se tina seama de
urmatoarele lucruri:

e distanta intersectiilor;

e viteza fluxului de trafic;

e intensitatea traficului si modificarile acestuia in timpul zilei.

Pe baza acestor 3 seturi principale de informatii, se poate proiecta
controlul de coordonare a traficului si poate ajuta fluxul de trafic sa fie
mai fluent cu o capacitate de trafic mai mare si reducerea opririlor intre
intersectii. Pe diagrama de coordonare figura 5. este afisata relatia dintre
timp si distanta dintre intersectii. Cu offset-ul corect selectat se poate
asigura valul verde in ambele directii (1 directie - roz, a doua directie -
violet).
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Necesitatea centrului de control urban al traficului este cauzata de
cresterea volumului traficului din oras.

Centrul modern de control al traficului este un element structural
sofisticat al unui sistem municipal de semafoare. Ar trebui sa fie usor de
controlat, sa ofere o imagine de ansamblu asupra intregului sistem de
semafoare si sa permita colectarea de date on-line din reteaua de trafic a
orasului.

Prin urmare, centrul de control ar trebui sa ofere functii pentru
monitorizarea, supravegherea si controlul traficului, precum si functii de
management al calitatii si raportare si sa indeplineasca diferite cerinte
ale zonelor urbane mari.

Controlul strategic al intersectiilor face deplasarea in oras mai usoara si
mai rapida.

Sistemul de control central ar trebui sa fie o platforma optima pentru




controlul modern si eficient al traficului in zonele urbane si ar trebui sa
prezinte o arhitectura modulard si deschisa gata sa interactioneze cu
sisteme si software terti, care este cel mai esential aspect al
implementarii unei solutii ITS complexe in infrastructura orasului deja
existenta.

Centrul de control ar trebui sa poata fi extins de alte platforme de oras
inteligent, care aduna toate datele relevante generate de sistemele
orasului, crednd interoperabilitate si dand viata conceptului de oras

intelligent.
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Slstemul de control central ar trebu1 sa a1ba urmatoarele atribute:
v monitorizarea in timp real a starii de functionare a

intersectiilor;
¥v" transmiterea cursurilor efective de control sub forma de

diagrame cu bare in timp real;

v" control bazat pe informatii de la controlorii individuali in
timp real;

v' colectarea si afisarea informatiilor privind numarul de
vehicule (de la detectoare);

v" suspendarea modului de operare intersectie; fie individual,
fie in grup pt

v" prioritizarea vehiculelor de transport public;

v" stabilirea traseului autovehiculelor cu drept de trecere la
intersectii izolate precum si pe

¥ monitorizare si control live a rutelor coordonate;

v' setarea scenariilor automate;

v’ gruparea controlerelor cu functionalitati de lansare

(automat sau manual) a diverselor strategii de control;

v vizualizare diagrama bara in timp real (grup de semnal si
starea detectorului) pentru mai multe controlere in acelasi
timp;

v" accesul utilizatorului la program cu utilizarea drepturilor
de acces;

v" conectarea aplicatiilor de la terti.

Sistemul ITS (sistem inteligent de transport) este o aplicatie sau o
platforma tehnologica care ajuta la imbunatatirea calitatii transportului.
Se realizeaza pe baza colectarii datelor de trafic, monitorizarii, analizarii
si controlului sistemelor de transport.

O parte integranta a fiecarui proiect ITS este sistemul central, care, spre
deosebire de subsistemele verticale individuale, le acopera pe orizontala
si sunt denumite Platforma de Integrare.

Intr-o abordare moderna a sistemelor ITS, Platforma de Integrare este




responsabila nu numai pentru interconectarea dispozitivelor individuale si
monitorizarea acestora, ci indeplineste in principal functiile de control
ale intregului sistem si asigura interoperabilitatea intre subsistemele si
dispozitivele conectate.

Platforma de integrare este, de asemenea, principalul instrument al
operatorului din cadrul Centrului de control al traficului.

Scopul sau nu este de a inlocui intreaga functionalitate a subsistemelor
individuale integrate, ci de a asigura interoperabilitatea intre subsisteme
pentru a obtine o sinergie maxima de mtegrare si utilizarea optima a
datelor obtlnute din subsisteme.

In ultimii zece ani, sistemele ITS centrale au evoluat in raport cu noile
tehnologii IT, care au afectat schimbarile conceptuale si arhitectura
sistemelor centrale.

Solutia centrala software de aplicatie originala legata de comunicare
inflexibila, solicitanta pentru nevoile de integrare ITS cu ajutorul ESB
(Enterprise Service Bus), stocare si lucru cu date numai in baze de date
relationale este inlocuita cu sisteme bazate pe tehnologie WEB cu
arhitectura conceputa pentru lucreaza cu Big Data, DB non-relational si
nivelul de comunicare integrala.

in acelasi timp, se pune accent pe deschiderea sistemelor, scalabilitate
ridicata, integrare usoara a subsistemelor, inclusiv importul si exportul de
date catre alte sisteme centrale.

Sistemele Centrale actuale ar trebui sa acopere atat reteaua de transport
urban, arterele urbane de tranzit si circulare, cat si drumurile suburbane
si extraurbane conectate la reteaua de transport urban (inclusiv
managementul nodurilor de transport). Ca parte a functionalitatii lor,
acestea ar trebui sa ofere schimb de date intre sistemele centrale
individuale de comunicatii interconectate si, de asemenea, sa permita
controlul traficului pe linie pe drumul arterial.

Din punctul de vedere al orasului, sistemul ITS Central ar trebui sa stea la
baza implementarii conceptului Smart City si a interconectarii sistemelor
non-transport, ceea ce va duce la crearea Platformei Smart City.

In urma implementdrii proiectului se vor asigura urmatoarele
facilitati:

reducerea timpilor de asteptare si a numarului de opriri;

cresterea sigurantei circulatiei auto si pietonale;

reducerea punctelor de conflict;

optimizarea si fluidizarea circulatiei auto;

simplificarea relatiilor in intersectie;

reducerea poluarii chimice si sonore.
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