ROMANIA
JUDETUL BIHOR

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ORADEA

Municipiul Oradea, judetul Bihor, Piata Unirii, nr. 1, C.P. 410 100, Tel. +40 0259-437 000, Fax. +40 0259-437 544, E-mail: primarie(@oradea.ro

HOTARARE

privind aprobarea studiului de fezabilitate, a indicatorilor tehnico-economici rezultati din studiul de fezabilitate,
varianta | recomandata de proiectant pentru
»Modernizare strada Hadrian Daicoviciu”

Analizand Referatul de aprobare, initiat de catre primarul municipiului Oradea, inregistrat sub numarul 267723
din data de 26.07.2022 si Raportul de Specialitate inregistrat sub numarul 267763 din data de 26.07.2022, intocmit de
catre Directia Tehnica, Compartimentul Documentatii Tehnico-Economice, prin care propune Consiliului Local al
municipiului Oradea, aprobarea studiului de fezabilitate, a indicatorilor tehnico-economici rezultati din studiul de
fezabilitate, varianta | recomandata de proiectant pentru ,Modemizare strada Hadrian Daicoviciu";

Luand in considerare necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului, astfel cum este aceasta justificatd de
catre societatea S.C. Costin si Vlad Birou de Proiectare S.R.L., in calitate de proiectant si prezentat in nota de
fundamentare anexata;

Tinand seama de prevederile Legii nr. 24/2000 privind normele de tehnica legislativa pentru elaborarea actelor
normative, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

In conformitate cu prevederile art. 44 alin. (1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, actualizata;

Vazand proiectul de hotaréare si avizul consultativ al Comisiei de Specialitate a Consiliului Local;

In temeiul prevederilor art. 129 alin. (2) lit. b) si d), alin. (4) lit. a) si d), alin. (7) lit. m), art. 139 alin. (3) lit. a) si art.
196 alin. (1) lit. @) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare,

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ORADEA
Hotaraste:

Art. 1. Se aproba studiul de fezabilitate, indicatorii tehnico-economici rezultati din studiul de fezabilitate, varianta |
recomandata de proiectant, pentru obiectivul de investitii: ,Modernizare strada Hadrian Daicoviciu” conform anexei, cu
urmatoarele:

CARACTERISTICI PRINCIPALE
SI INDICATORI TEHNICO - ECONOMICI Al INVESTITIEI

Ordonatorul principal de credite: ..................c.ccecevveeecvvrceesenneeen... Primarul municipiului Oradea
BENEfiCIar ......c.evviiiicececcee e UAT = Municipiul Oradea

Indicatori maximali:
1 euro = 4,9461 lei, din data de 01.07.2022

Valoarea totala a investitiei (INV) .......ccooveeevieniicinsiiinns 2.319.795,60 lei inclusiv TVA
din care: constructii montaj C+M...........c.cooevvrivrirnnene, 1.919.823,56 lei inclusiv TVA
Esalonarea investitiei (INV/C+M) ANUL|  2.319.795,60 / 1.919.823,56 lei inclusiv TVA

Indicatori minimali: Strada de categoria: a IV-a
- Lungime strada modernizata: L = 303,00 m;
- canalizare pluviala din teava PVC SN8 2400: L = 280 m;



Durata de executie: 6 luni;
Finantarea investitiei: - din bugetul local sau din alte surse de finantare legal constituite;

Art. 2. Ducerea la indeplinire a prezentei hotarar se incredinteaz& Directiei Tehnice, Compartimentul Documentatii
Tehnico-Economice;

Art. 3. Prezenta hotérére se comunica cu:
- Institutia Prefectului - Judetul Bihor;
- Primarul Municipiului Oradea;
- Directia Tehnica - Compartimentul Documentatii Tehnico-Economice;
- Directia Patrimoniu Imobiliar, prin grija Directiei Tehnice - Compartimentul Documentatii Tehnico-Economice;
- Directia Economica, prin grija Directiei Tehnice - Compartimentul Documentatjii Tehnico-Economice;
- Se publica in Monitorul Oficial Local al Municipiului Oradea.

PRESEDINTE DE SEDINTA

Calapod-Elavius-Marian
- N
N>

CONTRASE
SECRETAR
Eugeni

Oradea, 25 august 2022
Nr. 710



Anexa 1 la H.C.L. nr. 710/25.08.2022

s el

COSTIN S| VI AD

BIROU DE PROIECTARE

STUDIU DE FEZABILITATE

PROIECTUL DE INVESTITII:

“MODERNIZARE STRADA HADRIAN DAICOVICIU”,
MUNICIPIUL ORADEA, JUDETUL BIHOR

SENEFICIAR: MUNICIPIUL ORADEA

JATA: IUNIE 2022



Adresa: Mun. Cluj-Napoca;
Str. Maramuresului, Nr.

COSB.I}DPE.LXIEAD 151A, BL. B, Ap.1; GERT GERT
CUI: RO36586033; N it A
Proiect nr.5/2022 (cf. Ctr. Nr. 160841/20.04.2022)

Denumirea proiectului:

~MODERNIZARE STRADA HADRIAN DAICOVICIU”, MUNICIPIUL ORADEA

JUDETUL BIHOR

Faza : 5.E.

Beneficiar - MUNICIPIUL ORADEA

Proiectant :SC COSTIN SI VLAD BIROU DE PROIECTARE

S.R.L.
Sef proiect : ing. CAmpan L.D. Mircea
Proiectat : ing. Kisfaludi-Bak Zsombor

ing. Dunca Ilie

ing. Barladeanu Leonard

Proiectul este conceptia SC COSTIN SI VLAD BIROU DE PROIECTARE S.R.L. Nu se poate
multiplica sau refolosi in alte scopuri decdt pentru cel care a fost elaborat, fard acceptul dat in

scris de SC COSTIN SI VLAD BIROU DE PROIECTARE S.R.L.
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Adresa: Mun. Cluj-Napoca;

S.‘_I’_ET.F&CEBIE?E‘D.QY_ E RTER Dy _
Str. Maramuresului, Nr. AIErssE QS
COST[N SlVLAD 151A, BI. B, Ap.l; 5-:. @@m
BIROU DE PROIECTARE ——— |309001,27f)71'5”.
CUI: RO36586033;
1. Inform
atii generale privind obiectivul de investitii
1.1 Denumir
ea obiectivului de investitii
,MODERNIZARE STRADA HADRIAN DAICOVICIU”, MUNICIPIUL ORADEA, JUDETUL BIHOR
o it B U v s s L el o e i e G TR
or principal de credite/investitor
PRIMARUL MUNICIPIULUI ORADEA, JUDETUL BIHOR
b SRR U e 2 e A e R R 1 T

or de credite (secundar/tertiar)
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Adresa: Mun. Cluj-Napoca;
Str. Maramuresului, Nr.

ATGrEE (iarse
COSTINSLVLAD 514 1B, Ap.1; CERT CERT

BIROU DE PROIECTARE 1150 140012015 ~ 1S0.9001:2015

CUIL: RO36586033;

SYSTEM CERTIFIED by

71.4.7 7 — V : 7 BEHEﬁC;

arul investitiei

MUNICIPIUL ORADEA, JUDETUL BIHOR

Adresa: Piata Unirii, Nr. 1, Oradea, cod postal 410100
Telefon: 0259-437.000

e-mail: primarie@oradea.ro

1.5. Elaborat

orul studiului de fezabilitate

SC COSTIN S1 VLAD BIROU DE PROIECTARE S.R.L.
]/12/3542/2016,

CUIL: 36586033,

Mun. Cluj-Napoca, Jud. Cluj,

Str. Salajului, Nr.151A.

E-mail: office@cvbp.ro; tel: 0742.239-932

2. Situatia existenta si necesitatea realizarii obiectivului/ proiectului de
investitii

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care s-a elaborat in prealabil)
privind situatia actuala, necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de

investitii si scenariile optime/optiunile tehnico-economice identificate si propuse
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Adresa: Mun. Cluj-Napoca; . N
Str. Maramuresului, Nr. pt L

QIirss (firss
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BIROU DE PROIECTARE 150 140012015 150 9001:2015

CUI: RO36586033;

spre analiza

Contextul

Viziunea Municipiului Oradea, conform planului de mobilitate urbana durabild la nivelul Polului
de Dezvoltare Urband Oradea, pentru perioada 2016 - 2030, este realizarea unui sistem de
transport eficient, integrat, durabil si sigur, care sd promoveze dezvoltarea economica, sociala si
teritoriala si care sa asigure o calitate crescuta a vietii.

Pentru a creea un sistem de transport durabil, care sd satisfacd nevoile de mobilitate ale
locuitorilor se va pune accent pe urmatoarele obiective strategice:

= Accesibilitate = asigurarea diferitelor optiuni de transport tuturor cetatenilor, astfel
incat sa permita accesul la destinatii si servicii esentiale.

= Siguranta si securitatea = imbundtatirea sigurantei si securitdtii participantilor la trafic
(atat in transportul public, cat si in cel privat), dar si a comunitatii in general,;

= Mediul = reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a
consumului de energie.

= Eficienta economica = imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane
si marfuri.

= (Calitatea mediului urban = cresterea atractivitdtii si calitdtii mediului urban si a
peisajului urban, pentru beneficiul cetdtenilor, economiei si societatii in ansamblu.

Directii de interventie/investitie

Cresterea standardului de viata a cetatenilor, este obiectivul general si al Strategiei Integrate de
Dezvoltare Urbana a Municipiului Oradea - SIDU Oradea 2016-2023. Municipiul Oradea isi propune
sd devine un oras mai conectat, mai competitiv, mai inteligent, cu un sistem educational, servicii
publice si turism de calitate.

Viziunea pe termen scurt si mediu prezentatd in cadrul Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana
a Municipiului Oradea - SIDU Oradea 2016-2023, prioritizeaza 5 directii de investi{ii de la nivelul
Municipiului Oradea:

1. Oradea conectatd - presupune conectarea rutierd la autostrazile europene, realizarea
terminalului intermodal de marfuri din Episcopia Bihor, electrificarea si reabilitarea
liniei de cale ferata Cluj Napoca - Episcopia Bihor, operarea mai eficienta a Aeroportului
Oradea, drumuri si legaturi mai bune intre Oradea si comunele din jur, o circulatie mai
bund in oras.

2. Oradea competitivd - presupune dezvoltarea cartierului de blocuri din zona Pefa -
Ceyrat, racordarea sistemului de invatdmant la economia local3, consolidarea reputatiei
orasului privind guvernarea sa eficientd si serviciile publice bune pe care le asigura.

3. Oradea spatiilor publice de calitate - presupune controlul extinderii urbane, utilizarea
suprafetele mari de terenuri neutilizate, reconvertite, un centru de oras distinctiv
european, finalizarea asfaltarii strazilor din orasul vechi, cartiere de blocuri reabilitate si
ingrijite, parcuri in fiecare cartier - Oradea verde.

4. Oradea - orasul inteligent - presupune oragsul universitar, programul lumina & trafic si
mobilitate, infrastructura digitald, exploatarea durabild a apei geotermale.

5. Oradea turistica - presupune reamenajarea zonei Crisului Repede, muzeele orasului, sala
de sport polivalentd, evenimente - Orasul viu.

Viziunea Oradea 2030 cuprinde trei directii majore de interventie :

1. Oradea oras al coeziunii : directie care urmireste reducerea disparititilor, prin
implementarea politicilor pentru reducerea diferentelor spatiale de echipare urbanai si
dintre grupurile de locuitori din punct de vedere al egalitdtii de sansa si de gen, dar si
integrarea grupurilor dezavantajate In viata sociala si economica a orasului.

2. Oradea oras competitiv : direcfia care urmadreste dezvoltarea economicd, prin
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implementarea politicilor privind valorificarea investitiilor realizate prin crearea
parcurilor tehnologice si dezvoltarea unei Economii Verzi, cu activitdfi de productie si
servicii in domeniile cercetdrii, agriculturii, industriei si turismului cultural si de SPA.

3. Oradea oras functional si sigur : presupune o refeaua integratd a Infrastructurii Urbane
Verzi de transport si utilitati publice, in conditii de eficientd energetica prin care Oradea
devine un teritoriu urban atractiv pentru activitatile economice, locuire, recreere sau
vizitare.

Viziuni
in cadrul Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbani a Municipiului Oradea - SIDU Oradea 2016-
2023 se gaseste prezenta viziunea pe termen scurt si mediu, viziunea 2023 :

= Municipiul Oradea va cunoaste o dezvoltare semnificativi a economiei locale prin
atragerea de capital, prin stimularea investitiilor si a activitdtii de cercetare-dezvoltare,
prin alinierea intreprinderilor la standarde europene, prin valorificarea pozitionarii
geografice avantajoase si a resurselor locale specifice, precum si prin calitatea crescuti a
resurselor umane din zona.

= QOradea va oferi locuitorilor sii conditii de viaa favorabile, mediu inconjurator nepoluat,
servicii publice de calitate si locuri de munca bine remunerate.

* QOradea va fi inclusd in circuitul turistic european prin consolidarea statutului de
destinatie turistica cu puternice valente istorico-culturale si naturale: "oradea - capitala
turismului balnear din romania”, "Oradea - capitala art nouveau a romaniei” si "cetatea
Oradea - Meridian 0".

PUG Oradea, contine viziunea pe termen lung, cu orizont de timp 2030 :

= QORADEA 2030 competitivd, durabild si incluzivd, un pol metropolitan cu resurse si
know-how, oferind un climat sigur pentru afaceri intr-un mediu natural si construit
valoros sustinut de un management public durabil.

= QOradea, oras european, antreprenorial, arhitectural, centru al educatiei si inovarii.

= Viziunea de dezvoltare spatiald a municipiului formulata in contextul Planului Urbanistic
General sustine dezvoltarea comunitdtii catre o permanentd performanta asigurand, in
conditiile protejarii si conservarii valorilor naturale si construite existente, punerea la
dispozitie a resurselor de teren adecvate din punct de vedere al accesibilitatii, echiparii
edilitare, a amplasarii zonelor de locuit si a unor obiective necesare consolidarii
identitatii comunitatii.
Necesitatea si oportunitatea investitiei

Necesitatea si oportunitatea investitiei sunt evidente pentru imbundtitirea conditiilor de
circulatie si in general asupra mediul, influentdnd in mod pozitiv nivelul de trai al locuitorilor.
Modernizarea strazilor din spatiul urban ajuta la dezvoltarea economica si sociald a zonei, avand ca
rezultat final imbunititirea calitdtii vietii, in scopul atingerii cerintelor de dezvoltare europene in
spatiul urban.

Prin implementarea investitiei se vor asigura :

= Un grad sporit de siguranta si confort in trafic

* Cresterea accesibilitatii

= Reducerea consumului de carburanti

= Reducerea cheltuielilor de intrefinere a autovehiculelor

= Asigurarea colectdrii si evacudrii apelor meteorice In afara sistemului rutier
= Jluminat public

Prin realizarea acestui proiect, se doreste ca zona de dezvoltare sa-si valorifice avantajele competitive
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existente la nivel local.
Grup tintd:

= Traficul rutier
= Traficul pietonal
Directia dezvoltarii urmeaza urmdtoarele principii:

= Convergentd: stimularea cregterii economice si crearea de locuri de muncs;

= Competitivitate regionala si ocuparea fortei de muncs;

= Cooperarea teritoriald europeand: asigurarea unei dezvoltiri armonioase si echilibrate;
Scenarii propuse spre analiza:

° Scenariul
I : Realizare structura rutiera suplj, infrastructura pietonali si canalizare pluviali;

® Scenariul
II : Realizare structura rutierad semirigidd, infrastructuri pietonali si canalizare pluvials;

Proiectul poate fi implementat din punct de vedere legislativ, in ambele scenarii propuse, investitia
considerandu-se necesara si oportuna.

2.2.Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri

institutionale si financiare

Analizand contextul actual european si noile tendinte referitoare la necesitatea unei dezvoltiri durabile
se remarca o accentuare a interesului pentru tot ceea ce inseamna si poate deveni in timp real o economie
competitivd bazata pe cunoastere. Astfel, {indnd cont de axele prioritare marcate de Strategia de la Lisabona
(European Council Presidency, Lisbon European Council, march 2000), Consiliul de la Nisa (European
Council Presidency, Nisa European Council, march 2002), si Consiliului de la Géteborg (European Council
Presidency, Goteborg European Council, June 2001), Romania urmdreste in vederea unei reale integrari in
spatiul Uniunii Europene, crearea unei economii competitive si dinamice, o integrare sociala axata in primul
rand pe reducerea decalajelor de dezvoltare economicd, intdrirea protectiei mediului si realizarea unui
model de dezvoltare durabild. De asemenea, in acord cu al Treilea Raport privind Coeziunea economici si
sociald, adoptat de Comisia Europeand, noul parteneriat privind coeziunea in Uniunea largitd are in vedere
urmatoarele prioritati:

Proiectul este in concordanta cu politicile de mediu si al apelor, din strategiile locale de dezvoltare.

Proiectul este in concordanta cu Legea nr. 7/2020 pentru modificarea si completarea Legii nr. 10/1995
privind calitatea in constructii cu modificdrile si completarile ulterioare §i pentru modificarea si
completarea Legii nr. 50/1991 cu modificidrile si completarile ulterioare privind autorizarea executarii
lucrdrilor de constructii, cu prevederile legislative privind protectia mediului, precum si cu celelalte acte
normative cu referire directa sau indirecta la proiect.

Viziunea strategica privind nevoile de dezvoltare are la bazad analiza situatiei economice si sociale a
regiunilor Romaniei (Iin Strategia Nationald pentru Dezvoltare Regionald 2014-2020), care a dus la

identificarea principalelor probleme:

Eficientd energeticd: consumuri energetice nesustenabile si potential de economisire ridicat in
infrastructurile publice, inclusiv cladiri publice si cladiri rezidentiale;

= Mediu: nivel de poluare ridicat in zonele urbane;
= Dezvoltare urbana: zone urbane degradate, vacante sau neutilizate corespunzitor in
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orasele din Romania;

= Resurse de patrimoniu: resurse valoroase de patrimoniu slab valorificate;

= Turism: potential turistic valoros, echilibrat distribuit teritorial - alternativa pentru
revigorarea zonelor mai putin dezvoltate/izolate;

= Infrastructurd rutierd: gradul scazut de accesibilitate al anumitor zone ale tarii, care are
drept consecintd o atractivitate scazuta si investitii extrem de reduse;

Potrivit Strategiei de dezvoltare, in ceea ce priveste infrastructura de transport, aceasta este criticd
pentru coeziunea orasului, pentru asigurarea relatiilor intre zona metropolitana si refeaua nationald de
transport. Relatiile in teritoriul interjudetean, regional si national, accesibilitatea la nivelul structurii
coridoarelor europene de transport constituie o a doua componenta a functionarii orasului cu potentialul pe
care il detine. Accesibilitatea intermodala este Tn egald masurd importantd pentru investitori, pentru accesul
la resurse si accesul la pietele de desfacere. Aceste trei aspecte ale accesibilititii intermodale din
perspectiva dezvoltdrii comunitatilor zonei metropolitane si a utilizarii inteligente a resurselor pentru
producerea de bunuri si servicii, atractivitate pentru comunitati, turisti si investitori, conlucreaza integrat.
Planificarea dezvoltarii si a resurselor, managementul retelelor de infrastructuri, constituie o componenta
permanentd a managementului orasului.

Recomandari privind abordarea strategica privind infrastructura de transport:

» Coordonarea planurilor de dezvoltare cu cele de infrastructuri de transport: sustinerea
accesibilitatii si echiparii structurilor asociative functionale sau/ si cu potential;

= Coordonarea dezvoltdrii acestora cu procesele de catalizare a dezvoltarii economice
locale (asigurarea resurselor financiare pentru functionare, intretinere, dezvoltare) si
gestionarea proceselor de avansare a uzurii fizice si morale;

= Coordonarea planurilor de dezvoltare a infrastructurilor de transport cu asigurarea
masurilor de protejare a mediului, specificului si valorilor teritoriului (impotriva
poludrii aerului, monumentelor, raurilor, terenurilor in general etc);

= Monitorizarea permanentd, pregatirea proiectelor si accesarea continud a programelor
relevante de scara teritoriala mai larga si a celor guvernamentale;

= Parteneriate pe verticald pentru accesarea programelor de scard mare;

= Parteneriat interinstitutional pentru asigurarea Master Planurilor aferente
infrastructurilor de transport, asigurarea de solutii inovative, sustenabile;

= Asigurarea resurselor prin planurile multianuale de investitii;

= Asigurarea solutiilor institutionale;

= Asigurarea resursei umane competente.

Portofoliul de programe prioritare de finantare propune pentru infrastructura de transport “Dezvoltarea
retelei de infrastructuri de transport rutier” si anume:

= reabilitdri si modernizari tronsoane de drumuri nationale, judetene si comunale;

= modernizari strazi;

= asfaltari, modernizari si reabilitari drumuri comunale, construire variante de ocolire
pentru principalele localitati ale judefului;

= realizare de noi rute pentru fluidizarea traficului;

2.3. Analiza situatiei existente si identificare deficientelor

Amplasamentul studiat, este situat in Municipiul Oradea, In cartierul Nicolae Grigorescu, In apropierea
Aeroportului International Oradea.

Strada Hadrian Daicoviciu incepe de la intersectia cu strada Vasile Stroescu, pana la intersectia cu strada
Corneliu Zdrehus avind lungimea de 303.00 m. In momentul de fata, platforma strazii are latimea cuprinsi
intre 4.00 - 4.80 m, este din paméant, neavand trotuare sau canalizare pluviala.
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Fig.1 - TRASEUL PROPUS - Str. HADRIAN DAICOVICIU

Principalele deficiente consta in:

= Lipsa infrastructurii rutiere;

= Lipsainfrastructurii pietonale si a spatiilor verzi;
= Lipsa sistemelor de colectare a apelor pluviale;

* Lipsa iluminatului stradal;

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

privind evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii

Investitia are ca scop dezveltarea economicd a zonei prin realizarea de infrastructura rutier, pietonal3,
sistem de colectare si evacuare ape pluviale. Constructia si reabilitarea retelelor de infrastructuri
contribuie la integrarea graduald a regiunii si respectiv a tarii in familia arilor continentului european si
pune in valoare resursele economice, retelele de infrastructuri devenind astfel adevirate artere hrinitoare
ale piefei economice si sociale. Analiza cererii de bunuri, precum si prognoza pe termen mediu si lung

justifica necesitatea realizarii obiectivului de investitie.

Prin proiectul ,Modernizare strada Hadrian Daicoviciu” din Municipiul Oradea se urmareste, cresterea
calitdtii vietii riveranilor prin crearea unei infrastructuri rutiere adecvate, alaturi de trotuare pietonale si

retea de canalizare pluviala.

L VIZIUNEA PE
TERMEN SCURT SI MEDIU

Cresterea standardului de viata a cetatenilor, este obiectivul general si al Strategiei Integrate de
Dezvoltare Urbana a Municipiului Oradea - SIDU Oradea 2016-2023. Municipiul Oradea isi propune
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si devind un oras mai conectat, mai competitiv, mai inteligent, cu un sistem educafional, servicii
publice si turism de calitate.

Viziunea pe termen scurt §i mediu prezentata in cadrul Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana
a Municipiului Oradea - SIDU Oradea 2016-2023, prioritizeazd 5 directii de investitii la nivelul
Municipiului Oradea:

1. Oradea conectatd - presupune conectarea rutiera la autostrdzile europene, realizarea
terminalului intermodal de marfuri din Episcopia Bihor, electrificarea si reabilitarea
liniei de cale feratd Cluj Napoca - Episcopia Bihor, operarea mai eficientd a Aeroportului
Oradea, drumuri si legdturi mai bune intre Oradea si comunele din jur, o circulatie mai
buna in oras.

2. Oradea competitivi - presupune dezvoltarea cartierului de blocuri din zona Peta -
Ceyrat, racordarea sistemului de invatdmant la economia locald, consolidarea reputatiei
orasului privind guvernarea sa eficienti si serviciile publice bune pe care le asigurd

3. Oradea spatiilor publice de calitate - presupune controlul extinderii urbane, utilizarea
suprafetele mari de terenuri neutilizate, reconvertite, un centru de oras distinctiv
european, finalizarea asfaltdrii strazilor din orasul vechi, cartiere de blocuri reabilitate si
ingrijite, parcuri in fiecare cartier - Oradea verde.

4, Oradea - orasul inteligent - presupune orasul universitar, programul lumina & trafic si
mobilitate, infrastructura digitali, exploatarea durabild a apei geotermale.

5. Oradea turistic3 - presupune reamenajarea zonei Crisului Repede, muzeele orasului, sala
de sport polivalentd, evenimente - Orasul viu.

Viziunea Oradea 2030 cuprinde trei directii majore de interventie :

1. Oradea oras al coeziunii : directie care urmadreste reducerea disparitatilor, prin
implementarea politicilor pentru reducerea diferentelor spatiale de echipare urbana si
dintre grupurile de locuitori din punct de vedere al egalititii de sansa si de gen, dar si
integrarea grupurilor dezavantajate in viaa sociala si economica a orasului.

2. Oradea oras competitiv : directia care urmadreste dezvoltarea economicd, prin
implementarea politicilor privind valorificarea investitiilor realizate prin crearea
parcurilor tehnologice si dezvoltarea unei Economii Verzi, cu activititi de productie si
servicii in domeniile cercetirii, agriculturii, industriei si turismului cultural si de SPA.

3. Oradea oras functional si sigur : presupune o reteaua integrata a Infrastructurii Urbane
Verzi de transport si utilitdti publice, in conditii de eficienta energetica prin care Oradea
devine un teritoriu urban atractiv pentru activititile economice, locuire, recreere sau
vizitare.

Viziuni
In cadrul Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbani a Municipiului Oradea - SIDU Oradea 2016-
2023 se giseste prezentd viziunea pe termen scurt si mediu, viziunea 2023 :

= Municipiul Oradea va cunoaste o dezvoltare semnificativda a economiei locale prin
atragerea de capital, prin stimularea investitiilor si a activitdtii de cercetare-dezvoltare,
prin alinierea intreprinderilor la standarde europene, prin valorificarea pozitionarii
geografice avantajoase si a resurselor locale specifice, precum si prin calitatea crescuta a
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resurselor umane din zona.

Oradea va oferi locuitorilor sai conditii de viata favorabile, mediu inconjurdtor nepoluat,
servicii publice de calitate si locuri de munca bine remunerate.

Oradea va fi inclusd in circuitul turistic european prin consolidarea statutului de
destinatie turistica cu puternice valente istorico-culturale si naturale: "oradea - capitala
turismului balnear din roméania", "Oradea - capitala art nouveau a roméaniei” si "cetatea
Oradea - Meridian 0".

PUG Oradea, contine viziunea pe termen lung, cu orizont de timp 2030 :

L]
GENERAL

ORADEA 2030 competitivd, durabild si incluzivd, un pol metropolitan cu resurse si
know-how, oferind un climat sigur pentru afaceri intr-un mediu natural si construit
valoros sustinut de un management public durabil.

Oradea, oras european, antreprenorial, arhitectural, centru al educatiei si inovarii.

Viziunea de dezvoltare spatiald a municipiului formulati in contextul Planului Urbanistic
General sustine dezvoltarea comunititii citre o permanenta performanti asigurdnd, in
conditiile protejarii §i conservarii valorilor naturale si construite existente, punerea la
dispozifie a resurselor de teren adecvate din punct de vedere al accesibilitatii, echiparii
edilitare, a amplasarii zonelor de locuit si a unor obiective necesare consolidarii
identitatii comunitatii.

OBIECTIV

Cresterea standardului de viatd al cetatenilor, datorita faptului cd Municipiul Oradea devine un oras mai

conectat, mai competitiv, mai inteligent, cu un sistem educational, servicii publice si turism de calitate.

STRATEGICE

OBIECTIVE

Economie performanta bazata pe inovatie si turism prin care sunt realizate noi locuri de
munca

Calitate ridicata a mediului, poluare in standardele UE

Mediu social coeziv, incluziv, nediscriminatoriu, integrator

VIZIUNEA PE

TERMEN LUNG

Oradea - un oras cu o economie dinamica si atractiva, cu un sector turistic bine dezvoltat.

Oradea - un oras bine-conectat la nivel national si european, cu distante-timp mici si
medii care leagd orasul de capitala si de orasele din regiune.

Oradea - un pol de artd si culturd alternativa recunoscut la nivel european, o capitald a
culturii de rit nou.

Oradea - un oras cu un sistem de transport public eficient, cu un grad mare de deservire
si cu un parc de vehicule rulante eficiente energetic.

Oradea - un oras cu o infrastructurd pentru biciclete dezvoltatd integrat, deservind rute
majore si minore in oras.
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Pentru a urmadrii evolutia obiectivelor, se implementeza un plan de monitorizare si evaluare bazat pe
indicatori principali in raport cu fiecare obiectiv SMART si pe indicatori de suport. Fiecarui obiectiv
sectorial i va reveni o serie de indicatori cheie de performanta (indicatori principali de rezultat/ indicatori
suport de evaluare). Monitorizarea se va realiza prin colectarea si inregistrarea anuala a indicatorilor care
fac parte din plan.

Dezvoltarea retelei de drumuri aduce de la sine, dezvoitarea zonei de interes, facilitind accesul si creadnd

oportunitati de dezvoltare a activitatilor economice.

Dezvoltarea economicd a acestei zone determind cresterea densitatii construite in oras si implicit a
eficientei utilizirii resursei de teren intravilan. Aceste cresterii au impact direct asupra pietei imobiliare
crescand valoare imobilelor din vecinitatea acestor terenuri.

Accesibilitatea este un atribut esential pentru un spatiu urban calitativ. Pentru a fi asiguratd, avand in

vedere ca in urma dezvoltirii zonei, fluxul de persoane va creste considerabil este prioritard modernizarea

infrastructurii.

Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiective preconizate sunt prezentate in continuare:

= Realizare de infrastructura rutier3;

= Realizarea de infrastructura pietonal3;

= Realizarea unui sistem de colectare si evacuare a apelor meteorice;

= Realizarea iluminatului public pe toata lungimea traseului proiectat;

= Asigurarea unei infrastructuri in conformitate la standarde europene;

= Asigurarea unei politici de amenajare durabila a teritoriului prin dezvoltarea echilibrata
a infrastructurii locale;

» Imbunititirea standardelor de viata ale populatiei;

= (Cresterea atractivititii zonei/localitdtii pentru investitorii interesati de dezvoltarea unor
afaceri locale;

= La elaborarea documentatiilor tehnice se vor respecta prevederile HG907/2016, a STAS-
urilor precum si reglementarile tehnice in vigoare;

A

= Se vor respecta conditiondrile impuse de emitentii avizelor de specialitate in
conformitate cu prevederile Certificatului de Urbanism;

= Coordonarea cu celelalte investitii In curs de implementare;
= Utilizarea rationald a materialelor tinind cont de resursele zonale;

= Traseul prmectat va pastra pe cat posnb1l traseul existent;

3. Identificare, propunerea si prezentarea a minimum dou#
scenarii/optiuni tehnico-economice pentru realizarea obiectivului de

investitii

14 / 85



Adresa: Mun. CIUJ-Napoca; SYSTEMCERTIFIEDby | _SYSTEM CERTIEIEDAY
Str. Maramuresului, Nr. ALTg- Ul

CUI: RO36586033; B

3.1. Parficulafité!:i ale amplasamentﬁlﬁi

a) Descrierea amplasamentului

Oradea este municipiul de resedintd al judetului Bihor, Crisana, Roménia. Se afli in vestul
Romaniei, pe rdul Crisul Repede, in imediata apropiere a frontierei cu Ungaria. Oradea se giseste la
altitudinea de cca. 130 m deasupra Marii Negre, la deschiderea Viii Crisului Repede spre campie,
fntr-o zona de contact intre prelungirile Muntilor Apuseni si CAmpia Banato-Crisana, arie de trecere
de la relieful deluros (Dealurile Vestice, Dealurile Oradiei si Dealurile Ghepisului) citre cel de
campie (Campia Crisurilor).

Amplasamentul studiat se gaseste in cartierul Nicolae Grigorescu al Municipiului Oradea, iar
tronsonul tratat in prezentul proiect incepe de la intersectia cu strada Vasile Stroescu si continui
pana la intersectia cu strada Corneliu Zdrehus, pe o distantd de 303.00 m.

Actualul traseu al strazii este alcatuit dintr-un aliniament, cu platforma strazii cuprinsa intre 4.00
- 4.80 m, este din pdmant, neavind trotuare sau canalizare pluviali.

b) Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile

Amplasamentul propus este marginit dupa cum urmeaza:
= La Sud de intersectia cu strada Vasile Stroescu;
= LaNord de intersectia cu strada Corneliu Zdrehus;
Accesul la amplasament se face de pe reteaua existentd de strizi, nefiind necesare cdi de acces
suplimentare.
c) Orientdri propuse fata de punctele cardinale si fatd de punctele de interes naturale sau

construite

Oradea este municipiul de resedin{a al judetului Bihor, Crisana, Roméania. Se afld in vestul
Romaniei, pe rdul Crisul Repede, in imediata apropiere a frontierei cu Ungaria. Oradea se giseste la
altitudinea de cca. 130 m deasupra Marii Negre, la deschiderea Viii Crisului Repede spre cimpie,
intr-o zona de contact intre prelungirile Muntilor Apuseni si CAmpia Banato-Crisana, arie de trecere
de la relieful deluros (Dealurile Vestice, Dealurile Oradiei si Dealurile Ghepisului) citre cel de
campie (Campia Crisurilor).

d) Sursele de poluare existente in zona
Sursa posibild cauzatoare de poluare in zond este traficul auto, din cauza timpilor mari de

asteptare In trafic. Poluarea se identificd prin zgomot ridicat, in limita a 60 db si poluarea aerului
cauzat de praful ridicat de vehicule si emisiile acestora.

e) Date climatice si particularitati de relief

Relief

Municipiul Oradea se gadseste la altitudinea de 126 m deasupra marii, la deschiderea Viii Crisului Repede spre
campie, intr-o zond de contact intre prelungirile Muntilor Apuseni si Cimpia Banato-Crisand, arie de trecere de la
relief deluros (Dealurile Vestice, Dealurile Oradiei si Dealurile Ghepisului) citre cel de cAmpie (Cimpia Crisurilor).

Reteaua hidrograficd

Din punct de vedere hidrografic, Municipiul Oradea este strabatut de cursul raului Crisul Repede.
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Clima

Clima orasului este determinati de vanturile din Vest, fiind asadar o clima temperat-
continentald, cu o temperatura medie anuald de 8,29C, pentru luna iulie, media nedepasind 22°C, in
timp ce in ianuarie se inregistreaza o medie de -2°C. Precipitatiile Inregistreazd o medie anuala de
663 mm, destul de ridicatd pentru o zona de campie. Sezonul ploios repartizat pe parcursul anului.

Adéancimea de inghet in terenul natural, conform STAS 6054-77, este de 80-90 cm.

Temperatura aerului :

= temperatura medie anuala

8.2°C
= temperatura medie a lunii celei mai reci
-2°C
= temperatura medie a lunii celei mai calde
21.5°C
* temperatura maxima absoluta
40.0°C

= temperatura minima absoluta

' Mean precipiation amount |
Lty 1961 - 1990

Fig. 3 - Date climatice
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f) Existenta unor:

Retele edilitare in amplasamente care ar necesita relocarea/ protejarea, in masura in care pot fi
identificate:

Pe traseu au fost identificate refele edilitare de alimentare cu apd,canalizare menajerd, retea de gaz
presiune redusd, retea RDS si iluminat public.

Obs: Prin proiect se doreste realizarea retelei de canalizare pluviald pe toatd lungimea strizii proiectate.

Orice alte utilitdti/retele intalnite/identificate in fazele ulterioare de implementare ale proiectului, se
vor supune avizarii administratorilor/operatorilor de utilitdti/retele si se vor stabili masurile si conditiile

impuse de acestia pentru realizarea investitiei.

Posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinatid; existenta conditionirilor specifice in cazul existentei
unor zone protejate sau de protectie:

Nu s-au identificat.

Terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica si
siguran{a nationala:
Nu s-au identificat suprapuneri cu terenuri care fac parte din sistemul de apdrare, ordine publici si

siguranta nationala.

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat
conform normativelor in vigoare, cuprinzand:

(i) date privind zonarea seismicd;

Conform Codului de proiectare seismicd partea I-a, Indicativ P.100-1/2013 amplasamentul se
incadreaza astfel:

= valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru IMR=225ani -ag= 0,15g.

= perioada de control (colf) a spectrului de raspuns Tc= 0,7 sec.

Conform SR 11.100/1/93 ,Zonare seismicd - Macrozonarea Teritoriului Romaniei” lech. Zona
oragului Oradea se incadreaza in gradul I=6 (MSK) de intensitate seismica.
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(ii) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionala si nivelul
maxim al apelor freatice;

Investigatiile geotehnice respectd prevederile NP 074/2014 (punctul 3.2,5. cu privire la numarul si

dispunerea in plan a lucrarilor de prospectare ). Investigarea terenului de fundare s-a ficut pdna la

adancimea de 2.50 m. Sondajul geotehnic s-a efectuat conform SR EN ISO 22475-1, iar esantioanele au

fost prelevate prin metoda de categoria A, clasa 1 de calitate, conform aceluiagi standard.

Geomorfologia si geologia regiunii:

Amplasamentul studiat se afla situat in Municipiul Oradea.

Din punct de vedere geologic zona studiata face parte din Depresiunea Pannonica. Fundamentul cristalin de
varstd Precambriand este alcatuit din micasisturi, in general cu un facies mezozonal. Peste acestea s-au suprapus
depozitele de varta neogena si cuaternara.

Pannonian (pn).

Ca urmare a unor scufundari mai accentuate ale fundamentului, in Pannonian se desdvirseste formarea
depresiunii pannonice. Depozitele la zi apar pe o suprafatd ingustd, in marginea de est, pe interfluviul Crisul
Negru-Crisul Repede si imediat la nord de Oradea. Depozitele pannoniene sunt alcatuite din argile in alternanta cu
argile nisipoase, argile marnoase, nisipuri, nisipuri marnoase, marne nisipoase. Confinutul paleontologic din
regiune este foarte scazut.

Pleistocen (qp3).

1. Depozitele pluviale ale conurilor de dejectie (qp3) - la contactul cu zona colinari. in Pleistocenul

superior s-au format numeroase conuri de dejectie constituite din nisipuri, pietrisuri si argile

nisipoase.
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2. Argild roscatd (gp2/3) - reprezintd un depozit cuaternar, de origine deluviald, cu mare raspandire in
partea de vest a tarii. Tipul primar s-a format din praful eolian depus in acelasi timp cu loessul, insa
intr-o regiune de paduri cu precipitatii abundente. Culoarea roscati se datoreazi imbogitirii in oxizi de

fier.

3. Depozitele loessoide (qp3/3) - constituie din prafuri nisipoase gilbui cu concretiuni calcaroase.
Holocen inferior (gh1).
i sunt atribuite terasei joase formate de Crisul Negru si Crisul Repede, alcituite din pietrisuri si nisipuri.
Holocen inferior (gh2).
fi sunt atribuite aluviunile recente ale luncilor reprezentate prin pietrisuri si nisipuri.

(iii) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul sondajelor, fise complexe cu rezultatele
determindrilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandarile pentru
fundare si consoliddri, harti de zonare geotehnic3, arhive accesibile, dupa caz;

e

st
n“
o

Fig.4 - Localizarea sondajului
In fisa complex3 si profilul geotehnic s-au delimitat urmitoarele strate distincte, dupi cum urmeazi:
Sondajul 1:
= 0.00 (fata de cota terenului natural) - 0.20 m B Pietris cu nisip (1)
= (0.20-2.50 m @ Argila prafoasa maronie, vartoasa, umeda (2) F1P1

Apa subterana nu a fost interceptata in cadrul lucrarilor de foraj.

Pe baza investigatiilor geotehnice de pe teren a cartirii geotehnice detaliate si a evaluirii fiselor
de foraj completate cu rezultatele de laborator se pot concluziona urmatoarele:

* Presiunea conventionala a stratelor de argila prafoasa este de 250 kPa.
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Recomandarile privind executarea lucrarilor:

= Se recomanda folosirea sprijinirii sapaturii cu elemente calculate atunci ciand sunt
necesare excavatii adinci sau cdnd conditiile din vecindtatea excavatiei nu permit
desfasurarea taluzului. Terenul din jurul excavatiei nu trebuie sa fie afectat de incarcari
sau vibratii. Materialul excavat trebuie depozitat la minim 5,0 m delimita excavatiei.
Proiectarea excavatiilor trebuie si fie conform specificatiilor tehnice prevazute in
normativul de proiectare indicativ NP 120/2006.

= Se va tine cont de deformatiile pe care le poate comporta terenul. Acestea nu trebuie sa
depdseascd limita admisibila pentru tipul de constructie.

= La executarea sapaturilor se va tine cont de nivelul hidrostatic. Daca este cazul se vor
avea in vedere lucriri de epuizmente pentru a asigura pe cat posibil executarea pe uscat
a sdpaturilor si turnarea betoanelor.

= Executarea sdpaturilor pentru realizarea fundatiilor se va face cu respectarea masurilor
din Normativul pentru executarea lucrdrilor de terasamente pentru realizarea
fundatiilor constructiilor civile si industriale C169-88.

= Se recomandd directionarea apei care stagneazi pe amplasament spre circuitul de
canalizare prin construirea unor rigole sau unor santuri.

= Fundatia trebuie sa fie alcatuitd astfel incat sa aibd capacitatea de a transmite si
repartiza uniform si in deplind sigurantd efortul la care este supusa de citre partea de
suprastructurd (constructia superioara).

Date geotehnice au fost preluate din studiul geotehnic, ce se anexeaza documentatiei.
(iv) incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecdri de teren, inundatii) in conformitate cu
reglementarile tehnice In vigoare;

Din punct de vedere geotehnic, risc geotehnic redus, categoria geotehnica 2.

Factorii de avut in vedere Descriere Punctaj
Conditii de teren Terenuri bune pls
Apa subterana Fara epuizmente 1
Clasificarea co:ils:;:f::!:npa categoria de — 3
Vecinatati Risc moderat 3
Seism a,=0.15¢g 2
Riscul geotehnic Moderat 11
Categoria geotehnica 2

(v) caracteristici din punct de vedere hidrologic/hidrogeologic stabilite Tn baza studiilor existente, a
documentdrilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

Este de mentionat faptul cd nivelul hidrostatic al apelor freatice a fost mdsurat imediat dupa executia
forajelor cu coloanele de tubaj in gaura forajului, dar acest nivel poate avea variatii atat sezoniere cat si in

functie de conditiile meteo extreme.

Date hidrologice au fost preluate din studiul geotehnic, ce se anexeaza documentatiei.
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3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si

tehnologic

Scenarii propuse spre analiza:
e Scenariul I : Realizare structura rutieri supla, infrastructura pietonali si canalizare
pluviala;

e Scenariul II : Realizare structurd rutierd semirigida, infrastructura pietonald si
canalizare pluviala;
in continuare se prezinti elemente comune scenariilor propuse:
Date generale
Prin proiect se doreste modernizarea strazii Hadrian Daicoviciu prin realizarea unei infrastructuri auto
si pietonale moderne, canalizare pluviala si spatii verzi:
Date tehnice

* Lungime traseu:

303.00 [m]
= (lasa tehnica a strazii:
v
=  Numarul benzilor de circulatie:
2x3.00 [m]
= Declivitatea minima/maxima:
1.05 [%]
= (Canalizare pluviala
303.00 [m]

Elemente de siguranta circulatiei

Traseul in plan
Prin proiect se propune modernizarea strazii Hadrian Daicoviciu prin realizarea de infrastructurd auto si
pietonal, dar si retea de canalizare pluviala si spatii verzi pe traseul studiat.

Traseul in plan are o lungime totald de 303.00 m cu latimea platformei de 9.60 m, alcituit dintr-un
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aliniament, urmarind traseul strazii existente.

Amenajare trecere la nivel cu Cale Feratd

Nu este cazul.

Profilul longitudinal

Pe traseul strazii Hadrian Daicoviciu s-a urmdrit profilul existent al terenului, tinind seama de cotele
obligate si de necesitatea preluarii denivelarilor longitudinale.

La proiectarea liniei rosii s-au respectat prevederile din STAT-10144-3-91 referitoare la declivititile
maxime si minime admise, rezultind astfel declivitate de 1.05%, respectdnd normele impuse de legislatia
privind incadrarea in categoria tehnicd si privind viteza de proiectare pentru asigurarea desfaguririi

circulatiei in conditii de siguranta si confort.

In sectiune transversal,profilul transversal tip va avea urmitoarea alcatuire:
Structurd rutiera
Structura rutiera parte carosabila:

= Strat de uzuri din beton asfaltic BA.16 - 4.00 [cm]

= Stratde legiturd din BAD22.4 - 6.00 [cm]

= Strat de bazi din piatra spartd amestec optimal - 15.00 [cm]

= Strat de fundatie superior din balast amestec optimal - 25.00 [cm]

= Strat de fundatie inferior din balast amestec optimal - 20.00 [cm]

Structura pietonala:
= Strat de uzura din BA.8 - 4.00 [cm]
= Stratde baza din piatra sparta - 15.00 [cm]
= Strat de fundatie din balast - 25.00 [cm]

Structura accese auto:
= Strat de uzurd din beton asfaltic BA.16 - 4.00 [cm]

= Stratde legaturd din BAD22.4 - 6.00 [cm]
= Strat de bazi din piatra sparta amestec optimal - 15.00 [cm]
= Strat de fundatie superior din balast amestec optimal - 25.00 [cm]
= Strat de fundatie inferior din balast amestec optimal - 20.00 [cm]
Siguranta circulatiei
Pe traseul proiectat, siguranta pietonilor este asigurata prin delimitarea partii carosabile cu borduri
prefabricate din beton avand pasul de 15 cm.

Pentru reducerea vitezei in apropierea trecerilor de pietoni, trecerile de pietoni s-au amplasat pe
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praguri din asfalt pentru reducerea vitezei si semnalizarea acestora prin marcaje orizontale si verticale
(indicatoare rutiere). Sporirea sigurantei pietonilor este asiguratd si prin suprailuminarea trecerilor de
pietoni.

De asemenea, sunt necesare a se realiza lucrdri de semnalizare verticald (indicatoare de circulatie) si
orizontald (marcaje rutiere), in scopul prevenirii posibilelor accidente de circulatie. Indicatoarele de
circulatie se vor amplasa conform proiectului de semnalizare rutierd, amplasate si identificate conform
prevederilor in vigoare si dupa aprobarea prealabila a Politiei Rutiere si a departamentului de Siguranta
Circulatiei.

Racordarea bordurilor partii carosabile la intersectii se va face cu o raza de minim 6 m.

Se va asigura vizibilitatea Tn curbe prin eliminarea obstacolelor situate pe partea interioara a curbelor

pdna in limita cdmpului de vizibilitate, cu un confort optic de minim 60 m.

Nrcrt |  Denumire | Delafkm] | Panala[km] | Lungime [km]
Strada Hadrian Daicoviciu
1 [Marcajorizontal |  0+4000.00 |  0+303.00 | 0.30
Scurgerea apelor

Evacuarea apelor de pe partea carosabild

Pe traseul proiectat, apele colectate de pe suprafetele amenajate se vor sistematiza spre gurile de
scurgere aferente canalizdrii pluviale proiectate.

Conductele care alcatuiesc refeaua de canalizare trebuie sa indeplineasca anumite conditii impuse de
calitatea apelor de canalizare, de conditiile hidraulice, de modul de asezare pe nisip sau pe pamant, de
natura paméantului si de cost.

Conditiile pe care trebuie sa le indeplineascd materialele sunt urmatoarele:

= Sdreziste la sarcinile la care sunt supuse;
* Safie impermeabile, sa nu permita infiltratia si exfiltratia;

» Sa reziste la actiunea unor ape uzate sau subterane agresive si apelor cu temperaturi
inalte;

= Sareziste la eroziunea datorata suspensiilor din apa;

= Si aibd suprafata interioard cat mai neteds;

= S3 permitd folosirea metodelor rapide de constructie.
Pe colectorul proiectat, se vor monta cimine de vizitare si evacuare.
Caminele de evacuare se prevad:

» [naliniament, la distanta maxima de 58 m;

» in punctele de schimbare a dimensiunilor;

« In punctele de schimbare a pantei;

= in punctele de schimbare a directiei;

« Inpunctele de intersectie a canalelor.
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La trecerile prin ciminele de vizitare a conductelor de canalizare au fost previzute piese de trecere
speciale in functie de locul de racordare a conductelor (fie in peretii caminelor, fie in fundatia acestora).

Ciminele cu iniltime mai mare de 2 m sunt alcatuite dintr-o camera de lucru de 2 m inaltime, un racord
cameri de lucru - cos de acces realizat cu o piesd tronconicd, un cos de acces si o placd superioara la capac si
rama acestuia. Toate elementele componente ale ciminelor au prevazute scari metalice de acces. Pe santier
se toarnd doar fundatia din beton simplu. Fundatiile ciminelor de vizitare se vor executa din beton simplu.
Caminele de vizitare permit accesul in canale in scopul supravegherii si intretinerii acestora, pentru
curatarea si evacuarea depunerilor sau pentru controlul cantitativ si calitativ al apelor.

Se prevede inscrierea retelei in sectiunea transversald a strazii, cu respectarea distantelor prescrise in

SR 8591-1991.

Aducere la cotd cdmine pe toatd lungimea traseului studiat
Se impune aducerea la cotd si inlocuirea capacelor pentru toate caminele si aerisitoarele de gaz existente
pe traseul lucrarii, dupa cum urmeaza: 26 camine de adus la cota;

Daci in etapele urmitoare ale proiectului se identifica si alte cdmine ce necesitd aducere la cotd, aceste

valori se vor actualiza.

Instalatii electrice

Nu este cazul.

Instalatii electrice - Sistem de iluminat cu telegestiune

Nu este cazul.

SCENARIUL 1 - REALIZARE STRUCTURA RUTIERA SUPLA, INFRASTRUCTURA P ALA _SI
CANALIZARE PLUVIALA;

Structura rutiera supla

Date de intrare

Volumul de trafi Icul
Volumul de trafic de calcul a fost stabilit ca si unul mediu cu 70..110 M.Z.A. 50 kN vehicule grele sau

0.30-0,50 Nc115 kN m.o.s.. Perioada de perspectivd adoptata va fi de 10 ani, tindnd cont de specificul strazii.
Tipul de pamant
Conform studiul geotehnic efectuat, pdmantul bun de fundare este de tip P5 si se afld la adancimi

cuprinse intre -0.20 si -2.50 m fatd de cota terenului natural.

Tip climateric
Conform fig.4, extrasad din NP 177-2001, traseul proiectat se incadreaza in tip climateric L.
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Fig.5 - Harta cu repartitia tipurilor climaterice pe teritoriul Romaniei

Regim hidrologic
Regimul hidrologic al drumului este 2b, corespunzator conditiilor hidrologice DEFAVORABILE cf. STAS

1709/2-1990 5i PD 177-2001.

Normative respectate la dimensionare
PD 177-2001 - ,Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide”

STAS 1709/1-1990 - ,Adancimea de inghet in complexul rutier”

NP 116-04 - ,Normativ privind alcdtuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi”,

Dimensionarea structurii rutiere propuse

Stabilirea traficului de calcul

Se estimeaza un trafic de calcul pentru dimensionarea structurii rutiere mediu conform NP 116-04
~Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi”, avand valoarea Nc = 0.5
m.o.s.

Dimensionarea structurii rutiere suple

Stabilirea capacitatii portante la nivelul patului drumului

Calculele de dimensionare vor fi realizate tindnd cont de rezultatele Studiului Geotehnic.

Terenul de fundare predominant pe care se va construi fundatia sistemului rutier, este alcatuit din
pietris cu nisip, identificat prin studiul geotehnic la addncimea de -0.20 si argile identificate intre -0.20 si -
2.50 m.
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Alegerea alcatuirii structurii rutiere
Dat fiind existenta in regiune a surselor de agregate naturale de cariera se recomanda un sistem rutier
suplu, cu strat de bazd din piatrd spartd amestec optimal. Grosimile straturilor rutiere gi valorile de calcul

ale modulului de elasticitate dinamic si ale coeficientului lui Poisson sunt date in tabelul aldturat.

Tabelul 1
Nr. Denumirea materialului din strat Grosime E,Mpa 1l
1 Beton asfaltic BA16 4 3600 0.35
2 Beton asfaltic deschis BAD22.4 6 3000 0.35
3 Strat de baza din piatra spartd amestec optimal 15 500 0.27
4 Strat de fundatie superior din balast amestec optimal 25 300 0.27
5 Strat de fundatie inferior din balast amestec optimal 20 300 0.27

Modulul de elasticitate dinamic echivalent Eech la nivelul patului drumului in functie de modulul de
elasticitate dinamic al pdmantului de fundari Ep si de grosimea stratului de fundatie din balast h.s.f conform
PD 177-2001 are valoare 300 Mpa.

Verificarea sistemului rutier la solicitarea osiei standard

Verificarea sistemului rutier implicd calculul deformatiilor specifice in punctele critice ale sistemului
rutier, caracterizat printr-o stare de solicitare maxima. Rezultate sunt extrase din programul de calcul

CALDEROM2000 si sunt prezentate tabelar, tabelul 2.

- er, in microdeformatii, la baza straturilor bituminoase;
- €2, in microdeformatii, la nivelul patului drumului;
- Modulul de elasticitate dinamic mediu ponderat (Em) al pachetului de straturi bituminoase s-a

calculat €, = [ £ (' xh) / X hl’  (MPa)

NOTE DE CALCUL
Parametrii problemei sunt
Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului  0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm
Stratul 1: Modulul 3240. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 10.00 cm
Stratul 2: Modulul 500. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 15.00 cm
Stratul 3: Modulul 300. MPa, Coeficientul Poisson .70, Grosimea 45.00 cm
Stratul 5: Modulul 70. MPa, Coeficientul Poisson .420 si e semifinit
REZULTATE: EFORT DEFORMATIE DEFORMATIE
R Z RADIAL RADIALA VERTICALA
cm  cm MPa microdef  microdef

.0 -10.00 .663E+00 .188E+03 -.281E+03
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.0 10.00 -112E-01 .188E+03 -.744E+03
.0 -25.00 .738-01 -193E+03 -396E+03
.0 25.00 .209E-01 .193E+03 -.564E+03
.0 80.00 .232E-02 .101E+03 -293E+03

Tabelul 2
Criteriul Valoare*
Deformatia specifica de intindere la baza straturilor 188
bituminoase, er, um
Deformatia specificd verticala de compresiune la nivelul 293
stratului de forma, €z, um

*valori rezultate din programul de calcul CALDEROM 2000
Verificarea comportarii sub trafic a structurii rutiere
Stabilirea comportdrii sub trafic a sistemului rutier are drept scop compararea valorilor deformatiilor

specifice si tensiunile calculate cu cele admisibile, stabilite pe baza proprietitilor de comportare ale

materialelor.

Tabelul 3
Criteriul Parametrul
Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibila la RDO 0.188
baza straturilor bituminoase, RDO<=RDOadm RDOadm 0.9
Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la €17 293
nivelul patului drumului, £z<=gzadm E2adm 728

Din examinarea tabelului 3 se observa ca structura rutierd propusa verificd toate criteriile impuse de

metoda de dimensionare.

Verificarea la inghet - dezghet a structurii rutiere propuse

Verificarea la Inghet - dezghet a structurilor rutiere propuse s-a efectuat in conformitate cu prevederile
STAS 1709/1 - 90 si STAS 1709/2 - 90.

Se considera ca o structura rutierd este rezistenta la actiunea fenomenului de inghet-dezghet daca
gradul de asigurare la pitrunderea inghetului in complexul rutier (k) este mai mare decat:

K.adm = 0.40 - pentru stucturile rutiere suple cu straturi bituminoase cu grosime totald <15 cm, fard strat
stabilizat cu lianti hidraulici sau puzzolanici,

Gradul de asigurare la patrunderea fnghetului in complexul rutier este:

K=He/Zcr

Unde: He - grosimea echivalenta de calcul;

Zcr - adancimea de inghet in complexul rutier;

Zcr=Z + (HSR - He)

Z - addncimea de inghet in pAmantul de fundatie. Conform STAS 1709/1, pentru zona Oradea,

Z=80cm.

I.med.5/30 = 640

27 /85



AdresdrMun. ClOENapOEa; oot ot

Str. Maramuresului, Nr. Al sm (1157 =k
COSTINSIVLAD 514 g B, Ap.1; GERT GERT

BIROU DE PROIECTARE IS0 140012015 150 9001:2015

CUI: RO36586033;

i

Analiza structurii rutiere la fenomenul de inghet-dezghet este prezentat in tabelul 4.

Tabel 4
Coef.de | Grosime
Nr. Denumirea materialului din strat echivalare [cm] He [cm]
1 Beton asfaltic BA16 0.50 4.00 2.00
Beton asfaltic deschis BAD22.4 0.60 6.00 3.60
3 Strat de baza din piatra sparta amestec optimal 0.70 15.00 10.5
0
4 Strat superior de fundatie din balast amestec optimal 0.80 45.00 36.0
0
Total [cm] 70.00 524
0
AZ= HSR-He 17.90
Zcr=Z+0Z 107.90
K = He/Zcr 0.483
Kadm 0.40
Rezistenta la inghet-dezghet DA

Ca urmare a calcului realizat, structura rutierd propusa verifica la actiunea fenomenului de inghet-

dezghet.

STRUCTURA RUTIERA TROTUARE PIETONALE

Tabel 5
Nr. Denumirea materialului din strat Grosime
Beton asfaltic BA8 4
Strat de baza din piatra sparta amestec optimal 15
Strat de fundatie superior din balast amestec optimal 25

SCENARIUL 2 -REALIZARE STRUCTURA RUTIERA SEMIRIGIDA, INFRASTRUCTURA PIETONALA SI
CANALIZARE PLUVIALA;

Structura rutiera semirigida

Date de intrare

Volumul de trafic de calcul

Volumul de trafic de calcul a fost stabilit ca si unul mediu cu 70...110 M.Z.A. 50kN vehicule grele sau 0.30-
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0,50 Nc115 kN m.o.s.. Perioada de perspectivd adoptati va fi de 10 ani, tinind cont de specificul strazilor.
Tipu dman
Conform studiul geotehnic efectuat, pdmantul bun de fundare este de tip P5 si se afld la adancimi
cuprinse intre -0.20 si -2.50 m fati de cota terenului natural.
Tip clim

Conform fig.4, extrasad din NP 177-2001, traseul proiectat se incadreaza in tip climateric L.
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Fig.5 - Harta cu repartitia tipurilor climaterice pe teritoriul Romaniei

Regim hidrologic
Regimul hidrologic al drumului este 2b, corespunzator conditiilor hidrologice DEFAVORABILE cf. STAS
1709/2-1990, pentru sectoare de drum situate In rambleu mai mic de 1m, la nivelul terenului, in profil mixt

sau debleu.

Normative respectate la dimensionare

PD 177-2001 - ,Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide”
STAS 1709/1-1990 - ,Adancimea de inghet in complexul rutier”

NP 116-04 - ,Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strizi”,

imensionarea structurii rutiere propu
Stabilirea traficului de calcul
Se estimeaza un trafic de calcul pentru dimensionarea structurii rutiere mediu conform NP 116-04
»Normativ privind alcdtuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi”, avind valoarea Nc = 0.5

m.o.s.
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Dimensionarea structurii rutiere semirigide

Stabilirea capacitatii portante la nivelul patului drumului

Calculele de dimensionare vor fi realizate tindnd cont de rezultatele Studiului Geotehnic.

Terenul de fundare predominant pe care se va construi fundatia sistemului rutier, este alcituit din
pietris cu nisip, identificat prin studiul geotehnic la addncimea de -0.20 si argile identificate intre -0.20 si -

2.50 m.

Alegerea alcatuirii sistemului rutier
Dat fiind existenta in regiune a surselor de agregate naturale de cariera se recomanda un sistem rutier
suplu, cu strat de bazd din piatrd sparta amestec optimal. Grosimile straturilor rutiere si valorile de calcul

ale modulului de elasticitate dinamic si ale coeficientului lui Poisson sunt date in tabelul aldturat.

Tabelul 1
Nr. Denumirea materialului din strat Grosime E,Mpa M
1 Beton asfaltic BA16 4 3600 0.35
2 Beton asfaltic deschis BAD22.4 6 3000 0.35
3 Strat de baza din balast stabilizat cu ciment 20 1200 0.25
4 Strat de fundatie superior din balast amestec optimal 25 300 0.27
5 Strat de fundatie inferior din balast amestec optimal 20 300 0.27

Modulul de elasticitate dinamic echivalent Eech la nivelul patului drumului in functie de modulul de
elasticitate dinamic al pdméantului de fundari Ep si de grosimea stratului de fundatie din balast h.s.f conform
PD 177-2001 are valoare 300 Mpa.

Verificarea sistemului rutier la solicitarea osiei standard

Verificarea sistemului rutier implicd calculul deformatiilor specifice in punctele critice ale sistemului
rutier, caracterizat printr-o stare de solicitare maxima. Rezultate sunt extrase din programul de calcul
CALDEROMZ2000 si sunt prezentate tabelar, tabelul 2.

- €r, in microdeformatii, la baza straturilor bituminoase;

- Ot,in MPa, la baza straturilor din agregate stabilizate cu ciment;
- €z, in microdeformatii, la nivelul patului drumului;
- Modulul de elasticitate dinamic mediu ponderat (Em) al pachetului de straturi bituminoase s-a

calculatcurelatia: Ej,=[X (Eim xh) /Y bl (MPa)

NOTE DE CALCUL

Sarcina..... 57.50 kN

Presiunea pneului  0.625 MPa

Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3240. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 10.00 cm
Stratul 2: Modulul 1000. MPa, Coeficientul Poisson .250, Grosimea 20.00 cm
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Stratul 3: Modulul 300. MPa, Coeficientul Poisson .70, Grosimea 45.00 cm
Stratul 5: Modulul 70. MPa, Coeficientul Poisson .420 si e semifinit

REZULTATE: EFORT DEFORMATIE DEFORMATIE
R Z RADIAL RADIALA VERTICALA

cm cm MPa microdef  microdef

.0 -10.00 .878E-01 .714E+02 -.170E+03
.0 10.00 -353E-01 .714E+02 -.359E+03
.0 -30.00 194E+00 -.143E+03 -.166E+03
.0 30.00 210E-01 .143E+03 -.377E+03
.0 -75.00 .328E-01 .934E+02 -.110E+03
.0 75.00 .290E-03 .934E+02 -.220E+03
Tabelul 2
Criteriul Valoare*
Deformatia specificd de intindere la baza straturilor 71.4
bituminoase, er, um
Deformatia specifica verticala de compresiune la nivelul 220
stratului de forma, £z, um

*valori rezultate din programul de calcul CALDEROM 2000

Verificarea comportarii sub trafic a sistemului rutier

Stabilirea comportdrii sub trafic a sistemului rutier are drept scop compararea valorilor deformatiilor

specifice si tensiunile calculate cu cele admisibile, stabilite pe baza proprietitilor de comportare ale

materialelor.

Tabelul 3
Criteriul Parametrul
Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibila la RDO 0.071
baza straturilor bituminoase, RDO<=RD0Oadm RDOadm 0.9
Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la £z 220
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nivelul patului drumului, €z<=gzadm | Ezadm | 728

Din examinarea tabelului 3 se observi ci structura rutiera propusa verifica toate criteriile impuse de

metoda de dimensionare.

Verificarea la inghet - dezghet a structurilor rutiere propuse
Verificarea la inghet - dezghet a structurilor rutiere propuse s-a efectuat in conformitate cu prevederile
STAS 1709/1-905i STAS 1709/2 - 90.

Se considera ca o structura rutierd este rezistentd la actiunea fenomenului de inghet-dezghet
daca gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier (k) este mai mare decat:

» Kadm = 0.45 - pentru structurile rutiere semirigide cu straturi strat stabilizat cu lianti
hidraulici sau puzzolanici.

Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier este:
K =He/Zcr
Unde: He - grosimea echivalenta de calcul;
Zcr - adancimea de inghet in complexul rutier;
Zcr=7 + (HSR - He)
Z - adincimea de inghet in pdméntul de fundatie. Conform STAS 1709/1, pentru zona Oradea, Z = 80
I.med.5/30 = 640

Analiza structurii rutiere la fenomenul de inghet-dezghet este prezentat in tabelul 4.

Tabel 4
Coef.de Grosime
Nr. Denumirea materialului din strat echivalare [em] He [cm]
1 Beton asfaltic BA16 0.50 4.00 2.00
2 Beton asfaltic deschis BAD22.4 0.60 6.00 3.60
3 Strat de baza din balast stabilizat cu ciment 0.70 20.00 14.00
4 Strat superior de fundatie din balast amestec optimal 0.80 45.00 36.00
Total [cm] 75.00 | 55.60
AZ= HSR-He 17.90
Zer=Z+AZ 107.90
K = He/Zcr 0.483
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Kadm 0.40
Rezistenta la inghet-dezghet DA

Ca urmare a calcului realizat, structura rutiera propusa verifica la actiunea fenomenului de inghet-

dezghet

3.3. Costuri estimative ale investitiei

Costurile estimative pentru realizarea acestei investitii, in ambele scenarii propuse, se prezintd in

Devizele Generale estimative anexate docunientatiei.

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importan;é a constructiilor

Lucrdrile ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria ,,C"- Constructii de importanti
normala - in conformitate cu HGR nr.766/1997 ,Regulament privind stabilirea categoriei de importanti a
constructiilor” si cu ,Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”, elaborate de

INCERC, laborator SCB-BAP in aprilie 1996.

Nr. | Factorii Criterii Punctaj
crt. | determinanti asociate
0 1 2 3 4
1. Importanta vitala i) oameniimplicati direct in cazul unor disfunctii ale 2
constructiei ;
ii) oameniimplicati indirect in cazul unor disfunctii ale
constructiei ; 4
iii) caracterul evolutiv al defectelor periculoase, in cazul 4
unor disfunctii ale constructiei.
4
2 Importanta social -  [)) marimea comunitatii care apeleaza la functiunile 2
economica si constructiei si/sau valoarea bunurilor materiale
culturala adapostite de constructie ;
ii) ponderea pe care functiunile constructiei o au in
comunitatea respectiva ; 2 2
iii) natura si importanta functiilor respective.
2
3. Implicarea ecologica [i) madsura in care realizarea si exploatarea constructiei 2
intervine in perturbarea mediului natural si a
mediului construit;
ii) gradul de influenta nefavorabild asupra mediului 2
natural si construit; 2
iii) rolul activ in protejarea/refacerea mediului naturalsi | 2
construit;
4. Necesitatea ludriiin ) durata de utilizare preconizati; 4
considerare a duratei {ii) masura in care performantele alcatuirilor -
de utilizare ( constructive depind de cunoasterea evolutiei
existenta ) actiunilor ( solicitdrilor ) pe durata de utilizare;
iii) masura in care performantele functionale depind de 4
evolutia cerintelor pe durata de utilizare. 2
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5. Necesitatea adaptarii ) masura in care asigurarea solutiilor constructive, este | 2
la conditiile locale de dependenti de conditiile locale de teren si de mediu;
teren si de mediu ii) masura in care conditiile locale de teren gi de mediu
evolueazd defavorabil in timp; 2
iii) masura in care conditiile locale de teren si de mediu 2
determina activitati/masuri deosebite pentru 2
exploatarea constructiei.
6. Volumul de muncasi i) ponderea volumului de muncd si de materiale 2
de materiale inglobate ;
necesare ii) volumul si complexitatea activitdtilor necesare 2
pentru mentinerea performantelor constructiei pe
durata de existentd a acesteia ; 2
iii) activitati deosebite in exploatarea constructiei
impuse de functiile acesteia. 2
TOTAL: 16

Conform prevederilor STAS 10100/0-75 "Principii generale de verificare a sigurantei constructiilor”,
lucrarile acestei documentatii se incadreaza in clasa de importanta III - constructii de importanta medie.
Strada proiectatd se incadreazad conform STAS 10144-1/90 la strazi in mediu urban de categoria IV.

Verificarea documentatiei se va realiza in functie de categoria de rezistentd, stabllltate si
sigurantd in exploatare, dupd cum urmeaza:

= A4 pentru rezistenta si stabilitate;,
= B2 pentru siguranta in exploatare;
= D pentru igiend, sdndtate si mediu.
Pentru a evidentia cit mai exact situatia din teren in zona lucrarilor proiectate, au fost efectuate studii de

teren care au stat la baza stabilirii solutiilor proiectate.

Studiul topografic cuprinzind planurile topografice cu amplasamentul reperelor, lista cu repere in
sistem de referintd national, vizat de OCPL

Studiul geotehnic cuprinzind planurile cu amplasamentul forajelor, verificate Af.

Studiile de teren se anexeaza documentatiei.

3 5 Grafice orientative de reallzare a 1nvestlt1e1

Graficul de realizare a investitiei se intinde pe 8 luni, dupa cum urmeaza:

MODERNIZARE STRADA HADRIAN DAICOVICIU, MUNICIPIUL
ORADEA, JUDETUL BIHOR, SCENARIUL I - RECOMANDAT

Nr. Crt. Denumire servicii Luna | Luna | Luna | Luna | Luna | Luna | Luna | Luna

DURATA (LUNI)

1 2 3 4 5 6 7 8
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1 2 B ] [ e Vs s | sty s e T R R T
1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1. |Obtinerea terenului
1.2. |Amenajarea terenului
13 Amenajari pentru protectia mediului
" |siaducere la starea initiala
14 Cheltuieli pentru relocarea/protectia
7 utilitatilor
2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
21 Cheltuieli pentru asigurarea
" |utilitatilor necesare obiectivului
3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1. [Studii
Documentatii-suport si cheltuieli
3.2. |pentru obtinerea de avize, acorduri si
autorizatii
3.3. |Expertizare tehnica
3.4 Certificarea performantei energetice
" |si auditul energetic al cladirilor
3.5. |Proiectare
36 Organizarea procedurilor de achizitie
" |publica
3.7. |Consultanta
3.8. |Asistenta tehnica
4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. |Constructii si instalatii
42 Montaj utilaje, echipamente
" |tehnologice si functionale
43 Utilaje,echipamente tehnologice si
" |functionale care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4. |functionale care nu necesita montaj si
echipamente de transport
4.5. |Dotari
4.6. |Active necorporale
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5 Alte cheltuieli

5.1 Organizarea de santier

Comisioane, cote, taxe, costul

&l creditului

5.3. |Cheltuieli diverse si neprevazute

Cheltuieli pentru informare si

5.4.
publicitate

6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

Pregdtirea personalului de

6.1.
exploatare

6.2. |Probe tehnologice si teste

4. Analiza fiecarui scenariu tehnico-economic propus

4.1. Prezentarea cadrulm de anallza, inclusiv spec1flcare perioadei de refermta si

prezentarea scenariului de referinta

Identificarea investitiei

Dezvoltarea economica si sociald durabila a zonei urbane este indispensabil legata de imbundtitirea
infrastructurii rutiere, pietonale si a serviciilor de baza existente.

Crearea si modernizarea infrastructurii rutiere si pietonale constituie elemente de bazd pentru
comunitatea urband, reducind astfel riscul accidentelor rutiere si fluidizand traficul. Acestea sunt necesare
pentru a asigura conditii de siguranta, protectia mediului, accesibilitatea si, in general, conditii optime de
trai. Infrastructura asigurd, de asemenea, premisele pentru dezvoltarea unei economii urbane competitive.

Definirea obiectivelor

Municipiul Oradea este entitatea responsabila cu implementarea proiectului, acesta avand ca obiective:

= Realizare de infrastructura rutiera;
= Realizarea de infrastructura pietonal3;
* Realizarea unui sistem de colectare si evacuare a apelor meteorice;

» Realizarea iluminatului public pe toata lungimea traseului proiectat;
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= Asigurarea unei infrastructuri in conformitate la standarde europene;

= Asigurarea unei politici de amenajare durabila a teritoriului prin dezvoltarea echilibrata
a infrastructurii locale;

» Imbunatitirea standardelor de viata ale populatiei;

= Cresterea atractivitatii zonei/localitatii pentru investitorii interesati de dezvoltarea unor
afaceri locale;

= La elaborarea documentatiilor tehnice se vor respecta prevederile HG907 /2016, a STAS-
urilor precum si reglementarile tehnice in vigoare;

A

= Se vor respecta conditiondrile impuse de emitentii avizelor de specialitate in
conformitate cu prevederile Certificatului de Urbanism;

= Coordonarea cu celelalte investitii in curs de implementare;
= Utilizarea rationala a materialelor {indnd cont de resursele zonale;

= Traseul proiectat va pastra pe cit posibil traseul existent;

4.2. Analiza vulnerabilitatii cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de

schimbari climatice, ce pot afecta investitia

Evaluarea riscurilor este un proces de aplicare a unor metodologii de evaluare a riscurilor asa cum au
fost definite, probabilitatea, frecventa de manifestare a unui risc si expunerea oamenilor dar si a bunurilor
lor la actiunea acestuia, ca si consecintele expunerii respective.

Exista trei pasi in evaluarea riscului: identificarea riscului, analiza si evaluarea vulnerabilitatii.

Pentru identificarea riscului trebuie mai intédi identificarea riscurilor care apar, existind o serie de
metodologii de identificare si evaluare a riscurilor. Fiecare dintre aceste metodologii ia in considerare
parametrii precum frecventa, durata, severitatea, impactul pe termen lung sau scurt, pagubele.

O a doua etapa si anume cea de analiza a riscului estimeaza probabilititile si consecintele asteptate
pentru un risc identificat sau expunerile si efectele. Consecintele vor varia in functie de magnitudinea
evenimentului si de vulnerabilitatea elementelor afectate.

in analiza riscului existi citeva consideratii care nu trebuie omise. Acestea includ: investigarea
frecventei tipurilor specifice de risc, determinarea gradului de avertizare, estimarea duratei, identificarea

consecintelor.
Riscurile ANTROPICE:

Riscurile antropice sunt fenomene de interact{iune intre om si naturd, declansate sau favorizate de
activitdti umane si care sunt daunatoare societatii in ansamblu si existentei umane in particular.

Aceste fenomene sunt legate de interventia omului in naturd, cu scopul de a utiliza elementele cadrului
natural in interes propriu: activitd{i agricole, miniere, industriale, de constructii, de transport, amenajarea

spatiului.

in unele cazuri, cauzele antropogene se intrepitrund cu cele naturale, ca in cazul desertificirii,
inundatiilor, etc. Afectarea sau, in unele cazuri, distrugerea mediului determind o crestere a vulnerabilititii
umane, respectiv pericole potentiale care pot periclita sdndtatea si, uneori, chiar viata, la care se adaugi

pagubele materiale.
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Dupa durata si gradul de afectare a mediului, hazardele se ierarhizeaza in:

= episodice (emisii de poluanti, care poti fi remediati relativ usor);

= accidentale (sunt riscuri care produc dereglari in desfasurarea unui proces natural sau
antropic si care se pot remedia intr-un interval de timp scurt);

* rupturd (produc intreruperea activititilor prin distrugerea mecanismului de funcfionare
si care necesita timp si resurse financiare mari);

= catastrofale (produc schimbari radicale in structura unui ecosistem, sau care pot
conduce la disparitia unei structuri, si deci, care presupune reconstructia pe principii
diferite fata de cele initiale pentru a rezista la alte hazarde catastrofale, cu cheltuieli
imense).

in functie de activitatea care le-a declansat, riscurile antropice se pot structura in tehnologice si sociale.

RISCURI (HAZARDELE) NATURALE sunt manifestdri extreme ale unor fenomene naturale, precum
cutremurele, furtunile, inundatiile, seceta care au o influenta directa asupra vietii fiecarei persoane, asupra
societdtii si a mediului inconjurdtor, in ansamblu. Cunoagterea acestor fenomene permite luarea unor
masuri adecvate pentru limitarea efectelor - pierderi de vieti omenesti, pagube materiale si distrugeri ale
mediului - si pentru reconstructia regiunilor afectate.

Riscurile (hazardele) naturale pot fi clasificate in functie de diferite criterii, cum ar fi:

modul de formare (geneza), durata de manifestare, arealul afectat etc. In functie de genezi, riscurile
naturale se diferentiaza in: riscuri endogene si riscuri exogene.

Riscurile ENDOGENE sunt generate de energia provenitd din interiorul planetei, in aceastd categorie
fiind incluse eruptiile vulcanice si cutremurele.

Riscurile EXOGENE sunt generate de factorii climatici, hidrologici, biologici etc.,, de unde categoriile de:
hazarde geomorfologice, hazarde climatice, hazarde hidrologice, hazarde biologice naturale, hazarde
oceanografice, hazarde biofizice si hazarde astrofizice.

Riscurile GEOMORFOLOGICE cuprind o gama variatd de procese, cum sunt prabusirile, tasdrile sau
alunecdrile de teren, avalansele.

Riscurile CLIMATICE cuprind o gama variatd de fenomene si procese atmosferice care pot genera
pierderi de vieti omenesti, mari pagube si distrugeri ale mediului

Cele mai intilnite manifestdri tip risc sunt furtunile care definesc o stare de instabilitate a atmosferei ce
se desfisoard sub forma unor perturbatii citeodata foarte violente.

Riscul reprezintd, de fapt, o categorie fenomenologica, referindu-se la obiecte si fenomene (mase de aer,
biomasa), la actiunile acestora (inundatii, alunecari de teren) precum si fnsusirile lor.

Riscurile se caracterizeazd printr-o serie de atribute care le contureaza dimensiunea spatios

- temporald si energetica:

magnitudinea - depésirea unui anumit prag de acceptabilitate, a unei limite valorice dincolo de care pot
apirea prejudicii aduse omului sau bunurilor sale duce la aparifia fenomenelor extreme; frecventa -

reprezintd gradul de repetabilitate al unui eveniment de o magnitudine datd; viteza de manifestare - este
intervalul dintre primul moment al manifestarii unui hazard si momentul sdu maxim; temporalitatea -
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insusirea evenimentelor pe o linie continua de la cele aleatoare la cele periodice.

Definirea termenilor utilizati in studiul riscurilor ajuta la o mai buna intelegere a definitiilor mentionate
mai sus, astfel tratind in ordinea importantei lor primul element il reprezinta analiza riscului ceea ce
reprezinta procesul de identificare a probabilititii de manifestare a unui fenomen periculos. Odat3 analizat
riscul se urmdreste frecvenia acestuia adicd mdsurarea probabilitdfii exprimatd printr-un numdr de
manifestari ale unui eveniment intr-un interval de timp dat. Un alt termen utilizat in terminologia specifica
este riscul dinamic sau rezultatul comportamentului episodic activ al unui proces, urmat de hazardul static
ce releva actiunile umane care duc la indeplinirea conditiilor periculoase statice.

Identificarea riscului este termenul utilizat pentru recunoasterea tuturor riscurilor posibile care ar
putea sd apara intr-un anumit timp in arealul de interes. Scopul identificarii acestora este:
= reducerea (pe cat posibil evitarea) pierderilor posibile generate de diferitele riscuri;
= asigurarea unei asistente prompte si calificate a victimelor;
= realizarea unei refaceri economico-sociale cdt mai rapide si durabile.
* realizarea masurilor de prevenire si de pregatire pentru interventie;

= mdsuri operative urgente de interventie dupd declansarea fenomenelor periculoase cu
urmari deosebit de grave;

= masuri de interventie ulterioara pentru recuperare si reabilitare.

In concluzie, se poate afirma ci riscul reprezinti o stare probabild a unui sistem definiti de
potentialitate de manifestare cu o magnitudine ce depdseste un prag general acceptat, cu intervale de
recurenta estimate in timp si spatiu care nu pot fi exact determinate.

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum

Pe amplasamentul proiectului s-au identificat urméitoarele utilitati:

* Retea de alimentare cu energie electricad
= Retea de alimentare cu apa potabila

= Retea de canalizare menajera

* Retea gaz presiune redusa

» Retea de telecomunicatii RDS

Pentru prezentul proiect este necesara racordarea cu energie electrica a sistemului de iluminat.

Pe amplasamentul studiat exista posibilitatea racordarii la utilitdtile precizate.

4.4. Sustenabilitatea realizirii obiectivului de investitii

a) Impactul social si cultural, egalitatea de sanse
Se estimeazad cid realizarea investitiei va avea un impact social pozitiv pentru populatia Municipiului

Oradea.

Avand in vedere caracterul lucrarilor, respectiv: modernizare strazi in localitate, egalitatea de sanse se
considera asigurata.

b) Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza de
operare
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Numadrul de locuri de munca create in faza de executie

Obiectul acestor estimdri este evidentierea efectelor economice directe, indirecte si induse asupra
locurilor de munca. Toate persoanele care lucreazd pentru proiect -ingineri, specialisti, operatori de
echipamente, proiectanti, muncitori -~ reprezintd angajarea directa a forfei de muncd. Persoanele care sunt
incluse in circuitul economic al proiectului fird a avea implicare directd, beneficiazd de efectele indirecte
asupra locurilor de munci prin efectul multiplicator - fabricantii de materiale de constructii, fabricantii si
furnizorii de utilaje si echipamente de constructii, personal deservent al utilajelor, personal administrativ.
Efectele induse ale locurilor de munca sunt determinate de sporirea consumului angajatilor directi si
indirecti pe seama veniturilor obtinute, ceea ce duce la sporirea veniturilor agentilor economici si implicit a
activitatii acestora.

Pe intreaga perioadd de executie a lucrdrilor, o parte din forta de muncd va fi recrutata din randul
comunitdtii locale.

Locuri de munca temporare pe durata de implementare a proiectului - 20.

Numadrul de locuri de munci create in faza de operare

in faza de operare nu se creeazi noi locuri de munci in mod direct. Totusi, dezvoltarea zonei prin
realizarea investitiei poate duce la infiintarea de noi firme, ceea ce ar duce la noi locuri de munca.

in regulamentul de exploatare si intretinere vor fi cuprinse si urmétoarele categorii de lucréri:

= inspectii preventive

= reparatii curente planificate

= reparatii curente pentru inldturarea unor defectiuni constatate

= madsuri specifice pentru pregatirea exploatarii pe perioada de iarna

= finerea evidentei pe perioada de exploatare

c) Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz

La stabilirea solutiilor tehnice s-a avut in vedere protejarea factorilor de mediu, astfel nu s-au prevazut
lucrdri care si aibd un impact notabil asupra mediului. Din acest punct de vedere solutiile propuse sunt
minim invazive.

Lucrdrile proiectate nu se situeaza in arii protejate sau ecosisteme sensibile. In acest context, nu se
estimeaza aparitia unui impact negativ asupra mediului.

Impactul potential asupra mediului este redus si acceptabil in perioada de executie a lucrarilor datorita
anumitor factori cum ar fi: zgomot, vibratii, poluare atmosferica, scurgeri accidentale de combustibili

cauzate de mijloacele de transport si executie a lucrdrii.

Acest impact asupra mediului si asupra factorului uman este insa de scurta durata, adica pe perioada de
execufie a lucrarilor.

Recomandari privind protectia mediului

in ceea ce priveste problema de protectia mediului, vor fi prevdzute masuri obligatorii pentru
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executantul lucrarii astfel incat si se preintimpine degradarea factorilor de mediu. in acest sens:

= protejarea apelor, solului si subsolului in zonele adiacente obiectivului de lucru;

= restrangerea pe cat posibil a spatiului de depozitarea materiilor prime pe suprafete
rational dimensionate, langa obiectivul de executie;

= excedentele de materiale rezultate in urma sapaturilor, vor fi transportate si depozitate,
conform acordurilor incheiate cu beneficiarul, in locuri special amenajate (rampe de
deseuri sau terenuri scoase din folosinfa si avand aceastd destinafie) cu respectarea
principiilor ecologice.

Lucrdrile propuse prin prezentul proiect nu conduc la poluarea semnificativa a zonei.
Se disting doua tipuri de poluanti:

= Pe perioada construirii, care ar putea crea efecte locale pe termen scurt (de natura
temporara);

» In timpul perioadei de exploatare, care ar putea crea efecte pe termen lung (de natura
permanenta).

Componenta de mediu apa

Poluanti in perioada de executie

Pentru a evita poluarea in vecindtatea lucrarilor, utilajele vor fi stocate la sfarsitul zilei de lucru intr-o
parcare special amenajatd intr-o zond mai inaltd, prevazutd cu o pantd astfel incat apele pluviale si
eventualele scdpari de carburanti sa fie retinute intr-un separator de produse usoare. Impurificarea apelor
poate apdrea si in cazul unor scurgeri accidentale de produse petroliere de la masinile si utilajele din timpul
executiei, aceste scurgeri fiind In cantitati mici nu pot infesta apa subterana.

Poluanti in perioada de exploatare

Dupd darea in folosintd a obiectivului de investitii, calitatea apelor de suprafatd si subterane este
garantatd prin utilizarea materialelor si tehnologiilor moderne si fiabile de colectare si evacuare a apelor
meteorice.

Componenta de mediu sol si subsol

Poluanti in perioada de executie

Sursele de poluare in perioada de executie sunt generate de:

= Traficul auto prin scurgeri accidentale de produse petroliere in timpul operatiilor de
alimentare sau datoritd stdrii tehnice defectuoase a utilajelor si echipamentelor de
transport i montaj;

= Depozitarea materialelor de constructii si a degeurilor pe suprafefe de teren
neimpermeabilizate.

Reducerea impactului asupra solului si subsolului se realizeaza prin utilizarea mijloacelor de transport si
montaj in stare bund de functionare si depozitarea controlata a reziduurilor si a materialelor de constructii.

Poluarea solului si subsolului se caracterizeazd ca fiind negativa moderata spre neglijabil.
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Poluanti in perioada de exploatare

O sursd potentiald de poluare a solului si subsolului in perioada de exploatare este reprezentatd de
scurgerile de produse petroliere de la utilajele de transport (materii prime, degeuri solide, etc.).

In perioada de exploatare, poluarea solului si subsolului este neglijabila.
Componenta de mediu aer

Poluanti in perioada de executie

Pentru realizarea obiectivului se vor executa lucrdri de excavatii, transportul pamantului, a betoanelor,
utilajelor, etc. care implica utilizarea mijloacelor de transport grele: autocamion, autobasculants,
buldoexcavator, automacara, autobetoniera. Poluantii pentru aer in timpul executiei sunt: praful, gazele de
esapament.

Praful rezulti de la rularea mijloacelor de transport pe cdile de acces din incinta obiectivului, executia
sistematizarii pe verticala, imprastiere balast, pimant, compactare, construire, etc.

Gazele de esapament rezultd de la masini si utilaje in timpul executiei.

Sursele de impurificare ale atmosferei asociate activitatilor de executie sunt surse libere, deschise,
diseminate pe suprafata de teren pe care au loc lucrarile. Reducerea acestor poluanti se poate face prin
amplasarea unor ecrane protectoare si udarea suprafetelor.

Poluarea factorului de mediu AER este de scurta durata, limitatad in timp (perioada de executie).
Poluanti in perioada de exploatare
Componenta de mediu biodiversitate

Lucrarile propuse prin prezentul proiect pot conduce la intensificarea factorilor de stres asupra
ecosistemelor naturale, atat prin lucrdrile directe, cat si prin efecte colaterale cum sunt intensificarea
traficului auto si pietonal, cresterea activitatii antropice.

Se apreciaza ca dezechilibrele asupra ecosistemelor naturale din zona vor avea o intensitate redusa catre
neglijabil, acestea avand un caracter reversibil.

Peisaj

Se estimeazi cd lucrarea va avea un impact pozitiv asupra peisajului, podurile fiind identificate ca lucrari
de arta.

Mediul socio-economic

Prin promovarea proiectului se vor imbunatdti conditiile de viatd ale locuitorilor. Se vor asigura conditii
mai bune pentru dezvoltarea socio-economica zonala, potentialii investitori putand beneficia de avantajele
create de imbunadtatirea infrastructurii.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
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Poluanti in perioada de executie

Sursele de zgomot si vibratii se produc in perioada executiei de la utilajele de executie si de la traficul
auto.

Nivelul de zgomot la sursa este cca. 8595 dBA, in unele cazuri 110 dBA. Caracterul zgomotului este de
joasd frecventd si durata este cca. 8 ore/zi.

Nivelul total de zgomot nu depdseste 70 dBA la limita perimetrului construit si 50 dBA la cel mai
apropiat receptor protejat.

nti in peri xpl I

Lucrarea in ansamblu s-a conceput in ideea realizirii unui nivel de zgomot transmis prin elementele
vibrante, elementele opace si goluri, precum si a unui nivel de zgomot de fond cat mai redus. Pentru aceasta
s-au prevazut materiale si elemente de constructii cu indici de izolare acusticd la zgomot aerian,
corespunzatori, iar utilajele tehnologice alese au un grad ridicat de silentiozitate, asigurdand un nivel al
zgomotului de sub 60 dB, masurat la limita incintei. Lucrarile propuse nu produc si nu folosesc radiatii in
procesul tehnologic, deci nu necesitd masuri de protectie.

Gospodarirea deseurilor

Deseuri rezultate in perioada de executie

in perioada de executie pot rezulta urmitoarele tipuri de deseuri: pimant de descoperti, de excavatie,
materiale de constructii, resturi conducte, conductori, tdimplarie, uleiuri uzate.

Evidenta gestiunii deseurilor generate in decursul desfasurdrii lucrarilor pe santier, colectarea,
transportul si depozitarea temporara sau definitiva a acestora se va face conform prevederilor in vigoare
privind evidenta gestiunii deseurilor si aprobarea listei cuprinzand degeurile, inclusiv deseurile periculoase.

Deseuri rezultate in perioada de exploatare — nu este cazul

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se
integreaza, dupa caz.
Se estimeazd cd impactul asupra contextului antropic va avea un efect pozitiv.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de

investitii

Prin studiul de fezabilitate se urmareste stabilirea oportunitatii implementarii investitiei in Municipiul
Oradea, judetul Bihor.

Gradul de interes crescut al beneficiarului pentru Imbunatatirea calitatii traficului, a sigurantei acestuia
si aportul pe care il aduce la crearea unei infrastructuri moderne, confirma intentia de sustinere atit pe

perioada de implementare, cit si ulterior acesteia.

fn masura in care interesul crescut al autorititilor locale cu privire la reabilitarea traficului pentru a
preintimpina tendinta de crestere a acestuia in paralel cu dezvoltarea economica si sociald a zonei,
beneficiarul va folosi anumite instrumente de popularizare a proiectului, scopul fiind de a facilita realizarea
lucrdrii si constientizarea la nivelul organismelor decizionale a acestuia, cum ar fi: se va asigura vizibilitatea
proiectului, va face cunoscute beneficiile acestuia utilizind in acest scop toate mijloacele pe care le are la
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dispozitie: comunicate de presd, publicatii in mass-media, scrisi si audio-vizuald, panouri amplasate in
punctele relevante pentru circulatia rutierd, comunicate in presa.

Proiectul nefiind un proiect generator de venit, eficienta acestuia se masoara in termeni de beneficii si
costuri economice, sociale si de mediu. Realizarea unei infrastructuri moderne si sigure a traficului in
concordanta cu standardele Uniunii Europene poate fi realizatd numai prin conceperea unor solutii bine
fundamentate si cu efecte benefice pe termen lung. Siguranta traficului se concretizeaza prin scaderea
numdrului de accidente in conditiile realizdrii unei economii de timp si scaderii uzurii componentelor
autovehiculelor. Deasemenea, scaderea consumului de carburant va scidea gradul de poluare al zonei.

Conform HG 2.139/2004 pentru aprobarea Catalogului privind clasificarea si duratele de functionare a
activelor fixe, durata de functionare normald a drumurilor si a trotuarelor pietonale este de 20-30 de ani.
Ipoteze de baza luate in considerare:

Element

Ipoteze

Perioada proiectului

Orizontul de analiza este de 30 de ani.

Anul 2020 este considerat anul de referinga al proiectului.

Toate ipotezele au fost ficute pe o perioada de 30 de ani, respectiv perioada
2020 - 2050.

Costurile de intrefinere si
operare

Costurile de intretinere si operare au fost estimate la nivelul unei functionari
optime a tuturor obiectelor prevazute in proiect.

TVA

fn modelul de analizi economico-financiari s-a considerat valoarea TVA de 19

Rata de actualizare in
cadrul analizei financiare

5% - rata reald propusd de Comisia Europeana

Rata socialid de
actualizare

5,5% - rata recomandati de Comisia Europeana pentru tarile ,de coeziune”,
deci si pentru Romania

Una din problemele abordate, este aceea de a demonstra alte beneficii economice ale proiectului,
beneficii ce nu pot fi masurate in termeni monetari.

Fezabilitatea si viabilitatea proiectului sunt evaluate sub doua scenarii separate:

* scenariul ,fard proiect” - Avand in vedere valoarea acestei investitii, precum i necesitatea
alocarii fondurilor locale catre realizarea si altor obiective in scopul imbunatatirii standardelor
actuale pana la nivel european, exista posibilitatea ca acest proiect sa fie realizat intr-o perioada
de timp mai mare, ceea ce ar duce, implicit, si la cresterea costurilor de investitie si totodat3,
planificarea acestui obiectiv intr-un orizont mai indepartat de timp ceea ce va incetini ritmul de
dezvoltare al comunitdtilor din aria de interes imediat si nu numai.

= scenariul ,cu proiect” - posibilitatea solicitarii co-finantdrii proiectului din fondurile comunitare
constituie o oportunitate pe care Municipiul Oradea considera ca trebuie sa o fructifice eficient.
In sprijinul solicitirii acestei co-finantirii sta si politica Consiliului Local de a oferi sanse egale
de acces la piata muncii si la obiectivele socio-culturale.

4.6. Analiza financiara, inclusiv calculele indicatorilor de performanta financiara: fluxul

cumulat, valoarea actualizata neti, rata interna de rentabilitate; sustenabilitatea

financiara

Analiza cost-beneficiu (ACB) reprezintd un instrument economico-matematic, menit sa faciliteze luarea
unor decizii de finantare, si implicit de alocare a unor resurse economice in prezent, in speranta obtinerii
unor beneficii economice si sociale viitoare, in contextul incertitudinilor asociate unui orizont de timp
lung, asociat perioadelor de implementare si producere de efecte ce caracterizeazd proiectele de
investitii. In acest cadru complex, un dialog serios intre toti factorii implicati, care impartigesc seturi
diferite de informatii si obiective politice, ar trebui sa fie completat de mecanisme solide de stimulare,

44 / 85




Adresa: Mun. Cluj-Napoca;

SYSTEM CERTIFIED by _SYSTEM CERTIFIED by

Str. Maramuresului, Nr. QIErSE GTrSs
COSTINSIVLAD i yarameres: ol )

BIROU DE PROIECTARE 150140012015 [SOS0012015

CUI: RO36586033;

pentru evaluarea proiectelor, cu scopul de a depdsi asimetria informatiei structurale.

0 altd definitie a ACB stabileste cd acesta este instrumentul de evaluare a avantajelor investitiilor din
punctul de vedere al tuturor grupurilor de factori interesati, pe baza valorilor monetare atribuite tuturor
consecintelor pozitive si negative ale investitiei.

Obiectivele principale ale ACB sunt:

- de a stabili masura in care proiectul contribuie la politica de coeziune economici si socialg;

- de a evalua gradul in care sunt respectate obiectivele finantatorului cdruia ii sunt solicitate fondurile
pentru investitii;

- de a stabili masura in care proiectul are nevoie de finantare din surse atrase pentru a fi viabil financiar
(daca beneficiile nete ale proiectului, ca diferenta intre beneficii si costuri, sunt pozitive pentru societate,
atunci societatea inregistreaza un avantaj in urma implementarii proiectului).

Asadar, ACB este necesara pentru a oferi dovada ca un proiect, care se incadreaza in obiectivele politicii
economice generale stabilite de cdtre finantator, este dezirabil din perspectiva economica dar are si nevoie
de contributia din fonduri publice, pentru a fi fezabil financiar. in acelasi timp, exista alte doui cerinte
secundare pe care analiza cost-beneficiu le indeplineste:

- sd determine Sustenabilitatea financiara a proiectului si a companiei/institutiei care va primi
cofinantarea din fonduri publice

- sa determine profitabilitatea proiectului. Profitabilitatea proiectului va fi misurati prin indicatorii
RIRFC/C si RIRF/K, determinati inainte si dupa cofinantarea din fonduri publice.

Principiile si metodologiile care au stat la baza intocmirii prezentei ACB sunt in conformitate cu:

- Hotararea nr. 907 din 29 noiembrie 2016, privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice.

- Ghid national pentru analiza cost-beneficiu a proiectelor finantate din instrumentele structural -
elaborate de catre Autoritatea pentru Coordonarea Instrumentelor Structurale cu sprijinul consultantilor
JASPERS si in consultare cu Autoritatile de Management relevante si Directia Generald pentru Politicd
Regionald a Comisiei Europene

- Documentul de lucru nr.4 al Comisiei Europene (Directia Generala pentru Politici Regionali) -
Orientdri privind metodologia de realizare a Analizei Costuri-Beneficii;

- Indrumar de analiza cost-beneficiu pentru proiectele de investitii realizate din fonduri publice.
Exemple de calcul elaborat de citre UNIVERSITATEA TEHNICA DE CONSTRUCTII DIN BUCURESTI in
parteneriat cu ACADEMIA DE STUDII ECONOMICE DIN BUCURESTI in cadrul proiectului Analiza cost-
beneficiu pentru proiectele de investitii realizate din fonduri publice. indicatori, categorii de obiective de
investitii, exemple de calcul - Bucuresti 2014.

Analiza cost beneficiu va avea ca si date de intrare rezultatele evaludrilor tehnice si a celor economice
privind costurile de investitie ale proiectului si se vor fundamenta potrivit reglementirilor tehnice in
vigoare din Romania.

Modelul teoretic aplicat in cadrul prezentei analize este Modelul DCF - Discounted Cash Flow (Cash Flow
Actualizat) - care cuantifica diferenta dintre beneficiile si costurile generate de investitie pe durata sa de
functionare, ajustand aceasta diferentd cu un factor de actualizare, operatiune necesara pentru a aduce o
valoare estimata in viitor la momentul de baza al evaludrii costurilor.

Actualizarea este o tehnica care ne permite sd comparam valoarea unei monede in diferite perioade de
timp. Un euro primit astazi valoreaza mai mult decat un euro primit maine, deoarece moneda euro primita
astazi ne permite si crestem consumul nostru de astazi, pe cind moneda euro primita in viitor, poate doar
sa creasca consumul viitor. Acest lucru nu are nimic de-a face cu inflatia, ci doar cu amanarea consumului si
reflecta preferinfa pentru prezent. Actualizarea este operatiunea opusa compunerii (dobanzii compuse):
pentru a vedea valoarea viitoare a unui euro peste un anumit numar de ani este utilizatd tehnica compunerii
(sau a dobdnzii compuse), in timp ce in scopul de a vedea valoarea actuald a unui euro cheltuit peste un
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anumit numar de ani, este utilizata tehnica de actualizare.
Valoarea viitoare a unui euro in anul t = (1 + i)t
Valoarea actuald a unui euro primitinanult=1 /(1 +1i)t
Unde i = rata compunere (sau a dobanzii) / actualizare.

Rata de actualizare recomandati de citre Comisia Europeand pentru Romdnia este de 5% in termeni
reali. Prezenta analiza va fi realizatd in preturi fixe, pentru anul de baza al investitiei 2022, echivalent cu
anul de bazi al actualizirii costurilor viitoare. Prin urmare toate costurile vor fi exprimate in preturi
constante la nivelul anului 2022.

Perioada de referinti luati in considerare in realizarea analizei financiare va fi egald cu durata normata
de functionare a principalelor componente ale proiectului. In cazul proiectului nostru, orizontul de analiza

va fi de 30 ani.

Obiectivul general al investitiei este de prioritate social-economica si vizeaza imbunatatirea calitatii
vietii locuitorilor prin imbunétatirea conditiilor de trafic din Municipiul Oradea.

Analiza financiara; sustenabilitatea financiars;

Principalul scop al analizei financiare este de a calcula indicatorii de performantd financiara ai
proiectului. Aceasta se realizeazad din punctul de vedere al beneficiarului investitiei, respectiv Municipiul
Oradea. Analiza este formati, dintr-o serie de tabele care ilustreazad fluxurile financiare ale proiectului,
detaliate pe total investitie, costuri de intretinere si reparatii (mentenanta) si venituri, surse financiare si
analiza fluxului de numerar pentru sustenabilitatea financiara.

Obiectivul analizei financiare este de a calcula performanta financiara a proiectului propus pe parcursul
perioadei de referinta, cu scopul de a stabili cele mai potrivite surse de finantare pentru acesta. Aceasta
analiza se referd la sustinerea financiara si sustenabilitatea pe termen lung, indicatorii de performanta
financiard, precum si justificarea pentru volumul asistentei financiare necesare.

Scopul analizei este de a utiliza previziunile fluxului de numerar al proiectului pentru a calcula o serie de
rate de randament adecvate:

- rata financiara internd a investitiei RIRF/C;

- rata financiard internd a capitalului RIRF/K (dupa caz);

- valoarea neti financiard actualda VNAF.

Analiza financiara constituie un set de tabele in care se colecteazad fluxurile financiare ale investitiei,
descompuse la nivelul investitiei totale, costurile si veniturile aferente exploatarii, sursele de finantare si
analiza fluxului de numerar pentru sustenabilitatea financiara.

Un proiect este considerat sustenabil din punct de vedere financiar atunci cand acesta nu prezinta riscul
de a ramane fira numerar in viitor. Un element important il reprezinta planificarea intrarilor si iesirilor de
numerar. Analiza trebuie sa demonstreze capacitatea de a acoperi platile an de an prin sursele de finantare
(inclusiv veniturile, precum si orice fel de transferuri de numerar), pentru intreaga perioada de referinta a

proiectului. Sustenabilitatea are loc in cazul in care fluxul de numerar net cumulat este pozitiv pentru toti
anii de analiza.

Evaluarea costurilor cu investitia

Costurile cu investitia se referd la resursele economice si tehnice implicate in faza de implementare a
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proiectului, cuantificate in formd monetara. Estimarea riguroasd a costului investitiei este esentiald,
deoarece, in etapa de determinare a indicatorilor de performantd, acesta va fi comparat cu fluxurile
financiare generate pe intregul orizont de previziune, urmand a se decide dacd proiectul meritd sa fie
realizat sau nu.

Costul cu investitia este definit drept costul de capital suportat in legdtura cu construirea proiectului si
care include toate cheltuielile aferente achizitiondrii sau producerii imobilizdrilor corporale sau
necorporale.

Detaliind, in functie de tipul proiectului, costul initial al investitiei poate cuprinde urmitoarele
componente:

- mijloace fixe (precum teren, cladiri, echipamente, etc.) - este componenta cu cea mai mare pondere in
costul investitiei si reprezinta iesirile de numerar generate de achizitionarea tuturor activelor fixe necesare
implementarii proiectului. In ultimul an al perioadei de realizare a previziunilor privind fluxurile de
numerar ale proiectului, valoarea acestora la acel moment este inclusa in valoarea rezidual3, care reprezinta
o intrare de numerar.

- costurile de punere in functiune (de exemplu cheltuieli pentru amenajarea de santier, studii
preliminare, planificare si alte studii tehnice, studii de fezabilitate si alte studii pregatitoare, costuri apirute
in faza de implementare, servicii de consultanta, asistenta tehnicg, etc.).

Aceste costuri sunt asimilate investitiilor si trebuie incluse in costurile totale cu investitia.

In ceea ce priveste valoarea TVA aferenti costurilor de investitie trebuie ficuti o precizare foarte
importanta. Daca entitatea (beneficiarul) care implementeaza investitia este inregistratd in scop de TVA
(platitor de TVA) conform legislatiei in vigoare, valoarea TVA aferentd achizitiilor de bunuri si servicii
realizate in cadrul proiectului nu va fi inclusa in costul initial al investitiei, deoarece aceasta se deduce din
TVA colectata la livririle de bunuri / prestirile de servicii realizate. In cazul in care investitorii sunt
institutii publice, considerate persoane neimpozabile din perspectiva sferei de aplicare a taxei pe valoarea
adaugati, cu foarte putine exceptii, acestea nu au obligatia si se inregistreze ca platitori de TVA. In aceasta
situatie, regimul deductibilitdtii TVA nu mai este aplicabil, iar institutia care realizeaza achizitii va include
TVA aferentd acestora pe costuri. De aceea, in aceasta situatie, costul initial al investitiei include si TVA,
deoarece este o cheltuiald concretd care trebuie suportatd de investitor si trebuie finantatd de citre acesta.

in functie de domeniul in care se realizeaza investitia (transport, mediu, infrastructura medicali, social3,
sprijinirea afacerilor etc.), costul initial al investitiei poate include: costuri privind achizitionarea si
amenajarea terenului (toate cheltuielile necesare In vederea pregatirii terenului pentru lucrdrile de
constructie, cheltuielile de monitorizare si diminuare a impactului proiectului asupra mediului, aducerea
terenului in starea initiald, inclusiv refacerea peisajului dupd finalizarea lucrarilor); costuri privind
elaborarea proiectelor, de inginerie (costuri privind studiile de trafic, testele, studiile de prefezabilitate si
fezabilitate, proiectele si specificatiile tehnice, evaluarea impactului asupra mediului, studii privind
utilitdtile existente si cele necesare, cheltuieli de aprobare a proiectului tehnic in conformitate cu legislatia
privind calitatea In constructii si legislatia privind siguranta traficului, elaborarea tuturor documentelor
necesare in vederea obfinerii tuturor autorizatiilor si certificatelor, studii privind siturile arheologice,
monumentele istorice si obiectele de mostenire culturald); costuri constind in taxe si tarife pentru
obtinerea tuturor aprobarilor si certificatelor legale necesare; costuri privind organizarea procedurilor de
achizitii publice (costuri privind elaborarea/revizuirea documentatiilor, angajarea expertilor externi,
organizarea procedurilor de atribuire); costuri aferente serviciilor de consultanta si asistentei tehnice
(costuri privind serviciile de management, serviciile de monitorizare si evaluare a proiectului, servicii de
supraveghere, verificarea si aprobarea calitatii lucrarilor, servicii de mediere, elaborarea planului de afaceri
si cercetarea de piata, definirea, proiectarea si supravegherea madsurilor privind minimizarea efectelor
negative ale transporturilor asupra mediului, elaborarea planului, manuale si proceduri privind intretinerea
si exploatarea infrastructurii); costuri privind serviciile de auditare si arhivare a documentelor proiectului;
costul investitiei de baza (costuri privind lucrdrile, materiile prime, echipamentele si actiunile in legatura cu
infrastructura, intretinerea infrastructurii existente pe durata lucrdrilor, testarea proiectului, instruirea
personalului si utilizatorilor infrastructurii, organizarea locatiei si alte servicii in legdturd cu aceste
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articole); comisioane, taxe si onorarii juridice in legdturd cu proiectul; costuri privind publicitatea
proiectului, in conformitate cu Regulamentele UE; costuri privind asigurarea si dezvoltarea capacitdtii
institutionale a beneficiarului proiectului (costuri privind achizitionarea de echipamente IT, de comunicafii
si periferice, mobilier de birou si consumabile, licente software, instruire si stimulente financiare pentru
personalul care conduce activitdtile proiectului; costuri privind vizitarea gsantierelor de constructii,
intalnirile in scopul proiectului; costuri privind investitiile/inlocuirea activelor.

Determinarea costurilor de exploatare

Costurile de operare constau in iegirile de numerar previzionate pentru achizitia de servicii sau bunuri
cu o durati de viatd mai micid de un an. Acestea sunt costurile suportate in decursul exploatdrii unei
investitii, inclusiv costul intretinerii/mentenantei realizate pe parcursul exploatarii proiectului. Estimarea
costurilor de operare include toate fluxurile financiare de iesire de numerar, generate pe Intreaga perioada
de exploatare a proiectului. Din categoria costurilor de exploatare se exclud acele cheltuieli care nu au
caracter monetar, in sensul ca nu genereaza fluxuri financiare negative: deprecierea i amortizarea, rezerve
pentru costuri de inlocuire viitoare, orice rezerve pentru cheltuieli neprevazute, intrucat incertitudinea
fluxurilor viitoare este luati in considerare in analiza riscurilor, nu prin intermediul costurilor estimate in
cadrul analizei financiare.

De exemplu, in cazul proiectelor in infrastructurad rutierd, costurile de exploatare includ: costuri de
intretinere curente, costuri privind reparatiile capitale, in functie de tipul infrastructurii, realizate cu o
periodicitate stabilitd de la fnceputul perioadei de implementare, in conformitate cu legislatia romdnd in
vigoare. Aceste costuri au fost estimate procentual din investitia de baza In concordantd cu prevederile
ANDS554-2002, tinind cont de durata normald de functionare pentru strada propusd: 16 ani (vezi
subcapitolul Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare).

Costurile de intretinere anuale au fost estimate procentual din valoarea investitiei de baza, respectiv
1,5% pe an. Costurile de reparatii curente capitale ca fiind 2,5% din valoarea investijiei de baza, aceste
costuri urmeazi a fi efectuate cu o periodicitate de 5 ani. Costurile de reparatii capitale au fost prevazute ca
fiind 2,5% din valoarea investitiei de bazi aceste lucrdri au fost prevazute a se realiza in anul 16 de analiza.

De asemenea la aceste costuri am estimat o crestere anuala cu 1% in termeni reali (fard a lua in calcul
efectele inflatiei).

Determinarea veniturilor din exploatare

Proiectul este unul negenerator de venit, avind in vedere faptul ca municipalitatea nu percepe taxe de
drum pentru noua infrastructurd, aceasta putdnd fi utilizatd in mod gratuit de citre toti participantii la
trafic.

Prin exploatarea infrastructurii, atat fn varianta cu proiect cét si in varianta fard proiect, am luat in
considerare urmatoarele fluxuri de intrare cuantificabile monetar:

- Venituri din alocatii bugetare (bugetul local al Municipiului Oradea) pentru intretinerea curentd,
pentru fiecare an al perioadei de exploatare. Aceste venituri au fost estimate luand In considerare sumele
alocate in anii anteriori cit si amplitudinea cheltuielilor necesare pentru intretinerea si reparatiile curente;

- Venituri din alocatii bugetare pentru reparatiile capitale (bugetul local si bugetul de stat) in funcgie de
tipul de infrastructura studiat, care au fost estimate la nivelul cheltuielilor cu reparatiile capitale;

Analiza de sustenabilitate a proiectului

Metodologia parcursi, dupa estimarea costurilor si a veniturilor, presupune determinarea fluxurilor
actualizate de costuri si de venituri pe intreaga perioada de referinta a proiectului, utilizand in acest sens
rata de actualizare. Sustenabilitatea intervine daci se poate demonstra ca proiectul genereaza un flux net de
numerar (ca diferenta intre fluxul de intrari si cel de iegiri de numerar) cumulat pozitiv pentru fiecare an al
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proiectiei financiare. De mentionat c3, in cadrul analizei de sustenabilitate se includ si intririle de numerar
generate de contractarea unor surse de finantare (imprumuturi), respectiv iesirile de numerar rezultind
din finantarea proiectului (de exemplu, rambursarea imprumuturilor si platile de dobénzi). Din perspectiva
diferentei dintre cost/venit si flux de numerar, doar dobanzile achitate pentru utilizarea capitalului
fmprumutat constituie costuri, in timp ce rambursarile nu reprezinta costuri, ci iesiri de numerar care
diminueaza fluxul de numerar total al anului.

Daca din analiza vor rezulta excedente, acestea se vor acumula si vor fi utilizate pentru acoperirea
deficitelor din perioadele urmatoare. Analiza de sustenabilitate prezintd si maniera de acoperire a
deficitelor, atunci cand acestea apar, prin imprumuturi, in ipoteza ca aceste imprumuturi sunt obtinute in
conditii rezonabile in raport cu pietele financiare locale. Atunci cand structura de finantare a proiectului
include un imprumut pe termen lung care trebuie platit cu veniturile previzionate in cadrul perioadei de
referintd, se va impune un nivel minim al ratei de acoperire a serviciului imprumutului.

Metodologia de calcul a indicatorilor RIRF/C, respectiv VNAF/C.

Metodologia ce se va utiliza este analiza fluxului de numerar actualizat (Modelul DCF - Discounted Cash
Flow), care utilizeazd o metoda incrementala ce compara scenariul cu proiect cu alternativa scenariului fard
proiect. Amortismentele si cheltuielile neprevazute nu sunt incluse in analiza fluxului de numerar actualizat,
intrucat nu reprezinta un flux real de numerar.

Metoda incrementala se aplica dupa cum urmeaza:

- se pregatesc predictii ale fluxului de numerar al operatiunii (din punct de vedere al veniturilor
agteptate si al costurilor, precum si alte investitii planificate sau necesare, pentru fiecare an de functionare)
in absenta proiectului propus (scenariul "fard proiect"). In cazul in care proiectul propus este complet nou,
scenariul fara proiect este un scenariu "fara operatiuni”.

- proiectii similare ale fluxului de numerar sunt pregatite avand in vedere proiectul propus si impactul
acestuia din punct de vedere al operatiunilor (scenariul "cu proiect"). Beneficiarul proiectului ia in
considerare intregul plan de investitii, tindnd cont de modificarile in costurile de operare si intretinere, daci
este cazul.

- fluxul de numerar pentru investitie reprezintd diferenta dintre fluxul de numerar in scenariul cu
proiect si scenariul fara proiect.

In acest sens a fost definit Scenariul "fird proiect", acesta presupunind continuarea activitatii in
conditiile actuale, fard implementarea proiectului de investitii. Analiza va fi realizatd pe baza costurilor de
mentenantd pe care le implicd actuala stare tehnica a infrastructurii de transport.

Din punct de vedere fiscal, beneficiarul proiectului (Municipiul Oradea) are statut de neplatitor de TVA,
ceea ce Tnseamna ca taxa pe valoarea adaugata aferenta achizitiilor din proiect este suportata de institutie,
in calitate de consumator final, fiind inclusd in costuri. De aceea, in fundamentarea costurilor in cadrul
analizei financiare vom utiliza valorile inclusiv TVA, care in acest caz este un flux de iesire, ce urmeaza a fi

platit efectiv.

Pentru demonstrarea necesitdtii si oportunititii acestui proiect, in cadrul analizei, au comparate cu
Scenariul "fard proiect” care presupune mentinerea stirii actuale.

Valoarea indicatorilor financiari este negativa pentru toate variante studiate, fapt ce indici, ci acest
proiect nu poate fi implementat fara un sprijin financiar nerambursabil.
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Analizdnd proiectiile financiare si indicatorii financiari obtinuti, reiese faptul ca solutia Scenariului 1
este cea mai avantajoasa fiind aleasa ca fiind optima intrucat presupune un efort financiar mai mic atat in
faza de realizare a investitiei cit si in periocada de explcatare prin costurile de intretinere periodica,
reparatii curente si reparatii capitale.

Sustenabilitatea financiara a investitiei

Asa cum am precizat mai sus, sustenabilitatea este acel criteriu care aduce unui proiect nu numai
credibilitate in procesul de evaluare, c¢i mai ales masura in care proiectul are conditii sa existe si dupa
incheierea finantarii.

Proiectele finantate din fonduri nerambursabile acopera nevoi identificate si genereaza dezvoltare atat
in perioada de implementare, cit si dupa finalizarea acestora, ele trebuind sa demonstreze ca sunt realiste
si sustenabile si cd vor genera beneficii si dupa finalizarea perioadei de implementare.

Asa cum se poate observa din graficul anexat si din tabelul proiectiei sustenabilititii financiare a
investitiei, Fluxul net de numerar este pozitiv si in crestere de la an la an.

Concluziile Analizei Financiare

Ca urmare a realizdrii analizei financiare rezultd ci investitia este sustenabilad financiar din punct de
vedere static, dar este ineficientd din punct de vedere dinamic, intrucat inregistreaza un flux de numerar
actualizat negativ. Rezultatele analizei financiare a proiectului reflecta eficienta si fezabilitatea acestuia in
conditiile unei finantiri nerambursabile aferente cheltuielilor de investitii. Valorile obtinute pentru
indicatorii RIRF/C, VNAF/C si raportul cost-beneficiu (determinati pentru valoarea totala de investitie)
justificd necesitatea interventiei financiare din fonduri publice pentru dezvoltarea acestui proiect. Altfel
spus, proiectul nu poate fi implementat decat in situatii obtinerii unui sprijin financiar din fonduri publice
sau prin accesarea unei finantdri europene nerambursabile.

4.7. Analiza economlca, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economici:
valoarea actualizata netd, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu

sau, dupa caz, analiza cost-eficacitate

Prin aceasta analizd se va demonstra ca investitia are o contributie pozitiva netd pentru societate si, in
consecintd, aceasta meritd sa fie finantatd din fonduri publice. Pentru alternativa selectata, beneficiile
investitiei trebuie sd depdseascd costurile acesteia si, mai specific, valoarea actualizatd a beneficiilor sale
economice trebuie sa depaseasca valoarea actualizatd a costurilor economice. Exista insa situatii, cum este
si in cazul proiectului de fatd, cAnd este foarte dificil sd se exprime in termeni monetari toate beneficiile
economice, sociale si de mediu obtinute in urma implementarii proiectului, asa cum au fost ele amintite in

prima parte a documentatiei.

in cazul prezentului proiect s-a utilizat Analiza cost eficacitate (ACE) cu scopul de a gisi alternativa prin
care sunt obtinute beneficiile definite in baza obiectivelor proiectului cu costul cel mai scazut pentru
societate, avind in vedere ci decizia de finantare este deja luatd (prin efectul legii, sau prin obligativitatea
conformadrii cu diferite reglementari sau standarde).

ACE este un instrument de selectie a unui proiect dintre proiecte / solutii alternative pentru atingerea
aceluiasi obiectiv (cuantificat in unitdti de masura fizice, de exemplu cost specific/km de trotuar realizat).
Altfel spus, rezultatele ACE sunt folositoare pentru acele proiecte ale cdror beneficii sunt foarte dificil, daca
nu imposibil, de evaluat in termeni monetari, in timp ce costurile pot fi estimate cu mai multd sigurantd, caz
in care se poate compara, prin simple rapoarte gen rezultat / cost sau cost / rata de rezultat, diferite
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proiecte care au acelasi scop / obiectiv specific.

Din analiza scenariilor propuse reiese ca Scenariul I : REALIZARE STRUCTURA RUTIERA SUPLA,
INFRASTRUCTURA PIETONALA SI CANALIZARE PLUVIALA poate fi implementati cu succes din punct de

vedere tehnico-economic si financiar. Cheltuielile pentru investitia de baza sunt cele mai mici si permit in
ansambluy, realizarea proiectului cu ajutor financiar (intern sau extern), fird sacrificii prea mari din partea
autoritatilor locale.

= Beneficii economice directe: au fost determinate costurile de operare pe rute alternative si
intretinerea acestora in varianta fara proiect.

= Prin implementarea proiectului costurile de operare si intretinere se diminueazi, economia
rezultatd constituindu-se fn venit pentru beneficiarul direct - Municipiul Oradea. Sumele astfel
economisite vor putea fi utilizate in alte domenii de interes pentru locuitorii Municipiului
Oradea.

= Pe perioada constructiei se vor genera 20 locuri de munca, constand in echipa de supervizarea a
proiectului;

= Sevareduce consumul de combustibil pe autovehicule;

= Pe perioada de viata a proiectului se vor reduce emisiile de gaze pe fiecare autovehicul care va
tranzita tronsoanele respective;

= Accesul mai facil la terenurile din zona le va face mai atractive pentru dezvoltatorii imobiliari;

= Dezvoltarea economica a zonei respective prin eficientizarea activitatilor locale existente,
cresterea activitdtilor comerciale si industriale; se va usura accesul la depozite, constructii cu
caracter comercial, dezvoltarea si constructia de supermarket-uri, etc, cresterea valorii
terenurilor adiacente. Dezvoltarea economica va genera la randul ei crearea de noi locuri de
munca.

4.8. Analiza de senzitivitate

In cadrul analizei de senzitivitate s-a urmirit identificarea unor variabile critice (valoarea investitiei,
costuri de operare - Intretinerea) care pot influenta rezultatele proiectului si testarea analizei financiare
prin modificarea cu +/ -20% a acestor variabile. Acest lucru se realizeaza prin:

- modificarea procentuala a unui set de variabile ale investitiei si apoi calcularea valorii indicatorilor de
performanta financiara si economica;

- calculul "valorilor de comutare" pentru variabilele critice identificate;
Din analiza rezultatelor se pot desprinde urmatoarele observatii:

- costul cu investifia exercitd cea mai importanta influenta asupra indicatorilor financiari si economici
de eficientd a proiectului de modernizare a drumurilor. La o crestere cu 20% a costurilor cu investitia
initiald, venitul net actualizat financiar VNAF/C se reduce cu 25,98%, iar rata internd de rentabilitate
RIRF/C a proiectului se scade cu aproximativ 0,1 puncte procentuale. Pentru eliminarea acestui risc a fost
inclus in bugetul proiectului o rezerva financiard pentru acoperirea eventualelor cresteri ale costului de
investitie, dar care nu a fost inclusa in calculele analizei financiare deoarece nu reprezinta un flux real de
numerar.

- costurile de mentenantd au un impact nesemnificativ; nu existd riscul ca indicatorii proiectului sa
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devind inacceptabili in interiorul intervalului de variatie stabilit din cauza cresterii costurilor de
mentenantd;

4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

a) Ipoteze la diferite nivele

Fluxul de derulare a proiectului este compus dintr-o gama larga de activitati, care se finalizeazd cu
obtinerea unor rezultate necesare atingerii obiectivelor proiectului. Activitatile proiectului au la baza o serie
de ipoteze sau prezumtii care trebuiesc in prealabil solugionate pentru derularea in bune conditii a
proiectului.

Ipotezele apar ca factori mai presus de controlul direct al proiectului si sunt necesare a se defini pentru
succesul proiectului. Acesti factori se definesc pozitiv si in termeni comensurabili.

Incertitudinile apar ca modificari posibile a elementelor proiectului, dar a caror probabilitate de aparitie
nu este cunoscuta.

Ipotezele formulate in legdtura cu proiectul, pot fi diferentiate pe trei faze:

= faza de pregdtire si elaborare proiect
= faza de implementare a proiectului §i realizare efectiva a lucrarilor

= faza de gestionare si monitorizare a proiectului.

Faza de pregatire si elaborare proiect
= resurse umane cu experientd in implementarea proiectului
= performanta consultantului
Elaborarea documentatiei de finantare va fi contractati cu o firma de specialitate in domeniu, iar aportul
de resurse umane direct implicat in proiect va fi format din experti tehnici si financiari din cadrul Echipei de
implementare din cadrul primariei Municipiului Oradea.
= asigurarea surselor de finantare externe

= asigurarea surselor de finangare interne

= natura proprietatii este clarificata.

Faza de implementare a proiectului si realizarea efectiva a lucrarilor
= inflatia este cea pronosticata
= cresterea economica este cea previzionata
= modificirile legislative sunt cele previzibile

= armonizarea legislatiei Romaniei cu legislatia UE

» climat normal pe durata realizarii fizice a lucrdrilor
= planul de finantare va fi respectat
= cresterea demograficd este cea estimata

= personalul instruit este disponibil.
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Faza de gestionare si monitorizare a proiectului
= management performant al administratorului drumului
= practici de munca eficiente
= continuarea dezvoltdrii strategiei lucréarilor
* cresterea increderii in calitatea serviciilor.

b) Riscuri si flexibilitate. Structura riscurilor

Riscurile se pot defini ca si probabilititi de producere a unor pierderi in proiect.

Pentru a proteja rezultatele proiectului de actiunea riscurilor, se impune parcurgerea urmitoarelor trei
etape:

= identificarea riscurilor pe baza surselor de risc

= estimarea si evaluarea riscurilor pe baza matricei impact/ probabilitate

= gestionarea riscului si imbunététirea conceptului proiectului, pe baza Graficului de management
al riscului.

Identificarea riscurilor se realizeaza prin:

= analiza planului de implementare

= brainstorming

= experienta specialistilor si a echipei de implementare

= metode analitice - analiza de sensibilitate (acolo unde este posibil).

= Seidentificd in structura proiectului doud mari surse de riscuri si anume:

= risc de realizare a proiectului cu efecte directe asupra implementdrii proiectului
= risc privind beneficiile scontate cu efecte asupra duratei de viata a investitiei.

= Principalele surse de risc sunt considerate:

= riscurile de natura tehnica

= riscurile de natura financiara

= riscurile de naturd institutionald.

In perioada de exploatare, principalul risc care poate si apara este legat de capacitatea beneficiarului
proiectului de a gestiona (exploata) In mod corespunzator obiectivul de investitie realizat. Ne referim aici la
posibilitatea mentinerii nivelului de performanta si a costurilor de exploatare in limitele planificate.

Pentru gestionarea corespunzatoare a riscurilor din exploatare se vor avea in vedere:

= instruirea corespunzatoare a personalului de exploatare

= incheierea de contracte cu furnizori competitivi

= cunoasterea si respectarea reglementdrilor legislative in domeniu
= optimizarea legaturilor institutionale.

Estimarea si evaluarea riscurilor ofera solutii in ceea ce priveste masurile care trebuiesc luate pentru
gestionarea riscurilor.
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Abordarea analizei riscurilor se bazeaza astfel pe:

estimarea riscului - se determind impactul, marimea riscului

evaluarea riscului - se determind probabilitatea producerii riscului.

Abordarea riscurilor pe baza matricei Impact / Probabilitate:

A Scazut Mediu

Probabilitate

Mare

Scazuta g 2

Medie 2

Mare

Evaluarea riscurilor:

Risc

Evaluare

Schimbarea ratelor de schimb

Intarzieri in indeplinirea obligatiilor contractuale

Intarzieri la primirea ofertelor din partea producitorilor de materialg

Forta majora

Lipsa surselor interne/ externe de finantare

Cresterea costurilor pentru investitia de baza

Majorarea impozitelor

Intarzieri ale proceselor de avizare

Raspuns negativ la consultarea populatiei

Disponibilitatea terenului

Degradarea sau contaminarea terenului in timpul deruldrii proiectuly

Retragerea sprijinului politic local

Schimbari politice majore

WIWININ[WIN NN ww]s D

Renuntarea la derularea proiectului in urma presiunilor politice sau 4
reorientdrii investitionale

3]

Inselarea asteptarilor comunitatii

Aparitia grupurilor de presiune

Intarzieri ale procesului de licitatie

Incoerenta caietelor de sarcini

Erori in documentatia de executie

Subiectivitate in selectarea contractului

N WlWwlN | =
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Risc

Evaluare

Intarzieri in indeplinirea obligatiilor contractuale

Intarzieri la furnizarea materialelor pe santier

Forta majora

Lipsa de personal specializat si calificat

Nerespectarea proiectului si a documentatiei de licitatie

Depasirea costurilor alocate

Evaludri geotehnice neadecvate

Control defectuos al calitatii

Disponibilitatea materialelor si echipamentelor

Nerespectarea conditiilor de siguranta si sanatate

Contaminarea mediului ITnconjurator

Disconfortul populatiei

Intarzieri de finalizare

Erori de estimare

Erori de operare

Sabotaj

Vandalism

Alunecari de teren

Incendii

Inundatii

Management de proiect neadecvat

Retragerea sprijinului acordat de catre Consiliul Local

Selectia neadecvata a subcontractantilor

Lipsa de resurse si de planificare

Probleme de comunicare

Estimdri gresite ale parametrilor functionali

4
3
3
2
3
1
1
3
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
1
1
2
4
1
il
1
2

Ca si o concluzie generala a evaludrii riscurilor, se pot afirma urmétoarele:

c)

riscurile care pot aparea in derularea proiectului au in general un impact mare la producere, dar

o probabilitate redusa de aparitie si declansare

riscurile majore care pot afecta proiectul sunt riscurile financiare si economice

probabilitatea de aparitie a riscurilor tehnice a fost puternic contratd prin contractarea
lucrdrilor de consultanta (si ulterior de executie) cu firme de specialitate.

Gestionarea riscurilor

in functie de structura riscurilor se vor lua misurile necesare unei gestioniri eficiente si corecte a
riscurilor. Gestionarea riscurilor se realizeaza pe baza a patru operatiuni distincte:

planificarea (operatiune care intra in sarcina beneficiarului si a consultantului)
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= monitorizare (operatiune care intra in sarcina beneficiarului)

= alocarea resurselor necesare prevenirii sau inlaturarii efectelor riscurilor produse (operatiune
care intrd in sarcina beneficiarului si alte institutii financiare sau politice a cdror rol este de
sprijinire a proiectului)

= control (operatiune care intri in sarcina beneficiarului).

Pentru a determina resursele necesare prevenirii producerii riscurilor de proiect, pentru a realiza o
gestionare eficientd a riscurilor se impune realizarea unor analize complexe:

= analiza factorilor interesati

» analiza sociala - analiza a fost realizatd de citre beneficiar, iar in urma acestei analize s-a
determinat gradul de suportabilitate a populatiei, gradul de implicare civica a cetdtenilor,
reactia sociald la obiectivele investitionale ale proiectului, crearea de noi locuri de munca.

= analiza institutionald - proiectul poate fi implementat din punct de vedere legislativ

= analiza economicd - analiza care se regaseste tot in studiul de fezabilitate si furnizeaza
informatii legate de rentabilitatea proiectului, gradul de acoperire a creditului (daca este cazul),
structura si evolutia costurilor si a tarifelor. in analiza economici s-au luat in considerare
costuri pentru fiecare etapa a ciclului de viata (planificare, proiectare, constructie, operare si
intretinere).

* analiza de mediu - realizatd in stransd legdturd cu Agentia de Protectie a Mediului furnizeaza
informatii cu privire la integrarea prezentului proiect in strategia nationala si regionald de
mediu, madsuri de respectare a reglementarilor de mediju nationale si internationale

Toate aceste analize dimensioneaza solutii si implicit obiective, dar acestea la randul lor sunt insotite de
riscuri. Pentru gestionarea riscurilor se impun, incd din faza de elaborare a proiectului, luarea unor masuri
de prevenire si protectie a proiectului:

* includerea de cheltuieli neprevizute in bugetul proiectului, mdsura care poate solutiona aparitia
unor riscuri naturale, tehnice si chiar financiar-economice (surpdri de teren, inundatii, forta
majord, erori de executie, intdrzieri, modificari ale ratei dobanzii, modificari ale cursului

valutar)
= includerea In proiect a activitatilor de atenuare a riscurilor

* proiecte complementare, sustinute din fonduri locale sau din alte surse, care au ca si obiectiv
consolidarea rezultatelor prezentului proiect

= corelarea strategica a obiectivelor, scopurilor si rezultatelor proiectului
= atenuarea riscurilor pe perioada de implementare printr-o atentd monitorizare

= angrenarea factorilor interesati in toate etapele de derulare a proiectului.

Pentru o mai buna evidentiere si urmarire a riscurilor la care proiectul este supus, precum si pentru o
corectd selectare a actiunilor de gestionare a riscurilor, se va folosi Graficul de Management al Riscului:

Evaluare risc : e ;
y Management risc Probabilitate impact
(conform matrice cadry S ( .
: (mdsuri de prevenire ) rating
logic)
Inflatia este mai mare Aprovizionare ritmicd, contracte ferme cu M
decat cea pronosticata furnizorii
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Evaluare risc

: Management risc Probabilitate impact
(conform matrice cadru R d ;
! (mdsuri de prevenire ) rating
logic)
Modificarile legislative sunt| Implicare beneficiar in dezbateri de legi si M
decat cele pronosticate norme legislative, lobby, advocacy

Conditiile de mediu P
Reprogramarea activitatilor, corelarea

ingreuneaza realizarea M
a ot lor cu prognozele INMH

fizica a lucrarilor
Planul de finantare va fi . B

. Cdutarea unor surse alternative S
modificat
Nu exista o continuare a Refacerea strategiei in concordanta cu
dezvoltarii strategiei dezvoltarea socio-economica locala si S
lucrarilor regionala

Cresterea transparentei activitatii

operatorului. [mbunititirea comuniciri M
consumatorii

Scaderea increderii In
calitatea serviciilor

Legenda : R- RIDICAT, M- MEDIU, S - SCAZUT

Din analiza mai sus mentionatd, factorii critici care pot influenta durabilitatea si viabilitatea beneficiilor
proiectului sunt:

= co-interesarea si implicarea factorilor locali (institutii, administratie, asociatii, oameni
politici)(M)

= transparenta si comunicarea intre principalii factori locali implicati: administratie, operator,
utilitati si populatie (S)

= sinergia cu programele locale, regionale si nationale (S ).

5. Scenariul tehnico-economic optim, recomandat

5.1. Comparatia scenariilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al

sustenabilitatii si riscurilor

Scenariile propuse pentru realizarea investitiei sunt urmatoarele:

° Scenariul
I : REALIZARE STRUCTURA RUTIERA SUPLA, INFRASTRUCTURA PIETONALA SI CANALIZARE
PLUVIALA;

° Scenariul

Il : REALIZARE STRUCTURA RUTIERA SEMIRIGIDA, INFRASTRUCTURA PIETONALA S$I
CANALIZARE PLUVIALA;

Studiu comparativ pe baza indicatorilor tehnico economici calculati:

CRITERII SCENARIUL 1 SCENARIUL 2
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TEHNIC Tehnologie de executie | Tehnologie de executie
mai putin pretentioasa | Dificild, necesita prepararea stratului
stabilizat in statii centralizate
ECONOMIC Costuri de intretinere si | Costuri de intretinere si
Operare mici Operare medii
FINANCIAR Cost al investitiei Cost al investitiei
mai mic mai mare
RISCURI Reduse Reduse

5.2.Selectarea si justificarea scenariului optim recomandat

Analiza multicriteriala:

—— SCENARIUL 1 SCENARIUL 2
CHITERY PONDERE | Trotuare BA8 Trotuare pavaj
TEHNOLOGIA DE 20% 10 7
EXECUTIE
DURATA DE 15% 10 7
EXECUTIE
COSTURI DE 15% 10 8
INTRETINERE
CHELTUIELI DE 30% B 8
EXECUTIE
ESTETICA/INCADRARE | 15% 8 6
iN ZONA
IMPACT ASUPRA 5% 6 6
MEDIULUI
TOTAL 100% 49 40

PUNCTA] 1...10

in urma evaluirii alternativelor s-a ales ca Scenariul 1 ca fiind varianta optim3, corespunzitoare celui

mai bun punctaj.

Prin solutia aleasa se ofera o solutie viabild printr-o investitie la standarde europene in ceea ce priveste
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calitatea lucrarilor ce vor fi executate.

Investitia propusa va determina Imbunatitirea circulatiei pietonale si rutiere; totodati se vor

imbunatatii si serviciile de transport in comun.
Avantajele variantei recomandate, SCENARIUL 1:

= Cheltuieli de executie mai reduse

= Materialele necesare executarii straturilor rutiere sunt mai reduse decit in scenariul 2

= Tehnologia de executie necesitd o perioadd mai scurti

Dezavantajele variantei recomandate, SCENARIUL 1:
= Disconfortul creat prin punerea in opera
Avantajele SCENARIULUI 2:

= Tehnologia de punere in opera creaza mai putin disconfort

= Livrarea in santier mai rapidd, deoarece in zona Municipiului Oradea se gisesc multe
balastiere

Dezavantajele SCENARIUL 2:

= Cheltuieli de executie mai mari

= Tehnologia de executie dureaza o perioada mai lunga

Justificarea alegerii solutiei se rezuma la urmatoarele aspecte principale:

= crearea unor conditii optime de desfidsurare a activitdtii operatorilor de transport locali si
regionali;

= determinarea cresterii volumului si a calitdtii transportului, precum si satisfacerea mai buni a
nevoilor de deplasare a cetagenilor

= cresterea capacititii de transport in vederea asigurarii interconectirii ;;1 interoperabilititii intre
rute si moduri de transport;

= ridicarea sistemului de transport la standardele tehnice si la nivelul de servicii corespunzitoare
cererii preconizate;

= facilitarea accesului in regiune in conditii normale de confort si de securitate;
= asigurarea unor conditii optime de siguranta si confort in circulatia pietonald si auto;

in urma analizei tehnico-economice a celor doud scenarii, se recomandi: Scenariul I : REALIZARE
STRUCTURA RUTIERA SUPLA, INFRASTRUCTURA PIETONALA SI CANALIZARE PLUVIALA;

5.3. Descrierea scenariului optlm recomandat pnvmd

a) Obtinerea si amenajarea terenului;
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REGIMUL JURIDIC Imobil situat in:

= Intravilan
= Proprietar: Conform CF

Natura proprietdtii: strazi in Municipiul Oradea

REGIMUL ECONOMIC

Destinatia zonei stabilitd prin P.U.G.:

cii de comunicatie, strazi, trotuare pe raza Municipiului Oradea;
Folosinta actuala:

Strazi/infrastructuri rutiers, altele.

Destinafia solicitata:

Modernizare strada Hadrian Daicoviciu, Municipiul Oradea.
REGIMUL TEHNIC

= Conform certificat de urbanism

b) Asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului;

Utilitatile necesare functiondrii instalatiilor propuse vor fi asigurate din reteaua existentd, pe baza de
ATR emis de administratorul retelei, solicitat de cdtre antreprenor la faza de executie. Daca In urmdtoarele

etape se contatd necesitatea asigurdri altor utilitafi, acestea se vor realiza prin grija antreprenorului si se
vor cuprinde in costul lucrarilor.

c) Solutia tehnica, cuprinzind descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia de baza,

corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-
economici propusi;

in continuare se prezinti elemente comune scenariilor propuse:
Date generale

Prin proiect se doreste modernizarea strdzii Hadrian Daicoviciu, prin realizarea de infrastructurd

rutierd, infrastructurd pietonald, retea de canalizare pluviald, iluminat stradal si spatii verzi pe toata
lungimea strazii.

Date tehnice

= Lungime traseu:

303.00 [m]
= (lasa tehnica a strazii:
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IV
= Numarul benzilor de circulatie:
2x3.00 [m]
* Declivitatea minima/maxima:
1.05 [%]

= (Canalizare pluviala

303.00 [m]
= Elemente de siguranta circulafiei
Traseul in plan
Prin proiect se propune modernizarea strazii Hadrian Daicoviciu prin realizarea de infrastructura auto si
pietonald, dar si retea de canalizare pluviala si spatii verzi pe traseul studiat.
Traseul in plan are o lungime totala de 303.00 m cu latimea platformei de 9.60 m, alcdtuit dintr-

un aliniament, urmarind traseul strazii existente.

Amenajare trecere la nivel cu Cale Feratd

Nu este cazul.

Profilul longitudinal

Pe traseul strazii Hadrian Daicoviciu s-a urmarit profilul existent al terenului, tindnd seama de cotele
obligate si de necesitatea preluarii deniveldrilor longitudinale.

La proiectarea liniei rosii s-au respectat prevederile din STAT-10144-3-91 referitoare la declivititile
maxime si minime admise, rezultdnd astfel declivitatea de 1.05%, respectidnd normele impuse de legislatia
privind incadrarea in categoria tehnica si privind viteza de proiectare pentru asigurarea desfiasurarii

circulatiei in conditii de siguranta si confort.

In sectiune transversald,profilul transversal tip va avea urmétoarea alcituire:

trada Hadri aicovici
Profil transversal tip

« Platforma strazii:

9.60 [m]
= Parte carosabila:
2x3.00 [m]
= Partea carosabila este incadratd de:
* bordura prefabricata din beton - stinga/dreapta, 20x25x50 cm: 2x20 [cm]
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= Trotuar stanga/dreapta:

2x1.50 [m]
= Delimitare trotuar - proprietdti cu bordura

= prefabricata din beton 10x15x50 cm:

2x10 [cm]
= Viteza de proiectare:
30
(km/h]
Structurd rutierd
tructura rutiera parte car ila:

= Strat de uzura din beton asfaltic BA.16 - 4.00 [cm]

= Stratde legdtura din BAD22.4 - 6.00 [cm]

= Strat de bazi din piatra spartd amestec optimal - 15.00 [cm)]

= Strat de fundatie superior din balast amestec optimal - 25.00 [cm]

= Strat de fundatie inferior din balast amestec optimal - 20.00 [cm]
Structura pietonala:

= Strat de uzura din BA.8 - 4.00 [cm]

= Strat de baza din piatra sparta - 15.00 [cm]

= Strat de fundatie din balast - 25.00 [cm]

uctura acc to:

= Strat de uzura din beton asfaltic BA.16 - 4.00 [cm]

= Stratde legaturd din BAD22.4 - 6.00 [cm]

= Strat de baza din piatra spartd amestec optimal - 15.00 [cm]

= Strat de fundatie superior din balast amestec optimal - 25.00 [cm]

= Strat de fundatie inferior din balast amestec optimal - 20.00 [cm]
Structura rutiera supla
Date de intrare

Volumul de trafic de calcul
Volumul de trafic de calcul a fost stabilit ca si unul mediu cu 70..110 M.Z.A. 50kN vehicule grele sau 0.30-

0,50 Nc115 kN m.o.s.. Perioada de perspectiva adoptata va fi de 10 ani, tindnd cont de specificul strazilor.

Tipul amant

Conform studiul geotehnic efectuat, paiméntul bun de fundare este de tip P5 si se afld la adancimi
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cuprinse intre -0.20 si -2.50 m fata de cota terenului natural.
Tip climateric
Conform fig.4, extrasd din NP 177-2001, traseul proiectat se incadreaza in tip climateric I.
'\7 1£L Repartifia dupd indicele de
UCRAINA -\ umiditate I, a tipuritor
\ climaterice
P )3, LEGENDA
t 'm
A \, ’;Q <20 EEE] tip climaterie |
Q,g ; OO <-20...0 (L] tip climateric |
"L
§ - 37 0.20 ERERR tip climateric I
3 /8 M +
,J=: = >20  [[IIIIE tip climateric Hi
4 o
r— }- /l A B %
-:s e 1 3 - 35
— ~ ! o NA
- s L\ RN
5 e A
Brilia N
N AL
E) = u
L)
POGqs‘q it h S L M
L, =
& %y ik =
\‘ Bﬁﬂ;ﬂ‘ N\
BULGARIA i
Fig.5 - Harta cu repartitia tipurilor climaterice pe teritoriul Romaniei

Regim hidrologic
Regimul hidrologic al drumului este 2b, corespunzator conditiilor hidrologice DEFAVORABILE cf. STAS

1709/2-1990 si PD 177-2001.

Normative respectate la dimensionare

PD 177-2001 - ,Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide”
STAS 1709/1-1990 - ,,Adancimea de inghet in complexul rutier”

NP 116-04 - ,Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi”,

Dimensionarea structurii rutiere propuse
Stabilirea traficului de calcul

Se estimeazd un trafic de calcul pentru dimensionarea structurii rutiere mediu conform NP 116-04

.Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi”, avand valoarea Nc = 0.5

Im.o.s.
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Stabilirea capacitatii portante la nivelul patului drumului

SYSTEM CERTIFIED by

2

Calculele de dimensionare vor fi realizate tinind cont de rezultatele Studiului Geotehnic.

Dimensionarea structurii rutiere suple

Terenul de fundare predominant pe care se va construi fundatia sistemului rutier, este alcituit din

pietris cu nisip, identificat prin studiul geotehnic la addncimea de -0.20 si argile identificate intre -0.20 si -

2.50m.

Alegerea alcatuirii structurii rutiere

Dat fiind existenta in regiune a surselor de agregate naturale de carierd se recomanda un sistem rutier

suplu, cu strat de baza din piatrd sparti amestec optimal. Grosimile straturilor rutiere si valorile de calcul

ale modulului de elasticitate dinamic si ale coeficientului lui Poisson sunt date in tabelul aldturat.

Tabelul 1
Nr. Denumirea materialului din strat Grosime E,Mpa M
1 Beton asfaltic BA16 4 3600 0.35
2 Beton asfaltic deschis BAD22.4 6 3000 0.35
3 Strat de baza din piatra spartda amestec optimal 15 500 0.27
4 Strat de fundatie superior din balast amestec optimal 25 300 0.27
5 Strat de fundatie inferior din balast amestec optimal 20 300 0.27

Modulul de elasticitate dinamic echivalent Eech la nivelul patului drumului in functie de modulul de

elasticitate dinamic al pdméantului de fundari Ep si de grosimea stratului de fundatie din balast h.s.f

conform PD 177-2001 are valoare 300 Mpa.

Verificarea sistemului rutier la solicitarea osiei standard

Verificarea sistemului rutier implica calculul deformatiilor specifice in punctele critice ale sistemului

rutier, caracterizat printr-o stare de solicitare maxima. Rezultate sunt extrase din programul de calcul

CALDEROM2000 si sunt prezentate tabelar, tabelul 2.

- gr, in microdeformatii, la baza straturilor bituminoase;

- €2, in microdeformatii, la nivelul patului drumului;

- Modulul de elasticitate dinamic mediu ponderat (Em) al pachetului de straturi bituminoase s-a

calculatcurelatia: E,, =[ X (" xh) / ¥ b

(MPa)
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NOTE DE CALCUL

Parametrii problemei sunt

Sarcina..... 57.50 kN

Presiunea pneului 0.625 MPa

Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3240. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 10.00 cm
Stratul 2: Modulul 500. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 15.00 cm
Stratul 3: Modulul 300. MPa, Coeficientul Poisson .70, Grosimea 45.00 cm
Stratul 5: Modulul 70. MPa, Coeficientul Poisson .420 si e semifinit

REZULTATE: EFORT DEFORMATIE DEFORMATIE
R Z RADIAL RADIALA VERTICALA

cm cm MPa microdef  microdef
.0 -10.00 .663E+00 .188E+03 -.281E+03
.0 10.00 -112E-01 .188E+03  -.744E+03
.0 -25.00 .738-01  -.193E+03  -.396E+03
0 25.00 .209E-01 .193E+03 -564E+03
.0 80.00 .232E-02 .101E+03  -.293E+03
.0 60.00 .553E-02  .122E+03  -.338E+03
Tabelul 2
Criteriul Valoare*
Deformatia specifica de intindere la baza straturilor 188
bituminoase, er, pm
Deformatia specifica verticald de compresiune la nivelul 293
stratului de forma, €z, pm

*valori rezultate din programul de calcul CALDEROM 2000

Verificarea comportarii sub trafic a sistemului rutier
Stabilirea comportarii sub trafic a sistemului rutier are drept scop compararea valorilor deformatiilor

specifice si tensiunile calculate cu cele admisibile, stabilite pe baza proprietatilor de comportare ale

materialelor.
Tabelul 3
Criteriul Parametrul
Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibila la RDO 0.188
baza straturilor bituminoase, RDO<=RDOadm RDOadm 0.9
Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la €2 293
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nivelul patului drumului, €z<=gzadm | Ezadm | 728

Din examinarea tabelului 3 se observd ci structura rutierd propusa verificd toate criteriile impuse de

metoda de dimensionare.

Verificarea la inghet - dezghet a structurilor rutiere propuse

Verificarea la inghet - dezghet a structurilor rutiere propuse s-a efectuat in conformitate cu prevederile
STAS 1709/1 - 90 si STAS 1709/2 - 90.
Se considera ca o structura rutiera este rezistentd la actiunea fenomenului de inghet-dezghet daca
gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier (k) este mai mare decat:
e Kadm = 0.40 - pentru stucturile rutiere suple cu straturi bituminoase cu grosime totald <15 cm,
fdrd strat stabilizat cu liant i hidraulici sau puzzolanici.

Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier este:
K= He/Zcr
Unde: He - grosimea echivalenta de calcul;

Zcr - adancimea de inghet in complexul rutier;

Zcr=Z + (HSR - He)

Z - adancimea de inghet in paméantul de fundatie. Conform STAS 1709/1, pentru zona Oradea, Z = 80

I.med.5/30 = 640
Analiza structurii rutiere la fenomenul de inghe{-dezghet este prezentat in tabelul 4.

Tabel 4
Coef.de | Grosime
Nr. Denumirea materialului din strat echivalare [em] He [cm]
1 Beton asfaltic BA16 0.50 4.00 2.00
2 Beton asfaltic deschis BAD22.4 0.60 6.00 3.60
3 Strat de baza din piatra sparta amestec optimal 0.70 15.00 10.50
4 Strat superior de fundatie din balast amestec optimal 0.80 45.00 36.00
Total [em] 70.00 52.10
AZ= HSR-He 17.90
Zer=Z+AZ 107.90
K = He/Zcr 0.483
Kadm 0.40

DA

Rezistenta la inghet-dezghet

Ca urmare a calcului realizat, structura rutiera propusa verifica la actiunea fenomenului de inghet-

dezghet.

SISTEM RUTIER TROTUARE PIETONALE

rNr. | Denumirea materialului din strat Grosime
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1 Beton asfaltic BA8 4
2 Strat de baza din piatra spartd amestec optimal 15
Strat de fundatie superior din balast amestec optimal 25

Siguranta circulatiei

Pe traseul proiectat, siguranta pietonilor si a biciclistilor este asigurata prin delimitarea partii carosabile
cu borduri prefabricate din beton avand pasul de 15 cm.

Pentru reducerea vitezei in apropierea trecerilor de pietoni, trecerile de pietoni s-au amplasat pe
praguri din asfalt pentru reducerea vitezei si semnalizarea acestora prin marcaje orizontale si verticale
(indicatoare rutiere). Sporirea sigurantei pietonilor este asiguratd si prin suprailuminarea trecerilor de
pietoni.

De asemenea, sunt necesare a se realiza lucriri de semnalizare verticald (indicatoare de circulatie) si
orizontald (marcaje rutiere), in scopul prevenirii posibilelor accidente de circulatie. Indicatoarele de
circulatie se vor amplasa conform proiectului de semnalizare rutiera, amplasate si identificate conform
prevederilor in vigoare si dupd aprobarea prealabila a Politiei Rutiere si a departamentului de Siguranta
Circulatiei.

Racordarea bordurilor partii carosabile la intersectii se va face cu o raza de minim 6 m.

Se va asigura vizibilitatea in curbe prin eliminarea obstacolelor situate pe partea interioard a curbelor

pand in limita cAmpului de vizibilitate, cu un confort optic de minim 60 m.

Nr.crt I Denumire l De la [km] | Pana la [km] | Lungime [km]
Strada Hadrian Daicoviciu
1 [Marcaj orizontal | 0+00000 | 0430300 | 0.30
Nr.crt | Denumire | Dela [km] l Pana Ia [km] I Nr.
Strada Hadrian Daicoviciu
1 |Indicatoare rutiere [ 0+00000 | 0+303.00 | 10.00
Nr. crt Denumire Cantitate (buc) Suprafata (mp)
1 |Trecere de pietoni 2 90

Scurgerea apelor

Evacuarea apelor de pe partea carosabild

Pe traseul proiectat, apele colectate de pe suprafetele amenajate se vor sistematiza spre gurile de
scurgere aferente canalizarii pluviale proiectate.

Conductele care alcituiesc reteaua de canalizare trebuie sa indeplineascd anumite conditii impuse de
calitatea apelor de canalizare, de conditiile hidraulice, de modul de asezare pe nisip sau pe pimant, de

natura pamantului si de cost.
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Conditiile pe care trebuie sa le indeplineasca materialele sunt urmatoarele:
= Sdreziste la sarcinile la care sunt supuse;
= Sdfie impermeabile, sd nu permitd infiltratia si exfiltratia;

= Sa reziste la actiunea unor ape uzate sau subterane agresive si apelor cu temperaturi
fnalte;

= Sdreziste la eroziunea datorata suspensiilor din apa;

= S3 aiba suprafata interioard cat mai neted3;

= Sa permita folosirea metodelor rapide de constructie.
Pe colectorul proiectat, se vor monta camine de vizitare §i evacuare.
Caminele de evacuare se prevad:

= [naliniament, la distanta maximai de 58 m;

= in punctele de schimbare a dimensiunilor;

+ In punctele de schimbare a pantei;

+ In punctele de schimbare a directiei;

« [npunctele de intersectie a canalelor.

La trecerile prin caminele de vizitare a conductelor de canalizare au fost prevazute piese de trecere
speciale in functie de locul de racordare a conductelor (fie in peretii ciminelor, fie In fundatia acestora).

Ciminele cu inaltime mai mare de 2 m sunt alcatuite dintr-o camera de lucru de 2 m fnal{ime, un racord
camerd de lucru - cos de acces realizat cu o piesd tronconicd, un cos de acces si o placd superioard la capac si
rama acestuia. Toate elementele componente ale cdminelor au prevazute scari metalice de acces. Pe santier
se toarnd doar fundatia din beton simplu. Fundatiile caminelor de vizitare se vor executa din beton simplu.
Ciminele de vizitare permit accesul in canale In scopul supravegherii si intretinerii acestora, pentru
curatarea si evacuarea depunerilor sau pentru controlul cantitativ si calitativ al apelor.

Se prevede nscrierea retelei in sectiunea transversala a strazii, cu respectarea distantelor prescrise in

SR 8591-1991.

Aducere la cotd camine pe toatd lungimea traseului studiat
Se impune aducerea la cotd si inlocuirea capacelor pentru toate caminele si aerisitoarele de gaz existente
pe traseul lucrarii, dupa cum urmeaza: 26 camine de adus la cota;

Daca in etapele urmatoare ale proiectului se identifica si alte cimine ce necesita aducere la cota, aceste

valori se vor actualiza.

Instalatii electrice

Nu este cazul.

Instalatii electrice - Sistem de iluminat cu telegestiune

Nu este cazul.
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Bilantul teritorial:
Suprafata totald construitd este de 3181.00 mp din care:

Bilant teritorial
Situatia ocuparilor definitive de teren
Nr.crt | Denumire | Suprafati [mp]
Obiectul 2: Amenajarea in lungul Strazii Hadrian Daicoviciu
1 Suprafata carosabila amenajata 1802.00
2 Suprafatd pietonala amenajata 723.00
3 Suprafata accese 64.00
3 Suprafata spatiu verde 222.00
4 Suprafata rigola 182.00
5 Suprafata borduri mari 20x25x50cm 122.00
6 Suprafatd borduri 10x15x50cm 66.00
SUPRAFATA TOTALA OBIECTIV 3181.00
Obtinerea terenului:

In conformitate cu documentatia cadastrald aprobati.
Lucrdri pentru amenajarea terenului:

Lucrarile de amenajarea terenului prevazute in aceasta etapa sunt urmatoarele:

Lucrari pentru amenajarea terenului
Decapare teren vegetal mp 3181.00
Sapatura mc 1914.00

Lucrari de protectia mediului
Se propune realizarea unor lucrari de refacere a cadrului natural in vederea aducerii zonei la parametri
normali de mediu si consta in:

= Lucrari de amenajare a terenului folosit ca organizare de santier

= Lucrdri de terasamente pentru refacerea terenului din zona drumului de legitur3, prin
curatarea lui si degajarea de corpuri straine

= Curatarea suprafetelor amenajate

In total, in proiect s-au estimat urmitoarele lucriri necesare:
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Lucrari pentru protectia mediului
Curatare suprafete ] mp | 3181.00

Organizarea de santier.

Vor fi utilizati temporar circa 500 mp de teren intravilan pentru organizarea de santier.

Beneficiarul se obliga sa asigure la limita organizarii de santier urmatoarele utilitati necesare: energie
electricd si apa potabild in conformitate cu anexa C capitolul 5 articolul 5.6 din cadrul “Normelor
metodologice privind continutul cadru al proiectelor pe faze de proiectare, al documentelor de licitatie,
al ofertelor si al contractelor pentru executia investitiilor publice. Organizarea de santier va avea minim

urmatoarele caracteristici si dotari:

Imprejmuire m 100
Poarta de acces buc 1.00
Container birou buc 1.00
Container wc buc 1.00
Echipamente SSM . set global
Pichet PSI buc 1.00
Suprafata totala organizare mp 500.00
Platforma pietruita mp 500.00

Toate instalatiile temporare de pe santier trebuie sa respecte cerintele companiilor locale de utilitati,
precum si regulamentele generale cu privire la procedurile legale si industriale privind securitatea muncii,
sdndtatea si protectia mediului. Lucrdrile pentru organizarea de santier vor putea demara dupd primirea
Ordinului de Incepere.

Obiectele din organizarea de santier au caracter de provizorat si vor functiona numai pe perioada
executiei, fiind dezafectate la terminarea lucrarilor. Aceste obiecte sunt utilizate zilnic de citre executant
pentru activitdtile tehnologice de executie, de cdtre Inginer si pentru activitatile sociale si administrative
(vestiare, birouri, etc.).

Se va asigura paza si protectia permanenta a materialelor si echipamentelor din santier precum si a

lucrarilor executate.

Executia lucrarii se va face cu respectarea Graficului de executie acceptat in prealabil de catre beneficiar.
Etapele principale de executie a organizdrii de santier sunt:
= dupa predarea amplasamentului se va face trasarea pe teren;

= verificarea concordantei dintre proiect i situatia pe teren;
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* amenajare teren pentru organizare de santier;

* amenajarea suprafetei de depozitare a materialelor;

= amenajarea suprafetei pentru parcari utilaje;

= alimentarea cu energie electricd a organizirii de santier;
= imprejmuire in jurul organizarii de santier;

= panou PSL

d) Probe tehnologice si teste.

Pentru fiecare lucrare si etapd de executie se vor efectua teste si probe specifice, in conformitate cu
prevederile caietelor de sarcini, elaborate la faza PT si in conformitate cu reglementirile in vigoare pentru

asigurarea parametrilor calitativi.

5.4, Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de ililivesti;iiiﬂ

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu
TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul
general;

Devizul general estimativ este anexat documentatiei.

b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fizice/capacititi fizice
care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementirile tehnice in vigoare;

Pentru indeplinirea indicatorilor de performanta se vor asigura urmatorii indicatori minimali:

Bilant teritorial
Situatia ocuparilor definitive de teren
Nr.crt | Denumire | Suprafati [mp]

Obiectul 2: Amenajarea in lungul Strazii Hadrian Daicoviciu
1 Suprafata carosabila amenajata 1802.00
2 Suprafata pietonald amenajata 723.00
3 Suprafata accese 64.00
3 Suprafata spatiu verde 222.00
*+ Suprafata rigola 182.00
5 Suprafatd borduri mari 20x25x50cm 122.00
6 Suprafata borduri 10x15x50cm 66.00

SUPRAFATA TOTALA OBIECTIV 3181.00
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Inventar elemente amenajari
Nr. Crt. Denumire Buc.
1 Aducere la cota camine existente 9.00
2 Limitatoare de viteza tip prag 2.00
3 Indicatoare de circulatie noi 10.00
Nr. Crt. |Elemente liniare -canalizare pluviala ml
1 Teavad PVC SN8 2160 81
2 Teava PVC SN8 @400 280
TOTAL 361
Inventar elemente - canalizare pluviala
Nr. Crt. Denumire Buc.
1 Camine de vizitare 4

¢) Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Se estimeaza pentru o perspectiva de 10 ani, cu realizarea investitiei propuse si a investitiilor conexe, o
crestere a intensitatii traficului in limitele clasei tehnice T3, respectiv un volum de trafic Nc (11,5 KN) intre

0,3 si 0.50 m.o.s., corespunzatoare clasei de trafic T3, trafic mediu.

d) Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Durata de executie estimata este de 6 luni.

5.5. Prezentarea modului in care se asiguri conformarea cu reglementirile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor ceringelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al
propunerilor tehnice

CALITATEA CONSTRUCTIEI este rezultanta totalitdtii performantelor de comportare a acestora in
exploatare, in scopul satisfacerii, pe intreaga durati de existentd, a exigentelor utilizatorilor si
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Sistemul calitatii in constructii se aplica in mod diferentiat in functie de categoriile de important3 ale
constructiilor, conform regulamentelor si procedurilor de aplicare a fiecirei componente a sistemului.

Clasificarea in categorii de importanta a constructiilor se face in functie de complexitate, destinatie, mod
de utilizare, grad de risc sub aspectul sigurantei, precum si dupi considerente economice.

Pentru obtinerea unor constructii de calitate corespunzitoare sunt obligatorii realizarea si
mentinerea,pe intreaga durata de existenta a constructiilor, a urmatoarelor cerinte:

A) REZISTENTA SI STABILITATE;

B) SECURITATEA LA INCENDIU;

C) IGIENA, SANATATE SI PROTECTIA MEDIULUL;

D) SIGURANTA SI ACCESIBILITATE IN EXPLOATARE;

E) PROTECTIA LA ZGOMOT;

F) ECONOMIE DE ENERGIE SI IZOLAREA TERMICA;

G) UTILIZARE SUSTENABILA A RESURSELOR NATURALE.

CERINTA “A” REZISTENTA SI STABILITATE

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013 (Codului de proiectare seismica),
valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0.10g, pentru cutremure avand intervalul
mediu de recurenta IMR = 225 ani si 20% probabilitate depasire in 50 ani, iar valoarea perioadei de control
(colt) a spectrului de raspuns este Tc= 0.7s.

Conditii privind rezistenta mecanicd: materialele trebuie si prezinte stabilitate dimensionald si
caracteristici fizico-mecanice corespunzitoare, in functie de structura elementelor de constructie in care
sunt fnglobate sau de tipul straturilor de protectie astfel incit materialele sa nu prezinte deformairi sau
degraddri permanente, din cauza solicitdrilor mecanice datorate procesului de exploatare, agentilor

atmosferici sau actiunilor exceptionale.

Conditii privind durabilitatea: durabilitatea materialelor trebuie sa fie in concordanti cu durabilitatea
cladirilor si a elementelor de constructie in care sunt inglobate.

Lucrdrile proiectate asigura conformarea cu cerinta fundamental.
CERINTA “B” SECURITATEA LA INCENDIU

Comportarea la foc a materialelor utilizate trebuie sd fie in concordantd cu conditiile normate prin
reglementdrile tehnice privind siguranta la foc, astfel incat sa nu deprecieze rezistenta la foc a elementelor
de constructie pe care sunt aplicate/inglobate.

Investitia propusa nu prezinta risc de incendiu. Prin proiect sunt asigurate ciile de acces pentru
stingerea incendiilor la cladirile adiacente.
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Lucrdrile proiectate asigurd conformarea cu cerinta fundamentala.

CERINTA “C” IGIENA, SANATATE SI MEDIU INCONJURATOR

in ceea ce priveste mediul inconjuritor, obiectivul propus nu elimind noxe si substante nocive in
atmosfera sau in sol si nu constituie, prin functionalitatea sa, riscuri pentru sanatatea populatiei si nu creaza
disconfort. Nocivititile fizice (zgomot, vibratii, radiatii ionizante si neionizante) nu depisesc limitele
maxime admisibile din standardele de stat in vigoare. La proiectare si in exploatare se vor respecta
prevederile de protectie a mediului prevdzute de legislatia in vigoare pentru evitarea poluarii mediului prin
degajdri de substante nocive in aer, apa si sol.

Igiena pe lucrarea propusi se va asigura prin salubrizarea intensa a strazilor prin spalare si colectarea

deseurilor.

Prin amplasarea constructiei este respectat dreptul la insorire, conditia minima de insorire 1, 1/2 ore la
solstitiul de iarnd pentru ferestrele inciperilor de locuit ale imobilelor de pe latura de nordica si sudica
situate in vecindtatea constructiei propuse.

Masuri concrete de adaptare la schimbarile climatice:

redimensionarea sistemului de canalizare pentru a putea prelua surplusul de apa
provenit din ploile intense cazute;

asigurarea colectarii adecvate a apelor pluviale din refeaua stradal;
inlocuirea cablurilor de suprafata cu cabluri subterane;

promovarea unor tehnologii noi de imbracaminti stradale si de executie a stratului de
rulare, pentru preintimpinarea deformatiilor permanente (datorate cresterii
temperaturii) si asigurarea rezistentei la fisurare (datorata scaderii temperaturii);

imbunatatirea cdilor de rulare si fluidizarea traficului cu efecte de reducere a
consumurilor de combustibil si implicit de emisii de gaze cu efect de sera;

limitarea masei mijloacelor de transport de marfuri pe anumite tronsoane cu expunere
ridicatd a populatiei;

Lucrdrile proiectate asigura conformarea cu cerinta fundamentala.

CERINTA “D” SIGURANTA SI ACCESIBILITATE IN EXPLOATARE

a. SIGURANTA CIRCULATIEI PIETONALE

Se vor respecta toate prevederile adaptarii spatiului urban din normativul NP-051 / 2012,

Siguranta circulatiei pietonale pe sectoarele de strada se asigura prin denivelarea trecerilor de pietoni
nesemaforizate si prin delimitarea cu borduri fatd de pistele pentru ciclisti. De asemenea intersectiile cu
treceri de pietoni se vor supralumina.

Conformarea cu prevederile normativului NP 051/2012 se va realiza dupa cum urmeaza:

Pentru persoanele cu dizabilitdti locomotorii:

Strada va fi accesibila persoanelor cu dizabilitati locomotorii prin realizarea trotuarelor
cursive si fard obstacole;

Asigurarea latimii minime a trotuarelor proiectate de 1.50 m, exceptand sectoare izolate
unde din cauza conditiilor locale acest lucru nu a fost posibil;

Asigurarea elementelor de protectie pe traseul pietonal - parapet amplasat pe zonele cu
risc crescut de accidentare;
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= Panta trotuarului va fi:
= max. 1-2 % in sens transversal;

* Stratul de uzurd pe trotuare se va realiza astfel incit si impiedice ciderea prin
alunecare, chiar si pe vreme ploioasi;

= coeficient da frecare COF = min. 0,4
Pentru persoanele cu dizabilitdti de vedere:

» Strada va fi accesibild persoanelor cu dizabilititi de vedere prin realizarea marcajelor
tactile la intersectii;

= prinrealizarea trotuarelor cursive si fari obstacole;
= Prin asigurarea semnalelor sonore ale semafoarelor in intersectia amenajata.

= Asigurarea elementelor de protectie pe traseul pietonal - parapet amplasat pe zonele cu
risc crescut de accidentare;

Pentru persoanele cu dizabilitati auditive:

« Strada va fi accesibild persoanelor cu dizabilitdti auditive prin realizarea marcajelor si a
indicatoarelor rutiere;

b. SIGURANTA CIRCULATIEI CU MIJLOACE DE TRANSPORT MECANIZATE
Circulatia rutierd este asigurata prin sistemul de siguranta circulatiei proiectat si avizat de Politia
Rutierd, care cuprinde marcaje, indicatoare si sisteme de protectie constand in parapete rutiere si pietonale,
dar si prin bordurile de incadrare a partii carosabile.

¢. SIGURANTA CU PRIVIRE LA RISCURI PROVENITE DIN INSTALATII

Presupune asigurarea protectiei utilizatorilor impotriva riscului de accidentare sau stres provocat de
posibila functionare defectuoasa a instalatiilor electrice, termice sau sanitare.

Nu se aplicd in cazul strazilor. Lucrdrile de instalatii exterioare previzute se vor realiza cu respectarea
legislatiei in vigoare si nu vor fi accesibile utilizatorilor strazii.

d. SIGURANTA IN TIMPUL LUCRARILOR DE INTRETINERE

Siguranta in timpul lucrdrilor de intrefinere presupune protectia utilizatorilor in timpul activititilor de
curdtire sau reparatii a unor parti din constructie pe durata exploatirii acesteia.

Spatiul aferent obiectivelor va fi semnalizat si marcat corespunzitor.
e. SIGURANTA LA INTRUZIUNI SI EFRACTIE

Nu e cazul. Prin conformarea obiectivelor si materialele folosite se vor lua masuri antivandalism.
f. MASURI PENTRU PERSOANELE CU HANDICAP LOCOMOTOR

Masurile au fost descrise la capitolul "SIGURANTA CIRCULATIEI PIETONALE".
g. SIGURANTA CONTRA LEZIUNILOR

Prin conformarea obiectivelor si materialele folosite se vor lua masuri de protectie a utilizatorilor
(inclusiv persoane cu dizabilitati) impotriva riscului de accidentare.

Lucrarile proiectate asigura conformarea cu cerinta fundamentala.
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CERINTA “E” PROTECTIE IMPOTRIVA ZGOMOTULUI

Protectia la zgomot este stipulatd ca cerintd esentiald in Directiva Consiliului Europei nr.89/106/CEE si
Documentele Interpretative.

Obiectivele nu sunt sursi de zgomot, insa traficul rutier este si va fi in continuare sursi de zgomot. in
acest sens, prin proiect sunt necesare asigurarea masurilor pentru reducerea poludrii fonice. Acestea
trebuiesc realizate astfel incat zgomotul perceput de utilizatori sau persoanele aflate in apropiere sa fie

mentinut la un nivel care sa nu afecteze sanatatea acestora si sd le permitd sd isi desfdsoare activitatea in
conditii satisfacatoare.

In lipsa unor misuritori nu se poate aprecia nivelul de zgomot exterior (vecinititi, circulatie etc.). Se
poate considera din traficul exterior un nivel de zgomot maxim de 50 dBA.

Lucrdrile proiectate asigura conformarea cu cerinta fundamentala.
CERINTA “F” ECONOMIE DE ENERGIE $1 IZOLARE TERMICA

Nu se aplici in cazul lucrdrilor proiectate.

CERINTA “G” UTILIZARE SUSTENABILA A RESURSELOR NATURALE

Constructiile trebuie proiectate, executate si demolate astfel incat utilizarea resurselor naturale sa fie
sustenabild si sd asigure in special urmatoarele:

(a) reutilizarea sau reciclabilitatea constructiilor, a materialelor si partilor componente, dupa demolare;
(b) durabilitatea constructiilor;

(c) utilizarea la constructii a unor materii prime si secundare compatibile cu mediul.

Lucrdrile proiectate asigura conformarea cu cerinta fundamentala.

MASURI DE PROTECTIE CIVILA

In conformitate cu prevederile Legii 481/2004 privind misurile de protectie civili si HGR nr.560/2005,
modificatd si completatd de HGR nr.37/2006 privind stabilirea categoriilor de constructii la care este

obligatorie realizarea adapostului de protectie, constructiile din cadrul proiectului nu au fost prevazute
cu addpost de protectie civila.

SECURITATEA SI SANATATEA IN MUNCA

Pe toatd durata desfisurdrii lucrarilor se vor respecta toate normele de securitate si sdnatate In munca
prevazute de actele normative in vigoare.

Au fost avute in vedere prevederile cuprinse in:

* Legeanr. 319/2006 a securitatii si sanatatii in munca;

= HGR 1425/2006 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare prevederilor
Legii securititii si sdndtatii in muncd 319/2006 cu completarile si modificarile aduse de
HG 955/2010 si HG 1242/2011;

= "Regulamentul privind protectia si igiena muncii in constructii” elaborat de Ministerul
Lucrdrilor Publice si Amenajarii Teritoriului (Ordinul Nr. 9/N/1993);

= HGR nr. 300/2006 privind cerintele minime de securitate i sandtate pentru santierele
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temporare sau mobile, completatad prin HGR 601/2007;

= HGRnr. 1.146/2006, privind cerinfele minime de securitate si sinitate pentru utilizarea
in munca de cdtre lucritori a echipamentelor de munci;

= HGR 1.091/2006, privind cerintele minime de securitate si sdnitate pentru locul de
munca;

* HGRnr.971/2006, privind cerintele minime pentru semnalizarea de securitate si/sau de
sanatate la locul de munca;

* HGR nr. 1.051/2006, privind cerintele minime de securitate si sidnatate pentru
manipularea manuald a maselor care prezintd riscuri pentru lucritori, in special de
afectiuni dorsolombare;

* HGR nr. 1.048/2006, privind cerinfele minime de securitate si sdnitate pentru utilizarea
de cétre lucratori a echipamentelor individuale de protectie la locul de munci;

= HGR nr. 1.218/2006 privind stabilirea cerinfelor minime de securitate si sanitate in
munca pentru asigurarea protectiei lucrdtorilor impotriva riscurilor legate de prezenta
agentilor chimici;

* HGR nr. 493/2006, privind cerintele minime de securitate si sdnitate referitoare la
expunerea lucratorilor la riscurile generate de zgomot;

* Ordinul Ministrului Muncii, Solidaritatii Sociale si Familiei nr. 242/2007, pentru
aprobarea Regulamentului privind formarea specifici de coordonator in materie de
securitate si sandtate pe durata elaborarii proiectului si/sau a realizarii lucrarii pentru
santiere temporare ori mobile;

MANAGEMENTUL RISCURILOR DE INCENDIU
Lucrarile cuprinse in prezenta documentatie corespund cerintelor din normativele:
-Legeanr. 307/12.07.2006 privind apararea impotriva incendiilor;

-H.G.R. nr. 1739/06.12.2006 pentru aprobarea categoriilor de constructii si amenajari care se supun
avizdrii si/sau autorizarii privind securitatea la incendiu;

-H.G.R. nr. 537/06.06.2007 privind stabilirea si sanctionarea contraventiilor la normele de prevenire si
stingere a incendiilor;

-Ordinul nr. 80/06.05.2009 pentru aprobarea Normelor metodologice de avizare si autorizare privind
securitatea la incendiu si protectia civild (Ministerul Administratiei si Internelor);

-Ordinul nr. 712/23.06.2005 pentru aprobarea Dispozitiilor generale privind instruirea salariatilor in
domeniul situatiilor de urgenta (Ministerul Administratiei si Internelor);

-Ordinul nr. 786/02.09.2005 privind modificarea si completarea 0.M.A.L nr. 712/2005 (Ministerului
Administratiei si Internelor);

-Ordinul nr. 130/25.01.2007 pentru aprobarea Metodologiei de elaborare a scenariilor de securitate la
incendiu (Ministerul Administratiei si Internelor);

-Ordinul nr. 607/09.09.2008 privind aprobarea Metodologiei de certificare a conformitatii, in vederea
introducerii pe piata a mijloacelor tehnice pentru apararea impotriva incendiilor (Ministerul Internelor
si Reformei Administrative);

-Ordinul nr. 210/21.05.2007 pentru aprobarea Metodologiei privind identificarea, evaluarea si controlul
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riscurilor de incendiu (Ministerul Internelor si Reformei Administrative);

-Ordinul nr. 163/28.02.2007 pentru aprobarea Normelor generale de aparare impotriva incendiilor
(Ministerul Administratiei si Internelor) completat cu Ordinul 663/2008;

-P 118-99 + MP 008-00 Normativ de sigurantd la foc a constructiilor;
-NP 086-05 Normativ pentru proiectare, executare, exploatare instalatii stingere incendii;

-C 300-94 Normativ de prevenire si stingere a incendiilor pe durata executdrii lucrarilor de constructii si
instalatii aferente acestora.

REGLEMENTARI PRIVIND ELABORAREA DOCUMENTATIEL
Elaborarea studiului de fezabilitate a fost efectuatd respectand urmatoarele acte legislative:

1. Legea 242 din 23 iulie 2009 privind aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 27/2008 pentru
modificarea si completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului i urbanismul;

2. Legea 10 din 18 ianuarie 1995 privind calitatea in constructii, cu modificirile si completarile
ulterioare;

3. Legea 50 din 29 iulie 1991 privind autorizarea executdrii constructiilor si unele masuri pentru
realizarea locuintelor, cu modificarile si completarile ulterioare;

4. Ordinul nr. 3454/2019 pentru modificarea si completarea Normelor metodologice de aplicare a Legii
nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii, aprobate prin Ordinul ministrului

dezvoltarii regionale si locuintei nr. 839/2009;

5. Ordonantd de Urgentd nr.164 din 19 noiembrie 2008 pentru modificarea si completarea Ordonantei
de urgentd a Guvernului nr. 195/2005 privind protectia mediului;

6. Hotdrdrea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice

7. ORDIN nr. 49 din 27 ianuarie 1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitdtile urbane

Elementele structurale proiectate, vor respecta exigentele de calitate impuse de normele si legile in
vigoare. Fiecare material introdus intr-un proces sau subproces de execufie va trebui sa fie insotit de un
atestat sau certificate de calitate recunoscut pe plan national de catre autoritatile competente. Sub nicio
forma nu vor fi incluse in executie materiale interzise de lege, materiale cu potential poluant sau cu
potential toxic. Orice proces sau subproces cu potential toxic sau poluant va necesita aprobare din
partea autoritatilor competente si nu va fi executat panad nu se vor lua toate masurile de prevenire a

poludrii zonei.

La elaborarea proiectului tehnic se vor respecta prevederile normativelor, standardelor, buletinelor si
legilor in vigoare, inclusiv modificarile si completarile la acestea ce apar pana la momentul inceperii
executiei.

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei

78 / 85



Adresa: Mun. Cluj-Napoca;

_SYSTEM CERTIFIED by  _SYS T

Str. Maramuresului, Nr. AEres GE'Ss
COSBI;[}EPEIL}AQ;AD 151A’ BI. B, Ap'l; (%@7&@ @@@T
CUI: RO36586033; - =l

financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri

externe nerambursabile, alte surse legal constituite.

Proiectul poate fi supus finantarii in conformitate cu legislatia romaneasca in vigoare, din urmétoarele
surse:

» Fonduri de la bugetul de stat;

= (Credite bancare;

= C(Credite externe garantate sau contractate de stat;
= Fonduri externe nerambursabile;

= Alte surse legal constituite.

6. Urbanism, acorduri si avize conforme

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Se anexeaza documentatiei.

6.2.Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege

Se anexeaza documentatiei.

6.3. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a

prevederilor acordului de mediu in documentatia tehnico-economica

Se anexeaza documentatiei.

6.4. Avize conforme privind ésigﬁfarea utilitatilor

Se anexeaza documentatiei.

6.5.-§itt-1diu tobdgfafic, vizz;t (ie citre Oficiul -cié_é'a;a_astru si Publicﬁate 1mobiliara“1
Se anexeazd documentatiei.

6.6. Avize_,-acorduri si studnspecnfice, ddpé caz, in fi.-l-l-lct-ie d-e”s.pécificul obiectivului de

investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

Conform Certificatului de Urbanism, se anexeaza documentatiei.
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7. lrﬁﬁlementarea investitiei

7.1. Informatii despre entitatea responsabilid cu implementarea investitiei

Entitatea responsabild cu implementarea proiectului este Primaria Municipiului Oradea

Adresa: Piata Unirii, Nr. 1, Oradea, cod postal 410100
Telefon: 0259-437.000

e-mail: primarie@oradea.ro

7.2.Strategia de implementare, cﬁf;ﬁhzﬁnd: durata de implementare a obiectivului de
investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a

investitiei, esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare

Se estimeaza cd toate lucrdrile prevazute se vor realiza intr-o perioada de max. 6 luni de la emiterea
ordinului de incepere a lucrdrilor. Graficul de implementare se prezinta in continuare:

MODERNIZARE STRADA HADRIAN DAICOVICIU, MUNICIPIUL

ORADEA, JUDETUL BIHOR, SCENARIUL I - RECOMANDAT
DURATA (LUNI)

Nr. Crt. Denumire servicii Luna |Luna | Luna | Luna | Luna | Luna | Luna | Luna
1 2 3 4 5 6 7 8

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

1.1. |Obtinerea terenului

1.2.  [Amenajarea terenului

Amenajari pentru protectia mediului

1.3. ; e
si aducere la starea initiala

14 Cheltuieli pentru relocarea/protectia

* |utilitatilor

2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
21 Cheltuieli pentru asigurarea

" |utilitatilor necesare obiectivului

3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
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3.1. |Studii
Documentatii-suport si cheltuieli
3.2. |pentru obtinerea de avize, acorduri si
autorizatii
3.3. |Expertizare tehnica
34 Certificarea performantei energetice
" |siauditul energetic al cladirilor
3.5. |Proiectare
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie
" |publica
3.7. |Consultanta
3.8. |Asistenta tehnica
4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. |Constructii si instalatii
4.2 Montaj utilaje, echipamente
" |tehnologice si functionale
43 Utilaje,echipamente tehnologice si
" |functionale care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4, |functionale care nu necesita montaj si
echipamente de transport
4.5. |Dotari
4.6. |Active necorporale
5 Alte cheltuieli
5.1 |Organizarea de santier
Comisioane, cote, taxe, costul
5.2. |
creditului
5.3.  |Cheltuieli diverse si neprevazute
54 Cheltuieli pentru informare si
" |publicitate
6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de
" |exploatare
6.2. |Probe tehnologice si teste
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7.3.Strategia de exploatare /operéi:e si intretinere: etape, metode si resurse necesare

intretinerea infrastructurii rutiere se va realiza prin grija administratorului strazilor. Masurile
principale se prezintd mai jos, acestea se vor detalia la urmadtoarele faze de implementare a

proiectului.
PROGRAMUL DE INTRETINERE AL STRAZII
Durata normalA de serviciu: 15 ani
Anul receptiei la terminarea lucrarilor
OPERATIUNI DE INTRETINERE intervalul

A.INTRETINEREA CURENTA
A.1 intretinere curenti pe timp de vara :
1. Intretinerea suprafetelor asfaltice:

- inldturarea denivelarilor si fagaselor, plombari, colmatarea fisurilor 5

si a cridpiturilor, badijonarea suprafetelor poroase, precum si e e

asternerea nisipului sau a criblurii pe suprafete cu bitum in exces sau COﬂStEi.ltiiI'.l ‘

slefuite, inldturarea pietrisului sau a criblurii alergitoare e o

2.Intretinerea trotuarelor:

- inlaturarea deniveldrilor si fagaselor, plombari, colmatarea fisurilor 7

si a crdpaturilor, badijonarea suprafetelor poroase, precum si i

asternerea nisipului sau a criblurii pe suprafete cu bitum in exces sau COHSt&.‘t?r.l.!

slefuite, inldturarea pietrisului sau a criblurii alergitoare S
pe masura

intretinerea spatiilor verzi constatarii
necesitatii

3. intretinerea mijloacelor pentru siguranta circulatiei rutiere
3.1 intretinerea semnalizirii verticale
indreptarea, intretinerea, spdlarea si vopsirea indicatoarelor de
circulatie, a stalpilor si a altor mijloace :
ey : i e P g : : 1/5 ani
de dirijare a circulatiei,reconditionarea tablelor indicatoare, inclusiv
pentru semnalizarea punctelor de lucru si a sectoarelor cu pericole
3.2 intretinerea semnalizirii orizontale
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Executarea marcajelor longitudinale, laterale si transversale |

1/5 ani

A.2 Intretinere curenti pe timp de iarna:

Aprovizionarea cu materiale pentru combaterea lunecusului cuprinde
:aproviziondri cu materiale chimice si antiderapante (nisip, pietris,
Zgura, sare, solutii etc.)

stoc permanent

Deszdpezirea manuala si mecanicd cuprinde raspandirea

(manual sau mecanic)a materialelor chimice si antiderapante,
scopul prevenirii sau combaterii poleiului, ghetii sau a zdpezii

in | de cate ori e cazul

B. REPARATII CURENTE
B.1 Lucrari privind reparatii curente la drumuri
Imbriciminte bituminoasa usoari-> tratament dublu bituminos 1/5 ani
Refacerea imbrdcamintii trotuarelor, inclusiv a stratului suport, ;
borduri 1/15anl
C. REPARATII CAPITALE
C.1 Lucrari privind reparatii capitale la drumuri
Reabilitari ale sistemelor rutiere 1/15 ani

Programul de urmadrire si mentenantd propus nu este limitativ, iar ca urmare a realizirii proiectului

tehnic, pot sd apara modificari si adaugiri.

7.4. Recomandari privind asigurarea capacntatn managerlale si institutionale

Etapele principale de realizare a investitiei sunt:

Aprobarea finantarii proiectului

Obtinerea avizelor si acordurilor pentru realizarea investitiei
Realizarea proiectului tehnic

Organizarea procedurilor de achizitie publica

Executia propriu-zisa a proiectului.

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului va primi asistenta tehnica si consultan{a din partea

proiectantului. Asistenta tehnica

din partea proiectantului se va desfisura pe toatd perioada de

implementare a proiectului. Prin activitatea de asistentd tehnica pe tot parcursul executiei lucririlor va avea
sarcina de a urmadri adaptarea la teren a proiectului realizat, de a verifica si de a lua masurile necesare
pentru aplicarea corectd a tehnologiilor stabilite.

Raspunderile principale ale proiectantului pe toati durata executiei sunt:

Proiectantul va elabora caietele de sarcini ce vor cuprinde instructiunile tehnice privind
executia lucrdrilor, precum si stabilirea fazelor de executie determinante pentru lucririle
aferente cerintelor si participarea pe santier la verificarea de calitate legate de acestea. “Fazele
determinante” se vor stabili cu acordul inspectiei teritoriale si a organelor de avizare a
investitiilor si se vor inscrie in proiectul de executie al lucrarii. La cererea organelor Inspectiei
de Stat in Constructii proiectantul are obligatia sd modifice, sa diminueze sau si majoreze
numdrul si tipul de “faze determinante” stabilit initial. De asemenea Inspectia de Stat in
Constructii poate institui din proprie initiativa “faze determinante” cind in cazuistica intalnit3
se constatd necesitatea acestora. Controalele in “fazele determinante” nu inlocuiesc si nu exclud
raspunderile factorilor implicati in proiectarea si executia lucrarii.

Proiectantul va participa pe santier la toate solicitdrile investitorului legate de modificirile ce
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intervin in succesiunea fazelor de executie.

— Proiectantul va prezenta proiectul elaborat si solutiile tehnice oferite pe parcursul executarii
lucririlor in fata specialistilor, verificatori de proiecte atestati, stabiliti de investitor, dacd este
cazul.

—  Proiectantul va stabili modul de tratare a defectelor aparute in executie si va urmdri pe santier
modul de aplicare a solutiilor adoptate si rezultatul finalizarii acestora cu implicatiile lor asupra

proiectului initial.

—  Proiectantul va participa la rezolvarea solicitirilor faicute de catre investitor, executant sau alt
organ de control, de modificare a unor solutii tehnice.

— Specialistul verificator de proiect atestat raspunde in mod solidar cu proiectantul in ceea ce
priveste asigurarea nivelului de calitate corespunzator cerinfelor proiectului.

— La receptia la terminarea lucrarilor proiectantul intocmeste si prezintd in fata comisiei de
receptie punctul sau de vedere privind realizarea lucrarii.

— Supravegherea va fi asiguratd de catre inspectorii de santier autorizati ISC. Firma ,sau persoana
fizici prestatoare de servicii este desemnatd in urma unei proceduri de achizitie publica de
servicii lansata de catre Autoritatea Contractanta.

Supravegherea executiei lucrérilor va respecta termenii contractuali. Contractantul va presta serviciile
stabilite prin contract cu deosebitd atentie, eficienta si diligentd, in conformitate cu cele mai bune practici
profesionale. De asemenea se propun o serie de activitati necesare desfagurdrii contractului cum ar fi :

— Analiza S.F. si a solutiei impuse de aceasta

— Vizita in teren a obiectului de investitii

— Analiza studiilor de teren

— Analiza proiectului si a detaliilor de executie

— Stabilirea procesului tehnologic impreund cu constructorul in functie de utilajele din dotarea
acestuia si de organizarea de santier

— Analizarea tuturor neconcordantelor dintre situatia din teren si documentatia de proiectare

— Stabilirea graficului de executie a lucrarii si stabilirea Planului de Urmadrire si Control al
executiei impreuna cu Inspectia de Stat in Constructii din teritoriu

— Totodati dirigintele de santier va analiza toate situstiile de lucrdri, fizic si valoric, prezentate de
citre executant la transele de plati.

— De asemenea, dirigintele de santier va urmadri respectarea caietului de sarcini pentru toate
materialele puse in opera precum si pentru toate procesele tehnologice adoptate.

— Activitatea de inspectie de santier incepe in momentul in care Autoritatea Contractanta emite
Ordinul de incepere a lucrarilor.

— Dirigintele de santier va participa la toate fazele determinante stabilite in Programul de Control
precum si la toate fazele de control de calitate sau la fazele de verificare a lucrarilor ascunse. De
asemenea dirigintele de santier se va prezenta la lucrare sdptimanal.

Autoritatea Contractanti va pune la dispozitia Contractantilor informatii si/sau documentatii care
au importantd pentru realizarea contractului. Aceste documente trebuie returnate Autoritatii
Contractante la finele perioadei de executare a contractului. Autoritatea Contractantd va
coopera pe cat posibil cu Contractantii pentru a le pune la dispozitie informatiile pe care acestia
le solicitd in vederea realizarii contractului.
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[ntocmit,
ing. CaAmpan 1.D. Mircea
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