ROMANIA
JUDETUL BIHOR

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ORADEA

Municipiul Oradea, judetul Bihor, Piata Unirii, nr. 1, C.P. 410 100, Tel. +40 0259-437 000, Fax. +40 0259-437 544, E-mail: primarie(@oradea.ro

HOTARARE

privind aprobarea studiului de fezabilitate, a indicatorilor tehnico-economici rezultati din studiul de fezabilitate,
varianta a I-a recomandata de proiectant pentru
»Modernizare strada Aure Pavel Banut”

Analizand Referatul de aprobare al primarului, in calitate de initiator, inregistrat sub nr. 428.320 din 15.10.2021 si
Raportul de Specialitate nr. 428.326 din 15.10.2021, prin care Compartimentul Documentatii Tehnico-Economice,
propune Consiliului Local al Municipiului Oradea aprobarea studiului de fezabilitate, a indicatorilor tehnico - economici
rezultati din studiul de fezabilitate pentru ,Modemizare strada Aurel Pavel Banut'.

In temeiul prevederilor urmatoarelor acte normative:

- Ordonanta de Urgenta nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare,

- Legea nr. 24/2000 privind normele de tehnica legislativda pentru elaborarea actelor normative,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,

- Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, actualizata;

Luand in considerare necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului, astfel cum este aceasta justificata de
catre societatea S. C. Proconsolutions S. R. L., in calitate de proiectant si prezentat in nota de fundamentare anexata;

in conformitate cu prevederile art. 44 al. (1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, actualizata;

Vazand proiectul de hotarare si avizul consultativ al comisiei de specialitate a Consiliului Local,

In temeiul prevederilor art. 129 alin. (2) lit. b) si d), alin. (4) lit. a) si d), alin. (7) lit. m), art. 139 alin. (3) lit. a) si art.
196 alin. (1) lit. @) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare,

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ORADEA
Hotdraste:

Art. 1. Se aproba studiul de fezabilitate, indicatorii tehnico - economici rezultati din studiul de fezabilitate, varianta a |-a
recomandata de proiectant, pentru ,Modernizare strada Aurel Pavel Banut’, conform anexei care face parte integranta
din prezenta hotarare, cu urmatoarele:

CARACTERISTICI PRINCIPALE SI INDICATORI TEHNICO - ECONOMICI Al INVESTITIEI
Ordonatorul principal de credite: ................... primarul municipiului Oradea
Beneficiar: .........oooo e MUNICIPIUL Oradea

Indicatori maximali:
1euro=4,9261 lei, din data de 01.07.2021

Valoarea totald a investitiei (INV)..........ccccoveinnirccniicnicnane 397.721,49 lei inclusiv TVA

dincare: censtructii montal CHM..c.owsmmamagmmss 343.233,22 lei inclusiv TVA

Esalonarea investitiei (INV/C+M) ANUL ......397.721,49 / 343.233,22 lei inclusiv TVA
Indicatori minimali Strada de categoria: a lll-a

- Lungime strada modernizata: L=126,08 m
Durata de executie: 3 |uni

Finantarea investitiei: - din bugetul local sau din alte surse de finantare legal constituite.



Art. 2. Ducerea la indeplinire a prezentei Hotarari se incredinteaza Directiei Tehnice.

Art. 3. Prezenta hotarare se comunica cu:
- Institutia Prefectului judetului Bihor;
- Primarul Municipiului Oradea;
- Directia Tehnica - Compartimentul Documentatii Tehnico-Economice;
- Directia Economica, prin grija Directiei Tehnice - Compartimentul Documentatii Tehnico-Economice;
- Se publica in Monitorul Oficial Local al Municipiului Oradea.

CONTR E() EAZA
SECRET. NE
Eugenia Borliei

Oradea, 25 octombrie 2021
Nr. 826

Hotarérea a fost adoptata cu unanimitate de voturi ,pentru”
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Anexa 1 la HCL nr. 826 din 25.10.2021

A. PIESE SCRISE.

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii.

MODERNIZARE STRADA AUREL PAVEL BANUT

PRIMARIA MUNICIPIULUI ORADEA

PRIMARIA MUNICIPIULUI ORADEA

MUNICIPIUL ORADEA

S.C. PROCONSOLUTIONS S.R.L.
COD CAEN:
7111 Activitati de arhitecturd;
7112 Activitdti de inginerie si consultanta tehnica legate de acestea.
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2. Situatia existenta si necesitatea realizarii obiectivului/proiectului de investitii.

Pentru aceastd investitie nu a fost elaborat in prealabil un studiu de prefezabilitate sau un plan
detaliat de investitii pe termen lung.

Din punct de vedere functional si administrativ, conform O.G. nr. 43/1997 privind regimul
drumurilor si a Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor (Ordinul Ministerului Transporturilor nr. 45/27.01.1998, publicat in Monitorul
Oficial al Romaniei, partea I, nr. 138 bis/06.04.1998), strada AUREL PAVEL BANUT este clasificatd
ca strada in localitati urbane aflata in administrarea municipiului Oradea, judetul Bihor, fiind destinate
circulatier autovehiculelor, precum si nevoilor de acces la proprietati a locuitorilor.

Lucrarile de modernizare a strazii si a acceselor la proprietati, pecum si retele de canalizare
pluviald se incadreazd, conform HG 261/94 si 766/97 in categoria de importanta ,,.C” si clasa de
importanta III, fiind supuse la verificare conform Legii nr. 10/1994 la cerintele de exigentd A4, B2, D si
B9.

Este propusa spre modernizare strada AUREL PAVEL BANUT situata in partea de nord a
municipiului Oradea, in cartierul Oncea avand o lungime de aproximativ 126,08 m si face legitura intre
strazile Nordului si IJon Bogdan, fiind paralela cu strada Valea Driganului.

in prezent strada este la nivel de pietruire slaba, cu trotuare si elemente de scurgerea apelor

necorespunzatoare.

Inspectia vizuala si studiul geotehnic a strazii care face obiectul acestui proiect a relevat faptul
cd starea tehnicd generald a acesteia este deosebit de precard, caracteristicile tehnice si structurale,
alaturi de multiplele defectiuni generdnd conditii total improprii pentru circulatia rutiera si pictonala.

Zona studiatd unde se va moderniza strada Aurel Pavel Banut, din punct de vedere a echiparii
cu retele edilitare, exista in momentul de fata retea de canalizare menajera, canalizare pluviala si retea
de alimentare cu apa. Strada nu este asfaltata fiind la nivel de strada pietruita, iar apele pluviale sunt
preluate in zona drumului neexistand santuri amenajate pentru preluarea apelor pluviale, apa fiind
directionata spre gurile de scurgere existente. Descarcarea apelor pluviale din zona drumului se
realizeaza in reteaua de canalizare pluviala existenta PVC Dn 315mm, care este racordata in reteaua de
canlizare pluviala de pe strada Nordului strada care urmeaza sa fie asfaltata.

Prezenta documentatie are ca obiect realizarea scurgerilor spre reteaua de canalizare pluviala
(pentru preluarea apelor de scurgere de pe suprafetele amenajate), astfel incat la inceperea lucrarilor de
amenajare a drumului, aceste lucrari sa fie finalizate.

Pentru evaluarea starii tehnice a strizilor s-a efectuat inspectia vizuald a acestora, in urma cireia
se pot face urmitoarele aprecieri:
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- elementele geometrice a strizii sunt nesistematizate, aceasta necorespunziand prevederilor
normelor tehnice;

- partea carosabild nu are asigurata panta transversald necesard, favorizind stagnarea apelor
pluviale si infiltrarea acestora la nivelul patului drumului;

- in partea carosabila s-au constatat defectiuni de tipul gropilor, tasarilor, denivelarilor.

- cedari ale structurii rutiere pe partea laterald spre marginea strazii;

- accesele la constructiile existente sunt cel mult la nivelul strdzii si sunt amplasate in imediata
apropiere a strazii;

- din cauza stirii tehnice actuale circulatia autovehiculelor este incomoda, lenta si genereaza
poluarea aerului atat prin noxele emanate cat si prin praful generat;

- din lipsa trotuarelor amenajate corespunzitor, circulatia pietonilor este foarte greoaie
indiferent de conditiile meteorologice, astfel siguranta circulatiel nu este asiguratd nici
pentru pietoni si nici pentru conducétorii autovehiculelor.

Lucririle se vor face in conformitate cu normativele si standardele in vigoare referitoare.

Existenta diversilor agenti economici din zona, a investitiilor sociale si de interes public (scoli,
cabinete medicale, piete etc.) care genereaza locuri de munca, bunuri si servici, justificd necesitatea si
dimensionarea investitiei.
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Necesitatea investitiei este si in concordantd cu obiectivul general pentru domeniul
transporturilor (conform "Strategiei fiscal — bugetard pentru perioada 2020 - 2022"), si anume
asigurarea infrastructurii si serviciilor, ca suport al activitatii economice si sociale pentru imbunititirea
calitatii vietii pe termen mediu si lung.

Realizarea unei infrastructuri care sa corespunda cerintelor tehnice si de sigurantd a circulatiei
oferd o sprijinire a evolutiei mediului de afaceri, a serviciilor locale si regionale, asigurind o dezvoltare
sustenabild a regiunii, capabile sd gestioneze in mod eficient resursele si sa valorifice potentialul zonei.

Realizarea acestei investitii va ajuta la cresterea sigurantei circulatiei, contribuind astfel la
dezolvarea Municipiului Oradea. Asadar prin realizarea acestei investitii se vor imbunititi conditiile de
viata ale rezidentilor si conditiile de circulatie ale celor aflati in tranzit.

Aspectul urbanistic actual de lucrari justificd necesitatea si oportunitatea investitiei,
incadrandu-se in cerintele benefice de modernizare a infrastructurii rutiere, precum si a cresterii
nivelului de trai al populatiei locale.

Lucrérile de modernizare propuse (strada, accese la proprietati, trotuare, zone verzi si
alte lucrari conexe acestora) conduc la cresterea gradului de urbanism al zonei, la protejarea si
imbunatitirea calitatii mediului inconjurator (diminuarea emiterii de praf, zgomot, noxe etc.), la
cresterea nivelului confortului pentru participantii la trafic, la sporirea sigurantei circulatiei si la
sporirea capacitatii de circulatie prin marirea fluentei traficului.

fmbunatitirea infrastructurii va contribui la cresterea atractivitatii zonei pentru noi
investitii.

Din aceste considerente, investitia este necesard si oportuni, incadrandu-se in cerintele benefice
de modernizare a infrastructurii rutiere, a aspectului urbanistic stradal, precum si a cresterii nivelului de
trai a populatiei locale.

3. Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum doud scenarii/optiuni tehnico-economice
pentru realizarea obiectivului de investitii®

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti, drept de
preemptiune, zond de utilitate publica, informatii/obligatii/constrangeri extrase din
documentatiile de urbanism, dupa caz);

Investitia ce face obiectul prezentei documentafii se afld pe teritoriul administrativ al
municipiului Oradea, in judetul Bihor si cuprinde lucririle necesare pentru modernizarea strazii
AUREL PAVEL BANUT care este situatd in intravilanul localitatii. Lungimea strazii pe care se vor
efectua lucrdri de modernizare este de 126,08 m, acestea putdnd fi localizate conform planului de
incadrare in zona respectiv de situatie anexate.

Municipiul Oradea este situat in partea vesticd a judetului Bihor, la aproximativ 15 km de
punctul de trecere al frontierei Bors.
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b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile;
Accesul la strada se poate face din strazile Ion Bogdan si Nordului.

c) orientari propuse fatd de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale sau
construite;
Nu este cazul.

d) surse de poluare existente in zona;
Nu este cazul.

e) date climatice si particularitati de relief;

Clima: Municipiul Oradea este caracterizat printr-o climi temperat-continentali. Temperatura
medie multianuald este de 10,3° C. Pentru luna iulie media este de aproximativ 20,8° C, in timp ce in
lanuarie se inregistreazd o medie de -1,7° C. Ele sunt repartizate in mod variabil pe intreg parcursul
anului, neputdndu-se delimita transant arii temporale de maxim sau de minim al precipitatiilor.

Sub aspect pluviometric, in zona municipiului Oradea valoarea medie a precipitatiilor anuale
este de aproximativ 585.4 mm.

Conform STAS 1709/1-90 si prevederile cuprinse in Normativul PD 177-2001, zona investigata
se Tnscrie in zona de timp climateric I, cu indicele de umiditate I, = -20... 0.

Valoarea minima a indicelui de inghet, conform STAS 1709/1-90, este | IR 534, iar valorile
medii se pot considera Ines” " = 472, Leg” " = 370.

Valoarea adancimii de inghet este cuprinsi intre 70 - 80 cm.

Relief: Zona limitrofa este acoperita in cea mai mare parte, cu perdea protectoare a unor paduri
de stejar ce imbraca pantele colinelor inconjuritoare, dand un aspect placut si atragitor. Spre vest se
ridicd Dealul Apateului, pornit cu inclinari ugoare din Campia Crisului. La sud, Dealul Cordaului nu
depaseste nici el 250 metri, limitat fiind de valea Hidiselului, de-a lungul cireia serpuieste panglica
neteda a Drumului National 76, care strabate Dealurile Vestice, Depresiunea Beiusului, Muntii Codru-
Moma, indreptandu-se spre Deva. Marginea de est a acestei microdepresiuni este strajuitd de Dealul
Somleu - ultimul pinten calcaros al muntilor Padurea Craiului, iar la nord culmile ce addpostesc satul
Rontau incheie seria dealurilor limitrofe.

f) existenta unor:
- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care
pot fi identificate;
Sunt necesare lucrdri de aducere la cotd amenajati a strizii a ciminelor, concesiilor,
vanelor, etc.
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- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditionarilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate sau de protectie;

Nu este cazul.

_ terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine
publica si sigurantd nationala;
Nu este cazul.

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat
conform normativelor in vigoare, cuprinzand:

(i) date privind zonarea seismica:

Conform Cod de proiectare seismicd P 100-2013, acceleratia terenului pentru proiectare la
cutremure de pimant cu un interval minim de recurentd IMR = 100 ani este ag=0,15 g, iar perioada de
colt este Tc = 0,70 sec.

(ii) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionald

si nivelul maxim al apelor freatice:

La data executdrii sondajului, apa subterand nu a fost interceptatd in nici unul dintre sondajele
executate. Totusi, sunt posibile si infiltratii in suprafata terenului de fundare in perioadele cu precipitatii
abundente si de topire a zapezilor.

Betoanele utilizate la realizarea elementelor de infrastructurd se incadreaza in clasa de expunere
XF1 (elemente exterioare expuse la ploaie), careia ii corespunde o clasa de rezistentd a betonului C25/30
cu un dozaj minim de ciment de 300 kg/m’, conform Tabelului F.1.1 din codul de practicd CP 012/1-
2007 intitulat ,,Cod de practica pentru producerea betonului”.

(iii) date geologice generale:

Din punct de vedere geomorfologic, amplasamentul studiat se afld pe terasa malului stang al
Crisului Repede, terasa care este delimitata in partea sud-vestica de paraul Peta.

Din punct de vedere geologic, la suprafata se intdlnesc orizonturile de pietris si nisip argilos
caracteristice terasei Crisului Repede. Sub aceste orizonturi se giseste roca de bazd formata din
complexul argilelor si nisipurilor panoiene, plastic vartoase si de culoare cenusiu-verzui.

(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu

rezultatele determindrilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu

recomanddrile pentru fundare si consoliddri, hdrti de zonare geotehnicd, arhive

accesibile, dupd caz:

Pentru investigarea geotehnicd a amplasamentului s-au executat 1 (un) sondaj geotehnic S4,
continuate cu foraj, conduse pana la adincimea de -1,20 m, masurata de la nivelul drumului.

Cercetarile efectuate in amplasament pun in evidenta o stratificatie a terenului de fundare pentru
drumuri, alcituita din argile (P4).
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Terenul din zona investigatd este alcatuit din argile care conform tabelelor 1a si 1b din STAS
2914-84 intitulat Terasamente. Conditii tehnice generale de calitate, sunt clasificate ca pamanturi de
sensibile la inghe{-dezghet), avand calitate MEDIOCRA pentru utilizarea la realizarea terasamentelor.

In urma cercetarii geotehnice a amplasamentului, nu au fost identificate depozite de materiale
granulare (nisipuri, pietrisuri) pentru exploatare. Nu au fost identificate zone, care din punct de vedere al
mediului sd nu permita amplasarea organizirii de santier sau a unor gropi de imprumut.

Studiul geotehnic se regaseste anexat documentatiei.

(v) incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecdri de teren, inundatii) in conformitate cu

reglementarile tehnice in vigoare:

Conform legii 575 privind aprobarea ,,Planului de amenajare a teritoriului national — Sesiunea a
V-a — Zone de risc natural” — ANEXA 5 — Inundatii, amplasamentul cercetat nu se regaseste in lista cu
unitatile administrativ teritoriale afectate de inundatii.

Conform legii 575 privind aprobarea ,,Planului de amenajare a teritoriului national — Sesiunca a
V-a — Zone de risc natural” — ANEXA 7 — Aluneciri de teren, amplasamentul cercetat nu se regaseste
in lista cu unitatile administrativ teritoriale afectate de alunecdri de teren.

Conform legii 575 privind aprobarea ,,Planului de amenajare a teritoriului national — Sesiunea a
V-a — Zone de risc natural” — ANEXA 3, amplasamentul cercetat nu este situat in zone URBANE
pentru care intensitatea seismica echivalatd pe baza parametrilor de calcul privind zonarea Romaniei,
este minim VII grade pe scara MSK a intensitatii cutremurelor.

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a
documentarilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic:

In sondajele efectuate nu s-a intalnit apd subterana.
Conditiile hidrologice ale amplasamentului se considerda DEFAVORABILE conform Pct. 3.4 din
STAS 1709/2-90.

In baza scenariului recomandat, a studiilor de teren (studii topografice, studii geotehnice), a
normelor tehnice in vigoare si a continutului cadru al documentatiilor tehnico - economice aferente
investitiilor publice (HG 907/2016), prezenta documentatie, in faza STUDIU DE FEZABILITATE,
trateaza urmatoarele lucriri propuse:

LUCRARI DE DRUMURI

Elementele geometrice ale trasaeului s-au adoptat pentru viteza de proiectare de 30 km/h. In
corelare cu situatia existentd, sistematizarea zonel s-a facut prin proiectarea elementelor geometrice,
astfel incat sa indeplineasca conditiile impuse de circulatia rutierd moderna.
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AMENAJAREA IN PLAN

Strada proiectata are o lungime de 126.08 m si se incadreazad conform STAS 10144/1-90 la
categoria a Ill-a, strada cu doud benzi de circulatie (2 x 2.50 m) si cu partea carosabild de 5.00 m astfel
incat permite circulatia autovehiculelor in ambele sensuri.

Pozitia axului in plan s-a proiectat cat mai aproape de cel existent, realizandu-se corectia numai
acolo unde este strict necesara si numai in conformitate cu prevederile din normele si STAS-urile de
specialitate.

S-au proiectat toate accesele auto la proprietati de la marginea partii carosabile pana la limita
cadastrala pe o latime de 4.00 m. Pentru a permite circulatia auto la proprietate si totodata circulatia
apei pluviale pe lungimea strazii bordura in dreptul accesului va fi coborata pana la nivelul rigolei.
Lungimea pe care se va face aceastd coborare este de aproximativ 1.00 m (pe lungimea a doud borduri).
Structura acceselor este rutierd fiind similara cu cea de pe strada diferenta facand stratul de uzura ce s-a
proiectat din beton asfaltic BA8 pentru a fi similar cu cel al trotuarelor.

Pentru siguranta circulatier auto dar s1 a pietonilor s-au prevazut trotuare respectind STAS
10444/2-91. Astfel, la proiectarea trotuarelor se va asigura continuitatea acestora cu celelalte zone
pietonale. Trotuarele se vor incadra cu borduri mici prefabricate cu sectiunea de 10x15¢cm montate la
marginea dinspre zona verde si cu borduri mari prefabricate de 20x25 montate la marginea dinspre
partea carosabild. Pentru persoanele cu dizabilitati locomotorii in dretul trecerii de pietoni se vor realiza
rampe de acces (borduri coborite la nivelul rigolei — similar accesului auto).

Zonele verzi se vor amenaja cu pamant vegetal in grosime de 30 cm de la marginea partii
carosabile pana la marginea trotuarului aviand latimea minima de 2,00 m.

AMENAJAREA IN PROFIL LONGITUDINAL
In profil longitudinal s-a urmarit in general profilul existent al strizii cu pastrarea liniei rosii cat
mai apropiate de cel al strdzii existente. S-a tinut in special seama de cotele obligate s1 anume:
- cotele existente ale strazii [ION BOGDAN si cele proiectate ale strazit NORDULUI,
- cotele acceselor existente si
- realizarea unui volum cat mai mic de lucrari.

AMENAJAREA IN PROFIL TRANSVERSAL

Profilul transversal caracteristic adoptat pentru strada AUREL PAVEL BANUT este de strada
de categoria a III-a cu doua benzi de circulatie in ambele sensuri cu latimea partii carosabile de 5.00 m
s1 trotuare avand latimea de min. 1.30 m.

Partea carosabila se va incadra cu borduri prefabricate din beton cu sectiunea de 20x25cm,
denivelate cu 15 cm fatd de suprafata carosabila. La marginea partii carosabile se vor executa rigole la
bordura din placute prefabricate din beton cu sectiune trapezoidala pentru o mai buna colectare a apelor
pluviale.

Pantele profilului transversal s-au proiectat in conformitate cu STAS 863-87 si STAS 10144/3-
91 ele fiind de 2.5 % pentru carosabil si de 2.00 % pentru trotuare. Prin pantele transversale si
longitudinale proiectate apa pluviala va fi condusa spre rigolele de la marginea carosabilului, urmand a
fi colectate prin guri de scurgere.
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Structura rutierd strada:
Strat de uzurd din beton asfaltic tip BA16
Strat de legatura din beton asfaltic deschis tip BAD22,4
Strat de baza din balast stabilizat cu 6% ciment
Strat de fundatie din balast

Structura accese auto:
Strat de uzura din beton asfaltic tip BAS
Strat de legaturd din beton asfaltic deschis tip BAD22.4
Strat de baza din balast stabilizat cu 6% ciment
Strat de fundatie din balast

Structura trotuare:
Strat de uzura din beton asfaltic tip BAS
Strat de baza din balast stabilizat cu 6% ciment
Strat de fundatie din balast

MARCAUJE SI INDICATOARE
Pentru siguranta circulatiei s-au previzut:
- marcaje longitudinale, transversale si diverse: 19.48 m*

4 cm
6 cm
20 cm
30 cm

4 cm
6 cm
20 cm
30 cm

4 cm
15 cm
20 cm

- indicatoare rutiere de dimensiuni "Normale" conform SR 1848/2-2011: 7 buc

- stalpi metalici pentru indicatoare, @=48mm, 4,00m: 6 buc
- semnalizare orizontald, marcaje rutiere:

e Marcaje longitudinale
o de separare a sensurilor de circulatie:

- linie discontinud de tip "B" cu grosime de 15 cm, figura 1 din SR1848-7/2008

- semnalizare verticala, indicatoare rutiere:

e orientare si informare:
o de reglementare - tip B

Nr. ZONE FUNCTIONALE Sapiai] - vl
Crt. [m7] suprafati
1 Carosabil strada (benzi de circulatie) — imbracaminte asfaltica 557,54 46,77
2 | Accese la proprietati pentru autovehicule 70,04 5,88
3 | Trotuar — imbracaminte asfaltica 231,75 19,44
4 | Zone verzi 202,50 16,99
5 | Bordurd din prefabricate de beton 20x25x50 ¢cm (245,43m) 49,09 4,12
6 | Rigola din prefabricate de beton (10+12)x30x30 ¢cm (247,18 m) 74,15 6,22
7 | Bordura din prefabricate de beton 10x15x50 c¢cm (70,56 m) 7,06 0,59
8 | TOTAL 1192,13 100,00
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CANALIZARE PLUVIALA
Lucrarile edilitare realizate in zona studiatd au urmatoarele obiective:

- realizarea racordurlor la canalizarea pluviala pentru preluarea apelor de pe Strada
A_.P.Banut, prin intermediul gurilor de scurgere si a rigolelor transversale;
Racordurile de canalizare pluviala proiectate se vor integra in reteua existenta pe strada Aurel
Pavel Banut, retea existenta din PVC Dn 315mm. Intreg debitul de apa meteorica se va prelua prin guri
de scurgere amplasate la rigole si va fi transportat prin reteaua pluviala existenta spre strada Nordului.

Lucrarile de canalizare proiectate cuprind:

- retea de canalizare pluviala, din PVC, Sn 8, Dn 160 mm, L= 54,0m
- Gun de scurgere in rigola 12,0 buc
- Camine de vizitare Dn 800 mm, - beton 1,0 buc

Realizarea lucririlor de canalizare pluviala

Colectarea apelor pluviale din zona studiatd va fi asigurata, prin pante longitudinale si
transversale ale drumului spre gurile de scurgere proiectate, care le vor conduce, prin gurile de scurgere,
spre colectoarele stradale existente, racordate in canalul pluvial existent pe strada Aurel Pavel Banut.

Apele meteorice de pe carosabil se vor prelua de guri de scurgere montatate in rigola, racordate
la reteaua de canalizare stradald prin intermediul cdminelor de vizitare.

Racordurile la reteaua de canalizare propusa cu diametrul de @160mm din PVC va se vor
racorda la caminele pluviale existente. Panta de montare a conductelor de canalizare va asigura
curgerea apei la o viteza minima de autocuritire, pentru un grad de umplere de maxim 95%.

Conductele de racord al gurilor de scurgere la caminele existente, vor fi pozate in trangee dupa
decopertarea structurii existente a drumului. Sdpaturile se vor realiza mecanizat, in proportie de 85% si
manual, in proportie de 15%. Conductele si canalele se vor monta obligatoriu pe pat de nisip, de 10 cm
grosime, acoperirea pand la 10 cm peste generatoarea tubului urmand a fi facuta cu nisip. Umplutura
peste patul de nisip se va realiza cu balast pana la structura rutiera a drumului.

Retelele de canalizare din PVC se combina cu camine din beton Dn 800mm, existente precum
si cu gurile de scurgere.

Scenariul recomandat pentru modernizarea strazii, cu strucutrd rutierd semi-rigidd, a fost ales din
urmdtoarele motive:
Tehnic: este investitia minima, datorita utilizarii balastului stabilizat ca strat de baza.

- aceastd varianta propune o structura rutierd mixta, care este adaptatd unui trafic mediu pentru o
perioada de referintd de 30 de ani;

- varianta aleasad permite consolidari succesive in perioada de exploatare (realizarea de noi straturi
bituminoase pe masura sporirii solicitarilor din trafic si pe masura trecerii timpului);

- straturile rutiere obtinute prin stabilizarea agregatelor naturale cu ciment sau cu lianti
puzzolanici, daca lucreaza ca elemente monolit, poseda o rigiditate ridicatd care sporeste
continuu pana la o0 anumita varsta;

- balastul stabilizat are avantajul major de a necesita operafiuni minime de compactare, in
comparafie cu piatra spartd care necesita operatiuni mai complexe si costisitoare de compactare

1=
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si de verificare a gradului de compactare. In plus balastul stabilizat elimina riscul de pungi
gelive ce pot apdrea in cazul pietrei sparte;

- cresterea semnificativd a performantelor fizico-mecanice fata de straturile din agregate naturale
(piatra sparta, balast etc);

- posibilitatea unei cresteri graduale a modulului de elasticitate, principala caracteristic in cadrul
procesului de dimensionare a unei structuri rutiere.

Economic: Varianta minima de investitie, stratul de bazi este mai economic deoarece balastul si
cimentul sunt materiale existente in apropiere de Oradea.

Costurile estimative pentru realizarea acestei investitii sunt de 397,721.49 lei (inclusiv TVA),
conform urmitorului Deviz General, curs euro 4.850 din data de 01.07.2021:

DEVIZ GENERAL VARIANTA 1 - RECOMANDATA
(conform HG907/2016)

MODERNIZARE STRADA AUREL PAVEL BANUT

Valoare TVA Valoare

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor (fara TVA) 19% (cu TVA)
crt. de cheltuieli lei lei lei
1 2 3 5 6

CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

1.1 | Obtinerea terenului - -

1.2 | Amenajarea terenului ~ s -

Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la
1.3 | starea initiala - < .

1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor - - -

TOTAL CAPITOL 1 - - -

CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului

2.1 | Bransament apa-canal - - -

2.2 | Bransament electric -

2.3 | Bransament gaz G

2.4 | Bransament telefonie - - -

TOTAL CAPITOL 2 = i "

o s P
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CAPITOLUL 3
Cheltuileli pentru proiectare si asistenta tehnica

3.1

Studii de teren (topo, geo) si studii premergdtoare

3.1.1. Studii de teren

3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului

3.1.3. Alte studii specifice

32

Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de
avize, acorduri §i autorizatii

3.3

Expertizare tehnici

34

Certificarea performantei energetice $i auditul
energetic al cladirilor

3.5

Proiectare

10,050.00

1,909.50

11,959.50

3.5.1. Tema de proiectare

3.5.2. Studiu de prefezabilitate

3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a
lucrarilor de interventii si deviz general

2,750.00

522.50

3,272.50

3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea
obtinerii avizelor/acordurilor/autorizatiilor

1,900.00

361.00

2,261.00

3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului
tehnic si a detaliilor de executie

1,400.00

266.00

1,666.00

3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie

4,000.00

760.00

4.760.00

3.6

Organizarea procedurilor de achizitie

3.7

Consultanta

3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de
investitii

3.7.2. Auditul financiar

3.8

Asistenta tehnica

6,700.00

1,273.00

7,973.00

3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului

4,000.00

760.00

4,760.00

3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor

2,500.00

475.00

2,975.00

3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele
incluse in programul de control al lucrarilor de
executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in
Constructii

1,500.00

285.00

1,785.00

3.8.2. Dirigentie de santier

2.700.00

513.00

3,213.00

TOTAL CAPITOL 3

16,750.00

3,182.50

19,932.50

CAPITOLUL 4
Cheltuileli pentru investitia de baza

4.1

Constructii si instalatii

265,841.83

50,509.94

316,351.77

4.2

Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale

43

Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
necesitd montaj

4.4

Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
nu necesitd montaj i echipamente de transport

4.5

Dotari

=3 2
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4.6 I Active necorporale

TOTAL CAPITOL 4 265,841.83 50,509.94 316,351.77
CAPITOLUL 5
Alte chetuieli
5.1 | Organizare de santier 22,589.45 4,292.00 26.,881.45
5.1.1. Lucriri de constructii si instalatii aferente
organizarii de santier 22,589.45 4,292.00 26,881.45
5.1.2. Cheltuieli conexe organizirii santierului - -
5.2 | Comisioane, cote, taxe, costul creditului 2,730.60 190.00 2,920.60
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii
finantatoare - - -
5.2.2. Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor
de constructii (0,5%) 1,442.16 - 1,442.16
5.2.3. Cota aferentd ISC pentru controlu] statului in
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea
lucririlor de constructii (0,1%) 288.44 - 288.44
5.2.4. Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC
(0,5%) 5 - -
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si
autorizafia de construire/desfiintare 1,000.00 190.00 1,190.00
5.3 | Cheltuieli diverse si neprevazute 26,584.18 5,050.99 31,635.18
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate - -
TOTAL CAPITOL 5 51,904.23 9,532.99 61,437.22
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 | Pregatirea personalului de exploatare . - -
6.2 | Probe tehnologice si teste - - -
TOTAL CAPITOL 6 - - -
TOTAL GENERAL 334,496.06 63,225.43 397,721.49
din care:
Ct+M1.2+13+14+2+4.1+4.2+5.1.1) 288,431.28 54.801.94 343,233.22
DEVIZ GENERAL VARIANTA 2
(conform HG907/2016)
MODERNIZARE STRADA AUREL PAVEL BANUT
Valoare TVA Valoare
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor (fara TVA) 19% (cuTVA)
ert. de cheltuieli lei lei lei
1 2 3 5 6

CAPITOLUL 1

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

- 13-
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1.1

Obtinerca terenulu

1.2

Amenajarea terenului

1.3

Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la
starea initiala

1.4

Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor

TOTAL CAPITOL 1

CAPITOLUL 2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului

2.1

Bransament apa-canal

2.2

Bransament electric

2.3

Bransament gaz

2.4

Bransament telefonie

TOTAL CAPITOL 2

CAPITOLUL 3
Cheltuileli pentru proiectare si asistenta tehnica

3.1

Studii de teren (topo, geo) si studii premergatoare

3.1.1. Studii de teren

3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului

3.1.3. Alte studii specifice

3.2

Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de
avize, acorduri si autorizatii

3.3

Expertizare tehnica

34

Certificarea performantei energetice si auditul
energetic al cladirilor

35

Proiectare

11,050.00

2,099.50

13,149.50

3.5.1. Tema de proiectare

3.5.2. Studiu de prefezabilitate

3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a
lucrarilor de interventii si deviz general

2,750.00

522.50

3,272.50

3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea
obtinerii avizelor/acordurilor/autorizatiilor

1,700.00

323.00

2,023.00

3.5.5. Verificarea tehnicd de calitate a proiectului
tehnic si a detaliilor de executie

1,700.00

323.00

2,023.00

3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie

4,900.00

931.00

5,831.00

3.6

Organizarea procedurilor de achizitie

3.7

Consultanta

3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de
investitii

3.7.2. Auditul financiar

3.8

Asistenta tehnica

7,300.00

1,387.00

8,687.00

3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului

4,000.00

760.00

4,760.00

= 44z
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3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 2,500.00 475.00 2,975.00
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele
incluse in programul de control al lucrarilor de
executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in
Constructii 1,500.00 285.00 1,785.00
3.8.2. Dirigentie de santier 3,300.00 627.00 3,927.00
TOTAL CAPITOL 3 18,350.00 3,486.50 21,836.50
CAPITOLUL 4
Cheltuileli pentru investitia de baza
4.1 | Constructii si instalatii 322,466.14 61,268.57 383,734.71
4.2 | Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale - - -
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
4.3 | necesita montaj - . E
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
4.4 | nu necesitd montaj si echipamente de transport - - -
4.5 | Dotari - - -
4.6 | Active necorporale - - -
TOTAL CAPITOL 4 322,466.14 61,268.57 383,734.71
CAPITOLUL 5
Alte chetuieli
5.1 | Organizare de santier 22.589.45 4,292.00 26,881.45
5.1.1. Lucriéri de constructii si instalatii aferente
organizarii de santier 22,589.45 4,292.00 26,881.45
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului - E
5.2 | Comisioane, cote, taxe, costul creditului 3,070.34 190.00 3,260.34
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bincii
finantatoare & - -
5.2.2. Cota aferentd ISC pentru controlul calitafii lucririlor
de constructii (0,5%) 1,725.28 - 1,725.28
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului in
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea
lucririlor de constructii (0,1%) 345.06 - 345.06
5.2.4. Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC
(0,5%) . - -
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si
autorizatia de construire/desfiintare 1,000.00 190.00 1,190.00
5.3 | Cheltuieli diverse si neprevazute 32,246.61 6,126.86 38,373.47
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate - )
TOTAL CAPITOL 5 57,906.40 10,608.85 68,515.26

CAPITOLUL 6

Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar

-15 -
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6.1 | Pregatirea personalului de exploatare

6.2 | Probe tchnologice si teste

TOTAL CAPITOL 6 - - -
TOTAL GENERAL 398,722.54 75,363.92 474,086.47
din care:

C+M(12+13+14+2+4.1+42+ 5.1.1) 345,055.59 65,560.57 410,616.16

Din punct de vedere functional si administrativ, conform O.G. nr. 43/1997 privind regimul
drumurilor si a Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea $i
modernizarea drumurilor (Ordinul Ministerului Transporturilor nr. 45/27.01.1998, publicat in Monitorul
Oficial al Romaniei, partea I, nr. 138 bis/06.04.1998), strada AUREL PAVEL BANUT este clasificata
ca strada in localititi urbane aflatd in administrarea municipiului Oradea, judetul Bihor, fiind destinate
circulatiei autovehiculelor, precum si nevoilor de acces la proprietati a locuitorilor.

Lucririle de modernizare a strazii si a acceselor la proprietiti, pecum si retele de canalizare
pluviald se incadreaza, conform HG 261/94 si 766/97 in categoria de importanta ,,C” si clasa de
importanti 111, fiind supuse la verificare conform Legii nr. 10/1994 la cerintele de exigentd A4, B2, D si
BY.

Pentru a evidentia cit mai exact situatia din teren in zona lucrarilor proiectate, au fost efectuate
studii de teren care au stat la baza stabilirii solutiilor proiectate:

Studiul topografic cuprinzéind planurile topografice cu amplasamentul reperelor, lista cu repere
in sistem de referintd national, vizat de OCPIL.

Studiul geotehnic cuprinzind planurile cu amplasamentul forajelor.

Studiile de teren se anexeaza documentatiei.

-16 -
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Durata de implementare a proiectului este de 11 luni din care:
- 6 luni sunt necesare licitaii proiectului si mobilizare contractor

- 2 luni proiectare
- 3 luni faza de executie

- 1 luni faza de receptii, inchidere proiect

Grafic 1: grafic de realizare a investitiei

FAZA DE LUCRU

LICITARE
PROIECT

EXECUTIE

PT I UCRARI

LUNA

2(3[4|5(6[7(8[9 (10|11

seap

Intocmire documentatii de licitatie, publicare

Licitarea proiectului si evaluare oferte

Semnare contract, mobilizare contractor

panouri)

Publicitate si vizibilitate (anunturi si

Proiectare tehnica

Infrastructura

Suprastructura

Siguranta circulatiei

Canalizare pluviala

lucrarilor

Verificarea si receptive la terminarea

4. Analiza fiecarui/fiecarei scenariu/optiuni tehnico - economic(e) propus(e).

Perioada de referintd reprezinta durata normala de functionare a infrastructurii nou create,
respectiv intre 12 si 15 de ani, pentru imbraciminti bituminoase realizate pe piatra sparti sau alte
materiale granulare, conform indicativ NE 033-04 "Normativ privind intretinerea si repararea strazilor”.

In aceastd perioada beneficiarul infrastructurii, consiliul local va aloca toate resursele financiare
s umane pentru intretinerea strazilor si mentinerea acestora in standard.

Nu este cazul.

-17-
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Sunt necesare lucriri de aducere la cotd amenajatd a strizii a caminelor, concesiilor,
vanelor, etc.

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

Se estimeazd cad realizarea investitiei va avea un impact pozitiv major pentru locuitorii
municipiului Oradea de pe strada AUREL PAVEL BANUT.

Prin estetica lucririlor propuse, amplasamentele vor fi puse in valoare preconizdnd ca aceste
obiective vor creste valoarea arhitecturala a zonelor adiacente si confortul vizual al cetatenilor din zona.

b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza
de operare;

Forta de muncd necesard pentru realizarea lucrdrilor se va asigura pe plan local prin grija
antreprenorului general si a antreprenorilor de specialitate, care vor cdstiga licitagia privind executia
lucrarilor.

Investitia neavand un caracter productiv, nu asigurd locuri de muncd permanente, exceptand
personalul din cadrul administratiei locale, care se ocupa cu lucrarile de intretinere a drumurilor de pe
raza comunei.

- numir de locuri de munca create in faza de executie: 10 locuri;
- numdr de locuri de munca create in faza de operare: 0 locuri.

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz;
Analiza de impact asupra mediului:

Conditiile privind protectia mediului ce trebuie respectate la aplicarea prevederilor Uniunii
Europene sunt in conformitate cu :

- legea 18/1991- Legea fondului funciar republicata;

- legea 13/1995 — Legea protectiei mediului;

- legea 10/1996 — Legea apelor;

-0G27/ 1992 privind unele masuri pentru protectia patrimoniului cultural national;

- OG43/1997 privind regimul juridic al drumurilor;

- HG 10/1997 pentru aprobarca Normelor speciale privind caracterul si marimea zonelor de
protectie sanitara;

- ordinul Ministrului apelor si protectiei mediului si padurilor nr. 462/1996 pentru aprobarea
Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a Normelor metodologice privind determinarea
emisiilor de poluanti atmosferici produsi de surse stationare;

- ordin al Ministrului apelor, padurilor si protectiei mediului nr. 125/1996 pentru aprobarea
Normelor de igiend si recomandarilor privind mediul de viatd al populatiei;
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- ordin al Ministrului transporturilor nr. 44/1998 pentru aprobarea Normelor privind protectia
mediului ca urmare a impactului drum - mediu inconjurator.

Efectele asociate modernizarii de drumuri si strdzi sunt minore si in afara serviciilor de
igienizare furnizate i de evacuarea deseurilor generate vor avea de asemenea un caracter relativ local.

g.1. Protectia calitatii apelor

Ape de suprafata

In perioada de executie lucrarilor se poate aprecia existena unei influente atat calitative cét s
cantitative asupra apelor de suprafata, datorita executiei de lucrari.

Sub aspect calitativ pot aparea emisii de poluanfi in apa dacd nu se respectd conditiile s
masurile specifice de executie ceea ce poate duce la deversari in apele de suprafata.

-1

Pot apdrea scurgeri de produse petroliere de la utilajele ce actioneaza pentru executia lucrarilor.

Cursurile de apé nu sunt afectate din punct de vedere biologic de executia acestor lucrari.

Cu totul accidental, in perioada de executie a lucrarilor pot fi emise in apele de suprafata unele
substante poluante in zona organizarii de santier sau in zonele de actiune a utilajelor. Mentionim
caracterul temporar si redus al acestor emisii care vor inceta dupa executia lucrarilor.

Ape subterane

Executia $1 exploatarea lucrarilor de modernizare drumuri nu presupune introducerea de poluanti
in apele subterane.

2.2. Protectia aerului
In perioada de executie, principalele surse de impurificare a aerului sunt functionarea motoarelor
utilajelor §i activitatea propriu-zisa a utilajelor, in cadrul lucrdrilor de executie. Poluantii emisi in
atmosfera sunt in principal particule in suspensie (mai ales de la lucrarile de excavatii si prin antrenarea
de la traficul utilajelor) s1 COV, dar s1 gaze de ardere de la functionarea motoarelor utilajelor si
mijloacelor de transport.
in timpul lucririlor de executie a a modernizarii drumului se estimeaza ca vor fi folosite
urmatoarele tipuri de utilaje:
A. Utilaje de transport:
- autobasculante
- trailere
- autoturisme
B. Utilaje terasiere:
- buldozere
- excavatoare
- repartitor mixturd
- compactoare
C. Utilaje de ndicat s1 depanare
- automacara
- autoatelier mobil de interventie
Aceste activitati vor provoca emisii nesemnificative avand in vedere spatiul liber de dispersie si
lipsa unor surse similare simultane in vecinitate (nu se pun probleme de sinergism).

=
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De altfel perioada de executie este relativ redusa, iar in timpul exploatarii obiectivului nu exista
astfel de surse.

g.3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Principale surse de zgomot si vibratii in timpul executiei sunt utilajele de excavare, mijloacele
de transport si cele terasiere. Aceste echipamentele produc local un nivel de zgomot de peste 95 dB(A).

Avand in vedere specificul lucrarilor nu sunt prevazute instalatii si1 echipamente pentru
diminuarea zgomotului.

Utilajele de transport si cele terasiere dau in general un nivel de zgomot comparabil cu cel
produs pe un drum rutier obisnuit.

Pentru limitarea poluarii fonice din zona se recomanda ca lucrdrile de executie sa se desfasoare
numai in timpul zilei.

In zona santierelor, dar si in afara lor pe o raza de cca. 250 m, nu va exista o crestere a nivelului
de zgomot comparativ cu situafia actuala provocata de activitatea utilajelor specifice, multe dintre ele
caracterizate prin puteri acustice mari. Se estimeaza ca in zona de executie a lucrarilor nivelurile de
zgomot vor fi de cca. 55 — 60 dB(A) masurat la 2 m de fatada cladirilor. Aceste valori depasesc valorile
CMA=50 dB(A) la 2 m de fatada cladirilor conform STAS 10009/88.

Estimarea se bazeaza pe caracteristicile acustice ale utilajelor folosite la executia lucrarilor de
modernizare de drum si a lucrdrilor conexe mentionate mai sus.

Conform *“ Normativ de igiena si recomandari privind mediul de viata al populatiei “, nivelul
acustic echivalent continuu (L eq) nu trebuie sa depaseasca 50 dB (A) si curba de zgomot 45. Noaptea
acest nivel trebuie sa fie redus cu 10 dB (A ) fata de valorile din timpul zilei.

g.4. Protectia impotriva radiatiilor

Nu este cazul.

8.5. Protectia solului si a subsolului

In timpul executiei, poludri ale solului apar numai datoritd manipularii neglijente a carburantilor
st uleturilor s1 ele pot fi cu usurintd remediate avand in vedere ca societatea care va executa lucrarile are
obligatia ca la terminarea lucririi sa indeparteze deseurile si sa refaca suprafetele.

Materialele (deseuri) rezultate in urma acestor activitati vor fi incarcate in camion si se vor
depozita la locul indicat de Consiliul Local al Municipiului ORADEA.

Pot aparea elemente de impact asupra solului in faza de executie:

- suprafete excavate

- materiale depozitate, etc.

Constructorul va trebui sa indeparteze deseurile si sa refaca solul in zonele afectate.

Avand in vedere cd in amplasamentul investifiei proiectate, rezidurile solide sunt colectate
(organizare de santier) si nu existd ape uzate, nu se pune problema poludrii solului si subsolului.
Exceptie fac gospodarirea sau administrarea neglijentd precum si nerespectarea instructiunilor de
exploatare a utilajelor de mecanizare.

8-6. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public
Asezarile urbane afectate de lucrari sunt:
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Toate satele apartinatoare municipiului ORADEA, judetul Bihor, fie ca sate in care se realizeaz
lucrari fie ca sate de tranzit pentru transporturile de materiale care se pun in opera.

Execufia si exploatarea lucrdrilor va crea noi locuri de muncd, dar si o crestere a gradului de
civilizatie si igiend, contribuind la imbunatatirea vietii locuitorilor.

Se poate aprecia ca realizarea si functionarea obiectivului are impact pozitiv asupra asezarilor
umane.

Investitia este proiectatd sa imbundtateasca conditiile de viata locuitorilor si sa ceeze legatura cu
localitatile invecinate, ceea ce va duce la o crestere a nivelului de confort si civilizatie pentru locuitorii
din localitate.

Nu se produc poluari asupra populatiei adiacente.

Investitia proiectatd nu prezintd riscul declangdrii unor accidente sau avarii cu impact major
asupra sanatatii populatiei s1 mediului inconjuritor.

2.7. Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament

In timpul executiei, materialele (deseuri) rezultate in urma acestor activititi de constructii
montaj (moloz, gunoi menajer la organizarea de santier) vor fi incércate in camion si se vor depozita la
locul indicat de Consiliul Local al municipiului ORADEA, avand in vedere c@ societatea care va
executa lucrdrile are obligatia ca la terminarea lucréarii sa indeparteze deseurile si sa refaca suprafetele.

g.8. Gospodarirea substantelor toxice si periculoase
Nu este cazul.

g.9. Lucrari de reconstructie ecologica
Nu este cazul

2.10. Prevederi pentru monitorizarea mediului
Nu este cazul.

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se

integreazd, dupa caz.
Se estimeaza ca impactul asupra contextului antropic va avea un efect pozitiv.

Existenta diversilor agenti economici din zona, a investitiilor sociale si de interes public (scoli,
cabinete medicale, piete etc.) care genereaza locuri de muncd, bunuri si servici, justificd necesitatea si
dimensionarea investitiei.

Necesitatea investitiei este si in concordantd cu obiectivul general pentru domeniul
transporturilor (conform "Strategiei fiscal — bugetara pentru perioada 2020-2022"), s1 anume asigurarea
infrastructurii si serviciilor, ca suport al activititii economice si sociale pentru imbunatatirea calitatii
vietii pe termen mediu si lung.

Realizarea unei infrastructuri care si corespunda cerintelor tehnice si de siguranta a circulatiei ofera o
sprijinire a evolutiei mediului de afaceri, a serviciilor locale si regionale, asigurind o dezvoltare
sustenabili a regiunii, capabile sa gestioneze in mod eficient resursele si sa valorifice potentialul zonei.
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Analiza cost — beneficiu

Orizontul de previziune a costurilor si veniturilor generate de implementarea proiectului,
prezumat la evaluarea rentabilitatii financiare si economice, este de 25 de ani.

Ratele de discount (actualizare) folosite in estimarea rentabilitatii proiectului au fost de 5 %,

pentru analiza financiara.

Evolutia prezumati a costurilor
Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei, dupa terminarea

constructiei proiectului. In cazul prezentat, aceste costuri de operare constau in:
- administrative;
- intretinerea $i reparatii;
- costul muncii vii - salarii §i asigurari sociale;
- alte costuri de operare ale proiectului (ex. salubrizare).

Valoarea Rata de Fluxul de Valoarea
An investitiei actualizare numerar actualizata neta
1 397721.49 0.95 114.01 108.58
2 0.91 280.47 254.39
3 0.86 447 .66 386.70
4 0.82 615.64 506.49
5 0.78 784.47 614 .65
6 0.75 954.22 712.05
7 0.71 1124.96 799.49
8 0.68 1296.77 877.71
9 0.64 1469.75 947.41
10 0.61 1643.97 1009.25
11 0.58 1819.54 1063.85
12 0.56 1996.57 1111.77
13 0.53 2175.18 1153.54
14 0.51 2355.49 1189.68
15 0.48 2537.63 1220.65
16 0.46 2721.76 1246.87
(74 0.44 2908.04 1268.77
18 0.42 3096.62 1286.71
19 0.40 3287.71 1301.06
20 0.38 3481.50 1312.14
21 0.36 3678.20 1320.26
22 0.34 3878.05 1325.71
23 0.33 4081.30 1328.76
24 0.31 4288.23 1329.64
25 0.30 4499 12 1328.60
VALOAREA ACTUALIZATA A VENITURILOR NETE ( VAVNK ) 25004.73
VALOAREA ACTUALIZATA A VENITURILOR NETE /
VALOAREA 0.01
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PROIECTULUI

Preturile unitare adoptate coincid cu “preturile pietei”, corespunzatoare momentului redactari
studiului de fata, respectiv octombrie 2020 (in lei).
Determinarea valorii actualizate a veniturilor nete se derermina pe o perioada de 25 de ani luand
in considerare o rata de actualizare r = 5 %.
Formulele utilizate sunt :
FNk = Vk — Chk,
unde :
- Vk - veniturile dintr-un an oarecare
- Chk — cheltuielile dintr-un an oarecare
Valoarea actualizata a veniturilor nete este :

10
VAVN , =Y VAVN,
1

unde :
VAVN, = FN, xR,
unde :
Rk = ;;‘
(I+r)
Raportul valoarea actualizata — investitie este : C, = VA]VN,;
Valoarea Rata de Fluxul de Valoarea
An investitiei actualizare numerar actualizata neta
1 397721.49 0.95 114.01 108.58
2 0.91 280.47 254.39
3 0.86 447 66 386.70
4 0.82 615.64 506.49
5 0.78 784.47 614 .65
6 0.75 954 .22 712.05
7 0.71 1124.96 799.49
8 0.68 1296.77 877.71
9 0.64 1469.75 947.41
10 0.61 1643.97 1009.25
11 0.58 1819.54 1063.85
12 0.56 1996.57 1111.77
13 0.53 2175.18 1153.54
14 0.51 2355.49 1189.68
15 0.48 2537 .63 1220.65
16 0.46 2721.76 1246.87
L7 0.44 2908.04 1268.77
18 0.42 3096.62 1286.71
19 0.40 3287.71 1301.06
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20 0.38 3481.50 1312.14
21 0.36 3678.20 1320.26
22 0.34 3878.05 1325.71
23 0.33 4081.30 1328.76
24 0.31 4288.23 1329.64
25 0.30 4499.12 1328.60

VALOAREA ACTUALIZATA A VENITURILOR NETE ( VAVNk ) 25004.73

VALOAREA ACTUALIZATA A VENITURILOR NETE /

VALOAREA

PROIECTULUI 0.01

Concluziile analizei cost-beneficiu sunt :

a) Valoarea actualizata a veniturilor nete fiind pozitiva, conduce la posibilitatea ca, prin
materializarea investitiei sa se asigure sumele necesare pentru efectuarea (pe durata existentei
drumului) a reparatiilor capitale

b) Rata beneficiu / cost fiind supraunitara, conduce la concluzia eficientei proiectului din punct de
vedere economic

Analiza financiara
Fluxul de numerar : analiza elaborata pe o perioada de 25 de ani a valorilor actualizate a

incasarilor a indicat un flux de numerar pozitiv pentru ficare an :
Valoarea actualizata neta :

VAN =)V, —1= -2018090.21 <0

Cheltuieli
Uzura cu Total Venituri Total Flux
An asfalt intretinerea | costuri de la CL | venituri numerar
1 0.00 171.00 171.00 285.01 285.01 114.01
2 236.00 184.68 420.68 701.15 701.15 280.47
3 472.00 199.45 671.45 | 1119.11 1119.11 447 .66
4 708.00 215.41 923.41 | 1539.05 1539.05 615.64
5 944.00 232.64 1176.64 | 1961.11 1961.11 784.47
6 1180.00 251.26 1431.26 | 2385.47 2385.47 954,22
7 1416.00 271.36 1687.36 | 2812.32 2812.32 | 1124.96
8 1652.00 293.06 1945.06 | 3241.84 3241.84 | 1296.77
9 1888.00 316.51 2204.51 | 3674.26 3674.26 | 1469.75
10 2124.00 341.83 2465.83 | 4109.80 4109.80 | 1643.97
11 2360.00 369.18 272918 | 4548.72 4548.72 | 1819.54
12 2596.00 398.71 299471 | 4991.28 4991.28 | 1996.57
13 2832.00 430.61 3262.61 | 5437.79 5437.79 | 2175.18
14 3068.00 465.06 3533.06 5888.54 5888.54 2356.49
15 3304.00 502.26 3806.26 | 6343.89 6343.89 | 2537.63
16 3540.00 542 44 4082.44 6804.20 6804.20 2721.76
17 3776.00 585.84 4361.84 | 7269.87 7269.87 | 2908.04
18 4012.00 632.70 4644.70 7741.33 7741.33 3096.62
19 4248.00 683.32 4931.32 | 8219.03 8219.03 | 3287.71
20 4484 .00 737.98 5221.98 | 8703.48 8703.48 | 3481.50
21 4720.00 797.02 5517.02 | 9195.22 9195.22 | 3678.20
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22 4956.00 860.79 5816.79 | 9694.84 9694.84 | 3878.05
23 5192.00 929.65 6121.65 | 10202.95 10202.95 | 4081.30
24 5428.00 1004.02 6432.02 | 10720.25 10720.25 | 4288.23
25 5664.00 1084.34 6748.34 | 11247.46 11247.46 | 4499.12
VAN

Total venituri 138837.97

Valoarea investitiei 2156928.18

van -2018090.21

Rata interna de rentabilitate

D FN,
RIR = 52— x100 =40,00 % < 5 %

2V

Cheltuieli
Uzura cu Total Venituri Total Flux
An asfalt intretinerea | costuri delaCL | venituri numerar
1 0.00 171.00 171.00 285.01 285.01 114.01
2 236.00 184.68 420.68 701.15 701.15 280.47
3 472.00 199.45 671.45| 1119.11 1119.11 447.66
4 708.00 215.41 923.41 1539.05 1539.05 615.64
5 944.00 232.64 1176.64 | 1961.11 1961.11 784.47
6 1180.00 251.26 1431.26 | 2385.47 2385.47 954 .22
7 1416.00 271.36 1687.36 | 2812.32 281232 | 1124.96
8 1652.00 293.06 1945.06 | 3241.84 3241.84 | 1296.77
9 1888.00 316.51 2204.51 3674.26 3674.26 1469.75
10 2124.00 341.83 2465.83 | 4109.80 4109.80 1643.97
11 2360.00 369.18 2729.18 | 4548.72 4548.72 | 1819.54
12 2596.00 398.71 | 2994.71 | 499128 | 499128 | 1996.57
13 2832.00 430.61 3262.61 5437.79 5437.79 | 2175.18
14 3068.00 465.06 3533.06 | 5888.54 5888.54 | 2355.49
15 3304.00 502.26 3806.26 | 6343.89 6343.89 | 2537.63
16 3540.00 542.44 4082.44 | 6804.20 6804.20 | 2721.76
17 3776.00 585.84 4361.84 | 7269.87 7269.87 | 2908.04
18 4012.00 632.70 464470 | 7741.33 7741.33 | 3096.62
19 4248.00 683.32 4931.32 | 8219.03 8219.03 | 3287.71
20 4484.00 737.98 5221.98 | 8703.48 8703.48 | 3481.50
21 4720.00 797.02 5517.02 | 9195.22 9195.22 | 3678.20
22 4956.00 860.79 5816.79 | 9694.84 9694.84 | 3878.05
23 5192.00 929.65 6121.65 | 10202.95 | 10202.95 | 4081.30
24 5428.00 1004.02 6432.02 | 10720.25 10720.25 | 4288.23
25 5664.00 1084.34 6748.34 | 11247 .46 11247.46 | 4499.12
RIR
Fluxul de numerar 55536.85
Total venituri 138837.97
rir 0.400
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Raportul cost — beneficiu :

> FN,
Re,y =5——=0,667<1
C/B C

-G

Cheltuieli
Uzura cu Total Venituri Total Flux
An asfalt intretinerea | costuri de la CL | venituri numerar
1 0.00 171.00 171.00 285.01 285.01 114.01
2 236.00 184.68 420.68 701.15 701.15 280.47
3 472.00 199.45 67145 | 1119.11 1119.11 447 .66
4 708.00 215.41 923.41 1539.05 1539.05 615.64
5 944.00 232.64 1176.64 | 1961.11 1961.11 784.47
6 1180.00 251.26 1431.26 | 238547 2385.47 954.22
7 1416.00 271.36 1687.36 | 2812.32 2812.32 | 1124.96
8 1652.00 293.06 1945.06 | 3241.84 3241.84 | 1296.77
9 1888.00 316.51 220451 | 3674.26 3674.26 | 1469.75
10 2124 .00 341.83 2465.83 | 4109.80 4109.80 | 1643.97
11 2360.00 369.18 2729.18 | 4548.72 4548.72 | 1819.54
12 2596.00 398.71 299471 | 4991.28 4991.28 | 1996.57
13 2832.00 430.61 3262.61 | 5437.79 5437.79 | 2175.18
14 3068.00 465.06 3533.06 | 5888.54 5888.54 | 2355.49
15 3304.00 502.26 3806.26 | 6343.89 6343.89 | 2537.63
16 3540.00 542 .44 4082.44 | 6804.20 6804.20 | 2721.76
17 3776.00 585.84 4361.84 | 7269.87 7269.87 | 2908.04
18 4012.00 632.70 464470 | 7741.33 7741.33 | 3096.62
19 4248.00 683.32 4931.32 | 8219.03 8219.03 | 3287.71
20 4484.00 737.98 5221.98 | 8703.48 8703.48 | 3481.50
21 4720.00 797.02 5517.02 | 9195.22 9195.22 | 3678.20
22 4956.00 860.79 5816.79 | 9694.84 9694.84 | 3878.05
23 5192.00 929.65 6121.65 | 10202.95 | 10202.95 | 4081.30
24 5428.00 1004.02 6432.02 | 10720.25 | 10720.25 | 4288.23
25 5664.00 1084.34 6748.34 | 11247.46 | 1124746 | 4499.12
Raportul cost - beneficiu
Fluxul de numerar 55536.85
Total cheltuieli 83301.12
rc/b 0.667

Se observa ci in ambele variante raportul cost beneficiu este mai mic decat 1.

Proiectul nu este unul generator de venituri intrucat nu se percep tarife pentru utilizarea strzii,
prin urmare sustenabilitatea financiard se demonstreaza prin asigurarea/alocarea resurselor financiare
necesare intretinerii strazilor, din bugetul local al municipiului.

Indicatorii financiari ai proiectului (rata internd de rentabilitate si valoarea actualizati neti) vor
fi negativi din aceleasi motive, infrastructura nu produce venituri ci sunt necesare alocari bugetare
pentru intretinerea si mentenanta strazilor.
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Din punct de vedere socio-economic proiectul va genera beneficii in societate, care ar putca fi

identificate astfel:

» reducerca costurilor cu intretinerea autovehiculelor, intrucat prin realizarea infrastructurii
rutiere nu se mai produc daune masinilor;

> cresterea gradului de urbanism al zonet,

» imbunatatirea calitatii mediului inconjurator (diminuarea emiterii de praf, zgomot, noxe
éte.);

» cresterea nivelului confortului pentru participantii la trafic;

> sporirea sigurantei circulatiet;

» sporirea capacitatii de circulatie prin marirea fluentei traficului;

=

% cresterea atractivitdtii zonei pentru noi investitii.

Toate aceste beneficii recomanda proiectul pentru finantare intrucat acesta genereaza bunastare

in economia locala.

Elemetele care pot influneta relizarea proiectului sunt:
- cresterea prefurilor materialelor de constructii ceea ce ar duce la scumpirea investitiei.

Pentru analiza proiectului de investitii s-au luat in considerare riscurile ce pot apdrea atat in

perioada de implementare a proiectului ct si in perioada de exploatare a investitiei.

» Riscuri tehnice
Aceasta categorie de riscuri depinde direct de modul de desfasurare al activitatilor prevazute in

planul de actiune al proiectului, in faza de proiectare si/sau in faza de executie:

erori in calculul solutiilor tehnice;
executarea defectuoasa a unei/unor parti din luerari;
nerespectarea normativelor si legislatici in vigoare;
dificultati in intretinerea si exploatarea noii infrastructuri.

Administrarea acestor riscuri consta in:
planificarca logicd si cronologici a activitatilor cuprinse in planul de actiune/graficul de
implementare a proiectului cu prevederea unor marje de eroare pentru etapele mai importante ale
proiectului;
se va punc mare accent pe etapa de verificare a fazei de proiectare;
pe perioada implementirii investitiei este necesara alegerea managerului de proiect cu experienta
adecvata care, impreuna cu un responsabil tehnic, se vor ocupa direct de colaborarea in bune conditii
cu entitatile implicate in implementarea proiectului;

P
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responsabilul tehnic se va implica direct si va supraveghea atent modul de executie al lucrarilor,
avand o bogata experienta in domeniu; se va implementa un sistem foarte riguros de supervizare a
lucrarilor de executie. Acesta va presupune organizarea de raportari partiale pentru fiecare stadiu al
lucrarilor in parte. Acestea vor fi previzute in documentatia de licitatie si la incheierea contractelor:;
se va urmari incadrarea proiectului in standardele de calitate si in termenele prevazute;

se va urmari respectarea specificatiilor referitoare la materialele, echipamentele si metodele de
implementare a proiectului;

s¢ va pune accent pe protectia si conservarea mediului inconjuritor.

» Riscuri financiare
cresterea nejustificata a preturilor de achizitie pentru lucrarile proiectului;
lipsa surselor financiare pentru finantarea proiectului.

Adminstrarea riscurilor financiare:

justificarea preturilor incluse in devizele estimative si cuprinderea unor cheltuieli diverse s
neprevazute, daca este cazul;
estimarea ct mai realista a cresterii preturilor pe piati;
asigurarca in bugetul beneficiarului a cel putin sumei aferenta contributiei proprii si realizarca
demersurilor pentru accesarea fondurilor nerambursabile necesare pentru implementarea proiectului.

» Riscuri legate de procedurile de achizitii publice
Aceasta categorie de riscuri este greu de controlat deoarece nu depinde direct de beneficiarul

proiectulut:

obligativitatea repetarii procedurilor de achizitii datorita gradului redus de participare la licitatii;
obligativitatea repetarii procedurilor de achizitii datorita numarului mare de oferte neconforme
primite in cadrul licitatiilor;

instabilitatea legislativa — frecventa modificirilor de ordin legislativ, modificari ce pot influenta
implementarea proiectului.

» Riscuri identificate in perioada de exploatare
aparitia unor cheltuieli suplimentare de intretinere fata de cele previzionate datorate calitatii scazute
a lucrarilor.

Administrarea riscurilor in perioada de exploatare:

aceste riscuri vor fi minimizate incd din faza de implementare a proiectului prin prevederi
contractuale ce vor asigura despagubiri/garantii in cazul in care acestea vor aparea.

5 28 -



PRO E l I
CON "

S C. PROCONSOLUTIONS S.R.L. ZIMBRULUI 4, SP.COM. 7, ORADEA, 410430
SOLUTIONS RO35696275 | 15/408/2016 | +40 742 630 158 | +40 744 614 126 | scproconsolutions@gmail.com

MODERNIZARE STRADA AUREL PAVEL BANUT | 146 | S.F.

5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(d) optim(a), recomandat(a)

Scenariu 1
Varianta 1: propusa prin acest proiect

Varianta cu structuri rutierd semi-rigida
Structura rutierd noud:
- strat de fundatie din balast de 30 cm grosime
- strat de balast stabilizat cu lianti hidraulici de 20 cm grosime
- strat de legdturd din BAD22.4 de 6 cm grosime
- strat de uzurd din BA16 de 4 cm grosime

Scenariu 2
Varianta 2:
Varianta cu strcutura rutiera rigida
Structura rutierd noua:
- strat inferior de fundatie din balast de 30 cm grosime
- strat superior de fundatie din piatra sparta de 20 cm grosime
- strat suport din nisip de 2 cm grosime
- strat izolator din hartie kraft
- strat de uzura din beton de ciment rutier Ber 4 de 20 cm grosime

Caracteristicile conume pentru varianta 1 si a 2-a sunt:

LUCRARI DE DRUMURI
Elementele geometrice ale trasacului s-au adoptat pentru viteza de proiectare de 30 km/h. In

corelare cu situatia existentd, sistematizarea zonei s-a facut prin proiectarca elementelor geometrice,
astfel incat sa indeplineasca conditiile impuse de circulatia rutierd moderna.

AMENAJAREA N PLAN

Strada proiectati are o lungime de 126.08 m si se incadreazd conform STAS 10144/1-90 la
categoria a I1l-a, strada cu doua benzi de circulatie (2 x 2.50 m) si cu partea carosabila de 5.00 m astfel
incat permite circulatia autovehiculelor in ambele sensuri.

Pozitia axului in plan s-a proiectat cat mai aproape de cel existent, realizandu-se corectia numai
acolo unde este strict necesara si numai in conformitate cu prevederile din normele si STAS-urile de
specialitate.

S-au proiectat toate accesele auto la proprietati de la marginea partii carosabile pana la limita
cadastrala pe o latime de 4.00 m. Pentru a permite circulatia auto la proprictate si totodata circulatia
apei pluviale pe lungimea strizii bordura in dreptul accesului va fi coboriti pana la nivelul rigolei.
Lungimea pe care se va face accastd coborére este de aproximativ 1.00 m (pe lungimea a doua borduri).
Structura acceselor este rutierd fiind similard cu cea de pe strada diferenta facand stratul de uzura ce s-a
proiectat din beton asfaltic BAS pentru a fi similar cu cel al trotuarelor.

Moo 8
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Pentru siguranta circulatiei auto dar si a pietonilor s-au prevazut trotuare respectand STAS
10444/2-91. Astfel, la proiectarea trotuarclor se va asigura continuitatea acestora cu celelalte zone
pietonale. Trotuarele se vor incadra cu borduri mici prefabricate cu sectiunca de 10x15cm montate la
marginea dinspre zona verde si cu borduri mari prefabricate de 20x25 montate la marginea dinspre
partea carosabila. Pentru persoanele cu dizabilitati locomotorii in dretul trecerii de pietoni se vor realiza
rampe de acces (borduri coborate la nivelul rigolei — similar accesului auto).

Zonele verzi se vor amenaja cu pamant vegetal in grosime de 30 c¢m de la marginea partii
carosabile pina la marginea trotuarului avand latimea minima de 2,00 m.

AMENAJAREA IN PROFIL LONGITUDINAL
In profil longitudinal s-a urmarit in general profilul existent al strazii cu péstrarea liniei rosii cét
mai apropiate de cel al strazii existente. S-a tinut in special seama de cotele obligate si anume:
- cotele existente ale strazii ION BOGDAN si cele proiectate ale strazii NORDULUI,
- cotele acceselor existente si
- realizarea unui volum cit mai mic de lucrari.

AMENAJAREA IN PROFIL TRANSVERSAL

Profilul transversal caracteristic adoptat pentru strada AUREL PAVEL BANUT este de strada
de categoria a IlI-a cu doua benzi de circulatic in ambele sensuri cu latimea partii carosabile de 5.00 m
si trotuare avand latimea de min. 1.30 m.

Partea carosabila se va incadra cu borduri prefabricate din beton cu sectiunea de 20x25cm,
denivelate cu 15 em fatd de suprafata carosabila. La marginea partii carosabile se vor executa rigole la
bordura din placute prefabricate din beton cu sectiune trapezoidala pentru o mai buna colectare a apelor
pluviale.

Pantele profilului transversal s-au proiectat in conformitate cu STAS 863-87 s1 STAS 10144/3-
91 ele fiind de 2.5 % pentru carosabil si de 2.00 % pentru trotuare. Prin pantele transversale si
longitudinale proiectate apa pluviald va fi condusi spre rigolele de la marginea carosabilului, urmand a
fi colectate prin guri de scurgere.

Structura trotuare:

Strat de uzura din beton asfaltic tip BAS 4 cm
Strat de baza din balast stabilizat cu 6% ciment 15 cm
Strat de fundatie din balast 20 cm

MARCAJE SI INDICATOARE

Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut:
- marcaje longitudinale, transversale si diverse: 19.48 m?
- indicatoare rutiere de dimensiuni "Normale" conform SR 1848/2-2011: 7 buc
- stalpi metalici pentru indicatoare, @=48mm; 4,00m: 6 buc

- semnalizare orizontala, marcaje rutiere:

* Marcaje longitudinale

O de separare a sensurilor de circulatie:

- linie discontinud de tip "B" cu grosime de 15 cm, figura 1 din SR1848-7/2008
- semnalizare verticala, indicatoare rutiere:

-30-
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orientare si informare:
o de reglementare - tip B

NE; ZONE FUNCTIONALE BUprAiaiE | Gio dEF
Crt. ' [m7] suprafati
1 | Carosabil stradi (benzi de circulatie) — imbracaminte asfaltica 557,54 46,77
2 | Accese la proprietati pentru autovehicule 70,04 5,88
3 Trotuar — Imbracaminte asfaltica 231,75 19,44
4 | Zone verzi 202,50 16,99
5 | Bordurd din prefabricate de beton 20x25x50 cm (245,43m) 49,09 4,12
6 | Rigola din prefabricate de beton (10+12)x30x30 cm (247,18 m) 74,15 6,22
7 | Bordura din prefabricate de beton 10x15x50 ¢m (70,56 m) 7,06 0,59
8 | TOTAL 1192,13 100,00

CANALIZARE PLUVIALA
Lucririle edilitare realizate in zona studiata au urmatoarele obiective:

- realizarea racordurlor la

canalizarea pluviala pentru preluarea apelor de pe Strada
A.P.Banut, prin intermediul gurilor de scurgere si a rigolelor transversale;
Racordurile de canalizare pluviala proiectate se vor integra in reteua existenta pe strada Aurel
Pavel Banut, retea existenta din PVC Dn 315mm. Intreg debitul de apa meteorica se va prelua prin guri
de scurgere amplasate la rigole si va fi transportat prin reteaua pluviala existenta spre strada Nordului.

Lucririle de canalizare proiectate cuprind:

- retea de canalizare pluviala, din PVC, Sn &, Dn 160 mm, L= 54,0m
- Guri de scurgere in rigola 12,0 buc
- Camine de vizitare Dn 800 mm, - beton 1,0 buc

Realizarea lucririlor de canalizare pluviala

Colectarea apelor pluviale din zona studiata va fi asiguratd, prin pante longitudinale si
transversale ale drumului spre gurile de scurgere proiectate, care le vor conduce, prin gurile de scurgere,
spre colectoarele stradale existente, racordate in canalul pluvial existent pe strada Aurel Pavel Banut.

Apele meteorice de pe carosabil se vor prelua de guri de scurgere montatate in rigola, racordate
la reteaua de canalizare stradala prin intermediul cdminelor de vizitare.

Racordurile la reteaua de canalizare propusa cu diametrul de @160mm din PVC va se vor
racorda la caminele pluviale existente. Panta de montare a conductelor de canalizare va asigura
curgerea apei la o vitezd minima de autocuratire, pentru un grad de umplere de maxim 95%.

Conductele de racord al gurilor de scurgere la caminele existente, vor fi pozate in transee dupa
decopertarea structurii existente a drumului. Sapaturile se vor realiza mecanizat, in proportic de 85% si
manual, in proportie de 15%. Conductele si canalele se vor monta obligatoriu pe pat de nisip, de 10 cm
grosime, acoperirea pand la 10 cm peste generatoarea tubului urméand a fi facuta cu nisip. Umplutura
peste patul de nisip se va realiza cu balast pana la structura rutiera a drumului.

Retelele de canalizare din PVC se combina cu camine din beton Dn 800mm, existente precum
si cu gurile de scurgere.

= =
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Tehnic: este investitia minima, datoritd utilizarii balastului stabilizat ca strat de baza.

- aceasta variantd propune o structura ruticra mixta, care este adaptata unui trafic mediu pentru o
perioada de referinta de 30 de ani;

- varianta aleasa permite consolidiri succesive in perioada de exploatare (realizarea de noi straturi
bituminoase pe mésura sporirii solicitarilor din trafic si pe masura trecerii timpului);

- straturile rutiere obtinute prin stabilizarea agregatelor naturale cu ciment sau cu lianti
puzzolanici, dacd lucreazd ca elemente monolit, poseda o rigiditate ridicatd care sporeste
continuu pana la o anumita varsta;

- balastul stabilizat are avantajul major de a necesita operafiuni minime de compactare, in
comparaie cu piatra spartd care necesita operatiuni mai complexe si costisitoare de compactare
si de verificare a gradului de compactare. In plus balastul stabilizat elimina riscul de pungi
gelive ce pot apdrea in cazul pietrei sparte;

- cresterea semnificativa a performantelor fizico-mecanice fatd de straturile din agregate naturale
(piatra sparta, balast ctc);

- posibilitatea unei cresteri graduale a modulului de elasticitate, principala caracteristica in cadrul
procesului de dimensionare a unei structuri rutiere.

Economic: Varianta minima de investitie, stratul de bazi este mai economic deoarece balastul si
cimentul sunt materiale existente in apropiere de Oradea.

a) obtinerea si amenajarea terenului;

Terenul ocupat cu lucrdrile propuse este in administrarea municipiului Oradea si a unor
persoane fizice/juridice fiind necesare lucrari de exproprieri.

b) asigurarea utilitatilor necesare functionérii obiectivului;

Datorita faptului cd lucrarile proiectate nu necesitd racordarea la retelele de utilititi rezulta
faptul ¢d@ nu vor fi consumate nici un fel de resurse active de la aceste retele. Singurele resurse
consumate vor fi cele pentru mentenanta in cursul exploatdrii si cele pentru intretinere si reparatii.

¢) solutia tehnicd, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, a principalelor lucriri pentru investitia de baza, corelata cu
nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezult3 din indicatorii tehnico-economici propusi;

LUCRARI DE DRUMURI

Elementele geometrice ale trasacului s-au adoptat pentru viteza de proiectare de 30 km/h. In
corelare cu situatia existentd, sistematizarea zonei s-a facut prin proiectarea elementelor geometrice,
astfel incét sa indeplineasca conditiile impuse de circulatia rutierd moderna.

i
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AMENAJAREA iN PLAN

Strada proiectatd are o lungime de 126.08 m si se incadreazd conform STAS 10144/1-90 la
categoria a Ill-a, stradd cu doud benzi de circulatie (2 x 2.50 m) si cu partea carosabila de 5.00 m astfel
incét permite circulatia autovehiculelor in ambele sensuri.

Pozitia axului in plan s-a proiectat cat mai aproape de cel existent, realizandu-se corectia numai
acolo unde este strict necesard si numai in conformitate cu prevederile din normele si STAS-urile de
specialitate.

S-au proiectat toate accesele auto la proprietiti de la marginea partii carosabile pana la limita
cadastrala pe o latime de 4.00 m. Pentru a permite circulatia auto la proprietate si totodata circulatia
apei pluviale pe lungimea strazii bordura in dreptul accesului va fi coboratad pana la nivelul rigolei.
Lungimea pe care se va face aceastd coborare este de aproximativ 1.00 m (pe lungimea a doua borduri).
Structura acceselor este rutiera fiind similard cu cea de pe strada diferenta facand stratul de uzura ce s-a
proiectat din beton asfaltic BAS8 pentru a fi similar cu cel al trotuarelor.

Pentru siguranta circulatiei auto dar si a pietonilor s-au prevazut trotuare respectind STAS
10444/2-91. Astfel, la proiectarea trotuarelor se va asigura continuitatea acestora cu celelalte zone
pietonale. Trotuarele se vor incadra cu borduri mici prefabricate cu sectiunea de 10x15¢cm montate la
marginea dinspre zona verde $i cu borduri mari prefabricate de 20x25 montate la marginea dinspre
partea carosabila. Pentru persoanele cu dizabilitati locomotorii in dretul trecerii de pietoni se vor realiza
rampe de acces (borduri coboréte la nivelul rigolei — similar accesului auto).

Zonele verzi se vor amenaja cu pamant vegetal in grosime de 30 cm de la marginea partii
carosabile pana la marginea trotuarului avand latimea minima de 2,00 m.

AMENAJAREA IN PROFIL LONGITUDINAL
In profil longitudinal s-a urmarit in general profilul existent al strazii cu pastrarea liniei rosii cat
mai apropiate de cel al strdzii existente. S-a tinut in special seama de cotele obligate si anume:
- cotele existente ale strizii ION BOGDAN si cele proiectate ale strazit NORDULUI,
- cotele acceselor existente si
- realizarea unui volum cat mai mic de lucrari.

AMENAJAREA IN PROFIL TRANSVERSAL

Profilul transversal caracteristic adoptat pentru strada AUREL PAVEL BANUT este de strada
de categoria a III-a cu doua benzi de circulatic in ambele sensuri cu latimea partii carosabile de 5.00 m
si trotuare avand latimea de min. 1.30 m.

Partea carosabila se va incadra cu borduri prefabricate din beton cu sectiunea de 20x25cm,
denivelate cu 15 cm fata de suprafata carosabila. La marginea partii carosabile se vor executa rigole la
bordura din placute prefabricate din beton cu sectiune trapezoidala pentru o mai buna colectare a apelor
pluviale.

Pantele profilului transversal s-au proiectat in conformitate cu STAS 863-87 si STAS 10144/3-
91 ele fiind de 2.5 % pentru carosabil si de 2.00 % pentru trotuare. Prin pantele transversale si
longitudinale proiectate apa pluviala va fi condusa spre rigolele de la marginea carosabilului, urmand a
fi colectate prin guri de scurgere.

-
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Structura rutierd strada:
Strat de uzura din beton asfaltic tip BA16
Strat de legaturd din beton asfaltic deschis tip BAD22,4
Strat de baza din balast stabilizat cu 6% ciment
Strat de fundatie din balast

Structura accese auto:
Strat de uzura din beton asfaltic tip BAS
Strat de legatura din beton asfaltic deschis tip BAD22.4
Strat de baza din balast stabilizat cu 6% ciment
Strat de fundatie din balast

Structuri trotuare:
Strat de uzura din beton asfaltic tip BA8
Strat de baza din balast stabilizat cu 6% ciment
Strat de fundatie din balast

MARCAJE SI INDICATOARE

Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut:

- marcaje longitudinale, transversale si diverse: 19.48 m’

4 cm
6 cm
20 cm
30 cm

4 cm
6 cm
20 cm
30 cm

4 cm
15 cm
20 em

- indicatoare rutiere de dimensiuni "Normale" conform SR 1848/2-2011: 7 buc

- stalpi metalici pentru indicatoare, @=48mm, 4,00m: 6 buc

- semnalizare orizontald, marcaje rutiere:

Marcaje longitudinale
o de separare a sensurilor de circulatie:

- linie discontinua de tip "B" cu grosime de 15 cm, figura 1 din SR1848-7/2008
- semnalizare verticala, indicatoare rutiere:

orientare si informare:
o de reglementare - tip B

o, ZONE FUNCTIONALE PUprasaid] fudn
Crt. ’ [m®] suprafata
1 | Carosabil strada (benzi de circulatie) — imbracaminte asfalticd 557,54 46,77
2 | Accese la proprietati pentru autovehicule 70,04 5,88
3 Trotuar — imbracaminte asfaltica 231,75 19,44
4 | Zone verzi 202,50 16,99
5 | Bordura din prefabricate de beton 20x25x50 cm (245,43m) 49,09 4,12
6 | Rigola din prefabricate de beton (10+12)x30x30 cm (247,18 m) 74,15 6,22
7 Bordura din prefabricate de beton 10x15x50 cm (70,56 m) 7,06 0,59
8 | TOTAL 1192,13 100,00
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CANALIZARE PLUVIALA
Lucrarile edilitare realizate in zona studiatd au urmitoarele obiective:

- realizarea racordurlor la canalizarea pluviala pentru preluarea apelor de pe Strada
A.P.Banut, prin intermediul gurilor de scurgere si a rigolelor transversale;
Racordurile de canalizare pluviala proiectate se vor integra in reteua existenta pe strada Aurel
Pavel Banut, retea existenta din PVC Dn 315mm. Intreg debitul de apa meteorica se va prelua prin guri
de scurgere amplasate la rigole si va fi transportat prin reteaua pluviala existenta spre strada Nordului.

Lucrérile de canalizare proiectate cuprind:

- retea de canalizare pluviala, din PVC, Sn 8, Dn 160 mm, L= 54,0m
- Guri de scurgere in rigola 12,0 buc
- Camine de vizitare Dn 800 mm, - beton 1.0 buc

Realizarea lucririlor de canalizare pluviala

Colectarea apelor pluviale din zona studiata va fi asiguratd, prin pante longitudinale si
transversale ale drumului spre gurile de scurgere proiectate, care le vor conduce, prin gurile de scurgere,
spre colectoarele stradale existente, racordate in canalul pluvial existent pe strada Aurel Pavel Banut.

Apele meteorice de pe carosabil se vor prelua de guri de scurgere montatate in rigola, racordate

la reteaua de canalizare stradala prin intermediul caminelor de vizitare.

Racordurile la reteaua de canalizare propusa cu diametrul de @160mm din PVC va se vor
racorda la caminele pluviale existente. Panta de montare a conductelor de canalizare va asigura
curgerea apei la o vitezd minima de autocuritire, pentru un grad de umplere de maxim 95%.

Conductele de racord al gurilor de scurgere la caminele existente, vor fi pozate in transee dupa
decopertarea structurii existente a drumului. Sapaturile se vor realiza mecanizat, in proportie de 85% si
manual, in proporfie de 15%. Conductele si canalele se vor monta obligatoriu pe pat de nisip, de 10 cm
grosime, acoperirea pand la 10 cm peste generatoarea tubului urméand a fi facutd cu nisip. Umplutura
peste patul de nisip se va realiza cu balast pana la structura rutiera a drumului.

Retelele de canalizare din PVC se combind cu cidmine din beton Dn 800mm, existente precum
si cu gurile de scurgere.

d) probe tehnologice si teste.

In faza de proiect tehnic se va elabora programul de control al calitatii lucrarilor. Programul de
control este o componentd a proiectului prin care sunt stabilite etapele de verificare pe domenii si
categorii de lucréri in acord cu reglementarile tehnice specifice, inclusiv fazele determinante, necesare
asigurarii realizarii cerintelor specificate.

Etapa pregétitoare cuprinde:

a) stabilirea de catre proiectant, prin programul de control, a etapelor de verificare pe domenii i
categorii de lucréri, in acord cu reglementirile tehnice specifice, inclusiv fazele determinante necesare
realizarii cerintelor esentiale;

b) acceptarca de catre investitor si verificatorul de proiccte atestat a programului de control,
inclusiv a celui de faze determinante stabilit de catre proiectant;
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¢) avizarea de catre 1.J.C/ILC.M.B. a programului de control al lucrarilor, inclusiv in faze
determinante, prin adresd scrisd, comunicatd proiectantului/beneficiarului/executantului. La cererea
personalului cu atributii de control din cadrul 1.J.C./I.C.M.B., proiectantul are obligatia sa modifice, sa
diminueze sau sd majoreze numarul si tipul de faze determinante stabilit initial. De asemenea,
[J.C/1.LC.M.B. poate institui, din proprie inifiativd, anumite faze determinante, cind din practica
intalnitd se constata necesitatea acestora;

d) comunicarea cu participarea personalului cu atributii de control din cadrul 1.J.C./.C.M.B.

Etapa de control cuprinde:

a) pe baza convocarii ficute de catre executant, al carei model este prevazut in anexa nr. 1, in
scopul au torizarii continudrii executiei lucrarilor de constructii si in functie de categoria de importanta
a obiectivului de investitie, participarea in santier a reprezentantului I.J.C./I.C.M.B. se va face pe baza
programului avizat. In situatia in care nu se poate asigura prezenta reprezentantului 1.J.C./.C.M.B.,
aceasta se comunica in scris solicitantului, cu mentiunea modificarii programului initial avizat, potrivit
modelului din anexa nr. 2;

b) reprezentantul 1.J.C./I.C.M.B. va verifica lucrarile ajunse in faze determinante, in conditiile in
care au fost indeplinite, in prealabil, de cétre factorii responsabili cerinfele stabilite prin reglementarile
tehnice in vigoare, precum si masurile dispuse prin actele de control anterior incheiate, dupa caz;

¢) descrierea, prin consemnare in procesul-verbal de control in faza determinanta, al carui model
este prevazut in anexa nr. 3, a constatdrilor privind indeplinirea conditiilor de calitate a lucrérilor, in
conformitate cu prevederile proiectelor si reglementarilor tehnice in vigoare la data verificarii, de citre
personalul cu atributii de control din cadrul 1.J.C./.C.M.B. care va decide asupra autorizarii continudrii
lucririlor;

d) autorizarea continudrii lucrdrilor de catre reprezentantul 1.J.C./I.C.M.B. se¢ realizeaza in
conditiile in care proiectantul, executantul si investitorul/beneficiarul au efectuat verificarile cuprinse in
programul de control si in planul calitatii, incheind documente de atestare a calitatii materialelor puse in
operd, a calitatii lucrarilor care devin ascunse, precum si a remedierii lucririlor la care au fost constatate
deficiente calitative de catre organele care au drept de control: controlul intern, al proiectantului, al
beneficiarului, al 1.S.C. si altele;

e) pentru lucrarile de instalatii pentru gaze naturale si energie electrica, personalul de proiectare
si executie trebuie sa fie autorizat de catre autorititile de reglementare in domeniu;

f) controlul si autorizarea continuarii lucrarilor ajunse in fazele determinante, efectuate de catre
personalul cu atributii de control din cadrul 1.J.C./.LC.M.B., nu exclud raspunderile stabilite, potrivit
legii, factorilor implicati in proiectarea, verificarea, autorizarea si executarea lucririlor de constructii;

g) in cazul neindeplinirii conditiilor de realizare a cerintelor de calitate a lucrérilor de constructii
ajunse in faze determinante, acestea se consemneaza de citre reprezentantul 1.J.C./.C.M.B. in procesul-
verbal de control in executie, dispuniand masuri si termene de solutionare a deficientelor constatate.
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a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu
TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul
general;

Valoare TVA Valoare
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor (fara TVA) 19% (cu TVA)
crt. de cheltuieli lei lei lei
TOTAL GENERAL 334,496.06 63,225.43 397,721.49
dincare: C+M(1.2+13+1.4+2+4.1+4.2
+5.1.1) 288.431.28 54,801.94 343,233.22

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati fizice
care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in conformitate
cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

Lungime strada: 126,08 m
Strada de categoria: I11
Viteza de proiectare: 30 km/h
Clasa de importanta: I
Categoria de importanta: G
Tipul structurii rutiere: Semi-rigida
Retea de canalizare pluviala, din PVC, Sn 8, Dn 160 mm, L= 54,0m
Guri de scurgere in rigola cu depozit 12 buc
Camin de vizitare Dn 800 mm, beton 1 buc
b ZONE FUNCTIONALE SURKEIL | Yo
Crt. s [m~] suprafata
1 | Carosabil strada (benzi de circulatie) — imbracaminte asfalticd 557,54 46,77
2 | Accese la proprietati pentru autovehicule 70,04 5,88
3 | Trotuar — imbricaminte asfaltica 231,75 19.44
4 | Zone verzi 202,50 16,99
5 | Bordura din prefabricate de beton 20x25x50 cm (245.43m) 49,09 4,12
6 | Rigola din prefabricate de beton (10-12)x30x30 cm (247,18 m) 74,15 6,22
7 | Borduri din prefabricate de beton 10x15x50 cm (70,56 m) 7,06 0,59
8 | TOTAL 1192,13 100,00

¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Proiectul nu este unul generator de venituri intrucit nu se percep tarife pentru utilizarea strazii,
prin urmare sustenabilitatca financiard se demonstreaza prin asigurarca/alocarea resurselor financiare
necesare intretinerii strazilor, din bugetul local al municipiului.
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Indicatorii financiari ai proiectului (rata interna de rentabilitate si valoarea actualizata netd) vor
fi negativi din aceleasi motive, infrastructura nu produce venituri ci sunt necesare alocari bugetare
pentru intretinerea $i mentenanta strazilor.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.
Durata de implementare a proiectului este de 11 luni din care:
- 6 luni sunt necesare licitaii proiectului si mobilizare contractor
- 2 luni proiectare
- 3 luni faza de executie
- 1 luni faza de receptii, inchidere proiect

Strada a fost proiectatd in conformitate cu normativele in vigoare pentru drumuri si strizi in
mediul urban. Materialele folosite sunt in conformitate cu standardele in vigoare. Succesiunea
straturilor respectd normativele specifice. Dimensionarea si verificarea la inghet - dezghet sunt facute
cu respectarea normativelor si stasurilor.

Sursele de finantare a investifiei se constituie in conformitate cu legislafia in vigoare. Ele pot fi
fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau
contractate de stat, fonduri externe nerambursabile si alte surse legal constituite.

6. Urbanism, acorduri si avize conforme.

Este anexat prezentei documentatii.

Sunt anexate prezentei documentatii.

Este anexat prezentei documentatii.
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Au fost depuse si obtinute avizele de amplasament.

Este anexat prezentei documentatii.

Conform Certificatului de Urbanism, se anexeaza documentatiei.

7. Implementarea investitiei

Implementarea investitiei se va realiza de catre beneficiar, municipiul ORADEA, prin
departamentul primariei /nvestitii, iar achizitiile se vor realiza prin departamentul Achizitii Publice.

Durata de implementare a proiectului este de 11 luni din care:
- 6 luni sunt necesare licitaii proiectului si mobilizare contractor
- 2 luni proiectare
- 3 luni faza de executie
- 1 luni faza de receptii, inchidere proiect

Grafic 1. grafic de rcalizare a investitici

FAZA DE LUCRU LICITARE PT EXECUTIE
PROIECT LUCRARI
LUNA 112(314(5|16[7|819]10]|11
Intocmire documentatii de licitatie, publicare e
seap
Licitarea proiectului si evaluare oferte X |x|x
Semnare contract, mobilizare contractor X
Publicitate si vizibilitate (anunturi si <!
panouri)
Proiectare tehnica
Infrastructura X
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Suprastructura X4 Bx
Siguranta circulatiei X
Canalizare pluviala XX
Verificarea si receptive la terminarea i
lucrarilor

Urmdrirea curentd a comportdrii in timp este o actiune sistematica de observare, examinare si
investigare a modului in care se comportd si reactioneaza constructia sub influenta factorilor de
exploatare si actiunii agentilor mediului inconjuritor.

Scopul actiunii de urmarire este acela de stabilire si cunoastere permanentd a starii tehnice a
constructiel in vederea adoptarii deciziei de reparatii, in scopul stabilirii lucrarilor de intrefinere si
respectiv a lucrarilor de reparatii necesare pentru aducerea structurii parcajelor la conditiile tehnice
corespunzatoare cerintelor.

Urmadrirea curentd sau supravegherea tehnica se aplicd pe toatd perioada de existenta fizica a
constructiei.

Urmarirea curenta se efectueaza prin examinare vizuala directa si daca este cazul cu mijloace de
masurare de uz curent permanente sau temporare.

Interventiile in timp asupra constructiilor au drept scop:

— mentinerea cerinfelor de exploatare normala a parcajelor;

— asigurarea functionalitatii i sigurantei in exploatare a podetelor;

— modificarea functiunilor inifiale ca urmare a modernizarii.

Lucrarile de interventie in timp asupra constructiilor se fac pe baza datelor furnizate de
activitatea de urmarire si sc impart in 4 categorii:

1. Lucrari de intretinere curenti;

2. Lucrari de intretinere periodica;

3. Lucrari de reparatii curente;

4. Lucriri de reparatii capitale.

Etapele principale de realizare a investitiei sunt:

e Aprobarea finantarii proiectului;

> Realizarea studiilor de teren;

> Obtinerea avizelor si acordurilor pentru realizarea investitiei;
e Realizarea proiectului tehnic;

» Organizarea procedurilor de achizitie publica;

> Executia propriu-zisd a proiectului.

Entitatea responsabild cu implementarea proiectului va primi asistenta tehnica si consultantd din
partea proiectantului. Asistenta tehnica din partea proiectantului se va desfisura pe toatd perioada de
implementare a proiectului. Prin activitatea de asistentd tehnicd pe tot parcursul executiei lucririlor
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proiectantul va avea sarcina de a urmari adaptarea la teren a proiectului realizat, de a verifica si de a lua
masurile necesare pentru aplicarea corecta a tehnologiilor stabilite.

Raspunderile principale ale proiectantului pe toatd durata executiei de constructie a drumului
sunt:

- proiectantul va elabora caietele de sarcini ce vor cuprinde instructiunile technice privind
executia lucrarilor, precum si stabilirea fazelor de executie determinante pentru lucrarile aferente
cerintelor si participarea pe santier la verificarea de calitate legate de acestea. “Fazele determinante” se
vor stabili cu acordul inspectiei teritoriale s1 a organelor de avizare a investitiilor s1 se vor inscrie in
proiectul de executie al lucrarii. La cererea organelor Inspectier de Stat in Constructii proiectantul are
obligatia sa modifice, s diminueze sau sd majoreze numarul si tipul de “faze determinante™ stabilit
initial. De asemenea Inspectia de Stat in Constructii poate institui din propric initiativa “faze
determinante” cdnd in cauzistica intalnitd se constatd necesitatea acestora. Controalele in “fazele
determinante” nu inlocuiesc si nu exclud raspunderile factorilor implicati in proiectarea si executia
lucrarii.

- proiectantul va praticipa pe santier la toate solicitérile investitorului legate de modificarile ce
intervin in succesiunea fazelor de executie.

- proiectantul va prezenta proiectul elaborat si1 solutiile tehnice oferite pe parcursul executarii
lucrarilor in fata specialistilor verificatori de proiecte atestati, stabiliti de investitor, daca este cazul.

- proiectantul va stabili modul de tratare a defectelor aparute in executie si va urmari pe santier
modul de aplicare a solutiilor adoptate si rezultatul finalizdrii acestora cu implicatille lor asupra
proiectului initial.

- proiectantul va participa la rezolvarea solicitarilor facute de catre investitor, executant sau alt
organ de control, de modificare a unor solutii tehnice.

- specialistul verificator de proiect atestat raspunde in mod solidar cu proiectantul in ceea ce
priveste asigurarea nivelului de calitate corespunzitor cerintelor proiectului.

- la receptia la terminarea lucririlor proiectantul intocmeste s1 prezintd in fata comisiel de
receptie punctul sau de vedere privind realizarea lucririi.

- supravegherca va fi asiguratd de citre inspectorii de santier autirozati ISC. Firma ,sau
persoana fizica prestatoare de servicii este desemnatd in urma unei proceduri de achizitie publica de
servicii lansata de catre Autoritatea Contractanta.

Supravegherea executiei lucrarilor va respecta termenii contractuali. Contractantul va presta
serviciile stabilite prin contract cu deosebita atentie, eficientd si diligenta, in conformitate cu cele mai
bune practici profesionale.

De asemenea se propun o serie de activititi necesare desfasurarii contractului cum ar fi:

» Analiza SF. si a solutiel impuse de aceasta;

» Vizita in teren a obiectului de investitii;

» Analiza studiilor de teren;

» Analiza proiectului si a detaliilor de executie;

» Stabilirea procesului tehnologic impreuna cu constructorul in functie de utilajele din
dotarea acestuia si de organizarea de santier;

» Analizarea tuturor neconcordantelor dintre situatia din teren si documentatia de
proiectare;
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» Stabilirea graficului de executie a lucrarii si stabilirea Planului de Urmarie si Control al
executiei impreund cu Inspectia de Stat in Constructii din teritoriu;

» Totodatd dirigintele de santier va analiza toate situatiile de lucrari, fizic si valoric,
prezentate de cétre executant la transele de plati;

» De asemenea, dirigintele de santier va urmari respectarea caietului de sarcini pentru toate
materialele puse in opera precum si pentru toate procesele tehnologice adoptate;

‘7’

Activitatea de inspectie de santier incepe in momentul in care Autoritatea Contractana

emite Ordinul de incepere a lucrarilor;

» Dirigintele de santier va participa la toate fazele determinante stabilite in Programul de
Control precum si la toate fazele de control de calitate sau la fazele de verificare a
lucrarilor ascunse. De asemenca dirigintele de santier se va prezenta la lucrare
saptamanal;

» Publicitate.

Autoritatea Contractantd va pune la dispozitia Contractantilor informatii si/sau documentatii
care au importantd pentru realizarea contractului. Aceste documente trebuie returnate Autoritatii
Contractante la finele perioadei de executare a contractului. Autoritatea Contractantd va coopera pe cat
posibil cu Contractantii pentru a le pune la dispozitie informatiile pe care acestia le solicitd in vederea
realizarii contratului.

Panourile de publicitate privind finantarea proiectelor vor fi amplasate pe sau langi serviciile
livrate. Fiecare panou va contine:

» Sigla Autoritatii contractante si sigla contractorului;
» Date de indentificare a autorizatiei de constructie;
» Valoarea proiectului;

» Termenul de punere in functiune.

De asemenea, antetul documentelor care circula intre Autoritatea contractanta si contractant vor
contine logourile Autoritatii contractante.

8. Concluzii i recomandari

Conform prezentului studiu de fezabilitate, consideram cd realizarea obiectivului de investitie
~MODERNIZARE STRADA AUREL PAVEL BANUT” este necesara si oportuna pentru dezvoltarea
economicd, sociala si culturala a municipiului.

Lucrérile propuse prin proiect se adreseaza, populatiei localitatii, unitatilor sanitare si scolare,
unitdtilor de industrie micd, unitatilor de deservire publica si unititilor de prestari servicii.

Lucrérile de amenajare conduc la cresterea gradului de urbanism al zonei, la protejarea si
imbundtafirea calitdtii mediului inconjuritor (diminuareca emiterii de praf, zgomot, noxe etc.), la
cresterea nivelului confortului pentru participantii la trafic, la sporirea sigurantei circulatiei si la
sporirea capacitatii de circulatie prin marirea fluentei traficului.

Imbundtdtirea infrastructurii va contribui la cresterea atractivitdtii zonei pentru noi investitii.

Din punct de vedere socio-economic, aceastd investitie se impunec a fi realizati. Mentionam de
asemenea cd solufia propusa asigura si etapizarea lucririlor de investitie.

Sub aspect ecologic si din punct de vedere a conservirii cadrului natural, realizarea investitici nu
prezintd nici un impact negativ.
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B. PIESE DESENATE.
In functie de categoria si clasa de importanta a obiectivului de investitii, piesele desenate
se vor prezenta la scari relevante in raport cu caracteristicile acestuia, cuprinzand:
- plan de incadrare in zona;
- plan de situatie;
- planuri generale, profile longitudinale si transversale caracteristice, cotate, planuri
specifice, dupd caz.
Piesele desenate ale proiectului sunt anexate prezentului studiu de fezabilitate s1 cuprind:
- planuri de amplasament si incadrare in zona;
- planuri generale;
- planuri de situatie;
- profiluri longitudinale;
- profiluri transversale tip.

S.C. PROCONSOLUTIONS S.R.L.
Cosmin VAIDA | Adrian LAZAU
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Primaria Municipiului Oradea

Directia Tehnica Piata Unirii, nr. 1

410 100, Oradea

Tel. +40 0259-437 000
Fax. +40 0259-440 746
E-mail: primarie@oradea.ro

Compartimentul Investitii si Avizare Lucrari

Nr. 428.344/15. 10. 2021

NOTA DE FUNDAMENTARE
privind necesitatea si oportunitatea realizarii obiectivului de investitii
“Modernizare strada AUREL PAVEL BANUT"

Strada Aurel Pavel Banut se gaseste in cartierul Oncea al municipiului Oradea, porneste din strada lon
Bogdan, se intersecteaza cu strazile Brumei si Nordului. In prezent strada este la nivel de pietruire slab3, cu
gropi si denivelari, cu trotuare si elemente de scurgerea apelor necorespunzatoare, incomplete.

Se propune modernizarea strazii, prin amenajarea carosabilului, trotuarelor, acceselor si realizarea

racordurilor si gurilor de scurgere aferente canalizarii pluviale.

Lucrarile de modernizare propuse (strada, accese la proprietati, trotuare, zone verzi si alte lucrari conexe
acestora) conduc |a cresterea gradului de urbanism al zonei, la protejarea si imbunatatirea calitatii mediului
inconjurator (diminuarea emiterii de praf, zgomot, noxe etc.), la cresterea nivelului confortului pentru
participantii la trafic, la sporirea sigurantei circulatiei si la sporirea capacitatii de circulatie prin mérirea fluentei
traficului.

Imbunétatirea infrastructurii va contribui la cresterea atractivitatii zonei pentru noi investitii.

Proiectantul propune doua variante pentru realizarea structurii rutiere a carosabilului:
Varianta 1: recomandata de proiectant

—  imbracaminte din beton asfaltic BA 16 - 4 cm

—  strat de legatura (binder) BAD 22,4 - 6 cm

—  strat de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici - 20 cm

—  strat de fundatie din balast - 30 cm

Varianta 2:

—  strat de uzura din beton de ciment rutier Ber 4 de 20 cm grosime

—  strat izolator din hartie kraft

—  strat suport din nisip de 2 cm grosime

—  strat superior de fundatie din piatra sparta de 20 cm grosime

— strat inferior de fundatie din balast de 30 cm grosime

Varianta recomandata de proiectant este prima, pe considerentele enumerate mai jos:
Tehnic: este investitia minima, datorita utilizarii balastului stabilizat ca strat de baza.

propune o structura rutiera mixta, care este adaptata unui trafic mediu pentru o perioada de referinta de 30
de ani;
permite consolidari succesive in perioada de exploatare (realizarea de noi straturi bituminoase pe masura
sporirii solicitarilor din trafic si pe masura trecerii timpului);
straturile rutiere obtinute prin stabilizarea agregatelor naturale cu ciment sau cu lianti puzzolanici, dac
lucreaza ca elemente monolit, poseda o rigiditate ridicata care sporeste continuu pana la o anumita varsta;
balastul stabilizat are avantajul major de a necesita operatiuni minime de compactare, in comparatie cu
piatra sparta care necesita operatiuni mai complexe si costisitoare de compactare si de verificare a gradului
de compactare. In plus balastul stabilizat elimin riscul de pungi gelive ce pot aparea in cazul pietrei sparte;
cresterea semnificativa a performantelor fizico-mecanice fatd de straturile din agregate naturale (piatra
sparta, balast etc);




posibilitatea unei cresteri graduale a modulului de elasticitate, principala caracteristica in cadrul procesului
de dimensionare a unei structuri rutiere.
Economic: Varianta minima de investitie, stratul de baza este mai economic deoarece balastul si cimentul
sunt materiale existente in apropiere.

Strada proiectatd are o lungime de 126,08 m si se incadreaza la categoria a lll-a, strada cu doua
benzi de circulatie (2 x 2,50 m) si cu partea carosabila de 5,00 m astfel incat permite circulatia autovehiculelor
in ambele sensuri.

Structura acceselor este rutiera fiind similara cu cea de pe strada, diferenta facand stratul de uzurad
care s-a proiectat din beton asfaltic BA8 pentru a fi similar cu cel al trotuarelor.

Pentru persoanele cu dizabilitati locomotorii in dreptul trecerii de pietoni se vor realiza rampe de
acces (borduri coborate la nivelul rigolei — similar accesului auto).
Pentru trotuare se propune urmatoarea structura:

- Strat de uzura din beton asfaltic tip BAS 4.cm
- Strat de baza din balast stabilizat cu 6% ciment 15cm
- Strat de fundatie din balast 20 cm

Canalizarea pluviala:
Lucrarile edilitare realizate in zona studiata au urmatoarele obiective:
- realizarea racordurilor la canalizarea pluviala existenta din PVC Dn 315 mm. Intreg debitul de apa
meteorica se va prelua prin guri de scurgere amplasate la rigole si va fi transportat prin reteaua pluviala
proiectata spre strada Nordului.
Lucrarile de canalizare proiectate cuprind:
- retea de canalizare pluviala, din PVC, Sn 8, Dn 160 mm, L = 54,0m
- guri de scurgere in rigola 12,0 bucati
- camine de vizitare Dn 800 mm 1 bucata
Se vor realiza marcajele si indicatoarele rutiere pentru siguranta circulatiei.
Zonele verzi se vor amenaja doar pana la nivel de pamant vegetal (unde este cazul).
CARACTERISTICI PRINCIPALE $I INDICATORII
TEHNICO-ECONOMICI Al INVESTITIEI varianta V1 recomandata de proiectant
Ordonatorul principal de credite: ................... primarul Municipiului Oradea
BENBNCIAT, ..oommonsis nesmsianiiis R municipiul Oradea
Indicatori maximali:
1euro=4 9261 lei, din data de 01.07.2021
Valoarea totala a investitiei {INV) 397.721,49 lei inclusiv TVA
din care: constructii montaj C+M 343.233,22 lei inclusiv TVA
Esalonarea investitiei (INV/C+M) ANUL | 397.721,49 / 343.233,22 lei inclusiv TVA
Indicatori minimali  Strada de categoria: a Ill-a
- Lungime stradd modemizata: L=126,08 m
Durata de executie: 3 luni

Finantarea investitiei Finantarea obiectivului de investitie se va face conform programelor de investitii
aprobate potrivit legi.

DIRECTIA ECONOMICA DIRECTIA TEHNICA
Director executiv Director Executiv
Eduard Florea Sebastian Marchis

A
Aureli 'Ten(§ W
Dire T—Wjunct
M ‘l

Consilier

Kréu@)ri_ca
J



