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Judetul Bihor

Municipiul Oradea Piata Unirii, nr. 1
Consiliul Local 410 100, Oradea

Tel. +40 0259-437 000
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E-mail: primarie@oradea.ro

HOTARARE

pentru aprobarea studiului de regenerare urbana — Centrul Cartierului Rogerius- si a planului de actiuni

Analizand Referatul de aprobare al primarului Municipiului Oradea, in calitate de initiator, inregistrat sub nr. 21785
din 25.01.2021 si Raportul de specialitate nr. 21783/25.01.2021, prin care Institutia Arhitectului Sef propune spre aprobare
studiului de regenerare urbana — Centrul cartierului Rogerius — si a planului de actiuni,

Vazand proiectul de hotarare si avizul consultativ al Comisiei de specialitate a Consiliului Local,

Avénd in vedere prevederile art. 129 alin. (2) lit. c) si alin. (6) lit. ), art. 139 alin. (3) lit. e) si art. 196 alin. (1) lit. )
din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ,

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ORADEA
Hotaraste:

Art. 1. Se aprobé studiul de regenerare urband — Centrul Cartierului Rogerius- si a planului de actiuni, pe cele 4 perioade
bugetare;

Art. 2. Finantarea investitiilor se va realiza din bugetul propriu al municipiului Oradea si / sau alte surse de finantare
accesibile in perspective, respectiv bugetele celorlalte companii apartinédnd Consiliului Local Oradea.

Art. 3. Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotarari se incredinteaza Institutiei Arhitectului Sef si a celorlalte directii i
institutii implicate, Directia Tehnica, Directia de Management Proiecte cu Finantare Internationala, Directia Patrimoniului
Imobiliar, Directia Economica, O.T.L. S.A., Termoficare Oradea S.A.

Art. 4. Prezenta hotarare se comunica cu:

Se publica pe www.oradea.ro
Se publica in Monitorul Oficial Local al Municipiului Oradea

o Institutia Prefectului - Judetul Bihor;
e Primarul Municipiului Oradea

e Institutia Arhitectului Sef;

o Directia Patrimoniul Imobiliar;

o Directia Management Proiecte cu Finantare Internationald;
e Directia Tehnica;

e Directia Economica;

e OTLSA;

e TERMOFICARE SA;

[ ]

[ ]

PRESEDINTE DE SEDINTA
Chiana Laurentiu Alin

Oradea, 29 ianuarie 2021 CONTRASEMNEAZA
Nr. 53 SECRETAR GENERAL
Eugenia Borbei

www.oradea.ro

Hotararea a fost adoptata cu unanimitate de voturi ,pentru”
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Introducere

De ce o regenerare bazata pe principii sanatoase in
Rogerius?

Un oras sanatos este un oras cu locuitori sanatosi. De aceea un
proiect de regenerare urbana trebuie sa porneasca de la
schimbari in mediul de viata zilnica a oamenilor ce conduc la o
ameliorare a sanatatii si a stilului lor de viata. Urbanismul
contemporan a dezvoltat principii si instrumente de interventie
si proiectare urbana in acest sens. Aplicand aceste principii
asupra zonei centrale a cartierului Rogerius, o serie de
oportunitati pot fi fructificate pentru a crea un cartier de locuit
sanatos.

Prin imbunatatirea mediului de viata, municipiul poate atinge
doua obiective: in mod direct, ameliorarea sanatatii propriilor
locuitori; In mod indirect, crearea si mentinerea unei pozitii de
concurenta cu alte orase comparabile din regiune prin oferirea
unui mediu de viata atractiv.

Primaria Municipiului Oradea, prin Institutia Arhitectului Sef, a
comandat prezentul studiu pentru a defini o strategie de
regenerare in cartierele ante-1990. Proiectul pilot are loc in
cartierul cel mai dens locuit si unde efectele vor putea avea cel
mai mare impact: Rogerius.




Ce pasi trebuie sa faca Municipiul Oradea pentru a deveni cel
mai sanatos oras din regiune?

Studiul de regenerare urband in centrul cartierului Rogerius
propune Municipiului Oradea un pachet de interventii si politici
publice in acest sens. Masurile luate pot fi parte dintr-un
program mai amplu de regenerare a cartierelor de locuire
colectiva din perioada ante-1990. Aceste cartiere, in mod
specific Rogerius, sunt si cele unde se intélnesc cei mai multi
factori care afecteaza sanatatea publica, cum ar fi poluarea
aerului si traficul intens. Nu exista inca un program de acest tip
la nivel local si proiectul poate avea puncte comune cu diverse
alte ambitii si proiecte in curs ale municipiului: reamenajarea
spatiilor publice, construirea de noi facilitati publice,
imbunatatirea mobilitatii urbane, mutarea traficului greu in
afara zonei urbane sau tranzitia spre energie sustenabila si
nepoluanta.

Metoda de lucru

PosadMaxwan a cercetat tema sanatatii in relatie cu mediul

urban si a dezvoltat o metoda de gandire in proiectarea urbana.

In acest sens am folosit urméatoarele intrebari directoare:

» Care este definitia contemporana a sanatatii?

* Care este relatia dintre sanatate si mediul de viata, mai
precis intre urbanizare si sanatate?

e Cum va arata orasul sau cartierul sanatos din viitor? Ce
masuri si interventii sunt necesare pentru a atinge acest
obiectiv?

* Ce rol poate avea autoritatea publica in acest sens?




O serie de factori influenteaza direct sau indirect sanatatea
publica: cresterea populatiei urbane, imbatranirea populatiei,
schimbarile climatice, intensificarea ritmului de viata si a
nivelului de stres, reducerea timpului liber pentru sport si
activitati in timpul liber, cresterea traficului. O parte dintre
acesti factori au o calitate spatiala si pot fi evaluati direct prin
metode specifice urbanismului cum ar fi cartografia GIS.

Regenerarea bazata pe urbanismul sanatos necesita o abordare
integrata pentru a obtine un rezultat palpabil. Pentru aceasta
am dezvoltat urmatoarele patru principii de lucru aplicate la
nivel urban:

1. Ordinea la baza. Reglementarile urbane - in ce priveste
nivelul maxim de poluare, zgomot etc. - trebuie respectate
si constant adaptate noilor avansari ale tehnologiei.

2. Raza de actiune activa pentru toate varstele. Facilitatile
de baza, spatiile verzi, scolile si gradinitele trebuie sa fie
accesibile cu transportul in comun, pe jos sau cu bicicleta.
Un cartier bine amenajat pentru grupurile cele mai
sensibile - varstnici si copii - este un cartier bun pentru
oricine.

3. Spatiul verde mare si mic. Locuitorii din cartier trebuie sa
beneficieze de spatii verzi de diferite tipologii la diferite
distante: scuar, parc de cartier, parc regional.

4, Cartierul complet. Locuitorii trebuie sa aiba in apropiere
toate facilitatile sociale si comerciale necesare vietii zilnice.




Care sunt implicatiile?

Aplicarea principiilor are implicatii in urmatoarele domenii.

Acestea sunt intélnite in majoritatea oraselor contemporane,

precum si in Oradea.

+ Spatiul verde ca spatiu de relaxare, joaca, intalnire;
reducerea fenomenului de insule de caldura, mai ales pentru
copii si varstnici, are o relatie directa cu amenajarea urbana.

* Reglementari urbane: diminuarea poluarii prin
reglementare, dar si prin masuri spatiale.

* Mobilitate: efecte atat asupra reducerii sedentarismului cat
si pentru combaterea poluarii in mediul urban; accent pe
mersul pe jos, bicicleta, transport in comun; un nivel ridicat
de siguranta in trafic duce la o autonomie mai mare de
miscare a grupurilor cheie, mai ales a copiilor si varstnicilor.

* Protectia mediului: calitatea aerului, a apei potabile si de
inot etc. prin stabilirea si implementarea de limite clare.

* Economie: prestatia economica a orasului se bazeaza pe o
forta de munca sanatoasa. Vitalitatea economica a carterului
trebuie incurajata si trebuie oferit spatiu pentru dezvoltare
unde este posibil.

* Incluziunea sociala si participarea prin implicarea tuturor
grupurilor: tineri si batrani, parinti, salariati, pensionari,
antreprenori, voluntari, cluburi sportive si asociatii de
locatari.




Zona de studiu
Zona de studiu se intinde de-a lungul strazii

Transilvaniei, intre Parcul Magnoliei - strada
Corneliu Coposu - bulevardul Dacia si se extinde
in zona de blocuri pana la Liceul Lucian Blaga /

gradinita nr.20.
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Urbanismul sanatos

Principiile urbanismului sanatos se refera la relatia
dintre sanatatea individului si a comunitatii, stilul
de viata si spatiul urban. Aceste trei elemente sunt
strans legate si se influenteaza reciproc.

Mediul urban poate avea doua tipuri de efecte
asupra locuitorilor:

a. In mod direct, prin calititi masurabile ale calitatii

mediului, precum:

» Calitatea aerului, a apei potabile, a solului,
nivelul de zgomot, siguranta in trafic

» Existenta si calitatea spatiilor verzi

* Accesul la servicii publice si comert

b. Tn mod indirect, prin influentarea stilului de viata:

+ Incurajarea mersului pe jos si cu bicicleta

+ Incurajarea petrecerii timpului in aer liber si a
interactiunii sociale

* Alimentatia sanatoasa

* Reducerea stresului

‘---------l:---‘------’

CONTEXT $I MEDIU

* Calitatea aerului
e Zgomot

»  Siguranta in trafic

’ r ‘ .o .
’r : ._1-‘ *  spatiile verzi
F @. SN *  Accesul la servicii
P o = publice, comert in
F P % cartier
& %
%
%
L
' : = 5
L3
%
%
!
%
A
- l;} ""
(ns | @ e
\
o '
Stil de vinta Mediul inconjurator :
[
4
#
<
’,
&

ooy

STIL DE VIATA

+  Exercitiul fizic

*  Mersul pe jos si cu bicicleta
* Alimentatie sanatoasa

*  Reducerea stresului



Cartierul Rogerius
astazi



1.1 Evolutia cartierului Rogerius

Localizarea

Cartierul Rogerius este situat pe un fost
teren agricol ce se afla in afara perimetrului
urban, la nord de malul raului Crisul
Repede.

In secolul al XIX-lea a fost construita calea
feratd Oradea-Arad care este si astazi limita
nordic si vestica a cartierului. In prima
jumatate a secolului al XX-lea zona era
ocupata de mici gospodarii cu gradini de
zarzavat si o comunitate bulgareasca
numeroasa. La mijlocul secolului al XX-lea
exista deja un drum pe actualul ax al
bulevardului Dacia.

. . Harta Oradiei 1887, colectie Lt. Col. (r) Ing.
Zona era traversata de un curs de apa de-a Gheorghe Nedelcu

lungul actualelor strazi Izvorului — Lacul
Rosu — Corneliu Coposu - Transilvaniei,
dupé care se varsa in Crisul Repede. In ziua
de azi cursul de apa este descoperit pe o
portiune scurta la nord de Bulevardul Stefan
cel Mare.

Harta Oradiei 1942, colectie Lt. Col. (r) Ing.
Gheorghe Nedelcu

10



Proiectul initial

Cartierul Rogerius este cartierul de locuinte
colective din perioada socialistad cu cea mai
mare densitate de locuitori a municipiului
Oradea. In anii '60 a fost conceput ca un vast
cartier-dormitor adiacent zonei de industrie
intensiva la vest de calea ferata.

Zonele Rogerius si Dacia-Decebal au fost
proiectate in linia idealurilor moderniste ale
Cartei de la Atena: cu spatii verzi, bulevarde
largi, maximizarea fatadelor insorite, centre
social-economice, o linie de tramvai, facilitati
sportive, scoli si un spital. Ulterior cartierul a
fost supus densificarilor si "placarilor” de
bulevard tipice anilor '80.

Evolutia dupa 1990

Dupa Revolutia din 1989, odata cu
cresterea veniturilor populatiei si a
tranzitiei catre economia de piata, o
serie de schimbari au avut loc in spatiul
public. Cartierul a primit pe de o parte
viata prin activarea parterelor blocurilor
cu mici spatii comerciale, tendinta
accelerata si de localizarea la marginea
de vest a Oradiei, devenind practic
poarta de intrare in tara dinspre
Occident.

Pe de alta parte, cresterea inevitabila a
numarului de automobile individuale fara
ca infrastructura necesara sa fie
prevazuta a crescut presiunea asupra
spatiului public atat pe arterele
principale cat si pe aleile din interiorul
ansamblului de locuinte colective. In
acelasi timp, dezvoltarea infrastructurii
pentru trafic lent a ramas in urma, iar
spatiile pietonale s-au degradat sau au
fost partial ocupate de parcari, in ciuda
eforturilor municipale de a reglementa
parcarile.

T A = -
Vederi aeriene ale cartierului

Rogerius, 1969
Sursa: Bihoreanul

Piata Magnoliei, 1974
Sursa: Bihoreanul

1



Dezvoltari recente
In ultimii ani, Tn zona s-au realizat investitii

publice si private insemnate: piata Cu aproape 40.000 de locuitori
agroalimentara, parcajul suprateran si - o . 2 .

complexul de spitale publice si private. Este n aprOX|mat|v 1 km ’ cartleru'
prevazuta o reamenajare a Pargului Magnoliei Rogerius este un cartier de IOCUit
ca spatiu verde si de intalnire. In vestul zonei, R .
traficul de pe Centura Oradea va fi degajat extrem de dens in comparatle cu

dupa amenajarea unui nou drum expres in
afara perimetrului urban, ceea ce va crea
oportunitatea de a reduce poluarea fonica si a

https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-

aeru lui in Zona. explained/index.php/Urban_Europe_%E2%80%94 _statistics_on_
cities,_towns_and_suburbs_%E2%80%94_life_in_cities

alte exemple din Europa.

https://www.theguardian.com/cities/gallery/2018/mar/22/most-
densely-populated-square-kilometres-europe-mapped
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1.2 Analiza tematica

In urmatoarele pagini se afla analiza Analiza are ca baza: material cartografic GIS,
tematica a cartierului Rogerius, impartitag in  informatii din PUG si alte documente de
sase teme: spatiul verde, mobilitate, spatiu urbanism, date si informatii furnizate de
public, program, program (locuire) si catre primarie, fotografii si observatii in
calitatea mediului. timpul vizitei de sit.

Spatiul verde Mobilitate Spatiul public
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Spatiul verde
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Spatiul verde
Tipologie la scara orasului

Centura Oradea
Zona T =
Industriala

i

Relatia cu reteaua
verde urbana

L » ‘

: Parcul Olosig
Relatia cu
malul raului

Crisul Repede ™

‘ Parcul Episcop Schlauch
‘P{cul Petéfi

lerarhia spatiilor verzi

* Parcul Olosig este situat la 700 m de centrul de
cartier (si 1 km pentru unii locuitori).

» Spatiul verde din jurul locuintelor ocupa cea mai
mare suprafata si are o diversitate tipologica
(gradini, locuri de joaca).

* Arterele principale sunt caracterizate de
aliniamente verzi.

« Tnainte de dezvoltarea cartierului Rogerius,
zona era alcatuita din gradini de zarzavat
datorita solului fertil

Legenda

spatii verzi alveolare

spatii verzi intre blocurile de locuire
Locuri de joaca

Gradinita

Scoli

Gradini

Lacas de cult

Parc
Scuar

{ll

Legatura verde principala
Coridor verde Crisul Repede
Legaturi locale

15



Spatiul verde
Tipologie la scara cartierului

+ n cartierul Rogerius se gaseste o
suprafatd mare de spatiu verde (36%),
dar acesta este fragmentat.

* Spatiul verde decorativ de-a lungul

Scoala nr.16 bulevardelor este in general bine ingrijit
dar slab utilizat datorita localizarii intre
Gradinita nr.52 ; cai de trafic rutier.

* Toate spatiile verzi din cartier sunt in

Parcul Magnolia . L. .
e proprietatea Primariei. In acelasi timp

Gradinita nr20 | ooy Teoretic P locuitorii ingrijesc pe alocuri spatiul
Lucian Blaga g verde si chiar il planteaza.
: * Spatiul verde este variat, cu vegetatie
Loc de joaca fax I ] .. Spitalul Pelican inalta dar $I joasa.
v * Activitati precum relaxarea,

| Cradini | 4 cerica Sfintii Spitalul Oraselul Copilor interactiunea sociala nu au loc in
Loc de joaca Loc de joaca Trei lerarhi Municipal ' general spatiul verde datorita lipsei

- calitatii care sa incurajeze aceste

Biserica Calltétl

* Vegetatia arboricola in cartier este
imbatranita si necesita o reevaluare si
replantare in urmatorii ani.

* Gradul de absorbtie al solului este
scazut datorita pavarii intense (vezi

\ Gradinita nr.54 |
Yy
\.,__‘ Gradinita nr.45

Liceul Ciorogariu

- p.20).
Malul Crisului Repede + Vegetatia bogata ajuta prin coronament
T~ la incetinirea apelor pluviale in timpul
T ploilor torentiale.

16
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Mobilitate
Localizarea in reteaua urbana

» Cartierul este bine legat de restul orasului prin toate
mijloacele de transport.
* Reteaua auto: bulevarde, soseaua de centura, noul
R drum expres ca alternativa.
* Transport in comun: linii de tramvai si autobuz.
Tramvaiul este lent datorita intersectiilor multe.
» Pista de biciclete spre Bors, pista de-a lungul Crisului.
* Legaturi pietonale spre centrul orasului, mai putin
spre zona dealurilor sau zona industriala.
* Podul Carol | formeaza legatura noua cu malul sudic al
Crisului.

Zona Py
industriala :

train station

e TN Legenda
= Drum de centura
= Drum expres
] ~ Artera principala
i Strazi secundare
i — Pista de ciclism
- Pista de ciclism propusa in PUG
e Linie de tramvai
(@) Statie de tramvai
... Caleferata
P Parcare
Pu, Parcare de biciclete

18



Mobilitate
Retelele de mobilitate la nivelul cartierului

Zona
industriala

Cartierul
losia

Legenda

Drum principal

Drum secundar

Spatiu pietonal de calitate buna
Spatiu pietonal de calitate slaba
Pista de biciclete

~ Pista de biciclete propusa in PUG

Traversare pietonala
Traversare subterana
Linie de tramvai

_ Statie de tramvai

Cale ferata
Pasaj

Parcare
Crisul Repede

Spre
@ Gara

# Spre centru

In cartier ierarhia retelei stradale nu este
evidenta. Bd Dacia are un profil adecvat
nivelului de trafic, dar Str. Transilvaniei si Str.
Coposu au un trafic foarte mare fata de
capacitatea acestora.

Drumul de centura atrage la randul sau trafic
de tranzit.

Linia de tramvai are partial cale proprie (Bd
Dacia, sos. Borsului, str. Coposu) dar in
intersectii si pe Str. Transilvaniei se afla pe
carosabil. Statia Piata Rogerius in directia Pod
CFR nu ofera conditiile adecvate de asteptare
calatorilor.

Linia permanenta are statia Pod ca punct
terminus, doar unele tramvaie circuland extins
spre zona industriald. Ins& zona comerciala de
pe sos. Borsului si directia de sanatate atrag
mult trafic.

Pistele de biciclete existente nu fac parte dintr-
o retea si nu au traversari de bulevard
adecvate.

19



Mobilitate

Parcarea in cartier

153
168
/161
2 930
550

_______

214

)

4.887 locuri de parcare in

zona de studiu

270/0 din suprafata zonei de

studiu este reprezentata de parcari

1loc de parcarela 3
locuitori in intregul cartier

Rogerius

Legenda

Parcare pe strada

Parcare supraetajata

20



Spatiul public
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Spatiul public
Regimul de proprietate

Sursa: PUG - Proprietatea asupra terenurilor

Proprietatea asupra domeniului public

este aproape exclusiv a autoritatii locale.

Aceasta include toate scolile si
gradinitele precum si toate spatiile verzi
intre blocuri.

DOMENIUL PUBLIC

22



Spatiul public
Profiluri stradale existente

Profilul Bulevardului Dacia este generos dar gandit pentru

situatia din anii 1960 cand traficul de tranzit trecea prin

oras: 4 benzi, tunel pietonal.

* Tunelul pietonal nu este adecvat persoanelor in scaun cu
rotile, iar treptele nu sunt intretinute.

* Tramvaiul are cale proprie inierbata.

* Trotuarul este larg si functioneaza si ca pista de
biciclete.

» Datorita profilului larg dedicat autoturismelor, bd Dacia
are rol de bariera in cadrul cartierului.

3 7 3,75| 10,5 |375 10,5 75

Bd. Dacia

Strazile si aleile rezidentiale adiacente

Bulevardului Dacia sunt dominate de parcare.

* Inclusiv trotuarul este uneori ocupat de
masini parcate.

» Spatiul verde este fragmentat si
compartimentat de arbusti.

Str. Selimbarului
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Spatiul public
Profiluri stradale existente

Str. Coposu in dreptul pietei agroalimentare are un Str. Coposu la est de piata agroalimentara are un
profil ingust, cu trotuarul nordic inaltat. Tramvaiul profil in care tipurile de trafic sunt despartite.

trece din linia inierbata laterala pe mijlocul strazii, Profilul ingust face ca traversarile pietonale sa nu fie
intersectand traficul auto. Peronul statiei in directia adecvate mereu.

pod CFR este intre benzile de circulatie. Frontul nordic este caracterizat printr-un parter

comercial continuu care asigura viata si trafic
pietonal.

”“ﬁ f nﬁi ' ﬁ -

2l 7 7 || 7 | 8 22l & W F 5 |5

Str. Coposu - zona statiei de tramvai Str. Coposu — zona est



Spatiul public
Profiluri stradale existente

In dreptul Parcului Magnoliei, Str. Transilvaniei are Parcul are o portiune centrala la un nivel coborat fata
un profil 1+1 plus parcare pe ambele laturi si de strada, acordand un spatiu mai retras si in acelasi
functioneaza ca bariera intre frontul comercial si timp spatiu pentru retentia apelor pluviale in exces.
parc. Proiectul de reamenajare a parcului pastreaza

diferenta de nivel si adauga o pista de biciclete de-a
lungul strazii Transilvaniei in locul actualei benzi de
parcare.

Str. Transilvaniei / Parcul Magnoliei

25



Spatiul public
Aleile rezidentiale

Intr-un perimetru aleatoriu de 200x200 metri din zona
rezidentiald, spatiul verde ocupa aproape jumatate din
suprafata, 45%. Drumurile si parcarile impreuna 26%.
Cu toate acestea, la nivelul ochiului parcarile predomina
peisajul stradal.

Spatiile verzi dintre blocurile de locuit sunt o valoare
subtilizata a cartierului.

Legenda

: | Zona de analiza 200x200 m 40.000 m?

| |
I I
! ; | Cladiri 7.447 m? (18%)
| | |
! I ! Populatie 840 (cca. 560 apartamente)
|| I
: : Spatiu verde 18.032 m2 (45%)
I |
| i 1 Drum 4.867 m2 (12%)
| |
L 1 Alei pietonale 1.860 m2 (5%)
b 1
: : Parcare 5.646 m2 (14%)
1
: I Numaér de locuri de parcare 490
| 1
. 1 Alte suprafete 6%
| |
| 1
I |
| |
4



Program
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Program
Scara urbana

Decebal

Rogerius

Centru

Olosig

Centrul de cartier este foarte activ economic si
social. In Rogerius se gasesc servicii si comert
care atrag locuitorii din intregul oras: spitalul
municipal, piata agroalimentara, magazine,
scoli, gradinite, facilitati horeca etc.

Spre deosebire de alte centre de cartier
(Cantemir/Nufarul si losia/Calea Aradului),
Rogerius nu are un centru comercial de tip
‘mall’ in zona centrala. Spatiul limitat nici nu ar
permite. De aceea anumite tipuri de servicii si
comert lipsesc in cartierul Rogerius (magazine
mari de specialitate). In acelasi timp
supermarketurile din zona se gasesc in afara
zonei urbane, pe sos. Borsului.

Acesti doi factori cauzeaza un trafic catre si
dinspre cartier catre alte zone ale orasului, care
sunt majoritar efectuate cu automobilul.

In acelasi timp se observa lipsa totala a unei
functiuni culturale sau sociale in cartier.
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Program
Scara cartierului

Legenda

Locuire

Invatamant

Spital

Comert general

Piata agroalimentara
Lacas de cult

Fostul cinematograf Patria

Parter comercial

In centrul cartierului se afla clusterul de servicii
medicale, in imediata apropiere a pietei
agroalimentare. Aceste functiuni formeaza in mod
natural centrul de cartier prin fluxul de oameni si
trafic creat.

Institutiile de Tnvatamant, scoli si gradinite, sunt
distribuite in mod egal in cartier conform planurilor
originale din anii 1960. Repartizarea scolara la nivel
de oras face ca multi elevi sa vina aici din alte zone
in timp ce copii din Rogerius studiaza la scolile si
colegiile din centrul orasului. O parte din acestia
sunt transportati cu masina datorita convenientei
dar si a sigurantei scazute in trafic. In mod ironic
acest fapt produce la randul sau trafic crescut si
ambuteiaje auto.

Comertul mic este prezent in parterurile de bloc, in
timp ce supermarketurile se afla in afara centrului
de cartier sau in locatii neadecvate in zona
rezidentiald. Intr-o locatie prioritara la intersectie
bd. Dacia si strada Transilvaniei se gaseste un
centru comercial din anii ‘60 in stare neadecvata.

In total sunt 1.800 m de parter comercial in zona
de studiu, din care 1.400 m in zona Parcul
Magnoliei-piata Rogerius-Str. Corneliu Coposu si
400 m pe bd. Dacia.
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Program: Locuire
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Program
Locuire

. . |
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Perioada de constructie
1958-1965

. 19661974 "hf
ED 3
- 1975-1989 N ‘: \? (‘:r c'} ~

Tipul de bloc de locuinte reflecta perioada de
constructie:

1. Parter+4E, distantate intre ele cu spatii
verzi si turnuri P+8E de-a lungul Bd Dacia.
Aranjament neregulat in zona sud-vestica cu
servicii si comert in plinta.

2. Ansamblu cu P+8E la artere principale si
P+4E in interiorul zonei. Distanta intre cladiri
se micsoreaza.

3. Ansamblu cu P+8E de-a lungul bulevardelor
si mai joase in interior. Distanta intre cladiri
se micsoreaza considerabil. Bd Dacia si Str.
Transilvaniei sunt "placate”. Multe parteruri
au rol comercial prevazut initial sau
transformat ulterior.

De aceea si relatia cladire de locuit-strada
/spatiu public este diferita in functie de
perioada de constructie, ceea ce cere solutii
diferite.

Cladirile sunt in mare parte neizolate termic.
Majoritatii cladirilor li s-a adaugat un pod in
anii 2000 pentru izolarea termica a
locuintelor de la ultimul etaj si protectia
hidroizolatiei.
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Calitatea mediului si energie
Factori de poluare

Poluarea aerului de catre CET Municipal a
fost redusa odata cu inlocuirea centralei
vechi cu una noua mai eficienta si mai
putin poluanta in 2015. Praful si zgomotul
raman surse de poluare dinspre Zona
industriala

Miros: asociatiile cetatenesti si
Nutriporc S.A. au ajuns la un acord de
mutare a fermelor porcine din Palota

Este preconizata o
reducere a poluarii odata
cu electrificarea CF Cluj
Napoca-Episcopia Bihor

Legenda

Zona de studiu

Poluare fonica
Drumuri

<= 750 dB
> 750 ¢B

Tramvai
s =650 dB

Cale ferata

e > 750 dB
~,. Aeroport

3 2= 150 dB
Zona industriald
[ =600 df
<= 650 dB
= 70,0 dBt

Deseuri
periculoase
Lumina stradala

-
| |
% O Ferma porcina —

Cartierul Rogerius este supus
urmatoarelor surse de poluare si de risc.

Din interior:

Poluarea aerului din traficul auto
Poluare fonica de la linia de tramvai
pe carosabil

Deseuri periculoase din spitale

Din exterior:

Traficul auto de pe soseaua de
centura

Praf, zgomot si alti poluanti din Zona
industriala de Vest

Miros neplacut de la ferma porcina
din Palota

Fum de la incalzirea cu lemne a
locuintelor din centru si din
cartierele din vecinatate

Culoarul de servitute al aeroportului
(zgomot)

Trenurile diesel pe linia CF
neelectrificata
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Calitatea mediului si energie
Tipul de energie termica

Planul municipalitatii de trecere de pe
incalzirea cu lemne pe gaz natural sau
electricitate poate avea un efect benefic
asupra cartierului Rogerius.

Cartierul beneficiazad de asemenea deja de o
retea de termoficare.

Acoperisurile de bloc se preteaza pentru
panouri solare — cu mentiunea ca trebuie
analizat in ce masura podurile actuale pot fi
pastrate in acest caz.

Energia geotermica este de asemenea un
potential ce trebuie analizat.

Legenda
.3 Apartamente racordate la reteaua termica municipala
Locuinte individuale racordate la gaz natural
@3 Centrul istoric, incalzire predominanta cu lemne




Calitatea mediului si energie
Retelele de energie termica la nivel de cartier

Legenda \

—— Reteaua de termoficare \

! —— Gaz natural '
——— Gaz natural - planificat

Sursa: PUG - Alimentare cu energie
termica; Alimentare cu gaze naturale

Retelele edilitare de energie in cartier sunt
reteaua de termoficare si reteaua de gaz
natural. Innoirea acestor retele poate fi
cuplata cu reamenajarea spatiului public.
Pe termen lung este de preferat ca accesul
catre retele sa fie usurat prin utilizarea
unor elemente modulare de pavaj.

Liniile de electricitate si telecomunicatii
sunt aeriene. Mutarea acestora in subteran
poate fi facuta in acelasi timp cu investitia
in reteaua de termoficare si in spatiul
public.

Un avantaj considerabil in municipiul
Oradea este gradul relativ inalt la care
locuintele au ramas cuplate la reteaua
municipala de energie termica. Aceasta
face rentabila reabilitarea si eficientizarea
retelei de termoficare, inclusiv inlocuirea
CET 1 cu o centrala moderna si nepoluanta
in 2015.
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1.3 Concluzie: structura spatiala a cartierului

Se pot citi la scara cartierului o serie de tipuri
de spatiu urban:

Zona de locuit si reteaua verde: caracter
linistit, rezidential

Zona de locuit cu lipsa de spatii verzi
intermediare (la est de Parcul Magnoliei)
Centrul de cartier: fronturile de la arterele
principale si spatiul plin de activitate
publica

Parcul Magnoliei: inima cartierului, cu un
rol de relaxare si intalnire

Institutiile publice si incintele acestora
(spitale, scoli, gradinite)

Bd Dacia: blocurile turn initiale si ‘placarea’
de bulevard ulterioara

Reteaua de spatii verzi mari si mijlocii
dintre Bd Dacia si Str. Coposu, de la
spitalul municipal pana la parcul Olosig

Aceasta structura spatiala va sta la baza
strategiei de regenerare urbana.
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1.4 Consultarea publica

Pentru a avea o imagine completa asupra
problemelor cartierului Rogerius si a prioritatilor,
am initiat un proces de consultare publica. Peste
500 de locuitori au raspuns chestionarului
distribuit de catre primarie intre 2-18 iulie.
Datorita masurilor de preventie COVID-19 din
respectiva perioada, majoritatea raspunsurilor au
fost prin mediul online (449 respondenti), dar si
prin asociatiile de proprietari (peste 100
respondenti).

Cetatenii au primit urmatoarele trei intrebari:

1. Care este locul sau strada ta preferata din
cartierul Rogerius? Spune-ne de ce!

2. Care este problema cu care te confrunti des
in cartierul Rogerius?

3. Care este lucrul cel mai important pe care ti |-
ai dori realizat sau schimbat in cartierul
Rogerius?

O statistica a raspunsurilor cetatenilor arata ca
cele mai importante teme in cartier sunt spatiul
verde, disponibilitatea parcarilor dar si spatiul
publicat ocupat de parcare. Aceste teme sunt
urmate de infrastructura pentru ciclisti si pietoni,
poluarea aerului, zgomotul, locurile de joaca si
varietatea spatiilor comerciale si social-culturale.

Care este locul sau strada ta
preferata din cartierul
Rogerius?

Care este problema cu
care te confrunti des in
cartierul Rogerius?

Care este lucrul cel mai
important pe care ti l-ai
dori realizat sau schimbat
in cartierul Rogerius?

Altele
42%

Malul Crisului
7%

Altele
3%

Lipsa pistelor de
biciclete
3%

Zgomotul
3%

Trotuare
naingrijite
8%

Altele

Locuri de joaca

Trotuare largi
4%

Piste de biciclete
5%

Amenajare parcari

Bd. Dacia
13%

Ra
¥

Parcul Magnoliei
%

Parcul Olosig
12%

%

Coposu
8%

Parcarile
29%

Lipsa spatiilor
verzi

7%

Poluarea aerului

Spatii verzi
3%

Reabilitarea
blocurilor
21%
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Consultarea publica
Raspunsurile cetatenilor

Raspunsurile intaresc concluziile analizei in

ceea ce priveste principalele probleme din

Rogerius. In acelasi timp dau o imaginemai e

clara asupra necesitatilor aparent

contrare. De exemplu eliminarea parcarilor

de pe trotuar si in acelasi timp adaugarea

de parcariin cartier. Alte exemple sunt “Sunt batran si

alaturi. abia mai
umblu, nuam

Consultarea a adus in prim-plan si o tema unde iesi si sta pasasess Siiiiia

mai putin cuantificabila in analiza spatiala, pe o banca” ‘ LA e

si anume siguranta in spatiul public, atat spneman Sigurantain ‘e e ® curate

sociala cat si in trafic. Aceasta este in [ _z0na seolii E i‘ Pi Siguranta

general o problema de ordine publica si de : ’ ‘ pe strada siin

aplicare a legilor, dar unde se poate . @

‘

'

Colectarea !
subteranaa |
deseurilor |
L]
L]

E ...dar spatiul

g verde existent
Y, este
Maimulta | | T neingrijit.
j.(pverdeatasi | .
&1 zone . '

pietonale...

E __ Pistede
y biciclete
: adevarate si
b 0 sigure
Terenuri '&b g

k 'h'i" de sportsi , ] .
E fitness ; b

[ ST —

L

“Reabilitarea

proiectarea spatiului public poate fi un S !
i blocurilor”

factor pozitiv. De exemplu prin vizibilitatea 4
mai buna in intersectii. -

Tramvaiul vine
rar si statia nu

¢ .., © esteun -

acelasi timp :_% ' loc sigur :
_ este nevoie de . si placut. !
(P ']

11
L]
.
L]
.
L]
mai multe SEEEgE S =
L]
"
L]
’

Entuziasmul cetatenilor aratat in legatura

cu proiectul de regenerare si consultarea

publica a fost surprinzator. Acest elan “Poluarea,
poate fi folosit de catre primarie pentru a zgomotul si
populariza proiectul de regenerare si pentru traficul sunt
a rezolva probleme la un nivel cat mai primele
apropiat de locuitori. De exemplu prin a probleme.” .-
implica locuitorii in deciziile luate la nivel :
de cartier sau strada. ‘

Eu ca pieton
trebuie sa ma

() strecor pe

?, ; |trotuare de
masini....

L

locuri de
parcare.

.-
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Viziune si strategie de
regenerare urbana



Trei principii de regenerare

pentru Rogerius

Dupa evolutiile din ultimii 30 de ani, cartierul Rogerius are nevoie de o
noua identitate. Propunerea acestui studiu este de a redefini cartierul
Rogerius ca o zona atragatoare a orasului care permite locuitorilor sa
practice un stil de viata sanatos.

Pentru a imbunatati calitatea vietii in cartierul Rogerius am identificat
urmatoarele trei principii de dezvoltare:

1 Spatiul verde variat

Spatiile verzi de diferite marimi si tipologii sunt legate intr-o retea
verde la nivel municipal. Tipologia spatiala, tipul de vegetatie si de
mobilier urban este adaptat scopului spatiului verde: de relaxare,
culoar de tranzit pietonal, coridor ecologic, atasat unui loc de joaca
sau scoli/gradinite, bariera verde etc. spatiile verzi ofera siguranta,
sunt curate si imbie la petrecerea timpului in aer liber. Ingrijirea activa
a spatiului verde de catre locuitori contribuie la sentimentul de
apartenenta la comunitate.

2 Raza de actiune pentru toate varstele

Mobilitatea este variata si adaptata categoriilor cele mai sensibile:
varstnicii si copiii. Continuitatea si calitatea retelei pietonale este
esentiala pentru functionalitate si siguranta in trafic.

Siguranta sociala indeosebi in zonele scolilor trebuie garantata.
Incurajarea mersului pe jos si cu bicicleta si in acelasi timp reducerea
presiunii locurilor de parcare asupra spatiului public fac parte dintr-o
strategie integrala la nivel urban. O structura rutiera inteligenta reduce
traficul de tranzit prin cartier, dar in acelasi timp pastreaza buna
accesibilitate din intregul oras. Transportul in comun si bicicleta sunt
la fel de rapide ca masina intre Rogerius si restul orasului. Parcarile nu
mai ocupa trotuarele, dar locuitorii nu pierd posibilitatea de a parca in
apropiere.

3 Cartierul complet

Cartierul ofera locuri de munca, servicii publice si comert variat pentru
nevoile zilnice. Noi dezvoltari aduc varietate in ceea ce era un “cartier
dormitor”. Activitati socio-culturale sunt readuse in cartier si prezinta
un mediu de socializare pentru toate varstele. Spatiul disponibil la vest
de strada Podului este utilizat inteligent pentru a reaseza spatiile
comerciale nepotrivite in centrul cartierului. In acelasi timp are loc un
program de reabilitare integrata a blocurilor in colaborare cu locuitorii.
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2.1 Spatiul verde variat

Infrastructura nu doar leaga ci reprezinta
céateodata un obstacol. Un spatiu verde
poate juca rolul de traversare a barierelor

¢

infrastructurale in siguranta pentru toate

varstele.
® O
ww m VARSTNICI

FAMILII TINERE

spatiile verzi mari din afara cartierului
nu sunt mereu accesibile si nici
vizibile pentru toata lumea. Rute
logice si directe ajuta la legarea
cartierului Rogerius de imprejurimi

Un spatiu verde potrivit pentru
fiecare tip de activitate: pauza de
pranz (10 de minute), plimbarea spre

servici (30 de minute), sport in aer
liber (1 ora) excursia la sfarsit de
saptamana (1zi)
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Spatiul verde variat
Transformare din insule in coridoare

Spatiul verde din cartierul Rogerius este in acest Aceste spatii verzi pot fi puse in valoare prin integrarea lor in
moment fragmentat atat la nivel de cartier cat siin coridoare majore la nivel urban:
ceea ce priveste legaturile verzi cu restul orasului. a. De-alungul Crisului Repede: ax verde principal

b. Coridor verde urban (Str. Lacul Rosu — Str. Iza - Str. Sf.
Apostol Andrei) ce leaga Rogerius de Crisul Repede si zona
de dealuri

c. De-alungul caii ferate ca bariera verde

Situatia actuala Situatia propusa \
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Spatiul verde variat
Diferentiere si legaturi in cartier

In interiorul cartierului Rogerius, spatiile verzi de a. De-alungul bulevardelor: vegetatie inalta predomina

diferite tipuri (gradini de bloc, spatii verzi mari, b. Coridor verde urban (Str. Lacul Rosu — Str. Iza - Str. Sf. Apostol
coridoare verzi) pot fi integrate prin intermediul Andrei) ce leaga Rogerius de Crisul Repede si zona de dealuri
unor “coloane vertebrale” verzi de diferite tipuri: c. Coridor verde in cartier: prin tesutul urban, leaga cvartalele si

scolile/gradinitele, si se ramifica in curtile de bloc

Situatia actuala Situatia propusa
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Spatiul verde variat

Tipologia spatiului verde defineste scara urbana

Tipul de vegetatie poate fi determinant pentru spatiul urban:
vegetatie inalta de-a lungul bulevardelor; arbori de-a lungul
strazilor rezidentiale; vegetatie joasa de diferite tipuri intre blocuri
si in gradini.

Inlocuirea vegetatiei arboricole in urmétorii ani poate porni de la
aceasta noua viziune care imbina caracterul spatial, functional si
estetic al spatiului verde.

Aleile existente in Rogerius sunt
un punct de pornire pentru o
retea pietonala verde.

Andreas Ensemble, Amsterdam,
Tarile de Jos

. -
Loc de joaca, St Andrews,
Bromley, UK

Sluseholmen, Copenhaga,
Danemarca
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Spatiul verde variat
Exemple

Amestec de vegetatie medie si joasa si mobilier
urban potrivit amenajarii peisagistice.

Ocurs Seguin, Boulogne, Franta

AAUPC si Patrick Chavanne

Exemplu de culoar pietonal-verde
pe axul unei strazi cu profil larg si
trafic redus.

Ocurs Sanguin, Boulogne, Franta
AAUPC si Patrick Havane

Vegetatie deasa si mobilier urban pe coridor

pietonal in zona de locuire.

Vegetatie, Franta

Exit Paysagistes Associés, Techni'Cité, Biodiversita [AA



Tipuri de vegetatie
Aliniament si scuaruri

Alaturata se afla o selectie de tipuri
de vegetatie posibile in cartierul
Rogerius. Selectia cuprinde specii
ce se regasesc in peisajul Campiei
de Vest si in special in lunca
Crisului Repede, dar si alte specii
potrivite solului aluvionar din zona.
Lista este indicativa si nu limitativa.
Are rolul de inspiratie si ghid
orientativ pentru plantarea spatiului
public din cartier. Alte soiuri pot fi
utilizate atat timp cat corespund
din punct de vedere estetic si
ecologic.

Recomandari

1. Plantarea de specii locale din
regiune potrivite peisajului de
campie.

2. Consultarea cu un ecolog de
preferinta cu o cunoastere buna a
speciilor locale pentru elaborarea
unui catalog de specii de arbori,
arbusti si vegetatie joasa.

Arbori
Tei

Tilia cordata

Platan
Platanus spp.

Vegetatie joasa

Amestec pajiste

Tilia platyphyllos 'Crebro’

Velnis

Flori perene

Tilia henryana

Artar

Acer rubrum

Tilia tementosa
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Tipuri de vegetatie
Alei rezidentiale si gradini de bloc

Arbori Arbori in coridorul verde
Castan Alun Malin Salcie Plop alb Arin negru
Castanea sativa Caorylus avellana Prunus padus Salix alba Populus alba Alnus glutinosa

Arbusti si vegetatie medie

Zalog Salcie de migdale Porumbar Sanger Coacaz negru Coacaz rosu
Salix cinerea Salix triandra Prunus spinosa Cornus sanguinea Ribes migrum Ribes rubrum

-~ BT !
v

Vegetatle Joasa
Patlagina Ciocul-cucoarei Veronica Salvie Trifoi
Flantago lanceolata Erodium cicutarium Veronica persica Salvia nutans Trifolium campestre
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2.2 Raza de actiune pentru toate varstele

Singuratatea si sedentarismul sunt o problema in
crestere ce poate fi ameliorata prin a incuraja oamenii

. " . sa petreaca mai mult timp in aer liber si in societate
Prin cresterea sperantei de viata creste i

numarul varstnicilor. Spatiul urban trebuie
adaptat nevoilor acestora: trepte, banci,
rampe, zone umbrite etc.

Sedentarismul in randul copiilor creste y
riscul de obezitate si alte boli. Copiii trebuie i
sa aiba spatii de joaca si sport in aer liber.
Siguranta in trafic le asigura independenta.

Cresterea traficului auto face ca strazile din i/ Reteaua sociala si raza de actiune a

cartier sa fie tot mai nesigure, poluate si - y individului scade odata cu varsta. In

galagioase. acelasi timp tinerii sunt tot mai
stresati. spatiile pentru toate
generatiile ajuta la coeziune sociala.
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De la infrastructura la spatiu urban

Sursa: International generatiile Institute
computer tolit, 2nd Avene Seattle.

Infrastructura ca punct de pornire
Strada = drum

Privind solutia de mobilitate
trebuise puse in echilibru
confortul si alegerile personale
cu eficienta si amprenta
spatiala a fiecarui mod de
transport.

In proiectarea spatiului public
se face astazi trecerea de la
urbanismul cu infrastructura ca
punct de pornire catre
urbanismul cu spatiul urban de
calitate ca punct de pornire.

In acest fel nu doar capacitatea
drumului, ci si calitatea
spatiului public si verde,
vietatea strazii si calitatea
frontului urban devin
ingrediente de proiectare ce
trebuise luate in considerare.

Sursa: Friesland, proiect de cercetare
pentru CRA, Tarile de Jos
PosadMaxwan, 2019

Spatiul urban ca punct de pornire
Strada = viata urbana, in care si transportul
are un loc alaturi cu alte functiuni
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Exemple de profiluri stradale readaptate

Amenajarea spatiului public in tesutul urban din anii
1960-1970

Exemplu spatiu public in strada rezidentiala din anii
1960 rezidentiala. Intr-un cartier asemanator ca
tipologie si perioada de constructie cu prima parte a
cartierului Rogerius. Spatiul verde este ingrijit si
diversificat, parcarile nu ocupa trotuarul si exista
raspeluri amenajate pentru biciclete.

Google Street Vie, 2020

Exemplu concret de utilizare a spatiului pentru a

crea capacitate maxima fiecarui mijloc de transport

Exemplu de profil stradal in fiecarui, Tarile de Jos. De

la stanga la dreapta:

* Parcari doar pe aleile laterale pentru a nu ingreuna
traficul pe artera principala

* Linia de tramvai imbinata cu spatiul verde

 Carosabil minimal (1 banda pe sens) cu largire doar
la intersectii

» Spatiu generos pentru pista de biciclete si spatiu
verde

Google Street Vie, 2020
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Tendinte in profilul stradal urban

Separarea traficului urban in functie de viteza

Tendinta in proiectarea strazilor urbane este de a trece de la
impartirea carosabilului in modalitati diferite — autoturisme,
biciclete, pietoni — la impartirea pe categorii de viteza: 30 km/h
(autoturisme si transport in comun, bicicleta electrica), 15 km/h
(bicicleta si alte vehicule cu viteza redusa) si viteza redusa
(pietoni, biciclete ocazionale).

Planul de mobilitate al municipiului Rotterdam 2040
PosadMaxwan, Goudappel Coffeng, 2019

Combinarea traficului lent cu solutii inovatoare pentru

infrastructura edilitara

Exemplu de pista de biciclete din elemente prefabricate

modulare cu multiple optiuni de utilizare:

* Depozitarea temporara a apelor pluviale.

» Canal vizitabil pentru cabluri si tevi edilitar precum apa
potabila, agent termoficare, telecomunicatii, energie
electrica, iluminat public etc.

* Permite accesul facil pentru realizarea de noi racordari sau
alte lucrari.

* Includere senzori si alte tipuri de infrastructura sart.

» Este o solutie sustenabila prin folosirea plasticului reciclat in
fabricatie si prin intretinerea minimala in timpul perioadei de
utilizare.

Sursa imagine: Plasticroad.eu



Mobilitate
Modificari in structura urbana

La nivelul municipiului, traficul de tranzit este
dispersat din zona cartierului Rogerius prin
noul drum expres din Calea Bihorului siin
viitor prin drumul expres de legatura cu
autostrada A3.

Transportul in comun va fi si el imbunatatit:
linia de tramvai va lega zona industriald noua
Vest mai bine, dar si viteza si frecventa
tramvaiului in oras trebuise crescute.

Situatia actuala Situatia propusa
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Mobilitate
Modificari in reteaua de mobilitate la nivel de cartier

Centura odata eliberata de traficul de tranzit
poate fi folosita pentru a prelua traficul din
cartier. In centrul de cartier se poate crea
astfel mai mult spatiu pentru pietoni si
biciclete, dar si transportul in comun.

\ 0..:

Situatia actuala Situatia propusa
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Solutii de parcare compacta

Problema parcarilor poate fi rezolvata,

pe langa incurajarea altor moduri de

transport decat masina, prin solutii

adaptate fiecarui tip de utilizator:

a. La marginea orasului

b. Integrat cu alte functiuni sociale
sau comerciale intra-un 'hub’ de
cartier

c. Parcare etajate in zona de locuire

d. Parcarein curtea de bloc, acoperita
cu un spatiu comun de relaxare
pentru locatari ('deck’).

Aplicarea unui pret de piata al
parcarilor poate ajuta la convingerea
unor locatari de a accepta un loc de
parcare mai departat de locuinta.
Varstnicii si persoanele cu dizabilitati
pot primi prioritate in alocarea locurilor
aproape de locuinta.

Trebuie mentionat ca parcarile care
sunt concentrate tot mai departe de
locuinta ocupa o suprafata mai mare
(servind mai multi locuitori). Spatiul in
Rogerius nu este suficient in acest sens.
De aceea nu este posibil de a aplica
universal o singura solutie pentru
intregul cartier.

A. Vizitatori: hub de mobilitate
(zona Vest, sos. Borsului)

C. Parcare de cartier in zona de blocuri (spatiul
este foarte limitat)

B. Parcare de cartier integrata cu alte functiuni
(comert, servicii)

D. Parcare de tip ‘deck’ in curtile de bloc
(spatiu foarte limitat)

53



Localizari potentiale pentru parcari supraetajate

1 : Bd. Dacia

10.

Selimbarului 1: tip B; P+5;
Integrare functiuni existente: 320
mp horea la parter si 570 mp sala
fitness la et. 4/5; 223 locuri
parcare

Selimbarului 2: tip C/D; P+1+
gradina de cartier tip deck; 240
locuri parcare

Posada: tip C/D; P+1+ gradina de
cartier tip deck; 140 locuri
parcare

Transilvaniei: tip B/C; P+4; 155
locuri parcare sau 132 locuri
parcare + spatiu comercial parter
(actual 'Zoomania')

Blaise Pascal: tip D; gradina de
cartier tip deck peste 62 locuri
parcare existente

Camille Flammarion: tip D;
gradina de cartier tip deck peste
36 locuri parcare existente
Mihail Sadoveanu: tip D; gradina
de cartier tip deck peste 60
locuri parcare existente

Galilei: P+5; tip C; 331 locuri
parcare

Borsului: tip A; Nod de mobilitate
integrat P+R de capacitate mare
in legatura directa cu statia de
tramvai Zaharul.

Spitalul Municipal: tip A; inaltare
parcare existenta cu 3-4 niveluri
(conditionat de posibilitatea
structurald)
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Solutie de parcare posibila in strazile rezidentiale prin remodelarea vegetatiei

O mare parte din parcari vor ramane de-

1 s O C] & a lungul strazilor rezidentiale. Ins
(;,; LN S/ L acestea trebuise amenajate pentru a nu
5 i _[1g ol | ocupa spatiul pietonal si pentru a crea
' - s un ambient atragator pe strada. Pentru

T aceasta am identificat solutii pentru
: T doua tipuri de strazi rezidentiale in
Rogerius: cu un profil de 30-40 m (1) si
de 20-30 m (2).

1. Tipuri diferite de vegetatie sunt
folosite pentru profilurile stradale.
Arbusti separa spatiul verde si pietonal
de cel pentru automobile.

|

I strada
|

P s

2. Arbustii sunt mutati spre interior
pentru a face loc parcarilor. Arborii
raman pe loc pentru a pastra structura
spatiala.

.




Parcare de cartier
Tendinte

Parcarile etajate in zona de locuire trebuie sa aiba o fatada
atragatoare, cum ar fi materiale naturale sau chiar fatade verzi.
Legatura prin alei pietonale si de biciclete cu parcarea, precum
si 0 amenajare ce garanteaza siguranta publica in zona, sunt
esentiale pentru buna functionare.

Exemplu Hub de mobilitate pentru cartierul functionare,
Amsterdam. Parcarea este combinata cu functiuni comerciale,
sociale, statie de transport in comun si panouri solare pe
acoperis.

PosadMaxwan, Arcadis, Delloite 2019
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Spatiul public
Principii de proiectare trotuare

el
0,

Pe strazi circulate

» Crearea senzatiei de spatialitate si in acelasi
timp vizibilitate buna pe intreg profilul
stradal

Evitarea barierelor vizuale la nivelul ochiului
(panouri publicitare, garduri vii)

Cu precadere vegetatie inalta, taierea
crengilor sub 2 metri care impiedica
vizibilitatea si trecerea

[luminarea corespunzatoare a spatiului
public pe timp de noapte fara a lumina
fatadele blocurilor

h X~

Pe strazi cu parcare laterala
* Amenajarea locurilor de parcare separat de

trotuar

Controlarea parcarii regulamentare

Evitarea barierelor fizice (garduri si garduri
vii) intre trotuar si carosabil

Evitarea diferentelor mari de nivel intre
carosabil si trotuar (borduri > 5 cm); tratarea
prin diferenta de material de pavaj sau, in
zone foarte circulate, prin bolarzi
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Spatiul public

Reducerea nevoii de a utiliza automobilul prin proiectare

n....,,,"““""")'....7 )

Transportul in comun

* Rute clare si sigure catre statiile de tramvai,
de preferabil separate de arterele auto

* Accent pe a amenaja rute sigure si
confortabile din statiile de tramvai catre
scoli si gradinite

+ Siguranta in statiile de transport in comun

» Traversari de artere confera siguranta
(sociala si in trafic) si sunt puse in valoare in
apropierea statiilor de tramvai prin: marcaj,
iluminare, tratare peisagistica, insule
pietonale intre sensurile de mers in cazul
bulevardului Dacia

incurajarea parcirii la distanta

* Unde este posibil, consolidarea tuturor parcarilor
in structuri etajate in imediata apropiere

* Parcarea pentru locatari cu pret mult mai
avantajos in parcarea etajata fata de parcarea pe
strada; se poate face exceptie pentru varstnici si
persoane cu dizabilitati

» Parcare pentru vizitatori gratuita doar in nodul de
mobilitate pe Calea Borsului (cu acces direct la
tramvai)

» Parcare pentru vizitatori platita la spitalul
Municipal, alte locatii
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Siguranta in trafic
Principii de proiectare intersectii

O intersectie tipica acum

* Masini parcate pe intreaga lungime
a trotuarului, inclusiv in intersectie

* Vegetatie de tip gard viu

» Vizibilitate slaba, in special in cazul
copiilor, biciclistilor

* Unghi de vizibilitate redusa in
intersectie

Modificari

Extinderea trotuarului in intersectie (prin
pierderea a 2 locuri de parcare)
Reducerea barierelor vizuale (garduri,
gard viu, panouri publicitare)

Inaltarea carosabilului in intersectie la
nivelul trotuarului si marcare prin
vopsire, material
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Scuarul scolii

Curtile si intrarile in scoli si gradinite se preteaza pentru
reamenajare ca loc de joaca liber de trafic. Vegetatia existenta
poate fi combinata cu vegetatie noua pentru a crea un ambient
verde si placut. Mobilierul urban poate fi adaptat pentru a of
loc de joaca sau teren de sport informal. De asemenea banci
de sezut la umbra pot fi folosite de exemplu de catre parinti si
bunici care asteapta copiii. Este recomandat ca scuarul sa aiba
o vizibilitate foarte buna pentru siguranta publica sporita.
Panouri publicitare, cladiri anexe sau vegetatia medie nu sunt
recomandate. Din acelasi motiv este bine ca scuarul sa aiba o
pozitie centrala in cartier si sa fie circulat in afara orelor
scolare.

Exemplu: scuarul scolare, Amsterdam, Open fabric, DMAU.

Scuarurile din zonele scolilor si gradinitelor trebuie sa
incurajeze circulatia copiilor pe jos, cu bicicleta sau cu
transportul in comun catre scoala. Trebuie astfel sa fie legate
la rute pietonale amenajate catre statiile de tramvai si autobuz,
sa contina rasteluri de biciclete vizibile si eventual pazite.

Exemplu: Scoald gimnaziala Hokksund, Danemarca, @stengen & Bergo
landskapsarkitekter.
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2.3 Cartierul complet

Populatia variata este un atu al cartierului.
Pentru a pastra locuitorii Rogerius trebuie sa
le ofere toate serviciile necesare vietii de zi
cu zi. Cum ar fi functiunile culturale, comert
variat si spatiu public de calitate. “Pe centru”
poate fi si pe str. Transilvaniei.

Serviciile la distanta mica de casa
sunt esentiale pentru cartier. Pentru
alte functiuni legatura impecabila cu
centrul orasului si alte centre de
cartier este esentiala.

® Pentru a ramane un cartier dinamic Rogerius trebuie sa isi
: < foloseasca resursele in modul cel mai bun posibil. Spatiul
P ‘-' N 7 liber este limitat si multe functiuni concureaza pentru el.
o Completarea fondului de locuinte trebuie combinat cu noi
locuri de munca in domenii care acum nu se gasesc in
cartier.
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Program
Un centru de cartier activ
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Program

Punerea in valoare a centrului de cartier si incurajarea micului comert

Situatia actuala

In dialog cu proprietarii spatiilor comerciale din intersectia Bd
Dacia/Str. Transilvaniei se poate demara un proces de ajustare a
spatiilor comerciale in Rogerius. Spatiile comerciale prea mari sau
neadecvate aici pot fi concentrate in afara zonei locuite, cu o legatura
de tramvai de inalta frecventa - in combinatie cu hub P+R legat direct
de tramvai.

Primaria trebuie sa intre in dialog si eventual asociere (vezi p.66) cu
proprietarii pentru a identifica impreuna solutia cea mai buna. O
solutie ar fi terenurile libere pe care primaria le detine pentru a oferi
un sediu temporar spatiilor comerciale mutate.

Situatia viitoare posibila
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Revitalizarea centrului de cartier

Beneficiile economice ale spatiului public de calitate

Zona din jurul pietei agroalimentare Rogerius poate
deveni o zona semi-pietonala integrand comertul de
la parter din zona. Aceasta impreuna cu incurajarea
mersului pe jos si cu bicicleta poate avea efecte
economice pozitive.

Vanzari

+30%

crestere in strazi
adecvate pentru pietoni

Cumparaturi

+40%

Lunar pietonii cheltuie mai
mult decat soferii auto pe

si biciclisti. cumparaturi in strazile
comerciale.
Concediu Productivitate
de boala

73%

din angajatii care se

-27%
o deplaseaza cu bicicleta sunt

Angajatii cu un stil de mai productivi la locul de
viata activ sunt mai munca.

putin predispusi sa se
imbolnaveasca.

Sursa cifre: Transport for London, Walking &
cycling: the economic benefits (2018)
Imagine: PosadMaxwan, 2019.
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Program

Exemplu dezvoltare mixta: Spazio, Zoetermeer, Tarile de Jos,

DenS|ﬂCa re Strateglca 2006. Proiectul contine 343 locuinte, 15.500 mp spatiu

comercial, 5.300 mp birouri.

Intr-o a doua faza se poate trece la redezvoltarea terenului de pe Bd.
Dacia intr-o dezvoltare mixta cu locuire, spatii comerciale la parter si
eventual birouri. Relatia cu blocurile de locuire existenta poate fi tratata
printr-un spatiu urban atractiv. Proiectul poate fi realizat simultan cu o
reamenajare a intersectiei giratorii intr-o intersectie cu un caracter
urban mai potrivit pentru pietoni si biciclete.

I s e e e
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Regenerare participativa

Cartierul Binckhorst din Haga este in plina transformare din zona
industriala in zona mixta de locuire, birouri si amenajari urbane.

Pentru a realiza transformarea in zona Maanhaven, municipalitatea din

Haga a dezvoltat o asociere cu proprietarii de teren si cu dezvoltatorii

imobiliari din zona. Municipalitatea are doua roluri in asociere:

a. Partener privat prin faptul ca este proprietar pe doua dintre
parcele.

b. Partener public, facilitand procesul de participare.

Impreund, partenerii au dezvoltat o viziune pentru dezvoltarea
parcelelor din zona pe care o vor supune consultarii publice.
Propunerile publicului vor fi integrate in viziune si vor forma pasaportul
zonei. Acest “pasaport” va fi ulterior trimis catre aprobare in consiliul
local si va avea statut de regulament pentru dezvoltarea parcelelor.
Procesul va fi urmarit in continuare de catre o echipa de specialisti (Q-
team) selectata de primarie.

De ce un pasaport al zonei?

Pasaportul de zond este un concept nou din planul zonal Binckhorst.
Intr-un pasaport de zond, proprietarii de terenuri lucreazd impreund
pentru a elabora un plan pentru o zona. Avantajul de a lucra cu un
pasaport de zond este cd, in cazul proprietdtii fragmentate a
terenurilor, existd posibilitatea de a se concentra cu partenerii pe o
dezvoltare mai integratd a intregii zone in loc de dezvoltdri separate
pe parceld. Acest lucru ne permite sa incheiem acorduri despre, de
exemplu, un schimb de terenuri, astfel incat anumite functiuni, cum ar
fi o scoald sau un spatiu verde, sd fie situate in zona cea mai potrivitad.

Sursa: https://gebiedmaanweg.denhaag.nl/
Imagini: PosadMaxwan, 2020.
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Spatiul public

Principii de tratare parter de bloc

j@

i \ﬂ; ] ﬂ

Parter comercial

* Continuitatea pavajului
intre trotuar si accesul
in spatiul comercial.

 Evitarea solutiilor
exagerate pentru a se
conforma
reglementarilor (de
exemplu rampele
impracticabile pentru
persoane in scaun cu
rotile); cautarea unei
solutii optime in acord
cu primaria si
comerciantii vecini.

+ Tnchiderea tuturor
spatiilor comerciale in
intervalul orar 22:00-
06:00.

Bariera fonica si vizuala
intre parterul comercial si
apartamentele de mai sus.
Aceasta poate fi construita
pentru intreg sirul de spatii
comerciale, oferind un
cadru vizual unitar pe care
se pot afisa firmele
acestora; structura aceasta
poate masca si aparatele de
aer conditionat.

Semnalizari pe trotuar de
exemplu “Pastrati linistea in
intervalul 22:00-06:00. Va
multumim!” si controlarea
aplicarii acestei reguli de
catre autoritati.

In total 1.800 m de parter
comercial in zona de studiu.

Parter locuit langa strada

* Spatiu verde cu vegetatie
mixta pentru a servi ca bariera
fizica, fonica si de praf.

* Spatiul verde poate fi datin
ingrijirea locuitorilor din bloc.

» Evitarea bancilor pe trotuar
pentru a reduce deranjul
locuitorilor de bloc

* Semnalizari pe trotuar de
exemplu “Pastrati linistea in
intervalul 22:00-07:00. Va
multumim!” si controlarea
aplicarii acestei reguli de catre
autoritati.

Parter locuit langa spatiu verde
* Spatiu verde continuu cu

senzatia de spatialitate. De
evitat gardurile si vegetatia de
indltime medie care pot fi o
bariera vizuala.

Spatiul verde poate fi dat in
ingrijirea locuitorilor din bloc,
inclusiv pentru agricultura
urbana.

Pastrarea linistii in intervalul
orar 22:00-07:00, mentionarea
acestui fapt langa locurile de
joaca, banci si mese.

Unde configuratia spatiala o
permite, accesul in spatiul
verde poate fi limitat locatarilor
in anumite intervale orare.
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Reabilitare parter comercial

Zona comerciala De Lijnbaan din Rotterdam a fost
deschisa in 1953 si proiectata de biroul Van den
Broek & Bakema. Dupa un declin in anii ‘80,
ansamblul cu peste 800 metri de front comercial a
fost reabilitat de catre Mei Architects in 2018 si este
0 zona comerciala pietonala de succes.

Reabilitarea a constat in inlocuirea copertinei si
inlaturarea diverselor adaugiri din anii ‘90. Rezultatul
este o imagine unitara si impresia de camera urbana
prin utilizarea materialului cald si a traversarilor
acoperite care incadreaza spatiul pietonal.

1.

Sursa: Mei Architects, 2018.
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Spatiul verde langa blocuri
Principii de utilizare

Spatiu verde cultivat Spatiu verde multifunctional Spatiu verde public

* Gradini intretinute de e Gradini intretinute de locatari, * Spatiu verde amenajat peisagistic
locatari locuri de joaca, banci si mese, de locatari sau de primarie

* Recomandat in zonele verzi vegetatie mixta * Vegetatie inalta si covor de iarba
dintre blocuri unde se * Recomandat in zonele verzi pentru vizibilitate buna
doreste mai putin zgomot dintre blocuri in apropierea  Evitarea gardurilor, gardurilor vii,

« Aminteste de traditia de aleilor circulate panourilor publicitare in spatiul
gradinarit a zonei verde

* Recomandat la arterele
principale, unde exista spatii
comerciale la parter
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Locuinte colective
Strategii de reabilitare integrate

Reabilitare
energetica

Forta de munca
locala

Invatamant
tehnic

Implicarea
locuitorilor

[ In combinatie cu
alte imbunatatiri

Reabilitare integrata

* Energie: izolare termica, panouri solare,
geotermie

* Implicarea fortei de munca locale
(electricieni, instalatori) si a invatamantului
tehnic

* Implicarea activa a locuitorilor si
comerciantilor, inclusiv prin oferirea de
beneficii financiare

 Combinat cu renovarea casei scarilor, izolarea
acoperisului, amenajare alei, rastel de
biciclete, spatiu verde

+ Upgrade estetic (proiect existent al primériei)

Proiecte pilot
* Experimentarea unor tipuri diferite de

solutii

Combinatii de solutii alese impreuna cu
locatarii blocurilor-pilot si cu
antreprenorii care executa lucrarea
Proiectele-pilot vor fi promovate de
catre primarie, alte asociatii de locatari
pot face vizite organizate in acestea
Numirea unui “manager” de cartier sau a
unei organizatii terte pentru a purta
dialogul cu proprietarii si pentru a
construi incredere

Aplicare pe scara larga

Asociatiile de locatari aleg solutiile
cele mai avantajoase pentru blocul
lor (din punct de vedere tehnic,
financiar, estetic) si aplica
respectiva solutie

Primaria pune la dispozitie un "buget
de bloc/strada” pe care locatarii li
pot suplimenta
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2.4 Strategie de regenerare

Viziunea propune o schimbare de optica asupra cartierului
Rogerius, prin care cele trei tipuri de spatii — centrul de cartier,
bulevardele si zonele de locuire — sunt diferentiate si puse in
valoare. Viziunea este tradusa prin urmatoarea strategie:

* Inelul protector: devierea traficului de tranzit din cartier si
bariera verde impotriva poluarii.

» Strategie de parcare in trepte: P+R cu legatura de tramvai in
afara carterului pentru vizitatori, parcari etajate combinate cu
functiuni urbane in cartier, parcare pe strada amenajata.

* Profilul complet de bulevard: creeaza un ambient placut,
verde si de calitate, imbunatateste siguranta si eficienta
traficului, ofera spatiu pentru infrastructura de ciclism in
combinatie cu solutii practice pentru retele edilitare.

* Inima cartierului concentreaza comertul si serviciile zilnice si
ofera mai mult spatiu pentru pietoni, biciclisti, spatiu verde si
un nod de transport in comun.

Coridoarele verzi pentru trafic lent intre scoli, gradinite si
statiile de transport in comun, in combinatie cu agricultura
urbana, locuri de intalnire si de joaca, terenuri de sport si
bazine de retentie pentru apa pluviala.

Noii spatii verzi: parcul si coridorul verde de-a lungul
vechiului curs de apa, o oaza de liniste langa Spitalul
Municipal.

Reabilitarea integrata a locuintelor colective si a spatiului
public adiacent cu implicarea locuitorilor in fiecare etapa si in
alegerea solutiilor.

Redezvoltare cu functiune mixta in locatii cheie precum
intersectia Bd Dacia — Str. Transilvaniei.
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Plan strategic de regenerare

Coridor verde pentru trafic lent
intre scoli si punctele de atractie
din cartier, cu prelungire spre
malul Crisului Repede si spre
zona dealurilor

Inel protector

Devierea traficului de tranzit din
cartier si barierd verde impotriva
poludrii

Strategie de parcare in trepte:
vizitatori la margine, locuitorii in
parcari etajate si pe strada

Reabilitare integrata a
locuintelor colective si a
spatiului public adiacent

Inima cartierului

eliberata de traficul auto de
tranzit, cu mai mult spatiu pentru
pieton, comert, servicii, cultura si
nod de transport in comun

Nou spatiu verde

de-a lungul vechiului curs de
apa, o oaza de liniste langa
Spitalul Municipal si pentru
blocurile din jur

Profil complet de bulevard:
siguranta in trafic pentru pietoni,
linie inierbata de tramvai, piste de
biciclete separate si canale tehnice
vizitabile

Legaturi cu restul
orasului

Tramvai mai rapid,
piste de biciclete si
coridoare verzi spre
centrul orasului

Redezvoltare cu
functiune mixta
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Proiecte de regenerare

Pentru realizarea viziunii este propus un instrumentar de 31
proiecte in centrul de cartier Rogerius, categoriale in cele trei
principii traduse in programe de regenerare:

1. Spatiul verde variat.

2. Mobilitate pentru toate varstele.

3. Cartierul complet.

Pe langa proiectele din zona de studiu, regenerarea cartierului
Rogerius presupune o serie de proiecte conexe la nivel
municipal si de zona metropolitana. Acestea conditioneaza,
inlesnesc si imbogatesc strategia prin a lega cartierul de restul
orasului si de regiune.

ETAPIZARE S| FINANTARE

In etapizarea propusa se deosebesc proiectele care pot fi
efectuate in termen scurt de cele care au nevoie de o pregatire
mai indelungata sau sunt conditionate de alte investitii.
Proiectele mai ample cum sunt reabilitarile de bloc la scara
intregului cartier sunt impartite in faze si etapizari anuale.

Nu in ultimul rand se tine cont atat de perioadele bugetare ale
autoritatii locale si ale fondurilor europene. Pentru perioada
2021-2027 sunt prevazute finantari pentru Planul de Mobilitate
Urbana si pentru spatii verzi care ar putea fi utilizate in vederea
regenerarii urbane.

RECOMANDARI

De la proiecte sectoriale catre o abordare integrala

O dificultate in modul de finantare actual al investitiilor publice
este corelarea investitiilor de tipuri diferite care au surse de
finantare diferite. De asemenea, proiectele de reabilitare
actuale ale retelelor edilitare prevad refacerea acestora si a
carosabilului la situatia initial. Astfel, proiecte cum sunt pistele
de biciclete, reabilitarea retelei de termoficare sau mutarea
cablurilor de telecomunicatii in subteran nu pot fi corelate in cel
mai eficient mod posibil.

Recomandarea la adresa Primariei Municipiului Oradea este
gasirea unor modalitati de a corela si combina aceste investitii
intr-o abordare integrata. Reducerea costurilor pentru
autoritatea locala si a duratei deranjului cauzat de lucrari

Digitalizarea si baza de date GIS unica

Inventa rizarea si cartografierea tuturor retelelor edilitare supra-
si subterane intr-o baza de date geo informationala (GIS) unica
este o tema tot mai des intélnita in orasele contemporane. O
astfel de abordare poate duce la o mai buna corelare intre
societatile primariei dar si la prevenirea incidentelor precum
intreruperea neprevazuta a retelelor edilitare subterane in
timpul diverselor lucrari.

73



el

[({klwlnpgo:

Proiecte de regenerare

Legenda

Bariera verde

Coridor verde

Potential curs de apa istoric
Gradina de cartier

Spatiu verde adiacent blocurilor
Aliniament verde

Loc de joaca

Scoalad

Gradinita

Cladire cu functiune publica
Front comercial

Dezvoltare cu functiune mixta
Artera rutiera

Linie de tramvai

Statie tramvai / autobuz
Stand taxi

Pista biciclete

Traseu pietonal

Zona pietonala

Strada cu trafic mixt

* Masurile 7,17 si 22 sunt valabile pentru intregul cartier.

Spatiul verde variat

1

2.
3.
4

Noo

Parc de cartier langa Spitalul Municipal
Coridor verde si traseu trafic lent

Gradini comunitare

Bazin de retentie ape pluviale cu amenajare
peisagistica

Parc Calugareni/Sulfinei

Completare siinlocuire vegetatie bulevarde
Completare siinlocuire vegetatie strazi
rezidentiale *

Mobilitate pentru toate varstele

8.

9.
10.

.

12.
13.
14.
15.
16.
17.

Modificare profil stradal str. Transilvaniei, str.
Corneliu Coposu

Fluidizare circulatie tramvai str. Transilvaniei
Modernizare statie de tramvai Piata Rogerius
(vezi p.79-80)

Pista de biciclete inclusiv canal tehnic
vizitabil

Zona cu trafic mixt, prioritate pietoni
Scuaruri de cartier

‘Scuarul scolii’ inclusiv parcare velo

Crestere capacitate parcare existenta
Parcare supraetajata

Reamenajare strazi rezidentiale *

Cartierul complet

18.
19.
20.

21.
22.
23.
24,

Mutare spatii comerciale nepotrivite
Redezvoltare cu functiune mixta

Front comercial continuu si trotuar inaltat str.
Coposu

Situare potentiala centru socio-cultural
Reabilitare integrala blocuri de locuire *

Loc de joaca

Teren de sport public
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Masuri conexe centrului de cartier Rogerius
Trasee turistice in/spre zona dealurilor
Parc regional Crisul Repede
Legatura verde urbana Str.Lacul Rosu —
Str. Iza - Str. Sf. Apostol Andrei
Bariera verde de-a lungul CF
Fluidizare inel rutier de cartier
Nod de transport complex: P+R si mutare
bucla tramvai la "Zaharul’
G. Fluidizarea circulatiei tramvaiului spre
centru/gara
H. Reducerea efectului de bariera Bd Dacia
prin treceri pietonale imbunatatite si noi.
Piste de biciclete catre:
* Centru, de-a lungul Str. Sfantul
¢ Apostol Andrei
A * losia, de-a lungul Str. Hortensiei —
Str. Fagului — Pod Carol |
* Gara si zona dealurilor, de-a
lungul Str. Lacul Rosu
J. Consolidare functiuni mari la vest de podul
CF
K. Reducerea poluérii din trafic si industrie in
Zona industriala Vest
L. Realizarea drumului expres de legatura cu
A3
M. Eliminarea incalzirii cu lemne in cartierele
invecinate
N. Continuarea programului de mutare a
fermelor porcine Palota
Realizare locuinte sociale (ANL)
Proiect strategic nod inter modal Gara
Oradea

Proiecte conexe

o w>

mmo

nxe

Legenda
] ‘!:.J Parc [0 Drum
- Malul Crisului —mmm- Cale ferata si Gara Oradea
Bariera / aliniament verde de-a — Linie de tramvai
lungul arterelor rutiere si a CF = Pista biciclete I PR
===== Coridor verde z/)Qf‘ Zona pietonala comerciala BB Zona spatii comerciale si alte

- Potential curs de apa istoric Traseu pietonal functiuni cu suprafata mare 75



Etapizare panain 2024 2024-2028

2. Coridor verde si traseu trafic lent 1. Parc de cartier langa Spitalul Municipal
3. Gradini comunitare 7. Completare si inlocuire vegetatie

4. Bazin de retentie ape pluviale cu strazi rezidentiale

amenajare peisagistica

5. Parc Calugareni/Sulfinei

6. Completare si inlocuire vegetatie bulevarde

SPATIU VERDE

9. Fluidizare circulatie tr i Str. Transilvaniei
10. Modernizare statie de tramval piata Rogerius
11. Pista de biciclete inclusiv canal
vizitabil
14. Scuarul scolii: Liceul L. Blaga, Scoala nr.16
H. Reducerea efectului de barierea Bd Dacia

-A jare treceri pi I
17. Reamenajare strazi rezidentiale: trafic mixt,
parcari, vegetatie - faza |

MOBILITATE

Amenajare Piata Magnoliei (proiect in curs) 26. Redezvoltare cu functiune mixta 29, Reabilitare blocuri de locuire faza Il 29, Reabilitare blocuri de locuire faza Il -
25. Mutare spatii comerciale la vest de podul CF  Dacia/Transilvaniei - Fotovoltaice si pompe de continuare
27. Front comercial continuu si 28. Centru socio-cultural pentru tineret incalzire/racire
trotuar inaltat Str. Coposu in sediu permanent - Lift exterior unde este posibil
28. Centru socio-cultural pentru tineret 29, Reabilitare blocuri de locuire faza | - Colectare subterana deseuri
in sediu temporar - continuare
29, Reabilitare blocuri de locuire faza |
- Termoizolare
- Reparatie scari,
- Parcare de biciclete securizata
30. Locuri de joaca
31. Terenuri de sport langa curtile scolilor
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CARTIER COMPLET

C. Legatura verde urbana Str.Lacul Rosu - B. Parc regional Crisul Repede

Str. Iza - Str. 8. Apostol Andreil D. Bariera verde de-a lungul CF

E. Fluidizare inel de cartier: Bd Stefan cel Mare E. Fluidizare inel de cartier: Strada Podului
G. Fluidizarea circulatiel tramvaiului spre F. Nod de transport complex Zaharul
centrufgara si cresterea frecventei Prelungire linie tramval permanenta
J. Consolidare functiuni mari la vest de podul CF Parcare la distanta

K. Intelegeri pentru reducerea in continuare a 0. Realizare locuinte soclale

poluarii din trafic si industrie din Zona Industriala P. Proiect strategic nod intermodal Gara Oradea.
L. Realizarea drumului expres de legatura cu A3

M. Eliminarea incalzirii cu lemne in cartiere

M. Program de mutare a fermelor porcine Palota

MASURI CONEXE
ROGERIUS




Detaliere
inima cartierului



3.1 Centrul de cartier

Centrul de cartier: intersectia Str. Corneliu Coposu
- Str. Transilvaniei

Situatia actuala:

Strazile din zona sunt utilizate ca parcare pentru
utilizatorii pietei, in timp ce noua parcare etajata
este utilizata la jumatate din capacitate

Strazile adiacente pietei Rogerius sunt pline de
viata, dar calitatea spatiului public este slaba
Relatia spatiului public cu Oraselul Copiilor si
coridorul verde Lacul Rosu-lzei nu este vizibila
Frontul comercial de pe str. Coposu are o calitate
estetica slaba si trotuarul este fragmentat de
accesele individuale in spatiile comerciale
Traficul auto ce tranziteaza zona este in conflict cu
traficul pietonal si transportul in comun

Cele doua spitale necesita spatiu dedicat pentru
accesul specific (ambulante, deseuri medicale),
dar si un spatiu reprezentativ de acces public
Trotuare inguste sau inexistente in multe locuri
din zona

Linia de tramvai pe carosabil reduce viteza
tramvaiului in trafic si produce zgomot
suplimentar

Relatia cu zona de locuire si traseele pietonale se
face prin intersectii neprietenoase pentru pietoni
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LEGENDA

TROTUAR / ZONA PIETONALA <4000 SCUARGU FANTANI ARTEZIENE
PISTA BICICLETE W1 SPATIU VERDE
CAROSABIL B8 VEGETATIE IN JARDINIERE

STRADA CU TRAFIC MIXT §I PRIORITATE PIETONI @481  GRADINI DE CARTIER

LINIE DE TRAMVAI INIERBATA =™ LocDEJoaca

STATIE DE TRAMVAI S| AUTOBUZ SPATIU COMERCIAL / PIATA
&.&‘ / RASTELURI DE BICICLETE, TROTINETE ETC. I sPATIU COMERCIAL LA PARTER
Bl seenx ORASELUL COPIILOR

S50M

!
— Situatia propusa
Zona dintre Piata Rogerius si Parcul Magnoliei devine o inima vibranta a
cartierului cu epicentrul in statia de tramvai devenita nod modern de mobilitate.
Spatiul pietonal generos leaga diferitele functiuni intre ele, iar vegetatia variata
ofera atat caracter si reprezentativitate bulevardelor cat si buzunare de liniste. Spitalul Municipal
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Transportul in comun: trasee rapide si un hub central

a.

Statia de tramvai: se renunta la incrucisarea traficului auto-tramvai din directia Str.
Coposu. Statia este alungita pentru a fi utilizata atat de catre tramvaie cat si autobuze.
Treceri pietonale sunt la ambele capete si rasteluri de biciclete pe ambele peroane.
Diferenta de nivel pe partea nordica este utilizata pentru a separa traficul pietonal de
langa spatiile comerciale de spatiul pentru asteptarea transportului in comun. Legatura
cu statia taxi este directa pentru a facilita solutiile integrate de mobilitate. Exista loc
rezervat pentru biciclete si trotinete de inchiriat in viitor.

Tramvaiul este separat de restul traficului pe strazile Transilvaniei si Coposu, in afara
intersectiilor si a zonei statiei. Tramvaiul are peste tot prioritate si venirea lui este
semnalizata vizual si fonic la trecerile pietonale. Aceasta inseamna mutarea sinelor de
tramvai pe strada Transilvaniei din mijlocul profilului catre latura vestica (vezi p. 85).
Autobuzul circula si opreste pe banda de circulatie in dreptul Parcului Magnoliei.

Traficul auto: trafic de destinatie eficientizat

d.

Traficul auto este redus la cel de destinatie. Tranzitarea zonei cu automobilul ramane
posibila, dar celelalte moduri de transport au prioritate. Traficul auto este mai eficient
si rapid pe inelul de cartier (actuala centura Oradea). Pentru a preveni ambuteiajele,
benzi separate pentru stdnga/dreapta raman in intersectia Transilvaniei/Coposu.

Cu exceptia acceselor la cele doua spitale, toate strazile secundare devin strazi de
trafic mixt auto+bicicleta cu viteza maxima de 30 km/h.

Traficul lent: spatiu generos pentru pieton si biciclist

f.

g.

Pistele de biciclete sunt separate pe Str. Transilvaniei (ambele parti, sens unic sau
dublu in functie de spatiul disponibil) si Str. Corneliu Coposu (latura sudica, doua
sensuri). In rest bicicletele circula pe strazile secundare de trafic mixt alaturi de
autoturisme.

Aleile pietonale fac legatura cu zonele scolilor si gradinitelor. De-a lungul aleilor se
gasesc diferite functiuni: locuri de joaca, banci si mese, gradini urbane etc. In
intersectiile cu strazi secundare de trafic mixt, pietonii de pe alee au prioritate.
Bicicletele sunt permise pe alei cu viteza redusa si atentie sporita.

La intersectiile intre arterele principale si secundare, pietonii si biciclistii de pe pista de
biciclete au prioritate. In cazul in care este prezenta si linia de tramvai, aceasta este
semnalizata luminos si fonic.
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Spatiile verzi: vegetatia leaga si defineste spatiile urbane

Spatiile verzi de-a lungul aIellor pietonale sunt variate ca tip de vegetatie si functiune:
arbori de indltime medie, gradini intretinute de locuitori.

Spatiul verde de langa blocuri de-a lungul arterelor principale va fi degajat de vegetatia
medie pentru a crea vizibilitate. O alee serpuita, acoperita cu pietris prin spatiul verde
ofera o alternativa trotuarului intens circulat.

Covor verde amenajare peisagistic la intrarea in spitale.

Spatiu verde cu ochiuri de apa in zona de parter comercial.

Vegetatie perena in jardiniere, folosind diferenta de nivel intre carosabil si trotuarul
adiacent spatiilor comerciale.

Arbori in strazile inguste cu caracter de trafic mixt.

Caracter verde la intrarea in Oraselul Copiilor si semnalizarea coridorului verde Lacul
Rosu-lIzei-Crisul Repede.

Spatiile comerciale si sociale: calitate urbana si varietate
p. Piata Rogerius este spatiul comercial dominant al cartierului. Accesele si strazile

Q.

laterale sunt imbunatatite si acoperisul verde este folosit mai bine.

spatiile comerciale in spatii dedicate (plinte de bloc — fostul magazin Tineretului - si
noul centru comercial in locul fostului cinematograf) vor beneficia de un tratament
special al trotuarului de acces. Vor fi rezervate locuri pentru eventuale terase sau
expuneri de produse in exterior. Se va pune accent pe ocuparea permanenta a acestor
spatii. Primaria poate prelua direct sau prin asociatii un asemenea spatiu pentru
functiunile socio-culturala ce lipsesc in cartier: biblioteca, spatiu de eveniment, club de
tineret si/sau seniori, cresa, program after-school etc.

Pentru spatiile comerciale la parterul de bloc, priméaria poate amenaja o structura de
acoperire continua care sa inlocuiasca diferitele copertine. Aceasta asigura bariera
vizuala si fonica spre locuinte, mascheaza aparatele de AC, este loc de afisare a firmei
si asigura o fatada unitara. De asemenea primaria poate prelua initiativa prin a crea un
trotuar inaltat unitar, la nivelul acceselor in spatiile comerciale. Astfel trotuarul
primeste o latime mai confortabila. Se creeaza in acelasi timp o separare pe inaltime
fata de linia de tramvai, oferind siguranta sporita.
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3.2 Profiluri stradale adaptate

Strada Corneliu Coposu — statia de tramvai

Situatie actuala Situatie propusa

+ Statia de tramvai si
autobuz separata de
traficul auto

* Pista de biciclete pe

v 4 N latura opusa
e Traficul pietonal principal
e, rémane pe trotuarul
% inaltat ) .
’ Statie tramvai
Glattalbahn,
BURRI, Elvetia
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Strada Corneliu Coposu — in dreptul strazii Barsei / Oraselul copiilor

Situatie actuala

Situatie propusa

156km 5km

Trotuar inaltat pentru a facilita accesul la nivel in
spatiile comerciale de la parterul de bloc
Vegetatia separa trotuarul de linia de tramvai
Pista de biciclete pe latura opusa

Frontul comercial va fi regularizat pe langa trotuarul
inaltat la cota acceselor prin copertina continua care
va adaposti aparatele de aer conditionat si pe care vor
putea fi montate firmele spatiilor comerciale
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Strada Transilvaniei — in dreptul Parcului Magnoliei

Situatie actuala Situatie propusa

5 L] 105 ‘ 5 12 ‘ 5 1535 7 ‘2.5H\. 6,5 ‘

* Pista de biciclete de 1,5 m pe ambele laturi*
» Spatiu verde intre pista de biciclete si benzile auto*
* Banda de parcare de scurta durata pe latura comerciala

N e Trotuar largit pe latura comerciala
el * Presupune modificarea proiectului de reabilitare a Parcului Magnolia.
=121 H) | Proiect existent
[ THH de amenajare
HH— in Parcul

s | I Magnoliei,

[ | detaliu pista de

"jfl_‘_’.' - biciclete

Strada comerciala cu trafic mixt, Principii de proiectare,

Municipalitatea Amsterdam, 2019
https://www.amsterdam.nl/parkeren-verkeer/agenda-amsterdam-autoluw/




Strada Transilvaniei — intre Str. Coposu si Bd. Dacia

Situatie actuala Situatie propusa

a]as] = Jas] 5

Skm 50km 30km 50km Skm

* Linia de tramvai vafi
relocalizata de pe mijlocul
profilului pe latura vestica a
strazii.
* Traficul auto redus la o banda
pe sens, separat de tramvai.
et — AOP- * Pista de biciclete de 1,5 m
£y latime si trotuare sunt
' prezente pe ambele laturi.

Exemplu integrare linie de tramvai
inierbata, Paris, Franta
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Strada Posada

Situatie actuala Situatie propusa

“ f ‘ 3 ‘2,5‘ 3 ‘2,5‘ 3 ‘
R £
P .:ul 7 P, : Bkim 30km Skm
Vel s , » Spatiu largit pentru pietoni in intersectii cu vizibilitate sporita

» Carosabilul ridicat la nivelul trotuarului in intersectii
« TInlocuirea vegetatiei de tip gard viu de langa strada cu vegetatie joasa
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Bulevardul Dacia

* Trecere pietonala la nivel, cu insule
intre sensurile de mers.

* Linie de tramvai inierbata, vegetatie
ca separare intre tramvai si trafic lent

» Pastrare drum paralel pe latura
sudica cu parcare pentru locatari

« TInlocuirea vegetatiei de tip gard viu cu
vegetatie joasa.

Exemplu drum paralel pentru trafic
local, Strijp-S, Eindhoven, Taril de Jos

Situatie actuala

Sxm 30hm 50km S50km Shm

Situatie propusa

25 25 05 25

B 16km 50km 30km B0km T5km 5
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3.3 Carti postale din viitor

Strada Transilvaniei - Strada Corneliu Coposu
Prioritate pentru tramvai, bicicleta si pietoni in intersectie

‘\.
’\\ (-
M
Situatie actuala Localizare pe harta

Situatie propusa pe pagina alaturata
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Strada Transilvaniei - Parcul Magnoliei si magazinul Tineretului
Relatia intre parterul comercial, mobilitate si scuarul urban

Situatie actuala

Localizare pe harta

Situatie propusa pe pagina alaturata
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Piata Rogerius - Strada Mihail Sadoveanu
Spatiu pietonal de calitate si activitate comerciala

‘\.
Agiwi
M
Situatie actuala Localizare pe harta

Situatie propusa pe pagina alaturata
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Aleea Rogerius
Coridor verde si de trafic lent

:‘#' By My

-

o

g ——

Situatie actuala

Localizare pe harta

Situatie propusa pe pagina alaturata
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Strada Calugareni - Strada Italiana - scoala nr.16
Scuarul scolii: siguranta in trafic, spatiu verde, loc de joaca si de interactiune sociala

338 I
Ay
~ :..
Situatie actuala Localizare pe harta

Situatie propusa pe pagina alaturata
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Studiul de regenerare urbana Centrul cartierului Rogerius, Proiect pilot
masterplan cu detaliere pe o zond cheie este realizat de catre
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Regenerare urbana
Centrul cartierului Rogerius

August 2020



De ce o regenerare
bazata pe principii
sanatoase in
Rogerius?

Un oras sanatos este un oras cu locuitori sanatosi. De aceea un
proiect de regenerare urbana trebuie sa porneasca de la
schimbari in mediul de viata zilnica a oamenilor ce conduc la o
ameliorare a sanatatii si a stilului lor de viata. Urbanismul
contemporan a dezvoltat principii si instrumente de interventie
si proiectare urbana in acest sens. Aplicand aceste principii
asupra zonei centrale a cartierului Rogerius, o serie de
oportunitati pot fi fructificate pentru a crea un cartier de locuit
sanatos.

Prin imbunatatirea mediului de viata, municipiul poate atinge
doua obiective: in mod direct, ameliorarea sanatatii propriilor
locuitori; in mod indirect, crearea si mentinerea unei pozitii de
concurenta cu alte orase comparabile din regiune prin oferirea
unui mediu de viata atractiv.

Primaria Municipiului Oradea, prin Institutia Arhitectului Sef, a
comandat prezentul studiu pentru a defini o strategie de
regenerare in cartierele ante-1990. Proiectul pilot are loc in
cartierul cel mai dens locuit si unde efectele vor putea avea cel
mai mare impact: Rogerius.




Ce pasi trebuie sa faca
municipiul Oradea
pentru a deveni cel
mai sanatos oras din
regiune?

Studiul de regenerare urbana in centrul cartierului Rogerius
propune Municipiului Oradea un pachet de interventii si politici
publice in acest sens. Masurile luate pot fi parte dintr-un
program mai amplu de regenerare a cartierelor de locuire
colectiva din perioada ante-1990. Aceste cartiere, in mod
specific Rogerius, sunt si cele unde se intélnesc cei mai multi
factori care afecteaza sanatatea publica, cum ar fi poluarea
aerului si traficul intens.

La nivel local, nu exista inca un program de acest tip si
proiectul poate avea puncte comune cu diverse alte ambitii si
proiecte in curs ale municipiului: reamenajarea spatiilor
publice, construirea de noi facilitati publice, imbunatatirea
mobilitatii urbane, mutarea traficului greu in afara zonei urbane
sau tranzitia spre energie sustenabila si nepoluanta.

Fondurile europene din perioada 2021-2027 sunt o

oportunitate pentru a pune in practica regenerarea urbana in
Oradea.




Care sunt implicatiile?

Aplicarea principiilor are implicatii in urmatoarele domenii.
Acestea sunt intalnite in majoritatea oraselor contemporane,
precum si in Oradea.

+ Spatiul verde ca spatiu de relaxare, joaca, intalnire;
reducerea fenomenului de insule de caldura, mai ales pentru
copii si varstnici, are o relatie directa cu amenajarea urbana.

* Reglementari urbane: diminuarea poluarii prin
reglementare, dar si prin masuri spatiale.

* Mobilitate: efecte atat asupra reducerii sedentarismului cat
si pentru combaterea poluarii in mediul urban; accent pe
mersul pe jos, bicicleta, transport in comun; un nivel ridicat
de siguranta in trafic duce la o autonomie mai mare de
miscare a grupurilor cheie, mai ales a copiilor si varstnicilor.

* Protectia mediului: calitatea aerului, a apei potabile si de
inot etc. prin stabilirea si implementarea de limite clare.

* Economie: prestatia economica a orasului se bazeaza pe o
forta de munca sanatoasa. Vitalitatea economica a carterului
trebuie incurajata si trebuie oferit spatiu pentru dezvoltare
unde este posibil.

* Incluziunea sociala si participarea prin implicarea tuturor
grupurilor: tineri si batrani, parinti, salariati, pensionari,
antreprenori, voluntari, cluburi sportive si asociatii de
locatari.




Bd. Dacia

Consultarea

Parcul Olosig
Altele 2%
42%
blica
p u I ca Str. Transilvaniei
%
Care este locul sau strada ta S B
q Q . . r. Corneliu
Pentru a avea o imagine completa asupra preferata din cartierul Canodd
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publica. Peste 500 de locuitori au raspuns
chestionarului distribuit de catre primarie
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3. Care este lucrul cel mai important pe care
ti l-ai dori realizat sau schimbat in cartierul Spatii verzi
Rogerius? Trotu:;: largi 7%
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O statistica a raspunsurilor cetatenilor arata
ca cele mai importante teme in cartier sunt
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si spatiul publicat ocupat de parcare. Aceste important pe care ti l-ai
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ciclisti si pietoni, poluarea aerului, zgomotul,
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Consultarea
publica

Raspunsurile intaresc concluziile analizei in
ceea ce priveste principalele probleme din
Rogerius. In acelasi timp dau o imagine mai
clara asupra necesitatilor aparent
contrare. De exemplu eliminarea parcarilor
de pe trotuar si in acelasi timp adaugarea
de parcari in cartier. Alte exemple sunt
alaturi.

Consultarea a adus in prim-plan si o tema
mai putin cuantificabila in analiza spatiala,
si anume siguranta in spatiul public, atat
sociala cat si in trafic. Aceasta este in
general o problema de ordine publica si de
aplicare a legilor, dar unde se poate
proiectarea spatiului public poate fi un
factor pozitiv. De exemplu prin vizibilitatea
mai buna in intersectii.

Entuziasmul cetatenilor aratat in legatura
cu proiectul de regenerare si consultarea
publica a fost surprinzator. Acest elan
poate fi folosit de catre primarie pentru a
populariza proiectul de regenerare si pentru
a rezolva probleme la un nivel cat mai
apropiat de locuitori. De exemplu prin a
implica locuitorii in deciziile luate la nivel
de cartier sau strada.
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Trei principii de regenerare

pentru Rogerius

Dupa evolutiile din ultimii 30 de ani, cartierul Rogerius are
nevoie de o noua identitate. Propunerea acestui studiu este de a
redefini cartierul Rogerius ca o zona atragatoare a orasului care
permite locuitorilor sa practice un stil de viata sanatos.

Pentru a imbunatati calitatea vietii in cartierul Rogerius am
identificat urmatoarele trei principii de dezvoltare:

1 Spatiul verde variat

Spatiile verzi de diferite marimi si tipologii sunt legate intr-o
retea verde la nivel municipal. Tipologia spatiala, tipul de
vegetatie si de mobilier urban este adaptat scopului spatiului
verde: de relaxare, culoar de tranzit pietonal, coridor ecologic,
atasat unui loc de joaca sau scoli/gradinite, bariera verde etc.
spatiile verzi ofera siguranta, sunt curate si imbie la petrecerea
timpului in aer liber. Ingrijirea activa a spatiului verde de cétre

locuitori contribuie la sentimentul de apartenenta la comunitate.

2 Raza de actiune pentru toate varstele

Mobilitatea este variata si adaptata categoriilor cele mai
sensibile: varstnicii si copiii. Continuitatea si calitatea retelei
pietonale este esentiala pentru functionalitate si siguranta in
trafic.

Siguranta sociala indeosebi in zonele scolilor trebuie garantata.
Incurajarea mersului pe jos si cu bicicleta si in acelasi timp
reducerea presiunii locurilor de parcare asupra spatiului public
fac parte dintr-o strategie integrala la nivel urban. O structura
rutiera inteligenta reduce traficul de tranzit prin cartier, dar in
acelasi timp pastreaza buna accesibilitate din intregul oras.
Transportul in comun si bicicleta sunt la fel de rapide ca masina
intre Rogerius si restul orasului. Parcarile nu mai ocupa
trotuarele, dar locuitorii nu pierd posibilitatea de a parca in
apropiere.

3 Cartierul complet

Cartierul ofera locuri de munca, servicii publice si comert variat
pentru nevoile zilnice. Noi dezvoltari aduc varietate in ceea ce
era un “cartier dormitor”. Activitati socio-culturale sunt readuse
in cartier si prezinta un mediu de socializare pentru toate
varstele. Spatiul disponibil la vest de centura Oradea este utilizat
inteligent pentru a reaseza spatiile comerciale nepotrivite in
centrul cartierului. Tn acelasi timp are loc un program de
reabilitare integrata a blocurilor in colaborare cu locuitorii.



Strategie de regenerare

Inima cartierului
eliberata de traficul
auto de tranzit, cu
mai mult spatiu
pentru pieton,
comert, servicii,
cultura si nod de
transport in comun

Coridor verde pentru trafic lent
intre scoli si punctele de atractie
din cartier, cu prelungire spre
malul Crisului Repede si spre
zona dealurilor

Inel protector
Devierea traficului de tranzit din
cartier si bariera verde impotriva
poluarii

Nou spatiu verde
de-a lungul vechiului
curs de apa, o oaza de
liniste langa Spitalul
Municipal si pentru
blocurile din jur

Strategie de parcare in
trepte: vizitatori la
margine, locuitorii in
parcéri etajate si pe strada

Profil complet de
bulevard:

siguranta in trafic
pentru pietoni, linie
inierbata de tramvai,
piste de biciclete
separate si canale
tehnice vizitabile

S

Reabilitare integrata a e
locuintelor colective si a Redezvoltare cu
spatiului public adiacent functiune mixta
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Legenda

Bariera verde

Coridor verde

Potential curs de apa istoric
Gradina de cartier

Spatiu verde adiacent blocurilor
Aliniament verde

Loc de joaca

Scoalad

Gradinita

Cladire cu functiune publica
Front comercial

Dezvoltare cu functiune mixta
Artera rutiera

Linie de tramvai

Statie tramvai / autobuz
Stand taxi

Pista biciclete

Traseu pietonal

Zona pietonala

Strada cu trafic mixt

Legaturi cu restul
orasului

Tramvai mai rapid,
piste de biciclete si
coridoare verzi spre
centrul orasului




Etapizare

L
Z
18]
(©)
o
w
(a]
-
O
]
@)
o
o

CARTIER COMPLET MOBILITATE SPATIU VERDE

MASURI CONEXE

ROGERIUS

panain 2024

2. Coridor verde si traseu trafic lent

3. Gradini comunitare

4. Bazin de retentie ape pluviale cu
amenajare peisagistica

5. Parc Calugareni/Sulfinei

6. Completare si inlocuire vegetatie bulevarde

9. Fluidizare circulatie tr i Str. Transilvaniei
10. Modernizare statie de tramval piata Rogerius
11. Pista de biciclete inclusiv canal
vizitabil
14. Scuarul scolii: Liceul L. Blaga, Scoala nr.16
H. Reducerea efectului de barierea Bd Dacia

-A jare treceri pi I
17. Reamenajare strazi rezidentiale: trafic mixt,
parcari, vegetatie - faza |

Amenajare Piata Magnoliei (proiect in curs)
25, Mutare spatii comerciale |la vest de podul CF
27. Front comercial continuu si
trotuar inaltat Str. Coposu
2B. Centru socio-cultural pentru tineret
in sediu temporar
29, Reabilitare blocuri de locuire faza |

- Termoizolare

- Reparatie scari,

- Parcare de biciclete securizata
30. Locuri de joaca
31. Terenuri de sport langa curtile scolilor

C. Legatura verde urbana Str.Lacul Rosu -

Str. lza - Str. Sf. Apostol Andrel

E. Fluidizare inel de cartier: Bd Stefan cel Mare
G, Fluidizarea circulatiel tramvaiulul spre
centru/gara si cresterea frecventei

J. Consolidare functiuni mari la vest de podul CF
K. Intelegeri pentru reducerea in continuare a
poluarii din trafic si industrie din Zona Industriala
L. Realizarea drumului expres de legatura cu A3
M. Eliminarea incalzirii cu lemne in cartiere

M. Program de mutare a fermelor porcine Palota

2024-2028

1. Parc de cartier langa Spitalul Municipal
7. Completare si inlocuire vegetatie
strazi rezidentiale

26. Redezvoltare cu functiune mixta
Dacia/Transilvaniel

28. Centru socio-cultural pentru tineret
in sediu permanent

29, Reabilitare blocuri de locuire faza |
- continuare

B. Parc regional Crisul Repede

D. Bariera verde de-a lungul CF

E. Fluidizare inel de cartier: Strada Podului

F. Nod de transport complex Zaharul
Prelungire linie tramval permanenta
Parcare la distanta

0. Realizare locuinte sociale

P. Proiect strategic nod intermodal Gara Oradea.

29. Reabilitare blocuri de locuire faza Il -
continuare

29. Reabilitare blocuri de locuire faza Il
- Fotovoltaice si pompe de
incalzire/racire
- Lift exterior unde este posibil
- Colectare subterana deseuri
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Strada Transilvaniei - Parcul Magnoliei si magazinul Tineretului
Relatia intre parterul comercial, mobilitate si scuarul urban

10



Strada Transilvaniei - Strada Corneliu Coposu
Prioritate pentru tramvai, bicicleta si pietoni in intersectie 1



Piata Rogerius - Strada Mihail Sadoveanu
Spatiu pietonal de calitate si activitate comerciala

12



Aleea Rogerius
Coridor verde si de trafic lent

13



Strada Calugareni - Strada Italiana - scoala nr.16
Scuarul scolii: siguranta in trafic, spatiu verde, loc de joaca si de interactiune sociala 14



Studiul de regenerare urbana Centrul cartierului Rogerius, Proiect
pilot masterplan cu detaliere pe o zond cheie este realizat de catre

PosadMaxwan la comanda Primariei Municipiului Oradea.

Aceasta brosura de promovare a proiectului este o varianta scurta a ﬁ;‘
raportului final. @
PRIMARIA ORADEA POSAD MAXWAN

August 2020 INSTITUTIA ARHITECTULUI SEF strategy x design



ANEXA 4

Bd. Dacia

Consultarea
publica

Pentru a avea o imagine completa asupra
problemelor cartierului Rogerius si a
prioritatilor, am initiat un proces de consultare
publica. Peste 500 de locuitori au raspuns
chestionarului distribuit de catre primarie
intre 2-18 iulie. Datorita masurilor de preventie
COVID-19 din respectiva perioada, majoritatea
raspunsurilor au fost prin mediul online (449
respondenti), dar si prin asociatiile de
proprietari (peste 100 respondenti).

Cetatenii au primit urmatoarele trei intrebari:

1. Care este locul sau strada ta preferata din
cartierul Rogerius? Spune-ne de ce!

2. Care este problema cu care te confrunti
des in cartierul Rogerius?

3. Care este lucrul cel mai important pe care
ti I-ai dori realizat sau schimbat in cartierul
Rogerius?

O statistica a raspunsurilor cetatenilor arata
ca cele mai importante teme in cartier sunt
spatiul verde, disponibilitatea parcarilor dar
si spatiul publicat ocupat de parcare. Aceste
teme sunt urmate de infrastructura pentru
ciclisti si pietoni, poluarea aerului, zgomotul,
locurile de joaca si varietatea spatiilor
comerciale si social-culturale.

Care este locul sau strada ta
preferata din cartierul
Rogerius?

Care este problema cu
care te confrunti desin
cartierul Rogerius?

Care este lucrul cel mai
important pe care ti l-ai
dori realizat sau schimbat
in cartierul Rogerius?

Altele
£29%

Malul Crisului
7%

Altele
N

Lipsa pistelor de
biciclete
3%

Zgomotul
3

Trotuare
neingrijite
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Locuri de joaca
3%
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5%

Amenajare parcan
1%

&
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Str. Transilvaniei
9%

Str. Corneliu

Coposu
8%

Parcul Magnoliel
7%

Parcarile
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Lipsa spatiilor
verz|
7%

Poluarea aerulul
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Spatii verzi
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Reabilitarea
biocurilor
2%



Consultarea
publica
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