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HOTARARE
privind Strategia de parcari a Municipiului Oradea

Analizand Raportul de specialitate, inregistrat sub nr. 323966 din 20.10.2017, intocmit de catre Directia
Patrimoniu Imobiliar, prin care se propune Consiliului Local al municipiului Oradea aprobarea strategiei de
parcari a Municipiului Oradea.

Avand in vedere necesitatea implementarii, la nivelul Municipiului Oradea, a unei strategii de parcari
care sa:

- asigure aplicarea efectiva a reglementarilor legale privind parcarea;

- reduca cererile de parcare prin imbunatatirea transportului public;

- stimuleze reducerea traficului in zona centrala;

- faciliteze circulatia pietonilor si biciclistilor;

- creeze accesiblitate la spatiile de parcare;

- reduca perioada de parcare a vehiculelor in centrul orasului si in zonele aglomerate;

- asigure administrarea eficienta a parcarilor si s& imbunatateasca serviciile de parcare;

- imbunatateasca fluxul circulatiei prin reducerea zonelor de aglomeratie;

- reduca poluarea prin scaderea numarului de vehicule care circula in zona centrala;

- ofere strazi mai sigure pentru pietoni, bicliclisti, motociclisti si soferi;

- imbunatateasca accesul pentru vehiculele de urgenta si de transport public in comun.

Este necesara asigurarea de spatii cu caracter specific tuturor grupurilor de utilizatori ai strazii: pietoni,
ciclisti si conducatori auto.

Intrucat numarul de autoturisme din Municipiul Oradea creste exponential, creste si cererea de locuri
de parcare iar zonele centrale si asa aglomerate vor suferi din cauza congestiei traficului si poluarii excesive.

Prin gestionarea parcarilor stradale autoritatea locald trebuie sd urmareascd obiective pentru
asigurarea locurilor de parcare a vizitatorilor orasului, controlul pretului prin stabilirea unor taxe diferentiate
pentru a o face relativ mai scumpa pentru ocuparea pe durata lunga dar mai ieftina pentru ocuparea pe durata
scurta, restrictii de parcare pe o parte a unui drum ingust pentru a permite fluxul de trafic in ambele directii,
parcare pe strada cu timp limitat pentru a facilita rulajul spatiilor de parcare in zona centrala, in zona pietelor si
in alte zone aglomerate.

In lipsa conceperii unor masuri eficiente in viitorul apropiat, problemele parcérilor, ale accesului
obstructionat pentru vehiculele de urgenta si ale accesului obstructionat pentru persoanele ce se deplaseaza
nemotorizat se vor agrava in mod constant pe parcursul urmatorilorani.

Prin stabilirea de catre autoritatile locale a regulilor privind politicile de parcare bine organizate se
urmareste obtinerea unui efect atenuant asupra mobilitatii urbane a masinilor.

O politica de parcare reusita trebuie sa fie sustinuta printr-o gestionare bine organizata a parcarii, care
vizeaza calitatea si orientarea catre servicii publice eficiente.

Cu un numar din ce in ce mai mare de vehicule care incearca sa utilizeze spatiul limitat de drumuri pe
care sa parcheze, exista cerinte crescande pentru o anumita forma de reglementare pentru a asigura cea mai
eficienta utilizare a spatiului disponibil.

Tindnd seama de faptul ca prin aceasta strategie se urmareste crearea unui cadru pentru dezvoltarea
investitiilor in domeniul parcarilor publice si asigurarea necesarului de locuri de parcare concomitent cu
descurajarea deplasarilor cu autovehiculul propriu in zona centrala si alte locuri aglomerate din Municipiul
Oradea.

VVazénd proiectul de hotarare si avizul Comisiei de specialitate a Consiliului Local,

In temeiul art. 36 alin. 1, alin. 2 lit. b si ¢, alin. 4 lit. e, si art. 45 alin. (2), lit. e) din Legea nr. 215/2001 a
administratiei publice locale, republicata si actualizata

Consiliul Local al Municipiului Oradea
Hotaraste:

Art. 1. Se aproba STRATEGIA DE PARCARI A MUNICIPIULUI ORADEA, astfel cum aceasta este
prevazuta in Anexa nr. 1 la prezenta Hotaréare.



Art. 2. Cu indeplinirea prevederilor acestei Strategii se incredinteaza Directia Patrimoniu Imobiliar -
Serviciul Parcari, Institutia Arhitectului Sef, Directia Tehnica, Directia Economica, Politia Municipiului Oradea,
Politia Locala Oradea precum si orice alta structura din aparatul de specialitate al primarului.
Art. 3. Prezenta Hotarare se publica pe site-ul institutiei www.oradea.ro si se comunica:
e Institutiei Prefectului — Judetul Bihor;
o Primarului Municipiului Oradea;
o Directiei Patrimoniu Imobiliar - Serviciul Parcari;
e Institutiei Arhitectului Sef;
e Directiei Tehnice;
e Directiei Economice;
e Inspectoratului de Politie Judetean Bihor;
e Politiei Locale Oradea;
» Se publica n Monitorul Oficial al Judetului Bihor si pe www.oradea.ro

PRESEDINTE DE $EDIN]’A
Revnic Adrian

Oradea, 26 octombrie 2017 CONTRASEMNEAZA
Nr. 867 SECRETAR
lonel Vila

Hotarérea a fost adoptata cu 18 de voturi ,pentru”, 4 voturi “abtinere” si 5 voturi “impotriva”



Anexa
la Hotararea Consiliului Local al Municipiului Oradea nr. 867 din 26.10.2017

STRATEGIA DE PARCARI
a Municipiului Oradea

1. Consideratii generale

O politica coerenta privind parcarile este una dintre cele mai eficiente parghii ale
autoritatii locale pentru a planifica, administra si exploata un sistem durabil de transport
urban.

2. Obiective
Obiectivele care se au in vedere prin politica de parcari sunt:
- reducerea blocajelor in trafic si scaderea poluarii aerului;
- administrarea corecta a parcarilor reduce circulatia masinilor si scade emisiile
de carbon;
- cresterea numarului de calatori pe mijloacele de transport in comun;
- sanse egale pentru totj,

Oamenii care vin in centru sau la lucru in oras si nu pot folosi mijloacele de transport
in comun pentru ca nu au un acces facil la aceste servicii au probleme daca nu gasesc
locuri de parcare in zona centrala.

- revigorarea centrului orasului - siguranta in deplasare;

Extinderea suprafetelor destinate pietonilor si biciclistilor, reducerea traficului in zona
centrala si asigurarea unei discipline in trafic si la parcare va face ca migcarea tuturor
celor aflati in trafic, in special pietoni si biciclisti, sa fie facuta in conditii de siguranta.

- sustinerea cresterii economice;

Restrictionarea posibilitatilor de parcare de lunga durata si reducerea locurilor de
parcare pentru navetisti, amenajarea unor locatii de parcare pentru cumparatori, vizitatori
si turisti va asigura vitalitatea economica a centrului orasului.

Politica de administrare a parcarilor va urmari crearea unui echilibru intre cererea de
locuri de parcare si oferta. Se va urmari prevenirea unei situatii de crestere excedentara
a solicitarii de locuri de parcare si, pe de alta parte, aplicarea unor masuri pentru a creste
numarul de vizitatori in centrul oragului.

Excesul cererii pentru locuri de parcare genereaza o congestie a traficului in zona
centrala, printr-un trafic suplimentar cauzat de cautarea unui loc de parcare.

3. Masuri
Masurile care vor fi puse in practica pentru buna administrare a parcarilor sunt:
- cresterea numarului sau a ofertei de locuri de parcare;
scaderea numarului de masini care e necesar sa parcheze in zona centrala;
- solutii de parcare de scurta durata;
- favorizarea parcarii pentru rezidenti si cumparatori;
- taxarea diferentiata functie de locatie si de timp.

Toate activitatile prin care se instituie taxe de parcare si se aplica amenzi pentru
parcarea ilegala urmaresc reducerea cererii de locuri de parcare si a numarului de
calatorii cu masina personala in centrul orasului si, implicit, reducerea frecventei
blocajelor Tn trafic.

4, :I'endinte care au influenta asupra politicilor de parcari in Municipiul Oradea
In ultimii 15 ani, urmatoarele aspecte au influentat politicile de parcari in Oradea:




4.1. Cresterea numarului de autoturisme si a cererii de locuri de parcare.

Imbunatatirea situatiei economice a facut ca numérul de masini s& creasca in
fiecare an, tot mai multe persoane optand sa naveteze cu masina personala, in dauna
transportului in comun.

Fatd de anul 2004, cand erau inmatriculate in Municipiul Oradea 52.123 de
autovehicule, an de an numarul acestora a crescut. Pana in anul 2008, am avut o
crestere cu aproape 10% in fiecare an, ajungandu-se la 76.657 de autovehicule. Din
2009, ritmul de crestere a parcului auto a scazut, ajungandu-se in 2012 la 85.599. Din
2012 si pana in 2016, am avut o crestere de aproape 5% in fiecare an, ajungand ca la
sfarsitul anului 2016 sa avem inmatriculate in Oradea 102.339 de autovehicule.
Eliminarea taxei de inmatriculare, la inceputul anului 2016, a avut ca efect o crestere a
numarului de masini inmatriculate si in Oradea. Ajungand la 500 de masini la 1.000 de
locuitori, se estimeaza o crestere mai lenta in anii urmatori, inspre media europeana de
600 - 700 de masini la 1.000 de locuitori.

Deoarece, pana in 2008, nu exista o limitare a duratei de parcare in zona centrala
iar cei care lucrau la institutiile publice din zone aglomerate aveau parcarea gratuita sau
puteau beneficia facil de abonamente de parcare, majoritatea locurilor de parcare de pe
strada erau ocupate de angajati. Aceasta situatie a facut ca cei care aveau probleme de
rezolvat in zona centrala sa aiba tot mai putine locuri de parcare. Un alt efect generat a
fost numarul ridicat de parcari ilegale. Soferii isi asumau riscul unei amenzi daca nu
aveau unde parca legal pentru a-si rezolva problemele.

Dupa 2009, odata cu punerea in practica a sistemului european de parcari s-a
ajuns, treptat, treptat, la un echilibru relativ intre cererea de locuri de parcare si oferta.
Au fost eliminate gratuitatile pentru unii angajati. Parcarile pe strada din zonele foarte
aglomerate au fost limitate ca durata la doua ore, favorizandu-i pe vizitatori. Tarifele au
fost diferentiate si aduse la zi. Au inceput sa fie construite parcari in afara carosabilului:
prima, cea din spatele cladirii Tribunalului, finalizata in 2014, a doua la Spitalul
Municipal, deschisa in 2016 si a treia, subterana, aflata in constructie pe malul stang al
Crisului Repede. Se verifica legalitatea parcarilor si se iau masuri pentru asigurarea
disciplinei in trafic si la parcare in zona centrala.

4.2. Cresterea traficului si a perioadelor de congestionare.

Cu toate ca Romania are printre cele mai putine masini in circulatie dintre tarile
europene, raportat la numarul de locuitori, avem cele mai mici viteze medii de trafic.
Acest lucru se datoreaza lipsei autostrazilor si a soselelor ocolitoare a localitatilor,
maginile fiind nevoite sa traverseze localitatile, generand ambuteiaje.

Inceperea in 2008 a lucrarilor la centura de 16,5 km ocolitoare a orasului si in anii
urmatori la pasajele peste centura si la dublarea podului Densusianu au facut ca in 2016
Oradea sa aiba o centura functionala ce preia majoritatea traficului de tranzit.

4.3. Cresterea volumului de marfuri si de pasageri transportate rutier.

Neglijarea infrastructurii feroviare a facut ca ponderea transportului feroviar sa
scada. Cea mai mare parte a marfurilor au ajuns s& fie transportate rutier. in conditiile
integrarii europene a tarii noastre si a cresterii schimbului de marfuri cu tarile UE,
transportul de marfuri prin Oradea a cunoscut o crestere insemnata, contribuind la
ingreunarea traficului.

4.4. Dezvoltarea comunelor din zona metropolitana.

in jurul marilor orase din Romania s-a inregistrat, dupa 1989, un fenomen de
suburbanizare. Disponibilitatea terenurilor din localitatile suburbane si pretul mai scazut
al acestora fata de cel din orag au facut aceste zone atractive, ajungand ca unele
comune sa-si dubleze populatia. Mulfi oradeni sau locuitori din judet si-au construit case
in comunele de langa Oradea, navetand zilnic spre oras. Aceasta naveta creste numarul
de masini in trafic dimineata si dupa amiaza, cand oamenii vin la locurile de munca/ isi
aduc copii la scoala gi cand se intorc acasa.



4.5. Investitii reduse in reteaua principala de transport pana in 2008.

Cu exceptia portiunii din soseaua de centura, pe doua benzi, de 5,2 km, ce lega
cele doua drumuri nationale spre Deva si spre Arad, dintre str. Nufarului si Aradului,
pana in 2008 in Oradea nu s-au executat noi axe de transport, ci s-a lucrat doar la
reabilitarea si intretinerea celor existente inainte de 1989. Fara o sosea de centura
operationala, masinile aflate in tranzit treceau prin municipiu, aglomerand circulatia pe
arterele Magheru, Republicii, Decebal si Dacia, artere aflate la limita centrului istoric.
Traversarea Crisului Repede, pe podurile existente, se facea greoi, in intervalele orare in
care traficul atingea valori ridicate.

Podurile si drumurile principale noi care au fost construite in perioada 2009 - 2016
au preluat o parte din traficul urban. Cu exceptia axei de circulatie Gara CFR - zona
Cantemir - Nufarul, unde circulatia se desfasoara greoi in anumite intervale de timp,
accesul spre zona centrala sau catre principalele cartiere se face fara probleme majore
n trafic.

4.6. Extinderea dezorganizata a zonei de locuit.

Daca pana in anul 2004 Oradea si-a controlat suprafata intravilanului, dupa acest
an, cand sectorul imobiliar a cunoscut o dezvoltare generala, intravilanul s-a extins,
ajungand in 2010 la aproape 8.000 de ha, cu 15% mai mult. Zonele in care orasul s-a
extins cel mai mult sunt: Apateului - Nojoridului, peste 100 de ha; zona Calea
Santandrei, peste 50 ha; zona de dealuri, peste 40 de ha si zona Oncea - Episcopia
Bihor, peste 30 de ha. Cei care si-au construit case la limita intravilanului, in afara rutelor
de transport in comun, vin in orag cu masinile personale. Pana la extinderea utilitatilor in
aceste zone si la asfaltarea drumurilor pentru a putea conecta cartierele noi la liniile de
transport in comun, se va inregistra un trafic suplimentar.

4.7. Schimbarea structurii unor zone si a amplasarii zonelor comerciale.

Vechile zone industriale au fost dezafectate in cea mai mare parte. S-au dezvoltat
zone de locuit si industriale noi. Prin dezvoltarea noilor zone comerciale in afara zonei
centrale, fluxurile de trafic s-au schimbat. A crescut circulatia spre aceste zone. in unele
situatii, infrastructura rutiera nu era dimensionata corespunzator, ceea ce a generat
probleme de circulatie.

5. Situatia administrarii locurilor de parcare in Municipiul Oradea.
Locurile de parcare in zona centrala a Municipiului Oradea se incadreaza in
urmatoarele categorii:

5.1. De scurta durata, marcate cu galben. Sunt situate pe strada sau in parcari relativ
mici in jurul institutiilor ce ofera servicii publice sau in fata pietelor. Durata de parcare pe
aceste locuri este limitata la doua ore. Locurile de parcare cu durata limitata sunt
administrate de Serviciul Parcari. Pe aceste locuri se poate parca exclusiv contra cost.
Tariful aprobat, in prezent, este de 2,6 lei/ora. Abonamentele generale nu sunt valabile
pe aceste locuri, ci doar cele pentru rezidenti. Ele sunt destinate in principal celor care
au probleme de rezolvat in zona centrala, vizitatorilor si cumparatorilor. Restrictia de
parcare de doua ore a fost introdusa intrucat in aceste zone oferta de locuri de parcare
era depasita de cerere iar cei care-gi cautau un loc de parcare generau congestionarea
traficului.

Introducerea parcarilor cu durata limitata a inceput in 2009, la sfarsitul anului 2010
ajungandu-se la peste 500 de locuri de parcare galbene. Numarul acestora a crescut an
de an, pe masura amenajarii de parcari in afara carosabilului. in prezent, in zona
centrala sunt marcate 2.120 de parcari cu durata limitata.

5.2. De lunga durata pe strada, marcate cu alb. Situate pe strazi secundare sau la
limita zonei centrale, care nu sunt in imediata vecinatate a unor zone aglomerate sau a
unor parcari amenajate in afara carosabilului. Pot fi folosite contra cost sau cu




abonament. Sunt destinate in principal navetistilor si rezidentilor sau celor care trebuie
sa stationeze o duratda mai mare de timp. Tariful orar pentru parcarea ocazionala este
egal cu cel de la parcarile galbene. Abonamentele lunare costa, in prezent, 85 lei/luna.
Daca se opteaza pentru un abonament platit pe tot anul, acesta costa 870 lei/an.

in prezent sunt amenajate in zona centrald 5.534 de parcéri cu durata nelimitata pe
strada. Intre 3.500 si 3.900 de abonamente se emit in fiecare luna pentru aceste locuri.

In ultimii ani, o datd cu extinderea zonelor pietonale, au fost desfiintate de pe
carosabil peste 400 de locuri de parcare - cele mai multe in Piata Unirii (peste 120 de
locuri) si in zona strazii Independentei (peste 170 de locuri de parcare). Acestea si cele
de pe strada V. Alecsandri (peste 70 de locuri) vor fi compensate de noile parcari de pe
malul stang al Crisului Repede, in parcarea subterana ce va fi terminata la sfarsitul
anului 2018.

Pana in 2018, se prevede marcarea a inca 517 locuri de parcare pe strazile din
zona centrala, in locurile unde parcarile nu sunt reglementate.

Riveranii, persoane fizice, in parcarile cu plata beneficiaza de tarife preferentiale, 20
lei/luna si 200 lei/an, avand posibilitatea sa parcheze in proximitatea resedintei.

Parcarea se plateste de luni pana vineri, de la ora 7 la 18. La final de saptamana
parcarea este gratuita. Plata parcarii se poate face prin mai multe optiuni: cu telefonul,
prin cele 147 de parcometre amplasate in oras sau prin tichete.

6. Locuri de parcare publice, in afara strazii.

Acestea sunt locuri de parcare ce nu sunt amenajate pe un drum public, in care orice
persoana isi poate parca masina, sub rezerva respectarii regulamentelor (de exemplu,
plata unei taxe sau respectarea unui timp de parcare). Acest tip de parcare este detinuta
de autoritatea publica si exploatata de Serviciul Parcari (parcarea supraterana din
spatele Tribunalului cu 455 de locuri, parcarea din curtea Primariei cu 44 de locuri sau
cea de la Spitalul Municipal cu 394 de locuri) sau este detinuta de sectorul privat si
exploatata in regim privat (ex. - parcarea subterana de la Oradea Plaza).

Constructia parcarilor supraterane publice in Oradea a inceput din 2012, prima
parcare fiind operationala, in spatele Tribunalului, doi ani mai tarziu.

Taxa in parcarile din afara strazii este mai mica in acelasi interval orar ca pe strada,
cu 30%, pentru a incuraja parcarea Tn afara carosabilului. In parcarea din spatele
Tribunalului tariful este de 2 lei/ora. Abonamentele in aceste parcari au aceeasi valoare
ca si cele de pe locurile cu durata nelimitata de pe carosabil.

In parcarea din curtea primériei, pentru a incuraja folosirea unui loc de parcare de
mai multe ori, primele 30 de minute sunt gratuite, fiecare ora fiind taxata suplimentar
pentru descurajarea stationarii.

7. Locuri de parcare private in afara strazii.

Acest tip de parcare este asociat unor case (rezidential) sau unei anumite cladiri de
birouri sau comerciala (non-rezidentiala). Teoretic, doar locuitorii casei sau cei ce au
legatura cu acea cladire pot utiliza acele locuri de parcare. Estimativ, in zona centrala
sunt peste 2.000 de locuri de parcare de tipul acesta.

8. Proiectarea strazilor din centru pentru un spatiu urban de calitate

Ani de zile zona centrald a fost ocupatd de masinile parcate si de cele din trafic. In
afara strazii Republicii, nu exista o zona pietonala exclusiva sau o zona in care biciclistii
sa poata pedala in siguranta. Alaturi de celelalte masuri adoptate in ultimii ani, urmarim
punerea in practica a unei serii de masuri care sa schimbe lucrurile. Se are in vedere
sustinerea economiei locale, crearea unui mediu placut pentru oameni, regenerarea
centrului istoric al orasului si ajungerea la un trafic fluent, reducand perioadele de
congestie. Administrarea parcarilor va fi parte a sistemului de transport integrat.

Strazile din zona centrala au functii importante de spatii publice pe langa cele legate
de traficul auto. Acestea sunt flancate de cladiri de patrimoniu sau de spatii publice, piete
sau zone verzi. In timp ce facilitarea circulatiei este inca o functie cheie, ele sprijina si o
serie de functii sociale, de relaxare si de comert.




Cerintele si impactul pietonilor (care vor fi plasati pe primul loc), biciclistilor si celor
care calatoresc cu masinile vor fi in acord cu specificul centrului istoric al orasului.

Strazile din zona centrala urmeaza sa fie reproiectate pana in 2020 in vederea
reabilitarii acestora si aducerii la un standard corespunzator.

La intocmirea proiectelor se va tine seama de urmatoarele elemente:

8.1. Viteza adecvata pentru traficul urban in zona centrala.

Proiectarea strazilor din zona centrala va avea in vedere influentarea
comportamentului soferilor in vederea reducerii vitezei, contribuind la cresterea nivelului
de siguranta al strazilor. Facilitatile de control ale vitezei vor fi prevazute, de la inceput,
in structura strazii:

8.2. Alternarea grupurilor de parcari

Cate 3 - 5 in fiecare grup, pe cele doua laturi ale strazilor inguste va actiona ca un
obstacol si va incetini viteza masinilor, fortandu-le sa urmareasca strada curbilinie creata
de masinile parcate (pe str. R. Ciorogariu si M. Eminescu, de exemplu);

8.3. Extensii ale trotuarelor

in locul unor locuri de parcare, in zona trecerilor de pietoni (pentru sciderea
timpului de traversare a pietonilor) sau in zona intersectiilor, unde se vor planta arbori,
monta banci de odihna, cosuri de gunoi sau rasteluri de biciclete;

8.4. Trecerile de pietoni vor fi amenajate la nivelul trotuarului

Pe strazile unde pietonii sunt in numar mare, trecerile de pietoni vor fi amenajate la
nivelul trotuarului, inaltat, favorizand pietonii si actionand ca un limitator de viteza.
8.5. Parcarile vor fi indepartate de langa intersectii

in scopul de a mari vizibilitatea pentru masini si pentru siguranta pietonilor. La cel
putin 5 m de coltul strazilor, parcarile vor fi desfiintate.
8.6. Limitarea vitezei la 30 km/h

Pana in anul 2020, o data cu reproiectarea strazilor din zona centrala respectand
cerintele de mai sus, se vor crea zone ,Tempo 30", cu scopul de a face strazile mai
linistite, prin limitarea vitezei la 30 km/h.

9. Strazi pentru oameni

Proiectarea strazilor se va face punédndu-se accentul pe interactiunea dintre
oameni. Proiectarea stradala va incuraja acest lucru prin crearea de spatii unde copiii se
pot juca, oamenii se pot plimba si pot dialoga, pot contempla cladirile si pietele, se pot
odihni, unde se pot organiza evenimente si alte activitati in conditii de siguranta. Pentru
ca aceste lucruri s se petreaca, traficul de masini nu va trebui sa domine strazile in
zona centrala.

Spatiile pietonale vor fi extinse in piete si pe toate strazile din centrul istoric.
Trotuarele vor fi largite. In tot centrul se va avea in vedere posibilitatea deplasarii pe jos,
fara nicio piedica. O retea de strazi care fac legatura intre actuala zona pietonala, malul
Crisului Repede si zona cetatii va deveni exclusiv pietonala. Aceasta masura va stimula
afacerile din centru, pentru cd magazinele si unitatile de alimentatie publica cu spatii
pentru pietoni genereaza mai multe venituri.

O retea de piste de biciclete va asigura legatura dintre pista amplasata de-a lungul
Crisului Repede si pietele, scolile din zona centrala si zona comerciala, prin eliminarea
unor locuri de parcare de pe carosabil.

Intersectile vor fi concepute ludnd in considerare, in primul rand, nevoile
pietonilor. Ele vor fi proiectate in asa fel incat sa fie adaptate zonei respective si formelor
urbane. Elementele standardizate nu vor dicta modelul stradal.

Mobilierul stradal va fi localizat in asa fel incat sa ofere beneficii maxime, fara a
obstructiona deplasarile pietonale.

Materialele folosite vor trebui sa confere durabilitate, sa fie usor de intretinut si sa
fie de buna calitate, cu impact vizual pozitiv in contextul centrului istoric.

Pentru a impiedica intrarea masinilor in spatiul pietonal, se vor amplasa borne.
Acestea se vor retracta la sol pentru a permite accesul limitat al unor vehicule sau pentru




interventiile de urgenta. Vehiculelor li se va interzice accesul in zonele pietonale, cu
exceptia celor de aprovizionare, in timpul anumitor ore din zi.

Pe strazile care se intersecteaza cu strada Republicii in zona pietonala, locurile de
parcare se vor desfiinta pe o lungime de pana la 30 de metri de intersectii, in locul
acestora fiind extins spatiul pentru terasele cafenelelor si restaurantelor si instalarea de
banci pentru recreere.

10. Standarde de parcare.

Avand in vedere experienta oraselor europene, politicile si standardele de parcare
din Oradea vor fi stabilite pe baza celor mai bune practici. Prin standardele de parcare ce
se vor aplica, urmarim urmatoarele obiective: rulaj optim de vizitatori, parcari rezidentiale
prioritare, atenuarea congestiilor in trafic si promovarea mijloacelor alternative de
transport.

Premiza de la care se pleaca este ca disponibilitatea redusa a locurilor de parcare
in zona centrala este unul din instrumentele ce vor ajuta la schimbarea
comportamentului de calatorie catre moduri mai durabile, precum mersul pe bicicleta si
mersul pe jos. Vom urmari ca noile standarde de parcare sa fie minime la originea
deplasarilor - parcarea rezidentiala si maxime la destinatii - parcarea micilor magazine si
a zonelor de agrement. Standardele minime presupun furnizarea de mai mult spatiu
destinat pentru parcari iar cele maxime un spatiu mult mai mic.

Numarul parcarilor de pe strada va scadea intr-un ritm echilibrat, ca efect al
amenajarii pistelor pentru biciclete, parcarilor pentru biciclete, extinderii spatiilor
pietonale si relocarea unor spatii stradale pentru liniile de autobuz.

Standardele de parcari in centrul istoric vor fi mai permisive pentru cladirile non-
rezidentiale, prin permiterea impartirii spatiilor de parcare intre angajati si alti utilizatori
din zona. Daca noile constructii sunt in vecinatatea unei parcari in afara carosabilului
(pana la 300 m distanta), numarul de locuri de parcare ce vor trebui amenajate va putea
fi redus daca antreprenorul negociaza rezervarea locurilor pentru angajati in parcarea
existenta.

Pentru constructiile care se vor edifica aproape de statiile de tramvai sau autobuz
(pana la 300 m), avand nevoie de mai putine locuri de parcare, standardele de parcare
vor fi mai permisive.

11. Plafonarea locurilor de parcare.

Oradea va avea in vedere mentinerea actualului numar de parcari. in acest sens
se va urmari respectarea unui plafon de 6.000 de locuri de parcare in centrul istoric, in
zona delimitata de strazile pietonale si de o raza de 300 m de la parcarile existente sau
care sunt planificate a fi executate. Daca se va crea un spatiu de parcare in afara strazii
in zona cu plafon, unul de pe strada va trebui desfiintat pentru a mentine un numar egal.
Aceasta strategie va permite imbunatatirea si extinderea zonelor pietonale si crearea de
noi piatete publice.

Parcarea in afara strazii ar urma sa asigure in anii urmatori peste 40% din spatiile
de parcare din zona centrala. Acest lucru va diminua mult impactul vizual al
autoturismelor parcate pe strada si va reduce congestia rezultata din cautarea unui loc
de parcare pe carosabil.

12. Utilizarea veniturilor din parcare.

Toate veniturile din parcari vor fi folosite exclusiv pentru amenajarea altor locuri de
parcare si pentru extinderea spatiilor pietonale din zona centrala.

Veniturile strdnse nu sunt doar o forma de impozitare aplicata automobilistilor.
Banii incasati nu se vor amesteca in bugetul general al orasului. Veniturile vor fi alocate
sectorului de transport. O componenta importanta va fi amenajarea de noi locuri de
parcare.

in zona rezidentiala a orasului, cartierele de blocuri, unde in multe zone existd un
deficit de locuri de parcare amenajate, vor fi amenajate, anual, pana in 2020, cel putin
2.000 de locuri de parcare.




In zona centrald vor fi proiectate si construite mai multe parcari in afara
carosabilului, care vor prelua masinile ce nu vor mai putea parca pe strada, datorita
extinderii zonei pietonale. Parcarile vor fi amplasate tindnd seama de amplasamentele
disponibile si de ,acoperirea” zonei centrale. Numarul de locuri amenajate in noile
parcari subterane si supraterane va fi de cel putin 1.500 de locuri.

O alta componenta importanta vor fi spatiile pietonale si pistele de biciclete. De la
amenajarea Pietei Ferdinand, la transformarea unor strazi in zone pietonale si pana la
largirea si reabilitarea trotuarelor, reabilitarea si extinderea zonelor pietonale va fi o
prioritate Tn anii urmatori.

Extinderea actualei retele de piste de biciclete in zona centrala a orasului va
beneficia de alocari de fonduri din veniturile realizate din parcari.

La inceputul fiecarui an se va face o informare publica privind veniturile din parcari
si modul in care au fost folositi banii incasati.

13. Costurile parcarilor.

Avand in vedere ca cererea de locuri de parcare in zona centrala nu va scadea in
anii urmatori si ca se impune cresterea spatiilor dedicate pietonilor si biciclistilor in dauna
locurilor de parcare de pe carosabil, € necesar sa se construiasca noi locuri de parcare
in afara carosabilului. Tindnd seama de costurile ridicate ale terenurilor in zona centrala,
suprafetele reduse ca numar si suprafata unde s-ar putea amenaja noi locuri de parcare
si terenurile disponibile, este mai economic sa se construiasca pe verticala decat pe
orizontala.

in conditiile Tn care un metru patrat de spatiu de parcare costa dublu intr-o parcare
subterana fata de una supraterana, acolo unde este posibil se vor construi parcari
supraterane. In conditiile in care aceste parcari au un front vizibil la strada, acesta va fi
amenajat in asa fel incat sa aiba functiuni de birouri sau comerciale cel putin la parterul
fatadei, atat pentru a imbunatati aspectul stradal, cat si pentru amortizarea mai rapida a
acesteia. Deoarece veniturile din operarea unei parcari din afara strazii nu pot acoperi
investitia initiala si cheltuielile de operare ale acesteia, cel putin la actualele tarife, la
calculul recuperarii investitiei se vor adauga si veniturile din parcarile de pe strada din
zona limitrofa parcarii, pe o raza de pana la 300 m. Acestea vor subventiona parcarile
din afara strazii, toate parcarile fiind géandite intr-un sistem.

Construirea parcarilor in afara strazii implica cheltuieli semnificative. In conditiile in
care pana in 2020 se va incepe constructia unor parcari in afara strazii care vor cumula
peste 1.500 de locuri de parcare, valoarea investitiilor se va ridica la aproape 20 milioane
de euro. in conditile In care autoritatea publicd nu va gasi sursele de finantare pentru
aceste investitii, se va analiza posibilitatea unor parteneriate public - private pentru
construirea si operarea acestora. Chiar daca parcarile ar putea fi operate in sistem
privat, autoritatea locala va pastra posibilitatea de a influenta structura tarifara.

Semnalizarea clara si ghidajul catre fiecare parcare, amplasate pe strazile din
vecinatatea parcarii vor ajuta soferii sa localizeze rapid parcarea.

14. Reglementarea parcarilor. Politici tarifare.

Nivelul optim pe care urmarim sa-l atingem in anii urmatori este ca la 8 -10 locuri
de parcare sa existe 1 - 2 locuri libere, ceea ce reduce timpul de cautare a unui loc de
parcare. Tarifele de parcare stabilite pe strada pe locurile cu durata limitata vor avea in
vedere mentinerea la un nivel care sa genereze acest raport si care sa reflecte valoarea
reald a pietei. Gestionarea parcarilor fara un pret corect nu va ajuta orasul, deoarece
furnizarea de locuri de parcare gratuite reprezintd un stimulent pentru utilizarea
autoturismului, iar numarul celor care vor circula cu masina va continua sa creasca.

Parcarea pe strada in zona centrala va fi organizata pe doua zone (galben si alb),
astfel: parcare mai scumpa pentru sederi pe termen scurt (2 sau 3 ore) in centru si in
zonele cu cerere mare de parcare, inconjurata de un inel de parcari cu preturi mai
scazute pentru sederi pe termen mai lung. in paralel, serviciul de transport public va fi
dezvoltat in continuare, urmarindu-se o frecventa si o acoperire buna.




in functie de evolutia cererii de parcare, se va putea introduce si a treia zona de
parcare (zona rosie) in zonele cu cerere foarte mare. in aceasta zona, tarifele de parcare
vor fi mai mari ca in zona galbena si durata de parcare va fi mai scurta.

Tichetele de parcare din zona rosie vor putea fi utilizate si Tn zona mai ieftina,
galbena sau alba, in timp ce un tichet din zona galbena nu va putea fi utilizat in zona
rosie.

Abonamentele anuale nu vor mai permite reduceri. Abonamentul standard pentru
rezident se va limita la o masina pe familie. Pentru a doua masina tariful va fi dublu.

Tarifele de parcare de pe strada vor fi stabilite Tn asa fel incat in acelasi interval
orar sa fie mai ridicate decét tarifele din parcarile din afara carosabilului, in asa fel incét
ultimele sa devina mai competitive.

in zona pietelor si in parcarea de la primarie se va mentine un sistem de parcare
cu o prima perioada de timp gratuitd (30 de minute sau 1 ora), urmata de o crestere
treptata a tarifului, cu céat se stationeaza mai mult. Aceste masuri descurajeaza blocarea
locurilor de parcare o perioada mai lunga de timp si genereaza mai multe locuri
disponibile de-a lungul unei zile.

Politicile tarifare adecvate pentru parcarea pe strada vor fi corelate cu masurile de
centralizare si limitare a locurilor de parcare din afara strazii, cu stimularea modurilor de
transport alternative, in asa fel incat sa contribuie la o calitate ridicata a vietii in
comunitatea noastra.

15. Impunerea regulamentelor. Control si sanctionare.

Politicile de parcare nu functioneaza fara aplicarea regulamentelor si sanctionarea
ilegalitatilor.

Aplicarea regulamentelor si sanctionarea trebuie sa fie eficiente, atente si
echitabile. Scopul lor este de a incuraja conformarea la reglementarile in vigoare, pentru
a mentine eficienta utilizarii spatiului public. Coerenta sanctionarilor ajuta la mentinerea
unui nivel ridicat de conformitate.

Autoritatea publica, chiar si in cazul unor parteneriate public - private pentru
dezvoltarea sistemului de parcari, va pastra controlul asupra strategiei si politicii de
parcari.

Aplicarea regulamentelor si a sanctionarii care se face in prezent de Serviciul
Parcari, incorporat in aparatul primariei, va fi mentinutd sau ar putea fi facuta intr-o
forma externalizata.

Nivelul actual al sanctiunilor raportat la castigul salarial din Oradea va fi mentinut
si in anii urmatori. Pentru prima incalcare a legii se va putea reduce cuantumul amenzii.
Pentru recidivisti, amenzile vor putea fi majorate.

Parcarea pe trotuare in centrul istoric va fi complet eliminata, deoarece in prezent
mai exista cateva zone marginale unde se parcheaza partial pe trotuar, afectand
circulatia pietonilor. Din experienta altor orase, o data ce autoturismele au fost eliminate
de pe trotuare, situatia economica a comerciantilor din zonele respective s-a imbunatatit
semnificativ iar cetatenii sunt mult mai incantati de orasul lor.

Se vor proiecta rute de control si sanctionare, pentru a avea un circuit complet ce
coincide cu timpul de stationare de 2 ore. Numarul de supraveghetori va fi adaptat in
functie de gradul de conformare.

Toti supraveghetorii vor avea acces, cu ajutorul aparatului portabil, la o platforma
software care include toate informatile despre amenzi si legitimatii de parcare.
Performanta serviciului se va masura prin numarul de masini parcat corect. De doua ori
pe an, in aprilie si octombrie, se va analiza cate masini au parcat corect. Tinta care va fi
urmarita este ca in 2020 cel putin 75% din masini sa fie parcate corect.

in contextul proiectelor de reabilitare a cladirilor si de revitalizare a centrului
orasului din ultimii ani, momentul este oportun cu privire la trecerea intr-o noua etapa
privitoare la cerintele de parcare si la comportamentul de transport. O modalitate
importanta de a reduce cererea de parcare, precum si necesitatea de a furniza un numar
suficient de locuri de parcare care sa satisfaca cererea maxima, consta in imbunatatirea
serviciilor de transport in comun si crearea unor conditii bune pentru mersul pe jos sau




cu bicicleta. Un transport public performant va fi parte a noului pachet de politici privind
introducerea gestionarii sistemului de parcare.

Acest material a avut la baza urmatoarea
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