ROMANIA

JUDETUL BIHOR
MUNICIPIUL ORADEA
CONSILIUL LOCAL

HOTARARE

pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici rezultati din studiul de fezabilitate pentru obiectivul de
investitie MODERNIZARE STRADA 9 MAI Varianta I, structuri rutiere elastice

Analizénd Raportul de specialitate nr. 291042 din data de 29.11.2013 intocmit de Directia Tehnica, prin care
se propune Consiliului Local al municipiului Oradea aprobarea indicatorilor tehnico-economici rezultati din studiul de
fezabilitate pentru obiectivul de investitie: MODERNIZARE STRADA 9 MAI,

Tindnd seama de prevederile art. 44 (1) din Legea nr.273/2006, privind finantele publice locale, cu
modificarile si completarile ulterioare,

Luand in considerare Nota de Fundamentare nr. 290935 din data de 29.11.2013 privind necesitatea §i
oportunitatea realizarii obiectivului de investitie ,Modernizare str. 9 MAI”,

Vazénd proiectul de hotarare si avizul comisiei de specialitate a Consiliului Local,

in temeiul art. 36 alin. (2) lit. b), alin. (4) lit. a), lit. d), art. 45 alin. (2) lit. a) din Legea nr.215/2001, privind
administratia publica locala, republicata,

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ORADEA
Hotaraste:

Art.1. Se aproba indicatorii tehnico-economici rezultai din studiul de fezabilitate, pentru obiectivul de
investitie: MODERNIZARE STRADA 9 MAI, Varianta I, structuri rutiere elastice,
Ordonator principal de credite....................... Primarul municipiului Oradea

Beneficiar..

municipiul Oradea

1.Valoarea totala a proiectului este 405.953 lei si 91.386 euro, inclusiv TVA, din care C+M 351.693 si
79.171 euro, inclusiv TVA. (valoarea euro din data de 05. 11. 2013, 1 euro=4,4422 lei)
2. esalonarea investitiei (INV/C+M):

-anul I: 405.953 lei / 351.693 lei
3. durata de realizare 2 luni

Categoria strada
Lungimea totala strada
Latime parte carosabila strada
Suprafata carosabil
Complex rutier partea carosabila strada:
Strat de uzura BA16
Strat de legatura BAD25
Strat de baza din piatra sparta
Strat fundatie din balast
Strat geotextil
Lungimea totala trotuare
Suprafata totala trotuare + accese la proprietafi
Accese proprietati
Complex trotuare si accese la proprietat; :
Strat de uzura BA8
Strat de baza din beton C12/15
Strat inferior fundatie balast
Suprafata zone vezi
Lungime retea canalizare meteorica Dn 315 mm

ALTI INDICATORI
FINANTAREA INVESTITIEI

[
174,30 m
2x3,00 m

1215,75 mp

4 cm
6cm
15 cm
30 cm

2x174 m
472,82 mp
17 buc

4 cm
10 cm
15 cm
419,69 mp
177,00 m



Finantarea obiectivului de investitie se va realiza din fondurile bugetului local sau alte surse legal
constituite, conform listelor obiectivelor de investitii cu finantare partiala sau integrala de la buget ale municipiului
Oradea aprobate potrivit legii.

Art.2. Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotarari se incredinteaza Directia Tehnica; Directia Economica;
Art.3. Prezenta hotarére se comunica cu:

Institutia Prefectului judefului Bihor,
Primarul municipiului Oradea,

Directia Tehnica,

Compartiment Investitii si Avizare Lucrari,
Birou Drumuri Publice

Directia Economica

PRESEDINTE DE SEDINTA
loan Bonchis

Oradea, 05 decembrie 2013 CONTRASEMNEAZA
Nr. 903 SECRETAR
lonel Vila

Hotararea a fost adoptata cu unanimitate de voturi ,,pentru”.



Anexa la H.C.L. nr. 903/2013

S.C. AQUACONS S. R. L.
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P.1.Z. Plan de incadrare in zona sc. 1:5.000
S1-S2 Plan de situatie sc. 1:500

L1 Profil longitudinal sc. 1:1000/ 1:100
PTIP1 Profil transversal TIP sc. 1:50

1/Ac Plan de situatie canalizare meteorica  sc.  1: 500



STUDIU DE FEZABILITATE

Date generale:
1.Denumirea obiectivului de investitii: , Modernizare strada 9 Mai”
2. Amplasamentul: judetul Bihor, Municipiul Oradea
3. Titularul investitiei: Primaria municipiului Oradea

4. Beneficiarul investitiei: Municipiul Oradea
5. Elaboratorul studiului: S.C. AQUACONS S.R.L. Oradea

Informatii generale privind proiectul

1. Situatia actuala si informatii despre entitatea responsabila cu implementarea

proiectului;

Obiectivul este situat in Municipiul Oradea, in cartierul losia, conform planului general de
ansamblu si planului de amplasare.

Necesitatea investitiei

Tema este modernizarea str. 9 Ma pentru asigurarea circulatiel in conditii de confort s
siguranta,atat a pietonilor cit s amijloacelor auto.

Trebuie de asemenea mentionat ca sustenabilitatea proiectului este asigurata de faptul ca, strazile
fiind publice, intretinerea lor se va face in mod profesional de catre servicul specializat al Primariei
Oradea si aducand o contribufie mai mult decat proportionalda cu valoarea investitiei la fluidizarea
traficului, la scurtarea timpului de transport, la reducerea poludrii aerului si la Tmbunatatirea sigurantei
circulatiei in municipiul Oradea.

Infrastructura rutierd din municipiul Oradea nu a putut tine pasul cu intensificarea traficului,
numarul de masini crescand dramatic. Efectele cresterii traficului au devenit vizibile pe arterele
principale si de tranzit, prin degradarile accentuate si progresive in complexul rutier, ceea ce cauzeaza:

. disconfortul utilizatorilor;

. reducerea vitezei de circulatie;

. cresterea cheltuielilor cu carburanti si piese de schimb;
. cresterea cheltuielilor de Intretinere a drumului;

. cresterea poludrii.

Toate acestea au rezultat in conditii de sigurantd a traficului mai scdzute, cu o crestere
corespunzatoare a numarului de incidente in trafic.

Scopul obiectivului de investifii este fluidizarea traficului rutier local prin eliminarea blocajelor
de circulatie datorate cresterii traficului cat i necesitatea sporirii sigurantei in circulatia rutiera.

Amenajarile propuse vor conduce la:

. sporirea capacitatii de circulatie prin marirea fluentei traficului;

. scurtarea duratei medii de calatorie

. reducerea costurilor de caldtorie cauzate de uzura si consum de combustibil prin eliminarea
stationarii nenecesare in trafic si a utilizarii excesive a motoarelor la ralanti;

. realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic — autovehicule si pietoni;

. mdrirea sigurantei circulatiei,

. reducerea numarului de accidente;

. imbunatatirea conditiilor de mediu din municipiu prin reducerea noxelor si a poludrii sonore;

. cresterea confortului riveranilor.

. igienizarea zonei

Raportat la intensitatea traficului si la functiile pe care le indeplineste, strada se incadreaza in
categoriaalll-a .



Stare actuala:

Strada 9 Mai este o strada nemodernizata, faraiesire spre O. Densusianu, cu lungimea de cca203 m si
o latime de 4,50 m.Strada are ca parte carosabila cu o usoara pietruire, ce prezinta gropi care faciliteaza stagnarea
apelor pluviale.Latimea partii carosabile este de 4,50 m .

Exista trotuare pentru circulatia pietonala pe ambele parti ae strazii amplasate adiacent limitelor de
proprietate, dar acestea sunt deteriorate fiind din beton de ciment. Scurgerea apelor pluviale atat de pe partea
carosabila cat s de pe trotuare si accese se realizeza in prezent in rigole din pamant amplasate paralel cu partea
carosabila, intre aceasta s trotuare, neexistand poshilitatea de evacuare a apelor din acestea, practic apa balteste in
rigolein perioadele ploioase ae anului.

Necesitatea modernizarii acestei strazi este impusa de urmatoarele conditii existente extrem de
precare:

. traficul rutier si pietonal se desfasoara greoi;

. carosabilul este foarte degradat, cu multe gropi, datoritd stdrii avansate de degradare a
sistemului rutier si a patrunderii apei in straturile de fundatie;

. scurgerea apelor se asigura deficitar — dispozitivele pentru colectarea §i evacuarea acestora
lipsesc in totalitate;

. elementele stradale nu sunt corelate nici Tn profil transversal, nici in profil longitudinal

2. Descriereainvestitia:
Pentru asigurarea conditiilor tehnice corespunzatoare desfasurarii circulatiei rutiere in conditii de
siguranta si confort in intersectie se impun urmatoarele masuri:

a) Scenariu tehnico economic
S-au luat in considerare doua variante de alcatuire a sistemului rutier pe baza unei anaize
multicriteriale, considerandu-se 21 de criterii de evalure, dupa cum urmeazain tablelul de mai jos:

Structurarutiera Structura
Nr. N o . . rigida rutieraelastica
Crt. Criterii de analiza si selectie alternative (ITmbracamintedin | (Imbracaminti
beton de ciment) asfaltice)

1 Durata de exploatare mare/mica (5/1) 4 2

2 Raport Pret Investitie initiala/ Trafic satisfacut bun/dab (5/1) 3 5

3 Raport Utilizare/ Aliniament sau Curba da/nu (5/1) 3 5

4 Raport Utilizare / Temperatura mediu ambiant bun/dlab (5/1) 4 2

5 Raport Rezistentala uzura/ Trafic mare/mic 5 2

6 Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza 5 1
accidental da/nu (5/1)

7 Poluareain executie nu/da (5/1) 4 2

8 Poluareain exploatare nu/da (5/1) 5 5

9 Avantgj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturna (5/1) 5 2
Necesita utilge specializate de executie cu intretinere atenta

10 3 3
da/nu

11 Necesita adaptarea trafic |a executie nu/da (5/1) 2 3
Durata mica / mare de la punerea in opera pana la darea in

12 . : 1 5
circulatie (5/1)




Necesita executia si intretinerea atenta rosturilor transversale
13 1 5
nu/da (5/1)
Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate
14 1 5
portanta usor/greu (5/1)
15 Executiapoate fi etapizata da/nu (5/1) 1 5
16 Riscuri de executie (5/1) 2 5
17 Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 1 5
18 Confortul larulare (lipsarosturi transversale) mare/mic (5/1) 1 5
19 Executie facila pe sectoare cu elemente geometrice (raze mici, 1 5
supralargiri foarte mari da/nu (5/1)
20 Cresterea rugozitatii prin aplicarea de tratamente bituminoase 5 5
se poate face da/nu (5/1)
Cheltuieli de intretinere pe pericada de analiza (30 ani)
21 L . 3 2
mici/mari (5/1)
TOTAL 57 79

Punctaj realizat :
- Structuri rutiere rigide — 57 pct.
- Structuri rutiere el astice — 79 pct.
Fata de puctajul maxim — minim, care este 125 si respectiv 25, structurile rutiere elastice se

calificaavand 79 puncte, fata de structurile rutiere rigide ce au obtinut 57 puncte.

Analiza multicriteriala a variantelor de acatuire a comparat avantgjele s dezavantgele

imbracamintilor elastice si din beton de ciment. Avantajele si dezavantajele alcatuirii structurilor rigie si
el astice se pot explicitadupa cum urmeaza:

Avantajele imbracamintii de beton de ciment

Sunt mai economice decat imbracamintile asfaltice atunci cand se folosesc pentru satisfacerea
traficului greu si foarte greu.
Se recomanda a se folosii la drumuri noi, ladrumuri in aliniament sau cu raze mari ce nu necesita
supraargiri.
Nu se deformeaza la temperaturi ridicate ale mediului ambiant.
Prezinta rezistenta mare la uzura, daca se fol osesc agregate atent selectionate.
Prezinta rugozitate buna si nu este atacata de produsele petroliere (scurse accidental pe suprafata
carosabila).
Necesita cheltuieli sensibil mai mici de intretinere fata de imbracamintile asfaltice.
Betonul nu este poluant atat in executie cat si-n exploatare.
Culoarea deschisa a carosabilului se percepe mai bine noaptea sau pe ploaie.

Dezavantajele imbracamintii de beton de ciment
Necesita utilgje specializate pentru executie ce trebuiesc sa fie mentinute in stare buna de
functionare.
Traficul trebuie adaptat la executie — circulatie numai pe o banda.
Dupa turnarea dalelor carosabilul se poate reda traficului numai dupa 21 de zile, fata de cateva
ore laasfalt.
Se folosesc numal panaladeclivitati de panala 7%.
Rosturile transversale necesita executie atenta si intretinere corespunzatoare, iar in exploatare
provoaca disconfort (socuri Si zgomot).
Nu poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta, ramforsarea ulterioara a
drumului este laborioasa — costisitoare.

Avantajele imbracamintii bituminoase
Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata




- Capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate.

- Gresdlile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintile de beton de ciment.

- Prezintaun confort larulare mai mare decat imbracamintile asfaltice (prin lipsarosturilor).

- Sepot redlizas pe trasee ce contin si raze mici, respectiv supralargiri, fara a necesita rosturi intre
caleacu curentasi caleain curba.

- Rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase, asigurandu-se circulatia s

pentru decliviati cu vaori de 7-9%.

Dezavantajele imbracamintii bituminoase

- Duratade serviciu este mai mica (numai 10-15 ani) decat aimbracamintii de beton de ciment (20-
30 ani).

- Latemperaturi ridicate ale mediului ambiant apar deformatii (fagase) ale carosabilului.

- Structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg accidental pe
carosabil.

- Cheltuielile de intretinere sunt mai mari decat cele necesare pentru intretinerea betonului de
ciment.

- Prepararea asfatului conduce la aparitia de noxe.

Solutia aeasa este imbracamintea bituminoasa, care este mai avantgjoasa din punct de vedere
economic, avand costurile initiale de executie mai reduse. De asemenea, in cazul unor cresteri de trafic,
sau modificare atipului de trafic, imbracamintea el astica permite sporiri de capacitate portanta cu costuri
relativ reduse, in comparatie cu imbracamintea din beton de ciment. Un alt avantg) major, care trebuie
luat in considerare, data fiind situarea strazii intr-o zona rezidentiala, este silentiozitatea acestui tip de
imbracaminte, la viteze moderate de circul atie.

b) descrierea constructiva, functionala si tehnologica, dupa caz;
Labazaalegerii solutiilor proiectate, au stat urmatoarele criterii principale:
- respectareatemel de proiectare la cererea stricta a beneficiarului
- respectarea normelor tehnice in vigoare.

La modernizarea strazii 9 Ma se propune sa se demoleze structura existenta, sa se execute o
sapatura in caseta generala, la 0 adancimea egala sau mai mare dacat grosimea structurii proiectate, sa se
realizeze noua structura proiectata, la cotadin liniarosie.

Structura rutierd se va dimensiona corespunzatoare unui trafic mediu, ludnd in considerare datele
geotehnice ale terenului de fundare si prevederile normativului pentru dimensionarea structurilor
bituminoase de ramforsare a structurilor rutiere suple si semirigide.

Pentru asigurarea conditiilor tehnice corespunzatoare desfasurarii circulatiei rutiere in conditii
de siguranta si confort si pentru eliminarea punctelor periculoase se impun urmatoarele masuri:

° Modernizarea sistemului rutier, realizarea elementelor constructive caracteristice strazilor:

- carosabil cu imbracadminte bituminoasa;

- structura rutiera se va proiecta pentru un trafic mediu;

- se vor aduce imbunatatiri ale configuratiei geometrice in plan, profil longitudinal si profil
transversal a strazii;

- partea carosabild se va Incadra cu borduri;

- se va asigura accesul riveranilor prin corelarea cotelor proiectate la carosabil cu cotele
existente catre proprietati;

- sevor proiectatrotuare noi si cele existente se vor demola

- sevor monta borduri nclinate |a accese;

- se va realiza semnalizarea rutierd pe verticala si pe orizontala, conform standardelor in
vigoare

- realizarea unui colector pentru prel uarea apelor meteorice de pe carosabil

M odernizare sistem rutier
o In plan de situatie:



In functie de configuratia existenta, sistematizarea zonei s-a facut prin proiectarea elementelor
geometrice, astfel incat acestea sa indeplinesca conditiile impuse de circulatia rutiera moderna si sa
corespunda categoriel alll-ade strazi .

Proiectarea s-afacut cu respectarea prevederilor STAS 863 — 87 si STAS 10144.

S-a mentinut traseul existent a strazii. S-a propus modernizarea strazii 9Mai din mun. Oradea pe
lungimea de 174,30 ml, latimea va fi de 6.00 m latime, cu doua benzi de circulatie a cate 3,00 m fiecare
(cate una pe sens). Partea carosabila se va incadra cu borduri carosabile prefabricate din beton de 20x25
cm asezate pe o fundatie din beton de ciment C8/10, iar pe zonele de accese la proprietati bordurile se
vor monta orizontal cu 2cm mal sus decat imbracamintea asfaltica, pentru a evita scurgerea apelor
pluviale de pe partea carosabila pe zona de accese.

Se vor amenaja accesele carosabile la proprietati.

Elementele geometrice ale traseului se vor adopta pentru viteza de baza cu valoarea de 50m/h.

e In profil longitudinal:

La proiectarea in profil longitudinal s-a urmarit, in generd, profilul existent a terenului,
urmarindu-se pastrarea liniei rosii cat mai apropiate de profilul terenului natural. S-a tinut in specia
seama de racordurile la capetel e traseel or, care reprezinta puncte de cota obligata, asigurarea racordurilor
la acceseleriveranilor si redlizarea unui volum cat mal mic de lucrari.

S-aurmarit ca nivelul partii carosabile sa se gaseasca sub nivelul trotuarelor actuale sau ce vor fi
amengjate, pentru a se putea asigura 0 buna col ectare a apelor meteorice de pe toate suprafetele adiacente
strazii.

Tinand seama de aceste considerente, s-a proiectat liniarosie a carosabilului, rezultand declivitate
de 0,15-0,28 %. La elementele de profil longitudinal nu au fost necesare racordari in plan vertical cu arce
de cerc conform normelor impuse de legidatia privind incadrarea in clasa tehnica si privind viteza de
proiectare, pentru asigurarea desfasurarii circulatiei in conditii de deplinasigurantas confort.

o In profil transversal:

Sectiunea caracteristica adoptata pentru strada 9 Mai este de strada de categoria a I11-a cu doua
benzi, ,cu latimea partii carosabile de 6,00 si doua trotuare aaturate fronturilor de locuinte cu latimea de
1.00 m. Intre trotuare sl partea carosabila, se va amenaja zona verde existenta

Pantele profilului transversal s-au proiectat in conformitate cu STAS 863-87 si STAS 10144/3,
pantele transversale la imbracaminti sa fie de 2,5% pentru carosabil, iar pentru trotuare de 2%. A fost
necesara modificarea elementel or geometrice existente in profil transversal ale strazii, pentru a se obtine
un profil caracteristic categoriei de incadrare a strazii, astfel incat aceasta sa corespunda conditiilor
impuse de normativelor in vigoare.

Partea carosabila se va incadra cu borduri inalte de trotuar cu sectiunea de 20x25cm, denivelate
cu 15cm fata de suprafata carosabila.

Prin pantele transversale si longitudinale proiectate ale suprafetei carosabile, apa de pe carosabil
se vascurge in canalizarea meteorica proiectata, urmand afi colectata prin gurile de scurgere proiectate.

Complex rutier pentru trafic mediu :

Strat de uzuraBA16 4cm
Strat de legatura BAD25 6 cm
Strat fundatie din piatra sparta 15cm
Strat inferior fundatie bal ast 30cm
Strat geotextil

Total. 55cm

Trotuare

La sistematizarea, proiectarea si realizarea trotuarelor se vor prevedea lucrarile necesare pentru
siguranta circulatiei si pentru dirijarea fluxurilor de pietoni, respectand STAS 10144/2-79.

Astfel, la proiectarea trotuarelor se vor prevedea zone de continuitate intre acestea si celelalte zone
pietonae. Trotuarele se vor amenagja astfel:



e Trotuarele noi vor avea 0 structura alcatuita din strat de fundatie din balast de 15 cm grosime, strat de
baza din beton de ciment C 12/15 de 10 cm grosime si strat de uzura din beton asfatic BA8 de 4 cm
grosime si vor fi incadrate cu borduri prefabricate din beton de 10x15 cm asezate pe o fundatie din beton
de ciment C8/10. Panta transversala atrotuarelor vafi de 1%.

Accese

Prin borduri prefabricate inclinate se va face racordarea carosabil - trotuar. Amenagjarea acceselor la
proprietati se varealiza cu aceeas structurarutierafolositalatrotuare.

Semnalizarea verticala s orizontala

Se vor monta indicatoarele rutiere in baza unui plan de semnalizare rutiera avizat de Politia
rutiera. Se vor realiza marcgele rutiere longitudinale (axial, lateral, de presemnaizare si orientare) s
transversal e (treceri pentru pietoni — la fiecare intersectie), conform SR 1848/1 — 3 — 11 si SR 1848/4-7-
2008. Strada 9 Ma este o strada cu acces doar in strada Lipovei, unde este montat un indicator de
,oprire” fig B2 pentru a se acorda prioritate celor care circula pe strada Lipovel. Tot aici este montat si
indicatorul fig. F15 prin care seinstiinteaza conducatorii auto ca stada este faraiesire spre O.Densusianu.
La trecerea de pietoni pe langa marcajul trensversal sunt montate s indicatoarele pentru trecerea
pietonilor fig. G1.
Indicatoarele si marcajele rutiere sunt prezentate in planul de semnalizare rutiera avizat de Politia
rutiera.

Utilitati
e Canalizare meteorica

Colectarea apelor meteorice de pe strada 9 Mai va fi asigurata, prin pante longitudinale si
transversale ale drumului spre gurile de scurgere proiectate; apa colectatd prin gurile de scurgere va fi
condusa, prin racorduri, spre colectorul stradal proiectat, care, la randul lui, o va dirija si descarca in
reteaua de canalizare existentd a strazii O. Densusianu, printr-un camin de vizitare existent la intersectia
cu aceasta. Reteaua colectoare nou proiectatd preia apa meteorica de la caminul existent la intersectia cu
strada Lipovei, si va fi realizata din tuburi PVC-KG SN8 cu Dn 400 mm, in lungime totala de 177,0 m,
cu descarcare, in sistem gravitational, in colectorul pluvial existent pe strada O. Densusianu.

Racordurile gurilor de scurgere la colectorul meteoric proiectat se vor realiza din tuburi PVC cu
Dn 160 mm, prin intermediul caminelor de vizitare proiectate sau existente, dupa caz.

Lucrarile de canalizare meteorica proiectate pentru strada 9 Mai cuprind:

- retea de canalizare meteorica, din PVC-KG, Dn 400 mm, L =177,0 m
- racorduri pentru guri de scurgere, din PVC, Dn160mm, L= 27,0m
- guri de scurgere 8,0 buc
- camine de vizitare 4,0 buc

S-au ales tuburi PVC-KG, datoritd faptului ca pot fi imbinate etans, eliminand posibilitatea
exfiltratiilor. Tuburile vor fi pozate 1n transee. Sapaturile se vor realiza mecanizat, in proportie de 80% si
manual, in proportie de 20%. Conductele se vor monta obligatoriu pe pat de nisip, acoperirea pana la 10
cm peste generatoarea tubului urmand a fi facutd cu nisip sau material selectionat din sapaturd, cu
granulatia mai mica de 5 mm.

Retelele de canalizare din PVC-KG se combind cu camine de vizitare din beton. Caminul de
vizitare din beton se executd conform STAS 2448/82 din elemente obisnuite, prefabricate, cu partea
inferioard din beton monolit. Partea superioard este prevazutd cu rama si capac din fonta.
Fundatiaelementului de baza o reprezinta radierul santului, compactat, curatat de pietre. La montaj se va
urmari asigurarea verticalitdfii. Dupa montarea caminului, se va trece la umplerea si compactarea
pamantului.in paralel cu executia modernizarii strazii, se vor ridica la cota proiectati capacele ciminelor
de vizitare existente, vanele si hidrantii de incendiu.

Este obligatoriu ca executia retelei de canalizare sa se realizeze din aval spre amonte. Inainte de
inceperea lucrarilor de sapatura, se va executa depistarea si jalonarea retelelor subterane existente (apa,



canalizare, termoficare, energie electrica, telefonie, cablu TV etc.), In vederea protejarii acestora pe
durata executiei lucrarilor si pentru acordarea, dacd este cazul, de asistenta tehnica la intersectarea lor.
Documente dereferinta

» Ordonanta de urgenta privind circulatia pe drumurile publice nr. 195/2002

» Regulamentul de aplicare a Ordonantei Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile
publice (publicat in Monitorul Oficial nr. 58/31.01.2003);

» Legea 413/26.06.2002 privind aprobarea Ordonantel Guvernului nr. 79/2001 pentru modificarea
si completarea Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor;

» Normele metodologice privind conditiile de inchidere acirculatiel si deinstituire arestrictiilor de
circulatie, in vederea executarii de lucrarii in zona drumului public si/sau pentru protearea
drumului, aprobate prin Ordinulul comun MI-MTnr. 1112/411 (publicat in Monitorul Oficial nr.
397/24.08.2000);

» Standardele de Stat nr. 1848/1,2,3 s 7/1986 din colectia® Siguranta Circulatiel”, Normele
specifice de Protectia Muncii pentru exploatarea si intretinerea drumurilor elaborate de MMSS
nr.79/2001,

» Ordinul 44 al ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind protectia mediului ca
urmare aimpactului drum-mediu inconjurator.

» Ordinul 45 a ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind proiectarea,
construirea sl modernizarea drumurilor

» Ordinul 46 a ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind clasei tehnologice a
drumurilor publice

» Ordinul 47 al ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind amplasarea lucrarilor
edilitare, astalpilor pentru instalatii s apomilor in localitatile urbane si rurale

» Ordinul 49 a ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitatile urbane

» Ordinul 50 a ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitatile rurae.

3.Date tehnice ale investitiei:

a) Zona si amplasamentul
Obiectivul este situat Tn municipiul Oradea, in cartierul losia
b) Statutul juridic al terenului
Obiectivul prezentului studiu de fezabilitate este situat Tn intravilanul municipiului Oradea,
apartinind domeniului public, in administrarea Consiliului Local al Municipiului Oradea. Lucrarile
propuse de modernizare a strazii 9 Mai, se vor desfasura in totalitatea traseului 1n limitele tramei actuale
astrazii.
c) Situatia ocuparilor definitive deteren
Suprafata de teren ocupata definitiv de obiectiv este de 2108,25 mp, reprezentand teren
intravilan.
d) Studii deteren
e Studii topografice
Pentru zona studiata, a fost intocmit un studiu topografic prin metoda radierii din punctele retelei
de ridicare determinate in sistemul de proiectie Stereo 70 prin drumuire s materializate cu cuie
topografice metalice, in toate statiile drumuirii, in baza carora se poate reface in orice moment trasarea
necesara la executie.
e Studii geotehnice
S-au efectuat investigatii geotehnice necesare prin sondaje de mica adancime amplasate in
platforma drumului.
Caracteristicile geofizice ale terenului de fundatie sunt:
- la suprafata s-au interceptat (pe zone isolate) impietruiri recente cu grosimea medie de 8cm,
constand din pietris cu pamint 25-30%, 16cm grosime de umpluturi neomogene.
- terenul de fundare este alcatuit din praf cu argila s nisip maroniu inchis.



- adancimea de inghet-dezghet dupa STAS 6054/77 este la 0,80 m;

- nivelul apel freatice este la peste 3,00 m.

- parametrii geofizici dupd normativul P100 - 2006 sunt urmatorii: perioada de colt Tc = 0,7,
acceleratia gravitationala @y imr=100ani = 0,129; conform STAS 11100/1-93 caracteristicile geofizice
corespund gradului 7 al intensitatii cutremurelor, dupa scara MSK.

€) Caracteristicile principale ale constructiilor

o Clasatehnicastradalll
e Lungimeatotalastrada 174,30 m
e Latime parte carosabila strada 2x3,00m
e Latimetrotuare 2x1m
e Complex rutier partea carosabila strada:
Strat de uzuraBA16 4cm
Strat de legatura BAD25 6cm
Strat de baza din piatra sparta 15cm
Strat inferior fundatie bal ast 30cm
Strat geotextil
e Complex trotuare si accese laproprietati :
Strat de uzuraBAS8 4cm
Strat de baza din beton C12/15 10cm
Strat inferior fundatie balast 15cm

f) Situatia existenta a utilitatilor
Din punct de vedere a utilitatilor zona studiata este echipata cu retele de apa potabila, canal
menger si iluminat public.Lucrarile de inlocuire a retelelor de apa s extindere a retelel de candizare
mengjera sunt in faza de promovare.Aceste lucrari trebuie correlate cu lucrarile de modernizare a strazii.

g) Concluziile evaluarii impactului asupra mediului
In urmaanalizel impactului asupra mediului s-au constatat urmatoarele:
- starea precara a tronsonului de strada ce face obiectul prezentului studiu determina poluare
fonicasi un numar ridicat de microparticule de praf;
- poluare cu noxe provenite din arderea combustibilior peste valorile normale.

4. Durata de realizare si etapele principale; graficul de realizare a investitiei.

Durata prognozata de realizare ainvestitiei este de 5 luni, din care C+M de 3 luni

Operatii / Luni 1 2 3 4 5
Intocmire proiect tehnic, documentatie pentru
autorizatie de constructie, detalii de executie
Organizarealicitatiei pentru executia lucrarilor
Executia lucrarilor

Receptia

TOTAL

5. Costurile estimative ale investitiei

1. Valoarea totald cu detalierea pe structura devizului general Valoarea totala eligibila a
proiectului este de 408.425,79 lei si 91.942,23 euro, inclusiv TVA, din care C+M 354.165,71 s
79.727,55 euro, inclusiv TVA.



PRIVIND CHELTUIELILE NECESARE REALIZARII OBIECTIVULUI "Modernizare strada 9Mai "
la cursul din 05 noi. 2013 de 4,4422lei/euro
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor Valoare VA Valoare
Crt. de cheltuieli (fara TVA) (inclusiv TVA)
Mii lei Mii Euro Mii lei Mii lei Mii Euro
1 2 3 4 4 5 6
CAPITOLUL 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 | Obtinerea terenului 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
1.2 | Amenajarea terenului 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
13 :Qlir;fg'l;:tr:rr:aﬁ:tti::a mediului s 0,00000 |  0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
TOTAL CAPITOL 1 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
CAPITOLUL 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
| TOTAL CAPITOL 2 | 0,00000 0,00000 |  0,00000 0,00000 0,00000
CAPITOLUL 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 | Studii de teren 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
3.2 | Obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 1,50000 0,33767 0,36000 1,86000 0,41871
3.3 | Proiectare si engineering 5,61630 1,26431 1,34791 6,96421 1,56774
3.4 sl:ifi:;area procedurilor de achizitie 0,00000 |  0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
3.5 | Consultanta 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
3.6 | Asistentad tehnica 5,61630 1,26431 1,34791 6,96421 1,56774
TOTAL CAPITOL 3 12,73260 2,86628 3,05582 15,78842 3,55419
CAPITOLUL 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 | Constructii si instalatii 280,81500 63,21530 67,39560 348,21060 78,38697
4.2 | Montaj utilaj tehnologic 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
43 Ejt:f;i:aclr;'zj Tqi”nt;;ehm'og'ce 3 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
4.4 | Utilajefard montajsi echipamente de 0,00000 |  0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
transport
4.5 | Dotari 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
4.6 | Active necorporale 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
TOTAL CAPITOL 4 480,25100 63,21530 67,39560 348,21060 78,38697
CAPITOLUL 5 - Alte cheltuieli
5.1 | Organizare de santier 4,80251 1,08111 1,15260 5,95511 1,34058
5.1.1. lucrari de constructii 4,80251 1,08111 1,15260 5,95511 1,34058
;'tzié::ﬂit”'e“ conexe organizart 0,00000 |  0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
5.2 Ez;"r:izzne taxe, cote legale, costuri de 3,65060 0,82180 0,00000 3,65060 0,82180
5.3 | Cheltuieli diverse si neprevazute 28,08150 6,32153 6,73956 34,82106 7,83870
TOTAL CAPITOL 5 36,53461 8,22444 7,89216 44,42677 10,00107
CAPITOLUL 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predarea la beneficiar
6.1 | Pregatirea personalului de exploatare 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
6.2 | Probe tehnologice 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
TOTAL CAPITOL 6 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
TOTAL GENERAL 529,51821 74,30602 78,34359 408,42579 91,94223
Din care C+M 285,61751 64,29641 68,54820 354,16571 79,72755




2.Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei.

Durata prognozata de redlizare ainvestitiel este de 5 luni, din care C+M de 3 luni (inclusiv TVA

Operatii / Luni 1 2

3

4 5

Intocmire proiect tehnic, documentatie pentru 6.964.21
autorizatie de constructie, detalii de executie o

Organizarealicitatiei pentru executia lucrarilor

Executialucrarilor 118.055,24 | 118.055,24 | 118.055,24

Receptia

TOTAL 6.964,21 118.055,24 | 118.055,24 | 118.055,24

6. Sursele de finantare a investitiei

Avand in vedere faptul cainvestitiain modernizarea propusa se incadreaza in categoria de proiecte
de utilitate publica, negeneratoare de profit, finantarea lui se vaface integral cu sprijinul local.

7. Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei

1. numar de locuri de munca create in faza de executie: nu e cazul
2. numar de locuri de munca create in faza de operare: nu e cazul.

8. Principalii indicatori tehnico-economici ai investitiei

1.Valoarea totala a proiectului este 408.425,79 lel si 91.942,23 euro, inclusiv TVA, din care

C+M 354.165,71 s 79.727,55 euro, inclusiv TVA.
2. esalonarea investitiei (INV/C+M):
- anul |: 408.425,79 lei / 354.165,71 |e
3. durata de redlizare (luni): 5 luni, din care C+M 3 luni
e (Categoriastrada
Lungimeatotala strada
Latime parte carosabila strada
Suprafata carosabil
Complex rutier partea carosabila strada:
Strat de uzuraBA16
Strat de legatura BAD25
Strat de baza din piatra sparta
Strat fundatie din bal ast
Strat geotextil
e Lungimeatotaatrotuare noi
e Suprafatatotalatrotuare noi + accese la proprietati
e Complex trotuare si accese la proprietati :
Strat de uzuraBAS8
Strat de baza din beton C12/15
Strat inferior fundatie balast
e  Accese proprietati
e Suprafata zone vezi
e Lungime retea canalizare meteorica Dn 315 mm

174,30 m
2x3,00m

1215,75 mp

4cm
6cm
15cm

30cm

2x 174 m

472,82 mp

4cm
10 cm
15cm
17 buc
419,69 mp

177,00 ml

4. alti indicatori specifici domeniului de activitate 1n care este realizata investitia.

Nu este cazul .



9.Avize si acorduri de principiu

1. avizul beneficiarului de investitie privind necesitatea si oportunitatea investitiei;
2. certificatul de urbanism;

3. acordul de mediu;
4. alte avize si acorduri de principiu specifice.



S.C. AQUACONS S. R. L.

Inregistrat la Registrul comertului : J/05/428/1993
Cod unic de inregistrare : R 3458780
Adresa sediului central: str. Berzei nr. 4 - Oradea, jud. Bihor

Contract subsecvent : 3/2012
Lucrarea: Modernizare strada 9 Mai
Beneficiar : Municipiul Oradea
Faza: S.F

EVALUAREA LUCRARILOR

Capitolul 1 - Chdtui€dli pentru obtinerea s amenaj ar ea ter enului

1.1. — Obtinerea terenului

1.2. — Amenajar ea terenului

1.3. — Amenajar ea pentru protectia mediului
Capitolul 2 - Cheltui€li pentru asigurarea utilitatilor

Capitolul 3 - Cheltui€li pentru proiectare s asistenta tehnica

3.1- Studii deteren

3.2— Taxe pentru obtinerea de avize ,acorduri Si autorizatii 1.500,0 le
3.3. — Proiectare sl inginerie:

280.815,00 lei x 2% 5.616,30 lei
3.4. — Organizarea procedurilor de achizitie -
3.5. - Consultanta -
3.6. — Asistentatehnica

1.138.943,00 lei x 2% 5.616,30 lei
RECAPITULATIE CAP.3
3.1. - Studii de teren -
3.2. — Taxe pentru obtierea de avize, acorduri si autorizatii 1.500,0 le
3.3. —Proiectare si inginerie 5.616,30 lei
3.4. — Organizarea procedurilor de achizitie -
3.5. - Consultanta -
3.6. - Asistentatehnica 5.616,30 lei
Total cap.3 (fara TVA) 12.732,60 lei
Capitolul 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. — Constructii —
4.1.1. Obiect nr.1- Strada
1 —Infrastructura
- Conf. calculatie anexa 46.423,00 lei

Total. 1

46.423,00 lei



2 — Suprastructura
- Conf. calculatie anexa
Total.2
3 —Trotuare si accese
- Conf. calculatie anexa
Total.3
4 —Marcaje si indicatoare
- Conf. calculatie anexa
Total. 4
5 —Reteacanalizare pluviala
- Conf. cadculatie anexa
Total. 10
Total cap.4. (fara TVA)

Capitolul 5 - Alte cheltuidli

5.1. - Organizare santier
5.1.1. — Lucrari de constructii aferente organizarii de santier

5.1.2. — Cheltuieli conexe organizarii de santier

5.2. - Comisioane, taxe
-1,3%din4.1.

5.3. - Cheltuieli diverse si neprevazute
- 10% din cap. 4

RECAPITULATIE — Capitol 5

Pct. 5.1. - Organizare santier

Pct. 5.2. - Comisioane, taxe

Pct. 5.3. - Chelt.diverse si neprevazute
TOTAL Cap. 5 (faraTVA)

RECAPITULATIE

Cap. 1 — Chelt.pt.obtinerea si amengjarea terenului
Cap. 2 — Chelt.pt.asigurarea utilitatilor

Cap. 3 —Chdlt.pt.proiectare s asistenta tehnica
Cap. 4 — Chelt.pt.investitia de baza

Cap. 5 - Alte cheltuidli

TOTAL (faraTVA)
DincareC + M (1.2 + 1.3 + 4.1+5.1)

121.733,00 lei
121.733,00 lei

35.440,00 lei
35.440,00 lei

1.823,00 lei
1.823,00 lei

75.396,00 lei
75.396,00 lei
280.815,00 lei

4.802,51 lei

3.650,60 lei

28.081,50 lei

4.802,51 lei
3.650,60 lei
28.081,50 le
36.534,61 lei

5.616,00 lei
480.251,00 lei
36.534,61 lei

529.518,21 lei
285.617,51 lei



ANEXE

EVALUARI



PERSOANA JURI DI CA ACHI ZI TOARE : MJNI CI PI UL ORADEA
OBI ECTIVUL : HO1 - MCDERNI ZARE STRADA 9 NAI, MJN. ORADEA
PRO ECTANT : S. C. AQUACONS S. R L. ORADEA

CENTRALI ZATORUL CATEGORI | LOR DE LUCRARI FORMULAR C3

DEVI ZULUI COFERTA AL OBI ECTULU : HO1
MODERNI ZARE STRADA 9 MAI

I NR ! ! VALOAREA !
| CRT. ! I (EXCLUSIV TVA) !
I I ! LEI !
[ 1 | 2 ]
Cap.l. Cadiri si constructii speciale, instalatii aferente

constructiilor si retele de utilitati in incinta

1 MBOSML | NFRASTRUCTURA 46423

2 MsOSM2 SUPRASTRUCTURA 121733

3 MsOSMB  TROTUARE SI ACCESE 35440

4 MSOsMA  MARCAJE SI | NDI CATOAREA 1823

5 MsSOSMb RETEA DE CANALI ZARE METEORI CA 75396
Cap. |l - PROCURARE

- Wilajele si echipanmentel e tehnol ogice,
cu nont aj

- utilaje si echipanente de transport

- dotari, inclusiv utilaje si echipanmente
cu durata nare de serviciu

VALOAREA OBl ECTULU - TOTAL ( exclusiv TVA ) lei 280815

Taxa pe val oarea adaugata 24 % 67396

VALOAREA OBI ECTULUI - TOTAL ( inclusiv TVA): 348211
PRO ECTANT

S.C. AQUACONS S. R L. CRADEA

L.S.



I NVESTI TOR : MJUNI Cl PI UL ORADEA
PRO ECTANT : S. C. AQUACONS S.R L. CRADEA
OBI ECTIV : MODERN ZARE STRADA 9 NMAI MJUN. ORADEA

OBI ECT HO1 MODERNI ZARE STRADA 9 MA

DEVI Z ANALI TI1 C COD MSOsMmL

Pent ru: | NFRASTRUCTURA
GRUPA CAT. LUCRARI : 0 BDN: 90. 1 &YSI G ELAB. 11/10/13
PRET MEDI U DE TRANSPORT: 10. 00

! Simbol art. Coduri liste 1PU Mater ! Valori !
I'Nr. Sporuri Art UM Cantitate !PU Manop ! Totale !
lord. 1PU Wilaj ! !
Iteh. Denunmire Articol 'PU Transp !Gr.totala !
! !G.mat/UA ! Materiale !
1 2 3 ! 4 ! 5-10 !
1 TSC04GL 0.0 0
100 MC 6. 500 0.0 0
R Sap. Mec.Cu exc.De 0 71-1 25nt in pam 115. 2 749
Cu uniditate natural desc.Aut. Ter. Cat. 749
3 0. 000 0

0. 000 0. 00
2 TSAO02C1 0.0 0
MC 278. 300 17.9 4991
R Sap.Man.In spatii limt.Sub 1mcu 0.0 0
taluz vert.Nespr.Iln pam Necoez.Si sl. 4991
Coez. Adinc.0 75mt. Tare 0. 000 0

0. 000 0.00
3 TRI 1AA04C3 0.0 0
--- T 501. 000 4.7 2342
R Incarcarea naterial el or grupa a-usoare 0.0 0
si marunte prin aruncare ranpa sau 2342
teren-auto categ.3 0. 000 0

0. 000 0. 00
4 TRAO1A10P 0.0 0
T 1669. 300 0.0 0
R Transportul rutier al pam ntului sau 0.0 0
nol ozul ui cu aut obascul anta dist. =10 0
km 4. 000 6677

0. 000 0.00
5 TSE06B1 2.3 38
--- 100 WP 17. 000 76.8 1305
R Pregatirea platf.PamPt. Strat izol ator 72. 4 1230
si repartitie din nisip sau bal ast 2574
exec. | n pam Coeziv 0. 000 0

0. 000 0.00
6 DA19A1 asim 0.0 0
--- -100% MP 1106. 000 0.3 301
R Strat anticontanmi nator nater textil 0.0 0
netesut filtr sintetic pe anpriza sau 301
pl atforma drumul ui 0. 000 0

0. 000 0.00
7 YC01 1.0 15484
--- LEI 15484. 000 0.0 0
Procurare material geotextil ( strat 0.0 0

de separatie intre patul drumului si ' 15484



mat eri al e granul are bal ast ) 0. 000 0
MP 1106. 000 0. 000 0. 00
8 DQAV6B1 0.0 0
--- MC 45. 200 28.7 1299
R Sparg si desf bet cimpe supraf limt 25.0 1131
pt pozare cabl cond pod guri scurg in 2429
alei fund drum 0. 000 0
0. 000 0.00
9 TRI 1AA01C3 0.0 0
T 111. 300 3.0 331
R Incarcarea material elor grupa a-grele 0.0 0
si marunte prin aruncare ranmpa sau 331
teren-auto categ.3 0. 000 0
0. 000 0. 00
10 TRAO1AlO0P 0.0 0
--- T 111. 300 0.0 0
R Transportul rutier al pam ntului sau 0.0 0
nol ozul ui cu aut obascul anta dist. =10 0
km 4.000 445
0. 000 0. 00
11 TSHO5A1 0.0 0
--- MP 420. 000 0.9 393
R Asternerea pam Vegetal pe teren cu 0.0 0
panta 20 in strat.Unifornme cu grosinmea 393
de 10cm 0. 000 0
0. 000 0.00
12 TRAO1Al0P 0.0 0
--- T 76. 000 0.0 0
R Transportul rutier al pam ntului sau 0.0 0
nol ozul ui cu aut obascul anta dist. =10 0
km pam nt vegetal 4. 000 304
0. 000 0. 00
TOTAL A - CHELTU ELI DI RECTE - ARTI COLE DE LUCRARI PE DEVI Z
*Greutate*Transport* Material ex Manopera * Uilaj * TOTAL *
* 10 * 9 * 5 * 6 * 7 * 8 *
7426 15522 10963 3110 37021
0. 000
CAP. B- ALTE CHELTU ELI DI RECTE DEVI Z
- TRANSPORT MATERI ALE LA SANTI ER
0. 000 X 10. 00 0
- CONTRIBUTII ASIG SCCl ALE 10963 X 0.2080 2280
- AJUTOR SOVAJ + FOND G SALARII 10963 X 0. 0075 82
- FOND PENTRU SANATATE + C.C.B. 10963 X 0. 0605 663
- FOND DE ACCI DENTE 10963 X 0.0133 146
TOTAL Il - CHELTU ELI DI RECTE DEVI Z
7426 15522 14134 3110 40193
CAP. C - CHELTUI ELI | NDI RECT 40193 X 0.1000 4019
TOTAL CHELTUI ELI | NDI RECTE ( 10.00 %) 4019
- PROFIT 44212 X 0.0500 2211
TOTAL DEVI Z 46423



I NVESTI TOR : MUNI Cl PI UL ORADEA
PRO ECTANT : S. C. AQUACONS S. R L. CRADEA
OBI ECTIV : MODERN ZARE STRADA 9 NMAI MUN. ORADEA

OBI ECT HO1 MODERNI ZARE STRADA 9 MNAl
DEVI zZ ANALI TI1 C COD MSOswe

Pentru: SUPRASTRUCTURA
GRUPA CAT. LUCRARI : 0 BDN: 90. 1 &YSI G ELAB. 11/10/13
PRET MEDI U DE TRANSPORT: 10. 00

! Simbol art. Coduri liste 'PU Mater ! Valori !
I'Nr. Sporuri Art UM Cantitate !PU Manop ! Totale !
lord. 'PU Utilaj ! !
Iteh. Denumire Articol IPU Transp !G.totala !
! !G.mat/UA ! Materiale !
11 2 3 ! 4 ! 5-10 !
1 DAO1A1 0.0 0
--- 100 WP 12. 200 2.1 26
R Curatirea si inlat strat noroi gros 6.1 75
med 5cm de pe strat rutier 100
0. 000 0

0. 000 0. 00

2  DAO6Al1l 16.9 1852
--- MC 109. 500 9.8 1074
R Strat agreg nat balast cilindr cu 8.6 945
funct rezist filtrant izol aerisire 3871
antcap cu asternere manual a 0. 000 0

0. 000 0. 00
3 DAO6B1 16.9 4320
--- MC 255. 500 3.1 801
R Strat agreg nat cilindrate cu func 12.3 3143
rezist filtrantizolat aerisire si 8264
anticap cu aster nec bal ast 0. 000 0

0. 000 0.00
4 DA11A1 56. 3 2814
MC 50. 000 15.3 764
R Strat fund reprof p sparta pt drumcu 11.5 577
asternere manual a exec cu inpanare si 4155
i nnoroire 0. 000 0

0. 000 0. 00
5 DA12A1 56.3 6540
MC 116. 100 6.8 789
R Strat fund reprof p sparta pt drumcu 17.5 2028
asternere necani ca exec cu inmpanare si 9358
innoroire 0. 000 0

0. 000 0.00
6 TRAO1Al0 0.0 0
--- T 860. 000 0.0 0
R Transportul rutier al materialelor 0.0 0
seni fabricatel or cu autobascul anta pe 0
dist.= 10 km bal astiere 4. 000 3440

0. 000 0. 00
7 TRAO1Al1O0 0.0 0
--- T 326. 500 0.0 0
R Transportul rutier al materialelor 0.0 0
sem fabricatel or cu autobascul anta pe 0



10

11

12

13

14

15

16

17

dist.= 10 km prod. de cariera

DB01A1
MP 2211. 200
Curatirea pt aplic inmbrac sau tratam
bituma stratsuport din bet cimsau
pav piatra bitumate nec

DB02D1
100 WP 22.200
Anors supraf strat baza sau inbrac
exist in veder aplic strat uz mx asf
cu enul sie cationica

DB12A1
T 47.500
Strat | egat binder de crib exec la
cald cu asternere manual a

DB12B1
T 111. 000
Strat |egat binder de crib exec la
cald cu asternere necanica

YCo1
LEI 26235. 000
Procurare binder de criblura BAD 25
executat la cald cu bitumin inst.tip LPX
T 159. 000

DB19A1
MP 332. 000
I mbrac bet asf cu agregat mare exec |la
cald in grosine de 4 cmcu astern
manual a

DB19E1
MP 774.000
I mbrac bet asf cu agregat mare exec |la
cald in grosine de 4 cmcu astern
necani ca

YC0o1
LEI 21423. 000
Procurare beton asfaltic cu agregat
mare, BA 16, executat la cald cu bitum
ininst.LPX
T 104. 500

DB21A1
100 MP 11.100
I nchid supraf cu dressing gros |la
straturile direct circulate

YC0o1
LEI 575. 000
Procurare nisip bitumat si dressing
gras cu nisip 0,3 mmsi 2/3 bitumin
i nst.LPX
T 5. 000

4.000
0. 000

coo
coo

0. 000
0. 000
79.7
17.8
4.5

0. 000
0. 050

0. 000
0. 000



18 TRAO01A10 0.0 0
--- T 268. 500 0.0 0
R Transportul rutier al materialelor 0.0 0
seni fabricatel or cu autobascul anta pe 0
dist.= 10 km mixturi asfaltice 4.000 1074
0. 000 0. 00
19 DE10A1 21.0 7701
--- M 367.500 7.2 2658
R Borduri prefabricate din beton pt 0.0 10
trotuare 20 x 25cm pe fundatie din 10369
beton 30 x 15 cm 4.520 1661
0.113 41. 71
20 2100957 174.3 2963
--- MC 17. 000 0.0 0
R Beton de cinment b 200 stas 3622 0.0 0
2963
0. 000 0
0. 000 0. 00
21 TRA06A10 0.0 0
--- T 41. 000 0.0 0
R Transportul rutier al 0.0 0
bet onul ui -nortarul ui cu aut obetoni era 0
de 5 5nt dist.=10km 8. 500 349
0. 000 0. 00
22 TRAO01A10 0.0 0
--- T 45. 500 0.0 0
R Transportul rutier al materialelor 0.0 0
sem fabricatel or cu autobascul anta pe 0
dist.= 10 km borduri preefabr. 4. 000 182
0. 000 0. 00
TOTAL A - CHELTU ELI DI RECTE - ARTI COLE DE LUCRARI PE DEVI Z
*Greutate*Transport* Material e* Manopera * Utilaj * TOTAL *
* lo * 9 * 5 * 6 * 7 * 8 *
8014 76320 8075 10223 102631
42.852
CAP. B- ALTE CHELTU ELI DI RECTE DEVI Z
- TRANSPORT MATERI ALE LA SANTI ER
42.852 X 10. 00 429
- CONTRIBUTII ASIG SOCl ALE 8075 X 0.2080 1680
- AJUTOR SOVAJ + FOND G SALARI | 8075 X 0.0075 61
- FOND PENTRU SANATATE + C. C. B. 8075 X 0. 0605 489
- FOND DE ACCI DENTE 8075 X 0.0133 107
TOTAL Il - CHELTU ELI DI RECTE DEVI Z
8442 76320 10411 10223 105396
CAP. C - CHELTUI ELI | NDI RECT 105396 X 0. 1000 10540
TOTAL CHELTU ELI | NDI RECTE ( 10.00 %) 10540
- PROFIT 115936 X 0. 0500 5797
TOTAL DEVI Z 121733



I NVESTI TOR : MUNI Cl PI UL ORADEA

PRO ECTANT : S. C. AQUACONS S.R L. CRADEA

OBI ECTIV : MODERN ZARE STRADA 9 NMAI MUN. ORADEA
OBl ECT HO1 MODERNI ZARE STRADA 9 MNAl

DEVI zZ ANALI TI1 C COD MSCOsSMB

Pentru: TROTUARE SI ACCESE
GRUPA CAT. LUCRARI : 0 BDN: 90. 1 &YSI G ELAB. 11/10/13
PRET MEDI U DE TRANSPORT: 10. 00

! Simbol art. Coduri liste 1PU Mater ! Valori !
I'Nr. Sporuri Art UM Cantitate !PU Manop ! Totale !
lord. 'PU Utilaj ! !
Iteh. Denunmire Articol 'PU Transp !Gr.totala !
! !G.mat/UA ! Materiale !
1 2 3 ! 4 ! 5-10 !
1 DAO1A1 0.0 0
100 MP 5. 000 2.1 11
R Curatirea si inlat strat noroi gros 6.1 31
med 5cm de pe strat rutier 41

0. 000 0

0. 000 0.00

2 DAO6AL 16.9 1201
MC 71. 000 9.8 696
R Strat agreg nat balast cilindr cu 8.6 613
funct rezist filtrant izol aerisire 2510
antcap cu asternere manual a 0. 000 0

0. 000 0. 00

3 DA14A1 8.0 319
--- MC 40. 000 26.3 1053
R Fundatie beton cinment |la strazi alei 6.0 241
si platforne carosabile 1613

0. 067 3

0. 001 0.05

4 2100957 174. 3 7059
--- MC 40. 500 0.0 0
R Beton de cinment b 200 stas 3622 0.0 0
7059

0. 000 0

0. 000 0. 00

5 TRAO6A10 0.0 0
--- T 99. 500 0.0 0
R Transportul rutier al 0.0 0
bet onul ui -nortarul ui cu aut obetoniera 0

de 5 5nt dist.=10km 8. 500 846

0. 000 0.00

6 DE11A1 10.5 3713
--- M 354. 000 3.2 1149
R Bord mci pref beton 10 x 15 cm pt 0.0 3
incadr trotuarespatii verzi alei 4866
asezate fund beton 10 x 20 cm 1. 360 481

0. 034 12.11

7 2100945 153.7 1107

--- MC 7.200 0.0 0



R Beton de cinment b 150 stas 3622 0.0 0
1107
0. 000 0
0. 000 0. 00

8 TRAO6A10 0.0 0
--- T 17. 600 0.0 0
R Transportul rutier al 0.0 0
bet onul ui -nortarul ui cu aut obetoni era 0
de 5 5nt dist.=10km 8. 500 150
0. 000 0. 00
9 DBO1Al 0.0 3
--- MP 402. 000 0.0 0
R Curatirea pt aplic inbrac sau tratam 0.0 10
bituma stratsuport din bet cimsau 12
pav piatra bitunate nec 0. 000 0
0. 000 0. 00
10 DB02D1 79.7 321
--- 100 WP 4.030 17.8 72
R Anors supraf strat baza sau inbrac 4.5 18
exist in veder aplic strat uz mx asf 411
cu enmul sie cationica 0. 000 0
0. 050 0. 20
11  DB16D1 0.0 16
--- MP 402. 000 1.0 397
R Inbrac bet asf cu agregat nmarunt exec 0.6 244
la cald in gros de 4 Ocm astern 657
nmanual a 0.001 0
0. 000 0. 00
12 YC01 1.0 8954
--- LEI 8954. 000 0.0 0
Procurare beton asfaltic fin bogat in 0.0 0
ciblura, BA 8, executat la cald cu bitum 8954
ininst.tip LPX 0. 000 0
T 38. 100 0. 000 0. 00
13 TRAO01A10 0.0 0
--- T 38. 100 0.0 0
R Transportul rutier al materialelor 0.0 0
seni fabricatel or cu autobascul anta pe 0
dist.= 10 km mxturi asfaltice 4. 000 152
0. 000 0. 00
14 TRAO01A10 0.0 0
--- T 167. 300 0.0 0
R Transportul rutier al materialelor 0.0 0
seni fabricatel or cu autobascul anta pe 0
dist.= 10 km bal astiere 4. 000 669

0. 000 0. 00
15 TRAO01A10 0.0 0
--- T 13. 100 0.0 0
R Transportul rutier al materialelor 0.0 0
sem fabricatel or cu autobascul anta pe 0
dist.= 10 km borduri prefabr. 4.000 52

0. 000 0. 00

11 2 3 ! 4 ! 5-10
TOTAL A - CHELTU ELI DI RECTE - ARTI COLE DE LUCRARI PE DEVI Z

*Greutate*Transport* Material e* Manopera * Utilaj * TOTAL *
* 10 * 9 * 5 * 6 * 7 * 8 *




2354 22693 3377 1159 29584
12. 360
CAP. B- ALTE CHELTU ELI DI RECTE DEVI Z
- TRANSPORT MATERI ALE LA SANTI ER
12.360 X 10. 00 124
- CONTRI BUTII ASIG SCClI ALE 3377 X 0.2080 702
- AJUTOR SOVAJ + FOND G SALARI | 3377 X 0.0075 25
- FOND PENTRU SANATATE + C. C B. 3377 X 0.0605 204
- FOND DE ACCI DENTE 3377 X 0.0133 45
TOTAL Il - CHELTU ELI DI RECTE DEVI Z
2477 22693 4354 1159 30684
CAP. C - CHELTUI ELI | NDI RECT 30684 X 0.1000 3068
TOTAL CHELTU ELI | NDI RECTE ( 10.00 %) 3068
PROFI T 33752 X 0. 0500 1688
TOTAL DEVI Z 35440



I NVESTI TOR : MUNI Cl PI UL ORADEA

PRO ECTANT : S. C. AQUACONS S. R L. CRADEA

OBI ECTIV : MODERN ZARE STRADA 9 NMAI MUN. ORADEA
OBl ECT HO1 MODERNI ZARE STRADA 9 MNAI

DEVI Z ANALI TI1 C COD MSOswh

Pentru: MARCAJE SI | NDI CATOARE
GRUPA CAT. LUCRARI : 0 BDN: 90. 1 &YSI G ELAB. 11/10/13
PRET MEDI U DE TRANSPORT: 10. 00

! Simbol art. Coduri liste 'PU Mater ! Valori !
I'Nr. Sporuri Art UM Cantitate !PU Manop ! Totale !
lord. 'PU Utilaj ! !
Iteh. Denunmire Articol 'PU Transp !Gr.totala !
! !G.mat/UA ! Materiale !
1 2 3 ! 4 ! 5-10 !
1 DF17A1 18.2 346
MP 19. 000 4.1 78
R Marcaje longit transv si diverse 2.6 50
execut ate necani zcu vopsea pe 474
suprafete carosabile 0. 000 0

0.001 0.03
2 TSAO02F1 0.0 0
MC 0. 375 19.1 7
R Sap.Man.In spatii limt.Sub 1mcu 0.0 0
taluz vert.Nespr.In pam Coez.Mj.Si f. 7
Coez. Adinc.1 5mt. Tare 0. 000 0

0. 000 0.00
3 TR 1AA01CL 0.0 0
T 0.675 3.0 2
R Incarcarea materialelor grupa a-grele 0.0 0
si marunte prin aruncare ranpa sau 2
teren-auto categ. 1 0. 000 0

0. 000 0.00
4 TRAO1A10P 0.0 0
T 0.675 0.0 0
R Transportul rutier al pam ntului sau 0.0 0
nol ozul ui cu aut obascul anta dist.=10 0
km 4. 000 3

0. 000 0. 00
5 PBO6A1 asi m 0.2 0
MC 0. 375 20. 3 8
R Turn.Bet.Sinp.B150 in elev.Culei aripi 2.7 1
zid tinpan manual 9
0. 000 0

0. 000 0.00
6 2100945 153.7 58
MC 0.378 0.0 0
R Beton de cinment b 150 stas 3622 0.0 0
58
0. 000 0

0. 000 0.00
7 DF18A1 0.0 0
BUC 3. 000 9.2 28
R Plantare stilpi pentru indicatoare de 0.0 0



circulatie rutiera din netal 28
confectionati industrial 0. 000 0

0. 000 0. 00

8 DF19A1 2.2 9
--- BUC 4.000 3.8 15
R Montarea indicatoarelor ptr circ rut 0.0 0
din tabl otelsau alumpe un stilp gata 24
pl ant at 0. 000 0

0. 000 0.00

9 Dz37A1 32.0 576
--- M 18. 000 1.7 31
R Conf stilpi netalici ptr indicatoare 0.1 2
de circul at 609

0. 398 7

0. 007 0.13

10 DZ36El 72.0 39
--- MP 0.539 77.1 42
R Conf indicat circ rut tabla otel de 1 0.2 0
5msau tablaal 2mm acop folie reflec 80
circul are octogonal e tabla otel 1. 030 1
0.017 0.01

11  DZz35B1 76.1 97
--- MP 1.268 64. 3 82
R Conf indicat din tabla otel 1 5 mm 0.2 0
vopsite pt circulatie dreptunghiul are 178

sau patrate 1. 050 1
0.017 0. 02
12 TRAO6A10 0.0 0
--- T 0.931 0.0 0
R Transportul rutier al 0.0 0
bet onul ui -nortarul ui cu aut obetoniera 0

de 5 5nt dist.=10km 8. 500 8

0. 000 0.00
13 TRAO02A10 0.0 0
--- T 0.139 0.0 0
R Transportul rutier al naterialelor 0.0 0
sem fabricatel or cu autocam onul pe 0
dist.= 10 km 5. 000 1

0. 000 0. 00
14 TRI 1AC01C3 0.0 0
--- T 0. 139 5.1 1
R Incarcare mat. G . C-anbal ate sub 10kg 0.0 0
deplas.Prin purtare pina la 10m fragil 1
ranpa- vagon categ. 3 0. 000 0

0. 000 0. 00
15 TRI 1AC12C3 0.0 0
--- T 0.139 4.7 1
R Descarcare mat. G .C anbal ate sub 10kg 0.0 0
deplas.Prin purtare pina la 10mfragil 1
vagon-ranpa categ. 3 0. 000 0

0. 000 0.00

1 2 3 ! 4 ! 5-10

TOTAL A - CHELTU ELI DI RECTE - ARTI COLE DE LUCRARI PE DEVI Z

*Greutate*Transport* Material e* Manopera *

Uilaj * TOTAL *

*

10 * 9 * 5 * 6 *

0.188



CAP. B- ALTE CHELTU ELI DI RECTE DEVI Z
- TRANSPORT MATERI ALE LA SANTI ER

0.188 X 10. 00 2

- CONTRI BUTII ASIG SCClI ALE 293 X 0. 2080 61

- AJUTOR SOVAJ + FOND G SALARI | 293 X 0.0075 2

- FOND PENTRU SANATATE + C. C. B. 293 X 0. 0605 18

- FOND DE ACCI DENTE 293 X 0.0133 4
TOTAL Il - CHELTU ELI DI RECTE DEVI Z

22 1124 378 53 1578

CAP. C - CHELTUI ELI | NDI RECT 1578 X 0. 1000 158

TOTAL CHELTU ELI | NDI RECTE ( 10.02 %) 158

- PROFIT 1736 X 0. 0500 87

TOTAL DEVI Z 1823



I NVESTI TOR : MUNI Cl PI UL ORADEA
PRO ECTANT : S. C. AQUACONS S.R L. CRADEA
OBI ECTIV : MODERN ZARE STRADA 9 NMAI MJUN. ORADEA

OBl ECT HO1 MODERNI ZARE STRADA 9 MNA
DEVI z ANALI TI1 C COD MSCSMb

Pentru: RETEA DE CANAL| ZARE METECRI CA
GRUPA CAT. LUCRARI : 0 BDN: 90. 1 &YSI G ELAB. 11/10/13
PRET MEDI U DE TRANSPORT: 10. 00

! Simbol art. Coduri liste 'PU Mater ! Valori !
I'Nr. Sporuri Art UM Cantitate !PU Manop ! Totale !
lord. 1PU Wilaj ! !
Iteh. Denunmire Articol 'PU Transp !Gr.totala !
! !G.mat/UA ! Materiale !
1 2 3 ! 4 ! 5-10 !
1 TSAO07D1 0.0 0
MC 57. 000 29.7 1696
R Sap.Man.In spatii limt.Peste 1mcu 0.0 0
sprij.Si evac.Man.ln pam Cu um d. Nat . 1696
Adinc.0 0-2mt.F. Tare 0. 000 0

0. 000 0.00
2 ACEO8Al asim 42.5 2917
--- MC 68. 580 5.2 356
R Unplutura in sant.La cond.De alimCu 0.0 0
apa si canalizare cu material granular 3273
0. 000 0

0. 000 0. 00
3 TRAO1Al0 0.0 0
--- T 92. 580 0.0 0
R Transportul rutier al materialelor 0.0 0
sem fabricatel or cu autobascul anta pe 0
dist.= 10 km material granul ar 4.000 370

0. 000 0.00
4 TSC02B1 0.0 0
100 MC 2.280 0.0 0
R Sapatura cu excavat.Pe pneuri 0 21-0 330.6 754
39 nt pamnt umdit.Natur desc. Dep. 754
Ter.Cat. 2 0. 000 0

0. 000 0.00
5 TSC35C1 0.0 0
100 MC 0. 920 0.0 0
R Exc.Tra.lnc.In aut.Cu inc.Front. Pe 444, 2 409
senile 0 5-0 99nt. Roci . T.Si f.Tari 409
pi n.La 25kg |l a dist.10m 0. 000 0

0. 000 0. 00
6 TRAO1Al0P 0.0 0
--- T 164. 600 0.0 0
R Transportul rutier al pam ntului sau 0.0 0
nol ozul ui cu aut obascul anta dist. =10 0
km 4.000 658

0. 000 0.00
7 TSD01D1 0.0 0
MC 193. 820 4.8 937
R Inprastierea cu | opata a pam nt. Afi nat 0.0 0



10

11

12

13

14

15

16

17

strat uniform 10-30cm Gros cu sfarim
Bul g. Teren f. Tare

TSDO5A1

100 MC 1. 940
Conpactare cu nai . Mec. De 150-200kg a
unpl . In strat.De 20-30cm excl usiv
udare strat din pam Necoez.

TSD02A1
100 MC 0.910
| mprast. Pami nt afinat provenit din
ter.Cat.1 sau 2 cu buld.De 65-80cp in
strat.Cu gros. De 15-20cm

ACA12B1 asim

-100% M 27.000
Montare teava PVC mufata de 9mlung.In
pamint in exteriorul cladirilor etans.
Cu garnit.Cauc.Dn 160

ACA16D1 asim

-100% M 177. 000
Mont . Tub. Scurg.Lib.Din PVC prin

i nfas. Sau centrifug.ln pam Ext.C ad. Cu
nf cep p avind dn 400

ACDO1L1

BUC 9. 000
Capac si ramm stas 2308-81 pentru
cam ne cu piesa suport carosabil iv

ACD04D1

BUC 4,000
Camn vizitare stas 2448-73 cu canera
lucru hc=2m din tub bet.Cu cep si buza
| a canal e cu dn 400

2100945
MC 8. 240
Beton de cinent b 150 stas 3622

2101183
MC 0. 400
Mortar de zidarie m 100 s 1030

TRAO6A10
T 20. 740
Transportul rutier al
bet onul ui -nortarul ui cu aut obetoniera
de 5 5nt dist.=10km

YC01
LEl 728. 000
Procurare conducta PVC SN 8
Dn 160 mm

0. 000
0. 000

0.0
75.0
339.8

0. 000
0. 000

0. 005
0. 000

546. 3
26.8
9.7

22.300
0.543

479. 2
150. 6
73.1

60. 500
2.594



18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

M 28. 000

YC01
LEI 25482. 000
Procurare conducta PVC-KG SN 8
Dn 400 mm
M 186. 000

YCo1
LEI 384. 000
Procurare piesa de trecere canin
Dn 160 nm
BUC 8. 000

YC01

LEI 1180. 000
Procurare piesa de trecere camn
Dn 400 nm

BUC 10. 000

ACA18E1l

BUC 18. 000
| nhi nare piese legatura din poliesteri
armCu fibre de sticla cu mufa si cep
tip p si dn 150 nm

ACA18I 1

BUC 40. 000
| mbi nare piese |egatura din poliesteri
armCu fibre de sticla cu mufa si cep
tip p si dn 400 mm

ACE16A1

M 177. 000
Mont ar ea par apetel or si podetel or
nmetalice de inventar |la santuri pt.
Conduct e

TSFO1A1l

MP 673. 000
Sprijin.De maluri cu dul api de fag
asez.Oriz.Lat.Intre mal.1 5m adin.0
0-2m 0 0-0 2mintre dul api

ACEO6AL
M 10. 000
Sustineri din |lem pentru cabluri si
conducte intilnite in sapatura grele

ACC10A1
BUC 2. 000
I nchidere capat | a cond. Tub beton
preconpr. Pt. Ef ect. Probei presiune
avi nd d=400 mm

6202820
MC 22.230
Apa potabil a

0. 000
0. 000



0. 000 0. 00
28 TRAOD5A05 0.0 0
--- T 22.230 0.0 0
R Transport rutier materiale 0.0 0
seni fabricate cu autovehic. Speci al e 0
cisterna apa n.Etc pe dist.De 5 km 2.500 56
0. 000 0. 00
29 ACE02A1 688. 1 5505
--- BUC 8. 000 54.0 432
R Q@ura scurgere cu sifon si depozit stas 22.4 179
6701-73 carosabila tip al 6116
40. 000 320
1.138 9.10
30 RPABO1F1 143.1 715
--- BUC 5. 000 20.0 100
R Ridicare la nivel a capacelor i=20cm 7.4 37
cam nel or de vizitare peste 100kg pe 853
pl aca pref.Bet armat 15. 900 80
0. 430 2.15
31 RPABO3B1 13.7 14
--- BUC 1. 000 6.3 6
R Ridicare la nivelul strazii a cutiilor 0.0 0
cu capac asezate pe placa prefabr.Bet. 20
Armat cutie hidrant 0. 000 0
0.034 0.03
32 RPAB0O3Al 13.7 27
--- BUC 2. 000 6.3 13
R Ridicare la nivelul strazii a cutiilor 0.0 0
cu capac asezate pe placa prefabr. Bet. 40
Armat cutie vana 0. 000 0
0.034 0. 07
33 Yool 1.0 267
--- LEI 267.000 0.0 0
Procurare banda PVC avertizoare ptr. 0.0 0
semal i zare canal 267
M 177.000 0. 000 0
0. 000 0. 00
34 ACE16Al asim 0.0 0
--- -100% 50. % M 177. 000 0.7 120
R Mbntarea banda PVC avertizoare ptr. 0.0 0
semal i zare canal 120
0. 000 0
0. 000 0. 00
11 2 3 ! 4 ! 5-10
TOTAL A - CHELTU ELI DI RECTE - ARTI COLE DE LUCRARI PE DEVI Z
*Greutate*Transport* Material e* Manopera * Utilaj * TOTAL *
* 10 * 9 * 5 * 6 * 7 * 8 *
2182 48259 9317 2530 62288
29. 489
CAP. B- ALTE CHELTUI ELI DI RECTE DEVI Z
- TRANSPORT MATERI ALE LA SANTI ER
29.489 X 10. 00 295
- CONTRIBUTII ASIG SOCl ALE 9317 X 0.2080 1938
- AJUTOR SOVAJ + FOND G SALARI | 9317 X 0.0075 70
- FOND PENTRU SANATATE + C. C. B. 9317 X 0.0605 564
- FOND DE ACCI DENTE 9317 X 0.0133 124
TOTAL Il - CHELTU ELI DI RECTE DEVI Z
2477 48259 12012 2530 65278



CAP. C - CHELTUI ELI | NDI RECT 65278 X 0.1000 6528

TOTAL CHELTU ELI | NDI RECTE ( 10.00 %) 6528
- PROFIT 71806 X 0. 0500 3590

TOTAL DEVI Z 75396



