ROMANIA
JUDETUL BIHOR
MUNICIPIUL ORADEA
CONSILIUL LOCAL
HOTARARE

pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici rezultati din studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investitie
Modernizare strada MARIN PREDA

Analizénd Raportul de specialitate nr. 110391 din data de 22.06.2012 intocmit de Directia Tehnica, prin care se propune
Consiliului Local al municipiului Oradea aprobarea indicatorii tehnico-economici rezultati din studiul de fezabilitate pentru obiectivul
de investitie: Modernizare strada Marin Preda elaborat de catre SC Aquacons SRL, (Oradea, strada Berzei nr. 4.),

Tinand seama de prevederile art. 44 alin.(1) din Legea nr.273/2006, privind finantele publice locale

Vazand proiectul de hotarare si avizul comisiei de specialitate a Consiliului Local,

In temeiul art. 36 alin. (2) lit. b) c), alin. (4) lit. d), alin. (5) lit. ¢) art. 45 alin. 2) lit. a) din Legea 215/2001 republicata, privind
administratia publica locala,

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ORADEA
Hotaraste:

Art.1. Se aproba indicatorii tehnico-economici rezultati din studiul de fezabilitate, pentru obiectivul de investitie:
Modernizare strada Marin Preda conform anexei care face parte integranta din prezenta hotarare.
Ordonator principal de credite......................... Primarul municipiului Oradea
Beneficiar..........cccouvviiiiiiiiiiiii municipiul Oradea
CARACTERISTICI PRINCIPALE Sl INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI
1. Valoarea totala (INV), inclusiv TVA = 376.890,06 lei / 84.550,00 euro din care:

- constructii-montaj (C+M): 330.673,68 lei / 74.182,00 euro
(n preturi — la cursul valutar de 1 euro =4,4576 lei - iunie 2012)
2. Esalonarea investitiei (INV/C+M):
-anul |: = 376.890,06 lei / 330.673,68 lei

3. Durata de realizare a investitiei (luni): 2 luni
4. Capacitati :
o Categoria strada v
e Lungimea totald strada

modernizata inclusiv trotuare si spatii verzi aferente 22491 m
e Rigola carosabila 22491 m
e Lungime totala rigola carosabila transversala 15,46 m

FINANTAREA INVESTITIEI
Finantarea obiectivului de investitie se va face din fondurile bugetului local sau din alte surse legal constituite, conform
listelor obiectivelor de investitii cu finantare partiala sau integrala de la buget ale municipiului Oradea, aprobate potrivit legii.
Art. 2. Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotarari se incredinteaza Directia Tehnica; Directia Economica.
Art. 3. Prezenta hotarare se comunica cu:
o |Institutia Prefectului judetului Bihor,
Primarul municipiului Oradea,
Directia Tehnica,
Compartiment Investitii si Avizare Lucrari,
Directia Economica.
Se afiseaza pe site-ul www.oradea.ro

PRESEDINTE DE SEDINTA
Cupsa loan
Oradea, 28 iunie 2012 CONTRASEMNEAZA
Nr. 373 SECRETAR

lonel Vila
Hotararea a fost adoptata cu unanimitate de voturi ,,pentru”
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STUDIU DE FEZABILITATE

Date generale:

1. Denumirea obiectivului de investitii; , M odernizare strada Marin Preda”
2. Amplasamentul : judetul Bihor, Municipiul Oradea, str.Marin Preda, cartierul lorga
3. Titularul investitiei;: Primaria Municipiului Oradea

4. Beneficiarul investitiei: Municipiul Oradea

5. Elaboratorul studiului: S.C. AQUACONS S.R.L. Oradea

Informatii generale privind proiectul

1. Situatia actuala si informatii despre entitatea responsabila cu implementarea

proiectului;

Obiectivul este situat Tn Municipiul Oradea, in cartierul lorgaal acestuia, conform planului
general de ansamblu si planului de amplasare.

Necesitatea investitiel

Tema este modernizarea strazii Marin Preda care, prin amplasare si prin legaturile pe care le
formeaza 1n cadrul tramei de trafic din cartierul lorga, joacd un rol in fluidizarea circulatiei, evitarea
concentrarilor excesive de trafic, scurtarea distantelor de parcurs intre zonele functionale ale
cartierului, sporirea sigurantei circulatiei si eliminarea blocajelor. Prin modernizarea sa, strada va
asigura accesul riveranilor pe strada Marin Preda, pe strada Paltinului si chiar a celor de pe str.
Carlovei.

Sustenabilitatea proiectului este asigurata de faptul ca, strazile fiind publice, intretinerea lor se
va face In mod profesional de catre servicul specializat al Primariei Oradea si aducand o contributie
mai mult decat proportionald cu valoarea investitiei la fluidizarea traficului, la scurtarea timpului de
transport, la reducerea poluarii aerului si la Tmbunétatirea sigurantei circulatiei in municipiul Oradea.

Ca in toate oragele istorice din Europa si din lume, infrastructura rutierd din municipiul Oradea
nu a putut tine pasul cu intensificarea traficului, numarul de masini crescand dramatic. Efectele
cresterii traficului au devenit vizibile, prin degradarile accentuate si progresive in complexul rutier,
ceea ce cauzeaza:

. disconfortul utilizatorilor;

. reducerea vitezei de circulatie;

- cresterea cheltuielilor cu carburanti si piese de schimb;
. cresterea cheltuielilor de intretinere a drumului;

. cresterea poluarii.

Lipsa unor amenajari corespunzatoare si adaptate din intersectii a avut ca efect reducerea
vitezei de tranzit pe directiile principale de circulatie. Toate acestea au rezultat in conditii de siguranta
a traficului mai scdzute, cu o crestere corespunzatoare a numarului de incidente in trafic.

Cresterea traficului cat si sporirea sigurantei in circulatia rutiera impun eliminarea punctelor
periculoase situate pe aceste strazi din intravilanul municipiului Oradea, respectiv din cartierul lorga,
prin lucrari de consolidare a sistemului rutier, lucrari pentru asigurarea colectarii si evacuarii apelor de
suprafata, amenajarea trotuarelor etc.



In prezent, traficul rutier si pietonal se desfisoara greoi, carosabilul este foarte degradat cu
multe gropi, datoritd degradarii avansate a sistemului rutier, a patrunderii apei in straturile de fundatie,
trotuarele nu au continuitate si nu sunt corelate cu celelalte elemente stradale, dispozitivele pentru
colectarea si evacuarea apelor functioneaza deficitar sau lipsesc in totalitate.

Oportunitatea investitiei deriva din nevoia eliminarii acestor incoveniente, prin realizarea
elementelor constructive caracteristice strazilor (carosabil delimitat cu borduri, imbracaminte bitumi-
noasa sau din beton de ciment, canalizare pluviald, trotuare, spatii verzi, amenajare accese, etc.),
amenajari care vor conduce la:

. sporirea capacitatii de circulatie prin marirea fluentei traficului;
. eliminarea strangularilor din fluxul de trafic;
- scurtarea duratei medii de calatorie reducerea costurilor de calatorie cauzate de uzura si

consum de combustibil prin eliminarea stationdrii nenecesare in trafic si a utilizarii excesive
amotoarelor laralanti;

. realizarea unui confort pentru participantii la trafic — autovehicule si pietoni;

- marirea sigurantei circulatiei;

. reducerea numarului de accidente;

. imbunatatirea mediului din municipiu prin reducerea noxelor si a poluarii sonore;
. cresterea nivelului de trai i a confortului riveranilor.

Necesitatea investitiei rezulta din caracteristicile tehnice de exploatare a strazilor, care nu
mai corespund normelor in vigoare, datoritad balastarii existente degradate, circulatia autovehiculelor
desfasurandu-se foarte greu, atat in anotimpurile mai umede (toamna, iarna, inceputul primaverii)
datoritd apei pluviale care nu are asiguratd scurgerea de pe suprafata strazilor, cét si vara, cand se
produc nori de praf care creeaza, in plus, disconfort locuitorilor acestor strazi.

Scopul obiectivului de investitii fluidizarea traficului rutier local intre str Ecaterina
Teodoroiu si strazile din cartierul lorga din municipiul Oradea prin eliminarea blocajelor de circulatie
datorate cresterii traficului cat i necesitatea sporirii sigurantei in circulatia rutiera.

Raportat la intensitatea traficului si la functiile pe care le indeplineste, strada Marin Preda
se Incadreaza in categoria IV, avand o banda de circulatie.

Stare actuala:

Necesitatea reabilitarii acestei strazi este impusa de conditiile existente din teren.

Strada Marin Preda se afld in municipiul Oradea, cartier lorga avind lungimea de 224,91 m.

Strada Marin Preda se prezinta ca o artera de acces ariveranilor laimobile, precum si de acces
a riveranilor de pe strada Paltinului in strada E. Teodoroiu. Sistemul rutier pe carosabil este alcatuit
dintr-o pietruire, care se prezinta intr-o stare tehnica rea, cu denivelari accentuate, scurgerea apelor se
realizeaza prin rigole neamenalate.

Cresterea traficului, cat si sporirea sigurantei 1n circulatia rutiera in zona, impune
modernizarea arterel in vederea asigurarii unui acces in strada Ecaterina Teodoroiu s eliminarea
inconvenientelor amintite, prin realizarea elementelor constructive caracteristice obligatorii pentru
profilul standardizat de strada respectiv: carosabil cu imbracdminte bituminoasa, colectarea apelor
meteorice prin rigolele proiectate, trotuare, spatii verzi, amenajare accese la imobilele riveranilor, etc.

2. Descriereainvestitia:

Prezentul proiect trateaza lucrarile necesare asigurarii conditiilor tehnice corespunzatoare
desfasurarii circulatiei rutiere si pietonale,in conditii de siguranta si confort , asigurarea colectarii si
evacuarii apelor meteorice.

a) Scenariu tehnico economic
In elaborarea, analiza si selectia alternativelor optime, proiectantul a tinut cont de urmatoarele:
. Proiectarea obiectivelor s-a facut in conformitate cu Tema de proiectare si Caietul de
sarcini prevazute in documentatia de licitatie, prevederile Legii nr. 82/1997 pentru
aprobarea O.G. 43/1997, privind regimul juridic al drumurilor si Normele tehnice privind



proiectarea, construirea, reabilitarea, modernizarea, intretinerea, repararea, administrarea
si exploatarea drumurilor publice. Legea nr. 10/1995 privind calitatea lucrarilor de
constructii si instalatii, H.G. 766/1997 modificatd de H.G. 765/2002 pentru aprobarea
unor regulamente privind calitatea In constructii si a Regulamentului pentru stabilirea
categoriei de importantd a constructiei, in conformitate cu prevederile Ordinului nr.
49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in
localitatile urbane si in conformitate cu urmatoarele Directive ale Uniunii Europene;

Directiva Consiliului nr. 85/337/EEC, modificatda prin Directiva Consiliului nr.
97/11/EEC privind evaluarea efectelor anumitelor proiecte publice si private asupra
mediului, transpuse in legislatia romaneasca prin Legea Mediului nr. 137/1995,
republicata, modificata si completata prin O.U.G. nr. 91/2002.;

Directiva cadru privind deseurile nr. 75/442/EEC amendata de Directiva nr. 91/156/EEC
transpusa prin O.U.G. nr. 78/2000 aprobata cu modificari de Legea nr. 426/2001 privind
regimul deseurilor;

La elaborarea studiului de fezabilitate s-au avut de asemenea in vedere standardele
romanesti in vigoare cu privire la proiectarea elementelor geometrice in plan si pe
verticald, capacitatea auto si pietonald, determinarea capacitatii portante si dimensionarea

sistemului rutier, rezistenta la inghet-dezghet.

S-au luat in considerare doua variante de alcatuire a sistemului rutier pe baza unei analize
multicriteriale, considerandu-se 21 de criterii de evalure, dupa cum urmeazain tablelul de mai jos:

Structurarutiera Structura
Nr. o o . . rigida rutieraelastica
Crt. Criterii de analiza si selectie alternative (Imbracamintedin | (Imbracaminti
beton de ciment) asfaltice)

1 Durata de exploatare mare/mica (5/1) 4 2

2 Raport Pret Investitie initiala/ Trafic satisfacut bun/dab (5/1) 3 5

3 Raport Utilizare/ Aliniament sau Curba da/nu (5/1) 3 5

4 Raport Utilizare / Temperatura mediu ambiant bun/dab (5/1) 4 2

5 Raport Rezistenta la uzura/ Trafic mare/mic 5 2

6 Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza 5 1
accidental da/nu (5/1)

7 Poluareain executie nu/da (5/1) 4 2

8 Poluareain exploatare nu/da (5/1) 5 5

9 Avantaj/dezavantgj culoare in exploatarea nocturna (5/1) 5 2
Necesita utilgje specializate de executie cu intretinere atenta

10 3 3
da/nu

11 | Necesita adaptareatrafic la executie nu/da (5/1) 2 3
Durata mica / mare de la punerea in opera pana la darea in

12 . . 1 5
circulatie (5/1)
Necesita executia S intretinerea atenta rosturilor transversale

13 1 5
nu/da (5/1)
Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate

14 1 5
portanta usor/greu (5/1)

15 | Executiapoate fi etapizata da/nu (5/1) 1 5




16 | Riscuri de executie (5/1) 2 5
17 Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 1 5
18 | Confortul larulare (lipsarosturi transversale) mare/mic (5/1) 1 5
19 Executie facila pe sectoare cu eemente geometrice (raze 1 5
mici, supralargiri foarte mari da/nu (5/1)
20 Cresterea rugozitatii  prin  aplicarea de tratamente 5 5
bituminoase se poate face da/nu (5/1)
Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza (30 ani)
21 o . 3 2
mici/mari (5/1)
TOTAL 57 79
Punctgj realizat :

- Structuri rutiere rigide — 57 pct.
- Structuri rutiere elastice — 79 pct.
Fata de puctgjul maxim — minim, care este 125 s respectiv 25, structurile rutiere elastice se

califica avand 79 puncte, fata de structurile rutiere rigide ce au obtinut 57 puncte.

Analiza multicriteriala a variantelor de alcatuire a comparat avantgjele s dezavantgele

imbracamintilor elastice si din beton de ciment. Avantgele sl dezavantgjele alcatuirii structurilor rigie
s elastice se pot explicita dupa cum urmeaza:

Avantajele imbracamintii de beton de ciment
Sunt mai economice decat imbracamintile asfaltice atunci cand se folosesc pentru satisfacerea
traficului greu si foarte greu.
Se recomanda a se folosii la drumuri noi, la drumuri in ainiament sau cu raze mari ce nu
necesita supralargiri.
Nu se deformeaza la temperaturi ridicate ale mediului ambiant.
Prezinta rezistenta mare la uzura, daca se folosesc agregate atent selectionate.
Prezinta rugozitate buna s nu este atacata de produsele petroliere (scurse accidental pe
suprafata carosabila).
Necesita cheltuieli sensibil mai mici de intretinere fata de imbracamintile asfaltice.
Betonul nu este poluant atat in executie cat si-n exploatare.
Culoarea deschisa a carosabilului se percepe mai bine noaptea sau pe ploaie.

Dezavantajele imbracamintii de beton de ciment
Necesita utilgje specializate pentru executie ce trebuiesc sa fie mentinute in stare buna de
functionare.
Traficul trebuie adaptat |a executie — circulatie numai pe o banda.
Dupaturnarea dalelor carosabilul se poate redatraficului numai dupa 21 de zile, fata de cateva
ore laasfalt.
Se folosesc numai panaladeclivitati de panala7%.
Rosturile transversale necesita executie atenta i intretinere corespunzatoare, iar in exploatare
provoaca disconfort (socuri S zgomot).
Nu poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta, ramforsarea ulterioara a
drumului este laborioasa — costisitoare.

Avantajele imbracamintii bituminoase
Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata
Capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate.
Greselile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintile de beton de ciment.
Prezinta un confort larulare mai mare decat imbracamintile asfaltice (prin lipsa rosturilor).



- Sepot rediza s pe trasee ce contin Si raze mici, respectiv supraargiri, fara a necesita rosturi
intre calea cu curentasi caleain curba

- Rugozitatea suprafetel poate fi sporita prin tratamente bituminoase, asigurandu-se circulatia si
pentru decliviati cu valori de 7-9%.

Dezavantajele imbracamintii bituminoase

- Durata de serviciu este mai mica (numai 10-15 ani) decat a imbracamintii de beton de ciment
(20-30 ani).

- Latemperaturi ridicate ale mediului ambiant apar deformatii (fagase) ale carosabilului.

- Structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg accidental pe
carosabil.

- Cheltuidile de intretinere sunt mai mari decat cele necesare pentru intretinerea betonului de
ciment.

- Prepararea asfaltului conduce |a aparitia de noxe.

Solutia aleasa este imbracamintea bituminoasa, care este ma avantgjoasa din punct de vedere
economic, avand costurile initiale de executie mai reduse. De asemenea, in cazul unor cresteri de
trafic, sau modificare a tipului de trafic, imbracamintea el astica permite sporiri de capacitate portanta
cu costuri relativ reduse, in comparatie cu imbracamintea din beton de ciment. Un alt avantaj major,
care trebuie luat in considerare, data fiind Situarea strazii intr-o zona rezidentiala, este silentiozitatea
acestui tip de imbracaminte, laviteze moderate de circulatie.

b) descrierea constructiva, functionala si tehnologica, dupa caz;

Labaza alegerii solutiilor proiectate, au stat urmatoarele criterii principale:
- respectareatemei de proiectare la cererea stricta a beneficiarul ui
- respectarea normelor tehnice in vigoare.

Se propune sa se demol eze structura existenta, sa se execute 0 sapaturain caseta generaa, la

adancimea egala cu grosimea structurii proiectate, si sa se realizeze noua structura proiectata.

Structura rutierd se va dimensiona corespunzatoare unui trafic mediu, luand in considerare
datele geotehnice ale terenului de fundare si prevederile normativului pentru dimensionarea struc-
turilor bituminoase de ramforsare a structurilor rutiere suple si semirigide.

Pentru asigurarea conditiilor tehnice corespunzatoare desfasurarii circulatiei rutiere in
condifii de sigurantd si confort si pentru eliminarea punctelor periculoase se impun urmatoarele
masuri:

° Modernizarea sistemului rutier, realizarea elementelor constructive caracteristice strazilor:

o] carosabil cu imbracaminte bituminoasa;
o] structura rutiera se va proiecta pentru un trafic mediu;
o] se vor aduce Tmbunatdtiri ale configuratiei geometrice in plan, profil longitudinal si

profil transversal a strazii;

0 partea carosabila se va incadra cu borduri;

0 se va asigura accesul riveranilor prin corelarea cotelor proiectate la carosabil cu
cotele existente catre proprietati;

0 Se vor proiecta trotuare noi unde acestea lipsesc, pe o0 parte sau pe ambele parti ae
strazii, adiacente frontului de locuinte;

0 se va pastra pozitia stalpilor ce poarta reteaua aeriana de energie electrica;

o] se vor monta borduri inclinate la trecerile de pietoni si in intersectii, precum si la
accesele auto la proprietati

o] se va realiza semnalizarea rutierd pe verticala si pe orizontald, conform standardelor
in vigoare.



Modernizare sistem rutier

. In plan de situatie:

In functie de configuratia existenta, sistematizarea zonei s-a facut prin proiectarea elementelor
geometrice, astfel incat acestea sa indeplinesca conditiile impuse de circulatia rutiera moderna si sa
corespunda categoriel 1V de strazi, strada cu o banda de circulatie.

Proiectarea s-a facut cu respectarea prevederilor STAS 10144-3/91 Strazi. Elemente
geometrice, STAS 10144-1/90 Strazi. Profiluri transversale si Ordinul MT nr.49/98, Norme tehnice
privind proiectarea s realizarea strazilor in localitatile urbane.

S-a pastrat cu rigurozitate traseul existent al strazii, neexistand variatii intre axul proiectat s
axul actual al strazii. Strada are lungimea de 224,91 m.

Elementele geometrice ale traseului se vor adopta pentru viteza de baza cu valoarea de 25
km/h.

Traseul in plan se compune dintr-o succesiune de aliniamente racordate cu arce de cerc, avand raze de
10-100 m. Nu s-au putut respecta razele minime recomandate, deoarece fol osirea acestor raze de
racordare ar fi duslalucrari costisitoare de exproprieri si demolari de imobile.

o In profil longitudinal:

La proiectarea in profil longitudinal s-a urmarit, in general, profilul existent a terenului,
urmarindu-se pastrarea liniei rosii cat mai apropiate de profilul terenului natural. S-atinut in special
seama de racordurile la capetele traseelor si racordurile cu strada laterala Paltinului, care reprezinta
puncte de cota obligata, asigurarea racordurilor la accesele riveranilor si realizarea unui volum cat mai
mic de lucrari.

Tinand seama de aceste considerente, s-a proiectat linia rosie a carosabilului, rezultand
declivitati cuprinse intre 4,08 % s 11,71 %. Elementele de profil longitudinal s-au racordat in plan
vertical cu arce de cerc cu raze de 200 m si 500 m, care respecta normele impuse de legidatia privind
incadrarea in clasatehnica s privind viteza de proiectare, pentru asigurarea desfasurarii circulatiel in
conditii

o In profil transversal:

Sectiunea caracteristica adoptata este de strada de categoriaa 1V-a, cu 0 banda de circulatie,
cu latimea partii carosabile variabila si unul sau doua trotuare, in functie de spatiul existent intre
fronturile construite.

Pe primii 20,87 m a strazii, in scopul sporirii sigurantei circulatiei, se va largi partea
carosabila la doua benzi de circulatie, cu latimea de 5,50m. Sectorul largit se varacordain 6 ,00 m la
o latime de carosabil de 4,50 m urmand cain 36,50 m sa se revinala 4,00 m.

Din dreptul strazii Patinului pana la pichetul 8 strada va avea o latime de 2,80 m — cu o
stangulare la 2,50 min pichetul 7 — de unde revine la4,00 m latime.

Avand in vedere latimea strazii sau prevazut s trei alveole pentru incrucisarea
autoturismelor.

Pantele profilului transversal s-au proiectat in conformitate cu STAS 863-87 st STAS 10144
— 3/91, cu panta transversala unica a imbracamintii rutiere de 2,5% pentru carosabil, iar pentru
trotuare de 1%. A fost necesara modificarea elementelor geometrice existente in profil transversal ale
strazii, pentru a se obtine un profil caracteristic categoriei de incadrare a strazii (a 1V-a), astfel incat
aceasta sa corespunda conditiilor impuse de normativelor in vigoare.

Partea carosabila se va incadra pe partea stanga cu borduri inalte de trotuar cu sectiunea de
20x25cm, denivelate cu 14 cm fata de suprafata carosabila, borduri care la accese se vor monta
inclinat, iar pe partea dreapta unde se realizeaza rigola acoperita cu dale carosabile bordura va fi
inlocuita de peretele vertical al rigolel.



Prin pantele transversale si longitudinale proiectate ae suprafetel carosabile, apa de pe
carosabil s trotuar se va scurge prin rigola cu dale carosabile, la canalul pluvia de pe str.
E.Teodoroiu.

Datorita pantelor longitudinale mari, pentru 0 ma buna preluare a apelor meteorice s-au
prevazut patru rigole transversale cu gratar metalic care se descarcain rigola cu dale carosabile.

Pe strada Marin Preda complexul rutier proiectat va avea urmatoarele caracteristici:

Strat de uzuraBA 16 4cm
Strat de legaturaBAD25 6.cm
Strat baza din balast stabilizat 15cm
Strat de fundatie din bal ast 30 cm.

Trotuare

La sistematizarea, proiectarea si realizarea trotuarelor se vor prevedea lucrarile necesare pentru
siguranta circulatiei si pentru dirijarea fluxurilor de pietoni, respectand STAS 10144/2-79.
Astfel, la proiectarea trotuarelor se vor prevedea zone de continuitate intre acestea si celelalte
zone pietonae.lungimeatotala atrotuarelor vafi 272,51 m.
= Trotuarele se vor executa cu o structura usoara, dintr-o imbracaminte din beton asfaltic tip
BAS8 de 4cm grosime pe un strat de baza din balast stabilizat de 10cm grosime s un strat de
fundatie de 15 cm din balast.

Accese

Accesele laimobilele existente se vor realiza prin intermediul unor suprafete de legaturaintre
partea carosabila nouasi platforma carosabiladin curteaimobilelor. La executia acceselor se va
utiliza aceasi structurarutiera adoptata la trotuare.

Semnalizarea verticala s orizontala
Strada Marin Preda este 0 strada de categoria IV din cartirul lorga, care face legatura
intre strada Paltinului si str. E. Teodoroiu. Este o strada de 4 m latime, exceptand 20,87 m inainte de
intersectia cu strada E. Teodoroiu unde are o latime de 5,50 m.
Avand in vedere acestea , strada Marin Preda este o strada ce trebuie sa acorde prioritate la
intersectia cu E. Teodoroiu unde este prevazut indicatorul ,,oprire” fig. B2.

Pentru a se fluidiza circulatia la intersectia cu str. E. Teodoroiu se prevede ca pe str. Marin
Preda pe o lungime de 20.87 m latimea carosabilului sa fie de 5,50 m, putandu-se intra/ iesi de pe
strada fara a se perturba circulatia de pe sensul opus, de aceea este prevazul indicatorul ,, drum
ingustat pe ambele parti” fig. A9 de acolo de unde carosabilul are 4 m latime.

Strada Marin Preda are prioritate fata de strada Paltinului , unde s-a prevazut indicatorul ,,
oprire” fig. B2, iar din dreptul acesteia s-a montat indicatorul ,,accesul interzis vehiculelor cu latime
mai mare de 2,30 m” fig. C16 pentru a atentiona ca strada are o latime mina.

Deasemenea sunt montate s indicatoarele ce indica ,,urcare cu inclinare mare” fig.A8 s, coborarea
periculoasa’ fig. A7.

Trecerea de pietoni de la intersectia cu str. Ecaterina Teodoroiu este semnalizata atat cu
indicatoare cat si cu marcajul trensversal.

Aceste indicatoare rutiere se vor monta in baza unui plan de semnalizare rutiera avizat de
Politiarutiera.

Documente dereferinta
» Ordonanta de urgenta privind circulatia pe drumurile publice nr. 195/2002

» Regulamentul de aplicare a Ordonantei Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe
drumurile publice (publicat in Monitorul Oficia nr. 58/31.01.2003);



> Legea 413/26.06.2002 privind aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 79/2001 pentru
modificareasi completarea Ordonantel Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor;

» Normele metodol ogice privind conditiile de inchidere acirculatiei si de instituire arestrictiilor
de circulatie, in vederea executarii de lucrarii in zona drumului public si/sau pentru protejarea
drumului, aprobate prin Ordinulul comun MI-MTnr. 1112/411 (publicat in Monitorul Oficial
nr. 397/24.08.2000);

» Standardele de Stat nr. 1848/1,2,3 si 7/1986 din colectia" Siguranta Circulatiei”, Normele
specifice de Protectia Muncii pentru exploatarea si intretinerea drumurilor elaborate de MM SS
nr.79/2001;

» Ordinul 44 a ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind protectia mediului
caurmare aimpactului drum-mediu inconjurator.

» Ordinul 45 a ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind proiectarea,
construirea st modernizarea drumurilor

» Ordinul 46 a ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind clasei tehnologice
adrumurilor publice

» Ordinul 47 a ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind amplasarea
lucrarilor edilitare, a stalpilor pentru instalatii si apomilor in localitatile urbane si rurale

» Ordinul 49 a ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind proiectarea s
realizarea strazilor in localitatile urbane

3.Date tehnice ale investitiei:

a) Zona si amplasamentul

Obiectivul este situat Tn municipiul Oradea, cartier lorga.

b) Statutul juridic al terenului

Obiectivul prezentului studiu de fezabilitate este situat in intravilanul municipiului Oradea,
apartinind in totalitate domeniului public, in administrarea Consiliului Local al Municipiului Oradea.
Lucrarile propuse de modernizare si reabilitare se vor limitele tramei actuale a strazii.

¢) Situatia ocuparilor definitive deteren

Suprafata de teren ocupata definitiv de obiectiv este de 1.415 mp, reprezentind teren
intravilan, ocupat de lucrarile rutiere proiectate : suprafata carosabila, trotuare, accese la proprietati,
zone verzi.

d) Studii deteren

e Studii topografice
Pentru zona studiata, fost intocmit un studiu topografic prin metoda radierii din punctele retelei de
ridicare determinate in sistemul de proiectie Stereo 70 prin drumuire s materializate cu cuie
topografice metalice, in toate statiile drumuirii, in baza carora se poate reface in orice moment
trasarea necesarala executie.

e Studii geotehnice

S-au efectuat investigatii geotehnice necesare prin sondaje de mica adancime amplasate in
platforma drumului.
Caracteristicile geofizice ale terenului de fundatie sunt:
- lasuprafata s-au interceptat impietruiri recente, constand din piatra sparta cu deseu de cariera
cu grosimea de 7cm s umpluturi neomogene cu pietris s pamint 30-40 % s deseuri urbane, in
grosime de 20cm .
- terenul de fundare este alcatuit din praf cu argilasi nisip cenusiu
- adancimea de inghet-dezghet dupa STAS 6054/77 este la 0,80 m;
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- parametrii geofizici dupa normativul P100 - 2006 sunt urmatorii: perioada de colt Tc = 0,7,
acceleratia gravitationala ag imr=100ani = 0,129; conform STAS 11100/1-93 caracteristicile geofizice
corespund gradului 7 al intensitatii cutremurelor, dupa scara M SK.

e) Caracteristicile principale ale constructiilor

e C(ClasatehnicalV
e Lungimeatotalastrada 224,91 m
e Latime parte carosabila variabil
e Latimetrotuare variabil
e Lungimetrotuare 272,51 m
e Complex rutier partea carosabila
Strat de uzuraBA16 4cm
Strat de legaturaBAD25 6cm
Strat baza din balast stabilizat 15cm
Strat de fundatie din balast 30 cm.

f) Situatia existenta a utilitatilor

Din punct de vedere a utilitatilor zona studiata este echipata cu retea de apa potabila ,
canalizare mengerasi iluminat public.
Nu exista colectoare stradal e pentru evacuarea apelor meteorica.

g) Concluziile evaluarii impactului asupra mediului
In urmaanalizel impactului asupra mediului s-au constatat urmatoarel e:
- stareaprecaraa tronsonului de strada ce face obiectul prezentului studiu determina poluare
fonicasi un numar ridicat de microparticule de praf;
- poluare cu noxe provenite din arderea combustibilior peste valorile normale;

4.Durata de realizare si etapele principale; graficul de realizare a investitiei.

Durata prognozata de realizare ainvestitiel este de 4 luni, din care C+M de 2 luni

Operatii / Luni 1 2 3 4

Intocmire proiect tehnic, intocmirea proiectului pentru
autorizatie de constructie, detalii de executie, obtinere
autorizatia de construire

Organizare licitatie pentru executia lucrarilor

Executialucrarilor

TOTAL

5. Costurile estimative ale investitiei

1. Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general;

Valoareatotala eligibilaa proiectului este de 376.890,06 lel si 84.550,00 eur o, inclusiv TVA din care
C+M 330.673,68le si 74.182,00euro, inclusiv TVA.
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PRIVIND CHELTUIELILE NECESARE REALIZARII OBIECTIVULUI "Modernizare strada Marin Preda"
la cursul din iunie 2012 de 4,4576 lei/euro
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor Valoare TVA Valoare
Crt. de cheltuieli (fara TVA) (inclusiv TVA)
Mii lei Mii Euro Mii lei Mii lei Mii Euro
1 2 3 4 4 5 6
CAPITOLUL 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 | Obtinerea terenului 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
1.2 | Amenajarea terenului 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
13 gg;ir;fjei”k:’set”at::api;?;Zfs'a mediului s 0.00000 |  0.00000 0.00000 0.00000 |  0.00000
TOTAL CAPITOL 1 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
CAPITOLUL 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
CAPITOLUL 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 | Studii de teren 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
3.2 | Obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 1.50000 0.33650 0.36000 1.86000 0.41726
3.3 | Proiectare si engineering 3.96000 0.88837 0.95040 4.91040 1.10158
3.4 S:i?i:[;area procedurilor de achizitie 0.00000 |  0.00000 0.00000 0.00000 |  0.00000
3.5 | Consultanta 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
3.6 | Asistenta tehnica 2.64000 0.59225 0.63360 3.27360 0.73439
TOTAL CAPITOL 3 8.10000 1.81712 1.94400 10.04400 2.25323
CAPITOLUL 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 | Constructii si instalatii 264.03200 59.23187 63.36768 327.39968 73.44752
4.2 | Montaj utilaj tehnologic 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
43 Ef:fé?zneaclzi?j ";i”nt;jtemo"’gice s 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
4.4 | Utilaje fard montajsi echipamente de 0.00000 |  0.00000 0.00000 0.00000 |  0.00000
transport
4.5 | Dotari 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
4.6 | Active necorporale 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
TOTAL CAPITOL 4 264.03200 59.23187 63.36768 327.39968 73.44752
CAPITOLUL 5 - Alte cheltuieli
5.1 | Organizare de santier 2.64032 0.59232 0.63368 3.27400 0.73448
5.1.1. lucrari de constructii 2.64032 0.59232 0.63368 3.27400 0.73448
;'tzi'ef:lilit”ie“ conexe organizdrii 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
5.2 fcl‘r’]?n';;‘::”e taxe, cote legale, costuri de 343242 | 0.77001 0.00000 3.43242 0.77001
5.3 | Cheltuieli diverse si neprevazute 26.40320 5.92319 6.33677 32.73997 7.34475
TOTAL CAPITOL 5 32.47594 7.28552 6.97044 39.44638 8.84924
CAPITOLUL 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predarea la beneficiar
6.1 | Pregatirea personalului de exploatare 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
6.2 | Probe tehnologice 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
TOTAL CAPITOL 6 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
TOTAL GENERAL 304.60794 68.33452 72.28212 376.89006 84.55000
Din care C+M 266.67232 59.82419 64.00136 330.67368 74.18200
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2. Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei.

Operatii / Luni 1 2 3 4
Intocmire proiect tehnic, intocmirea proiectului pentru
autorizatie de constructie, detalii de executie, obtinere 4.910,40

autorizatia de construire

Organizare licitatie pentru executia lucrarilor

Executia lucrarilor 165.337,00 | 165.337,00

TOTAL 4.910,40 165.337,00 | 165.337,00

6. Sursele de finantare a investitiei

Avand in vedere faptul ca investitia in modernizarea propusa se incadreaza in categoria de
proiecte de utilitate publica, negeneratoare de profit, finantarea lui se vaface integral din surse locale.

7. Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei

1. numar de locuri de munca create in faza de executie: 10
2. numar de locuri de munca create in faza de operare: nu e cazul.
8. Principalii indicatori tehnico-economici ai investitiei

1. valoarea totala (INV), inclusiv TVA = 376.890,06 lei = 84.550,00 euro

(in preturi - la cursul valutar 4,4576 lei/ EURO in iunie 2012), din care:
- constructii-montaj (C+M) inclusiv TVA: 330.673,68 lei = 74.182,00 euro

2. esalonarea investitiei (INV/C+M):
- anul |: 376.890,06 lei / 330.673,68 lei

3.duratade realizare (luni): 2 luni

4. capacitati:

e Lungimeatotalastrada 224,91 m

e Latime parte carosabila variabil

e Latimetrotuare variabil

e Lungime trotuare 272,51 m

¢ Rigolacarosabila 224,91 m

e Lungime totalarigola carosabilatransversala 15,46 m

5. alti indicatori specifici domeniului de activitate in care este realizata investitia.

Nu este cazul.

9.Avize si acorduri de principiu

1. avizul beneficiarului de investitie privind necesitatea si oportunitatea investigiei;
2. certificatul de urbanism;

3. acordul de mediu;

4. alte avize si acorduri de principiu specifice.
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