ROMANIA
JUDETUL BIHOR
MUNICIPIUL ORADEA
CONSILIUL LOCAL
HOTARARE

pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici rezultati din studiul de fezabilitate Realizare acces din str. Facliei in str. Dragos
Voda, inclusiv amenajare intersectii in zona podului Dragos Voda

Analizand Raportul de specialitate nr. 184085 din data de 02.08.2011 intocmit de Directia Tehnica, prin care se propune
Consiliului Local al municipiului Oradea aprobarea indicatorii tehnico-economici rezultati din studiul de fezabilitate pentru obiectivul de
investitie: Realizare acces din str. Facliei in str. Dragos Voda, inclusiv amenajare intersectii in zona podului Dragos Voda elaborat de
catre SC Aquacons SRL, (Oradea, strada Berzei nr. 4.),

In conformitate cu art. 44 din Legea nr. 273 din 29 iunie 2006, privind finantele publice locale (actualizatd pana la data de 12
octombrie 2009), aprobarea proiectelor de investitii publice locale (1) Documentatiile tehnico-economice ale obiectivelor de investitii noi, a
caror finantare se asigura integral sau in completare din bugetele locale, precum si ale celor finantate din imprumuturi interne si externe,
contractate direct sau garantate de autoritatile administratiei publice locale, se aproba de cétre autoritaile deliberative,

Vazand proiectul de hotarére si avizul comisiei de specialitate a Consiliului Local,

In temeiul art. 36 alin. (2) lit. b), alin. (4) lit. a) lit. d), art. 45 alin. (2) lit. a) din Legea nr.215/2001, privind administratia publica
locala, republicata,

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ORADEA
Hotaraste:

Art.1. Se aproba indicatorii tehnico-economici rezultati din studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investitie: Realizare acces
din str. Facliei in str. Dragos Voda, inclusiv amenajare intersectii in zona podului Dragos Voda
Ordonator principal de credite....................... Consiliul Local al municipiului Oradea
Beneficiar.........cccooeeiiii municipiul Oradea
CARACTERISTICI PRINCIPALE $I INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI
1. valoarea totald (INV), inclusiv TVA = 3.181.817,70 lei = 747.256,39EU din care:
- constructii-montaj (C+M): 2.632.626,64 lei = 618.277,75EU
2. esalonarea investitiei (INV/C+M):
-anul I: 3.181.817,70 lei / 2.632.626,64 lei
3. durata de realizare 3 luni
4. capacitatj (In unitétj fizice si valorice):

Rampe
e Lungimea totala rampe 163 m
e  Latime parte carosabila 7,00 m
e Latime trotuare 2x2,00m

Giratie strada Dragos Voda
R =10,0m, un inel de circulatie = 9m
Pasaj pietonal
L=32,0m; I= 5,50m; h=2,72m

lluminat public

Retea iluminat 163 m
Canalizare

Retele canalizare PVC Dn 250mm 200,00ml

FINANTAREA INVESTITIEI
Finantarea obiectivului se va face din fondurile bugetului local sau alte surse legal constituite conform listelor de investitji ale
Primariei municipiului Oradea, aprobate potrivit legii.
Art.2. Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotaréari se incredinteaza Directia Tehnica; Directia Economica;
Art.3. Prezenta hotarare se comunica cu:
Institutia Prefectului judefului Bihor,
Primarul municipiului Oradea,
Directia Tehnica,
Compartiment Investitii si Avizare Lucrari,
Birou Drumuri Publice
Directia Economica.

PRESEDINTE DE SEDIN]’A
Delorean lon lulius

Oradea, 04 august 2011 CONTRASEMNEAZA
Nr. 523 SECRETAR

lonel Vila
Hotararea a fost adoptata cu unanimitate de voturi ,,pentru”.



Anexa la H.C.L. 523/2011

S.C. AQUACONS S.R. L.

Inregistrat la Registrul comertului : J/05/428/1993
Cod unic de inregistrare : R 3458780
Adresa sediului central: str. Berzei nr. 4 - Oradea, jud. Bihor

Lucrare:

Realizare acces din str. Facliel in str. Dragos Voda inclusiv
amenaj ar e inter sectii in zona podului Dragos Voda

Beneficiar:

Proiectant general:

Contract subsecvent :

Faza:

DIRECTOR:

MUNICIPIUL ORADEA

S.C. AQUACONSSR.L.SR.L.Oradea
1/2010

STUDIU DE FEZABILITATE

ing. Petru Unita



SEF PROIECT:

ing. Petru Unita

Cod unic de inregistrare : R 3458780

S.C. AQUACONS S.R. L.

Inregistrat la Registrul comertului : J/05/428/1993

Adresa sediului central: str. Berzei nr. 4 - Oradea, jud. Bihor

Contract subsecvent : 1/2010
Lucrarea: Realizare acces din str. Facliel in str. Dragos Vodainclusiv amengjare intersectii in zona

podului Dragos Voda

Beneficiar : Municipiul Oradea

Faza: S.F
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S.C. AQUACONS S.R. L.

Inregistrat la Registrul comertului : J/05/428/1993
Cod unic de inregistrare : R 3458780
Adresa sediului central: str. Berzei nr. 4 - Oradea, jud. Bihor

MEMORIU TEHNIC

Date generale:

1. Denumirea obiectivului de investitii; , Realizare accesdin str. Facliei in str. Dragos Voda
inclusiv amenajareinter sectii in zona podului Dragos Voda "
2. Amplasamentul : judetul Bihor, Municipiul Oradea,
3. Titularul investitiei;: Primaria Municipiului Oradea
4. Beneficiarul investitiei: Municipiul Oradea

5. Elaboratorul proiectului: S.C. AQUACONS S.R.L. Oradea

Informatii generale privind proiectul

1. Situatia actuala si informatii despre entitatea responsabila cu implementarea
proiectului

Obiectivul este situat Tn Municipiul Oradea, in cartierul Mihail Eminescu, conform planului de
incadrare in zona

Necesitatea investitiei

Strada Dragos Voda asigura preluarea fluxurilor majore de trafic al ale orasului pe directia
drumului national DN1 care traverseaza orasul, precum si fluxuri de trafic mari pe directiile principale de
legatura intre zonele rezidentiale si functionale ale municipiului Oradea.

Prin amplasare si prin legaturile pe care le formeaza in cadrul tramei de trafic din municipiu,
podul peste riul Crisul Repede va juca un rol esential in fluidizarea circulatiei, evitarea concentrarilor
excesive de trafic in zona podului Dacia, scurtarea distantelor de parcurs intre zonele functionale de pe
cele doua maluri ale r.Crisul Repede, sporirea sigurantei circulatiei si eliminarea blocajelor. Prin
realizarea sa, podul va asigura o legatura rapida s confortabila intre cartierul Mihai Eminescu si
cartierele Podgoriasi Gh.Doja dens popul ate.

Construirea podului are scopul de a imbunatafi performanta retelei de transport existente, prin
reducerea costurilor de operare si a numarului de accidente, cresterea vitezei de deplasare si
imbunatatirea gradului de accesibilitate pe directiile principale de traversare a localitatii.

Efectele cresterii traficului sunt:

. disconfortul utilizatorilor;

. reducerea vitezei de circulatie;

- cresterea cheltuielilor cu carburanti si piese de schimb;
. cresterea cheltuielilor de intretinere a drumului;

. cresterea poluarii.



Oportunitatea investitiei deriva din nevoia eliminarii acestor incoveniente construirea podului va
conduce la

. sporirea capacitatii de circulatie prin marirea fluentei traficului;
. eliminarea strangularilor din fluxul de trafic;
- scurtarea duratei medii de calatorie reducerea costurilor de calatorie cauzate de uzura si

consum de combustibil prin eliminarea stationarii nenecesare in trafic si a utilizarii excesive a
motoarelor laralanti;

. realizarea unui confort pentru participantii la trafic — autovehicule si pietoni;

- marirea sigurantei circulatiei;

. reducerea numarului de accidente;

. imbunatatirea mediului din municipiu prin reducerea noxelor si a poludrii sonore;
- cresterea nivelului de trai si a confortului riveranilor.

Scopul obiectivului de investitii este descongestionarea si fluidizarea traficului rutier local intre
cartierul Mihai Eminescu s cartierele Podgoria si Gh.Doja din municipiul Oradea prin eliminarea
blocajelor de circulatie datorate cresterii traficului cat si necesitatea sporirii sigurangei in circulatia rutiera

Stare actuala:

In prezent este in curs de executie un pod rutier si pietonal peste raul Crisul Repede, care urmeaza
salege bulevardul Dragos Voda de strada Facliei.

Tema de proiectare consta in realizarea rampelor la acest pod, precum s a intersectiilor dintre
acest nou drum si strazile pe care le uneste.

Cresterea traficului, cat si sporirea sigurantei in circulatia rutierd in zona, impune realizarea unui
nou pod rutier, care salege cartierele situate in zona de rasarit amunicipiului, de o parte si de altaa
raului.

Redlizarea podului si arampelor varespecta elementele constructive caracteristice obligatorii
pentru profilul standardizat de strada cu doua benzi de cirulatie, respectiv: carosabil delimitat cu borduri,
imbracaminte bituminoasa, colectarea apelor meteorice prin canalizarea pluviala, trotuare, spatii verzi,
iluminat public, etc.

Podul s strada de |legatura nou creata se adreseaza autovehiculelor usoare si nu traficului greu,
desi prin proiectarea sa, podul si rampele sunt capabile sa suporte vehicule grele, avand clasade
incarcare E — pentru vehicule exceptionae.

2. Descrierea investitia:

Prezentul proiect trateaza lucrarile necesare asigurarii conditiilor tehnice corespunzatoare
desfasurarii circulatiei rutiere si pietonale, in conditii de siguranta si confort prin realizarea rampelor de
acces s amengjareaintersectiilor cu strazile Dragos Voda s Facliei.

a) Scenariu tehnico economic

In elaborarea, analiza si selectia alternativelor optime, proiectantul a tinut cont de urmatoarele:

. Proiectarea obiectivelor s-a facut in conformitate cu Tema de proiectare si Caietul de sarcini
prevazute in documentatia de licitatie, prevederile Legii nr. 82/1997 pentru aprobarea O.G.
43/1997, privind regimul juridic al drumurilor si Normele tehnice privind proiectarea,
construirea, reabilitarea, modernizarea, Intrefinerea, repararea, administrarea si exploatarea
drumurilor publice. Legea nr. 10/1995 privind calitatea lucrarilor de constructii si instalatii,
H.G. 766/1997 modificata de H.G. 765/2002 pentru aprobarea unor regulamente privind
calitatea 1n constructii §i a Regulamentului pentru stabilirea categoriei de importantd a
constructiei, in conformitate cu prevederile Ordinului nr. 49/1998 pentru aprobarea Normelor
tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localititile urbane si in conformitate cu
urmatoarele Directive ale Uniunii Europene;

. Directiva Consiliului nr. 85/337/EEC, modificatd prin Directiva Consiliului nr. 97/11/EEC
privind evaluarea efectelor anumitelor proiecte publice si private asupra mediului, transpuse in
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legislatia romaneasca prin Legea Mediului nr. 137/1995, republicata, modificata si completata

prin O.U.G. nr. 91/2002.;

Directiva cadru privind deseurile nr. 75/442/EEC amendatd de Directiva nr. 91/156/EEC
transpusd prin O.U.G. nr. 78/2000 aprobatd cu modificari de Legea nr. 426/2001 privind

regimul deseurilor;

La elaborarea studiului de fezabilitate s-au avut de asemenea in vedere standardele romanesti
in vigoare cu privire la proiectarea elementelor geometrice in plan si pe verticald, capacitatea
auto si pietonald, determinarea capacitatii portante si dimensionarea sistemului rutier, rezistenta

la inghet-dezghet.

S-au luat in considerare doua variante de alcatuire a sistemului rutier pe baza une analize
multicriteriale, considerandu-se 21 de criterii de evalure, dupa cum urmeazain tablelul de mai jos:

Structurarutiera

Structura

Nr. N . : : rigida rutiera elastica
Crt. Criterii deanaliza sl selectiealternative (Imbracamintedin | (Imbracaminti
beton de ciment) asfaltice)

1 Durata de exploatare mare/mica (5/1) 4 2

2 Raport Pret Investitie initiala/ Trafic satisfacut bun/dab (5/1) 3 5

3 Raport Utilizare/ Aliniament sau Curba da/nu (5/1) 3 5

4 Raport Utilizare / Temperatura mediu ambiant bun/dab (5/1) 4 2

5 Raport Rezistentala uzura/ Trafic mare/mic 5 2

6 Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza 5 1
accidental da/nu (5/1)

7 Poluareain executie nu/da (5/1) 4 2

8 Poluareain exploatare nu/da (5/1) 5 5

9 Avantaj/dezavantgj culoare in exploatarea nocturna (5/1) 5 2
Necesita utilge speciaizate de executie cu intretinere atenta

10 3 3
da/nu

11 Necesita adaptareatrafic la executie nu/da (5/1) 2 3
Durata mica / mare de la punerea in opera pana la darea in

12 : : 1 5
circulatie (5/1)
Necesita executia § intretinerea atenta rosturilor transversale

13 1 5
nu/da (5/1)
Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate

14 1 5
portanta usor/greu (5/1)

15 Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 1 5

16 Riscuri de executie (5/1) 2 5

17 Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 1 5

18 Confortul larulare (lipsarosturi transversale) mare/mic (5/1) 1 5

19 Executie facila pe sectoare cu elemente geometrice (raze mici, 1 5
supralargiri foarte mari da/nu (5/1)

20 Cresterea rugozitatii prin aplicarea de tratamente bituminoase 2 5
se poate face da/nu (5/1)

21 Cheltuieli de intretinere pe pericada de anaiza (30 ani) 3 >

mici/mari (5/1)




TOTAL 57 79

Punctgj realizat :
- Structuri rutiere rigide — 57 pct.
- Structuri rutiere elastice — 79 pct.
Fata de puctgul maxim — minim, care este 125 s respectiv 25, structurile rutiere elastice se
califica avand 79 puncte, fata de structurile rutiere rigide ce au obtinut 57 puncte.
Analiza multicriterialla a variantelor de acatuire a comparat avantgele s dezavantgele
imbracamintilor elastice si din beton de ciment. Avantajele s dezavantajele alcatuirii structurilor rigie si
elastice se pot explicita dupa cum urmeaza:

Avantajele imbracamintii de beton de ciment

- Sunt mai economice decat imbracamintile asfaltice atunci cand se folosesc pentru satisfacerea
traficului greu si foarte greu.

- Serecomandaase folosii ladrumuri noi, ladrumuri in aliniament sau cu raze mari ce nu necesita
supralargiri.

- Nu se deformeaza la temperaturi ridicate ale mediului ambiant.

- Prezintarezistenta mare la uzura, daca se folosesc agregate atent selectionate.

- Prezintarugozitate buna si nu este atacata de produsele petroliere (scurse accidental pe suprafata
carosabila).

- Necesitacheltuieli sensibil mai mici de intretinere fata de imbracamintile asfaltice.

- Betonul nu este poluant atat in executie cat si-n exploatare.

- Culoarea deschisaa carosabilului se percepe mai bine noaptea sau pe ploaie.

Dezavantajele imbracamintii de beton de ciment

- Necesita utilgje specializate pentru executie ce trebuiesc sa fie mentinute in stare buna de
functionare.

- Traficul trebuie adaptat |a executie — circulatie numai pe o banda.

- Dupa turnarea dalelor carosabilul se poate reda traficului numai dupa 21 de zile, fata de cateva
orelaasfalt.

- Sefolosesc numal panaladeclivitati de panala 7%.

- Rosturile transversale necesita executie atenta S intretinere corespunzatoare, iar in exploatare
provoaca disconfort (socuri si zgomot).

- Nu poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta, ramforsarea ulterioara a
drumului este laborioasa — costisitoare.

Avantajele imbracamintii bituminoase

- Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata

- Capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate.

- Gresdlile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintile de beton de ciment.

- Prezintaun confort larulare mai mare decat imbracamintile asfaltice (prin lipsarosturilor).

- Sepot redlizas pe trasee ce contin si raze mici, respectiv supralargiri, fara a necesita rosturi intre
caleacu curentasi caleain curba

- Rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase, asigurandu-se circulatia si
pentru decliviati cu valori de 7-9%.

Dezavantajele imbracamintii bituminoase
- Duratade serviciu este mai mica (numai 10-15 ani) decat aimbracamintii de beton de ciment (20-
30 ani).
- Latemperaturi ridicate ale mediului ambiant apar deformatii (fagase) ale carosabilului.
- Structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsel e petroliere ce se scurg accidental pe carosabil.
- Chetuidile de intretinere sunt mai mari decat cele necesare pentru intretinerea betonului de
ciment.




- Prepararea asfaltului conduce la aparitia de noxe.

Solutia aleasa este imbracamintea bituminoasa, care este mai avantajoasa din punct de vedere
economic, avand costurile initiale de executie mai reduse. De asemenea, in cazul unor cresteri de trafic,
sau modificare atipului de trafic, imbracamintea el astica permite sporiri de capacitate portanta cu costuri
relativ reduse, in comparatie cu imbracamintea din beton de ciment. Un alt avanta) mgjor, care trebuie
luat in considerare, data fiind Situarea strazii intr-o zona rezidentiala, este silentiozitatea acestui tip de
imbracaminte, la viteze moderate de circul tie.

Labaza alegerii solutiilor proiectate, au stat urmatoarele criterii principale:
- respectareatemei de proiectare la cererea stricta a beneficiarul ui
- respectarea normelor tehnice in vigoare.
Se propune sa se execute rampe de acces la pod din balast, compactat in straturi succesive, sub
formaunor ramblee cu inaltimea variabila, dela0 la5,00m

Structura rutiera se va dimensiona corespunzatoare unui trafic mediu, luand in considerare datele
geotehnice ale terenului de fundare si prevederile normativului pentru dimensionarea structurilor
bituminoase de ramforsare a structurilor rutiere suple si semirigide.

Pentru asigurarea conditiilor tehnice corespunzatoare desfasurarii circulatiei rutiere in conditii
de siguranta si confort si pentru eliminarea punctelor periculoase se impun urmatoarele masuri:
° Modernizarea sistemului rutier, realizarea elementelor constructive caracteristice strazilor:

- carosabil cu imbracaminte bituminoasa;

- structura rutierd se va proiecta pentru un trafic mediu;

- partea carosabila se va incadra cu borduri;

- Sevor proiecta trotuare pietonae adiacente partii carosabile, de care vor fi despartite prin
parapete metalice directionale flexibile, ce vor preveni caderea vehiculelor de pe rampe

- se va realiza semnalizarea rutierd pe verticald si pe orizontald, conform standardelor in
vigoare.

o Lucrari la reteaua pluviala:
- sevaproiecta preluarea apelor meteorice printr-o canalizare meteorica, racordata la reteaua
publica existenta.

Lucrari rutiere prevazute:
. In plan de situatie:

In functie de configuratia existenta, sistematizarea zonei s-a facut prin proiectarea el ementelor
geometrice, astfel incat acestea sa indeplinesca conditiile impuse de circulatia rutiera moderna s sa
corespunda categoriei 111 de strazi, strada cu doua benzi de circulatie. .

Proiectarea s-a facut cu respectarea prevederilor STAS 10144-3/91 Strazi. Elemente geometrice,
STAS 10144-1/90 Strazi. Profiluri transversale st Ordinul MT nr.49/98, Norme tehnice privind
proiectarea s realizarea strazilor in localitatile urbane.

S-a pornit de la axul existent proiectat a podului si s-au proiectat cele doua rampe de racordare
intre pod s straile pe care le uneste. Deoarece lungimea rampel directe intre pod si b-dul Dragos Voda
este prea scurta pentru a se asigura racordarea pe verticala intre pod si strada, la o diferenta de nivel de
circa 3,50m, afost nevoie sa se lungeasca aceasta rampa, de la 30 la 70m, introducandu-se un aliniament
suplimentar paralel cu bulevardul, care va avea functaia de rampa de acces.

Elementele geometrice ale traseului se vor adopta pentru viteza de baza cu valoarea de 50km/h.
Traseul in plan se compune dintr-o succesiune de aliniamente racordate cu arce de cerc, avand razele
cuprinse intre 20-24m.

Intersectia cu bulevardul Dragos Voda se va amengja ca giratie, avand o pastila centrala cu raza
de 10,00m s uninel de circulatie cu latimea de 9,00m, pentru doua benzi de circulatie.

Pozitia giratiel a fost stabilita tinand cont de amengjarile existente de o parte s alta a strazii, in
asa fel incat acestea sa fie cat mai putin afectate. Amplasamentul stabilit astfel se situeaza la limita si
tangent parcarii pentru autoturisme executata recent in fata blocurilor de pe strada Dragos V oda.

Axul giratiei a fost pastrat in axul bulevardului, respectiv la mijlocul latimii spatiului verde ce
delimiteaza sensurile de mers.
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In intersectia cu strada Facliel s-a considerat carelatia Centru - strada Facliel — bul. Dragos Voda
are prioritate in comparatie cu circulatia in continuarea strazii Facliei. Din acest motiv s-a amengjat de
asa natura intersectiaincat relatia prioritara sa fie favorizata, prin relatie directa, rezultata din racordarea
celor doua aliniamente situate la 90°. Relatia secundara se va amenagja prin trandatarea axului actual, in
asa fel incat acesta sa devina perpendicular pe curba de pe relatia principala. Se vor introduce insule de
dirijareacircultiei, pentru separarea sensurilor de circulatie si adirectiilor de mers.

Pe malul drept a raului Crisul Repede se va amengja un pasg pietonal care sa strabate rampa
podului. Pasgul pietonal este amplasat de asa maniera ca sa asigure accesul la conductele de apa
apartinand CAO. Pasgjul pietonal va permite de asemenea subtraversarea rampel podului de catre pietoni
s biciclisti. Structura podului este de tipul arc metalic din tabla ondulata de otel, cu deschiderea la baza
de 5,50m, rezemat pe fundatii din beton armat. Inaltimealacheie aboltii este de 2,72m.

o In profil longitudinal:

Laproiectareain profil longitudinal s-a urmarit racordarea podului cu cele doua strazi situate de o
parte si alta a raului. Intre pod si bulevardul Dragos Voda va exista o denivelare de circa 3,50m. Din
acest motiv a fost necesara lungirea rampel in asa fel incat valoarea pantel sa nu depaseasca val oarea
maxima admisibila de 6%. In momentul de fata valoarea pantei proiectate este de 5,32%. Intre piciorul
rampei s intrareain giratie exista o portiune in palier de circa 15m.

Sa tinut in special seama la proiectare de racordurile de la capetele traseelor cu strazile
modernizate, care reprezinta puncte de cota obligata, precum s realizarea unui volum cat mai mic de
lucrari.

Elementele de profil longitudina s-au racordat in plan vertical cu arce de cerc de raza 200m, fapt
prin care se respecta normele impuse de legidlatia privind incadrarea in clasa tehnica s privind viteza de
proiectare, pentru asigurarea desfasurarii circulatiel in conditii de deplinasigurantasi confort.

. In profil transversal:
Sectiunea caracteristica adoptata este de strada de categoria a ll1-a, cu doua benzi de circulatie;
s-a prevazut o latime a partii carosabile de 7,00m si doua trotuare adiacente carosabilului de 2,00 m
latime. In cadrul latimii trotuarului un spatiu de 50cm va fi ocupat de amplasarea parapetului metalic
directional.
Pe pod latimea partii carosabile vafi de 7,80m, care se pastreaza s pe rampa dinspre bulevardul
Dragos Voda, tinand cont de supralargirile necesare celor doua curbe.
Pantele profilului transversal s-au proiectat in conformitate cu STAS 863-87 s STAS 10144 —
3/91, pantele transversale la imbracaminti sa fie de 2,5% pentru carosabil, iar pentru trotuare de 2%,
pentru a se obtine un profil caracteristic categoriel de incadrare a strazii (a ll1-a), astfel incat aceasta sa
corespunda conditiilor impuse de normativelor in vigoare.
Partea carosabila se va incadra cu borduri inalte de trotuar cu sectiunea de 20x25cm, denivelate
cu 15-18cm fata de suprafata carosabila.
Prin pantele transversale si longitudinale proiectate ale suprafetei carosabile, apa de pe carosabil
Se va scurge in canalizarea meteorica proiectata, urmand afi colectata prin gurile de scurgere proiectate.
Complexul rutier proiectat va avea urmatoarel e caracteristici:

Strat de uzuraBA16 4cm
Strat de legaturaBAD25 6cm
Strat baza din piatra sparta 15cm
Strat fundatie din balast 30cm

Rambleul proiectat din balast, de grosime variabila 0—5,00m
Redlizarea structurii rutiere proiectate se va materializa printr-o sapatura in caseta generala,
pentru indepartarea stratului vegetal din amplasament, pe o grosime de 40cm s executarea sapaturii in
trepte petaluz, in asafel incat sanu existe pante mai mari de 5% laterenul suport al rambleelor.

Trotuare

La sistematizarea, proiectarea si realizarea trotuarelor se vor prevedea lucrarile necesare pentru
siguranta circulatiei si pentru dirijarea fluxurilor de pietoni, respectand STAS 10144/2-79.



Astfel, la proiectarea trotuarelor se vor prevedea zone de continuitate intre acestea si celelalte zone
pietonale.
= Trotuarele se vor incadra cu borduri prefabricate 10x15cm montate pentru separarea de zona
verde situata spre exteriorul strazii.

= Trotuarde se vor executa intr-o structura usoara, acatuita dintr-o imbracaminte din beton
asfaltic tip BA8 de 4cm grosime, un strat de baza din beton de ciment C12/15 de 10cm grosime S
un strat de fundatie de 15 cm din balast

Pentru persoanele cu dezabilitati locomotorii se vor realiza rampe de acces (borduri inclinate), in
dreptul trecerilor de pietoni.

Se vamonta parapet pietonal pe exteriorul trotuarelor, pe rampele podului, pentru a preveni caderea
persoanelor pe taluzul rampelor.

Semnalizarea verticala s orizontala

Se vor monta indicatoarele rutiere in baza unui plan de semnalizare rutiera avizat de Politia
rutiera. Se vor realiza marcagjele rutiere longitudinale (axial, lateral, de presemnadizare s orientare) s
transversale (treceri pentru pietoni, cedeazatrecerea, etc.), conform STAS 1848/1 —7.

Deoarece giratia este amplasata pe un drum rapid, unde viteza de circulatie este limitata la
70km/h, se va presemnaliza aparitiaintersectiei inainte cu 100m s se va limita succesiv vitezala 50km/h
si 30km/h.

Sevalimitatipul vehiculelor ce vor accede pe pod, prin interzicerea accesul ui autocamioanelor.

Se vor semnaliza curbele de pe rampele podului, ca s curbe extrem de periculoase, s ca
succesiune de curbe pericul oase.

Se va indica prioritatea la intrarea in intersectii, respectiv cedarea trecerii la intrarea in giratie,
drumul cu prioritate pe relatia pod — strada Facliei — Centru, pierderea prioritatii pe relatia pod — strada
Dragos Voda, cedarea prioritatii pe relatia strada Facliel spre centru.

Se vor semnalizainsulele de dirijare acirculatiel prin balize si indicatoare de ocolire prin dreapta
sau prin ambele parti.

Se vor monta indicatoare de informare privind numele cursului de apa traversat — Raul Crisul
Repede.

Se vor monta indicatoare de orientare in giratie pentru traficul de tranzit, privind directia de urmat
spre bulevardul Magheru, prin strada Facliel.

Se vainstaa o trecere de pietoni pentru traversarea rampei de pod, pe malul Crisului Repede,
care va asigura continuitatea circulatiei pietonale pe trotuarul de promenada al strazii Dragos Voda
Trecereavafi marcata pe carosabil si va aveaindicatoare rutiere specifice.

Se vainstala parapet metalic directiona |la marginea partii carosabile pe toata lungimea rampelor
s a podului, de asemenea in giratie, intre trotuar S partea carosabila, pentru a preveni iesirea de pe
carosabil aautovehiculelor, din cauzafortel centrifuge si acrosarea pietonilor.

Se va monta o imprejmuire pe exteriorul trotuarului din giratie, pe lungimea terenului de joaca
pentru copii, pentru a preveni iesirea acestora necontrolatain carosabil .

Utilitati
e Canalizare meteorica

Colectarea apelor meteorice va fi asiguratd prin pante longitudinale si transversale ale suprafetei
rutiere proiectate spre gurile de scurgere, care le vor conduce prin racorduri spre colectoarele existente
sau proiectate pe strazile Dragos Voda si Facliei. Retele colectoare noi se vor realiza in zona podului
rutier proiectat peste raul Crisul Repede, In vederea asigurdrii preludrii apelor meteorice de pe suprafasa
acestuia, a giratiei adiacente si a drumului de legatura; acestea vor fi reaizate din tuburi PV C 250 mm, in
lungime de 135,0 m, cu descarcare, in sistem gravitational, in colectoarele existente, prin intermediul
caminelor de vizitare existente. Racordurile gurilor de scurgere noi la colectoarele meteorice se vor
realiza din tuburi PVC 160 mm, prin intermediul caminelor de vizitare existente sau nou proiectate. S-au
ales tuburi PVC datorita faptului ca pot fi imbinate etans, eliminand posibilitatea exfiltratiilor. Tuburile
vor fi pozate 1n transee. Sapaturile se vor realiza mecanizat, in proportie de 80% si manual, in proportie
de 20%. Peretii sapaturilor vor fi sprijiniti cu dulapi de fag, asezati orizontal, la intervale de 0,02 m.
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Conductele se vor monta obligatoriu pe pat de nisip, acoperirea pana la 10 cm peste generatoarea tubului
urmand a fi facuta cu nisip sau material selectionat din sapatura, cu granulatia mai mica de 5 mm.

Retelele de canalizare din PVC se combina cu camine de vizitare din beton. Caminul de vizitare
din beton se executd conform STAS 2448/82 din elemente obisnuite, prefabricate, cu partea inferioara
din beton monolit. Partea superioara este prevazuta cu rama si capac din fonta.

In paralel cu executia modernizarii podului rutier, a giratiei si a drumului de legitura, se vor
ridica la cota proiectatd capacele caminelor de vizitare existente de pe colectoarele meteorice sau
menajere, capacele caminelor de vane existente de pe reteaua de alimentare cu apa, cutiile de hidranti
subterani si vane de linie

e |luminat public

Deoarece podul s rampele reprezinta zone periculoase, datorita riscului de cadere de la inaltime,
iar cele doua intersectii sunt de asemenea puncte periculoase, se impune iluminarea acestor sectoare de
strazi, prin sistemul de iluminat public, ce se va extinde in aceste zone.

Pentru malul stang s-au prevazut opt corpuri de iluminat cu o putere instalata totala de 1500W.
Alimentarea cu energie electrica a acestora se varealiza din reteaua aeriana de iluminat public existenta
pe Bd. Dragos Voda.

Pentru malul drept s-au prevazut sase corpuri de iluminat avand o putere instal ata totala de 900W.
Alimentarea cu energie electrica a acestora se va realiza din reteaua aeriana de iluminat public existenta
pe strada Facliel.

Stalpul pentru iluminat public existent notat SL2 aflat pe Bd. Dragos Voda in sensul giratoriu ce
se va amengja, se vainlocui cu un stalp octogonal cu h=12m, amplasat central, echipat cu o consola cu
trei brate.

Circuitele electrice se vor realiza in acbluri de tip ACYABY montate in sant pe pat de nisip.
Cablurile se vor protgja in tevi de tip PVC tip U pe portiunile de montg) inglobate in beton (fundatiile
stapilor) s intevi dni PVC tip G pe portiunile de montg sub carosabilul strazilor. Armaturile cablurilor
se vor legala centura de impamantare.

Pe stalpul existent notat SL1(str. Facliel) respectiv pe stalpul nou (care inlocuieste SL2) pe Bd.
Dragos Voda se vor monta cate o cutie etansa tip CDLUX echipata cu cate un circuit trifazic de sigurante
de 10A, pentru protectia noilor portiuni de circuit de iluminat public.

[luminatul public se va realiza cu lampi cu vapori de sodiu de 150W prespectiv 250W in sensul
giratoriu. Corpurile de iluminat prevazute sunt complet echipate. Pe fiecare stalp, cu exceptia celor din
capatul circuitelor, se va monta cate o cutie CDLUX3 care contine echipamentele de protectie s
derivatie.

Protectia impotriva socurilor electrice (electrocutarii) se va realiza prin legarea la priza de
impamantare realizata din banda OLZn 40x4 montata ingropat si electrozi din teava OLZn cu diametrul
de 2,5 toli de 3m lungime batuti in pamant. Rezistenta de dispersie ce trebuie realizata trebuie sa fie sub
lohm, in caz contrar se va suplimenta numarul electrozilor. Toate piesele metalice care accidental pot
gunge sub tensiune se vor lega la priza de impamantare. Prizele de impamantare aflate pe o raza de 10m
sevor legaintre ele cu banda OLZn 40x4mm.

Documente dereferinta

» Ordonanta de urgenta privind circulatia pe drumurile publice nr. 195/2002

» Regulamentul de aplicare a Ordonantei Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile
publice (publicat in Monitorul Oficia nr. 58/31.01.2003);

> Legea 413/26.06.2002 privind aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 79/2001 pentru modificarea
si completarea Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor;

» Normele metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiel si de instituire arestrictiilor de
circulatie, in vederea executarii de lucrarii in zona drumului public si/sau pentru protejarea
drumului, aprobate prin Ordinulul comun MI-MTnr. 1112/411 (publicat in Monitorul Oficia nr.
397/24.08.2000);

» Standardele de Stat nr. 1848/1,2,3 s 7/1986 din colectia" Siguranta Circulatiel”, Normele
specifice de Protectia Muncii pentru exploatarea si intretinerea drumurilor elaborate de MM SS
nr.79/2001;
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Ordinul 44 a ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind protectia mediului ca
urmare aimpactului drum-mediu inconjurator.

Ordinul 45 a ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind proiectarea,
construirea st modernizarea drumurilor

Ordinul 46 a ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind clasel tehnologice a
drumurilor publice

Ordinul 47 a ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind amplasarea lucrarilor
edilitare, astalpilor pentru instalatii s apomilor in localitatile urbane si rurale

Ordinul 49 a ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind proiectarea s
realizarea strazilor in localitatile urbane

YV V VvV VvV 'V

3.Date tehnice ale investitiei:

a) Zona si amplasamentul

Obiectivul este situat Tn municipiul Oradea, cartierele Mihai Eminescu st Podgoria.

b) Statutul juridic al terenului

Obiectivul prezentului studiu de fezabilitate este situat in intravilanul municipiului Oradea,
apartinind in cea mai mare parte domeniului public, in administrarea Consiliului Local al Municipiului
Oradea.

c) Situatia ocuparilor definitive deteren

Suprafata de teren ocupata definitiv de obiectiv este de 7.452,0 mp, reprezentind teren intravilan,
ocupat de lucrarile rutiere proiectate : suprafata carosabila, rampeetc.

d) Studii deteren
e Studii topografice

Pentru zona studiata, fost intocmit un studiu topografic prin metoda radierii din punctele retelei
de ridicare determinate in sistemul de proiectie Stereo 70 prin drumuire si materializate cu cuie
topografice metalice, in toate statiile drumuirii, in baza carora se poate reface in orice moment trasarea
necesarala executie.

e Studii geotehnice

S-au efectuat investigatii geotehnice necesare prin sondaje de micd addncime amplasate in
platforma drumului. Concluziile studiilor geotehnice puse la dispozitie de catre ben€ficiar.
- din punct de vedere litologic se mentioneaza existenta pe tot perimetrul a minim 80% de
umpluturi recente neomogene cu pamant, pietris s moloz de constructii, care constituie TERENURI
DIFICILE, iar in faza de executie se impune indepartarea acestora.

- regimul hidrologic este defavorabil

- apele subterane sunt cantonate la nivelul pietrisurilor si nisipurilor structurii in terase a bazinului
cursului inferior a Crisului Repede.

- adancimea de inghet-dezghet dupa STAS 6054/77 este la 0,80 m;

- parametrii geofizici dupa normativul P100 - 2006 sunt urmatorii: perioada de colt Tc = 0,7,
acceleratia gravitationala ag imr=100ani = 0,129; conform STAS 11100/1-93 caracteristicile geofizice
corespund gradului 7 al intensitatii cutremurelor, dupa scara M SK

€) Caracteristicile principale ale constructiilor

Rampe
e Lungimeatotalarampe 163 m
e Latime parte carosabila 7,00m
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e Latimetrotuare 2x2,00m
e Complex rutier pentru trafic usor :

Strat de uzuraBA16 4cm
Strat de legaturaBAD25 6cm
Strat baza din piatra sparta 15cm
Strat fundatie din balast 30cm

e Giratiestrada Dragos Voda
R =10,0m, unine decirculatie = 9m

e Pasgj pietonal
L=32,0m; |I=5,50m; h=2,72m

e [luminat public
stalpi iluminat 12m 1 buc
stalpi iluminat 8m 8 buc

. Canalizare
Retele canalizare PV C Dn 250mm 200,00ml

f) Situatia existenta a utilitatilor

Din punct de vedere a utilitatilor zona studiata este echipata cu retea de apa potabila s
canalizare meteoricas mengera.

g) Concluziile evaluarii impactului asupra mediului
In urmaanalizel impactului asupra mediului s-au constatat urmatoarele:
- starea precara a tronsonului de strada ce face obiectul prezentului studiu determina poluare
fonicasi un numar ridicat de microparticule de praf;
- poluare cu noxe provenite din arderea combustibilior peste valorile normale;

4.Durata de realizare si etapele principale: graficul de realizare a investitiei.

Durata prognozata de realizare ainvestitiel este de 5luni, din care C+M de 3 luni
Operatii / Luni 1 2 3 4 5
Intocmire proiect tehnic, intocmirea
proiectului pentru autorizatie de constructie,
detalii de executie, obtinere autorizatia de
construire
Organizare licitatie pentru executia lucrarilor

Executialucrarilor

TOTAL

5. Costurile estimative ale investitiei

1. Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general;

Vaoareatotala eligibilaaproiectului este de 3.181.817,70 lei si 747.256,39 eur o, inclusiv TVA, din care
C+M 2.632.626,64 lei st 618.277,75 euro, inclusiv TVA.

DEVIZ GENERAL
PRIVIND CHELTUIELILE NECESARE REALIZARII INVESTITIEI
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Realizare acces din str. Facliei in str. Dragos Voda inclusiv amenajar e inter sectii in zona podului
Dragos Voda
la cursul din 07 ianuarie 2011 - 4.258 RON/ 1 EURO

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (faraTVA) Valoare (cu TVA)
Crt cheltuieli lei EURO | TVA lei EURO
2]
1 2 3 4 5 6 7
PARTEA |
Capitolul 1
Cheltuieli pentru obtinerea s amenajarea terenului
1.1. | Obtinereaterenului - - - - -
1.2. | Amengjareaterenului - - - - -
Amengjari pentru protectiamediului si aducereala
13. L
stareainitidla - - - - -
TOTAL CAPITOLUL 1 - - - - -
Capitolul 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare
obiectivului - - - - -
TOTAL CAPITOLUL 2 - - - - -
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare s asistenta tehnica
3.1. | Studii deteren - - - - -
32 Taxe pentru obtinereade avize , acorduri si
| autorizatii 1.400,00 328,79 336,00 1.736,00 407,70
3.3. | Proiectare si inginerie 95.433,00 2241264 22.903,92 118.336,92 27.791,67
3.4. | Organizarea procedurilor de achizitie - - - - -
3.5. | Consultanta 21.230,86 4.986,11 5.095,41 26.326,27 6.182,78
3.6. | Asistentatehnica 31.846,29 7.479,17 7.643,11 39.489,40 9.274,17
TOTAL CAPITOL 3 149.910,15 35.206,71 35.978,44 185.888,59 43.656,31
CAPITOLUL 4
Chdltuieli privind investitia de baza
4.1. | Lucrari de constructii 2.123.086,00 498.611,09 509.540,64 | 2.632.626,64 | 618.277,75
4.2. | Montgj utilgj tehnologic - - - - -
43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale cu
- montgj - - - - -
4.4. | Utilgje faramontaj si echipamente de transport - - - - -
4.5. | Dotari - - - - -
4.6. | Active necorporae - - - - -
TOTAL CAPITOL 4 2.123.086,00 498.611,09 509.540,64 | 2.632.626,64 | 618.277,75
CAPITOLUL 5
Alte cheltuidli
5.1. | Organizare de santier 53.077,15 12.465,28 12.738,52 65.815,67 15.456,94
5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii aferente
organizarii de santier
53.077,15 12.465,28 12.738,52 65.815,67 15.456,94
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii de santier ) ) ) ) )
5.2. | Comisioane, cote, taxe, costul creditului 27.600,12 6.481,94 6.624,03 34.224,15 8.037,61
5.3. | Cheltuieli diverse si neprevazute 10% 212.308,60 49.861,11 50.954,06 263.262,66 61.827,77
TOTAL CAPITOL 5 292.985,87 68.808,33 70.316,61 363.302,48 85.322,33
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CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar

6.1. | Pregatirea personaului de exploatare - - - - -

6.2. | Probetehnologices teste - - - - -

TOTAL CAPITOL 6 - - - - -

TOTAL 2.565.982,02 602.626,12 615.835,68 | 3.181.817,70 | 747.256,39
Din care C+M 2.176.163,15 498.611,09 509.540,64 | 2.632.626,64 | 618.277,75
PARTEA A ll-A

V aloarea ramasa actualizata a mijloacelor fixe existente
incluse in cadrul obiectivului

PARTEA A llI-A

Fondul derulment necesar pentru primul ciclu de
productie
TOTAL 2.565.982,02 602.626,12 615.835,68 | 3.181.817,70 | 747.256,39
Din care C+M 2.176.163,15 498.611,09 509.540,64 | 2.632.626,64 | 618.277,75

2. Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei.

Operatii / Luni 1 2 3 4 5
Intocmire proiect tehnic, intocmirea
proiectului pentru autorizatie de
constructie, detalii de executie,
obtinere autorizatia de construire
Organizare licitatie pentru executia
lucrarilor

118.336,92

Executialucrarilor 877.542,22 | 877.542,22 | 877.542,22

TOTAL 118.336,92 877.542,22 | 877.542,22 | 877.542,22

6. Sursele de finantare a investitiei

Avand in vedere faptul cainvestitiain modernizarea propusa se incadreaza in categoria de proiecte
de utilitate publica, negeneratoare de profit, finantarea lui se va face integral cu sprijinul comunitar si
national .

7. Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei

1. numar de locuri de munca create in faza de executie: 20
2. numar de locuri de munca create in faza de operare: nu e cazul.

8. Principalii indicatori tehnico-economici ai investitiei

1. valoarea totala (INV), inclusiv TVA = 3.181.817,70 lei = 747.256,39EU
din care:
- constructii-montaj (C+M): 2.632.626,64 lei = 618.277,75EU
2. esalonarea investitiei (INV/C+M):
14



- anul 1: 3.181.817,70 el / 2.632.626,64 lei

3. duratade redlizare (luni): 5 luni, din care C+M, 3 luni

4. capacitati (in unitati fizice si valorice):

Rampe

e Lungimeatotalarampe 163 m

e Latime parte carosabila 7,00 m

e Latimetrotuare 2x2,00m

e Complex rutier pentru trafic usor :
Strat de uzuraBA16 4cm
Strat de legaturaBAD25 6cm
Strat baza din piatra sparta 15cm
Strat fundatie din balast 30cm

e Giratiestrada Dragos Voda

R =10,0m, uninel decirculatie = 9m

e Pasaj pietonal
L=32,0m; |I=5,50m; h=2,72m

e |[luminat public
stalpi iluminat 12m 1 buc
stapi iluminat 8m 8 buc

. Canalizare
Retele canalizare PV C Dn 250mm 200,00ml

5. alti indicatori specifici domeniului de activitate in care este realizatd investitia.
Nu este cazul.

9.Avize si acorduri de principiu

1. avizul beneficiarului de investitie privind necesitatea si oportunitatea investitiei;
2. certificatul de urbanism;

3. acordul de mediu;

4. alte avize si acorduri de principiu specifice.

Intocmit

ing.P.Unita



Cod unic de inregistrare : R 3458780

S.C. AQUACONS S.R. L.

Inregistrat la Registrul comertului : J/05/428/1993

Adresa sediului central: str. Berzei nr. 4 - Oradea, jud. Bihor

Contract subsecvent : 1/2010

Lucrarea: Realizare acces din str. Facliel in str. Dragos Vodainclusiv amengjare intersectii in zona

podului Dragos Voda
Beneficiar : Municipiul Oradea
Faza: S.F

EVALUAREA LUCRARILOR

Capitolul 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenaj area ter enului

1.1. — Obtinerea terenului

1.2. — Amenajareaterenului

1.3. — Amenai area pentru protectia mediului

Capitolul 2 - Cheltuidli pentru asiqur ar ea utilitatilor

Capitolul 3 - Chdtuidi pentru proiectare s asistenta tehnica -

3.1- Studii deteren

3.2— Taxe pentru obtinerea de avize ,acorduri S autorizatii

3.3. —Proiectares inginerie:

- proiectare Giratie Dragos Voda + Intersectie Facliel

431.621 x 3,3%

- proiectare Rampe + llumonat public + pasgj pietonal

1.691.465 x 4,8%
Total 3.3.

3.4. — Organizarea procedurilor de achzitie

3.5. - Consultanta

3.6. —Asistenta tehnica
asistenta proiectant — 1,5% din 4.1
Total 3.6.

RECAPITULATIE CAP.3
3.1. - Studii deteren
3.2. — Taxe pentru obtierea de avize, acorduri si autorizatii
3.3. — Proiectare si inginerie
3.4. — Organizarea procedurilor de achizitie
3.5. - Consultanta
3.6. - Asistentatehnica
Total cap.3 (faraTVA)

1.400,00 lei

=14.243,00 lel

= 81.190,00lei
95.433,00 lei

31.846,29 |ei
31.846,29 lei

1.400,00 lei
95.433,00 lei

31.846,29 lei
149.910,15 lei
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Capitolul 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza

4.1. — Constructii
4.1.1. Obiect nr.1- Giratie Dragos Voda
1. — Lucrari pregatitoare
- Conf. calculatie anexa
Total. 1

2 —Sistem rutier
- Conf. calculatie anexa
Total.2

3 —Trotuare
- Conf. calculatie anexa
Total.3

4 — Lucrari accesorii
- Conf. calculatie anexa
Total. 4

5 — Candlizare meteorica
- Conf. calculatie anexa
Total.5

4.1.2. Obiect nr.2 - Intersectie Facliel
1. — Lucrari pregatitoare
- Conf. calculatie anexa

Total. 1

2 —Sistem rutier
- Conf. calculatie anexa
Total.2

3 —Trotuare
- Conf. calculatie anexa
Total.3

4 — Lucrari accesorii
- Conf. calculatie anexa
Total. 4

5. — Canalizare meteorica
- Conf. calculatie anexa
Total.5

4.1.3. Obiect nr.3- Rampe

1. — Lucrari pregatitoare

32.540,00 lei
32.540,00 lei

176.028,00 lei
176.028,00 lei

13.254,00 lei
13.254,00 lei

101.423,00 lei
101.423,00 lei

6.662,00 lei
6.662,00 lei

13.644,00 lei
13.644,00 lei

50.018,00 |ei

50.018,00 lei

11.146,00 lei
11.146,00 lei

14.289,00 lei
14.289,00 lei

12.617,00 lei
12.617,00 lei
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- Conf. calculatie anexa
Total. 1

2 —Sistem rutier
- Conf. calculatie anexa
Total.2

3 —Trotuare
- Conf. calculatie anexa
Total. 3

4 — Lucrari accesorii
- Conf. calculatie anexa
Total. 4

5 — Lucrari accesorii
- Conf. calculatie anexa
Total. 5

6. — Canalizare meteorica
- Conf. calculatie anexa
Total. 6

4.1.4. Obiect nr.4- lluminat public

1. — Instalatii electrice
- Conf. calculatie anexa
Total. 1

4.1.5. Obiect nr.5- Pasg pietona

1. — Instalatii electrice
- Conf. calculatie anexa
Total. 1

RECAPITULATIE —Capitol 4

Pct. 4.1. — Giratie Dragos Voda
Pct. 4.2. — Intersectie Facliel
Pct. 4.3. — Rampe

Pct. 4.4. — [luminat public

Pct. 4.5. — Pasaj pietonal

Total cap.4 (faraTVA)

Capitolul 5 - Alte cheltuidli

5.1. - Organizare santier

5.1.1. — Lucrari de constructii aferente organizarii de santier

5.1.2. — Cheltuieli conexe organizarii de santier

847.666,00 lei
847.666,00 lei

146.340,00 lei
146.340,00 lei

38.536,00 lei
38.536,00 lei

115.851,00 lei
115.851,00 lei

140.934,00 |ei
140.934,00 lei

24.038,00 |ei
24.038,00 lei

118.533,00 lei
118.533,00 lei

259.567,00 lei
259.567,00 lei

329.907,00 lei
101.714,00 lei
1.313.365,00 lei
118.533,00 lei
259.567,00 lei

2.123.086,00lei

53.077,15 lei
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5.2. - Comisioane, taxe

5.3. - Cheltuieli diverse si neprevazute

RECAPITULATIE —Capitol 5

Pct. 5.1. - Organizare santier

Pct. 5.2. - Comisioane, taxe

Pct. 5.3. - Chelt.diverse si neprevazute
TOTAL Cap. 5 (faraTVA)

RECAPITULATIE

Cap. 1 —Chéelt.pt.obtinerea s amenaj ar ea terenului

Cap. 2 - Chélt.pt.asigurarea utilitatilor

Cap. 3—Chédlt.pt.proiectare s asistentatehnica

Cap. 4 — Chelt.pt.investitia de baza
Cap. 5- Alte chdtuidli
TOTAL (faraTVA)
DincareC +M

27.600,12 lei
212.308,60 lei

53.077,15 lei
27.600,12 lei
212.308,60 lei
292.985,87 lei

149.910,15 lei
2.123.086,00 lei
292.985.87 lei
2.565.982,02 |ei
2.176.163,15 l&
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