ROMANIA
JUDETUL BIHOR
MUNICIPIUL ORADEA
CONSILIUL LOCAL
HOTARARE

privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici rezultati din studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investitie
“Reamenajare spatii in zona de locuit str. Sovata-Aluminei-Aleea Tugnadului — Zona dig mal drept Crigul Repede”

Analizand Raportul de specialitate nr. 171075/15.07.2011 intocmit de Directia Tehnica, prin care se propune Consiliului Local
al Municipiului Oradea aprobarea indicatorilor tehnico-economici rezultati din studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investitie
»,Reamenajare spatii in zona de locuit str. Sovata-Aluminei-Aleea Tusnadului — Zona dig mal drept Crisul Repede”,

Conform Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile i completarile ulterioare;

Vazand proiectul de hotarare si avizul comisiei de specialitate a Consiliului Local;

In temeiul art. 36 alin.(2) lit.b), alin.(4) lita) si d), si art. 45 alin.(2) lit.a) din Legea nr. 215/2001 privind administratia publica
locala, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ORADEA
Hotaraste:

Art.1. Se aproba indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de investitie ,Reamenajare spatji in zona de locuit str. Sovata-
Aluminei-Aleea Tugnadului — Zona dig mal drept Crisul Repede ”, cu urmatoarele :
CARACTERISTICI PRINCIPALE $I INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI Al INVESTITIEI

Ordonator principal de Credite ©............ooviicecce e Primarul municipiului Oradea
BENETICIAN & .. et b bbb municipiul Oradea
INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI

Valoarea totala a investitiei : 3796,01 mii lei / 891,51 mii euro (inclusiv TVA)

din care C+M : 3260,85 mii lei / 765,82 mii euro (inclusiv TVA)

(pretla 07.01.2011 ; 1euro = 4,258 lei)
Esalonarea investitiei INV/C+M
Anul | 3796,01 mii lei / 3260,85 mii lei (inclusiv TVA)
891,51 mii euro /765,82 mii euro (inclusiv TVA)

Capacitatj :
- strazi clasa tehnica Il 352 m
- lungime trotuare 352mx2
- latime trotuare 0,75-20m
- strazi clasa tehnica IV 698 m
- lungime trotuare 698mx2
- latime trotuare 1,5-2,0m
- spatii de parcare 369 locuri
- suprafata parcare 4625 mp
- Retele canalzare meteorica Dn500mm 470 m
- lluminat public:
- lungime retea 920 m
Durata de realizare a investitiei : 11 luni

FINANTAREA INVESTITIEI
Finantarea obiectivului de investitie se va realiza din bugetul local al municipiului Oradea sau din alte surse legal constituite, conform
listelor obiectivelor de investitii cu finantare partiala sau integrala de la buget.
Art.2. Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotarari se incredinteaza Directia Tehnica.
Art.3. Prezenta hotarare se comunica cu :
- Institutia Prefectului judetului Bihor
- Primarul municipiului Oradea
- Directia Tehnica
- Directia Economica
- Directia Tehnica - Compartimentul Investitii si Avizare Lucrari
- Se publica in Monitorul Oficial al judefului Bihor si pe site-ul www.oradea.ro

PRESEDINTE DE $EDIN'[A
Delorean lon lulius
Oradea, 20 iulie 2011 CONTRASEMNEAZA
Nr. 512 SECRETAR
lonel Vila

Hotaréarea a fost adoptata cu unanimitate de voturi ,,pentru”.
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S.C. AQUACONSS.R. L.

Inregistrat la Registrul comertului : J/05/428/1993
Cod unicdeinregistrare: R 3458780
Adresa sediului central: str. Berzei nr. 4 - Oradea, jud. Bihor

Contract subsecvent: 1/2010

Lucrarea: Reamengjare spatii in zona de locuit str. Sovata-Aluminei-Aleea Tusnadul ui-
Zonadig mal drept Crisul Repede

Beneficiar : Municipiul Oradea

Faza: S.F

BORDEROU

A/ PIESE SCRISE

Foaie de capat
Borderou

Certificat de urbanism
Studiu de fezabilitate
Evaluarea lucrarilor

Anexe evaluare

B/ PIESE DESENATE

PIZ Plan deincadrarein zona sc. 1:2.000
PS1..PS3 Plan desituatie sc. 1: 500
PTIP1 Profiletransversale TIP 1 + 2 sc. 1: 50
PTIP2 Profiletransversale TIP3 + 4 sc. 1: 50
PTIP3 Profiletransversale TIP5 + 6 sc. 1: 50



S.C. AQUACONSS.R. L.

Inregistrat la Registrul comertului : J/05/428/1993
Cod unicdeinregistrare: R 3458780
Adresa sediului central: str. Berzei nr. 4 - Oradea, jud. Bihor

Contract subsecvent: 1/2010

Lucrarea: Reamengjare spatii in zona de locuit str. Sovata-Aluminei-Aleea Tusnadul ui-
Zonadig mal drept Crisul Repede

Beneficiar : Municipiul Oradea

Faza: S.F

STUDIU DE FEZABILITATE

Date generale:

1. Denumirea obiectivului de investitii: , Reamenagjare spatii in zona de locuit str. Sovata-Aluminei-
Aleea Tusnadului- Zonadig mal drept Crisul Repede’
2. Amplasamentul : judetul Bihor, Municipiul Oradea, cartier Decebal-Dacia

3. Titularul investitiei;: Primaria Municipiului Oradea
4. Beneficiarul investitiei: Municipiul Oradea

5. Elaboratorul studiului: S.C. AQUACONS S.R.L. Oradea

Informatii generale privind proiectul

1. Situatia actuala si informatii despre entitatea responsabila cu implementarea

proiectului;

Obiectivul este situat Tn Municipiul Oradea, in cartierul Decebal-Dacia a acestuia, conform
planului general de ansamblu si a planului de incadrare.

Necesitatea investitiel

Temaeste reamengjarea, reabilitarea zonel cuprinse intre riul Crisul Repede s strada Sovata
de lanumarul 60, dealungul malului raului spre strada Podului, pinain dreptul blocurilor nr.2A,2B de
pe aleea Tusnadului. In prezent in cvartalul de locuinte se ressmte o lipsa acuta alocurilor de parcare,
alocurilor de joaca pentru copii, aspatiilor verzi si aterenurilor de sport, etc. In scopul crearii acestor
utilitati srict necesare seimpune sistematizareaintregii zone.

Trebuie de asemenea mentionat cd sustenabilitatea proiectului este asiguratd de faptul ca,
amenajarile propuse fiind publice, intretinerea lor se va face in mod profesional de catre servicul
specializat al Primariei Oradea si aducand o contributie mai mult decat proportionala cu valoarea
investitiei la fluidizarea traficului, la scurtarea timpului de transport, la reducerea poludrii aerului si la
imbunatatirea sigurantei circulatiei Tn municipiul Oradea.

Infrastructura rutiera din municipiul Oradea nu a putut tine pasul cu intensificarea traficului,
numarul de masini crescand dramatic. Efectele cresterii traficului au devenit vizibile, prin degradarile
accentuate si progresive in complexul rutier, ceea ce cauzeaza:



. disconfortul utilizatorilor;

. reducerea vitezei de circulatie;

- cresterea cheltuielilor cu carburanti si piese de schimb;
. cresterea cheltuielilor de intretinere a drumului;

. cresterea poluarii

Lipsa unor amenajdri corespunzatoare si adaptate din intersectiile zonei studiate a avut ca
efect reducerea vitezei de tranzit pe directiile principale de circulatie. Toate acestea au rezultat in
conditii de siguranta a traficului mai scazute, cu o crestere corespunzatoare a numarului de incidente in
trafic.

Cresterea traficului cat si sporirea sigurantei in circulatia rutiera impun eliminarea punctelor
periculoase situate pe aceste strdzi din intravilanul municipiului Oradea, respectiv din cartierul
Decebal-Dacia, prin lucrari de consolidare a sistemului rutier, lucrari pentru amenajare de locuri de
parcare, locuri de joaca pentru copii,ae trotuarespatii verziteren de sport, lucrari pentru asigurarea
colectarii si evacuarii apelor de suprafata, amenajarea trotuarelor etc.

In prezent, traficul rutier si pietonal se desfasoara greoi, partea carosabila si trotuarele sunt
degradate, cu multe gropi, datoritd degradarii avansate a sistemului rutier, a patrunderii apei in
straturile de fundatie, trotuarele nu au continuitate si nu sunt corelate cu celelalte elemente stradale,
dispozitivele pentru colectarea si evacuarea apelor functioneaza deficitar sau lipsesc in totalitate.
Locurile de parcare sunt insuficiente raportate la numarul de automobile proprietate personala, fapt ce
obliga proprietarii autovehiculelor, rezidenti in aceasta zona, sa parcheze pe spatiile verzi, pe trotuare,
sau pe benzile curente de circulatie ale carosabilului.

Oportunitatea investitiei deriva din nevoia eliminarii acestor incoveniente, prin realizarea
elementelor constructive caracteristice strazilor (carosabil delimitat cu borduri, imbricaminte
bituminoasa sau din beton de ciment, canalizare pluviala, trotuare, parcari, spatii verzi, amenajare
accese, etc.), amenajari care vor conduce la:

. sporirea capacitatii de circulatie prin marirea fluentei traficului;
. eliminarea strangularilor din fluxul de trafic;
- scurtarea duratei medii de calatorie reducerea costurilor de calatorie cauzate de uzura si

consum de combustibil prin eliminarea stationdrii nenecesare in trafic si a utilizarii excesive
amotoarelor laralanti;

. realizarea unui confort pentru participantii la trafic — autovehicule si pietoni;

- marirea sigurantei circulatiei;

. reducerea numarului de accidente;

. imbunatatirea mediului din municipiu prin reducerea noxelor si a poluarii sonore;
. cresterea nivelului de trai i a confortului riveranilor.

. asigurarea unui numar sporit de locuri de parcare

. imbunatatire substantiala a continutului urbanistic s de dotari urbane.

Necesitatea investitiei rezultd din caracteristicile tehnice de exploatare a strazilor, care nu
mai corespund normelor in vigoare, datoritd degradarilor, circulatia autovehiculelor desfasurandu-se
foarte greu, mai ales Tn anotimpurile mai umede (toamna, iarna, inceputul primaverii) datoritd apei
pluviale care nu are asigurata scurgerea de pe suprafata strazilor, aleilor si parcarilor, fapt care creeaza,
in plus, disconfort locuitorilor acestor strazi.

Scopul obiectivului de investitii este descongestionarea si fluidizarea traficului rutier local
prin eliminarea blocajelor de circulatie datorate cresterii traficului cat si necesitatea sporirii sigurantei
in circulatia rutierd, asigurarea de locuri de parcare suficiente, imbunatatire substantiala a continutului
urbanistic s de dotari urbane.

Raportat la intensitatea traficului si la functiile pe care le indeplineste, strada Sovata pe
tronsonul ce faceobiectul prezentului studiu , se incadreaza in categoria IV — de utilitate locala, cu
trafic redus care asigura acesul laimobile si |a spatii de parcare nou create.

Stare actuala:

Necesitatea crearii de spatii de parcare, trotuare, sistematizarea circulatiei in zona, crearea de
noi spatii verzi este impusa de conditiile existente din teren.



Zona studiata se afla in municipiul Oradea, cartierul Decebal-Dacia.

Strada Sovata care face obiectul prezentului proiect se prezinta ca alee de acces ariveranilor la
gargele aflate la demisolul blocurilor de locuinte sau la loturile de garaje amengjate pe suprafat in
studiu. Sistemul rutier pe carosabil este modernizat, insa se prezinta intr-o stare de degradare avansata,
cu denivelari accentuate. Aleile de acces la garaje sunt nemodernizate, se prezintd intr-o stare de
degradare avansatd, cu deniveldri accentuate, iar scurgerea apelor se realizeazd deficitar, deoarece
lipsesc elementele pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale.

Per ansamblu, la scara cvartalului de blocuri, spatiile de parcare din zona studiata sunt
insuficiente, deoarece modul de organizare actual a loturilor de gargje a condus la ocuparea de teren
suplimentar si limitarea numarului de gargje posibil afi infiintate; insasi solutia de gargje individuale
presupune ocuparea de teren in plus fata de solutia unor parcari colective. Scurgerea apelor din zona
garajelor se realizeaza deficitar, deoarece lipsesc elementele pentru colectarea si evacuarea apelor
pluviae.

In spatiul din curtea interioara a blocurilor de pe Aleea Tusnadului s-a amengjat 0 parcare
pietruita sumar S necorespunzator cu pietris monogranular, care nu permite utilizarea eficienta, la
maximum a spatiului avut la dispozitie, prin imposibilitatea organizarii si disciplinarii modului de
dispunere a autoturismelor in interiorul parcarii.

Trotuarele lipsesc in mare parte, iar cele existente nu au continuitate si nu sunt corelate cu
celelalte elemente stradale.

Descrierea investitial:

Prezentul proiect trateaza lucrarile necesare asigurarii conditiilor tehnice corespunzatoare
desfasurarii circulatiei rutiere in conditii de siguranta si confort, crearea sau reabilitarea spatiilor de
parcare rezidentiale din zona blocurilor de locuinte, amengjarea de alei carosabile care sa asigure
accesul la aceste spatii, care sa imbunatateasca trama retelel de circulatie in cartier, reamengjarea
aeilor pietonae din zona supusa transformarilor, asigurarea colectarii si evacuarii apelor meteorice in
retelele edilitare subterane existente, reabilitareasi extindereailuminatului public.

a) Scenariu tehnico- economic

In elaborarea, analiza si selectia alternativelor optime, proiectantul a tinut cont de urmatoarele:

. Proiectarea obiectivelor s-a facut in conformitate cu Tema de proiectare si Caietul de sarcini
prevazute in documentatia de licitatie, prevederile Legii nr. 82/1997 pentru aprobarea O.G.
43/1997, privind regimul juridic al drumurilor si Normele tehnice privind proiectarea,
construirea, reabilitarea, modernizarea, Intretinerea, repararea, administrarea si exploatarea
drumurilor publice. Legea nr. 10/1995 privind calitatea lucrarilor de constructii si instalatii,
H.G. 766/1997 modificatda de H.G. 765/2002 pentru aprobarea unor regulamente privind
calitatea in constructii si a Regulamentului pentru stabilirea categoriei de importanfa a
constructiei, in conformitate cu prevederile Ordinului nr. 49/1998 pentru aprobarea
Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane si in
conformitate cu urmatoarele Directive ale Uniunii Europene;

. Directiva Consiliului nr. 85/337/EEC, modificata prin Directiva Consiliului nr. 97/11/EEC
privind evaluarea efectelor anumitelor proiecte publice si private asupra mediului, transpuse
in legislatia roméaneasca prin Legea Mediului nr. 137/1995, republicata, modificatd si
completata prin O.U.G. nr. 91/2002.;

. Directiva cadru privind deseurile nr. 75/442/EEC amendata de Directiva nr. 91/156/EEC
transpusd prin O.U.G. nr. 78/2000 aprobatd cu modificari de Legea nr. 426/2001 privind
regimul deseurilor;

. Laelaborarea studiului de fezabilitate s-au avut de asemenea in vedere standardel e romanesti
in vigoare cu privire la proiectarea elementelor geometrice in plan si pe verticald, capacitatea

5



auto si pietonald, determinarea capacitafii portante si dimensionarea sistemului rutier,
rezistenta la inghet-dezghet.

S-au luat in considerare doua variante de alcatuire a sistemului rutier pe baza unei analize
multicriteriale, considerandu-se 21 de criterii de evalure, dupa cum urmeazain tablelul de mai jos:

Structura rutiera
rigida Stryctura .
Nr. Criterii deanaliza s selectie alternative (Imbracaminte rutleraelas_ncg
Crt. . (Imbracaminti
din beton de .
. asfaltice)
ciment)
1 Durata de exploatare mare/mica (5/1) 4 2
Raport Pret Investitie initiala/ Trafic satisfacut bun/dab
2 3 5
(5/1)
3 Raport Utilizare/ Aliniament sau Curba da/nu (5/1) 3 5
Raport Utilizare / Temperatura mediu ambiant bun/dab
4 4 2
(5/1)
5 Raport Rezistentala uzura/ Trafic mare/mic 5 2
6 Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza 5 1
accidental da/nu (5/1)
7 Poluareain executie nu/da (5/1) 4 2
8 Poluareain exploatare nu/da (5/1) 5 5
9 Avantaj/dezavantg culoare in exploatarea nocturna (5/1) | 5 2
Necesita utilge specializate de executie cu intretinere
10 3 3
atenta da/nu
11 | Necesita adaptareatrafic la executie nu/da (5/1) 2 3
Durata mica/ mare de la punerea in opera pana la darea
12 | .. . 1 5
in circulatie (5/1)
13 Necesita executia S intretinerea atenta rosturilor 1 5
transversal e nu/da (5/1)
Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate
14 1 5
portanta usor/greu (5/1)
15 | Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 1 5
16 | Riscuri de executie (5/1) 2 5
17 | Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 1 5
Confortul la rulare (lipsa rosturi transversale) mare/mic
18 (5/1) 1 5
19 Executie facila pe sectoare cu elemente geometrice (raze 1 5
mici, supralargiri foarte mari da/nu (5 /1)
20 Cresterea rugozitatii prin aplicarea de  tratamente 2 5
bituminoase se poate face da/nu (5/1)
Cheltuieli de intretinere pe perioada de anaiza (30 ani)
21 - . 3 2
mici/mari (5/1)




TOTAL 57 79

Punctgj realizat :
- Structuri rutiere rigide — 57 pct.
- Structuri rutiere elastice — 79 pct.
Fata de puctgjul maxim — minim, care este 125 si respectiv 25, structurile rutiere elastice se

califica avand 79 puncte, fata de structurile rutiere rigide ce au obtinut 57 puncte.

Analiza multicriteriala a variantelor de alcatuire a comparat avantgele s dezavantgele

imbracamintilor elastice si din beton de ciment. Avantajele si dezavantagjele alcatuirii structurilor rigie
s elastice se pot explicita dupa cum urmeaza:
Avantajele imbracamintii de beton de ciment

Sunt mal economice decat imbracamintile asfaltice atunci cand se folosesc pentru satisfacerea
traficului greu si foarte greu.

Se recomanda a se folosii la drumuri noi, la drumuri in aliniament sau cu raze mari ce nu
necesita supralargiri.

Nu se deformeaza la temperaturi ridicate ale mediului ambiant.

Prezinta rezistenta mare la uzura, daca se folosesc agregate atent selectionate.

Prezinta rugozitate buna s nu este atacata de produsele petroliere (scurse accidental pe
suprafata carosabila).

Necesita cheltuieli sensibil mai mici de intretinere fata de imbracamintile asfaltice.

Betonul nu este poluant atat in executie cat si-n exploatare.

Culoarea deschisa a carosabilului se percepe mai bine noaptea sau pe ploaie.

Dezavantajele imbracamintii de beton de ciment

Necesita utilge speciaizate pentru executie ce trebuiesc sa fie mentinute in stare buna de
functionare.

Traficul trebuie adaptat |a executie — circulatie numai pe o banda.

Dupa turnarea dalelor carosabilul se poate reda traficului numai dupa 21 de zile, fata de cateva
ore laasfalt.

Se folosesc numai panaladeclivitati de panala7%.

Rosturile transversale necesita executie atenta Si intretinere corespunzatoare, iar in exploatare
provoaca disconfort (socuri S zgomot).

Nu poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta, ramforsarea ulterioara a
drumului este laborioasa — costisitoare.

Avantajele imbracamintii bituminoase

Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata

Capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate.

Greselile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintile de beton de ciment.

Prezinta un confort larulare mai mare decat imbracamintile asfaltice (prin lipsa rosturilor).

Se pot redliza S pe trasee ce contin si raze mici, respectiv supralargiri, fara a necesita rosturi
intre calea cu curentasi caleain curba

Rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase, asigurandu-se circulatia s
pentru decliviati cu valori de 7-9%.

Dezavantajele imbracamintii bituminoase

Durata de serviciu este mai mica (numai 10-15 ani) decat a imbracamintii de beton de ciment
(20-30 ani).

Latemperaturi ridicate ale mediului ambiant apar deformatii (fagase) ale carosabilului.
Structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg accidental pe
carosabil.

Cheltuielile de intretinere sunt mai mari decat cele necesare pentru intretinerea betonului de
ciment.




- Prepararea asfaltului conduce |a aparitia de noxe.

Solutia aleasa este imbracamintea bituminoasa, care este mai avantgjoasa din punct de vedere
economic, avand costurile initiale de executie mai reduse. De asemenea, in cazul unor cresteri de
trafic, sau modificare a tipului de trafic, imbracamintea elastica permite sporiri de capacitate portanta
cu costuri relativ reduse, in comparatie cu imbracamintea din beton de ciment. Un alt avantaj major,
care trebuie luat in considerare, data fiind situarea strazii intr-o zona rezidentiala, este silentiozitatea
acestui tip de imbracaminte, la viteze moderate de circulatie.

b) descrierea constructiva, functionala si tehnologica, dupa caz;

Labaza alegerii solutiilor proiectate, au stat urmatoarele criterii principale:
- respectareatemei de proiectare la cererea stricta a beneficiarul ui
- respectarea normelor tehnice in vigoare.

Solutii adoptate:

Studiul de fezabilitate a cautat, |la momentul intocmirii propuneilor de amengjare a terenului, sa
asigure un echilibru optim intre necesitatile de spatii de parcare si necesitatile de zone verzi.

Pentru a ocupa cat mai putin din spatiile verzi actuale, s-a urmarit utilizarea extensiva a spatiilor
ocupate in prezent in gargje, care urmeaza afi transformate in totalitate in spatii de parcare si alei care
sa deserveasca aceste spatii.

Structura rutierd se va dimensiona corespunzatoare unui trafic mediu pentru suprafetele
carosabile ale dellor s foarte usor pentru parcari, luand Tn considerare datele geotehnice ae terenului
de fundare si prevederile normativului pentru dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide.

La parcari s-a optat pentru o imbracaminte de tip ecologic, care sa permita cresterea ierbii,
creand astfel o suprafata verde. De asemenea, intre sirurile de spatii de parcare se vor interpune fasii
verzi, plantate cu garduri vii din arbusti si arbori de talie mica, care sa rupa monotonia unor suprafete
carosabile plane si sa creeze perdele de protectie intre parcaje si blocurile de locuinte.

Pentru asigurarea conditiilor tehnice corespunzatoare desfasurarii circulatiei rutiere si pietonale
in conditii de siguranta si confort se impun masuri diferentiate, dupa cum urmeaza:

e Reabilitarea sistemului rutier, pentru aducerea caracteristice strazilor la parametri de
viabilitate initiali, eventua imbunatatirea acestora:

0 se aplica pe partea carosabila a strazilor s aeilor existente, al caror traseu se mentine
nedeviat

0 structura rutierd se va proiecta pentru un trafic mediu;

0 se va adopta o Tmbracaminte bituminoasa pe partea carosabila, prin aplicarea pe imbra-
camintea existenta a unui covor de ranforsare/egalizare din beton asfaltic tip BA16;

0 pregatirea stratului suport, cu denivelari si pante transversale insuficiente, se va realiza
prin frezarea stratului superficial pe o grosime medie de 3cm, urmata de asternerea unui
strat de egalizare dintr-o mixtura bituminoasa cu granulatia fina (BA8), cu grosimea
medie de 3cm; pentru a preveni transmiterea fisurilor si crapaturilor din stratul suport in
imbracaminte, se va poza 0 membrana geocompozit pe toata suprafata stratului suport.

0 se va mentine configuratia geometrica in plan, profil longitudinal si profil transversal a
strazilor; fac exceptie sectoarele de strazi care, din ratiuni de evacuare a apelor
meteorice, se vamodifica pantatransversalaa strazii;

0 partea carosabilda se va incadra cu borduri, in cazul in care adiacent strazilor sunt
trotuare sau zone verzi; in cazul in care partea carosabila este alaturata unor spatii de
parcare, incadrarea se face cu rigole deschise redizate din elemente prefabricate din
beton, cu panta transversala de 10%.

0 sevaasigura accesul riveranilor prin corelarea cotelor proiectate la carosabil cu cotele
existente catre proprietati;

0 se vor monta borduri inclinate la trecerile de pietoni si in intersectii;



0 se va realiza semnalizarea rutiera pe verticald si pe orizontald, conform standardelor in
vigoare.

Alei carosabile noi, prin realizarea elementelor constructive caracteristice strazilor:

0 se aplica pe partea carosabila a aleilor noi ce deservesc spatiile de parcare, sau a
strazilor al caror traseu se deviaza

0 structura rutierd se va proiecta pentru un trafic mediu;

0 se va executa un complex rutier semirigid, avand partea carosabila cu imbracaminte
bituminoasa;

0 se vor aduce imbunatatiri ale configuratiei geometrice in plan, profil longitudinal si
profil transversal ale strazilor

0 partea carosabila se va incadra cu borduri; la marginea parti carosabile se vor executa
rigole deschise redlizate din elemente prefabricate din beton, cu panta transversala de
10%.;

0 sevaasigura accesul riveranilor prin corelarea cotelor proiectate la carosabil cu cotele
existente catre proprietati;

0 se va realiza semnalizarea rutierd pe verticald si pe orizontald, conform standardelor in
vigoare.

Spatii de parcare

0 seaplicalaamengareanoilor platforme destinate spatiilor de parcare

0 structura rutierd se va proiecta pentru un trafic foarte usor, destinatia parcarilor fiind
autovehiculele usoare panala 3,5to;

0 se va executa un complex rutier suplu, avand partea carosabila cu imbracaminte din dale
de beton traforate ecologice, care permit crestereaierbii;

0 partea carosabild se va incadra cu borduri mici ,,prietenoase”, cu o denivelare de 10-
12cm fata de carosabil, prin care sa se evite lovirea componentelor joase ae
autoturismelor; la marginea parti carosabile se vor executa rigole deschise realizate din
elemente prefabricate din beton, cu panta transversala de 10%.;

o Delimitareaintre platformele de parcare si aleile carosabile se va realiza cu borduri din
beton ingropate, cu sectiunea de 10x15cm;

0 se va realiza semnalizarea rutiera pe verticald si pe orizontald, conform standardelor in
vigoare.

Trotuare

- Sevor proiecta trotuare noi unde acestea lipsesc, sau unde, din ratiuni de sistematizare
(creare de noi spatii de parcare, devieri de traseu ae strazilor), trotuarele existente
trebuiesc relocate, |a noua margine proiectata a partii carosabile

- sevor moderniza sau se vor reabilita trotuarel e existente unde este cazul

- sevor monta borduri inclinate la trecerile de pietoni

- trotuarele vor avea o structura semirigida, cu Tmbracaminte bituminoasa;

- gpre zonaverde trotuarel e se vor incadra cu borduri din beton mici ingropate

- spre partea carosabilatrotuarele se vor incadra cu borduri mari, pe fundatie din beton

Accese car osabile, accese blocuri, spatii verzi

- se vor moderniza accesele carosabile existente spre intrarile in incintele rezidentilor,
acolo unde este cazul

- sevor moderniza sau se vor reabilita accesel e pietonal e existente unde este cazul

- Se vor proiecta accese noi unde acestea lipsesc, sau unde, din ratiuni de sistematizare
(creare de noi spatii de parcare, devieri de traseu ale strazilor), accesele existente
trebuiesc relocate

- sevor reamengaspatiile verzi existente



se vor amengja spatii verzi noi, sub forma unor fasii verzi, incadrate cu borduri, pe care
se vor planta perdele verzi de protectie din arbusti si arbori detalie mica

e  Utilitati:
se va proiecta preluarea apelor meteorice in sistemul de canalizare existent
se vaextinde iluminatul public pentru a acoperi si zonele de parcari nou create

Amenajarile propuse:

. In plan de situatie:

In functie de configuratia existenta, sistematizarea zonel s-a facut prin proiectarea elementelor
geometrice, astfel incat acestea sa indeplinesca conditiile impuse de circulatia rutiera moderna si sa
corespunda categoriei 111, strazi cu doua benzi de circulatie — in cazul strazilor existente si categoria IV
- strazi cu 0 banda de circulatie (aleile cu sensunic dininteriorul parcarii ).

Proiectarea s-a facut cu respectarea prevederilor STAS 10144-3/91 Strazi. Elemente geome-
trice, STAS 10144-1/90 Strazi.Profiluri transversale s Ordinul MT nr.49/98, Norme tehnice privind
proiectarea s redlizareastrazilor in localitatile urbane.

S-apastrat traseul existent a strazilor si s-a prevazut aducerea acestora la latimile din standard.
S-au amengjat sectoare noi de strada, pentru a se asigura accesul la noi spatii de parcare ce se doresc a
fi realizate.

. In profil longitudinal:

La proiectarea in profil longitudinal s-a urmarit, in general, profilul existent a terenului,
urmarindu-se pastrarea liniel rosii cat mai apropiate de profilul terenului natural, la deile noi sau care
se modernizeaza. Acelasi principiu s-a adoptat si la reabilitarea strazilor existente (strazile Sovate si
Aleea Tusnadului), unde interventia consta doar in executarea unor covoare de ranforsare / egalizare.
S-a tinut in special seama de racordurile la capetele traseelor si racordurile cu strazile laterale
existente, care reprezinta puncte de cota obligata, asigurarea racordurilor la accesele riveranilor s
realizarea unui volum cat mai mic de lucrari.

Tinand seama de aceste considerente, s-a proiectat linia rosie a carosabilului, rezultand
declivitati cuprinse intre 0,11 % si 2,82 %, caracteristice zonei de ses. Declivitati sub cea recomandata
de standard (0,2%) s-au utilizat pe sectoare foarte scurte. Pe 90% din lungimea traseelor proiectate
valorile declivitatilor se inscriu in intervalul 0,2% - 2,0%. Elementele de profil longitudina s-au
racordat in plan vertical cu arce de cerc de raza 500m — 2500m, in punctele in care diferenta intre
declivitatile succesive se situeaza peste pragul de 0,5%, fapt prin care se respecta normele impuse de
legidatia privind incadrarea in clasa tehnica s privind viteza de proiectare, pentru asigurarea
desfasurarii circulatiei in conditii de deplinasigurantasi confort.

. In profil transversal:

Sectiunea caracteristica adoptata pentru strazile de categoria a lll-a, cu doua benzi de
circulatie (strazile Sovatel si Aleea Tusnadului) are latimea partii carosabile de 6,00m, respectiv 5,50m
s trotuare adiacente partii carosabile.

Sectiunea caracteristica adoptata pentru strazile de categoria a 1V-a, cu o singura banda de
circulatie (aleile cu sens unic din interiorul parcarii) are latimea partii carosabile de 3.50m. Nu s-au
prevazut trotuare, din cauzatraficului extrem de redus, atat pietonal cat si auto.

Pantele profilului transversal s-au proiectat in conformitate cu STAS 863-87 st STAS 10144
—3/91, pantele transversale laimbracaminti safie de 2,5% pentru carosabil, iar pentru trotuare de 2%.
A fost necesara modificarea elementelor geometrice existente in profil transversal ae strazilor, pentru
a se obtine un profil caracteristic categoriei de incadrare a strazii (a Il1-a), astfel incat aceasta sa
corespunda conditiilor impuse de normativelor in vigoare. Strazile de categoria a IV-a, cu 0 singura
banda de circulatie, vor aveain sectiune transversala panta unica, de 2,5%.
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Partea carosabila a strazilor se va incadra cu borduri inalte de trotuar cu sectiunea de
20x25cm, denivelate cu 15-18cm fata de suprafata carosabila pentru a impiedica urcarea
autovehiculelor pe trotuare. Parcarile vor fi incadrate cu borduri mici de trotuar, denivelate cu 10-12cm
fata de suprafata carosabila.

Prin pantele transversale s longitudinale proiectate ale suprafetel carosabile, apa de pe
carosabil se va scurge in rigolele amengjate la marginea partii carosabile, urmand a fi colectata prin
gurile de scurgere proiectate in canalizarea meteorica proiectata.

Pentru a usura si a grabi colectarea apelor meteorice la gurile de scurgere, la marginea
imbracamintii bituminoase se vor executa rigole pe ambele parti ale straziilor de categoriaall-a, si pe
0 singura parte la strazile de categoria a 1V-a, de forma unor dale prefabricate din beton cu latimea de
30cm s panta transversla de 10%, montate pe acelasi pat de beton cu bordura de incadrare.

Complexul rutier proiectat va avea urmatoarele caracteristici:

Complex rutier pentru strazi si alel cu trafic mediu:

Strat de uzuraBA16 4cm
Strat de legaturaBAD25 6cm
Strat baza din balast stabilizat cu ciment 15cm
Strat fundatie din balast 30cm
Complex rutier pentru reabilitare strazi:

Strat de uzuraBA16 4cm
Membrana geocompozit lipita cu bitum, min 1kg/mp

Strat de egalizare BA8 3cm

Semnalizarea verticala si orizontala

Se vor monta indicatoarele rutiere in baza unui plan de semnalizare rutiera avizat de Politia
rutiera. Se vor realiza marcgele rutiere longitudinale (axial, de presemnaizare s orientare) s
transversale (treceri pentru pietoni — la fiecare intersectie, STOP, CEDEAZA TRECEREA, etc.),
conform STAS 1848/1 —7 — 86.

Trotuare

La sistematizarea, proiectarea si realizarea trotuarelor se vor prevedea lucrarile necesare pentru
siguranta circulatiei si pentru dirijarea fluxurilor de pietoni, respectand STAS 10144/2-79.
Astfel, la proiectarea trotuarelor se vor prevedea zone de continuitate intre acestea si celelalte
zone pietonale.
= Trotuarele se vor incadra cu borduri prefabricate 20x25¢cm montate la marginea partii
carosabile, sau 10x15cm spre zonele verzi sau parcari

= Trotuarde existente se vor reabilita cu o structura usoara, acatuita dintr-o imbracaminte
din beton asfaltic tip BA8 de 4cm grosime asternut peste structura existenta

= Trotuarde noi sevor executa cu o structura usoara, alcatuita dintr-o imbracaminte din beton
asfaltic tip BA8 de 4cm grosime, un strat de baza din balast stabilizat cu ciment de 10cm grosime
S un strat de fundatie de 15 cm din bal ast

Pentru persoanele cu dezabilitati locomotorii se vor realiza rampe de acces (borduri inclinate), in
dreptul trecerilor de pietoni.

Par cari

Intrucit se resmte acut lipsa spatiilor de parcare, prezenta documentatie trateaza amengjarea
unor noi locuri de parcare. Parcarile actuale amengjate pe strazile Sovatei s Aleea Tusnadului sunt
suprapopulate, iar garagjele actuale permit doar o densitate redusa alocurilor de parcare.

In functie de locatiile disponibile, s-au identificat mai multe suprafete care se pot reamengja
ca spatii de parcare, principala problema careia au trebuit sa raspunda amplasamentele propuse fiind
un acces facil in strazile adiacente.
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Complexul rutier proiectat va avea urmatoarele caracteristici:
Complex rutier pentru spatii de parcare:

Dale de beton traforate eco 6cm
Strat de poz din nisip pilonat 5cm
Strat fundatie din bal ast 20cm

Amplasamentele propuse se situeaza de o parte s de ata a Alei Tusnadului, in curtea
interioara a blocurilor de pe Aleea Tusnadului, precum si pe amplasamentul actual a gargelor,
respectiv intre strada Sovatei s malul drepta a raului Crisul Repede. Parcarile proiectate sunt
independente si izolate unele de atele.

Numarul total de locuri de parcare nou create este de 369, din care 0 mgjoritate insemnata de
peste 80% se aflain amplasamentul actual a gargelor.

Teren de sport

In prezent se ressimte lipsa unui loc pentru practicarea jocurilor de echipa; din acest motiv s-a
optat pentru amengarea unui teren de sport cu dimensiuni (18mx40m) foarte apropiate de cele
standard ae unui teren multifuctional (handbal, baschet, minifotbal).

Amplasamentul posibil se afla pe un teren viran, fara arbori, cu vegetatie neingrijita, situat in
imediata vecinatate adigului raului Crisul Repede, in extremitatea estica a zonel studiate.

Complexul rutier proiectat va avea urmatoarele caracteristici:

Strat de uzuraBA16 4 cm
Strat baza din balast stabilizat cu ciment 10 cm
Strat fundatie din balast 25cm

Pista debiciclete

Lalimitasudicaazone studiate urmeaza afi realizata o pista de biciclete ce face parte dintr-un
proiect transfrontalier cu finantare europeana si va asigura legatura intre doua localitati situate de o
parte si altaafrontierei romano —ungare: Oradea s Berettyoujfalu.

Pista va avea un traseu relativ rectilinu, la baza digului raului Crisul Repede. Latimea pistei va
fi de 2,00m, pentru a permite circulatiain dublu sens.

Amengjarea acestel piste nu face obiectul prezentului studiu de fezabilitate, insa proiectul a
tinut seama de traseul aprobat al pistei de biciclete. Cea mai apropiata constructie propusa de marginea
pistel este terenul de sport, amplasat la 1,0m distanta. Pe toata lungimea pistel de biciclete in interiorul
zonel studiate, intre aceasta sl amenagjarile propuse se vor realiza zone verzi.

Accese

e Accese carosabile
Accesele carosabile la imobilele existente se vor rediza prin intermediul unor suprafete de
legatura intre partea carosabila noua s platforma carosabila din curtea imobilelor. Prin borduri
prefabricate Tnclinate se va face racordarea carosabil - trotuar. La executia acceselor se va utiliza aceas
structura rutiera adoptata la executia trotuarelor, cu o imbracaminte bituminoasa din BA16 de 4 cm.
grosime.
e Accese pietonae lablocuri
La proiectarea acceselor pietonale la blocurile de locuinte se vor prevedea zone de continuitate
intre acestea si celelalte zone pietonale. Accesele existente se vor reabilita cu o structura usoara,
alcatuita dintr-o imbracaminte din beton asfaltic tip BA8 de 4cm grosime asternut peste structura
existenta. Accesele noi, care se executa din cauza relocarii dictate de amengjarea spatiilor de parcare,
vor avea aceeas structurarutieracas cea adoptatalatrotuarele noi
e Spatii verzi
Pe spatiile verzi existente sl nou create se vor indeparta corpurile straine, se varealizanivelarea
suprafetelor existente, se va asterne pamantul vegetal in grosime uniformade 10cm, se vor efectua
sfaramarea bulgarilor si compactarea usoara si nivelarea suprafetelor.
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Se vatrece la semanarea gazonului prin imprastierea cu mana, ingropatul acestuiacu greblasi
tasarea solului semanat cu tavalugul de mana, urmata de udarea repetata a suprafetelor .

Utilitati

e Canalizare meteorica

Colectarea apelor meteorice va fi asiguratd prin pante longitudinale si transversale ale
platformei drumului si parcarilor spre gurile de scurgere care vor le vor conduce prin racorduri  spre
colectorul stradal existent sau proiectat. Colectoare noi in vederea asigurarii preluarii apelor meteorice
de pe carosabil s parcari si vor fi realizate din tuburi PVYC 200 mm.cu descarcare in colectoarele
existente, in lungime totala de 470,0 m. Racordurile gurilor de scurgere noi la colectoarele meteorice
se vor realize din tuburi PVC 160mm, prin intermediul caminelor de vizitare existente sau nou
proiectate. S-au ales tuburi PVC datorita faptului ca pot fi imbinate etans, eliminind posibilitatea
exfiltratiilor. Tuburile vor fi pozate in transee. Sapaturile se vor realiza mecanizat in proportie de 80%
s manual, in proportie de 20%. Peretii sapaturilor vor fi sprijiniti cu dulapi de fag, asezati orizonta, la
intervale de 0,02 m. Conductele se vor monta obligatoriu pe pat de nisip, acoperirea pina la 10 cm
peste generatoarea tubului urmind a fi facuta cu nisip sau material selectionat din sapatura, cu
granulatiama micade 5 mm.

Retelele de candizare din PVC se combina cu camine de vizitare din beton. Caminul de
vizitare din beton se executa conform STAS 2448/82 din elemente obisnuite, prefabricate, cu partea
inferioara din beton monolit. Partea superioara este prevazuta cu rama si capac din fonta. Fundatia
elementului de baza il reprezinta fundul santului, compactat curatat de pietre. La montgj se va urmari
asigurarea verticalitatii. Dupa montarea caminului se vatrece laumplereasi compactarea pamintul ui.

In paralel cu executia modernizarii carosabilului si a parcarilor se vor ridica la cota proiectata a
capacelor caminelor de vizitare existente de pe colectoarele mengjere si meteorice,cutii de hidranti
subterani si vane delinie.

. [ luminatul public

Prezenta parte a documentatiel tehnice trateaza solutiile de realizare a instalatiilor electrice de
iluminat pentru parcarile ce se vor amenaja pe strazile: Sovata, Aleea Tusnadului.

Circuitele electrice se vor redliza in cabluri tip ACYABY montate in sant pe pat de nisip.
Cablurile se vor protegja in tevi in PVC tip G la subtraversarea strazilor si in tevi din PVC tip U pe
portiunile inglobate in beton ( fundatii stalpi de iluminat).

Corpurile de iluminat folosite sunt pentru lampi cu vapori de sodiu de 250W pentru stalpii
inalti, respectiv de 70W pentru stalpii metalici ornamentali tip SP3W.

Alimentarea cu energie electrica din retelele de iluminat public existent s-a stabilit de comun
acord cu speciaistii LUXTEN dupa cum urmeaza:

- pentru parcarea amenajata pe str. Sovata s-a prevazut completarea blocului de masura si
protectie a iluminatului public amplasat la postul de transformare existent cu inca doua
circuite trifazate, pentru o putere instalata de 4,5 kW, respectiv 5,5 kW.
pentru iluminarea terenului de sport s-a prevazut un circuit trifazat nou din acelasi bloc
de masura s protectie a iluminatului public, legat inaintea echipamentului de comanda;
comanda iluminatului se va face manual de la o cutie etansa cu un intrerupator bipolar
de 16A montat pe primul stalp
pentru realizarea iluminatului pe aleea pietonala de promenada paralela cu digul s pista
de biciclete s-a prevazut completarea blocului de masura s protectie a iluminatului
public amplasat |a postul de transformare existent cu un circuit monofazic, pentru o
putere instalata de 1,05 kKW.

Pentru parcarile amenagjate in zona strazilor Aluminel — Aleea Tusnadului si aeea pietonala de
promenada se va completa reteaua de iluminat cu 5 + 15 stalpi ornamentali pentru corpuri de iluminat
de 70W; aimentarea cu energie electrica a acestora se va face de la stalpii SL1, SL2, SL3 s SL4
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existenti; pe cei patru stalpi se vor monta cutii etanse tip CDLUX echipate cu sigurante bipolare de
10A.

Pe fiecare nou stalp de iluminat se va monta cate o cutie (cofret) etans tip CDLUX3 cu
echipamentul de protectie si de derivatie a circuitului electric. Corpurile de iluminat prevazute sunt
echipate cu aparatura de amorsare si compensarea factorului de putere.

Protectia impotriva socurilor electrice (electrocutarii) se va realiza prin legarea la pamant.
Pentru fiecare zona se vor realiza prize de impamantare din banda OLZn cu diametrul de 2 %'.
Rezistenta de dispersie ce trebuie realizata este de sub 1 ohm. Toate piesele metalice care accidental
pot gjunge sub tensiune se vor legala priza de impamantare. prizele de impamantare aflate pe o raza de
10m se vor lega intre ele. Instalatiile electrice prezentate se vor executa cu personal calificat s
autorizat cu respectarea prevederilor specifice in vigoare, inclusiv pentru securitatea muncii si de
prevenireas stingereaincendiilor.

Documente dereferinta

Ordonanta de urgenta privind circulatia pe drumurile publice nr. 195/2002

Regulamentul de aplicare a Ordonantei Guvernului  nr. 195/2002 privind circulatia pe

drumurile publice (publicat in Monitorul Oficia nr. 58/31.01.2003);

Legea 413/26.06.2002 privind aprobarea Ordonantel Guvernului nr. 79/2001 pentru

modificareasi completarea Ordonantel Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor;

Normele metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor

de circulatie, in vederea executarii de lucrarii in zona drumului public si/sau pentru protejarea

drumului, aprobate prin Ordinulul comun MI-MTnr. 1112/411 (publicat in Monitorul Oficia
nr. 397/24.08.2000);

» Standardele de Stat nr. 1848/1,2,3 s 7/1986 din colectid" Siguranta Circulatiei”, Normele
specifice de Protectia Muncii pentru exploatarea si intretinerea drumurilor elaborate de MM SS
nr.79/2001;

» Ordinul 44 a ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind protectia mediului
caurmare aimpactului drum-mediu inconjurator.

» Ordinul 45 a ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind proiectarea,
construirea st modernizarea drumurilor

» Ordinul 46 a ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind clasel tehnologice
adrumurilor publice

» Ordinul 47 a ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind amplasarea
lucrarilor edilitare, a stalpilor pentru instalatii si apomilor in localitatile urbane si rurale

» Ordinul 49 a ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind proiectarea s
realizarea strazilor in localitatile urbane

» Ordinul 50 a ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind proiectarea s

realizarea strazilor in localitatile rurale.

YV VWV VY

3.Date tehnice ale investitiei:

a) Zona si amplasamentul

Obiectivul este situat Tn municipiul Oradea, cartier Decebal - Dacia.

b) Statutul juridic al terenului

Obiectivul prezentului studiu de fezabilitate este situat n intravilanul municipiului Oradea,
apartinind in totalitate domeniului public, in administrarea Consiliului Local al Municipiului Oradea.
Lucrarile propuse de modernizare si reabilitare se vor desfasura in cea mai mare parte a
traseului Tn limitele tramel actuale a strazii.
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Pentru fabricarea mixturilor sau a altor materiale se vor folosi organizarile de santier ale
constructorilor, i nu este necesara ocuparea unor suprafete suplimentare din domeniul public.

c) Situatia ocuparilor definitive deteren

Suprafata de teren ocupata definitiv de obiectiv este de 20.498 mp, reprezentind teren
intravilan, ocupat de lucrarile rutiere proiectate : suprafata carosabila, parcari, trotuare, teren de sport,
accese la proprietati, zone verzi.

d) Studii deteren

e Studii topografice
Pentru zona studiata, fost intocmit un studiu topografic prin metoda radierii din punctele retelel de
ridicare determinate in sistemul de proiectie Stereo 70 prin drumuire s materializate cu cuie
topografice metalice, in toate statiile drumuirii, in baza carora se poate reface in orice moment trasarea
necesarala executie.

e Studii geotehnice

S-au efectuat investigatii geotehnice necesare prin sondaje de micd addncime amplasate in
platforma drumului. Concluziile studiilor geotehnice puse la dispozitie de catre beneficiar

Caracteristicile geofizice ale terenului de fundatie sunt:

- tipul climatic |

- tipul litologic — pamant tip P3 — nisip fin/mare argilos maroniu cu elemente de pietris s
humus 1-2%, consolidat

- regimul hidrologic a complexului rutier este defavorabil
- apel e subterane sunt cantonate la adancimi de 1,50 — 2,20m
- adancimea de inghet-dezghet dupa STAS 6054/77 este la 0,80 m;

- parametrii geofizici dupa normativul P100 - 2006 sunt urmatorii: zona de calcul E, perioada
de colt Tc = 0,7, acceleratia gravitationala ay imr=100an = 0,12g; conform STAS 11100/1-93
caracteristicile geofizice corespund gradului 7 al intensitatii cutremurelor, dupa scara M SK

- terenul la efectuarea sapaturilor se incadreaza conform indicatorului Ts/81 la Teren Foarte
Tare pana la adancimea de 0,50 m si la Teren mijlociu intre adancimea de 0,50 si 1,30 m, iar stratul
de pietris 1n situ, se Incadreaza la Teren Foarte Tare.

€) Caracteristicile principale ale constructiilor

Clasatehnicalll
e Lungimeatotaa strazi 352m
e Latime parte carosabila 6,00/ 5,50
e Latimetrotuare 0,75-2,0m
ClasatehnicalV
e Lungimeatotaaalel 698 m
e Latime parte carosabila 3,00 /3,50m
e Latimetrotuare 1,50-2,0m
e Spatii de parcare 369 locuri
e Suprafata parcare 4.625 mp
e Complex rutier partea carosabila alei

e Strat deuzuraBA16 4cm

e Strat delegaturaBAD25 6.cm

e Strat bazadin balast stabilizat cu ciment 15cm

e Strat fundatie din balast 30cm
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e Complex rutier pentru spatii de parcare:

e Dalede beton traforate eco 6cm

e Strat de pozadin nisip pilonat 5cm

e Strat fundatie din balast 20cm
e Retele canadlizare meteorica Dn250mm 470 m.
e |luminat public 920 m.

f) Situatia existenta a utilitatilor

Din punct de vedere a utilitatilor zona studiata este echipata cu retea de apa potabila,
canalizare mengeras pluviaa

Colectoarele stradale pentru evacuarea apelor meteorica trebuiesc extinse pe zonele noi care
Se propun pentru amengjare.

g) Concluziile evaluarii impactului asupra mediului

In urmaanalizel impactului asupra mediului s-au constatat urmatoarele:

- starea precaraa tronsonului de strada ce face obiectul prezentului studiu determina poluare
fonicas un numar ridicat de microparticule de praf;

- poluare cu noxe provenite din arderea combustibilior peste valorile normale;

4.Durata de realizare si etapele principale;

graficul de realizare a investitiei.

Durata prognozata de redlizare ainvestitiei este de 12 luni, din care C+M de 10 luni

Operatii / Luni 1 2| 3| 4|56 | 7]|8]|9|10]|11]12
Intocmire proiect tehnic, intocmirea proiectul ui
pentru autorizatie de constructie, detalii de
executie, obtinere autorizatia de construire

Organizare licitatie pentru executia lucrarilor

Executialucrarilor

TOTAL

5. Costurile estimative ale investitiei

1. Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general;

Valoarea totala eligibila a proiectului este de 3.796.008,51 RON, respectiv 891.500,35 euro, inclusiv
TVA, dincare C+M 3.260.847,59 lei, respectiv 765.816,72 eur o, inclusiv TVA.
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DEVIZ GENERAL
privind cheltuielile necesarerealizarii investitiel

Reamenajare spatii in zona delocuit str. Sovata-Aluminei-Aleea Tusnadului-Zona dig mal drept Crisul Repede

lacursul din 07 ianuarie 2011 4,258 Lei/Euro
Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) Valoare (cu TVA)
Nr. cheltuieli TVA le
crt. LEI EURO LEI EURO
1 2 3 4 5 6 7
PARTEA |
Capitolul 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
11 Obtinerea terenului - - - -
1.2. | Amengjareaterenului - - - - -
13 Amengjari pentru protectiamediului si i i i i
" | aducerealastareainitida
TOTAL CAPITOLUL 1 - - - - -
Capitolul 2 Cheltuidi pentru asigurarea utilitatilor necesar e obiectivului
Cheltuidi pentru asigurarea utilitatilor necesare i
obiectivului - - - -
TOTAL CAPITOLUL 2 i i i - i
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1. Studii de teren - - - - -
32, | [xepentruoblinereadeavize, acorduri s | 4 ga4 352,28 360,00 1.860,00 436,82
autorizatii
3.3. Proiectare si inginerie 111.407,00 26.164,16 26.737,68 138.144,68 32.443,56
34. Organizarea procedurilor de achizitie - - - - -
35. Consultanta - - - -
3.6. | Asistentatehnica 25.908,00 6.084,55 6.217,92 32.125,92 7.544,84
TOTAL CAPITOL 3 138.815,00 32.600,99 33.315,60 172.130,60 40.425,22
CAPITOLUL 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. Lucrari de constructii 2.590.853,00 | 608.467,12 | 621.804,72 | 3.212.657,72 | 754.499,23
Reamenaj ar e spatii in zona de locuit str.
4.1.1. | Sovata-Aluminei-Aleea Tusnadului-Zona 2.590.853,00 | 608.467,12 | 621.804,72 | 3.212.657,72 | 754.499,23
dig mal dr. Crisul Repede
4.1.1. | Obiect 1 Reamenajare spatii 2.001.566,00 | 470.071,86 | 480.375,84 | 2.481.941,84 | 582.889,11
4.1.2. | Obiect 2 Iluminat public 410.715,00 96.457,26 98.571,60 509.286,60 119.607,00
4.1.3. | Obiect 3 Teren sport 178.572,00 41.938,00 42.857,28 221.429,28 52.003,12
TOTAL CAPITOL 4 2.590.853,00 | 608.467,12 | 621.804,72 | 3.212.657,72 | 754.499,23
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CAPITOLUL 5 Alte cheltuidi

51.

Organizare de santier

3886280 | 9.127,01 9.327,07 48.189,87 11.317,49
5.1.1. Lucrari de constructii i instalatii
aferente organizarii de santier 38.862,80 9.127,01 9.327,07 48.189,87 11.317,49
5.1.2. Cheltuidli conexe organizarii de santier i i - i
5.2. | Comisicane, cote, taxe, costul creditului 3368109 | 791007 | 808346 41.764,55 9.808,49
5.3. | Cheltuieli diverse s neprevazute 10% 25008530 | 60.84671 | 6218047 | 32126577 | 7544992
TOTAL CAPITOL 5 331.629,18 | 77.883,79 | 79591,00 | 411.22019 | 9657590
CAPITOLUL 6 Chéltuieli pentru probetehnologice si teste si predarela beneficiar
6.1. Pregatirea personalului de exploatare i i i
6.2. Probe tehnologice s teste ) _ )
TOTAL CAPITOL 6 ) ) ) ; )
TOTAL 3.061.297,18 | 718.951.90 | 734.711.32 | 3.796.00851 | 891.500,35
Din care C+M 262971580 | 617.594,13 | 631.131,79 | 3.260.847,59 | 765.816,72
PARTEA A II-A
V aloarea ramasa actualizata a mijloacelor fixe existente
incluse in cadrul obiectivului
PARTEA A I1I-A
Fondul de rulment necesar pentru primul ciclu de
productie
TOTAL 3.061.297,18 | 718.951.90 | 734.711.32 | 3.796.00851 | 891.500,35
Din care C+M 262971580 | 617.594,13 | 631.131,79 | 3.260.847,59 | 765.816,72
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2. Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei.

Operatii / Luni

10

11

12

Intocmire proiect tehnic,
intocmirea proiectului pentru
autorizatie de constructie, detalii
de executie, obtinere autorizatia
de construire

172.130,60

Organizare licitatie pentru
executia lucrarilor

Executialucrarilor

379.600,85

379.600,85

379.600,85

379.600,85

379.600,85

379.600,85

379.600,85

379.600,85

379.600,85

379.600,85

TOTAL

172.130,60

379.600,85

379.600,85

379.600,85

379.600,85

379.600,85

379.600,85

379.600,85

379.600,85

379.600,85

379.600,85
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6. Sursele de finantare a investitiei

Avand in vedere faptul ca investitia in modernizarea propusa se incadreaza in categoria de
proiecte de utilitate publica, negeneratoare de profit, finantarea lui se va face integral cu sprijinul

comunitar S national.

7. Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei

1. numar de locuri de munca create in faza de executie: 30
2. numar de locuri de munca create in faza de operare: nu e cazul.

8. Principalii indicatori tehnico-economici ai investitiei

1. valoarea totala (INV), inclusiv TVA = 3.796.008,51 lel = 891.500.35 EU din care:

- constructii-montaj (C+M): 3.260.847,59 lei = 765.816,72EU

2. esalonarea investitiei (INV/C+M):
- anul I: 3.796.008,51 lei / 3.260.847,59 lei le

3. duratade realizare (luni): 12 [uni

4. capacitati (in unitati fizice si valorice):

e Lungimeatotala drumuri 1.050 m
e Latime parte carosabila 6,00m (5,50, 3,50)
e Latimetrotuare 0,75-2,0m
¢ Retele canalzare meteorica Dn5S00mm 470 m
e |luminat public:
- dapi iluminat 32 buc
- lungimeretea 920 m

5. alti indicatori specifici domeniului de activitate in care este realizata investitia.
Nu este cazul.

9.Avize si acorduri de principiu

1. avizul beneficiarului de investitie privind necesitatea si oportunitatea investigiei;
2. certificatul de urbanism;

3. acordul de mediu;

4. alte avize si acorduri de principiu specifice.
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S.C. AQUACONSS.R. L.

Inregistrat la Registrul comertului : J/05/428/1993
Cod unicdeinregistrare: R 3458780
Adresa sediului central: str. Berzei nr. 4 - Oradea, jud. Bihor

Contract subsecvent nr. 1/2010

Lucrarea: Reamengare spatii in zona de locuit str. Sovata-Aluminei-Aleea Tusnadului- Zona dig mal
drept Crisul Repede”

Beneficiar : Municipiul Oradea

Faza: S.F

EVALUAREA LUCRARILOR

Capitolul 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenaj ar ea terenului

1.1. — Obtinerea terenului -

1.2. — Amenajareaterenului -

1.3. — Amenai area pentru protectia mediului -

Capitolul 2 - Cheltuidli pentru asiqur ar ea utilitatilor -
Capitolul 3 - Chdtuidi pentru proiectare s asistenta tehnica

3.1- Studii deteren -

3.2— Taxe pentru obtinerea de avize ,acorduri S autorizatii 1.500,00 le

3.3.—Proiectares inginerie:
- proiectare 4,3% din 4.1. 111.407,00 lei

3.4. — Organizarea procedurilor de achzitie -

3.5. - Consultanta -

3.6. — Asistenta tehnica
dirigentie— 1% din 4.1. 25.908,0 lei

RECAPITULATIE CAP.3
3.1. - Studii de teren -
3.2. — Taxe pentru obtierea de avize, acorduri s autorizatii 1.500,00 lei
3.3. — Proiectare si inginerie 111.407,00 le
3.4. — Organizarea procedurilor de achizitie -
3.5. - Consultanta -
3.6. - Asistenta tehnica 25.908,00 lei
Total cap.3 (faraTVA) 138.815,00 lei

Capitolul 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
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4.1. — Constructii —
4.1.1. Obiect nr.1 - Reamenaijare spatii

1. — Demolari
- Conf. calculatie anexa
Total. 1

2 — Ramforsare imbrcaminti existente
- Conf. calculatie anexa
Total.2
3 —Sistem rutier
- Conf. calculatie anexa
Total. 3

4 — Trotuare existente
- Conf. calculatie anexa
Total.4
5 — Trotuare noi
- Conf. calculatie anexa
Total.5
6 — Siguranta circul atiei
- Conf. calculatie anexa
Total.6
7 — Spatii verzi
- Conf. calculatie anexa
Total.7
8 — Lucrari anexe
- Conf. calculatie anexa
Total.8
9— Candlizare
- Conf. calculatie anexa
Total.9
10— Aleeparc
- Conf. calculatie anexa
Total.10

cap.4.1.1. (faraTVA)

4.1.2. Obiect nr.2- lluminat public
1. — lluminat public
- Conf. calculatie anexa
Total. 1

2—Illuminat alee
- Conf. calculatie anexa

Total.2
Total cap.4.1.2. (faraTVA)

4.1.3. Obiect nr.3- Teren sport
1. — Teren sport-constructii
- Conf. calculatie anexa

Total. 1

2 —lluminat teren
- Conf. calculatie anexa
Total.2

145.688,0 lei
145.688,0 lei

194.406,0 lei
194.406,0 lei

1.431.273,0lel

1.431.273,0 lei

4.303,0 lei
4.303,0 lei

62.558,0 lei
62.558,0 lei

34.115,0 lei
34.115,0 lei

47.160,0 lei
47.160,0 lei

90.371,0 e
90.371,0 lei

184.667,0 lei
184.667,0 lei

60.981,0 lei
60.981,0 lei

2.001.566,0 lei

295.2150 lei

295.215,0 lei

115.500,0 lei
115.500,0 lei
410.715,0 le

114.585,0 lei
114.585,0 lei

63.987,0 lei
63.987,0 lei
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Total cap.4.1.3. (faraTVA)

RECAPITULATIE CAP4

4.1.1. — Obiect 1 Reamengjare spatii
4.1.2. — Obiect 2 lluminat public
4.1.3. — Obiect 3 Teren sport

Total cap.4 (faraTVA)

Capitolul 5 - Alte cheltuidli

5.1. - Organizare santier

15%din4.1
5.1.1. — Lucrari de constructii aferente organizarii de santier

5.1.2. — Cheltuieli conexe organizarii de santier

5.2. - Comisioane, taxe
1,3%din4.1

5.3. - Cheltuieli diverse si neprevazute
10% din 4.1

RECAPITULATIE — Capitol 5

Pct. 5.1. - Organizare santier

Pct. 5.2. - Comisioane, taxe

Pct. 5.3. - Chelt.diverse si neprevazute
TOTAL Cap. 5 (fara TVA)

RECAPITULATIE

Cap. 1 — Chelt.pt.obtinerea s ameng area terenului
Cap. 2 — Chelt.pt.asigurarea utilitatilor
Cap. 3 — Chelt.pt.proiectare si asistentatehnica
Cap. 4 — Chelt.pt.investitia de baza
Cap. 5 - Alte cheltuidli
TOTAL (faraTVA)
DincareC + M (faraTVA)

178.572,0 lei

2.001.566,0 lei
410.7150 e
178.572.0 lei
2.590.853,0 lei

38.862,79 lei

38.862,79 lei

33.681,09 lei

259.085,30 lei

38.862,79 lei
33.681,09 lei
259.085.30 lei
331.692,18 lei

138.815,00 lei
2.590.853,0 lei
331.692,18 lei
3.061.297,18 lei
2.629.715,80 lei
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Contract subsecvent nr. 1/2010
Lucrarea: Reamenajare spatii in zonade locuit str. Sovata-Aluminei-Aleea Tusnadului- Zona dig
mal drept Crisul Repede”

Beneficiar : Municipiul Oradea

Faza: S.F
CENTRALIZATORUL
cheltuielilor pe obiectiv
Nr. | Nr. Denumirea capitolelor pe Vaoarea Din care C+M
crt. | cap/subcap. cheltuieli cheltuielilor/obiect, exclusiv
deviz general TVA
Lei Euro Lei Euro
0 1 2 3 4 5 6
11 Obtinerea terenului
4 Investitia de baza
4.1. Constructii
4.1.1. Obiect 01 Reamengjare spatii 2.001.566,00
4.1.2. Obiect 02 Iluminat public 410.715,00
4.1.2. Obiect 03Teren sport 178.572,00
5.1. Organizare de santier 38.862,79
511 Lucrari de constructii -
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii 38.862,79
de santier
Total valoare ( exclusiv TVA) 2.629.715,80
TVA 631.131,79
Total Vaoare (Inclusiv TVA) 3.260.847,59
Proiectant:

S.C. Aquacons SR.L. Oradea
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FORMULAR F2

Obiectiv: Obiectiv:Reamengare spatii in zona de locuit str. Sovata-Aluminei-Aleea Tusnadului-

Zonadig mal drept Crisul Repede’
Proiectant: S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

CENTRALIZATORUL

cheltuidlilor pe categorii de lucrari, pe obiect nr. 1: Reamenajar e spatii
Nr. | Nr. Cheltuieli pe categoria de lucrari Vaoarea, exclusiv TVA
crt. | cap/subcap. i
deviz general Le Euro
0 1 2 3 4
1 I Lucrari de constr uctii
2 1 Demolari 145.688,0
3 2 Ramforsare imbracaminti existente 194.406,0
4 3 Sistem rutier 1.177.317,0
5 4 Trotuare existente 4.303,0
6 5 Trotuare noi 62.558,0
7 6 Siguranta circulatiei 34.115,0
8 7 Spatii verzi 47.160,0
9 8 Lucrari anexe 90.371,0
10 9 Candlizare 184.667,0
11 10 Alee parc 60.981,0
Total | 2.001.566,00
1 Montg] utilgje si echipamente tehnol ogice
Tota |l
i Procurare
............... Utilgje si echipamente tehnologice
................ Utilgje si echipamente de transport
............... Dotari
Tota 1l
TOTAL VALOARE (exclusiv TVA) 2.001.566,00
Taxa pe val oarea adaugata 24% 480.375,84
TOTAL VALOARE: 2.481.941,84

Proiectant
S.C. Aquacons S.R.L. Oradea




FORMULAR F3

Obiectiv:Reamenajare spatii in zona de locuit str. Sovata-Aluminei-Aleea Tusnadului- Zona dig mal drept Crisul Repede’
S.C. Aguacons SR.L. Oradea

Proiectant :

Obiectul : Reamenajar e spatii
Categoriade lucrari : Demolari

LISTA
cu cantitati delucrari pe categorii delucrari

Nr. Capitolul delucrari U.M. I I M M U t
crt. Materiale Manopera Utilg Transport Total
(3x 4a) (3x4b) (3x4c) | (3x4c) (3x4)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 Demolare rigola carosabila mc 130 193,00 25.090,0
2 Demontari borduri existente mi 327 15,50 5.068,0
3 Demolare platforme existente mp 4728 17,30 81.794,0
4 Frezare imbracaminta asfaltica mp 344 4,30 1.479,0
5 Doborirea arborilor mc 41 211,35 8.665,0
6 Demolare trotuare existente mp 399 19,00 7.581,0
7 Scarificare mp 4728 1,00 4.728,0
8 Profilarea s compactarea platformei mp 4728 2,13 10.071,0
9 Spargere betoane mc 12 101,00 1.212,0
Cheltuidli directe M m U t T
Alte cheltuidi directe

- CAS

- soma

- fondderisc

- atecheltuieli conform prevederilor legale, nominalizate
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE MO mO0 Uo t0 T0
Cheltuidi indirecte=TO X % 10
Profit = (TO + 10) X % PO
TOTAL GENERAL 145.688,0

Proiectant

Semnificatia coloanel or:
| —cantitate

I — pretul unitar @) materiale, b) manoperac) utilg de transport

S.C. Aquacons S.R.L. Oradea




FORMULAR F3
Obiectiv:Reamenajare spatii in zona de locuit str. Sovata-Aluminei-Aleea Tusnadului- Zona dig mal drept Crisul Repede’ Proiectant:  S.C. Aquacons SR.L.
Oradea
LISTA
cu cantitati delucrari pe categorii delucrari
Obiectul : Reamenajar e spatii
Categoria de lucrari : Ramfor sar e imbracaminti existente

Nr. Capitolul de lucrari U.M. I I M M U t
crt. Materiale Manopera Utilg Transport Total
(3x 4a) (3x4b) (3x4c) (3x4c) (3x4)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 Talereacu discul mi 254 13,50 3.429,0
2 Frezare imbracaminta asfaltica mp 2429 4,30 10.445,0
3 BA8 to 234 336,0 78.624,0
4 BA16 to 233 281,0 65.473,0
5 Geocompozit mp 2429 15,0 36.435,0
Cheltuidli directe M m U t T
Alte cheltuieli directe

- CAS

- soma

- fondderisc

- atecheltuieli conform prevederilor legale, nominalizate
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE MO mO0 uo t0 T0
Cheltuidi indirecte= TO X % 10
Profit = (TO+ 10) X % PO
TOTAL GENERAL 194.406,0

Proi ectant

S.C. Aquacons S.R.L. Oradea
Semnificatia coloanelor:l — cantitate; |1 — pretul unitar a) materiale, b) manoperac) utilgj de transport
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FORMULAR F3

Obiectiv:Reamenajare spatii in zona de locuit str. Sovata-Aluminei-Aleea Tusnadului- Zona dig mal drept Crisul Repede’

Proiectant :

Obiectul : Reamenajar e spatii

S.C. Aguacons SR.L. Oradea

LISTA

cu cantitati delucrari pe categorii delucrari

Categoriade lucrari : Sistem rutier-strazi,alei,parcari

Nr. Capitolul de lucrari U.M. I I M M U t
crt. Materiale Manopera Utilg Transport Total
(3x 4a) (3x4b) (3x4c) (3x4c) (3x4)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 Sapatura mc 7289 24,82 180.913,0
2 Balast mc 2458 49,78 122.359,0
3 Balast stabilizat mc 710 221,00 156.910,0
4 BAD25 to 680 238,00 161.840,0
5 BA16 to 453 281,00 127.462,0
6 Dala prefabricata beton ml 1767 44,00 77.748,0
7 Borduramare 20 x 25 x 330 ml 1980 44,00 87.120,0
8 Bordura 10 x 15 x 500 ml 811 24,85 20.153,0
9 Dale pavg “ECO” mp 5200 45,25 235.300,0
10 | Strat vegetal mp 626 12,00 7.512,0
Cheltuidli directe M m U t T
Alte cheltuidi directe

- CAS

- soma

- fondderisc

- atecheltuieli conform prevederilor legale, nominalizate
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE MO mO0 uo t0 T0
Cheltuidi indirecte= TO X % 10
Profit = (TO+ 10) X % PO
TOTAL GENERAL 1.177.317,0

Proiectant

S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

Semnificatia coloanelor:l — cantitate; |11 — pretul unitar a) materiale, b) manoperac) utilgj de transport




FORMULAR F3
Obiectiv:Reamenajare spatii in zona de locuit str. Sovata-Aluminei-Aleea Tusnadului- Zona dig mal drept Crisul Repede’

Proiectant :

S.C. Aguacons SR.L. Oradea

Obiectul : Reamenajar e spatii

Categoriade lucrari : Trotuare existente

LISTA
cu cantitati delucrari pe categorii delucrari

Nr. Capitolul de lucrari U.M. I M M U t
crt. Materiale Manopera Utilg Transport Total
(3x 4a) (3x4b) (3x4c) (3x4c) (3x4)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 BA 8 trotuar to 8 336,0 2.688,0
2 Bordura 10 x 15 x 500 ml 65 24,85 1.615,0
Cheltuidli directe M m U t T
Alte cheltuieli directe

CAS

somaj

fond derisc

alte cheltuieli conform prevederilor legale, nominalizate
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE MO mO uo t0 TO
Cheltuieli indirecte=TO X % 10
Profit = (TO + 10) X % PO
TOTAL GENERAL 4.303,0

Proi ectant

Semnificatia coloanelor:
| —cantitate; 11 — pretul unitar a) materiale, b) manoperac) utilgj de transport

S.C. Aquacons S.R.L. Oradea




FORMULAR F3

Obiectiv:Reamenajare spatii in zona de locuit str. Sovata-Aluminei-Aleea Tusnadului- Zona dig mal drept Crisul Repede’

Proiectant: S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

LISTA

cu cantitati delucrari pe categorii delucrari

Obiectul : Reamenajar e spatii
Categoriade lucrari : Trotuare noi

Nr. Capitolul de lucrari U.M. I M M U t
crt. Materiale Manopera Utilg Transport Total
(3x 4a) (3x4b) (3x4c) (3x4c) (3x4)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 Sapatura mc 149 415 6.183,0
2 Balast trotuare mc 92 90,0 8.280,0
3 BA 8 trotuar to 62 336,0 20.832,0
4 Balast stabilizat mc 62 229,0 14.198,0
5 Bordura 10 x 15 x 500 ml 480 245 11.760,0
6 Beton trepte dig C25/30 mc 4 326,2 1.305,0
Cheltuieli directe M m U t T
Alte cheltuidi directe

- CAS

- somg)

- fondderisc

- atecheltuieli conform prevederilor legale, nominalizate
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE MO mO0 Uo t0 T0
Cheltuidli indirecte= TO X % 10
Profit = (TO + 10) X % PO
TOTAL GENERAL 62.558,0

Proi ectant

Semnificatia coloanel or:

S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

| — cantitate; 11 — pretul unitar a) materiale, b) manoperac) utilg de transport




FORMULAR F3
Obiectiv:Reamenajare spatii in zona de locuit str. Sovata-Aluminei-Aleea Tusnadului- Zona dig mal drept Crisul Repede’

Proiectant :

S.C. Aguacons SR.L. Oradea

Obiectul : Reamenajar e spatii

Categoria de lucrari : Sigurante circulatiei

LISTA

cu cantitati delucrari pe categorii delucrari

Nr. Capitolul de lucrari U.M. I M M U t
crt. Materiale Manopera Utilg | Transport Total
(3x 4a) (3x4b) (3x4c) | (3x4c) (3x4)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 Marcgj rutier transversa mp 823 22,40 18.435,0
2 Semnalizare rutiera pct 1 335,80 336,0
3 Stalp indicatoare buc 56 87,40 4.894,0
4 Indicatoare noi buc 56 186,60 10.450,0
Cheltuidli directe M m U t T
Alte cheltuieli directe

- CAS

- soma

- fondderisc

- atecheltuieli conform prevederilor legale, nominalizate
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE MO mO0 uo t0 T0
Cheltuidi indirecte= TO X % 10
Profit = (TO+ 10) X % PO
TOTAL GENERAL 34.115,0

Proiectant

Semnificatia coloanelor:
| —cantitate; 11 — pretul unitar 8) materiale, b) manoperac) utilg] de transport

S.C. Aquacons S.R.L. Oradea




FORMULAR F3

Obiectiv:Reamenajare spatii in zona de locuit str. Sovata-Aluminei-Aleea Tusnadului- Zona dig mal drept Crisul Repede’

Proiectant: S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

LISTA

cu cantitati delucrari pe categorii delucrari

Obiectul : Reamenajar e spatii
Categoriade lucrari : Spatii verz

Nr. Capitolul de lucrari U.M. I M M U t
crt. Materiale Manopera Utilg Transport Tota
(3x 4a) (3x4b) (3x4c) | (3x4c) (3x4)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 Strat vegetal mp 1280 12,00 15.360,0
2 Inierbare spatii verzi mp 1280 7,5 9.600,0
3 Plantare arbori buc 120 160 19.200,0
4 Plantare arbusti buc 50 60 3.000,0
Cheltuidli directe M m U t T
Alte cheltuidi directe

- CAS

- somg)

- fondderisc

- atecheltuieli conform prevederilor legale, nominalizate
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE MO mO0 Uo t0 T0
Cheltuieli indirecte=TO X % 10
Profit = (TO + 10) X % PO
TOTAL GENERAL 47.160,0

Proiectant

Semnificatia coloanelor:

| — cantitate; 11 — pretul unitar a) materiale, b) manoperac) utilg de transport

S.C. Aquacons S.R.L. Oradea




FORMULAR F3

Obiectiv:Reamenajare spatii in zona de locuit str. Sovata-Aluminei-Aleea Tusnadului- Zona dig mal drept Crisul Repede’

Proiectant: S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

LISTA

cu cantitati delucrari pe categorii delucrari

Obiectul : Reamenajar e spatii
Categoriade lucrari : Lucrari anexe

S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

Semnificatia coloanelor:
| —cantitate
Il — pretul unitar @) materiale, b) manopera c) utilg de transport

Nr. Capitolul delucrari U.M. I I M M U t
crt. Materiale Manopera Utilg Transport Total
(3x4a) (3x4b) (3x4c) (3x4c) (3x4)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 Ridicareala cota a caminelor buc 16 729,00 11.664,0
2 Ridicareala cotaa hidrantilor subterani buc 7 31,30 219,0
3 Ridicareala cotaavanelor buc 6 31,30 188,0
4 Mutare stalpi electrici buc 9 3.700,00 33.300,0
5 Cablu aimentare km 0,3 150.000,0 45.000,0
Cheltui€li directe M m U t T
Alte cheltuidi directe

- CAS

- soma

- fondderisc

- atecheltuieli conform prevederilor legale, nominalizate
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE MO mO0 Uo t0 T0
Cheltuidli indirecte= TO X % 10
Profit = (TO + 10) X % PO
TOTAL GENERAL 90.371,0

Proiectant




FORMULAR F3

Obiectiv:Reamenajare spatii in zona de locuit str. Sovata-Aluminei-Aleea Tusnadului- Zona dig mal drept Crisul Repede’

Proiectant: S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

Obiectul : Reamenajar e spatii

Categoriade lucrari : Canalizare pluviala

LISTA

cu cantitati delucrari pe categorii delucrari

Semnificatia coloanelor:
| —cantitate

I — pretul unitar @) materiale, b) manoperac) utilg de transport

S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

Nr. Capitolul de lucrari U.M. I M M U t
crt. Materiale Manopera Utilg Transport Tota
(3x 4a) (3x4b) (3x4c) | (3x4c) (3x4)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 Sapatura 0 -1,5m mc 564 27,00 15.228,0
2 Conducta canalizare Dn200 mm ml 470 138,0 64.860,0
3 Camine devizitare buc 39 1.220,15 47.586,0
4 Guri de scurgere buc 54 501,73 27.093,0
5 Racorduri guri de scurgere mi 325 92,0 29.900,0
Cheltuidli directe M m U t T
Alte cheltuidi directe

- CAS

- somg)

- fondderisc

- atecheltuieli conform prevederilor legale, nominalizate
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE MO mO0 Uo t0 T0
Cheltuieli indirecte=TO X % 10
Profit = (TO + 10) X % PO
TOTAL GENERAL 184.667,0

Proi ectant




FORMULAR F3

Obiectiv:Reamenajare spatii in zona de locuit str. Sovata-Aluminei-Aleea Tusnadului- Zona dig mal drept Crisul Repede’

Proiectant: S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

LISTA

cu cantitati delucrari pe categorii delucrari

Obiectul : Reamenajar e spatii
Categoriade lucrari : Aleeparc

Nr. Capitolul de lucrari U.M. I M M U t
crt. Materiale Manopera Utilg Transport Total
(3x 4a) (3x4b) (3x4c) (3x4c) (3x4)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 Sapatura mc 178 415 7.387,0
2 Balast trotuare mc 89 90,0 8.010,0
3 BA 8 trotuar to 57 336,0 19.152,0
4 Piatra sparta mc 71 168,00 11.928,0
5 Bordura 10 x 15 x 500 ml 592 245 14.504,0
Cheltuidli directe M m U t T
Alte cheltuieli directe

- CAS

- soma

- fondderisc

- atecheltuieli conform prevederilor legale, nominalizate
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE MO mO0 Uo t0 T0
Cheltuidli indirecte= TO X % 10
Profit = (TO + 10) X % PO
TOTAL GENERAL 60.981,0

Proiectant

Semnificatia coloanelor:

S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

| — cantitate; 11 — pretul unitar a) materiale, b) manoperac) utilg de transport




FORMULAR F2
Obiectiv: Obiectiv:Reamengjare spatii in zona de locuit str. Sovata-Aluminei-Aleea Tusnadului- Zona

dig mal drept Crisul Repede”
Proiectant: S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

CENTRALIZATORUL

cheltuielilor pe categorii de lucrari, pe obiect nr. 2: lluminat public
Nr. | Nr. Cheltuieli pe categoria de lucrari Vaoarea, exclusiv TVA
crt. | cap/subcap. i
deviz general Le Euro
0 1 2 3 4
1 I Lucrari de constructii
2 1 [luminat public parcari 295.215,0
3 2 [luminat alee 115.500,0
Total |
1 Montgj utilaje si echipamente tehnologice
Tota 11
Il Procurare
............... Utilaje s echipamente tehnologice
................ Utilaje s echipamente de transport
............... Dotari
Total Il
TOTAL VALOARE (exclusiv TVA) 410.715,00
Taxa pe valoarea adaugata 98.571,60
TOTAL VALOARE: 509.286,60

Proiectant
S.C. Aquacons S.R.L. Oradea



FORMULAR F3

Obiectiv: “Obiectiv: Obiectiv:Reamengare spatii in zona de locuit str. Sovata-Aluminei-Aleea Tusnadului- Zonadig mal drept Crisul Repede’

Proiectant: S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

Obiectul : Modernizare strada Principatele Unitein Municipiul Oradea

Categoriadelucrari : lluminat alee

LISTA

cu cantitati delucrari pe categorii delucrari

Nr. Capitolul de lucrari U.M. I I M M U t
crt. Materiale Manopera Utilg | Transport Tota
(3x 4a) (3x4b) (3x4c) | (3x4c) (3x4)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 Stalpi ornamentali buc 17 1.500,0 25.500,0
3 Cablu de alimentare km 0.6 150.000,0 90.000,0
Cheltuieli directe M m U t T
Alte cheltuidi directe

- CAS

- somgj

- fondderisc

- dtecheltuieli conform prevederilor legale, nominalizate
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE MO mO0 uo t0 T0
Cheltuidi indirecte = TO x % 10
Profit = (TO+10) X % PO
TOTAL GENERAL 115.500,0

Proi ectant

Semnificatia coloanelor:| — cantitate

S.C. Aquacons S.R.L. Oradea
Il — pretul unitar a) materiale, b) manopera c) utilg de transport




FORMULAR F2
Obiectiv: Obiectiv:Reamengare spatii in zona de locuit str. Sovata-Aluminei-Aleea Tusnadului- Zona

dig mal drept Crisul Repede”
Proiectant: S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

CENTRALIZATORUL

cheltuielilor pe categorii de lucrari, pe obiect nr. 3: Teren sport
Nr. | Nr. Cheltuidli pe categoria de lucrari Valoarea, exclusv TVA
crt. | cap/subcap. i
deviz general Lei Euro
0 1 2 3 4
1 I Lucrari de constructii
2 1 Teren de sport 114.585,0
3 2 [luminat teren 63.987,0
Total |
I Montgj utilaje si echipamente tehnologice
Total Il
i Procurare
............... Utilaje si echipamente tehnologice
................ Utilgje si echipamente de transport
............... Dotari
Total 111
TOTAL VALOARE (exclusiv TVA) 178.572,0
Taxa pe val oarea adaugata 42.857,28
TOTAL VALOARE: 221.429,28

Proi ectant
S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

38



FORMULAR F3
Obiectiv:Reamenajare spatii in zona de locuit str. Sovata-Aluminei-Aleea Tusnadului- Zona dig mal drept Crisul Repede’
Proiectant: S.C. Aquacons S.R.L. Oradea
LISTA
cu cantitati delucrari pe categorii delucrari
Obiectul : Reamenajar e spatii
Categoriade lucrari : Teren de sport-constr uctii

Nr. Capitolul delucrari U.M. I I M M U t
crt. Materiale Manopera Utilg Transport Tota
(3x 4a) (3x4b) (3x4c) (3x4c) (3x4)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 Sapatura mc 178 41,5 7.387,0
2 Balast mc 120 90,0 10.800,0
3 BA 8 to 77 336,0 25.872,0
4 Piatra sparta mc 96 168,00 16.128,0
5 Bordura 10 x 15 x 500 mi 120 24,5 14.504,0
6 Imprejmuire ml 122 327 39.894,0
Cheltuidli directe M m U t T
Alte cheltuieli directe

- CAS

- soma

- fondderisc

- atecheltuieli conform prevederilor legale, nominalizate
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE MO mO0 Uo t0 T0
Cheltuidi indirecte= TO X % 10
Profit = (TO + 10) X % PO
TOTAL GENERAL 114.585,0

Proiectant

S.C. Aguacons S.R.L. Oradea

Semnificatia coloanelor:
| —cantitate; 11 — pretul unitar a) materiale, b) manoperac) utilgj de transport



