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STUDIU DE FEZABILITATE

Date generale:

1. Denumirea obiectivului de investitii: , Realizare cai de accesin cartierul Nufarul-Soseaua de
centuraaMunicipiului Oradeainclusiv utilitati aferente-etapa |

2. Amplasamentul : judetul Bihor, Municipiul Oradea, cartier Salca
3. Titularul investitiei;: Primaria Municipiului Oradea
4. Beneficiarul investitiei: Municipiul Oradea

5. Elaboratorul studiului: S.C. AQUACONS S.R.L. Oradea

Informatii generale privind proiectul

1. Situatia actuala si informatii despre entitatea responsabila cu implementarea

proiectului;

Obiectivul este situat Tn Municipiul Oradea, in cartierul Nufarul | a acestuia, conform planului
general de ansamblu si a planului de incadrare.

Necesitatea investitiel

Temade proiectare in Etapa | este reamengjarea, reabilitarea zonei de locuinte situat de o parte
s dta a paraul Adona, intre confluenta acestuia cu piriul Peta si strada Nojoridului. Oportunitatea
investitiei este generata de promovarea lucrarilor de regularizare/intubare a paraului Adona. Lucrarile
de regularizare constau in intubarea paraului intr-o caseta din beton armat. Proiectul trateaza
amengjarea unui nou acces in zona de blocuri delimitata de paraul Adona si B-dul Nufarului, crearea
denoi locuri de parcare, zone verzi etc.

Trebuie mentionat cad sustenabilitatea proiectului este asiguratd de faptul ca, strdzile fiind
publice, intretinerea lor se va face in mod profesional de catre servicul specializat al Primariei Oradea
si aducand o contributie mai mult decat proportionald cu valoarea investitiei la fluidizarea traficului, la
scurtarea timpului de transport, la reducerea poludrii aerului si la imbunatatirea sigurantei circulatiei in
municipiul Oradea.



Infrastructura rutierd din municipiul Oradea nu a putut {ine pasul cu intensificarea traficului,
numadrul de masini crescand dramatic. Efectele cresterii traficului au devenit vizibile, prin degradarile
accentuate i progresive in complexul rutier, ceea ce cauzeaza:

. disconfortul utilizatorilor;

- reducerea vitezei de circulatie;

. cresterea cheltuielilor cu carburanti si piese de schimb;
- cresterea cheltuielilor de intretinere a drumului;

. cresterea poluarii.

Lipsa unor amenajari corespunzatoare si adaptate din intersectiile zonei studiate a avut ca
efect reducerea vitezei de tranzit pe directiile principale de circulatie. Toate acestea au rezultat in
conditii de siguranta a traficului mai scazute, cu o crestere corespunzatoare a numarului de incidente in
trafic.

Cresterea traficului cat si sporirea sigurantei in circulatia rutierd impun eliminarea punctelor
periculoase situate pe aceste strazi din intravilanul municipiului Oradea, respectiv in zona studiata,
prin lucrari de consolidare a sistemului rutier, lucrari pentru amenajare de locuri de parcare, lucrari
pentru asigurarea colectarii si evacudrii apelor de suprafatd, amenajarea trotuarelor ,iluminat public etc.

In prezent, traficul rutier si pietonal se desfasoara greoi, partea carosabila si trotuarele sunt
degradate, cu multe gropi, datoritd degradarii avansate a sistemului rutier, a patrunderii apei in
straturile de fundatie, trotuarele nu au continuitate si nu sunt corelate cu celelalte elemente stradale,
dispozitivele pentru colectarea si evacuarea apelor functioneaza deficitar sau lipsesc in totalitate.
Locurile de parcare sunt insuficiente raportate la numarul de automobile proprietate personala, fapt ce
obliga proprietarii autovehiculelor, rezidenti in aceasta zona, sa parcheze pe spatiile verzi, pe trotuare,
sau pe benzile curente de circulatie ale carosabilului.

Oportunitatea investitiei deriva din nevoia eliminarii acestor incoveniente, prin realizarea
elementelor constructive caracteristice strazilor (carosabil delimitat cu borduri, imbricaminte
bituminoasa sau din beton de ciment, canalizare pluviala, trotuare, parcari, spatii verzi, amenajare
accese, etc.), amenajari care vor conduce la:

. sporirea capacitatii de circulatie prin marirea fluentei traficului;
. eliminarea strangularilor din fluxul de trafic;
- scurtarea duratei medii de calatorie reducerea costurilor de calatorie cauzate de uzura si

consum de combustibil prin eliminarea stationdrii nenecesare in trafic si a utilizarii excesive
amotoarelor laralanti;

. realizarea unui confort pentru participantii la trafic — autovehicule si pietoni;

- marirea sigurantei circulatiei;

. reducerea numarului de accidente;

. imbunatatirea mediului din municipiu prin reducerea noxelor si a poluarii sonore;
. cresterea nivelului de trai i a confortului riveranilor.

. asigurarea unui numar sporit de locuri de parcare

. imbunatatire substantiala a continutului urbanistic s de dotari urbane.

Necesitatea investitiei rezultd din caracteristicile tehnice de exploatare a strazilor, care nu
mai corespund normelor in vigoare, datoritd degradarilor, circulatia autovehiculelor desfasurandu-se
foarte greu, mai ales In anotimpurile mai umede (toamna, iarna, inceputul primaverii) datoritd apei
pluviale care nu are asigurata scurgerea de pe suprafata strazilor, aleilor si parcarilor, fapt care creeaza,
in plus, disconfort locuitorilor acestor strazi.

Scopul obiectivului de investitii este descongestionarea si fluidizarea traficului rutier local
prin eliminarea blocajelor de circulatie datorate cresterii traficului cat si necesitatea sporirii sigurantei
in circulatia rutierd, asigurarea de locuri de parcare suficiente.

Raportat la intensitatea traficului si la functiile pe care le indeplineste, accesul nou din strada
Nojoridului se incadreaza in categoria III — colectoare - preia fluxurile de trafic din zonele functionale
s ledirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale, avand 2 benzi de circulatie.



Stare actuala:

Necesitatea realizarii unui nou acces, a reabilitdrii carosabilului, trotuarelor, sistematizarea
circulatiei in zona, crearea de noi locuri de parcare este impusa de conditiile existente din teren.

Zona studiata se afld in municipiul Oradea, cartierul Salca si Nufarul.

Accesul actual se prezinta ca o artera de acces a riveranilor la imobile. Sistemul rutier pe
carosabil este nemodernizat, se prezinta intr-o stare de degradare avansata, cu denivelari accentuate,
scurgerea apelor se realizeaza deficitar, deoarece lipsesc elementele pentru colectarea si evacuarea

apelor pluviae.

Spatiile de parcare amengjate sunt insuficiente, asa incat pe linga cele existente sunt zone verzi
utilizate in prezent in acest scop ca parcari pentru autoturisme, sub forma unor suprafete pietruite
sumar, sau betonate haotic, in forma unor initiative private. Spatiile de parcare amenajate se prezinta
intr-o stare de degradare avansata, cu denivelari accentuate, scurgerea apelor se realizeaza deficitar,
deoarece lipsesc elementele pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale.

Trotuarele nu au continuitate si nu sunt corelate cu celelalte elemente stradale.

Descrierea investitiei:

Prezentul proiect trateaza lucrarile necesare asigurarii conditiilor tehnice corespunzatoare
desfasurarii circulatiei rutiere in conditii de siguranta si confort, crearea sau reabilitarea spatiilor de
parcare din zona blocurilor de locuinte, amengjarea de ade carosabile care sa asigure accesul |a aceste
spatii, care sa imbunatateasca trama retelei de circulatie in zona, reamengjarea aeilor pietonale din
zona supusa transformarilor, asigurarea colectarii s evacuarii apelor meteorice in retelele edilitare
subterane existente, reabilitarea s extindereailuminatului public.

a) Scenariu tehnico- economic

In elaborarea, analiza si selectia alternativelor optime, proiectantul a tinut cont de urmatoarele:

. Proiectarea obiectivelor s-a facut in conformitate cu Tema de proiectare si Caietul de sarcini
prevazute in documentatia de licitatie, prevederile Legii nr. 82/1997 pentru aprobarea O.G.
43/1997, privind regimul juridic al drumurilor si Normele tehnice privind proiectarea,
construirea, reabilitarea, modernizarea, intretinerea, repararea, administrarea si exploatarea
drumurilor publice. Legea nr. 10/1995 privind calitatea lucrarilor de constructii si instalatii,
H.G. 766/1997 modificatda de H.G. 765/2002 pentru aprobarea unor regulamente privind
calitatea in constructii si a Regulamentului pentru stabilirea categoriei de importantd a
constructiei, in conformitate cu prevederile Ordinului nr. 49/1998 pentru aprobarea
Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane si 1n
conformitate cu urmatoarele Directive ale Uniunii Europene;

. Directiva Consiliului nr. 85/337/EEC, modificatd prin Directiva Consiliului nr. 97/11/EEC
privind evaluarea efectelor anumitelor proiecte publice si private asupra mediului, transpuse
in legislatia romaneasca prin Legea Mediului nr. 137/1995, republicata, modificatd si
completatd prin O.U.G. nr. 91/2002.;

. Directiva cadru privind deseurile nr. 75/442/EEC amendata de Directiva nr. 91/156/EEC
transpusa prin O.U.G. nr. 78/2000 aprobata cu modificari de Legea nr. 426/2001 privind
regimul deseurilor;

. Laelaborarea studiului de fezabilitate s-au avut de asemeneain vedere standardele romanesti
in vigoare cu privire la proiectarea elementelor geometrice in plan si pe verticald, capacitatea
auto si pietonald, determinarea capacitdfii portante si dimensionarea sistemului rutier,
rezistenta la inghet-dezghet.

S-au luat in considerare doua variante de alcatuire a sistemului rutier pe baza unei analize
multicriteriale, considerandu-se 21 de criterii de evalure, dupa cum urmeazain tablelul de mai jos:



Nr.
Crt.

Criterii deanaliza s selectie alternative

Structura rutiera
rigida
(Imbracaminte

Structura
rutiera elastica

. (Imbracaminti
d_ln beton de asfaltice)
ciment)

1 Durata de exploatare mare/mica (5/1) 4 2
Raport Pret Investitie initiala/ Trafic satisfacut bun/dab

2 3 5
(5/1)

3 Raport Utilizare/ Aliniament sau Curba da/nu (5/1) 3 5
Raport Utilizare / Temperatura mediu ambiant bun/dab

4 4 2
(5/1)

5 Raport Rezistentala uzura/ Trafic mare/mic 5 2

6 Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza 5 1
accidental da/nu (5/1)

7 Poluareain executie nu/da (5/1) 4 2

8 Poluareain exploatare nu/da (5/1) 5 5

9 Avantgj/dezavantg culoare in exploatarea nocturna (5/1) | 5 2
Necesita utilgje specializate de executie cu intretinere

10 3 3
atenta da/nu

11 | Necesita adaptareatrafic la executie nu/da (5/1) 2 3
Durata mica/ mare de la punereain opera pana la darea

12 | . 1 5
incirculatie (5/1)

13 Necesita executia S intretinerea atenta rosturilor 1 5
transversale nu/da (5/1)
Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate

14 1 5
portanta usor/greu (5/1)

15 | Executiapoate fi etapizata da/nu (5/1) 1 5

16 | Riscuri de executie (5/1) 2 5

17 | Corectiilein executie se fac usor/greu (5/1) 1 5
Confortul la rulare (lipsa rosturi transversale) mare/mic

18 (5/1) 1 5

19 Executie facila pe sectoare cu elemente geometrice (raze 1 5
mici, supralargiri foarte mari da/nu (5 /1)

20 Cresterea rugozitatii prin aplicarea de  tratamente 2 5
bituminoase se poate face da/nu (5/1)
Cheltuieli de intretinere pe perioada de anaiza (30 ani)

21 - . 3 2
mici/mari (5/1)
TOTAL 57 79

Punctgj realizat :

- Structuri rutiere rigide — 57 pct.
- Structuri rutiere elastice — 79 pct.

Fata de puctgjul maxim — minim, care este 125 si respectiv 25, structurile rutiere elastice se
califica avand 79 puncte, fata de structurile rutiere rigide ce au obtinut 57 puncte.




Analiza multicriteriala a variantelor de alcatuire a comparat avantgjele s dezavantgjele

imbracamintilor elastice si din beton de ciment. Avantgele si dezavantajele alcatuirii structurilor rigie
s elastice se pot explicita dupa cum urmeaza:
Avantajele imbracamintii de beton de ciment

Sunt mai economice decat imbracamintile asfaltice atunci cand se folosesc pentru satisfacerea
traficului greu si foarte greu.

Se recomanda a se folosii la drumuri noi, la drumuri in aliniament sau cu raze mari ce nu
necesita supralargiri.

Nu se deformeaza la temperaturi ridicate ale mediului ambiant.

Prezinta rezistenta mare la uzura, daca se folosesc agregate atent selectionate.

Prezinta rugozitate buna s nu este atacata de produsele petroliere (scurse accidental pe
suprafata carosabila).

Necesita cheltuieli sensibil mai mici de intretinere fata de imbracamintile asfaltice.

Betonul nu este poluant atat in executie cat si-n exploatare.

Culoarea deschisa a carosabilului se percepe mai bine noaptea sau pe ploaie.

Dezavantajele imbracamintii de beton de ciment

Necesita utilge speciaizate pentru executie ce trebuiesc sa fie mentinute in stare buna de
functionare.

Traficul trebuie adaptat |a executie — circulatie numai pe o banda.

Dupa turnarea dalelor carosabilul se poate reda traficului numai dupa 21 de zile, fata de cateva
ore laasfalt.

Se folosesc numai panaladeclivitati de panala7%.

Rosturile transversale necesita executie atenta Si intretinere corespunzatoare, iar in exploatare
provoaca disconfort (socuri i zgomot).

Nu poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta, ramforsarea ulterioara a
drumului este laborioasa — costisitoare.

Avantajele imbracamintii bituminoase

Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata

Capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate.

Greselile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintile de beton de ciment.

Prezinta un confort larulare mai mare decat imbracamintile asfaltice (prin lipsa rosturilor).

Se pot redliza S pe trasee ce contin si raze mici, respectiv supralargiri, fara a necesita rosturi
intre calea cu curentasi caleain curba

Rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase, asigurandu-se circulatia s
pentru decliviati cu valori de 7-9%.

Dezavantajele imbracamintii bituminoase

Durata de serviciu este mai mica (numai 10-15 ani) decat a imbracamintii de beton de ciment
(20-30 ani).

Latemperaturi ridicate ale mediului ambiant apar deformatii (fagase) ale carosabilului.
Structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg accidental pe
carosabil.

Cheltuielile de intretinere sunt mai mari decat cele necesare pentru intretinerea betonului de
ciment.

Prepararea asfaltului conduce la aparitia de noxe.

Solutia aleasa este imbracamintea bituminoasa, care este mai avantgjoasa din punct de vedere

economic, avand costurile initiale de executie mai reduse. De asemenea, in cazul unor cresteri de
trafic, sau modificare a tipului de trafic, imbracamintea elastica permite sporiri de capacitate portanta
cu costuri relativ reduse, in comparatie cu imbracamintea din beton de ciment. Un alt avantaj major,
care trebuie luat in considerare, data fiind situarea strazii intr-o zona rezidentiala, este silentiozitatea
acestui tip de imbracaminte, laviteze moderate de circulatie.



b) descrierea constructiva, functionala si tehnologica, dupa caz;

Labaza alegerii solutiilor proiectate, au stat urmatoarele criterii principale:
- respectareatemei de proiectare la cererea stricta a beneficiarul ui
- respectarea normelor tehnice in vigoare.

Aleea de acces in cvartalul de blocuri incepe din strada Nojoridului, pe locul actualului acces si
continua pe amplasamentul paraului Adona, deasupra casetel de intubare a acestuia, pe o lungime de
165m.

Din acest nou drum de acces cu doua benzi de circulatie se accede in cvartalul de locuinte prin
doua bretele de acces, ambele cu doua benzi de circulatie, una situata la mijlocul lungimii drumului,
iar ceddta pe capat, ce vor subtraversa conductele magistrale de termoficare apartinand
Electrocentrale pe sub lirele de dilatare verticale existente.

Acest fapt aduce o imbunatatire substantidla a Situatiel actuale, in care patrunderea
autovehiculelor panalalocul de parcare se face pe trasee sinuoase, cu 0 singura banda de circulatie, iar
conducatorii auto sunt obligati safaca slalom printre vehiculele parcate in neoranduiaa.

Adiacent aleii de acces se vor amenaja 46 locuri de parcare dispuse la 90° fata de axul
drumului, pe partea strazii dinspre cvartalul de locuinte.

Aleea de acces va fi incadrata pe partea stanga de un trotuar de serviciu cu latimea de 1,00m,
destinat circulatiei conducatorilor auto care parcheaza pe aee, iar pe partea dreapta de un trotuar de
promenada, cu latimea de 1,50m.

Aleile din cvartalul de blocuri care sunt modernizate au fost pastrate in noul proiect, insa s-a
procedat |a largirea acestora, pentru a se putea amenga locuri de parcare in lungul acestora. In acest
caz se doreste pastrarea structurii existente si executarea unor casete de largire pe ambele parti ae
aleilor, pentru aface loc, in parale cu aeile carosabile existente, unor parcari in lungul strazii. In final
intreaga suprafata se va acoperi cu un covor asfaltic nou.

Exista s trei platforme de parcare actuale, una la exteremitatea nord-vestica, spre aleea Salca,
care in prezent e partial asfaltata, a doua in extremitatea sud-vestica, intre paraul Salca s Punctul
termic, in prezent betonata s o atreia platforma pietruita, in spatele Punctului termic. Aceste platforme
vor fi reparate, refacuta structura rutiera unde este cazul si largite pentru a putea gazdui un numar cat
mai mare de autoturisme. In final intreaga suprafata se va acoperi cu un covor asfaltic nou.

. Modernizarea sistemului rutier, prin realizarea elementelor constructive caracteristice
strazilor:

0 seaplicape parteacarosabilaastrazilor noi, sau a strazilor a caror traseu se deviaza

0 structura rutierd se va proiecta pentru un trafic mediu;

0 se va executa un complex rutier semirigid, avand partea carosabila cu imbracaminte
bituminoasa;

0 se vor aduce imbunatatiri ale configuratiei geometrice in plan, profil longitudinal si
profil transversal ale strazilor

0 partea carosabila se va incadra cu borduri; la marginea parti carosabile se vor executa
rigole deschise realizate din elemente prefabricate din beton, cu panta transversala de
10%;

0 sevaasigura accesul riveranilor prin corelarea cotelor proiectate la carosabil cu cotele
existente catre proprietati;

0 se vor monta borduri Inclinate la trecerile de pietoni si in intersectii;

0 se va realiza semnalizarea rutiera pe verticald si pe orizontald, conform standardelor in
vigoare.

o Par cari
0 seaplicalaamengareanoilor platforme destinate spatiilor de parcare



0 structura rutiera se va proiecta pentru un trafic usor, destinatia parcarilor fiind
autovehiculele usoare pana la 3,5to; acatuirea structurii va trebui sa suporte s
stationarea accidentala a vehiculelor grele, fara aparitia de cedari;

0 grosimeatotala a complexului rutier vafi dimensionata pentru a preveni degradarile din
inghet — dezghet, in conditiile unei scurgeri deficitare a apelor meteorice;

0 se va executa un complex rutier semirigid, avand partea carosabila cu Tmbracaminte
bituminoasa; s-a ales aceasta solutie datorita posibilitatilor de compactare a stratului de
baza (balast stabilizat) fara utilizarea vibrarii, necesare in varianta pietrei sparte; situarea
aeilor foarte aproape de blocurile de locuinte nu permite utilizarea compactarii cu
vibrare.

0 partea carosabild se va incadra cu borduri mici ,,prietenoase”, cu o denivelare de 10-
12cm fata de carosabil, prin care sa se evite lovirea componentelor joase ale
autoturismelor; la marginea parti carosabile se vor executa rigole deschise realizate din
elemente prefabricate din beton, cu panta transversala de 10%.;

0 sevaasigura accesul riveranilor prin corelarea cotelor proiectate la carosabil cu cotele
existente catre proprietati;

0 se va realiza semnalizarea rutierd pe verticald si pe orizontald, conform standardelor in
vigoare.

° Trotuare

- Sevor proiecta trotuare noi unde acestea lipsesc, sau unde, din ratiuni de sistematizare
(creare de noi spatii de parcare, devieri de traseu ae strazilor), trotuarele existente
trebuiesc relocate, la noua margine proiectata a partii carosabile

- sevor moderniza sau se vor reabilita trotuarel e existente unde este cazul

- sevor monta borduri inclinate la trecerile de pietoni

- trotuarele vor avea o structura semirigida, cu imbracadminte bituminoasa; s-a ales aceasta
solutie datorita posibilitatilor de compactare a stratului de baza (balast stabilizat) fara
utilizarea vibrarii, necesare in varianta pietrel sparte; situarea aeilor foarte aproape de
blocurile de locuinte nu permite utilizarea compactarii cu vibrare.

- gpre zonaverde trotuarel e se vor incadra cu borduri din beton mici ingropate

- spre partea carosabilatrotuarele se vor incadra cu borduri mari, pe fundatie din beton

e  Accese carosabile, accese blocuri, spatii verzi

- se vor moderniza accesele carosabile existente spre intrarile in incintele rezidentilor,
acolo unde este cazul

- sevor moderniza sau se vor reabilita accesel e existente unde este cazul

- se vor proiecta accese noi unde acestea lipsesc, sau unde, din ratiuni de sistematizare
(creare de noi spatii de parcare, devieri de traseu ade strazilor), accesele existente
trebuiesc relocate

- sevor amengaspatiile verzi existente

. Utilitati:
- sevaproiecta preluarea apelor meteorice in sistemul de canalizare existent
- sevaextinde iluminatul public pentru a acoperi si aleea de acces noua, precum si zonele
de parcari nou create

Amenajarile propuse:

. In plan de situatie:

In functie de configuratia existenta, sistematizarea zonel s-a facut prin proiectarea elementelor
geometrice, astfel incat acestea sa indeplinesca conditiile impuse de circulatia rutiera moderna si sa



corespunda categoriei 111, strazi cu doua benzi de circulatie si categoria IV pentru aeile dintre blocuri
Ccu o singurabanda de circulatie.

Proiectarea s-a facut cu respectarea prevederilor STAS 10144-3/91 Strazi.Elemente geometrice
, STAS 10144-1/90 Strazi.Profiluri transversale si Ordinul MT nr.49/98, Norme tehnice privind
proiectarea s realizarea strazilor in localitatile urbane.

S-a pastrat traseul existent a aeilor, acolo unde acestea exista, iar traseul aeii noi de acces
urmeaza traseului casetei de intubare a paraului Peta.

S-au amengjat sectoare noi de strada, pentru a se asigura accesul la noi spatii de parcare ce se
doresc afi redizate .

o In profil longitudinal:

La proiectarea in profil longitudina s-a urmarit, in general, profilul existent a terenului,
urmarindu-se pastrarealiniei rosii cat mai apropiate de profilul terenului natural, la strazile noi sau care
se modernizeaza (strada noua, breteaua de acces in strada Nojoridului). S-a tinut in special seama de
racordurile la capetele traseelor si racordurile cu strazile laterale existente, care reprezinta puncte de
cota obligata, asigurarea racordurilor la accesele riveranilor s realizarea unui volum cat mai mic de
lucrari.

Tinand seama de aceste considerente, s-a proiectat linia rosie a carosabilului, rezultand
declivitati cuprinse intre 0,06 % si 1,81 %, caracteristice zonei de ses. Declivitati sub cea recomandata
de standard (0,2%) s-au utilizat pe sectoare foarte scurte, pe aeile existente, unde interventia proiectata
consta doar din asternerea unui covor asfaltic peste imbracamintea existenta. Pe 90% din lungimea
alellor proiectate valorile declivitatilor se inscriu in intervalul 0,2% - 1,0%. Elementele de profil
longitudinal s-au racordat in plan vertical cu arce de cerc de raza 500m — 2000m, in punctele in care
diferenta intre declivitatile succesive se situeaza peste pragul de 0,5%, fapt prin care se respecta
normele impuse de legidatia privind incadrarea in clasa tehnica si privind viteza de proiectare, pentru
asigurarea desfasurarii circulatiel in conditii de deplina sigurantasi confort.

. In profil transversal:

Sectiunea caracteristica adoptata pentru strazile de categoria a lll-a, cu doua benzi de
circulatie are latimea partii carosabile de 6,00m si trotuare adiacente carosabilului, cu latimea de 1,00 —
1,5,0 m. Fac exceptie 0 parte dintre aeile existente din interiorul cvartalului de blocuri, unde, din
ratiuni de conservare a spatiilor verzi, de reducere a cheltuielilor si de trafic foarte redus, s-au adoptat
latimi reduse 1a’5,50m si chiar la 5,00m.

Sectiunea caracteristica adoptata pentru aleile de categoria a 1V-a, cu 0 singura banda de
circulatie are latimea partii carosabile de 3.00 — 3.50m s eventual trotuare adiacente carosabilului, cu
latimea variabila, 0,75 — 1,0 m. Fac exceptie aeile longitudinale, paralele blocurilor, unde nu s-au
prevazut trotuare, din cauzatraficului extrem de redus, atat pietonal cat si auto.

Pantele profilului transversal s-au proiectat in conformitate cu STAS 863-87 s STAS 10144
—3/91, care specifica obligatia ca pantel e transversale laimbracaminti safie de 2,5% pentru carosabil,
iar pentru trotuare de 2%.

Partea carosabila a strazilor se va incadra cu borduri inate de trotuar cu sectiunea de
20x25cm, denivelate cu 15-18cm fata de suprafata carosabila. Parcarile vor fi incadrate cu borduri mici
de trotuar, denivelate cu 10-12cm fata de suprafata carosabila.

Prin pantele transversale s longitudinale proiectate ale suprafetel carosabile, apa de pe
carosabil se va scurge in canalizarea meteorica proiectata, urmand a fi colectata prin gurile de scurgere
proiectate.

Pentru a usura s a grabi colectarea apelor meteorice la gurile de scurgere, la marginea
imbracamintii bituminoase se vor executa rigole pe ambele parti ae strazii de forma unor dale
prefabricate din beton cu latimea de 30cm s panta transversla de 10%, montate pe acelasi pat de beton
cu bordura de incadrare.

Complexul rutier proiectat va fi de tip semirigid, cu strat de baza din balast stabilizat s
imbracaminte bituminoasa, avand urmatoarel e caracteristici:

Complex rutier pentru trafic mediu la a ee de acces noua:
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Strat de uzuraBA 16 4cm

Strat de legaturaBAD25 6cm
Strat baza din balast stabilizat cu ciment 15cm
Strat fundatie din balast 30cm
Complex rutier pentru trafic usor la casetele de largire ale deilor existente:
Strat de legaturaBAD25 6cm
Strat baza din balast stabilizat cu ciment 12 cm
Strat fundatie din balast 25cm

Se va aplica un strat de imbracaminte — uzura cu beton asfaltic BA16 de 4 cm grosime pe toata
suprafata aeilor s parcarilor existente, sub forma unui covor de regenerare, refacere a planeitatii,
consolidare, ranforsare, etc.

Semnalizarea verticala si orizontala

Se vor monta indicatoarele rutiere in baza unui plan de semnalizare rutiera avizat de Politia
rutiera. Se vor readliza marcgele rutiere longitudinade (axial, de presemnalizare s orientare) s
transversale (treceri pentru pietoni — la fiecare intersectie, STOP, CEDEAZA TRECEREA, e€tc.),
conform STAS 1848/1 —7 — 86.

Trotuare

La sistematizarea, proiectarea si realizarea trotuarelor se vor prevedea lucrarile necesare pentru
siguranta circulatiei si pentru dirijarea fluxurilor de pietoni, respectand STAS 10144/2-79.
Astfel, la proiectarea trotuarelor se vor prevedea zone de continuitate intre acestea si celelalte
zone pietonale.
= Trotuarele se vor incadra cu borduri prefabricate 20x25c¢cm montate la marginea partii
carosabile, sau 10x15cm spre zonele verzi sau parcari

= Trotuarde existente se vor reabilita cu o structura usoara, acatuita dintr-o imbracaminte
din beton asfaltic tip BA8 de 4cm grosime asternut peste structura existenta

= Trotuarde noi sevor executa cu o structura usoara, alcatuita dintr-o imbracaminte din beton
asfaltic tip BA8 de 4cm grosime, un strat de baza din piatra sparta de 10cm grosime si un strat de
fundatie de 15 cm din bal ast

Pentru persoanele cu dezabilitati locomotorii se vor realiza rampe de acces (borduri inclinate), in
dreptul trecerilor de pietoni.

Par cari
Intrucit se resmte acut lipsa spatiilor de parcare, prezenta documentatie trateaza amengjarea
unor noi locuri de parcare. Parcarile amengjate sunt suprapopulate, iar aleile actuale e sunt amenajate
castrazi cu douabenzi de circulatie, in realitate mai au o sectiune disponibila de o banda, deoarece una
este blocata in permanenta de masinile parcate de o parte si alta a strazii.

In functie de locatiile disponibile, s-au identificat mai multe suprafete care se pot reamengja ca
spatii de parcare, principala problema careia au trebuit sa raspunda amplasamentele propuse fiind un
acces facil in strazile adiacente.Se vor realiza 211 locuri de parcare.

Complexul rutier proiectat va avea urmatoarele caracteristici:
Complex rutier pentru trafic usor:

Strat de legaturaBAD25 6cm
Strat baza din balast stabilizat cu ciment 12 cm
Strat fundatie din balast 25cm

Sevaaplicaun strat de imbracaminte — uzura cu beton asfatic BA16 de 4 cm grosime pe toata
suprafata aeilor s parcarilor existente, sub forma unui covor de regenerare, refacere a planeitatii,
consolidare, ranforsare, etc.
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Accese

e Accese pietonae lablocuri
La proiectarea acceselor pietonale la blocurile de locuinte se vor prevedea zone de continuitate
intre acestea si celelalte zone pietonale. Accesele existente se vor reabilita cu o structura usoara,
alcatuita dintr-o imbracaminte din beton asfaltic tip BA8 de 4cm grosime asternut peste structura
existenta. Accesele noi, care se executa din cauza relocarii dictate de amengjarea spatiilor de parcare,
vor avea aceeas structurarutieracas cea adoptatalatrotuarele noi
e Spatii verzi
Pe spatiile verzi existente sl nou create se vor indeparta corpurile straine se va asterne pamantul
vegetal in grosime uniforma de 10cm, se va efectua sfaramarea sumara a bulgarilor si compactarea
usoara s nivelasuprafa
Se vatrece la semnanarea gazonului prin imprastierea cu mana, ingropatul acestuia cu greblasi
tasarea solului semanat cu tavalugul de mana si udarea suprafetei cu furtunul.

Utilitati
e Canalizare meteorica

Colectarea apelor meteorice va fi asiguratd prin pante longitudinale si transversale ale
platformei drumului si parcarilor spre gurile de scurgere care vor le vor conduce prin racorduri  spre
colectorul stradal existent sau proiectat.Colectoare noi se vor rediza in vederea asigurarii preluarii
apelor meteoricede de pe carosabil si parcari s vor fi realizate din tuburi PVC 315 mm.cu descarcare
in colectoarele existente, in lungime de 650,0 m. Racordurile gurilor de scurgere noi la colectoarele
meteorice se vor redize din tuburi PVC 160mm, prin intermediul caminelor de vizitare existente sau
nou proiectate. S-au ales tuburi PV C datorita faptului ca pot fi imbinate etans, eliminind posibilitatea
exfiltratiilor. Tuburile vor fi pozate in transee.

Retelele de candizare din PVC se combina cu camine de vizitare din beton. Caminul de
vizitare din beton se executa conform STAS 2448/82 din elemente obisnuite, prefabricate, cu partea
inferioara din beton monolit. Partea superioara este prevazuta cu rama si capac din fonta. Fundatia
elementului de baza il reprezinta fundul santului, compactat curatat de pietre.La montg se va urmari
asigurarea verticalitatii. Dupa montarea caminului se vatrece laumplereasi compactarea pamintului.

In paralel cu executia modernizarii carosabilului si a parcarilor se vor ridica la cota proiectata a
capacelor caminelor de vizitare existente de pe colectoarele mengjere si meteorice,cutii de hidranti
subterani s vane delinie.

. [ luminatul public

Prezenta parte a documentatiei tehnice trateaza solutiile de realizare a instalatiilor electrice de
iluminat pentru parcarile ce se vor amenga.

Circuitele electrice se vor realiza in cabluri tip ACYABY montate in sant pe pat de nisip.
Cablurile se vor protga in tevi in PVC tip G la subtraversarea strazilor s in tevi din PVC tip pe
portiunile inglobate in beton ( fundatii stalpi de iluminat).

Corpurile de iluminat folosite sunt pentru lampi cu vapori de sodiu de 100W pentru stalpii
inalti, respectiv de 70W pentru stalpii metalici ornamentali tip SP3W.

Pe fiecare nou stalp de iluminat se va monta cate o cutie (cofret) etans tip CDLUX3 cu

echipamentul de protectie si de derivatie a circuitului electric. Corpurile de iluminat prevazute sunt
echipate cu aparatura de amorsare sl compensarea factorului de putere.
Protectia impotriva socurilor electrice (electrocutarii) se va realiza prin legarea la pamant. Pentru
fiecare zona se vor realiza prize de impamantare din banda OLZn cu diametrul de 2 %2’. Rezistenta de
dispersie ce trebuie realizata este de sub 1 ohm. Toate piesele metalice care accidental pot gunge sub
tensiune se vor lega la priza de impamantare. prizele de impamantare aflate pe o raza de 10m se vor
lega intre ele. Instalatiile electrice prezentate se vor executa cu personal calificat s autorizat cu
respectarea prevederilor specifice in vigoare, inclusiv pentru securitatea muncii Si de prevenirea s
stingereaincendiilor.
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Documentedereferinta

» Ordonanta de urgenta privind circulatia pe drumurile publice nr. 195/2002

» Regulamentul de aplicare a Ordonantei Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe
drumurile publice (publicat in Monitorul Oficia nr. 58/31.01.2003);

> Legea 413/26.06.2002 privind aprobarea Ordonantel Guvernului nr. 79/2001 pentru
modificareasi completarea Ordonantel Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor;

» Normele metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiel si de instituire a restrictiilor
de circulatie, in vederea executarii de lucrarii in zona drumului public si/sau pentru protejarea
drumului, aprobate prin Ordinulul comun MI-MTnr. 1112/411 (publicat in Monitorul Oficia
nr. 397/24.08.2000);

» Standardele de Stat nr. 1848/1,2,3 s 7/1986 din colectia" Siguranta Circulatiei”, Normele
specifice de Protectia Muncii pentru exploatarea si intretinerea drumurilor elaborate de MM SS
nr.79/2001;

» Ordinul 44 a ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind protectia mediului
caurmare aimpactului drum-mediu inconjurator.

» Ordinul 45 a ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind proiectarea,
construirea st modernizarea drumurilor

» Ordinul 46 a ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind clasel tehnologice
adrumurilor publice

» Ordinul 47 a ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind amplasarea
lucrarilor edilitare, a stalpilor pentru instalatii si apomilor in localitatile urbane si rurale

» Ordinul 49 a ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind proiectarea s
realizarea strazilor in localitatile urbane

» Ordinul 50 a ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind proiectarea s
realizarea strazilor in localitatile rurale.

3.Date tehnice ale investitiei:

a) Zona si amplasamentul

Obiectivul este situat Th municipiul Oradea, cartier Salcasi Nufarului.

b) Statutul juridic al terenului

Obiectivul prezentului studiu de fezabilitate este situat n intravilanul municipiului Oradea,
apartinind in totalitate domeniului public, in administrarea Consiliului Local al Municipiului Oradea.

Lucrarile propuse de modernizare si reabilitare se vor desfasura in cea mai mare parte a
traseului in limitele tramel actuale aaeilor.

Pentru fabricarea mixturilor sau a altor materiale se vor folosi organizarile de santier ale
constructorilor, si nu este necesara ocuparea unor suprafete suplimentare din domeniul public.

c) Situatia ocuparilor definitive deteren

Suprafata de teren ocupata definitiv de obiectiv este de 13.710 mp, reprezentind teren
intravilan, ocupat de lucrarile rutiere proiectate : suprafata carosabila, trotuare, accese la proprietati,
zone verzi.

d) Studii deteren

e Studii topografice
Pentru zona studiata, fost intocmit un studiu topografic prin metoda radierii din punctele retelel de
ridicare determinate in sistemul de proiectie Stereo 70 prin drumuire s materializate cu cuie
topografice metalice, in toate statiile drumuirii, in baza carora se poate reface in orice moment trasarea
necesarala executie.
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e Studii geotehnice

S-au efectuat investigatii geotehnice necesare prin sondaje de mica adancime amplasate in
platforma drumului. Concluziile studiilor geotehnice puse la dispozitie de catre beneficiar

Caracteristicile geofizice ale terenului de fundatie sunt:

- tipul climatic |

- tipul litologic — pamant tip P3 — nisip fin/mare argilos maroniu cu elemente de pietris s
humus 1-2%, consolidat

- regimul hidrologic a complexului rutier este defavorabil
- apele subterane sunt cantonate la adancimi de 1,50 — 2,20m
- adancimea de inghet-dezghet dupa STAS 6054/77 este la 0,80 m;

- parametrii geofizici dupa normativul P100 - 2006 sunt urmatorii: zona de calcul E, perioada
de colt Tc = 0,7, acceleratia gravitationala 8y imr=100ai = 0,12g; conform STAS 11100/1-93
caracteristicile geofizice corespund gradului 7 al intensitatii cutremurelor, dupa scara M SK

- terenul la efectuarea sdpaturilor se incadreaza conform indicatorului Ts/81 la Teren Foarte
Tare pana la adancimea de 0,50 m si la Teren mijlociu intre adancimea de 0,50 si 1,30 m, iar stratul
de pietris in situ, se incadreaza la Teren Foarte Tare.

e) Caracteristicile principale ale constructiilor

Clasa tehnicalll

e Lungimeatotaladrumuri 240 m
e Latime parte carosabila 6,00/5,50/5,00m
e Latimetrotuare 1,00 —1,50m
e Spatii de parcare 211 locuri
e Complex rutier partea carosabila
Strat de uzuraBA16 4cm
Strat de legaturaBAD25 6.cm
Strat de baza piatra sparta 15cm
Strat de fundatie bal ast 30cm
e Complex rutier alei — casete largire
Strat de uzuraBA16 4cm
Strat de legaturaBAD25 6.cm
Strat de baza piatra sparta 12 cm
Strat de fundatie bal ast 25cm
e Retele canalizare meteorica Dn315 mm 650,0 m.

f) Situatia existenta a utilitatilor

Din punct de vedere a utilitatilor zona studiata este echipata cu retea de apa potabila,
canalizare mengjeras pluviaa

Colectoarele stradale pentru evacuarea apelor meteorica trebuiesc extinse pe zonele noi care
Se propun pentru amenajare.

g) Concluziile evaluarii impactului asupra mediului
In urmaanalizel impactului asupra mediului s-au constatat urmatoarele:
- stareaprecaraa tronsonului de strada ce face obiectul prezentului studiu determina poluare
fonicasi un numar ridicat de microparticule de praf;
- poluare cu noxe provenite din arderea combustibilior peste valorile normale;
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4.Durata de realizare si etapele principale; graficul de realizare a investitiei.

Durata prognozata de realizare ainvestitiei este de 5 luni, din care C+M de 3 luni

Operatii / Luni 1 2 3 4 5

Intocmire proiect tehnic, intocmirea
proiectului pentru autorizatie de constructie,
detalii de executie, obtinere autorizatia de
construire

Organizare licitatie pentru executia
lucrarilor

Executialucrarilor

TOTAL

5. Costurile estimative ale investitiei

1. Valoarea totali cu detalierea pe structura devizului general;

Valoareatotalaeligibila aproiectului este de 2.727.413,84 lei si 640.538,71 euro, inclusv TVA, din care C+M

1.947.009,56 lel si 457.259,17 euro, inclusiv TVA.
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DEVIZ GENERAL
PRIVIND CHELTUIELILE NECESARE REALIZARII INVESTITIEI
» Realizare cal de accesin cartierul Nufarul-Soseaua de centuraa Municipiului Orade,inclusiv utilitati

aferente-etapa l”
la cursul din 07 ianuarie 2011 - 4.258 RON/ 1 EURO
Nr. Denumirea capitolelor si Valoare (faraTVA) Valoare(cu TVA)
Crt subcapitolelor de cheltuieli lei EURO TVA lei EURO
lei
1 2 3 4 5 6 7
PARTEA |
Capitolul 1
Cheltuidi pentru obtinereasi amengjareaterenului
1.1. | Obtinereaterenului - - - -
1.2. | Amengjareaterenului 311.533,00 73.164,16 | 74.767,92 | 386.300,92 90.723,56
Amengjari pentru protectia
13. mediului si aducerealastarea
initiala - - - -
TOTAL CAPITOLUL 1 | 311.533,00 73.164,16 | 74.767,92 | 386.300,92 90.723,56
Capitolul 2
Cheltuidi pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor
necesare obiectivul ui - - - - -
TOTAL CAPITOLUL 2 - - - - -
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii deteren - - - - -
32 Taxe pentru obtinerea de avize,
| acorduri si autorizatii 1.000,00 234,85 240,00 1.240,00 291,22
3.3. Proiectare s inginerie 67.022,00 15.740,25 | 16.085,28 83.107,28 19.517,91
Organizarea procedurilor de
34. achizitie - - - - -
3.5. | Consultanta - - - - -
3.6. | Asistentatehnica 18.817,00 4.419,21 4.516,08 23.333,08 5.479,82
TOTAL CAPITOL 3 86.839,00 20.394,32 | 20.841,36 | 107.680,36 25.288,95
CAPITOLUL 4
Cheltuidli privind investitia de baza
4.1. | Constructii si instalatii 1.570.169,00 368.757,40 | 376.840,56 | 1.947.009,56 | 457.259,17
4.2. Montaj utilaj tehnologic - - - - -
Utilagje, echipamente tehnologice
4.3. : : :
s functionale cu montaj - - - - -
Utilgje faramontgj si
4.4, echipamente de transport - - - - -
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4.5. Dotari - - - - -
4.6. | Active necorporade - - - - -
TOTAL CAPITOL 4 1.570.169,00 368.757,40 | 376.840,56 | 1.947.009,56 | 457.259,17
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1. Organizare de santier 15.701,69 3.687,57 3.768,41 19.470,10 4.572,59
5.1.1. Lucrari de constructii s
instalatii aferente organizarii de
santier 15.701,69 3.687,57 3.768,41 19.470,10 4.572,59
5.1.2. Cheltuieli conexe
organizarii de santier - - - -
Comisioane, cote, taxe, costul
5.2. | creditului 20.412,20 4.793,85 4.898,93 25.311,12 5.944,37
Cheltuieli diverse s neprevazute
53. | 10% 194.872,40 45.766,18 | 46.769,38 | 241.641,78 56.750,06
TOTAL CAPITOL 5 230.986,29 54.247,60 | 55.436,71 | 286.423,00 67.267,03
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
Pregatirea personalului de
6.1. exploatare - - -
6.2. Probe tehnologice si teste - - -
TOTAL CAPITOL 6 - - - - -
TOTAL 2.199.527,29 516.563,48 | 527.886,55 | 2.727.413,84 | 640.538,71
Din care C+M 1.897.403,69 368.757,40 | 376.840,56 | 1.947.009,56 | 457.259,17
PARTEA A ll-A
V& oarea ramasa actualizata a mijloacel or
fixe existente incluse in cadrul obiectivului
PARTEA A ll1-A
Fondul derulment necesar pentru
primul ciclu de productie
TOTAL 2.199.527,29 516.563,48 | 527.886,55 | 2.727.413,84 | 640.538,71
Din care C+M 1.897.403,69 368.757,40 | 376.840,56 | 1.947.009,56 | 457.259,17
2. Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei.
Operatii / Luni 1 2 3 4 5
Intocmire proiect tehnic, intocmirea
proiectului pentru autorizatie de constructie,
detalii de executie, obtinere autorizatia de 83.107,28
construire
Organizare licitatie pentru executia
lucrarilor
Executia lucrarilor 649.003,186 | 649.003,186 | 649.003,186
TOTAL 83.107,28 649.003,186 | 649.003,186 | 649.003,186
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6. Sursele de finantare a investitiei

Avand in vedere faptul ca investitia in modernizarea propusa se incadreaza in categoria de proiecte de
utilitate publica, negeneratoare de profit, finantarea lui se vaface integral cu sprijinul comunitar si national.

7. Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei

1. numar de locuri de munca create in faza de executie: 20
2. numar de locuri de munca create in faza de operare: nu e cazul.

8. Principalii indicatori tehnico-economici ai investitiei

1. valoarea totala (INV), inclusiv TVA = 2.727.413,84 lei = 640.538,71 EU

(in preturi - la cursul valutar 4,258 lei/ EURO in data de 07.01.2011 ), din care:
- constructii-montaj (C+M): 1.947.009,56 lei = 457.259,17EU

2. esalonarea investitiei (INV/C+M):
-anul I: 2.727.413,84 lei / 1.947.009,56 lei

3. durata de redizare (luni): 3 luni

4. capacitati (In unitati fizice si valorice):

e Lungimeatotaladrumuri 240 m
e Latime parte carosabila 6,00/5,50/5,00m
e Latimetrotuare 1,00 —1,50m
e Spatii de parcare 211 locuri
e Complex rutier partea carosabila
Strat de uzuraBA16 4cm
Strat de legaturaBAD25 6.cm
Strat de baza piatra sparta 15cm
Strat de fundatie bal ast 30cm
e Complex rutier alei — casete largire
Strat de uzuraBA16 4cm
Strat de legaturaBAD25 6.cm
Strat de baza piatra sparta 12 cm
Strat de fundatie bal ast 25cm
e Retele canalizare meteorica Dn315 mm 650,0 m.

5. alti indicatori specifici domeniului de activitate in care este realizata investitia.
Nu este cazul.

9.Avize si acorduri de principiu

1. avizul beneficiarului de investitie privind necesitatea $i oportunitatea investitiei,
2. certificatul de urbanism;

3. acordul de mediu;

4. alte avize si acorduri de principiu specifice.
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S.C. AQUACONSS.R. L.

Inregistrat la Registrul comertului : J/05/428/1993
Cod unicdeinregistrare: R 3458780
Adresa sediului central: str. Berzei nr. 4 - Oradea, jud. Bihor

Contract subsecvent nr. 1/2010

Lucrarea, Redlizare cai de accesin cartierul Nufarul-Soseaua de centuraa Municipiului Orade,inclusiv
utilitati aferente-etapall”

Beneficiar : Municipiul Oradea

Faza: S.F

EVALUAREA LUCRARILOR

Capitolul 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea ter enului

1.1. — Obtinerea terenului

- exproprieri  (conf.raport evaluare) = -le
1.2. — Amenajar ea terenului -le
- Sistematizare pe verticala cf.anexa 311.533,0lei
1.3. — Amenajar ea pentru protectia mediului
- Spatii verzi cf.anexa -lel
Total cap.1 (fara TVA) 311.533,00 le
Capitolul 2 - Cheltuieli pentru asigurar ea utilitatilor -
Capitolul 3 - Cheltuidli pentru proiectare s asistenta tehnica
3.1—-Studii deteren -
3.2— Taxe pentru obtinerea de avize ,acorduri S autorizatii 1.000,00 le
3.3. —Proiectare s inginerie:
Strada 603.980,0x2% = 12.080,00 lei
Parcari 1.277.722 0x4,3%= 54.942.00 le
Total proiectare 67.022,00 lei
Total 3.3. 67.022,00 lei

3.4. — Organizarea procedurilor de achzitie

3.5. - Consultanta -
3.6. — Asistenta tehnica
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inspector santier — 1% din C+M
Total 3.6.

RECAPITULATIE CAP.3
3.1. - Studii deteren
3.2. — Taxe pentru obtierea de avize, acorduri si autorizatii
3.3. — Proiectare si inginerie
3.4. — Organizarea procedurilor de achizitie
3.5. - Consultanta
3.6. - Asistentatehnica
Total cap.3 (faraTVA)

Capitolul 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza

4.1. — Constructii —
4.1.1. Obiect nr.2 - Aleenoua

1. — Lucrari pregatitoare
- Conf. calculatie anexa
Total. 1

2 —Sistem rutier
- Conf. calculatie anexa
Total.2

3 — Lucrari accesorii
- Conf. calculatie anexa
Total. 3

4 — Trotuare
- Conf. calculatie anexa
Total. 4

5 — Lucrari anexe
- Conf. calculatie anexa
Total.5

6 — Realocare retea termoficare
- Conf. calculatie anexa
Total. 6

7 —lluminat public
- Conf. calculatie anexa
Total.7

Total cap.4.1.1. (faraTVA)

4.1.2. Obiect nr.3- Parcari

1. — Lucrari pregatitoare
- Conf. calculatie anexa
Total. 1

2 —Sistem rutier
- Conf. calculatie anexa
Total.2

18.817,02 lei
18.817,02 lei

1.000,0 lei
67.022,00 lei

18.817.00 lei

86.839,00 lei

29.254,0 lei
29.254,0 lei

236.751,0 lei
236.751,0 lei

7.899,0 le
7.899,0 lei

39.488,0 lei
39.488,0 lei

52.398,0 lei
52.398,0 lei

124.280,0 lei
124.280,0 lei

70.900,0 lei
70.900,0 lei

560.970,0 lei

68.493,0 lei
68.493,0 lei

470.4430 e
470.4430 e
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3 — Lucrari accesorii
- Conf. calculatie anexa
Total.3

4 — Trotuare
- Conf. calculatie anexa
Total. 4

5 — Lucrari anexe
- Conf. calculatie anexa
Total.5

6 — Spatii verzi
- Conf. calculatie anexa
Total. 6

7 — lluminat public
- Conf. calculatie anexa
Total.7

Total cap.4.1.2. (faraTVA)

4.1.3. Obiect nr.4 - Canalizare meteorica

1. —Sapatura0—1,5
- Conf. calculatie anexa
Total. 1

2 — Conducta canalizare Dn315mm
- Conf. calculatie anexa
Total.2

3 —Caminedevizitare
- Conf. calculatie anexa
Total. 3

Total cap.4.1.3. (faraTVA)

RECAPITULATIE CAP4
4.1.1. — Obiect 2

4.1.2. - Obiect 3

4.1.3. — Obiect 4

Total cap.4 (faraTVA)

Capitolul 5 - Alte chdltuidli

5.1. - Organizare santier

5.1.1. — Lucrari de constructii aferente organizarii de santier

5.1.2. — Cheltuieli conexe organizarii de santier

5.2. - Comisioane, taxe

5.740,0 le
5.740,0 lei

37.825,0 lei
37.825,0 lei

50.073,0 lei
50.073,0 lei

128.115,0 lei
128.115,0 lei

105.500,0 lei
105.500,0 lei

866.189,0 lei

21.060,0 lei
21.060,0 lei

89.700,0 lei
89.700,0 lei

32.950,0 lei
32.950,0 lei

143.710,0 lei

560.270,0 lei
866.189,0 lei
143.710,0 lei
1.570.169,0 lei

15.701,69 lei

15.701,69 lei

20.412,20 |ei
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5.3. - Cheltuieli diverse si neprevazute

RECAPITULATIE — Capitol 5

Pct. 5.1. - Organizare santier
Pct. 5.2. - Comisioane, taxe
Pct. 5.3. - Chelt.diverse si neprevazute

TOTAL Cap. 5 (fara TVA)

RECAPITULATIE

Cap. 1 — Chelt.pt.obtinerea s amengjarea terenului
Cap. 2 — Chelt.pt.asigurarea utilitatilor
Cap. 3 — Chelt.pt.proiectare si asistenta tehnica
Cap. 4 — Chelt.pt.investitia de baza
Cap. 5 - Alte cheltuidli
TOTAL (faraTVA)
DincareC + M

191.310,54 lei

15.701,69 lei
20.412,20 lei
191.31054 lei
227.424,43 |e

86.839,00 lei

1.570.169,00 lei

227.42443 |e
2.199.527,29 |ei
1.897.403,69 lei
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FORMULAR F1

Obiectiv:, Realizare cai de acces in cartierul Nufarul-Soseaua de centuraa Municipiului Orade,inclusiv
utilitati aferente-etapall”

Proiectant: S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

CENTRALIZATORUL
cheltuielilor pe obiectiv

Nr. | Nr. Denumirea capitolelor pe Vaoarea Din care C+M
crt. | cap/subcap. cheltuieli cheltuielilor/obiect,
deviz genera exclusiv TVA
Lei Euro Lei Euro
0 1 2 3 4 5 6
12 Amengjari pentru protectia 311.533,0
mediului S aducerealui la
stareainitiala— Obiect 01
Sistematizare pe verticala
4 Investitia de baza
4.1. Constructii
4.1.1. Obiect 02 Alee Noua 560.270,0
4.1.2. Obiect 03 Parcari 866.189,0
4.1.3. Obiect 04 Canalizare 143.710,0
5.1. Organizare de santier
51.1 Lucrari de constructii
51.2. Cheltuieli conexe organizarii
de santier
Total valoare ( exclusiv TVA) 1.881.702,00
TVA 451.608,48
Total Valoare ( Inclusiv TVA) 2.333.310,48

Proiectant

S.C. Aquacons S.R.L. Oradea




FORMULAR F2
Obiectiv: ,,Redlizare cai de acces in cartierul Nufarul-Soseaua de centura a Municipiului Orade,inclusiv

utilitati aferente-etapal”
Proiectant: S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

CENTRALIZATORUL
cheltuielilor pe categorii de lucrari, pe obiect nr. 1: Sistematizare pe verticala

Nr. | Nr. Cheltuidli pe categoria de lucrari Valoarea, exclusv TVA
crt. | cap/subcap. i
deviz general Lei Euro
0 1 2 3 4
1 I Lucrari de constructii
2 1 Sistematizare pe verticala,spatii verzi 311.533,0
Total |
I Montgj utilaje si echipamente tehnologice
Tota 1l
Il Procurare

............... Utilgje si echipamente tehnologice
................ Utilgje si echipamente de transport

............... Dotari
Tota 11l
TOTAL VALOARE (exclusiv TVA) 311.533,0
Taxa pe val oarea adaugata 74.767,92
TOTAL VALOARE: 386.300,92

Proiectant
S.C. Aquacons S.R.L. Oradea



FORMULAR F3

Obiectiv: ,,Redlizare cai de acces in cartierul Nufarul-Soseaua de centuraa Municipiului Orade,inclusiv utilitati aferente-etapal”

Proiectant: S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

Obiectul 1: Sistematizare pe verticala

Categoriade lucrari : Sistematizare pe verticala,spatii ver zi

LISTA
cu cantitati delucrari pe categorii delucrari

Semnificatia coloanelor: | — cantitate; 11 — pretul unitar a) materiale, b) manoperac) utilg de transport

S.C. Aguacons S.R.L. Oradea

Nr. Capitolul de lucrari U.M. I I M M U t
crt. Materiale Manopera Utilg Transport Tota
(3x4a) (3x4b) (3x4c) | (3x40 (3x4)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 Sapatura mc 3.320 24,82 82.402,0
2 Profilarea s compactarea platformei mp 7.600 2,13 16.188,0
3 Umpluturi mc 6.650 31,20 207.480,0
4 Spargere betoane mc 18 101,00 1.818,0
5 Aducere la cotaacaminelor buc 5 729,00 3.645,0
Cheltui€li directe M m U t T
Alte cheltuieli directe

- CAS

- soma

- fondderisc

- atecheltuieli conform prevederilor legale, nominalizate
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE MO mO0 Uo t0 T0
Cheltuidli indirecte= TO X % 10
Profit = (TO + 10) X % PO
TOTAL GENERAL 311.533,0

Proiectant
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FORMULAR F2

Obiectiv: ,, Redlizare cai de accesin cartierul Nufarul-Soseaua de centuraa Municipiului Orade,inclusiv
utilitati aferente-etapal”

Proiectant: S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

CENTRALIZATORUL
cheltuielilor pe categorii delucrari, pe obiect nr. 2: Alee noua

Nr. | Nr. Cheltuieli pe categoria de lucrari Vadoarea, exclusv TVA
crt. | cap/subcap. i
deviz general Le Euro
0 1 2 3 4
1 I Lucrari de constructii
2 1 Lucrari pregatitoare 29.254,0
3 2 Sistem rutier 236.751,0
4 3 Lucrari accesorii 7.899,0
5 4 Trotuare 39.488,0
6 5 Lucrari anexe 52.398,0
7 6 Real ocare retea termoficare 124.280,0
8 7 [luminat public 70.900,0
Total |
I Montgj utilaje si echipamente tehnologice
Tota 1l
Il Procurare
............... Utilaje s echipamente tehnologice
................ Utilgje si echipamente de transport
............... Dotari
Total Il
TOTAL VALOARE (exclusiv TVA) 560.270,0
Taxa pe val oarea adaugata 134.632,8
TOTAL VALOARE: 694.902,8

Proiectant
S.C. Aquacons S.R.L. Oradea
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FORMULAR F3

Obiectiv: ,, Redlizare cai de accesin cartierul Nufarul-Soseaua de centuraa Municipiului Orade,inclusiv utilitati aferente-etapa l”

Proiectant: S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

Obiectul nr. 2: Alee noua
Categoriade lucrari : Lucrari pregatitoare

LISTA
cu cantitati delucrari pe categorii delucrari

Nr. Capitolul de lucrari U.M. I M M U t
crt. Materiale Manopera Utilg Transport Tota
(3x 4a) (3x4b) (3x4c) | (3x4c) (3x4)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 Sapatura mc 940 24,82 23.330,0
2 Profilarea s compactarea platformei mp 1710 2,13 688,0
3 Spargere betoane mc 28 101,00 2.828,0
4 Demolare borduri mi 280 8,6 2.408,0
Cheltuidi directe M m U t T
Alte cheltuieli directe

- CAS

- somgj

- fondderisc

- atecheltuieli conform prevederilor legale, nominalizate
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE MO mO0 Uo t0 T0
Cheltuidi indirecte = TO x % 10
Profit=(TO+10) X % PO
TOTAL GENERAL 29.254,0

Proiectant

Semnificatia coloanel or:
| —cantitate

Il — pretul unitar &) materiale, b) manopera c) utilgj de transport

S.C. Aguacons S.R.L. Oradea




FORMULAR F3

Obiectiv: ,, Redlizare cai de accesin cartierul Nufarul-Soseaua de centuraa Municipiului Orade,inclusiv utilitati aferente-etapa l”

Proiectant: S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

Obiectul nr. 2: Alee noua
Categoriade lucrari : Sistem rutier

LISTA

cu cantitati delucrari pe categorii delucrari

Nr. Capitolul de lucrari U.M. I I M M U t
crt. Materiale Manopera Utilg) Transport Tota
(3x4a) (3x4b) (3x4c) (3x4c) (3x4)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 Balast stabilizat mc 257 221,00 56.797,0
2 BAD25 to 246 238,00 58.548,0
3 BA16 to 164 281,00 46.084,0
4 Dala prefabricata beton ml 420 44,00 18.480,0
5 Borduramare 20 x 25 x 330 ml 420 44,00 18.480,0
6 Balast mc 513 49,78 25.537,0
7 Geotextil mp 1.710 7,50 12.825,0
Cheltuidi directe M m U t T
Alte cheltuieli directe

- CAS

- somgj

- fondderisc

- adtechetuieli conform prevederilor legale, nominalizate
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE MO mO0 uo t0 T0
Cheltuidi indirecte = TO x % 10
Profit=(TO+10) X % PO
TOTAL GENERAL 236.751,0

Proiectant

Semnificatia coloanel or:
| — cantitate

I — pretul unitar @ materiale, b) manoperac) utilaj de transport

S.C. Aquacons S.R.L. Oradea




FORMULAR F3

Obiectiv: “Obiectiv: ,, Realizare cai de acces in cartierul Nufarul-Soseaua de centuraa Municipiului Orade,inclusiv utilitati aferente-etapal”

Proiectant: S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

LISTA

cu cantitati delucrari pe categorii delucrari

Obiectul nr. 2: Alee noua
Categoriade lucrari : Trotuare

Nr. Capitolul delucrari U.M. I I M M U t
crt. Materiale Manopera Utilg) Transport Total
(3x 4a) (3x4b) (3x4c) (3x4c) (3x4)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 Balast trotuare mc 79 49,78 3.933,0
2 BA 8 trotuar to 50 268,00 13.400,0
3 Balast stabilizat mc 63 221,00 13.923,0
4 Bordura 10 x 15 x 500 ml 420 19,60 8.232,0
Cheltuidi directe M m U t T
Alte cheltuieli directe

- CAS

- somg

- fondderisc

- atechetuieli conform prevederilor legale, nominalizate
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE MO mO uo t0 TO
Cheltuidi indirecte = TO x % 10
Profit = (TO + 10) x % PO
TOTAL GENERAL 39.488,0

Proiectant

Semnificatia coloanelor:
| — cantitate
Il — pretul unitar &) materiale, b) manopera c) utilgj de transport

S.C. Aquacons S.R.L. Oradea




FORMULAR F3

Obiectiv: ,, Redlizare cai de accesin cartierul Nufarul-Soseaua de centuraa Municipiului Orade,inclusiv utilitati aferente-etapa l”

Proiectant: S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

LISTA

cu cantitati delucrari pe categorii delucrari

Obiectul nr. 2: Alee noua
Categoriade lucrari : Lucrari accesorii

Nr. Capitolul delucrari U.M. I I M M U t
crt. Materiale Manopera Utilg Transport Total
(3x 4a) (3x4b) (3x4c) | (3x4c) (3x4)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 Marca rutier longitudinal km 0,29 691,61 201,0
2 Marcg rutier transversal mp 75 22,40 1.650,0
3 Indicatoare noi buc 32 189,00 6.048,0
Cheltuidi directe M m U t T
Alte cheltuieli directe

- CAS

- somgj

- fondderisc

- atecheltuieli conform prevederilor legale, nominalizate
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE MO mO0 uo t0 T0
Cheltuidli indirecte=TO X % 10
Profit=(TO+10) X % PO
TOTAL GENERAL 7.899,0

Proiectant

Semnificatia coloanelor:
| — cantitate
Il — pretul unitar &) materiale, b) manopera c) utilgj de transport

S.C. Aguacons S.R.L. Oradea




FORMULAR F3

Obiectiv: ,, Redlizare cai de accesin cartierul Nufarul-Soseaua de centuraa Municipiului Orade,inclusiv utilitati aferente-etapa l”

Proiectant: S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

Obiectul nr. 2: Alee noua
Categoriade lucrari : Lucrari anexe

cu cantitati delucrari pe categorii delucrari

LISTA

Nr. Capitolul de lucrari U.M. I I M M U t
crt. Materiale | Manopera Utilg) Transport Tota
(3x4a) (3x4b) (3x4c) (3x4c) (3x4)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 Ridicareala cotaacaminelor buc 28 729,00 20.412,0
2 Ridicareala cota a hidrantilor subterani buc 5 31,30 156,0
3 Ridicarealacotaavanelor buc 4 31,30 125,0
4 Ridicareala cotaa gurilor de scurgere buc 15 62,0 930,0
5 Guri de scurgere noi buc 32 501,73 16.055,0
6 Racord guri de scurgere ml 160 92,0 14.720,0
Cheltuieli directe M m U t T
Alte cheltuidli directe

- CAS

- somg

- fondderisc

- atechetuieli conform prevederilor legale, nominalizate
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE MO mO0 uo t0 TO
Cheltui€li indirecte=TO X % 10
Profit=(TO+10) X % PO
TOTAL GENERAL 52.398,0

Proiectant

Semnificatia coloanelor:
| — cantitate

Il — pretul unitar &) materiale, b) manopera c) utilgj de transport

S.C. Aguacons S.R.L. Oradea




Proiectant :

FORMULAR F3

Obiectiv: ,, Redlizare cai de accesin cartierul Nufarul-Soseaua de centuraa Municipiului Orade,inclusiv utilitati aferente-etapa l”

S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

LISTA

cu cantitati delucrari pe categorii delucrari

Obiectul nr. 2: Alee noua
Categoria de lucrari : Realocar e retea termoficare

Nr. Capitolul de lucrari U.M. I I M M U t
crt. Materiale Manopera Utilg Transport Total
(3x4a) (3x4b) (3x4c) | (3x40 (3x4)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 | Sapatura mc 70 10,72 750,0
2 Teava preizolata Dn300mm ml 70 | 1.399,0 97.930,0
3 | Coturi Dn300mm buc 8| 3.200,0 25.600,0
Cheltuidli directe M m U t T
Alte cheltuieli directe
- CAS
- soma
- fondderisc
- atecheltuieli conform prevederilor legale, nominalizate
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE MO mO0 uo t0 TO
Cheltuidi indirecte= TO X % 10
Profit = (TO+ 10) x % PO
TOTAL GENERAL 124.280,0

Proiectant : S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

Semnificatia coloanelor:
| — cantitate
Il — pretul unitar &) materiale, b) manopera c) utilgj de transport




FORMULAR F3
Obiectiv: ,, Redlizare cai de accesin cartierul Nufarul-Soseaua de centuraa Municipiului Orade,inclusiv utilitati aferente-etapa l”
Proiectant: S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

LISTA
cu cantitati delucrari pe categorii delucrari

Obiectul nr. 2: Alee noua
Categoriade lucrari : Iluminat public

Nr. Capitolul de lucrari U.M. I M M U t
crt. Materiale Manopera Utilg Transport Tota
(3x 4a) (3x4b) (3x4c) | (3x4c) (3x4)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

2 Stalpi iluminat metalici octogonali buc 7 3.700,0 25.900,0
3 Cablu de alimentare km 0.3 150.000,0 45.000,0
Cheltuidli directe M m U t T
Alte cheltuidi directe

- CAS

- somg)

- fondderisc

- atecheltuieli conform prevederilor legale, nominalizate
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE MO mO0 Uo t0 T0
Cheltuieli indirecte=TO X % 10
Profit = (TO + 10) X % PO
TOTAL GENERAL 70.900,0

Proiectant

S.C. Aguacons S.R.L. Oradea

Semnificatia coloanelor:l — cantitate Il — pretul unitar a) materiale, b) manoperac) utilg de transport




FORMULAR F2

Obiectiv: ,,Redlizare cai de accesin cartierul Nufarul-Soseaua de centuraa Municipiului Orade,inclusiv

utilitati aferente-etapal”
Proiectant: S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

CENTRALIZATORUL

cheltuielilor pe categorii de lucrari, pe obiect nr. 3: Parcari

Nr. | Nr. Cheltuidli pe categoria de lucrari Valoarea, exclusv TVA
crt. | cap/subcap. i
deviz general Lei Euro
0 1 2 3 4
1 I Lucrari de constructii
2 1 Lucrari pregatitoare 68.493,0
3 2 Sistem rutier 470.443,0
4 3 Lucrari accesorii 5.740,0
5 4 Trotuare 37.825,0
6 5 Spatii verzi 128.115,0
7 6 Lucrari anexe 50.073,0
8 7 [luminat public 105.500,0
Total |
I Montgj utilaje si echipamente tehnologice
Tota 1l
Il Procurare
............... Utilgje si echipamente tehnologice
................ Utilgje si echipamente de transport
............... Dotari
Total Il
TOTAL VALOARE (exclusiv TVA) 866.189,0
Taxa pe valoarea adaugata 207.885,36
TOTAL VALOARE: 1.074.074,36

Proiectant
S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

48
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FORMULAR F3

Obiectiv: ,, Redlizare cai de accesin cartierul Nufarul-Soseaua de centuraa Municipiului Orade,inclusiv utilitati aferente-etapa l”

Proiectant: S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

Obiectul nr. 3: Parcari
Categoriade lucrari : Lucrari pregatitoare

LISTA

cu cantitati delucrari pe categorii delucrari

Semnificatia coloanel or:
| —cantitate

[ — pretul unitar @ materiale, b) manoperac) utilaj de transport

48

S.C. Aguacons S.R.L. Oradea

Nr. Capitolul delucrari U.M. I M M U t
crt. Materiale Manopera Utilg Transport Tota
(3x 4a) (3x4b) (3x4c) | (3x4c) (3x4)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 Sapatura mc 1429 24,82 35.479,0
2 Profilarea s compactarea platformei mp 2590 2,13 5.517,0
3 Spargere betoane mc 245 101,00 24.745,0
4 Demolare borduri mi 320 8,6 2.752,0
Cheltuieli directe M m U t T
Alte cheltuieli directe

- CAS

- somgj

- fondderisc

- dtechetuieli conform prevederilor legale, nominalizate
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE MO mO0 uo t0 T0
Cheltuidi indirecte = TO x % 10
Profit = (TO+10) X % PO
TOTAL GENERAL 68.493,0

Proiectant




FORMULAR F3

Obiectiv: ,, Redlizare cai de accesin cartierul Nufarul-Soseaua de centuraa Municipiului Orade,inclusiv utilitati aferente-etapa l”

Proiectant :

Obiectul nr. 3; Parcari

Categoriade lucrari : Sistem rutier

S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

LISTA

cu cantitati delucrari pe categorii delucrari

Nr. Capitolul de lucrari U.M. I I M M U t
crt. Materiale Manopera Utilg) Transport Tota
(3x4a) (3x4b) (3x4c) (3x4c) (3x4)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 Balast stabilizat mc 311 221,0 68.731,0
2 BAD25 to 373 238,00 88.774,0
3 BA16 to 521 281,00 146.401,0
4 Dala prefabricata beton ml 1.335 44,00 58.740,0
5 Bordura mare 20 x 25 x 330 ml 1.335 44,00 58.740,0
6 Balast mc 648 49,78 32.257,0
7 Geotextil mp 2.590 7,5 16.800,0
8 Geocompozit mp 1.200 14
Cheltuidi directe M m U t T
Alte cheltuieli directe

- CAS

- somgj

- fondderisc

- dtechetuieli conform prevederilor legale, nominalizate
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE MO mO0 uo t0 T0
Cheltuidi indirecte = TO x % 10
Profit=(TO+10) X % PO
TOTAL GENERAL 470.443,0

Proiectant

Semnificatia coloanel or:
| — cantitate

I — pretul unitar @ materiale, b) manoperac) utilaj de transport

48

S.C. Aquacons S.R.L. Oradea
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FORMULAR F3

Obiectiv: “Realizare cai de accesin cartierul Nufarul-Soseaua de centuraa Municipiului Orade,inclusiv utilitati aferente-etapa l”

Proiectant: S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

LISTA

cu cantitati delucrari pe categorii delucrari

Obiectul nr. 3: Parcari
Categoriade lucrari : Trotuare

Nr. Capitolul de lucrari U.M. I I M M U t
crt. Materiale Manopera Utilg) Transport Tota
(3x4a) (3x4b) (3x4c) (3x4c) (3x4)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 Balast trotuare mc 22 49,78 1.095,0
2 BA 8 trotuar to 53 268,00 14.279,0
3 Balast stabilizat mc 67 221,00 14.807,0
4 Bordura 10 x 15 x 500 mi 390 19,60 7.644,0
Cheltuidi directe M m U t T
Alte cheltuieli directe

- CAS

- somg

- fondderisc

- adtecheltuieli conform prevederilor legale, nominalizate
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE MO mO0 uo t0 T0
Cheltuidi indirecte = TO x % 10
Profit=(TO+10) X % PO
TOTAL GENERAL 37.825,0

Proiectant

Semnificatia coloanelor:
| — cantitate
Il —pretul unitar a) materiale, b) manopera c) utilg de transport

48

S.C. Aguacons S.R.L. Oradea




FORMULAR F3
Obiectiv: “Realizare cai de accesin cartierul Nufarul-Soseaua de centuraa Municipiului Orade,inclusiv utilitati aferente-etapa l”

Proiectant :

S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

Obiectul nr. 3: Parcari
Categoria de lucrari : Spatii verzi

LISTA

cu cantitati delucrari pe categorii delucrari

Nr. Capitolul de lucrari U.M. I I M M U t
crt. Materiale Manopera Utilg) Transport Tota
(3x4a) (3x4b) (3x4c) | (3x4o) (3x4)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 Strat vegetal mp 6.570 12,00 78.840,0
2 Inierbare spétii verzi mp 6570 75 49.275,0
Cheltuidi directe M m U t T
Alte cheltuieli directe

CAS

somay

fond derisc

alte cheltuieli conform prevederilor legale, nominalizate
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE MO mO0 uo t0 T0
Cheltuidi indirecte = TO x % 10
Profit=(TO+10) X % PO
TOTAL GENERAL 128.115,0

Proiectant

Semnificatia coloanelor:
| — cantitate
Il —pretul unitar a) materiale, b) manopera c) utilg de transport

48

S.C. Aguacons S.R.L. Oradea




FORMULAR F3
Obiectiv: ,, Redlizare cai de accesin cartierul Nufarul-Soseaua de centuraa Municipiului Orade,inclusiv utilitati aferente-etapa l”

Proiectant :

S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

Obiectul nr. 3; Parcari

Categoriade lucrari : Lucrari accesorii

LISTA

cu cantitati delucrari pe categorii delucrari

Nr. Capitolul de lucrari U.M. I I M M U t
crt. Materiale Manopera Utilg Transport Total
(3x 4a) (3x4b) (3x4c) | (3x4c) (3x4)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 Marcg rutier transversal mp 155 22,40 3.472,0
2 Indicatoare noi buc 12 189,00 2.268,0
Cheltuieli directe M m U t T
Alte cheltuieli directe

- CAS

- somgj

- fondderisc

- dtecheltuieli conform prevederilor legale, nominalizate
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE MO mO0 Uo t0 T0
Cheltuidi indirecte = TO x % 10
Profit = (TO + 10) X % PO
TOTAL GENERAL 5.740,0

Proiectant

Semnificatia coloanel or:

| — cantitate

I — pretul unitar @ materiale, b) manoperac) utilaj de transport

48

S.C. Aquacons S.R.L. Oradea




FORMULAR F3
Obiectiv: ,, Redlizare cai de accesin cartierul Nufarul-Soseaua de centuraa Municipiului Orade,inclusiv utilitati aferente-etapa l”

Proiectant :

S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

Obiectul Obiectul nr. 3: Par cari
Categoriade lucrari : Lucrari anexe

cu cantitati delucrari pe categorii delucrari

LISTA

Nr. Capitolul delucrari U.M. I I M M U t
crt. Materiale | Manopera Utilg) Transport Tota
(3x4a) (3x4b) (3x4c) (3x4c) (3x4)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 Ridicareala cota a caminelor buc 12 729,00 8.748,0
2 Ridicareala cota a hidrantilor subterani buc 4 31,30 125,0
3 Ridicareala cotaavanelor buc 2 31,30 63,0
4 Ridicareala cotaa gurilor de scurgere buc 12 62,0 744,0
5 Guri de scurgere noi buc 42 501,73 21.073,0
6 Racord guri de scurgere ml 210 92,0 19.320,0
Cheltuieli directe M m U t T
Alte cheltuidi directe

CAS

somaj

fond derisc

alte cheltuieli conform prevederilor legale, nominalizate
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE MO mO0 uo t0 TO
Cheltui€li indirecte=TO X % 10
Profit=(TO+10) X % PO
TOTAL GENERAL 50.073,0

Proiectant

Semnificatia coloanelor:
| —cantitate

Il — pretul unitar &) materiale, b) manopera c) utilgj de transport

48

S.C. Aguacons S.R.L. Oradea




FORMULAR F3
Obiectiv: ,, Redlizare cai de accesin cartierul Nufarul-Soseaua de centuraa Municipiului Orade,inclusiv utilitati aferente-etapa l”
Proiectant: S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

LISTA
cu cantitati delucrari pe categorii delucrari

Obiectul nr. 3: Parcari
Categoria de lucrari : Iluminat public

Nr. Capitolul de lucrari U.M. I M M U t
crt. Materiale Manopera Utilg Transport Total
(3x 4a) (3x4b) (3x4c) | (3x4c) (3x4)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 Stalpi ornamentali buc 45 1.500,0 67.500,0
2 Stalpi iluminat metalici octogonali buc 5 3.700,0 18.500,0
3 Cablu de alimentare km 0,13 150.000,0 19.500,0
Cheltuidli directe M m U t T
Alte cheltuidi directe

- CAS

- somg)

- fondderisc

- dtecheltuieli conform prevederilor legale, nominalizate
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE MO mO0 Uo t0 T0
Cheltuieli indirecte=TO X % 10
Profit = (TO + 10) X % PO
TOTAL GENERAL 105.500,0

Proiectant

S.C. Aguacons S.R.L. Oradea

Semnificatia coloanelor:l — cantitate Il — pretul unitar a) materiale, b) manopera c) utilgj de transport
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FORMULAR F2
Obiectiv: ,,Redlizare cai de accesin cartierul Nufarul-Soseaua de centuraa Municipiului Orade,inclusiv

utilitati aferente-etapal”
Proiectant: S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

CENTRALIZATORUL
cheltuielilor pe categorii de lucrari, pe obiect nr.4: Canalizar e meteorica

Nr. | Nr. Cheltuidli pe categoria de lucrari Valoarea, exclusv TVA
crt. | cap/subcap. i
deviz general Lei Euro
0 1 2 3 4
1 I Lucrari de constructii
2 1 Candlizare 143.710,0
Total |
I Montgj utilaje si echipamente tehnologice
Tota 1l
Il Procurare

............... Utilgje si echipamente tehnologice
................ Utilgje si echipamente de transport
............... Dotari

Total Il

TOTAL VALOARE (exclusiv TVA)
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FORMULAR F3

Obiectiv: “Modernizare strada Navigatorilor in Municipiul Oradea’

Proiectant :

S.C. Aquacons S.R.L. Oradea

cu cantitati delucrari pe categorii delucrari

Obiectul : Modernizare strada Navigatorilor in Municipiul Oradea
Categoria de lucrari : Canalizare pluviala

LISTA

Nr. Capitolul de lucrari U.M. I I M M U t
crt. Materidle | Manopera Utilg) | Transport Total
(3x 4a) (3x4b) (3x4c) | (3x40) (3x4)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 Sapatura0 —1.5m mc 780 27,00 21.060,0
2 Conducta canalizare Dn315mm ml 650 138,0 89.700,0
3 Camine devizitare buc 27 1.220,15 32.950,0
Cheltui€li directe M m U t T
Alte cheltuieli directe

-  CAS

- somaj

- fond derisc

- dte chetuieli conform prevederilor legale, nominalizate
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE MO mO uo t0 TO
Cheltuidi indirecte=TO X % 10
Profit=(TO+10) X % PO
TOTAL GENERAL 143.710,0

Semnificatia coloanelor: Proiectant

| — cantitate; 11 — pretul unitar @) materiale, b) manoperac) utilgj de transport

S.C. Aquacons S.R.L. Oradea
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