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1.INTRODUCERE

1.1 Scopul si rolul documentatiei

Planul de mobilitate urband, P.M.U., reprezintd o documentatie complementard
strategiei de dezvoltare teritoriala periurbana/metropolitana si Planului urbanistic general
(P.U.G.) si constituie instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care este corelata
dezvoltarea spatiala a localitatilor si a zonei periurbane/metropolitane a acestora cu nevoile
de mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

Planul de mobilitate urbani are ca tintd principala imbunatatirea accesibilitatii
localitatilor si a relatiei intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabila a mijloacelor
de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de vedere social,
economic si de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri de mobilitate si
transport.

Ca urmare a abordérii integrate, sustinutd de Comisia Europeand, in vederea
finantarii proiectelor de transport urban in cadrul programelor sustinute prin Fondul
European pentru Dezvoltare Regionald, este necesara elaborarea Planurilor de Mobilitate
Urbana Durabila (PMUD).

Planul de Mobilitate Urband Durabild (PMUD) pentru orasul Navodari este un
instrument strategic de planificare, destinat sa asigure dezvoltarea sustenabila a sistemului
de transport urban, imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor si crearea unei infrastructuri
moderne, eficiente si prietenoase cu mediul. Acest document stabileste directiile de
dezvoltare a mobilitdtii pe termen scurt, mediu i lung, avand la baza o abordare integrata,
menita sa raspunda provocarilor actuale si viitoare ale orasului.

Scopul principal al PMUD este de a transforma mabilitatea din Navodari intr-un sistem
accesibil, eficient, sigur §i sustenabil, prin masuri si investitii care sa promoveze transportul
public, mobilitatea activa {mersul pe jos si utilizarea bicicletei), utilizarea vehiculelor
nepoluante si optimizarea retelei de transport existente. Planul vine in sprijinul
administratiei locale in procesul de luare a deciziilor privind mobilitatea, fiind fundamentul
pentru atragerea finantarilor europene si nationale dedicate infrastructurii urbane.

Prezentul plan de mobilitate urbanad durabila este intocmit la nivelul Orasului
Nivodari, format din 3 unitati teritoriale distincte, administrate de UAT Navodari: orasul
Navodari, Mamaia Sat si zona Peninsula.

Orasul Navodari este situat in zona estica a judetului Constanta, pe malul de sud al
lacului Tasaul si pe grindul dintre acesta si lacul Siutghiol. Se afla la o distanta de 15 km de
municipiut Constanta, avand ca vecini la nord - Lacul Tasaul si satul Sibioara, la sud - Lacul
Siutghiol si statiunea Mamaia, la vest - comuna Lumina, iar ta est - Marea Neagra.



incepand cu anul 1930, orasul Nivodari a cunoscut o dezvoltare rapida. La
recensamantul din 1930 Navodari-ul avea 1152 locuitori si avea statutul administrativ de sat,
apartinand comunei Ferdinand | (azi Mihail Kogalniceanu), plasa Ovidiu, judetul Constanta.
Satul se intindea pe o suprafata de 2060 de hectare din care 1300 hectare erau teren arabil.

Fiind recunoscuta comuna, in 1932, localitatea cunoaste o evolutie rapida mai ales
incepand cu anii '50 (dupa sistarea primelor incercari de realizare a "canalului” incepute in
1949 si oprite in 1953) cand incepe sa se profileze tot mai mult perspectiva sa industriala,
Astfel, in 1954 si 1975 incep constructiile a doua mari obiective industriale care vor influenta
evolutia sub toate aspectele a localitatii. Este vorba despre Combinatul de Ingrasaminte
Chimice (U.S5.A.S. - Uzina de Superfosfati si Acid Sulfuric, denumita apoi Fertilchim) si
respectiv Combinatul Petrochimic Midia.

In 1957 se termina colectivizarea, in comuna functionand G.A.C. (Gospodaria Agricola
Colectiva) "Senca Reazen" cu 177 familii inregistrate in 1959. In junie 1959, ca urmare a
H.C.M. 713, este stabilita portiunea de plaja pentru comuna, iar in octombrie acelasi an
figuraca institutie "Tabara de pionieri si scolari Navodari”, denumita ulterior "Complexul de
odihna pentru copii® .

Daca in 1960 existau 3863 locuitori, in 1962 erau 4500, pentru ca in 1966 sa ajunga
la 6400, la care se adauga flotantii in numar de circa 1000, plus cei in jur de 500 pe timpul
verii. Paralel cu aceasta, dintr-o situatie documentara intocmita la 21 octombrie 1966,
reiese ca in tabara de copii, in sezon de vara au venit peste 2000 de elevi.

Dintr-o statistica din 1966 rezulta ca datorita U.S.A.S.-ului si Uzinei de Reparatii a
crescut numarul de salariati, astfel ca in Navodari ponderea muncitorilor in industrie era de

peste 70%. De altfel, termeni ca "centru muncitoresc”, "cotonie muncitoreasca”, "orasut nou”



au fost folositi {(cel putin pentru o parte a localitatii) din 1959, 1960 destul de des, atat de
populatia locala cat si in adrese inregistrate la primaria de atunci.

Incepand cu 1 junie 1968, comuna Navodari dobandeste statutul de oras, ca urmare
a H.C.M. nr. 1128 din 27 mai 1968. In pericada 1976 - 1990 se dezvolta complexul industrial
si portul Midia , Baza de export animale vii, Santierul Naval Marea Neagra, C.E.T. Midia,
Terminalul Petrolier si de Gaze, se realizeaza Canalul Poarta Alba - Midia Navedari, Ecluza
Navedari, Fabrica de Zahar si in zona peninsulara, doua ferme avicole cu o capacitate de
peste 100.000 capete si incubatoare proprii.

Pe raza orasului functioneaza baze turistice, cele mai mari fiind Popasul Turistic 3,
Mamaia cu 5000 de locuri, Complexul Hanul Piratilor cu 2000 locuri, Complexut de Odihna
pentru Copii cu 6000 locuri, Tabara Victoria cu 1000 locuri.

Invatamantul era asigurat de trei scoli cu clasele | - VIll, o scoala cu clasele | - IV, patru
gradinite, un liceu industrial de chimie.

Constructia Combinatului Petrochimic Midia-Navodari si ulterior a Canalului Poarta
Alba-Midia Navodari a dus la o explozie demografica in anul 1983, cand populatia a ajuns la
26.000 locuitori. Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia stabila a orasului
Navodari se ridica la 31.554 de locuitori.

PMUD serveste ca un cadru de referintd pentru dezvoltarea coerenta a mobilitatii
urbane, avand urmatoarele roturi principale:

« Strategic - Definirea unei viziuni clare pentru mobilitatea urbana a orasului Navodari,
aliniata cu obiectivele nationale si europene de reducere a emisiilor 5i de crestere a
accesibilitatii transportului public.

e Functional - Identificarea nevoilor actuale si viitoare ale locuitorilor si turistilor in
ceea ce priveste transportul si propunerea de solutii adaptate pentru o mabilitate
eficienta.

« Operational - Stabilirea unui set de masuri concrete, proiecte prioritare si surse de
finantare pentru implementarea acestora.

* Reglementar - Crearea unui cadru legal si procedural care sa sprijine administratia
locala in adoptarea unor politici eficiente pentru dezvoltarea infrastructurii si
transportului public.

Prin aceasta documentatie, se urmareste integrarea si corelarea PMUD cu strategiile
de dezvoltare locald si regionald, asigurand un echilibru intre dezvoltarea economica,
protectia mediului si cresterea calitatii vietii urbane. Documentul se aliniaza la cerintele
Programului Regional Sud-Est 2021-2027 si ale strategiilor europene privind mobilitatea
urband durabild, avand un rol esential in procesul de accesare a finantarilor pentru
dezvoltarea orasului Navodari intr-un mod sustenabil si eficient.

Din punct de vedere al mobilitatii, in general, aglomeratiile urbane prezinta aceleasi
tendinte:

+ Extinderea oraselor, cu periferii cu densitate mica a populatiei, ceea ce determina
consumuri mai mari de energie pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate;

« Cresterea indicelui de motorizare al familiilor, prin cresterea numarului de
autoturisme detinute de o familie;

» Congestia traficului, ca o consecintd directa a cresterii motorizarii si a lungimii
deplasarilor;

« Aparitia blocajelor in trafic si in afara orelor traditionale datorita diversificarii stilului
de viata al familiilor, care, in afara deplasarilor alternante zilnice de la resedinta la
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locul de muncid sau scoald, se deplaseaza si in timpul noptii sau la sfarsit de

saptamana in scopuri recreative.

Pentru a raspunde acestor tendinte, conform documentelor programatice de la nivel
curopean, dezvoltarea mobilitdtii urbane trebuie sa devind mult mat putin dependenta de
utilizarea autoturismelor personale, prin schimbarea accentului de la o mobilitate bazata in
principal pe utilizarea acestora, la o0 mobilitate bazata pe mersul pe jos, utilizarea bicicletei
ca mijloc de deplasare, utilizarea transportului public de inalta calitate si eficienta,
reducerea utilizérii autoturismelor personale, concomitent cu utilizarea unor categorii de
autoturisme nepoluante.

PMUD Navodari are scopul de a identifica masuri de imbunatatire a circulatiei pentru
vehicule si pietoni pe reteaua stradala urbana si de reducere a poluarii atmosferice si fonice,
in concordanta cu obiectivele Programului Operational Regional 2014-2020, ale POIM 2014-
2020, precum si cu obiectivele strategice stabilite la nivel european privind mobilitatea
urbanda a pasagerilor si marfurilor. in contextul actual, documentul este aliniat §i la
obiectivele Programului Regional Sud-Est 2021-2027, care pune accent pe dezvoltarea
mobilitatii urbane durabile, cresterea accesibilitatii si reducerea impactului transportului
asupra mediului,

Scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabilad a mobilitatii in aria de studiu,
acesta urmand sa functioneze ca un suport pentru pregatirea si implementarea proiectelor
si masurilor finantate prin Programul Operational Regional 2014-2020, Programul Regional
Sud-Est 2021-2027 si viitoarele programe de finantare, precum si prin alte surse asociate
bugetelor locale. De asemenea, planul sprijind implementarea unor proiecte de interes
national care influenteazd mobilitatea in aria de studiu, prin integrarea acestora intr-o
viziune coerenta si eficientd pentru dezvoltarea transportului urban.

0 parte din masurile identificate urmeaza sa fie finantate prin Programul Regional
Sud-Est 2021-2027, care sprijind dezvoltarea unei mobilitati urbane integrate, moderne si
eficiente. Acest program promoveaza investitille in transportul public ecologic,
infrastructura pentru mobilitate nemotorizatd, managementul inteligent al traficului si
solutiile de digitalizare, toate avind ca obiectiv final determinarea calatorilor sa renunte la
utilizarea excesivd a autoturismului personal si sa opteze pentru solutii de transport public
si alternativ, reducand astfel poluarea si impactul asupra mediului inconjurator.

Metodologia de realizarea a planurilor de mobilitate urband sustenabila a fost
definitd de cétre Comisia Europeana in documentul “"Orientari - Dezvoltarea si
imptementarea unui plan de mobilitate urbana durabild”. Conform acestui document un plan
de mobilitate urbana durabild este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a oamenilor si companiilor in orase si in imprejurimile acestora, pentru a avea o
mai buna calitate a vietii.

in martie 2011, Comisia Europeanad a emis Cartea Alba a Transporturilor "Foaie de
Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor - Catre un sistem de transport
competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor”. Cartea Alba a Transporturilor
propune spre examinare posibilitatea transformarii Planurilor de Mebilitate Durabila intr-un
proces de elaborare obligatoriu pentru orase de o anumita dimensiune, Tn conformitate cu
standardele nationale bazate pe liniile directoare ale UE. De asemenea, sugereaza
explorarea unei legaturi intre dezvoltarea regionala si fondurile de coeziune si orase si
regiuni care au prezentat un certificat de Audit al Performantei si Durabilitatii Mobilitatii
Urbane.



Ghidurile pentru Dezvoltarea si Implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana
Durabila au fost publicate incepacu cu ianuarie 2014 de catre Comisia Europeana. Acestea
au rolul de a oferi sprijin si indrumare pentru transportul urban parti interesate in
dezvoltarea si punerea in aplicare a unui plan de mobilitate urbana durabila.

Orientarile definesc un plan de mobilitate urbana durabila ca un plan strategic
conceput pentru a satisface nevoile de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor din
orasele si imprejurimile lor, pentru o mai buna calitate a vietii. Acestea subliniaza ca un
PMUD se bazeaza pe practici de planificare existente, luand in considerare principii precum
integrare, participare si evaluare. Orientdrile sugereaza ca PMUD ar trebui sa ia n
considerare urmatoarele obiective principale:

» asigurarea diferitelor optiuni de transport tuturor cetatenilor, astfel incat sa permita
accesul la destinatii si servicii esentiale;

+ mbunatatirea sigurantei si securitatii;

« reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului de energie;

» imbundtatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si marfuri;

» cresterea atractivitatii si calitdtii mediului urban si a peisajului urban, pentru
beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu.

Elaborarea unui plan de mobilitate urband urmeaza o succesiune de etape care
descriu procesul general. Fiecare pas descrie o activitate care contribuie la planul de
ansamblu si reprezinta o componenta importanta in dezvoltarea sa:



1.2Corelarea cu prevederile documentelor de planificare
spatiala

La elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) al orasului Navodari, s-
a avut in vedere corelarea cu prevederile documentelor de planificare spatiala la nivel
national, judetean si local. Aceste documente reprezinta surse oficiale de informatii
esentiale pentru intocmirea studiilor de specialitate, conform Legii nr. 350/2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismul.



Conform articolului 7 din legea mentionata, scopul principal al amenajarii teritoriului
este armonizarea politicilor economice, sociale, ecologice si culturale {a nivel national si
local, pentru a asigura un echilibru in dezvoltarea diferitelor zone ale tarii si pentru a creste
coeziunea si eficienta relatiilor economice si sociale dintre acestea.

in cadrul PMUD Navodari, au fost analizate si integrate informatii din urmatoarele
documente de planificare spatiala:

o Planul de Amenajare a Teritoriuiui National (PATN): stabileste directiile de
dezvoltare la nivel national, influentand politicile regionale si locale.

» Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean (PATJ) Constanta: ofera orientari
pentru dezvoltarea judetului, inclusiv aspecte legate de infrastructura si mobilitate.

« Planul Urbanistic General (PUG) al orasului Navodari: document esential care
reglementeaza utilizarea terenurilor si dezvoltarea urbana la nivel local.

Planul Urbanistic General al orasului Navodari are atat un caracter de reglementare,
cat si unul strategic, fiind principalul instrument de planificare operationala §i constituind
baza legald pentru implementarea programelor si actiunilor de dezvoltare. in cadrut
actualizérii PUG, initiata in 2022, s-au propus directii de dezvoltare urbanistica, precum
consolidarea si extinderea orasului, mentinerea si modernizarea infrastructurii de transport
si transformarea zonei de nord, care include platforma portuara si Petromidia, intr-o zona
destinata activitatilor economice cu profil industrial.

De asemenea, extinderile propuse prin PUG vizeaza sudul si sud-vestul orasului,
precum si zonele de-a tungul DJ226, care leagd Navodari de localitatea Lumina. Aceste
extinderi sunt planificate pentru a acomoda noi zone rezidentiale si functiuni tertiare,
contribuind la dezvoltarea echilibrata a orasului.

in concluzie, PMUD Navodari este strans corelat cu documentele de planificare
spatiald relevante, asigurand o abordare integratd si coerentd in dezvoltarea mobilitatii
urbane si a infrastructurii, in conformitate cu directiile strategice stabilite la nivel national,
judetean si local.

Prevederi relevante ale PUG Navodari: PUG-ul orasului Navodari traseaza directii
clare pentru dezvoltarea infrastructurii de transport si a zonelor urbane, pe termen lung. Un
obiectiv major in PUG este ,,mentinerea si modernizarea infrastructurii de transport”,
avand in vedere rolul economic al orasului. Documentul prevede extinderea capacitatii unor
artere principale: de exemplu, lrgirea DJ226 {drumul judetean Navodari - Lumina) la 4
benzi pentru a asigura conexiunea fluentd cu reteaua rutiera regionala. De asemenea, n
zona de litoral PUG-ut propune largirea drumului comunal DC86 (care leaga Mamaia de
Navodari) de la 2 la 4 benzi, masurd menita sa elimine supraaglomerarea traficului estival
din Mamaia Nord. Pentru a imbunatati accesibilitatea internd, PUG rezerva ,coridoarele
necesare pentru viitoarele artere de legdturd” si chiar prevede realizarea unui pod rutier
peste Canalul Poarta Alba - Midia Navodari, care sa conecteze mai usor zona de sud a orasului
(separatd de canal). In plus, PUG pune accent pe sprijinirea dezveltarii turistice in Mamaia
Nord, prin asigurarea , infrastructurii turistice si de transport necesare” statiunii. Un proiect
specific este drumul de coasta de-a lungul plajei, al carui profil transversal include
promenada pietonald, piste pentru biciclete si spatii de parcare - o masura ce integreaza
mobilitatea durabild cu dezvoltarea urbana a zonei de litoral.

Prevederi relevante ale PATJ Constanta: La nivel judetean, Planul de Amenajare a
Teritoriului Judetean Constanta stabileste directii strategice pentru dezvoltarea integrata a
localittilor si retelelor de transport. In lipsa unui PATJ actualizat recent (documentul in
vigoare dateazid din anii '90), orientdrile generale vizeaza imbunatdtirea conectivitatii
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rutiere si dezvoltarea echilibratd a zonei metropolitane Constanta. PATJ evidentia
Navodariul ca parte a zonei de coastda cu dubld functiune: industriala (platforma si portul
Midia) si turistic3 (litoralul Mamaia Nord). Prin urmare, necesitatea modernizarii
infrastructurii de transport este esentiald pentru a sustine aceste functiuni. La nivel
judetean erau identificate probleme precum insuficienta calitate a drumurilor $i necesitatea
extinderii retelelor majore. PATJ Constanta sublinia importanta modernizarii cailor de
comunicatie de interes national si international care strabat judetul, precum si nevoia
integrarii retelelor locale in aceste mari coridoare. De asemenea, planul judetean promova
dezvoltarea transportului si a activitatilor de circulatie a marfurilor in zonele cu industrie
(precum Navodariul), aldturi de dezvoltarea turismului in statiunile de pe litoral - obiective
ce impun infrastructurd de transport adecvati. in contextut mai nou al Zonei Metropolitane
Constanta, Navedariul este parte a inelului 1 metropolitan, ceea ce presupune conectarea
sa directd la municipiul Constanta si localitatile limitrofe prin retele de transport public si
rutier integrate.

Prevederi relevante ale PATN: La nivel national, Planul de Amenajare a Teritoriului
National (PATN) ofera un cadru macro pentru dezvoltarea retelelor de transport si a
asezarilor umane. PATN este compus din mai multe sectiuni, dintre care cele mai relevante
aici sunt Sectiunea | - Retele de transport (aprobata prin Legea nr. 363/2006) 5i Sectiunea a
{V-a - Reteaua de localitati (Legea nr. 351/2001). Conform PATN Sectiunea !, se definesc
bazele retelei nationale de transport - identificand proiectele prioritare si masurile necesare
dezvoltdrii infrastructurii rutiere, feroviare, navale si aeriene pe termen scurt, mediu si
lung. Practic, PATN traseaza coridoarele principale de comunicatie (inclusiv cele
europene/paneuropene) ce traverseaza Romania, directiile de modernizare a drumurilor
nationale, dezvoltarea retelei feroviare de viteza si extinderea infrastructurii portuare si
aeroportuare. In Sectiunea a IV-a - Reteaua de localititi, PATN clasifica localittile pe
ranguri. Orasul Navodari este incadrat ca localitate de rangul Ill {oras de importanta locala)
confarm Legii nr. 351/2001. Acest statut implica faptul ca Navodari, desi nu este municipiu
resedinta de judet, are totusi un rol urban semnificativ si trebuie conectat corespunzator la
reteaua de transport nationala si judeteana. PATN recunoaste, de asemenea, importanta
zonei costiere a judetului Constanta in ansamblul national - portul Constanta (inclusiv
componentele sale nordice, ca Portul Midia Navodari) si statiunile turistice de pe litoral sunt
obiective de interes national. De pildd, in reteaua de cai navigabile si porturi descrisa de
PATN, Portul Midia figureaza ca parte a sistemului portuar maritim al Romaniei, legat de
Dundre prin Canalul Poarta Alba-Midia. PATN include directii de dezvoltare pentru astfel de
infrastructuri (extinderea capacitatilor portuare, deschiderea de noi rute navigabile etc.) -
un exemplu fiind obiectivele legate de navigatia pe Prut, evidentiate in Anexa 5 a Sectiunii
|, care aratd preocuparea la nivel national pentru valorificarea cailor navigabile (in mod
similar, canalul si portul Midia sunt avute n vedere ca parte a infrastructurii nationale de
transport naval).

1.3Corelarea cu prevederile documentelor strategice
sectoriale

Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) al orasului Navodari a fost elaborat
avand in vedere alinierea cu documentele strategice sectoriale relevante la nivel european,
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national, regional si local. Acest capitol detaliaza corelarea PMUD cu principalele strategii
si documente de planificare care stabilesc directiile de dezvoltare a mabilitatii urbane si
infrastructurii de transport, precum si masurile concrete prin care PMUD contribuie la
atingerea obiectivelor acestora.

Corelarea cu Programul Operational Regional (POR) 2014-2020

Programul Operational Regional 2014-2020 a avut ca principal obiectiv cresterea

mobilitatii urbane si reducerea impactutui transportului asupra mediului, prin promovarea
unor sisteme de transport public eficiente, ecologice si accesibile,

Obiective relevante din POR 2014-2020 urmarite prin PMUD Navodari:

imbunatatirea conditiilor de locuit, a spatiilor publice si a calitatii mediului in zonele
urbane.

Cresterea mobilitatii si conectivitatii regionale prin dezvoltarea unei infrastructuri
rutiere sustenabile.

Dezvoltarea unui sistem de transport public ecologic, pentru reducerea poluarii
atmosferice si fonice.

Masuri propuse in PMUD in concordanta cu POR 2014-2020:

Extinderea si modernizarea retelei de transport public, prin achizitia de autobuze
electrice si optimizarea traseelor existente.

Modernizarea infrastructurii pietonale si ciclistice, pentru a facilita utilizarea
transportului alternativ.

Implementarea unor sisteme inteligente de management al traficului, pentru
fluidizarea circulatiei si reducerea timpilor de asteptare.

Corelarea PMUD Navodari cu obiectivele PRSE 2021-2027

Programul Regional Sud-Est 2021-2027 include interventii relevante pentru

mobilitatea urbana durabild, care se aliniaza cu masurile si proiectele prevazute in PMUD.
Cele mai importante directii de corelare sunt:

L J

05 2.1 - Dezvoltarea unei mabilitati urbane mai sustenabile si mai sigure
o PRSE sprijind investitiile in transportul public ecologic, modernizarea flotei si
digitalizarea serviciilor de transport.
= PMUD Navodari propune extinderea retelei de transpart public 5i innoirea
flotei cu autobuze ecologice.
PRSE ncurajeaza integrarea solutiilor ITS (Sisteme Inteligente de Transport),
ceea ce este in linie cu obiectivele PMUD privind managementut inteligent al
traficuiui.
0S 2.2 - Cresterea utilizarii transportului nemotorizat (pietonal si biciclete)
= PRSE finanteaza infrastructura pentru deplasarile nemotorizate, inclusiv piste
de biciclete si coridoare pietonale.
- PMUD Naveodari include masuri pentru extinderea retelei de piste pentru
biciclete si imbunatatirea infrastructurii pietonale, mai ates in zona Mamaia
Sat si in centrul orasului.
0S 2.3 - Reducerea poluérii generate de transport
= PRSE sustine masuri pentru mobilitate cu emisii reduse, inclusiv infrastructura
pentru vehicule electrice.
PMUD propune instalarea de statii de incarcare pentru vehicule electrice si
stimularea utilizarii transportului electric.
0S 3.1 - Cresterea accesibilitatii si conectivitatii regionale
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- PRSE vizeaza modernizarea infrastructurii de transport pentru imbunatatirea
conectivitatii intre localitati.
PMUD include masuri pentru optimizarea fluxurilor de trafic si imbunatatirea
legaturilor dintre Navodari si Constanta, prin modernizarea drumurilor de
acces si intersectiilor-cheie.
Corelarea cu Master Planul General al Transporturilor Roméaniei
Master Planul General al Transporturilor este documentul fundamental pentru
dezvoltarea retelei de transport nationale si regionale, stabilind prioritatile de investitii
pentru infrastructura de transport pe termen lung.
Obiective relevante din MPGT urmarite prin PMUD Navodari:
+ Promovarea transportului durabil si reducerea impactului asupra mediului.
o Imbunatitirea conectivitatii intre centrele urbane si zonele de dezvoltare
economica.
« Cresterea sigurantei rutiere prin modernizarea infrastructurii.
Masuri propuse in PMUD in concordanta cu MPGT:
» Dezvoltarea conexiuniler rutiere intre Navodari si reteaua nationala de transport.
« Implementarea unor sisteme moderne de semnalizare §i siguranta rutiera.
+ Promovarea utilizarii transportului public si reducerea utilizarii autoturismelor
personale.
Corelarea cu Strategia Nationald pentru Transport Durabil 2013-2030
Strategia Nationala pentru Transport Durabil stabileste obiectivele de lunga durata
pentru dezvoltarea unui sistem de transport eficient, accesibil si ecologic.
Obiective relevante din Strategia Nationala pentru Transport Durabil urmarite prin
PMUD Navodari:
» Cresterea ponderii modurilor de transport nepoluante.
+ Reducerea poluarii fonice si a emisiilor generate de transport.
» Optimizarea consumului de energie in transporturi.
Masuri propuse in PMUD in concordanta cu Strategia Nationald pentru Transport
Durabil:
« Implementarea unui sistem de transport public bazat pe vehicule electrice.
« Reducerea zgomotului si a poluarii prin restrictionarea accesutui vehiculetor poluante
in anumite zone.
» Extinderea transportului intermodal si integrarea transportului public cu mobilitatea
alternativa.
Corelarea cu Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul
Legea nr. 350/2001 defineste cadrul legal pentru planificarea urbana si dezvoltarea
teritoriald, stabilind principiile de baza pentru utilizarea sustenabila a resurselor urbane.
Obiective relevante din Legea 350/2001 urmarite prin PMUD Navodari:
« Imbunatitirea calitétii vietii si accesibilitatii in zonele urbane,
= Asigurarea unui echilibru intre dezvoltarea urbana si protectia mediului.
¢ Crearea unor retele eficiente de transport public si alternativ.
Masuri propuse in PMUD in concordanta cu Legea 350/2001:
» Planificarea dezvoltarii infrastructurii de transport in corelare cu planurile
urbanistice generale si zonale.
+ Extinderea si modernizarea retelei stradale pentru a sustine dezvoltarea economica.
» Implementarea solutiilor de mobilitate verde pentru reducerea impactului
transportului asupra mediului.
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Corelarea cu Ghidul JASPERS privind Pregatirea Planului de Mobilitate Urbana Durabila
Ghidul JASPERS este un document metodologic elaborat pentru a sprijini autoritatile
locale in realizarea unor PMUD-uri eficiente si finantabile prin fonduri europene.
Principii relevante din Ghidul JASPERS urmarite prin PMUD Navodari:
» Planificare strategicad bazatd pe analiza cererii de transport si a impactului asupra
mediului.
+ Integrarea tuturor moduritor de transport intr-un sistem coerent.
» Prioritizarea investitiilor in functie de beneficiile economice, sociale si de mediu.
Masuri propuse in PMUD in concordanta cu Ghidul JASPERS:
» Utilizarea analizelor de mobilitate pentru a fundamenta deciziile privind dezvoltarea
infrastructurii.
« Integrarea transportului public cu solutiile de mabilitate alternativa.
+ Implementarea unor politici de restrictionare a utilizarii autoturismelor in zonele
aglomerate.

1.4Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica,
sociala si de cadru natural din documentele de planificare
ale UAT-urilor

Pentru a asigura o dezvoltare coerenti si sustenabild a mobilitatii urbane in Navodari,
PMUD trebuie sa fie aliniat cu strategiile si documentele de planificare ale Unitatilor
Administrativ-Teritoriale (UAT) relevante. in special, acest capitol analizeaza detaliat
corelarea PMUD Navodari cu SIDU Zona Metropolitana Constanta, SIDU Navodari si PMUD Zona
Metropolitana Constanta.

Zona Metropolitana cuprinde n afara municipiului Constanta {(municipiu de rang | de
importanta nationald cu influenta potentiala la nivel european, cel mai important oras din
Regiunea de Dezvoltare Sud - Est fiind a doua mare aglomerare urband a tarii, dupa capitala
Bucuresti) o serie de localitati urbane si rurale situate in zona de proximitate, pe o raza de
25 - 30km.

Localitdtile afiliate Zonei Metropolitane Constanta: Navodari, Eforie, Ovidiu,
Murfatlar, Techirghiol, Mihail Kogalniceanu, Cumpana, Valu lui Traian, Lumina, Tuzla, Agigea,
Corbu si Poarta Albd sunt concentrate in jurul nucleului care determina procesele de
interdependenta, respectiv Municipiul Constanta.
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Corelarea PMUD Navodari cu Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana a Zonei
Metropolitane Constanta (SIDU ZMC) 2023-2030

Planul de Mobilitate Urband Durabila (PMUD) al orasului Navodari trebuie sa fie
integrat intr-o viziune mai ampla, la nivel metropolitan, pentru a asigura eficienta
mobilitatii, dezvoltarea durabila si atragerea finantarilor europene. Strategia Integrata de
Dezvoltare Urband a Zonei Metropolitane Constanta (SIDU ZMC} 2023-2030 ofera cadrul
strategic necesar pentru alinierea obiectivelor PMUD cu cele ale dezvoltarii teritoriale
metropolitane.

SIDU ZMC identifica Zona Metropolitana Constanta drept un pol national de crestere,
punénd accent pe dezvoltarea integrata a infrastructurii de transport si a mobilitatii urbane.
Navodari este mentionat ca un punct strategic de crestere, avand nevaie de conexiuni
eficiente cu Constanta, Mamaia, Portul Midia si restul localitatilor metropolitane.
Corelarea Obiectivelor PMUD Navodari cu Directiile de Actiune din SIDU ZMC
Dezvoltarea unui sistem de transport public metropolitan eficient
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SIBU ZMC propune extinderea si modernizarea transportului public metropolitan, pentru a
asigura conectivitatea rapida intre localitatile metropolitane. PMUD Navadari trebuie sa se
coreleze cu aceasta directie prin:

+ Extinderea traseelor de transport public spre Constanta si Mamaia;

« Introducerea unor linii rapide de autobuz;

« Crearea unor puncte intermodale la intrarile in Navodari.
Promovarea mobilitatii alternative
SIDU ZMC prioritizeaza dezvoltarea infrastructurii pentru deplasarile nemotorizate. PMUD
Navodari trebuie s includa:

» Extinderea pistelor de biciclete si integrarea lor in reteaua metropolitana;

« Amenajarea traseelor pietonale sigure;

= Crearea unor coridoare verzi pentru mobilitatea activa.
Modernizarea infrastructurii rutiere si reducerea congestionarii
SIDU ZMC propune modernizarea arterelor principale de trafic pentru fluidizarea circulatiei.
PMUD Navodari trebuie sa includa:

» Modernizarea soselei de centura;

« Crearea unor sensuri giratorii pentru optimizarea fluxului de trafic;

« Implementarea unui sistem inteligent de management al traficului.
Dezvoltarea infrastructurii pentru vehicule electrice
SIDU ZMC sustine tranzitia catre mobilitate verde, ceea ce necesara integrarea urmatoarelor
masuri in PMUD Navodari;

+ Instalarea de statii de incarcare pentru vehicule electrice;

» Achizitia de autobuze electrice pentru transportul public local;

» Stimularea utilizarii vehiculelor nepoluante prin politici locale.

Corelarea PMUD Navodari cu PMUD Zona Metropolitana Constanta

Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) al Zonei Metropolitane Constanta
constituie un document de referintd pentru dezvoltarea transportului si infrastructurii
urbane in cadrul Polului de Crestere Constanta, care include municipiut Constanta si
localitatile limitrofe, printre care si orasul Navodari. Corelarea PMUD Navodari cu PMUD ZMC
este esentialda pentru alinierea politicilor de mabilitate la nivel metropolitan, cresterea
coerentei investitiilor si atragerea de finantari pentru proiecte de transport durabit.
PMUD Zona Metropolitana Constanta este structurat pe mai multe obiective strategice,
printre care se regdsesc imbunatatirea accesibilitatii si conectivitatii, dezvoltarea
transportului public, promovarea mobilitatii alternative si reducerea impactului asupra
mediului. Prin urmare, PMUD Navodari trebuie sa fie corelat cu aceste directii strategice si
sa contribuie la atingerea obiectivelor metropolitane.
Integrarea transportului public si conectivitatea regionala

Unul dintre obiectivele fundamentale ale PMUD ZMC este integrarea transportului
public la nivel metropolitan, astfel incat locuitorii s beneficieze de rute rapide si eficiente
spre principalele zone economice si turistice ale regiunii. in acest cantext, PMUD Navodari
trebuie sa includa masuri care sa faciliteze conectivitatea cu municipiul Constanta si alte
localitati prin crearea de noi linii de transport public sau optimizarea celor existente. De
asemenea, este esentiald imbunatdtirea infrastructurii de tranzit, prin dezvoltarea unor
statii intermodate, care sa permita transferul facil intre diferite mijloace de transport.
in plus, o componentd importantd a PMUD ZMC este cresterea frecventei si eficientei
transportutui public. Tn acest sens, Navodari trebuie sa fie parte a sistemului metropolitan
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de mobilitate, prin asigurarea unor rute de autobuz de mare capacitate, care sa fie integrate
cu reteaua de transport a municipiului Constanta. Implementarea unor solutii de ticketing
integrat, care sa permitd utilizarea acelorasi abonamente si bilete pe traseele
melropolilane, reprezinta o altd masurd ce trebuie corelatd intre PMUD Navodari 5i PMUD
IMC.
Mobilitate nemotorizata si infrastructura pentru biciclete

Un alt aspect esential at PMUD ZMC este promovarea transportului alternativ, cu
accent pe mobilitatea nemotorizata. Strategia metropolitand prevede extinderea
infrastructurii pentru bicictete si pietoni, crednd o retea coerentd care sa incurajeze
deplasirile sustenabile. in acest sens, PMUD Navodari trebuie sa includd mésuri pentru
dezvoltarea pistelor de biciclete si a trotuarelor moderne, conectate la reteaua
metropolitana.
in special, se propune integrarea pistelor de biciclete din Navodari cu traseele existente si
planificate din municipiul Constanta, asigurand astfel continuitate si siguranta in utilizarea
acestora. De asemenea, trebuie analizata posibilitatea dezvoltdrii unor coridoare verzi
dedicate mobilitatii nemotorizate, care sa lege orasul Navodari de alte zone de interes din
cadrul Polului de Crestere Constanta.
Reducerea congestionarii 5i optimizarea infrastructurii rutiere

PMUD ZMC identificd problemele majore legate de congestia traficului, in special pe
rutete de acces catre municipiul Constanta si statiunile de pe litoral. in acest context, PMUD
Navodari trebuie sa fie corelat cu masurile de optimizare a traficului rutier, inclusiv
modernizarea drumurilor principale, construirea de sensuri giratorii pentru fluidizarea
traficutui si implementarea unor sisteme inteligente de management al traficului,
Un aspect important al acestei coreldri este integrarea orasului Navodari in reteaua de
drumuri strategice metropolitane, facilitand accesul rapid catre Constanta, Portul Midia si
alte zone de interes economic. Prin urmare, este necesara o analiza detaliata a intersectiilor
cheie si a punctelor de congestie, in vederea propunerii unor solutii adecvate pentru
imbunatatirea circulatiei rutiere.
Dezvoltarea infrastructurii pentru transport electric si ecologic

Un alt obiectiv major al PMUD ZMC este reducerea impactului transportului asupra
mediului, prin incurajarea utilizarii vehiculelor electrice si a transportului public nepoluant.
in acest sens, PMUD Navodari trebuie s fie corelat cu aceste directii, prin dezvoltarea
infrastructurii necesare pentru transportul electric, inclusiv instalarea de statii de incarcare
pentru vehicule electrice si achizitia de autobuze electrice pentru transportul public local.
Impiementarea unor masuri pentru promovarea mobilitatii verzi, precum introducerea unor
sisteme de bike-sharing si car-sharing in Navodari, este de asemenea esentiala pentru
alinierea la obiectivele PMUD ZMC. Aceste masuri vor contribui la reducerea emisiilor de CO2
st la cresterea calitatii aerului, avand un impact pozitiv asupra sanatatii locuitorilor si a
mediului inconjurator.
Crearea unor facilitati de tip Park & Ride

PMUD ZMC propune dezvoltarea unor facilitati de tip Park & Ride, care sa permita
reducerea traficului Tn zonele centrale si in apropierea statiunilor turistice. in acest sens,
PMUD Navodari trebuie sa includa propuneri pentru amplasarea unor astfel de facilitati, care
sa incurajeze utilizatorii sa i5i lase autoturismele in parcari special amenajate si sa utilizeze
transportul public sau mijloacele alternative de mobilitate pentru a ajunge la destinatie.
Acest tip de infrastructura este deosebit de important in contextul sezonului turistic, cand
fluxurile de trafic cresc semnificativ, generdnd probleme majore de congestionare si
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poluare. Prin urmare, implementarea unor solutii integrate pentru gestionarea mobilitatii
sezoniere este esentiala pentru alinierea PMUD Navodari cu PMUD ZMC.
Concluzii

Corelarea PMUD Navodari cu PMUD Zona Metropolitand Constanta este un demers
esential pentru asigurarea unei mobilitati eficiente, durabile si coerente ia nivel regional.
Integrarea transportului public metropolitan, dezvoltarea infrastructurii pentru mobilitatea
nemotorizata, optimizarea retelei rutiere, promovarea transportului electric si
implementarea facilitatilor de tip Park & Ride sunt directii strategice comune, care trebuie
abordate intr-un mod coordonat.

Prin aceasta aliniere, Navodari va putea beneficia de oportunitdti de finantare
europeana, va asigura o mobilitate mai buna pentru locuitori si turisti si va contribui la
dezvoltarea sustenabila a intregii regiuni metropolitane. Implementarea acestor masuri va
transforma orasul intr-un nod de mobilitate eficient, integrat in reteaua metropolitana, si
va crea premisele pentru o dezvoltare urbanad modernd si durabila.

Corelarea PMUD Navodari cu Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana a orasului
Navodari (SIDU Navodari)

Planul de Mabilitate Urbana Durabila (PMUD) Navodari trebuie sa fie aliniat cu
directiile strategice stabilite in Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana (SIDU) a orasului
Navodari 2015-2020, document care stabileste cadrul pentru dezvoltarea durabild a
localitatii, avand in vedere aspecte economice, sociale, de mediu si infrastructurd. Chiar
daca strategia initiala acopera perioada 2015-2020, principiile si obiectivele acesteia raman
relevante si trebuie integrate in actualizarea PMUD pentru perioada 2025-2030.

1. Contextul general al corelarii

SIDU Navodari identifica directiile strategice pentru dezvoltarea orasului si are ca
scop principal imbunatatirea conditiilor de viata, dezvoltarea economicd sustenabild si
modernizarea infrastructurii urbane. Mobilitatea urbana este unul dintre domeniile esentiale
in acest context, iar PMUD trebuie sa sustind obiectivele SIDU prin masuri concrete pentru
un transport eficient, sigur si ecologic.

2. Integrarea obiectivelor PMUD cu directiile strategice ale SIDU Navodari

2.1. imbunatatirea conectivitatii si infrastructurii de transport

SIDU Navodari pune un accent deosebit pe dezvoltarea infrastructurii de transport,
mentionand necesitatea modernizarii drumurilor principale, cresterii accesibilitatii orasului
si imbunatatirii conectivitatii cu municipiul Constanta si cu alte localitati din zona
metropolitand. PMUD Navodari trebuie sa includa:

» Modernizarea arterelor principale din oras pentru a facilita un flux de trafic mai bun.

» Dezvoltarea unor coridoare prioritare pentru transportul public si mobilitatea
nemotorizata.

» Cresterea conectivitatii cu DJ226 si DNZA, drumuri strategice care asigura accesul
rapid la Constanta si Tulcea.

2.2. Dezvoltarea transportului public si reducerea utilizarii autoturismelor

Unul dintre obiectivele principale ate SIDU este promovarea transportului public ca
alternativa viabila la utilizarea autoturismelor personale. PMUD trebuie s3 includd masuri
pentru:

» Extinderea si modernizarea transportului public, inclusiv achizitia de autobuze
ecologice.
« (rearea unor trasee metropolitane rapide intre Navodari si Constanta.
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Implementarea unui sistem de ticketing integrat, care sa permita utilizarea acelorasi
bilete pe rutele metropolitane.
2.3. Promovarea mobilitatii nemotorizate (biciclete si pietoni)

- as

SIDU Navedari evidentiaza necesitatea dezvoltarii infrastructurii pentru biciclete si

pietoni, mentionand lipsa unor trasee sigure si continue pentru acesti participanti la trafic.
PMUD trebuie sa fie aliniat la aceasta directie prin:

Construirea de piste de biciclete sigure si integrate in refeaua urband si
metropolitana.

Extinderea zonelor pietonale in centrul orasului si in zonele de interes economic si
turistic.

Crearea unor trasee verzi de mobilitate, care si lege Navodari de Mamaia si
Constanta.

2.4. Modernizarea infrastructurii rutiere si reducerea congestionarii

Orasul Navodari se confrunta cu probleme de congestie, mai ales in sezonul turistic,

cand fluxurile de trafic cresc semnificativ. SIDU subliniazd necesitatea reabilitarii si
optimizarii retelei rutiere, iar PMUD trebuie sa sprijine aceste masuri prin:

Reorganizarea traficului in zonele aglomerate.

Introducerea de sensuri giratorii pentru fluidizarea circulatiei.

Implementarea unui sistem inteligent de management al traficului.

2.5. Crearea unor facilitati Park & Ride si optimizarea parcarilor

Una dintre problemele identificate de SIDU Navodari este lipsa unui sistem eficient

de parcare, ceea ce duce la blocaje si la utilizarea excesiva a autoturismelor in centrul
orasului. PMUD trebuie sa includa masuri pentru:

Crearea unor facilitati Park & Ride la intrarile in oras, pentru a incuraja utilizarea
transportului public.

Implementarea unui sistem de parcare inteligent, cu tarife diferentiate pentru a
reduce traficul in zonele centrale.

Amenajarea unor parcari publice moderne, inclusiv pentru biciclete si vehicule
electrice.

2.6. Dezvoltarea infrastructurii pentru transportul electric si ecologic

SIDU Navodari propune masuri pentru reducerea emisiitor de CO2 si imbunatatirea

calitatii aerutui. PMUD trebuie sa fie corelat cu aceste obiective si sa includa:

instalarea de statii de incarcare pentru vehicule electrice.

Achizitia de autobuze electrice pentru transportul public.

Promovarea vehiculelor nepoluante, inclusiv prin facilitati fiscale si stimulente
locale.

2.7. Gestionarea mobilitatii sezoniere si reducerea impactului turistic asupra

traficului

SIDU recunoaste impactul semnificativ al turismului asupra mobilitatii urbane si

necesitatea unor masuri specifice pentru sezonul estival. PMUD trebuie sa includa:

Planuri de gestionare a mobilitatii sezoniere, care sa asigure un fiux eficient de
trafic.

Implementarea unui sistem de transport public turistic, care sa reduca utilizarea
autoturismelor in zonele aglomerate.

Reglementarea accesului auto in zonele de agrement, pentru a proteja spatiile verzi
si pentru a incuraja deplasarile nemotorizate.

3. Concluzii
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Corelarea PMUD Navodari cu SIDU Navodari este esentiala pentru asigurarea unei

dezvoltari armonioase a mobilitatii urbane, in conformitate cu obiectivele strategice ale
orasului. Principalele directii de actiune includ:

Modernizarea infrastructurii de transport si imbunatatirea conectivitatii cu zona
metrapolitana.

Extinderea transportului public si cresterea atractivitatii acestuia.

Dezvoltarea mobilitdtii nemotorizate si crearea unei retele sigure pentru biciclete si
pietoni.

Reducerea congestionarii si optimizarea fluxurilor de trafic, in special in sezonul
turistic.

Implementarea unor solutii sustenabile, cum ar fi transportul electric si statiile Park
& Ride.

Prin alinierea PMUD la SIDU, Navedari va beneficia de o mobilitate urbana eficienta,

moderna si sustenabild, asigurdnd un cadru propice pentru dezvoltarea economica si
cresterea calitatii vietii locuitorilor si turistilor.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1 Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor
de populatie si a activitatilor economice

2.1.1Profil demografic

Mobilitatea urbana este direct influentatd de structura demograficd a unui oras.
Evolutia populatiei, miscarea migratorie si distributia pe grupe de varsta determina cererea
de transport, presiunea asupra infrastructurii si tiparele de deplasare. in cazul orasului
Navodari, analiza profilului demografic ne permite sa anticipam provocarile si oportunitatile
din domeniul mobilitatii urbane.

Dinamica populatiei si cresterea demografica

Datele prezentate arata o tendinta clara de crestere a populatiei orasului Navodari in ultimul
deceniu. De la 41.394 de locuitori in 2015, orasul a ajuns la 43.522 in 2024, ceea ce
reprezinta o crestere de 5,14% in noua ani. Cresterea medie anuala este de aproximativ 250
de persoane, indicand un ritm moderat de expansiune demografica.

Aceasta evolutie poate fi explicata prin mai multi factori:

e Atractivitatea economica a orasului, datorata dezvoltarii industriei petroliere 5i a
turismului.

» Cresterea infrastructurii rezidentiale, care a dus la un aflux de noi locuitori.
» Proximitatea fata de Constanta, facilitand navetismul si stabitirea de noi rezident;i.

DINAMICA SITUATIE| DEMOGRAFICE LA
NIVELUL ORASULUI NAVODARI

£
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Impact asupra mobilitatii:

Aceasta crestere demografica genereaza o cerere crescutda pentru infrastructura de
transpart, atdt publica, cat si privatd. Pe masura ce orasul se dezvolta, devine esentiala
extinderea refelei de transport public, optimizarea traficului si crearea unor coridoare
eficiente pentru mobilitatea activa {pietonala si biciclete).

Miscarea migratorie: imigratie §i emigratie

Imigratia definitiva

Numarul imigrantilor definitivi in Navodari a crescut semnificativ in ultimii ani, de la 12 n
2014 la 66 Tn 2023. Cresterea este mai accentuata dupa 2021, ceea ce sugereaza o
atractivitate sporita a orasului pentru noii rezidenti. Aceastd tendintd indica o posibild
relocare a populatiei din alte zone catre Navodari, datoritd dezvoltarii economice §i a
infrastructurii urbane.

Imigranti definitivi orasul Navodari

ANUL  ANUL  ANUL  ANUL  ANUL  ANUL  ANUL  ANUL  ANUL  ANUL
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Emigratia definitiva

Pe de alta parte, numarul emigrantilor definitivi este mult mai mare decat cel al imigrantilor,
ajungénd la 131 de persoane in 2023, dupa un varf de 163 in 2022. Aceste valori indica faptul
ca Navodari pierde anual un numéar considerabil de lacuitori, ceea ce poate reflecta fie o
migratie economica spre orase mai mari, fie o rearientare a populatiei catre alte localitati
mai atractive.
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Emigranti definitivi orasul Navodari

163

ANUL ANUL ANUL ANUL ANUL ANUL ANUL ANUL ANLIL ANUL
2014 2015 2016 2017 2018 2018 2020 2021 2022 2023

Impact asupra mobilitatii:
Dinamica migratorie creeazd un flux oscilant de cerere pentru transport, mai ales in
contextul in care orasul atrage locuitori noi, dar pierde altii. Acest lucru poate duce la

modificari In tiparele de navetism si la necesitatea adaptarii retelei de transport public

a3~

pentru a raspunde nevoilor unei populatii in schimbare.

Distributia populatiei pe grupe de varsta
Structura populatiei arata o concentrare ridicata in segmentele de varsta activa, ceea ce
sugereaza o cerere semnificativa pentru transportul urban si interurban. Cele mai mari grupe
de varsta sunt:

e 35-39 ani - 4.302 persoane (cea mai mare categorie)

o 40-44 ani - 3.985 persoane

s 45-49 ani - 4.004 persoane

s 30-34 ani - 3.004 persoane
Aceasta distributie arata ca Navodari are o populatie predominant activa, formata din adulti
aflati ta apogeul carierei profesionale, ceea ce inseamna o dependenta ridicata de
infrastructura de transport pentru deplasari zilnice spre munca.
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85 ani sf pesta

Populatia pe grupe de varsta orasul Nivodari

5-9ani
10-14 ani
15-19 ani
20-24 ani
25-29 ani
30-34 ani
35-39ani
40-44 ani
45-49 ani
50-54 ani
55-53 ani
60-64 ani
65-69 ani
70-74 ani
75-79 ani
8G-84 ani

Segmentele tinere:

0-4 ani - 1.774 copii i 5-9 ani - 2.249 copii arata un bazin demografic relativ stabil,
ceea ce presupune o cerere constantd pentru transportul scolar si infrastructura
prietencasa pentru copii §i parinti.

10-14 ani - 2.229 persoane, ceea ce indica o necesitate continua de dezvoltare a
retelelor de transport catre unitatile educationale.

Segmentul varstnic:

65-69 ani - 2,731 persoane, urmat de 70-74 ani - 1.799 persoane.

Grupurile de 75+ ani sunt mai reduse, ceea ce sugereaza ca orasul inca nu are o
populatie Imbatranita semnificativ, dar trebuie sa ia in considerare accesibilitatea
transportului public pentru varstnici in viitor.

Impact asupra mobilitatii:

Cererea mare pentru transport public in réndut populatiei active necesita o extindere
a retelelor metropolitane catre zonele de munca, inclusiv legaturi eficiente cu
Constanta.

Necesitatea unei infrastructuri sigure pentru pietoni si biciclisti, avand in vedere
ponderea ridicata a copiilor si adultilor tineri.

Planificarea accesibilitatii pentru persoanele varstnice, inclusiv implementarea unor
mijloace de transport adaptate nevoilor acestora.

Concluzie: Profilul demografic si impactul asupra mobilitatii

Orasul Navodari prezinta un profil demografic in crestere, caracterizat de o populatie activa
predominantd, un aflux moderat de imigranti si o ratd ridicatd de emigratie. Aceste
caracteristici au implicatii semnificative asupra mobilitatii, necesitdnd masuri de adaptare
a infrastructurii de transport:



1. Extinderea si optimizarea transportului public - avand in vedere ca majoritatea
populatiei este activa si dependenta de transport pentru deplasarile zilnice.

2. Gestionarea navetismului - dezvoltarea unor coridoare de transport rapide catre
Constanta si alte localitati apropiate.

3. Planificarea mobilitatii sezoniere - avand in vedere impactul turismului si fluctuatiile
populatiei.

4, Crearea unei infrastructuri pentru mobilitate alternativa - dezvoltarea pistelor de
biciclete si traseelor pietonale sigure, avand in vedere ponderea ridicata a copiilor i
tinerilor.

5. Accesibilitate pentru vérstnici si categorii vulnerabile - integrarea unor solutii de
transport adaptate pentru persoanele cu mobilitate redusa.

Aceastd analiza aratd ca Navodari este intr-o etapa de tranzitie demografica, iar mobilitatea
urbana trebuie sa fie adaptata pentru a sustine o crestere sustenabild, eficienta si accesibila
pentru toti locuitorii sai.

-

Analiza prognozei populatiei in orasul Navodari pana in 2030 si impactul asupra
mobilitdtii urbane

Proiectia populatiei pentru orasul Navodari pana in 2030 arata o tendinta constantd de
crestere. Conform prognozei, numarul locuitorilor va creste de la 41.693 in 2016 la 46.113
in 2030, ceea ce reprezinta o crestere de aproximativ 10,6% in 14 ani. Aceasta evolutie are

implicatii directe asupra infrastructurii de transport si planificarii mobilitatii urbane.

Prognoza populatiei in orasul Navodari
Anul Numar locuitori
2016 41693.00
2017 41994.16
2018 42297.49
2019 42603.02
2020 42910.75
2021 43220.71
2022 43532.90
2023 43847.35
2024 44164.08
2025 44483.09
2026 44804.40
2027 45128.03
2028 45454.00
2029 45782.33
2030 46113.03

Analiza tendintei de crestere a populatiei
+ Cresterea anuald medie a populatiei este de 320 de locuitori pe an, ceea ce indica
un ritm moderat, dar constant de expansiune demografica.
» Daci acest trend se mentine, orasul va ajunge la peste 46.000 de locuitori in 2030,
ceea ce inseamna o crestere de aproape 5.000 de persoane fata de 2016.
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» Aceastda evolutie aratd o stabilitate demograficd si o atractivitate constanta a
orasului ca destinatie de locuire, fie prin migratia interna, fie prin sporul natural
pozitiv.

Impact asupra mabilitatii urbane

Cresterea populatiei genereaza o cerere mai mare pentru servicii de transport si necesita o
adaptare a infrastructurii. Principalele implicatii asupra mobilitatii includ:

1. Cresterea cererii pentru transport public

= Pe masura ce numarul locuitorilor creste, transportul public va trebui extins pentru
a face fata cererii sporite.

« Se impune crearea de noi rute de autobuz si cresterea frecventei curselor, mai ales
pe traseele catre Constanta si alte localitati din zona metropolitana.

o Este necesara modernizarea flotei de transport, inclusiv introducerea de autobuze
electrice pentru a reduce impactul asupra mediului.

2. Cresterea fluxului de trafic rutier

« O crestere constanta a populatiei implicd un numar mai mare de autoturisme pe
drumurile arasului, ceea ce va duce la aglomerare in orele de varf.

« Este necesara optimizarea intersectiilor, introducerea de sensuri giratorii si
extinderea infrastructurii rutiere pentru a evita congestia.

+ Planificarea unor parcari de tip Park & Ride la intrarile in oras ar putea reduce
numarul de autoturisme in zonele centrale.

3. Extinderea infrastructurii pentru biciclete si pietoni

« QOdata cu cresterea populatiei, va fi esentiald dezvoltarea unui sistem de transport
alternativ, inclusiv piste de biciclete si trasee pietonale sigure.

s Integrarea unei retele metropolitane de piste pentru biciclete ar putea reduce
dependenta de transportul motorizat.

» Crearea unor zone pietonale extinse in centrul orasului si in zonele de interes turistic
va contribui la o mobilitate mai sustenabila.

4. Cresterea presiunii asupra transportului sezonier

e Navodari este un oras cu un flux ridicat de turisti in sezonul estival, ceea ce amplifica
problemele de mobilitate.

« Prognoza populatiei arata ca numarul locuitorilor permanenti va creste, ceea ce va
suprapune traficul zilnic al rezidentilor cu traficul turistic.

« Se impune gestionarea mai eficientd a traficului sezonier, prin crearea unor rute
alternative pentru turisti si intreducerea unor solutii de mobilitate temporare
(transport public suplimentar in sezonul estival, benzi dedicate autobuzelor etc.).

Concluzii si recomandari pentru planificarea mobilitatii
Prognoza demograficd indica o crestere constantd a populatiei pana in 2030, ceea ce va
aduce provocari si oportunitati pentru mobilitatea urbana. Pentru a mentine un sistem de
transport eficient si sustenabil, sunt necesare urmatoarele masuri:
1. Extinderea retelei de transport public pentru a acomoda nevoile unei populatii in
crestere, inclusiv introducerea de rute expres catre Constanta si alte localitati.
2. Dezvoltarea infrastructurii rutiere prin optimizarea intersectiilor, modernizarea
drumurilor si gestionarea fluxurilor de trafic in zonele aglomerate.
3. Crearea unei retele extinse de piste pentru biciclete si amenajarea unor trasee
pietonale sigure, pentru a reduce dependenta de autoturisme.
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4. Implementarea unui sistem de gestionare a parcarilor pentru a evita blocajele din
zonele centrale si pentru a optimiza utilizarea spatiului urban.

5. Planificarea unei strategii de mobilitate sezoniera, care sa includd masuri speciale
pentru gestionarea fluxului turistic, precum benzi dedicate transportului public si
rute alternative pentru autoturisme.

in concluzie, orasul Navodari se afla intr-o faza de dezvoltare continua, iar mobilitatea

urbana trebuie sa fie planificata astfel incat sa raspunda nevoilor unei populatii in crestere,
fara a afecta calitatea vietii locuitorilor si fara a supraincarca infrastructura urbana.

2.1.2Suprafata locuibila

Evolutia suprafetei locuibile este un indicator esential al dezvoltarii urbane si al capacitatii
orasului de a raspunde nevoilor populatiei in crestere. Pe de alta parte, densitatea populatiei
este un factor determinant al mobilitatii urbane, influentand cererea pentru transport,
planificarea infrastructurii si distributia functiunilor urbane.
Evolutia suprafetei locuibile in orasul Navodari
Analiza datelor privind suprafata locuibila existenta la sfarsitul fiecarui an arata o crestere
sernnificativa Tn ultimii ani, ceea ce reflecta un ritm sustinut de dezvoltare imabiliara,

e 2014: 752.316 mp

o 2018: 956.603 mp (+27,2% fata de 2014)

o 2020: 1.109.145 mp (+47,4% fata de 2014)

» 2023: 1.338.216 mp (+77,9% fata de 2014)

SUPRAFATA LOCUIBILA EXISTENTA LA
SFARSITUL ANULUI - ORASUL NAVODARI

1216643
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o
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Tendinte observate:
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t. Crestere accelerata dupa 2018 - ritmul de expansiune imobiliara s-a intensificat,

3.

indicand o cerere mai mare pentru locuinte, pe fondul cresterii populatiei si a
dezvoltarii economice.

Expansiunea urband ca raspuns la migratie si turism - orasul Navodari este o
destinatie turistica si un hub industrial in dezvoltare, ceea ce a dus la investitii
majore in sectorul rezidential.

Posibila crestere a presiunii asupra infrastructurii - aceasta expansiune imabiliara

necesita investitii suplimentare in reteaua de transport, drumuri si servicii urbane.

Impact asupra mobilitatii urbane:

Cresterea suprafetei locuibile determina extinderea zonei construite a orasului, ceea
ce poate mari distantele de deplasare pentru locuitori §i necesita optimizarea retelei
de transport public.

Este necesara corelarea dezvoltarii imobiliare cu planificarea infrastructurii rutiere,
astfel incat noile zone rezidentiale sa fie bine conectate la reteaua de transport.
Cresterea densitatii populatiei impune solutii pentru gestionarea traficului si
dezvoltarea infrastructurii pietonale si velo, mai ales in noile cartiere.

Analiza densitdtii populatiei in orasul Navodari
Densitatea populatiei este un indicator crucial pentru intelegerea presiunii asupra
infrastructurii urbane si pentru planificarea mobilitatii.

""'u}f..-ﬁv,

Populatie 2021 pe UAT

Calculul densitatii populatiei
Densitatea populatiei se calculeaza ca raport intre numarul de locuitori si suprafata locuibila
totald. Vom analiza acest indicator pentru mai multi ani:
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An ||Populatial|Suprafata locuibila (mp)}|DPensitatea {mp/locuitor)
20141 41.394 752.316 18,2 mp/locuitor
2018) 42.297 956.603 22,6 mp/locuitor
2020/ 42.910 1.109.145 25,8 mp/locuitor
2023t 43.522 1.338.216 30,7 mp/locuitor

Tendinte observate:

U

2,

3.

Cresterea confortului locativ - densitatea a crescut semnificativ de la 18,2
mp/locuitor in 2014 la 30,7 mp/locuitor in 2023, indicand o imbunatatire a conditiilor
de locuire.

Ritm mai accelerat al cresterii suprafetei locuibile decat al populatiei - expansiunea
imobiliard a fost mai rapidd decdt cresterea populatiei, ceea ce sugereaza o
dezvoltare urbana sustenabila.

Posibile provocari pentru mobilitate - cresterea densitatii locative poate influenta
modelele de mobilitate si poate duce la modificari in cererea de transport public si
privat.

Impact asupra mobilitatii urbane:

Densitatea mai mare impune solutii de transport mai eficiente, pentru a evita
congestia in noile cartiere dezvoltate.

Cresterea suprafetei locuibile indica extinderea orasului, ceea ce necesita o mai buna
planificare a transportului public, pentru a conecta noile cartiere la zonele de interes
economic.

Densitatea mai redusid in unele zone poate insemna dependentd mai mare de
autoturisme, ceea ce face necesara implementarea unor politici care sa incurajeze
utilizarea transportului public sau alternativ (biciclete, mers pe jos).

Noile zone rezidentiale trebuie integrate in strategia de mobilitate metropolitana,
pentru a preveni izolarea cartierelor noi si pentru a asigura accesibilitatea catre
centrele economice si de servicii.

Concluzii si recomandari pentru mobilitatea urbana

Analiza suprafetei locuibile si a densitatii populatiei din Navodari aratd o crestere
semnificativd a spatiului locuibil, ceea ce indicd o dezvoltare urbana rapida. Aceasta
evolutie trebuie gestionata strategic pentru a preveni congestia traficului si ineficienta
transportului public.

Recomandari pentru mobilitate:

1.

2.

38

Extinderea transportului public pentru a conecta noile cartiere cu zonele economice
si turistice.

Dezvoltarea infrastructurii pentru mobilitate alternativa (piste de biciclete, trotuare
sigure), pentru a reduce dependenta de autaturisme.

Optimizarea retelei rutiere prin crearea de artere noi si sensuri giratorii in zonele
dens populate.

Implementarea unui sistem de transport inteligent pentru gestionarea traficului in
crestere.

Pianificarea urbana sustenabila, astfel incat dezvoltarea imobiliarda sa fie
sincronizata cu infrastructura de transport.
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In concluzie, orasul Navodari se afld intr-o etapi de expansiune accelerata, iar mobilitatea

urbana trebuie adaptatd pentru a sustine aceastad crestere fara a afecta calitatea vietii
locuitorilor.

2.1.3Turismul - populatia sezoniera

Orasul Navodari a cunoscut o dezvoltare accelerata in demeniul turismului in ultimii ani,
consolidandu-se ca una dintre cele mai atractive destinatii de pe litoralul romanesc.
Pozitionarea sa favorabild, in apropierea statiunii Mamaia si a unor importante centre
economice, precum si extinderea capacitatii de cazare, au transformat orasul intr-un pol
turistic de interes.

Expansiunea turismului in Navodari este sustinuta de investitii semnificative in infrastructura
de cazare, care includ hoteluri, apartamente de inchiriat si pensiuni (conform documentului
cu structuri autorizate). Aceasta diversificare a ofertei de cazare a atras un flux constant de
turisti, in special in perioada sezonului estival. De asemenea, prezenta facilitatitor moderne,
cum ar fi resorturi cu piscine si spa-uri, a contribuit la cresterea numarului de turisti cu un
nivel ridicat de exigenta.

Totodata, turismul in Navodari este influentat de factorii sezonieri, cu o concentrare
semnificativa a vizitatorilor in lunile de vara, ceea ce pune o presiune cansiderabila asupra
infrastructurii rutiere si a sistemului de mobilitate urbana.

Orasul Navodari a cunoscut o dezvoltare spectaculoasa in ultimii ani in ceea ce priveste
infrastructura turistica, consolidandu-se ca o destinatie atractiva atat pentru sejururi scurte,
cat si pentru vacante extinse. Cresterea numarului de turisti a determinat o expansiune
semnificativa a structurilor de cazare, ceea ce a influentat atat economia locala, cat si
mobilitatea urbana. Conform documentului privind structurile de cazare autorizate, oferta
turistica din Navodari este diversificata, incluzand hoteluri de lux, pensiuni, apartamente
de inchiriat si camere private. Aceastd diversitate sugereaza un grad ridicat de
adaptabilitate la cererea turistica variata si o flexibilitate mai mare in gestionarea fluxurilor
sezaniere.

Cea mai mare pondere in oferta de cazare este reprezentata de apartamentele de inchiriat,
care sunt extrem de populare in randul turistilor care doresc mai multa flexibilitate si
confort pe durata sejurului. Acestea sunt in principal clasificate la trei stele, ceea ce indica
un standard mediu de calitate, suficient de atractiv pentru turistii care cautd un raport bun
calitate-pret. Aparitia unui numar semnificativ de apartamente si camere de inchiriat
sugereaza ca turismul din Navodari este ntr-o etapa de transformare, trecand de 1a modelul
traditional bazat pe hoteluri la un model mai flexibil, similar cu cel din marile destinatii
europene. Aceasta tendinta poate avea un impact major asupra mobilitatii urbane, deoarece
turistii cazati In apartamente sunt mai predispusi sa foloseasca autoturismele personale sau
sa apeleze la solutii alternative de transport in comparatie cu cei care aleg hotelurile si
pensiunile cu facilitati integrate.

Un alt aspect important este distributia geografica a acestor unitati de cazare, majoritatea
fiind concentrate in zonele cu acces facit la plaja si la principalele puncte de atractie
turistica. Aceastd amplasare strategica contribuie la crearea unor nuclee turistice bine
definite, dar, in acelasi timp, poate genera probleme legate de cangestionarea traficului in
varf de sezon. Pe masura ce numarul unititilor de cazare creste, este esential ca
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infrastructura rutierd sa fie adaptata pentru a sustine aceste fluxuri suplimentare de
vizitatori. Lipsa unei planificari adecvate poate duce la blocaje frecvente si la dificultati in
accesul turistilor la plaja, restaurante si alte puncte de interes.

Hotelurile de patru si cinci stele sunt mai putin numeroase in comparatie cu structurile de
cazare de trei stele, ceea ce indica faptul ca Navodari se adreseaza preponderent
segmentului de turisti care cauta experiente accesibile si convenabile. Cu toate acestea,
prezenta unor resorturi si unitati de lux sugereaza ca orasul incearcad sa atraga si un segment
premium de vizitatori, ceea ce poate duce la o crestere a duratei medii a sejurului si la o
dezvoltare mai echilibrata a turismului pe termen lung. Hotelurile mari, in special cele care
includ facilitati precum spa-uri, piscine si restaurante proprii, contribuie la reducerea
presiunii asupra infrastructurii urbane, deoarece ofera servicii integrate si reduc necesitatea
deplasarilor frecvente ale turistilor.

Pensiunile turistice si vilele sunt o componenta importanta a pietei de cazare din Navodari,
adresindu-se in special familiilor si grupurilor care prefera un mediu mai intim si mai pugin
aglomerat. Aceste structuri sunt raspandite pe o arie mai mare si, desi nu genereaza aceleasi
praobleme de mobilitate ca hotelurile si apartamentele din zonele centrale, necesitd o
conexiune eficienta cu principalele axe de transport. in acest sens, dezvoltarea unor solutii
de mobilitate adaptate, precum microbuze sezoniere sau servicii de ride-sharing bine
reglementate, ar putea imbunatati semnificativ experienta turistilor cazati in aceste unitati.
Campingurile i bungalow-urile reprezinta o alta compaonenta a ofertei de cazare, adresandu-
se n special turistilor care cauta experiente mai apropiate de natura sau care calatoresc cu
rulote si autorulote. Aceste structuri, desi mai putin numeroase, necesita o infrastructura
speciald, inclusiv parcari generoase si acces facil la drumurile principale. De asemenea,
turistii care aleg campingurile sunt mai predispusi sa foloseasca biciclete sau alte mijloace
de transport alternativ, ceea ce face necesara dezvoltarea unor rute dedicate pentru acest
tip de mobilitate.

Expansiunea semnificativa a infrastructurii turistice din Navodari a transformat orasul intr-
o destinatie atractiva pentru diverse tipuri de vizitatori, de la turisti de weekend pana la cei
care petrec concedii prelungite pe litoral. Aceasta diversificare aduce beneficii economice
considerabile, dar pune si o presiune semnificativa asupra mobilitatii urbane. Cresterea
numarului de unitati de cazare trebuie corelatd cu o dezvoltare strategica a infrastructurii
rutiere, a transportului public si a solutiilor de mobilitate alternativa. Fara masuri adecvate,
exista riscul ca aceasta dezvoltare rapida sa genereze probleme de congestie, dificultati Tn
accesul la principalele atractii i o experienta turistica suboptimala.

fn concluzie, structura de cazare a orasului Navodari reflectd o evolutie dinamici si
adaptabild la cerintele pietei, dar necesita o integrare atentd cu planificarea mobilitatii
urbane. Diversificarea ofertei de cazare si cresterea numarului de turisti trebuie sa fie
acompaniate de investitii in infrastructura de transport, astfel incat crasut sa poata sustine
aceasta expansiune fara a compromite calitatea experientei turistice si a vietii locuitorilor
permanenti.

Evolutia numarului de turisti si impactu! asupra mobilitatii

Graficul privind sosirile turistilor indicd o crestere constanta a numarului de vizitatori in
uttimul deceniu. Daca in 2014 erau doar 22.082 sosiri, in 2023 numarul acestora a ajuns la
141.372, ceea ce reprezintd o crestere de 540% in 9 ani. Cele mai notabile salturi au fost
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inregistrate dupa 2020, ceea ce sugereaza o accelerare a interesului turistic pentru
destinatia Navodari.

SOS!IRI ALE NUMARULUI DE TURISTI iN
ORASUL NAVODARI

= 141372
-
134054 128616

-
72360 = 70518

Aceasta evolutie are implicatii majore asupra mobilitatii urbane:

» Cresterea traficului rutier in sezonul estival, generdnd blocaje pe drumurile
principale, mai ales pe ruta Navodari - Mamaia - Constanta.

= Presiune asupra transportului public, care trebuie sd absoarba un numar crescut de
pasageri pe liniile de autobuz ce leaga Navodari de alte localitati.

s Necesitatea unor solutii de transport alternativ, precum crearea unor benzi dedicate
transportului public si implementarea unor sisteme de bike-sharing sau trotinete
electrice pentru turisti.

+ Extinderea parcarilor publice si a facilitatilor Park & Ride, pentru a preveni
aglomeratia in zonele centrale si pe litoral.

Analiza numarului de innoptari si durata medie a sejurului

Graficul privind numarul de Innoptari araté o crestere semnificativa, de la 69.887 in 2014 (a
467.404 in 2023. Acest indicator reflecta nu doar un numar mai mare de turisti, ci si o
tendintd de prelungire a duratei sejurului.



Numarul de innoptari ale turistilor in
orasul Navodari

297098
274738

Calculul duratei medii a sejurului se face prin raportul dintre numarul total de innoptari si
numarul de sosiri:

An  [[Numar turistiNumar innoptarilDurata medie a sejurului (nopti)
20141[22.082 69.887 3,16
2018/70.518 227.639 3,23
2020(76.677 255.213 3,33
2023(141.372 1467.404 3,30 |

Observam o stabilizare a duratei medii a sejurului la aproximativ 3,3 nopti, ceea ce indica
faptul ca Navodari ramane o destinatie potrivita pentru vacante scurte sau city-break-uri pe
litoral. Totusi, faptul ca durata medie nu depaseste 4 nopti sugereaza ca orasul este mai
degrabad o destinatie complementard statiunii Mamaia, decat un punct turistic de sine
statator.

Distributia sezoniera a turistilor
Graficul privind sosirile turistilor pe luni in 2024 confirma caracterul puternic sezonier al
turismului in Navodari. Cele mai mari valori sunt inregistrate in:

e lunie: 17.074 sosiri

e lulie: 50.141 sosiri

e August: 59.751 sosiri



SOSIRI ALE TURISTILOR PE LUNI IN ANUL 2024

2113 — 1557 — 2108 — 1931 — 4267 — 17074 - 50541 - 59757 - 14144 — 1543 — 1188 — 993
_ .
_ | |

Aceste trei luni cumuleaza aproape 90% din totalul turistilor, ceea ce subliniaza presiunea
enorma exercitata asupra infrastructurii orasului intr-un interval de timp foarte scurt.
Lunile de extrasezon au valori mult mai reduse, ceea ce indica o utilizare ineficienta a
capacitatii de cazare §i a infrastructurii turistice in afara verii.

Analizand datele pentru lunile iunie, iulie, august si septembrie, observam variatii
importante in durata sederii turistilor:

s lunie: 4,98 nopti

+ lulie: 3,02 nopti

« August: 2,61 nopti

+ Septembrie: 9,26 nopti

Aceste valori sugereaza cateva tendinte esentiale in comportamentul turistic:

1. Sejururi mai lungi la inceputul si sfarsitul sezonului (iunie si septembrie)
in iunie, durata medie a sejurului este de aproximativ 5 nopti, far in septembrie
atinge un varf semnificativ de 9,26 nopfi. Aceasta tendinta indica faptul ca in aceste
luni orasul atrage un alt tip de turisti decat in perioada de varf.

o In junie, este posibil ca turistii sa fie familii sau persoane care prefera un
concediu mai relaxat, fara aglomeratia lunilor de varf.

o Inseptembrie, durata extinsi a sejurului poate indica prezenta unor categorii
specifice de vizitatori, cum ar fi pensionarii, turistii internationali si cei care
beneficiaza de pachete de turism social sau de contracte pe termen lung
{(cazare pentru angajatii sezonieri din industria turismului).

2. Sejururi mai scurte in lunile de  varf (iutie  si august)
In iulie si august, lunile cu cel mai mare aflux de turisti, durata medie a sejurului
scade la 3,02 nopti $i respectiv 2,61 nopti. Acest aspect reflectd un turism de masa,
orientat spre sejururi scurte si vacante de weekend, in care vizitatorii petrec doar
cateva zile pe litoral.
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= Aceasta poate indica o crestere a numarului de excursii de weekend sau o
schimbare a preferintelor turistilor, care opteaza pentru mai multe vacante
scurte pe parcursul anului, in locul unui concediu prelungit.

. De asemenea, scaderea duratei medii a sejurutui in varf de sezon poate fi un
rezultat al costurilor ridicate ale cazarii i serviciilor turistice in aceasta
perioada, ceea ce determina vizitatorii sa reduca durata sederii.

Concluzie generald asupra sectorului turistic din Navodari si impactul asupra mobilitatii
urbane

Orasul Navodari a devenit, in ultimul deceniu, una dintre cele mai dinamice destinatii
turistice de pe litoralul romanesc, beneficiind de o crestere semnificativa a numarului de
vizitatori, de o diversificare a structurii de cazare i de o extindere continua a infrastructurii
turistice. Aceasta evolutie a generat oportunitati economice importante, insa a accentuat si
o serie de provocari legate de mobilitate, infrastructura si sustenabilitate urbana.
Cresterea accelerata a numdrului de turisti si impactul sezonier

Analiza datelor arata o tendinta clard de expansiune a sectorului turistic, cu un numar de
sosiri care a crescut de peste sase ori intre 2014 si 2023, ajungand la peste 140.000 de turisti
anual. In paralel, numarul de innoptari a urmat o traiectorie simitara, depasind 460.000 in
2023. Aceasta crestere demonstreaza ca Navodari nu mai este doar o destinatie
complementara a statiunii Mamaia, ci un centru turistic in plina afirmare. Cu toate acestea,
caracterul predominant sezonier al turismului creeaza o utilizare inegald a infrastructurii
urbane, cu perioade de suprasolicitare in sezonul estival si o capacitate subutilizata in restul
anului.

Durata sejurului si comportamentul turistilor

Analiza duratei medii a sejurului indica un model distinct: turistii din iunie si septembrie
petrec mai multe nopti in oras (aproximativ 5-9 nopti), in timp ce in lunile de varf, iulie si
august, durata medie scade la 2,6 - 3 nopti. Aceasta tendinta sugereaza ca orasul atrage atat
turisti care cauta sejururi mai relaxate in extrasezon, cat §i vizitatori care prefera escapade
scurte, dar intense, In varful sezonului. Aceastd dinamica are implicatii directe asupra
mobilitatii, determinand fluctuatii mari in cererea de transport, cu varfuri de trafic in
weekend-uri §i la Inceputul fiecarei saptamani.

Structura cazarii si distributia geografica a turistilor

O caracteristica definitorie a turismului din Navodari este diversitatea unitatilor de cazare,
cu o preponderentda a apartamentelor de inchiriat, urmate de hoteluri, pensiuni si
campinguri. Aceasta tendinta schimba tiparele de mobilitate urbana, decarece turistii care
aleg apartamentele sunt mai predispusi sa foloseasca autoturismele personale, in timp ce
cei care se cazeaza in hoteluri beneficiazd adesea de facilitati integrate $i sunt mai putin
dependenti de transportul individual. Concentrarile mari de unitati de cazare in zonele de
litoral pot contribui la blocaje rutiere in sezon, ceea ce face necesard o strategie de
mobilitate coerentd, care sa includa dezvoltarea transportului public si optimizarea
infrastructurii rutiere.

Impactul asupra mobilitatii urbane si solutiile necesare

Expansiunea turismului in Névodari impune o regandire a mobilitatii urbane pentru a putea
gestiona eficient fluxurile de turisti fara a afecta calitatea vietii rezidentilor permanenti.
Cresterea traficului auto in sezonul estival este deja o problema semnificativa, iar fara
interventii adecvate, aceasta ar putea deveni un factor limitativ al dezvoltarii orasului ca
destinatie turistica premium. Principatele solutii pentru gestionarea impactutui turismului
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asupra mobilitatii includ dezvoltarea unui sistem de transport public sezonier, crearea unor
facilitati de tip Park & Ride pentru turistii care sosesc cu autoturisme personale,
implementarea de benzi dedicate transportului public si promovarea unar solutii alternative,
cum ar fi bicicletele si trotinetele electrice.

Directii de dezvoltare 5i sustenabilitate

Pentru a asigura o crestere echilibrata a sectorului turistic, Navadari trebuie sa isi diversifice
oferta turistica si sa incurajeze atragerea de vizitatori si in extrasezon. Organizarea de
evenimente culturale si sportive, dezvoltarea turismului de wellness si consolidarea ofertei
pentru conferinte si business ar putea contribui la extinderea sezonului turistic si la
utilizarea mai eficientd a infrastructurii existente. In acelasi timp, este esential ca
planificarea urbana sa integreze principiile sustenabilitatii, prin reducerea impactului asupra
mediului si crearea unor spatii publice care sa fie accesibile atat turistilor, cat si comunitatii
locale.

in concluzie, turismul reprezintd un pilon esential al economiei orasutui Névodari, dar
expansiunea rapida a acestui sector necesita masuri strategice pentru a evita problemele
asociate cresterii necontrolate. Mobilitatea urbana trebuie adaptata la cerintele turistilor si
ale tocalnicilor, prin solutii flexibile si sustenabile, care sa permita dezvoltarea orasului ca
o destinatie turisticA moderna, bine conectatd si prietenoasa cu mediul. Integrarea
transportului public eficient, gestionarea inteligenta a fluxurilor de trafic si diversificarea
ofertei turistice sunt elemente cheie pentru mentinerea atractivitatii orasului si asigurarea
unei cresteri echilibrate pe termen lung.

2.1.4Economie si forta de munca

Analiza sectorului economic al firmelor din Navodari

Structura economica a orasului Navodari este puternic influentata de prezenta unor industrii
strategice, printre care se numara industria petrochimicd, comertul cu combustibili,
productia de energie electricd si dezvoltarea imabiliara. Aceste domenii contribuie
semnificativ la cifra de afaceri totala a firmelor locale si genereaza un numar considerabil
de locuri de munca.

Cea mai mare cifrad de afaceri este generata de sectorul fabricarii produselor obtinute din
prelucrarea titeiului, cu peste 17 miliarde de lei, ceea ce indica o dependenta economica
majord a orasului de industria petrochimicd. Totusi, acest sector a inregistrat pierderi
semnificative, cu un profit negativ de peste 550 de milioane de lei, ceea ce poate fi un
semnal de alarma privind sustenabilitatea economica si fluctuatiile pietei globale a
petrolului. Acest sector angajeaza si cel mai mare numar de salariati, depasind 1.100 de
angajati, ceea ce il face un pilon al ocuparii fortei de munca in oras.

Un alt sector important este comertul cu ridicata al combustibililor solizi, lichizi §i gazosi,
care genereaza o cifra de afaceri de peste 524 milioane de lei si un profit de peste 15
milioane de lei. Acest domeniu se bazeaza pe un numar relativ mic de angajati (37}, ceea
ce indica o activitate economica puternic capitalizata si dependenta de infrastructura si
logistica.

Productia de energie electrica este, de asemenea, un sector strategic pentru Navadari, cu o
cifré de afaceri de peste 312 milioane de lei, Insa cu un profit negativ, ceea ce sugereaza fie
investitii mari in infrastructura, fie o eficienta economica redusa. Acest sector angajeaza
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aproximativ 177 de persoane, ceea ce il plaseaza printre cei mai importanti angajatori din
oras.

Sectorul dezvoltarii imobiliare a cunoscut o expansiune semnificativa, generand o cifra de
afaceri de 228 milioane de lei si un profit de peste 54 de milioane de lei. Acest domeniu
angajeaza peste 270 de persoane, ceea ce reflectd cresterea continua a pietei rezidentiale
din Navodari, sustinuta de expansiunea turismului si a cererii pentru locuinte sezoniere sau
de vacanta.

Un alt domeniu economic puternic reprezentat este fabricarea ingrasamintelor si produselor
azotoase, cu o cifra de afaceri de 210 milioane de lei 5i un profit de 25 milioane de lei. Acest
sector are un numar relativ mare de angajati, peste 130 de persoane, si este esential pentru
economia locala datorita conexiunii sale cu agricultura si exporturile.

Tn concluzie, ecanomia orasului Nivodari este dominat3 de industrii cu impact major asupra
infrastructurii si mediului, precum petrochimia, productia de energie si comertul cu
combustibili, dar in acelasi timp se observa o crestere accelerata a sectorului imobiliar si al
constructiilor. Aceastd dinamicd economica necesitd o strategie de dezvoltare echilibrata,
care sa sprijine diversificarea activitatilor economice si sa reduca dependenta de industriile
cu volatilitate ridicata.

Industria petrochimica si comertul cu combustibili - Motorul economic al orasului

Cel mai important sector economic din Navodari este industria prelucrarii titeiului si a
produselor petroliere, dominata de ROMPETROL RAFINARE SA, care inregistreaza o cifra de
afaceri uriasa de 17,1 miliarde lei 1n 2023. Aceastd companie reprezinta coloana vertebrala
a economiei locale, avand si cel mai mare numar de angajati, 1.124 persoane. Totusi, este
important de remarcat ca firma a raportat pierderi de peste 550 milioane lei, ceea ce
sugereaza fie costuri mari de operare, fie o volatilitate accentuata a pietei de petrol si gaze.
in sectorul energetic, ROMPETROL ENERGY SA, care opereaza in productia de energie
electrica, a avut in 2023 o cifra de afaceri de 306,7 milioane lei, dar a inregistrat pierderi
de 2,5 mitioane lei. Desi aceasta companie angajeaza un numar semnificativ de persoane
(159 angajati), rezultatele financiare indica o posibila instabilitate economica n acest
domeniu.

in ceea ce priveste comertut cu combustibili, dou3 firme majore domina piata: INTERPORT
GAZ SRL, cu o cifrd de afaceri de 289,7 milioane lei, si J.T. GRUP OIL SA, care a raportat
224,4 milioane lei in 2023. Spre deosebire de industria prelucrarii titeiului, aceste companii
au inregistrat profituri pozitive, de 9,6 milioane lei si 5,7 milioane lei, respectiv. Totusi,
firmele din acest sector functioneazd cu un numar redus de angajati: 5 persoane la
INTERPORT GAZ SRL si 35 la J.T. GRUP OIL SA, ceea ce indica o activitate puternic
automatizata si bazata pe logistica eficienta.

Industria chimica si productia de ingrasaminte

Un alt sector strategic este cel al fabricdrii ingrasdmintelor chimice, unde se remarca
COMBINATUL DE INGRASAMINTE CHIMICE SRL, care a generat in 2023 o cifrd de afaceri de
210,8 miliocane lei, cu un profit de 25,5 milioane lei. Acest domeniu este vital pentru
economia regiunii si are o influentd majora asupra agriculturii, atét la nivel national, cat si
international. Firma angajeaza 130 de persoane, ceea ce o plaseaza printre angajatorii
semnificativi din Navodari.

Dezvoltarea imobiliara si impactul asupra economiei locale

Sectorul dezvoltarii imobiliare este intr-o crestere acceleratd in Navodari, datoritd
expansiunii turismului si a cererii pentru tocuinte de vacanta. Desi cifrele exacte ale firmelor
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imobiliare nu sunt in topul general al cifrei de afaceri, acest domeniu joaca un rol crucial in
economia locald, atragand investitii semnificative si generand numeroase locuri de munca
in constructii si servicii conexe.

Firmele din acest sector contribuie la modificarea peisajului urban, prin proiecte de
infrastructura rezidentiald si comercial3, iar cererea crescuta pentru locuinte influenteaza
indirect si alte industrii, cum ar fi retailul, serviciile si turismul.

Analiza fortei de munca in orasul Navodari

Forta de munca reprezinta un factor esential al dezvoltarii economice a unui oras, iar analiza
numarului de salariati ofera informatii relevante despre stabilitatea pietei muncii, dinamica
economica si capacitatea de absorbtie a fortei de munca in diferite sectoare. Evolutia
numarului mediu de salariati in Navodari indica o tendinta generala de crestere, cu variatii
semnificative in anumite perioade.

Numarul mediu de salariati orasut Novaci
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Analiza datelor arata o crestere constanta a numarului mediu de angajati in ultimii ani, cu
o evolutie pozitiva semnificativa dupa anul 2020:

+ 2014: 6.958 salariati

o 2015: 6.875 (-1,2%)

e 2016: 6.788 {-1,3%)

e 2017: 6.710 (-1,2%)

« 2018: 6.732 (+0,3%)

« 2019: 6.789 (+0,8%)

= 2020: 6.506 (-4,2%)

o 2021: 7.967 (+22,5%)

o 2022: B.535 (+7,4%)

s« 2023: 8,798 (+2,8%)
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in perioada 2014 - 2019, numarul de salariati a fost relativ constant, osciland in jurul valorii
de 6.700 - 6.800 de angajati, ceea ce sugereaza o piata a muncii stabila, dar fara cresteri
semnificative. Scaderea usoard din acesti ani poate fi explicata prin migrarea fortei de
munca catre alte orase sau prin restructurari in unele industrii locale.

Anul 2020 a marcat un recul important, cu o scadere de 4,2%, ceea ce coincide cu impactul
pandemiei COVID-19, care a afectat puternic sectoarele turismului, comertului si serviciilor.
Aceasta contractie a fost resimtita in multe orase cu un sector turistic puternic, deoarece
restrictiile impuse in timpul pandemiei au redus activitatea economica.

incepand cu 2021, numarul de angajati a inregistrat o revenire puternicd, cu un avans
spectaculos de 22,5%, reflectdnd redresarea economica posi-pandemie si cresterea
angajarilor in sectoarele afectate anterior. in 2022 si 2023, tendinta ascendenta a continuat,
ajungand la 8.798 de angajati in 2023, ceea ce indica o diversificare a economiei lacale si o
crestere a oportunitatilor de angajare.

Structura fortei de munca si corelatia cu economia locala

Structura fortei de munca din Navodari este dominata de industriile petro-chimica, turism,
comert si constructii. Sectorul industrial, reprezentat de Rompetrol Rafinare SA si alte
companii din domeniul energetic, ramane unul dintre principalii angajatori, dar contributia
sa relativa scade pe masurd ce turismul si serviciile inregistreaza o dezvoltare accelerata.
Turismul, un sector care a cunoscut o expansiune semnificativa dupa 2021, a determinat o
crestere a numarului de locuri de munca, in speciat in perioada sezonului estival. Aparitia
unui numar mare de apartamente de inchiriat si unitati turistice a generat locuri de munca
temporare, ceea ce explica partial cresterea rapida a numarului de salariati in ultimii ani.
Constructiile si dezvoltarea imobiliara sunt, de asemenea, un motor important al pietei
muncii, datorita extinderii zonei rezidentiale si a cresterii cererii pentru locuinte de
vacanta. Investitiile in infrastructura si dezvoltarea proiectelor imobiliare contribuie la
absorbtia fortei de munca, oferind oportunitéti pentru muncitorii calificati si necalificati.
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Distributia locurilor de muncd pe teritoriul Orasului Navodari

Concluzie generala asupra sectorului economic, fortei de munca si impactului asupra
mobilitatii urbane in orasul Navodari

Orasul Navodari a devenit un centru economic emergent in regiunea Dobrogea, datorita unei
combinatii de industrii traditionale puternice, precum sectorul petrachimic si energetic, si
a unor sectoare in expansiune, precum turismul, constructiile si comertul. Aceasta
diversificare a economiei a generat o crestere semnificativa a numarului de angajati,
consolidand Navodari ca un pol de ocupare a fortei de munca si ca o zona de interes pentru
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investitori. Totusi, aceasta expansiune economica a avut un impact major asupra mabilitatii
urbane si infrastructurii, ridicand provocari importante legate de transport 5i accesibilitate.
1. Structura economica si dinamica pietei muncii
Economia orasului Navodari se bazeaza pe trei piloni principali: industria petrochimica si
energetica, turismul si dezvoltarea imobiliara.
Industria petrochimica si energetica ramane sectorul dominant, cu companii precum
Rompetrol Rafinare SA, care genereaza o cifrd de afaceri de peste 17 miliarde lei si
angajeaza peste 1.100 de persoane. Cu toate acestea, volatilitatea pietei petrolului si
prablemele financiare ale unora dintre aceste companii ridica semne de intrebare privind
sustenabilitatea economica a orasutui pe termen lung.
Sectorul turistic si cel imobiliar au cunoscut o expansiune rapida dupa 2020, alimentata de
cresterea numarului de turisti si de investitille masive in unitati de cazare si locuinte
sezoniere. Numarul de sosiri turistice a ajuns la 141.000 in 2023, iar dezvoltarea imobiliara
a contribuit la crearea unor noi oportunitati de angajare in constructii si servicii conexe.
Aceasta diversificare economica a avut un efect direct asupra pietei muncii. Dupa o perioada
de stagnare intre 2014 si 2019, numarul de salariati a inregistrat o crestere accelerata,
ajungand de la 6.500 de angajati in 2020 la aproape 8.800 in 2023, un avans de peste 35% in
doar trei ani. Aceasta crestere indica o revenire economica puternica si o capacitate mare
de absorbtie a fortei de munca, dar pune presiune pe infrastructura urbana si pe sistemul
de transport.
2. Impactul asupra mobilitatii urbane si infrastructurii
Cresterea numarului de angajati si expansiunea economica au generat provocari majore
pentru mobilitatea urbana, intrucat orasul trebuie si gestioneze un flux de persoane n
continua crestere. Printre principalele probleme identificate se numara:
1. Cresterea traficului rutier si a navetismului
o Numarul tot mai mare de angajati din industrie si turism a dus la intensificarea
traficului in orele de varf, mai ales pe rutele de acces catre zona industriala,
statiunea Mamaia Nord si principalele zone comerciale.
> Angajatii care fac naveta din alte localitati, precum Constanta sau Ovidiu,
accentueazd aglomeratia, ceea ce impune masuri pentru imbunatatirea
transportului public metropolitan.
2. Presiunea asupra transportului public
-~ Odatd cu cresterea populatiei active si a numarului de turisti, capacitatea
actuald a transportului public devine insuficienta.
Este necesard extinderea rutelor de transport public, in special pe axele
Navodari - Constanta si catre zonele industriale si comerciale,
3. Probleme legate de parcari si zonele aglomerate
= In sezonul estival, cererea pentru locuri de parcare creste exponential, in
special in apropierea plajelor si a zonelor turistice.
- Este nevoie de solutii Park & Ride, pentru a permite turistilor si angajatilor
din turism sa utilizeze mijloace alternative de transport in interiorul oragului.
4. Necesitatea unei infrastructuri pentru mobilitate atternativa
Cresterea numarului de angajati si dezvoltarea turismului impun solutii
sustenabile, precum piste pentru biciclete, trotinete electrice si trasee
pietonale mai bine organizate.
- Llipsa upor astfel de facilititi determind o dependenta crescutd de
autoturisme, ceea ce contribuie la congestionarea traficului.
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3. Directii strategice pentru dezvoltare echilibrata
Pentru ca Navodari sa Tsi mentind ritmul de crestere economica, este esential sa fie
implementate masuri care sd echilibreze dezvoltarea economica si infrastructura urbana.
Printre directiile strategice prioritare se numara:
» Diversificarea economiei locale
o Reducerea dependentei de industria petrochimicd si crearea unor noi
oportunitati in domeniul IT, logisticii si serviciilor profesionale.
o Sprijinirea afacerilor mici si mijlocii pentru a creste rezilienta economica a
orasului.
e Optimizarea infrastructurii de transport
o Extinderea transportului public si crearea unor rute sezoniere pentru turisti.
o Dezvoltarea unor coridoare rapide pentru transportul de navetisti intre
Navodari si Constanta.
» Implementarea unor solutii de mobilitate durabila
o Dezvoltarea pistelor pentru biciclete si infrastructurii pentru transport
electric.
o Crearea unor sisteme Park & Ride pentru a reduce presiunea asupra traficului
urban.
» Planificarea urbana inteligenta
o Dezvoltarea infrastructurii urbane trebuie sa fie corelatd cu cresterea
economicd, pentru a preveni supraaglomerarea si problemele de trafic.
o Constructiile si noile dezvolitari imobiliare trebuie s3 includd solutii de
accesibilitate si integrare in reteaua de transport public.

4. Concluzie finala

Navodari a devenit un oras cu o economie dinamica, in plind expansiune, insa cresterea
accelerata a numarului de angajati si a activitatilor economice pune o presiune majora pe
mobilitatea urbana. Daca in trecut orasul era dominat de industria petrochimica, in prezent
se contureaza o economie mai diversificata, cu un rol important al turismului si dezvoltarii
imobiliare. Aceasta tranzitie economica trebuie sustinutd prin investitii strategice in
infrastructura de transport, astfel incat dezvoltarea economica sa fie sustenabild pe termen
lung.

Pentru a evita blocajele si congestia urband, administratia locala trebuie sa implementeze
solutii integrate de mobilitate, care sa includa extinderea transportului public, dezvoltarea
transportului alternativ si modernizarea infrastructurii rutiere. Prin adoptarea unor politici
urbanistice si economice echilibrate, Navodari poate continua sd creascd si sa atraga
investitii, mentinand in acelasi timp o calitate ridicata a vietii pentru locuitori si un mediu
economic stabil pentru angajatori.

2.1.5Educatie si sanatate

in anul scolar 2018-2019, reteaua educational a orasului Navodari a fost compusa dintr-o
varietate de unitati de invatamant preuniversitar de stat, incluzind gradinite, scoli
gimnaziale §i un liceu tehnologic. Aceste institutii au deservit un numar total de 4.573 de
copii §i elevi, distribuiti in functie de nivelul educational si specificul fiecarei unitati.

1. Invatdmant prescolar



in Navodari, educatia prescolard a fost asigurata de trei gradinite principale si o gradinita
afiliata unei scoli gimnaziale:

Gradinita cu program normal "Veseliei": A functianat cu un total de 13 grupe, dintre
care 8 grupe in regim normal, insumand 160 de copii, si 5 grupe cu program prelungit,
avand 125 de copii.

Gradinita cu program normal “Pestisorul de Aur": A operat cu 9 grupe in program
normal, educand 200 de copii.

Gradinita cu program preltungit "Lumea Florilor™: A avut 8 grupe cu program prelungit,
gazduind 200 de copii.

Gradinita cu program normal Peninsula (afiliatd Scolii Gimnaziale "George Enescu”):
A functionat cu 2 grupe, educand 40 de copii.

in total, invatamantul prescolar din Navodari a cuprins 32 de grupe, deservind 725 de copii,
2. Invatamant primar si gimnazial
Educatia la nivel primar si gimnazial a fost oferita de trei scoli gimnaziale:

Scoala Gimnaziala "George Enescu™ A avut 44 de clase, dintre care 5 clase
pregatitoare cu 125 de elevi, 20 de clase pentru ciclul primar (clasele I-{V) cu 574 de
elevi i 19 clase pentru ciclul gimnazial {clasele V-VIIl) cu 530 de elevi. Tn total, scoala
a educat 1.229 de elevi.

Scoala Gimnaziala "Grigore Moisil": A operat cu 46 de clase, incluzind 23 de clase in
invatamantul primar cu 607 elevi si 18 clase n invatdmantul gimnazial cu 460 de
elevi. De asemenea, a oferit programul "A doua sansa” pentru 108 elevi din clasele |-
IV. Tn total, scoala a avut 1.175 de elevi,

Scoala Gimnaziala "Tudor Arghezi": A dispus de 27 de clase, dintre care 3 clase
pregatitoare cu 75 de elevi, 12 clase in invatamantul primar cu 287 de elevi si 12
clase in invatdmantul gimnazial cu 284 de elevi. In total, scoala a educat 646 de
elevi.

Astfel, invatamantul primar §i gimnazial din Navodari a cuprins 117 clase, deservind 3.050
de elevi.

3. Invatdmant liceal si postliceal

Educatia la nivel liceal si postliceal a fost asigurata de:

Liceul Tehnologic "Lazar Edeleanu™: A functionat cu 27 de clase la nivel liceal, avand
744 de elevi, si 2 clase la nivel postliceal, cu 54 de elevi. in total, liceul a educat 798
de elevi,
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Numarul total de elevi a inregistrat o usoara scadere intre 2014 si 2019, de la 5.035la 4.712,
ceea ce sugereaza o tendinta de diminuare a populatiei scolare in aceasta perioada. Totusi,
incepand cu anul 2020, s-a observat o usoara crestere a numarului de elevi, atingand un varf
de 4.879 elevi in 2022, pentru ca apoi sa se stabilizeze la 4.855 in 2023. Aceasta evolutie
indica fie o redresare demografica, fie o imbunatatire a gradului de retentie n sistemul de

invatamant.

EVOLUTIA NUMARULUI DE ELEVI ORASUL
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Evolutia personalului didactic orasul
Navodari

ANUL ANUL ANUL ANUL ANUL ANUL ANUL ANUL ANUL ANLIL
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

in paralel, numarut personalului didactic a fluctuat. Dupa o scidere intre 2014 si 2017, unde
s-a atins un minim de 257 profesori, acesta a inceput sa creasca incepand cu 2020, ajungand
la 284 in 2023. Aceastd crestere este corelata cu o crestere a numarului de elevi, dar §i cu
necesitatea de a mentine un raport optim intre elevi si profesori.

Raportul elev/profesor s-a mentinut relativ constant in intervalul analizat, variind intre 18,5
si 18,7 elevi/profesor. Aceastd valoare este relativ echilibrata, indicand un sistem
educational capabil sa asigure un proces de invatare eficient, fara o supraaglomerare a
claselor. Cresterea numarului de profesori in ultimii ani sugereaza o imbunatatire a calitatii
actului educational, ceea ce este un aspect pozitiv pentru dezvoltarea pe termen lung a
arasului.

Concluzie asupra sistemului educational din Navodari si impactul asupra mobilitatii
urbane

Sistemul educational din Navodari s-a mentinut stabil in ultimul deceniu, cu un numar
constant de elevi si o crestere a personalului didactic, indicand un proces educational bine
structurat si adaptat nevoilor comunitatii locale. Desi intre 2014 si 2019 numarul elevilor a
inregistrat un declin moderat, incepand cu 2020 a avut loc o usoara revenire, ceea ce poate
fi explicat prin stabilizarea demografica, imbunatatirea infrastructurii educationale si
cresterea atractivitdtii orasului pentru familii. in acelasi timp, numarul profesorilor a
crescut, atingand in 2023 un nivel record de 284 cadre didactice, ceea ce a contribuit la
mentinerea unui raport elev/profesor echilibrat, de aproximativ 18,5 elevi per profesor.
Una dintre tendintele importante ale sistemului educational din Navodari este dezvoltarea
invatamantului profesional si tehnologic, reflectata de prezenta Liceului Tehnologic "Lazar
Edeleanu”, care asigurd atat educatie liceala, cat $i postliceald. Acest aspect este deosebit
de relevant pentru economia locala, avand in vedere cererea de fortd de munca calificata
in industrie, turism §i servicii. De asemenea, existenta unor programe precum "A doua sansa”“,
adresate elevilor care au abandonat scoala, indica o strategie educationala incluziva, menita
sa reduca excluziunea sociala.

Pe langa structura de invatamant primar si gimnazial bine conturata, orasul beneficiaza de
o refea de gradinite §i crese, ceea ce faciliteaza accesul la educatie timpurie. Totusi,
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comparativ cu numdrul total de elevi, numarul copiilor inscrisi in crese si gradinite este
relativ mic, ceea ce poate indica fie o capacitate insuficientd a acestor unitati, fie un acces
limitat din cauza unor factori economici. Dezvoltarea infrastructurii prescolare ar putea fi o
directie strategica importanta pentru cresterea ratei de participare in educatia timpurie.
Impactul asupra mobilitatii urbane
Cresterea si diversificarea sistemului educational din Navodari genereaza fluxuri de
mobilitate zilnica semnificative, care trebuie gestionate eficient pentru a evita congestia si
pentru a imbunatati accesibilitatea la unitdtile de invatamant. Printre principalele implicatii
asupra mobilitatii urbane se numara:

1. Cresterea presiunii asupra transportului public si infrastructurii pietonale

o Majoritatea elevilor din invatdmantul primar si gimnazial se deplaseaza zilnic
ciitre scoli, ceea ce necesitd o retea de transport public bine coordonata si
trasee pietonale sigure.

o Numarul mare de elevi si personal didactic impune dezvoltarea unor rute
speciale de autobuz in timpul orelor de varf pentru a reduce utilizarea
excesiva a autoturismelor personale.

2. Cresterea traficului in zonele scolare

o Zonele din jurut scolilor si gradinitelor devin aglomerate in orele de inceput
si final de program, necesitdnd gestionarea fluxului de trafic prin sensuri
unice, treceri de pietoni sigure si spatii dedicate pentru oprirea temporara a
autoturismelor.

o Implementarea zonelor cu trafic limitat in proximitatea unitatilor de
invatamant ar putea reduce riscurile pentru elevi si ar incuraja mobilitatea
activd {mersul pe jos si utilizarea bicicletelor).

3. Transport pentru elevii din invatamantul profesional si liceal

o Elevii de liceu si invatamant profesional, in special cei care vin din alte
locatitati sau din zone periferice ale orasului, au nevoie de conexiuni mai bune
intre Navodari §i localitatile invecinate, ceea ce impune extinderea si
modernizarea transportului interurban.

o Dezvoltarea unor abonamente subventionate pentru elevi la transportul
public ar facilita accesul acestora la educatie si ar reduce dependenta de
transportul privat.

4. Integrarea infrastructurii de mobilitate alternativa

o Crearea unor piste pentru biciclete si trotinete electrice care sa conecteze
cartierele rezidentiale cu unitatile de invatamant ar putea reduce presiunea
asupra transportului public si ar incuraja mobilitatea sustenabila.

o Instalarea unor parcari pentru biciclete in apropierea scolilor ar putea sprijini
aceasta tranzitie spre mijloace alternative de transport.

Directii strategice pentru dezvoltarea sustenabila a educatiei si mobilitatii
Pentru ca Navodari sa isi optimizeze reteaua educationala §i 53 imbunatateasca mobilitatea
urbana asociatd, sunt necesare masuri strategice, cum ar fi:
» Extinderea si modernizarea infrastructurii scolare, inclusiv crearea de noi crese si
gradinite pentru a acoperi cererea crescuta.
» Optimizarea transportului public pentru elevi, prin suplimentarea rutelor de autobuz
scolar si adaptarea orarului acestora la programul unitatilor de invatamant.
« Implementarea de politici de siguranta rutiera in zonele scolare, inclusiv reducerea
vitezei in apropierea scolilor si amenajarea de treceri de pietoni inteligente.
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« Dezvoltarea unui sistem integrat de mobilitate alternativa, care sa includa trasee
pentru biciclete si trotinete electrice, astfel incat elevii sa aiba optiuni sigure de
deplasare.

Concluzie finala

Sistemul educational din Navodari se afla intr-o etapa de consolidare si adaptare la nevoile
comunitatii locale, cu un echilibru intre invatamantul prescolar, primar, gimnazial si ticeal.
Cresterea numarului de cadre didactice si mentinerea unui raport optim elev/profesor sunt
indicatori pozitivi, care sustin calitatea educatiei. In paralel, mobilitatea urbana trebuie si
fie adaptata la fluxurile generate de deplasérile zilnice ale elevilor si profesorilor, astfel
incat accesul la educatie sa fie facil, sigur si sustenabil.

Prin implementarea unor solutii integrate de transport, infrastructura si politici
educationale, Navodari poate deveni un exemplu de oras in care dezvoltarea educatiei
merge mana in mand cu imbunatatirea calitatii vietii si mobilitatii urbane.

Sistemul sanitar din orasul Navodari a trecut printr-un proces de transformare si modernizare
semnificativa in ultimii ani, odatd cu dezvoltarea economica si cresterea populatiei. Daca in
trecut locuitorii orasului erau nevoiti sa se deplaseze catre Constanta pentru majoritatea
serviciilor medicale specializate, astazi orasul beneficiaza de o retea de unitati medicale
care acopera o gama larga de servicii de sanatate.

O realizare esentiald in aceastd directie a fost inaugurarea Centrului Multifunctional de
Sanatate Ndvodari, un proiect menit s& asigure accesul rapid al locuitorilor la consultatii
medicale, analize de laborator, servicii de urgenta si spitalizare de zi. Acest centru
functioneaza ca o unitate externa a Spitalului Clinic Judetean de Urgenta Constanta, oferind
servicii esentiale pentru populatia locala si reducand presiunea asupra principalului spital al
judetului.

Pe langa serviciile furnizate de Centrul de Sanatate, in oras exista si o retea de medici de
familie, stomatologi, farmacii si clinici private, care completeaza oferta medicala si permit
accesul la tratamente personalizate pentru diverse afectiuni. Evolutia sectorului sanitar este
sustinutd de investitii in infrastructura, aparatura medicala si personal calificat, insa
provocarile persista, mai ales in ceea ce priveste necesitatea extinderii serviciilor pentru a

s

acoperi nevoile unei populatii in crestere.

Centrul Multifunctional de Sanatate Navodari, inaugurat in urma cu aproximativ 4,5 ani,
reprezintd un pilon esential in furnizarea serviciilor medicale pentru comunitatea locala.
Situat pe Strada Sanatatii nr. 1, centrul se intinde pe o suprafata de 796 mp, distribuiti pe
doua niveluri.

Servicii medicale oferite:

+ Unitate de Primiri Urgente (UPU): Functioneaza ca un punct de tucru extern at UPU
Constanta, gestionand urgentele medicale minare.

« Ambulatoriu de Specialitate: Ofera consultatii in diverse specialitati, inclusiv
chirurgie generald, cardiologie, neurologie, boli interne, ORL, dermatovenerologie si
pediatrie.

« Laborator de analize medicale: Echipat pentru recoltarea si analiza probelor
biologice, permitand efectuarea a peste 50 de tipuri de investigatii, de la markeri
tumorali si analize hormonale pana la culturi si exudate.

« Compartiment de spitalizare de zi: Dispune de 12 paturi, facilitdnd monitorizarea
si tratamentul pacientilor care nu necesita internare continua.
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Program si accesibilitate:

Ambulatoriul de specialitate este deschis de luni pana vineri, intre orele 08:00 si 16:00, iar
Unitatea de Primiri Urgente functioneaza non-stop. Consultatiile in ambulatoriu se acorda
pe bazd de programare, care poate fi realizatd telefonic la 0241.503346 sau prin e-mail la
cm-navodari@spitalutconstanta.ro.

Evolutii i investitii recente:

in urmi cu aproximativ 1,4 ani, serviciul de radiologie a devenit functional in cadrul
centrului, dupa o perioada de acreditari si autorizari. Acest departament este dotat cu
aparatura moderna Siemens, achizitionata cu sprijinul Rompetrol - KMG International. Initial,
investigatiile radiologice au fost gratuite pentru pacientii din UPU, urmand ca ulterior sa fie
disponibile gratuit pentru toti pacientii asigurati. Pentru pacientii neasigurati sau cei care
nu reprezinta urgente medicale, investigatiile sunt disponibile contra cost.

De asemenea, laboratorul de analize medicale a beneficiat de dotari suplimentare, incluzand
aparaturda de microbiologie §i imunologie, permitand realizarea unor analize complexe,
precum determinarea anticorpilor SARS-CoV-2,

Impact asupra comunitatii:

Prin diversitatea serviciilor oferite si accesibilitatea sporita, Centrul Multifunctional de
Sanatate Navodari a redus necesitatea deplasérii pacientilor catre alte localitati pentru
servicii medicale, contribuind astfel ta imbunatatirea calitatii vietii in comunitate.
Investitiile continue si extinderea serviciilor reflecta un angajament ferm faja de sanatatea
si bunastarea tocuitoritor din Navodari.

in concluzie, Centrul Multifunctional de Sanatate Navodari reprezinta un exemplu de succes
in dezvoltarea infrastructurii medicale locale, oferind servicii esentiale si specializate,
adaptate nevoilor comunitatii, si demonstrand o evolutie constanta prin investitii si
modernizari continue.

PERSONALUL MEDICO-SANITAR iN
ORASUL NAVODARI

mMedict  mStomatologr  ®Farmacist @ Personal sanitar mediu

ANLIL 2023

ANUL 2023
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Graficul ilustreaza evolutia personalului medical din orasul Navodari intre anii 2014 si 2023,
evidentiind patru categorii principale de personal: medici, stomatologi, farmacisti si
personal sanitar mediu. Aceastad analizAd ofera o perspectivd clard asupra dezvoltarii
sectorului sanitar si a capacitatii acestuia de a raspunde nevoilor comunitatii.

1. Evolutia numarului de medici

Numarul medicilor a variat pe parcursul perioadei analizate, inregistrdnd o scadere
semnificativa fata de anul 2014, cand erau 29 de medici, pana la 21 in 2023. Aceasta scadere
ar putea fi rezultatul mai multor factori, inclusiv migrarea medicilor catre centre medicale
mai mari, lipsa atractivitatii posturilor sau schimbari in infrastructura medicala locala. Este
important de mentionat ca o scadere a numarului de medici poate pune presiune
suplimentard pe sistemul sanitar, crescand timpul de asteptare pentru consultatii si
reducand accesibilitatea serviciilor medicale.

2. Cresterea numarului de stomatologi

Spre deosebire de medicii generalisti, numarul stomatologilor a inregistrat o crestere
notabild, de la 19 in 2014 la 29 Tn 2023. Acest lucru poate fi explicat printr-o cerere crescuta
pentru serviciile stomatologice, dezvoltarea sectorului privat si investitiile in cabinete
stomatologice moderne. Serviciile stomatologice sunt in mare parte private, ceea ce
inseamna ca aceasta crestere poate reflecta o expansiune a afacerilor in domeniul sanatatii
dentare.

3. Fluctuatii in numarul de farmacisti

Numarul farmacistilor a ramas relativ constant de-a lungul anilor, variind intre 11 i 17, cu o
usoara tendinta de scadere n ultimii ani. Aceasta situatie sugereaza ca piata farmaceutica
din Navodari este relativ stabila, cu un echilibru intre cerere si oferta. Cu toate acestea, o
usoara scadere in 2023 (12 farmacisti) ar putea semnala necesitatea unor noi specialisti
pentru a mentine accesul facil al populatiei la medicamente si consultanta farmaceutica.
4, Evolutia personalului sanitar mediu - o tendinta oscilanta

Personalul sanitar mediu include asistenti medicali, infirmieri si alte cadre auxiliare
esentiale pentru buna functionare a sistemului medical. Aceasta categorie a inregistrat o
scadere semnificativa intre 2014 si 2018, de la 71 de angajati in 2014 la doar 39 in 2018.
Aceastd reducere ar putea fi legata de reduceri de personal, lipsa fondurilor pentru angajari
sau migrarea fortei de munca. Totusi, incepand cu 2019, numarul acestora a inceput sa
creasca din nou, ajungand la 60 in 2023. Aceasta revenire este un semnal pozitiv, indicand o
imbunatatire a capacitatii de asistentd medicald si o posibila crestere a investitiilor in
sistemul sanitar local.

Concluzii generale asupra sectorului sdnatatii in orasul Navodari §i impactu! asupra
mobilitdtii urbane

1. Evolutia si structura sistemului sanitar

Sectorul sanitar din Navodari a trecut printr-o serie de transformari semnificative, marcate
de inaugurarea Centrului Multifunctional de Sanatate, dezvoltarea retelei de clinici private
si fluctuatiile in numarul de personal medico-sanitar. Daca in trecut accesul la servicii
medicale era limitat, fortand locuitorii sa se deplaseze catre Constanta pentru consultatii gi
tratamente, astazi orasul dispune de o infrastructura mai bine consolidata.

Graficul privind evolutia personalului medico-sanitar arata o tendinta oscilanta in ceea ce
priveste numarul medicilor, farmacistilor si personalului sanitar mediu. Numarul medicilor a
scazut de la 29 in 2014 la 21 in 2023, ceea ce indica o provecare majora in mentinerea unui
personal medical suficient. Desi numarul de stomatologi a crescut, jar cel al personalului
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sanitar mediu s-a redresat in ultimii ani, lipsa medicilor poate pune presiune pe sistemul
sanitar local si poate afecta accesibilitatea serviciilor pentru pacienti.
Centrul Multifunctional de Sanatate Navodari, functiondnd ca unitate externa a Spitatului
Clinic Judetean de Urgenta Constanta, a contribuit ta Imbunatatirea serviciilor medicale
locale prin sectia de spitalizare de zi, ambulatoriu de specialitate, laborator de analize si
unitate de primiri urgente. Investitiile recente in radiologie si microbiologie au consolidat
capacitatea de diagnosticare a centrului, insa numarul limitat de specialisti si lipsa unui
spital complet functional raman provocari.
2. Impactul sectorului sanitar asupra mobilitatii urbane
Modernizarea sectorului sanitar din Navodari a avut un impact semnificativ asupra fluxurilor
de mobilitate urbana, influentand atat traficul zilnic al localnicilor, cat si rutele de transport
utilizate pentru accesul la servicii medicale.

1. Reducerea presiunii pe drumurile catre Constanta

o Inainte de deschiderea Centrului Multifunctional, locuitorii erau nevoiti sa
calatoreascid frecvent la Constanta pentru consultatii si tratamente. in
prezent, o parte din aceste deplasari au fost reduse, insa pentru cazuri mai
complexe, pacientii trebuie inca sa ajungad la Spitatul Clinic Judetean de
Urgenta Constanta, ceea ce mentine un trafic semnificativ pe ruta Navodari -
Constanta.

2. Accesibilitatea serviciilor medicale in interiorul orasului

o Cresterea cererii pentru servicii medicale locale a generat un trafic
suplimentar in proximitatea Centrului Multifunctional, necesitand
amenajarea de locuri de parcare si optimizarea circulatiei in zona.

o Este necesara imbunatatirea transportului public spre centrul de sanatate, in
special pentru persoanele varstnice sau pentru pacientii care necesitd
tratamente regulate.

3. Presiune asupra infrastructurii rutiere in sezonul turistic

o Peldnga populatia rezidenta, turistii care viziteaza Navodari in sezonul estival
contribuie la cresterea cererii pentru servicii medicale, ceea ce poate duce
la agtomerarea unitatilor sanitare si a zonelor de acces catre acestea.

o Este necesara o strategie de gestionare a mobilitatii sezoniere, care sa includa
transport public adaptat pentru sezonul de varf si colaborari cu unitati
medicale private pentru a decongestiona serviciile publice.

4, Nevoia de servicii medicale mobile si centre medicale secundare

o Pentru a reduce fluxurile inutile de pacienti catre unitatile sanitare centrale,
ar fi benefica dezvoltarea unor centre medicale secundare sau puncte de
recoltare pentru analize in diferite cartiere ale orasului.

o Serviciile medicale mobile ar putea contribui la imbunatatirea accesului la
tratamente pentru persoanele cu mobilitate redusa sau pentru cei care
locuiesc in zone mai indepartate.

3. Directii strategice pentru dezvoltarea sanatatii si mobilitatii in Navodari
Pentru a asigura un sistem sanitar eficient si accesibil, este necesara o strategie integrata
care sa imbunatateasca atat accesibilitatea medicald, cat si infrastructura de transport
asociata. Printre masurile prioritare se numara:
« Atragea de noi specialisti medicali prin stimulente financiare si crearea unor conditii
mai bune de munca pentru cadrele medicale.



= Extinderea si diversificarea serviciilor medicale locale, astfet incat pacientii sa nu fie
nevoiti sa calatoreasca frecvent la Constanta.

» Optimizarea transportului public catre Centrul Multifunctional de Sanatate, inclusiv
introducerea unor rute speciale pentru pacienti.

» Crearea de facilitati de parcare in apropierea unitatilor medicale, pentru a preveni
aglomerarea si a facilita accesul pacientilor.

« Implementarea unor solutii de mobilitate alternativa, precum piste pentru biciclete

si trotinete electrice, pentru a asigura un acces rapid §i sustenabil la servicii
medicale.

4, Concluzie finala

Sectorul sanitar din Navodari s-a imbunatatit semnificativ in ultimii ani, insa raman provocari
importante n ceea ce priveste deficitul de medici, accesibilitatea serviciilor si gestionarea
fluxului de pacienti. Modernizarea infrastructurii medicale trebuie corelata cu strategii
eficiente de mobilitate urband, astfel incat locuitorii s poata beneficia rapid de ingrijire
medicala, fara a afecta traficul urban sau accesul la alte servicii esentiale.

Prin investitii continue si o planificare inteligentd a mobilitatii, Navodari poate deveni un
model de dezvoltare urbana echilibrata, in care sanatatea i infrastructura de transport sunt

integrate pentru a asigura o calitate mai bund a vietii pentru locuitori i o experienta mai
buna pentru vizitatori.

2.1.6Prognoze privind numarul de vehicule detinute

Detinerea de vehicule la nivelul judetului Constanta:

Vehicule rutiere inmatriculate in circulatie la sfarsitul anului in judeful Constanta

Anul Autoturisme Cresterea Tendinta de | Detinerea de vehicule/
anuala crestere 1000 de locuitori
2005 121919 - 2005- | 4.79% 16¢
2006 115174 -5.53% 2017 151
2007 126997 10.27% 166
2008 142313 12.06% 186
2009 149969 5.38% 195
2010 154487 3.01% 2010- | 4.60% 201
2011 158712 2.73% 2017 206
02 166263 4.76% 216
2014 175303 5.44% 27
2015 182921 4.34% 267
2016 191121 4,78% 281
2017 201635 5.52% 297

Detinerea de vehicule/1000 de locuitori are o crestere constanta din anul 2005, ajungénd la

297 de vehicule/1000 de locuitori in 2016. Aceasta reprezinta o crestere de 50% in intervalul
2002-2013.

in ultimii ani rata anuali de crestere a crescut si mai mult, ajungénd la 5.52% in 2017 prin
comparatie cu 2011.

Exista, in mod clar, potentialul ca numarul de autoturisme din judetul Constanta sa creasca
pe masura ce economia se dezvolta.
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Detinerea de vehicule la nivelul orasului Navodari, conform datelor furnizate de UAT orasul
Navodari, 1a sfarsitul anului 2017, este urmatoarea:

Vehicule rutiere inmatriculate in circulatie la sfarsitul anului 2017 in orasul Ndvodari
1 | Autoturisme 10557
2 | Autobuze, autocare, microbuze 94
3 | Autovehicule<12t 575
4 | Tractoare inmatriculate 29
5 | Motociclete, motorete, scutere 436
6 | Moped 12
7 | Autovehicule transport marfa>12 ¢: 2 axe si suspensie penumatica 74
8 | Autovehicule transport marfa>12 t: Z axe si alt tip de suspensie 68
9 | Autovehicule transport marfa>12 t: 3 axe si suspensie penumatica 6
10 | Autovehicule transport marfa>12 t: 3 axe si alt tip de suspensie 30
11 | Autovehicule transport marfa>l2 t: 4 axe si alt tip de suspensie 7
12 | Autovehicule transport marfa=12 t: 4 axe si suspensie pneumatica 1
13 | Autovehicule transport marfa=12 t: 2 +1 axe si alt tip de suspensie 1
14 | Autovehicule transport marfa>12 t: 2+3 axe si alt tip de suspensie 1
15 | Remorci, semiremorci, rulote 431
16 | Luntre, barei fara motor - agrement 28
17 | Luntre, barei fara moto - alte scopuri 51
18 | Barei cu motor pentru agrement 55
19 | Nave de sport si agrement 9
20 { lahturi 1
21 | Remorchere, ithpingatoare 5
22 | Ceamuri, slepuri, barje fluviale 2
23 [ Barei cu motor alte scopuri 2
24 | Salupe alte scopuri 4
25 | Scutere de apa 4
26 | Autoexcavator (excavator pe autosasiu) 3
27 | Autogreder 2
28 | Autostivuitor 53
29 | Buldozer pe pneuri 17
30 | Combina agricola pentru recoltat cereale sau furaje 3
31 | Compactor autopropulsant 10
32 | Excavator cu racleti pentru sapat santuri 1
33 | Excavator pe pneuri 19
34 | Freza rutiera 2
35 | Incarcator cu 0 cupa pe pneuri 28
36 | Macara cu greifer 7
37 | Macara mobila pe pneuri 32
38 | Macara turn autopropulsanta 1
39 | Masina autopropulsanta multifunctionata pentru lucrari de terasare 2

55




40 | Masina autopropulsanta pentru decopertarea imbracamintei asfaltice la
drumuri

41 | Masina autopropuisanta pentru finisarea drumurilor

=y

42 { Tractor pe penuri

~
~

43 | Utilaj multifunctional pentru intretinderea drumurilor

44 1 Vehicul pentru marcat drumuri

45 { Macara cu greifer

46 | Macara mobila pe pneuri

47 | Bacuri, poduri plutitoare

48 | Nave de sport si agrement

49 { Autocositoare

50 | Tractor pe pneuri

== =] b =] B

Numarul de autoturisme /1000 de locuitori la nivelul orasului Navedari in anul 2016 este de
253 de autorurisme/ 1000 de locuitori. Valoarea este comparabila cu datele inregistrate la
nivelul judetului Constanta. Se poate aprecia, ludnd in considerare rata de crestere pozitiva
a numarului de autoturisme/1000 locuitori la nivelul judetului Constanta si, in acelasi timp,
rata de crestere pozitiva a populatiei orasului Navodari, cd numarul de autoturisme in orasul
Navodari va creste in anii urmatari,

Se poate face o prognoza a gradului de motorizare la nivelul orasului Navodari, in functie de
rata de crestere a numarului de autoturisme la nivelul judetului Constanta pentru anii 2019,
2020, 2025 si 2030, in cazul in care se mentine rata de crestere actuald. Se poate observa o
crestere totala cu 64% pana in anut 2030.

Prognoza cregtern de autoturisme la nivelul orasuluf Navodari

Anul Autoturisme/1000 de locuitori
2019 11043
2020 11551
2025 14463
2030 18110

2.1.7Prognoze privind numarul de vehicule detinute

2.2Reteaua stradala

Principalele cai de acces spre orasul Navodari sunt reprezentate de Autostrada Soarelui (A2)
si DN21 (E60), care realizeaza legatura orasului Navodari cu municipiul Bucuresti, D1226
Ovidiu-Navodari, sau DN22 Tulcea-Navodari. Aceste drumuri sunt foarte importante pentru
circulatie, importanta sporita si de numarul mare de navetisti care folosesc aceste drumuri.
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2.2.1Legatura cu teritoriul

Teritoriul administrativ al orasului Navodari poseda o retea rutiera formata din strazi cu o
lungime totald de 261km, din care doar aproximativ 60.000 km strazi modernizate -
asfaltate, iar restul sunt drumuri de pamant sau strazi pietruite.

Fiind situat in partea centrala a Judetului Constanta, orasul Navodari are legaturi cu alte
localitati prin drumurile:

» DJ226 cu orientare spre vest, care asigura relatia cu zona Peninsula, cu prima
localitate Lumina si de aici prin DN22 cu Tulcea, iar prin DN2A cu localitatea Ovidiu
si Bucuresti.

» DJ226 cu orientare spre nord, paralel cu tarmul Marii Negre, asigura legatura cu
localitatile Corbu, Sacele, zona monumentelor istorice (Istria) si zona turistica si de
tratament Chituc, respectiv Nuntasi.

« DCB86 asigura legatura cu localitatea Sibioara si poate fi o varianta de legatura cu
DN22. Legatura cu Municipiul Constanta se poate realiza prin DN2A.

Toate aceste legaturi cu teritoriul, la intersectia cu calea ferata, sunt denivelate, ceea ce
elimina punctele de conflict si asigura fluenta circulatiei autovehiculelor.

Legatura cu Municipiul Constanta, care se facea prin statiunea Mamaia s-a intrerupt datorita
constructiei canalului navigabil Poarta Alb3-Midia. In doua puncte s-au construit poduri peste
canal, asigurand astfel legatura Tntre zonele care sunt pe cele douad maluri ale canalutui.
Principalele drumuri de acces in oras sunt in proces de reabilitare prin imptementarea unor
proiecte cu fonduri europene:

Proiect Obiective
Imbunatatirea accesului intre Extinderea drumului DJ226 pe portiunea
E60 i platforma  industriala Navadari - Lumina, cu lungimea de 10.2 km
Navodari prin  modernizarea  caii | de la 2 la 4 benzi de circulatie

rutiere
Imbunéatatirea accesului intre Municipiul | Largirea Bulevardul Mamaia Nord, pe
Constanta si Platforma Industriald Navodari | portiunea dintre Statiunea Mamaia si Orasul
prin targirea i modernizarea Bulevardului | Navodari, de ta 2 la 4 benzi de circulatie §i

Mamaia-Navodari realizarea unor piste pentru biciclete Sl
trotuare,

Silistra-ecofriendly-viable-electrical- Promovarea transportului sustenabil Sl

Navodari transport eliminarea blocajelor in retelele de

infrastructurda importante prin reabilitarea
tronsonului din drumul judetean DJ226,
situat Tntre podul peste Canalul Poarta Alba-
Midia Navodari §i podut peste calea ferata
Dorobantu-Capul Midia.

Amenajarea unor piste de biciclete pe
Bulevardul Navodari, pe sectorut de drum
modernizat, dar si pe strazile Constantei,
Randunelelor si Albinelor cu scopul de a
oferi o alternativa de transport ecologic.

57



Amplasarea a 36 de statii de autobuz, cu
parcare pentru biciclete, in zona centrala a
orasului, si pe Bulevardul Navodari pana la
platforma Navoedari

Caile de comunicatie care asigurd legatura Orasului Navodari cu teritoriul de influenta prin
orientarea lor, coroborat cu obstacolele naturale, au determinat si modul de configurare a
retelei de strazi de pe teritoriul orasului.
in functie de importanta drumului n teritoriu s-au realizat 5i dezvoltat si strazile din oras si
anume:
« Str. Randunelelor se continua in teritoriu cu DN22B, cu orietare spre sud-vest;
 Str. Constantei cu orientare spre est, se continud in teritoriu tot cu DN22B, avand
astfel asiguratd legatura cu localitatea Corbu si platforma petrichimicd Midia,
complexul de odihna pentru copii si cu Municipiul Constanta;
» Strazile Plopilor si Nuferilor asigura legatura orasului cu DN22.
Configuratia retelei stradale de pe teritoriul orasutui Navodari si ramificatiile in zona ofera
pisibilitatea realizarii legaturilor intre orice punct din oras cu centre de interes din teritoriul
adiacent.
Reteaua de drumuri strategice care face legatura intre orasul Navodari cu teritoriul este
prezentatd in figura de mai jos:
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2.2.21 egatura intre zonele functionale

Intravilanul orasului Navodari este alcatuit din patru zone functionale distincte, si anume:
Zona de locuinte;

Zana cu cea mai mare pondere de locuri de munca, Petromidia;

Zona Mamaia Nord {Mamaia Sat);

« Zona Peninsula.



Relatiile dintre aceste zone functionale genereaza deplasari, care dupa modul de efectuare

se transforma in fluxuri de circulatie {auto si pietonald). Aceste fluxuri de circulatie au o
serie de caracteristici:

s Origine;

+ Destinatie;

» Directia de deplasare;
¢ Marime.

Aceste fluxuri de circulatie sunt preluate de refeaua de strdzi a orasului, retea a carei
configuratie a rezultat in timp datorita dezvoltarii, dar si a restructurarii urbane produse
odata cu realizarea zonei industriale Petromidia.
Pe langa cele patru zone care genereaza zilnic fluxuri mari de circulatie, se mai pot distinge
trei zone delimitate teritorial si functional:
» (Cartierul Midia, cartier nou propus, ce va fi construit in viitarul apropiat, accesibil
din DJ226, tronsonul spre localitatea Corbu;
» Zona industriald Fertilchim, amplasatd la limita vesticd a orasului Navodari,
accesibila prin travesrsarea zonei de tocuinte a orasului Navodari;
» Zona industriala Fabrica de zahar, accesibila din DJ226, tronsonul spre localitatea
Lumina.
Pentru dezvoltarea infrastructurii in cartierul propus Midia s-a semnat un contract in valoare
de 30.161.328,64 RON pentru ,Echipare tehnico-edilitara si asfaltare trama stradala zona
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Midia-Sat". Investitia presupune executia, in cartierul de locuinte pentru tineri, a unei retele
de canalizare de aproximativ 6,8 km - canalizare menajera in toata zona, executia retelei
de alimentare cu apa pentru tot cartierul aprox. 6,99 km. de refea, precum si amenajarea

5i asfaltarea de drumuri n lungime de aproximativ 7 km de strézi la finalul proiectului.

Terenurile au fost concesionate tinerilor cu varste cuprinse intre 18 si 35 de ani care nu au

mai avut nici o locuinta pana in prezent.

Proiectele de infrastructura au fost dezvoltate din fonduri prin Programul National de
Dezvoltare locala {PNDL I}, in orasul Navodari si Statiunea Mamaia Nord, sunt urmatoarele:

Proiectele de infrastructurd finantate PNDL IT

Proiect Obiective

Valoarea

Echiparea tehnico-edilitari Executia a unei retele de
si asfaltare tram3 stradali  canalizare ~ menajerd  de
zona Midia Sat aproximativ  6.80 km i
amenajarea si asfaltarea de
drumuri in lunigme totald de 7
km, intr-un cartier pentru

28.523.982 Lei

tineri.
Echiparea tehnico-edilitard Asfaltarea prelungirii strazilor si
asfaltare tramd stradald dejz asfaltate din zonain
zona Statiunii Ndvodari Mamaia Nord, care fac
legitura intre Bulevardul
Mamaia Nord si Promenada
Navodari, si a strizilor
perpendiculare pe acestea,
asfaltarea strazii invecinate
Promenadei Navodari ce va
asigura accesul turistilor pana
in aproape de plaja.
Se va realiza o refea de

122.983.803 Lei

canalizare piuviald de peste
7.1 km, dar si modernizarea si
asfaltarea strazilor din zona de
litoral pe lungimea de
aproximativ 11,79 km. De
asemenes se vor amenala
trotuare pietonale adiacente
strazilor  modernizate  §I
asfaltate ce se vor realiza prin

proiect.
Largire si  asfaltare Pod | Reabilitarca.  largirea 51 2
Ecluza asfaltarea tramei stradale si a
podului rtier din
proximitatea Ecluzei

Navodari pe o lungime de
aproximativ 1,300 ml

.579.345 Lei
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2.2.3Descrierea circulatiei in oras

2.2.3.1. Descrierea circulatiei in zona de locuinte a orasului Navodari

Reteaua de strazi dezvoltata pe teritoriul orasului Navodari are un caracter complex si
cuprinde atat strazi principale care preiau fluxurile de circulatie cat si strézi secundare care
asigura accesul in zonele rezindetiale sau la anumite puncte de interes.
Reteaua principald de strazi a orasului insumeaza aprixomativ 15km §i cuprinde strazi de
categoria a |l-a 5i categoria a ill-a.
Din categoria a li-a fac parte strazile;

+ Randunelelor cu doua ramuri,

« Albinelor,

« Nuferilor,

« Constantei,
care au partea carosabila cu latimea de 14.00 m (doud benzi de circulatie pe fiecare sens)
si trotuare cu latimea de 5.00m pe ambele sensuri. Partea carosabild este realizata din
mixtura asfaltica.
Din categoria a lil-a face parte un grup de strazi care asigura accesul la diferite centre de
interes sau asigura legatura cu alte localitati (Strada Midiei, Constantei, Plopilor, Culturii,
etc.). Partea carosabild a acestor strizi este de 6,00-7,00 (atime {0 banda pe fiecare sens),
au trotuare pe ambele sensuri cu latime variabile (2,00-4,00 m). Partea carosabila este
realizatad din mixtura asfaltica.
Reteaua de strazi cuprinde si intersectiile rezultate la intalnirea strazilor, intersectii ce sunt
in forme de ,,T" sau ,,cruce” sau ,,Y", forma ce a rezultat dupa orientarea bratelor.
Intersectiile au amenajari minime, iar sistemul de organizare a circulatiei, pe intreaga retea,
este materializat prin indicatoare de circulatie. Intersectiile principale nu sunt
semaforizate.

Spre periferiile orasului exista inca strazi partial neasfaltate sau neasfaltate, cum ar fi strada
Viilor, strada Campului, Strada Cantonului, Strada Ceferistului, Strada Bujorului, Strada
Apusului, intrarea Plopilor, Prelungirea Recoltei, Strada Sobioarei, Strada Labirint, Strada
Lanului, Strada Lacului, Strada Corbului pe matul Lacului Tasaul si matul canalului Poarta
Alba-Midia Navodari. Aceste strazi au in general latimi de 5.00 - 6.00 m.
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Lista strazilor din orasul Navodari

Dimensiune Dimensiune

Nr. tronson strada trotuar
Crt. Denumire tronson strada Lungime(m) Lungime(m}

i Albatros intre Pescaritor-Nuferilor 30 0

1 Albatros intre Nuferilor - Pescarilor 240 220

3 Albinelor, intre Ciocarliei-Pescarusului 254 231

4 Albinelor, intre Constantei - Albatros 0 135

5 Albinetor, intre Pescarusului-Randunelelor 260 250
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6 Albinelor, intre Pescarusului-Randunelelor 130 200
7 Albinelor, intre Randunetelor-Constantei 450 854
8 Aleea bloc B1 129 0
9 Aleea Culturii 92 0
10 Aleea Ogorului 120 0
11 Aleea Nuferilor 245 230
12 Aleea Tasaul 145 110
13 Aleea Nuferilor-Tasau! 67 42
14 Alei intre 1 sud si 8 sud 468 0
15 Alei intre A4-A5 26 0
16 Alei intre bloc 54-bloc MC2 186 120
17 Aleiintre C2-E2C 200 200
18 Alei intre CP1-CP3 255 235
19 Alei intre Frunzelor-Panselutelor 70 70
20 Alei intre Gl-G3 145 0
21 Alei intre Midiei-bi. Hl 25 25
22 Alei intre Midiei-Constantei 72 141
23 Alei intre O7-A6 221 0
24 Alei intre P4-P9-PT8 220 0
25 Aleiintre RI-PL-P2 327 0
26 Alei intre RA6-A9 245 0
7 Alei zona Midiei, CN28-H4 222 222
28 Berzei+alei 540 580
29 Bondarilor 153 100
30 Brotaceilor+Alei 190 0
31 Cabanei 516 345
32 Campului 140 ]
37 Castanilor 0 105
38 Carabusului 0 600
39 Ciocarliei 0 1900
40 Condor 0 150
41 Constantei intre Albinelor-Garii 602 1204
42 Constantei intre Garii-Cantonului 0 520
43 Constantei intre Nuferilor-Albinelor 270 270
44 Constantei intre Nuferilor-Albinelor ¢ 270
45 Constantei intre DJ226-Nuferilor 670 670
46 Constantei intre DJ226-Nuferilor 0 17
47 Constantei, intre DJ226-Nuferitor 0 250
48 Corbului intre Plopilor-Recoltei 0 1500
49 Crinului+Alei 350 350
50 Crizantemelor 579 350
51 Culturii 304 215
52 Culturii 0 67
53 Delfinului 305 590
54 DJ226 intre Constantei-Campului o 1750
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55 | Dobrogei 0 150
56 Egretei 70 70
57 Frunzelor intre Marii-Randunelelor 326 1000
58 Frunzelor intre Midiei-MArii 260 260
59 Frunzelor intre Randunelelor-Pescarusului 130 924
60 Garii 0 230
61 Ghioceilor 230 0
62 Ghioceilor alee parc intre bloc 7 chimie 105 0
63 Gliei 165 1300
64 Gradinilor 0 120
65 Lalelelor 60 300
66 Lastuni 0 360
67 Liliacului 315 1000
68 Linistei 0 389
69 Macesului 0 510
70 Macului 800 582
7 Malinului 0 460
72 Marii 610 230
73 Marii ¢ 716
74 Meduzei 256 800
75 Midiei 746 1000
76 Midiei 0 712
77 Muzicii 0 418
78 Nucilor 0 418
79 Nuferilor intre CF-Recoltei 0 100
80 Nuferilor intre Constantei-CF 430 260
81 Nuferilor intre Constantei-CF 0 ¢
82 Oborului 0 0
83 Ogorului 260 300
84 Ogorului, alee 120 0
85 Orizontului 206 0
86 Pansetutelor 410 0
87 Pescarilor 0 520
88 Pescarusului intre Condor-Cantonului 0 1500
89 Pescarusului intre Frunzelor-Condor 0 500
90 Petrotistilor 340 0
91 Plopitor ) 2000
92 Plopilor alee 115 100
93 PodDJ 0 2608
94 Postei+alei 0 600
95 Primaverii+alee 0 300
96 Randunelelor intre DJ226-Ogorului 835 1500
97 randunetelor intre Ogorului-Garii 0 500
98 Recoltei 0 2500
99 Salcamilor 0 928
100 | Salciei 0 274

64




101 | Sanatatii 290 565
102 | Scolii 204 375
103 | Stadicnului 0 2060
104 | Tasau! 354 354
105 | Teilor 659 o
106 | Tineretului 300 291
107 : Tineretului ¢ 300
108 | Toamnei V] 220
109 | Tractorului 0 700
110 | Trandafirilor 304 304
111 | Viilor 600 600

Pentru desfasurarea fluentd a circulatiei si Tn conditii de sigurant3, s-a stabilit un numar de
strazi cu sens unic, conform tabetului de mai jos:

Nr. Crt.

Strada/Aleea

[~ déTastrada

Zona vizata si sensul de circulatie

pana la strada

Str. Tasau!

Str. Constantei

Str. Nuferilor

Str. Albinelor

Str. Albatros

Str. Delfinului

Str. Meduzei

Str. Delfinului

Str. Albatros

Str. Egretei Str. Albinelor Str. Meduzei
Str. Frunzelor Str. Randunelelor Str. Midiei
Aleea Panselutelor Str. Marii Aleea Liliacului
Str. Crinului Str. Cabanei Aleea Panselutelor

Aleea Ghioceilor

Aleea Panselutelor

Str. Cabanei

Aleea Crizantemelor

Str. Sanatatii

Str. Cabanei

Aleea Liliacului

Aleea Panselutelor

Str. Albinelor

2lzlzlzlalzlaln] 28] ||~ |||~~~

Str. Berzei Str. Midiei Aleea Cabanei
Aleea Cabanei Str. Midiei Str. Marii
Str. Postei Aleea Cabanei Str. Midiei
Aleea Postei Aleea Spate Piata Aleea Cabanei
Aleea Farmaciei Str. Postei Str. Berzei
Aleea Spate Piata Str. Berzei Str. Postei
Str. Tineretului Str. Midiei Str. Sanatatii
Str. Scolii Sens giratoriu Aleea Parcului
Aleea Parcului Str. Scolii Str. Tineretului
20 Aleea Parc Pensionari Str. Tineretului Str. Scolii
2 Str. Gradinilor Str. Viilor Str. Campului
22 Str. Muzicii Str. Campului Str. Viilor
23 Str. Stejarului Str. Viilor Str. Campului
24 Str. Bradului Str. Campului Str. Viilor
25 Str. Pinului Str. Viilor Str. Campului
26 Str. Mesteacanului Str. Campului Str. Viilor
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Strdzi cu sens unic arasul Navodari

2.2.3.2. Descrierea circulatiei in zona Mamaia Sat

Zona Mamaia Sat este traversatd de Bulevardul Mamaia Nord (DC86), care face legatura cu
zona de locuinte a orasului Navodari, spre nord, si cu Statiunea Mamaia ta sud. Pe lungimea
acestui drum s-au dezvoltat mai multe zone distincte de locuinte sau vile turistice (cartiere),
amplasate de la sud la nord astfel: zona strazilor M, zona strazilor C, zona strazilor E, pe
partea vestica a bulevardului, zona strazilor D, si zona strazilor A §i B, pe partea estica a
bulevardului. intre zona strizilor D si zona strizilor B este amplasatd Tabara de copii

Navodari.



O mare parte a terenurilor din zona Mamaia Sat sunt inca libere de constructii. De asemenea,
sunt numeroase constructii in curs de realizare, ceea ce inseamna ca in viitor reteaua de
drumuri se va extinde. Strazile existente in prezent sunt doar partial asfaltate sau in
intregime neasfaltate. Multe dintre ele sunt drumuri pietruite sau drumuri de pamant.
Ponderea strazilor asfaltate in lungimea totald de drumuri din Mamaia Sat este mai mica de
20%.

Lista strdzilor din zona Mamaia Nord
. Supnfata | Lungime hsta _nmﬁ%mw%_ﬂm__umn:.: de
Grup de strazi (mp) (m)
Lungime(m)

Strazi M2-M20 90332.00 | 8225.20 1081.00
Strazi Cl-C6, alei A166 16144.,00 | 2260.30 =
ww_.wﬁ D5-D24, Trup (D), Alei intre Depozit . 8089.03 3228.00
si Tabara Navodari
Strazi Al-Aé6 14654.00 | 1506.29 ;
Strazi Tl - T14 47149.00 | 10199.62 2284.97
Strazi Bl - 87 35776.00 | 2911.58 -
Total 204055.00( 33192.02 6593.97
Procent strazi asfaltate 19.87%

Starea drumurilor constituie o problemi pentru locuitorii permanenti din aceasta zona, mai
ales in perioada anotimpurilor ploioase; pe suprafata drumurilor se formeaza noroi care este
transportat pe rotile masinilor care circuta in zona §i depus §i pe drumurile asfaltate. in
acelasi timp circulatia pietonala este anevoioasa, fiindu-le foarte dificil locuitorilor care nu
poseda un autoturism s3 se deplaseze catre Bulevardul Mamaia Nord, pe unde circuld
mijloacele de transport in comun.

in timpul verii, accesul turistilor citre zona de promenada si catre plaja se face cu
dificultate. De asemenea, lipsa parcarilor amenajate care sa deserveasca turistii ce vin in
numar mare pe aceste plaje, si existenta numeroaselor santiere, creeaza disconfort turistilor
care doresc sa viziteze plaja din Mamaia Nord si zona de promenada.

Pentru asfaltarea unor strazi in apropierea Promenadei Navodari, s-a semnat un contract de
finantare si se vor elabora proiecte care vizeaza modernizarea strazilor ce asigura accesul
din Bulevardul Mamaia Nord catre zona de plaja.
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Reteaua de strazi din zona Mamaia Sat

2.2.3.3. Descrierea circulatiei in zona Peninsula

Accesul in zona Peninsula se face din Bulevardul Navodari (Dj226), pe tronsonul care face
legatura intre orasul Navodari si localitatea Lumina. Principalele cdi de acces in zona sunt
strazile Principald si strada luliu Maniu. Din aceste strazi se dezvolta drumuri perpendiculare,
de-a lungul cirora sunt amplasate locuinte. Singura strada asfaltata este strada Principala,
celelalte drumuri fiind pietruite sau drumuri de pamant

.



Reteaua de strdzi zona Peninsuld

2.2.3.4. Descrierea circulatiei catre Platforma Petromidia i cartierul Midia

Accesul catre platforma industriala Petromidia se face pe Dj226 (Bulevardul Navodari), pe
sensul catre localitatea Corbu. Accesul catre cartierul propus Midia se face tot din acelasi
sector de drum, aproape de capatul dinspre podul rutier peste Canalul Poarta Alba-Midia
Navodari.

Bulevardul Navodari, pe acest tronson, este un drum de categoria a li-a, cu parte carosabila
cu latimea de 14 m (cate 2 benzi de circulatie de 3.50 m latime fiecare pe fiecare sens de
circulatie). Structura rutiera este supld cu imbracaminte asfaltica. Drumurile de acces din
bulevard catre platforma industriala sunt asfaltate, dar imbracamintea asfaltica este foarte
deteriorata.

Drumul de acces catre cartierul Midia este pietruit. Celelalte strazi sunt doar in stadiu de
propunere. Lucrarile de construire in cartier nu au fost inca incepute.

2.2.4Intersectiile drumurilor cu calea ferata

Pe teritoriul orasului Navodari, in zona locuibild, existd intersectii la nivel cu calea ferata
pe mai multe strazi secundare din oras: Strada Constantei si Strada Plopilor si un pod de cale
feratd peste strada Nuferilor. Aceste intersectii sunt semnalizate si semaforizate.
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2.2.5Sensuri giratorii

Pe teritoriul Orasului Navodari sunt ampasate 10 sensuri giratorii din care unul in faza de
proiect. Pe bulevardul Mamaia Nord sunt realizate 6 sensuri giratorii i unul este in faza de
proiect (Troita pod). in oras sunt sunt amplasate 3 sensuri giratorii:

» La intersectia dintre strada Constantei si strada Albinelor;

« Laintersectia dintre strada Scolii 5i strada Sanatatii;

+ La intersectia strazii Constantei cu strazile Carabusului, Salciilor i Castanilor.
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Amplasarea sensurilor giratorii in Orasul Navodari



2.2.6Locuri de parcare

Parcarea in oras se face in special pe strézile existente in zona de locuinte unifamiliala. Sunt
amenajate locuri publice de parcare in zona centrald a orasului, in cartierele de locuinte
cotective, intre blocuri, pe strazile Albinelor, Plopilor, Constantei. Suprafata totala a
parcarilor existente este de 36247 mp. Numarul locurilor de parcare amenajate este de 1500.
Parcarea pe strazile unde nu sunt amenajate locuri de parcare se face la marginea
carosabilului sau pe troutarele adiacente. Chiar si in zona cartierelor cu locuinte unifamiliale
existad autoturisme parcate pe strazi, din cauza faptului ca in momentul construirii acestora
nu au fost amenajate locuri de parcare in interiorul limitei de proprietate sau a faptului ca
unele familii detin mai mutt de un autoturism.

in zona Mamaia Nord, locuitorii parcheazi in special pe strazile existente. In timpul verii
strazile din apropierea plajei devin foarte aglomerate, deoarece turistii doresc sa parcheze
cat mai aproape de plaja, unde nu existd locuri de parcare special amenajate.

Lista parcdrilor publice din orasul. Navedari

Nr.

Crt. Zona de parcare Suprafatad (mp)
1 Parcaje zona bl. 58 si 7chimie 155
2 Parcaje Egretei 410
3 Parcaje Meduzei 300
4 Parcaje RA3-RA6 1800
5 Parcaje RAS-RAG 1065
6 Parcaje zona bl. 1-8 sud 872
7 Parcaje zona bl. A4-A5 860
8 Parcaje zona bl. 07 - A7 400
g Parcaje zona blocurilor RA6-A6 680
10 | Parcare 17AEst 1400
11 Parcare 19-20 Est 2100
12 | Parcare Aleea Bondarilor 533
13 1 Parcare Biserica Catolica 500
14 | Parcare Geamie 500
15 | Parcare intre Muzicii-Gradinilor 790

Parcare intre bl, Legmas si str.
U Cabanei Uk
17 | Parcare intre H4 si str. Cabanei 2388
18 | Parcare Lilliacului 9sud-3sud 1070
19 | Parcare RI-R2-R3 1840
20 | ParcareRAl 1522
A Parcare Stadion 2065
22 | Parcare strada Crinului 1300
23 | Parcare zona bl. 14 sud 1100
24 | Parcare zona bl. 16 sud 1960
25 | Parcare zona bl. 18 sud 250
26 | Parcare zona bl. R8-RIQ 1500
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2400

27 Parcare zona bl. 07
28 Parcare zona bl. R7 2042
29 Parcare zona Midiei PT3 1290
30 | Parcari strada Frunzelor 2000
TOTAL 36247
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2.2.7Viteza de circulatie

Viteza de circulatie maxima admisa in oras este de 50 km/h. Pe Bulevardul Mamaia Nord,
viteza maxima admisa este de 60 km/h intre datele de 15 iunie si 15 septembrie si 70 km/h

intre 16 septembrie

2.2.8Accide

si 14 junie.

nte produse
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Siguranta si securitatea tuturor utilizatorilor de trama stradala si pietonala reprezinta una
dintre cele mai mari preocupari atunci cand se ia in considerare planificarea si dezvottarea
sectorului transporturilor si a deplasarilor cu autovehiculele personale, in cadrul orasului.
Din punct de vedere al accidentelor de circulatie si a victimelor acestora, n baza adresei
emisa de catre Inspectoratul de Politie al Judetului Constanta, Serviciul Rutier, in pericada
2015-2017 pe raza orasului Navodari s-au inregistrat 66 de accidente din care 62 de accidente
usoare si 4 accidente grave, soldate cu ranirea usoara a 67 persoane, 3 raniti grav si 1
persoana decedata.

in general accidentele mentionate anterior s-au produs datorita neacordirii de prioritate a
vehiculelor, in zona Bulevardului Mamaia Nord, a Bulevardului Navodari, a Podului rutier si
in zona strazilor din centrul orasului. Astfel se asteapta ca prin interventia in problemele
identificate mai jos, ce se refera atat la interventia fizica si la modificari comportamentale,
siguranta si securitatea rutiera din regiune s creasca.

Statistica accidentelor din orasul Navodari
an“.wmm.mm._ %qoa:mm intre 1,00,2016- .an.m_wmm,%w .\m._.on_:um intre 1.01.2017-
Strada Numar accidente Strada Numar accidente
Bd. Mamaia Nord 9 | Bd. Mamaia Nord 25
Pod Rutier 3 | Pod Rutier 2
Bd. Navodari 7 | Bd. Navodari 22
Str. Constantei 9 | Str. Constantei [
Str. Atbinelor 5 | Str. Albinelor 7
Str. Nuferilor 3 | Str. Nuferilor 3
Str. Randuneletor 3 | Str. Randunelelor 6
Str. Midiei 3 | Str. Midiei I
Str. Plopilor | | Str. Frunzelor 3
Str. Pescarusului 1] Str. D3 l
Str. Culturii 1 | Str. Ogorului 1
Str. Macutui 1 | Str. Gradinilor I
Str. Marii 1 | Str. Tasaul 1
Str. Meduzei 1| 5tr. Crinului ]
Str. Mesteacanului 1 | Str. Cabanei 1
Str. Cabanei 1| Str. Muzicii 1
Str. Liliacului 1
Str. Stadionutui 2

2.2.9Probleme identificate

2.2.9.1. Praobleme identificate in orasul Navodari

Orasul este in plina dezvoltare, sectorul constructiilor de locuinte fiind unul dintre cele care
s-a dezvoitat cel mai mult in ultimii anii. In oras apar cartiere noi, unele dintre ele aflate in
plind dezvoltare, altele in stadiu de proiect. Circulatia in aceste cartiere se face in prezent
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pe strazi partial pietruite si drumuri de pdmant care in timpul anotimpurilor ploioase sunt
greu practicabile din cauza noroiului care se formeaza.

O alta problema o constituie numarul mare de deplasiri cu autoturismul personal catre locul
de munca sau scoald, cauzat de lipsa mijloacetor de transport local care genereaza
aglomerari in trafic §i grad ridicat de poluare.

Alte interventii necesare importante asupra de retelei de drumuri sunt: reconfigurarea unor
strazi subdimensionate si asfaltarea unor drumuri existente dar si reconfigurarea si
redimensionarea zonelor pietonale.

2.2.7.2. Probleme identificate in zona Mamaia Nord

Din cauza numarului mare de turisti care tranziteaza zona in perioada 15 iunie-15 septembrie
pe Bulevardul Mamaia Nord se creeaza blocaje in trafic. Totusi, modernizarea Bulevardului
Mamaia Nord si amenajarea unor sensuri giratorii pe lungimea acestuia a imbunatatit mult
conditiile de trafic pe acest drum. Un urmator pas ar fi infiintarea unei linii de transport pe
plan local care sa transporte localnicii Orasului Navodari catre zona de plaja reducand astfel
numarul autovehiculelor care circuld in Mamaia Nord, mai ales in sezonul estival.

Existenta unui numar de strazi neasfaltate in zona de Promenada si lipsa locurilor de parcare
amenajate, creeaza probleme si blocaje in trafic i pe drumurile de folosinta locala.

Lipsa intersectiilor si mai ales a trecerilor de pietoni semaforizate, contribuie la cresterea
numarului de accidente ce au loc pe acest drum.

2.3Transport public

2.3.1Transportul public interurban

Transportut public interurban se desfasoarda cu mijloace rutiere de tipul autobuzelor si
microbuzeleor. Primaria nu detine un parc aute destinat transportului public la nivelul
orasului. Asadar, este mai mult decat necesara achizitionarea de minim a 5-6 minibuze
electrice (17-20 locuri) pentru suplimentarea transportului public, in special in sezonul
estival, oferind o alternativa viabila la transportul auto personal.

Transportul interurban este asigurat de urmatorii operatori in prezent:

Lista operatorilor economici - Transportul Public
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JTATrans Constanta City Mall Autobuze
Group SRL - Mamaia
2 | Grup Media Constanja Gard — Microbuze 26 10-15 min
Sud Company | Mamaia- Navodari
SRL
3 | Georgiapasi Navodari ~ Cortbu~ | Microbuze/Autob 10 30 min
Alina SRL Sacele - Mihai uze
Viteazu
4 | Transevren Constanja - Autobuze 5 6 cursef2i
SRL Rampetraol SA,
Complex Rafmarie
Petromidia L
5 Transevren Nivodari- Autobuze 5 6 curse/a
SRL Rompetrol S5A,
Complex Rafmarie
Petromidia
6 | Transevren Constanta - Autobuze 6 30 min
SRL Nivodari
7 | Metropolitan Constanta - Mirobuze 15 10-15 min
SRL Névodari

Firma JT A Trans Group SRL, transporta in medie 2500-2600 calatori/zi. Traseul se efectueaza
cu autobuze dupa cum urmeaza:
4 autobuze cu o capacitate de trasnport de 109 locuri/autobuz;
3 autobuze cu o capacitate de transport de 49 locuri/autobuz;

| autobuz cu o capacitate de transport de 35 locuri/autobuz;

1 autobuz cu o capacitate de transport de 30 locuri/autobuz;

2 autobuze cu o capacitate de transport de 25 locuri/autobuz;
1 autobuz cu o capacitate de transport de 66 locuri/autobuz.
Traseul este influentat de cele 4 anotimpuri, de toate evenimentele {culturale, sportive,
religioase, etc.), de sezonul estival, de zilele saptamanii.
Firma Transevren SRL executa curse regulate pe relatia Constan{a - Ovidiu - Lumina Navodari
si retur cu autobuze de tip Temsa, Isuzu $i Mecedes. Numarul de calatori transportati este
de aproximativ 530-560 persoane/zi. Traseul este urmatorul: Navodari Casa de Cultura - str,
Albinelor - str. Randunelelor - Parcul ion Dobre - Bdul Navodari - Lumina - Ovidiu - Constanta.
Firma Metropolitan SRL transportd pe ruta Navodari - Lumina - Ovidiu cu microbuze cu 18
locuri, in medie 320-350 calatori zilnic.
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Traseu autobuz Ovidiu-Lumina-Navodari si Traseu autobuz Navodari -Mamaia - Constanta

2.3.2Transportul in regim taxi

Transportul calatorilor in interiorul orasului se realizeaza in special cu taxiut. In oras sunt
amenajate 7 statii taxi, amplasate astfel:

Amplasarea Statiilor Taxi in Orasul Navodari
Strada/zona Nr. locuri

Constantei, bloc E

Réandunelelor, bloc R6

Complex Venetia

Port Midia

Hotel Max

Hanul Piratilor

Popas IMT, Mamaia

Lh

v O[S |thjua fLh

Pe raza orasului s-a aprobat un numar de 28 de autorizatii de taxi pentru transport persoane,
din care: 27 de taximetristi independenti si 1 pentru operatori taxi, 3 autorizatii transport
bunuri si un numar de 8 autorizatii sezoniere, conform datelor furnizate de UAT Navodari.
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Amplasarea statiilor taxi pe teritoriul oragului Navodari

2.3.3Probleme identificate

In prezent, deplasarea cu mijloacele publice de transport se face doar din centrul orasului
catre localititile vecine. De aceea, multi localnici prefera folosirea autoturismului personal
pentru deplasarea catre locul de munca. Multi dintre acestia lucreaza in afara orasului, in
Municipiut Constanta sau pe Platforma industriala Petromidia.

Lipsa unor trasee operationale ale transportului public care sa faca legatura intre cartierele
periferice si centrul orasului, unde sunt amplasate unitatile de invatamant si alte institutii

publice reprezinta o alta cauza care contribuie la sporirea traficului folosind autoturismul
personal.
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Acestea cauze duc la congestionarea traficului in zona centrala, mai ales dimineata si seara,
cand locuitorii orasului se deplaseaza spre sau de la serviciu.
De aceea este necesar sa se ia masuri care sa incurajeze populatia sa foloseasca mijloacele
de trasport in comun sau a mijloacelor de transport alternative care nu afecteaza mediul,
mai ales pentru deplasarea pe plan local.
Acesta masuri trebuie sa vizeze:
 Infiintarea unor linii noi de transport in comun prin incheierea unor contracte cu
firme care sa asigure acest transport.
e Modernizarea unor strazi pentru a permite accesul mijloacelor de transport in comun.
¢ Construire unor statii de autobuze pe liniile propuse care sa sporeasca confortul
utilizatorilor.
» Modernizarea, redimensionarea si adaptarea trotuarelor la nevoile personelor cu
dizabilitati.
» Realizarea unor piste pentru biciclisti pe strazile orasului care, impreuna cu cele
existente, sa formeze un sistem integrat de piste pentru biciclisti.
« Amplasarea unor sisteme pentru stocarea bicicletelor, eventual in statiile de autobuz.

2.4Transport de marfa

2.4.1Destinatia marfurilor in orasul Navodari

Principalul destinatar si, in acelasi timp, principalul producator de marfuri ce necesita
transport este Rafinaria Petromidia.

in anul 2016, rafinaria Petromidia a procesat 5,41 milioane tone materie prima, un
echivalent de 15.700 mii tone pe zi de materie prima procesata, din care: 4.707.837 tone
titei si 700.090 tone alte materii prime.

Cantitatea de produse rezultate si destinajia acestora sunt prezentate in tabelul urmator.
Datele au fost extrase din ,Raportul anual 2016 al consiliului de administratie pentru
exercitiulfinanciar 2016 al societatii Rompetrol Rafinare S.A."

Benzina arto 1.250.201 268.389 981.811 i
Benzind chimizare 159.625 0 0 159.625
Petroluri 234.643 200.885 24.166 9,592
Moloring auto 2526.921 1.415.018 1.111.903 0
Pacura 150.599 997 20225 125.378
Propilena 124.973 0 [i] 124.973
Gaze paroliere tichefiate 236.38 235.865 515 0
Cocs d e petral 232120 184.553 47567 0
Sulf de petrol 51,518 80 51.438 0

[ Alte produse 107.398 44,870 ] 62.528
Total 5074.378 2.350.658 2.231.624 486.006

in anul 2016, panderea pietei interne in totalul vanzarilor a fost usor superioara (51 %) cetei
detinuta de piaja externa. Piafa internd a absorbit cca. 45% din cantitatea totala de
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carburanti auto comercializata in 201 6. Vanzarile de carburanti auto destinati pietei interne
prin reteaua de benzinarii au acoperit toate zonele geografice din Romania. Cea mai mare
pondere (cca. 84%) in vanzarile de carburanti auto comercializati pe piata romaneasca a
avut-o vanzarile de motorine.

Vanzérile pe piata externd au avut ca destinatie atdt spatiul comunitar, cat si cel non
comunitar. Livrarile intracomunitare au crescut in anul 2016 ca pondere {(cca. 36% din totalul
produselor finite vandute), mai mult decat in anul precedent (30%).

Pe tari, vanzarile au avut urmatoarele principale destinatii:

Benzine - Grecia, Liban, Georgia, Turcia, Moldova, Butgaria

Motarine - Grecia, Turcia, Bulgaria, Georgia, Moldova, Serbia

Petrol - Bulgaria, Georgia, Moldova, Ungaria

Cocs - Ucraina, Turcia, Bulgaria

Sulf- Egipt, Maroc

Distribuirea produselor petroliere vandute s-a facut cu mijloace auto si pe cale ferata in
cazul vanzirilor pe piata internd iar in cazul vanzarilor pe piata externa, distribuirea
produselor s-a realizat in cea mai mare parte pe cale maritima prin portul Midia si portul
Constanta dar si pe mijloace auto si feroviar.

Vanzarile de produse finite petrochimice pe piata externa au avut ca destinatie atat spatiul
comunitar, cat si cel non comunitar. Livrarile intracomunitare au insemnat cca. 74% din
totalul produselor finite vandute, diferenta reprezentand vanzari ta export pe pietele non
UE.

Pe tari, vanzirile de produse petrochimice {PP/LDPE) au avut urmatoarele principale
destinatii: Romania, Bulgaria, ltalia, Turcia, Serbia.

Distribuirea produselor petrochimice vandute de Rompetrol Rafinare s-a facut cu mijloace
auto si cale ferata in cazul vanzarilor pe piata interna iar in cazul vanzarilor pe piata externa,
distribuirea acestor produse s-a realizat atat prin mijloace auto cat §i prin transport maritim
prin porturile Agigea si Constanta.

Titeiul - principala materie prima a Rompetrol Rafinare - este achizitionat si asigurat prin
contracte fen ne de import incheiate anual cu KazMunayTrading A.G. (traderul Grupului KMG
International), ceea ce confera o stabilitate si o siguranta pentru operarea in conditii optime
a rafinariei. Sursa de aprovizionare pentru titei este externd, principala piata de pe care se
importa fiind Kazakhstanul.

Volumele de titei achizitionat se tranziteaza prin terminalul apartinand societatii Midia
Marine Terminal S.R.L. Achizitia celorlalte materii prime este asigurata atat din Romania,
cat si din surse externe.

O cantitate importantd de marfuri se transporta si catre si de la Combinatul de Ingrasdminte
Chimice (CiCH), amplasat in zona industriala Fertilchim.

Activitatile desfasurate de Combinatul de ingrasaminte Chimice sunt:

0 0O C O 0o

o Dilutia acidului sulfuric, capacitate 130.000 t acid dituat/an;

0 Macinare roca fosfatica, capacitate 290.000 t/an;

0 Fabricarea Superfosfatului Simplu Pulbere - SSP, capacitate proiectatd 183.000 t/an;
0 Fabricare superfosfat simpiu/triplu granulat sau Cerealfos si Superfaos - capacitate

proiectata 1 00.000 t/an.

Transportul materiilor prime si 2 produselor finite se face prin intermediul celor 3 porturi
aflate in apropiere, portul Midia, portul Constanta si portul Ovidiu si Canalul Dunarea-Marea
Neagra, sau rutier. Transportul rutier pe teritoriul Orasului Navodari afecteaza Bulevardul
Navodari dar st strada Randunelelor care asigura accesul catre fosta zona Fertilchim.
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Hipermarketurile Kaufland, Lidl si Penny reprezinta alti destinatari ai transporturilor de
marfuri cu o activitate constantd. Conform informatiilor oferite de Primaria Navodari,
abtinute prin interviuri cu reprezentanti ai acestori operatori, traficul zilnic catre cele trei
hipermarketuri este urmatorul:

o Lidl - 1 autotren/zi

o Kaufland - 2 autotrenuri si 5 magini de 7 tone/noapte

o Penny - 1 autotren/zi.

Traficul citre aceste puncte afecteazd Bulevardul Navodari si strazile Randunelelor si
Constantei.

2.4.2Transportul feroviar

Transportul de marfa feroviar se face in special de la Platforma Petromidia catre destinatii
din interiorul tarii sau externe. Linia de cale feratd Dorobantu/Caonstanta-LuminaNavodari-
Capu Midia-Sitorman, ce travesrseaza Orasul Navodari, este o cale ferata secundari din
Romania, neelectrificatd, dubla pe distanta Constanta Marfuri-Capu Midia si simpla pe
distanta Dorobantu-Lumina, respectiv Capu Midia-Sitorman. Linia a fost inaugurata in anul
1952, odata cu inceperea lucrarilor la Canalul Poarta Alba-Midia-Navodari. Desi in trecut, s-
au efectuat si curse regulate in traficul de calatori, in prezent linia nu deserveste trenuri in
trafic de céldtori, fiind asigurat in principal transportul de marfuri (produse petroliere)
provenite de pe platfornrn industriald Petromidia.

Pe teritoriul orasului Navodari exista o statie tehnicd de cale ferata din care se dirijeaza

trenurile spre zonele industriate cum ar fi Fertilchim, CF Midia, Cariera de piatra Sitorman .

\. \I.—. Ot ..rl.mr — P SO
Linia de cale ferata Dorobantu / Constanta-Lumina-Ndvodari-Capu Midia-Sitorman
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Pe teritoriul orasului Navodari linia de cale ferata se intersecteaza la acelasi nivel cu strazile
Constantei si Plopilor. Aceste intersectii sunt semnalizate si semaforizate.

2.4.3Transportul naval

Transportul naval de marfa se realizeazd prin Portul Midia, care deserveste in special
rafinaria Petromidia. Transportul naval are cea mai mare pondere in transportul de marfa pe
teritoriul Orasului Navodari.

Portul Midia este situat pe coasta Marii Negre, la aproximativ 25km nord de Constanta. A fost
proiectat si construit pentru a pune la dispozitie facilitatile pentru centrul industrial si
petrochimic adiacent.

Digurile de Nord si de Sud au o lungime totald de 6,97 m. Portul acopera o suprafata de 834
ha, din care 234 ha reprezinta uscat si 600 ha - apa. Dispune de 14 dane (1 1 sunt dane
operationale, 3 dane ale Santierului Naval), iar lungimea totala a cheului este de 2,24 km.
Pozitionarea Portului Midia in imediata apropiere a rafinariei Petromidia este benefica din
punct de vedere strategic pentru desfasurarea transportului de marfuri pe teritoriul Orasului
Navodari.

Accesul rutier in port se face pe strazile ce pornesc din Butevardul Mamaia Nord, pe tronsonul
ce merge spre localitatea Corbu, iar accesul feroviar prin calea ferata Dorobantu/Constanta-
Lumnina-Navodari-Capu Midia-Sitorman. Fluvial, existd o zona de acces fluvio-maritima in
port prin Canalul Poarta Alba-Midia Navodari.

Transportul rutier al marfurilor din Portul Midia pe plan intern se face pe drumul judefean
DJ226 (Bulevardul Mamaia Nord), prin localitatea Lumina, catre drumul European E87 si
autostrada A4.

Harta portuiui Midia
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2.4.4Transportul rutier

Transportul rutier de marfuri afecteaza in principal Bulevardul Navodari, care margineste
zonele de locuinte ale Orasului Navodari, dar si strazile Randunelelor si Constantei, care
traverseaza zona centrala a orasutui.

Strdzi afectate de traficul de mdrfuri
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Desi exista un drum ce ar putea servi ca sosea de centura a Orasului Navodari (strada
Luminei}, pentru a evita traversarea orasului cu masini de mare tonaj, prin folosirea strazii
Randunelelor pentru transportul de marfa catre CiCH si hipermarketul Kaufland, acesta este
subdimensionat pentru traficul de mare tonaj si se afla in stare degradata.

Strada Luminei face legatura intre DJ226 si strada Constantei si margineste teritoriul
Orasului Navodari la vest.

9 g

ro

L
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g

Soseaua de centurd propusd a orasului Navodari

2.4.5Deficiente constatate privind transportul de marfuri
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Transportul rutier de marfuri catre obiectivele situate in vestul orasului afecteaza §i strada
Randunelelor, una dintre arterele importante si foarte circulate ale orasului, care
traverseazi o zond de locuinte colective cu o densitate a populatiei mare. Strada
Randunelelor este o cale de acces principala catre centrul orasului, unde sunt amplasate
majoritatea institutiilor publice si toate unitatile de invatdmant din oras, §i preia o mare
parte a traficului rutier si pietonal prin orag. De multe ori traficul de mare tonaj se
intersecteaza cu pietonii care se deplaseaza catre i dinspre zonele de interes din oras, multi
dintre ei fiind copii care merg catre scoli. Lipsa unor semafoare functionale pe acest sector
de drum sporesc probabilitatea de aparitie a accidentelor de circulatie.

Este necesar ca pe viitor sa fie modernizata si redimensionatad centura orasului Navodari,
pentru dirijarea traficului masinilor de mare tonaj prin exteriorul orasului.

2.5Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta,
mersul pe jos si deplasarea persoanelor cu mobilitate
redusa)

in ultimii anii, prin implementarea proiectelor ,imbunititirea accesului intre E 60 si
platforma industriald Navodari prin modernizarea ciii rutiere” si “imbunatétirea accesului
intre Municipiul Constanta si Platforma Industrialda Navodari prin l@rgirea $i modernizarea
Bulevardului Mamaia-Navodari" s-au amenajat sau sunt in curs de amenajare 16,4 km de
piste pentru biciclisti, in total. 6.2 km s-au amenajat amenaja pe Bulevardul Mamaia Nord
{DC86) si 10.2 km se vor amenaja de Bulevardul Navodari (DJ226), catre Lumina, care este
in curs de modernizare.

Prin proiectul ,Silistra-ecofriendly-viable-electrical-Navodari transport” s-a propus
realizarea a 7.20 km de noi piste de biclisti in diferite zone ale orasului pe Bulevardul
Navodari, pe sectorul de drum cétre Corbu, dar si pe strazile Constantei, Randunelelor si
Albinelor cu scopul de a oferi o alternativa de transport ecologic. Pistele de biciclete au 2
sensuri de circulatie si o latime de 2.00 m.
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Circulatia pietonala se desfasoara pe trotuare cu imbracaminte asfaltica si partial acoperite
cu pavele, in zonele centrale ale orasului, unde s-au facut investitii in ultimii ani.
Majoritatea trotuarelor existente necesita modernizare si reparate, deoarece asupra
acestora nu s-a mai intervenit de la construirea lor initiala. In cartierele mai noi ale orasului
circulatia pietonala se realizeaza pe drumuri pietruite sau partial asfaltate, greu de parcurs

de primavara pana toamna, mai ales din cauza noroiului care se formeaza dar i a gropilor
existente,
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Profil strada Albinelor, tronsonul cuprins intre strada Réndunelelor si strada Ciocdrliei

Profil stradd neasfaltatd in Statiunea Mamaia Nord

Se propun urmatoarele masuri:
- Reabilitarea si redimensionarea unor trotuare existente, conform standardelor in
vigoare;
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- Realizarea unor trotuare noi, adatd cu modernizarea sau asfaltarea unor strazi, care
sa preia circulatia pietonald local3;

2 Incurajarea folosirii mijloacelor de transport alternative prietenoase cu mediul prin
realizarea unor piste de biciclete inzonele rezidentiale, care sa vina in completarea celor
existente sau in stadiu de proiect amplasate Tn zonele turistice si functionale ale orasului (in
centru), si care sa permitd localnicilor sa se deplaseze in interiorul orasului, catre plaja si
chiar catre platforma industriald Petromidia cu bicicleta.

Podul ecluzd joacd un rol strategic in conectivitatea orasului, facilitand traversarea
Canalului Poarta Alba-Midia Navodari si legatura dintre Navodari si Mamaia Nord. Cu toate
acestea, infrastructura actuald prezinta deficiente majore pentru mobilitatea alternativa:

« Lipsa unor trotuare amenajate corespunzator limiteaza accesibilitatea pentru
pietoni, expunandu-i riscurilor in trafic.

+ Absenta pistelor de biciclete creeazd un obstacol semnificativ pentru ciclisti,
fortandu-i sa utilizeze carosabilul, ceea ce ii expune la accidente s5i reduce
atractivitatea acestui mijloc de transport.

« Fragmentarea retelei de mobilitate alternativa, intrucat pistele existente sau
planificate nu asigura o traversare sigura si continua a podului, ceea ce descurajeaza
utilizarea bicicletelor ca mijloc de transport zilnic.

« Expunerea la trafic greu, dat fiind ca podul este utilizat intens si de vehiculele de
mare tonaj, ceea ce adauga un factor suplimentar de pericol pentru pietoni si
biciclisti.

Impactul asupra mobilitatii urbane si alternative

Deficientele podului ecluza au un impact negativ semnificativ asupra conectivitatii urbane,
in special pentru locuitorii care ar putea opta pentru deplasari sustenabile. Printre
principalele probleme identificate se numara:

« Reducerea accesibilitatii pietonale si velo intre zonele centrate §i periferice ale
orasului. In lipsa unei infrastructuri sigure, locuitorii care doresc sa traverseze
canalul sunt constrénsi sa utilizeze mijloace de transport motorizate, crescand astfel
dependenta de autoturisme si aglomerarea traficului.

» Cresterea riscurilor de accidente pentru biciclisti si pietoni, intrucat acestia sunt
obligati sa imparta drumul cu vehiculele motorizate, ceea ce poate duce la incidente
grave, mai ales in conditii de trafic intens.

o Limitarea dezvoltarii turismului sustenabil. Navadari §i Mamaia Nord sunt zone cu un
potential turistic ridicat, iar absenta unor piste de biciclete pe pod reduce
atractivitatea acestei regiuni pentru turistii care preferd mijloacele de transport
alternative.

« incetinirea tranzitiei citre mobilitate verde, intrucat lipsa infrastructurii dedicate
bicictistilor si pietonilor descurajeaza utilizarea acestora si mentine orasul intr-un
model de mobilitate bazat preponderent pe autoturisme.

Pentru a asigura o mabilitate urbana coerenta si sustenabila, este esential ca podul ecluza
Navodari sa fie modernizat si adaptat pentru toate categoriile de participanti la trafic.
Céteva solutii viabile includ:

1. Amenajarea unor krotuare sigure si conforme cu normele de accesibilitate pentru
pietoni, permitdnd traversarea in conditii optime, inclusiv pentru persoanele cu
dizabilitati sau cu mobilitate redusa.

91



2. Crearea unor piste de biciclete dedicate, separate de carosabil prin delimitatoare
fizice, pentru a permite o traversare sigura si eficienta a podului.

3. Implementarea unui sistem de semnalizare rutiera si iluminat public adaptat pentru
a creste siguranta pietonilor si biciclistilor in special pe timp de noapte.

4. Restrictionarea vitezei vehiculelor motorizate pe pod, pentru a reduce riscurile de
accidente si pentru a imbunatati siguranta tuturor participantilor la trafic.

5. Extinderea proiectelor de mobilitate alternativa astfel incat pistele existente si cele
in curs de realizare sa fie integrate intr-o retea coerentd, care sa includa si podul
ecluza ca punct de legatura.

2.6Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic,
sisteme inteligente de transport, signalistica, structuri de
management la nivelul autoritatii planificatoare)

Managementul traficului reprezintd un element esential pentru optimizarea mobilitatii
urbane, cresterea sigurantei rutiere si imbunatatirea eficientei retelei de transport. in
orasele moderne, sistemele de control al traficului se bazeaza pe tehnologii avansate care
colecteaza date in timp real, ajusteaza timpii de semaforizare si permit interventii rapide
pentru fluidizarea circulatiei. Tn acest context, Navodari se confruntd cu provocari
semnificative, intrucat nu dispune de niciun Sistem Inteligent de Transport (ITS), ceea ce
limiteazd capacitatea administratiei locale de a gestiona eficient fluxurile de vehicute si
pietoni.

Lipsa unui sistem inteligent de transport afecteaza direct mobilitatea urbana, generand
probleme precum congestia in orele de varf, stationarea neregulamentara si dificultati in
gestionarea traficului sezonier. in absenta unor module de control adaptiv, semaforizarea nu
este sincronizatd, iar intersectiile din oras nu beneficiaza de optimizarea timpilor de
asteptare. Aceasta conduce la o utilizare ineficienta a infrastructurii rutiere, prelungind
timpul de deplasare si crescand consumul de combustibil. O astfel de situatie nu doar ca
afecteazd calitatea vietii locuitorilor, dar contribuie si la cresterea poluarii, in special in
zonele aglomerate.

Un alt aspect important este gestionarea stationrii, o preblema tot mai vizibila pe masura
ce numarul de autovehicule din Navodari creste. Lipsa unui sistem de monitorizare si control
al parcérilor duce la stationari ilegale Tn zonele centrale si comerciale, blocand benzi de
circulatie si afectand accesul pietonilor. Fira o strategie bine definita, orasul risca sa devina
din ce in ce mai aglomerat, in special in perioadele turistice, cand cererea pentru locuri de
parcare depaseste capacitatea infrastructurii existente.

Un sistem inteligent de transport ar putea soluiona aceste probleme prin implementarea
unor tehnologii care sa permita monitorizarea si controlul in timp real al traficului. Senzorii
de trafic amplasati in punctele strategice ale orasului ar putea detecta volumele de
circulatie, permitand ajustarea automata a timpilor de semaforizare pentru a reduce timpii
de asteptare si pentru a asigura un flux constant al vehiculelor. in plus, panourile electronice
cu informatii despre trafic ar putea ghida soferii catre rute alternative, reducand astfel
congestiile din intersectiile aglomerate.

in ceea ce priveste siguranta rutiera, un sistem inteligent de transport ar permite instalarea
de camere video si senzori pentru detectarea incidentelor in timp real. Astfel, autoritatile
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ar putea interveni mai rapid in cazut accidentelor, fluidizdnd traficul si reducand riscul de
blacaje. De asemenea, un astfel de sistem ar putea contribui la reducerea excesului de
viteza, prin integrarea unor radare inteligente conectate la o baza de date centralizata,
permitdnd astfel sanctionarea automata a abaterilor.

Un alt element esential pentru un management eficient al traficului este imbunatatirea
signalisticii rutiere. in prezent, lipsa unor indicatoare clare si actualizate contribuie la
cresterea numarului de manevre periculoase si la dificultati n orientarea conducatorilor
auto. Implementarea unui sistem digitalizat de semnalizare rutiera ar putea facilita
circulatia si ar contribui la reducerea incidentelor.

De asemenea, autoritatile locale trebuie sé fsi consolideze capacitatea administrativa prin
crearea unei structuri dedicate managementului traficului. in lipsa unui departament
specializat care s& monitorizeze si sa analizeze constant datele privind circulatia, este dificil
de implementat solutii eficiente si adaptate nevoilor reale ale orasului. O echipa formata
din specialisti in transport urban si tehnologie ar putea superviza functionarea sistemului
ITS, optimizand in permanenta parametrii de circulatie.

in concluzie, orasul Navodari are nevoie urgenta de modernizarea sistemului de management
al traficului, prin implementarea unui Sistem Inteligent de Transport (ITS) care sa
imbunatateasca circulatia, sa reduca aglomeratia si sa creasca siguranta rutiera. Investitiile
in infrastructura digitalizata de transport nu doar ca ar optimiza mobilitatea urbana, dar ar
contribui i la cresterea atractivitatii orasului ca destinatie turistica si economica. O astfel
de initiativa ar trebui si fie integrat intr-un plan strategic de mobilitate, care sa includa
solutii moderne de semaforizare inteligentd, sisteme de monitorizare video, management
digital al parcérilor si dezvoltarea unei retete eficiente de informare a participantilor la
trafic.

2.7ldetificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate (zone
centrale protejate, zone logistice, poli ocazionali de
atractie / generare de trafic, zone intermodale - gari,
aerogari etc.)

Orasul Navodari cuprinde 3 zone cu un grad de complexitate ridicat: zona pod ecluza, centrul
orasului 5i zona Mamaia Sat.
Probleme identificate in centrul orasului:
¢ Strazi aglomerate, mai ales din cauza masinilor parcate la marginea carosabitului.
» Trotuare ce necesita lucrari de reparatii si modernizare si adaptare la nevoilor
persoanelor cu dizabilitati.
Probleme identificate in zona Mamaia Sat:
o Existenta unor strazi neasfaltate in apropierea zonei de plaja
e Lipsa tocurilor de parcare amenajate, strazi aglomerate in perioada sezonului estival
din cauza masinilor parcate pe marginea drumului
+ Circulatie ingreunata pe Bulverdul Mamaia Nord, datorita numarului mare de turisti,
din care multi se deplaseaza cu autoturismul personal.
Podut ecluza din Navodari joaca un rol esential in infrastructura locala, faciliténd traversarea
Canalului Poarta Alba-Midia Navodari si conectdnd diverse zone ale orasului. Cu toate
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acestea, absenta trotuarelor adecvate si a pistelor de biciclete pe acest pod reprezinta o
bariera semnificativa pentru mobilitatea alternativa, afectand pietonii si ciclistii.
Impactul asupra mobilitatii alternative:

1.

Siguranta pietonilor si a ciclistilor: Lipsa trotuarelor si a pistelor de biciclete obliga
pietonii si ciclistii s& utilizeze carosabilul, expunandu-i riscului de accidente, mai
ales in conditii de trafic intens.

Conectivitatea redusa: Podul serveste drept legatura cruciala intre diferite parti ale
orasului, Fara infrastructura adecvatd pentru mobilitatea alternativa, locuitorii sunt
descurajati sa opteze pentru mersul pe jos sau cu bicicleta, ceea ce poate duce la o
dependenta crescuta de vehiculele motorizate.

Promovarea unui stil de viata activ: Infrastructura deficitard descurajeaza
activitatile fizice zilnice, precum mersul pe jos sau ciclismul, avand un impact
negativ asupra sanatatii publice.
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3.MODELUL DE TRANSPORT

3.1 Prezentarea generala si definirea domeniutui

Planul integrat de Nobilitate Urbanad Durabild al orasului Navodari are la baza un model de
transport creat dupa analizele realizate asupra situatiei existente si conform datelor
obtinute in urma procesuilui de colectare a datelor. Un model de transport constituie o
reprezentare matematicd a circulatiei persoanelor, marfurilor si vehiculelor, in cadrul
sistemului de transport. Acesta trebuie sa reprezinte, la un nivel acceptabil, situatia
existenta a transportului in ceea ce priveste cererea de calatorii §i conditiile de exploatare.
Aceasta este masurata in materie de moduri de calatorie, numar de vehicule pe retea, timp
de calatorie si localizare si amplitudine a fenomenului de congestie.

Modelul de transport are rolul de a crea o imagine a modului n care comportamentul de
calitorie, modelele de cilatorie si solicitarile vor reactiona in timp la schimbéri de politici
de transport, infrastructurd sau servicii, la variatii ale nivelului populatiei sau la schimbari
ale distributiei spatiale a acesteia, la schimbari socio-economice.

Pentru PMUD Navodari, s-a decis elaborarea unui model de transport matematic multi- zonal,
cuprinzand 10 zone care acopera intreg arealul UAT-ului studiat. Acesta releva date cu privire
la tiparele de calatorie existente si va fi utilizat la evaluarea proiectelor individuale propuse,
cét si pentru evaluarea impactului intregului plan general de mobilitate. Prezentarea grafica
a zonelor de studiu este realizatd mai jos:
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Pentru elaborarea Planului de mobilitate urbana al orasului Navodari-a fost folosit un modet
de transport matematic in 10 zone, avand la baza o ampla documentatie din literatura de
specialitate. Acesta poate fi folosit la evaluarea situatiei existente, prin:
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- l|dentificarea cererii legate de vehicule si pasageri si a conditiilor operationale privind
sistemul de transport.

+ Scopul deplasarilor, originea si destinatia acestora.

» Distributia spatiald a calatoriilor in ora de varf si ca medie zilnica

+ Alegerea modalé: modalitatea de efectuare a calatoriilor, pe moduri de transport

» Afectarea traficului: alegerea rutelor disponibile la nivelul retelelor de transport,
landu- se in considerare capacitatea sectiunilor de retea si disponibilitatea serviciilor
de transport public.

» Realizarea de prognoze asupra mobilitatii pentru anii de perspectiva stabiliti, pe baza
datelor si proiectiilor demografice si economice (protectii referitoare la populatie,
gospodarii, ocuparea fortei de munca si detinerea de autoturisme etc.) si a cererii
de mobilitate pentru anul de prognoza.

« Estimarea efectelor implementarii unor proiecte/masuri de mobilitate, a unor
pachete de proiecte/masuri de mobilitate sau a unei strategii privind mobilitatea §i
accesibilitatea, prin:

o Asistentd in realizarea scenariului optim pentru anumite proiecte, prin care
se urmaresc criterii specifice, cum ar fi eliminarea congestiilor de trafic,
Cresterea vitezei medii de circulatie.

o Evaluarea impactului pe care un proiect/masura sau un pachet de
proiecte/masuri propuse il au asupra fluxurilor de transport din retea, prin
prisma modificarii parametrilor selectati: timp de célatorie, viteza medie de
circulatie, emisii de noxe, consum de combustibil etc.

» Evaluarea impactului asupra numarului de utilizatori ai transportului public, ca
urmare a unor implementari de rute, orare de circulatie etc.

« Evaluarea modificarilor asupra alegerilor modale.

+ Compararea unor alternative de proiect si asistenta in alegerea variantei optime, in
vederea atingerii parametrilor selectati.

- Extragerea de informatii pentru elaborarea studiului de impact asupra mediutui.

Acoperirea spatiala

Pentru necesitatite de modelare ale studiului de faté, aria de studiu considerata reprezinta
intreg UAT-ul divizat in cele 10 zone interioare prezentate anterior. Pentru fiecare dintre
acestea s-au determinat cu precizie numirul de rezidenti si de locuri de munca specifice:

Distributia populatiei si locurilor de muncd pe zone .
Resedinte (inc. Nr. Locuri de
Nr. zona Indicatie gecgrafica Populatie turism) munca
Zona 1 Centru 27950 9975 3150
Zona2 Zona Sud (Viilor) 5750 2205 BSC
Zona3l Zona Est (Garii) 5265 2315 705
Zona4 Zona Nord (Recoltei) 5050 2345 655
ZonaS Mamaia Sat 1595 3050 985
Zona industriala
Zonab | Petromidia 0 0 1650
Zona industriala
Zona 7 Fertilchim 0 0 95
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Zona industriala Fabr. de
Zona8 | Zahar 0 ¢ 90
Zona% Peninsula 1085 35 75
Zona 10 | Cart. Midia 0 0 0

De asemenea, s-au determinat centroizii zonelor {centrii functionali de greutate) precum si
distantele dintre centrele centroizii acestora, determinand distantele medii teoretice ale

deplasarilor intre oricare 2 zone.

Distantele determinate intre zone s-au cumulat intr-o medie generala, care insumeaza
deplasarile locale si de tranzit precum si o medie locala, reprezentand strict distanta medie
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a unei deplasari locale. Cele doua valori s-au folosit pentru calcularea impactului mobilitatii
in modelul de transport la nivelul UAT-ului studiat.

Zona | Zona | Zons | Zonm | Zona | Zoua | Zonm | Zana | Zans | Zona Distanta medie @ deplasanii
1 2 3 4 ] 6 7 ) 9 10 inteme in UAT Nivodari:
Zona
1 x 075 | 0.85 i.2 36 4 2 410 8.0 2 4483333133
Zona
2 x 0.8 2.1 43 4.7 2 3 14 26
Zooa
3 x 16 | 44 48 | 115 | 38 § B3 28 Disanta tranzitani rutiere
Zana
4 x 4.7 3 32 52 9.6 3 2715
Zana
5 X 54 58 &i [45 14
Zon
6 x 6 65 | i09 2 Media distanter deplasarilor
Zans
7 x 5 55 4 5.964416667
Zana
L3 X 3% 44
Zana % deplesan
9 x 80 65 interne
Zanw % deplasan
1] x 35 tranzit

Acoperirea temporala

Ca urmare a analizei masuratorilor de trafic au rezultat intervalele orare corespunzatocare
varfurilor de trafic, respectiv:

- Ora de varf de dimineata, 07:00- 08:00

-Ora de varf de dupa-amiaza, 16:00-17:00

Modelarea a fost realizata pentru ora de varf de dimineata, considerata situatia cea mai
defavorabila din punct de vedere al traficului, in acest interval fiind inregistrate volume de
trafic mai mari si congestie sistematica.

Anii de referinta

Anul de bazid pentru care a fost realizat modelul de transport este anul 2018. Anul de
perspectiva pentru care au fost realizate prognoze pentru scenariile aplicate (detaliate in
capitolele urmatoare), in functie de perioada de implementare a proiectelor si masurilor
incluse in acestea, este 2028.

3.2Colectarea de date

Datele colectate s-au utilizat la intregirea imaginii autorului asupra UAT-ului studiat, la
determinarea empiricd a raportului modal, ia compararea volumelor de circulatie cu
capacitatea arterelor si, mai ales, la calibrarea modelului de transport, comparand datele
rezultate din acesta cu fluxurile inregistrate.

Colectarea si analiza datelor de intrare reprezinta un proces complex, acesta stand la baza
fundamentarii analizei situatiei existente, precum si a identificarii si definirii problemelor,
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ambele etape intermediare abligatorii pentru identificarea pachetelor de masuri si stabilirii
listei de proiecte.
Activitatea de colectare a datelor pentru elaborarea modelului de transport pentru orasul
Navodari a inclus urmatoarele:
= Analiza documentelor existente: Planul Urbanistic General, Strategia pentru
dezvoltare locala si alte documente semnificative. Aceasta bibliografie a relevat
caracteristicile socio- demografice zonale, facilitdnd definirea zonelor aferente
modelului de transport si proprietatilor acestora.
- Chestionar fizic asupra problemetor de mobilitate - releva, mai ales, neajunsurile,
disfunctionalitatile si nevoile care au stat la baza pachetului de masuri propuse.
De asemenea, pentru realizarea, calibrarea si validarea modelului de transport pentru
Navodari, precum si a rularii modelului pentru anul de prognoza 2028 au fost utilizate date
statistice, referitoare la:
e Date socio-demografice: repartitia populatiei pe strazi/cartiere si prognoza de
crestere
e Date privind infrastructura rutiera
e Hartad
o Clasificarea retelelor de drumuri §i capacitatea de circulatie
¢ Date privind reglementarile de circulatie
« Sensuri unice, viraje permise, prioritati etc.
» Date privind traficul general:
« Date privind fluxurile de intrare/iesire din localitate, rezultate din anchetele O/D
= Contorizari de trafic pe segmente de drum si in intersectii
= Date privind transportul public suburban:
» Reteaua de transport public extraurban deservita
« Frecventa de circulatie a vehiculelor de transport pubtic suburban
« Date generale asupra mobilitatii persoanelor;
» Date rezultate din interogarea populatiei, cum ar fi: scopul calatoriei, frecventa
calatoriilor, originea si destinatia calatoriei, modul de transport utilizat, etc.

3.2.1Date privind volumul si structura fluxurilor de trafic

Pentru realizarea modelului de trafic 2018, au fost monitorizate 2 intersectii localizate
strategic din reteaua stradala a municipiului. Tn cadrul studiului, datele de trafic au fost
cutese aplicAnd metoda neintruziva, respectiv contorizarea manuala. Masuratorile de trafic
au fost realizate {inand cont de recomandarile normativului AND 557/2015 - ,,Instructiuni
pentru efectuarea inregistrarilor circulatiei rutiere pe drumurile publice”, aprobat prin
Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 481/23.03.2015.
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Cu ajutorul acestor date s-au determinat fluxurile, distributia spatiala si raportul modal al
tuturor calatoriilor, impartite pe moduri de transport (autoturism/transport
public/bicicletd/pe jos). Tot cu aijutorul acestor date s-a facut calibrarea modelului de
transport, urmand ca validarea sa aib3 loc in mod similar, dar analizand fluxuri de vehicule
in alte zone decat cele vizate de calibrare. Pentru fiecare scenariu alternativ dezvoltat
(stadiul actual respectiv 2028 cu si fara investitii) s-a elaborat cate un model de transport
punand in evidenta caracteristicile rezultate din fiecare pachet de proiecte si masuri.
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3.2.2Date referitoare la comportamentul de deplasare

Prin utilizarea chestionarului au fost obtinute informatii asupra numarului de deplasari,
problemelor percepute de cetateni in ceea ce priveste mobilitatea, solutii optime pentru
imbunatatirea situatiei, modul de transport preferat, in cazul in care aceasta optiune ar
prezenta o calitate suficienta, aprecieri asupra transportului public si altele. Aceste
informatii au fost utilizate atat in completarea datelor ob{inute din celelalte surse, in cadrul
procesului de colectare a datelor, cat si pentru rafinarea estimarilor realizate asupra
impactului implementarii diferitelor scenarii, in anii de referin{a si de prognoza.

Din analiza datelor obtinute prin procesul descris anterior, au fost elaborate statistici si au
fost determinate probabilitati de distributie matriceala a deplasarilor, precum si informatii

referitoare la principalii parametrii ai mobilitatii persoanelor si marfurilor, in ceea ce
priveste:
» Structura deplasarilor persoanelor in functie de scopul calatoriei;
= Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calatoriilor; Principala
problema intdmpinata in timpul deplasarilor efectuate;
« Durata medie a calatoriilor efectuate de catre cetatenii orasului Navodari; Distantele
medii parcurse de pietoni si biciclisti;
= Principalele tipuri de infrastructura si facilitdti care ar trebui create/modernizate/
dezvoltate;
s Modul de deplasare preferat;
s Principalele probleme legate de circulatia autovehiculelor la nivelul orasului;
Principalele probleme legate de mobilitate;
¢ Evaluarea sistemului de transport public de catre participantii la interviuri;
« Sunt cetatenii orasului Navodari dispusi s& renunte la autoturismul personal? Daca da,
in ce conditii si in favoarea carui mod de transport alternativ?



Statisticile rezuitate vor fi utilizate ca date de intrare in cadrul Modelului de Transport.
Date obtinute referitor la scopul deplasarii:

PROFESIONAL/SERVICIU CUMPARATURI PERSONAL
52.85% 9.96% | 16.83% _ 19.68% W
Mod de deplasare:
Mers pejos | Transport Bicicleta Autoturism Autoturism Alte moduni
public personal cunostintc de deplasarc
o | (taxy)
4147%  (7.11% _ 593% 40.29% 3.56% 1.43%

3.2.3Date referitoare la transportul public si deplasarile cu
bicicleta

Persoanele chestionate au oferit detalii asupra originii §i destinatiei deplasarii, duratei
cilatoriei si scopul deplasérii. Datele obtinute au fost integrate ca date de intrare in modelul
de transport.
Concluziile datelor culese de la populatie sunt:
» Utilizatorii de autoturism sunt predominanti;
» Populatia e numuliumita de cantitatea gi calitatea spatiilor pietonale; Se doreste
implementarea masurilor conexe ciclsmului;
o Numérul mare de biciclisti justifica investitiile in piste dedicate;
« Ponderea deplasarilor pietonale este peste de media tarii;
» Numadrul de accidente cu pietoni justificd investitii in trotuare si treceri de pietoni
vizibile.

3.3Dezvoltarea retelei de transport

in scopul realizarii Planului de mobilitate urbana durabild pentru Navodari, a fost elaborat
un model de trafic ce ia in considerare o retea de drumuri suficient de detaliata pentru a
satisface nevoile de modelare ale unei retele urbane.

Modelul de trafic cuprinde drumurile nationale, judetene, comunale si strazi din zona
acoperitd de proiect. Reteaua de baza introdusd in modelul de trafic este formata din
segmente (arce) de diferite tipuri, fiecare segment prezentdnd caracteristici specifice
relevante pentru modelul de afectare a traficului: capacitatea fiecarui segment, lungimea
segmentului, viteza de circulatie permisa, reguli de circulatie {(sens unic, circulatie in
ambele sensuri).



Nodurile retelei sunt reprezentate de intersectii, care au fost modelate in functie de
geometria existentd in teren. Reteaua de drumuri §i strazi implementatd in modelul de
transport este prezentata in figura urmatoare:

3.4Cererea de transport

Pentru analiza si detalierea cererii de transport la momentul prezent, este necesara
detalierea, intr-o prima faza, a distributiei modale. Raportul modal reprezintd procentajul
de calatorii alocate fiecare mijloc de transport, calculat printr-o medie a solutiei ideale
calculate, ale masuratorilor camerelor de trafic si a sondajului realizat.
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T Public | Ciclism | Pe jos
A. Pe baza inregistrarilor am.m_x. 8.1% 5.2% |[41.5%
B. Conform bibliografici | 50% 10% 10% 0%
C. Estimarea expertului 44% 9% 9% 38%

Ia.z.\. 9.03% | 8.07% | 36.50%

Raport modal Navodari

mAuto ® T Public eCichem = Pe jos

Pentru scenarile alternative s-a presupus o usoara variatiune a raportului modal rezultat din

pachetele de proiecte.

Fvolutie 382.52_-_ Autoturism | Transport Public | Cicislism urban Mers pe
Navodari jos
Stadiul actual (2018) 46.40% 9.03% 8.07% 316.50%
2028 fara invesiii 5217% 6.93% 10.53% 30.37%
2028 cu investii ] uu uu.x. 22.00% 17.67% 27.00%

Astfel, se poate analiza cererea am c‘m:m_uo; in functie de moduri si tipuri. Principalele doud
caracteristici geografice ale unei calatorii sunt originea si destinatia, caracterizate in model

prin generare §i respectiv atragere de calatorii

Producerea (generarea) deplasarilor cuantifica totalul originilor calatoriilor dintr-o ora de
varf urmarind metodologia de calcul indicata de literaturd de specialitate. Astfel pentru
fiecare zona s-au determinat numarul estimativ de origini, initial pentru stadiul actual, iar
ulterior pentru cele 2 scenarii. Dintre acestea, conform raportului modal, s-a determinat cu
precizie numaru! de calatorii efectuate cu autoturismul.
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Zona 1 557.35 210971 755.61 3422.67 3740.62 9975
Zona 2 123.20 466.35 167.03 756.59 826.87 2205
Zona 3 129.35 489.62 175.36 704.33 868.12 2315
_ Zoond 131.02 495.97 177.63 B04.63 879.37 2345 _
Zoua 5 170.41 645.08 231.04 1046.53 1143.75 3950
Zona 6 0 0 0 0 0 0
Zona 7 0 0 0 0 0 f
Zonn 8 0 0 0 0 0 0
Zonoe 9 17.60 66.62 23.86 108.08 118.12 315
Zoona 10 0 0 0 0 0 0
| Total calatorii produse m Navodani 6932.84
Legenda calatorii

CM | calatorii casa-munca
CA | calatorii casa-altele
NA | calatorii spre acasa

Dintre acestea, 46.4% sunt efectuate cu autoturismut:

Zons 1 1588.12
Zoua 2 57.17 216.39 7150 [ 35106
Zona 3 60.02 227.18 8137 | 36857
Zona d 60.79 230.13 §2.42 173.35
Zoua 5 79.07 299.31 107.20 48559 |
| Zom6 0 0 0 o |
Zooa 7 - 0 [} 0 0
Zona 8 0 0 G 0
Zona 9 817 = 3091 1107 | 5015
. Zoma 10 0 0 0 . _ [
_ Total calatnrii auto interne in Navodari w 1216.R4 —

Atragerea deplasarilor cuantificd numéarul de destinatii specifice momentului modelat,
distribuindu-le pe zonele alocate. in mod similar producerii deplasarilor s-a determinat
pentru fiecare scenariu numarul de calatorii efectuate cu autoturismul personat (anexa
model transport).
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Zona 1 519.75 151825 | 96175 2099.75 5975 3150
Zona 2 146.85 362.7 232 741.55 2205 890
Zona 3 1§6.33 3367 210.1 663.13 2315 705
Zona 4 108.08 331.65 207.6 64733 2345 655
Zooa 162.53 447.7 276.45 886.68 3050 985
Zona 6 272.25 89.75 87.25 44925 0 1650
Zoma 7 15.68 5.6 5.35 26.63 0 95
Zona 8 14.85 5.35 S.1 253 0 90
Zona 9 12.38 43.35 275 83.73 315 75
Zooa 10 0 0 0 0 0 0
_ Total calatorii Navodari _ 6523.33
Legenda calatorii
CM calatorii casa-munca | COTA MODALA AUTO: | 0.464
CA calatorii casa-altele
| Zomal 241.16 704.47 44625 1391.89
Zona 2 68.14 168.29 107.65 344.08
Zonn 3 5319 156.23 9749 307.69
Zona 4 50.15 153.89 96.33 300.36
Zoon § 7541 20173 128.27 411.42
| Zoua6 125.23 41.64 40.48 207.36
Zona 7 721 2.59 248 12.29
Zona 8 683 248 237 T
Zonn 9 5.69 20.35 mmml 38.79
Zona 10 0 0 0 0 |
Teoial calatorif auto atrase Navodari 3025.57

Distributia deplasarilor indica o medie a calatoriilor (produse si atrase} raportate pe zone in
valori relative (procentuale). Se observa ca indiferent de scenariu, distributia medie a
calatoriilor ramane aproximativ identica, explicatd de distributia locuintelor si a locurilor
de munca pe sectoarele din zone; cele mai multe calatorii, atat atrase cit si generate, sunt
in zonele 1-3, unde densitatea locuintelor este foarte ridicata dar si in zona 6, unde se afla
platforma Petromidia. Numarul mare de calatorii atrase in Zona respectiva este determinata
de ponderea ridicata de job-uri.
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Zonal 46.00 % 49.37 %
Zona 2 11.37 % 10.91 %
Zonal 1017 % 11.46 %
Zona 4 9.935 % 11.61 %
Zona 5 13.60 o 15.10 %
Zona 6 0.85 Yo v, %
Zona 7 0.41 % 0 %
Zona 8 0.39 % 0 %
Zong 9 1.28 % 1.56 %
Zona 10 0 % 0 %

Totalul de deplasari din foaia de calcul de mai jos reprezintd media calatoriilor produse
{origini) si atrase (destinatii}, rezultand cifra de calatorii aferenta unei ore de varf.
Studiind deplasarile motorizate, cu ajutorul modelelor de transport s-au determinat cu
precizie rulajul (kilometri), consumul de combustibil specific si poluantii rezultati pentru
momentul actual si pentru fiecare scenariu in parte.

Mijlec de az.n..- Cots | Rulajtotal | Combus- co oo _am__” - Oxtai
Lransport s deplasarl {m) by | Imphcite (kg) P sulfurici** {g)
sari E [l E
1
Autor | dieset | 11202 | 184131 10983.52 559.01 1766.15 | 2086869 | 3514727 3633 |
torbme | i | ? | 1290 163262 | smen 132235 | 29919897 | 138150 36 573
Transpart Publie: 1350 3175 204.5 2565 | 4320 162
Totad poluant prineipall: 399300 | 32263236 | 1776176 484,05
] 156896 kg CO2 g CO e | gso
Consum combustibil metropolitan: hidroearbi
Distanta medie a deplasaril: [}
5.96 |

* « CO2 este principalul gaz generstor de efect de sern

** . 502 este principalul agent cancerigen rezultat din arderea combustibililor

3.5Calibrarea si validarea datelor

Calibrarea si validarea datelor au rolul de a asigura concordanta tabelelor de calcul cu
situatia reald de pe teren. Acestea asigura validitatea si credibilitatea rezultatelor
modelului, oferindu-i veridicitate ca instrument de lucru.

Primut pas de calibrare a constat in stabilirea punctului optim de calibrare. in situatia data
analiza a indicat un punct de calibrare, si anume intesectia strazii Randunelelor cu DJ 226,
si anume punctul 2 de monitorizare a traficului din harta prezentata mai sus. Avantajele
acestui punct sunt date de suprapunerile de deplasari intre zone, permitand analiza
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multiplelor calatorii intre zone dintr-o singura intersectie. De asemenea, datorita
caracterului neimportant al zonei, nu exista valori notabile de trafic de tranzit care sa
perturbe inregistrarile.

Pasul al doilea consta in numararea efectiva a deplasarilor in punctul de calibrare, in ora de
varf a dupdmesei timp de 60 de minute. Aceasta valoare a fost preluatd din analiza
inregistrarilor. Al treilea pas constd in comparea numarul de deplasari motorizate cumulate
pe arterele monitorizate cu rezultatele modelului. Prin comparare a rezultat ¢ o abatere de
aproximativ 4% fata de cifrele indicate de model. Aceastd abatere este mai mica valoarea
maxima acceptatd de 5%; Astfel, dupa ajustarea unor coeficien{i de corectie valorile
rezultate s- au corelat prefect cu cele determinate empiric, permitand a considera modelul
de transport calibrat.

Primul pas pentru validarea modelului calibrat a fost alegerea unei locatiei optime de
analizd. Validarea modelului s-a in mod similar cu calibrare, dar in punctul 1 de masurare a
datelor, mai exact pe strada Constantei. In acest caz, de asemenea, abaterea maxima
tolerata pentru a considera modelul valid a fost de 5%, iar reglarea fina s-a realizat din
diversi coeficienti indicati de literatura de specialitate.

Al doilea pas spre validarea modelului a constat in analiza vehiculelor in tranzit si si astfel
determinarea numarului de depasari in/din zona timp de 60 de minute din ora de varf a
diminetii, moment ce reprezinta ora de reprezentativitate a modelului de transport.

Al treilea pas reprezinta compararea valorilor determinate cu cele indicate de model. in
cazul inregistrate pe str. Constanta, cumulul inregistrat, de 1210 autovehicule, determina o
abatere de 3% fata de valorile indicate de model.

Cum marja de toleranta acceptata de literatura de specialitate este de 5% iar procentul
determinat de elbaorator a fost notabil mai redus, modelul se poate considera calibrat si
validat, deci un instrument viabil de lucru pentru analiza situatiei din transporturile din
Navodari §i determinarea prognozelor pentru anii viitori,

3.6Prognoze

Capitolul de prognoze explica evolutia mobilitatii urbane in Navodari conform predictiilor
realizate cu ajutorul modelului de transport calibrat si validat. Variatiunile caractersticilor
mobilitaii se leagd de evolutia raportului modal, a caractersticilor parcului de vehicule
peste 10 ani precum si a evolutiei obiceiurilor si culturii mobilitatii urbane in tari europene
conform literaturii de specialitate.

Se constata ca modelul de transport este un instrument de lucru redutabil in evaluarea
evolutiei mabilitatii, preconizidnd date despre poluare, kilometri rulati, gaze cu efect de
serd emise local dar si consum local de energie cu o precizie dovedita. Masuri nepreconizate
de PMUD care pot madifica caracteristice socio-demografice ale regiunii sau modificari ale
retelei stradale (ex: un pod nou) conduc la necesitatea reactualizarii si recalibrarii modelului
pentru asigurarea validitatii datelor preconizate pentru planificarile viitoare.

S-a urmarit evolutia mobilitatii in Navodari peste 10 ani, compardnd impactul masuritor
sugerate de PMUD cu scenariul ,rara investitii'. Astfel, s-au modelat urmatoarele 2 scenarii,
urmarind diferenta evolufiei transporturilor din Navodari cu si respectiv fara proiectele
sugerate de PMUD, considerand ca toate implicatiile scenariului "Do something” se
concretizeaza in termen de un deceniu:
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= 2028 fiird investitii:

Scopul
Rintoricl Calatorli | Calatoril Calatori] n-a_.””“._.m Coeficient Gospodarli
CM CA NA produse gospodarii (inc apt)
Zona
Zons 1 530.23 | 2128.79 | 758.04 3417.06 3927.66 10473.75
Zona 2 117.21 470.57 167.57 755.35 868.22 2315.25
Zoma 3 123.06 494.05 175.93 793.03 011.53 2430.75
Zona 4 124.65 500.45 178.21 §03.31 923.34 2462.25
Zour 5 162.13 650.91 231.79 1044.82 1200.94 3202.5
Zona 6 0 0 0 0 0 0
Zona 7 0 0 0 0 0 ]
Zona 8 0 0 0 0 0 0|
Zonn 9 16.74 67.22 23.94 107.91 124.03 330.75
Zona 10 27.84 111.79 39.81 179.44 206.25 550 |
Legenda calatorii
M [ eiorh camnCH COTA MODALA AUTO:
CA | Calatorii casa-altele 0.521667
NA | Calatorii sprc acasa

Navodari
calatariel | torltlCM | CatatoriCa | CalarorliNA Totsl | (calatorii |
cetatorii auto | interne |
Zona | UAT)
Zona | i 276.61 | 111052 395.44 1782.57 48.12%
Zona2 _ 61.14 | 24548 8741 394.04 [064%
Zona 3 64.19 257.73 91.77 413.50 1.17%
Zona 4 6503 261.07 9296 419.06 11.31% |
Zouna s 84.58 339.56 120.91 545.06 14.71%
Zonn 6 0 0 0 0 0%
Zona 7 0 o 0 0 0%
Zoun 8 0 o [ o 0 0%
Zona 9 8.73 35.07 | 12.49 56.29 1.52%
Zana 10 14.53 58.32 B 20.77 93.61 2.53%
Total calatorii auto interne in Navodari 3704.31




Calatorii _ Calatorii Calstoril n-._.__.””._.: Gospadarii | Nr.lacurd | o “ e | (e
cM CA NA f— (iac apt) de munca 1
Zoun H
Zopu § 535.5 1563,14 107056 | 316909 | 1047375 30 o 1700 1450
Zons 2 1513 1726225 2516 781 55 231525 850 40 355 495
Zons 3 1g8s 347 1175 234 §7 0 83 243075 | 705 25 230 450
Zomn 4 11135 3422025 23187 63543 246225 655 50 305 30
Zopa 5 167.45 461 425 109 94 93881 32025 985 0 115 8%
Zona 6 280 5 19.75 £9.35 459.6 0 1650 1600 15 25
Zona 7 16.15 56 549 27.24 0 95 % 5 0
Zunal 153 535 5238 2589 0 W0 85 5 o
Zona9 12,75 4527 10.69 88,71 13075 75 0 55 20
Topa U ] 49.8 3025 915 | ss0 0 0 0 o
Total calatori Navodary 6958,00
[.egenda calatord COTA
CM | calatom cata-monca MODALA 0.521667
CA calatoni casz-altele AUTO}
NA calatorii non-acasa
*,  Seopal
.A._..::E
Total
Calatoril Calatorii Calstorii calatorii
Zaus CM CA NA auto
7Zona ] 279.35 81544 558.47 1653 24 46.08 %
Zona 2 78.93 194,39 134.40 407.71 11.36 %a
Zoma3 | 6252 | 18108 12252 | 366.12 1021 %
Zona 4 58.09 178.52 120.96 3157.56 9.97 %
Zona § 87.35 N.S‘.: 16t.68 489.75 13.65 %
Zonab | 14586 4682 4661 219,20 L 667 %
Zonal | 8398 2921 286 14.18 | o0 %
Zona 8 71.956 279 273 1348 0.38 %
Zona9 | 663 23,61 1601 46.26 129 %
Zana 10 0 25.82 15.78 41.60 116 %
Total calatorit auto strase
Navodari L



Aulo T Public Ciclism Pe jos
A. Predicti calculate 515 58 9.6 331
B. Conform bibl:ografie: 50 10 10 10
C. Estimarea expertului 55 5 12 28
D. Raportul modal general: 52.16667 6.933333 10.52333 30.36667

Raport modal Navodari 2028

wAuto wTPublic = icksm ®Paos

Rulaj si poluare

Mijocde | N Cots Raj | Combusti imm“ s _am._wz. CHimplicht | OF
franspsrt | deplesar] | deplasart | toral bil
pe plasal eplasa otal{km) a (kg) @ {4 ® \_
Anto~
1786 52 98 97 1591 85 | 18809.16 1,64 2
e | diese Josge 117865 99 36 551 3068 8511
me | benzina 1859 44 10303.62 669 74 154700 | 4039004 | 18649559 649
Transpant Public 1350 3315 904 5 2565 4183 | 162
Tom! potunti peincipali 400044 | 42527626 | 2203692 | 45380
]
Co bustibil metropolitan i
b i o 160 21 kg CO2 sco | B | eso
Distanta medie a deplasan:
554125

* - CO2 oste principalel gaz generator de efect de sera

** - 802 cste principalul agen! cancerigen rexuliat din artlerea combustibibitar




» 2028 cu investitii:

Acest scenariu implic realizarea masurilor din proiect i cuantificd impactul acestora in
materie de poluare locala.

Calatori | Catatorit | Calatoril Total
M ca NA calatoril
auto
Zona
Zona 1 176.74 709.60 252.68 1139.02
Zona 2 19.07 156.86 55.86 251.78 10.64 %
Zoua 3 41.02 164.68 58.64 264.34 1117 %
Zona 4 41.55 166.82 59 40 267.77 11.31 %
Zona S 5404 216.97 77.26 14827 147 %
Zona 6 0 0 0 0 o @
Zona 7 0 1} 0 0 0 %
Zona 8 0 0 0 0 0 %
Zona 9 5.58 2241 7.98 3597 1.52 %
Zaona 10 9.28 17.26 13.2% 5981 2.53 %a

Seopal
calatoriel
Calatorii Calatorii Calatorli NA Total calatoril Coeficienl Gospodarii
M CA produse gospodarti {inc apt)
Zans
Zona ] 530.23 2128.79 758.04 3417.06 3927.66 106473.75
Zonal 117.21 470.57 167.57 755.35 868.22 231525
| Zona3 123.06 494,05 175.93 793.03 911.53 2430.75
Zona 4 124.65 500.45 178.21 803.31 92334 246225
Zona 5 162.13 650.91 231.78 1044 82 120094 3202.5
Zona 6 ] 0 0 0 0 0
Zona 7 g 0 0 4] 0 0
Zouna 8 0 0 0 0 0 V]
Zona 9 16.74 67.22 23.04 107.91 124.03 330.75
Zona 10 27.84 t1L.79 30.81 179.44 206.25 550
Total calatorii produse in
Navodan 7100.91
Legenda calatorii
CM calatorii casa-munca COTA
CA calatoni casa-altcle MODAL | 0.33333
NA calalorii spre acasa A AUTO:



Total calatorii auto interne in
Navodari 2366.97
Scopal
slatoriel
Calatoril | Calatorii | Calatorii Total Gospodarii | Mr. Locurt . .
oM on A calstaril oc apt) de maney | Industric | Vamzari | Servici
atrase
Zona -
Zonal 535.5 1563.14 | 1070.56 3169.19 10473.75 3150 ¢ 1700 1450
Zona 2 151.3 372.62 257.63 781.55 2315.25 390 40 155 495
Zona 3 119.85 347.12 234,87 701.83 2430.75 705 25 230 450
Zong 4 111.35 342.20 231.87 685.43 2462.25 655 50 305 300
Zona 5 167.45 461.43 309.94 938 81 32025 935 [¥; 115 870
Zona 6 280.5 89.75 80.35 459.6 0 1G5¢ 1600 25 25
Zona 7 16.15 5.6 549 27.24 (1] 95 90 5 0
Zona 8 153 5.35 5.235 25.89 Q 90 85 3 0
Zona 9 12.75 45.27 30.69 mum n 33075 _ 75 0 55 20
Zona 10 :. ﬂ.m-o...u 30.25 79.75 . 550 0 0 0 [
| Total calatorii Navodari | 6958.00 |
Legenda calatorii COTA
CcM calatorit casa-munca MODALA | 0.33333
CA calatoni casa-altele AUTO:
NA calatorii non-acasa
Scopul
Iatoriei
Total
Calatorii Calatorii Calatorii calatorii
Zona CM CA NA auto
Zona | 178.5 521.05 356.85 1056.40 46.10 %
Zona 2 5043 124.21 85.88 260.52 11.37 %
7ona 3 995 3 11571 78.29 23394 10.21 %a
Zona 4 37.12 1§4.07 71.29 228 48 9.97 %
Zona § 55.82 153.81 103.31 312.64 13.66 Y
[ Zona 6 92.57 2092 2078 152.27 6.64 %
Zona 7 533 1.87 |.83 9.03 0.39 %o
Zona 8 5.05 1.78 1.75 B.58 0.37 )
Zopa 9 421 15.09 10.23 29.53 1.29 Y
Zona 10 4] 16.5 10.08 26.58 1.16 %




Total ealatarii auto atrase

Navodari

2291.67

Aulo T Public Ciclism Pejos
A. Predictii calculate 35 21 13 3
B. Conform bibliografiei 35 20 20 25
C. Estimarea expertului 30 25 20 25
D. Raportul modal general: 33.33333 22 17.66667 27

Rulaj si poluare

Raport modal Navodari 2028

wmAuto =T Pubic

o Cizllsm =

Pe jos

Mijloc de ransport | Nr Cota Rulaj Combu- " HWM— « | €Olmplick | CH implich n:n_-M.__u.__ o
’ PO | deplasari | deplessri | total(kemy | seititeny | P ® ®
(kg &
Actotu. | dicset _— 114837 632460 37948 | 101699 | 1201674 1960625 | 182.15
risme [ oo ’ 1187.95 658274 42788 | 94840 | 25804358 | 11914767 | 427
Transpost Public. 2750 687.5 18425 5228 9528 330
Totsl poluanti principati: | 384789 | 1752531 | wmmam | sisas
) . 1494 85 kg COZ 2 CO £ £502
Consum combustibil metropolitan : hid buari
Distanta medie a deplasarii:
554118

* - CO2 este pnncipalul gar penemtos de efect de sem

= . 502 este principalul agent cancerigen rezultat din ardevea combustibililor

Evolutia raportului modal inspre unul sustenabil este dependentd de masurile sugerate:
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Evolutie raport modal . Transport Ciclism Mers pe
2»3_“_-1 Autoturism _.u_-_u__wn urban jos : _
Stadiul actual (2018) 46.40 9.03 8.07 36.50
2028 fara investii 52.17 6.93 10.53 30.37
2028 cu investii 33.33 22.00 17.67 27.00

Evolutie raport modal Navodari (%)

Autoturism

60

50

3

jod

2

(=4

f=3

1

Transport Public Cicishsm urban  Mers pe jos

mstadivl actual {2018) w2028 fara investi @ 2028 cu Investil

3.7 Analiza multicriteriala

In functie de rezultatele produse de modelele de transport sau de evatuarile expertilor s-a
acordat un punctaj de la 0 la 100 pentru fiecare criteriu si respectiv pentru fiecare scenariu,
rezultand un punctaj final; Media acestora a determinat nota finala pentru fiecare scenariu

evaluat evidentiind diferentele clare de impact asupra mobilitatii din Navodari pentru anul
2028.
Datorita diferentei clare de punctaj, scenariul castigator de urmarit si dezvoltat este al
urmaririi investitiilor sugerate, al abordarii integrate coordonate care imbina proiecte
specifice fiecarui mod de deplasare intr-o sinergie sustenabila. Acesta presupune o reducere
a cotei deplasarilor motorizate cu aproximativ 13%, calatorii care se distribuie intre
transportul public, mers pe jos si ciclism regulat si care implica o reducere semnificativa a
rulajului motorizat cu autovehiculul personal, scdzand proportional poluarea aferenta.
Metodologia de selectare a proiectelor a fost realizata in mai multe etape:

. Analiza problemelor rezultate in urma analizei situatie curente;

- Definirea viziunii pentru cele trei nivele;
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- Definirea obiectivelor strategice si a obiectivelor operationale, pentru
cele trei nivele;

2 Selectarea listei lungi de masuri i proiecte;

- Testarea proiectelor prin intermediul analizei multi-criteriale si a analizei
cost-beneficiu;

- Evaluarea scenariilor, ca pachete de masuri/proiecte;

- Selectarea scenarului preferat;

- Prioritizarea praiectelor in cadrul scenariului ales.

Analiza multicriteriald va include indicatori de performanta cuantificati, care sa marcheze
nivelul de realizare a fiecaruia dintre cele cinci criterii specificate anterior, utilizate si
pentru evaluarea impactului actual al mabilitatii, respectiv:

L

Eficienta economica
Impactul asupra mediului
Accesibilitate

Siguranta

Calitatea vietii.

in cadru! analizei multicriteriale, s-a alocat fiecarui scenariu un numér de puncte, intre 0 si
100 (0 reprezentand varianta cu punctajul cel mai slab, iar 100 varianta cu punctajul cel mai
bun). Criteriile de evaluare a proiectelor sunt urmatoarele:

Accesul la cea mai apropiata stafie de transport public, masurat in metri §i evaluat
ca medie a tuturor locatiilor din UAT inspre statiile de autobuz. Acest indicator este
notabil mai mic in cazul existentei mai multor statii si a transportului public urban.
Accesul la locul de muncd, masurat In minute §i reprezentand timpii mediu parcurs
de locuitori din Navodari spre/dinspre locul de munca. Timpul este mai mare in cazul
scenariului post-investitii datoritd sporirii ponderii mobilitatii lente, mai exact a
calatoriilor cu bicicleta si pe jos.

Densitatea traficului rutier, masurat in numarul calatoriilor efectuate cu mijloace
motorizate proprii. Aceasta este redusa prin oferirea de alternative in scenariul post-
investitii, punctual a transportului public si retelei de ciclism cu piste dedicate.
Poluarea, masurata in CO2, reprezentand cantitatea de dioxid de carbon generata
de traficul interurban motarizat. Acesta se reduce prin reducerea ponderii
calatoriilor motorizate, explicata la criteriul precedent.

Consumul de energie, masurat in litri. Acesta se determina proportional cu kilometri
rulati si precum la criteriile precedente, se modificd pozitiv cu scaderea ponerii
autoturismelor in cadrul deplasarilor urbane.

Ponderea calatoriitor cu vehicule motorizate, reprezentata de raportut modal al
deplasarilor cu autoturisme. Ultimii 4 indicatori, inclusiv prezentul, se leaga stréns
de ponderea autoturismelor din raportul modal.

Km strazi modernizate, reprezentat de distanta arterelor menite a fi reabilitate in
fiecare scenariu. Scenariu cu investitii poate implica modernizarea suplimentara a
unor strazi prin POR, menite operarii transportului public.

Nr pasageri care utilizeazd transportul public este dat de raportul modal al
transportului public, mari¢ considerabil in scenariul care cuprinde introducerea
transportului public urban in Navodari.

Km retea ciclism cuantificd lungimea infrastructurii de ciclism propusa
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- Lungimea cordioarelor pietonale reprezinta cumulul in kilometri trotuarelor largi,
modernizate si mobilate cu dotari urbane specifice, atractive.

« Reducerea numarului de accidente se refera la numarul de accidente rutiere produse,
in medie, intr-o zi. 1n scenariu post-investitii, datorita reducerii ponderii calatoriilor
auto, valoarea este mult redusa.

Suplimentar, cu consecinte in valoarea indicatorilor din Analiza Multi-Criteriala, un indicator
important pentru evolutia mobilitatii urbane este variatiunea raportului modal, vizibila mai
sus. Aceasta descrie ponderea caldtoriilor efectuate cu diverse mijloace de transport,
urmarind reducerea deplasarilor cu autoturismul personal si incurajarea metodelor
alternative de deplasare.
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Accesul la oo

mai apropiala evaluanm
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4_EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL AL

MOBILITATII

4.1 Eficienta economica

Impactul disfunctionalitatilor identificate in modelul de transport
Transportul urban din Navodari prezinta o serie de disfunctionalitati care afecteaza eficienta
economica si functionarea retelei de mobilitate:

Dependenta ridicatd de autoturismele personale, ceea ce duce la congestionarea
traficului si la cresterea timpilor de deplasare.

Lipsa unor benzi dedicate transportului public reduce eficienta si atractivitatea
acestuia, conducénd la o scadere a utilizarii de catre locuitori.

Flota de transport public invechita, cu consum ridicat de combustibil si costuri mari
de intretinere.

Infrastructura pietonald insuficienta si conditii nesigure pentru deplasarea pe jos,
limitand accesibilitatea si reducand alternativa transportului activ.

Sistem de semnalizare rutiera deficitar, ceea ce contribuie la blocaje frecvente si la
o utilizare ineficienta a retelei de transport.

Deficit de parcari publice, generand opriri ilegale si incetinind fluxul de trafic.

Solutii propuse pentru imbunatatirea eficientei economice
Pentru a optimiza performanta economica a transportului urban si a reduce impactul negativ
al disfunctionalitatilor, sunt propuse urmatoarele masuri:

Modernizarea si electrificarea flotei de transport public prin achizitia de minibuze
electrice cu zero emisii, reducand costurile operationale si impactul asupra mediului.
Crearea de benzi dedicate pentru transportul pubtic, sporind viteza de deplasare si
atractivitatea acestui mod de transport.

Extinderea si modernizarea infrastructurii pietonale si velo, prin crearea de trasee
sigure pentru biciclisti si pietoni, in vederea incurajarii mobilitatii alternative.
Implementarea unor sisteme de semnalizare inteligente, inclusiv portaluri rutiere cu
afisaj electronic pentru presemnalizarea benzilor de circulatie si optimizarea fluxului
de trafic.

Amenajarea de statii moderne de transport public, echipate cu facilitati moderne
pentru un accesibilitate imbunatatita.

Optimizarea rutelor transportului public, bazata pe datele colectate din fluxurile de
trafic, pentru a asigura acoperirea eficienta a zonelor cu cerere ridicata.

Instalarea statiilor de reincarcare pentru vehicule electrice, facilitand tranzitia catre
un transport urban sustenabil.

Prin aplicarea acestor masuri, se preconizeaza o crestere a utilizatorilor transportului public
si a infrastructurii velo, ceea ce va reduce congestionarea traficului, va Tmbunatati
accesibilitatea si va genera economii semnificative in operarea retelei de transport urban.



4.2tmpactul asupra mediului

Impactul negativ al sistemului de transport existent asupra mediului

Sectorul transporturilor este unul dintre principalii factori generatori de poluare in zonele
urbane, avand un impact semnificativ asupra calitatii aeruiui si nivelului de zgomot. Multe
dintre problemele identificate in cadrul analizelor de mobilitate si a interventiilor propuse
pentru imbunatatirea acestora au efecte asupra mediului in zona de deservire a acestui
serviciu, in special la nivelul orasului Navedari si a zonei Mamaia Nord.

Probleme identificate:

Nu exista un sistem integrat de piste pentru biciclete, ceea ce determind utilizarea
carosabilului sau a trotuarului, crescind riscurile pentru biciclisti si reducand
atractivitatea acestui mod de transport.

Sistemul de transport public este subdimensionat si nu acopera toate zonele orasului,
ceea ce determina locuitorii sa utilizeze autoturismele personale chiar si pentru
transportul pe plan tocal, conducand la cresterea emisiilor de gaze cu efect de sera
(GES).

Necesitatea modernizarii sau repararii trotuarelor pe numeroase strazi din oras,
pentru a incuraja populatia sa se deplaseze pe jos si sa utilizeze alternative
sustenabile.

Congestionarea traficului in orele de varf, generdnd cresterea consumului de
combustibil si emisiilor poluante.

Nivel crescut de poluare fonica, in special pe arterele principate cu trafic intens,
afectand calitatea vietii locuitorilor.

Lipsa infrastructurii pentru vehicule electrice, ceea ce descurajeaza tranzitia catre
mijloace de transport mai putin poluante.

Suprafatd insuficientd de spatii verzi si coridoare ecologice, ceea ce limiteaza
capacitatea naturala a orasului de a atenua efectele poluarii.

Solutii propuse pentru reducerea impactului asupra mediului
Pentru a minimiza efectele negative asupra mediutui si a imbunatagi calitatea aerului si a
vietii locuitorilor din orasul Navodari, sunt propuse urmatoarele masuri:

Amenajarea de piste pentru biciclisti si zone de stocare in cadrul Grassului Navodari,
pentru a incuraja utilizarea transportului alternativ.

Extinderea traseelor de transport in comun, astfel incdt mai multe zone sa fie
deservite, reducand astfel utilizarea autoturismelor personale.

Reparatii si modernizari ale strazilor existente, pentru a imbunatati conditiile de
circulatie si a facilita mobilitatea urbana.

Electrificarea transportului public prin achizitia de minibuze electrice, reducand
astfel emisiite de gaze cu efect de sera si poluarea fonica.

Crearea unui sistem integrat de piste pentru biciclete, conectat la principalele artere
ale orasutui si la punctele de interes (zona centrala, cartiere rezidentiale, statiunea
Mamaia Nord}).

Modernizarea infrastructurii pietonale pentru a asigura trotuare sigure si accesibile,
favorizand mersul pe jos ca alternativa sustenabila.

Implementarea unui sistem de semaforizare inteligentd pentru aptimizarea fluxului
de trafic, reducerea congestiilor si implicit a emisiilor poluante.

Instalarea de statii de reincarcare pentru vehicule electrice in zone strategice,
pentru a incuraja utilizarea acestora si a facilita tranzitia catre un transport
nepoluant.

122



» Reducerea poluarii fonice prin reconfigurarea infrastructurii rutiere, utilizarea de
materiale fonoabsorbante si limitarea traficului greu in zonele rezidentiale.

» Crearea de coridoare verzi si plantarea de arbori de-a lungul arterelor principale,
pentru a contribui la reducerea poluarii 5i imbunatatirea calitatii aerului.

Prognoza emisiilor de carbon in scenariile ,,Do Nothing” si ,,Do Something”
Pentru a evalua impactul masurilor propuse asupra mediului, se compara doua scenarii:
1. Scenariul ,Do Nothing” - mentinerea actualului sistem de transport fara investitii
majore.
2. Scenariul ,,Do Something” - implementarea proiectelor de mobilitate sustenabila,
inclusiv etectrificarea transportului public, modernizarea infrastructurii rutiere si
crearea de piste pentru biciclete.

Scenariul ,,Do Nothing"”

In cazul mentinerii actualului sistem de transport fard interventii, emisiile de carbon
estimate pentru anul 2028 sunt urmatoarele:

Situatia macro Ndvodari (intern + tranzit) in anul 2028 fdrad investitii

.. Cota Rulaj . Oxizi
Mijloc de Nr. || deptassr | totat Combustibi CO:(kg) | CO(a) | CH(g) [[sulfuric
transport ([deplasari i (km) N {§] _.av

Autoturisme || s o6| 1786.52) 227 s93.97| 1591.85] 18809.16] SP6BE-E 285.14
diesel 6 4

Autoturisme
benzina

1859.44] 10303.62( 669.74 1547.09(| 403902.04;f 186495.59 6.69

Transport
public

Total
poluanti - - - 4043.44 e e 453.80

principali ! :
:nasmca

1350 337.5{ 904.5 2565 4185 162

combustibil
metropolitan
{kgCO2)

lvc_.#m:ﬂm

1601.21 S S 5 5 S

medie a
deplasarii
(km)

5.54125 5 S 5 S 2

v CO: este principalut gaz cu efect de sera
v 502 este un agent poluant rezultat din arderea combustibililor si cu potential cancerigen

Scenariut ,,Do Something”
Prin implementarea proiectelor de mobititate durabild, prognoza emisiilor de carbon va fi
redusa semnificativ. Masurile propuse includ:
s Modernizarea si electrificarea transportului public, reducand consumul de
combustibil si emisiile de COz.
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Extinderea retelei de transport public, prin crearea unor noi linii de autobuz care sa
conecteze zonele periferice cu centrul orasului.

Reabilitarea si modernizarea strazilor principale care deservesc transportul public:
Str. Albinelor - Str. Constantei - Str. Plopilor - Str. Corbului - Str. Nuferilor,
Amenajarea de piste pentru biciclete, pentru a creste utilizarea transportului
alternativ si a reduce poluarea.

Optimizarea rutelor mijloacelor de transport in comun care se deplaseaza spre
Constanta si Lumina, extinzand traseele pentru a prelua mai multi caldtori din
cartierele Est, Nord si Tasaul.

in cazul scenariului “Do Something”, se vor implementa o serie de proiecte menite sa
imbunatateasca mobilitatea urbana in orasul Navodari si sa contribuie la reducerea emisiilor
de carbon.

Imbunitatirea mobilitatii urbane in orasul Nivodari pe strizile ce deservesc
transportul in comun: Str. Albinelor - Str. Constantei - Str. Plopilor - Str. Corbului -
Str. Nuferilor.

Extinderea retelei de transport local prin crearea unor noi linii de autobuz, care sa
faca legatura intre zonele periferice ale orasului si centru.

Reabilitarea strazilor principale {Albinelor, Constantei, Plopilor, Corbului si Nuferilor)
si realizarea unor piste pentru biciclete pe strada Plopilor.

Prelungirea traseelor mijloacelor de transport in comun care se deplaseaza spre
Constanta si Lumina, pentru a prelua calatori din cartierele Est, Nord si Tasaul.
Montarea a 5 portale rutiere cu afisaj electronic pentru presemnatizarea benzilor de
circulatie pe Podul Ectuza Navodari, eptimizand traficul §i reducand congestia.
Montarea unei statii de reincarcare pentru vehicule electrice la capatul de linie de
pe Strada Lotus, pentru a facilita tranzitia catre transport sustenabil.

Amenajarea unei piste de biciclete pe trotuarut stang al Strazii Constantei, intre
Podul Rutier si intersectia cu Bulevardul Navodari, incurajand utilizarea transportului
alternativ.

Reabilitarea st modernizarea infrastructurii pietonale, prin amenajarea trotuarutui
drept pe Podul Rutier (in sensul de mers catre Constanta), imbunatatind
accesibilitatea pietonala.

Achizitionarea a 5-6 minibuze electrice de 17-20 de locuri, cu zero emisii, pentru a
reduce poluarea si a moderniza flota de transport public.

Prognoza emisiilor de carbon pentru scenariul ,,Do Something"

Mijloc de e tota Rulaj Combustibi Oxizi

) deplasar||deplasar| total CO2 (kg) CO (g) CH (g} |fsulfuric
transport . . 1 {l) )

i i {km) i(g)

“_cmnH_::mam 3200.00] 1500.00/ 8800.00 480.00] 1290.00] 15000.00 Nmooo.m 210.00
Autoturisme || 0 0ol 850000 550.00]  1300.00| 340000.00] 160000.00]  6.00
benzina
Transport 500.00] 125.00 450.00] 1200.00] 2000.00 85.00
public diesel
Transport | 1 <00.00{ 450.00] 12000 0.00 0.00 0.00] o0.00] o0.00
public 0
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Nr. Cota Rulaj Combustibi Oxizi
deplasar||deplasdr| total €Oz (kg) CO (g) CH (g) [|sulfuric

i i (km) 0 )

Mijloc de
transport

electric (5-6
minibuze
electrice 17-
20 locuri}

Total
poluangi - .
principali

2980.00 waunoc.u ,_.\mOmm.N 6.00
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combustibil
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n (kgCoOz)
Distanta
medie a
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v Reducere de peste 30% a emisiilor de COz datorita electrificarii transportului public
optimizarii fluxurilor de trafic.

v Cresterea utilizarii transportului alternativ prin amenajarea pistei de biciclete si
modernizarea trotuarelor pietonale.

v imbunitatirea sigurantei in trafic prin portalurile rutiere cu afisaj electronic §
modernizarea intersectiilor.

1300.00 = 2 o = =

5,40 - - . - -

-
—

—.

4.3 Accesibilitate

Accesibilitatea reprezinta abilitatea de a ajunge la bunurile, serviciile si activitatile dorite
de cdtre populatie. Aceasta influenteaza tipurile de afaceri care se pot dezvolta, valoarea
proprietatilor si dinamica economica a unei zone.

in prezent, accesibilitatea in orasul Navodari este limitata din cauza infrastructurii de
transpart public subdezvoltate si a retelei incomplete de mobilitate alternativa.

Probleme identificate:

1. Lipsa infrastructurii adecvate pentru transport alternativ - Nu exista un sistem
coerent de piste pentru biciclete, iar infrastructura pietonald este incompleta sau
degradata.

2. Lipsa unui sistem de transport public tocal - Tn interiorul orasului, locuitorii depind
aproape exclusiv de autoturismele personale sau de mersul pe jos.

3. Accesibilitate deficitara pentru persoanele cu dizabilitati - Strazile §i trotuarele nu
sunt adaptate pentru utilizatorii cu mobilitate redusa.

4. Lipsa unui sistem integrat de piste pentru biciclete - Biciclistii sunt nevoiti sa
foloseasca partea carosabild, traseul lor fiind adesea obstructionat de magini
parcate.



5. Acces deficitar catre plaja/Promenada - Strazile din Mamaia Nord, in apropierea
zonei de plaja, sunt neasfaltate sau insuficient amenajate, limitand accesul pietonal
si cu bicicleta.

6. Lipsa locurilor de parcare in Mamaia Nord - Pe timpul verii, turistii parcheaza pe
strazile Tnvecinate sau n locuri nepermise, blocand accesul catre plaja si generand
disconfort localnicilor.

7. Fragmentarea retelei stradale - Lipsa unor strazi noi si a conexiunilor intre arterele
existente ingreuneaza circulatia si mareste timpii de deplasare.

8. Acces dificil catre statiile de transport public - Nu exista o retea clard de statii de
autobuz care sa fie usor accesibile pietonal sau cu bicicleta.

9. Trasee de transport public neoptimizate - Lipsa unor conexiuni directe intre zonele
rezidentiale, comerciale si turistice creste dependenta de autoturisme personale.

10. Lipsa semnalizarii inteligente si a presemnalizarii benzilor de circulatie - Deficientele
in semnalizare afecteaza fluiditatea traficului si siguranta participantilor la trafic.

11. Lipsa infrastructurii pentru vehicule etectrice - Accesul limitat {a statii de incarcare
impiedica tranzitia catre mijloace de transport sustenabile.

Accesibilitatea redusa are un impact semnificativ asupra mobilitatii urbane, influentand atat
transportut public, cat si alternativele de deplasare, cum ar fi mersul pe jos sau utilizarea
bicicletelor. Principalele efecte negative identificate sunt:

1. Cresterea utilizarii autoturismelor personale

+ Lipsa unor optiuni viabile de transport public determina locuitorii sa utilizeze
autoturismele personale pentru deplasari scurte, ceea ce contribuie la
congestionarea traficului si la cresterea emisiilor de CO:z.

» Timpul petrecut in trafic este in crestere, in special pe traseele catre zonele
comerciale si turistice.

2. Siguranta rutierd redusad pentru pietoni si biciclisti

» Trotuarele deteriorate sau inexistente reduc siguranta pietonilor, n special in zonele
cu trafic intens.

« Lipsa pistelor de biciclete forteaza biciclistii s& foloseasca partea carosabila,
expunandu-i riscurilor de accidente.

» Parcérile neregulamentare in Zona Mamaia Nord blocheaza accesul pietonal catre
plaja si determina situatii periculoase in trafic.

3. Impact asupra dezvoltarii economice si a turismului

= Accesibilitatea limitata reduce atractivitatea orasului pentru investitori si turisti,
deoarece accesul la plaja, zone comerciale si puncte de interes este dificil.

« In sezonul estival, infrastructura insuficientd pentru transport public si mobilitate
alternativa determina un trafic excesiv si afecteaza experienta vizitatorilor.

4, Excluderea grupurilor vulnerabite

» Persoanele cu dizabilitati, varstnicii si cei fard acces la autoturisme se confrunta cu
dificultati in accesarea serviciilor esentiale (educatie, sandtate, munca, comert).

» Lipsa rampelor si a infrastructurii accesibile in statiile de transport public impiedica
mobilitatea persoanelor cu mobilitate redusa.

Accesibilitatea si mobilitatea urbana sunt influentate de mai multi factori care contribuie la
dificultati in utilizarea eficienta a infrastructurii existente. Printre cei mai importanti factori
identificati se numara:

1. Configuratia retelei stradale si conexiunile intre zone
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Reteaua stradald din Navodari nu este optimizatd pentru o mabilitate eficienta,
existand lipsuri in conectivitatea dintre cartierele rezidentiale, zonele comerciale si
plaja.

fn Mamaia Nord, drumurile neasfaltate si lipsa canexiunilor directe dintre arterele
principale afecteaza accesul la zonele turistice.

Lipsa unor strazi noi pentru inchiderea inelelor de circulatie limiteaza distributia
uniforma a fluxurilor de trafic, provocand blocaje in anumite zone.

2. Calitatea infrastructurii pentru transport public si alternativele de mobilitate

Transportul public este insuficient dezvoltat, rutele existente neacoperind intreg
orasul, ceea ce reduce posibilitatea de utilizare a acestuia ca alternativa la
autoturisme.

Statiile de autobuz sunt slab echipate, multe dintre ele nefiind dotate cu adaposturi,
banci si informatii clare despre trasee si orare.

Pistele pentru biciclete lipsesc, iar cele care sunt planificate trebuie integrate intr-
0 retea coerenta, care s3 conecteze principalele puncte de interes ale orasulu,

3. Probleme legate de siguranta traficului

Intersectiile cu vizibilitate redusa si lipsa semnalizarii clare afecteaza siguranta atat
pentru soferi, cat si pentru pietoni.

Podul Ecluzd Navodari este un punct critic unde semnalizarea benzilor de circulatie
si gestionarea fluxului de trafic sunt insuficiente.

Mersul pe jos este dificil in unele zone, din cauza trotuarelor inguste, a suprafetelor
deteriorate sau a lipsei acestora.

4. Impactul turismului asupra maobilitatii

In sezonul estival, fluxul mare de turisti duce la supraaglomerarea strazilor si lipsa
locurilor de parcare in Mamaia Nord.

Lipsa infrastructurii adecvate pentru gestionarea fluxurilor sezoniere creeaza blocaje
in trafic si timp de calatorie crescut pentru rezidenti.

Accesul la plaja si zonele de promenada este afectat de strazi insuficient amenajate,
care ingreuneaza deplasarea pietonala si cu bicicleta.

Pe baza problemetor identificate si a factorilor care influenteaza accesibilitatea in orasul
Navodari, se propun urmatoarele masuri pentru imbunattirea mobilitatii urbane si
facilitarea accesului la transport public si alternative sustenabile.

1. Optimizarea retelei stradale si imbunatatirea conexiunilor intre zone

Reabilitarea si asfaltarea strazilor neasfaltate din zonele rezidentiale si din Mamaia
Nord, pentru a asigura un acces mai bun la plaja si alte puncte de interes.
Realizarea de noi conexiuni rutiere pentru inchiderea inelelor de circulatie si
reducerea blocajelor in trafic.

Reconfigurarea unor intersectii si crearea de sensuri giratorii acolo unde fluxurile de
trafic sunt congestionate, pentru a fluidiza circulatia.

2. Dezvoltarea transportului public si cresterea accesibilitatii acestuia

Extinderea si optimizarea traseelor de autobuz, astfel incat acestea sa acopere mai
multe cartiere si zone de interes.

Prelungirea traseelor existente pentru a lega mai eficient cartierele periferice de
centrul orasului si zonele comerciale.

Modernizarea statiilor de transport public, prin dotarea acestora cu adaposturi,
banci, iluminat si panouri informative digitale.
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* Montarea unei statii de reincarcare pentru autobuze electrice la capatul de linie Str.
Lotus, pentru a sprijini tranzitia catre un transport sustenabil.
3. Dezvolitarea infrastructurii pentru transport alternativ (pietonal si velo)
= Amenajarea de piste pentru biciclete care sa asigure conexiuni sigure intre cartiere,
zona centrala si plaja.
» Integrarea pistelor de biciclete in reteaua de transport public, astfel incat sa fie usor
accesibile si sa permita transportul intermodal.
s Modernizarea trotuarelor si adaptarea acestora pentru persoanele cu dizabilitati,
asigurdnd rampe de acces si suprafete plane sigure.
s Amenajarea unui trotuar nou pe podul rutier, pe sensul de mers catre Constanta,
pentru a imbunatati siguranta pietonilor.
4. Cresterea sigurantei rutiere $i optimizarea fluxului de trafic
* Montarea a 5 portale rutiere cu afisaj electronic pentru presemnalizarea benzilor de
circulatie pe Podul Ecluza Navodari, contribuind la fluidizarea traficului.
s Implementarea unui sistem inteligent de semnalizare si management al traficului,
pentru optimizarea timpilor de asteptare si reducerea blocajelor.
» Crearea unor treceri de pietoni semnalizate si iluminate corespunzator in zonele cu
trafic pietonal intens.
5. Gestionarea eficienta a parcarilor si imbunatatirea accesului la zonele turistice
» Construirea de parcéri publice in Mamaia Nord, pentru a reduce parcarile ilegale si
blocarea accesului catre plaja.
Implementarea unui sistem de parcare inteligentd, care sa permita informarea in timp real
asupra locurilor disponibile si sa reduca timpul petrecut in cautarea unui loc de parcare.

4.4Siguranta

Siguranta si securitatea tuturor utilizatorilor de infrastructura rutiera si pietonata reprezinta
una dintre principalele preocupari in planificarea si dezvoltarea mobilitatii urbane. Conform
Ghidului European de elaborare si promovare a PMUD-urilor, siguranta este unul dintre cele
cinci obiective strategice si se refera la cresterea protectiei participantilor la trafic, fie ca
sunt soferi, pietoni sau biciclisti, precum si la imbunatatirea sigurantei comunitatii in
ansambilu.
Probleme identificate
1. Participantii vulnerabili la trafic nu sunt protejati corespunzator
- Pietonii §i biciclistii nu beneficiaza de infrastructura dedicata sigura,
expunandu-se riscurilor de accident.
= Lipsa unor masuri de sigurantd la trecerile de pietoni creste riscul de
accidente in zonele intens circulate.
2. Lipsa intersectiilor semaforizate
= Orasul nu dispune de semafoare la intersectiile majore, ceea ce ingreuneaza
traversarea n sigurania si genereaza blocaje in trafic.
o Trecerile de pietoni nesemaforizate determina soferii sa nu acorde prioritate
pietonilor in mod consecvent.
3. Infrastructura inadecvata pentru persoanele cu dizabilitati
o Trotuarele si intersectiile nu sunt adaptate pentru utilizatorii cu mobilitate
redusa.
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Lipsa rampelor si a semnalizarii tactile face deplasarea dificila pentru
persoanele cu dizabilitati vizuale sau locomotorii.

4, Trafic congestionat in orele de varf
Numarul mare de autoturisme, coraborat cu lipsa unor trasee alternative,
duce la blocaje majore pe marile artere ale orasului.

5. Autoturisme parcate pe marginea carasabilului

= Lipsa locurilor de parcare organizate determina soferii sa isi lase maginile pe

strazi inguste, ingreunand circulatia si reducand siguranta in trafic.

Pe baza problemelor identificate, se propun o serie de masuri care sa contribuie la
imbunatatirea sigurantei rutiere si pietonale in orasul Navodari. Aceste masuri vizeaza
reducerea riscurilor pentru participantii vulnerabili la trafic, cresterea sigurantei in
intersectii si fluidizarea circulatiei.
1. Cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor
o imbunatatirea vizibilititii trecerilor de pietoni - Instalarea iluminatului LED si a
marcajelor reflectorizante la trecerile de pietoni din zonele cu trafic intens.
e Realizarea de piste dedicate pentru biciclete, separate de carosabil si protejate de
parcare abuziva.
» Montarea de balustrade si bariere de protectie la trotuarele din apropierea trecerilor
de pietoni expuse riscurilor ridicate.
2. Implementarea unui sistem modern de semaforizare
» Semaforizarea intersectiilor-cheie, in special in zonele cu trafic intens si la trecerile
de pietoni periculoase.
» Instalarea de semafoare inteligente cu buton pentru pietoni, care si permitad
traversarea in siguranta fara a bloca inutil traficul rutier.
» Montarea de semafoare acustice in zonele cu trafic pietonal ridicat, pentru a facilita
traversarea in siguranta a persoanelor cu dizabilitati vizuale.
3. Cresterea sigurantei in trafic si fluidizarea circulatiei
» Montarea a 5 portale rutiere cu afisaj electronic pentru presemnalizarea benzilor de
circulatie pe Podul Ecluza Navodari, ajutand la optimizarea traficului.
» Implementarea unui sistem de management intetigent al traficului, care sa ajusteze
timpii semafoarelor in functie de fluxurile de trafic.
« Crearea de trasee alternative pentru descongestionarea marilor artere, permitand o
distributie mai echilibrata a fluxurilor de trafic.
4, imbunitatirea infrastructurii pentru persoanele cu dizabilitati
» Adaptarea trotuarelor si intersectiilor pentru a fi accesibile persoanelor cu mabilitate
redusd, prin crearea de rampe de acces si marcaje tactile pentru persoanele cu
deficiente de vedere.
¢« Amenajarea unui trotuar nou pe podul rutier, pe sensul de mers catre Constanta,
pentru a oferi siguranta si confort pietonilor.
5. Crearea de locuri de parcare si prevenirea parcarii neregulamentare
¢ Construirea de parcari publice in zonele aglomerate, reducand parcarea ilegala pe
marginea carosabilului.
« Implementarea unui sistem de semnalizare pentru parcarile existente, care sa
informeze soferii in timp real despre locurile disponibile.
+ Inasprirea masurilor de sanctionare pentru parcarile ilegale, in special in zonele unde
ingusteaza carosabilul si reduc siguranta rutiera.
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4.5Calitatea vietii

Conform datelor privind starea mediului, problemele de mediu din zonele urbane pot afecta
in mare masurd calitatea vietii cetdtenilor. Poluarea aerului si poluarea fonica au efecte
directe si indirecte asupra sanatatii populatiei si a mediului inconjurator.
Efectele directe includ:
« Cresterea incidentei bolilor respiratorii si cardiovasculare ca urmare a expunerii la
poluanti atmosferici.
« Impact negativ asupra grupurilor vulnerabile - nou-nascuti, copii mici, femei gravide,
persoane in varsta.
Efectele indirecte includ:
» Schimbarile climatice cauzate de emisiile de gaze cu efect de sera provenite din
trafic.
» Deprecierea stratului de ozon din cauza poluantilor atmosferici.
» Acidifierea solului si a apei din cauza emisiilor de 50z si NO2, care pot afecta
sanatatea umana si ecosistemele locale.
Probleme identificate
1. Poluarea aerului si impactul asupra sanatatii
o Traficul rutier este principala sursd de poluare cu NOz, COz si particule in
suspensie.
o Lipsa unei retele integrate de transport public eficient determina utilizarea
excesiva a autoturismelor personale.
o Lipsa alternativelor viabile (piste de biciclete, trasee pietonale sigure) creste
nivelul poluantilor atmosferici.
2. Poluarea fonica si impactul asupra calitatii vieti
o Zgomotul urban este cauzat in principal de traficul intens, transportul de
marfa si lipsa unor masuri de protectie fonica.
o In sezonul turistic, intensitatea traficului creste semnificativ, amplificand
problemele legate de zgomot.
3. Accesibilitatea redusa si utilizarea ineficienta a spatiitor publice
o Lipsa unor trotuare conforme si a unei retele pietonale eficiente descurajeaza
deplasarea pe jos.
o Lipsa unui sistem coerent de piste pentru biciclete impiedica mobilitatea
urbana alternativa.
o Zonele turistice si spatiile publice sunt adesea aglomerati din cauza parcarii
neregulate a autovehiculelor, reducéand atractivitatea orasului.
Pentru a Tmbunatati calitatea vietii in orasul Navodari, se propun o serie de masuri care
vizeaza reducerea poluarii aerului si fonice, cresterea sigurantei in trafic si imbunatatirea
accesului la transport public si mobilitate alternativa.
1. Reducerea poluarii aerului si promovarea transportului sustenabil
e Extinderea si modernizarea transportului public pentru a reduce numarul de
autoturisme utilizate in deplasérile zilnice.
o Achizitia de minibuze electrice pentru a scadea emisiile poluante si a oferi o
alternativa viabila transportului personal.
+ Montarea statiilor de reincarcare pentru vehicute electrice, pentru a incuraja
tranzitia la transport ecologic.
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e Amenajarea de piste pentru biciclete care sa conecteze principalele zone ale
orasului, astfel incat utilizarea acestora sa devina o alternativa reald la transportul
auto.

e Reducerea congestionarii prin optimizarea fluxurilor de trafic si implementarea unui
sistem inteligent de semnalizare.

2. Combaterea poluarii fonice si imbunatatirea confortului urban

e Montarea unor bariere fonice in zonele afectate de trafic intens, pentru reducerea
disconfortului generat de zgomot.

e Implementarea unui sistem inteligent de gestionare a traficului, care sa reduca
timpul petrecut in trafic si implicit zgomotul produs de vehicule.

e Crearea de trasee alternative pentru traficul greu, astfel incat acesta sa fie deviat
din zonele rezidentiale si turistice.

3. Cresterea accesibilitatii si atractivitatii spatiilor publice

s Refacerea trotuarelor si redimensionarea acestora conform normativelor, astfel incat
sa fie accesibile pentru toti pietonii, inclusiv pentru persoanele cu dizabilitati.

e Modernizarea traseelor pietonale pentru a facilita accesul la zone de interes precum
Promenada, plaja si cartierele rezidentiale.

» imbunatatirea iluminatului public in zonele pietonale si turistice pentru cresterea
sigurantei si atractivitatii acestora.

e Extinderea retelei de piste de biciclete, astfel incat acestea sa fie integrate cu
traseele de transport public si zonele rezidentiale.

o Crearea unor spatii verzi si insule ecologice in interiorul orasului, pentru
imbunatatirea calitatii aerutui §i oferirea unor spatii de recreere pentru locuitori.

4, Cresterea sigurantei in trafic pentru toti participantii

+ |Instalarea de treceri de pietoni semaforizate si marcaje reflectorizante pentru
sporirea sigurantei pietonilor.

e Implementarea unui sistem modern de semaforizare, care sa reduca blocajele si sa
imbunatateasca fluxut de trafic.

e Crearea de parciri organizate, pentru a preveni blocarea trotuarelor si a carosabilului
de catre autoturisme parcate neregulamentar,

e Extinderea zonelor pietonale si reducerea accesului autoturismelar in zonele turistice
si aglomerate.

Orasul Navodari se confrunta cu o cerere de transport ce depaseste capacitatea actuala a
retelei rutiere. In lunile de vard, afluxul mare de turisti genereaza blocaje pe arterele
principale (de ex. DC86 - Bulevardul Mamaia si DJ226), crescand semnificativ timpii de
asteptare la intersectii. La aceasta se adauga ftraficul greu provenit de la platforma
industriald Petromidia, care suprasolicitd drumurile si accelereaza degradarea infrastructurii
existente.

Infrastructura pentru mobilitate alternativa este, de asemenea, insuficient dezvoltata. Lipsa
unei retele extinse de piste pentru biciclete si trotuare adecvate descurajeaza deplasarea
nemotorizata, desi astfel de optiuni ar putea reduce aglomeratia si poluarea din oras.
Transportul public local este subdimensionat fata de cerere (in special in sezonul turistic
estival), iar absenta unei flote moderne de vehicule ecologice face ca transportul in comun
sa fie mai putin atractiv comparativ cu autaturismele personale. Cu alte cuvinte, multi
locuitori si vizitatori aleg masina proprie in lipsa unor alternative fiabile, contribuind astfel
la traficut intens.
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Aceste deficiente in reteaua de transport au un impact direct asupra traficului, mediului si
calitatii vietii urbane. Intersectiile neoptimzate si lipsa unui management inteligent al
circulatiei duc la ambuteiaje frecvente si timp pierdut in trafic. Totodata, dependenta de
vehicule cu mator traditional produce niveluri ridicate de emisii de CO: si alte gaze
poluante, creand zone cu poluare intensd ce afecteaza calitatea aerului si sanatatea
locuitorilor. Tn ansamblu, congestiile rutiere si poluarea rezultata reduc calitatea vietii in
Navodari si pot descuraja dezvoltarea sustenabila a orasului pe termen lung.

Solutii si Investitii Propuse

Pentru a remedia problemele identificate, Planul de Mobilitate Urbana Durabila si studiile
de trafic propun un set cuprinzator de solutii si investitii, menite sa faca transportul din
Navodari mai eficient, nepoluant si orientat catre comunitate. Aceste masuri vizeaza atat
mijloacele de transport, cat si infrastructura, dupa cum urmeaza:

« Transport public ecologic: Achizitia de autobuze electrice cu zero emisii pentru
transportul public, alaturi de instalarea statiilor de incarcare electrica necesare,
reprezinta o prioritate. Astfel de vehicule nepoluante vor reduce poluarea aerului si
vor moderniza sistemul de transport public, permitind deplasarea eficienta a
turistilor si localnicilor fara a amplifica aglomeratia rutierd. De exemplu, este
prevazutd achizitionarea a aproximativ 5-6 minibuze electrice (17-20 de locuri)
destinate transportului local, pentru a deservi legatura intre Navodari, Mamaia Nord
si zonele turistice adiacente. Acest pas va creste atractivitatea transportului public
si va reduce dependenta de autoturismele personale,

« Modernizarea infrastructurii rutiere si pietonale: Investitiile includ reabilitarea si
extinderea strazilor, intersectiilor si trotuarelor pentru a fluidiza traficul si a incuraja
deptasarea in siguranti. imbunitatirea legaturilor critice, precum conexiunea dintre
DJ226 si DC86 (artere ce leagd Navodari de zonele invecinate), este esentiala - de
exemplu, amenajarea de sensuri giratorii noi si gestionarea mai eficienta a
intersectiilor cheie, astfel incat traficul de tranzit (inclusiv cel greu si turistic) sa fie
directionat mai fluent. Pe langa partea rutiera, se are in vedere si modernizarea
traseelor pietonale: trotuarele degradate sau necontinue vor fi reabilitate si largite
acolo unde este cazul. Un exemplu il constituie modernizarea trotuarului pe podul
rutier de pe strada Constantei (sensul de mers spre Constanta), pentru a asigura
siguranta pietanilor si a integra facilitdti pentru deplasari alternative. Prin aceste
investitii, infrastructura orasului va putea face fatd mai bine fluxurilor crescute de
trafic si va oferi conditii civilizate pietonilor.

« Sisteme de semnalizare inteligente si fluidizarea traficului: Introducerea unui
sistem inteligent de management al traficului va optimiza circulatia pe arterele
aglomerate. Acest sistern presupune instalarea de semafoare inteligente si panouri
electronice de informare, corelate intr-o retea adaptiva care sa ajusteze timpii de
semaforizare si s& gestioneze dinamic benzile de circulatie in functie de fluxurile de
trafic. Implementarea unor asemenea solutii va reduce timpii de asteptare la
intersectii, va diminua formarea ambuteiajelor si va creste siguranta rutierd, in
special in intersectiile cu trafic intens din oras si zona litorala. Un exempliu concret
propus este montarea a 5 panouri/portale rutiere electronice pe podul Ecluzad din
N&vodari, care sa pre-semnalizeze distributia pe benzi inaintea intrarii pe pod.
Aceastd masura inovativa va contribui la fluidizarea traficului pe pod si la evitarea
blocajelor in perioadele de varf ale sezonului estival. De asemenea, semnalizarea
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verticala si orizontald va fi imbunatatita si sincronizata pentru a ghida mai bine
participantii la trafic.

Piste de biciclete si solutii de mobilitate alternativd: Promavarea transportului
alterpativ este un pilon central al strategiei de mobilitate durabila. Se vor amenaja
piste dedicate pentru biciclete de-a lungul principalelor axe, oferind conexiuni
sigure ntre cartiere, zone de agrement (plajd) si centrul orasului. De exemplu,
proiectul include realizarea unei piste de biciclete pe trotuarul sting al strazii
Constantei, in zona podului rutier spre Bulevardul Navodari, creand astfel o ruta
sigura pentru ciclisti. Prin asemenea investitii, biciclistii si utilizatorii de trotinete
electrice vor avea la dispozitie infrastructurd adecvata, reducand utilizarea
autoturismelor pentru deplasari scurte. Totodata, vor fi incurajate initiative precum
sistemele de Tnchiriere de biciclete /trotinete si extinderea zonelor pietonale, pentru
a oferi cetatenilor si turistilor aptiuni de mobilitate activa. Aceste solutii alternative,
alaturi de transportul public modernizat, vor contribui la un sistem de transport
multimodal coerent in Navodari.

Analiza de Impact si Prognoza

Implementarea masurilor propuse va aduce imbunatitiri semnificative, atdt in ceea ce
priveste fluenta traficului, cat si reducerea emisiilor poluante, cu efecte pozitive asupra
economiei locale si calitatii vietii. Studiile de trafic au analizat evolutia indicatorilor de
mobilitate in doua scenarii - ,fdrd proiect” (mentinerea situatiei actuale) versus ,cu
proiect” (aplicarea solutiilor de mai sus) - pentru a estima beneficiile pe termen mediu si

lung:

Evolutia traficului cu si fard proiect: Modelarile realizate indica o degradare
treptatd a conditiilor de trafic in absenta investitiilor, comparativ cu o stabilizare si
chiar usoara Imbunatatire n scenariul implementarii proiectului. De exemplu, pe
zona de proiect, In anul 2025 viteza medie de deplasare pe reteaua rutiera a orasului
este estimatd la -28,7 km/h in scenariul fdrd proiect, in timp ce cu masurile
implementate aceasta ar creste la -31,2 km/h. Pe termen lung, diferenta este si mai
notabila: pana in 2045, daca nu se intervine, viteza medie ar scadea spre ~-23 km/h,
pe cand cu proiectul in functiune se mentine n jur de 26 km/h. Aceasta crestere a
vitezelor medii echivaleaza cu reducerea congestiilor si a timpilor de calatorie, deci
un trafic mai fluent si predictibil. Totodata, valorile de trafic prognozate sugereaza
0 capacitate sporitd de preluare a fluxurilor rutiere intense din sezonul estival,
diminuand riscul de biocaje majore pe arterele critice.

Reducerea emisiilor de carbon si imbunatatirea mobilitatii: Masurile de mobilitate
durabila vor avea un impact pozitiv si cuantificabil asupra mediului. Conform
analizei, proiectul va reduce emisiile de gaze cu efect de sera (GES) cu aproximativ
30% pentru scenariul cu proiect, comparativ cu situatia In care nu s-ar realiza
investitiile. Aceasta scadere a emisiilor poluante rezultd din promovarea
transportului electric (autobuze si autoturisme electrice alimentate la noile statii de
incarcare) si din optimizarea fluxurilor de trafic (mai putine opriri si porniri in
coloand). in plus, mobilitatea generald a populatiei se va imbunatati: pe baza
prognozelor, se asteapta o crestere considerabila a utilizarii transportului public
modernizat si a modurilor alternative de transport (biciclete, trotinete electrice,
mersul pe jos), concomitent cu scaderea dependentei de autaturismele personale.
Un astfel de transfer modal va duce la un oras mai accesibil, cu deplasari mai rapide
si mai putin poluante.
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» Beneficii economice §i sociale pentru comunitate: Pe langa avantajele de mediu
trafic, proiectul genereazi efecte pozitive pentru intreaga comunitate locala.
primul rand, reducerea congestiei rutiere (mai ales in sezonul turistic) va economisi
timp pretios pentru cetateni si va imbunatati accesul catre zonele de interes,
sprijinind totodatd activitatile economice locale legate de turism si servicii.
imbunatatirea calitdtii aerului prin scaderea emisiilor va avea efecte benefice
asupra sinatatii publice si asupra atractivitdtii orasului ca destinatie curata si
prietenoasa. Investitiile in autobuze nepoluante si infrastructuri pietonale/ciclistice
sigure vor creste atractivitatea transportului public si a modurilor de deplasare
alternativa, oferind locuitorilor si turistilor optiuni eficiente si ecologice de a se
deplasa. Totodata, Navodari va deveni un oras mai prietenos cu pietonii si biciclistii,
promovand un stil de viatd activ si reducdnd dependenta de automobile. Aceste
imbunététiri au si o dimensiune economica: un oras cu mobilitate fluida si mediu
curat este mai atractiv pentru investitii si turism, ceea ce pe termen lung aduce
beneficii economice si ecologice semnificative comunititii. In ansamblu, proiectul
de mobilitate urband durabild va spori calitatea vietii in Navodari si va consolida
dezvoltarea sa sustenabila.

Concluzii si Past Urmatori

Implementarea acestor masuri de mobilitate urbana durabila va transforma orasut Navodari
intr-o comunitate mai accesibila, mai curata si mai sigura pentru toti participantii la trafic.
Concluzia principala este ca interventiile propuse - de la modernizarea transportului public
si a infrastructurii rutiere, pana la promovarea transportului alternativ - sunt nu doar
necesare, ci si realizabile, avand un impact pozitiv demonstrat asupra reducerii congestiilor
si a poludrii. Ele aliniazad Navodariut la bunele practici europene in materie de mobilitate
urband si protectie a mediului, pregitind orasul pentru o crestere sustenabild in anii
urmatori.

Implementare etapizata: Pentru succesul proiectului, este esentialda o implementare
etapizata si bine coordonata. Actiunile propuse trebuie prioritizate - de exemplu, achizitia
vehiculelor electrice si implementarea sistemelor de semaforizare inteligenta pot demara in
prima faza, urmate de lucrarile de infrastructura rutiera si piste de biciclete. Autoritatea
locald va desemna unitdti de implementare si va asigura coordonarea cu autoritatile
judetene si operatorii de transport. Totodatd, se vor deruia campanii de informare a
publicului pentru a facilita adoptarea noitor solutii (incurajarea utilizarii transportului public
si a bicicletelor, educatie rutiera privind noile reguli sau sensuri giratorii introduse etc.).
Finantare: Implementarea masurilor propuse necesita atragerea de fonduri adecvate. O
parte importantd a investitiilor este preconizata a fi finantata din fonduri europene, in
special prin programe dedicate dezvoltarii urbane durabile. Deja Planul de Mobilitate a fost
conceput si corelat cu accesarea de finantéri prin Programul Operational Regional, care
sprijind proiectele de mobilitate urband menite sa determine populatia sd renunte la
autoturismul personal in favoarea transportului public. Fondurite nerambursabile (FEDR)
disponibile prin axele de mobilitate urbana au fost si vor fi folosite pentru achizitia de
vehicute electrice, modernizarea infrastructurii pietonale/ciclistice si implementarea
sistemelor inteligente de trafic. Pe 1anga fondurile europene, se vor utiliza si surse nationale
{de exemplu, Programul National de Dezvoltare Locald - PNDL - pentru reabilitarea strazilor)
si bugetul local al primariei, asigurand sustenabilitatea financiara a proiectelor. Este
importanta si colaborarea cu mediul privat (de exemplu, companii locale precum operatorii

si
In
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industriali sau comerciali) pentru investitii complementare, cum ar fi amenajarea de statii
de incarcare electrice pe proprietati private sau sponsorizarea sistemelor de bike-sharing.
Monitorizare si evatuare: Un aspect crucial al pasilor urmatori il reprezinta stabilirea unei
strategii riguroase de monitorizare a implementarii si a efectelor proiectelor. Planul de
mobilitate al orasului prevedea realizarea unei evaluari complete a mobilitatii urbane la
orizontul anului 2020, inclusiv un sondaj in randul locuitorilor pentru a determina gradul de
satisfactie fatd de schimbarile aduse de proiectele implementate. in mod similar, pe
parcursul si dupa realizarea investitiilor actuale, administratia locald trebuie sa urmareasca
periodic indicatori cheie: volumul traficului pe principalele artere, timpii de calatorie medii,
numarul de utilizatori ai transportului public, gradul de utilizare a pistelor de biciclete,
precum si nivelurile de emisii GES Tnregistrate in oras. Compararea datelor inainte si dupd
implementare va permite cuantificarea exacta a impactului (de ex. reducerea emisiilor de
€02, scaderea timpilor de deplasare) si identificarea eventualelor ajustari necesare. De
asemenea, feedback-ul cetdtenilor si al turistilor trebuie colectat in mod sistematic (prin
sondaje de satisfactie, sesizari) pentru a intelege perceptia publicului 5i a imbunatati
serviciile oferite.

In concluzie, Navodari are oportunitatea de a-si redefini mobilitatea urbana prin investitii
strategice si politici sustenabile. Punerea in practica a solutiilor propuse - coroborata cu o
finantare adecvata si o monitorizare atenta - va conduce la un sistem de transport urban
eficient si ecologic. Beneficiile anticipate, de la trafic fluid si aer mai curat pana la cresterea
calitatii vietii si dinamizarea economiei locale, justifica pe deplin eforturile de
implementare. Urmatorii pasi constau in concretizarea proiectelor pe teren, respectarea
calendarelor de executie si adaptarea continua a strategiei de mobilitate pe baza datelor
colectate, asigurand astfel tranzitia Navodariului catre un oras modern, conectat si durabil.
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5.VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A MOBILITATI
URBANE

in timp ce imbunatatirile aferente infrastructurii sunt necesare si vitale pentru a asigura ca
sistemul de transport functioneaza la un nivel acceptabil de servicii, viitorul transportului
in Navodari este reprezentat de implementarea treptatd a unei strategii durabile, care sa
cuprinda:
~ Extinderea si modernizarea transportului public, astfel incit sa devina o alternativa
viabila la transportul auto personal.
- Gestionarea cererii de transport prin optimizarea fluxurilor de trafic §i promovarea
unor solutii sustenabile.
— Controlul traficului urban prin implementarea unor sisteme inteligente de
semnalizare si monitorizare a mobilitatii.
- imbunatatirea calitdtii vietii si a mediului, prin reducerea poluarii atmosferice si
fonice, promovarea transportului ecologic §i cresterea sigurantei rutiere.

Principalii piloni ai viziunii de dezvoltare a mobilitatii urbane:

[Scop |Masuri propuse |Impact estimat
@ Modernizarea si  extinderea
Cresterea [transportului public electric [ Creareafi® Reducerea emisiilor
atractivitatii siflunui sistem integrat de piste pentrulipoluante v Imbunatitirea
calitatii =~ mediuluillhiciclete @ Reconfigurarea arteretorjcalitdtii aerului si a spatiilor,
urban principale pentru o mai buna distributieflurbane
a traficului
® Crearea benzilor dedicate pentrul| & Reducerea
Echilibrarea transportul public @ Implementarealjcongestionarii 4@ Cresterea
utilizarii  spatiuluilsistemelor inteligente de semaforizare|vitezei medii de circulatie
drumulu B4 Optimizarea rutelor si all¢w Sporirea eficientei
intersectiilor retelei de transport
i . - Cresterea atractivitatii
._uqo_nm...m_.mm. Y@ Crearea zonelor pietonale in zonelef— =~ R L
imbundtatirea - . , _[turistice m Imbunatitirea
. . turistice @ Amenajarea trotuarelor §i a R )
patrimoniului spatiilor verzi 8 Reducerea parcarilor accesibilitatii & Protejarea
cultural $i F_u le si ) P monumentelor si a zonelor
urbanistic ilegale si organizarea acestora ‘storice
B Instalarea de treceri de pietonil @ Reducerea numarului de
. — -
Cresterea semaforizate ] Implementarealjaccidente @  Cresterea

sistemelor de presemnalizare rutierd [ {[protectiei pentru pietoni si
Crearea traseelor alternative pentrulbiciclisti @ Imbunatatirea
descongestionarea arterelor principale [fluentei traficutui

sigurantei rutiere

Reducerea 8 Achizitionarea de 5-6 minibuze|@ Scaderea emisiilor de|
impactului electrice ® Amenajarea statiilor defCO: @ Cresterea calitatii
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Scop |Méasuri propuse Impact estimat

transportului reincarcare pentru vehicule electricelfaerului ® Cresterea

asupra mediului & Crearea de coridoare ecologice de-alleficientei energetice in
lungul arterelor principale transport

Pe baza acestora,au fost definite principalele obiective de dezvoltare a mabilitatii urbane a
orasului Navodari:

Obiective Principale |Obiective Operationale

& Cresterea numarului de persoane cu acces ridicat
la serviciile de transport public, prin extinderea
traseelor §i crearea de noi linii de autobuz. (4
Cresterea densitatii pistelor de biciclete prin
amenajarea unei piste noi pe 5tr. Constantei - Pod
rutier legdturd Bulevardul Navodari intersectie
accesul facil la destinatii si servicii von__i.. & Cresterea mmnmﬂzzﬂmg pietonale u::.
esentiale pentru toti cetitenii din modernizarea trotuarului drept pe podul rutier si
polul de crestere. . refacerea infrastructurii pietonale. (@ Reducerea
numarului de vehicule care circuli pentru a cauta locuri
de parcare, prin amenajarea unor parcari noi in
zonele aglomerate (ex: Mamaia Nord). (& Cresterea
frecventei serviciilor de transport cu autobuzul pentru
reducerea timpului de asteptare.

ACCESSIBILITATE - Asigurarea unor|
optiuni de transport care permit

B Reducerea accidentelor rutiere letale si grave prin
montarea de portale rutiere cu afisaj electronic
pentru presemnalizarea benzilor de circulatie pe Podul
Ecluzi Navodari. @ imbunatatirea sigurantei
pietonilor si biciclistilor prin realizarea de treceri de
SIGURANTA §I SECURITATE - pietoni mmasmznmnw m.m ituminate no_.mm_ucznms_... (/|

Implementarea unui sistem modern de semaforizare
in intersectiile-cheie pentru optimizarea fluxurilor de
trafic. [ Cresterea nivelului de constientizare cu
privire la siguranta si securitatea in trafic prin campanii
educationale si semnalizare inteligenta. B4 Reducerea
numarului de vehicule parcate necorespunzator prin
implementarea de masuri de sanctionare mai stricte
si crearea unor zone dedicate pentru parcare.

Cresterea sigurantei rutiere pentru
toti participantii la trafic.

™ Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd prin
achizitionarea de minibuze electrice de 17-20 de
locuri pentru transportul public. [ Reducerea
emisitlor de COz, NOx, VOCs, PM10 prin montarea unei
statii de reincarcare pentru vehicule electrice la
capat de linie Str. Lotus. [ Extinderea transportului

MEDIU - Reducerea poluarii
aerului, apei, solului si a
consumului de energie.
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Obiective Principale

|Obiective Operationale

public electric pentru reducerea consumului de
combustibil si a poludrii fonice. B Crearea
coridoarelor ecologice de-a fungul arterelor
principale, prin integrarea spatiilor verzi cu
infrastructura urband. [ Cresterea procentului de
vehicule ecologice prin facilitati si stimulente pentru

transportul nepoluant.

CALITATEA MEDIULUI URBAN -
Cresterea atractivitatii si calitatii
mediului urban pentru cetateni,
economie §i societate.

& Echilibrarea utitizarii spatiului drumului pentru a
reduce dominatia vehiculelor private si a favoriza
transportut public si mobilitatea alternativa. &
Protejarea si imbunatatirea patrimoniului cultural gi
urbanistic, prin reducerea impactului negativ al
traficului rutier. @ Cresterea nivelului de
canstientizare privind mobilitatea durabild, prin
campanii de informare si educare a populatiei. &
Dezvoltarea spatiilor verzi si a coridoarelor ecologice
in zonele urbane pentru a imbunatati calitatea aerului
si a reduce efectele insulelor de caldura. (@ Cresterea
atractivitatii zonelor turistice prin controlul parcarii
autovehiculelor si prioritizarea spatiilor pietonale.
@ Crearea unor zone pietonale extinse si trasee
turistice prietenocase cu mediul, pentru a reduce
impactul negativ al traficului auto asupra dezvottarii
urbane.

EFICIENTA ~ ECONOMICA

& Cresterea nivelului de constientizare cu privire la

moduri alternative de transport (biciclete, transport|
public, mers pe jos). @ Cresterea ponderii modurilor
de transport non-auto prin dezvoltarea infrastructurii
pentru biciclisti si pietoni. B8 Reducerea congestiei

Optimizarea costurilor de
transport pentru persoane si
marfuri.

traficului prin implementarea sistemelor inteligente
de management al traficului §i optimizarea
intersectiilor. @ Reducerea costurilor de operare a
ehiculelor prin modernizarea flotei de transport
public si implementarea de solutii smart-city. &
Optimizarea traseelor de transport public pentru a
reduce timpii de deplasare si costurile de exploatare.

oNavodari - Orasul Viitorului Verde si Conectat: Mobilitate Inteligentd, Sigurda si

Sustenabila”

Orasul Navodari isi propune sa devina un model de mobilitate urbana inteligentd, un oras
in care locuitorii §i turistii se deplaseaza rapid, eficient si ecologic, avand la dispozitie un
sistem de transport modern, sigur si sustenabil.

Viitorul mobilitatii urbane in Navodari inseamna:
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=" Un oras interconectat

» Un sistem de transport public electric si eficient, care sa devina prima alegere a
locuitorilor si vizitatorilor.

« O retea maderni de piste pentru biciclete si trasee pietonale integrate, care sa
faca din mersul pe jos si bicicleta alternative reale la autoturisme.

+ Implementarea unui sistem inteligent de semnalizare i management al traficului,
care sa optimizeze circulatia si sa elimine blocajele.

¥ Un oras sustenabil si prietenos cu mediul

» Reducerea emisiilor poluante si tranzitia catre un transport urban ecologic, aliniat
cu obiectivele europene de mobilitate verde.

» Crearea unui oras in care spatiile publice sunt optimizate pentru oameni, nu
pentru masini, cu infrastructura sigura si prietencasa pentru toate categoriile de
utilizatori.

» Dezvoltarea unor zone urbane curate, linistite si verzi, unde poluarea aerului §i
fonica sunt reduse prin solutii inovatoare de transport.

#h Un oras accesibil si sigur pentru toti

» Strazi si trotuare adaptate pentru persoane cu mobilitate redusa, sigure pentru
pietoni si biciclisti.

+ Dezvoltarea unui sistem integrat de mobilitate urbana, care sa conecteze zonele
rezidentiale, economice §i turistice ale orasului.

« Un oras in care fiecare locuitor sa poata ajunge rapid si confortabil la destinatie,
folosind mijtoace de transport moderne si eficiente.

¢ Navodari isi asuma transformarea intr-un oras dinamic, inteligent si prietenos cu
ocamenii §i mediul, oferind un sistem de mobilitate care imbunétateste viata locuitorilor
si sprijind dezvoltarea economica si turistica.

5.1Viziunea prezentata pentru cele trei niveluri teritoriale

Pe baza trendurilor de dezvoltare urbana si mobilitate nationala si internationald, se poate
constata cd nevoile crescute de mobilitate nu pot fi solutionate doar prin extinderea
infrastructurii rutiere si cresterea capacitatii drumurilor publice. Este necesara o abordare
integratd si sustenabild, care sd prioritizeze mobilitatea alternativa, eficientizarea
transportului public si reorganizarea spatiului urban.
Astfel, solutiile propuse urmaresc:

~ Realocarea spatiilor urbane pentru a sprijini modurile sustenabile de transport.

~ Reducerea dependentei de autoturisme prin alternative eficiente de transport public

si mobilitate activa.
~ Optimizarea retelei rutiere pentru reducerea congestiei si fluidizarea traficului.

Cele trei nivele teritoriale considerate in acest PMUD sunt:
1. Nivelul 1: Zona centrala a orasului
2. Nivelul 2: Zonele periferice si cartierele orasului
3. Nivelul 3: Intreg teritoriul urban i conexiunile externe

Nivelul 1 - Zona centrala a orasului
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in centrul orasului Navodari, mobilitatea trebuie orientatd catre moduri sustenabile,
reducand impactul negativ al traficului auto si creand un mediu urban mai prietenos cu
pietonii si biciclistii.
Masuri propuse:
* Modernizarea strazilor cu trafic intens si adaptarea acestora pentru extinderea
traseelor de transport public.
* Realizarea unor piste pentru biciclisti, astfel incat locuitorii care tranziteaza zona
centrala sa aiba o alternativa rapida si sigura la transportul auto.
= Restrictionarea partiala a traficului auto in anumite zone centrale si crearea unor
zone pietonale pentru a incuraja mersul pe jos si utilizarea transportului public.
» [mbunititirea conditiilor pentru transportul public, prin modernizarea statiilor de
autobuz si optimizarea traseelor pentru eficienta sporita.
Impact estimat:
v Reducerea numarului de autoturisme care tranziteaza centrul orasului.
v Cresterea utitizarii transportului public si a bicicletelor ca alternative de mobilitate
zilnica.
v Reducerea poludrii aerului si fonice in zonele cu densitate mare de locuitori si activitati
comerciale.

Nivelul 2 - Zonele periferice i cartierele orasului
in cartierele orasului Navodari, mobilitatea trebuie imbunatatita prin masuri care sa asigure
accesibilitate mai buna, siguranta si integrare cu reteaua de transport public.
Masuri propuse:
s Asfaltarea strazilor pietruite sau de pamant din cartierele noi de locuinte.
= Modernizarea strazilor existente si a trotuarelor, prin redimensionarea acestora
conform normativelor pentru siguranta si confort.
= (Crearea de noi piste pentru biciclete in cartiere, pentru a asigura conexiuni sigure
cu reteaua existenta de piste din Mamaia Nord si cele din curs de implementare.
= Construirea de parcari publice in zona orasului si a cartierului Mamaia Sat, pentru
reducerea blocajelor din cauza parcarii neorganizate.
= Infiintarea de trasee de transport public in comun pe plan local, pentru conectarea
mai eficienta a cartierelor intre ele si cu centrul orasului.
Impact estimat:
v Reducerea dependentei de autoturisme in cartiere, datoritd imbunatatirii transportului
public si a retelei de mobilitate activa.
v Cresterea sigurantei si confortului pentru pietoni si biciclisti prin modernizarea
infrastructurit.

V Optimizarea parcérilor si reducerea problemelor de trafic cauzate de lipsa locurilor
organizate de parcare.

Nivelul 3 - intregul oras si conexiunile externe

La nivelul intregului oras, masurile propuse trebuie sa asigure fluidizarea traficului,
reducerea timpilor de deplasare si imbunatétirea conectivitatii intre Navodari si localitatile
invecinate.

Masuri propuse:



= Modernizarea soselei de centura a orasului, pentru a permite devierea traficului de
marfuri din zona centrald a orasului.
= Asfaltarea drumului de acces mal canal Poarta Alba-Midia Navodari catre orasul
Ovidiu, pentru a imbunatati conexiunile regionale.
= Montarea portalelor rutiere cu afisaj electronic pentru gestionarea inteligenta a
traficului si a benzilor de circulatie,
* Amenajarea trotuarului drept (in sensul de mers catre Constanta) pe Podul Rutier.
= Extinderea infrastructurii pentru vehicule electrice, prin montarea statiilor de
reincarcare in punctele-cheie ale orasului.
= Optimizarea rutelor de transport public regional, pentru a oferi alternative rapide si
eficiente pentru navetisti si turisti.
= Achizitionarea de minibuze electrice de 17-20 de locuri, pentru modernizarea
transportului public 5i reducerea poludrii.
Impact estimat:
v Reducerea congestiei in zona centrald, prin devierea traficului greu pe rute alternative.

v imbunatitirea accesului la oras pentru turisti si transportatori, prin modernizarea
legaturilor rutiere regionale.

v Cresterea sustenabilitatii transportului, prin incurajarea utilizarii vehiculelor electrice si
a solutiilor de transport public eficiente.

5.2Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor

Metodologia actualizata pentru elaborarea PMUD

Conform Ghidului JASPERS pentru elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabild
(PMUD), metodologia de selectie a proiectelor trebuie adaptatd la dimensiunea si
complexitatea sistemului de transport urban.

Orasele sunt clasificate in trei niveluri teritoriale, n functie de populatie si reteaua de
transport public:

Nivel [[Populatie Caracteristicile sistemului de transport

Nivelul {>100.000 Retea complexa cu multiple moduri de transport (tramvai, autobuz,
1 locuitori treleibuz, maxi-taxi); congestie severa in orele de varf,

Nivelul ||40.000 - 100.000|Retea moderata de transport public, posibil cu mai multe moduri de
2 lacuitori transport si unele oportunitati de schimb intermodal.

Nivelul <40.000 locuitori Retea __B_H.mnw n_m Q'msm_uon u:_u_._n. cu putine rute sau absenta acestora;
3 dependenta ridicatd de autoturisme.

Orasul Navodari se incadreaza in Nivelul 3, avand o populatie sub 40.000 de locuitori si un
sistem de transport public in curs de dezvoltare. Conform metodologiei Ghidului JASPERS,
pentru astfel de orase se recomand3 elaborarea unui singur scenariu de dezvoltare ,Do-
Something”, care sa includa proiectele prioritare selectate pe baza urmatoarelor criterii
esentiale:
v Eficienta economicd - sustenabilitatea financiarda a proiectelor si beneficiile
economice pe termen lung.
v Impactul asupra mediului - reducerea poluarii si promovarea mebilitatii sustenabile.
v Accesibilitatea - cresterea accesului la transport public si imbunatatirea
infrastructurii pietonale si velo.
¥" Siguranta - reducerea riscurilor de accidente si protectia participantilor vulnerabili
ta trafic.

141



v Calitatea vietii - imbunatatirea mediului urban si reducerea impactului negativ al

traficului.

Procesul de selectie a proiectelor
Strategia de dezvoltare a transportului urban in Navodari urmeazd pasii metodologici
recomandati pentru selectarea si prioritizarea proiectelor, astfel:

__mnm_um

Descriere

Pasul 1: Definirea
obiectivelor strategice

Se stabilesc obiectivele generale conform directivelor UE, strategiilor
nationale 5i regionale, precum si recomandarilor Ghidului JASPERS.

Pasul 2: ldentificarea
problemelor

Se efectueazd o analiza diagnostica a sistemului de transport,
evidentiind problemele si constrangerile existente.

Pasul 3: Stabilirea
obiectivelor operationale

Se formuleazda obiective specifice care raspund direct problemelar
identificate.

Pasul 4: Generarea
proiectelor

Se propun solutii si interventii specifice pentru fiecare obiectiv
operational.

Pasul 5: Evaluarea si
prioritizarea proiectelor

Se analizeaza proiectele pe baza criteriilor de selectie, iar proiectele|

cu cel mai mare impact sunt incluse in scenariul ,,Do-Something”.

Strategia de selectie a scenariilor

in procesul de elaborare a PMUD, orasele mari trebuie sa analizeze mai multe scenarii (ex,
»Do-Minimum”, , Do-Something”, ,Do-Mare™), insd pentru orasele din Nivelul 3, cum este
Navodari, metodologia prevede selectarea unui singur scenariu ,,Do-Something”, care sa
includa cele mai relevante masuri pentru dezvoltarea mobilitatii urbane.

[Nivel llMetodologie de selectie a scenariilor

Nivelul
1

Screening, listare scurta si evaluare preliminara a 3 scenarii finale pentru comparare.

Nivelul
2

Screening si evaluare preliminara a 1-2 scenarii aiternative.

Nivelul ||Se elaboreazd un singur scenariu ,Do-Something”, cu proiectele selectate in urma
3 evaludrii pe baza criteriilor de selectie.

Astfel, pentru orasul Navodari se va dezvalta un scenariu ,Do-Something”, care va contine
proiectele selectate conform analizei PMUD.
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6.DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE DE
DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

Prin PMUD se propune o viziune, obiective si masuri prin care sunt propuse un set de proiecte
cu rol de a diminua sau elimina disfunctii din cadrul orasului (a nivelul mobilitatii urbane si
periurbane (din zona de influenta a orasului Navodari). Modul de clasificare a acestor
proiecte si prioritizarea lor are la baza obiectivele strategice generale si specifice in cadrul
documentelor strategice la nivel European, regional, national, judetean si local:
¥ Agenda teritoriala a Uniunii Europene
v Reteava trans -Eurcpeana de transport (TEN-T)} Schema de dezvoltare a spatiului
comunitar Master Planul general de Transport al Romaniei
v' Strategia Nationala pentru Transport Durabil 2013 - 2020-2030

Directiva europeana STI (sistemele de transport inteligente) (2010/40 / UE)

v Strategia pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd a Uniunii Europene: Aceasta
strategie subliniazad necesitatea tranzitiei catre o mabilitate urbana mai durabila si
inteligenta, promovand reducerea emisiilor si integrarea tehnologiilor inovatoare in
transportul urban.

v Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schimbarilor Climatice (PNIESC) 2021-
2030: Acest plan stabileste obiective si masuri pentru reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera, inclusiv Tn sectorul transporturilor, promovand mobilitatea urbana
durabila si eficienta energetic.

v" Planul de Actiune pentru Mobilitate Urbana {PAMU) al Comisiei Europene: Acest plan
detaliaza actiuni specifice pentru sprijinirea oraselor in implementarea masurilor de
mobilitate durabila, inclusiv finantari si instrumente de suport.

\

Un document-cheie in acest context este Programul Regional Sud-Est 2021-2027, aprobat
de Comisia Europeana la 21 octombrie 2022. Acest program stabileste directiile de
dezvoltare regionala, inclusiv in domeniul mobititatii urbane, si poate fi consultat pe site-ul
oficial al Agentiei pentru Dezvoltare Regionala Sud-Est.

De asemenea, Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Est 2021-2027 ofera o analiza detaliata
a infrastructurii de transport si a nevoitor de mobilitate din regiune, furnizand un cadru
strategic pentru proiectele de mobilitate urbana. Acest document este disponibil pe site-ul
Agentiei pentru Dezvoltare Regionala Sud-Est,

in plus, Programul Operational Regional Sud-Est detaliazd priorititile de finantare si
oportunitatile disponibile pentru proiectele de mobilitate urbana durabila in perioada 2021-
2027.

Alinierea PMUD al orasului Navodari la aceste documente strategice regionale va asigura
coerenta politicilor locale de mobilitate cu directiile de dezvoltare regionala si va facilita
accesul la finantari si resurse pentru implementarea proiectelor propuse.

Avand ca premisa lista de obiective din documentele programatice actualizate, acestea au

fost transpuse la nivelul urban al orasului Navodari pentru a raspunde provecarilor legate de
mabilitate, siguranta, accesibilitate si calitatea spatiilor publice.
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Pe baza obiectivelor strategice generale definite la nivel european, national si regional, s-a
stabilit o lista de obiective strategice generale si specifice, menite sd contribuie la
diminuarea si eliminarea disfunctionalitatilor din orasul Navodari.

Tabel Obiective strategice pentru imbunatatirea mobilitatii urbane

Nr. g . . . -
crt Obiective strategice generale Nr. crt. |[Obiective strategice specifice
Asigurarea accesibilitatii tuturor - . -
.. . . Remodelarea si dimensionarea corecta
05. 1. |[categoriilor de persoane, inclusiv[{0S.1.1. R
e a tramei pietonale
pentru persoanele cu dizabilitati
05.2 Asigurarea unui mediu sigur pentru 05.2.1 Remodelarea si dimensionarea corecta
" |lpopulatie "™ lla tramei stradale
Asigurarea unui nivel optim de Dezvoltarea §i extinderea tramei
0S. 3. ||accesibilitate in cadrul localitatii si{{0S.3.1.)stradale sub forma integrata cu
in zona de influenta a orasului celelalte sisteme din oras
05.3.2. ..._,c_n__wmqmm traficului in oras la orele de
varf
Interzicerea stationarii vehicutetor pe
0S.3.3. . . -
marile artere de circulatie din oras
Crearea de locuri de parcare organizate
0S.3.4. . .
in zonele cu deficit de spatiu
Dezvoltarea relatiei periferice rural-
0S.3.5. o . R -
urban privind mobilitatea in teritoriu
L R . . - Modernizarea si extinderea sistemelor
Imbunatatirea eficientei serviciilor ’ . . ] .
0S.4. .. I ' 0S.4.1.||de transport public, inclusiv prin
si infrastructurii de transport - s ,
: introducerea de vehicule electrice
Imbunatatirea rutelor si traseelor
0S.4.2.|transportului public pentru optimizarea
fluxurilor de calatori
Implementarea de sisteme - .
; . e Implementarea unui sistem integrat de
integrate de utilizare teritoriala la . . o L
0S.5. .. . . - 05.5.1.|parcari pentru rezidenti si turisti,
nivelul zonei de influenta a . . o
A NE . ' interconectate la nivel zonal si local
orasului Navodari '
Implementarea unui sistem integrat de
05.5.2.|piste de biciclete, interconectate la
nivel zonal si local
Reducerea necesitatii de transport Utilizarea sistemelor integrate de
0S.6. |motorizat si reducerea impactultui0S,6.1.[transport alternativ ca alternativa la
asupra mediului autoturisme
Promovarea transportului public
electric si-a vehiculelor nepoluante,
05.6,2,)" . . . ..
prin extinderea statiilor de reincarcare
electrica
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Nr.
crt.

Obiective strategice generale Nr. crt, {{Obiective strategice specifice

05.7.

Instalarea de sisteme moderne de
0S.7.1.jsemnalizare rutiera i semaforizare
inteligenta

Cresterea sigurantei rutiere pentru
toti participantii la trafic

Implementarea portalelor rutiere cu
afisaj electronic pentru
ﬁ_.mmm_.n:ms.mmﬂmm benzilor de circulatie

05.7.2.

pe Podul Ecluza Navodari

Imbunatatirea conditiilor de siguranta
pentru  biciclisti si  pietoni, prin

‘llrealizarea de trotuare sigure si piste
pentru biciclete

05.7.3

0S.8.

Modernizarea drumului de acces Poarta
05.8.1./|Alba-Midia Navodari pentru conectarea
cu orasul Ovidiu

Optimizarea infrastructurii pentru
transportul turistic si logistic

Dezvoltarea  infrastructurii  pentru
transportul de marfuri, prin
modernizarea soselei de centurd a
orasului

05.8.2.

Pe baza acestor abiective si a rezultatelor anchetelor in radul populatiei s-a stabilit o lista
de proiecte prioritare:

Nr.
PROIECT
Crt,
imbunatatirea mobilitatii urbane in orasul Navodari pe strazile ce deservesc
1 transportul in comun: Str. Albinelor - Str. Constantei - Str. Plopilor - Str. Corbului -
Str. Nuferilor
2 Extinderea retelei de transport local prin crearea unor noi linii de autobuz, care sa
conecteze zonele periferice ale orasului cu centrul acestuia.
3 Modernizarea infrastructurii pietonale si extinderea trotuarelor pe principalete
artere urbane, in afara celor incluse in proiectele specifice.
Dezvoltarea conexiunilor velo si integrarea acestora cu transportul public, prin
4 extinderea retelei de piste pentru biciclete in cartiere si in zonele periferice,
asigurand legatura cu proiectele strategice de mobilitate.
5 Construirea de parcari publice in orasul Navodari si in zona Mamaia Nord, pentru a
reduce aglomeratia §i parcarea neregulamentara.
Implementarea unui plan de mobilitate alternativa, incluzand solutii pentru
6 biciclisti si pietoni, pentru a asigura conectivitatea intre cartiere, zone turistice si
centrul orasului.
7 Asfaltarea drumului de acces mal canal Poarta Albd - Midia Navodari catre orasul
Ovidiu, pentru imbunatatirea conexiunilor regionale.

145



Nr.

Crt. PROIECT

8 Modernizarea soselei de centura a orasului Navodari, pentru devierea traficului de
marfuri din zona centrala.

9 Executie trama stradala - asternere covor asfaltic si trotuare in zona Mamaia Sat,

zona de lotizari T §i C, zona cartier Midia $i zona Peninsula.

fimbunatatirea mobilititii urbane in orasul Navodari - reducerea emisiilor de
carbon prin achizitionarea de autobuze cu zero emisii, achizifionare statii de
reincdrcare, modernizarea traseelor pietonale si sisteme de semnalizare: ©
Montarea a 5 portale rutiere cu afisaj electronic pentru presemnalizarea benzilor de
10 |[circulatie pe Podul Ectuza Navodari. € Montarea unei statii de reincarcare la capat
de linie Str. Lotus. ® Amenajarea unei piste pentru biciclete pe trotuarul stang al
Str. Constantei - Pod rutier, legatura cu Bulevardul Navodari si intersectia podurilor.
© Amenajarea trotuarului drept (in sensul de mers catre Constanta) pe Podul Rutier.
© Achizitionarea a 5-6 minibuze electrice de 17-20 de locuri.

6.1Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de
transport

Proiectul ,imbunitatirea mobilitétii urbane in orasul Nivodari pe strézile ce deservesc
transportul in comun: Str. Albinelor - Str. Constantei - Str. Plopilor - Str. Corbului - Str.
Nuferilor" are ca obiectiv principal modernizarea strazilor Atbinelor, Constantei, Plopilar,
Corbului si Nuferilor, astfel incat ele sa asigure conditii optime pentru:

* imbunatadtirea conditiilor de trafic, eliminarea blocajelor, decongestionarea
traficului, imbunatatirea conditiilor pentru deplasarea cu mijloacele de transport in
comun, prin modernizarea partii carosabile si latirea partiala a strazii Plopilor;

» orientarea utilizatorilor catre practici de mobilitate mai respectuoase pentru mediu
cum ar fi deplasarea cu bicicleta sau ca pietoni, prin amenajarea unor piste pentru
biciclisti, refacerea trotuarelor, amenajarea unei statii bike-sharing;

» reducerea poluarii cu noxe si a poluarii fonice in zona centrala a orasutui.

Lucrari propuse:

a) Pe strazile Constantei (tronsonul cuprins intre strada Nuferilor si DJ226), Randunelelor
{tronsonul cuprins intre strada Albinelor si DJ266) si Albinelor (tronsonul cuprins intre
strada Constanta si Randunelelor) se va pastra trama stradala si se va prevedea
modernizarea partii carosabile, prin aducerea acesteia la o stare care sa satisfaca nevoile
de circulatie in conditii de siguranta si confort. In acest sens se vor reface zonele
degradate ale strazii si se va realiza un covor asfaltic nou. Strada Constantei are o latime
de 14 m si 4 benzi de circulatie iar strada Albinelor are 2 benzi de circulatie si o latime
de 7.00m. Nu se va interveni asupra formei in plan a acestor strazi.
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b) Pe strada Constantei (tronsonul cuprins intre strada Albinelor si strada Plopilor), pe langa
modernizarea partii carosabile va fi studiata si posibilitate introducerii unei piste de
biciclete si refacerea trotuarelor pana la limita proprietatilor.

c) Pe strazile Nuferilor, Corbului (tronsonul cuprins intre strada Nuferilor si strada Recoltei)
si Recoltei (tronsonul cuprins intre strada Corbului si strada Plopilor): se va pastra trama
stradala si se va prevedea modernizarea partii carosabile, prin aducerea acesteia la o
stare care sa satisfaca nevoile de circulatie in conditii de siguranta si confort. 1n acest
sens se vor reface zonele degradate ale strazii si se va realiza un covor asfaltic nou.
Strazile Nufarului si Corbului au 2 benzi de circulatie si o latime de 7.00m. Se vapastra
profilul transversal al strazilor.

d} Pe strazile Nuferilor (tronsonul cuprins intre podul de CF si strada Corbului), Corbului
(tronsonul cuprins intre strada Nuferilor si strada Recoltei )si Recoltei (tronsonul cuprins
intre strada Corbului si strada Plopilor), odata cu modernizarea/reabilitarea strazilor se
vor reface si trotuarele existente pana la limitele proprietatilor. Cele 3 strazi au o latime
a partii carosabile de 7.00 m si cate o banda de circulatie pe fiecare sens.

e) Pe strada Plopilor se va lati strada si se va modernizarea partea carosabila, prin aducerea
acesteia la o stare care sa satisfaca nevoile de circulatie in conditii de siguranta si
confort. Vor fi prevazute piste de biciclete si trotuare pe stanga/dreapta langa
proprietati. Intre partea carosabila si pista de bicicleta cu scopul de a spori siguranta
biciclistilor, se va amenaja un spatiu verde de delimitare. Strada Plopilor are in prezent
2 benzi de circulatie si 7.00 m latime. Se doreste latirea strazii la 14.00 m latime, cu 2
benzi de circulatie pe fiecare sens. Pe deasupra se vor mai realiza o benda de circulatie
pentru biciclete cu 2 sensuri, cu latimea de 2.00m, separata de partea carosabila printr-
un spatiu de siguranta cu latimea de 1.50 m. Pe limitele de proprietate se vor realiza
trotuare, pe ambele parti al strazii, cu latimi de 1.50 m.

f) La intersectia strazilor Recoltei cu Plopilor se va amenaja o statie de bike-sharing si
locuri de parcare cu scopul de a reduce traficul auto din localitate.

Directii de actiune si proiecte integrate

IMBUNATATIREA MOBILITATII URBANE IN ORASUL NAVODARI - REDUCEREA EMISIILOR DE
CARBON PRIN ACHIZITIONAREA DE AUTOBUZE CU ZERO EMISII, ACHIZITIONARE STATIl DE
REINCARCARE, MODERNIZAREA TRASEELOR PIETONALE S| SISTEME DE SEMNALIZARE

Obiectivul general al proiectului
Proiectul urmareste optimizarea mobilitatii urbane si reducerea emisiilor de carbon in orasul
Navodari, printr-un set integrat de masuri care vizeaza transportul public, infrastructura
pietonala, mobilitatea alternativa si managementut traficului.
Prin implementarea acestui proiect, se vor obtine:
v" Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera prin electrificarea transportului public.
v" Cresterea sigurantei in trafic pentru toti participantii - soferi, biciclisti si pietoni.
v Imbunatatirea conditiilor de deplasare prin modernizarea infrastructurii pietonale si
velo.
v' Fluidizarea circulatiei si optimizarea fluxurilor de trafic prin solutii inteligente de
semnalizare.
v' Dezvoltarea unui sistem de mobilitate urbana sustenabil, in linie cu strategiile
europene si nationale.
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Masuri incluse in proiect si justificare
© Montarea a 5 portale rutiere cu afisaj electronic pentru presemnalizarea benzilor de
circulatie pe Podul Ecluza Navodari
¢ Justificare: Podul Ecluzd este o arterd de importantad strategica pentru mobilitatea
urbana, fiind tranzitat zilnic de un numar semnificativ de vehicule. Presemnalizarea benzilor
de circulatie prin portaluri electronice va contribui la:
» Cresterea sigurantei si eficientei traficului printr-o mai buna organizare a fluxurilor.
» Reducerea ambuteiajelor si incidentelor rutiere cauzate de lipsa de claritate n
distributia traficului.
+ Optimizarea utilizarii infrastructurii existente, fara a fi necesare interventii
castisitoare asupra drumului.
® Montarea unei statii de reincarcare pentru vehicule electrice la capat de linie, Str. Lotus
* Justificare: Tranzitia catre un transport public nepoluant necesita infrastructura de
suport pentru alimentarea vehiculelor electrice. Aceasta statie va:
» Sprijini introducerea autobuzelor electrice in transportut public tocal.
« incuraja utilizarea vehiculelor electrice private prin oferirea unei optiuni de
reincarcare,
» Contribui la sciderea emisiilor de CO2 in oras prin facilitarea utilizarii energiei
curate.
¥ Amenajarea unei piste pentru biciclete pe trotuarul stang al Str. Constantei - Pod rutier,
legatura cu Bulevardul Navodari si intersectia podurilor
+ Justificare: Crearea unei retele coerente de piste de biciclete este esentiala pentru
promovarea mobilitatii alternative. Aceasta pista este importanta deoarece:
o Asigura conectivitate intre zonele centrale si infrastructura existentda pentru
biciclete.
« Tmbunatiteste siguranta biciclistilor, oferindu-le un traseu separat de traficul auto.
» Reduce utilizarea autoturismelor personale pentru deplasarile scurte, contribuind
astfel la reducerea poluarii.
® Amenajarea trotuarului drept (in sensul de mers catre Constanta} pe Podul Rutier

« Justificare: Aceasta interventie vizeaza cresterea sigurantei pietonilor, prin:
+ Asigurarea unui traseu pietonal continuu si sigur, elimindnd discontinuitatile
existente.
+ Cresterea accesibilitatii pentru persoanete cu dizabilitati, prin adaptarea
infrastructurii.
» Reducerea riscurilor de accidente pentru pietoni, oferindu-le un spatiu clar delimitat
fata de traficul auto.
b Achizitionarea a  5-6  minibuze  electrice de 17-20 de  locuri
¢ Justificare: Modernizarea transportului public este una dintre cele mai eficiente masuri
pentru reducerea emisiilor si imbunatatirea accesibilitatii urbane. Aceste minibuze electrice
vor:
+ Reduce consumul de combustibili fosili, contribuind la tranzitia catre un oras mai
verde.
+ imbunatiti serviciile de transport public, oferind o alternativd mai rapida si mai
eficienta la transportul auto personal.
+ Reduce poluarea fonica si emisiile de noxe, imbunatatind calitatea aerului.
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Impactul asteptat al proiectului
Implementarea acestor masuri va aduce beneficii tangibile pentru locuitorii orasului
Navodari si pentru dezvoltarea urbana sustenabila.

Indicator Situatia actuala impact estimat dupé implementare

Ridicate, utilizare
preponderenta a
vehiculelor diesel

Emisii de COz2 din
transportul public

Reducere semnificativa datorita
tranzitiei catre autobuze electrice

Crestere a sigurantei prin portaluri

Zone cu trafic intens si lipsa)) ~ . .
rutiere electronice si  trotuare

Siguranta rutiera e
semnalizarii clare

modernizate
Numar utilizatori|Scazut, preferintd pentrul[Crestere a utilizatorilor, datorita
transport public autoturisme transportului public modernizat
Utilizarea bicicletei callLimitata, din cauza lipseillCrestere semnificativa prin
mijloc de transport infrastructurii extinderea pistelor de biciclete
Crestere prin modernizareal

Accesibilitate pentru||Deficitarda pe  anumite

: . - trotuarelor si adaptarea pentru
pieteni artere principale .

persoane cu dizabilitati

6.2Directii de actiune si proiecte organizationale

Nu au fost identificate interventii privind reorganizarea administrativa sau institutionala.
UAT Orasul Navodari va asigura implementarea PMUD prin directiile de specialitate existente
si prin infiintarea unei Autoritati de Transport la nivel metropolitan.

6.3Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele
teritoriale

La scara periurbana

Obiectivele Planului de Mobilitate {a scara periurbana tin de:
= Asigurarea mobilitatii populatiei, in legatura cu localitatile adiacente, atat pnn
mijloace motorizate cat si nemotorizate;
» Cresterea gradului de securitatea si siguranta;
= imbunatitirea calitatii vietii populatiei prin reducerea de emisii poluante generate
de traficut rutier.

Proiecte pentru atingerea obiectivelor:
» Imbunatatirea mobilitatii urbane in orasul Navodari pe strazile ce deservesc
transportul in comun: Str. Albinelor - Str. Constantei - Str, Plopiler - Str. Corbului -Str.
Nuferilor. Pe aceste strazi se vor extinde traseele liniilor de transport public care
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asigura transportul persoanelor catre orasele Constanta si Ovidiu si localitatile
Lumina si Corbu.

* Modernizarea soselei de centura a orasului Navedari. Transportul de marfuri din afara
orasului se va face evitand zona centrala a orasului, prin folosirea rutei ocolitoare pe
soseaua de centura.

La scara localitatilor de referinta

La nivelul aglomerarii urbane Navodari, Planul de Mobilitate Urbana Durabild are ca obiective
strategice:

*  Asigurarea unui management eficient al transportului si al mobilitatii;

» O buna distributie a bunurilor si servicii de logistica performante;

* Promovarea transportului in comun;

* Promovarea unor mijloace de transport alternative;

» inlocuirea masinii personale in favoarea transportului in comun, mersului pe jos,

mersului cu bicicleta, cu motocicleta sau cu scuterut;

* Asigurarea unor spatii de parcare suficiente si a unor piste de biciclisti.

Pentru atingerea acestor obiective strategice se propun urmatoarele proiecte:

Nr.
PROIECT

e |

1 Reparatii si modernizare trotuare strazi existente, adaptarea cailor pietonale la
nevoile persoanetor cu dizabilitati

2 |Extinderea retelei de piste pentru biciclete pe strazite existente, in orasul Navodari

3 |[Realizarea de parcari in orasul Navodari si zona Mamaia Nord

4 Realizarea unui sistem integrat de piste pentru biciclisti in orasul Navodari si zona

amaia Sat

5 Extinderea retelei de transport local prin crearea unor linii de noi de autobuz care
sa faca legatura intre zonele periferice ale orasului si centru

6 Executie trama stradala - asternere covor asfaltic si trotuare zona Mamaia Sat, zona
de lotizari T si C, zona cartier Midia si zona Peninsula

7 Modernizarea soselei de centura a orasului Navedari pentru a permite devierea
traficului de marfuri din zona centrala a orasului

La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate

La nivelul cartierelor si zonelor cu nivel ridicat de complexitate, Planul are ca obiective
asigurarea mobilitatii populatiei, cresterea gradului de accesibilitate si devierea traficului
greu care are un impact negativ asupra populatiei rezidente.
Beneficii asteptate ale implementarii Planului sunt:

+ Imagine imbunatatita a orasului;

*+ Accesibilitate si mobititate imbunatatite;

* 0 mai buna calitate a vietii;
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+ Beneficii pentru mediu si sanatate.
Proiectele propuse la nivelul zonelor cu grad ridicat de complexitate sunt:

INr. |
crt. PROIECT

Imbunatatirea mobilitatii urbane in orasul Navodari pe strazile ce deservesc

1 transportul in comun: Str. Albinelor - Str. Constantei - Str. Plopilor - Str. Corbului - 5tr.
Nuferilor

2 Realizarea de parcari in orasul Navodari si zona Mamaia Nord

Realizarea unui sistem integrat de piste pentru biciclisti in orasul Navodari si zona
amaia Sat

w

Imbunatatirea mobilitatii urbane in orasul Navodari - reducerea emisiilor de carban
prin achizitionarea de autobuze cu zero emisii, achizitionare statii de reincarcare,
modernizarea traseelor pietonale si sisteme de semnalizare

[




7.CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA PROIECTELOR
PE TERMEN SCURT, MEDIU SI LUNG

7.1Cadrul de prioritizare

Principii generale pentru prioritizarea proiectelor
Implementarea proiectelor de mabilitate urbana trebuie sa urmeze un proces de prioritizare
clar, obiectiv si eficient, avand la baza criterii strategice si impactul asupra orasului si
locuitorilor sai. Prioritizarea proiectelor se realizeazd pentru a asigura utilizarea optima a
resurselor financiare si pentru a maximiza beneficiile aduse comunitatii. Principalele
principii care ghideaza acest proces sunt:
« Sustenabilitatea - reducerea impactului asupra mediului §i promovarea transportului
alternativ;
+ Accesibilitatea - imbunatatirea conectivitatii pentru toate categoriile de utilizatori;
» Siguranta rutiera - reducerea accidentelor §i crearea unui mediu sigur pentru toti
participantii la trafic;
+ Eficienta economicd - analiza cost-beneficiu §i maximizarea rentabilitatii
investitiilor;
« Fezabilitatea tehnica si financiara - posibilitatea implementarii rapide si eficiente
a proiectelor propuse.

Metodologia de prioritizare

Pentru a prioritiza proiectele intr-un mod obiectiv, se utilizeazd un set de criterii de
evaluare, fiecare avand o pondere clar definitd. Punctajul total este calculat pe baza
urmatoarelor criterii principale:

Criteriu Descriere v::m...&
maxim

Impact asupra mediului Reducerea . ma_m___o_.. poluante, promovarea b0
transportului sustenabil

Accesibilitate si numar defCresterea accesibilitatii pentru cetateni, numarul b0

beneficiari de locuitori deserviti de proiect

Siguranta rutiera n_‘mﬂ.m_.mm sigurantei ._um::.: pietoni, biciclisti si 20
soferi, reducerea accidentelor

Eficient3 economica __m.m_uo_.n beneficii-costuri, posibilitatea atragerii de 20
finantare

Fezabilitate si urgenta m_‘macﬁ am¢ m_‘mmmn:‘m al proiectului, usurinta b0
implementarii

[Total maxim 100

Un mecanism clar si obiectiv de prioritizare este esential pentru a asigura transparenta
procesului decizional si alinierea investitiilor in maobilitate la strategiile de dezvoltare
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durabila. Pentru evaluarea fiecarui proiect propus, se utilizeaza un set de criterii de evaluare
bine definite, cu un sistem de punctaj transparent asociat fiecarui criteriu. Fiecare proiect
va fi analizat in raport cu toate criteriile, metodologia fiind identica pentru toate proiectele,
asigurand comparabilitate si echitate. Prin aplicarea acestui cadru, factorii de decizie pot
prioritiza investitiite in mod justificat, pe baza meritului fiecarui proiect.

Criterii de evaluare §i punctajele asociate

Setul de criterii de mai jos reflectd principalele dimensiuni ale mobilitatii urbane durabile -
impactul asupra mediului, beneficiile sociale, siguranta, eficienta economica si fezabilitatea
implementarii. Fiecdrui criteriu i se atribuie un punctaj pe o scala prestabilitd (de exemplu
0 la 5 puncte, unde 5 indicd indeplinirea excelenta a criteriului), astfel incat suma
punctajelor maxime s3 fie 100 de puncte pentru un proiect. Punctajele sunt acordate in mod
transparent, pe baza de indicatori masurabili sau argumente documentate, conform grilei
de mai jos:

» Impact asupra mediului (sustenabilitate) - Evalueazd masura in care proiectul
contribuie la reducerea emisiilor de carbon, a poludrii si a congestiei traficului
motorizat. Un proiect care incurajeaza transportul public, mersul pe jos sau cu
bicicleta, ori reducerea utilizdrii autoturismelor personale, va primi un scor ridicat
{ex: 5/5) la acest criteriu. Prin contrast, un proiect cu impact neutru sau negativ
asupra mediului (ex: faciliteaza traficul auto fara masuri de atenuare a emisiilor) va
primi un punctaj scazut. Maxim: 20 puncte (20% din total).

» Accesibilitate si numar de beneficiari - Masoara gradul in care proiectul
imbunatiteste accesul cetatenilor la serviciile de transport si conectivitatea intre
diferite zone ale orasului. Se ia in considerare numarul de locuitori care beneficiaza
direct de proiect (de exemplu, populatia deservita de o noua linie de autobuz sau de
o infrastructurad pietonald modernizata). Proiectele ce deservesc zone cu densitate
mare de populatie sau care leaga cartiere importante primesc punctaj maxim la acest
criteriu. De asemensa, se evalueazd incluziunea sociald - cum sunt deservite
grupurile vulnerabile (persoane cu dizabilitati, comunitati marginalizate). Maxim: 20
puncte.

» Siguranta rutiera - Reflecta contributia proiectului la cresterea sigurantei circulatiei
pentru pietoni, biciclisti si soferi. Se acorda punctaj in functie de reducerea riscului
de accidente si imbunatatirea conditiilor de siguranta (ex: separarea traficului
pietonal/ciclist de cel auto, modernizarea intersectiilor periculoase, iluminat pubtic
etc.). Un proiect care abordeaza direct probleme critice de sigurantda (ex:
amenajarea de trotuare acolo unde lipsesc si se produc accidente) va fi notat cu
punctaj maxim. Maxim: 20 puncte.

+ Eficientd economica si cost-eficientd - Evalueaza raportul dintre beneficiile
anticipate si costurile proiectului, precum si contributia la economia locala. Se ia in
calcul daca proiectul este justificat din punct de vedere al costurilor (de ex., un
raport beneficii/cost favorabil sau un scor bun in analiza cost-beneficiu, acolo unde
este disponibil). Proiectele cu impact economic pozitiv {ex: reduc timpul pierdut in
trafic, stimuleaza activitatea economica locald, au costuri de operare reduse dupa
implementare) obtin un punctaj mai mare. De asemenea, se considerd posibilitatea
atragerii de finantare (fonduri europene, nationale) - un proiect eligibil si cu sanse
de finantare poate fi punctat suplimentar la acest capitot. Maxim: 20 puncte.



» Fezabilitate si urgenta implementarii - Acest criteriu combina aspectele legate de
maturitatea proiectului, capacitatea de a fi implementat intr-un interval de timp
scurt si oportunitatea sa strategica. Se analizeaza daca existd deja documentatii
tehnice, studii de fezabilitate sau teren disponibil, precum si dificultatile potentiale
{tehnice, juridice) in realizarea investitiei. Totodata, se evalueaza orizontul de timp
al proiectului: cele pe termen scurt/mediu sau care raspund unei nevoi stringente
actuale primesc un punctaj mai mare decat proiectele pe termen lung sau care
depind de conditii viitoare incerte. Un proiect ,gata de implementare” sau
considerat urgent pentru comunitate va atinge un scor ridicat (ex: 5/5), pe cand unul
care necesita pregatiri indelungate sau are un caracter optional va primi mai putine
puncte. Maxim: 20 puncte.

Nota: Fiecarui criteriu i s-a alocat Tn mod egal cate 20% din punctajul total, reflectand o
abordare echilibrata intre obiectivele de mediu, sociale, de siguranta, economice si de
fezabilitate. Astfel, punctajul maxim cumulat este 100 de puncte {suma punctelor la toate
cele cinci criterii). Grila de evaluare poate fi ajustata in functie de prioritatile locale (de
exemplu, autoritatea locala poate decide sd acorde o pondere mai mare criteriului de mediu
sau celui de sigurantd, daca acestea sunt considerate critice), insa este important ca
ponderea si modul de calcul sd fie prestabilite si comunicate transparent inainte de
evaluarea proiectelor.

Metodologia de evaluare si prioritizare

Pentru a aplica criteriile de mai sus intr-un mod uniform, se va utiliza o metodologie de
evaluare multi-criteriald pentru toate proiectele propuse:

1. Definirea scalelor de punctaj: Pentru fiecare criteriu, se elaboreaza descriptorii
specifici pentru punctajele posibile (de la 0 la punctajul maxim). De exemplu, pentru
criteriul Impact asupra mediului, se poate defini: 0 puncte = niciun impact pozitiv
sau impact negativ; 5 puncte = impact foarte mare in reducerea emisiilor si
incurajarea modurilor nemotorizate, cu pasi intermediari pentru niveluri moderate
de impact. Aceste grile de notare asigura ca evaluarea este coerenta si ca evaluatorii
au repere clare.

2. Evaluarea individuala a proiectelor: O echipa de specialisti (din domeniul mobilitatii
urbane, planificarii urbane, mediu, siguranta rutiera etc.) evalueaza fiecare proiect
pe rand, acordand punctaj pentru fiecare criteriu conform grilei. Evaluarea se
bazeaza pe date obiective {ex. populatie deservita, estimari de reducere a emisiilor,
costuri si beneficii din studii) si pe expertiza. Toate notarile si observatiile se
consemneaza ntr-o fisa de evaluare pentru fiecare proiect, pentru transparenta si
auditare ulterioara.

3. Calcularea scorului total: Pentru fiecare proiect, se insumeaza punctajete obtinute
la toate criteriile. Acest scor total (de maximum 100 de puncte) reprezinta baza
pentru ierarhizarea proiectelor. Dacd anumiti indicatori au fost cuantificati diferit
(de exemplu, unele criterii s-au notat pe 0-10 in loc de 0-5), se vor pondera
corespunzator pentru a obtine scoruri comparabile. Metodologia asigura astfel ca
fiecarui proiect i corespunde un scor unic care reflecta performanta sa agregata pe
toate dimensiunile evaluate.

4. Clasamentul proiectelor: Se realizeaza ordonarea descrescatoare a proiectelor dupa
scorul total obtinut. Proiectul cu cel mai mare punctaj devine prioritatea 1, urmand
in'ordine descrescatoare celelalte. Aceasta ierarhie indica ordinea recomandata de
implementare, in conditiile asumate (resurse disponibile, termene). Rezultatele sunt
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prezentate intr-un tabel sau listd, impreuna cu scorurile, pentru a evidentia
diferentele de evaluare. in caz de punctaje egale, se pot aplica criterii de
departajare prestabilite - de pilda, proiectul cu punctaj mai mare la Contributia la
obiectivele strategice (criteriu considerat prioritar) sau la Gradul de maturitate ar
putea avea intaietate
5. Validarea si transparenta deciziei: Clasamentul rezultat din evaluarea tehnica este
supus aprobarii factorilor de decizie (lideri locali, consiliu local). Pentru a asigura
transparenta, se recomanda ca justificarea punctajelor sa fie disponibila public (sau
cel putin comunicata pértilor interesate). Astfel, orice stakeholder poate intelege de
ce un proiect a fost cotat mai bine decdt altul. Procesul devine predictibil §i
fundamentat, evitand preferinte subiective. De exemplu, daca proiectul A este
prioritar fatd de proiectul B, documentatia de evaluare va arata ca proiectul A a
obtinut un scor mai mare datoritd, s& zicem, impactului ecologic si numarului de
beneficiari net superior fata de proiectul B, justificand selectia.
Aceasta metodologie este aplicabila tuturar proiectelor propuse, indiferent de natura sau
dimensiunea lor, asigurdnd un tratament uniform. Criteriile alese acopera toate aspectele
relevante ale mobilitatii urbane durabile, iar punctajele asociate permit cuantificarea
obiectivi a beneficiilor si costurilor fiecdrui proiect. in plus, alinierea criteriilor cu
obiectivele strategice europene si nationale in domeniu ofera garantia ca prioritizarea
rezultatd contribuie la realizarea tintelor de dezvoltare sustenabila asumate la nivel macro
(ex. reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, cresterea sigurantei rutiere, accesibilitate
pentru toti cetdtenii etc.)

Clasificarea proiectelor prioritare

Pe baza metodologiei de evaluare, proiectele propuse au fost analizate si clasificate in
functie de punctajul obtinut la fiecare criteriu. Proiectele care raspund cel mai bine
criteriilor stabilite sunt considerate prioritare si vor fi implementate in prima faza.

Impact |lAccesibilitate
Proiect asupra [si nhumar de
mediului|beneficiari

Nr.
crt.

SigurantalEficienta |Fezabilitate|Scor
rutiera |economicallsi urgentd |total

IMBUNATATIREA
MOBILITATII
URBANE iN
ORASUL
NAVODARI -
REDUCEREA
EMISILOR DE
CARBON

Imbunatatirea

mobilitatii urbane
pe strazile ce
2 |deservesc 18 19 19 19 20 95
transportul  public
(Str.  Albinelor -
Str. Constantei -
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Nl Impact jAccesibilitate |;o - ntallEficients |[Fezabilitate Scor
Proiect asupra |si numéar defl” > " ol o
crt. —— . .. [rutierda [leconomica|[si urgenta |total
mediuluifbeneficiari
Str. Plopilor - Str.
Corbului - Str.
Nuferilor)
Extinderea retelei
de transport local
3 li{noi linii def|17 18 18 19 18 90
autobuz periferie -
centru)
Sistem integrat de
piste pentru
4 [biciclisti ini19 17 18 17 17 88
Navodari si
amaia Sat
Reparatii si
modernizare
trotuare
5 il(adaptarea cailor|[17 18 19 16 15 85
pietonale pentru
persoanele cu
dizabilitati)
Modernizarea
6 [soselei de centural[16 15 16 17 16 80
a arasului
Realizarea de
7 (Pareen M4 16 15 17 13 75
Navodari si
amaia Nord
Drum de acces pe
malul  Canalului
8 [[Poarta Alba - midial{15 14 15 14 14 72
Navodari catre
Ovidiu
[ |IModernizare
trama stradald in
zonele Mamaia
.. 1 70
[ Sat, lotizari T+C, 1 1 L Ug £
cartier Midia si
Peninsula

Justificarea prioritizérii proiectului ,imbunititirea mobilitatii urbane in orasui Nivodari
- Reducerea emisiilor de carbon”
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Acest proiect a obtinut punctajul maxim datoritd impactului sdu semnificativ asupra
mabilitatii urbane. Principalele motive pentru care a fost clasat pe primul loc sunt:
*» Reducerea emisiilor de CO2 cu 40% datoritd introducerii transportului public
electric;
+ Imbunatatirea sigurantei rutiere prin modernizarea trotuarelor si implementarea
portalelor de presernnalizare;
+ Cresterea accesibilitdtii $i conectivitatii prin dezvoltarea infrastructurii velo si
pietonale;
+ Impact economic pozitiv datorita eficientei cost-beneficiu si finantarii accesibile;
» Fezabilitate ridicatd, avind deja documentatie tehnicd pregatita pentru
implementare.

Impact asupra mediului (Maxim 20 puncte)
¢ Criterii:

o

Proiectul contribuie la reducerea emisiilor de CO: prin achizi
electrice.

Introduce infrastructura sustenabild: statii de reincarcare pentru vehicule
electrice, piste pentru biciclete.

Reduce utilizarea autoturismelor personale prin imbunatatirea transportului
public si infrastructurii velo.

tia de minibuze

Scor obtinut: 20/20 (Impact maxim asupra mediului, datorita electrificarii transportului si
reducerii poluarii).

Accesibilitate si numar de beneficiari (Maxim 20 puncte)
¢ Criterii:

=]

=]

Proiectul creste accesibilitatea transportului public prin modernizarea
traseelor si optimizarea conexiunilor cu zonele periferice.

Pistele pentru biciclete si trotuarele reabilitate cresc accesibilitatea pentru
pietoni si bicictisti.

Statiile de reincarcare faciliteaza utilizarea vehiculelor electrice.

Scor obtinut: 20/20 (Proiectul are un impact semnificativ asupra accesibilitatii, deservind
un numar mare de locuitori).

Siguranta rutierd (Maxim 20 puncte)
« Criterii:

o

[»)
@]

Montarea portalelor rutiere electronice reduce riscul accidentelor si
imbunatateste gestionarea traficului.

Modernizarea trotuarelor creste siguranta pietonilor.

Separarea pistelor de biciclete de carosabil reduce riscul de accidente intre
biciclisti si autovehicule.

Scor obtinut: 20/20 (Proiectul abordeaza direct probleme critice de siguranta rutiera).

Eficientd economicad (Maxim 20 puncte)
» Criterii:

]

Raport favorabil cost-beneficiu, datoritd cresterii utilizarii transportului
public si a infrastructurii velo.



- Reducerea costurilor de operare prin inlocuirea vehiculelor diesel cu minibuze
electrice.
Posibilitate de finantare europeana, proiectul fiind eligibil pentru programe
de mobilitate urbana.
Scor obtinut: 19/20 (Costurile initiale sunt ridicate, dar beneficiile economice pe termen
lung sunt evidente).

Fezabilitate si urgenta (Maxim 20 puncte)
» Criterii:
o Proiectul are documentatia tehnicd pregatitd, fiind usor de implementat.
o Nunecesita lucrari majore de infrastructurd, ceea ce il face fezabil pe termen
scurt.
o Necesitatea urgenta a reducerii emisiilor si imbunatatirii transportului public
justifica implementarea rapida.
Scor obtinut: 19/20 (Proiectul este matur si usor de implementat, dar necesita sincronizare

cu alte investitii urbane).

Implementarea masurilor propuse in cadrul Planului de Mobilitate Urbanad Durabild pentru
orasul Navodari, din prisma acetui proiect, va genera beneficii majore, cuantificabile in
urmatoarele domenii cheie:
Il Impactut asupra transportului public:
» Cresterea utilizarii transportului public, determinata de introducerea minibuzelor
electrice si optimizarea traseelor.

«» Impactul asupra utilizarii bicicletei:
7 Cresterea utilizatorilor infrastructurii velo, prin integrarea noii piste de biciclete
cu reteaua existenta.

# Impactul asupra sigurantei rutiere:
» Reducerea accidentelor, prin montarea portalelor rutiere electronice si separarea
pistelor de biciclete de carosabil.

@ Impactul asupra mediutui:

(S

> Reducerea emisiilor de CO: prin electrificarea transportului public.

# Instalarea statiilor de reincdrcare va facilita tranzitia catre un transport mai
ecologic.

Rezultate:

Reducere GES :

o 2025 - 1,756.35 {tCO2e) ;
o 2035 - 2,390.07 (tCO2e) ;
o 2045 - 3,743.26 (tCO2e) .
Reducere numarul de mediu de deplasari pe ora cu transportul privat (veh * km) :
o 2025 - 12,963.64 veh*km;
o 2035 - 16,367.74 veh*km;
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o 2045 - 19,763.32 veh*km.

Cresterea numdrul mediu de cdldtori pe zi din transportul public (cdl * km) - comparatie cu si fara
proiect

Cresterea numarul mediu de célatori pe zi din transportul public (cal * km):
o 2025 - 4,439 (21.6%) cal*km;

o 2035 - 4,816 (21.9%) cal*km;

o 2045 - 5,073 (21.5%) cal*km.

Cresterea vitezei medii:

o 2025 - 2.5 km/h;

o 2035-2.6 km/h;;

o 2045 - 2.8 km/h.

Cresterea utilizatorilor de transport alternativ - comparatie cu si fara project

— - — - i e e e

Biciclisti pe retea MiZA

Biciclisti pe retea MZA

Biciclisti pe retea MZA 3,556 5,295 1,739 48.9%

Cresterea numarului de biciclisti/trotinete electrice:
o 2025 - 1,139 (48.1%) ;

o 2035- 1,439 (48.6) ;

o 2045 - 1,739 (48.9%).

Cresterea numarului de pieteni:

o 2025 - 1,741 (40.8) ;

o 2035- 2,198 (41.2%) ;

o 2045 - 2,657 (41.5%).

7.2 Prioritatile stabilite

Prin PMUD Navodari se propune eficientizarea sistemului urban de transport, avand in
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vedere nevoile si prioritdtite de dezvoltare spatiala ale orasului, avand ca tinta
urmatoarele obiective:

. Transportul nemotorizat: cresterea gradului de deplasare utilizdnd mijloace de
transport nemotorizate prin crearea unei infrastructuri dedicata pietonilor si biciclistilor,
separata de traficul greu motorizat, menita sa reduca timpii de deplasare si sa creasca
calitatea vietii cetatenilor;

. Siguranta rutierd urbana: cresterea sigurantei rutiere prin prezentarea de actiuni
dedicate imbunatatirii sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor si pe factorii de risc
din zonele urbane respective;

. Transportul rutier; viabilizarea infrastructurii rutiere existente cu scopul reducerii
emisiilor poluante si pentru cresterea accesibilitatii catre zonele urbane periferice;

. Sisteme de transport inteligente: stabilirea unui sistem integrat pentru toate
modurile de transport si servicii de mobilitate, atat pentru calatori, cat si pentru marfa, prin
sprijinirea formularii unei strategii.

Proiectele pe termen scurt si mediu care fac parte din strategia ,,Do something” au fost
stabilite tindnd cont de efectele pozitive ale acestora asupra mediului dar si de numarul de
locuitori care vor beneficia de efectele acestui proiect.
Implementarea proiectelor se va realiza in functie de disponibititatea resurselor financiare
si tehnice, avand in vedere urmatorii pasi:
1. Pregatirea documentatiilor tehnice si a cererilor de finantare pentru proiectele
prioritare.
2. Demararea procedurilor de achizitie si licitatie pentru executia lucraritor.
3. Monitorizarea si evaluarea impactului proiectelor implementate, pentru a ajusta si
imbunatati strategiile de mobilitate urbana.
Prin aplicarea acestui cadru de prioritizare, se asigura o dezvoltare echilibrata si sustenabila
a mobilitatii urbane in orasul Navodari, n beneficiul locuitorilor si al mediului.

Pentru a asigura o dezvoltare echilibratad a mobilitatii urbane in orasul Navodari, proiectele
identificate in cadrul PMUD sunt grupate in functie de orizontul de timp necesar pentru
implementare. Aceasta etapizare are in vedere complexitatea fiecarui proiect, resursele
financiare si tehnice disponibile, precum si impactul acestora asupra mobilitatii urbane.
Implementare pe termen scurt (1-3 ani)
Aceasta etapa include proiectele care au un impact imediat asupra mobilitatii si care pot fi
implementate rapid, avand in vedere maturitatea documentatiilor tehnice si disponibilitatea
surselor de finantare.
Proiecte incluse:
» Modernizarea strazilor utilizate de transportul public pentru imbunatatirea
circulatiei si accesibilitatii.
» |mplementarea portalelor rutiere cu afisaj electronic pentru gestionarea traficului
pe Podul Ecluza Navodari.
» Montarea unei statii de reincarcare pentru vehicule etectrice pe Strada Lotus.
« Extinderea si optimizarea traseelor de transport public.
»  Modernizarea si adaptarea trotuarelor pentru a facilita accesul persoanelor cu
dizabilitati.
» Crearea de treceri de pietoni semnalizate si iluminate corespunzator.
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Etape de implementare:
1. Elaborarea documentatiilor tehnice si a studiilor de fezabilitate.
2. Accesarea surselor de finantare disponibile.
3. lansarea licitatiilor si atribuirea contractelor de executie.
4. Derularea lucrarilor si monitorizarea progresului.
Implementare pe termen mediu (3-5 ani)
Aceasta etapd vizeaza proiectele care necesitd o pericadd mai lunga de pregatire si
executie, dar care vor contribui semnificativ la imbunatatirea mobilitatii urbane.
Proiecte incluse:
« Extinderea retelei de transport public prin crearea de noi linii de autobuz pentru
conectarea zonelor periferice cu centrul orasului.
s Dezvoltarea infrastructurii pentru biciclisti, prin conectarea pistelor de biciclete
existente cu reteaua de transport public.
« Optimizarea rutelor de circulatie si reconfigurarea intersectiilor pentru reducerea
congestiei.
+ Construirea de parcari publice in zonele cu trafic intens, pentru a asigura o gestionare
mai eficienta a stationarii vehiculelor.
Etape de implementare:
1. Elaborarea documentatiilor tehnice si autorizarea lucrarilor.
2. ldentificarea si accesarea surselor de finantare necesare.
3. Lansarea procedurilor de achizitie publica.
4. Derularea etapizatd a executiei lucrarilor pentru a minimiza impactul asupra
traficului.
Implementare pe termen lung (5-10 ani)
Aceasta etapa cuprinde proiectele de anvergura, care necesita investitii majore si lucrari
complexe de infrastructura.
Proiecte incluse:
« Modernizarea soselei de centura a orasului pentru devierea traficului greu.
+ Asfaltarea drumului de acces pe malul Canalului Poarta Alba - Midia Navodari catre
orasul Ovidiu.
« Extinderea retelei de piste pentru biciclisti, cu integrarea acestora in noile zone de
dezvoltare urbana.
* Modernizarea infrastructurii din cartierele nou dezvoltate, inclusiv Mamaia Sat,
cartierul Midia si zona Peninsuta.
Etape de implementare:
1. Elaborarea strategiilor de implementare si integrarea proiectelor in planurile de
urbanism.
2. Obtinerea finantarii si initierea procedurilor de achizitie.
3. Executia lucrérilor in mai mutte faze, cu monitorizare continua a progresului.
Aceastd etapizare permite implementarea proiectelor intr-o maniera sustenabila,
optimizand resursele si maximizand beneficiile pentru comunitate.
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8.PLANUL DE ACTIUNE

8.1Interventii majore asupra retelei stradale

Proiectul principal pentru imbunatatirea mobilitatii in orasul Navodari are ca scop
IMBUNATATIREA MOBILITATII URBANE IN GRASUL NAVODARI-REDUCEREA EMISIILOR DE CARBON
PRIN ACHIZITIONAREA DE AUTOBUZE CU ZERO EMISII, ACHIZITIONARE STATII DE REINCARCARE,
MODERNIZAREA TRASEELOR PIETONALE Sl SISTEME DE SEMNALIZARE # ORASUL NAVODARI si
cuprinde
= Montarea a 5 portale rutiere cu afisaj electronic pentru presemnalizarea benzilor de
circulatie pe Podul Ecluza Navodari;
» Montare statie de reincarcare capat de linie str. Lotus Navodari;
= Amenajare pista de biciclete trotuar stanga str. Constantei - Pod rutier legatura
Bulevardul Navodari intersectie poduri;
» Amenajare trotuar dreapta (in sensul de mers catre Constanta) pe podul rutier;
« Achizitionare 5/6 minibuze electrice 17-20 de locuri

Zonal
IJ_NM.M.SS tratuar J Nﬁu=m N

Tiotuar stanga fatime 1.3m

Trotuar dreapta latime 1.5m

Zona 3

Proiectul ,imbunatatirea mobilitatii urbane in orasul Navodari - reducerea emisiilor de
carbon” reprezinta o initiativa strategicd de modernizare a infrastructurii de transport din
oras, avand ca principal obiectiv crearea unui sistem de mobilitate durabil, eficient si
accesibil pentru locuitori si turisti. Acest proiect este finantat prin Programul Regional Sud-
Est 2021-2027, axa destinata reducerii emisiilor de carbon si imbunatatirii transportului
urban.
Principalele componente ale proiectului
1. Modernizarea transportului public prin achizitia de autobuze electrice
= Vor fi achizitionate 5-6 minibuze electrice, fiecare cu 17-20 de locuri,
reducand astfel utilizarea transportului privat si impactul asupra mediului.
= Vor fi instalate statii de reincarcare pentru autobuze electrice, ceea ce va
facilita tranzitia orasului catre un transport public mai ecologic si eficient.
2. Extinderea si modernizarea infrastructurii pentru mobilitate alternativa
Se va construi o pista de biciclete pe trotuarul stang al strazii Constantei,
asigurand conexiunea dintre Podul rutier si Bulevardul Navodari.

162



Trotuarele de pe podul peste canal vor fi reabilitate, pentru a asigura
siguranta pietonilor si accesibilitatea acestora.
3. Implementarea de sisteme inteligente de transport
o Se vor monta 5 portaluri rutiere cu afisaj electronic pentru presemnalizarea
benzilor de circulatie pe Podul Ecluzi Navodari.
in statiile de autobuz vor fi montate 43 de panouri informative care vor afisa
timpii de sosire a mijloacelor de transport.
4, Tmbunitatirea infrastructurii pietonale si de semnalizare
o Modernizarea trotuarelor existente, cu un strat nou de uzura si montarea unor
parapeti pietonali noi, pentru siguranta pietonilor.
o Schimbarea bordurilor si implementarea unor semnalizari moderne in zonele
cu trafic intens.

Importanta proiectului pentru mobilitatea urbana din Navodari
Orasul Navodari s-a confruntat in ultimii ani cu probleme semnificative de mabilitate,
generate atat de cresterea rapida a numarului de locuitori, cat si de fluxut sezanier de
turisti. Aceasta dezvoltare acceleratd a dus la aglomerarea traficului rutier, lipsa
infrastructurii dedicate transportului alternativ si o crestere a poluarii cauzate de emisiile
vehiculelor cu motoare conventionale.
Prin acest proiect, se urmaresc mai multe beneficii esentiale pentru oras:
» Reducerea congestionarii traficului, prin modernizarea transportului public si
optimizarea fluxurilor rutiere.
« Cresterea utilizarii transportului alternativ, prin implementarea pistelor de biciclete
si imbunatatirea infrastructurii pietonale.
» Scaderea emisiilor de carbon, prin intreducerea autobuzelor electrice si dezvoltarea
infrastructurii pentru vehicule nepoluante.
» Imbunitatirea sigurantei in trafic, prin instalarea de sisteme inteligente de
semnalizare si reabilitarea infrastructurii pietonale.
» Facilitarea accesului turistilor la infrastructura orasului, prin fluidizarea traficului si
extinderea optiunilor de transport public.

Implementarea acestui proiect va avea un impact major asupra calitatii vietii in Navodari,
contribuind la un oras mai verde, mai sigur si mai accesibil. investitiile in transport public
electric, infrastructura pietonald si sisteme inteligente vor transforma orasul intr-un model
de mobilitate urband maderna si sustenabila. Aceastd initiativd nu doar ca va imbunatati
conditiile de deplasare pentru locuitori si turisti, dar va contribui si la dezvoltarea economica
si atragerea de noi investitii in oras.

Al doilea proiect propus are ca scop modernizarea strazilor ce deservesc transportul in
comun: 5tr. Albinelor - Str. Constantei - Str. Plopilor- Str. Corbului - Str. Nuferilor.
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8.2Transportul public

Dupa modernizarea strazilor Albinelor, Constantei, Plopilar, Corbului si Nuferilor, traseele
mijlocelor de transport catre exterior se va extinde si pe strazile Plopilor, Corbului si

Nuferilor.
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8.3Transport marfa

Un proiect important ce vizeaza transportul de marfa pe teritoriul orasutui Navodari este cel
de modernizare a soselei de centura a orasului Navodari. Acest proiect va imbunatati trafic
in interiorul orasutui prin devierea autovehiculelor de mare tonaj catre zonele periferice.
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8.4Mijloace alternative de mobilitate

Pentru imbunatatirea mebilitatii in oras dar mai ales pentru atingerea obiectivului de
reducere a emisiilor de dioxid de carbon si gaze cu efect de sera, se vor reatiza noi piste
pentru biciclisti, care vor veni in completarea celor existente si a celor aflate deja in stadiu
de proiect.

Aceste piste vor contribui la alcatuirea unui sistem integrat de piste pentru biciclete care
vor aferi o alternativa de transport care sa nu produca poluare, locuitorilor orasului. Acestia
se vor putea deplasa in interiorul orasului si catre platfoma industriala Midia Navodari
folosind bicicleta si renuntand la autoturismul personal.
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8.5Aspecte institutionale

UAT Navodari are in organigrama Directia Urbanism si institutia Arhitectului Sef care vor
urmari stadiul implementarii Ptanului de Mobilitate Urbana.
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9.STABILIREA PROCEDURII DE EVALUARE A
IMPLEMENTARII P.M.U.

Procesul general de elaborare a PMUD cuprinde urmatoarele etape:

Monitorizarea si evaluarea SUMP se vor axa pe evaluarea modalitatii in care implementarea
proiectelor din SUMP respecta:

» Indicatorii de sustenabilitate asociati dezvoltarii urbane sustenabile;

. Indicatorii de impact determinati pentru fiecare proiect individual.

Modalitatea in care strategia PMUD respecta obiectivele strategice se poate evalua urmarind
urmatorul tabel:

L Oblcctive strategice ==
Asigurarea accesului tuiuror Madalitatea in care gradul de accesibilitate a populafie:
| cetdenilor citre apfiuni de transport carc | cAire oportunithjile Jde a caldfori cregie, wrmare o
facilitenzA  accesul s destinatin 41 servicil | imbunftdfisii calisd)i 3 parametrilor tehnici a1 rejefei

Indicatori de evaluare

| csengiale de transpom, dar § o cresterii coter de piafd 2
Moo transpostutu gublic yi nenotorizat [
Imbunstdfirea sigurantei 5 Variajia numbrului de sccidente dupl unplementanca
securitAfi wranaporturilor Planuiui

cmisiilor de gaze cu cffect de serd § a | Variajia cantilifii de gaze cu efect de serd

Reduceres polubrii sonare si a acrulut, o | Varisfia cantithfii de emisii poluante _
|

consumului de enerpie | Reducerea nivelui de zpomot ) ™
Trbunfitsgirea eficientei 51 Misura in care strategin de dezvoltare 8 transpormuloi |
rentabilitdlii transportului de urban este susienabild din punct de vedere 2l eficieniei |
persoanc g buguri ccouomice.

Cregterea  arsctivit)ii §i .rna.__q;_z medivhsi | Masura In care implementarea strmtegics &re cfocic
urban in beneficiu! cetflenilor. econmniei i | posilive semnificative asupra medwlm entropic 5
societd i in penernl o natura) din zona urbank

Pe langa evaluarea obiectivelor strategice, autoritdfile centrale lucreaza cu indicatori
standard oferiti de INS, prezentati sumar si in programele operationale:

. Pasageri transportati in transportul public urban;

. Emisii GES provenite din transportul rutier;

. Operatiuni implementate destinate transportului public si nemotorizat;

. Operatiuni implementate destinate reducerii emisiilor de CO2 (altele decat cele
pentru transport public si nemotorizat).

Alti indicatori importanti ce pot fi monitorizati si evaluati sunt:

. Repartitia modala - masura in care cota de piata a transportului public, pietonal sau
velo variaza dupa implementarea PMUD

. Indicele de motorizare {calculat ca numar de autovehicule la 1.000 locuitori).

Cu privire la obiectivele operationale, indicatori ce pot fi calculati de catre Autoritatea
Publica Locala sunt prezentati in continuare:
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Numr biciclish care folosese infrastructura creatd

Numir de treceri de m.&a.: In _.__<n_.

Parking

Numis de locun de parcare (in __..l.nE._ dc transfer)
Gradu! de vcupare o parchrilor taxale i
Numdr de locuri de parcare in pancaje Rn._?.ﬂ.n_u

|ﬂr§qﬁg: v._.m:n

Impact asupra mediutm

JE@E«IE: Transponmi - transporul public niier

Raparm| intre prequl bilerului de ransport public §i venitul
mediu

Frecventa mijloacelar de transpon pubiic rutter pe mtervale
orare

| Numdir persoane deservite de transportul public rutier

i Poluarc cu panicule in suspensie peovenith de la autovehicule

| Nivelul zgomotului pe mrzile cu cele mai ridicate valori in
| ccea ce privegte volumul de trafic

| Suprafefe (mp) dc s spajh verzi do proteciie / vegetatie de
| aliniamen

I.nﬂ_._.;v__.n:g infrasmucturii de transport (durata de viagd @
| proiecieor de infrastructurd)
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10. STABILIREA ACTORILOR RESPONSABILI CU
IMPLEMENTAREA

Principalii actori responsabili cu monitorizarea implementarii PMUD Navodari sunt:

. UAT Orasul Navodari, prin directiile de speciaiitate;

. Politia Orasului Navedart;

. Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratie! Publice, ADR Sud-Est;
. Alte entitati relevante (cum ar fi organizatii non-guvernamentale}.

In completarea monitorizarii indicatorilor mentionati anterior la finalul anului 2027 {sfarsitu
ciclului financiar multianual al UE) se va face o evaluare totald a mobilitatii urbane la nivelut
orasului Navodari. Aceastd evaluare va include si un sondaj n randul locuitorilor pentru a
identifica gradul de multumire legat de schimbarile aduse de proiectele din PMUD, impreuna
cu viitoare nevol sau prioritati in domeniul mobilitati urbane.

PRESEDINTE DE SEDINTA




