ROMANIA
JUDETUL CONSTANTA
CONSILIUL LOCAL NAVODARI

HOTARARE NR. 42/21.02.2023
cu privire la aprobarea documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii, a Indicatorilor
Tehnico-Economici actualizati si a Devizului General actualizat al obiectivului de investitii
faza Dali pentru investitia ,Asfaltare Trama Stradala zona Mamaia-Sat, oras Navodari”

Consiliul Local Nivodari, intrunit in sedinta ordinara din data de 21.02.2024
Avand in vedere:
- Proiectul de hotarare, Referatul de aprobare al Primarului Orasului Navodari in calitatea sa de

initiator, Raportul compartimentului de specialitate, avizele comisiilor de specialitate;
- Prevederile art.120 alin.(1), art. 121 alin. (1) si art.138 din Constitutia Romaniei, republicata;
- Prevederile Hotararii Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare §i continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finanfate din
fonduri publice;
- Prevederile art. 44 alin. (1) si urm. din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu
modificarile si completarile ulterioare;
- Prevederile Ordonantei de Urgentd nr. 95 din 3 septembrie 2021 pentru aprobarea Programului
national de investitii "Anghel Saligny";
- Ordinul nr.1851/2021 privind aprobarea Normelor metodologice din 21 septembrie 2021 pentru
punerea in aplicare a prevederilor Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 95/2021 pentru
aprobarea Programului national de investitii "Anghel Saligny”, pentru categoriile de investifii
previzute la art. 4 alin. (1) lit. a)-d) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 95/2021;
- Documentatia tehnico-economica - faza documentatie de avizare a lucrarilor de interventii si a
principalilor indicatori tehnico-economici aferen{i investifiei , ASFALTARE TRAMA
STRADALA ZONA MAMAIA-SAT, ORAS NAVODARI",
- Prevederile art.109, art.129, alin(l), alin.(9) lit.a) din OUG nr.57/2019 privind Codul
administrativ cu modificarile si completarile ulterioare;
- Prevederile Legii nr. 24/2000 privind normele de tehnica legislativa pentru elaborarea actelor
normative, republicata, cu modificérile si completarile ulterioare;

In temeiul prevederilor art. 139 alin. (1), alin.(3) lit. d) si art. 196 alin. (1) lit. a) din

0.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare.

HOTARASTE:
ARTICOLUL 1 - Se aprobi documentatia tehnico-economica faza documentatie de
avizare a lucrarilor de interventii pentru investi{ia "ASFALTARE TRAMA STRADALA ZONA
MAMAIA-SAT, ORAS NAVODARI" cu principalii indicatori tehnico-economici actualizati,



astfel cum este prevazuta in Anexa nr. | care face parte integranti din prezenta hotarare, in vederea
implementarii proiectului in cadrul Programului National de Investitii ,,Anghel Saligny".

ARTICOLUL 2 - Se aproba indicatorii tehnico-economici actualizati cuprinsi in
documentatia tehnica - documentaie de avizare a lucrérilor de interventii "ASFALTARE TRAMA
STRADALA ZONA MAMAIA-SAT, ORAS NAVODARI" , astfel cum sunt acestia previzuti in
Anexa nr. 2 la prezenta hotarare,

ARTICOLUL 3 - Se aprobd Devizul General actualizat - faza DALI, Anexa nr. 3 la
prezenta hotrdre intocmit conform Anexei nr. 2.1 la Normele metodologice pentru punerea in
aplicare a Ordonantei de Urgentd a Guvernului Romaniei nr. 95/2021, precum §i valoarea totald a
proiectului ,ASFALTARE TRAMA STRADALA ZONA MAMAIA-SAT ORAS NAVODAR!",
in cuantum de 16.577.891,84 lei inclusiv TVA din care C + M 14.153.258,63 lei inclusiv TVA.

ARTICOLUL 4 - Se aproba achitarea tuturor cheltuielilor neeligibile ale proiectului
reprezentdnd cofinantarea proiectului ,ASFALTARE TRAMA STRADALA ZONA MAMAIA-
SAT ORAS NAVODARI" reprezentand - ,,3.1. Studii"; ,,3.2. Documentatii-suport si cheltuieli
pentru obtinerea de avize, acorduri §i autorizatii"; ,3.3. Expertizare tehnicd" ,,3.4. Certificarea
performantei energetice si auditul energetic al clddirilor”; ,,3.5.1. Temd de proiectare”;,3.5.2.
Studiu de prefezabilitate; ,,3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrérilor de
interventii si deviz general";,.3.6. Organizarea procedurilor de achizitie"; ,,3.7. Consultantd"; ,,3.8.
Asistentd tehnica"; ,,5.1.2. Cheltuieli conexe organizirii de santier"; ,.5.2.1. Comisioanele si
dobanzile aferente creditului bancii finantatoare";,,5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si
autorizafia de construire/desfiintare”; ,,5.4. Cheltuieli pentru informare i publicitate™;
,,6.1. Pregitirea personalului de exploatare”, precum si cheltuielile efectuate anterior introducerii in
lista de obiective propuse spre finantare prin program, aprobatd prin ordin al ministrului
dezvoltirii, lucrarilor publice §i administratiei, conform prevederilor art. 6 alin. (3) din Ordonanta
de Urgenid nr. 95 din 3 septembrie 2021 pentru aprobarea Programului national de investitii
"Anghel Saligny" cu modificarile si completarile ulterioare.

ARTICOLUL 5 - Se vor asigura toate resursele financiare necesare implementirii
proiectului in conditiile rambursarii/decontarii ulterioare a cheltuielilor eligibile din fonduri
guvernamentale prin Programul national de investitii "Anghel Saligny".

ARTICOLUL 6 - Se imputerniceste Primarul Orasului Navodari s semneze toate actele
necesare pentru obtinerea finantdrii si incheierea contractului de finantare, sd semneze contractual
de finantare si toate inscrisurile necesare pentru implementarea proiectului §i decontarea

cheltuielilor aferente.



ARTICOLUL 7 - La data intrdrii in vigoare a prezentei hotarari se abrogd Hotérarea
Consiliului Local nr. 102/11.05.2023.

ARTICOLUL 8 - Compartimentul Relatia cu Consiliul Local va comunica prezenta
hotarare: Institutiei Prefectului-Judetul Constanta, Primarului Orasului Navodari, Viceprimarului
Orasului Navodari, Directiei Economice, Biroului Juridic, Directiei Achizitii Publice, Management

Programe, Fonduri Europene, Administrativ, Compartimentului Comunicare - Relatii Publice.

Hotiriarea a fost adoptatd cu 19 voturi ,PENTRU", 0 voturi ,,iMPOTRIVZ\", 0
»ABTINERI”, la sedinta fiind prezenti 19 consilieri din 19 consilieri in functie.

P \ESEDINTE DE SEDINTA,
nsilier, LASCU JANY

CONTRASEMNEAZA PENTRU LEGALITATE,
Secretar General, BARASCU MIHAELA AURELIA
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Proiectant

ALLPLAN PROIECT S.R.L.

Adresa: B-dul. Mamaia nr. 171, bis, Etaj 2, Constanta

Telefon/Fax: 0241 520 228

E-mail: office@allplan.ro

DALI

Beneficiar: U.A.T. PRIMARIA ORASULUI NAVODARI
U.A.T.PRIMARIA ORASULUI NAVODARI

Date contact cu sediul in str. Dobrogei, nr. 1, Navodari, jud.

Constanta, tel: +40.241.761,603; fax: +40.241.761.606

JUD. CONSTANTA, oras Navodari, zona Mamaia

Adresa investitie: Sat, limita cu municipiul Constanta

Cod proiect: 436/2023

Anul intocmirii: 2023

Elaborator: ALLPLAN PROIECT S.R.L.
Sef proiect:

ing. Daniel CRACIUN

Proiectant

specialitate: ing. lulian Radulescu
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A. PIESE SCRISE

1.
1.1.

INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

Denumirea obiectivului de investitie:

+ASFALTARE TRAMA STRADALA ZONA MAMAIA-SAT, ORAS NAVODARI”

1.2.

UA.T.

a.

Ordonator principal de credite/investitor

PRIMARIA ORASULUI NAVODARI

Adresa titularului:  str. Dobrogei, nr. 1, Navodari, jud. Constanta, tel

+40.241.761,603, fax: +40.241.761.606

b.

1.3.

Reprezentanti legali: -PRIMAR: FLORIN CHELARU

Ordonator de credite (secundar/tertiar)

NU ESTE CAZUL

14.

UA.T.

a.

Beneficiarul investitiei:

PRIMARIA ORASULUI NAVODARI

Adresa titularului:  str. Dobrogei,nr. 1, Navodari, jud. Constanta, tel:

+40.241.761,603, fax: +40.241.761.606

b.

1.5.

Reprezentanii legali: -PRIMAR: FLORIN CHELARU

Elaboratorul studiuiui:

S.C. ALLPLAN PROIECT S.R.L.

Adresa: B-dul. Mamaia nr. 171, bis, Et 2, Constanta
Telefon/Fax: 0241 520 228
E-mail: office@allplan.ro
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2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUY/
PROIECTULUI DE INVESTITII

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare

in zona Mamaia Sat, oras N&vodari se propun urmétoarele:

. promovarea unui sistem de informare si constientizare a locuitorilor asupra
investitiei propuse;

. reabilitarea strazilor propuse care fie sunt la nivel de piatra sau pamant
(majoritatea), fie la nivel de asfalt.

. Strazile au fost afectate de intemperii in ultimii ani si se prezinta intr-o stare

precara.

Din punct de vedere economic si social, transporturile indeplinesc un rol foarte
important deoarece asigura circulatia bunurilor si a oamenilor in procesele de productie,
reparatie si schimburi materiale si spirituale, favorizand astfel dezvoltarea tuturor sectoarelor
de activitate. Caile de comunicatie trebuie sa asigure transporturi ieftine, in conditii de
siguranta si confort maxim, regularitate si punctualitate, independent de conditiile climatice.

Obiectivul proiectului propune investifia in reabilitarea retelei de drumuri din zona
Mamaia Sat, oras Navodari, pe o lungime totala de ~8.23m, drumuri afectate de precipitatii,
trafic, etc de-a lungul timpului.

Obiectivul specific al proiectului este acela de a asigura conditii mai bune de trafic.

Strazile vor imbunatati astfel conditiile atat pentru locuitorii din zona, cat si pentru cei
aflati in tranzit sau turisti. Strazile propuse pentru reabilitare sunt solutii pentru rezolvarea
problemelor descrise anterior, Tn sensul credrii unui spatiu extins, reteaua functionala din
zona Mamaia Sat, fluidizarea traficului, eliminarea blocajelor care ar fi fost create din cauza

rularii cu viteze scazute pe strazile nereabilitate.
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2.2. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Precipitatiile care au cazut de-a lungul timpului, ciclurile de inghet dezghet, precum si
traficul care s-a desfasurat pe aceste strazi in ultima perioada de dezvoltate intensa a acestei
zone, au dus la degradarea continua a acestor strazi, astfel incat azi au ajuns intr-o stare
avansata de degradare.

Lipsa unei structuri rutiere corespunzatoare conditiilor actuale de trafic, capacitatea
portanta redusa a structurii rutiere existente si actiunea factorilor climatici a condus, in timp,
la degradarea retelei stradale, prin aparitia de fisuri si cavitati in structura drumurilor, care pot
afecta sanatatea si siguranta locuitorilor.

Strazile propuse spre reabilitare prezintd numeroase degradari — gropi, fagase pe
zona centrala (profil transversal tip covata), valuri — din cauza carora ftraficul se desfasoara
extrem de greoi, iar in anotimpurile ploioase devin aproape impracticabile. Actiunea factorului
inghet-dezghet a dus, de asemenea, la degradarea platformei drumurilor si la cedari locale
ale acestora. Aceste strdzi nu mai pot acoperi capacitatea portantd necesara desfasurarii
traficului local format din automobile.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Structura rutiera a fost adoptata astfel incat sa fie capabila sa preia solicitérile date de
traficul estimat (trafic usor, maxim 3.5 tone cu intensitate de trafic redusd), sa asigure
siguranta Tn exploatare si protectia impotriva zgomotelor pe toata durata de serviciu a
drumului, durata estimata fa 5 ani.

Aceasta investitie vine in Intampinarea necesitatii atat a locuitorilor din zona, cat si a
vizitatorilor si turistilor de a avea drumuri civilizate pe care se poate desfasura traficul auto.

Dezvoltarea continua a acestei zone, facilitatile create pentru atragerea investitorilor si
turismului in zona, proiectele ambitioase derulate in uitimii ani, dar si cresterea continua a
traficului rutier in general au dus la necesitatea investitiilor in infrastructura rutiera, pentru a
asigura desfasurarea circulatiei in conditii optime. Astfel, oportunitatea investitiei este impusa

de nevoia de siguranta si confort in privinta circulatiei rutiere si pietonale, scopul prezentului

A!M
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proiect de reabilitare si totodatd modernizare a retelei stradale fiind aducerea la indeplinire a
acestor obiective.

Lipsa unei Tmbracaminti rutiere corespunzatoare conditilor actuale de trafic,
capacitatea portantd redusd a structurii rutiere existente si actiunea factorilor climatici a
condus, in timp, la degradarea retelei stradale, prin aparitia de fisuri si cavitati in structura
drumurilor, care pot afecta sanatatea si siguranta locuitorilor.

De asemenea, colectarea si evacuarea apelor este deficitara din cauza pantelor
transversale si longitudinale neamenajate, astfel ca apele pluviale stationeaza pe partea
carosabila producand gropi si fagase.

Strazile propuse spre reabilitare prezintd numeroase degradari — gropi, fagase pe
zona centrala (profil transversal! tip covatd), valuri — din cauza carora traficul se desfasoara
extrem de greoi, iar in anotimpurile ploioase devin aproape impracticabile. Actiunea factorului
inghet-dezghet a dus, de asemenea, la degradarea platformei drumurilor i la cedari locale
ale acestora. Aceste strazi nu mai pot acoperi capacitatea portantd necesara desfasurarii
traficului local format din automobile.

Strézile ce vor fi supuse lucrarilor de modernizare fiind urmatoarele:

e Zona Sud (la Sud de strada M5): M3, M16, M17Tr1, M17Tr2, M18, M19-partial,
M20-partial; respectiv,

e Zona Nord (la Nord de strada M5): C1, C2, C3, C4, C6, C6Tr.2, T1Tr1, T1Tr2,
T2Tr1, T2Tr4, T4, T14-partial, T16, Vacantei.

Pag.8/79

APLAN




ALLPLAN PROIECT SRL

, ASFALTARE TRAMA STRADALA ZONA MAMAIA-SAT, ORAS NAVODAR!”

Sislem de marayement
« efdicat
150 9001 - 150 14001
__ OHSAS 18001

Se propune elaborarea unui D.A.L.Il. (Documentatie de Autorizare a Lucrarilor de
Interventie) pentru reabilitarea drumuri de interes local in oragul Navodari, zona
mamaia Sat, devizul general care este parte componenta a acestui studiu fiind un instrument
de fundamentare a valorii totale a investitiei.

Realizarea investitiei va asigura prin componentele sale:

. dezvoltarea spatiului urban;

. ridicarea standardului de viatd a populatiei din zona prin imbunatatirea
nivelului de trai;

. sustinerea fenomenului de populare;
. diminuarea tendintelor de declin social $i economic;
. realizarea unui impact pozitiv asupra mediului uman, asupra starii de

sanatate a populatiei, cat si asupra mediului fizic, asupra regimului de calitate al

apelor subterane, al solului si subsolului.
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3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE
Situatia strazilor studiate se prezinta dupa cum urmeaza:

I Zona Sud (la Sud de strada M5)

Stazile in general sunt la nivel de piatra spartd sau pamant si partial la nivel de asfalt
aflate intr-o stare avansata de deteriorare, afectate de degradari, gropi, fagase.

In general piatra din stratul de suprafatd nu este bine inclestata si se manifesta
fenomenul de piatra ,alergatoare”.

Scurgerea apelor nu este asigurata. Nu exista dispozitive de scurgere a apelor.

Latimea intre limitele de proprietate variaza de la 3.79m (str. M17Tr2) la ~10.00m
(M17Tr1).

Conform masuratorilor din teren, si a efectuarii calculelor preliminare sunt propuse
pentru lucrari de reabilitare si modernizare un total de aproximativ 8.229.

Strada M20
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3.1. Particularitati ale amplasamentului:
a). Descrierea amplasamentului

Obiectivul de investitie se afla pozitionat in orasul Navodari,zona Mamaia Sat limita cu
municipiul Constanta, jud. Constanta

Dezvoltarea economico-sociald a zonei studiate este in progres, raportat la anul 2000
de cca 70%, ceea ce din punct de vedere urbanistic reprezintd o crestere peste media
localitatilor cu aceiasi rang administrativ. De asemenea dotarea tehnico-edilitara in zona de
studiu este avansata, beneficiind de retele edilitare de apa, canalizare (pe o parte din strazile
propuse la asfaltare), energie electrica, cab!u-tv. Practic cu exceptia retelei carosabile (care
este in curs de solutionare, prin lansarea prezentului proiect de investitii), intregul cartier
Mamaia Sat beneficiaza de intreg pachetul de servicii tehnico-edilitare.

Orasul Né&vodari se afla in partea de Sud-Est a Romaniei, in cadrul Podisului
Dobrogei, in subunitatea numita Podisul Dobrogei Centrale.

Teritoriul administrativ al orasului Navodari reprezintd aproximativ 1% din teritoriul
judetean.

Strabatut de coordonatele geografice 44 19' latitudine nordica si 28 36' longitudine
estica, orasul este situat in zona centrala a judetului Constanta, pe malul de sud a lacului
Tasaul si istmul format dintre acesta si lacul Siutghiol

NS | P _ EinT
.
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PLAN DE INCADRARE IN ZONA

b). Relatii cu zone invecinate, accese existente si/sau cai de acces

Orasul este situat la o distanta de 15 km de municipiul Constanta, avand ca vecini:

. la Nord - Lacul Tasaul si satul Sibioara

. la Sud - Lacul Siutghiol si statiunea Mamaia
. la Vest - localitatea Lumina

. la Est - Marea Neagra

c). Date seismice $i climatice

Amplasamentul lucrdrilor (Judetul Constanta) este caracterizat, conform Codului de
proiectare seismica P100/2013 prin valorile de referintd: ag=0,20g - acceleratia de varf pentru
proiectare a terenului pentru IMR=225ani; TC=1.0sec - perioada de control (colt) a spectrului

de raspuns .

Conform STAS 6054/77 - Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea

teritoriului Romaniei, zona studiata are adancimi de inghef de 80+90cm fata de cota terenului
natural.

Din punct de vedere al macrozonarii seismice, conform STAS 11100/1-1993, zona se
incadreaza in gradul 71, corespunzator gradului VIl pe scara MSK, cu o perioada de revenire
de 100 de ani.

Din punct de vedere seismologic, conform Nommativului P100-1/2013, valoarea de varf a
acceleratiei gravitationale a pamantului pentru proiectare ag=0.20g, pentru cutremure avand
intervalul mediu de recurenta IMR=225ani, iar valoarea perioadei de control a spectrului de
raspuns este Tc=0.7secunde.

Clima judetului Constanta este de tip temperat continental, prezentand anumite

particularitati legate de pozitia geografica si de componentele fizico-geografice ale teritoriului.

Existenta Marii Negre, cu o permanent& evaporare a apei, asigura umiditatea aerului si
totodata provoaca reglarea incalzirii acestuia.

Temperatura medie anuala este de 11,20°C.

APLAN
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Temperatura minima absoluta inregistrata la Constanta a fost de -25,00°C.
Temperatura maxima absoluta inregistrata la Constanta a fost de +38,50°C.
Precipitatiile prezinta valori anuale locale cuprinse intre 378,80mm si 469,70mm.
Brizele de zi si de noapte sunt caracteristice intregului judet Constanta.

Conform Normativului de proiectare SR EN 1991-14:2006 si SR EN 1991-1-
4:2006/NB:2007 valoarea fundamentala a vitezei de referinta a vantului, conform harii de

macro zonare, este egala cu 30m/s.

Conform Normativului de proiectare SR EN 1991-1-3:2005 si SR EN 1991-1-
3:2005/NA:2006 valoarea caracteristicA a incarcarii date pe sol de zapada este egala cu
2kN/m2 (zona de incarcare 1 - conform hartii de macro zonare prezentatd in SR EN 1991-1-
3:2005/NA:2006).

d). Studii de teren
I. Date geologice

Din punct de vedere geologic zona face parte din unitatea structurald majora a Dobrogei
Centrale, situatd in Nordul unei dislocatii tectonice profunde — falia Topalu — Palazu Mare.

il. Studiu geotehnic
Se va anexa la prezenta documentatie.

lll. Studiu topografic
Se va anexa la prezenta documentatie.

e). Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente

In zonele supuse analizei exista unele strazi ce au retele de alimentare cu apa si
canalizare, insa aceste utilitati nu exista pe alte strazi, Totusi din analiza in teren s-a constatat
ca aceste utilitdti se pot loca prin descarcarea in strazile invecinate care au sistem de
canalizare, fard a afecta trama stradala. in principiu exista alimentare cu energie electric,

telefonie, fibra optica si in unele zone exista si retea de alimentare cu gaz.

in cazul in care in urma lucrarilor propuse prin prezentul proiect se vor intalni retele
edilitare existente, se vor lua toate masurile necesare pentru protejarea sau relocare acestora,
in functie de situatie.

.ﬂ.|IIP L AN
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f) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia

In cadrul analizei vurnerabilitatilor se determina factorii care pot provoca modificari
semnificative ale variabilelor critice identificate astfel incat indicatorii investitiei sa sufere
modificari majore.

Printre factorii de risc intalniti se numara factorii naturali si antropici de mai jos:

Factori naturali (pot produce schimbari climatice):

-Inundatii -Alunecari de teren
-Incendii -Cutremure

Factori antropici

-Proiectare defectuosa; -Executie incorecta

-Exploatare necorespunzatoare -Vandalism

Dintre factorii naturali preponderent intalniti in zon&, putem aminti alunecérile de teren
si vanturile puternice.

Din componentele climatice, cea mai mare actiune asupra dezvoltarii alunecarilor de
teren o exercita precipitatiile atmosferice.

Influenta indirecta se manifesta prin infiltratia precipitatiilor.

Influenta directa a precipitatiilor se realizeaza prin cresterea presiunii hidrostatice si
hidrodinamice a apelor freatice dupa sezonul de ploi, cand este favorizata infiltratia.

De asemenea, impactul antropic joaca un rol important in marirea suprafetelor
afectate de alnecari de teren.

Inundatiile pot avea cauze naturale printre care se numara ploile abundente, sau pot

avea cauze antropice, omul poate sa intensifice producerea inundatiilor prin diferite actiun
ale sale precum:

-Despaduririle

-Lucrarile de canalizare a unor albii subdimensionate si poduri cu deschidere prea
mica care produc 0 micsorare a sectiunii de scurgere

-Suprafete acoperite de asfalt sau beton, care impiedica infiltrarea apei

-Distrugerea unor amenajari hidrotehnice.

Proiectare defectuoasa
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-lipsa de personal specializat si calificat

-nerespectarea investitiei si a documentatiei de licitatie

-depasirea costurilor alocate

-evaluari geotehnice neadecvate

-control defectuos al calitatii

-disponibilitatea materialelor si echipamentelor

-nerespectarea conditiilor de siguran{a si sanatate

-contaminarea mediului inconjurator

Executie incorecta

-nerespectarea solutiei proiectate

-intarzieri de finalizare

Exploatare necorespunzatoare

Principalul risc care poate sa apara este legat de capacitatea beneficiarului investitiei
de a gestiona (exploata) in mod corespunzator obiectivul de investitie realizat. Ne referim
aici la posibilitatea mentinerii nivelului de performanta si a costurilor de exploatare in limitele
planificate.

Riscuri determinate de factorul uman

-erori de estimare

-erori de operare

-vandalism

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura
sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate.

NU ESTE CAZUL.
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3.2. Regimul juridic

a) Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv
servituti, drept de preemptiune

Terenul pe care sunt amplasate strazile ce fac obiectul acestei documentatii apartine
Domeniului Public.

b) Destinatia constructiei existente;

Prin executia structurii rutiere pe strazile analizate se va facilita circulatia in zona si
accesul riveranilor la proprietatile particulare. Odata cu executia structurii rutiere se vor
asigura conditiile atat pentru locuitorii din zona, cét si pentru cei aflati in tranzit sau turisti.
Strazile propuse pentru reabilitare sunt solufii pentru rezolvarea problemelor descrise
anterior, in sensul credrii unui spatiu extins, reteaua functionald din zona Mamaia Sat,
fluidizarea traficului, eliminarea blocajelor care ar fi fost create din cauza rularii cu viteze

scazute pe strazile nereabilitate.

c) Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in
zone construite protejate, dupa caz;

NU ESTE CAZUL.

d) Informatii / obligatii / constrangeri extrase din documentatiile de
urbanism, dupa caz.

NU ESTE CAZUL.
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3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:
a) Categoria si clasa de importanta

Din punct de vedere al lucrarilor de drum lucrarea ce face obiectul prezentului proiect
se incadreaza in categoria ,C"- Constructi de importanta redusa — in conformitate cu
Hotararea Guvernului Romaniei nr.766/1997 ,Regulament privind stabilirea categoriei de
importanta a constructiilor” si cu ,Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a
constructiilor”, elaborate de INCERC.

In conformitate cu STAS 10144/3-91, capitolul 3 ,Elemente geometrice in plan” strazile
modernizate sunt strazii de categoria IV.

Conform Ordinului nr. 49/1998 al Ministrului Transporturilor pentru aprobarea
Normelor Tehnice privind Proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane, strazile care
fac obiectul prezentului studiu sunt clasificate ca strazi de categoria IV — (strazi de folosinta
locala — asigura accesul la locuinte si servicii curente sau ocazionale din zonele cu trafic
foarte redus).

Cerinte de verificare a proiectului

Verificarea tehnica de calitate a proiectelor are ca scop realizarea unor constructii care
sa corespunda calitativ, cel putin unor niveluri minime de performanta prevazute in Legea nr.
10/1995 privind calitatea in constructii, cu modificarile ulterioare.

Verificarea proiectelor se realizeaza de catre specialisti cu activitate in constructii,
atestati tehnico-profesional in conditiile legilor in vigoare, angajati de catre Beneficiar in
conformitate cu specificatiite Hotararii nr. 925/1995, cu modificarile $i completarile ulterioare.

Conform Ordin 2264/2018, Exigentele de performanta pentru lucrarile de drumuri din
cadrul investitiei sunt A4, B2 si D.

b) Cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz

NU ESTE CAZUL.
c) An/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

Strazile care fac obiectul prezentului studiu au fost executate in perioade diferite,
respectiv in intervalul anilor (~2005) - (~2020).

A‘IIP LAN
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d) Suprafata construita;

- suprafata totald brutd a strazilor reabilitate este de aproximativ ~52.049mp
(carosabil+acostament);

- latime strazi reabilitate (parte carosabild): intre 3.00m si 7.00m,;

- Lungime totala drumuri: ~8.229 m;

-suprafata totala neta a suprafetei carosabile a strazilor reabilitate este de ~43.049mp;

e) Suprafata construita desfasurata;

Suprafata construita desfasuratd este aceeasi cu suprafata totald bruta a strazilor
reabilitate, respectiv de ~52.049 mp;

f) Valoarea de inventor a constructiei;
NU ESTE CAZUL.
g) Alfi parametric, in functie de specificul gi natura constructiei existente.

NU ESTE CAZUL

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice gi/sau
ale auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor
care beneficiaza de regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate in
zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone construite protejate. Se vor
evidentia degradarile, precum si cauzele principale ale acestora, de exemplu:
degradari produse de cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasari diferentiate, cele

rezultate din lipsa de intretinere a constructiei, conceptia structurala initiala gresita
sau alte cauze identificate prin expertiza tehnica.

Starea tehnicd actuald a strazilor care fac obiectul proiectului este evidentiatd in
principal prin urmatoarele:

Cele mai frecvente degradari intalnite in prezenta expertiza, sunt specifice drumurilor
pietruite si din pamant si acestea sunt : gropi, fagase burdusiri, degradari de margine,
denivelari pe ambele directii cauzate de siroiri ale apelor de suprafata sau stationarii
indelungate a acestora pe partea carosasbila si de traficul desfasurat in timp. Factorii de
mediu adica actiunea inghetului dezghetului, sau umiditatea ridicata din perioada anotimpului

ploios reprezinta o alta cauza a starii de degradare actuale. Suprafetele asfaltate au durata

AL_A_N
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de serviciu expirata structurile fiind foarte imbatranite. Prin aceste investigatii s-a putut
aprecia ID ( Indicele de degradare ce contine informatii legate de structura si de suprafata) ,
astfel incat drumurile investigate sa poata fi incadrate corespunzator.

Strazile ce fac obiectul acestei documentatii sunt situate pe teritoriul orasului Navodari
zona Mamaia Sat, din judetul Constanta. Lucrarile acestui proiect se executa pe terenuri ce
apartin domeniului public, aflate in administrarea primariei, pe strézile si drumurile din
localitate, in conformitate cu planurile de situatie.

Sectoarele din asfalt

Din punct de vedere al structurii rutiere este flexibil, cu imbracaminte asfaltica, cu
degradari accentuate in principal se observa defectiuni de suprafatd (D.S.R.) respectiv
suprafatd exudatad si defectiuni ale imbracamintii asfaitice (D.l.S.R.) respectiv valuriri si
refulari, suprafata cu ciupituri, incretita si pelada, intr-o proportie de aproximativ 60%. Aceste
defectiuni pot fi tratate prin dispunerea frezarii suprafetei asfaltice in conformitate cu tabelul 2
al aceluiasi nomativ aceste defectiuni sunt considerate defectiuni usoare sau mijlocii. Sunt
identificate defectiuni ale structurii rutiere (D.S.T.R) sau defectiuni ale complexului rutier
(D.C.R.), respectiv degradari din inghet-dezghet si tasari intr-o proportie de 15%. Astfel pe
aceste zone este recomandat un sistem rutier nou.

Sectoare din impietruire

Sunt identificate defectiuni ale structurii rutiere (D.S.T.R) si defectiuni ale complexului
rutier (D.C.R.), respectiv degradari din inghet-dezghet, in proportie de peste 70%. Avand in
vedere ca sectoarele analizate au o imbracaminte din impietruire, impracticabild in conditii

normale, asfaltarea acestora este imperiosa.
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Capacitatea portanta

Calificativul capacitatii portante se Stabileste in conformitate cu tabelul 7 din

normativul CD155, in funciie de clasa de trafic specifica unui drum, si valoarea deflexiunii

caracteristice.
m.o.S
REA MEDIOCRA BUNA FOARTE BUNA
Deflexiune caracteristica, 0.01mm
FOARTE USOR Sub 0.03 >180 160...180 140...160 <140
USOR 0.03...0.10 >150 120...150 100...120 <100
MEDIU 0.10...0.30 >110 85..110 70...85 <70
GREU 0.30...1.00 >80 60... 80 50...60 <50
FOARTE GREU 1.00...3.00 >65 50...65 45...50 <45
EXCEPTIONAL 3.00... 10.00 >55 45,55 35. .45 <35

Clasa de trafic estimata pentru strazile analizate este clasa de trafic usor.

In urma investigatiilor in teren pentru strazile studiate capacitatea portanta este REA.
Datorita defectiunilor identificate gropi, tasari etc), se poate insa estima faptul ca datorita
stratificatiei existente pierderea capacitatii portante se va face destul de rapid daca traficul va
creste, astfel incat capacitatea portanta actuala nu este relevanta.

Evaluarea planeitdtii suprafetei de rulare

Evaluarea uniformitatii longitudinale a suprafetei de rulare se realizeaza conform SR
EN 13036-7 ,Caracteristici ale suprafetelor drumurilor si pistelor aeroportuare. Metode de
incercare - Partea 7. Masurarea denivelarilor straturilor de uzura ale imbracamintilor rutiere:
incercarea cu dreptar”.

Calificativul planeitatii in profil longitudinal se stabileste prin raportarea numarului de

puncte masurate avand valori care depasesc conditia de admisibilitate (pentru drumuri de
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clasa tehnica V: valori masurate sub dreptarul de 3 m < 5mm) la numarul total de puncte
masurate pe esantionul de 100 m.

In cazul in care numarul punctelor care depasesc conditia de admisibilitate raportat la
numarul total de puncte, procentual, este ma' mic sau egal cu 10%, planeitatea pe esantionul
investigat are calificativul BUNA; in cazul in care numarul punctelor in care s-au masurat
valori ale planeitatii mai mari de 5 mm depasesc 10% din totalul punctelor investigate pe
fiecare esantion de 100 m, calificativul planeitatii este REA.

In cazul strazilor investigate s-au facut masuratori cu dreptarul de 3m si numarul
punctelor in care s-au masurat valori ale planeitatii mai mari de 5mm a depasit procentul de
10% din totalul punctelor investigate, fapt pentru care calificativul planeitatii pentru strazile
studiate este planeitate REA.

Avand in vedere defectiunile identificate consideram ca planeitatea nu este relevanta

in acest caz, solutia de ranforsare a sistemului rutier fiind evidenta.

Concluzie:
Calificativul teristicil
Clsia ehlicatvul baractarshietor Lucrari obligatorii de intretinere
IStare tehnica istarii
tehnice |CaPacitate  Stare de Planeitate  [Rugozitate i reparatil
portanta degradare
1 2 3 4 S S 7 8
fogngbuna =5 Foarte Buna |Foarte Buna {Foarte Buna |Foarte Buna
cel putin cel putin cel putin Tratamente
Buna Buna Mediocra bituminoase
Buna 4 cel putin Buna ) _ Straturi ntretinere
cel p_utm cel putin Bunaia Rea pituminoase f periodica
Mediocra Buna -
isubtiri
. cel putin ice! putin cel putin Covoare
Mediocra 3 Mediocra Mediocra Mediocra £ Buna la Rea bituminoase

Starea tehnica a sectoarelor de strada s-a evaluat pe baza parametrilor de stare:
capacitate portanta, L planeitate, rugozitate si stare de degradare (ID), conform
normativului CD 1585 Instructiuni tehnice pentru determinarea starii tehnice a drumurilor

moderne”, anexa 6.
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Clasa Calificativul caracteristicilor Lucrérl obligatorii de intretinere
y |

Stare tahnica ftém gopecitatg  SBrede Planeitate  |[Rugozitate [(sireparatii

ehnice |portanta degradare

cel putin FB | Reciclarea in situ
Rea 2 Me;iotcra cel putin Rea cel putin Rea Reauna @ a imbracamintilor
bituminoase
Coarte rea 1 Rea F Bunala F Bunala |FBunala Ranforsarea Reparatii
Rea Rea Rea structurii rutiere  |curente

In cazul strazilor studiate capacitatea portanta este preponderent REA, astfel datorita
defectiunilor identificate, starea de degradare este REA.

Conform CD155, indicele de planeitate IRl are o valoare mai mare de 7.5 ceea ce
indica o stare REA. Indicele de degradare ID indica de o valoare mai mare de 13 ceea ce
indica o stare existenta REA.

Pentru strazile investigate se propun urmatoarele caracteristici tehnice:

Incadrare Carosabil
Nr. crt Denumire Lungime | LetPRI | oo ocabil (m) [Trotuar/ Acostament
(m) (m) Bordura / Bordura
mare mare
1 M3 274 274 5.50 T 8
2 M16 159 157 5.50 T A
3 M17, TR 1 365 365 7.00 T B
4 M17, TR 2 426 426 3.45+5.50 B A
5 M18 259 254 4.50 B A
6 M19-partial 185 189 4.00 B A
7 M20-partial 250 250 5.00 T A
8 C1 380 667 | 5.50 T A
9 C2 656 656 4.00+5.50 T A
10 C3 139 139 4.50 T A
1 C4 809 809 6.00 T B
12 C6 110 110 4.00+5.00 T B
13 C6, TR 2 60 60 5.00 T B
14 T1, TR 1 509 509 7.00 T B
15 T1, TR 2 782 782 5.00 T B
16 T2, TR 1 554 554 3.00+5.00 T B
17 T2, TR 4 377 675 3.00+5.68 B A
18 T4 826 826 4.50 T A
19 T14-partial 96 99 5.00 T B
20 T16 252 252 7.00 T B
21 Vacantei 175 176 6.00 8 B
TOTAL 7643 8229

Caracteristici geometrice
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Din analiza preliminard a ridicarilor topografice, precum si la momentul
antemasuratorilor, s-a constata ca profilul transversal al strazilor este variabil cu o medie a
geometriei cuprinsa intre 3.0 - 7,0 m latime si o declivitate cuprinsa intre 2 - 5% fata de
punctele topografice de referinta.

a. In plan strazile au o geometrie structurata pe o succesiune de aliniamente specific
drumurilor din zonele de ses.

b. In profil longitudinal, strazile investigate, se incadreaza la valori ale declivitatilor
pana la 5%.

c. In sectiune transversala , strazile se desfasoara la nivelul terenului adiacent si au o
parte carosabila cuprinsa intre 3,00 si 7.00 m .

d. Structurile rutiere investigate sunt flexibile. Drumurile sunt pietruite cu un strat de
balast cu grosimea medie de 15 cm fundate pe terenul natural alcatuit din argile prafoase

Evaluarea starii de degradare.

Evaluarea starii de degradare exprimata prin indicele de degradare (ID) are la baza
investigarea defectiunilor structurii rutiere si a suprafetei acesteia si a dispozitivelor de
colectare si evacuare a apelor pluviale. Structura strazilor se prezinta cu defecte specifice de
tipul fagase , gropi, burdusiri, denivelari, degradari de margine, cauzate de stationarea sau
siroirea apelor pluviale pe partea carosabila dar si o descarcare necorespunzatoare a lor
catre emisari. Lipsa santurilor sau starea de colmatare partiala si totala a celor existente este
o alta consecinta a defectelor capatate in timp de structura rutiera. Aprecierea cantitativa a
degradarilor se efectueaza prin luarea in considerare a tuturor degradarilor intalnite pe
sectoarele investigate. Starea de degradare este apreciata prin indicele de degradare |ID care
se determina prin raportarea suprafetei afectate de degradari la suprafata totala a partii
carosabile. Starea de viabilitata este determinata luand in considerare situatia cea mai
defavorabila. Aprecierea cantitativa a degradarilor se efectueaza prin luarea in considerare a
tuturor degradarilor intalnite pe sectorul investigat. Starea de degradare este calculata
conform cu CD155 tinand cont de urmatoarele: ID = S deg/ S (m2 ) unde

S deg = D1 +0,7D2+0,7x0,5D3+0,2D4+D5 (m2 )

S = suprafata partii carosabile (m2 )

D1 = suprafata afectata de gropi (%);

APLAN
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D2 = suprafata afectata de faiantari , fisuri si crapaturi multiple pe directii diferite (%);

D3 = suprafata afectata de fisuri si crapaturi transversalesi longitudinale , rupturi de
margine (%);

D4 = total suprafata poroasa cu ciupiturisuprafata incretita, suprafata siroita, suprafata
exudata (%),

D5 = suprafata afectata de fagase longitudinale (%).

Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de vedere
al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

S-a avut in vedere respectarea conditiilor tehnice prevazute in legislatia in vigoare
pentru:

» asigurarea cerintelor esentiale de calitate in constructii.

- Legea nr.10/1995 privind calitatea in constructii, republicatd in M.Of. nr.
689/11.09.2015;

- H.G. nr.742/2018 (M.Of.828/2018) privind modif. H.G.925/1995 pentru aprobarea
Regulamentului de verificare si expertizare tehnicd de calitate a proiectelor, a executie
lucrarilor si a constructiilor;

» continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice

- Hotararea nr. 907/29.11.2016 privind etapele de elaborare si continutul - cadru al
documentatiilor tehnico - economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice, actualizata pana la data de 27 februarie 2017* (M.Of.1061/29 dec. 2016);
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» autorizarea executarii lucrarilor de constructii:

- Legea nr.50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii;

- OUG nr.100/156.12.2016 de completare si modificarea Legii nr.50/1991 privind
autorizarea executarii lucrarilor de constructii - M.Of nr.1052/27.12.2016).

Situatia existenta a obiectivului de investitii, din punct de vedere al starii tehnice si
al asigurdrii cerintelor esentiale de calitate in constructii potrivit legislatiei mentionate, a fost

verificata pe baza documentatiilor existente referitoare la obiectul expertizei si a informattilor
privind starea actuala a lucrarilor:

a) studii topografice:

- planuri de situatie, profil longitudinal si sectiuni transversale utilizate la executia

lucrarilor, puse la dispozitie de beneficiar;

b) documente din proiectele elaborate in legatura cu obiectivul de investitii:
NU ESTE CAZUL

c) documente emise de organele de autoritate in domeniu:
Avize si acorduri conform Certificatului de Urbanism.

d) rapoarte de analiza ale starii drumurilor, transmise catre autoritatile de mediu;

e) vizualizarea starii tehnice a infrastructurii strazilor si a cailor de acces - exceptia o
constituie lucrarile ascunse;

f) realizarea de fotografii cu lucrarile supuse expertizarii - documentarea fotografica

este inclusa in prezentul Raport de expertizd tehnica si face parte integrantd din cadrul
acestuia.

3.5. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.
NU ESTE CAZUL.
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4. Concluziile expertizei tehnice

inainte de a descrie solutiile de proiectare, trebuie mentionate prevederile din ord. MT
nr. 1296, capitolul 5, “Dispozitii finale”, punctul 5.2: “In cazul modernizarii, consolidarii sau
reabilitarii unor sectoare de drumuri existente, care au un sistem rutier definitiv fard defecte
majore structurale: sunt in ramblee inalte sau deblee adanci, au lucrari grele de sprijinire si
consolidare, sunt in traversarea localitatilor cu numeroase accese si prezintd elemente
geometrice care nu se incadreaza in cele prevazute de norme, iar amenajarea in conditiile
normelor ar necesita lucrari de volume mari si costisitoare, exproprieri si/sau demolari sau ar
elimina posibilitdtile de acces la riverani, cu acordul administratorului drumurilor, acestea se
pot corela cu viteza de proiectare in cadrul unui proces de proiectare exceptionald, prin
adoptarea unor elemente la limita celor rezultate din calcule, fara insa a afecta siguranta
circulatiei, prevazandu-se masuri corespunzatoare.”

Aceste precizari sunt necesare in special la asigurarea elementelor geometrice
prevazute in STAS 863/85 (in plan, profil longitudinal, viteze de proiectare, latimi ale
platformei si partii carosabile etc).

Elemente geometrice in plan, lung si profil transversal

La proiectarea lucrdrilor de modernizare se vor verifica elementele geometrice
existente ale racordarilor in plan, cu respectarea prevederilor STAS 863/1985 Lucrarile
proiectate se cor incadra in traseul existent al drumurilor.

Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor.

Viteza de proiectare recomandata se situeaza in jurul valorii de 50km/h
corespunzatoare unui sector de strada urbana. Pe zonele de curbe strénse se va reduce
viteza in functie de razele rezultate, zonele fiind marcate prin semnalizare verticala.

Traseul in profil longitudinal

Se recomanda pastrarea declivitatilor si racordarilor existente in plan vertical cu
incadrarea pe cat posibil in pasul de proiectare corespunzator prevederilor STAS 863/1985
Proiectarea liniei rosii va tine cont de solutia proiectata pentru structura rutierad. Se va avea in
vedere zona intersectiilor unde este posibild stagnarea apei daca scurgerea apelor nu va fi

tratata corespunzator.
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Profilul transversal

Se recomanda adoptarea unui profil transversal corespunzator clasei tehnice cu
urmatoarele elemente:

. Strada urbana de categorie Il

. Platforma 4 00-8 00m

. Parte carosabila 2x2.75-3.50m / 1x3.00-5.00.

. Acostamente 2x0.50-0.75m sau trotuare minim 1.00m

. Panta transversala pe partea carosabila: 2.5% (panta unica sau acoperis)

Existd sectoare unde realizarea platformei de mai sus nu este posibila. Astfel, prin
proiect se va studia ca posibilitate o solutie cu realizarea partii carosabile (asfaltata) de minim
5.50m si acostamente variabile sau realizarea platformei prin dispunerea unei rigole de
acostament carosabild, guri de scurgere la marginea partii carosabile sau alte elemente
pentru reducerea platformei strazilor.

In cazul alegerii unei solutii cu acostamente variabile in vecinatatea sistemelor de
scurgere a apelor, pe cat posibil acestea vor fi consolidate (asfaltate sau betonate).

Solutiile pentru latimile platformei strazilor se vor dispune prin proiect in urma
geometrizarii axului.

Structura rutiera

Solutile pentru realizarea structurii rutiere a strazilor sunt stabilite conform starii
tehnice. Astfel se recomanda urmatoarele solutii de asfaltare:

Solutia |

m 4cm strat de uzura BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform
SR EN 13108)

m 6cm strat de binder BAD22.4 sau BADPC22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg
50/70 conform SR EN 13108)

m 15cm piatrad sparta conform SR EN 13242+A1

s 30cm strat din piatrd sparta sort 40-63 conform SR EN 13242+A1 format din
impietruirea existenta plus adaos de material nou daca este cazul.

m  Sapatura sau scarificarea stratului existent*

Pag.30/79

.ﬁ!lp LAN




I A1LPLAN PROIECT SRL|
B el as =i

., ASFALTARE TRAMA STRADALA ZONA MAMAIA-SAT, ORAS NAVODARI"

Solutia Il

m 20cm dala de beton de ciment BcR 4,5

m Folie de polietilena

a 2cm nisip

m 30cm strat din piatra spartd sort 40-63 conform SR EN 13242+A1 format din
impietruirea existenta plus adaos de material nou daca este cazut.

m Sapatura sau scarificarea stratului existent*

Pentru sectoare unde cota existentd a strazilor se aflda la nivelul proprietatilor
(constructii, case sau curtii) se poate sapa sistemul rutier existent DOAR in situatia in care
cota rezultatd nu va permite racordarea facild la proprietati. Imbracimintea de asfalt
existenta pe unele strazi va fi decapata sau frezata n prealabil.

Din punct de vedere tehnic si economic se recomanda Solutia |. Aceasta solutie se
preteazd materialelor din zona si solutiilor tehnice aplicate in utima perioada pe lucrari
similare. Totodatd solutia are o vitezd mai mare de executie iar din experienta ultimilor
contracte similare este mai economica din punct de vedere financiar.

Pe zonele intravilane unde platforma existentd este marginitd de constructii, se va
studia o solutie cu sapatura sau scarifcare sistem rutier existent pe o grosime de 20-30cm
pentru evitarea inal{arii drumurilor peste cotele de acces la proprietati (a se vedea sistemul
rutier de mai sus). Se va evita blocarea accesului la proprietdfi. Se vor avea in vedere
accesele la proprietati prin realizarea continuitatii scurgerii apelor in lungul strazilor.

Acostamentele se vor completa cu piatrd sparta, la noua cota proiectata sau se vor
realiza acostamente consolidate.

Avand in vedere ca in zona se construiesc ansabluri rezidentiale si traficul actual in
principal format din turisme, este recomandatd o solutie cu o imbracaminte moderna cu
precizarea ca se vor institui restrictii de trafic pentru tonaj de maxim 3.5t pentru a se evita
accesul autovehiculelor de mare tonaj, iar in cazul cresterii valorilor de trafic sau a

incércarilor, se vor tine sub observatie strazile si se va interveni daca se observa degradari

ale sistemului rutier.
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Amenajarea drumurilor laterale si accese la proprietati

Pentru amenajarea drumurilor laterale se va prevedea un sistem rutier pe o lungime
de 5.00-10.00m si o latime de 4.00-5.00m, cu acelasi sistem rutier ca pe strazile propuse
modernizarii.

Pe baza unei analize economice se vor studia posibilitati de racordare a sistemului
rutier nou la proprietati in cadru! proiectului de modemizare sau in viitor.

Intersectiile cu strazile/drumurile clasificate deja modernizate se vor pastra in
configuratia existenta iar pe cat posibil sistemele rutiere ale acestora nu vor fi afectate.

Siguranta circulatiei

In cea mai mare parte lucrérile de reabilitare se vor executa sub circulatie, pe jumétate
de cale, pe tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie. Pentru
aceasta se va intocmi un plan de management a traficului si vor fi stabilite masurile speciale
de siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrarilor.

Se va asigura un marcaj rutier corespunzator: demarcatia benzilor de circulatie,
delimitarea partii carosabile, trecerile de pietoni, precum si semnalizarea verticala: semne de
circulatie de avertizare si reglementare conform normelor in vigoare.

Concluzii

Fundamentata pe o baza completa de date obtinute in urma observatiilor si
investigatiilor efectuate In amplasamentul obiectivului, Expertiza Tehnica a scos in evidenta
deficientele si momentul necesar pentru a se interveni in scopul imbunatatirii conditiilor de
circulatie, si implicit a circulatiei.

In continuare prezentam detaliat concluziile Expertizei Tehnice:

Cu privire la traseul in plan

Caracteristicile geometrice ale traseului in plan ofera conditi pentru realizarea
lucrarilor de modernizare a strazilor, prin suprapunere pe traseul existent, tindnd cont de
conditiile cerute prin tema de proiectare.

Cu privire la profilul in lung

In generai profilul longitudinal al strazilor existente nu pune probleme deosebite,
permitand proiectarea liniei rosii astfel incat sa fie urmaritd niveleta existenta, cu respectarea

pasului de proiectare corespunzator vitezei de proiectare impuse de traseul in plan.
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Cu privire la elementele in profil transversal

Avand in vedere ca in prezent strazile nu prezinta un profil transversal corespunzator
prevederilor normelor in vigoare se impune adoptarea unui profil transversal tip
corespunzator normelor si spatiului disponibil in amplasament

Deformabilitatea si stabilitatea sistemului rutier

Procesul de degradare a structurii rutiere se manifesta, in mod frecvent, prin aparitia
unor deformatii permanente, sub forma de deniveldri si fagase longitudinale, care
influenteaza planeitatea suprafetei de rulare.

Se recomanda realizarea unei structuri rutiere in Solutia | descrisa in_capitoiul
anterior.

Cu privire la scurgerea apelor

Zona drumurilor, incluzand lucrarile de terasamente si celelalte constructii rutiere, este
expusa actiunii permanente a apei. Infiltrarea si acumularea apei in corpul drumurilor,
provoaca scaderea capacitatii portante si degradarea, inevitabila, in timp, a structurii rutiere.

Apa care actioneaza asupra terasamentelor si a celorlalte constructii rutiere provine
din precipitatile atmosferice, prin apele siroite pe suprafata carosabila.

Siguranta in exploatare

Garantia sigurantei in exploatare o constituie adoptarea in proiect a unor solutii
modeme, care sa tina cont de particularitatile drumurilor.

Siguranta in exploatare este obiectivul prioritar al administratorului, de aceasta
depinzand intreaga activitate legata de circulatia pe strazile publice

Siguranta in exploatare depinde nu numai de standardul si de calitatea suprafetei de
rulare ci si de lucrarile conexe, de modul de amenajare a intersectiilor, de functionarea
sistemelor de scurgere a apelor, de semnalizari, de marcaje, si de toate celelalte masuri
intreprinse pentru siguran{a si desfasurarea normala a traficului.

Managementul traficului pe timpul executiei lucrarilor

In cea mai mare parte lucrarile de reabilitare a strazilor se vor executa sub circulatie,

pe jumatate de cale, pe tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie.
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Pentru aceasta se va intocmi un plan de management a traficului si vor fi stabilite
masurile speciale de siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrarilor.

Toate punctele de lucru vor fi semnalizate corespunzator legislatiei rutiere si a celei de
protectie a muncii.

Sanatatea oamenilor si protectia mediului

Prevenirea dereglarilor ecologice posibile pe parcursul executiei sau datorate realizarii
noii investitii propuse se va realiza conform O U nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind
protectia mediului, Legea nr. 107/1996 - Legea apelor, Ordinul Ministrului apelor padurilor si
protectiei mediului nr 462/1993 pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia
atmosferei si a Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici
de surse stationare.

Masurile ce trebuie fuate consta din masuri pentru protectia apelor, atmosferei, solului,
protectia la zgomot siguranta si sanatatea oamenilor si regimul deseurilor in timpul executiei
si dupa.

Documentatia de proiectare va trebui sa detalieze solutiile tehnice, prevazand
tehnologii de executie moderne si eficiente economic. Documentatia va contine masuri
pentru protectia mediului.

Va fi asigurat accesul la proprietati pe toata durata executiei.

Vor fi corelate lucrérile de strada cu instalatiile edilitare din zona.

La executia lucrarilor se vor respecta prescriptiile si normele de protectie a muncii si
de prevenire a incendiilor. Lucrarile recomandate nu introduc efecte negative asupra solului,
drenajului, apelor de suprafatd, vegetatiei, nivelului de zgomot, microclimatului sau
populatiei.

Prin executarea acestor {ucrari vor apare unele influente favorabile asupra factorilor de
mediu cat si din punct de vedere economic si social in strdnsd concordanta cu efectele
pozitive ce rezidd din imbunatatirea conditilor de circulatie ce apar in urma realizarii
lucrarilor.
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Profil transversal TIP — Solutia 1:
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5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doua) si

analiza detaliata a acestora

Scenariu 1

Scenariu 2

5.1.

Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,

functional-arhitectural si economic, cuprinzand:

a). Descrierea principalelor lucrari de
interventie:

- 4cm strat de uzura BA16 sau BAPC16
conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR
EN 13108)

- 6cm strat de binder BAD22.4 sau
BADPC22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg
50/70 conform SR EN 13108)

- 15cm piatrd spartda conform SR EN
13242+A1

- 30cm strat din piatra sparta sort 40-63
conform SR EN 13242+A1 din

impietruirea existenta plus adaos de material

format

nou daca este cazul.

- Sapatura sau scarificarea stratului
existent*

a). Descrierea principalelor lucrari de
interventie:

- 20cm dala de beton de ciment BcR 4,5
- Folie de polietilena

- 2cm nisip

- 30cm strat din piatra sparta sort 40-63
conform SR EN 13242+A1 din
impietruirea existentd plus adaos de material

format

nou daca este cazul.
- Sapatura

existent*

sau scarificarea stratului

- introducerea de dispozitive antiseismice
pentru reducerea raspunsului seismic al
constructiei existente;

o NU ESTE CAZUL

- introducerea de dispozitive antiseismice
pentru reducerea raspunsului seismic al
canstructiei existente;

. NU ESTE CAZUL

b) Descrierea, dupa caz, si a altor
categorii de lucrari incluse in solutia
tehnica de interventie propusa, respectiv
hidroizolatii, termoizolatii, repararea /
inlocuirea instalatiilor / echipamentelor
aferente constructiel, demontari/montari,
debransari / bransari, finisaje la
interior/exterior, dupa caz, imbunatatirea
terenului de fundare, precum si lucrari
strict necesare pentru asigurarea
functionalitatii constructiei reabilitate;

NU ESTE CAZUL

b) Descrierea, dupa caz, si a altor
categorii de lucrari incluse in solutia
tehnica de interventie propusa, respectiv
hidroizolatii, termoizolatii, repararea /
inlocuirea instalatiilor / echipamentelor
aferente constructiei, demontari/montari,
debransari / bransari, finisaje la
interior/exterior, dupa caz, imbunatatirea
terenului de fundare, precum si lucrari
strict necesare pentru asigurarea
functionalitatii constructiei reabilitate;

NU ESTE CAZUL

LAN
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Scenariu 1

Scenariu 2

| pot avea cauze antropice, omul poate sa
| intensifice producerea inundatiilor prin diferite

c) Analiza vulnerabilitatilor cauzate
de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot
afecta investitia;

in cadrul analizei vurnerabilitatilor se
determina factorii care pot provoca modificari
semnificative ale variabilelor critice identificate
astfel incét indicatorii investitiei s& sufere
modificari majore.

Printre factorii de risc intalnit se numara
factorii naturali si antropici de mai jos:

Factori naturali (pot produce schimbari
climatice):

- Inundatii;
Incendiile;
Cutremure.

Factori antropici:
- Proiectare defectuosa; |
- Executie incorecta;
- Exploatare necorespunzatoare;
Vandalism.

Inundatiile pot avea cauze naturale
printre care se numara ploile abundente sau

actiun ale sale precum:
Despaduririle
Lucrarile de canalizare a unor
albii subdimensionate si poduri cu deschidere
prea mica care produc o micsorare a sectiunii
de scurgere

- Suprafete acoperite de asfalt

sau beton, care impiedica infiltrarea apei
- Distrugerea unor amenajari |
hidrotehnice
Factori antropici:
Proiectare defectuosa;
Executie incorecta;

- Exploatare necorespunzatoare;

- Vandalism.

Proiectare defectuoasa

. lipsa de personal specializat si
calificat

. nerespectarea investitiei si a
documentatiei de licitatie

. depasirea costurilor alocate

. evaluari geotehnice neadecvate
LACH I control defectuos al calitati |

c) Analiza vulnerabilitatilor cauzate
de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot
afecta investitia,

in cadrul analizei vurnerabilitatilor se
determina factorii care pot provoca modificari
semnificative ale variabilelor critice identificate
astfel incat indicatorii investitiei s& sufere
modificari majore.

Printre factorii de risc intalnit se numara
factorii naturali si antropici de mai jos: l

Factori naturali (pot produce schimbari |
climatice): |
Inundatii;

Incendiile;

Cutremure.

Factori antropici:

- Proiectare defectuosa;

- Executie incorecta,

- Exploatare necorespunzatoare;
Vandalism.

inundatile pot avea cauze naturale
printre care se numara ploile abundente sau
pot avea cauze antropice, omul poate sa
intensifice producerea inundatiilor prin diferite
actiun ale sale precum:

Despaduririle

Lucrarile de canalizare a unor
albii subdimensionate si poduri cu deschidere
prea mica care produc 0 micsorare a sectiunii
de scurgere

- Suprafete acoperite de asfait
sau beton, care impiedica infiltrarea apei
Distrugerea unor amenajari
hidrotehnice ;

Factori antropici:

- Proiectare defectuosa,
Executie incorecta;

Exploatare necorespunzatoare;

- Vandalism.

Proiectare defectuoasa

. lipsa de personal specializat si
calificat

. nerespectarea investifiei si a

documentatiei de licitatie

depasirea costurilor alocate
evaluari geotehnice neadecvate
. control defectuos al calitatii
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Scenariu 1 Scenariu 2

. disponibilitatea materialelor si . disponibilitatea materialelor si
echipamentelor echipamentelor

. nerespectarea conditilor de . nerespectarea conditilor de
siguranta si sanatate sigurantd si sanatate

. contaminarea mediului . contaminarea mediului
inconjurator inconjurator

Executie incorecta Executie incorecta

. nerespectarea solutiei . nerespectarea solutiei
proiectate proiectate

. intarzieri de finalizare . intarzieri de finalizare

Exploatare necorespunzatoare

Principalul risc care poate sa apara
este legat de capacitatea beneficiarului
investitiei de a gestiona (exploata) in mod
corespunzator obiectivul de investitie realizat.
Ne referim aici la posibilitatea mentinerii
nivelului de performantd si a costurilor de
exploatare in limitele planificate.

Riscuri determinate de factorul uman

. erori de estimare

. erori de operare

. vandalism

d) Informatii privind posibile
interferente cu monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat
invecinata; existenta conditionarilor

specifice in cazul existentei unor zone
protejate;
Nu este cazul

Exploatare necorespunzatoare

Principalul risc care poate sa apara
este legat de capacitatea beneficiarului
investitiei de a gestiona (exploata) in mod
corespunzator obiectivul de investitie realizat.
Ne referim aici la posibilitatea mentinerii
nivelului de performantd si a costurilor de
exploatare in limitele planificate.

Riscuri determinate de factorul uman

. erori de estimare

. erori de operare

. vandalism

d) Informatii privind posibile
interferente cu monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona Iimediat
invecinata; existenta conditionarilor

specifice in cazul existentei unor zone
protejate;
Nu este cazul

e) caracteristicile  tehnice  si
parametrii specifici investitiei rezultate in
urma realizarii lucrarilor de interventie.

Pentru a facilita accesul utilajelor in
zona de lucru, este necesara realizarea unor

rampe tehnologice de acces a utilajelor

e) caracteristicile tehnice si
parametrii specifici investitiei rezultate in
urma realizarii lucrarilor de interventie.

Pentru a facilita accesul utilajelor in

zona de lucru, este necesara realizarea unor

rampe tehnologice de acces a utilajelor
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Scenariu 1

| Scenariu 2

5.2.

Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea
consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare

- Necesarul de utilitati rezultate,
dupa caz in situatia executarii unor lucrari
de modernizare:

Nu este cazul.

- Estimari  privind
consumurilor initiale de utilitati:

Nu este cazul.

depagirea

- Necesarul de utilitati rezultate,
dupd caz in situatia executarii unor
lucrari de modernizare:

Nu este cazul.

- Estimari privind depagirea
consumurilor inifiale de utilitati:

Nu este cazul.

5.3.

Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute
in graficul orientativ de realizare a interventiei, detaliat pe etape principale

LASFALTARE TRAMA STRADALA ZONA MAMAIA-SAT, ORAS NAVODARL”

Nr.

ANWL 1

Faza/obiectul

luna

112314

tmocmirea documentatiei CU

5578910111112345‘678‘91011%

1 |Etaps pregatitoare Intocmirea doc. de avizare

Intocmirea doc. DLALLL
Intocmires doc.
PA.C+P.T4+D.DE.

Organizarea executiei
lucrartlor de constructil

Executla lucrarllor de

2 Et ]
apa execy decapare

Executia lucrarilor de
constructil

3 Etapa receptiel sia decantarllor fucrarilor de

5.4. Costurile estimative ale investitiei:
Scenariu 1:
Valoare VA Valoare
Nr. crt. Denumire capitole g subcapitole cheltuieli (fard TVA) (inclusiv TVA)
LE La L=
o 2 3 5 8

TOTAL GENERAL

Scenariu 2:
TOTAL GENERAL

PLAN
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5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei

a) Impactul social si cultural

Realizarea investitiei fundamentata
in prezenta documentatie conduce Ila
realizarea unor drumuri de interes local
modernizate pe care se poate circula in
conditii ideale de siguranta si confort.

Realizarea investitiei va asigura prin
componentele sale:

- dezvoltarea spatiului urban

- ridicarea standardului de
viatd a populatiei prin  imbunatatirea
nivelului de trai

- imbunatatirea starii  de
sanatate a populatiei

- atragerea investitiilor

- crearea de noi locuri de
munca

- diminuarea tendintelor de
declin social si economic

b) Estimari privind forta de
munca ocupata prin realizarea
investitiei: in faza de realizare, in faza de
operare

in cadrul fazel de executie a
lucrarilor proiectate pot fi create locuri de
muncd specifice lucrarilor de constructie
drumuri, fiind implicafi muncitori din
urmatoarele specializari:

- Inginer constructor drumuri

- topometrist

- fierar betonist

- masinist utilaje constructii

- muncitor deservire

- specializari constructii
drumuri

- muncitor deservire
constructii montaj

- muncitor incarcare-

descarcare materiale

- muncitor necalificat

- sapator

- sudor

Pentru realizarea in termen a
lucradrilor de constructi stabilite se
estimeaza un necesar total de forta de
munca de cca 20 de persoane direct

a) Impactul social si cultural

Realizarea investitiei fundamentata
in prezenta documentatie conduce la
realizarea unor drumuri de interes local
modernizate pe care se poate circula in
conditii ideale de siguranta si confort.

Realizarea investitiei va asigura prin
componentele sale:

- dezvoltarea spatiului urban

- ridicarea standardului de
viatd a populatiei prin  imbunatatirea
nivelului de trai

- imbunatatirea  starii de
sanatate a populatiei

- atragerea investitiilor

- crearea de noi locuri de
munca

- diminuarea tendintelor de
declin social si economic

b) Estimari privind forta de
munca ocupata prin realizarea
investitiei: in faza de realizare, in faza de
operare

in cadrul fazei de executie a
fucrarilor proiectate pot fi create locuri de
munca specifice lucrarilor de constructie
drumuri, fiind implicati muncitori din
urmatoarele specializari:

- Inginer constructor drumuri

- topometrist

- fierar betonist

- masinist utilaje constructii

- muncitor deservire

- specializari constructii
drumuri

- muncitor deservire
constructii monta;

- muncitor incarcare-

descarcare materiale

- muncitor necalificat

- sapator

- sudor

Pentru realizarea in termen a
tucrdrilor de constructi stabilite se
estimeaza un necesar total de forta de
munca de cca 20 de persoane direct

AINYP L AN
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implicate in executia lucrarilor.
Gestionarea  investitiei dupa
finalizarea lucrarilor revine beneficiarului

c) Impactul asupra factorilor
de mediu, inclusiv asupra biodiversitatii
si a siturilor protejate

Pentru a minimiza potentialul impact
negativ asupra factorilor de mediu si pentru
siguranta lucratorilor, materialele vor fi
furnizate doar de agenti autorizati, conform
cerintelor din caietele de sarcini. Mai muilt,
orice echipament utilizat in timpul lucrarilor
de constructie trebuie s3& corespunda
standardelor europene pentru siguranta
mediului i sadnatatea lucratorilor.

Impactul investitiei asupra mediului
se va manifesta pe doua axe de timp astfel:

. in perioada de executie a
investitiei;

. in perioada de exploatare a
investitiei.

In perioada de executie, lucrarile
de constructii vor avea cel mai mare impact
asupra mediului inconjurator. Lucrarile de
constructie exprimate prin terasamente,
lucrari de decapare si asfaltare, vor genera
urmatoarele surse de poluare a mediului:

. praf, datorat lucrarilor de
decapare;

. zgomot, rezultat al
functionarii utilajelor si echipamentelor
necesare;

Functionarea utilajelor de

constructie, a mijloacelor de transport si
activitatea de santier nu afecteazad decat
perimetrul amplasamentului investitiei.

La realizarea lucrarilor de constructii
propuse in  prezentul proiect, se
recomanda, urmatoarele masuri menite sa
reduca la minimum poluarea mediului:

. utilizarea de materiale si
tehnologii  moderne, cu performante
ridicate, usor de manipulat si aplicat, care
sa nu aiba influente negative asupra
factorilor de mediu;

. organizarea de santier sa
ocupe o suprafata de teren cat mai redusa;

implicate in executia lucrarilor.
Gestionarea  investitiei dupa
finalizarea lucrarilor revine beneficiarului
c) Impactul asupra factorilor
de mediu, inclusiv asupra biodiversitatii
si a siturilor protejate

Pentru a minimiza potentialul impact
negativ asupra factorilor de mediu $i pentru
siguranta lucratorilor, materialele vor fi
furnizate doar de agenti autorizati, conform
cerintelor din caietele de sarcini. Mai mult,
orice echipament utilizat in timpul lucrarilor
de constructie trebuie sa corespunda
standardelor europene pentru siguranta
mediului $i sanatatea lucratorilor.

impactul investitiei asupra mediului
se va manifesta pe doua axe de timp astfel:

. in perioada de executie a
investitiei;

. in perioada de exploatare a
investitiei.

in pericada de executie, lucrarile
de constructii vor avea cel mai mare impact
asupra mediului inconjurdtor. Lucrarile de
constructie exprimate prin terasamente,
lucrari de decapare si asfaltare, vor genera
urmatoarele surse de poluare a mediului:

. praf, datorat lucrarilor de
decapare;

. zgomot, rezultat al
functionarii utilajelor si  echipamentelor
necesare;

Functionarea utilajelor de

constructie, a mijloacelor de transport si
activitatea de santier nu afecteaza decat
perimetrul amplasamentului investitiei.

La realizarea lucrarilor de constructji
propuse in  prezentul proiect, se
recomanda, urmatoarele masuri menite sa
reduca la minimum poluarea mediului:

. utilizarea de materiale si
tehnologii moderne, cu performante
ridicate, usor de manipulat si aplicat, care
sd nu aiba influente negative asupra
factorilor de mediu;

. organizarea de santier sa
ocupe o suprafata de teren cat mai redus3;

. efectuarea unor lucrdri de

APLAN
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o efectuarea unor lucrari de
refacere a mediului natural si antropic, in
cazul in care a fost afectat prin lucrarile de
constructii  (ex.  stabilizarea  solului,
replantarea vegetatiei in zonele cu lucrari,
inlocuirea arborilor distrusi si a structurilor
de delimitare a amplasamentelor);

. stocarea si evacuarea atenta
a materialelor de constructii periculoase din
punct de vedere al sigurantei factorilor de
mediu, precum si a deseurilor rezultate in
urma lucrérilor de constructii;

. pentru  evitarea  poluarii
aerului cu praf i vapori pe durata lucrarilor
de constructie se recomanda controlul

refacere a mediului natural si antropic, in
cazul in care a fost afectat prin lucrarile de
constructi  (ex.  stabilizarea  solului,
replantarea vegetatiei in zonele cu lucrari,
inlocuirea arborilor distrusi i a structurilor
de delimitare a amplasamentelor);

. stocarea si evacuarea atenta
a materialelor de constructii periculoase din
punct de vedere al sigurantei factorilor de
mediu, precum si a deseurilor rezultate in
urma lucrarilor de constructii;

. pentru  evitarea  poluarii
aerului cu praf si vapori pe durata lucrarilor
de constructie se recomandad controlul
acestora cu apa sau cu alte mijloace;

acestora cu apa sau cu alte mijloace; . in cadrul proiectului tehnic la
. in cadrul proiectului tehnic la | toate articolele de lucrari ce au implicatii

toate articolele de lucrari ce au implicatii | asupra mediului se vor prevedea masuri de

asupra mediului se vor prevedea masuri de | readucere a terenului inconjurétor la starea

readucere a terenului inconjurétor |a starea | inifiald, sau chiar corectii care sa diminueze

initiala, sau chiar coreclii care s& diminueze | impactul negativ asupra mediului.

impactul negativ asupra mediului.

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie

Scenariu 1 Scenariu 2

Asa cum a fost mentionat la capitolul 5.2. — Estimari privind depagirea
consumurilor initiale de utilitati, lucrarile de reabilitare si modernizare nu aduc un
cost suplimentar in exploatarea sistemului rutier, costul important fiind in reafacerea
si reabilitarea sistemului rutier in zona identificatd cu probleme critice din punct de
vedere al functionalitétii si al protejarii mediului inconjurator.

a) Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referin{a si
prezentarea scenariului de referinta.

Pag.42 /79
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Scenariu 1

Scenariu 2

Stratificatia tramei stradale in Varianta |

-4cm strat de uzura BA16 sau BAPC16
conform AND 605 (BA16 rul 50/70
conform SR EN 13108)
-6cm strat de binder BAD22.4 sau
BADPC22.4 conform AND 605 (BA22.4
leg 50/70 conform SR EN 13108)
-15cm piatrda sparta conform SR EN
13242+A1

-30cm strat din piatra sparta sort 40-63
conform SR EN 13242+A1 format din
impietruirea existentd plus adaos de

material nou daca este cazul,

-  Stratificatia tramei stradale in Varianta
!

- 20cm dala de beton de ciment BcR

- Folie de polietilena

- 2cm nisip

- 30cm strat din piatra sparta sort 40-
63 conform SR EN 13242+A1 format din
impietruirea existentd plus adaos de
material nou daca este cazul.

- Sapatura sau scarificarea stratului

existent”

-Sapatura sau scarificarea stratului
existent”
b) Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;
NU E CAZUL NU E CAZUL

APLAN
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¢) Analiza financiara; sustenabilitatea financiara;

Estimari si variabile de lucru
Pentru elaborarea unei analize financiare realiste se impune luarea in calcul a unor
estimari si utilizarea anumitor variabile.
Conform metodologiei agreate, se vor avea in vedere 2 categorii de variabile de lucru:
A. Variabile macroeconomice:
{I} Rata de actualizare si factoni de actualizare;
(Il) Rata inflatiei;
(I1ty Cursul de schimb valutar.
B. Variabile microeconomice specifice investitiei:
(IV) Costul investitiei;
(V) Valoarea reziduala;
{VI) Reparatiile capitale.
A. Variabile macroeconomice

Rata de actualizare si factorii de actualizare

Actualizarea este operatiunea de aducere in stare de comparabilitate in momentul
actual a unei sume de fluxuri de trezorerie viitoare. Rata folosita in calculele actuariale
este numita rata de actualizare si ea este asimilata cu rata costului de oportunitate al

capitalului (rata costului mediu ponderat al capitalului).

Rata de actualizare recomandata de UE pentru calculele de analiza financiara pe
intervalele de programare aferente forndurilor structurale este de 5% pentru actualul interval

de programare, respectiv 2017 - 2021.

La elaborarea analizelor financiare si socio-economica s-a adoptat un scenariu privind
evolutia viltoare a ratei inflatiei, de-a lungul perioadei de analiza; rate anuale de crestere,
precum si indicii de crestere cu baza fixa anul 1 de analiza (asimilat cu primul an de

implementare a protectului) sunt prezentate in continuare:

Pag.44/79

PLAN



ALLPLAN PROJECT SRL

ASFALTARE TRAMA STRADALA ZONA MAMAIA-SAT, ORAS NAVODARI

OHSAS 18001

anul 1 2 |3 |14 |5 |6 |7 |8 |9 [10{11 12|13 |14 |15 |16 |17 |18 [19 |20

rata 2,3 2.3|2,2|2,1|2,0/2,0|2,0{2,0|2,0{2,0|2,0|2,0{2,0|2,0|2,0}2,0|2,0{2,0{2,0|12,0
inflatiei |% % % (% (% |% |% |% (% (% |% |% |% |% (% |% |% (% (% |%

8. Variabile microeconomice

Costul investitiei si costul proiectului

Costurile de capital (costurile investitiei)

Conform analizei tehnice a lucrarilor propuse, valoarea proiectului este estimata a fi de (costul direct
al constructiei):

TOTAL

No Componenta COST
1 Lucrari de baza 13,958,315
Lucrari conexe 0
3 Dotari 0

TOTAL

INVESTITIE 13,958,315
Total COST CONSTRUCTIE 13,958,315
Elemente generale (nedetaliate pe componente) 1,381,685
Subtotal 15,340,000
Valoare totala proiect 16,577,892

Costul total al investitiei detaliat conform EU "Guide to cost-benefit analysis” este prezentat in tabelul
2.1. In acest tabel este inclusa valoarea reziduala, in al 20-lea an, de aproximativ 36% din totalul

costului investitiei, adica 5.968.041 lei.
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‘Alte cheltuieh pre-operationate

Elemente 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
Terenun 000| 000| 000| 000| 000| 000] 000| 000| 000 0.00
Investitia d6 baza 000 000| 000| 000| 000| 000| 000| 000| 000 0.00
Echipament nou 000 000| DOO| 000| ©000| 000| 000| 000] 000 0.00
Echipament uzat (second hand) 000| 000 000| 000] 000| 000| 000] 000| 000 0.00
Reparatil capiale 000] 000] 000| 000 ©000| 000| 000| 000| 000 0.00
Froiectare si asisienta tehnica 000] 000] 0O00| 000| ©000| ©000| 000| 000 0.00 0.00
Alte cheftiel = 000] 000| 000| 000 ©00| 000| 000| 000 000 5.00
Licente e 000]| 000| 000| 000| 000] 000f[ 000| 000| 0.00 0.00
Patente 000| 000 000| 000| 000| 000| 000| 000| 000 0.00

000 000] 000| 000| ©000| 000] 000| 000| 000 0.00

Valbarea reziduala

Numerar 0.00 0.00 0.00

Clienti i 000| 000| 000 000 000 000| 000] 000]| 0.00 0.00

Stocuni 000 o0o00| o000| 0.00 000| 000| 000| 000[ 0.00 0.00

Datorii curente = 000 o000 000| 0.00 000| o000 o000| 0.00] o0.00 0.00

Fond de ruiment 000 000[ 000]| 0.00 000 000 000{ 000 0.00 0.00

infocuiri echipamente cu durata scurta de viata 000 000] o000 0.0 000] oo00| 000| 0.00] 0.00 0.00
000| 000[ 000 0.00 000| 000| 000| 000 0.00
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Estimarea veniturilor gi costurilor proiectului si implicatiile lor din punct de
vedere al fluxului de numerar:

Venituri

Prezentul proiect nu este un proiect generator de venituri. Infrastructura care se va

realiza prin prezentul proiect va fi pusa la dispozitie cu titlu gratuit locuitorilor din Mamaia
Sat.

Cheltuieli

Toate cheltuielile care vor fi ocazionate de utilizarea infrastructurii ce se realizeaza
prin prezentul proiect vor fi acoperite de bugetul local.

Eventualele economii la costurile de operare realizate vor fi ignorate la ,determinarea
diferentei de finantare” deoarece acestea vor fi compensate de o reducere egala a taxei
percepute pentru operarea instalatiilor (acest lucru se va explica in mod corespunzator si se
va sustine cu dovezi pe parcursul perioadei de monitorizare a proiectului).

Pe de altd parte, costurile de inlocuire, care urmeaza sa fie suportate in timpul
perioadei de analizad (de exemplu, echipamente electromecanice cu o viata economica

scurtd) sunt incluse in calcularea ,diferentei de finantat” ca si costurile de operare si
intretinere (actualizate).

in conditile implementarii proiectului, cheltuielle cu intretinerea drumurilor
(CURENTE) vor fi efectuate anual si au fost estimate la 0,5% din valoarea totala a investitiei
fara TVA, adica 64.607 .4 lei/ an. Se estimeaza ca dupa 5 ani acestea vor creste la 1% din
valoarea investitiei/ an 129.215 lei/ an).

Reparatii capitale

Pentru ca proiectul sa produca beneficii la nivelul prognozat este necesar ca investitia
sa isi mentina caracteristicile de performanta pe toata durata de previziune. Sunt prevazute
lucrari de reparatii capitale la drumuri in anii 5, 9,13, 16 si 20 in valoare de 102.339 lei.
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MODELUL FINANCIAR

Scopul analizei financiare este acela de a identifica si cuantifica cheltuielile necesare pentru
implementarea proiectului, dar si a cheltuielilor si veniturilor generate de proiect in faza operationala.
Modelul teoretic aplicat este modelul Cash Flow Actualizat (DCF), care cuantifica diferenta dintre
veniturile si cheltuielile generate de proiect pe durata sa de functionare, ajustand aceasta diferenta cu
un factor de actualizare, operatiune necesara pentru a 'aduce' o valoare viitoare in prezent, la un
numitor comun.

Valoarea actualizata neta (VNAF)

Valoare neta actualizata indica valoarea actuala - la momentul zero - a implementarii unui proiect ce
va genera in viitor diverse fluxuri de venituri si cheltuieli.

VNA = ICF/(1+k)') + VR/(1+k)' - l
unde:

CF = cash flow-ul generat de proiect in anul 't' - diferenta dintre veniturile si cheituielile aferente
VR, = valoarea reziduala a investitiei in ultimul an al analizei (36% din valoarea investitiei)
lo = investitia necesara pentru implementarea proiectului

Cu alte cuvinte, un indicator VNA pozitiv indica faptul ca veniturile viitoare vor excede cheltuielile,
toate aceste diferente anuale ‘aduse’ in prezent - cu ajutorul ratei de actualizare - si insumate

reprezentand exact valoarea pe care o furnizeaza indicatorul.

Rata interna de rentabilitate (RIR)

RIR reprezinta rata de actualizare la care VNA este egala cu zero. Altfel spus, aceasta rata interna de
rentabilitate minima acceptata pentru proiect, o rata mai mica indicand faptul ca veniturile nu vor
acoperi cheltuielile. Cu toate acestea, o valoare RIR negativa poate fi acceptata pentru anumite
proiecte in cadrul programelor de finantare - datorita faptului ca acest tip de investitii reprezinta o
necesitate stringenta, fara a avea insa capacitatea de a genera venituri (sau genereaza venituri foarte
mici): parcuri, drumuri, statii de epurare, retele de canalizare, retele de alimentare cu apa, etc.
Acceptarea unei RIR financiare negativa este totusi conditionata de existenta unei RIR economice

pozitiva - acelasi concept, dar de data aceasta aplicat asupra beneficiilor si costurilor socio-
economice.
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Raportul Beneficiu/Cost (BCR)

Raportul beneficiu-cost este un indicator complementar al VNA, comparand valoarea actuala a

beneficiilor viitoare cu cea a costurilor viitoare, inclusiv valoarea investiiei:
B/C = VP(})o / VP(Q)o
unde :

VP(l)o = valoarea actualizata a intrarilor de fluxuri financiare generate de proiect in perioada analizata
(inclusiv valoarea reziduala)

VP(O)o = valoarea actualizata a iesirilor de fluxuri financiare genarate de proiect in perioada analizata
(inclusiv costurile investitionale)

Rata de discount (actualizare) folosita in estimarea rentabilitafii Proiectului a fost de 5%, pentru
analiza financiara.

O investitie este rentabila, din punct de vedere financiar, respectiv economic, daca prezinta o rata
interna de rentabilitate superioara ratei de actualizare adoptate; echivalent, daca valoarea neta
prezenta este pozitiva.

PROIECTIILE FINANCIARE

Acest subcapitol vizeaza principalele cheituieli implicate in implementarea proiectului propus:
costurile de investitie si costurile de operare si intretinere. Costurile investitionale au fost estimate pe
baza solutiei tehnice identificate si a evaluarilor prezentate in capitolul alocat devizului general al
investitiei.

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei, dupa terminarea
implementarii proiectului. In cazul prezentat aceste costuri de operare constau in: intretinerea
drumurilor, alte costuri de operare ale proiectului (ex.: administrative).

Pentru proiectul analizat costurile anuale sunt estimate (pentru primul an de exploatare in care
sunt necesare lucrari de intretinere periodicd), conform normelor tehnice; aceasta valoarea va fi
actualizata cu rata inflatiei din anul respectiv (sursa: normele tehnice aprobate de institutiile abilitate
din Romania). Aceasta valoare este conforma cu solutia tehnica prezentata in proiect.

Toate aceste costuri sunt indexate cu rata inflatiei, conform scenariului considerat, pentru
intreaga perioada de analiza.
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Comisia Europeand recomanda dezvoltarea analizei financiare §i determinarea acestor
indicatori in doua situatii;

- luandu-se in consideratie toate costurile investitiei (fara co-finantarea publica prin grant) —
indicatorii rentabilitatii financiare a investitiei;

- luandu-se in consideratie numai contributia beneficiarului la costurile eligibile si costurile ne-
eligibile, adica capitalul investit de beneficiar — indicatorii rentabilitatii financiare a capitalului investit.
Prin natura investitiei, pe perioada de viata a proiectului, nu se vor inregistra venituri.

Cheltuielile de mentenanta vor fi acoperite din fonduri ale orasului Navodari.

Durabilitatea financiara a proiectului

Estimarea rezultatelor financiare pentru a dovedi durabilitatea financiara a proiectului este
prezentata in tabelul 2.4.

Durabilitatea financiara a proiectului se evalueaza prin verificarea fluxului de numerar cumulat.
Durabilitatea financiara este data de proportia de grant acordata beneficiarului, precum si veniturile

financiare generate de implementarea Proiectului.

Tinand cont de faptul ca proiectul prezent nu este generator de venituri, durabilitatea
financiara a proiectului este asigurata din linia bugetara deschisa la nivelul Primariei orasului
Navodari in vederea sustinerii cheltuielilor din perioada de implementare. Sumele suplimentare
alocate pe perioada implementarii in vederea asigurarii unui flux de numerar cumulat mai mare sau
egal cu 0 vor fi recuperate.

Din prisma surselor de finantare se considera 98% din totalul cheltuielilor eligibile intrari in
cadrul analizei fluxurilor de numerar. Valoarea TVA-ului pentru cheltuielile eligibile se va solicita o
data cu cererea de rambursare si/sau plata.
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Indicatorii financiari ai proiectului (Tabelele 2.5. & 2.6).

Comisia Europeana recomanda dezvoltarea analizei financiare si determinarea acestor
indicatori in doua situatii;

- luandu-se in consideratie toate costurile investifiei (fara co-finantarea publica prin

grant) — indicatorii rentabilitatii financiare a investitiei;

- ludndu-se in consideratie numai contributia beneficiarului la costurile eligibile i

costurile neligibile, adicd capitalul investit de beneficiar — indicatorii rentabilitatii

financiare a capitalului investit.

Principalii indicatori ai analizei financiare se refera la calculul Ratei Interne de
Rentabilitate Financiara (FRR) si la Venitul Net Actualizat Financiar (FNPV) ale: a) investitiei
si b)capitalulu.

Rezultatele sunt prezentate in tabelele 2.5 si 2.6.
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FRR/k este pozitiva (16,98%) mai mare decat rata de actualizare recomandata (5%), ceea
ce inseamna ca proportia de grant ceruta este cea potrivita pentru a face proiectul suportabil
pentru beneficiar. Diferenta arata o profitabilitate semnificativa a capitalului investit. FNPV/k
este pozitiv, de aproximativ 2.003.812,21 lei.

FRR/K dupa subventie nu trebuie sd depadseasca o anumitd limith pentru a evita o
rentabilitate excesiva pentru beneficiarului proiectului pe cheltuiala contribuabilului european.
Raportul Beneficiu / Cost al capitalului investit (B/C k) este mai mare ca 1 (2,71).

Rezultatele si concluziile prezentate in cadrul paragrafelor anterioare demonstreaza faptul ca
investitia este fezabild; implementarea proiectului de investitii trebuie realizata in conformitate

cu graficul de executie, iar obtinerea rezultatelor Tn acord cu previziunile stabilite.

Concluzii:

Deoarece RIR/C < rata de actualizare (5%) si venitu! net actualizat este negativ, rezulta ca
beneficiarul are nevoie de sume nerambursabile pentru implementarea proiectului si solicita
cofinantare prin PNRR.

Fondurile Structurale se adreseaza esecului de piata, iar CBA este principalul instrument de
estimare si evaluare economica a proiectelor.

Sustenabilitatea financiara este asigurata pe perioada de analiza din fonduri puse la
dispozitie din fluxul de numerar.

Tabelul 2.4. Durabilitatea financiara prezintd sustenabilitatea financiara a proiectului. Dupa
cum se poate observa, fluxul net de numerar cumulat nu este niciodatd negativ, deci

proiectul este durabil din punct de vedere financiar in conditiile prezentate anterior.
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d) Analiza economica; analiza cost-eficacitate;

Analiza economicéa raspunde daca ,Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor politicilor
publice sub incidenta carora se afla?" si dacd ,ncurajeazad cresterea economicad si
stimuleaza ocuparea fortei de munca?”. Regula pe care ne fundamentam rationamentul
analizei este simpla: daca beneficiile nete pentru beneficiar ale proiectului (beneficii minus
costuri) sunt pozitive, atunci beneficiarul este avantajat de proiect deoarece beneficiile sale
depasesc costurile. Prin urmare, proiectul ar trebui sa primeasca asistenta din fonduri publice

si sa fie cofinantat. Daca nu, proiectul poate fi respins.

Dat fiind faptul ca proiectul de fatd nu se inscrie in categoria investitilor majore,
bugetul fiind sub 25 de milioane de euro, nu vom detalia pe marginea analizei economice.

e) Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

Principalele riscuri ce pot interveni in derularea proiectului sunt:
Riscuri tehnice

Riscurile interne sunt acele riscuri legate de proiect si care pot aparea in timpul si/sau ulterior
fazei de implementare:

. Executarea necorespunzatoare a unora dintre lucrarile de constructii;
) Nerespectarea graficului de executie;
. Organizarea deficitara a fluxului informational intre diferitele entitati implicate in

implementarea proiectului;
° Cresterea costurilor investitionale datorita lucrarilor de executie;

o Lipsa capacitatii financiare a beneficiarului de a suporta costurile operationale.

Administrarea acestor riscuri consta in:
a) In planificarea logica si cronologica a activitatilor cuprinse in planul de actiune
au fost prevazute marje de eroare pentru etapele mai importante ale proiectului;
b) Se va pune mare accent pe etapa de verificare a fazei de planificare a
proiectului;

) Echipa de proiect se va ocupa direct de implementarea proiectului;
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d) Manageru! de proiect se va implica direct si va supraveghea atent modul de

implementare al proiectului,
e) Se va implementa un sistem foarte riguros de supervizare a proiectului. Acesta
va presupune organizarea de raportari partiale pentru fiecare stadiu al proiectului in
parte. Acestea vor fi prevazute in documentatia de licitatie si la incheierea contractelor
din cadrul proiectului;
f) Se va urmari incadrarea proiectului in standardele de calitate si in termenele
prevazute;
a) Se va ummari respectarea specificatilor referitoare la materialele,
echipamentele si metodele de implementare a proiectului;
h) Se va pune accent pe protectia si conservarea mediului inconjurator; in
documentatia de licitatie pentru contractul de fumnizare se vor face precizari privind
aceste aspecte;
i) Se va solicita furnizorilor echipamentelor si instalatiilor instruirea personalului
responsabil cu intretinerea si exploatarea acestora. Procesut de recrutare a personalului va
avea in vedere calificarea corespunzatoare posturilor.
In cazul materializarii acestor riscuri in perioada de implementare a proiectului, se impune
identificarea si adoptarea de catre beneficiarul proiectului si de céatre principalele entitati
implicate in proiect a unor solutii adecvate, atat din punct de vedere financiar, cat si din
punctul de vedere al respectarii termenelor prevazute.
Pentru prevenirea riscurilor interne beneficiarul proiectului va lua masuri de natura
administrativa cum ar fi: selectarea adecvata a proiectantului si companiei de constructii,
intocmirea unui contract clar si strict, selectarea unui inginer cu experienta in domeniu, etc.
Riscurile externe sunt acele riscuri aflate in stransa legatura cu mediul socio-economic si cel
politic, avand o influenta considerabila asupra proiectului propus.
Riscuri financiare: cresterea inflatiei; deprecierea monedei nationale; scaderea veniturilor

populatiei; deteriorarea infrastructurii locale; cresterea preturilor la materiile prime si
energie; cresterea ratei dobanzilor.

Administrarea riscurilor financiare:

a) Asigurarea conditiilor pentru sprijinirea liberei concurente pe piata, in vederea obtinerii
unui numar cat mai mare de oferte conforme in cadrul procedurilor de achizitie echipamente
si servicii;
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b) Estimarea cat mai realista a cresterii preturilor pe piata;
c) Asigurarea in bugetul institutiei a cel putin sumei aferente contributiei proprii, plus un
coeficient de risc de 5%.

Riscuri legate de esecul de furnizare

In cadrul procesului de achizitie privind contractul de furnizare se poate intampla sa nu existe
operatori economici care sa doreasca sa execute contractul in conditiile prevazute in caietul
de sarcini, la pretul maxim specificat sau in termenul specificat. Aceasta ar insemna reluarea
procesului de achizitie, ceea ce ar conduce la intarzierea proiectului. O alta situatie ar fi
aceea a constestatiilor ce ar putea fi depuse si care ar putea conduce la decalarea datei
inceperii proiectului. Esecul in achizitii poate fi gestionat printr-o serie de masuri cum ar fi:

a) respectarea cat mai riguroasa a reglementarilor privind achizitile publice, pentru a
evita contestatiile;

b) angajamentul din partea beneficiarului de a include o anumita suma in bugetul propriu,
care ar putea suplimenta valoarea eligibila a contractuiui de furnizare, pentru a evita
intarzierile ce ar aparea in cazul in care nici o oferta nu se incadreaza in bugetul aprobat al
proiectului;

C) popularizarea pe scara cat mai larga a proiectului, fara a incalca prevederile privind
achizitile publice si fara a favoriza vreun agent economic, pentru ca piata furnizorilor de
simulatoare sa fie pregatita.

Riscuri institutionale: cresterea costurilor cu forta de munca; lipsa personalului calificat.
Riscuri legale

Aceasta categorie de riscuri este greu de controlat, deoarece nu depinde direct de
beneficiarul proiectului:

a) Obligativitatea repetarii procedurilor de achizitii datorita gradului redus de participare la
licitatii;

b) Obligativitatea repetarii procedurilor de achizitii datorita numarului mare de oferte
neconforme primite in cadrul licitatiilor;

¢) Instabilitatea legislativa — frecventa modificarilor de ordin legislativ, modificari ce pot
influenta implementarea proiectului.

Riscurile legate de realizarea proiectului care pot aparea sunt de natura interna si externa.

Pag.65/79
PLAN



L]

., ASFALTARE TRAMA STRADALA ZONA MAMAIA-SAT, ORAS NAVODARI"

Interna - pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor si care se pot
minimiza printr-o planificare riguroasa a activitatilor.
Externa - nu depind de beneficiar, dar pot fi contracarate printr-un sistem adecvat de
management al riscului. Acesta se bazeaza pe cele trei sisteme cheie (consacrate)
ale managementului de proiect: sistemul de monitorizare, sistemul de control si sistemul
informational.

¢ Sistemul de monitorizare
Esenta acestuia consta in compararea permanenta a situatiei de fapt cu planul proiectului:
evolutie fizica, cheltuieli financiare, calitate (obiectivele proiectului sunt congruente cu
activele create).
O abatere indicata de sistemul de monitorizare (evolutie programata/stare de fapt) conduce
la un set de decizii ale managerului de proiect care va decide daca sunt posibile si/sau
anumite masuri de remediere.

o Sistemul de control
Acesta va trebui sa intre in actiune repede si eficient cand sistemul de monitorizare indica
abateri. Membrii unitatii de implementare a proiectului au urmatoarele atributii
principale:
-luarea deciziilor cu privire la masurile corective necesare (de la caz la caz),
- autorizarea masurilor propuse;
- implementarea schimbarilor propuse;

- adaptarea planului de referinfa care sa permita ca sistemul de monitorizare sa ramana
eficient.

e Sistemul informational
Va sustine sistemele de control si monitorizare, punand la dispozitia unitatii de implementare
a proiectului (in timp util) informatiile pe baza carora ea va actiona.
Pentru monitorizarea proiectului (primul sistem cheie al managementului de proiect)
informatiile strict necesare sunt urmatoarele:
- masurarea evolutiei fizice;
- masurarea evolutiei financiare;
- controlul calitatii;

- alte informatii specifice care prezinta interes deosebit.
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 Mecanismul de control financiar
Intelegem prin mecanism de control financiar prin care se va asigura utilizarea optima a
fondurilor, un sistem circular de reguli care vor ajuta la atingerea obiectivelor proiectului
evitand surprizele'si semnalizand la timp pericolele care necesita masuri corective. Global,
acest concept se refera la urmatoarele:
- stabilirea unei planificari financiare
- confruntarea la intervale regulate (doua luni) a rezultatelor efective ale acestei
planificari;
- compararea abaterilor dintre plan si realitate si impiedicarea evolutiilor nedorite prin luarea
unor decizii la timpul potrivit.
Principalele instrumente de lucru operative se vor baza in principal pe analize cantitative si
calitative ale rezultatelor.

e Contabilitatea si managementul financiar

Va fi asigurata de un specialist contabil care va contribui la indeplinirea a trei sarcini
fundamentale:

- planificarea, controlul si inregistrarea operatiunitor;
- prezentarea informatiilor (primele doua puncte sunt sarcini ale specialistului contabil);
- decizia in chestiuni financiare (atributii ale conducerii).

¢ Planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor
Presupun operatiuni cum ar fi platile pentru bunuri si servicii, materiale, cat si efectuarea
incasarilor. Planificarea tranzaciiilor este necesara. Managementul proiectului trebuie sa
autorizeze aceste tranzactii si disponibilizarea fizica a fondurilor prin proceduri de autorizare
a platilor si de depunere a fonduritor in contul bancar al proiectului. Controlul financiar se
refera la armonizarea evidentelor fizice ale operatiunilor cu bugetele aprobate.

e Prezentarea informatiilor
Va fi necesara unificarea rezultatelor diferitelor operatiuni, evaluand implicatile acestuia si
rezumandu-le in rapoarte regulate si date care vor oferi informatii despre evolutia pe nivele
de cheltuieli, vor include prognoze ale situatiilor financiare viitoare si vor identifica zonele
problematice.

e Activitatea de decizie la nivel financiar
Sistemul va combina elementele esentiale ale functiei de inregistrare si control logic cu

procesul de raportare metodica. Succint, prin activitatea decizionala intelegem urmatoarele:
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alegerea strategiilor, realocarea intre activitafi, revizuirea bugetului, verificarea contabila

interna.
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6. Scenariul/optiunea tehnico-economica optima, recomandata

6.1.

Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Scenariu 1

Scenariu 2

Asa cum a fost mentionat la capitolul 5.2. — Estimdri prinvind depasirea
consumurilor initiale de utilitati, lucrarile de reabilitare si modernizare din punct de
vedere economic si financiar nu pot fi evaluate $i comparate, deoarece modificarile
conform situatiei proiectate initial nu sunt semnificative, functionalitatea sistemului
rutier dupa aplicarea uneia din cele doua solutii nu este modificata.

Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, al

sustenabilitatii si riscurilor;

TEHNIC

-4cm strat de uzura BA16 sau BAPC16

conform AND 605 (BA16 rul 50/70
conform SR EN 13108)

-6cm strat de binder BAD22.4 sau
BADPC22.4 conform AND 605 (BA22.4
leg 50/70 conform SR EN 13108)

-15cm piatra sparta conform SR EN
13242+A1

-30cm strat din piatra sparta sort 40-63
conform SR EN 13242+A1 format din
impietruirea existentd plus adaos de
material nou daca este cazul.

- Sapatura sau scarificarea stratului

existent*

- 20cm dala de beton de ciment BcR
4.5

- Folie de polietilena

- 2cm nisip

- 30cm strat din piatra sparta sort 40-
63 conform SR EN 13242+A1 format din
impietruirea existentd plus adaos de
material nou daca este cazul.

- Sapatura sau scarificarea stratului

existent”

SUSTENABILITATE

a) Impactul social si cultural

Realizarea investitiei fundamentata in
prezenta documentatie conduce la crearea
unei infrastructuri adecvate ce va deservi
populatia localitatii, prin asigurarea accesului la
retelele de drumuri.

Realizarea investitiei va asigura prin
componentele sale:

- dezvoltarea spatiului urban

- ridicarea standardului de viata a
populatiei prin imbunatatirea nivelului de trai

a) Impactul social si cultural

Realizarea investitiei fundamentata in
prezenta documentatie conduce la crearea
unei infrastructuri adecvate ce va deservi
populatia localitatii, prin asigurarea accesului la
retelele de drumuri.

Realizarea investitiei va asigura prin
componentele sale:

- dezvoltarea spatiului urban

- ridicarea standardului de viata a
populatiei prin imbunatatirea nivelului de trai

ﬁn‘llP L AN
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Scenariu 1

Scenariu 2

- imbunatatirea starii de sanatate
a populatiei

- atragerea investitiilor

- diminuarea tendintelor de declin
social si economic

- realizarea unui impact pozitiv
asupra mediului uman, asupra stari de
sanatate a populatiei, cat si asupra mediului
fizic, asupra regimului de calitate al apelor
subterane, al solului $i subsolului.

b) Estimari privind forta de
munca ocupata prin realizarea investitiei: in
faza de realizare, in faza de operare

In cadrul fazei de executie a lucrarilor
proiectate pot fi create locuri de munca
specifice lucrarilor de constructii drumuri, fiind
implicati muncitori din urméatoarele specializari:

- Inginer constructor drumuri

- topometrist

- fierar betonist

- maginist utilaje constructii

- muncitor deservire

- specializari constructii drumuri

- muncitor deservire constructii

montaj
- muncitor incarcare-descarcare
materiale
- muncitor necalificat
- sapator
sudor

Pentru realizarea in termen a lucrarilor
de constructi stabilite se estimeaza un
necesar total de forta de munca de cca 20 de
persoane direct implicate in executia lucrarilor.

Pentru unele categorii de lucrari, forta
de munca urmeaza a fi recrutata de pe piata
locald, doar in cazui in care constructorul nu
dispune de un numar suficient de personal.

Totodata, din rafionamente de
eficientizare a propriei activitati, constructorii
opteaza, uneori, pentru angajarea pe perioada
determinata a unei importante parti a foriei de
muncd, de reguld din localitatea in care se
executa lucrarile.

Gestionarea investitiei dupa
finalizarea lucrarilor revine beneficiarului

c) Impactul asupra factorilor de
mediu, inclusiv asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate

- imbunatatirea starii de sanatate
a populatiei

- atragerea investitiilor

- diminuarea tendintelor de declin
social si economic

- realizarea unui impact pozitiv
asupra mediului uman, asupra starii de
sanatate a populatiei, cat si asupra mediului
fizic, asupra regimului de calitate al apelor
subterane, al solului $i subsolului.

b) Estimari privind forta de
munca ocupata prin realizarea investitiei:
in faza de realizare, in faza de operare

In cadrul fazei de executie a lucrarilor
proiectate pot fi create locuri de munca
specifice lucrarilor de constructii drumuri, fiind
implicati muncitori din urméatoarele specializari:

- Inginer constructor drumuri

- topometrist

- fierar betonist

- magsinist utilaje constructii

- muncitor deservire

- specializari constructii drumuri

- muncitor deservire constructii

montaj

- muncitor incarcare-descarcare
materiale

- muncitor necalificat

- sapator

- sudor

Pentru realizarea in termen a lucrarilor
de constructi stabilite se estimeazd un
necesar total de fortd de munca de cca 20 de
persoane direct implicate in executia lucrarilor.

Pentru unele categorii de [ucran, forta
de muncad urmeaza a fi recrutatd de pe piata
localda, doar in cazul Tn care constructorul nu
dispune de un numar suficient de personal.

Totodatd, din rationamente de
eficientizare a propriei activitafi, constructorii
opteaza, uneori, pentru angajarea pe perioada
determinata a unei importante parti a fortei de
muncd, de reguld din localitatea in care se
executa lucrarile.

Gestionarea investitiei dupa
finalizarea lucrarilor revine beneficiarului

c) Impactul asupra factorilor de
mediu, inclusiv asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate
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Scenariu 1

Scenariu 2

Pentru a minimiza potentialul impact
negativ asupra factorilor de mediu si pentru
siguranta lucratorilor, materialele vor fi
furnizate doar de agenti autorizati, conform
cerintelor din caietele de sarcini. Mai mult,
orice echipament utilizat in timpul lucrarilor de
constructie trebuie sa corespunda standardelor
europene pentru siguranta mediului  si
sdnatatea lucratorilor.

Impactul investitiei asupra mediului se
va manifesta pe doua axe de timp astfel:

. in pericada de executie a
investitiei,

) in perioada de exploatare a
investitiei.

in perioada de executie, lucririle de
constructii vor avea cel mai mare impact
asupra mediului Tnconjurator. Lucrarile de
constructie exprimate prin terasamente, lucrari
de decapare si de asternere straturi asfaltice,
vor genera urmatoarele surse de poluare a
mediului:

. praf, datorat manipularii solului
de catre utilaje;

. zgomot, rezultat al functionarii
utilajelor si echipamentelor necesare;

. deseuri, rezultate din procesul
tehnologic si cel de manipulare a materialelor.

Functionarea utilajelor de constructie, a
mijloacelor de transport si activitatea de santier
nu afecteaza decét perimetrul
amplasamentului investitiei.

La realizarea lucrarilor de constructii
propuse in prezentul proiect, se recomanda,
urmatoarele masuri menite sa reduca la
minimum poluarea mediului:

. utiizarea de materiale si
tehnologii moderne, cu performante ridicate,
usor de manipulat si aplicat, care sa nu aiba
influente negative asupra factorilor de mediu;

. organizarea de santier sa ocupe
o suprafata de teren cat mai redusa,
. efectuarea unor lucrari de

refacere a mediului natural si antropic, in cazul
in care a fost afectat prin lucrarile de
constructii (ex. stabilizarea solului, replantarea
vegetatiei in zonele cu lucrari, inlocuirea
arborilor distrusi si a structurilor de delimitare a
amplasamentelor),

o stocarea si evacuarea atentd a

Pentru a minimiza potentialul impact
negativ asupra factorilor de mediu si pentru
siguranta lucratorilor, materialele vor fi
furnizate doar de agenti autorizati, conform
cerinfelor din caietele de sarcini. Mai mult,
orice echipament utilizat in timpul lucraritor de
constructie trebuie sa corespunda standardelor
europene pentru siguranta mediului  $i
sanatatea lucratorilor.

Impactul investitiei asupra mediului se
va manifesta pe doua axe de timp astfel:

. in pericada de executie a
investitiei,

o in perioada de exploatare a
investitiei.

in perioada de executie, lucrarile de
constructii vor avea cel mai mare impact
asupra mediului inconjurator. Lucrérile de
constructie exprimate prin terasamente, lucrari
de instalatii si conducte de utilitdti, vor genera
urmatoarele surse de poluare a mediului:

. praf, datorat manipularii solului
de catre utilaje;

. zgomot, rezultat al functionarii
utilajelor si echipamentelor necesare;

° deseuri, rezultate din procesul
tehnologic si cel de manipulare a materialelor.

Functionarea utilajelor de constructie, a
mijloacelor de transport si activitatea de santier
nu afecteaza decat perimetrul
amplasamentului investitiei.

La realizarea lucrarilor de constructii
propuse in prezentul proiect, se recomanda,
urmatoarele masuri menite sa reduca la
minimum poluarea mediului:

. utilizarea de materiale si
tehnologii moderne, cu performante ridicate,
usor de manipulat si aplicat, care sa nu aiba
influente negative asupra factorilor de mediu;

. organizarea de santier sa ocupe
o suprafata de teren cat mai redusa;
o efectuarea unor lucrari de

refacere a mediului natural si antropic, in cazul
in care a fost afectat prin lucrarile de
constructii (ex. stabilizarea solului, replantarea
vegetatiei in zonele cu lucrari, inlocuirea
arborilor distrusi si a structurilor de delimitare a
amplasamentelor);

° stocarea si evacuarea atenta a

Pag.71/ 79



 ASFALTARE TRAMA STRADALA ZONA MAMAIA-SAT, ORAS NAVODARI"

| ALLPLAN PROIECT SHLJ

am EETYE

il Sistem ace tnoanagemenl
coedicant

f 15O 9001 - 15O 14001

| OH3AS 18001

Scenariu 1

Scenariu 2

materialelor de constructii periculoase din
punct de vedere al sigurantei factorilor de
mediu, precum si a deseurilor rezultate in urma
tucrarilor de constructii;

. pentru evitarea poludrii aerului
cu praf si vapori pe durata lucrédrilor de
constructie se recomanda controlul acestora
cu apa sau cu alte mijloace;

. in cadrul proiectului tehnic la
toate articolele de lucrdri ce au implicatii
asupra mediului se vor prevedea masuri de
readucere a terenului inconjurdtor la starea
initiala, sau chiar corectii care sa diminueze
impactul negativ asupra mediului.

materialelor de constructii periculoase din
punct de vedere al sigurantei factorilor de
mediu, precum si a deseurilor rezultate in urma
lucrarilor de constructii;

. pentru evitarea poludrii aerului
cu praf si vapori pe durata lucrarilor de
constructie se recomanda controlul acestora
cu apa sau cu alte mijloace;

. in cadrul proiectului tehnic la
toate articolele de lucrari ce au implicatii
asupra mediului se vor prevedea masuri de
readucere a terenului inconjurator la starea
initiald, sau chiar corectii care sa diminueze
impactul negativ asupra mediului.

RISCURI

NU ESTE CAZUL

NU ESTE CAZUL
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6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

Expertul tehnic recomanda luarea in considerare, cu precadere a SCENARIULUI 1,
adica a solutiei in care se propune — realizarea unui strat de uzura din beton asfaltic cu
grosimea de 4.00 cm si a unui strat inferior de fundatie din piatra sparta de 30cm. Aceasta

solutie poate fi executatd mai usor, mai ieftin si intr-un timp relativ restrans.
6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii,
exprimata in lei, cu TVA si respectiv fara TVA; din care constructii-montaj (C+M), in
conformitate cu devizu! general;

Valoare(faraT.V.A) TV.A. Valoare cu TVA
TOTAL GENERAL 13,961,728.12 2,616,163.72 16,577,891.84
Din care C+M (1.2 +1.3+1.4+ 2 | 11,893 49465 2,259,763.98 14,153,258.63
+4.1+4.2+5.1.1)
b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente

fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz,
calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;
. Latimea suprafetei carosabile a drumului:3.00+5.00, 5.50, 6.00 si 7.00m
. Latime acostament: 2 x 0.50m(var.)

o Latime trotuar 1/2 x 1.20m (var.).

c) Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti
in functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

NU ESTE CAZUL

d) Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

8 luni perioada efectiva de executie a lucréarilor.

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor

fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice
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Avand in vedere intenjia de reabilitare a drumurilor de interes local, s-a impus
intocmirea unui raport de expertizd tehnicd specialitatea A4, B2, D si intocmirea prezentei
documentatii in faza de Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventie (DALI).

Incadrarea lucrarilor in grupe si categorii de importanta

Din punct de vedere al lucrarilor de drum lucrarea ce face obiectul prezentului proiect
se incadreaza in categoria ,C"- Constructii de importanta redusa - in conformitate cu
Hotararea Guvernului Romaniei nr.766/1997 ,Regulament privind stabilirea categoriei de
importanta a constructiilor’” si cu ,Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a
constructiilor”, elaborate de INCERC.

In conformitate cu STAS 10144/3-91, capitolul 3 ,Elemente geometrice in plan” strazile
modernizate sunt strazii de categoria V.

Conform Ordinului nr. 49/1998 al Ministrului Transporturilor pentru aprobarea
Normelor Tehnice privind Proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane, strazile care
fac obiectul prezentului studiu sunt clasificate ca strazi de categoria IV — (strazi de folosinta
locald — asigura accesul la locuinte si servicii curente sau ocazionale din zonele cu trafic
foarte redus).

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a
analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul
de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe

nerambursabile, alte surse legal constituite.

Proiectul va fi finantat prin Planul National de Redresare si Rezilienta si din fonduri

proprii ale beneficiarului — Primaria Orasului Navodari.
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DEVIZUL GENERAL SCENARIUL 1 - SCENARIUL SELECTAT

DEViZ GENERAL - SCENARIUL 1

pentru investitia
+ASFALTARE TRAMA STRADALA ZONA MAMAIA-SAT, ORAS NAVODAR!”

1 Euro = 4,9433 lel la data de 10 08 2023

Valoare {fard TVA Valoare
Nr. crt. Denumire capitole st subcapitole cheltuiell — 18 ] =]
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Cheltuieli pentru obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2. |Cheltuieli pentru amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3. |Cheltuieli cu amenajan pentru protectia mediului 0.00 0.00 0.00
1.4, |Cheltuieli pentru relocarea/protecta utilitatior 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00] 0.00 0.00
CAPITOLUL 2 - Cheltuleli pentru asigurarea utilitifilor necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 | 0.00| 0.00] 0.00}
CAPITOL 3 - Cheltuieli pentru proiectare gi asistenti tehnica
3.1. |Studii 45,000.00 8,550.00 53,550.00
3 1.1, |Studii de teren 45,000.00 8,550.00 53,550.00
3 1.1.1 |Studiu Topografic 25,000.00 4,750.00 29,750.00
3.1.1.2 |Studiu Geotehnic 20,000.00 3,800.00 23,800.00
3 1.2 |Raport pnvnd impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
313 |Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 Documentafii-suport §f cheltuleli pentru ob{inerea de avize, 8,020.00 1,523.80 9,543.80
acorduri sl autorizafif
3.3. |Expertizare tehnica 20,000.00 3,800.00 23,800.00
3.4. |Certificarea performanfei tehnice §i auditul energetic al cladirilor 0.00 0.00 0.00
3.5. |Profectare 414,490.00 78,753.10 493,243.10
3.5.1. |Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. |Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3. |D.A.L.L si Deviz General 130,000.00 24,700.00 154,700.00
354 Dgcumentatii tepnice nef:es§re in vederea obtinerii 16,040.00 3,047.60 19,087.60
avizelor/acordurilor/autorizatitlor
355 ::2:5;;% tehnica de calitate a proiectulul tehnic si a detaliilor de 15,000.00 2.850.00 17.850.00
3.56. |P.A.C. siProiect tehnic 200,000.00 38,000.00 238,000.00
3.5.7. |Detalii de execu'ie 53,450.00 10,155.50 63,605.50
3.6. |Organizarea procedurlior de achizitie 32,069.00 6,093.11 38,162.11
3.7. |Consultan{ad 20,000.00 3,800.00 23,800.00
3.7.1. |Managementul de proiect 20,000.00 3,800.00 23,800.00
3.7.2. |Auditul financiar 0.00 0,00 0.00
3.8. |Asistentd tehnica 150,000.00 28,500.00 178,500.00
3.8.1. |Asistentd tehnic3 din partea proiectantului 50,000.00 9,500.00 59,500.00
3.8.1.1. |pe perioada executiei lucranlor 30,000.00 5,700.00 35,700.00
3.8.1.2. |pentru participarea la fazele de executie 20,000.00 3,800.00 23,800.00
3.8.2. |Dingentie de gantier 100,000.00 19,000.00 119,000.00
TOTAL CAPITOL 3 689,579.00] 131,020.01 820,599.01
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CAPITOLUL 4 - Cheltuieli pentru investifia de baza
4.1. [Constructii §i instalatii din care 11,729,676.49| 2,228,638.53) 13,958,315.03
4.1.1. |01. Reabilitare Str. M3 432,670 54 82,207 .40 514,877 84
4 1,2. |02. Reabilitare Str M16 238,912 092 45,393 30 284,305.38
4.1.3. |03. Reabilitare Str, M17, Tr 1 656,399.37f 124,715 88 781,115 26
4.1.4. |04. Reabiltare Str. M17, Tr.2 480,382 14 91,272 61 571,654 75
4.1.5. |05. Reabilitare Str. M18 270,884 91 51,468.13 322,353.05
41.6. |06. Reabiltare Str. M19 181,805 60 34,543 06 216,348 66
4 1.7. |07. Reabilitare Str. M20 344,542 12 65,463.00 410,005.12
417. |08. Reabilitare Str. C1 924,224 36] 175,602 63] 1,099,826 98
4.18. |09. Reahilitare Str. C2 1,005,544 54| 191,053.46] 1,196,598.00
4 19. [10. Reabilitare Str C3 199,480 22 37,901.24 237,381.47
4.1.10. |11. Reabilitare Str. C4 169,770.58 32,256 41 202,026.99
4.1.11. [12. Reabilitare Str C6 95,423 95 18,130.55 113,554.50
4,112, |13 Reabilitare Str. C6, Tr 2 1,286,068 94| 244,353 10 1,530,422,04
4.1,13. |14. Reabihtare Str. T1, Tr.1 804,846 10 152,820,76 957,766 85
4.1.14. |15. Reabilttare Str T1, Tr.2 1,101,137.38] 209,216,10] 1,310,353.48
4.1.15. |16. Reabilitare Str. T2, Tr 1 806,703 05 153,273.58 959,976 63
4.1 16. |17. Reabilitare Str T2, Tr 4 703,095 51| 133,588.15 836.683.66
4 1.17. |18. Reabilitare Str T4 1,162,729.97| 220,918.68( 1,383,648 66
4.1.18. |18. Reabilitare Str. T14 145,763 33 27,695.03 173,458 36
4.1.19. |20. Reabilitare Str. T16 457,784.99 86,979.15 544,764 14
4.1.20. |21. Reabilitare Str. Vacantel 261,506 82 49,686.30 311,193.12
4.2. |Montaj utilaj tehnologic 0.00 0.00 0.00
4.3. |Utilaje, echipamente tehnologice cu montaj 0.00 0.00 0.00
4.4. |Utilaje fard montaj §i echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5, |Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6. |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 11,729,676.49| 2,228,638.53] 13,958,315.03
CAPITOLUL 5 - Alte cheltuieli
5.1. |Organizare de santier din care 276,443.12 52,524.19 328,967.32|
5.1.1. |1. Lucrari de constructii si instalatii 163,818.15 31,125 45 194,943 60
5.1.2 |2 Cheltuieli conexe organizini santierului 112,624.98 21,398.75 134,023.72
5.2. |Comisioane, taxe, cote legale, costul creditului 192,445.37 0.00 192,445.37
5.2.1. |Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2. |Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 26,006.13 0.00 26,006.13
523 Cota gfereqta ISC pentn{ controlul stgtului in amenajelrea tentoriului, 10,402.45 0.00 10,402.45
urbanism si pentru autonizarea lucrarilor de constructii
5.2.4. |Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 52,012.26 0.00 52,012.26
525 Taxe pgntru acqrduri, avize conforme si autorizatia de 104,024.52 0.00 104,024.52
construire/desfiintare
5.3. |Cheltuieli diverse gl neprevazute 1,040,245.24] 197,646.60] 1,237,891.84
5.4. |Cheltuleli pentru informare si publicitate 33,338.89 6,334.39 39,673.28
TOTAL CAPITOL 5 1,542,472.62| 256,505.18| 1,798,977.80
CAPITOLUL 6 - Cheltuieli pentru darea in exploatare
6.1. |Pregatirea personalului de expioatare 0.00 0.00 0.00|
6.2. |Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00|
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
OTA PA 96 8 616,16 3 891.84
[ Urbanism, acorduri si avize conforme
Pag.76 /79

A PLAN



ASFALTARE TRAMA STRADALA ZONA MAMAIA-SAT, ORAS NAVODARI"

Shktem de management
codife b

10 900} - 15O 14901
__ OHLAS 1800}

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de

construire

Pentru stabilirea conditiilor de avizare, aprobare si autorizare a investitiei, PRIMARIA
ORASULUI NAVODARI a emis Certificatul de Urbanism in scopul , ASFALTARE TRAMA
STRADALA ZONA MAMAIA-SAT, ORAS NAVODARI" — Anexat.

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara

Studiu topografic vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara se
regaseste anexat prezentei documentatii.
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7.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute
de lege

Anexat [a documentatie.

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii
existente

NU ESTE CAZUL

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului,
masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a

prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico economica

Anexat la documentatie.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile

tehnice, precum:

a) Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata
pentru cresterea performantei energetice;

Anexat la documentatie.

c¢) Raportul de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice ;

Nu este cazul.

d) Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;

Nu este cazul.

e) Studii de specialitate necesare in funciie de specificul investitiei;

Nu este cazul.
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B. PIESE DESENATE

E‘g‘t DENUMIRE PLANSA SCARA ';"égé‘s
01 | PLAN DE INCADRARE IN ZONA 1:100.000 01
02 | PLAN DE SITUATIE GENERAL 1:5.000 02
03 | PLAN DE SITUATIE STR. M3, M19-PARTIAL S| M20-PARTIAL 1:500 03
04 | PLAN DE SITUATIE STR. M16 SI M18 1:500 04
05 | PLAN DE SITUATIE STR. M17, TR1 SIM17, TR2 1:500 05
06 | PLAN DE SITUATIE STR. C1 SI C2 1:500 06
07 | PLAN DE SITUATIE STR. C3, C4, C6 SI C6, TR2 1:500 07
08 | PLAN DE SITUATIE STR. T1, TR1 SI T1, TR2 1:500 08
09 | PLAN DE SITUATIE STR. T2, TR, T2, TR4 SI T14 1:500 09
10 | PLAN DE SITUATIE STR. T4, VACANTE! SI T16 1:500 10
11 | PROFILE TRANSVERSALE TIP - SCENARIU 1 1:25 11
12 | PROFILE TRANSVERSALE TIP - SCENARIU 1 1:25 12
13 | PROFILE TRANSVERSALE TIP - SCENARIU 2 1:25 13
14 | PROFILE TRANSVERSALE TIP - SCENARIU 2 1:25 14
15 | DETALIU TIP ZONA PIETONALA+CAROSABILA 1:25 15
Intocmit,

S.C. ALLPLAN PROIECT S.R.L.
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Strazile ce vor fi supuse lucrarilor de modernizare sunt urmatoarele:

. Zona Sud (la Sud de strada M5): str. M3, str. M16, str. M17Tr1, str. M17T12, str.
M18, str. M1S-partial, str. M20-partial, respectiv,

. Zona Nord (la Nord de strada MS): str. C1, str. C2, str. C3, str. C4, str. C6, str,
C6Tr.2, str. T1Tr1, str. T1Tr2, str. T2Tr1, str. T2Tr4, str.T4, str. T14-partial, str. T16, str.
Vacantei.

~ Suprafata construita:

- suprafata totalda brutd a strazilor reabilitate este de aproximativ ~52.049mp
(carosabil+acostament);

- latime strazi reabilitate (parte carosabila): intre 3.00m si 7.00m;

- lungime totala drumuri: ~8.229 m;

-suprafata totald neta a suprafetei carosabile a strazilor reabilitate este de ~43.049mp;

Pentru strazile ce fac obiectul proiectului se propun urmatoarele caracteristici
tehnice:

i Incadrare Carosabil
Nr.crt | Denumire Lungime = L.cf.PRJ | Carosabil Trotuar/ | Acostament
! ! (m) (m) (m) Bordura | /Bordura
N I S| S | mare mare
1 M3 274 274 | 550 T B
2 M16 159 157 5.50 T A
3 M17, TR 1 365 365 | 700 | T B
| 4 | Mi7,TR2 426 426 3455550 B | A
5 ___Mmi18 | 259 254 4.50 B | A
i B M19-partial .4 185 189 | 4.00 B A
(| 7 | M20-partial 250 250 5.00 T A
8 | ct | 38 667 55 T | A
9 | Cc2 656 6356 | _4.00+5.50 T A
10 c3 . 139 | 139 | 450 p ' R—
EETER ca 809 809 6.00 T B




—

12 C6 110 110 4.00+5.00 T B
13 C6, TR 2 60 60 5.00 T B
14 T1, TR 1 509 509 7.00 T B
15 T1, TR 2 782 782 5.00 T B
16 T2, TR1 554 554 3.00+5.00 T B
17 T2, TR 4 377 875 3.00+5.68 B A
18 T4 826 826 4.50 T A
19 T14-partial 96 99 5.00 T B
20 T16 252 252 7.00 T B
21 Vacantei 175 176 6.00 B B
TOTAL 7643 8229
% INDICATORI

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii,
exprimata in lei, cu TVA si respectlv fara TVA; din care constructii-montaj (C+M), in
conformitate cu devizul general;

Valoare(faraT.\.A) TV.A. Valoare cu TVA
TOTAL GENERAL 13,961,728.12 2,616,163.72 16,577,891.84
Din care C+M (1.2+1.3+ 1.4+ 2| 11,893,484 65 2,259,763.98 14,153,258.63
+4.1+4.2+5.1.1)
b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente

fizice/capagitati fizice care sa indice atingerea tiptej obiectivutui de jpvestitii - si, dupa caz,

calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglemensarile tehnice in vigoare;
. Latimea suprafetel carosabile a drumuluiz3.00+5.00, 5.50, 6.00 si 7.00m
. L.atime acostament: 2 x 0.50m(var.)
. Latime trotuar 1/2 x 1.20m (var.).

c) Indicatori financiari, gQgig-economici, de impact, de rezuitat/operare, stahiliti,
in functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de inyestitii;

NU ESTE CAZUL

d) Durata estimata de executie a obiectivului de inyestitii, exprimata in {uni.

8 luni perioada efectiva de executie a lucrarilor

PRESEDINTE DE SEDINT}
ramcitlae 1 ASCLU TANY




DEVIZUL GENERAL SCENARIUL 1 — SCE\ARIUL SE 5
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CAPITOLUL 1 - Cheltuiali pentru obfinerea gl amenajarea terenului
1.1. [Cheltuieli pentru obtinerea terenului 0.00| 0.00] 0.00
1.2. |Cheltuieli pentru amenajarea terenulu 0.00 0.00 0.00
1.3.  [Cheltuieli cu amenajan pentru protectia mediului 0.00 0.00 0.00
1.4. |Cheltuieli pentru relocarealprotecha utllltalor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPIEOL 4 ¥ AR Bl GRS : 20:00] "% B0 - = *0.00
CAPITOLUL 2 - Chaltuiall pentru aslgurarea utilltatllor necesare obiectivului
TOT AL CAPITOD 2DNET. S ol S o st B T =730 00] = e 0. 0D] \ = 1% 0,00]
CAPITOL 3 - Cheltuieli pentru proiectare i asiste nt.ﬁ tehnica
3.1. |Studii 45,000.00 8,550.00 53,550.00
3.1.1. |Studii de teren 45,000.00 8,550.00 53,550.00
3.1.1.1. |Studiu Topografic 25,000.00 4,750.00 29,750.00
3.1.1.2. {Studiu Geotehnic 20,000.00 3.800.00 23,800.00
3.1.2. |Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3. |Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
1.2, Docume'nt?ﬁl-weoﬂ‘si cheltuieli pentru obtinerea de avize, 8,020.00 1,523.80 9,543.80
acorduri 5 autorizatil
3.3. Experflzare tehnica 20,000.00 3,800.00 23,800.00
3.4. |Certificarea performan(ei tehnice g auditul energetic al cladirilor 0.00 0.00 0.00
3.5. |Proiectare 414,490.00 78,753.10 493,243.10
3.5.1. |Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. |Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3. |D.A.L.L si Deviz General 130,000.00 24.700.00 154,700.00
154 Dgcumematii te_hnice ne.ces.a.:re in vederea obtineni 16,040.00 3.047.60 19.087.60
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
355 Z:;i:&ai;ea tehnica de calitate a proiectului tehnic i a detaliilor de 15,000.00 2.850.00 17.850.00
356 |P.AC. siProiect tehnic 200,000.00 38,000.00 238,000.00
3.5.7. |Detalii de execu'ie 53,450.00 10,155.50 63,605 50
3.6. |Organizarea procedurilor de achizifie 32,069.00 6,093.11 38,162.11
3.7. Consultan{a 20,000.00 3,800.00 23,800.00
3.7.1. |Managementul de proiect 20,000,00 3,800.00 23,800.00
3.7.2. |Auditu! financiar 0.00 0.00 0.00
3.8. |Asisten{a tehnica 150,000.00 28,500.00 178,500.00
38 1 |Asistenta tehnica din partea proiectantuiui 50,000.00 9,500.00 59,500.00
3.8 1.1. |pe perioada executiei lucrarilor 30,000:00 5,700.00 35,700.00
3.8.1.2. |pentru participarea la fazele de execufie 20,000.00 3,800.00 23,800.00
3.8.2. |Dirigentie de santier 100,000.00] 19.000.00] 119.000.00
TOTAL CAPITOL 3 689,579.00] 131,020.01 820,599.01




CAPITOLUL 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. |Construcli! si instalatii din care 11,729,676.49| 2,228,638.53| 13,958,315.03
4.1.1. |01, Reabilitare Str. M3 432,670.54 82,207.40 514,877.94
4.1.2. |02. Reabilitare Str. M16 238,912.09 45,393.30 284,305.38
4.1.3. |03. Reabilitare Str. M17, Tr.1 656,399.37] 124,715.88 781,115.26
4.1.4. |04. Reabilitare Str. M17, Tr.2 480,382.14 91,272.61 571,654.75
4.1.5. |05. Reabilitare Str. M18 270,884.91 51,468.13 322,353.05
4.1.6. |06. Reabilitare Str. M19 181,805.60 34,543.06 216,348.66
4.1.7. |07. Reabilitare Str. M20 344,542 12 65,463.00 410,005,12
4.1.7. {08. Reabilitare Str. C1 924,224 36| 175,602.63| 1 099 826 98
4.1.8. |09. Reabilitare Str. C2 1,005,544.54] 191,053.46| 1,196,598.00
4.1.9. [10. Reabilitare Str. C3 199,480.22 37,901.24 237,381.47
4.1.10. |11. Reabilitare Str. C4 169,770.58 32,256.41 202,026.99
4.1.11. |12. Reabilitare Str. C6 95,423.95 18,130.55 113,554.50
4.1.12._|13. Reabilitare Str. C6, Tr.2 1,286,068.94| 244,353.10| 1,530,422.04
4113 |14. Reabifitare Str. T1, Tr.1 804,846.10| 152,920.76 957,766.85
4.1.14. |15. Reabiltare Str, J1.Tr2 1,101,137.38| 209,216.10| 1,310,353.48
4.1.15, |16. Reabilitare Str. T2, Tr.1 806,703.05| 153,273.58 959,876.63
4.1.16. |17. Reabilitare Str. T2, Tr.4 703,085.51| 133,588.15 836,683.66
4.1.17. |18. Reabilitare Str. T4 1,162,729.97| 220,918.69| 1,383,648.66
4.1.18. |19. Reabilitare Str. T14 145,763.33 27,695.03 173,458.36
4.1.19. |20. Reabilitare Str. T16 457,784.99 86,979.15 544 764.14
4.1.20. |21. Reabilitare Str. Vacanitei 261,506.82 49,686.30 311,193.12
4.2. |Montaj utilaj tehnologic 0.00 0.60 0.00{
4.3. | Utilaje, echipaments tehnologice cu montaj 0.00 0.00 0.00|
4.4. |Utilaje farda montaj sl echipamente de transport 0.00 0.00 0.00|
4.5. |Dotiri 0.00 0.00 0.00|
4.6. |Active necorporale 0.00 0.00 0.00|
TOTAL CARITOR di— i e i e o 11,729,676.49| 2,228,638.53| 13,958,315.03|
CAPITOLUL 5 - Alte cheltuieli
5.1. |Organizare de gantier din care 276,443.12 52,524.19 328,967.32
5.1.1. |1. Lucrari de constructii si instatatii 163,818.15 31,125.45 194,943 60
5.1.2. |2. Cheltuieli conexe organizarii gantieruiu 112,624.98 21,398.75 134,023.72
5.2. |Comisioane, taxe, cote legale, costul creditului 192,445.37 0.00 192,445.37
5.2.1. |Comisioanele si dobanzile aferente creditulus bancu finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2. |Cota aferenta ISC pentru controlul calitati jucrarilor de constructu 26,006.13 0.00 26,006.13
523 Cota gfererﬂa ISC pentn{ controiul st.jatulw in amenajarea tentonului, 10.402.45 0.00 10.402.45
urbamism si pentru autorizarea lucrarnlor de constructii
5.2.4. |Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 52,012.26 0.00 52,012.26
525 Taxe pgntru acgrduri, avize conforme st autonzatia de 104.024.52 0.00 104,024.52
construire/desfiintare
5.3. |Cheltuieli diverse si neprevazute 1,040,245.24| 197,646.60| 1,237,891.84
5.4. |Cheltuieli pentru informare si publicitate 33,338.89 6,334.39 39,673.28
TOTAL CAPITOL 5 1,542,472.62] 256,505.18] 1,798,977.80
CAPITOLUL 6 - Cheltuieli pentru darea in exploatare
6.1. |Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2. |Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTALCABITOLG = = it s Thae e 22 00 Rt B2 0:00) =0 0.00es Enass0.00
OTA RA 30 3 b16,16 3 891.84
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