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nivelului de siguranta si eficientd in circulatie si exploatare al retelei de transport,
etc.)

o [Investitii destinate transportului electric si nemotorizat (ex. construire
infrastructurd necesard transportului electric (inclusiv stafii de alimentare a
automobilelor electrice); construirea/ modernizarea/ reabilitarea pistelor/ traseelor
pentru biciclisti si a infrastructurii tehnice aferente (puncte de inchiriere, sisteme de
parcaj pentru biciclete etc); crearea de zone si trasee pietonale, inclusiv masuri de
reducere a traficului auto in anumite zone, etc. )

» Alte investitii destinate reducerii emisiilor de CO2 in zona urbana (ex. realizarea
de sisteme de monitorizare video bazat pe instrumente inovative si eficiente de
management al traficului; realizarea sistemelor de tip park and ride; realizarea de
perdele forestiere - alineamente de arbori (cu capacitate mare de retentie a CO2);

Sunt considerate eligibile cheltuielile cu realizarea de planuri de mobilitate urbana durabila
care au proiecte implementate prin POR 2014 - 2020.

ntre categoriile de beneficiari elibigili se Tnscriu autorititile publice locale (posibil in
parteneriat cu operatorul de transport public) din municipiile resedintd de judet (inclusiv
localitdtile din zona functional& urbana, dupa caz). in acest mod, fondurile europene —
finantdri nerambursabile pot fi utilizate inclusiv pentru achizifia autobuzelor electrice si
construirii infrastructurii necesare, precum staliile de alimentare electrice, pe baza
planurilor de mobilitate urbana durabild, care sunt obligatorii. Valoarea eligibild pentru un
proiect este de minim 100.000 euro si de maxim 20 milicane euro, contributia beneficiarului
fiind de 2% din valoarea eligibila. -

Guvernul a aprobat la data de 8 iunie 2018 o ordonantd de urgentd privind stabilirea unor
mésuri de crestere a absorbtiei fondurilor europene n contextul in care, pentru anul 2019,
este necesard atingerea unei tinte minime de realizat la nivelul Programului Operational
Regional 2014-2020 si tinand cont de faptul c& mobilitatea urbana reprezintd una dintre
principalele provocdri la care trebuie s& rdspundad orasele din Romaénia, in contextul
procesului de dezvoltare urband durabild. Ordonanta stabileste cadrul institutional pentru
participarea Ministerului Dezvoltdrii Regionale si Administratiei Publice (MDRAP) la
pregétirea si implementarea unor proiecte, in parteneriat cu autoritétile publice locale, ce
au ca obiect dotarea unitdtilor administrativ-teritoriale cu mijloace de transport. Este vorba
despre tramvaie, troleibuze, autobuze electrice, inclusiv puncte de reincarcare si alte
echipamente, utilizate pentru prestarea serviciului de transport public local si de autobuze
scolare de tip Euro 6, utilizate pentru transportul elevilor din invatdmantul preuniversitar de
stat. Proiectele vor fi finantate cu fonduri din cadrul Programului Operational Regional
2014-2020 si se vor implementa in baza acordului de parteneriat, incheiat in conditiile legii
intre MDRAP, ca lider de proiect, si unitatile administrativ-teritoriale care indeplinesc
conditiile de eligibilitate specifice. |
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Necesitatea acestei ordonante a derivat din faptul ca transportul public de persoane trebuie
s3 preia ntr-o proportie mult mai mare nevoile de mobilitate ale populatiei din orasele din
Romania, contribuind astfel la diminuarea traficului si reducerea emisiilor de carbon. Prin
urmare, autoritétile publice locale trebuie sustinute in procesul de imbunatatire a serviciului
de transport public, avandu-se Tn vedere faptul ¢a, in lipsa acestui suport, infrastructura
specifica a fost deteriorata si diminuata Tn ultimii 25 de ani. MDRAP, n calitate de lider al
parteneriatului poate organiza si poate derula procedurile de atribuire a contractelor de
furnizare a mijloacelor de transport si a echipamentelor pentru unitdtile administrativ
teritoriale partenere, in conditiile legii.

Master Planul General de Transport al Romaniei adoptat de Guvernul Romaniei prin HG
nr. 666/2016 este documentul strategic de referinia care defineste nevoile de finantare
simultan cu cele de dezvoltare teritorialad a infrastructurii rutiere, avand ca orizont de timp
anul 2030. Master Planul General de Transport al Romaniei in forma aprobata vizeaza
doud perioade de programare consecutive 2014 — 2020 si 2020 ~ 2030, principalul
beneficiu fiind reprezentat de stabilirea unei strategii clare de dezvoltare a infrastructurii -
rutiere ca rezultat a unui proces de analizé, diagnoza si prioritizare a proiectelor parte din
reteaua TEN-T. '

Strategia Nationald pentru Dezvolitare Durabild a Roméniei Orizonturi 2013-2020~
2030 urmeaza prescriptile metodologice ale Comisiei Europene si reprezinta un proiect
comun al Guvernului Romaniei, prin Ministerul Mediului si Dezvoltdrii Durabile, si al
Programului Natiunilor Unite pentru Dezvoltare, prin Centrul National pentru Dezvoltare
Durabild. Strategia stabileste obiective concrete pentru trecerea, intr-un interval de timp
rezonabil si realist, [a un nou model de dezvoltare propriu Uniunii Europene si larg
impartasit pe plan mondial — cel al dezvoltarii durabile, orientat spre imbunatatirea continua
a vietii oamenilor si a relatilor dintre ei in armonie cu mediul natural. Orizontul 2020
vizeaza atingerea nivelului mediu actual al tarilor Uniunii Europene la principalit indicatori ai
dezvoltadrii durabile iar Orizontul 2030, apropierea semnificativda a Romaniei de nivelul
mediu din acel an al tarilor UE. Indeplinirea acestor obiective strategice va asigura, pe
termen mediu i lung, o crestere economica ridicatd si, Tn consecind, o reducere

substantiald a decalajelor economico-sociale dintre Romania si celelalte state membre ale
UE.

Strategia nafionald privind schimbdrile climatice 2013-2020, abordeaza in douad pari
distincte: procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera in vederea atingerii
obiectivelor nationale asumate, $i adaptarea la efectele schimbarilor climatice, finénd cont
de politica Uniunii Europene in domeniul schimbarilor climatice si de documentele
relevante elaborate la nivel european si mentionate anterior, precum si de experienfa si
cunostinfele dobéandite in cadrul unor actiuni de colaborare cu parteneri din stréinatate si
~institufii internationale de prestigiu. Obiectivul in domeniul legat de Transport il reprezinta
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dezvoltarea unui sistem durabil care s& imbunatiieascd coeziunea sociald, accesu! in
zonele periferice, reducerea impactului asupra mediului, inclusiv reducerea de emisii de
gaze cu efect de serd, care s3 promoveze competitivitatea economica prin Tmbunatatirea
infrastructurii, asigurarea unui mix optim de combustibil precum utilizarea biocombustibililor
din plante regenerabile si utilizarea tehnologiei informatiei si comunicatiilor in vederea
eficientizarii sectorului. Reducerea emisiilor de CO2 provenite din transport trebuie sa fie
realizatd printr-o abordare integratd, eficientd din punct de vedere al costurilor, care
combind inovatia din domeniul tehnologiei de propulsie a autovehiculelor si ufilizarea
biocarburantiior cu eforturile depuse de factorii de decizie $i a consumatorilor privind
adoptarea unei noi atitudini in ceea ce priveste dezvoitarea acestui sector economic. La
nivelul anului 2030 se preconizeaza o reducere de 20% a emisiilor de GES comparativ cu
nivelul din 2008 si cu 60% n anul 2050 comparativ cu nivelul de emisii din anul 1990, conf.
Carta Albd a Transporturilor 2050 - Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al
transporturilor — Catre un sistem de transport competitiv i eficient din punct de vedere al
resurselor, elaborata de Comisia Europeana.

Strategia privind Cadrul National de Politicd pentru Dezvoltarea Piefei in ceea ce
- priveste Combustibilii Alternativi in Sectorul Transporturilor si pentru Instalarea
Infrastructurii Relevante in Romdnia (in continuare, Strategia privind Cadrul nationai)
este dezvoltatd de Ministerul Energiei, In colaborare cu Ministerul Transporturilor si,
Ministerul Mediului, Ministrul Dezvoltdrii Regionale, Administratiei Publice si Fondurilor
Europene si Ministerul Economiiei, precum si o serie de alte institutii publice centrale
abilitate Tn domeniu, sub directa coordonare a Secretariatului General al Guvernului
Romaniei.

Strategia privind Cadrul National este elaborata in conformitate cu prevederile Capitolului I
din Legea 34 din 27 martie 2017 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi de transpunere a Directivei 2014/94/EU a Parlamentului European si a
Consiliului din 22 octombrie 2014 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi.

3. Descrierea si identificarea serviciului, a ariei teritoriale si a sistemului
a carui gestiune urmeaza sa fie delegata

Sistemul de transport public (cilatori) desemneazéd transportul public global, incluzand
reteaua de transport public, cadrul institutional si de reglementare. Serviciul de transport
public local de persoane prin curse regulate este suma operatiunilor de transport care
asigura, nemijlocit, deplasarea persoanelor cu ajutorul autovehiculelor, pe distante si in
conditii prestabilite, conform unui program de transport. Serviciul este definit de art. 2 litera
a) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, drept serviciul de interes economic general,

e .

17

%
et

™
Clus

r’ ——.
Trea

i
\N‘ -

,,a
)
S, Muaieive. QO

{ Pl Y
\ I R
0 EIERRERY
N 4
C s« A



» e

55 atudiv oporiunitate delegare gestiune TP in Miercurea Ciuc

prestat céitre public in mod nediscriminatoriu si continuu Tn Aria Serviciului, potrivit
Programului de Transport si Traseelor atribuite.

Aria Serviciului, in contextul prezentului studiu de oportunitate inseamna raza
administrativ-teritoriala a municipiului Miercurea Ciuc.

Reteaua de transport public (calatori) desemneazad global toate instalatile continand
mijloacele si echipamentul necesar pentru transportul calatorilor: cadrul infrastructural,
structura (numarul si tipul liniilor, rutele), exploatarea (frecventa. amplitudinea), vehiculele.

Deplasare: transportul de la origine la destinatie (din usa in usa) care folosesc unul sau
mai multe mijloace de transport. O deplasare poate fi compusa din una sau mai multe
calatorii.

Calatorii: transportul cu un singur mijloc de transport din statie in statie fara transfer, una
sau mai multe c3latorii genereaza o deplasare.

Sistemul de taxare reprezinta biletul fizic, oferta comerciald si toate dispozitivele (fixe,
mobile si portabile) si procedurile comerciale conexe utilizate de cétre operatorul de
transport public sau de citre autoritate, pentru colectarea taxelor de transport si furnizarea
de statistici si rapoarte cu privire la traficul calatorilor.

Sunt luate In considerare doua “evolutii” ale sistemului de taxare:

Sistem de taxare integrat inseamna:

1. un sistem de taxare care utilizeazi un suport fizic unic (de ex. hartie, electronic) pentru
intreaga ofertd a tuturor operatorilor/retelelor de transport public dintr-o zona/regiune
metropolitana.

2. existenta unei baze de date comune si a unui instrument automat capabil sa genereze
echilibrul dintre the servicille de transport vandute si cele efectiv prestate de catre fiecare
operator.

Titlurile electronice de caldtorie inseamnd un sistem de taxare bazat pe tehnologia
electronicad si IT: suporturile fizice ale biletelor (de ex.SmartCard, SmartPhone, NFC}),
dispozitivele specifice (masini care emit biletele, validatoare, masini portabile de control) si
aplicatii 1T (baze de date, front office, back office, instrumente de raportare, casa de
compensare), dispozitive de comunicare. Prin intermediul titlurilor electronice de calatorie
Municipalitatea poate controla volumul de calatori si poate avea un management
transparent al veniturilor operatorilor de transport public.

Oferta tarifard reprezintd toate produsele (pozitile tarifare) oferite publicului, care vor fi
utilizate in sistemul de taxare: bilet unic, abonament, abonament fractionat, portofel
electronic, ete.

Autobuzul standard: un vehicul rutier dedicat transportului calaterilor, in care acestia pot
sta jos sau in picioare. Un autobuz standard are intre 11 si 14 m lungime si poate
transporta 70 — 110 calatori.
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Microbuzul: un autobuz care are intre 4-@ m lungime si poate transporta intre 8-30
calatori.

Autobuzele de dimensiuni medii. un autobuz cu o lungime infre 8-11 m care poate
transporta 70-80 calatori.

Autobuz articulat: un autobuz articulat este compus din doua sectiuni rigide legate intre ele
de un burduf. Capacitatea sa variaza de la 150 la 250 calatori si are Intre 17-24 m lungime.
Autobuz conventional: un autobuz actionat de un motor diesel.

Confarm Legii nr. 92/2007, serviciile de transport public local se realizeaza prin intermediul
unei infrastructuri tehnico-edilitare specifice care, Tmpreuna cu mijloacele de transport,
formeaza Sistemul de Transport Public.

Infrastructura tehnico-edilitara include:

« constructii, instalatii si echipamente specifice pentru intrelinerea, repararea i
parcarea mijloacelor de transport, precum: depouri, autobaze, garaje, ateliere, statii
de spélare si igienizare eic.;

s dispecerate si dotéri speciale de urmarire §i coordonare Tn frafic a vehiculelor de
transport, de interventie si de depanare;

» calea de rulare a tramvaielor si a metroului;

» echipamente, mijloace specifice de transport, cabluri si elemente de susiinere, in
cazul transportului pe cablu;

» refele electrice de contact pentru tramvaie, troleibuze, metrou i pentru transportul
pe cablu;

« sistemul energetic de alimentare a refelelor de contact electrice, stafii de

transformare-redresare, sisteme de conectare, racorduri de alimentare aferente
retelelor de contact;

« refeaua de drumuri, tuneluri, cdi navigabile, galerii gi statii de metrou, precum si
consfructii si instalatii aferente;

* amenajari stradale, precum: stafii de Tmbarcare-debarcare, puncte de vanzare a
tegitimatiilor de calatorie; '

o autogari si terminale pentru Imbarcare, debarcare sau schimb de calatori;

s gari fluviale.

Prin mijloace de transport destinate Transportului Public se infelege:

e autobuze - autovehicule destinate si echipate pentru transportul de persoane si al
bagajelor acestora, asa cum sunt definite in OG 27/2011;

¢ autobuze urbane;

e tramvaie;

« troleibuze;

+ trenuri de metrou;
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« mijloace specifice de transport, in cazul transportului pe cablu;
» autoturisme,

s nave de transport de pasageri sau marfuri pe céile navigabile interioare.

3.1 Aria teritoriala si organizarea retelei rutiere

Municipiul Miercurea Ciuc, resedinta judetului Harghita, se afla la intersectia paralelei
48°21 latitudine nordicd cu meridianul de 25°48’ longitudine estica, are o suprafata de 161
km?, din care suprafata urbana de 17,05 km? si o populatie, conform recensamantului din
2011, de 38.966 locuitori. La sfarsitul anului 2016, conform datelor Institutului National de
Statisticd, populata municipiului era de 42.130 locuitori, In crestere cu 8,6 % fatad de 2011.
La 1 ianuarie 2018, populatia raportatd de Institutul National de Statistica pentru municipiul
Miercurea Ciuc era de 41.793 locuitori.
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Organizarea retelei rutiere in Municipiul Mierurea Ciuc

Reteaua rutiera a Municipiului Miercurea Ciuc cuprinde 157 de strdzi, cu o lungime totala

de 103 km, din care lungime strdzi modernizate 84 km (la nivelul anului 20186), conform
datelor furnizate de Institutul National de Statistica.

Tabel 1 Situalia strazilor din Mun. Miercurea Ciuc

83320 MUNICIPIUL

MIERCUREA CIUC 103 103 103 103 103
© 1998 - 2018 INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA

Harghita

Tabel 2 Situatia strazilor modernizate din Mun. Miercurea Cjuc

83320 MUNICIPIUL
MIERCUREA CIUC 85 85 85 85 84
© 1998 - 2017 INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA

Harghita

Orasul este strabatut de 3 drumuri nationale — DN 12, DN 12A si DN 13 care fac legatura

cu Transilvania, dar $i cu Moldova. Traficul de tranzit ocoleste centrul oragului, fiind deviat
pe sir. Bragovului, str. Harghita si str. Ret.
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Figura 4 Reteaua rutierd semnificativa a Mun. Miercurea Ciuc

Reteaua rutierd a Municipiului Miercurea Ciuc este compusa din artere de circulatie de
categoria iI, I si IV, constatandu-se lipsa strazilor de categoria | (magistrale), poate si
datorita configuratiei orasului.

Arterele de penetratie In oras care fac legatura cu centrul oragului sunt:
str. Toplita ~ la nord

str. Szek — la nord-est

str. Harghita — la vest

str. Bragovului — la sud

str. Leliceni — la est

YVYVVYYV

Cele mai importante artere care fac legatura intre cartierele (zonele) oragului sunt:

str. Kossuth Lajos

str. lancu de Hunedoara

bd. Fratiei

bd. Timisoara

str. Zsogodi Nagy Imre

str. Jigodin

str. Lunca Mare

O parte din reteaua de drumuri din Miercurea Ciuc se afld in administrarea companiei
nationale de profil (CNAIRY). In aceast’ situatie se afla si drumul E578, al carui reabilitare a

T,
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fost realizatd de CNAIR, iar elementul de infrastructura va putea infra in administrarea
municipiului cel tarziu in anul 2018.

Datoritd drumurilor principale 12, 12A si 13, centrul orasului este evitat de traficul de tranzit.

Vechea strada principald a fost transformata in zona pietonala (str. Petéfi Sandor). La fel a
fost descércatd de sarcina si B-dul Timisoarei in directia nord-sud, datoritd faptului ca
traficul de tranzit evitd centrul orasului din cele doua parti $i directii.

Partea vestica al orasului este traversatd de linia de cale feratd Brasov — Siculeni, avand
un sever efect izolator.

Accesu! in localitatee Harghita B&i, localitate components a municipiului Miercurea Ciuc se
face prin drumul DJ 138A care se desprinde din 13A.

» Strazile cu acces prin puncte de penetratie Tn Municipiul Miercurea Ciuc sunt:
» sir. Toplita (nord-centru)
= str. Szék (nord-est-centru)
« str. Harghita (vest-centru)
= sir. Brasovului (sud-centru)
= str. Leliceni (est-centru)
Strazile cu acces prin puncte de penetratie sunt inir-o stare adecvata, iar str.
Harghita si str. Brasovului are un sistem rutier modernizat printr-un proiect CNAIR.
> Strézile de legatura intre centru si zone/cartiere
» sfr. lancu de Hunedoara
» B-dul Fratiei
» Timisoarei
> Artera principald: str. Kossuth Lajos, tronson [nimii-Timigoarei
» Strazile din zona centrald in Tntelesul primariei sunt:
» sir. Ghioceilor pana la str. Szdsz Endre
» sir. Szasz Endre de la intersectia cu str. Ghioceilor pana la str.
Arsenalului ,
= sir. Arsenalului pana la str. Tudor Vladimirescu
» str. Tudor Vladimirescu, de la intersectia cu str. Arsenalului
»  pand la sir.Bradului
= str. Bradului pana la aleea Ciocérliei
= aleea Ciocarliei
= b-dul Fratiei, de la intersectia cu aleea Ciocarliei péna la str. lancu de
Hunedoara ’
» str. lancu de Hunedoara, pana la str. Szek
= sir. Szeék pana la str. Lunca Mare
» str. Lunca Mare pani la str. Brasovului
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= str. Brasovului pan3 la intersectia cu str. Ghioceilor
» Strézi cu rol multiplu
» str. Lunca mare:

¢ ftrafic tranzit autoturism
e accesibilizare zona comerciala
» acces la blocuri
e fost drum de ocolire
= str. Poienii:
o trafic tranzit nord-vest i nord-sud
« strada semirurala de origine
» sir. lancu de Hunedoara:
« inelinterior
¢ accesibilizare blocuri
» Alte strazi secundare importante:
» str. Forras (Toplita)
= str. Zs6gddi Nagy Imre si str. Jigodin (Jigodin)
= gtr. Johannes Kajoni (Cioboteni)
> Strazile tertiare are un trafic motorizat foarte mic
» Strazi si piete pietonale:
v str. Petdfi
» piata Majlath Gusztav Karoly
» piata Libertatii
> Strézi cu solutii de calmare traficului deplin:
» sir. Petéfi (Cetétii - Kérdsi Csoma Sandor)
= B-dul Timisoarei (Kérdsi Csoma Sandor - Libertatir)
» str. Gal Sandor
» Strézi cu solutii de calmare traficului partial:
» str. Sadoveanu
= str. Marton Aron
= str. Plopilor
= str. Sumuleu
» alea Copiilor
= str. Ciocarliei
= str. Gabor Aron
Detalierea acestor aspecte permite obtinerea unor informafii referitoare la reteaua rutiera a
orasului pe care se desfisoara activitatea de transport public. Analiza critica a refelei arata
ca:
- nu existd o centurd ocolitoare, iar traficul de tranzit se deruleaza pe strézi din interiorul
municipiului (chiard dacd ocolegte centrul orasului);
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- frama stradald este formata (cu except:a catorva strazi) din strdzi inguste, cu multe
sinuozitafi, in mare parte improprii circulatiei autobuzelor de mari dimensiuni, ceea ce
conduce ia o limitare a posibilitafilor de alegere a unor trasee.
Sensuri unice _ _
in prezent, in Municipiul Miercurea Ciuc circulatia este reglementatd prin sensuri unice pe
urmatoarele artere de circulatie:

s Strada Campul Mic, cu intrare din str. Zsogodi Nagy Imre

s Strada Tineretului, din str. Bolyai la str. Eroilor

s Strada Gabor Aron, din str. Eroilor la str. Bolyai

¢ Aleea Avantului, din bd. Fratiei la str. Bradului

« Aleea Narciselor, din sir. Bradului la bd. Fratiei

¢ Strada Eroilor, din str. N. Balcescu la str. Berzei

¢ Strada Nicolae Balcescu

o Strada Mihail Sadoveanu

+ Strada Mihai Eminescu

« Piata Libertaiii, din sir. Kossuth Lajos la str. M. Emmescu

« Strada Gal Sandor, din str. Petofi Sandor

o Strada Venczel Joszef, din str. Petofi Sandor la str. lancu de Hunedoara

» Strada Ret, de la sensul giratoriu dintre DN 13A cu DN 12A pana la

intersectia cu str. Patak
¢ Strada Patak, de la intersectia cu sir. Ret, continudnd cu strada Forras
péna la intersectia cu str. Toplita.

Reteaua de drumuri — cu privire la constructie si tehnica, respectiv starea fizica — arata o
imagine diversificatid. In centrul orasului existd mai multe strdzi de calitate, care au fost
modernizate Tn ultimul deceniu, Tn timp cele unele drumuri i constructii (ex. pasajul CF si
drumurile conexe) sunt intr-o stare degradata.

Structura retelei de drumuri faciliteazd mai degrabd deplasarea motorizatd. Arhitectura
strazilor, Iatimea si amenajarea lor nu stimuleazd circulatia cu o vitezd moderatd in
Romania, asemenea sisteme nu Tncurajeaza traficul pietonal si ciclist, dar in Miercurea
Ciuc sunt mai multe investitii deja realizate cu succes intr-o directie favorabila. Datele
indica ins&, Tn contradictie cu cele enuntate mai inainte, ca viteza de deplasare a soferilor
din Miercurea Ciuc, este mult mai moderata fatd de cele inregistrate in alte orase, datorita
$i prezentei sporite a politie rutiere.

Datoritd schimbarilor efectuate in reteaua de drumuri, vechea stradd principald a fost
transformata in zona pietonala (str. Petdfi). La fel a fost descarcatd de sarcing si B-dul
Timigoarei In directia nord-sud, datorita faptului ca traficul de tranzit evitd centrul orasului
din cele doua parti si directii. '

Partea vestica a orasului este fraversatd de linia de cale ferata Brasov — Siculeni, avand un
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sever efect izolator.
In localitate Harghita Bai accesul se face prin DJ138A iar localitatea este accesibilizatd si
prin drumuri auto forestiere dinspre comuna Ciceu si oras

Pe teritoriul administrativ UAT Miercurea Ciuc strazile sunt modernizate din POR 2007-
2013, iar traficul pe strazile secundare este neglijabil.

3.2 Serviciul de transport public local
Pentru analiza situaiiei actuale a serviciului de transport public local pe raza Municipiului
Miercurea Ciuc au fost utilizate mai multe surse de informatii, dupa cum urmeaza:

- Informatiile furnizate de operatorul de transport si site-ul acestuia;

- Informatiile furnizate de Primaria Miercurea Ciuc si site-ul acesteia;

- Planul de mobilitate Urbana Durabild al Mun. Miercurea Ciuc, elaborat in anul
2016 de SC PLANIFICATIO DEZVOLTARE S| ENERGIE SRL;

- Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana — Miercurea Ciuc 2016-2025;

- Date referitoare la transportul public, cum ar fi: trasee, stafii, parc de vehicule,
program de circulatie etc.;

- Studiu de oportunitate pentru achizitionarea de autobuze ecologice in Municipiul
Miercurea Ciuc elaborat n anul 2018 de CERTRANS LEVEL SRL;

- Studiu de trafic in Municipiul Miercurea Ciuc elaborat in anul 2018 de
CERTRANS LEVEL SRL;

- Date referitoare la trama stradala.

luand in considerare repartitia populatiei Municipiului Miercurea Ciuc §i necesitatea
asigurdrii unei alternative de transport pentru cat mai multi locuitori, centrele importante din
punct de vedere economic gifsau social, dar gi efectuarea serviciului de transport in
conditiile obtinerii unui profit minim, rezonabil de cétre cei ce le efectueaza, se impune
asigurarea serviciului de transport public local de persoane Tn conditii optime, printr-un
sistern de gestiune care s& satisfaca nevoile cetatenilor si care sa fie eficient din punct de
vedere tehnic si financiar.

Transporturile constituie un sistem complex care depinde de factori multipli, inclusiv de
modelele de agezari umane §i de consum, de organizarea productiei i de infrastructura
disponibild. Avand in vedere aceastd complexitate, orice interveniie in sectorul
transporturilor trebuie sa aiba la baza o viziune pe termen lung cu privire la mobilitatea
sustenabild a persoanelor si a bunurilor, nu Tn ultimul rand fiindca politicile de natura
sfructurald au nevoie de mult timp pentru a fi puse in practica si trebuie planificate cu muit
fimp inainte.
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in prezent, Serviciul de transport public Tn municipiul Miercurea Ciuc se afla sub autoritatea
Primédriei Miercurea Ciuc si este asigurat de SC CSIK! TRANS SRL Miercurea Ciuc.
Societatea CSIKI TRANS S.R.L. este persoana juridica romand, avand forma de societate
cu raspundere limitatd cu asociat unic care igi desfagoara activitatea in conformitate cu
prevederile actului constitutiv autentificat nr. 1683/28.12.2018. Asocciatul unic este
reprezentat de Municipiul Miercurea Ciuc prin Consiliul Local al Municipiului Miercurea
Ciuc.

Asociatul unic are urmatoarele atributii:

- aprobd structura organizatoricd a societatii, numérul de personal i salariul acestuia,
precum si regulamentul interior al societatii;

- numeste $i revoc, n conditiile legii, administratorul societafii, organele de control, daca
va fi cazul, stabileste comisionale si indemnizatile acestora si le d& descadrcare de
activitate;

- stabilegte competentele §i responsabilitatile administratorului;

- analizeaza, modificd si aproba programul de activitate al societatii $i bugetul anual de
venituri si cheltuieli;

- hotérdste cu privire la contractarea de imprumuturi bancare si acordarea de garantii,

- modificd si aproba bilaniul, contul de profit si pierderi dupd aprobarea raportului
administratorului; aproba repartizarea pe destinatii a profitului net;

- decide atat majorarea cat si reducerea capitalului social si in privinfa cesiunii partilor
sociale;

- decide in privinta modificarilor aduse actului constitutiv;

- decide referitor la intreprinderea de noi investitii majore;

- hotaraste modalititile de evaluare pentru determinarea valorii patrimoniuiui societatii,

- hotéraste asupra modificarii obiectului de activitate sau a sediului social;

- hotéraste cu privire la infiintarea de filiale, sucursale, puncte de lucru si agentii;

- hotaraste cu privire ia furnizarea, divizarea, dizolvarea si lichidarea societaii;

- hotdraste asupra oricdror altor probleme ce intra in componenta sa, potrivit [egii sau a
actului constitutiv.

Interesele unititii administrativ-teritoriale Tn  Societatea CSIKI TRANS S.R.L. sunt
reprezentate de membrii imputerniciti ai Consiliului Local al Municipiului Miercurea Ciuc.
Activitatea de transport local se desfasoara conform prevederilor Contractului de delegare
prin concesiune a serviciului de transport public local nr.16/2013, modalitatea de
concesionare fiind delegarea directd a gestiunii pe o perioada de 6 ani.

Date de identificare a operatorului de transport
Denumirea: SC C3IKI TRANS SRL Miercurea Ciuc

Forma juridica: societate cu raspundere limitata
Nr. de ordine in Registrul Comertului: J19/21 /2010
Cod Unic de Inregistrare: 26416163
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Adresa: Miercurea Ciue, sir. Bragsovului nr. 3, e-mail: office@csiki-frans.ro website:
hitp://csiki-trans.ro

Sediul social: SC CSIKI TRANS SRL este situatd Tn municipiul Miercurea Ciuc si are
urmatoarele date de contact: telefon.(+40) 736-004.343; fax: (+40) 372-155.955

- Punct de lucru: Dispecerat Auto la adresa Miercurea Ciuc, str. Mihail Sadoveanu nr, 35,
judetul Harghita.

Sectorul de activitate principal: Cod CAEN 5221- ACTIVITATI DE SERVICII ANEXE
PENTRU TRANSPORTURI TERESTRE

Activitatea SC CSIKI TRANS SRL Miercurea Ciuc se desfagoard pe raza municipiului
Miercurea Ciuc si in zonele industriale.

Prestatia efectuata de SC CSIKI TRANS SRL este reglementata de Legea nr. 92/2007 care
are ca obiect stabilirea cadrului juridic privind exploatarea, gestionarea, finantarea si
controlarea functiondrii transportului public de persoane.

SC CSIKI TRANS SRL, operatorul local licentiat In sfera serviciilor de transport de
persoane are ca scop furnizarea serviciilor publice de transport urban §i preoragenesc in
localitatile limitrofe municipiului Miercurea Ciuc si isi desfasoard activitatea Tn conformitate
cu legile romane pe baza de gestiune economica si autonomie financiara.

Transportu!l public local de persoane prestat de SC CSIKI TRANS SRL Miercurea Ciuc are
urmatoarele particularitati:

- este un serviciu de interes si utilitate publica, cu regim de funclionare permanent,

- este un serviciu subventionat de bugetul local, pentru activitatea de investitii (alocatii
bugetare) si indirect subventionat prin sumele pe care le Tncaseaza pentru serviciul prestat
anumitor categoru defavorizate de caldtori (protecfia sociala);

- este un serviciu cu caracter social, avand In vedere sustinerea totala sau partiala a
costurilor pentru unele categorii sociale defavorizate.

Activitatea de transport public asigura deplasarea locuitorilor la locurile de munca si pentru
activitatile social-distractive si de odihna.

Pentru satisfacerea nevoii de deplasare cu transportul public operatorul de transport
exploateaza o retea de transport cu autobuze reprezentand 9 trasee cu o lungime cumulata
de 170,98 km.

Parcul circulant este compus din 9 autobuze prezentate in tabelul 3
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Tabel 3 Situatia parcufuf de autobuze aflat in exploatarea SC CSIKI TRANS SRL Miercurea Ciuc

1 HR-07-EKE 2001 | MANMIDI 469 1955 £1 711301 30.07.2010 %5 6871 81 11700
2 | HRO7-EKF 2002 | MANMMIDI 468 1995 £1 584305 30,07.2010 36 6871 60 | 11700
3 | HROP-EKC 2003 | MBISPRINTER 515CDI | 2008 E4 440892 30.07.2010 95 2148 0 5000
4 { HROT-EKD 2004 | MBISPRINTER 515CD1 | 2008 E4 441517 30.07.2010 9% 2448 30 5000
5 | HR-O7-FDJ 2005 | MBISPRINTER S15CDI | 2008 Ed 456107 30.07.2010 9 2148 20 5000
& | HR-O7-FDK 2006 | MB/SPRINTER 515CD1 | 2008 £4 453074 30,07.2040 9 2148 30 5000
7 HR-D8-GUF 2014 | VOLVO B8 1999 E2 981853 31.12.2012 36 5480 56 12500
8 | HR-08-NNH 2016 | VOLVO BS 1997 £2 379486 10.12.2013 48 5480 46 | 11800
3 | HR-D9-BKO 2020 | VOLVOBS 1989 E2 595020 30.03.2016 48 5480 56 | 12500
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Structura retelei de trasee de transport public

Astfel, traseele aflate in exploatare in prezent sunt:

[ ]
L ]
*

* & o

Linia 1 (linia rosie) — Gara — Parcul de locuit Natur — Gara
Linia 2 (linia galbena) — Gara — Baile Jigodin — Gara

Linia 3 (linia verde) — Gara — Casa de Cuiturad — Gara
Linia 4 (linia mov) — Gara — Cioboteni — Gara

Linia 5 (linia albastrd) — Gara - Fitod — Gara

Linia 8 {linia maro) — Gara — Subpadure — Gara

Linia 7 (linia neagra) — Gara ~ Harghita Bai — Gara

Linia 8a (linie nocturna) — Gara — Fitod — Gara

Linia 8b (linie nocturnd) — Gara — Ciba ~ Fitod - Gara
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0

Sursa: SC CSIKI TRANS SRL

Facyte £ ey DD ML

Figura 5 Reteaua de transport public din Mun. Miercurea Ciuc

Serviciul de utilitate publica ce urmeaza sa fie trecut Tn gestiune delegata in mod direct nu

este definit doar prin trasee ¢i $i prin programul de circulatie, adica prin:
o parcul de vehicule alocat fiecarei finii
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« intervalele de circulatie asigurate (in special la orele de varf)

» numarul de curse realizate intr-o zi de exploatare

» posibititle de schimbare a liniei de-a lungul parcursului (posibilitatile de
transbordare)

Linia 1 (Linia rogie) Gara — Parcul de locuit Natur — Gara

Traseu dus: (Cap linie Gara) str. Kossuth Lajos — sir. Pietii — str. Mihail Sadoveanu -~ bd.
Timigoara — str. Szasz Endre — bd. Fratiei — str. Tudor Viadimirescu — str, Dr. Denes Laszlo
— str. Arsenalului ~ str. Zsogodi Nagy Imre — str. Jigedin (Cap linie cart. Natur).

Traseu intors: (Cap linie cart. Natur) str. Jigodin - str. Zsogodi Nagy Imre - str. Arsenalului
- str. Dr. Denes Laszlo - str. Tudor Viadimirescu - bd. Fratiei - str. lancu de Hunedoara - str.
Marton Aron - str. Lunca Mare - bd. Timisoara - str. Kossuth Lajos — str. Harghita — str.
Uzinei Electrice ~ str. Bragov (Cap linie Gara).

Caracteristici de exploatare linia 1:

. Lungime traseu - 16,1 km, din care 6,33 km dus, 8,78 km intors

. Numéar de statii - 10 statii / dus - 17 stalii / intors;

. Numar de vehicule - 1 vehicul

. Capagcitate vehicul - 60 locuri/unitate de transport zi lucratoare, 30 locuri in weekend
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. Capacitate de transport - 60 capacitate de transport (calatori transportati intr-o ora
si sens)

. Interval de succedare — 60 min. intre 6.00-10.00 si 13.00-19.00; nu circuld in
celelalte perioade.
. Plecari de la cap de linie:

» Prima: 6.40 de la Gara, respectiv 7.00 de la Cart. Natur

» Ultima: 18.40 de la Gara, respectiv 19.23 de la Cart. Natur
¢  Lungime medie interstatie:

» Dus: 633 m

5 Intors: 575 m
» Durata medie cursa:

» Dus: 13 minute

> intors: 23 minute

Deoarece numarul de curse aflate in actiunea de supraveghere a fost de peste 8, valorile
statistice:

¢« au o marja de eroare de sub 10% si
. un grad de incredere de aproximativ 95%

Orientarea calatoriilor pe suprafata oragului: sensul Gara —~ Cart. Natur

Linta 1 {linfa rosle) tur &

Peniru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este:
. 97 — valoare medie
- cu o valoare maxima de 139
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respectiv
- cu o valoare minima de 49
(considerand ca repartitia teoretica a valorilor urmeaza o lege de tip Gauss).

Cele mai utilizate statii:
> calatori urcati: Gara CFR, Piata, Teatru

Calatori urcati
Linia 1 tur

# Cal, urcati

Pentru o zi de lucry, numarul de calatorii Tn sensul intors este:
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* 61 — valoare medie
- Cu o valoare maxima de 118

respectiv

ST AR s !

- Cu o valoare minima de 3
(considerand ca repartitia teoretica a valorilor urmeaza o lege de tip Gauss).

Cele mai utilizate statji:

Studiu oportunitate delegare gestiune TP in Miercurea Ciuc

> calatori urcati: Cart. Natur, Galeria Nagy Imre, Spitalul Judetean

Calatori urcati
Linia 1 retur
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SPITALJUD b
STR.BRADULUI [er

BL FRATIEI

STR. LELICEN] i

B-L TIMISOAREI
P-TA LIBERTATII

PAROHIA
STR.SALCIE}

# Cal. urcati

Gradul de acoperire al solicitarilor: 100%
(nu s-au inregistrat Tn nicio statie potentiali calatori care sa nu poatd fi preluati de
vehiculele care deservesc linia).

Linia 2 (lipia galbena) Gara - Baile Jigodin - Gara

Traseu dus: (Cap linie Gara) sfr. Kossuth Lajos — str. Pietii — str. Mihail Sadoveanu — bd.
Timigoara - str. Szasz Endre — bd. Fratiei — str. Tudor Vladimirescu — str. Arsenalului — str.
Zsogodi Nagy Imre — DN 12 - str. Jigodin Bai (Cap linie Baile Jigodin).

Traseu intors: (Cap linie Baile Jigodin) str. Jigodin Bai - str. Zsogodi Nagy Imre - str.
Arsenalului - str. Tudor Vladimirescu - bd. Fratiei - str. Szasz Endre - str. Petofi Sandor -
str. Korosi Csoma Sandor - bd. Timisoara - str. Kossuth Lajos — str. Marton Aron ~ str.
Lunca Mare —~ str. Brasov (Cap linie Gara).
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Caracteristici de exploatare linia 2:

Lungime traseu — 13,7 km, din care 5,51 km dus, 8,19 km intors

Numar de statii - 10 statii / dus - 14 statfi / intors;

Numér de vehicule - 1 vehicul

Capacitate vehicul - 60 locuri/unitate de transport zi lucratoare, 30 locuri in weekend
Capacitate de transport - 60 capacitate de fransport (calatori transportati ntr-o ora

si sens)

Interval de succedare — 60 min.
Plecari de [a cap de linie:
> Prima: 6.00 de la Gara, respectiv 6.16 de [a Baile Jigodin
» Ultima: 21.10 de [a Gara, respectiv 21.26 de la Baile Jigodin
Lungime medie interstatie:
» Dus: 551 m
> Intors: 585 m
Durata medie cursa;
»  Dus: 15 minute
> Intors: 19 minute

Deoarece numarul de curse aflate in actiunea de supraveghere a fost de peste 6, valorile
statistice:

au o marja de eroare de sub 10% $i
un grad de incredere de aproximativ 95%
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Orientarea calatoriilor pe suprafala oraéu!ui: sensul Gara — Baile Jigodin
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Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este:
) 208 — valoare medie

- cu o valoare maxima de 306
respectiv

- Cu o valoare minima de 94
(considerand ca repartitia teoretica a valorilor urmeaza o lege de tip Gauss).

Cele mai utilizate statii:
> calatori urcati: Gara CFR, Piata, Teatru

Calatori urcati
Linia 2 tur

# Cal. urcati

Qrientarea calatoriilor pe suprafata orasului: sensul Baile Jigodin - Gara
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Pentru o zi de lucru, numarut de calatorii in sensul dus este:
. 141 — valoare medie
- cu o valoare maxima de 188
respectiv
- €U 0 valoare minima de 84
(considerand céa repartitia teoretica a valorilor urmeaza o lege de tip Gauss).

Cele mai utilizate statii:
» calatori urcati: Galeria Nagy Imre, str. Campul Mare, Baile Jigoedin

Cildtori urcati
Linia 2 retur
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Gradul de acoperire al solicitarilor: 100%
(nu s-au inregistrat Tn nicio statie potentiali célatori care sa nu poatd fii preluati de
vehiculele care deservesc linia).

Linia 3 {linia verde) Gara — Casa de Culturd Cioboteni - Gara

Traseu dus: (Cap linie Gara) str. Kossuth Lajos — str. Marton Aron — sir. Szek — stir.
Johannes Kajoni (Cap linie Casa de Cultura Cioboteni).

Traseu intors: (Cap linie Casa de Culturd Cioboteni) str. Johannes Kajoni - DC 4 - str.
Campul Mare - str. Ret — sir. [zvorului - str. Forras - str. Toplita - str. Lunca Mare - bd.
Timigoara - str. Kossuth Lajos — str. Bragov (Cap linie Gara),

Linta 3 (inla verde).

Caracteristici de exploatare linia 3:

. Lungime traseu — 12,4 km, din care 4,71 km dus, 7,69 km intors

. Numar de stafii - 10 statii / dus - 17 statii / Intors;

. Numar de vehicule - 1 vehicul

. Capacitate vehicul - 60 locuri/unitate de transport zi lucratoare, 30 locuri in weekend
. Capacitate de transport - 60 capacitate de transport (caldtori transportati intr-o ora
$i sens)

. Interval de succedare — 60 min.

. Plecari de la cap de linie:
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> Prima: 6.00 de la Gara, respectiv 6.14 de la Casa de Cultura Cioboteni

>  Ultima: 21.00 de Ia Gara, respectiv 21.14 de la Casa de Cultura Cioboteni
+  Lungime medie interstatie:

» Dus:471m

> Intors: 452 m
. Durata medie cursa:

> Dus: 13 minute

> Intors: 22 minute

Deoarece numarul de curse aflate in actiunea de supraveghere a fost de peste 8, valorile .
statistice:

. au o marja de eroare de sub 10% si
. un grad de incredere de aproximativ 95%

Orientarea calatoriilor pe suprafata orasului: sensul Gara — Casa de Cultura Cioboteni

Linia 3-{linia, ye,tde}:ttj‘r :

Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este:
. 361 — valoare medie
- cu 0 valoare maxima de 532
respectiv
- cu o valoare minima de 183
(considerand ca repartitia teoretica a valorilor urmeaza o lege de tip Gauss).

Cele mai utilizate statii;
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» calatori urcati: Piafa, Posta, Gara CFR

Calatori urcati
Linia 3 tur

% Cal. urcati

Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este:
. 231 — valoare medie

- cu g valoare maxima de 292
respectiv

- ¢u ¢ valoare minima de 154
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(considerand ca repartitia teoreticd a valorilor urmeaza o lege de tip Gauss).

Cele mai utilizate statii:

-

» calatori urcati: Casa de Cultura Cioboteni, Csordagyuito, str. Izvor, Casa de Cultura,

Toplita
Caldtori urcati
Linia 3 retur
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Gradul de acoperire al solicitirilor: 100%
{(nu s-au inregistrat in nicio stafie potentiali caldtori care sa nu poatad fii preluati de
vehiculele care deservesc linia).

Linia 4 (linia mov) Gara — Cap linie Cioboteni - Gara

; . Fraseu dus: (Cap linie Gara) str. Kossuth Lajos — str. Martont Aron — str. Toplita — str.
. “Campul Mare — DC 4 - str. Johannes Kajoni (Cap linie Cioboteni).
Traseu intors: (Cap linie Cioboteni) str. Johannes Kajom DC 4 - str. Szek - str. Marton
I Aron - str. Kossuth Lajos ~ str. Bragov (Cap linie Gara).
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Caracteristici de exploatare linia 4:

) Lungime traseu — 12,8 km, din care 7,29 km dus, 5,51 km intors

. Numar de statii - 15 statii / dus - 13 statii / intors;

. Numar de vehicule - 1 vehicul

. Capacitate vehicul - 60 locurifunitate de transport zi lucratoare, 30 locuri in weekend
. Capacitate de transport - 60 capacitate de transport (calatori transportati intr-o ora
si sens)

. Interval de succedare — 60 min intre 6.00 si 10.00 si 120 min intre 10.00 i 21.00.

) Plecari de la cap de linie:

» Prima: 6.45 de la Gara, respectiv 7.10 de la Cap linie Cioboteni
» Ultima: 19.30 de la Gara, respectiv 19.51 de la Casa de Culturé Cioboteni

» Dus:486m

> Intors: 424 m
Durata medie cursa:

> Dus: 23 minute

» Intors: 17 minute

*

Deoarece numarul de curse aflate Tn actiunea de supraveghere a fost de peste 6, valorile
1,2

Lungime medie interstatie:

R
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s WS savdiu oportunitate defegare gestiune TP in Miercurea Ciuc

statistice:
. au o marja de eroare de sub 10% si
e« _ ungrad de incredere de aproximativ 95%

Orientarea calatoriilor pe suprafata orasului: sensul Gara —~ Cap linie Cioboteni

Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este:
. 112 — valoare medie
- cu o valoare maxima de 199
respectiv
- ¢y ¢ valoare minima de 3
(considerand ca repartitia teoretica a valorilor urmeaza o lege de tip Gauss).

Cele mai utilizate statii:
» calatori urcali: Piata, Posta, Gara CFR




Calatori urcati
Linia 4 tur

§
i
§
9

STR.KOVES &

CASA DE CULTURA

N

@ Cal. urcati

é

POSTA
LICEUL M.A.
GRUP SCOLAR..
STR.PROGRES
BISERICA..
STR.FESUL
STR.HETVEZER
STR.KAS

STR.CAMPUL..
CIOBOTENI VATAK |y

Orientarea calatoriilor pe suprafafa orasului: sensul Cap linie Cioboteni — Gara

Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul intors este:
) 100 — valoare medie
- cu ¢ valoare maxima de 141
respectiv
- ¢u o valoare minima de 51
(considerand ca repartitia teoretica a valorilor urmeaza o lege de tip Gauss).

Cele mai utilizate staiii:

r

e
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¥ céalatori urcati: Casa de Cultura Cioboteni, Cap linie Cioboteni, Cioboteni Vatak

Cil3tori urcati
Linia 4 retur

# Cal. urcati

Gradul de a'coperire al solicitdrilor: 100%

(nu s-au inregistrat in nicio statie potentiali calatori care s& nu poatd fii preluati de

vehiculele care deservesc linia).

Linia 5 {linia albastrd) Gara — Fitod - Gara

Traseu dus: (Cap linie Gara) str. Kossuth Lajos — str. Pietii ~ str. Mihail Sadoveanu — bd.

Timigoara — bd. Fratiei - str. Leliceni (Cap linie Fitod).

Traseu intors: (Cap linie Fitod) str. Leliceni — bd. Fratiei - bd. Timisoara - str. N. Balcescu -

str. Mihail Sadoveanu — str. Brasov (Cap linie Gara).
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Studiu oportunitate delegare gestiune TP in Miercurea Ciuc

Caracteristici de exploatare linia 5:

. Lungime traseu — 11,4 km, din care 5,96 km dus, 5,44 km intors

. Numar de statii - 10 statii / dus - 9 statii / intors;

. Numaér de vehicule - 1 vehicul

) Capacitate vehicul - 80 locurifunitate de transport zi lucratoare, 30 locuri in weekend
. Capacitate de transport - 60 capacitate de transport (calatori transportati intr-o ora
si sens)

. Interval de succedare — 60 min intre 6.00 si 10.00, 13.00 si 21.00 si 120 min intre
10.00 si 13.00. :

. Plecari de la cap de linie:

» Prima: 6.00 de la Gar3, respectiv 6.15 de la Cap linie Fitod

» Ultima: 20.30 de la Gar3, respectiv 20.45 de Ja Cap linie Fitod
¢ Lungime medie interstatie:

» Dus: 596 m

> Intors: 604 m
. Durata medie cursa:

» Dus: 14 minute
» Intors: 12 minute

Deoarece numarul de curse aflate in actiunea de supraveghere a fost de peste 6, valorile
statistice:

. au o marja de eroare de sub 10% si
. un grad de incredere de aproximativ 95%
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== Studiu oportunitate delegare gestiune TP in Miercurea Ciuc

Orientarea calatoriilor pe suprafata oragului: sensul Gara — Cap linie Fitod

jeéa & {amactra} st

Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este:
. 94 -- valoare medie
- cu o valoare maxima de 159
respectiv
- cu o valoare minima de 21
(considerand ca repartitia teoretica a valorilor urmeaza o lege de tip Gauss).

Cele mati utilizate stafji:
» calatori urcati: Gara CFR, Piata, Teatru
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o Studiu oportunitate delegare gestiune TP in Miercurea Ciuc

Caldtori urcati
Linia 5 tur

# Cal. urcati

Orientarea calatoriilor pe suprafata orasului: sensul Cap linie Fitod — Gara

Linla § tinia albastea) retur -

Pentru ¢ zi de lucru, numéarul de calatorii in sensul intors este:

. 144 — valoare medie
cu o valoare maxima de 186

p

respectiv
cu o valcare minima de 92
(considerand ca repartitia teoretica a valorilor urmeaza o lege de tip Gauss,
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Cele mai utilizate statii;
> calatori urcati: Aleea Copiilor, Cap linie Fitod, Clopotnita Fitod

Ciidtori urcati
Linia 5 retur

sz Cal, urcati

Gradul de acoperire al solicitarilor: 100%
(hu s-au inregistrat in nicio stafie potentiali calatori care s& nu poatd fii preluati de
vehiculele care deservesc linia).

Linia 6 (linia maro} Gara — Ciba - Gara

Traseu dus: (Cap linie Gara) str. Kossuth Lajos — str. Harghita — str. Ciba (Cap linie Ciba).

Traseu intors: (Cap linie Ciba) str. Ciba — str. Harghita - str. Uzinei Electrice — str. Bragov
(Cap linie Gara).
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KRR WA Studiv oportunitate delegare gestiune TP in Miercurea Ciuc

Caracteristici de exploatare linia 6:

. Lungime traseu — 12,1 km, din care 6,2 km dus, 5,9 km intors

. Numér de statji - 9 stafii / dus - 8 statii / intors;

. Numér de vehicule - 1 vehicul

) Capacitate vehicul - 60 locurifunitate de transport zi lucratoare, 30 locuri in weekend
» Capacitate de transport - 120 capacitate de transport (caldiori transportati intr-o ora
si sens)

. Interval de succedare — 30 min intre 6.00 $i 10.00, 120 min intre 10.00 si 18.00.
. Plecari de |a cap de linie:
» Prima: 6.10 de la Gara, respectiv 6.19 de la Cap linie Fitod
¥ Ultima: 18.30 de la Gara, respectiv 18.44 de la Cap linie Fitod
* Lungime medie interstaie:
» Dus: 689m
> Intors: 737 m
. Durata medie cursa:
> Dus: 17 minute
> Intors: 22 minute

Deoarece numarul de curse aflate n actiunea de supraveghere a fost de peste 6, valorile
statistice:

. au o marja de eroare de sub 10% si
. un grad de Tncredere de aproximativ 95%

Orientarea calatoriilor pe suprafata oragului: sensul Gara — Cap linie Ciba
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Studiu eportunitate delegare gestiune TP in Miercurea Ciuc

‘Linia 6 (finia maro) fur .

. Lpin g rier) tr -

Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii In sensul dus este:
. 41 — valoare medie '
- c¢u o valoare maxima de 61
respectiv
- CU o valoare minima de 8
(considerand c3 repartitia teoretica a valorilor urmeaza o lege de tip Gauss).

Cele mai utilizate statii:
» calatori urcati: Gara CFR, str. Salciei

Calatori urcati
Linia 6 tur

1 Cal, urcati

e
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tadiu oportunitate delegare gestiune TP in Miercurea Ciuc

Orientarea calatoriitor pe suprafata orasului: sensul Cap linie Ciba — Gara

Pentru o zi de fucru, numarul de célatorii in sensul intors este:
. 30 — valoare medie
- CcU o valoare maxima de 52
respectiv
- cuovaloare minimdde 2
(considerand c3 repartitia teoretica a valorilor urmeaza o lege de tip Gauss).

Cele mai utilizate statji:
» calatori ureati: Ciba, Subpéadure, str. Zorilor

Cilatori urcati
Linia 6 retur

% Cal. urcati
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Gradul de acoperire al solicitarilor: 100%
{hu s-au inregistrat n nicio statie potentiali calatori care s& nu poata fii preluati de
vehiculele care deservesc linia).

Linia 7 (linia neagrd) Gara — Bdile Harghita - Gara

Traseu dus: (Cap linie Gara) str. Kossuth Lajos — str. Harghita — DN 13A — DJ 138A — str.
Harghita Bai (Cap linie Harghita Bai).

Traseu intors: (Cap linie Harghita Bai) str. Harghita Bai — DJ 138A — DN 13A - sfr.
Marghita - str. Uzinei Electrice ~ str. Bragov (Cap linie Gara).

Caracteristici de exp.loatare linia 7:

. Lungime {raseu — 40,1 km, din care 20,2 km dus, 19,9 km intors

. Numar de statii - 9 statii / dus - 8 stafii / intors;

. Numar de vehicule - 1 vehicul ,

. Capacitate vehicul - 60 locurifunitate de transport zi lucratoare, 30 locuri in weekend
. Capacitate de transport - 60 capacitate de transport {calatori transportati intr-o ora
si sens)

. Interval de succedare — 540 min intre 6.00 si 10.00, respectiv intre 13.00 si 19.00.
Plecari de la cap de linie:
» Prima: 6.20 de la Gara, respectiv 6.50 de la Cap linie Fitod
¥ Ultima: 15.25 de la Gara, respectiv 16.00 de |la Cap linie Fitod
Lungime medie interstatie:
> Dus: 2244 m
» Intors: 2487 m
Durata medie cursa:
» Dus: 29 minute
» Intors: 28 minute

Deoarece numéarul de curse aftate in actiunea de supraveghere a fost de peste 8, valorile

statistice: ,-’:::m\\
Y \
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= Studiu oportunitate delegare gestiune TP in Miercurea Ciuc

] au o marja de eroare de sub 10% si
. un grad de incredere de aproximativ 95%

Orientarea calatoriilor pe suprafata orasului: sensul Gara — Cap linie Harghita Ba&i

Linia 7 (inia neagra) tur

Cele mai utilizate statii
» calaaori urcati: Gara CFR

Orientarea calatoriilor pe suprafata oragului: sensul Cap linie Harghita Bai - Gara
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Beagraj retur -

Cele mai utilizate statii:

A5

» calatori urcati. Harghita Bai

Gradul de acoperire al solicitérilor: 100%
(nu s-au inregistrat In nicio statie potentiali calatori care sa nu poata fii preluati de
vehiculele care deservesc linia).

Linia 8a (linia nocturnd) Gara - Fitod ~ Gara

Traseu dus: (Cap linie Gara) str. Kossuth Lajos — str. N. Balcescu — str. M. Sadoveanu —
bd. Timisoara — str. Szasz Endre — str. Ghioceilor — str. Bragovului — str. Nagy Imre — sir.
Jigodin ~ str. Bragovului — str. Nagy Imre — str. Arsenalului — str. T. Viadimirescu - bd.
Fréatiei — str. Leliceni (Cap linie Fitod).

Traseu intors: (Cap linie Fitod) str. Leliceni — bd. Fratiei ~ str. Szasz Endre — str. N.
Balcescu - str. M. Sadoveanu — str. Bragovului (Cap linie Gara).
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| Caracteristici de exploatare linia 8a:

. Lungime traseu — 14,1 km, din care 9,6 km dus, 4,5 km intors
. Numar de statii - 13 stalii / dus - 7 statji / intors;
. Numar de vehicule - 1 vehicul
. Capacitate vehicul - 30 locuri/unitate de transport zi lucritoare
. Capacitate de transport - 30 capacitate de transport (calatori transportati intr-o ors
sl sens)
. fnterval de succedare — 1 cursa.
. Plecari de la cap de linie:
> Prima: 22.15 de la Gara, respectiv 22.25 de la Cap linie Fitod
7 Ultima: -
* Lungime medie interstatie:
» Dus:738m

> Intors: 643 m
. Durata medie cursa:
» Dus: 10 minute
> Intors: 15 minute
« Numdar mediu calatori - 4

Gradul de acoperire al solicitirilor: 100%

(nu s-au Inregistrat in nicio statie potentiali caltori

vehiculele care deservesc linia).

§9

care sa nu poatd fii preluati de

Junicies *a
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Linia 8b1 (linia nocturna) Gara — Ciba - Gara

Traseu dus: (Cap linie Gara) str. Kossuth Lajos — str. Harghita — DN 13A - str. Ciba (Cap
linie Ciba).

Traseu intors: (Cap linie Ciba) str. Ciba — DN 13A — str. Harghita - str. Uzinei Electrice ~
str. Bragov (Cap linie Gara).

| Linia 8b1

Caracteristici de exploatare linia 8b1:

. Lungime traseu — 12 km, din care 6 km dus, 6 km intors
o Numér de statii - 8 statii / dus - 8 statii / intors;
. Numar de vehicule - 1 vehicul
. Capacitate vehicul - 30 locurifunitate de transport zi lucratoare
. Capacitate de transport - 30 capacitate de transport (calatori transportati intr-o ora
si sens)
. interval de succedare — 1 cursa.
. Plecéri de la cap de linie:
» Prima: 22.40 de la Gara, respectiv 23.05 de |a Cap finie Fitod
» Uitima: -
s  Lungime medie interstatie:
» Dus:750m

> Intors: 750 m

. Durata medie cursa:
»  Dus: 15 minute
> Intors: 10 minute
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# A5 Studiv oportunitate delegare gestiune TP in Miercurea Ciue

«  Numar mediu calatori - 4

Gradul de acoperire al solicitarilor: 100%
(nu s-au Tnregistrat in nicio statie potentiali calatori care sa nu poatd fii preluati de
vehiculele care deservesc linia).

Linia 8b2 (linia nocturnd) Gara — Jigodin - Fitod - Cioboteni - Gara |

Traseu dus: (Cap linie Gara) str. Bragovului — str. Jigodin — str. Nagy Imre — str.
Arsenalului — str. T. Vladimirescu ~ bd. Fratiei — str. Leliceni (Cap linie Fitod).

Traseu intors: (Cap linie Fitod) str. Leliceni — str. lancu de Hunedoara — sir, Szek — str. J.
Kajoni (Cap linie Cioboteni) - str. J. Kajoni — str. Campul Mare — str. Ret — str. Raului — str.
Toplita ~ str. Lunca Mare — str. Uzinei Electrice - str. Bragovului (Cap linie Gara).

Caracteristici de exploatare linia 8b2:

. Lungime fraseu — 22,9 km, din care 7,8 km dus, 15,1 km intors

. Numér de statii - 7 statii / dus - 7 statii / intors;

. Numar de vehicule - 1 vehicul

. Capacitate vehicul - 30 locuri/unitate de transport zi lucratoare

. Capacitate de transport - 30 capacitate de transport (calatori transportati intr-o or3
$i sens)

. Interval de succedare — 1 cursa.

. Plecari de la cap de linie:

> Prima: 23.15 de la Gara, respectiv 23.30 de la Cap linie Fitod

‘g
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i ..-.:.:’;

>  Ultima: -

*  Lungime medie interstatie:
» Dus: 1,114 m
» Intors: 2,157 m

. Durata medie curséa:
» Dus: 15 minute

T

% Intors: 30 minute
s  Numar mediu calatori - 5

Gradul de acoperire al solicitaritor: 100%
{nu s-au nregistrat in nicio stalie potentiali calatori care s& nu poatd fii preluati de

vehiculele care deservesc linia).

Programul de transport pe traseele anterior descries este prezentat in cele ce urmeaza.

Programul anual de transport

Linia 1 30.628
Linia 2 56.198
Linta 3 51.497
Linia 4 27.558
Linia 5 33.178
Linia 6 25.434
Linia 7 24.140
Linia 8/a 3.650
Linia8/b 9.425
Total Km planificati 261.708
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= Studiu oportunitate delegare gestiune TP in Miercurea Ciue

fLI = g =

Program de transport Linia 1

LINIA NR. INTERVAL DE SUCCEDARE A CURSELOR: Plecari de la
zilele 1-5 (6) capetele de
Statii/ : traseu

Turfretur Traseul

Numarul de Mijloace de Transport: zilele 1-5
6.7

Capacitate
{(numar locuri)

56 | 6-10 | 10-13 | 13-19 | 49-21 | 21- Prima | Ultim
23 a

Lungimea

Dus - - -
1.Gara CFR
2.Pietii

3.Csiki Jatekszin

4 Cetatea Miko
5.4, Bradului
6.Spitaful Judetean
7.Pasaj
8.Str.Campul Mic
9.Biserica Jigodin .
10 Carticri Hottr 60(30) 60180 | _ | so20 6,40 18,40
LINIAnr1 | intors

11.Cartierul Natur,
26 stafii 12.Biserica Jigodin
16.1 km 13.Galeria Nagy Imre
lungime 14.5t.Campul Mic
15.Pasgj

16.Spitalut Judetean
17.8tr.Bradului

18.B-dul Fratiei

19.Sir. Leticeni
20.Gr.Scolar  Szekely
Karoly

21.8tr,.Culmet

22 Liceul Marfon Aron 4 - 9 . .
23.B-dul Timisoarei - ) - ) - -
24.P-ta Libertatii
25.Parohia $f.Cruce
26.8tr.Salciei
27.Gara CFR

Nota: La numarul de mijlcace de transport se adauga 30%, necesar pentru acoperirea
imobilizarilor si rezervelor.

i (

t tapn,

3
yo¥
*‘4\
.J
’:

;
]
g /

L3 J S agt?

034, T S

NG oS W
.
3 -




Program de circulatie autobuze in zilele 1-5

Linia nr, 1 Gara CFR — Jigodin{Cartierul Natur) - Gara CFR

Ordinea in Ora de Ora atingere Ora de sosire

care se plecare “cap linie”

succed

plecarile
1 6,40 7,00 7,25
2 7.40 7,54 8,14
3 13,40 13,54 14,13
4 14,40 14,54 15,23
5 15,40 15,54 16,24
6 17,40 17,54 18,13
7 18,40 18,54 19,23

Program de circulatie autobuze in ziua 8(sambata)

Linia nr. 1 Gara CFR - Jigodin(Cartierul Natur) — Gara CFR

Ordinea in Orade Ora atingere Ora de sosire
care sg plecare "cap linie’”
succed
plecdrile
1 6,40 7,00 7,25
2 14,40 14,54 15,23
3 18,40 18,54 19,23

Duminica si sdrbatori legale nu se asigura program de circulatie

64

.\1.

s

LY
€.t »/,.*

TR = 4
A
G ‘A“'or -
\\\f,\i



Program de Transport Linia 2

LINIA NR.

Statii/
Tur/retur

Lungimea

Traseul

Capacitate
(numar focuri}

INTERVAL D& SUCCEDARE A CURSELOR:

zilele 1-5 ( 6)

Numarul de Mijlpace de Transport: zilele 1-5

6.7)

Plecari de ta
capetele de
traseu

56 | 6-10

1013 | 1319

19-21

21-
23

Prima

Uitima

LINIA nr.2

23 statii
13.7 km
fungime

Dus

1.Gara CFR
2.Pietii

3.Csiki Jatekszin
4.Cetatea Miko
5.8tr.Bradulut
6.Pasaj
7.8tr.Campul Mic
8.Galeria Nagy Imre
9.8tr,Carieret
10.Baile Jigodin

intors

11.Baile Jigodin
12.Pasaj CFR
13.5tr.Carierei
14.Gateria Nagy Inmre
15.Str.Campul Mic
16.Pasaj
17.8tr.Bradului
18,Primarie
19.Patinoarul Vakar
Lajos

20.Posta

21.Liceul Marton Aron
22 Kaufland

23 Autogara

24.Gara CFR

80(30)

60{180
)

60(180 | oo
)

60

6,00

21,10

B

1
- M

Nota: La numarul de mijloace de transport se

imobilizarilor si rezervelor.
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Program de circulatie autobuze in zilele 1-5

Linia nr. 2 Gara CFR - Baile Jigodin— Gara CFR

tudin oportunitate delegare gestiune TP in Miercurea Ciuc

Ordinea in Bra de Ora atingere | Ora de sosire

care se plecare *cap linie”

succed

plecarile
1 8,00 6,16 6,35
2 7,10 7,26 7,45
3 8,10 8,26 8,45
4 9,10 9,26 9,45
5 10,10 10,26 10,45
6 11,10 11,26 11,45
7 12,10 12,26 12,45
8 13,10 13,26 13,45
9 14,10 14,26 14,45
10 15,10 15,26 15,45
11 16,10 16,26 16,45
12 17,10 17,26 17,45
13 18,10 18,26 18,45
14 19,10 19,26 19,45
15 20,10 20,26 20,45
16 21,10 21,26 21,45

Program de circulatie in ziua 6(sdmbéta)
Linia nr. 2 Gara CFR — Baile Jigodin — Gara CFR
Ordinea in Ora de Ora atingere QOra de sosire

care se plecare ‘cap linie®

succed

plecarile
1 8,10 8,26 8,45
2 12,10 12,26 12,45

Duminica si sdrbétori legale nu se asigura program de circulatie
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Program de Transport Linia 3

LINIA NR.

Statiif
Turfretur

Lungimea

Traseut

Capacitate
(numar locuri)

INTERVAL DE SUCCEDARE A CURSELOR:
zilele 1-5 { 6)

Numarul de Mijloace de Transport; zilele 1-5

6.7

Plecéri de la
capetele de
traseu

56 | 6-10

1013

13-19

18-21

21-
23

Prima | Ultima

LINIA ne.3

26 statii
12.4 km
lungime

Dus

1.Gara CFR

2 Pietfi

3.Posta

4 Liceul Marfon Aron
5.5tr.8zex [t
6.5tr.Minei
7.8tr.5zeked
8.Biserica Fanciscanad
9.Str.Pietroasa
10.Casa de
Cioboteni

intors

11.Casa de
Cioboteni

12.8t Pietroasa
13.Ferencesek
14.5ir Hetvezer
15.Fesulo
16.Str.Camput Mare
17.8tr. Poienii
18.Csordagyujto
19.8tr.lzver
20.Casa de
ToplitaCiuc
21.8tr.Lacului
22.Grup Scolar
23.B-dul. Timisoarei
24.P-{a Libertatii
25.Parohia Sf.Cruce
26.5tr.Salciet
27.Gara GFR

culturd

cultura

cult.

60(30

- 60(180
)

80

601300

60

50

6,00 21,00

(1)

(1

Nota: La numarul de mijloace de transport se adauga 30%, necesar pentru acoperirea
imobilizarilor si rezervelor.
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Program de circulatie autobuze in zilele 1-5

tudiu oportunitate delegare gestiune TP in Migrcurea Ciuc

Linia nr. 3 Gara CFR — Casa de cultura Ciocboteni — Gara CFR

Crdinea in Ora de Ora atingere Ora de sosire
care se plecare “cap linie”
succed
plecarile
1 6,00 6,14 6,36
2 7,00 7,14 7,36
3 8,00 8,14 8,36
4 9,00 9,14 9,36
5 10,00 10,14 10,36
6 11,00 11,14 11,36
7 12,00 12,14 12,36
8 13,00 13,14 13,36
9 14,00 14,14 14,36
10 15,00 15,14 15,36
11 16,00 16,14 16,36
12 17,00 17,14 17,36
13 18,00 18,14 18,36
14 19,00 19,14 19,36
15 20,00 20,14 20,36
16 21,00 21,14 21,36

Program de circulatie autobuze in ziua 6(sambéata)

Linia nr. 3 Gara CFR - Casa de cultura Cioboteni — Gara CFR

Ordinea in Cra de Ora atingere Ora de sosire
care se plecare “eap linie”
succed
plecarile
1 9,00 9,14 9,36
2 13,00 13,14 13,36
3 18,00 18,14 18,36

Duminica si sdrbatori legale nu se asigura program de circulatie
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HEE= Studiu oportunitate delegare gestiune TP in Miercurea Ciuc

Program de Transport Linia 4

LINIA NR, INTERVAL DE SUCCEDARE A CURSELOR: Plecaridela
Zilele 1-5 (6) capetele de
Stafii/ trasey
Tur/retur Traseul

Numirui de Mijloace de Transport: zilele 1-5

6.7)

Capacitate
{numar focuri)

Lungimea 56 | 6-10 | 1013 [ 1318 | 19-21 | 21- | Prima | Ultima

23
Dus

1.Gara CFR - | 800120 | 4oq 120 120 -
2 Piefi )
3.Posta )
4.Liceul Marton Aron
5.Grup Scolar Toplita Ciug
8.Str.Progresului
7.Biserica Toplita Ciuc
8.5tr.Campul Mare
9.Fesulo

10.Str. Hetvezer 6030
LINIA nr.4 11.Ferencesek )
12.8tr. Pietroasa

27 statii 13.Casa de cultura
12.8 km Cioboteni

fungime 14,Cioboteni Vatac

15.Cap linie Cioboteni

6,45 18,30

Tntars
16.Cap linie Cioboteni
17 Cioboteni Vatac

18.Casa de cufturd
Cioboteni

19.Str.Pietroasa
20.Biserica Franciscand
21.5tr.Szeked

22 8r.Minei

23.5tr Szek I . a Lo | & ! !
24 Liceu! Marton Aron

25 Posta
28.Parchia Sf.Cruce
27.8tr, Salciei
28.Gara CFR

Nota: La numarul de mijloace de transport se adauga 30%, necesar pentru acoperirea
imobilizaritor si rezervelor.
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Program de circulatie autobuze in zilele 1-5

Linia nr. 4 Gara CFR ~ Cap linie Cioboteni — Gara CFR

Ordinea in Ora de Ora atingere Ora de sosire

care se plecare "cap linie”

suteed

plecdrile
1 6,45 7,10 7,27
2 7,30 7,51 8,07
3 9,30 9,51 10,7
4 11,30 11,51 12,07
5 13,30 13,51 14,07
6 15,30 15,51 16,07
7 17,30 17,51 18,07
8 19,30 19,51 20,07

Program de circulatie autobuze in ziua 6(sambata)

Linia nr. 4 Gara CFR — Cap de linie Cioboteni — Gara CFR

Ordinea in Ora de Cra atingere Ora dé sosife
care se plecare “cap linie” .
succed
plecérile

1 7,30 7,51 8,07
2 11,30 11,51 12,07
3 15,30 15,51 16,07

Duminica gi sdrbatori legale nu se asigura program de circulatie
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Program de Transport Linia 5

LINIA NR, - INTERVAL DE SUCCEDARE A CURSELOR: Plecari de la
o5 zilele 1-5 { 8) capetele de
Statii/ 33 traseu
Turfretur Traseul S e Numarul de Mijloace de Transport: zilele 1-5
SE (6.7)
& .
Lungimea ©g | 56 | 610 [ 1013 | 1319 [ 1821 | 21- | Prima | Ultim
23 2
Dus
1.Gara CFR - 50()‘20 120 60 60 -
2.Pietii
3.Csiki Jatekszin
4 Cetatea Miko
5.B-dul Fratiei
6.Suta
7.Fiteg |
8.Fitod 1§
- 9.Clopotnita Fitod
10.Cap de linie Fitod 80(30) 6,40 18,40
LINIADr.5 | intors
11Cap de linie Fitod
18 statif 12.Clopotnita Fitod
11.4 km 13.Fitod Il
lungime 14.Fitod |
15.8uta
16.Aleea Copiilor
17.Cetatea Miko
18.Patinoaru! Vakar
Lajos 1 . 1 _ R
19.Gara CFR - o) . o R _

Nota: La numarul de mijloace de transport se adaugad 30%, necesar pentru acoperirea

imobilizarilor si rezervelor.
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Program de circulatie autobuze in zilele 1-5

Linia nr. 5 Gara CFR -~ Fitod — Gara CFR

tudiu oportunitate delegare gestiune TP in Miercurea Ciuc

Ordinea in Ora de Ora atingere Ora de sosire

care se plecare "cap linie"

succed

plecarile
1 6,00 6,15 6,27
2 7,20 7,35 7,43
3 9,40 9,55 10,05
4 11,40 11,55 12,05
5 14,00 14,15 14,26
6 15,10 15,25 15,36
7 16,10 16,25 16,36
8 17,00 17,15 17,26
9 18,00 18,15 18,25
10 19,40 19,55 20,05
11 20,30 20,45 20,55

Program de circulatie autobuze in ziua 6(sambata)

Linia nr. 8 Gara CFR - Fitod -~ Gara CFR

Ordinea in Cra de Orz atingere Qra de sosire
care se plecare “cap linie®
succed
plecérile
1 9,40 9,55 10,05
2 14,00 14,18 14,26
3 17,00 17,15 17,26

Puminica si sdrbatori legale nu se asigura program de circulatie
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S Sturdin oportunitate delegare gestiune TP in Miercurea Ciue

Program de Transport Linia 6

LINIA NR. .| INTERVAL DE SUCCEDARE A CURSELOR: Plecari de la
o5 zilele 1-5 ( 6) capetele de
Statiif 83 : traseu
Turfretur Traseul S g Numarul de Mijloace de Transport; zilele 1-5
o
o E &.7)
Lungimea ©21 56 | 610 | 1013 ] 1319 | 1921 | 21- | Prma | Ultima
23
- 30(120 120 120 - -
Dus )
1.Gara CFR
2 .5tr.Salciei
3.Ana
4.Fabrica de bere
5Str.Poienii
6.5tr.Zorilor
7.8Subpadurg
8.Ramificatie 60(20 6,10 18,30
LINIA nr.6 9Ciba )
16 stafjii fntors
12.1 km 10.Ciba
lungime 11.Ramificatie
12.8ubpadure
13.Str.Zorilor
14.Str.Poienii
15.Fabrica de bere
16.Arta
17.Gara CFR . 1 1 1 1 1
- (1) (1) B B

Nota: La numarul de mijloace de transport se adaugd 30%, necesar pentru acoperirea
imobilizarilor si rezervelor.
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tudiu oportunitate delegare gestiune TP in Miercurea Ciuc

Program de circulatie autobuze in zilele 1-5

Linia nr. 6 Gara CFR — Subpadure — Gara CFR

Ordinea in Qra de Ora atingere Ora de sosire
care se plecare ‘cap tinig” .
sticced
plecérife

1 6,10 6,19 6,26
2 6,35 6,44 6,51
3 8,30 8,44 8,52
4 10,30 10,44 10,52
5 12,30 12,44 12,52
6 14,30 14,59 15,07
7 16,30 16,39 16,46
8 18,30 18,44 18,52

Linia nr. 6 Gara CFR — Subpéadure — Gara CFR

Program de circulatie autobuze in ziua 6(sambata)

Crdinea in Ora de Ora atingere Ora de sosire
care se plecare "cap linie®
succed
plecarile
1 10,30 10,44 10,52
2 16,30 16,39 16,46
3
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tudiu oporiunitate delegare gestiune TP in Miercurea Ciuc

Program de Transport Linia 7

LINIA NR. _.| INTERVAL DE SUCCEDARE A CURSELOR: Plecari de la
25 zilele 1-5 (6) capetele de
Statiif 88 fraseu
Turfretur Traseut 8 ;‘i: Numarul de Mijloace de Transport: zilele 1-5
& E 6.7)
Lungimea ©Z[ 56 [ 610 [ 10- [ 1319 ] 19-21 | 21- | Prima | Ultima
13 23
N 540{420) - 540 - -
Bus
1.Gara CFR
2.8tr.8alciei
3.Ara
4.Fabrica de bere
5S8tr.Poieni
6.5tr. Zorilar
7.Subpadure
8.Cba S0(30 5,10 18,30
LINIA nr.7 | 9,Baile Harghita ) .
16 stafii intors
40,17 km 10.Baile Harghita
lungime 11.Ciba
12.Subpadure
13.8tr.Zorilor
14.Str.Poienii
15.Fabrica de bere
16.Afa
17.Gara CFR . 1 ) 1 B )
4] - (4] ’ -

Nota: La numarul de mijloace de transport se adaugad 30%, necesar pentru acoperirea
imobilizarilor si rezervelor.
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Linia nr. 7 Gara CFR - Béile Harghita — Gara CFR

Crdinea in Orade Ora atingere Ora de sosire
care se plecare "cap linie®
succed
plecarile
1 6,20 6,50 7,18
2 15,25 16,00 16,28

Linia nr. 7 Gara CFR — Biile Harghita — Gara CFR

Program de circulatie autobuze in ziua 6(sambita)

Ordinea in QOra de Ora atingere Ora de sosire
care se plecare “cap linie”
succed
plecarile

1 9,00 9,30 10,00

2 15,30 16,00 16,40
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Program de Transport Linia 8a

T Studiu oportunitate delegare gestiune TP in Miercurea Ciue

LINJA NR. .| INTERVAL DE SUCCEDARE A CURSELOR: Plecari de 1a
o5 zilele 1-5 (6) capetele de
Statiif s 8 traseu
Turfretur Traseul e x_‘a Numarul de Mijloace de Transport: zilele 1-5
g E (6.7)
Lungimea ©21 56 | 610 | 1013 ] 13-19 | 18-21 | 21- | Prima | Ultima
23
Dus - . ) 22,15 22,15
1.Gara CFR 60(30
2.Galeria Nagy Imre )
8.Str.Bradului
LINIA nr.8a | 4.Fitad
5 statii
14,6 km intors
lungime 5.Fitad
6.Gara

Nota: La numarul de mijloace de transport se adaugd 30%, necesar pentru acoperirea
imobilizarilor si rezervelor.

Program de circulatie autobuze in zilele 1-5

Linia nr. 8a Gara CFR - Fitod — Gara CFR

Ordinea in Ora de QOra atingere Ora de sosire
care se plecare "cap finie"
succed
plecarile

1 22,15 22,28 22,38

Sambata, duminica si sarbatori legale nu se asigura program de circulatie
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BOSTS, «AEE Studiu oportunitate delegare gestiune TP in Miercurea Ciuc

Program de Transport Linia 8b

LiNIA NR. __ | INTERVAL DE SUCCEDARE A CURSELOR: Plecéri de fa
es Zilele 1-5 ( 6) capetele de
Statiif 83 traseu
Turfretur Traseul N ;6 Numdrul de Mijloace de Transport: zilele 1-5
S E 6.7
Lungimea © g 5-6 6-10 | 10-13 | 13-18 | 19-21 21- Prima | Ultima
23
Dus
1.Gara CFR - - - - - .
2.Fabrica de bere 240 2240
3.Ciba 0
4 Fabrica de bere
5.Gara CFR
LINIA nr.8b

12 stait Intors

37.7 km 6.Gara CFR

lungime 7.Galeria Nagy Imre

8.5tr Bradului

8.Fitod

10.Grup Sc.Szekely Karoly
11.Cioboteni
12.Csordagyuito

Gara CFR

Nota: La numarul de mijlcace de transport se adauga 30%, necesar pentru acoperirea
imobilizaritor si rezervelor.,

Program de circulatie autobuze in zilele 1-5

Linia nr. 8b Gara CFR ~Ciba - Fitod — Gara CFR

Ordinea in Ora de QOra atingere Ora de sosire
care se plecare "cap linie”
succed
plecarile

1. 22,40 23,12 23,50

Sambata, duminica si sarbatori legale nu se asigura program de circulatie
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R Studin oportunitate delegare gestiune TP in Miercurea Ciuc

4. Situatia economico-financiara actuald a serviciului si starea
tehnica a sistemului aferent acestuia

4.1 Situatia economico-financiari a serviciului

[.a modul general, serviciul este o activitate prestatd in folosul cuiva. Specific situatiei
aflate Tn analiza, serviciul este activitatea (de asigurare a deplasarilor cetatenifor pe aria
urbana respectiva), incredintata de primarie unui operator de transport. In consecinta:

* examinarea nu se concentreaza pe Csiki Trans Miercurea Ciuc — care din punct de
vedere economico-financiar ar trebui s3 se bazeze numai pe piata locald a
calatoriilor far veniturile sunt asigurate, in primul rdnd, din contravaloarea
legitimatiilor de célatorie;

* ¢i (intrd in examinare) cadrul relational intre cele doud pérti care si-au partajat
raspunderile referitoare la activitatea mixtd = si comerciald si sociald = transportul
public organizat in aria urband; insasi delegarea de gestiune demonstreaza
existenta relatiei prin care au fost partajate raspunderile, drepturile si obligatiile care
{in de prestatia de transport.

Sistemul este un ansamblu de elemente dependente intre ele si formand un intreg
organizat care pune ordine intr-un domeniu si face ca o activitate practica s3 functioneze
potrivit scopului urmarit. Scopul urmarit este materializarea prestatiei in folosul cetatenitor
prin intermediul unor elemente:

A. din categoria corporale:

» zestrea stradald a orasului

» constructiile gi instalatiile auxiliare activitatii de transport caiatori

¢ mijloacele mobile detinute

B. din categoria nematerializate:

» ideile referitoare la organizarea transportului in comun

s oamenii specializati pentru operatiile aferente deplasérii cu mijloace mecanice
+ reglementarile specifice domeniului social-economic respectiv.

Numarul de calatori in medie pe an, conform inregistraritor SC CSIKI TRANS SRL, a fost
in crestere incepand cu anul 2011 de la 391.520 ajungand in 2017 la 496.085 cilatori
(+26,7%).
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Figura 6 Evolutia numérului de céfatori pe an in perioada 2011-2017

# Cal. bilete 1 Cal. abonamente

Figura 7 Structura utilizatorilor de TR in 2017

In tabelul de mai jos sunt prezentati o serie de indicatori de transport care au caracterizat
activitatea operatorului de transport in intervalul 2011-2017.

Tabel 4 Rezuftate transport 2011-2017

An | Valoare obtinutd | Numdar Numar Numadr | Caldtori | Tarif Km.
din vanzarea calatori | calatori cu total de tkm [ mediu | efectuati
titluriior de cu bilete | abonamente | célatori
calatori
2011 598698 191551 199969 391520 1.410 1.58 | 277858
2012 630918 187753 233540 421293 1.520 1.51 278912
2013 700619 169995 284398 454393 1.600 1.57 | 284423
2014 694163 150451 293132 443583 1.530 1.58 | 280348
2015 683634 143933 287365 441298 1.540 1.57 287566
2016 688182 141914 311095 453009 1.630 1.54 2980408
2017 787560 153491 342594 486085 1.660 1.61 298916
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* Studiu oportunitate delegare gestiune TP int Miercurea Ciuc

Pe langd cresterea numarujui pe calatori transportati se constatd si o crestere a
kilometrilor efectuati si a tarifului mediu.

Pentru Secfia transport urban, veniturile si cheltuielife in perioada 2013-2017 sunt
prezentate n tabelul de mai jos:

Tabel 5 Venituri §i cheliuieli ale operatorului in perioada 2013-2017 Seciia transport urban

Explicatii 2013 2014 2015 2016 2017
Venit 918,044.48 841,160.37 824,726.27 | 892,657.42 965,841.00
din care
subventie 250,000.00 250,000.00 300,060.00 300,000.00
Cheltuieli .
totale din care | 933,007.26 955,687.60 908,327.34 1,018,603.15 1,098,923.95
Cheltuieli cu
combustibilul | 227,275.43 266,686.15 208,953.23 210,347.07 230,703.63
Cheltuieli cu
personalul 341,810.00 331.815.00 314,209.00 365,374.00 444 521,88
Cheltuieli cu
amoriizarea 165,101.78 138,801,72 127,406.87 125,290.72 128,937.08

Asa cu se observd mai sus, subventiile reprezintd o pondere importantd in cadrul
venituritor operatorului de transport.
In ceea ce priveste cheltuielife, cele mai mari valori sunt inregistrate de cheltuielile cu
pesonalul, cu combustibilul si cu amortizarea.
Raportat [a cheituielile de exploatare, costul per kilometru in pericada 2013-2017 este cel
prezentat mai jos:

| 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

Cost/km |3.28 |3.29 [3.16 | 3.44 | 3.68

Pentru Autogara, veniturile si cheltuielile in perioada 2013-2017 sunt prezentate in tabelul
de mai jos:

Tabel 6 Venituri $i cheltuieli ale operatorului in perioada 2013-2017 Secfia Autogara

Explicatii 2013 2014 2015 2016 2017
Venit 252,793,64 274474.14 277,281.60 269,383.28 268745.06
Cheltuieli
totale din care | 237.136.46 280,263.75 266,847.21 275,188.67 307283.00
Cheltuieli cu
energia §iapa | 38,354.46 32,615.78 31,430.96 27,652 .47 30350.62

Cheltuieli cu
alte impozite,

taxe 32,730.00 34,181.03 30,859.22 33,504.00 34524.00
Cheltuieli cu
personalul 127.973.00 128,678.00 140,253.00 157,833.00 186067.00

Cheltuieli cu
intretinerea gi
reparatiile 1,889.47 932.42 200.00 1,626.02 2211.88

Ponderea cea mai mare a cheltuielifor in cazul Sectiei Autogard este reprezentata de
cheltuielile cu personalul, energie si apa, cu a!te mpoznte taxe si cu mtretlnerea $i
reparatiile.
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= Studiu oportunitate delegare gestiune TP in Miercurea Ciuc

Impozitul pe cladiri gi teren a fost contabilizat la serviciul de ia Autogara, precum si regia
aferenta acestor cladiri, desi activitatea de transport se desfagoara in autogara, avand si
birourile acolo.

Conform prevederilor actualului contract de delegare, operatorul de transport nu
pldteste redeventd pentru serviciul prestat.

Preful unei calatorii cu transportul public in Mun. Miercurea Ciuc este de 4 lei, respectiv 5
in cazul biletului dus-intors si de 7 lei pentru ruta Miercurea Ciuc — Biile Harghita,
respectiv 12 lei biletul dus-intors. Achizitionarea titlurilor de célatorie se poate face fie de la
dispeceratul operatorului de transport, fie de la conducétorii autobuzelor. De asemenea, in
orag exista 2 puncte de comercializare a biletelor la agenti economici cu care SC CSIKi
TRANS SRL are incheiat un contract de vanzare ~ cumpérare a biletelor.

Figqura 8 Tipuri de titluri de calatorie utilizate in transportul public din Mun. Miercurea Ciuc

Tipurile de abonamente utilizate Tn transportul public din Mun. Miercurea Ciuc sunt
prezentate in tabelul urmétor.
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Tabel 7 Tipuri abonamente transport public local Miercurea Ciuc

tudiu oportunitate delegare gestiune TP in Miercurea Ciuc

sange

Tipul de abonament Mod de acordare Va[l[:;re
Se eliberaza legitimatie de calator
Abonament nominal lunar cu fotografie si lunar abonament cu 80
nr. legitimatiei
Abonament nominal 15 zile 50
Abcnament sdptamanal 30
Abonament nenominal 130
Se elibereaza legitimatie cu
Abonament elevi ¢l. I-XI gi fotografie i lunar abonament cu nr. 40
studenii curs de zi legitimatiei dupa prezentarea
carnet elev sau student vizat §a zi
Se eliberaza legitimatie cu
Abonament pensionari peste 65 fotqg;afig ?i lUnar ahonament cu nr.
. . o - | legitimatiei dupa prezentarea 15
ani cu pensie sub 850 lei inclusiv . L
cuponului de pensie din Juna
curentd
Abonament pensionari peste 65 30
ani cu pensie intre 650 — 1300 lei
Legifimatie de calator cu Se elibereaza o singura data 5
fotografie pentru un abonat »
Bilet suprataxa, calatori Se valideaza de controlor, in loc de 50
clandestini proces verbal de conventie
Abonament nominal lunar 50% | Se eliberaza legitimatie de calator
reducere pentru donatori de cu fotografie si lunar abonament cu 40
sange nr. legitimatiei
Abonament nominal 15 zile 50% ‘
reducere pentru donatori de 25
sange
Abonament saptdmanal 50%
reducere pentru donatori de 15
sénge
Abonament nenominal
50% reducere pentru donatori de 65
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Tabel 8 Tipuri abonamente transport public Miercurea Ciuc — Béile Harghita

donatori de sénge

Tipul de abhonament Mod de acordare Va;llzgre
Se elibereaza legitimatie cu
Abonament nominalizat lunar | fotografie si lunar abonament cu nr. 160
legitimatiei
Abonament nominalizat 15 80
zile
Abonament saptamanal 45
Se elibereaza legitimalie cu
Abonament elevi cl. I-Xil §i | fotografie si lunar abonament cu nr. a0
studenti curs zi legitimatiei dupa prezentarea carnet
elev sau student vizat [a zi.
l.egitimatie de calatorie cu | Se elibereaza o singura daté pentru 5
fotografie un aheonat
Bilet suprataxa calatori Se valideaza de controlar, in loc de
clandestini proeces verbal de contraventie 50
Abonament nominalizat lunar | Se elibereaz3 legitimatie cu
50% reducere pentru fotografie si lunar abonament cu nr. 80
donatori de sange legitimatiei
Abonament nominalizat 15
zile 50% reducere pentru 40
donatori de sange
Abonament saptamanal
50% reducere pentru 22,50

Situatia personalului angajat la Csiki Trans conform organigramei puse la dispozitie de

operatorul de fransport este urméatoarea:
- Administrator — 1 persoana
- Coordonator activitdti - 1 persoana
- Personal administrativ ~ 1 persoand
- Contabilitate — 1 persoana
- Achizitii publice — 1 persoana
- Juridic — 1 persoana
- Transport urban de calatori
- Conducator auto — 11 persoane
- Dispecerat - 3 persoane
- Mecanic auto — 1 persoana
- Autogara
- Birou informare casa de bilete — 4 persoane
- Personal auxiliar — 3 persoane
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4.2 Starea tehnica a sistemului aferent serviciului de transport public
Dupa cum se poate constata din situatia parcului de vehicule existent prezentat la capitolul
3.2, se pot trage urmatoarele concluzii:

- Mai muit de 50% din parcul de autobuze are o vechime mai mare de 19 ani (cu
norme de poluare Euro |, I si 1V), iar restul are o vechime de 10 ani si se
incadreaza in norma de poluare Euro IV;

- Numarul mediu de kilometrii parcursi per autobuz la sfarsitul anului 2017 era de
peste 560.411, ajungandu-se chiar la valori mai mari de 700.000 km in unele
cazuri.

Mijloacele de transport care deservesc transportul public Tn municipiul Miercurea Ciuc au o
vechime si un grad de uzura ridicat

Figura 9 Autobuze pentru transportul public in Miercurea Ciuc

Infrastructura de garare si mentenanta

Operatorul de transport oferd si servicii de autogard — activitate prestatd cu incepere din
funa iulie 2011, dupa ce s-a obtinut Licenta pentru activitati desfasurate de autogara seria
CA nr.4661/09.06.20186.

Toate utilitdtile, cum ar fi biroul de informatii, spatiul de depozitare a bagajelor, sala de
~agteptare mobilata, grupul sanitar au fost puse la dispozitia publicului calator si tofi
operatorii de transport care desfasoara activitate de transport persoane n zona au incheiat
contracte de peron. Unitatea depune eforturi pentru ¢ mai buna informare a publicuiui
calator si 0 deservire cat mai corecté a operatorilor de transport.

Toate cursele pleca din fata dispeceratul auto, iar autobuzele sunt parcate pe platforma
din autogara. Societatea are in administrare de asemenea 95 de stafii ax
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72 au montate indicatoare sub form& de crosd de hockey, pe care sunt amplasate atat
harta cu traseele cat si graficul de circulatie al autobuzelor.

Gararea mijloacelor de transport se realizeaza la autogara din strada Brasovului care
dispune de toate facilitatile de operare: conectare la reteaua de electricitate, canalizare si
apa, gaze, peroane, zond de deservire, trotuare de pietoni, sald de agteptare. Starea
acestor facilitdfi este destul de precara iar cladirile sunt de degradate si este necesara
reabilitarea autogarii, reorganizarea ei, reabilitarea si reconfigurarea punctelor de acces
pietonal, $i marirea ei din punctul de vedere al capacitatii, proiect stipulat si in cadrul
PMUD.

Pentru garare si mentenantd, operatorul de transport are la dispozifie o suprafata de
3394 m? din care 173 m? situat pe str. Salcam reprezentand teren si spatiu construit. Acest
spatiu dispune de facilitati precum conectarea la reteaua de electricitate, canalizare, ap3,
gaze, instalatie aer comprimat, echipamente pentru mentenanfa vehiculelor. Acest spatiu
va fi modernizat pentru a corespunde standardelor in vigoare pentru infrastructura de
mentenanta a vehiculelor. }

in figura de mai jos este prezentatd schita acestei suprafetei utilizate pentru garare si
mentenanta.

X,

Legenda
V"/73 Csiki Trans

Figura 10 Infrastructura de garare $i mentenanta
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4.3 Analiza contractului de delegare prin concesiune a serviciuiui de transport
public local de calitori existent in 2018

Serviciul de transport public local la nivelul Municipiului Miercurea Ciuc este asigurat de
catre SC CSIKI TRANS SRL in baza contractului de delegare prin concesiune a serviciului
de transport public local nr. 16/22.01.2013. Obiectul contractului de delegare este
efectuarea transportului public local de persoane cu autobuze pe o perioada de 6 ani,
respectiv pana la data de 22.01.2019.

Contractul de delegare prin concesiune a serviciului de transport public local include
procesul verbal de predare-primire a bunurilor concesionate {bunuri imobile) intocmit fa
data de 22.01.2013, caietul de sarcini si anexele care sunt actele de bazi ale contractului
de delegare. Actul aditional nr. 1/2016 Ia contractul prin concesiune completeaza tabelul
nominal aferent bunurilor imobile cu valoarea reevaluata acestora.

fn cadrul actualului contract de delegare prin concesiune a serviciului de transport public
local incheiat intre Municipiul Miercurea Ciug $i SC CSIKI TRANS SRL pe o perioada de 6
ani sunt specificate In mod clar si detaliate toate drepturile si obligatiile partilor referitor la
activitatea directd de asigurare a serviciului de transport public de caltori la nivelul
Municipiului Miercurea Ciuc. De asemenea, sunt specificate si obiectivele concedentului,
respectiv. Municipiului Miercurea Ciuc care au stat la baza incheierii contractului de
delegare dintre care amintim:

- dezvoltarea si promovarea calitatii si eficientei transportului public local de caltori in
scopul asigurarii mobilitatii populatiei in functie de necesitatile acestuia si dezvoltarea
economica a localitatii;

- asigurarea modernizérii infrastructurii aferente transportului public focal de calatori, care
sa se realizeze in conformitate cu reglementarile urbanistice in vigoare,

- informarea si consultarea periodica a populatiei asupra politicilor de dezvoltare durabilz
din domeniul serviciului de transport public local:

- asigurarea continuitatii serviciilor de transport prin programele de transport corelate cu
fluxurile de calatori.

Conform contractului, operatorul de transport - concesionarul are dreptul de a incasa
tarifele aferente transportului public local de persoane si de a propune spre aprobare
actualizarea acestora cu respectarea prevederilor legale. CSIKI TRANS are dreptul de a
utiiza patrimoniul propriu si cel concesionat pentru asigurarea serviciului de transport
public local de persoane prin curse regulate si, de asemenea, si efectueze curse
ccazianale/in cont propriu cu conditia s& nu fie afectat programul de transport. O alta
clauza contractuald oferd operatorului de transport dreptul de a se adresa instantei
competente in cazul in care Municipiul Miercurea Ciuc nu respectd obligatiile contractuale
$i de a beneficia de despagubiri pentru prejudiciile aduse in caz de modificare unilaterala a
contractului de catre Municipiul Miercurea Ciuc fira a fi respectate termenele $i conditiile
prevazute in contract. De asemenea, contractul de delegare stipuleaza dreptul operatorului
de transport de a renegocia unele clauze contractuale in cazul neprimirii diferentei de tarif
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si/sau alocatiei bugetare stabilite.

Pe durata contractului de delegare, operatorul de transport are exclusivitate pe traseele
atribuite deservite prin curse regulate, pentru cursele regulate speciale, exclusivitatea fiind
conditionata de optiunea beneficiarului. In caz contrar, operatorul de transport are dreptul
fa daune-interese de la Municipiul Miercurea Ciuc care a dat aprobarea sau direct de la
operatorul de transport rutier care opereaza fara aprobare. Este prevazut si faptul ca n
statiile publice accesul mijloacelor de transport in comun ale operatorului de transport este
gratuit si nediscriminatoriu.

in activitatea sa, operatorul de fransport are dreptul sa fsi recupereze costurile de
exploatare si reabilitare prin tarife suportate de catre beneficiarii directi ai transportului ~
calatorii gi prin finaniarea de la bugetul local.

Pe toata durata de realizare a contractului de delegare, CSIKI TRANS are obligatia de a
efectua transportul public local de persoane conform caietului de sarcini in conditii de
calitate, siguranté, regularitate si eficientd, fara a subdelega sau concesiona serviciul care
face obiectul contractului de delegare.

in ceea ce priveste activitatea de transport, Municipiul Miercurea Ciuc are dreptul de a
actualiza traseele si programele de transport public de persoane prin curse regulate, de a
verifica si controla periodic modul de prestare a serviciului, de a aprobafrefuza stabilirea,
ajustarea sau modificarea tarifelor propuse de catre operatorul de transport, de a asigura
exclusivitatea operatorului de transport in exploatarea traseelor prevdzute in caietul de
sarcini.

Conform contractului, Municipiul Miercurea Ciuc are dreptul de a acorda operatorului de
transport CSIKI TRANS cu titlu gratuit, dreptul de a realiza si folosi, conform planurilor de
amplasament aprobate, amenajarile necesare exploatarii mijloacelor de transport — statii
de intretinere, spatii de garare, capete de linii etc.

Pe durata deruldrii contractului de delegare, Municipiul Miercurea Ciuc pastreaza
prerogativele si raspunderile privind adaptarea politicilor gi strategiilor proprii de dezvoltare
a serviciului §i a sistemului de transport public local de persoane, precum si dreptul de a
supraveghea si controla modul de desfasurare a serviciului de transport public.

Municipiul Miercurea Ciuc are obligatia de a controla si monitoriza respectarea conditiitor
stipulate in contraciul de delegare, In caietul de sarcini si in regulamentul pentru
functionarea serviciului, de a stabili traseele, programele de transport si statiile publice
aferente acestora, de a supune aprobarii Consiliului Local Miercurea Ciuc tarifele pentru
transportul public local de calatori, precum si subventiile sau facilitatile care se platesc de
fa bugetul local. Actualul contract de delegare stipuleaza obligatia Municipiului Miercurea
Ciuc de a asigura resursele bugetare pentru susiinerea totald sau partiald a costurilor de
transport public de persoane pentru categoriile sociale defavorizate, stabilite prin hotararea
Consiliului Local sau prin lege.

in cadrul contractului de delegare este mentionat faptul ca nu se percepe redevenia iar
operatorul de transport datoreaza anual taxa de cladiri conform art. 249 alin. (3) din Legea
nr. 571/2003 privind Codul Fiscal, cu modificérile si completérile ulterioare,

Procesul verbal de predare-primire a bunurilor concesionate la contract prezinta inventarul
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bunurilor imobile. Valoarea de inventar a acestora la momentul incheierii contractului de
delegare era de 4.903.900 lei. Aceastd valoare de inventar a fost modificats prin actul
aditional nr. 1/30.03.2016 la suma de 4.477.810 lei.

Contractul de delegare cuprinde la Anexa 2 programul de transport pentru diversele grade
de mobilitate pe teritoriul administrativ in cursul anului, astfel program normal, program de
vara/vacantd, program de noapte, program la evenimente speciale (31.12-01.01, noaptea
de Tnviere, etc.). Este detaliat programul de transport si de circulatie pentru fiecare linie Tn
parte.

Anexa 3 la contractul de delegare prezintd programul de investitii al operatorului de
transport, al autoritatii contractante si fundamentarea necesarului anual de fonduri pentru
investitii din surse proprii ale operatorului.

In cadrul Anexei 4 fa contractul de delegare sunt specificate bunurile de retur acestea
reprezenténd bunurile concesionate de catre autoritatea contractantd citre operator in
scopul executdrii contractului, bunurile de natura domeniului public nou create sau
existente si modernizate/dezvoltate cu subventii pentru investitii de la bugetul local sau de
stat, precum si cele realizate de Operator in conformitate cu Programul de investitii si care,
la Tncetarea Contractului, revin de plin drept, gratuit si libere de orice sarcini, Autoritatii
Contractante.

Bunurile concesionate de Municipiul Miercurea Ciuc catre CSIKI TRANS sunt in numéar de
6 (adapost calator din str. Sadoveanu, cladire autogara, teren aferent autogarii, platforma
betonaté Ia autogara, imprejmuirea autogdrii si canalizarea pluviala la autogara din str.
Brasovului) si au o valoare de inventar de 4.477.810 lei.

Contractul de delegare trateaza cerintele standard pentru mijloacele de transport, este
prezentat parcul auto care cuprinde un numér de 9 autobuze, tarifele de caldtorie si
modalitatea de stabilire, modificare sau ajustare ale acestora. Punctele de vanzare a
legitimatiilor de caldtorie sunt asigurate printr-un numar de 2 spatii comerciale ¢i 1 chiosc
unde pe langé comercializarea biletelor, abonamentelor, legitimatiilor toate trasee pentru 1
zZi, abonamente nenominalizate agenti economici, se elibereazi abonamentele cu
reducere sau gratuitate, autorizatiile gratuite, biletele gratuite pentru categoriile de calatori
care beneficiaza de protectie sociald. Legitimatile de calatorie se pot cumpara si de la
conducatorii auto, in autobuz,

Contractul de delegare stipuleazd In cadrul Anexei 7 diferentele de tarif, modul de
acordare si fundamentarea anual a acestora pentru protectia sociald. Modul de acordare
a diferentelor de tarif pentru fiecare categorie in parte se stabileste prin hotararea
Consiliului Local al Municipiului Miercurea Ciuc conform legislatiei in vigoare.

In derularea contractului, fiecare dintre parli a si-a respectat obligatiile, asigurandu-se
astfel prestarea serviciului de transport public in conditii corespunzatoare.

4.4 Analiza SWOT privind serviciul de transport in comun actual in Miercurea
Ciuc

Analiza SWOT (Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats) reprezinta metoda de
analiza ale punctelor tari, punctelor slabe, oportunitatilor si amenintarilor, metod3 care a

89




o
S

S Studiu oportunitate delegare gestiuiie TP in Miercurea Giuc

fost creatd si utilizatd in mediul de afaceri pentru a ajuta la proiectarea unei viziuni de
ansamblu asupra firmei.

Aceastd analiza se realizeaza, in general, in prima fazd a unui proiect, pentru ca
elementele de analizd s& poatad alcatui baza planului de proiect si s& poatd fi folosite
ulterior in cadrul proiectului, dacd acesta intampina dificultdti in ceea ce priveste
planificarea, livrabilele sau bugetul alocat si trebuie readus pe linia de plutire.

in cadrul unei analize SWOT se va tine seama de faptul ca:

v Punctele tari si punctele slabe sunt concepte ,statice”, bazate pe parametrii
descriptivi ai unei zone, Intr-o perioada determinata de timp. Ele reprezintd ceea ce
exista.

v' Oportunitétile si amenintarile au Tn vedere viitorul, si se refera la alegerile pe care le
au de facut persoanele implicate In procesul de planificare. Ele reprezinta ceea ce
va fi.

Din analiza activitadtii de transport urban de céalatori derulatd n limitele ariei urbane a
Municipiului Miercurea Ciuc, rezultd o serie oportunitati, puncte tari si puncte slabe,
respectiv o serie de directii de urmat pentru viitor.

PUNCTE TARI

v Existenta unui cadru de functionare format in conformitate cu legislatia in vigoare
{privind dreptul de functionare, dreptul de proprietate asupra unor mijloace fixe
indispensabile unui serviciu de transport, dreptul social, dreptul comercial).

v' Existenta unei forfe de munca calificata, localnica si cu mare experienta in domeniu
(specializatd pe profilul de activitate), demonstrénd competen{a si responsabilitate
profesionald, ceea ce face posibilé continuarea in conditii satisfacatoare a activitatji.

v Experienfa operatorului de transport public SC CSIKI TRANS SRL in prestarea
serviciului de transport public de caldtori fiind societatea care asigura la ora actuala
transportul public Tn Municipiul Miercurea Ciuc.

v' Soliditatea operatorului de transport in ce priveste relatiile cu beneficiarii, acesta
avand clienti traditionali in ceea ce priveste prestarea serviciului de transport public
persoane prin curse regulate special.

v Preocupdrile sustinute ale municipalitdti in ceea ce priveste Imbunitatirea
serviciului de fransport public de calatori.

v Existenta surselor de finantare din fonduri nerambursabile destinate modernizarii
parcului de mijloace de transport.

PUNCTE SLABE

v" Uzura mare a parcului de mijloace de transport; toate tipurile de mijloace de
transport au vechimi medii foarte mari: autobuze MAN — 23 ani, autobuze VOLVO -
19-21 ani, autobuze SPRINTER ~ 10 ani. In general, mijloacele de transport public
nu dispun de dotarile care asigurd confortul pasagerilor si deplasarea persoanelor
cu mabilitate scazuta.

v' Autobuzele cu care se realizeaza serviciul de transport public au norme de poluare
depasite.
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v Statji de transport public nemodernizate si care nu asigurd confortul si informarea
corespunzatoare a pasagerilor.

OPORTUNITATI

v’ Operatorul de transport actual detine liceniele si autorizatile necesare pentru
efectuarea serviciului de transport public de persoane prin curse regulate

v Se estimeazd c¢d si in viitor o singurd societate va detine exclusivitate pentru
transport de persoane pe teritoriul Municipiului Miercurea Ciuc.

v Diminuarea ratei somajului creeaza premisele unei cresteri a puterii de cumparare,
in corelafie cu cresterea numaruiui de calatori platitori - cresterea volumului necesar
de transportat (calatori $i calatorii).

v" Proiectele stipulate in Programul de investitii pentru:

= jnnoirea parcului de vehicule (autabuze ecologice),

*=  modernizarea statiilor retelei principale de transport public,

* crearea unui sistem de management al traficului (inclusiv sistem de
monitorizare video si a altor sisteme de transport inteligente},

= amenajare statii de transport public local,

cu posibilitate de finantare nerambursabild prin POR 2014-2020.

AMENINTARI
v' Scaderea in continuare a numarului de calatori in cazul in care transportul public de
persoane nu devine atragator si nu ofera conditii optime de deplasare.
v" Mentinerea tendintei de scadere a populatiei constatat3 n ultimii ani.

4.5 Analiza posibilitatii reconfigurarii retelei de transport actuale in
Municipiul Miercurea Ciuc

4.5.1 Contextul

informatiile de care are nevoie un cercetator pentru a putea sa deruleze modelele
tearetice care conduc la determinarea traseelor de transport au fost procurate din:

» PMUD Miercurea Ciuc

» Informatiile puse la dispozifie de operatorul de transport
plus date preluate de pe internet sau puse la dispozitie de Priméaria Miercurea Ciuc cum ar
fi:

« harta oragului cuprinzand si localitatile apariinatoare = anexa 1

» date statistice precum suprafaia orasului, populatia $i locurile de munca din aria

urbani = anexa 2 '

Analizand, sintetizand si coroboradnd informatiile definute echipa de lucru a ajuns la
urmatoarele concluzii (principale) premergatoare activitatii propriu zise de elaborare a
cadrului necesar determinarii traseelor de deservire a [ocalitatii:

9

\'\é:y
s (SN E

&g Hayienr | Q7
\:J._L.' l".‘-;:v/"/



*Studiu oportunifate delegare gestiune TP in Miercurea Ciug

» orasul Miercurea Ciuc este din categoria “localitate mica™ 41972 locuitori respectiv
11 kmp '
» activitatea economica este relativ restransa: 6500 angajati (putin peste 15% din
locuitori)
+ dispunerea geografica releva o disipare a unor dintre subansamblurile constituente
unele aflate la distanie apreciabile fata de “centrul istoric al localititii” (de exemplu
Baile Jigodin, Ciba, Marghita Bai)
+ protejarea orasului de traficul de tranzit existand rute ocolitoare
« ‘“scumpirea” deplasarii cu mijloacele de transport in comun (PMUD pag. 37)
« inclinarea majoritafii populatiei catre alte moduri de deplasare decat cu autobuzele
de transport in comun (PMUD pag. 37)
+ in Zona Industriala Vest se constata o lipsa de linii de transport (PMUD pag. 44)
s motorizarea ridicatd a populatiei: 65% dintre familii poseda autorurism (PMUD pag.
52)
+ FEic.
Réspunsul la aceste concluzii este dat de operatorul de transport public local SC Csiki
Trans SRL prin:
+ 9 autobuze de 30 si 60 locuri capacitate nominala, dar dar cu o vechime destul de
mare
« 8 trasee insumand 52 km
» §9decursede zi
« 095 de stalii indicand o buna densitate de puncte de imbarcare-debarcare
e 296008 km/an
e 453009 calatorii/fan
detinand 98% din cererea de transport urban de calatori (din informatiile primate de la
operatorul de transport).

4.5.2 Conduita
Restrangand la maxim datele de mai sus rezultd ca nu se justificd ca eventualele noi
trasee recomandate municipalitatii Miercurea Ciuc sa fie supraechipate! cu vehicule:

« Cererea de transport — in jur de 1500 de calatorii pe zi — si raspandirea cartierelor
in aria urbana nu ar necesita multiplicarea numarului de vehicule pe vreunul din
trasee (acum se utilizeazd un vehicul pentru fiecare traseu exploatat)

« Cele mai populate cartiere Traian, Centru, Spicului si Lunca — anexa 2 - sunt
grupate intr-o zona centrald pe distanfe mici care vor conduce la lungimi ale
curselor de valoare redusa?,

Aceastad situatie obligd la luarea Tn considerare a modalitatii de determinare a traseelor
intr-un cadru complex mai ales datoritd informatiilor relative la valoarea numarului de
calatorii acoperite pentru o zi:

s 453000 calatorii pe an inseamna in medie 1240 calatorii pe zi

' Echiparea este indicatorul obtinut prin raportarea numarului de vehicule la numarul de kilemetri ai t traseu!m
2 Adica revenirea vehiculului la capétul activ se face repede §i un alt vehicul pare inutit. R
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* dar i explicit 1740 calatorii pe zi (din informatiile puse la dispozitie)
Diferenia de 500 de calatorii reprezinta cca. 30-40 %? si trebuie tinut cont de ea.

Acest aspect va fi tratat aplicand doud metode imaginate pentru obtinerea cererii de
transport.

4.5.2.1 Metoda ponderald”

Pentru a intelege si organiza transportul urban trebuie mai intéi definit3 “urbea” (dar nu din
punct de vedere constructiv): urbea, din punct de vedere social, este o forma complexa de
agezare omeneascad cu dimensiuni variabile, dar cu dotari productive, avand functii
industriale, administrative, comerciale, politice si culturale. Urbea trebuie s fie considerata
in primul rand un habitat ce asigurd satisfacerea (in principal) a necesitatitor de munca,
locuire si contact. in acest ultim sens, cadrul care face posibila legatura intre entitatile
conlocuitoare i structurile constituente se supune urmatoarelor concepte:

totul se leaga de toate, nu ins intotdeauna evident;

“oragul” stie cel mai bine, dar lucreaza lent;

interventiile artificiale vor fi eliminate, dar prin costuri mari;

» mai devreme sau mai tarziu totul se duce undeva.

Transpunerea in practicd (in mod constient sau intr-o dezvoltare naturald) a acestor
concepte si satisfacerea necesitétilor principale puse in fata urbei, este posibild doar daca
existd calea de comunicatie Tntre structurile orasului: reteaua stradald (ansamblul de
strazi, drumuri, bulevarde, etc., al unei localitati urbane constituie reteaua stradala a
acesteia). Reteaua sfradald poate fi utilizatd pentru efectuarea oricirei circulatii far3
discernamant, dar nu este greu de acceptat ideea, ¢3 in lipsa unei diferentieri intre
categoriile circulatiei care se desfasoard pe aceasta, dificultatile de intretinere si
organizatorice devin prohibitive din punct de vedere economic si logistic. Se poate spune
ca a devenit un deziderat urbanistic (catre care se tinde permanent, dar greu de atins),
diferentierea retelei stradale pe tipuri de artere de circulatie (de penetratie, rapide, de
circulatie locala si respectiv exclusiv pentru pietoni sau biciclisti).

Reteaua stradald majora reprezintd combinatia de strazi apartinand retelei stradale care
functioneaza intr-un sistem unitar si pe care se concentreaza si se ordoneaza traficul
localitatii respective. Reteaua stradala majora asigura legatura cu exteriorul localitétii, iar in
interior, preia rolul de colector si distribuitor al circulatiei.

Reteaua stradald majora a orasului este influentata, 1n conditile unui grad de motorizare
ridicat, de reteaua rutierd interurbana, care la randul ei depinde de structura, marimea si
amplasarea in teritoriu a restului localitatilor. Structura retelei stradale majore este
strans legatd de formalizarea planului urbanistic. intocmirea planul urbanistic (teritorial,
general, zonal si de detaliu) este o operatie ce implicd constituirea planului de trafic si a

3 In Bucuresti 30-40% ar insemna apro*irhativ 1500000 de calatorii, deci o valoare semnificativa,
4 Se va dezvolta pentru valoarea calatoriilor de 1240/2i. T
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studiului de circulatie, absolut necesare pentru crearea conditiilor ce permit retelei stradale
majore (in principal) indeplinirea functiei de contact Intre membrii societatii umane. Pentru
formalizarea mentionatd ~ in afard de o serie de parametri numerici — sunt utile
urmétoarele nofiuni specifice:

» punct de polarizare (centru functional de interes major pentru populatie sau pentru
agentii economici);

» unitate urbanisticd (suprafata delimitatd de artere de circulatie majore; laturile ce
delimiteaza unitatea urbanisticd se recomanda sa fie cuprinse intre 300 m si 700 m
delimitand o 2ona de cel muit 50 ha.);

» zona de transport (elementul urbanistic care permite delimitarea nevoilor de transport
dupa caracterul lor majoritar: origine, tranzit, respectiv destinatie);

+ linie de trafic (linia imaginara care uneste punctele de inceput si sfarsit ale unei cereri
de transport satisfacute printr-un proces de transport independent sau in comun);

» ordonare de trafic (masurile constructive sau organizatorice care impun anumite trasee
liniifor de trafic, excluzand totodata pe altele - in primul rand obligativitatea trecerii liniei
de trafic pe domeniul public special destinat - si impunerea unor reguli de circulatie
prestabilite pentru pietoni si vehicule).

Determinarea elementelor constituite conform notiunilor de mai sus, poate crea baza
pentru elaborarea stiintifica a tehnologiei transporturilor publice, adica pentru:

» analiza tehnica a situatiei retelelor orasului (cu privire la caile de transport si mijloacele
adecvate);

* studiul compartimentelor evolutive ale orasului (cu privire la cererea de transport si
modalitdtile de satisfacere);

» elaborarea solutiei pentru ¢ comunicatie materiald economica (cu privire la organizarea
si exploatarea sistemului de transport urban).

Parametrii numerici de infrastructurd ai orasului, necesari pentru stabilirea cadrului de
aparitie a nevoilor de transport, se referd la suprafetele orasului destinate locuintelor,
productiei, acoperite de zone verzi, efc., dar si cele utilizate de caile de comunicatie
terestra. Parametrii numerici de suprastructurd ai orasului, necesari pentru stabilirea
cauzelor aparitilor nevoilor de transport, se referd la populatia umand si la impartirea
acesteia pe compartimente social-economice. Se redau in continuare valorile medii ale
acestor parametrii:

e suprafata orasului, din care: destinata locuintelor 30-40%
destinata productiei 16-30%
ocupata de dotari, parcuri, ape  25-30%

pentru cai de comunicatie 10-20%
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* numarul populatiei, din care: activa 30-70%

inactiva 70-30%

Procentele de mai sus nu se referd la Municipiul Miercurea Ciuc, ¢i sunt date statistice
valabile pentru toate aglomerarile urbane din Romania. Valorile sunt preluate din lucrarea
“Transport urban. Sistemul’, respectiv ,Transport urban. Procesul” autor Ghionea Florian,
Editura Matrix 2004 si 2005.

Tindnd cont de existenta si a circulafiei suburbane (intre oras si suburbii) si a celei
interurbane (intre orase) apare evident ca valorile de mai sus trebuie amplificate Tn ceea
ce priveste densitatea de populatie sau trafic pe unele din aceste suprafete, in special pe
suprafetele destinate cailor de comunicatie, cai ce numai dupa aparitia metroului, pot fi
considerate pe mai multe planuri {in cazul productiei, etajarea nu mai este o problema,
de exemplu). '

Reteaua stradald majord este supusa solicitarilor din partea participantilor la circulatie.
Sursa de solicitare principald a structurii stradale o constituie potentialele de
transport ale zonelor, Potentialul de transport este o marime fizicd a carei variatie in timp
si spatiu caracterizeazd un camp de probabilitate si permite determinarea cantitatilor
omogene necesar sa se transporte de la 0 zona la alta; '

« unitati de transportat (persoane), ce afluiesc catre mijloacele de transport;

+ unitati transportatoare independente (vehicule de mic sau mare tonaj), care se
deplaseaza, in special, pe reteaua majora de strazi a orasului.

Alte surse de solicitare ale structurii stradale® se refera la:
« potentialele de transport ca rezultat al tranzitului localitafii de catre mijloace i persoane
ce au alt centru de provenienta (interurban);

» potentialele de transport ca rezultat al penetratiei (si reversului ei, difuziunii},

» mijloacelor si persoanelor ce au drept centre de provenienta, suburbiile.

in general, aceste doua poteniiale sunt consecintele directe ale dezvoltarii localitatii, iar
determinarea lor numerica tine cont de valorile intrinseci ale orasului (numéar de locuri de
munca gi locuitori) $i nu de dezvoltarea, intinderea sau densitatea de locuitori sau locuri de
munca din zonele adiacente.

Unul din cele mai simple modele matematice pentru determinarea potentialelor cartierelor
oragului este un model ponderal de analizd a fenomenelor de deplasare, definit de
urmatoarele relatii:

3 Pentru calcule de facturil gencrald aceste solicitari pot fi considerate cca. 10-15% din valoarea-selicitdrilor generate de
locuitorii municipinlui {si sunt in functic de particularitajile orasuiui).
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U =Li*Mx/ L

Uik =L*Lx *(L-M)/ L2

unde:

Lj , Mk sunt numarul de locuitori ai zonei j, respectiv numarul de locuri de munca ale zonei

k

L, M sunt numarui de locuitori ai oragului, respectiv numarut total de locuri de munca.

In consecinta:

pentru fiecare zona se poate calcula un potential activ, ce reprezintd o cota parte din
populatia aferenta zonei:

UY=L/ L)

potentialul activ este direct proporfional cu numarul propriu de locuitori; la limita, daca
intregul oras este considerat alcatuit dintr-o singura zona, potentialul activ

este egal cu numarul de locuri de munca asigurat de activitatea economico-sociald a
agezarii umane;

potentialul activ devine zero, doar daca orasul nu are locuri de munca sau zona nu are
locuitori (in toate cazurile se considera ca orasul este “inchis”);

pentru fiecare zona se poate calcula un potential inactiv, ce reprezinta o diferenta pana
la populatia aferenta zonei:

U§ =L *(L-M)/ L = Lj— U,

acest potential inactiv nu poate fi zero nici dacad zona respectivé nu are nici un loc de
munca, deoarece populatia inactivd este atrasd — conform ipotezelor modelului — de
restul populafiei oragului; la limita, potenfialul inactiv este egal cu numarul [ocuitorilor,
mai pufin numarul locuritor de munca

Dar, atunci cand populatia unei zone este zero in conditiile in care numarul de locuri de
munca nu este nul, apar situatii speciale care sunt rezolvate prin interveniii euristice: de
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de locuri de munca, iar dinspre destinatia respectiva se va Tnregistra un flux egal ca
valoare $i de sens contrar — in linii mari pentru intoarcerea n originea initiala — unde s-a
manifestat primul impuls de deplasare.

In ceea ce priveste volumul calatoriilor inter-zonale, una din metodele de calcul ale
curentilor de calatori (hazata pe un model operational) necesitd cel mai redus volum de
date si este constituitd pe constatarea c&, populatia activa este polarizati de locurile de
munca, iar populatia inactivd dintr-o zona este atrasa de populatia inactivd din
celelalte zone.

Potentialul de transport nu este o marime explicita, decat in masura in care | se stabileste
scopul: punerea in contact cu un ait pofential de transport §i prin asta, generarea
cantitafilor omogene efectiv de transportat. Definitia mobilitétii populatiei are ca idee
principald, nu atat capacitatea de a se deplasa dintr-un loc in altul, c&t mai ales cauza
determinantd a actiuni respective (impulsul).

Potentialul de transport este tocmai acesta cauza: cu cat sunt mai mari valorile
potentialelor, cu atat este mai mare posibilitatea de efectuare a calatoriilor in relafia
analizatd. Pentru calcularea cererii efective de transport se recurge la un complex de
ipoteze a caror sintetizare este urmatoarea:

+ populatia activa efectueaza zilnic doua calatorii, iar populatia inactiva efectueaza ziinic
o calatorie; peste® aceste valori "normale" ale calatoriilor, ambele categorii efectueaza
nea o anumita cota;

« oportunitatea de efectuare a calatoriilor peste valoarea normala este proportionaid cu o
valoare caracteristica, datd de numarul cartierelor si este functie de ordonarea pe
distante a cartierelor cu care se intré in schimb.

Relatia prin care se poate determina cererea "detaliata” de transport este urmaéatoarea:
C = (2*U¢ Y*coefr + (U' Y*coefz

unde: coefs si coefz sunt coeficienti care tin cont de influentele eterogene care sunt
generate de specificul localitatii sau de comportamentul propriu localnicitor?,

Acest complex teoretic de Imprejurdri poate fi transpus in practicad relativ usor daca se
considera cd valoarea numericd a cererii este deductibild printr-un singur coeficient de
calibrare a cererii:
¢ potentialele se pot calcula pe baza mforma';ulor referitoare {a locuitori $i locuri de
munca

S Dar cileodata sub aceste valari,
7 De excrplu: sunt locatitati pentru care “deplasarea”™ in oras estc o a doua naturi a locuitorilor, T{g_specngocallt'm in
care deplasarea in orag nu este necesard — deoarece in imediatla vecindtate sunt infiinfate toate

4

97

el g, N

.4:;'3

~.‘-¢_



Arered By s
g mmms

tudiv oportunitate delegare gestivne TP in Miercurea Ciuc

e cererea satisfacutd intr-o perioada recentd este cunoscutd din datele statistice
definute de operatorul de fransport urban de calatori

» relatia de mai sus este simplificatd pana la nivelul de un singur coeficient:

>Cik = kapa*(2*U¢ + U')

v adicd cererea pe total orag este utilizatd pentru obtinerea unui
coeficient kapa care reflectd particularitdti definitorii ale
comunitdtii umane si a structurii topologice si de amplasament
ale utilitatilor oragului

v ULTERIOR FOLOSIND ACEST COEFICIENT $! PENTRU VALORILE
DE DETALIU.

n anexa 3;
e sheet “pot activ’ prezintd tabelul de calcul care ofera structura pe cartiere a
potentialelor active
« sheet “pot inactiv’ prezinta tabelul de calcul care oferd structura pe cartiere a
potentialelor inactive
e sheet “calatorii brut” prezintd tabelul de calcul care ofera nivelul necorectat al
calatoriilor (in absenia vreunui coeficient de corectie)
¢ sheet “calatorii net” prezinta tabelul de calcul care ofera cererea de transport adusa
la nivelul cunoscut de 1240 calatorii/zi
Din sheet “net intreg” rezultd ca in aceastd metoda in afard de cartierele 7, 8, 9 si 10 doar
in extremis cartierul 11 se apropie de 100 calitorii pe sens.

4.5.2.2 Metoda gravitationala:

In aceastd metoda se aplicd o tehnicd bazatd pe relatia gravitationala a lui Newton.
Aceastd metoda de calcul a curentilor de calatori se inifiazd de la constatarea ca, in
ansambiu in relafiile interumane care necesitd deplasare, actioneazd una din legile
fundamentale ale fizicii: populatia unei micro-zone este atrasa de populatia de pe celelalte
micro-zone de transport inir-un raport invers proporfional cu pétratul distantei ce separa
cele doua mase de solicitatori de prestatie. Relatia matematica se bazeaza pe utilizarea

unui coeficient de calibrare K ce inmagazineaza specificul local al comportamentului
uman in relatie cu mediul socio-economic i necesitatea particulara de contact;

F, * P,
Cy = k"""""z"_
Dj
unde:
Cj este cererea de calatorie intre micro-zona de transport / si micro-zona de
transport j
Pi = populatia apariinatoare micro-zonei de transport /

8 Se va dezvolta pentru valoarea ciiatoriifor de 1740/zi.
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Pj = populatia apartinatoare micro-zonei de transport |
Dij = distanta care separa centrele de "mas& populationald” aparinitoare celor doua
micro-zone de transport.

(concretizand:
» populatia unei micro-zone este de fapt populatia localitatii — cartier sau comuna

+ distanta dintre micro-zone este de fapt distanta rutierd dintre unitatile teritoriale =
cartiere).

Din punct de vedere practic, calculele se vor derula — prin produsul Excel anexat
materialului (Anexa 3) ~ dupa metodologia prezentata in continuare.

in anexa 3:
» sheet “distante” prezinta informatiile referitoare la distantele — pe drumurile cele mai
scurte — Intre oricare doua cartiere
» sheet “volum posibil" prezinta tabelul de calcul care oferd valorile formulei de mai
sus - in lipsa coeficientului k
» sheet “volum probabil” prezinta tabelul de calcul care ofera totalul calatoriilor avute
in vedere 1740 calatorii/zi

Din sheet “probabil rotunjit’ rezultd ci in aceastd metodd se confirm3 concentrarea
activitatii de transport pentru cartierele 7, 8, 9 si 10, dar nu se confirmi ascendentul
cartierului 11 pe care il identificd doar cealaltd metoda.

4.5.3 Procedura
Excelul sheet “comparatie” din anexa 3 oferd informatiile de baza in vederea schitarii
traseelor necesare constituirii refelei de transport a orasului:
 Existad un NUCLEU asociat ansamblului de cartiere care scoate in evidentd in jurul
carei structuri trebuie s3 graviteze toate traseele; acestea sunt:
v Cartierul 7 = Tudor
v' Cartierul 8 = Centru
v Cartierul 9 = Spicului
v Cartierul 10 = Lunca Mare
care genereaza si atrag peste 85% din cererea de transport (1300/1485 conform
datelor din tabelul excel aflat in analiza).
 In acest nucleu se manifesta cele mai pregnante discrepanie intre valorile generate
de cele doud metode de obtinere a volumului cererii de transport; cum niciuna din
metode nu define vreun ascendent asupra celeilalte, rezultd ca aceste discrepante
releva starea de incertitudine care poate greva cererea de transport:
v Urmarind coloanele U si V se poate constata existenta unei stabilititi a
valorilor pentru cartierul 8 in timp ce instabilitatea cea mai mare o are
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poate fi considerat un ansambiu omogen si deci CARTIERUL 8 ESTE O
“CONSTANTA” PENTRU ORICARE TRASEU DE DESERVIRE A
ORASULUL;
« analizdnd pe relatii de tipul “cartier-cartier" (din punctul de vedere al cererii
probabile de transport de calatori) se obfin valorile:
v Intre 7 si 8 discrepanta este 172
intre 7 si 9 discrepanta este 250
fntre 8 si 7 discrepanta este 195
intre 8 si 10 discrepanta este 57
Intre 9 si 7 discrepanta este 250
Intre 9 si 10 discrepanta este 40
intre 10 si 8 discrepanta este 56
. v Intre 10 si 9 discrepania este 38
valori care creeazad un clasament al acelorasi cartiere determinat de ierarhia:

AN N NN

a cartierul 7 define un volum de 867
b cartierul 9 detine un volum de 578
o} cartierul 8 detine un volum de 480
d cartierul 10 detine un volum de 191

» Conseciniele sunt:
v CARTIERUL 7 TREBUIE SA BENEFICIEZE DE UN TRATAMENT
DIFERENTIAT FIIND CEL CARE OFERA CEA MAI MARE “PIATA”
DE CALATORII
v Cartierele 8, 9 si 10 pot sA fie concatenate Tn componenta unor trasee
(deci mai multe decat pentru cartierul 7) doarece IMPREUNA
CARTIERELE 8, 9 S| 10 REPREZINTA UN OBIECTIV DE MAI MARE
RELEVANTA PENTRU VIITOAREA STRUCTURA DE TRASEE DE
SERVICII DE TRANSPORT CALATORI
Concluzii (de fapt prima propunere de constituire a traseelor):
« Pentru cartierele din nucleu (4) este de constituit un grup de patru trasee care sa le
deserveasca pe acestea, dar ingloband si unele din cartierele “satelit” ale nucleului,
de preferinia cartiere care nu aduc valori mari ale cererii intrucat sunt numai n
subsidiar deservite. Analizand datele referitoare la cerere rezultd ci tandemul
Jigodin, respectiv Szesceny se preteaza pentru acest tip de constituire a traseelor.
e (Ca urmare sunt propuse:

v Traseul denumit “1 interior” determinat de structura de noduri
8-10-9-T7-8 (fig. 11)

v Traseul denumit “1 rogsu” determinat de structura de noduri
8§-2-7-9-10-8 (fig. 12): 2 = cartierul Jigodin contribuind cu cca. 60°de
célatorii la totalul general

v Traseul denumit “2 galben” determinat de structura de noduri
8-2-1-2-7-9-10-8 (fig. 13y 2 = cartierul Jigodin, respectiv
cartierul 1 Jigodin Bai contribuind cu cca. 65 de calatorii 1a totalul general

v" Traseul denumit “2 interior” determinat de structura de noduri
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8-7-2-7-9-10-38 (fig. 14): 2 = cartierul Jigodin, respectiv cartierul 9
Spicului contribuind cu cca. 60 de célatorii la totalul general
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Figura 11 Linia 1 interioars
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Figura 13 Linia 2 galbens
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A doua propunere de constituire a traseelor (se bazeaza pe observatia ¢a tripleta formata

din cartierele 8, 9 si 10 poate forma un obiectiv relevant pentru satisfacerea cererii de
transport):

s« Traseul denumit “3 verde” determinat de structura de noduri
8-10—-9-3-4-10-8 (fig. 15): 3 si 4 fiind cartierele Sumuleu si Toplita si care
contribuie cu cca. 55 de caltorii la totalul general

» Traseul denumit “4 mov" determinat de structura de  noduri
8-10~4-3-9-10-38 (fig. 16): pentru aceleasi cartiere 3 si 4, adicd Sumuleu
si Toplita

(de subliniat ¢& aceste 2 cartiere sunt alipite nucleului format din cele 4 cartiere cele mai
populate $i din punct de vedere operational se justifici existenia a doua trasee pentru
dou cartiere)®,

? Desi par semicursele aceleiasi linii, reteaua de strazi utilizata este diferita.
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Figura 16 Linia 4 mov
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A treia propunere de constituire a traseelor (se bazeaza pe potentialul ridicat al cartierului
7).
o Traseul denumit “5 albastrd” determinat de structura de  noduri
8-7-13 -7 -8 (fig. 17): 7 fiind cel mai apropiat de cartierul 13 = Fitod Tncd
nedeservit.
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Figura 17 Linia 5 albasird
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A patra propunere de constituire a traseelor urméreste cuprinderea in refeaua de transport
a cartierelor inca rdmase in afara deservirii realizate de primele sapte trasee (constituirea
se bazeaza doar pe legitura cu cel de al 8-lea cartier):
o Traseul denumit “6 maro” determinat de  structura | de  noduri
8 —-11-5-11-8 (fig. 18): 5 fiind cartierul Ciba.
» Traseul denumit “7 negru” determinat de structura de  noduri
8-11-5-12-5-11~ 8 (fig. 19): 12 fiind “cartierul’ Harghita Bai.
* Traseul denumit “8 portocaliu” determinat de structura de noduri
8 — 11 -8 (fig. 20}): 11 fiind “cartierul” Zona Industriald Vest.
¢ Traseul denumit “9 alb” determinat de structura de  noduri
8 —11-6-11- 8 (fig. 21): 6 fiind cartierul Scecseny.
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Figura 21 Linja 9 alba
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Se poate conchide:

* A fost realizatd deservirea diferentiata in functie de pozitia reciproca a cartierelor in
ansamblu i fata de “cartierele” mai indepartate de centrul istoric al orasufui

+ Toate cartierele sunt deservite si chiar si unele localitati apartinatoare sau nu.

Imaginea care poate crea o idee de sorginte calitativd a RETELEI este prezentata mai jos:

toate legaturile necesare au fost previzute intr-unul sau mai multe trasee.
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Figura 22 Relea de trasee — legéturi cartiere
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Detalierea acestor trasee este preientata mai jos:

LINIA 1 ROSIE Lungime - 15,01km

Stafii:  Statie  multimodala-Piata-Teatru-Cetatea  Miko-Str.Bradului-Spital-Pasaj-Str.
Cémpul Mic-Biserica Jigodin-Parcul Natur-Biserica Jigodin-Galeria Nagy Imre-
Str.Campul  Mic-Pasaj-Spital-Str.Bradului-Bi.Fratiei-Str.Leliceni-Lic. Szekely Karoly-

str.Culmei-Korona-Lic.Marton Arom- FC Csikszereda -Kaufland-Statia Multimodal

LINIA 2 GALBEN Lungime — 14,99km

Statii.  Stafie  multimodala-Piata-Teatru-Cetatea  Miko-Str. Bradului-Spital-Pasaj-Str.
Campul Mic-Galeria Nagy Imre-Str.Carierei-Baile Jigodin-Jigodin-Str.Carierei- Galeria
Nagy Imre-Str.Campul Mic-Pasa}-Spital-Str.Bradului—Bi.Frétiei—Str.Leliceni-Lic. Szekely
Karoly-str.Culmei-Korona-Lic.Marton ~ Arom- FC  Csikszereda  -Kaufland-Statia
Muitimodala

LINIA 3 VERDE Lungime - 11,89km

Stafii: Statia Multimodala-Piata-Posta-Lic.Marton Aron-Str.Szek 1I-Str.Minei-Str.Szeked-
Bis.Franciscana-Str.Koves-Casa de cult.Cioboteni-Str.Koves-Str.Hetvezer-Str.Fesuio-
Str.Campul Mare-Str.Poienii-Csordagyujto-Str.lzvor-Casa de cult Toplita Ciuc-Str. To-
Grup. Scolar-Lic. Marton Aron-Arena Eross Zsolt-Piata Libertatii-Parohia-Statia
Multimodala |

LINIA 4 MOV Lungime — 12 43km
Stafii.  Statia Multimodala-Piata-Posta-Lic.Marton Aron-Grup  Scolar-Str.Progresului- -
Biserica Toplifa Ciuc-Str.Campul Mare-Str.Fesulo-Str.Hetvezer-Str.Kas-Str.Koves-Casa
de culturd Cioboteni-Cioboteni Vatak-Cap linie Cioboteni-Cioboteni Vatak-Casa de
Cultura-Str.Koves-Biserica Franciscana-Str.Szeked-Str.Minei-Str. Szek Ii-Lic. Marton
Aran-Arena Eross Zsolt-Piata Libertatii-Parohia-Statia Multimodala

LINIA 5 ALBASTRA Lungime — 12,32km

Stafii. Statia multimodald-Piata-Teatru-Cetatea Miko-Bi.Fratiei-Suta-Fitodl- Fitod 1l
Clopotnita Fitod-Cap linie Fitod-Clopotnita-Fitod - Fitod |- Suta-Aleea Copiilor-Primaria-
Patinoarul Vakar Lajos- P-ta Készeghy(Gara CFR) - Statia multimedala
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tudiv oporfunitate delegare gestiune TP in Miercurea Ciuc
LINIA 8 MARO Lungime 12.1 km

Statii. {Cap linie Gara) str. Kossuth Lajos — str. Harghita — str. Ciba (Cap linie Ciba) — str.
Harghita - str. Uzinei Electrice — str. Bragov (Cap linie Gara).

LINIA7 NEAGRA Lungime 40.1 km

(Cap linie Gara) str. Kossuth Lajos — str. Harghita — DN 13A — DJ 138A — str. Harghita
Bai (Cap linie Harghita Bai) - DJ 138A — DN 13A — sir. Harghita - str. Uzinei Electrice —
str. Bragov (Cap linie Gara).

LINIA 8 PORTOCALIU Lungime 9,57 km
(Cap linie Gara) str. Bragov — str. Uzieni Electrice - str. Harghita — str. Zorilor — str. Bailor

~ str. Obor — str. Saleam - str. Zorilor — str. Harghita - str. Uzinei Electrice — str. Brasov
(Cap linie Gara).

LINIAQALBA Lungime 12,53 km
(Cap linie Gara) str. Bragov ~ str. Uzieni Electrice - str, Harghita — str. Zorilor — str.
Salcam — str. Obor ~ str. Bailor — Baile M. Ciuc — str. Bailor — str. Obor — str. Salcam —

str. Zorilor — str. Harghita - str. Uzinei Electrice ~ str. Bragov (Cap linie Gara).

LINIA9ALBA Lungime 16,05 km — var, Prelungita a Liniei 9.

(Cap linie Gara) str. Bragov — str. Uzieni Electrice - str. Harghita — str. Zorilor — str.
Sailcam ~ str. Obor — str, Bailor — Baile M. Ciuc — Cart. Szecseny — Baile M. Ciuc — str.
Bailor — str. Obor ~ str. Salcam — str. Zorilor — str. Harghita - str. Uzinei Electrice — str,
Bragov (Cap linie Gara).

LINIAINTERIOARA 1 Lungime —6,53km

Stafii. P-ta Készeghy(Gara CFR)-Str Uzina electrica-Piata noua-Kaufland-FC
Csikszereda —Lic. Méarton Aron-Eréss Zsoit Aréna-CJ Harghita(P-ta. Libertatii)- Posta-
Bis. Sz.Agoston- Str. Culmei-Lic. Szekely Karoly(Str.Venczel Jézsef)-StrMiiller Laszlo-
Aleea Copiilor-Primarie-Patinoarul Vakar Lajos- P-ta KészeghyGara CFR).

LINIA INTERIOARA 2 Lungime — 7,64km
Stafii: P-ta Készeghy (Gara CFR)-Piata-Teatru Csiki Jatékszin-Sc.gen.Petsfi Sandor-
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Str.Porumbedlor-Str.  Muller Laszlo-Aleea Copiilor-Str.Bradului  —~  Al.Narciselor-
Str.Ciocarliei- Str.Leliceni-Lic. Székely Karoly-Str.Culmei-Korona-Lic.Marton Aron- FC
Csikszereda -Bul.Timisoarei-CJ Harghita(Pta Libertatii)-Parohia Sz. Kereszt- P-ta
Készeghy(Gara CFR)

4.5.4 Stabilirea parcului necesar exploatdrii liniilor de transport cilitori

4.5.4.1 Elementele de trafic _
Ultima reprezentare graficd ~ a retelei ~ si anexa 3 sheet “trafic” permit:

« analizarea densitatii de linii de transport pe artere

« obtinerea fluxurilor de calatori pe arcele folosite de vehicule.

Tabel 9 Desfasuratorul informatiilor referitoare la prezenta traseelor pe arcele care
alcatuiesc refeaua de transport a orasului

traseu 12 |27 [ 28 [34 {39 {410 {811 [512 611 |78 |79 [ 713 [81% [ 841 | 916

1int 8§~10-9~ * * . N
7=-8

1rosu | 8w2-7-9 * * > . *
-10~8

2 gal 8u2—-1~2|* * * * * b
-7=9=-10
-8

Zint GrTm2=7 - - * . g
-9~-10-8 .

3 ver §-10-9-~ . . * *x *
Jwd-10~
8

Amov | 8—10~4~ * * - e *
3= =10
8

5 Beo7=13w * -

albastr | 7—-8

maro | 8=11~5- * i
11~8

7 8_11_5_ _h - "

negrd | 12=58w11
-8

gald Bt —6- A *
11-8

Bporto { §~11~8 bl
total 2 (4 12 |2 (2 {2 {4 [2 {2 [4 142 |8 |8 |86

Explicatii:

« Pe linii sunt reprezentate traseele = 11

« Pe coloane sunt reprezentare arcele care constituie reteaua = 15

* In interiorul matricii fiind specificate prin stelute numarul de treceri ale liniei
respective pe arcul analizat

In continuare, in tabelul urmator sunt centralizate datele referitoare la structura de
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Tabel 10 Detalierea fluxuiui de calatori

traseu 12 1 27 28 34 139 1410 | 511 § 592 {611 | 78 73 713 | 810 81 $10
Total trase | 2 4 2 2 2 2 4 2 2 4 4 2 8 8 [
pe arc
Cdstori 10 {1220 14 [8]20]0 [0 [0 [546(570 |4 [202[4 |108

1int 8-10-9 * b * *
-7 =8

frosy | 8=2w7w * * . * *
g-10-8

zgai 8_2_1_ AN * * * * L3
2-7-9-
10-8

2int §=7=2w- e * * * *
7-8~10
-8

Jver 8=10-19 * * * b *
-3
108

dmovy | 8~ 10=4 * . “ e »
w3mg—
10-8

§ =713 » =

abastr | -7~8

8 8-~11=-5 e hd

mano -11-8

7 §-11~8 b o b

negry | ~f2=5-
1M1-8

9alb §-~11-8§ bl "
-11-8

8 §~11~8 bl

parto
Calatort 1 13 1102 |4 [10[{0 (0 |0 [136({142[2 125 [05](18
pe traseu

(in acest tabel, de exemplu valoarea 570 din locatia matriciala “calatorii pe arc — artera
79" este Juata din anexa 3 sheet "trafic” din pozitia 7-9 plus pozitia 9-7).

Se constaté ¢a arcele 8-10 si 8-11 sunt cele mai des prezente in compunerea traselor =
de cate 8 ori fiecare. In tabelul de mai jos sunt inserate datele de flux de calatori care
“Incarcd” fiecare arc al retelei'®. Desi acest tip de disociere a fluxurilor nu respecti
intocmai structura de impletire si/sau despletire a curentilor de cilitori, pentru
interesul practic se poate considera c3 reflectd indeajuns de corect situatia din
teren.

Ca urmare tabelul intocmit in continuare aduce valorile de total ale fluxurilor de caldtori

0 Datele sunt preluate din anexa 3 sheet "trafic”.
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la nivel individual, pentru fiecare linie de transport in parte.

Concluzii:
» Liniile 1 int si 2 int sunt cele mai utilizate de publicul calator din Miercurea Ciuc
» Urmeaza 1 rosu si 2 galben

» Pe locurile finale gasindu-se liniile 6 maro, 7 negru, 9 alb si 8 portocaliu.'

Tabel 11 Traficul preluat de linifle de transport

traseu 12 | 27 28 34 |39 [ 410 | 511 | 512 | 611 [ 78 79 713 | 810 811 910

Total trase | 2 4 2 2 2 2 4 2 2 4 4 2 8 8 [
pe arc

Calztoi |0 [12 /20 [4 |8 |20 |0 |0 |0 |546 5704 |202 |4 |108

pe arc

Caigtori 1 |3 |10[2 |4 (100 [0 [0 [136/142(2 [25 [0.5 |18
pe traseu

tint 8-10-9 136 142 25 18
—-7=8

Suma pe traseu = 321 calatoni

trosy | 8—2~7~ 3 10 142 25 18
9108

Suma pe traseu = 188 calatorii

2 gal 8m2-1~10 3 10 142 25 18
2-7~9=
10~8

Suma pe traseu = 198 calatorii
2int 8—7~2= 6
7T-9-10
-8

136 42 25 18

Suma pe traseu = 327 calatarii

3ver [ 8-10~9 2 |4 |10 50 18
-3m4
10~8

Suma pe traseu = 84 calatorii

4mov | §-10-4 2 4 18 50 18
—3 =y
10§

Suma pe traseu = 84 calatorii

e 7o | | | [ [ [ [ P [ [™[ [F] [ ]

Suma pe traseu = 276 calatorii

6 8-11-5 | | | |o | I 11
marg { —11~8

Suma pe traseu = 1 calatorie

7 8-11~5 0 0 1
negry | —12=5=
18

Suma pe traseu = 1 calatorie

9 alb 8-11-6 1] i
~11=-8

Suma pe traseu = 1 galatorie

) 8-91-8 3
porto

Suma pe traseu = 1 calatarie

Tetal calatorii directe {fara tranbordare) = 1498

Total calatorii cu transhordare = 236 {sub 14%)

" Apare ca bizara starea liniei 8 portocaliu care nu pare ¢ este de mare cautare desi arggi;lo;cuiipr‘i si
locuri de munca! LNLA N ;j-'\-\
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4.5.4.2 Elementele spatiale .
Liniile pentru care se intentioneaza stabilirea numdrului de vehicule necesar si fie

alocate au urmétoarele caracteristici spatiale (dus-intors):

1 int 6.53 km
1rosu 15.01 km
2 gal 14.99 km
2int 7.64 km
3 ver 11.89 km
4 mov 12.43 km
5 albas 12.32 km
8 maro 121 km
7 negru 40.01 km
8 port 9.57 km
9 alb 12.53 km

cu un total al traseelor 77,42 km care indica o densitate deosebit de ridicati (pentru cei
11 kmp ai orasului)’2,

Coroborand aceastd valoare a totalului traseelor cu:
* marimea retelei = 43 km (fara legatura cu Harghita Bai care ar adauga inca 15
km)
* siviteza comerciala realizata in prezent care variaza intre 20 si 25 km/h
se poate constata ca stabilirea numaruiui de vehicule depinde:
¢ Pe de o parte de duratele curselor
*» Pe de altd parte de intervalele acceptabile de urmdrire intre vehiculele
aceleiasi linii.
Explicit:
» durate ale curselor de sub aproximativ 45 de min — fa Jungimi ale curselor de 12
.15 km, respectiv de durate 25 de min — la lungimi ale curselor de 6 ... 7 km
« coroborat cu obligatia de a asigura intervale similare de urmarire intre vehicule
atat locuitorilor din “nucleul” orasului, cat si celor din cartierele marginase
deoarece sunt la fel de buni platitori de taxe citre Primdria Miercurea Ciuc
impun tratamente omdloage tuturor liniilor atunci cadnd se cauta stabilirea

s

'? Dar trebuie s& se tin3 cont de cei 40.01 de km in relafia cu Harghita Bai desfasura Vﬂ;,;a:%?e{" rei
o MA; j\

urbane.

G

£ %
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numarului de vehicule necesar.

Practic se procedeaza astfel:

* seinventariazd duratele curselor pentru fiecare linie in parte;

1int

1 rosu
2 gal
2int

3 ver
4 mov
S albs
8 maro
7 negru
8 port
9 alb

20 min fara timpul de repaus in cele dou capete deci cea.
45 min fara timpul de repaus Tn cele doua capete deci ¢ea.
35 min fara timpul de repaus in cele dou capete deci cca.
20 min fara timpul de repaus in cele doua capete deci cca.
36 min fara timpul de repaus in cele doud capete deci cca.
37 min fara timpul de repaus in cele doua capete deci cea.
25 min fara timpul de repaus in cele doua capete deci cca.
17 min fara timpul de repaus in cele doua capete deci cca.
60 min fara timpul de repaus n cele dou3 capete deci cca.
20 min fara timpul de repaus in cele doua capete deci cca.
45 min fara timpul de repaus in cele doua capete deci cca.

*Studiu oportunitate detegare gestiune TP in Miercurea Ciuc

25 min
55 min
45 min
25 min
45 min
45 min
30 min
25 min
75 min
30 min
55 min

+ calculul orientativ (bazat $i pe considerente legate de fluxul acoperit) conduce

la urmatoarea situatie:

1int

1 rosu
2 gal
2int

3 ver

4 mov
5 albs
& maro
7 negru

8 porto
9 alb

4 vehicule cu interval de urmarire de 7-8 min
2 vehicule ... 30 min

2 vehicule ... 30 min

3 vehicule ... cca. 10 min

3 vehicule ... 20 min

3 vehicule ... 20 min

1 vehicul ... 60 min

1 vehicul ... 60 min

1 vehicul ... intervalul este variabil deoarece linia este pentru
servirea unei unitdti balneo-climaterice si depinde n special de programul de
circulatie al trenuritor

1 vehicul ... 80 min
1 vehicui ... 60 min

Intervalele de succedare a curselor pot fi modificate in functie de fluxul de calatori sau
de conditiile de trafic la elaborarea programuiui anual de transport.

Rezumand;

* sunt necesare 22 de vehicule pentru asigurarea serviciului de transport in

Miercurea Ciuc

* iar pentru asigurarea unei rezerve, inca cel putin 1 vehicul,

Asadar, Tn total 23 de vehicule.
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5. Investitiile necesare pentru modernizarea, imbunatitirea calitativa si
cantifativda precum si a conditiilor sociale si de mediu si extinderea

serviciului

Proiectele operationale identificate In cadrul PMUD cu referinta la transportul public sunt
in special extinderea retelei de transport public, realizarea legaturii intre statiile de
transport public feroviar gi terestru prin asigurarea punctelor de transfer intre liniile locale
$i cele regionale, infiintarea punctului multimodal la gara CF, achizitia de vehicule noi si

ecologice.

Tabel 12 Proiecte operationale din cadrul PMUD

Denumirea proiect/misuri

Cost total (Euro)

3 Achizitionare de autobuze 1.800.000
electrice/ecoeficiente, transa 1-a
4 Achizitionare de autobuze 5.800.000

electrice/ecoeficiente, transaa 2-a
10 Centru multimodal la gara CF

150.000

44 Reabilitare autogara 1.100.000
53 Reorganizarea traficului pe str Kossuth Lajos 2.540.000
61 Statii de reincarcare 1.650.000
62 | Statii TPL inteligente cu accese neingradit 3.150.000
65 Reorganizarea  traficului pe  Bulevardul 500.000

Timigoarei, tronson nord

Programul de investitii cu referintd la transportul public urban al UAT Miercurea Ciuc
vizeaza urmatoarele proiecte

DENUMIRE PROIECT DESCRIERE PROIECT
Achizitionare de | Achizitionarea unui numar de 23 de autobuze midi pe baza de CNG
autobuze ecologice
pentru transportul
public de caldtori in
municipiul Miercurea
Ciuc
g:::::?ilgzlas::raea % | Modernizarea $i Recqnﬁgurarea_ Autogarii  Miercurea  Ciuc  prin
Autogarii Miercurea | "écOnfigurarea si modernizarea statiei de transport public local/izonal de
Ciue calatori (autogarii). In urma implementérii proiectului autogara va deveni o

statie moderna de transfer intermodal intre traseele diferitelor moduri de
transport public $i / sau intre transportul public local si alte moduri de
transport, precum si statii capat de linie dinspre limita administrativa a
municipiului resedinta de judet care va functiona ca punct intermodal de
transfer al pasagerilor la transportul public local/zonal, in condiiife
existeniei/crearii si a altor investitii complementare.

Investitia va fi corelats cu realizarea de trasee ale mijlps eib”r:dg_transport
public ce incep de la statia capét de linie (autogaraySi ee'édntinua pana in

NCT N
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zona centrald a municipiului, puncte de inchiriere sau parcare de biciclete,
piste pentru biciclete, in vederea contribuirii la evitarea aglomerarii traficulu
rutier, datorate intrarii vehiculelor, altele decat cele aferente transporiului
public urban de calatori, in zona centrald 2 municipiului Miercurea Ciuc.,
Statiile de transport public de calatori intermodal realizat va avea o serie de
facilitati. adaposturi pentru calatori, mobilier urban, puncte de vanzare
bilete/carduri, automate de biletefcarduri, sisteme de informare, sisteme de
supraveghere video, facilitali pentru persoanele cu dizabilitati, semnalistica,
platforme de imbarcare/debarcare caladtori, facilitdti pentru parcarea
bicicletelor.

De asemenea in cadrul proiectului va fi realizatd un depou pentru autobuzele
transportului public local de cildtori, inclusiv infrastructura tehnici
aferenta.

Se propune construirea unui depou / autohazi utilizat pentru sistemele de
transport public local de calatori. Va fi modernizatd si extinsd spatiul de
garare/parcare a mijloacelor de transport din incinta depoului/autobazei, vor
fi create de stati de alimentare cu combustibil pentru autobuzele
achizitionate si vor fi achizitionate masini-unelte si echipamente de
diagnostic pentru atelierele interne de reparatii ale mijloacelor de transport
public;

Activitétile propuse in cadrul proiectului (Modernizarea si Reconfigurarea
Autogarii Miercurea Ciuc ) sunt activitati eligibile in cadrul Activitatii nr. 6. Si
7..0.8.41. al POR.

Reconfigurarea si Reabilitarea Str.Kossuth Lajos, Harghita, Timisoarei,
Lunca Mare, deservite de transport public de calatori prin , construirea
benzilor / benzii dedicate separate pentru transportul public de célatori, a
construirii /modernizarii/fextinderit traseelor/pistelor pentru pietoni si biciclete,
inclusiv a construirii/modernizarii/reabilitdrii parii carosabile a infrastructurii
rutiere. Pistele pentru biciclete, benzile separate pentru transportul public si
zonele pietonale vor fi rezervate acestor tipuri de transport (pentru fiecare tip
in parte), precum si vor fi separate si/sau protejate, dupad caz, de circulatia
celorlalte categorii / fipuri de transport. Se propune amplasarea de
semnalistica verticald si orizontald, limitatoare de vitezd, modernizarea
trecerilor de pietoni, creare de facilitéli pentru persoane cu maobilitate redusa,
pentru nevazatori sau hipoacuzici. De asemenea vor i reabilitate sistemele
de utilitati publice, inclusiv iluminatul public.

Activitatile propuse in cadrul proiectului sunt activitdti eligibile in cadrul
Activitdtii nr. 10, O.S. 4.1. al POR.

Reabilitarea strazilor
Kossuth Lajos,
Harghita,  Timisoarei,
Lunca Mare
Reconstruirea si
Reconfigurarea
pasajulsi CF si a
nodurilor aferente,

deservitd de transportul
public de calafori.

Reconstruirea si Reconfigurarea pasajului CF si a nodurilor aferente,
deservita de fransportul public de calatori prin reconstruirea si
reconfigurarea pasajului suprateran care face parte din infrastructura rutiera
utilizatd prioritar de transportul public de célatori din zona de vest a
municipiului. Acest pasaj si nodurile fac parte dintr-un proiect mai amplu, de
realizare a unui traseu sigur, rapid pentru transportul public si cel
nemotorizat, care va lega partea de vest a municipiului (inclusiv zona
industriald Vest cu centru municipiului, In cadrul acestui pasaj pe parcursul
reconfigurarii vor fi realizate inclusiv piste/trasee pentru pietoni si biciclete,
asigurand astifel un fraseu continuu din zona industriald Vest pana in centrul
municipiului respectiv cu reteaua de piste pentru biciclete existente in
municipiu.

Activitatile propuse Tn cadrul profectului (Reconstruirea si Reconfigurarea
pasajului CF si a nodurilor aferente, deservitd de ftransportul public de
cdlatori prin reconstruirea si reconfigurarea pasajului suprateran care face
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parte din infrastructura rutierd utilizatd prioritar de fransportul public de
calatori din zona de vest a municipiului. Acest pasaj si nodurile fac parte
dintr-un proiect mai amplu, de realizare a unui traseu sigur, rapid pentru
transportut public si ce nemotorizat, care va lega partea de vest a
municipiului (inclusiv zona industriald Vest cu centru municipiufui) sunt
activitdii eligibile Tn cadrul Activitatii nr. 11, O.8. 4.1. &l POR.

Sistem de management

Acest prolect include crearea unui sistem de management al traficului,

al traficului in | inclusiv a sistemului de monitorizare video, precum si a altor sisteme de
municipiul Miercurea | tfransport inteligente:
Ciuc Sisteme de monitorizare video CCTV, mai ales in intersectii traversate de
rutele de TP;
Sisteme de semnalizare si semaforizare adaptivd si sincronizata, ce
poate asigura prioritizarea mijloacelor de transport in intersectiile
semnalizate/semaforizate;
Sisteme de localizare a mijloacelor de transport public urban si de
managementuyl fiotei (prin GPS, AVL, etc.);
Sisteme de informare n timp real a pasagerilor, amplasate in mijloacele
de transport i comun sifsau in statiile de transport public;
Je-ticketing”
Crearea de aplicatii software pentru informarea in timp real a utilizatorilor
asupra programului mijloacelor de transport in comus;
Amplasarea de senzort de detectare a vehiculelor;
Dotarea centrului de comand& pentru managementul traficului, cu
componente specifice software si hardware, precum si Jucréri punctuale
de constructii si instalatii in cadrul dispeceratelor;
Sistem de parcari "inteligente”™ urmdarirea gradului de ocupare a
parcérilor, semnalizarea locurilor de parcare libere in sistem
Dezvoltarea Str. Marghita (partea situatd intre pasajul CF si limita intravilanului) este o
infrastructurii de | strada intens circulata, care nu dispune de piste pentru bicilete si de trotuare.

mobilitate nemo-torizata
si cresterea sigurantei
in str. Harghita din
Municipiul M- Ciuc

Astfel se propune censtruirea facilitdtilor necesare deplasarilor velo si
pietonale in aceastd zond a municipiului.

Activitatile propuse Tn cadru! proiectului {construise de piste pentru bicilete si
de trotuare) sunt activitati eligibile In cadrul Activitatii nr.B2 si B4, 0.8. 4.1. al
POR.

Dezvoltarea
infrastructurii de
mobilitate nemotorizata
si cresterea sigurantei
in zona Caii Ferate

Acest proiect include construirea unui pasaj suprateran pentru biciclisti si
pietoni (cu piste pentru biciclete si pentru pietoni) peste calea ferata si strada
Brasovului, pentru a asigura 0 accesibilitate mai buna dintre partea centrald
a municipiului i zona vestica, amplasata la vest de linia CFR Brasov —~ Deda,
care traverseaza municipiul. Pasajul va fi construitd in zona Garii CFR /
Autogérii, str. Brasovului. Pe langé acest pasaj propus, in cadrul prolectului
vor fi realizate Jegaturi cu pistele de bicilete existente In zond precum si
legdturi pietonale. Realizarea acestui pasaj este de o importanta deosebita
pentru mobilitatea din municipiu, datoritd faptului c& in prezent existd un
singur pasaj peste calea feratd care este supraaglomerat, iar pasajul
subteran din zona Géarii CFR nu poate fi folositd, iar modernizarea acestuia
nu este posibila din cauza dreptului de praprietate (al CFR).

Activitalile propuse in cadrul proiectului (construirea unui pasaj suprateran
pentru biciclisti si pietoni (cu piste pentru biciclete si pentru pietoni) peste
calea ferata, pentru a asigura o accesibilitate mai buna dintre partea centrald
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a municipiului i zona vestica, amplasata la vest de linia CF Bragov — Deda,
care traverseaza municipiul si a legaturilor velo si pietonale cu sistemul de
piste pentru biciclete si pietonal) este activitate eligibild in cadrul Activitatii
nr.B2 si B4, 0.8. 4.1. al POR,

Amenajare statii de | Asigurarea opriri autobuzelor transportului public local si imbarcarea-
transport public local debarcarea pasagerilor

6. Moduri de atribuire a contractului de delegare
Organizarea si efectuarea activitatilor specifice serviciilor de transport public local de Ia
nivelul Municipiufui Miercurea Ciuc trebuie sa asigure satisfacerea unor cerinte si nevoi de
utifitate publicd ale comunitatii locale dupd cum urmeaza;
- satisfacerea cu prioritate a nevoilor de transport ale populatiei si ale operatorilor
economici pe teritoriul unitatii administrativ teritoriate;
- Imbunatatirea sigurantei rutiere, protectiei mediului si calitatii transportului public
locat;
- deplasarea in conditii de siguranta si de confort;
- accesul egal si ne discriminatoriu al tuturor categoriilor de cetateni la serviciul de
transport public;
- optimizarea functionarii pietei transportului public local prin asigurarea unui cadru
concurential normal, dinamic si loial.

Serviciul de transport public local face parte din sfera servicilor comunitare de utilitate
publicd si cuprinde totalitatea actiunilor si activitdtilor de ufilitate publicd si de interes
economic $i social general, desfasurate la nivelul unitatilor administrativ teritoriale, sub
controlul, conducerea sau coordonarea autoritatilor administratiei publice locale, in scopul
asigurarii transportului public local,

Serviciul de fransport public local de persoane prin curse regulate este serviciul ce
indeplineste cumulativ urmétoarele conditii:

*+ se efectueaza de catre un operator de fransport rutier, astfel cum acesta este definit si
licentiat conform prevederilor OG nr. 27/2011 privind transporturile rutiere:

+ se efectueazd numai pe raza teritorial-administrativa a unei focalitati precum si in
limitele unei asociatii de dezvoltare intercomunitare:

* se executa pe rute si cu programe de circulatie prestabilite de catre Consiliul lLocal;

* se efectueaza de catre operatorul de transport rutier cu mijloace de transport in comun,
respectiv cu autobuze definute Tn proprietate sau in baza unui contract de leasing,
inmatriculate sau Tnregistrate, dupa caz in localitates respectiva;

* persoanele transportate sunt imbarcate sau debarcate in puncte fixe prestabilite,
denumite statii sau autogéri, dupa caz;

¢ pentru efectuarea serviciului, operatorul percepe un tarif de transport pe bazd de
legitimatii de calatorie individuale eliberate anticipat, al caror regim este stabilit de
Ordonanta Guvernului nr, 27/2011 privind transporturile rutiere;
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* transportul cu autobuzele se efectueaza numai pe bazi de licente de traseu si caiete de
sarcini.

Ca urmare a adoptarii Legii nr. 92/2007 a serviciilor de transport public local, cu modificarile

si completarile ulterioare si a altor acte legislative cu aplicabilitate in transportul public local,

s-a creat cadrul legislativ necesar care permite organizarea $i monitorizarea activitatii de

transport public local de calatori.

Astfel, modalitatea de atribuire a serviciilor de transport public local de calatori se va
aproba de catre autoritétile locale odata cu programul de transport public local de persoane
prin curse regulate.

Transportul public local face parte din categoria serviciilor comunitare de utilitati publice si
este reglementat, in principal de Legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/2006
republicatd cu modificérile si completarile ulterioare (,Legea nr. 51/2008"), ca lege generala
si de Legea serviciilor de transport public focal nr. 92/2007 cu modificarile si completarile
ultericare (,Legea nr. 92/2007"), ca lege speciala.

Conform Legii nr. 92/2007 cu modificarile si completarile ulterioare, serviciile de transport
public local cuprind totalitatea actiunilor si activitatiior de utilitate publicd si de interes
economic $i social general desfasurate la nivelul unitatifor administrativ-teritoriale, sub
controlul, conducerea sau coordonarea autoritatilor administratiei publice locale, In scopul
asigurarii transportului public local, precum si a transportului public judetean de persoane.
Servicile de transport public local includ servicile de transport public de persoane,
serviciile de transport public de marfuri, precum si alte servicii de transport public.

Conform prevederilor Legii 92/2007, consiliile locale si judetene au atributia sa efectueze
concesionarea, precum si incheierea contractelor de atribuire a gestiunii serviciului de
transport public local de persoane si a infrastructurii tehnico-edilitare aferente din
proprietatea publica sau privata a localitatilor in urmatoarele modalitati:

a) gestiune directs;
b) gestiune delegata;
¢) alte modalitati stabilite prin prezenta lege.

Prin ansamblul actiunilor ulterioare luarii deciziei care introduce serviciul public intr-una din
situatii, se urmareste:

 asigurarea cadrului juridic si operational necesar pentru functionarea unui operator
de transport urban de calatori;

» revitalizarea activitdtii de deservire a populafiei (mentinerea cel putin la standardele
avute in anii precedenti si dezvoltarea sustenabild a serviciului.

Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate se atribuie de catre
autoritafile administratiei publice locale, pe baza de hotarari de dare in administrare sau de
atribuire n gestiune delegata sau prin alte modalitiii prevazute de lege.
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In conformitate cu art. 8 alin. 1 din Legea 51/2006 privind serviciile comunitare de utilitati
publice ,Autoritdtile administratiei publice locale au competentd exclusiva, in conditiile legii,
n tot ceea ce priveste infiinfarea, organizarea, gestionarea si functionarea serviciilor de
utilitdti publice, precum gi In ceea ce priveste crearea, dezvoltarea, modernizarea,
reabilitarea si exploatarea bunurilor proprietate publica sau privata a unitatilor administrativ-
teritoriale care compun sistemele de utilitafi publice.”

Conform prevederilor art. 22 alin (3) din Legea 51/2006 actualizatd, ,Modalitatea de
gestiune a serviciilor de utilitdti publice se stabileste prin hotdrari ale autoritatilor
deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale, in functie de natura si starea serviciului,
de necesitatea asigurdrii celui mai bun raport prey/calitate, de interesele actuale si de
perspectivad ale unitatilor administrativ-teritoriale, precum si de marimea si complexitatea
sistemelor de utilitati publice.”

in conformitate cu prevederile Legii nr. 51/2006 actualizatd, bunurile proprietate public
sifsau privatd a unitdtilor administrativ-teritoriale din componenta sistemelor de utilitati
publice (in cazul de fata sistemul de transport public), utilizate pentru furnizarea/prestarea
serviciilor, pot fi:

- date in administrare si exploatare operatorilor, in baza hotérari de dare In
administrare - in cazul gestiunii directe;

- concesionate operatorilor in conditile legii, In baza hotdrarii de atribuire si a
contractului de delegare a gestiunii serviciului - in cazul gestiunii delegate.

Gestiunea serviciului de transport public de la nivelul Municipiului Miercurea Ciuc
reprezintd modalitatea de organizare, funcfionare si administrare a serviciului de transport
public Tn scopul furnizariifprestarii acestuia n conditiile stabilite de autoritafile administratiei
publice locale.

Conform at. 22 alin (2) din Legea , 51/2006:

.Gestiunea serviciilor de utilitali publice se organizeaza si se realizeazd in urmatoarele
modalitali:

ajgestiune directa;

bjgestiune delegatd.”

Legea 94/2007 precizeaza la art. 21 ca:

(1) Serviciile de transport public local se pot administra prin atribuirea acestora in
urmatoarele modalitati:

a) gestiune directa;

b) gestiune delegats;

¢} afte modalitali stabilite prin prezenta lege.”

Legea nr. 92/2007 mai prevede ca serviciile de transport public local se mai pot organiza si
In afte modalitafi prevazute de prezenta lege”, insd, in cuprinsul sdu nu reglementeaza
decat modalitatea gestiunii directe si a gestiunii delegate.
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Precizam cé cele dou3 modalitali de gestiune nu contravin prevederilor Regulamentului
nr.1370/2007.

Conform Legii nr. 51/2006 si Legii nr. 92/2007, modalitatea de gestiune a serviciilor de
utilitdli publice se stabileste prin hotarari ale autoritafilor deliberative ale unitatilor
administrativ-teritoriale, in urma unui studiu de oportunitate, in functie de natura si starea
serviciului, de necesitatea asigurarii celui mai bun raport pret/calitate, de interesele actuale
si de perspectivd ale unitatilor administrativ-teritoriale, precum si de marimea si
complexitatea sistemelor de utilititi publice.

De asemenea, desfasurarea activitatilor specifice oricarui serviciu de utilitati publice,
indiferent de forma de gestiune aleasd, se realizeazd pe baza unui regulament al
serviciului $i a unui caiet de sarcini, elaborate si aprobate de autoritafile administratie]
publice locale, Tn conformitate cu regulamentul-cadry $i cu caietul de sarcini-cadru ale
serviciului,

In conformitate cu prevederile Legii nr. 92/2007, componentele infrastructurii tehnico-
edilitare aferente Transportului Public se pot afla in proprietatea publica sau privatd a
statului, a unitatilor administrativ-teritoriale ori in proprietatea unor persoane juridice de
drept privat. Conform prevederilor legale, componentele infrastructurii tehnico-edilitare
apartinand unitatilor administrativ-teritoriale se evidentiaza si se inventariaza in cadastrele
imobiliar-edilitare ale unitatilor administrativ-teritoriale, Tn condifiile legii.

Consiliul Local adopta hotarari in legatura cu alegerea modalitatii de gestiune a serviciilor
de ftransport public local de persoane st darea in administrare sau, dupid caz,
concesionarea bunurilor proprietate publica sifsau privatd a unitatilor administrativ-
teritoriale din componenta sistemelor de utilitsti publice, precum si pentru stabilirea
programelor de reabilitare, extindere si modernizare a infrastructurii rutiere, in conditiile
legii, in vederea eficientizarii transportului public local de persoane.

Alegerea modalitatii de atribuire a serviciilor de transport public local se face, in conditiile
acestei legi, precum si ale Legii nr. 51/2008, prin hotarare adoptata de consiliile locale, de
consiliile judetene sau de Consiliul General al Municipiului Bucuresti, dupa caz. Bunurile si
elementele componente ale sistemelor de transport local aflate in domeniul public sau
privat ale administratiei publice respective vor putea fi date in exploatare pentru prestarea
serviciului de transport public operatorilor de transport sau transportatorilor autorizati carora
li s-a atribuit gestiunea serviciului.

Totodata, serviciile de transport public local se supun normelor europene ce reglementeaza
acest domeniu, respectiv Regulamentului nr. 1370/2007 al Parlamentului European si
Consiliului Uniunii Europene Parlamentul European si Consiliul Uniunii Europene privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor
(CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului (,Regulamentul nr. 1370/2007"). Acest
Regulament se aplica in mod direct n dreptul roman, prevederile sale prevaland celor din
legislatia nationalé. SRR
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Regulamentul nr.1370/2007 defineste transportul public de caldtori” ca fiind ,serviciile de
transport de célatori care sunt de interes economic general §i care sunt prestate cétre
public in mod nediscriminatoriu si continuu”.

Notiunea de servicii de interes economic general (,SIEG") se referd, in general, la serviciile

de naturd economicd pe care autorititile publice ale statelor membre, la nivel national,

regional sau local, in functie de repartizarea competentelor lor conform dreptului national,

le supun obligatilor specifice de serviciu public prin intermediul unui mandat (contract)

acordat unei intreprinderi pentru prestarea unui SIEG si pe baza unui criteriu de interes

general, pentru a asigura prestarea acestor servicii Tn conditii care nu sunt neapérat cele

existente pe piata. "

Conform Protocolului nr. 26 anexat Tratatului de Functionare a Uniunii Europene (, TFUE"),

art. 1:

«Valorile comune ale Unijunii in privinta serviciilor de interes economic general in intelesul

articofutui 14 din Tratatul privind functionarea Uniunii includ in special:

- Rolul esential si competentele discretionare ample ale autoritétilor nationale, regionale si
locale in ceea ce priveste furnizarea, punerea in functiune $i organizarea serviciilor de

interes economic general intr-un mod care sd raspundd cat mai bine nevoilor
utilizatorilor;

- Diversitatea existentd la nivelul diferitelor servicii de interes economic general si
diferentele dintre nevoile si preferiniele utilizatorilor, care pof rezulta din circumstante
geografice, sociale sau culturale diferite;

— Un nivel ridicat al calitdfii sigurantei si accesibilita{ii, egalitatea de tratament $i
promovarea accesului universal i a drepturilor utilizatorilor.”

Scopul Regulamentului nr.1370/2007 este acela de a defini modul in care, in conformitate
cu normele dreptului comunitar, autoritdiile competente pot actiona in domeniul
transportului public de caldtori pentru a garanta prestarea de servicii de interes general
care sunt, printre altele, mai numeroase, mai sigure, de calitate mai buna sau au costuri
mai scazute decat cele pe care le-ar fi permis numai actiunea fortelor pietei. In acest scop,
Regulamentul stabileste condifiile in care autoritatile competente, atunci cand impun sau
contracteaza obligatii de serviciu public, compenseaza operatorii de servicii publice pentru
costurile suportate sifsau acorda drepturi exclusive n schimbul indeplinirii obligatiilor de
serviciu public (vom reveni mai jos asupra acestui aspect).

Regulamentul nr.1370/2007 nu cuprinde dispozitii privitoare la modul de organizare si

gestionare a serviciitor de transport ce intré sub incidenta sa, aceasta fiind de competenta
statelor membre.

'3 Dupa cum rezultd din Ghidul SIEG al CE — paragraf 2.2.

L
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Regulamentul prevede astfel posibilitatea statelor membre de a adopta ,norme generale”
definite la art.2 litera () ca fiind méasuri care se aplicd ,in mod nediscriminatoriu tuturor
serviciifor publice de transport de céldtori de acelasi fel intr-o anumitd zond geograficad si
pentru care este responsabild o autoritate competents”.

In acest sens, in Comunicarea Comisiei Europene nr. 2014/C 92/01 referitoare la orientari
pentru interpretarea Regulamentului nr. 1370/2007 se precizeaza ca:

«Normele generale sunt masuri destinate unuia sau mai multor tipuri de servicii publice de
transport pe céi rutiere sau feroviare, care pot fi impuse unilateral operatorilor de servicii
publice de catre autoritdtile publice, In mod nediscriminatoriu sau care pot fi incluse in
contracte incheiate intre autoritatea competentd si operatorii de servicii publice.

Normele generale pot fi, de asemenea, legi regionale sau nationale aplicabile tuturor
operatorifor de transport existenti sau potentiali dintr-o regiune sau dintr-un stat membru.
Prin urmare, ele nu sunt de obicei negociate cu operatorii individuali de servicii publice.”

Aceastd precizare era necesard pentru a sublinia ci ntreaga legislatie nationald ce
reglementeazd sau are incidentd in domeniul transportului ce intra sub incidenta
Regulamentului nr.1370/2007 reprezintd ,norme generale” in sensul acestuia.

6.1 Gestiunea directi

Atét Legea nr. 51/2006 republicatd cu modificarile si completarile ulterioare, cat si Legea
nr. 9212007 cu modificarile si completarile ulterioare definesc gestiunea directd ca acea
modalitate de gestiune Tn care autoritatile administratiei publice locale fsi asuma nemijlocit
prestarea serviciului de utilitdti publice (inclusiv deci a transportului public local) si toate
sarcinile i responsabilitatile, potrivit legii, privind organizarea, coordonarea, exploatarea,
finantarea i controlul functionarii serviciului de transport public local, precum si
administrarea sistemului de uiilitdti publice aferente.

Conform art. 28 din Legea 51/2008,

‘Gestiunea directd este modalitatea de gestiune in care autoritdtile deliberative si
executive, in numele unitatitor administrativ-teritoriale pe care le reprezints, Isi asumé si
exercita nemijlocit toate competentele si responsabilitatile ce le revin potrivit legii cu privire
la furnizarea/prestarea serviciilor de utilitati publice, respectiv la administrarea, functionarea
si exploatarea sistemelor de utilitdli publice aferente acestora.

(2) Gesliunea directd se realizeaza prin intermediul unor operatori de drept public sau
privat, astfel cum sunt definifi la art. 2 Iit. g), respectiv lit. h), fara aplicarea prevederilor
Legii nr. 98/2016 privind achizitiile publice, Legii nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale si
Legii nr. 100/2016 privind concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii, care pot fi:

a) servicii publice de interes local sau judefean, specializate, cu personalitate Juridica,
infiinfate si organizate in subordinea consiliilor focale sau consiliilor judelene, dupa caz,
prin hotdréri ale autoritatilor deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale respective;

133

Y
.A-"A/r

Ly ik

’
¢
ct e
x4

et
ony
AN



b) societdi reglementate de Legea nr. 31/1990, republicatd, cu modificérile si completarile
ulterioare, cu capital social integral al unitatilor administrativ-teriforiale, infiintate de
autoritatile deliberative ale unitétilor adminisirativ-teritoriale respective.”

Gestiunea directd se realizeaza tot prin intermediul unor operatori de transport rutier, dar
care sunt structuri proprii ale autoritatilor administratiei publice locale.

Sarcina de 3 satisface nevoile de transport public local ale cetatenilor poate fi efectuata de
o autoritate locald, in cazul de fatd Municipiul Miercurea Ciuc pe cont propriu, printr-un
compartiment de resort, din cadrul aparatului propriu al autoritatilor locale, conform
articolului 30 alineatul (4) din Legea nr. 92/2007 privind serviciite de transport public.

Gestiunea directa se poate realiza prin intermediul unui  operator care face parte din
structurile proprii ale Autoritatii Locale, creat in conformitate cu Legea nr 51/2006 si care
detine o licentad sau autorizatie de transport.

Activitatea din cadrul compartimentului de specialitate este fratatd ca o linie bugetara
distincta in cadrul Autoritatii Locale, cu contabilizarea separatd a tuturor activitétilor legate
de functionarea serviciului public.

In cazul gestiunii directe, Autoritatea Local isi asuma direct prestarea serviciului de
transport public local, precum si toate sarcinile si responsabilitdtiie in ceea ce priveste
organizarea, coordonarea, exploatarea, finantarea, controlul si administrarea furnizérii de
servicii de transport public local.

Procedura de incredintare a Serviciufui Public

Gestiunea directd se realizeaza prin hotarari adoptate sub forma unui act de dispozitie
intern — hotarare de dare in administrare, emis de Autoritatea Locald, care face referire la
atribuirea  si gestionarea serviciului. Cerintele obligatiilor de serviciu public impuse
compartimentuiui specializat se stabilesc prin hotérarea de dare Tn administrare.

Cerintele Obligatiei de Serviciu Public

In conformitate cu Regulamentul (CE) Nr.1370/2007, actul intern al Autoritatii Locale
frebuie:

i. s& defineasca in mod clar obligatiile de serviciu public pe care frebuie sa le
respecte operatorul de servicii publice, precum si zonele geografice in cauza;

ii. s& stabileasca in prealabil, in mod obiectiv si transparent, parametrii pe baza carora
urmeaza sa se calculeze plata compensatiei, daca existd si natura si intinderea oricarui
drept exclusiv acordat, intr-un mod care sa prevind compensarea n exces,

iii. sa stabileascd modalitatile de alocare a costurilor legate de prestarea de servicii; si
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tv. s determine modalitalile de alocare a veniturifor incasate din vanzarea de bilete,
venituri care pot fi retinute de operatorul de servicii publice, restituite autoritatii competente
sau partajate de cele doud entitati.

In cazul acestei modalitdti de gestiune a serviciului de transport public nu se organizeaza
niciun proces de selectie a operatorului, intreaga responsabilitate pentru furnizarea de
servicii, In cazul gestiunii directe printr-un compartiment specializat, revine autoritétii locale,
dupa cum rezulta din decizia interna si independenta a autoritatii locale respective.

Efortul organizational de punere in functiune i de asigurarea a perpetuarii serviciului de
transport intr-un oras de marimea Municipiului Miercurea Ciuc Tn cadrul unitatii
administrativ teritoriale este imens. Doar in lipsa intelegerii acestui efort s-ar putea opta
pentru pastrarea in cadrul unei institutii de o eterogenitate extraordinard (cum este o
primérie) o activitate tehnica cu specific unidirectional.

Modul de atribuire prin gestiune directa a serviciului de transport public prin curse regulate
comportd o serie de avantaje si dezavantaje pe baza unor criterii
administrative/organizatorice, economico-financiare, procedurale, sociale, accesului la
finantare.

Administrativ / organizatoric:
- necesitatea modificarii  organigramei  Primariei, prin  includerea unui nou
compartiment/serviciu ce necesitd obfinerea avizului Agentiei Nationale a
Functionarilor Publici;

- dificultatea crescutd de a gestiona in paralel intreaga activitate a Primariei si a unui
compartiment/serviciu propriu de transport public de o complexitate deosebita;

- nu este necesaré obtinerea Avizului Consiliului Concurentei decat in cazul n care se
considera ca este necesard acordarea unui/unor ajutoare de stat pentru prestarea
serviciului de transport public; in cazul in care se considerd ci nu este necesara
acordarea acestora, nu sunt incidente prevederile art. 52 alin. (1) din Legea nr.
51/2006;

- nu este necesara publicarea unui anunt in JOUE cu minim 1 an Thainte de semnarea
unui contract de servicii publice.

Economico-financiar,

- sub raportul nivelului de tarifare, compensatie, redeventa, profit rezonabil, cost/km
se inregistreazd un control superior al costurilor iar acoperirea diferentei dintre
venituri gi cheltuieli se realizeaza direct din bugetul anual al UAT.

Procedural:

- NU este necesard procedura de atribuire a serviciului public.
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Social

- este necesar a se prelua angajatii din cadrul companiei municipale existente care

asigura serviciul de transport public la ora actuald, in caz conirar existand riscul de
somaj.

Accesul Ia finanfare:

- exista posibilitatea pentru accesare de fonduri nerambursabile pentru investitile destinate
modernizarii transportului public urban, ghidul mentionand c& solicitantul eligibil trebuie s
fie unitatea administrativ teritoriala resedinta de judet.

6.2 Gestiunea delegata

Gestiunea delegatd este forma de atribuire prin delegare de gestiune a serviciului de
transport public local prin care autoritatile administratiei publice locale transfers unuia sau
mai multor operatori de fransport rutier sau transportatori autorizati cu capital public, privat
sau mixt sarcinile si responsabilitdtile cu privire la prestarea propriu-zisad a serviciului,
precum si exploatarea, intrefinerea, reabilitarea si maodernizarea bunurilor proprietate

publicé aferente sistemului de transport public local, Tn baza unui contract de delegare a
gestiunii.

Fata de gesfiunea directa exista diferente majore din punct de vedere managerial:

* in cazul gestiunii delegate incetarea aparteneniei la structura administratiei locale
marcheaza un grad de autonomie sporit fafa de autoritatea care a decis delegarea;

¢ noua societate devine independenta economic in calitate de comerciant;
¢ ca forma de conducere:

v forma de conducere care exercitd administrarea = primaria isi gestioneaza
portofoliul propriu;

v forma de conducere care exploateazd = societatea de transport valorificd
patrimoniul concesionat;

din punct de vedere operational acest ultim aspect trebuie interpretat astfel:

v’ administrarea implicd fixarea anticipatd a ciilor (modalititilor,
mijloacelor);

v exploatarea implicd fixarea anticipatdi a obiectivelor (scopurilor,
rezultatelor).

Conform articolului 32 din Legea 51/2008,

(1) In cazul gestiunii delegate, autorititile administrafiei publice locale pastreaza, in
conformitate cu competentele ce le revin, potrivit legii, prerogativele si raspunderile privind
adoptarea politicilor $i strategiilor de dezvoltare a serviciilor, respectiv a gmme{gr de
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dezvoltare a sistemelor de utilitafi publice, precum si obligatia de a urmdri, de a controla si
de a supraveghea modul in care se realizeaza serviciile de utilitati publice, respectiv:

a) modul de respectare si de indeplinire a obligatiilor contractuale asumate de operator],
inclusiv in relatia cu utilizatorii;

b} calitatea serviciilor furnizate/prestate;
¢} indicatorii de performanta ai serviciilor furnizate/prestate;

d) modul de administrare, exploatare, conservare si mentinere in functiune, dezvoltare sau
modernizare a sistemelor de ulilita{i publice;

e} modul de formare, stabilire, modificare si ajustare a preturilor si tarifelor pentru serviciile
de utilitdti publice.”

Bunurile si elementele componente ale sistemelor de transport local aflate in domeniul
public sau privat ale administratiei publice respective vor putea fi date in exploatare pentru
prestarea serviciului de transport public operatorilor de transport sau fransportatorilor
autorizati carora li s-a atribuit gestiunea serviciului,

Atribuirea bunurilor si a elementelor componente ale sistemelor de transport mentionate se
face prin gestiune delegatd, incheindu-se un contract de concesiune, in conformitate cu
prevederile legislatiei in vigoare. Conform Legii nr. 51/2006 in exercitarea competentelor si
atributiilor ce le revin in sfera serviciilor de utilitati publice, autoritétile administratiei publice
locale adopta hotarari In legatura cu alegerea modalitatii de gestiune a serviciilor de utilitati
publice si darea in administrare sau, dupa caz, concesionarea bunurilor proprietate publica
sifsau privatéd a unitatilor administrativ-teritoriale din componenta sistemelor de utilitati
publice.

Principalele obiective urmarite de autoritdtile administratiei publice locale n domeniul
serviciului de transport public local potrivit prevederilor Legii 92/2007 a serviciilor de
transport public local sunt;

a) nfiintarea de compartimente sau servicii de specialitate pentru transportul public local,
cu sau fara personalitate juridica, dupd caz, denumite in continuare autoriti{i locale de
transport;

b) asigurarea finantérii necesare dezvoltarii componentelor sistemului de transport public
local, in conditile in care acestea apartin domeniului public sau privat al autoritafilor
administratiei publice locale;

¢) asigurarea transparentei In procedurile de achizitie publica;

d) informarea si consultarea periodicd a populatiei asupra politicilor de dezvoltare durabil3
din domeniul serviciului de transport public local;

e) acordarea unor facilitati de transport anumitor categorii de persoane;
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f) corelarea capacitati mijloacelor de transport de persoane cu fluxurile de cilstori
existente;

g) asigurarea continuitdtii serviciilor de transport prin programele de transport sau de
functionare, dupé caz, corelate cu fluxurile de c3latori sau de marfuri existente;

h} atribuirea serviciilor de transport public local operatorilor de transport rutier s
transportatorilor autorizati, in functie de nivelul efortului investitional al acestora realizat in
mijloacele de transport si in infrastructura de transport.

Gestiunea delegata in vigoare la inceputul anului 2018 este modalitatea prin care
autoritatile administratiei publice locale au transferat operatorului de prestari servicii de
utilitati publice ~ CSIKI TRANS toate sarcinile $i responsabilitatile privind prestarea de
servicii specifice, precum si administrarea si exploatarea infrastructurii tehnico-edilitare pe
baza unui contract de delegare prin concesiune a serviciului de transport public focal in
Municipiuf Miercurea Ciuc.

La modul general, gestiunea delegatad se realizeaza prin intermediul unor operatori de
servicii de utilitati publice, care pot fi:

* societali comerciale infiintate de autoritdlile administratiei publice locale sau de
asociatile de dezvoltare comunitara, detinitoare de licente de transport valabile;

* societdli comerciale rezultate ca urmare a reorganizarii administrative a regiilor
autonome de interes local sau judetean ori a serviciilor publice de specialitate
subordonate autoritafifor administratiei publice locale, al caror capital social este
detinut, in totalitate sau in parte, in calitate de proprietar sau coproprietar de citre
unitatile administratiel publice respective, defindtoare de licente de transport
valabile;

* societdti comerciale cu capital social privat sau mixt, defindtoare de licente de
transport valabile;

* compartimente sau servicii specializate de transport local ca structuri proprii ale
autoritatilor administratiei publice locale sau ale asociatiilor de dezvoltare comunitara
cu sau fara personalitate juridica.

In varianta acestui mod de atribuire, sarcina de satisfacere a nevoilor de transport ale
cetatenilor este indeplinitd de autoritatea locald care actioneazi prin intermediul unei
societali comerciale, la ora actual fiind vorba de o societate comerciala care a rezultat ca
urmare a reorganizéarii administrative a unei regii de interes local.

Compania municipald/operatorul intern este o societate de drept comun care functioneaza
in conformitate cu Legea 31/1990 privind societatile, la fel ca orice companie privata. .

Sarcinile indeplinite de Compania Municipald sunt finantate din capitalurile sale proprii.
Autoritatea focald poate furniza active companiei municipale, astfel Tncat compania sa
poata indeplini sarcini municipale.
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Companiile municipale sunt Operatori Interni in sensul articolului 5 alineatul (2) din
Regulamentul (CE) 1370/2007. Un astfel de operator intern isi va pastra statutul de
operator intern atata timp cat nu participa la proceduri competitive de atribuire privind
prestarea de servicii de transport public de calatori in afara teritoriului autoritatii sale
contractante, conform articolului 5 alineatul (2) litera b) din Regulamentul (CE) 1370/2007.
Compania municipala care nu este operator intern poate participa la proceduri competitive
pe raza teritoriald a autoritatii sale contractante, precum s$i pe alte teritorii, in acest scop
avand acelasi statut ca si 0 companie privata.

Procedura de atribuire a Serviciului Public

Conform Legii nr. 51/2008, Contractul de servicii publice se atribuie unei Societati
Comerciale. Aceasta poate fi 0 societatea comerciald nou infiintata sau (in conformitate cu
Legea 92/2007) o Societate Comerciala creat3 prin restructurarea unei Regit Autonome, al
carei capital social este detinut integral sau partial de catre autoritatea publicd (Operator
Intern).

Obligatia de serviciu public, in cazul atribuirii directe, este impusd unei Companii
Municipale prin Contractul de servicii publice reprezentat de Contractul de delegare a
gestiunii, conform articolului 27 din Legea 92/2007 privind transportul public local.
Atribuirea directd si Contractul de delegare de gestiune se aproba de catre autoritatea
locala.

Cerintele Obligatiei de Serviciu Public

Domeniul de aplicabilitate a obligatilor de serviciu public impuse unei companii municipale
este definit in detaliu in Contractul de servicii publice, reprezentat de Contractul de
delegare de gestiune, conform articolului 27 din Legea 92/2007 privind transportul public
local.

in conformitate cu Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007, contractele de servicii publice
trebuie:

I. s& stabileasca in mod clar obligatiile de serviciu public si zonele geografice in cauza,

fi. s& stabileasca, in mod obiectiv si transparent, parametrii pe baza carora urmeaza sa se
calculeze plata compensatiei, daca existd, si natura si intinderea oricarui drept exclusiv
acordat, intr-un mod care s& prevind compensarea in exces,

fii. s& stabileasca modalitatile de alocare a costurilor legate de prestarea de servicii:

lv. s& determine modalitatile de alocare a veniturilor incasate din vanzarea de bilete,
venituri care pot fi retinute de operatorul de servicii publice, restituite autoritatii competente
sau partajate de cele doua entitéti;

v. sa stabileasca standardele de calitate a serviciului,

vi. s& specifice daca subcontractarea poate fi avuté in vedere si, dacé da, in ce

masura, si

vii. sa@ indice proprietarul activelor utilizate pentru furnizarea serviciilor de transport, mai
ales materialul rulant si infrastructura.
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Durata contractelor de servicii publice este limitata si nu depaseste 10 ani pentru serviciile
de transport cu autocarul si cu autobuzul si 15 ani pentru serviciile de transport de calatori
pe calea ferata si cu alte moduri de transport pe sine (conform Regulamentului
1370/2007). Legislafia nationald indicd insa prin Legea nr. 92/2007, art. 28 o duratd a
acestor contracte de 6 ani. Legea 51/2006 mentioneaza la art. 32 alin. (3) ¢a “Durata
contractelor de delegare a gestiunii este limitata. Pentru contractele de delegare a gestiunii
a cdror duraté estimatd este mai mare de 5 ani, aceasta se stabileste, dupd caz, in
conformitate cu prevederile Legii nr. 98/2016, ale Legii nr. 99/2016 i ale Legii nr. 100/2016
$i nu va depdsi durata maxima necesard recuperarii investitiiior prevdzute in sarcina
operatorului/foperatorului regional prin contractul de delegare. In cazul gestiunii directe,
autoritétile administratiei publice locale, cu exceplia celor care sunt membre ale asociatiitor
de dezvoltare intercomunitara, sunt obligate ca, periodic, respectiv o data la 5 anj, s& faca
analize privind eficienfa economicd a serviciului, respectiv sd schimbe modalitatea de
gestiune a serviciilor publice, dupd caz." De mentionat ca in acest context legislatia
nationald este cea care primeaza.

In cazul atribuirii directe, mecanismul de calculare a compensatiei care urmeaza a fi platita
operatorului intern sau in baza unei norme generale este cel descris in Anexa la
Regulamentul {(CE) Nr. 1370/2007.

Pentru a calcula efectul financiar net, autoritatea competenta se orienteaza dupa urmatorul
mecanism:

costurile suportate In legaturd cu o obligatie de serviciu public sau cu un set de obligatii de
serviciu public impuse de autoritatea competenta/autoritdtile competente, obligatii continute intr-un
contract de servicii publice s¥/sau intr-c norma general3;

minus eventualele efecte financiare pozitive generate in cadrul retelei exploatate in temeiul
obligatiei/obligatiilor de serviciu public n cauzé;

minus sumele Incasate din tarife sau orice alte venituri generate in indeplinirea obligatiei/obligatiilor
de serviciu public in cauza; :

plus un profit rezonabil.
egal efectul financiar net.

Procesul de selectare a Operatorului
Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007 permite expres, la Articolul 5 alin. (2), daca legislatia
nationald nu interzice acest lucru, atribuirea contractelor de servicii publice direct unui

operator intern.

Aceasta posibilitate de atribuire directd este prevazuta si de legislatia nationala, in speta la
Articoluf 30 alin. (2) lit. a) si b) si la Articolul 30 alin (3) lit. a) si b) din Legea 92/2007

140




S Studiu oportunitate delegare gestiune TP in Miercurea Ciug

Autoritatii Nationale de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitati Publice de
aprobare a Modalitatii de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de
transport public local, la Articolul 2, care face referire la prevederile integrale ale de
Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007 , in care este prevazut, la art. 5, alin (2) posibilitatea
atribuirii directe catre o entitate cu personalitate juridicd distinctd asupra careia
municipalitatea sa aiba controlul integral.

Regulile de atribuire a contractului de servicii publice

Delegarea gestiunii serviciilor de transport feroviar si rutier de calatori se poate face numai
cu respectarea prevederilor Regulamentului nr. 1370/2007. Potrivit acestor reguli,
contractul de servicii publice poate fi atribuit:

L printr-o procedurd concurentiald atunci cand autoritatea competenta decide sa
atribuie contractul de servicii publice unui ter

sau

IL direct, fara parcurgerea unei proceduri concurentiale, unui operator intern, (asa
cum este mai sus definit), in mésura in care dreptul intern permite acest lucru.

Conform Regulamentului (CE) 1370/2007, ca o exceptie de la cele mentionate mai sus, in
masura in care, dreptul intern nu interzice acest fucru, contractele de servicii pot fi
atribuite direct in urmatoarele cazuri:

* incazul in care valoarea medie anuald a acestora este estimata [a mai putin de 1 000
000 EUR;

» 1n cazul in care aceste contracte vizeaza prestarea anuald de servicii de transport
public de calatori pe mai putin de 300 000 de kilometri.

In cazul unui contract de servicii publice atribuit direct unei intreprinderi mici sau mijlocii
care exploateaza cel mult 23 de autovehicule, aceste plafoane pot fi marite fie la o valoare
medie anuald estimata la mai putin de 2 000 000 EUR, fie la prestarea anuald de servicii
publice de transport de calatori pe mai putin de 600 000 de kilometri.

Atribuirea printr-o procedura concurentiala

in ceea ce priveste procedurile de atribuire a contractelor de servicii publice, prin
Comunicarea Comisiei Europene nr. 2014/C 92/01 referitoare la orientdri pentru
interpretarea  Regulamentului nr. 1370/2007 a fost clarificats relatia dintre acest
Regutament si directivele privind achizitiile publice si concesiunile:

Dat fiind c& directivele mentionate in Regulamentul nr. 1370/2007 (Directiva 2004/17/CE si
Directiva 2004/18/CE) au fost abrogate st inlocuite cu Directiva 2014/24/UE si Directiva
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2014/25/UE, trimiterile din Regulamentul nr. 1370/2007 ar trebui intelese ca trimiteri la noile
directive.

Regulamentul nr. 1370/2007 prevede la art.1 alin.(3) ca acesta nu se aplica concesiunilor
de lucréri publice. Prin urmare, dupé intrarea in vigoare a Directivei 2014/23/UE privind
atribuirea contractelor de concesiune, concesiunile de lucrari pentru serviciile publice de
transport de calatori pe calea ferata si cu alte moduri de transport pe sine, precum si pentru
serviciile publice de transport rutier sunt reglementate exclusiv de Directiva 2014/23/UE.

In ceea ce priveste relatia dintre Regulamentul nr. 1370/2007 st directivele privind achizitiile
publice, dar si Directiva 2014/23/UE privind atribuirea contractelor de concesiune, este
important sa se faca distinctia intre contractele de servicii si concesiunile de servicii.

Tn temeiul Regulamentului 1370/2007, prin ,atribuire directd” se intelege afribuirea unui
confract de servicii publice unui anumit operator de serviciu public, fard o procedura
competitiva de atribuire prealabila.

Directiva 2014/25/UE defineste ,contractele de servicii” ca fiind contracte cu titlu oneros,
fncheiate in scris intre una sau mai multe entitdti contractante si unul sau mai multi
operatori economici si avand ca obiect furnizarea de servicii. Atunci cand aceste contracte
implica ,autoritati contractante”, in sensul acestei directive, ele sunt considerate ,contracte
de achizitii publice de servicii”.

Directiva 2014/23/UE privind atribuirea contractelor de concesiune defineste o ,concesiune
de servicii® ca fiind ,un contract cu titlu oneros incheiat in scris prin care una sau mai multe
autoritali contractante sau entitdti contractante incredinieazé prestarea si gestionarea de
servicii altele decat executarea de lucrdri mentionata la litera (a) unuia sau mai multor
operatori economici, in care contraprestatia pentru servicii este reprezentata fie exclusiv de
dreptul de a exploala serviciile care fac obiectul contractului, fie de acest drept insotit de o
plata”. Articolul 5 punctul (1) precizeaza totodatd ¢i ,atribuirea unei concesiuni de lucréri
sau de servicii implica transferul cétre concesionar al unui risc de operare legat de
exploatarea acestor lucrdn sau servicii care cuprinde riscul de cerere sau riscul de ofertd
ori ambele. Se presupune c& concesionarul Tsi asumd riscul de operare atunci ¢énd, in
conditii de exploatare normale, nu i se garanteazd recuperarea investitiilor efectuate sau a
costurilor suportate pentru exploatarea lucrdrilor sau a serviciilor care fac obiectul
concesiunii. Partea riscului transferatd cétre concesionar implicd o expunere reald la
situaifle neprevdzute care pot apdrea pe piafa, astfel incét orice pierdere potentiala
estimata suportatd de concesionar nu este doar nominald sau neglijabila”.

» Distinctia dintre contractele de servicii publice si concesiuni este importantd deoarece,
potrivit articolului 10 alineatul (3) din Directiva 2014/23/UE, aceasta directivd nu se
aplicd concesiunilor pentru servicii publice de fransport de cilatori, in sensul
Regulamentului nr. 1370/2007. Atribuirea concesiunilor de servicii pentru aceste
servicii publice de transport de célatori este reglementata exclusiv de Regulamentul nr.
1370/2007.
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> Articolul 5 alineatul (1) din Regulamentul nr. 1370/2007 prevede ci atribuirea
coniractelor de servicii publice pentru serviciile de transport cu autobuzul sau tramvaiul
este reglementatd de Directivele 2004/17/CE i 2004/18/CE, cu exceptia cazurilor in
care aceste contracte iau forma concesiunilor de servicii. Atribuirea contractelor de
servicii publice pentru servicile publice de transport de calatori cu autobuzul sau
tramvaiul este asadar reglementata exclusiv de Directivele 2014/24/UE si 2014/25/UE.

> Atribuirea contractelor de servicii publice pentru serviciite publice de transport de
calatori cu trenul si cu metroul este reglementatd de Regulamentut nr. 1370/2007, fiind
exclusa din domeniul de aplicare al Directivei 2014/24/UE potrivit considerentului (27)
si articolului 10 litera (i) din aceasta si din domeniul de aplicare al Directivei
2014/25/UE potrivit considerentului (35) si articolului 21 litera (g) din aceasta.

Avand in vedere c& Directiva 2014/24/UE privind achizitile publice si de abrogare a
Directivei 2004/18/CE, Directiva 2014/25/UE privind achizitile efectuate de entitatile care
igi desfagoara activitatea In sectoarele apel, energiei, transporturiior si serviciilor postale si
de abrogare a Directivei 2004/17/CE si Directiva 2014/23/UE privind atribuirea contractelor
de concesiune au fost transpuse in dreptul roméan prin Legea 98/2016 privind achizitiile
publice, cu modificdrite si completarile ulterioare, Legea 99/2016 privind achizitiile
sectoriale si Legea nr. 100/2016 privind concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii,
atribuirea contractelor de servicii publice, de cdtre autorititile competente cu atribuirea
acestor contracte, se face conform urmatoarelor acte normative:

—- confractele de servicii publice pentru serviciile publice de transport de calatori cu
autobuzul sau tramvaiul - conform Legii nr. 98/2016 privind achizitile publice, cu
modificarile si completarile ultericare;

— contractele de concesiune de servicii pentru servicile publice de transport de
calatori cu autobuzul sau tramvaiul - conform Regulamentului nr. 1370/2007;

— contractele de servicii publice pentru serviciile publice de transport de clatori cu
trenul si cu metroul - conform Regulamentului nr, 1370/2007;

- contractele de concesiune de servicii pentru servicii publice de transport de calatori -
conform Regutamentutui nr. 1370/2007:

— contractele de concesiune de lucrdri pentru serviciile publice de transport de cilatori
pe calea feratd si cu alte moduri de transport pe sine, precum si pentru serviciile
publice de transport rutier - conform Legii nr. 100/2016 privind concesiunile de
lucrari gi concesiunile de servicii.

> Atribuirea directd se supune cerintelor de publicitate si raportare prevazute de
Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007 respectiv. Autoritatile contractante au obligatia de a
publica in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene cu cel putin un an inainte de atribuirea
directa, cel putin informatii referitoare la numele si adresa autoritatii competente tipul
de atribuire vizat, serviciile si zonele potential vizate de atribuirea respectiva.
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Modul de atribuire prin gestiune delegata a serviciului de transport public prin curse
regulate comporta o serie de avantaje si dezavantaje pe baza unor criterii
administrative/organizatorice, economico-financiare, procedurale, sociale, accesului la
finantare.

Administrativ / organizatoric:
- nu este necesara modificarea organigramei Primariei prin includerea unui nou
compartiment;

- este necesara publicarea unui Anunt de intentie in JOUE cu minim 1 an Tnainte de
semnarea unui contract de servicii publice;

- obligatia incheierii unui nou contract de servicii publice.

Economico-financiar.

- raportat [a nivelul redeventei, al tarifarii, al compensatiei, profitului rezonabil si
costului per km, exista un control asupra costurilor de operare a serviciului;

- subventiile pot fi reduse fatd de nivelul actual o dat3 cu investitile in Tmbunatatirea
sistemului de transport public local de persoane.

Procedural:
- nu se realizeaza procedura de atribuire a serviciului public.
Social:

- impact social favorabil prin eficientizarea operarii serviciului si posibilitatea extinderii
ariei de acoperire urbana;

- angajalii operatorului de transport prin continuarea delegarii de gestiune a serviciului
de transport public continué s beneficieze de un loc de munca.

Accesul la finantare:

- eligibilitate pentru accesarea fondurilor nerambursabile n vederea realizarii
investitilor (achizitie de mijloace de transport, modernizare stafii de transport,
realizare infrastructura troleibuz) pentru imbunétéatirea serviciului de transport public
urban prin curse regulate.

6.3 Stabilirea modului de delegare
Prezentul studiu fundamenteaza si stabileste solutile optime de gestiune a serviciilor.
Autoritétile administratiei publice locale au obligatia de a stabili si de a aplica termen mediu
si lung pentru extinderea, dezvoltarea si modernizarea serviciilor de transport public local,
tindnd seama de planurile de urbanism si amenajarea teritoriului, de programele de
dezvoitare economico-sociald a localitatilor si de cerintele de transport public
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acestora, precum si de folosirea mijloacelor de transport cu consumuri energetice reduse i
emisii minime de noxe.

in acest context, scopul urmérit in continuare de Autoritatea Administratiei publice locale
este imbunatatirea eficacitdtii activititii de transport de persoane Tn municipiu, prin
cresterea fluentei, vitezei de circulatie si a capacitatii de transpon, precum si eficientizarea
utilizarii fondurilor destinate activitatii de exploatare specifice.

Modul de administrare al serviciului de transport public prin curse regulate este cel al
gestiunii delegate catre operatorul intern, acesta dispunand de capacitatea de a asigura
prestarea acestui serviciu.

In baza analizei avantajelor i dezavantajelor modalitatilor de gestiune directa si gestiune
delegata posibile, modalitatea de gestiune delegati este cea recomandati. Mai jos sunt

prezentate cumulat pentru cele doud modalitati aceste avantaje si dezavaniaje:
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Aspecte institutionale

Din punct de vedere institutional, administratia locala de la nivelul Municipiului Miercurea
Ciuc dovedeste o capacitate ridicatd de management. Existd un interes ridicat pentru
proiecte de mobilitate, chiar daca la ora actuald ele nu sunt implementate, acestea fiind
prevazute in planul de mobilitate urbana durabild si se fac demersurile necesare pentru
asigurarea finantarii lor din fonduri europene nerambursabile in cadrul Programului
operational Regional.

Faptul ca@ sunt prevazute o serie de proiecte in ce priveste structura institutionald i
intérirea capacitdtii administrative creeazad premise favorabile si pentru desfasurarea
serviciului de transport public urban prin curse regulate. Deschiderea municipalitatii cétre
cetateni, crearea unor structuri insitutionale puternice si bine definite, parteneriatele cu
societatea civila, alti actori locali, judeteni, regionali sunt ingredientele unei implementari
coerente a serviciului de transport public local.

Pentru a putea optimiza funcfionarea serviciului de transport public si pentru a putea atrage
fonduri nerambursabile/rambursabile este nevoie de imbunatatire institutionald, de
cooperare, de parteneriate.

Asa cum am precizat deja in primele parti ale studiului, Guvernul a aprobat la data de 8
iunie 2018 o ordonanta de urgentd privind stabilirea unor masuri de crestere a absorbtjei
fondurilor europene la nivelul Programului Operational Regional 2014-2020. Ordonanta
stabilegte cadrul institutional pentru participarea Ministerului Dezvoltéri Regionale si
Administratiei Publice (MDRAP) la pregétirea si implementarea unor proiecte, in parteneriat
cu autoritatile publice locale, ce au ca obiect dotarea unitatilor administrativ-teritoriale cu
mijloace de transport. Este vorba despre tramvaie, troleibuze, autobuze electrice, inclusiv
puncte de reincarcare si alte echipamente, utilizate pentru prestarea serviciului de transport
public local si de autobuze scolare de tip Euro 6, utilizate pentru transportul elevilor din
invatamantul preuniversitar de stat. Proiectele vor fi finantate cu fonduri. din cadrul
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Programului Operational Regional 2014-2020 si se vor implementa in baza acordului de
parteneriat, incheiat Tn conditiile legii intre MDRAP, ca lider de proiect, si unitatile
administrativ-teritoriale care indeplinesc conditiile de eligibilitate specifice. Consideram ca
acest fapt constituie o oportunitatea din punct de vedere institutional in vederea realizarii
investifiilor din transpaortul public.

Municipalitatea are atributii in infiinfarea, organizarea, coordonarea, autorizares,
reglementarea si controlul prestarii serviciului de transport public, pe raza sa de
competentd. Gestionarea acestor servicii in varianta gestiunii delegate nu creeaza
autoritatii locale obligatii financiare cbligatorii suplimentare, singurele cheltuieli putand fi
legate, daca va fi cazul §i in functie de disponibilitai, de realizarea unor investitii in plus
fata de cele pe care le va realiza operatorul de transport conform obligatiilor contractuale.

in favoarea delegdrii serviciilor de transport public local pledeazad si faptul ¢d Priméria
Municipiutui Miercurea Ciuc prin Consiliul Local va monitoriza modul de constituire al
tarifelor $i modificarile acestora prin clauzele stabilite Tn contractul de delegare si aprobarea
lor de catre Consiliul Local al Municipiului Miercurea Ciuc. Delegarea gestiunii apare ca
fiind alegerea corectd pentru administratia locald si ca masura de “externalizare” a unei
activitali cu mare grad de specializare,

Incheierea contractului de delegare se va realiza cu respectarea prevederitor Ordinului nr.
140/2017 privind modalitatea de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor
de transport public local. Conform acestuia, “procedura competitiva de atribuire a
contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de transport public local de calatori efectuate
cu autcbuze, troleibuze si/sau tramvaie, ce se supun prevederilor art. 29 alin. (8) lit. b} din
Legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/20086, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, se stabileste de catre autoritdtile administratiei publice locale
competente, conform prevederilor Legii nr. 98/2016 privind achizitile publice, cu
modificarile $i completarile ulterioare, sau, dupa caz, ale Legii nr. 99/2016 privind achizitile
sectoriale. Farad a aduce atingere prevederilor art. 1, atribuirea directd a contractelor de
delegare a gestiunii serviciilor de transport public local de calatori se realizeaza in conditiile
prevazute de Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007."

7. Oportunitatea tehnica a delegarii gestiunii serviciului
Siguranta gi calitatea serviciului delegat

Transportul public local poate deveni mai atractiv nu doar prin calitatea si cantitatea ofertei
in ce privesgte frecventa curselor, viteza, curatenia, siguranta, informatia furnizata. Tarifele
de calatorie fac parte dintre factorii care joacd un rol important in alegerea mijlocului de
transport. Transportul public urban este necesar a fi accesibil din punct de vedere financiar
chiar si pentru persoanele cu venituri scazute. Utilizatorii vor recurge mai mult la transportul
public de calatori, care face concurentd autoturismului, numai in conditile unei oferte cu
tarife accesibile. Un astfel de obiectiv va putea fi atins numai in conditjile cresterii continue

147

s
[
<
s
z
=
=
%,

>

G

.
a0




Studiu oportunitate delegare gestiune TP in Miercurea Ciuc

a eficientei transportului public de calatori. In conditiile n care se va ajunge la o optimizare
in acest domeniu, va putea creste ulterior si gradul de recuperare a cheltuielilor.

Operatorul intern de transport va asigura operatile de intretinere si reparatii necesare
parcului de mijloace de transport stabilit prin contractul de atribuire a gestiunii, cu
respectarea reglementarilor legale in vigoare privind efectuarea acestor activitati. De
asemenea, acesta va asigura starea tehnica corespunzatoare a mijloacelor de fransport.

Operatorul de transport va asigura respectarea indicatorilor de performanta si de calitate
stabiliti prin contractul de delegare a gestiunii serviciijor.

Sigurania si calitatea serviciului concesionat va putea fi urméritd prin intermediul
indicatorilor de performantd ai serviciului ce se vor constitui in anexd la contractul de
delegare.

Mijloacele de transport

Pentru desfagurarea activitatli de bazd si pentru asigurarea serviciului de transport
public de persoane in conformitate cu structura refelei de transport si a programelor de
circulatie, societatea dispune de mijloace de transport auto. Autobuzele sunt dotate cu
tahografe, conform legislatiei in vigoare.

Infrastructura tehnico - edilitara cuprinde bunurile necesare desfagurdrii in conditii
optime a transportului de calatori in Municipiul Miercurea Ciuc. Principalele componente
ale infrastructurii tehnico- edilitare sunt:

e constructii, instalatii $i echipamente specifice pentru intretinerea, repararea si
parcarea mijloacelor de transport, precum; depouri, garaje, ateliere, staiii de spalare
si igienizare mijloace de transport,etc.;

» dispecerate si dotari speciale de monitorizare in trafic a mijloacelor de transport;

» statii de imbarcare - debarcare célatori, puncte de vanzare a legitimatilor de
calatorie,

8. Motivele de ordin economic, financiar, social si de mediu care justific
delegarea gestiunii

8.1 Motivele de ordin economic

Oportunitatea economica a delegarii

Riscul financiar al delegarii pus fatd in fatd cu riscul financiar al revenirii bunurilor la
Primérie (si preluarea in maini proprii a exploatarii de catre administratia locald) scoate in
prim plan una din caracteristicile delegérii de gestiune in conditiile n care este prevazuta si
realizarea unei investiti — spre deosebire de simplele achiziti publice — o reprezinta
transferul in intregime sau in mare parte a riscurilor de exploatare de la autoritatea
contractanta = delegator, caire operatorul de transport = delegat, o datd cu transmiterea
dreptului de exploatare a investitiei.
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Riscul este o parte inerentd a oricarui proiect. Evaluarea riscului presupune parcurgerea
urmatoarelor etape:

- identificarea tuturor riscurilor;

- stabilirea consecintelor riscurilor;

- estimarea probabilitati riscurilor;

- cuantificarea financiara a riscurilor;

- identificarea structurii de alocare a riscuritor:

- calcularea riscului transferabit;

- calcularea riscului retinut.

Riscul reflectd potentiale costuri suplimentare peste costul de bazd presupus in costul
primar de referinta.

Principalele categorii de riscuri identificate sunt

- riscul indeplinirii cerintelor specifice impuse proiectului;

- riscul ca cererea de utilizare s3 fie mai mica decat estimarile;
- riscul de finantare;

- riscul de aparifie a unei situatii de forta major3;

- riscul operational si al asigurarii nivelului de performanta;

- riscul exploatarii concesiunii;

- riscul schimbarii legislative;

- riscul uzurii morale si al necesitatii modernizarii serviciului:

- riscul asociat protectiei mediului;

Actele normative care au stat la baza stabilirii riscurilor sunt:

Legea nr. 100/2016 privind concesiunile de lucrari $i concesiunile de servicii
Hotararea Guvernului nr. 867/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea contractelor de concesiune de Iucrari
$i concesiune de servicii din Legea nr. 100/2016 privind concesiunile de lucrari s
concesiunile de servicii

LEGE nr. 51 din 8 martie 2006 (**republicata®*) serviciilor comunitare de utilitati
publice

Codul Civil cu referinta la termenul de forta majora.

Identificarea riscurilor cu impact economic direct asupra prestarii serviciului de transport
public, Tmpartirea lor pe categorii si alocarea riscurilor in cazul scenariului delegarii de
gestiune, sunt prezentate in tabelul de mai jos:
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Astfel, din totalul riscurilor cu impact economic, in varianta gestiunii delegate, un procent de
73,53% din riscuri revin operatorului iar autoritdtii contractante ii revine un procent de
26,47% dintre riscuri. Obligatia de platd a compensatiei pentru transportul public determina
risc de ambele parti: delegatul nu este sustinut prin compensarea pentru indeplinirea
corespunzatoare a obligatiei de serviciu public conform prevederilor contractuale iar
aceasta situalie poate pune n pericol prestarea servicivlui public de transport, iar
autoritatea publica este la randul sau responsabila de asigurarea seviciului de transport
public.

Oportunitatea delegarii este fundamentata de o serie de mutatii care au intervenit in ultimi
ani n structura cetatenilor care folosesc mijloacele de transport prin facilitafile acordate
unor categorii de utilizatori. Puterea de cumparare a populatiei Municipiului Miercurea Ciuc
este scazutd, iar suportabilitatea costurilor nu este posibila in conditiile transferufui la un
operator privat care urmareste maximizarea profitului. Transportul de persoane este o
activitate sociala care este necesar a fi subventionata deoarece cheltuielile necesare unui
transport decent si convenabil nu pot fi suportate de calatori, costurile Tnregistrand valori
mari.

In stabilirea tratamentului contabil aplicabil concesiunii, Municipiul Miercurea Ciuc, in
calitate de autoritate contractanta trebuie s tind cont de normele in wgoa
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Ministerul Finantelor Publice referitoare la statutul inregistrérii activului, precum ¢i de
reglementarile Uniunii Europene referitoare la tratamentul contabil al concesiunii.

Activele implicate in deelgarea de gestiune vor fi inregistrate extra — bilantier deoarece
riscul investitiei, riscul de piatd si riscul de disponibilitate sunt asumate de catre
concesionar.

n cadrul realizarii unui studiu de fundamentare, trebuie efectuata analiza de bancabilitate a
proiectului care s porneascd de la premisa ca orice investitor isi urmareste propriile
obiective comerciale in cadrul proiectului si Tsi planifici o anumita rentabilitate a capitalului
investit, acesta fiind instrumentul analitic cel mai des utilizat de investitori in analizele
efectuate asupra eficientei proiectelor de investitii.

Rata de rentabilitate a capitalului investit exprimé rata actualizatad a fluxurilor de numerar
viitoare la acel nivel pentru care veniturile actualizate egalizeazé cheltuielile actualizate si
care face ca valoarea actualizata neta sa fie egala cu zero.

De asemenea, bancabilitatea are scopul de a demonstra oportunitatea finantarii proiectului
de investitii de catre banca.

Chiar dacd investitorii sau finantatorii accepta structura generald a proiectului propus de
Municipiul Miercurea Ciuc in calitate de autoritate contractanta, acestia vor avea cerinte
specifice de natura financiara, respectiv rata de rentabilitate a capitalului investit, din punct
de vedere al investitorilor.

Fiind un proiect in care utilizatorii finali achitd contravaloarea servicillor prestate, acest
lueru influenteaza bancabilitatea, deoarece realizarea obiectivelor economico-financiare ale
proiectului depinde de numarul estimat de utilizatori, de gradut de utilizare al serviciilor si
de disponibilitatea clientilor de a achita contravaloarea serviciilor prestate.

Avand in vedere aceasta, prezentul Studiu demonstreaza ca pentru rezolvarea acestu
aspect este necesar sa se delege serviciului de transport public local unui operator
specializat.

Operatorii economici trebuie s& posede capacitatea tehnica si organizatorica, dotarea si
experienta manageriald, bonitatea si capacitatea financiaré necesare prestérii serviciului de
transport public local incredintat.

8.2 Motivele de ordin financiar
Autonomia Financiara a serviciului delegat
Conform art. 41 din Legea 92/2007 actualizata privind serviciile de transport public local:

(1) Finanjarea cheltuielilor curente si de capital necesare pentru efectuarea serviciului de
transport public local de persoane prin curse regulate se asigura din veniturile operatorilor
de transport sau ale transportatorilor autorizafi.
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(2) Veniturile operatorilor de transport rutier si ale transportatorilor autorizati se formeaza
din incasarea de la utifizatorii serviciului a tarifelor, denumite In continuare taxe de
calatorie, reprezentand contravaloarea serviciului prestat, sifsau din subventii de la bugetul
de stat si de la bugetele locale, calculate ca diferents de tarif, in conditiile legii.

(3) Sumele necesare finantarii functionarii $i exploatarii serviciilor de transport public local,
provenite din subventii de la bugetul local, se prevad in bugetele locale si se aproba odata
cu acestea prin hotarari ale consililor locale, ale consililor judetene sau ale Consiliului
General al Municipiului Bucuresti, dupa caz.

(4) Sursele de finantare a cheltuielilor de capital pentru realizarea obiectivelor de investitii
publice ale unitatilor administrativ-teritoriale, aferente sistemelor de transport public local de
persoane, se asigura potrivit Legii nr. 51/20086. '

(5) Finantarea investitiilor pentru infiintarea, reabilitarea, modermizarea si/sau dezvoltarea
sistemelor de transport public local de persoane se face din bugetele locale, din bugetul de
stat sau din fonduri private, pe baza hotararilor consiliilor locale, ale consilillor judetene, ale
Consiliului General al Municipiului Bucuresti sau ale Guvernului, dup caz, cu respectarea
legislatiei n vigoare privind finantele publice, respectiv finantele publice locale, si a
legislatiei Tn vigoare privind achizitiile publice.

(6) In cazul gestiunii delegate, bunurile realizate ca urmare a investitiilor pentru reabilitarea,
modernizarea $i dezvoltarea sistemelor de transport public local de persoane, finantate din
fonduri proprii ale operatorilor de transport rutier sau ale transportatorilor autorizati, raman
in proprietatea acestora pe toatd durata contractului de delegare a gestiunii. in contractul
de delegare a gestiunii serviciului se vor defini categoriile de bunuri si se va preciza modul
de reparttitie a bunurilor de retur sau a bunurilor de preluare realizate pana la incetarea, din
orice cauzd, a confractului de delegare a gestiunii serviciului, precum si eventualele
despagubiri.

Compensarea serviciului delegat - Subventionarea serviciului de transport public
Conform OG nr. 97/1999 privind garantarea furnizarii de servicii publice subventionate de

transport rutier intern si de transport pe cdile navigabile interioare, republicat, pentru
satisfacerea unor necesitafi de natura economic3, sociald sau de mediu, pentru acordarea
de facilitdti unor categorii de persoane defavorizate sau provenind din zone defavorizate
greu accesibile sau pentru a se asigura capacitafi suficiente de transport pe anumite rute
se pot stabili servicii publice subventionate de transport rutier.

Prin serviciu public subventionat de transport se intelege acel transport public care
necesitd subventii bugetare, pe care un operator de transport este obligat sa il efectueze,
tn conditiile impuse de autoritafile competente, chiar daci acesta ar avea efecte economice
negative asupra activitati sale, pe perioada efectudrii serviciului public subventionat
contractat.
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regulate Tn Municipiul Miercurea Ciuc se poate organiza ca serviciu subventionat cu
respectarea prevederilor Legii nr. 92/2007 a serviciilor de transport public local, cu
modificérile si completarile ulterioare si a prevederilor OG nr. 97/1999 privind garantarea
furnizarii de servicii publice subventionate de transport rutier intern si de transport pe caile
navigabile intericare, republicata.

Conform Legii nr. 92/2007 cu modificrile si completdrile ulterioare, sumele necesare
finantarii functiondrii si exploatarii serviciilor de transport public local provenite din subventii
de la bugetul local, se prevad in bugetele locale si se aproba odaté cu acestea prin hotarari
ale consililor locale, ale consiliilor judetene sau ale Consiliului General al Municipiului
Bucuresti, dupa caz.

De asemenea, Legea n.92/2007 prevede ca:

- Acoperirea financiard a costului calatoriilor efectuate de persoanele care beneficiaza,
potrivit legii, de gratuitate la legitimatile de calatorie individuale se asigura din bugetul de
stat, din bugetele locale sau din bugetele altor institutii stabilite prin lege. Astfel, conform
actelor normative Tn vigoare (ex: Legea nr. 1/2011, Legea nr. 448/2006, lLegea nr.
11811990, Legea nr. 44/1994, etc.), persoanele cu handicap, elevii, studentii, veteranii de
rézboi, etc. beneficiaza de gratuitate/reduceri pentru Transportul Public.

- Acoperirea influentelor financiare rezultate din reduceri de tarif la legitimatile de calatorie
individuale pentru serviciul de transport public local de persoane, aprobate pentru anumite
categorii de persoane de consilille locale, de consiliile judetene sau de Consiliul General al
Municipiului Bucuresti, dupa caz, sau acoperirea diferentelor dintre costurile inregistrate de
operatorul de transport rutier sau transportatorul autorizat pentru efectuarea serviciului gi
sumele efectiv incasate ca urmare a vanzarii legitimatilor de calatorie individuale se
asigura din bugetele locale ale comunelor, oragelor, municipiilor sau ale judetelor, dupa
caz, pana la nivelul tarifelor de vanzare catre populafie a legitimatiilor de calatorie
individuale.

- Conditiile concrete in care va fi acoperit costul calatoriilor sau costurile nregistrate pentru
efectuarea transportului public local pe traseele sociale nerentabile se vor stabili prin
hotararea de dare in administrare sau prin contractul de delegare a gestiunii serviciului de
transport public local, in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

Subventia prevazutd de Legea nr.92/2007 cu modificirile si completarile ulterioare
reprezinta si "compensatia de serviciu public” in sensul Regulamentului nr. 1370/2007.

Acest Regulament defineste "compensatia de serviciu public” ca fiind ,orice beneficiu, in
special financiar, acordat direct sau indirect de cétre o autoritate competenta din fonduri
publice in perioada de punere in aplicare a unei obligatii de serviciu public sau in legatura
cu perioada respectivd’.

Spre deosebire de alte sectoare economice, art. 106 alin. (2) din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene (,TFUE") conform caruia LJIntreprinderite care au sarcina de
a gestiona serviciile de interes economic general sau care prezinta caracter
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fiscal se supun normelor, tratatelor si, in special, regulilor de concurenta, in masura in care
aplicarea acestor norme nu impiedicd, in drept sau in fapt, indeplinirea misiunii speciale
care le-a fost incredintatad. Dezvoltarea schimburifor comerciale nu trebuie sé fie afectata
intr-0 méasurd care contravine intereselor Uniunii' nu_se aplicd in cazurile in care
compensatiile sunt platite pentru obligatiile de serviciu public din transportul terestru.

Aceste compensatii intrd sub incidenta art. 93 din TFUE care prevede ca ,Sunt compatibile
cu tratatele ajutoarele care raspund necesitatilor de coordonare a transporturilor sau care
constituie compensarea anumitor obligatii inerente notiunii de serviciu public.”

n consecintd, normele Uniunii referitoare la compensatile pentru servicii de interes
economic general care se bazeazd pe art. 106 alin. (2) din TFUE, nu se aplica
transporturilor intericare 4,

In cazul in care compensatia pentru aceste servicii este platitd in conformitate cu
Regulamentul nr. 1370/2007, ea este consideratd compatibild cu piata internd si este
exceptatd de la obligatia de notificare prealabild prevazuta la articolul 108 alineatu! (3) din
TFUE.

Totusi, Tn Comunicarea Comisiei Europene nr. 2014/C 92/01 referitoare la orientéri pentru
interpretarea Regulamentului nr. 1370/2007 se prevede ca aceastd prezumtie de
compatibilitate si exceptare de [a obligatia de notificare nu se refera la posibilul caracter de
ajutor de stat al compensatiei platite pentru prestarea de servicii de transport public. Pentru
a nu constitui ajutor de stat, aceasta compensatie ar trebui sa respecte cele patru conditi
stabilite de Curtea Europeana de Justitie in hotararea Altmark.

Pe scurt, Decizia Altmark stabileste cadrul in care pot fi acordate subventile ce sunt
varsate in compensarea realizarii unui sefviciu public de catre o Intreprindere privatd
{printre acestea fiind incluse si societdiile cu capital public, dar care functioneaza ca
societdfi comerciale de drept privat). Curtea confirma in decizia sa ¢a normele dreptului
comunitar nu se opun acordarii de compensatii pentru serviciile de interes economic
general (SIEG), dar impune respectarea cumulativd a patru condiii pentru ca acestea sa
intre sub inciden{a regulilor impuse de dreptul comunitar pentru ajutoarele de stat:

a) Tntreprinderea beneficiara sa fi fost insarcinatd cu executarea unor obligatii de serviciu
public definite in mod clar;

b) parametrii de calcul ai compensatiei sa fi fost stabilifi in prealabil in mod obiectiv si
transparent;

¢} compensatia sa nu depaseasca ceea ce este necesar pentru a acoperi in tot sau n
parte costurile ocazionate de executarea obligatiilor de serviciu public, ludnd in

14 in anul 2012 Comisia European a aprobat un pachet de acte normative privind ajutoarele de stat, printre care Decizia Comisiei
2012/21/UE din 20 decembric 2011 privind aplicarca articolului 106 alincatul (2} din “I'ratatul privind funcfionarea Uniunii Europene
n cazu! ajuloarclor de stat sub forma de compensatii pentru obligatia de serviciu public acordate anumitor intreprinderi carora le-a
fost incredin{ata prestarea unvi serviciu de intcres economic general.
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considerare sumele incasate in legaturd cu acest serviciu, precum si un beneficiu
rezonabil pentru executarea acestor obligatii;

d) nivelul compensatiei necesare a fost stabilit pe baza unei analize a costurilor 1a care s-
ar fi expus o Infreprindere de nivel mediu, bine gestionatad si echipata in mod adecvat
pentru satisfacerea exigentelor impuse de serviciul public (cénd este vorba despre o
intreprindere Tnsarcinatd cu executarea unor obligatii de serviciu public care nu a fost
aleasa in cadrul unei proceduri concurentiale, cum ar fi cazul operatorilor regionali
carora li s-au atribuit direct contracte de delegare a gestiunii cu respectarea regulilor in
house).

Art. 8 alin. (1) din Regulamentul nr. 1370/2007 prevede c¢3, in cazul contractelor de servicii
publice atribuite direct sau in cel al normelor generale, compensatia trebuie sa fie conforma
cu dispozitile sale si ale anexei la acesta, pentru a garanta absenta supracompensarii.

Astfel, compensatia frebuie sa se limiteze la efectul financiar net al obligatiei de serviciu
public. Acesta se calculeazd conform formulei: costuri, minus venituri generate de
exploatarea serviciului public, minus veniturile potentiale induse de efectele de retea, plus
un profit rezonabil.

In ceea ce priveste costurile, pot fi luate in considerare toate costurile direct legate de
furnizarea serviciului public.

Veniturile [egate direct sau indirect de prestarea serviciului public, trebuie sa fie deduse din
costurile pentru care se solicitd compensatia.

Transparen{a modului de finantare al serviciului delegat

Plata compensatiei operatorului de transport, conform Regulamentul (CE) Nr.1370/2007
trebuie s3 stabileasca in mod transparent parametrii pe baza carora sa se calculeze plata
compensatiei.

Sumele destinate subventiilor/compensarii serviciului de transport public local se stabilesc
Tn baza unor hotarari ale Consiliului Local care sunt facute publice.

Anterior sunt intocmite rapoarte de specialitate al directillor implicate din cadrul Primariei si
operatorului de transport.

Ajustarea tarifelor de transport se realizeazd in baza unei fundamentari a costului
combustibilului, energiei electrice, materialelor si pieselor de schimb, amortizarii, altor
cheltuieli de exploatare, a salariilor si tichetelor personalului operatorului de transport.

8.3 Motivele de ordin social

Cregterea afractivitétii transportului public nu este determinatd doar de calitatea si
cantitatea ofertei in ceea ce priveste frecvenfa curselor, viteza, curdienia, siguranta,
informatia furnizatd etc. Tarifele de calatorie accesibile fac de asemenea parte dintre
factorii care joacd un rol important In determinarea alegerii mijlocului de transport.
Transportul urban trebuie s fie accesibil din punct de vedere financiar chiar i pentru
persoanele cu venituri scdzute. Utilizatorii vor recurge mai mult la transportul pub[ic de
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calatori, care face concurentd autoturismului personal, numai n conditiile unei oferte de
calitate cu tarife accesibile. Acest obiectiv va putea fi atins numai n conditiile cresterii
continue a eficientei transportului public de calatori, Daca se va ajunge la o optimizare in
acest domeniu, va putea creste si gradul de recuperare a cheltuielilor.

intre principalele probleme cu care se confruntéd autoritatite locale si operatorii de transport
sunt neglijarea consecintelor tehnice ale dezvoltdri urbane asupra traficului, lipsa
coordonarii intre transportul urban si cel din zonele limitrofe, precum si statutul diferit al
mijloacelor de transport: autoturismul fiind considerat modern, iar transportul in comun
demodat, destinat persoanelor cu resurse financiare limitate care nu igi pot permite un
autoturism. Astfel, nu este nevoie doar de sporirea atractivitafii transportului public de
cilatori §i a infrastructurii pentru pietoni $i biciclisti, ci si limitarea in mod congtient a
utilizarii auvtoturismului deoarece nu existd resurse financiare si spatiu suficiente pentru
dezvoltarea simultan a infrastructuri rutiere pentru autoturisme si pentru transportul public
de calatori pe distanie scurte.

Transportul public local de caldtori reprezintd un factor important al incluziunii sociale.
Activititile desfasurate in cadrul unui oras si gestionarea mobilitatii rezidentiale
conditioneaza deplasarile care au loc. Factori ca locul de muncé, locuinta, egalitatea de
sanse gi transportul au un rof esential in incluziunea sociala.

Motivele de ordin social care pledeaza In vederea asigurarii unui mod de gestiune delegata
prin incredintare directd a unui operator intern a serviciului de transport public sunt
reprezentate §i de locurile de munca oferite de operatorul de transport si asigurarea unui
serviciu de fransport public eficient care sa deserveasca cat mai mare parte a populatiei
Municipiului Miercurea Ciuc.

Transportul public trebuie vazut ca o competitie pe piata transportului, in care
convenabilitatea si comoditatea autoturismului sunt aproape imposibil de egalat, dar
transportul public are numeroase avantaje cum ar fi oportunitatea de a face alte lucruri
{lectura, conversatie telefonicd, auditie muzicald) intre timp si eliminand dificultatea si
costul specific spatiilor de parcare.

in analiza aspectelor sociale ale oportunitdtii delegarii de gestiune trebuie tinut cont de
faptul cad  beneficiari  directi ai  delegarii  gestiunii  sunt  cetafenii
Municipiului Miercurea Ciuc:

- Delegarea gestiunii serviciufui unui operator propriu de transport public apare ca
fiind alegerea corectd pentru administratia locald §i ca masura de “externalizare” a
unei activitdti cu mare grad de specializare;

- Delegarea gestiunii sistemului de transport urban de calatori permite Primériei
Municipiului Miercurea Ciuc sa repartizeze efortul financiar pe mai mulfi ani decét in
cazul unei angajari directe pe piata de capital cu repercusiuni favorabile pentru
bugetul local,
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- Confort si siguranta pe durata calatoriei cu noile mijloace de transport public ce vor fi
achizitionate;

- Imbunatatirea calitdti mediului si implicit a sanatsti populatiei prin reducerea
gradului de poluare a mijloacelor de transport in comun;

- Satisfacerea cu prioritate a nevoilor de transport ale populatiei si ale operatorilor
economici pe teritoriul administrativ al Municipiului Miercurea Ciuc.

8.4 Motivele referitoare la mediu

Din perspectiva mediului, cel mai relevant aspect care pledeaza in favoarea delegarii
serviciului de transport public focal prin curse regulate [a nivelul Municipiului Miercurea Ciuc
st efectuarea investitiilor de modernizare a parcului auto 1l reprezintad Imbunatatirea calitatji
mediului si implicit a s@natatii populatiei prin reducerea gradului de poluare a mijloacelor de
transport in comun prin achizifile care se vor realiza in ce priveste transportul public —
achizifia de autovehicule nepoluante. Utilizarea autobuzelor din flota actuala a operatorului
de transportt genereaza emisii ridicate de CO2 gi poluare atmosferica gi fonica.
Achizifionarea de autobuze noi, nepoluante urméareste sciderea gradului de poluare cu
particule Tn suspensie $i a poludrii fonice provenite de la autovehiculele de transport public.
si atingerea obiectivelor europene in termeni de eficienta energetica si protectie a mediului.

Noile reglementari cu privire la normele de poluare Euro 6 aduc modificari semnificative cu
privire Ja reducerea cu 50 % a nivelului de emisii poluante masurat la urmatorii indicatori:
dioxid de carbon (CO2), hidrocarburi (HC), mTCER (CH4), oxizi de azot (NOx) si pulberi in
suspensie (PM).

Eficienfa energeticad a transportului public este indeosebi la orele de varf, cand apar cele
mai mari probleme de trafic in zonele urbane este superioara si cu emisii mai reduse de
noxe decat cea a transportului cu autoturismul (1 autobuz = 70 de autoturisme care ocupad
in trafic 1 km de arterd urbana, la o vitezd de deplasare de 50 kmv/h), Transportul cu
autoturismul conduce in mod frecvent la cheltuieli legate de intarzieri si de consumul sporit
de combustibil cauzat de blocajele aparute in traficul urban, poluarea urband produsa in
detrimentul sanatatii publice si a atractivita{ii oragelor, poluarea fonica, acapararea unor
suprafete de catre traficul auto in mers si stafionar. Eliminarea acestor costuri externe in
domeniul transportului urban se poate realiza prin cresterea atractivitatii transportului public
de calatori.

Transportul public urban prin curse regulate contribuie la reducerea poluarii prin diminuarea
numarului de autovehicule care circuld n oras. Spre exemplu, un numéar de 40 de
autovehicule personale, care in medie transporta 50 pasageri, polueaza de 30 de ori mai
mult decat un autobuz care transporta acelasi numéar de persoane.

Prin delegarea serviciului de transport public prin curse regulate unui operater care dispune
de capacitatea de a presta acest serviciu in mod corespunzator se vine in intampinarea
obiectivelor strategice de mediu privind transportul:
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-reducerea poludrii aerului i a poludrii fonice, reducerea emisiilor de gaze cu efect de

sera si a consumului de energie;

-cregterea atractivitdtii si calitafii mediului si peisajului urban, Tn folosul cetatenilor, al

economiei §i al societatii in ansamblu.
Administrarea si operarea serviciului de transport public prin gestiune delegata se va face
cu respectarea principiilor de mediu, astfel incat sd se reduca a minim impactul negativ
asupra mediului. Operatorul de transport se obligd sa utilizeze mijloace de transport a caror
stare tehnicd corespunde reglementarilor nationale de sigurantd rutierd si de protectie a
mediului inconjurdtor, cu inspectia tehnica periodica/revizia tehnicad periodica valabila i
certificate/clasificate/incadrate corespunzétor, conform prevederilor legale in vigoare.

in intervalut dintre doud inspectii tehnice periodice/revizii tehnice periodice, operatorul de
transport trebuie s& asigure mentinerea mijloacelor de transport intr-o stare tehnica
corespunzatoare, n vederea incadrarii in normele tehnice privind siguranta circulatiei
rutiere, protectia mediului si in categoria de folosinta conform destinatiei, utilizand n acest
scop numai sisteme, echipamente, componente, entitdti tehnice, piese de schimb,
materiale de exploatare si dotari obligatorii de origine sau omologate/certificate conform
legislatiei In vigoare.

Se va urméri achizitia de mifloace de transport moderne in vederea imbunatatirii serviciului
de transport public local prin curse regulate cu impact minim asupra mediului. Celelalte
echipamente incluse in sistem vor fi certificate conform standardelor internationale de
calitate si mediu specifice, contribuind [a realizarea unui consum de energie eficient si fa
promovarea tehnologiilor curate si reducerea resurselor de consum. Componentele
hardware din cadrul sistemului de management al transportului public si e-ticketing vor fi
astfel proiectate pentru a asigura un consum redus de energie pentru & minimiza impactul
asupra mediului inconjurator. '

9. Nivelul minim al redeventei
in textele legislatiei nationale care trateaza notiunea de suma care revine proprietarului de
drept al bunurilor incredintate ca auxiliare in contractele de delegare de gestiune, cuvantul
redeventa este urmat de formularea "dupa caz". In mod explicit redeventa este o obligatie
financiara care se pliteste periodic si sub forma de cota fixa.
Formularea “dup4 caz” este introdusa in lege pentru a sublinia ¢i administratiile locale
trebuie sé decida nivelul redeventei in functie de conditiile locale:

» Anvergura piefei transporturilor de calatori in aria urbana

« Calitatea tramei stradale

» Vechimea parcului de vehicule pus la dispozitia intreprinzatorului

« Nivelul de trai al locuitoritor munipiului

+ Costul real al calatoriei (nu costul de comercializare a legitimatiilor)

+ Apartenenia la o perioada investitionala

o Alte circumstante particulare,
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Prin art. 4 alin. 1 lit. ¢ din Regulamentul nr. 1370/2007/CE privind serviciile de transport
feroviar si rutier de calatori se stabilesc “modalitatile de alocare a costurilor legate de
prestarea de servicii, Aceste costuri pot include, in special, cheltuielile cu personatul,
consumul de energie, redeventele aferente infrastructurii, intretinerea si reparatiile
autovehiculelor de transport in comun, materialul rulant si instalatile necesare pentru
exploatarea serviciilor de transport de calatori, costurile fixe i o rentabilitate adecvata a
capitalului.”

Redeventa pentru bunurile concesionate operatorilor in cadrul contractelor de
servicii publice

in ceea ce priveste stabilirea nivelului redeventei aferent bunurilor concesionate, daca
exista, trebuie avute in vedere urméatoarele obiective:

« Minimizarea impactului asupra populatiei;

» Simplificarea procedurilor de decontare.

Astfel, se pot analiza doua variante:

Varianta 1 - Redeventa este egala cu valoarea ramasa anuala a bunurilor concesionate. In
acest caz, n special in situatia realizarii de investitii noi de catre municipalitate, valoarea
redeventei va fi mare. Operatorul isi va recupera cheltuiala cu redeventa prin intermediul
formulei compensarii, deci in final municipalitatea suporta in mare parte redeventa (o parte
este acoperitd din veniturile colectate de la calatori). In plus, in acest caz este influentat
semnificativ nivelul costurilor eligibile pentru calculul tarifelor, deci aceastd varianta
conduce la cresterea tarifelor catre populatie.

Varianta Il Redeventa este la o valoarea simbolica, sau chiar nula. Municipalitatea suporta
investitile de la buget, fara a mai avea impact major asupra compensatiei si/sau tarifelor de
calatorie.

Municipalitatile din tard au aplicat diverse metode de platd a acestor redevente: unele din
ele sunt calculate in lei/km parcurs (Oradea), altele in lei/mijloc de transport/ zi (Piatra
Neamt), iar altele au o anumitad valoare anuald fixd (Arad). Autoritatea contractana va
adopta varianta corespunzatoare strategiei proprii si va adapta Modelul de contract
conform variantei adoptate.

Redeventa pentru serviciu public prestat

Avand In vedere ca serviciul de transport public local este un serviciu de utilitate publica i
in vederea unui impact social cat mai mic (si aceastd cheltuialda este eligibild pentru
stabilirea tarifelor si caleulul compensérii), se recomandad a nu fi perceputd redeventa
pentru acest serviciu,

Si privind redeventa pentru serviciu, municipalitafile din tara, functie de politica proprie, au
adoptat diverse metode de aplicare a redeventei: % din total venituri din vanzari bilete si
abonamente (Ploiesti), % din total venituri (Pitesti), % din venituri realizate din activitatea
obligatiei de serviciu public din care se scad compensatiile incasate (Arad), nu se aplica
redeventa pe serviciu.
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Scenarii posibile pentru stabilirea redeventei

1. Redeventa pentru bunurile concesionate operateorului este egala cu valoarea ramasa
anuald a bunurilor concesionate. Valoarea bunurilor bunurilor puse 1a dispozitie este
de 4.477.810 lei, iar la o duratd normala de functionare de 10 ani raportata la
perioada de delegare a serviciului propusad de 6 ani rezultd o redeventa anuala de
746.301 lei. Aceasti redeventa ar conduce la o crestere foarte mare a tarifelor
actuale la transportul in comun sifsau la cresterea compensatiei date de autoritatea
locald. Nu se percepe redeventa pentru serviciul public prestat.

2. Redeventa este mentinuta la valoarea actuala. in prezent, operatorul de transport,
conform contractului de delegare in vigoare, nu plateste redeventa.

3. Redeventa este calculatd in functie de numarul de kilometri parcursi de mijloacele
de transport public in activitatea de transport public urban. Astfel, se propune o taxa
de 0,02 lei pe km rulat. Concret, redeventa anuala ar fi de 0,02 leilkm x 298.916
km/an = 5.978lei/an. Parcursul total de 298.916 km/an este preluat din raportarile
numarului de kilometrii efectivi parcursi pe anuf 2017 al operatorului de transport
public local.

Se propune ca si variantd de calcul a redeventei, varianta 3, iar valoarea redeventei pentru
primul an de derulare a contractului va fi de 5.978 lei.

10. Propunerea solutiei optime privind modul de gestiune a
serviciului

Este de preferat delegarea de gestiune deoarece toate sarcinile si responsabilitatile
privind prestarea de servicii specifice, precum si administrarea si exploatarea infrastructurii
tehnico-edilitare pe baza unui contract de concesiune de delegare a gestiunii s-au
transferat operatorului de prestari servicii de utilitdti publice.

Gestiunea directad a serviciului de transport public de calatori ar presupune investitii foarte
mari i imediate din bugetul local pentru dotarea cu mijloace de transport i realizarea de
logisticd necesard gestionarii serviciului, Acesta este unul dintre motivele importante de
ordin economic $i financiar care pledeaza in favoarea delegarii gestiunii serviciului. Altele
sunt reprezentate de posibilitatea obtinerii de tarife mici pentru o calitate ridicata a
serviciului, prin delegarea gestiunii serviciului de transport local si realizarea unui raport
calitate/cost cat mai bun pentru perioada de derulare a contractului de concesionare i
mentinerea unui echilibru.

Operatorul de transport CSIKI TRANS si-a creat de-a lungul timpului o baza solida pentru
dezvoltarea serviciului de transport public in directia doritd de administratia locala gi de
populatia urbana. La nivel actual nu credem ca existd pe piata locald din Municipiul
Miercurea Ciuc un alt operator de transport care s& poatd prelua intreg volumul de
activitate implicat de asigurarea serviciului de transport public prin curse regulate cu
autobuze.
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Gestiunea directd a serviciului prin intermediul unui compartiment/serviciu specializat din
cadrul Primariei ar necesita eforturi suplimentare pentru organizarea structurii respective cu
personal si logistica necesara, care cu greu ar putea fi imaginate in cadrul administratiei
publice care dispune deja de o structurd complexa. in plus, ar trebui alocate resurse
financiare pentru toate aceste demersuri administrative i organizationale a caror implicatii
financiare ar trebui suportate de administratia publica.

Scenariul Gestiunii Directe = se bazeaza pe ipoteza ca intreaga actiune de imbunététire a
deservirii populatiei prin servicii de transport public urban de calatori va
fi finantatd numai de cétre Primaria Municipiului Miercurea Ciuc.

Scenariul Gestiunii Delegate = se bazeazd pe ipoteza ci operatorul care va primi
gestiunea delegatd a serviciului de transport public urban de calatori
(de 1a Primaria Municipiului Miercurea Ciuc) va prelua in finantare
proprie pariial, realizarea actiunii de imbunéatatire a deservirii populatiei
prin serviciul respectiv.

Primaria Miercurea Ciuc este avantajata de disiparea presiunii asupra bugetului local daca
se intrd pe scenariul gestiunii delegate. Din punct de vedere economic, este recomandabil
ca Primaria Miercurea Ciuc s& decida in favoarea delegarii de gestiune.

Riscul financiar al delegarii pus fatd in fatd cu riscul financiar al revenirii bunurilor la
Primérie (si preluarea n maini proprii a exploatérii de catre administratia locald) scoate in
prim plan una din caracteristicile delegarii de gestiune in conditiile in care este prevazuta si
realizarea unei investiti — spre deosebire de simplele achiziti publice — o reprezinta
transferul in intregime sau in mare parte a riscurilor de exploatare de la autoritatea
contractantd = delegator, catre operatorul de transport = delegat, o data cu transmiterea
dreptului de exploatare a investitiei.

Avantajul alegerii delegarii 1l constituie, in afard de evitarea dificultatilor generate de
identificarea unor surse de finantare, neasumarea de cétre autoritatea contractanta a unor
riscuri concomitente si ulterioare realizarii investifiilor de Tmbunatafire a serviciului de
transport public local.

Identificarea riscurilor, impartirea acestora pe categorii §i alocarea riscurilor in cazul celor
doud scenarii sunt prezentate in tabelele de mai jos.

Gestiune Directa = serviciul de transport public revine la primérie
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In cazul scenariului gestiunii directe, Primariei Miercurea Ciuc 7i revine 46,66% din risc (7
din 15 posibilitati de aparitie unui oarecare risc), restul de 53.34% revenind partii denumits
generic furnizor (partilor cu care autoritatea trebuie relationeze pentru prestarea serviciului
— furnizori, instituii), nefiind vorba de un operator.

Gestiune Delegati = serviciul de transport public ramane in “delegare de gestiune”
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in cazul scenariului gestiunii delegate, Primariei Miercurea Ciuc i revine 25% din risc (4 din
16 posibilitati de aparitie a unui oarecare risc). Restul de 75% revine operatorului.

Concluzia este evidentd: delegarea de gestiune este alternativa preferabild pentru
administratia locala.

Continuarea delegarii gestiunii serviciului de transport public local cu autobuze in
Municipiul Miercurea Ciuc se impune in acest moment, societatea CSIKI TRANS fiind
singura care poate suporta cheliuielile pentru functionarea unui astfel de serviciu public,
chiar daca acesta este Tn mare parte subveniionat. Dar aici intervine o altd problematica, si
anume aceea a caracterului profund social al transportului public. Date fiind investitiile
necesare a fi facute, consideram necesard delegarea, Tn continuare a acestei activitati
operatorului actual de transport. CSIKI TRANS este si va fi direct interesat sa asigure
conditile minimale si investitiile necesare pentru a putea sa-si desfagoare activitatea $i a
avea profitabilitate.

Programul de transport efectuat de CSIKI TRANS a fost intocmit avandu-se in vedere
necesitatile de transport ale locuitorilor Municipiului Miercurea Ciuc.

Segmentul de populatie mai defavorizat sau cu venituri mai mici a fost luat in considerare
de operatorul de transport prin practicarea unor tarife de fransport suportabile pentru
populatie, tarife aprobate de Consiliul Local al Municipiului Miercurea Ciuc.

Oportunitatea delegérii este fundamentat de o serie de mutatii care au intervenit Tn ultimii
ani in structura cetétenilor care folosesc mijloacele de transport, posibilitatea ca elevil,
studentii, elevii §i studentii orfani, pensionarii, persoanele fara venituri, persoanele cu
dizabilitai, cetatenii de onoare si revolutionari, veteranii, deportatii y»d@mutu politici s&

A ‘;\
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circule gratuit. Puterea de cumpérare a populatiei Municipiului Miercurea Ciuc este relativ
scizutd, iar suportabilitatea costurilor nu este posibild Tn conditile transferului fa un
operator privat care urmareste maximizarea profitului. Transportul de persoane este o
activitate sociald care este necesar a fi subventionatd deoarece cheituielile necesare unui
transport decent si convenabil nu pot fi suportate de calatori, costurile inregistrand valori
mari.

Concluzionand:

« in ambele cazuri, dupa incredintarea gestiunii unui operator privat, Primaria va fi
cvasi-permanent datoare operatorului respectiv.

e serviciul intr-un echilibru incert pe aria urband Miercurea Ciuc ar trebui s& oblige la
delegarea unui singur operator de transport urban.

« daca acest operator va fi CSIKI TRANS sau altul depinde nu de analiza activitatii
derulate — cantitativ si calitativ de CSIKI TRANS, ci de analiza capabilitatii acestui
operator de a satisface cerintele unei activitati necesare gi utile municipiului.

« strategile de dezvoltare a sistemului de transport urban vizate de administratia
publica, respectiv ale operatorului privat vor putea fi cu greu armonizate (Primaria
urmareste interesul public, operatorul privat urmareste interesul propriu).

o situatia in care transportul este incredintat unui operator privat nu poate fi extrasa
din mediul concurential in care Tsi desfagoara activitatea orice firma privata, in timp
ce un operator care isi are originea in sistemul organizatoric si administrativ al
municipiului va fi interesata de conlucrare cu institutia care a generat operatorul cu
bazz financiarad publica: este greu de presupus ca Primaria Miercurea Ciuc ar tinde
catre confruntare n loc de colaborare.

in favoarea delegarii serviciilor de transport public local pledeaza si faptul ca Primaria
Municipiului Miercurea Ciuc va monitoriza modul de constituire al tarifelor si modificarile
acestora prin clauzele stabifite in contractul de delegare si aprobarea lor de catre Consiliul
Local al Municipiului Miercurea Ciuc.

Gestiunea delegata a serviciului de transport public prin curse regulate unui operator de
transport autorizat, care dispune de experienta necesard in vederea continuarii si
dezvoltarii activitatii in conditii de eficientd manageriala si financiaré si de competitivitate pe
piatd acestor servicii §i capacitatea tehnica si profesionald necesard este modalitatea
recomandata de manageriere a portofoliul de servicii catre populatie.

11. Durata estimata a contractuiui de delegare

Conform Regutamentului (CE) NR. 1370/2007, durata contractelor de servicii publice este
limitata si nu depaseste 10 ani pentru serviciile de transport cu autocarul i cu autobuzul i
15 ani pentru servicile de transport de caldtori pe calea feratd si cu alte moduri de
transport pe sine. Durata contractelor de servicii publice care vizeaza mai multe moduri de
transport este limitata la 15 ani, in cazul in care transportul feroviar sau cu.; alte moduri de

transport pe sine reprezintd peste 50% din valoarea serviciilor ”g’c’z}’aﬁ:’égiitegisla;ia
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nationald care primeaza, indicd asupra duratelor contractelor de acest tip o durata mai

redusa.

Astfel, legea 92/2007 stipuleaza la art. 28 alin (1) c& ,Durata delegarii gestiunii serviciului
de transport public local se stabileste prin contracte de delegare a gestiunii de cétre
autoritdtite administratiei publice locale §i trebuie s& fie corelatd cu durala medie de
amortizare a tuturor mijloacelor de transport detinute In proprietate sau in baza unui
confract de leasing, dar nu mai mult de:

a) 6 ani pentru transporturile realizate cu autobuze;”
Si mai mult, Legea 51/2006 actualizata, stipuleazé la art. 32 alin (3) ca

,Durata contractelor de delegare a gestiunii este limitata. Pentru contractele de delegare a
gestiunii a céror durata estimata este mai mare de 5 ani, aceasta se stabilegte, dupa caz,
in conformitate cu prevederile Legii nr. 98/2016, ale Legii nr. 99/2016 §i ale Legii nr.
100/2016 si nu va depdsi durata maxima necesard recuperdrii investififlor prevazute in
sarcina operatorului/operatorului regional prin contractul de delegare. In cazul gestiunii
directe, autorititile administratiei publice locale, cu exceplia celor care sunt membre ale
asociatiifor de dezvoltare intercomunitard, sunt obligate ca, periodic, respectiv o data la 5
ani, s& facd analize privind eficienfa economicd a serviciului, respectiv s& schimbe
modalitatea de gestiune a serviciilor publice, dupé caz.”

Date fiind aceste prevederi legale si prevalenta legislatiei de la nivel national, pentru
conformarea fa aceasta este oportun ca durata contractului de delegare a serviciului s&
fie stabilita [a 6 (gase) ani.

12. Conditii contractuale
Contractul de delegare

Conform Legii nr. 51/20086 republicatd cu modificarile $i completarile ulterioare:

*Contractul de delegare a gestiunii este un contract incheiat in formd scrisd, prin care
unitdtile administrativ-teritoriale, individual sau in asociere, dupd caz, in calitate de
delegatar, atribuie, pe o perioada determinats, unui operator licentiat, in calitale de delegat,
care aclioneazé pe riscul si raspunderea sa, dreptul gi obligatia de a furniza/presta integral
un serviciu de utilitdli publice ori, dupd caz, numai unele activitafi specifice acestuia,
inclusiv dreptuf si obligatia de a administra §i de a exploata infrastructura tehnico-edilitara
aferentd serviciufui/activitatii furnizate/prestate, in schimbul unei redevenle, dupa caz.
Contractul de delegare a gestiunii poate fi incheiat de asociafia de dezvoltare
intercomunitard cu obiect de activitate serviciile de utilitati publice In numele $i pe seama
unitatilor administrativ-teritoriale membre, care au calitatea de delegatar. Contractul de
delegare a gestiunii este asimilat actelor administrative §i intré sub incidenia prevederilor
Legii nr. 554/2004, cu modificérile si completarile ulterioare.”
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Regulamentul nr. 1370/2007 utilizeaza notiunea de ,Contract de servicii publice”, definit
ca: "unul sau mai multe acte obligatorii din punct de vedere juridic i care confirma acordul
incheiat infre o auloritate competentd si un operator de serviciu public cu scopul de a
incredinta respectivului operator de serviciu public gestionarea si exploatarea serviciilor
publice de transport de caldtori, sub rezerva unor obligatii de serviciu public; in funciie de
dreptul statelor membre, contractul poate consta, de asemenea, Intr-0 decizie adoptatd de
cétre autoritatea competenta:

a) sub forma unui act cu putere de lege sau a unor acte administrative speciale, sau

b) care cuprinde conditiile in care autoritatea competentd insagi presteaza serviciile sau
incredinfeaza prestarea unor astfel de servicii unui operator intern;”

Conform Regulamentului nr. 1370/2007, incheierea contractului de servicii publice este

obligatorie ,in cazul in care o autoritate competenta decide sa acorde unui operator ales un

drept exclusiv si/sau o compensatie de orice naturd in schimbul indeplinirii unor obligatii de

serviciu public”.

Prin ,contract de servicii publice”, in temeiul Regulamentului 1370/2007 ,se infelege unul
sau mai multe acte obligatorii din punct de vedere juridic si care confirma acordul incheiat
intre o auloritate competentd si un operator de setviciu public cu scopul de a incredinfa
respectivului operator de serviciu public gestionarea si exploatarea serviciilor publice de
fransport de calatori, sub rezerva unor obligatii de serviciu public; in functie de dreptul
statelor membre, contractul poate consta, de asemenea, intr-o decizie adoptatd de cétre
autoritatea competentd ..care cuprinde conditile in care autoritalea competentd
incredinteazé prestarea unor astfel de servicii unui operator intern.”

Prin ,operator intern” se Intelege o entitate cu personalitate juridica distincta asupra céreia
autoritatea localéd competentd sau, in cazul unui grup de autoritati, cel putin una dintre
autoritatile locale competente exercitd un control asemanator cu cel exercitat asupra
propriilor sale departamente.

Articolul 4 din Regulamentut 1370/2007 mentioneaza continutul obligatoriu al contractelor
de servicii publice. Acestea trebuie s& defineasca clar obligatiile de serviciu public pe care
trebuie s& le respecte operatorul de servicii publice, precum si zonele geografice In cauza
si 83 stabileasca in prealabil, in mod obiectiv si transparent parametrii pe baza cérora
urmeazad s& se calculeze plata compensatiei si natura si intinderea oricarui drept exclusiv
acordat intr-un mod care sa previnad compensarea n exces.

Contractele stabilesc modalitdtile de alocare a costurilor legate de prestarea de servicii,
Aceste costuri pot include, in special, cheltuielile cu personalul, consumul de energie,
redeventele aferente infrastructurii, intretinerea si reparatiile autovehiculelor de transport in
comun, materialul rulant si instalatiile necesare pentru exploatarea serviciilor de transport
de calatori, costurile fixe si o rentabilitate adecvata a capitalului.

Conform Legii 51 din 2006 republicatd, contractul de delegare a gestiunii cuprinde in mod

obligatoriu clauze referitoare |a:
“a) denumirea partilor contractante;

168




XA

'Studiu oportunitate delegare gestiune TP in Miercurea Ciue

b} obiectul contractului, cu indicarea activitatilor din sfera serviciului de utilitafi publice ce
urmeaza a fi furnizate/prestate in baza contractului de delegare a gestiunii, astfel cum sunt
prevazute in legile speciale;

¢) durata contractului;

d} aria teritoriala pe care vor fi prestate serviciile;

e} drepturile si obligatile partilor contractante cu privire la furnizarea/prestarea serviciului
si la sistemul de utilitati publice aferent, inclusiv continutul $i durata obligatiilor de serviciu
public;

f) modul de repartizare a riscurilor intre parti, in cazul contractelor de concesiune,;

g) natura oricaror drepfuri exclusive sau speciale acordate delegatului;

h) sarcinile si responsabilitadtile parilor cu privire la investitifprogramele de investitii,
precum reabilitari, modernizdri, obiective noi, extinderi, inclusiv modul de finantare a
acestora;

[} indicatorii de performantd privind calitatea si cantitatea serviciului §i modul de
monitorizare $i evaluare a indeplinirii acestora;

i) preturileftarifele pe care delegatul are dreptul s& le practice la data inceperii
furnizarii/prestarii serviciului, precum si regulile, principiile si/sau formulele de ajustare si
modificare a acestora;

k) compensatia pentru obligatiile de serviciu public in sarcina delegatului, daca este cazul,
cu indicarea parametrilor de calcul, control si revizuire a compensatiei, precum si
modalitatile de evitare gi recuperare a oricarei supracompensatii;

i) modul de facturare a contravalorii serviciilor furnizate/prestate direct utilizatorilor gifsau
delegatarului, dupa caz;

m) nivelul redeventei sau al altor obligatii, dupd caz; la stabilirea nivelului redeventei,
autoritatea publica locald va lua Tn considerare valoarea calculatd similar amortizarii
pentru mijloacele fixe aflate in proprietate publica ¢i puse la dispozifie operatorului odata
cu incredintarea serviciujui/activitad}ii de utilitdti publice si gradul de suportabilitate al
populatiei. Nivelul redeventei se stabileste in mod transparent si nediscriminatoriu pentru
tofi potentialii operatori de servicii de utilitati publice, utilizandu-se aceeasi metodologie de
caloul;

n) garanfia de buna executie a contractului, cu indicarea valorii, modului de constituire gi
de executare a acesteia;

0) raspunderea contractuala;

p) forta majora;

q) conditiile de revizuire a clauzelor contractuale;

r) conditiile de restituire sau repartitie, dupa caz, a bunurilor, la Tncetarea din orice cauza a
contractului de delegare a gestiunii, inclusiv a bunurilor rezultate din investitiile realizate;

s) meniinerea echilibrului contractual;

t) cazurile de incetare $i conditiile de reziliere a contractului de delegare a gestiunii;

u) forfa de munca;

V) alte clauze convenite de parii, dupa caz.”

Contractul de delegare a gestiunii va fi insotit in mod obligatoriu de urmato rég"g;h?x%
Q-Q it ;<“5 “\\
RN
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a) caietul de sarcini privind furnizarea/prestarea serviciului;

b) regulamentul serviciului;

c) inventarul bunurilor mobile si imobile, proprietate publicd sau privatd a unitatilor
administrativ-teritoriale, aferente serviciului;

d) procesul-verbal de predare-preluare a bunurilor prevazute la lit. c);

e) indicatori tehnici corelati cu tintele/obiectivele asumate la nivel national.

Regulamentul si Caietul de sarcini al serviciului de transport

Conform art. 22 din Legea nr. 51/2006 republicatd cu modificarile si completarile ulterioare,
"Desfasurarea activitétilor specifice oricarui serviciu de utilitéti publice, indiferent de forma
de gestiune aleasa, se realizeaza pe baza unui requfament al serviciului $i a unui caiet de
sarcini, elaborate si aprobate de autoritétile administratiei publice locale, in conformitate cu
requlamentul-cadru §i cu cajetul de sarcini-cadru ale serviciului.”

In aplicarea acestor dispozitii, prin Ordinul ministrului transporturilor nr. 972/2007 au fost
aprobate Regulamentul-cadru pentru efectuarea transportului public local si Caietul de
sarcini-cadru al serviciilor de transport public local.

Regulamentul-cadru priveste efectuarea serviciilor de transport public local, astfel cum sunt
definite prin Legea nr. 92/2007, cu exceptia transportuiui public pe caile navigabile
interioare, a transportului in regim de taxi si in regim de inchiriere si a transportului cu
metroul si definineste modalitdtile si conditiite-cadru necesare pentru efectuarea
respectivelor servicii, indicatorii de performanta, conditiile tehnice, precum si raporturile
dintre operatori si utilizatori.

Caietul de sarcini-cadru stabileste conditiile tehnice de efectuare a serviciului de transport
public local prin curse regulate in conditii de eficientd si de sigurantd in exploatare, precum
si nivelurile de calitate, constituind ansamblul cerintelor tehnice de baza.

Regimul juridic al bunurilor ce compun Sistemul de Transport Public

in conformitate cu prevederile Legii nr. 92/2007 cu modificarile si completarile ulterioare,
componentele infrastructurii tehnico-edilitare aferente Transportului Public se pot afla in
proprictatea publicd sau privatd a statului, a unitatilor administrativ-teritoriale ori in
proprietatea unor persoane juridice de drept privat. Conform prevederilor legale,
componentele infrastructurii tehnico-edilitare apartinand unitatilor administrativ-teritoriale se
evidentiaza si se inventariaza n cadastrele imobiliar-edilitare ale unitatilor administrativ-
teritoriate, Tn conditiile legii.
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13. Concluzii ,

Studiul de oportunitate prezintd o analizd a tuturor aspectelor implicate de stabilirea
modalitati de gestiune a serviciului de transport public la nivelul Municipiului
Miercurea Ciuc, astfel incat sa dea posibilitatea autoritatii locale de a lua decizii asupra
administrarii $i operarii serviciului de transport public.

Detalierea tuturor elementelor tehnice, juridice si financiare specifice raportate la situatia
actuald a serviciului de transport public de la nivelul Municipiului Miercurea Ciuc reprezinta
un demers de fundamentare a modalitdtii de gestiune a serviciului in vederea elaborarii
ulterioare a unui model de contract cu respectarea prevederilor Regutamentul (CE) nr.
137012007, dar si cerintelor legislatiei in vigoare privind utilitaile publice, In spefa Legea
51/2006 a serviciilor comunitare de utilitafi publice, actualizatd (modificatd si completata
prin Legea nr. 225/20186) si Legii nr. 92/2007.

Stabilirea modalititii de gestiune a serviciului de transport public local s-a realizat in
prevederile cadrului legisiativ national si european privind delegarea si modul de
efectuare a serviciilor de transport public local de persoane.

Analiza documentelor strategice de la nivel local si national a dat posibilitatea cunoasterii
directiilor de dezvoltare a serviciului de transport public local, a obiectivelor in ce priveste
mobilitatea si a necesitatilor de transport public ale populatiei Municipiului Miercurea Ciuc.

La data elaborarii prezentului studiu, Serviciul de transport public in Municipiul Miercurea
Ciuc se afli sub autoritatea Primariei Miercurea Ciuc {prin Serviciul de gospodarie,
management energetic, transport local $i administrarea drumurilor) si este asigurat de
operatorul CSIKI TRANS avand ca unic asociat Municipiul Miercurea Ciuc prin Consiliut
Local. Prin contractul de delegare prin concesiune a gestiunii serviciului, societatea
comerciala are dreptul de a opera pe teritoriul administrativ al Municipiului Miercurea Ciuc
in schimbul indeplinirii obligatilor stabilite in cadrul Contractului de delegare si in
Regulamentul pentru efectuarea serviciului de transport public local de persoane prin curse
regulate si curse regulate speciale. Prin acelasi confract de delegare s-au concesionat $i
bunurile proprietate publicd sau privatd aferente sistemului de transport public local de
persoane.

Transportul local de persoane prestat de operatorul de transport este un serviciu de interes
si utilitate publica cu regim de functionare permanent, un serviciu subventionat si cu
caracter social.

Serviciul de transport public local de la nivelul Municipiului Miercurea Ciuc se realizeaza
intr-un cadrul de functionare in conformitate cu legislatia in vigoare (privind dreptul de
functionare, dreptul de proprietate asupra unor mijloace fixe indispensabile unui serviciu de
transport, dreptul social, dreptul comercial).

Pe parcursul studivlui au fost analizate modalitdtile de gestiune a serviciului de transport
public prevazute prin lege: gestiunea direct i gestiunea delegate.
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in conformitate cu prevederile Legii nr. 51/2006 actualizata, bunurile proprietate publicd
sifsau privatd a unitatilor administrativ-teritoriale din componenta sistemelor de utilitati
publice (in cazul de fata sistemul de transport public), utilizate pentru furnizarea/prestarea
serviciilor, pot fi: '

- date in administrare si exploatare operatorior, in baza hotarari de dare in
administrare - in cazul gestiunii directe;
- puse la dispozitia operatorilor in conditiile legii, in baza hot&rérii de atribuire si a
contractului de delegare a gestiunii serviciului - in cazul gestiunii delegate.
Analiza avantajelor si dezavantajelor fiecdrei modalitati de gestiune a serviciului de
transport public de la nivelul Municipiului Miercurea Ciuc pledeaza in favoarea gestiunii
delegate.

Este de preferat delegarea de gestiune deoarece toate sarcinile si responsabilitafile
privind prestarea de servicii specifice, precum si administrarea si exploatarea infrastructurii
tehnico-edilitare pe baza unui contract de concesiune de delegare a gestiunii s-au
transferat operatorului de prestari servicii de utilitati publice.

Riscul financiar al delegarii pus fafd Tn fatd cu riscul financiar al revenirii bunurilor Ia
Primarie (si preluarea in maini proprii a exploatérii de catre administratia locala) scoate in
prim plan una din caracteristicile delegérii de gestiune n conditiile in care este prevazuta si
realizarea unei investiti — spre deosebire de simplele achizitii publice — o reprezinta
transferul in intregime sau in mare parte a riscurilor de exploatare de la autoritatea
contractantd = delegator, céatre operatorul de transport = delegat, o datd cu transmiterea
dreptului de exploatare a investitiei.

Repartizarea riscurilor in varianta gestiunii directe si a celei delegate indica faptul c3
autoritatea publica este avantajata in situatia gestiunii delegate.

In varianta gestiunii delegate cétre operatorul intern, Prim&ria Municipiului Miercurea Ciuc
va monitoriza modul de constituire al tarifelor si modific@rile acestora prin clauzele stabilite
in contractul de delegare $i aprobarea lor de catre Consiliul Local al Municipiului Miercurea
Ciue.

Delegarea gestiunii sistemului de transport urban de calatori permite Primériei Municipiului
Miercurea Ciuc sa repartizeze efortul financiar pe mai multi ani decat in cazul unei angajari
directe pe piata de capital cu repercusiuni favorabile pentru bugetul local.

Continuarea delegarii gestiunii serviciului de transport public local cu autobuze in
Municipiul Miercurea Ciuc se impune Tn acest moment, societatea CSIKI TRANS fiind
singura care poate suporta cheltuielile pentru funcfionarea unui astfel de serviciu public,
chiar daca acesta este in parte subventionat. Date fiind situatia economico-finanaciara,
investitiile necesare a fi facute, consideram necesara delegarea, in continuare a acestei
activitati operatorului actual de fransport. CSIKI TRANS este si va fi direct interesat sa
asigure conditile minimale si investifiile necesare pentru a putea sa-si desfagoare
activitatea si a avea profitabilitate.
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Din punct de vedere institufional, administratia locald de la nivelul Municipiului
Miercurea Ciuc dovedeste o capacitate ridicatd de management si un interes ridicat pentru
proiecte de mobilitate, realizandu-se demersuri pentru asigurarea finantérii din fondur
europene nerambursabile pentru imbunatatirea serviciului de transport public.

Gestiunea delegatd a serviciului de transport public prin curse regulate unui operator de
transport autorizat, care dispune de experienta necesard in vederea continuarii si
dezvoltarii activitatii in conditii de eficientd manageriala si financiara si de competitivitate pe
piatd acestor servicii §i capacitatea tehnicd si profesionalad necesara este modalitatea
recomandatd de manageriere a portofoliul de servicii catre populatie.

Delegarea gestiunii apare ca fiind alegerea corecté pentru administraia locala i ca masura
de “externalizare” a unei activitati cu mare grad de specializare. In varianta gestiunii directe
a serviciului de transport public, din punct de vedere organizatoric este foarte dificil de
administrat in paralel un serviciu propriu cu grad crescut de specializare (transport public)
si toatd activitatea autoritatii publice care are un grad crescut de eterogenitate. In plus, ar fi
necesara modificarea structurii organizatorice/organigramei primériei in cazul gestiunii
directe.

Tinand cont de intreaga legislatie ce reglemenenteaza organizarea serviciului de transport
public local de persoane, conditiite specifice la nivelul Municipiului Miercurea Ciuc dar si
resursele si politica autoritéii locale, se poate concluziona asupra urmatoarelor:

- Din analiza datelor puse la dispozitie de operatorul de transport public local rezulta
ca efectuarea serviciului de transport public local cu autobuze in Municipiul
Miercurea Ciuc in condiile impuse de actualul contract si caietul de sarcini n
vigoare se realizeaza cu incadrarea in indicatorii de performanta stipulati in actualul
contract; se poate concluziona ¢a operatorul de transport dispune de capacitatea de
a asigura in continuare prestarea acestui serviciu,

- Luand in considerare prevederile legii 51/2006 actualizatd a serviciilor comunitare
de utilitdti publice si posibilitafile financiare ale bugetului local se impune ca
alternativa viabild de gestiune a serviciului de transport public local de persoane in
Municipiul Miercurea Ciuc, gestiunea delegata, prin incheierea unui contract care, Tn
acest caz este un contract de delegare de gestiune atribuit prin incredin{are directa;
gestionarea acestar servicii in aceastd varianta nu creeaza autoritatii locale obligatii
financiare obligatorii suplimentare, singurele cheltuieli putand fi legate, daca va fi
cazul i in functie de disponibilitdti, de realizarea unor investitii ih plus fata de cele
pe care le va realiza operatorul de transport conform obligatjilor contractuale.

Operatorul dispune de o fortd de muncé calificatd specializatd pe profilul de activitate
demonstrand competentd si responsabilitate profesionald, ceea ce face posibila
continuarea in conditii satisfacatoare a activitait,

Analizand faptul ¢a:
- CSIKI TRANS este o societate comerciala cu raspundere limitatd cu asociat unic cu
Municipiul Miercurea Ciuc prin Consiliul Local Miercurea Ciuc,
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- Consiliul Local exercitd o influenta efectiva asupra deciziilor strategice si deciziilor
manageriale, agadar este indeplinita conditia de control asurpa operatorului intern,

- CSIKI TRANS fsi desfasoara activitatea de transport public de calatori pe teritoriul
autoritatii locale,

contractul de delegare de gestiune a serviciului de transport public local de calatori
de la nivelul Municipiului Miercurea Ciuc poate fi atribuit prin incredintare directa
acestuia in temeiul art. 5 alineat 2 din Regulamentul C.E. 1370/2007.

Astfel, ca mod de gestiune a serviciului de transport public se propune gestiunea
delegata a serviciului de transport public local de célatori iar atribuirea contractului
de delegare de gestiune se va face in mod direct operatorului de transport CSIKI
TRANS.

Atribuirea directd se supune cerintelor de publicitate si raportare prevazute de
Regutamentul (CE) Nr. 1370/2007 respectiv, autoritatile contractante au obligatia de a
publica in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene cu cel putin un an inainte de atribuirea
directs, informatii referitoare la numele si adresa autoritatii competente tipul de atribuire
vizat, serviciile si zonele potential vizate de atribuirea respectiva.

fhcheierea contractului de delegare se va realiza cu respectarea prevederilor Ordinului nr.
140/2017 privind modalitatea de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor
de transport public local. Conform acestuia, “procedura competitiva de atribuire a
contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de transport public local de célatori efectuate
cu autobuze, ce se supun prevederilor art. 29 alin. (8} lit. b) din Legea serviciilor comunitare
de utilitati publice nr. 51/2008, republicata, cu modificarile $i completarile ulterioare, se
stabileste de catre autoritdtile administratiei publice locale competente, conform
prevederilor Legii nr. 98/2016 privind achizitile publice, cu modificarile si completarile
ulterioare, sau, dupa caz, ale Legii nr. 99/2016 privind achizitile sectoriale. Fara a aduce
atingere prevederilor art. 1, atribuirea directd a contractelor de delegare a gestiunit
serviciilor de transport public local de céldtori se realizeazd in condifiile prevazute de
Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007.”

Se propune ca redeventa s fie calculatd in functie de numarul de kilometri parcursi de
mijloacele de transport public in activitatea de transport public urban. Astfel, se propune o
taxa de 0,02 lei pe km rulat. Concret, redeventa anuala ar fi de 0,02 lei/km x 298.916 kmfan
= §.978lei/an. Parcursul total de 298.916 km/an este preluat din raportérile numarului de
kilometrii efectivi parcursi pe anul 2017 al operatorului de transport public local.

Durata propusa a contractului de delegare este de 6 (sase) ani.

In cadrul prezentului studiu a fost analizata posibilitatea reconfigurérii retelei de transport

public actuale In Municipiul Miercurea Ciuc pornind de la necesitdtile de deplasare a

populatiei, raportate Ia dispunerea locuirii si a distributiei locurilor de munca. in urma

acestei analize a fost propusd o noui refea de trasee de transpwt/pugi’r%’b{{ez.e\ntaté la
1.
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subcapitolul 4.5.3, constand in 11 trasee noi (linia 9 are §i o variantd prelungitd) de
transport public. Stabilirea parcului necesar exploatérii liniilor de transport propuse a
identificat un necesar de 22 de autobuze active la care se adaugé o rezerva de 1 autobuz,
asadar un total de 23 de autobuze, cu o lungime de 8 metri $i cu capacitate de circa 30 de
pasageri total. Achizitionarea acestor autobuze va face obiectul proiectului investitional de
achizifie de autobuze ecologice pentru modernizarea transportului public Tn Municipiul
Miercurea Ciuc din fonduri nerambursabile.

Perioada de tranzitie

Primit 2 (doi} ani de derulare a contract de delegare vor fi considerafi perioada de tranzifie
pana la implementarea in integralitate a traseelor de transport nou propuse prin studiul de
oportunitate si trafic si pana la efectuarea investitillor legate de achizitia mijloacelor de
transport moderne, ecologice care vor opera pe aceste noi trasee.

Perioada de Tranzifie are ca scop implementarea planului de investiii care vizeaza
modernizarea transportului public, constand Tn pricipal din achizitia de mijloace de transport
moderne, ecologice.

La finalul Perioadei de Tranzitie, Autoritatea Contractantd sau Operatorul pot solicita
reducerealrenegocierea costului unitar pe km aprobat prin contract la finalizarea si
receptionarea unor lucrari de investiti sau achizifia de vehicule/echipamente care au ca
efect o influenta sensibila asupra costurilor Operatorului.

In cursul Perioadei de Tranzitie, Autoritatea Contractantd va efectua toate demersurile
necesare realizarii investitilor ce privesc modernizarea transportului public, constand in
achizifionarea de mijloace de transport moderne, ecologice care sa deserveasca Serviciul
de transport public din Municipiul Miercurea Ciuc.

Pana la achizitia de noi mijloace de transport, indicatorii de performan{a vor fi raportati ia
particularitafile parcului auto deja existent (vechime, grad de poluare) fara a conduce la
penalitdll rezultate din neindeplinirea unor conditii conditii de mediu si calitate pe care ar
trebui sa le indeplineascd noile mijloace de transport achizitionate prin proiectul de
investitii.

Ulterior realizarii investitiilor privind achizifia de autobuze $i operarea acestora pe noile
trasee propuse de transport public, se va proceda la o revizuire a indicatorilor de
performantd $i raportarea lor la caracteristicile mijloacelor de transport care au facut
obiectul investifilor de modernizare a Serviciului de transport public de catre Autoritatea
Contractanta.
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Anexa 2 — Date statistice

Nr.

Crt, | Cartier Popuiatie | Angajati
1 | Jigodin Bii 9 41
2 | Jigodin 1445 240
3 | Sumuleu, Cioboteni 2131 446
4 Toplita 1380 1118
5 | ciba, subpadure 161 480

6 | szecseny 0 0 | case de vacanta
7 { tudor 13145 136
8 | cenfru 11083 1539
g | spicului 3493 675
10 | lunca mare 5898 689
11 | Zona industral} vest 1853 1067
12 | harghita bii 226 0
13 | Fitod 448 0
Total 41772 6431
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CONTRACT DE DELEGARE A GESTIUNII SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC
LOCAL

IN .
MUNICIPIUL MIERCUREA CIUC

Nr. /

PREZENTUL CONTRACT DE DELEGARE A GESTIUNH SERVICIULUI DE
TRANSPORT PUBLIC LOCAL a fost incheiat la data de Intre:

1. Municipiul Miercurea Ciuc, persoand juridic, cu sediul in Piaga Cetétii nr. 1, Miercurea
Ciuc, 530110, avand cod fiscal nr. 4245747, cont nr RO76TREZ3512470027IXXXXX
deschis la Trezoreria Miercurea Ciuc, reprezentat prin SZOKE Domokos, avind functia de
Viceprimar in calitate de delegatar, pe de o parte, denumit in continuare Autoritatea
Contractanii,

si
2. Operatorul de transport SC CSIKI TRANS S.R.L., cu sediul in STR. Bragovului ar. 3,
Miercurea Ciuc, inregistrat sub nr. J19/21/2010 la Registrul comertului , avind contul {...],
deschis la [...], codul unic de inregistrare 26416163, reprezentat legal prin [...], avind
functia de [...], in calitate de delegant, denumit in continuare Operatorul, pe de altd parte,

in continuare denumiti in mod individual “Partea” si in mod colectiv ,,Piartile”.
> S 2

INTRUCAT:
e Acest contract este incheiat in baza legislatiei specifice cu privire la serviciul de transport
public local de cilitori, §i anume:

- Regulamentul C.E. 1370/2007 al Parlamentului i Consiliului European;

~ Legislatia nationald cu privire la transportul public local de calitori, indicatd in
Anexa 1.

» Contractul este atribuit direct, potrivit prevederilor Regutamentului C.E. 1370/2007 avand in
vedere calitatea Operatorului de operator intern conform hotérérii de atribuire [...] i potrivit
prevederilor articolelor Legii 51/2006 a serviciilor comunitare de utiliti{i publice republicata,
cu modificirile si completdrile ulterioare; orice context din prezentul contract in care este
folosit termenul de ,,administrare” are intotdeauna infelesul de gestionare, exploatare si nu face
referire la un ,,drept de administrare”,

s Potrivit legii 92/2007 actualizati a serviciilor de transport public local, in cazul operatorilor de
transport rutier prevazu;t la art. 30 alin. (2) lit. a) si b) si al transportatorilor autorizati previzuii
la art. 30 alin. (3) lit. a) si b), delegarea gestiunii serviciului de transport public local se atribuie
in mod direct acestora, farZ licitaie, prin contract de delegare a gestiunii.
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* Au fost respectate toate cerintele privind publicitatea intentiei de atribuire a contractului,
potrivit art. 7 (2) din Regulamentul CE nr. 1370/2007;

* Contractul a fost incheiat potrivit prevederilor legale si atribuit Delegatului conform Hotararii
Consiliului Local al Municipiului Miercurea Ciuc [...];

* Prezentul Contract are ca scop furnizarea de servicii de transport public de interes economic
general si stabilirea conditiifor pentru modernizarea si dezvoltarea. transportului public de
calatori in municipiul Miercurea Ciue.

PRIN URMARE, Juind in considerare cele de mai sus, pértile convin si incheie prezentul
Contract dupd cum urmeazi:

CAPITOLUL 1. DEFINITII

In miisura in care nu se prevede altfel, termenii §i exprestile folosite in Contract vor avea urmiitorul
infeles:

ZANRSC™” Inseamni Autoritatea Nationald de Reglementare
pentru Serviciile Comunitare de Utilitati Publice.
 Atribuire directid” Inseamnd  modalitatea prin  care  Autoritatea

Contractantd deleagi gestiunea serviciilor de transport
public local, fara licitatie publicd sau negociere directs,
potrivit art. 30 alin. (6) din Legea nr. 92/2007, direct
Operatorului, avand In vedere calitatea acestuia de
Operator intern.

Atribuirea directd avuti in vedere este cea reglementati
de art. 2 litera h) din Regulamentul CE nr. 1370/2007,
potrivit c#ruia prin atribvire directd se intelege
atribuirea unui contract de servicii publice unui anumit
operator de serviciu public, firi o procedurd
competitivil de atribuire prealabili.

Autoritate de qulorizare” Inseamnd structura locali cu atributii de organizare,
reglementare, autorizare, monitorizare si control al
servicivlui public de transport cilitori infiintate in
aparatul de specialitate al primarului Muonicipiului
Miercurea Ciue;

Serviciul de gospodirie, management energetic,
transport local §i administrarea drumurilor din cadrul
Primériei Miercurea Ciuc stabileste refeaua de trasee
de transport public focal de cilitori §i programul de
circulatie pe fiecare traseu, stabileste strategia de
dezvoltare a serviciului de transport public local de
cilatori, intocmeste proiectul contractului de delegare
a gestiunii serviciului de transport public local cu
autobuze, intocmeste caietul de sarcini si regutamentul

v




de desfisurare a transportului public Jocal de calatori
cu autobuze, organizeaza executia delegirii serviciului
de transport. public focal cu autobuze, verificd
respectarea  programului de transport, analizeazé
permanent modul de indeplinire a indicatorilor de
performantd de catre operatorul de transport,
controleazd activitatea operatorului de transport cu
privire {a calitatea serviciului de transport public local
de cilatori prestat si respectarea de cdtre acesta a
prevederilor stabilite in contractul de delegare si a
caietului de sarcini, urmireste modul de respectare i
indeplinire a obligatiilor contractuale asumate de
operatoru! de transport, urmireste modul de formare a
tarifelor si modul de respectare a acestora de cétre
operatoru]l de transport, uwrmdreste modul de
subventionare a transportului §i a categoriilor de
cilitori care pot beneficia de subventii §i gratuitifi,
controleazd  operatorul de transport  privind
continuitatea in respectarea criteriilor pe baza carora s-
a realizat autorizarea acestuia, aplicd hotérdrile
Consiliufui Local cu privire la organizarea si
desfiasurarea transportului public local de c#litori cu
autobuze, urmireste desfasurarea transportului public
local de cilitori in conditii de regularitate, confort,
siguranti §i protectia mediului, emite licenfele de
traseu, intocmeste documentatfiile solicitate de
Consiliul Local;

Compartimentul financiar contabil §i control financiar
de gestiune cadrul Primdriei Miercurea Ciuc
controleazi activitatea operatorului de transport cu
privire la modul de respectare §i indeplinire a
obligatiilor contractuale asumate de operatorul de
transport, urmireste modul de formare a tarifelor si
modul de respectare a acestora de citre operatorul de
transport, urmireste modul de subveniionare a
transportului §i a categoriifor de calitori care pot
beneficia de subventii gi gratuitafi, controleazi
operatorul de transport privind activitatea contabil,
verificarea documentelor justificative pentru plata
diferentelor de tarif acordate delegatului, de
verificare/aprobare a2 decontului §i de efectuarc a
platilor cdtre delegat pentru diferentele de tarif;
atributii de stabilire a compensatiei, verificare i plata
a acesteia conform articolului 10 a prezentului
contract, intocmeste documentagiile solicitate de

e P,
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LAutoritatea Contractantis”

Inseamni autoritatca locald competentd: Municipiu)
Miercurea Ciuc, care are competen{a legald de a delega
grestiunea Serviciului de transport public local si
capacitatea de a concesiona infrastructura aferenti.

wBune Practici Comerciale™

Inseamni toate actiunile, faptele, metodele s practicile
relevante aplicabile in general in vederea gestiondrii
Serviciului care, Ja un anumit moment dat, in termeni
rezonabili si Tn conditiile legii, pot asigura rezultatul
dorit. Pentru scopul Serviciului care face obiectul
prezentului Contract, Bunele Practici Comerciale
includ:

(A) disponibilitatea necesarului de echipamente,
utilaje, vehicule, materiale, resurse adecvate, inclusiv a
utilitdtilor necesare astfel incit aceste elemente ante-
mentionate si functioneze la capacitate maxima atat in
conditii normale de operare, cit §i In conditii
exceptionale de operare ce pot fi previzute in limite
rezonabile,

(B) suficient personal de exploatare cu experienti si
instruire adecvate fn operarea corectd si eficientd a
elementelor mentionate la litera (A) de mai sus, tinind
cont de specificatiile si normele de fabricatie; totodati,
acest personal trebuie sd fie capabil sd lucreze i in
condifii neobisnuite ce pot fi previzute in Jimite
rezonabile,

(C) operatiile de intretinere si reparatii preventive ori
de rutind, executate fintr-un mod care asiguri
exploatarea §i operarea in siguranti i pe termen fung,
tinind cont de recomandirile fabricantului; de
asemenea, operatiunile de Intretinere si reparatii ante-
mentionate vor fi executate de personal instruit si cu
experientd, care detine know-how-ul, tehnica, uneltele
si echipamentele adecvate,

(D) verificari i controale inopinate gi adecvate pentru
a asigura functionarea la parametri optimi a
echipamentelor folosite pentru furnizarea Serviciulu,
atat in conditii normale, cét si in conditii neobignuite
(ce pot fi previzute in limite rezonabile) si

(E) operarea echipamentelor folosite pentru furnizarea
Serviciului in conditii de siguranti deplini pentru
personalul manevrant, alti angajati, populatie, mediul

inconjurdtor, precum si pentru alte instalatii conexe.-

. Compensatie”

Reprezintd compensatii de servicin public, definite la
art. 2 litera (g) din Regulamentul nr. 1370/2007 drept
orice beneficii, in special financiare, acordate direct
sau_indirect de cdtre o autoritate competenti din




fonduri publice In perioada de punere tn aplicare a unei
obligatil de serviciu public sau in ]egatura cu perioada
reSpectwa

., Continuitatea Serviciului de
Transport Public”

Inscamnd abifitatea de mentinere si reconstituire a
functiilor esentiale ale serviciului de transport public
(activitdtile san sarcinile pe care un operator de
transport public trebuie s le Indeplineascd in siguranta
pentru asigurarea limitatd a serviciilor vitale pentru
sustinerea functiilor social/economice ale unei zone) in
cazul unor situatii perturbatoare previzionate sau de
urgentd.

., Contract”

inseamni prezentul Contract de delegare a gestiunii
serviciului de transport public local, inclusiv toate
anexele la acesta.

Contractul este un contract de servicii publice, definit
la art. 2 litera i} din Regulamentul CE nr. 1370/2007
drept actul obligatoriu din punct de vedere jutidic care
confirmi acordul fncheiat intre o autoritate competenti
si un operator de serviciu public cu scopul de a
incredinta respectivului operator de serviciu public
gestionarea si exploatarea serviciilor publice de
transport de ciilitori, sub rezerva unor obligatii de
serviciu public.

. Data Intrarii in Vigoare”

Inseamni data semniirit de ambele pirti a prezentului
Contract.

. Data Inceperii (prestarii
Servicivdui)”

Inseamnd data intririi in vigoare a prezentului contract.

. Diferente de tarif”

Reprezinta sumele acordate Operatorului de la bugetul
de stat, din bugetele locale sau din bugetele altor
institutii stabilite prin lege, aferente acoperirii
influentelor financiare rezultate din reduceri de tarif
la legitimatiile de calatorie individuale pentru anumite
categorii de cildtori, potrivit Capitolului 8 din
prezentul Contract si Anexel 7.

.. Drept exclusiv”

Dreptul exclusiv avut in vedere este cel definit la art. 2
litera f) din Regulamentul CE nr. 1370/2007 ca fiind
orice drept care permite exploatarea anumitor servicii
publice de transport de cilitori de citre un operator de
servicii publice pe o0 anumita rutd sau refea ori intr-o
anumiti zond, cu excluderea oricdrui alt asemenea
operator.

. Efectul financiar net”

Inseamni totalitatea efectelor, pozitive sau ncgatlve
ale conformirii Operatorului cu Obligatia de serviciu
public. Efectul financiar net va fi calculat potrivit
Anexei la Regulamentul CE nr. 1370/2007 si ::§”.~.ya tine

seama de costurile efective cu prestargaaefqhgal‘ge; de |
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serviciu public suportate de Operator, reflectate in
situatiile financiare anuale auditate ale acestuia, pe
categoriile de costuri previzute in Anexa 9

wLicentd de traseu”™

Inseamni actul tehnic §i juridic emis de Autoritatea de
transport, opozabild fati de organele cu atributii de
control in trafic, care atestii cii Operatorul are dreptul
sa presteze serviciul local sau judetean de transport
caldtori, dupd caz, efectuat pe ciii publice de transport
rutier cu autobuze sau autocare, pe un anumit trasen si
conform Programului de transport al Operatorului;.

~Mijloace de Transport™

Inseamni autovehiculele, prezentate in Anexa 5, prin
care Operatorul efectueazd Serviciul de Transport
Public urban la nivelul Municipiului Miercurea Ciuc.

. Obligatii de sevviciu public” .

Obligatiile de serviciu public sunt acele obligatii
definite de art. 2 litera (¢) din Regulamentul CE nr.
1370/2007, respectiv acele cerinte definite san stabilite
de citre o autoritate competentd, pentru a asigura
servicii publice de transport de cilitori de interes
general, pe care un operator, dacd ar tine seama de
propriile sale interese comerciale, nu i le-ar asuma sau
nu si le-ar asuma in aceeagi misurd sau in aceleasi
conditii fara a fi retribuit.

» Operator”

Inseamni societatea comerciala care are competenta si
capacitatea recunoscute de a presta serviciile de
transport public local care fac obiectul prezentului
Contract, in condifiile reglementirilor in vigoare, si
care asigurd nemijlocit administrarea si exploatarea
sistemului de utilitdti publice aferent acestuia.
Operatorul este un operator de servicia public, definit
la art. 2 litera d) din Regulamentul CE nr. 1370/2007,
drept orice intreprindere publici sau privati sau orice |
grup de astfel de intreprinderi care exploateazi servicii
publice de transport de calitori, sau orice organism
public care presteazi servicii publice de transport de
célitori.

Operatorul este un operator intern, astfel cumn acesta
este definit de art. 2 litera (§) din Regulamentul CE nr.
1370/2007, respectiv o entitate cu personalitate juridica
distinctd, asupra cidreia Autoritatea Contractanti
exercitd un control asemdnitor cu cel exercitat asupra
propriilor sale departamente si are toate obllgatnle
legale ce decurg din aceasti calitate.

«Perioadd de tranzifie”

Inseamni primii 2 (doi) ani calendaristici de la intrarea
in vigoare a prezentului contract, perioadi in care se
vor implementa in integralitate noile trasee de transport

propuse n yrma optimizirii refelei de transport public




ja nivelul Municipiului Miercurea Ciuc §i se vor
efectua de ciitre Autoritatea Contractantd investitiile
privind modemizarea transportului public constind in
principal din achizitia mijloacelor de transport
moderne, ecologice care vor opera pe traseele nou
propuse.

» Program de circulafie”

Inseamnd documentul utilizat in transportul public
local de persoane prin curse regulate, care conine in
principal informatii privind traseul, capetele de traseu,
fungimea traseulu, statiile pentru
fmbarcarea/debarcarca calatorilor, distantele dinire
statii si intervalele de succedare a curselor. Programele
de circulatie sunt aferente traseelor ce fac parte din
Programul de transport asumat de Operator prin
prezentul Contract, atasat la prezentul Contract ca
Anexa 2.2.

. Programul anual de intrefinere i

reparare a infrastructurii de
operare"’

Insecamn# programul de fintretinere si reparare a
infrastructurii de transport, asumat de Operator si
aprobat de Autoritatea Contractanta in conformitate cu
prevederile art. 12.1.4 din prezentul Contract.

W Programul de investigii”

Inseamna Programul de investitii al Operatorufui si
Programul de Investitii al Autoritdtii Centractante,
atasat [a prezentul Contract ca Anexa 3.

. Programul de investitii al
Autorititii Contractante”

Inseamni programul estimativ al lucrarilor de investitii
asumate de Autoritatea Confractantd, pentru
moderniziiri, reabilitari, dezvoltiri de capacititi,
obiective noi, atit fizic, cat si valoric, realizate din
fonduri publice, atagat la prezentul Contract ca Anexa
3.2,

., Programul de investitii al
Operatorului”

Inseamnii programul estimativ al lucriirilor de investitii
asumate de citre Operator, pentru moderniziri,
reabilitdri, dezvoltdri de capacitéti, obiective noi atat
fizic, cat si valoric, realizate din fonduri proprii ale
Operatorului, atasat la prezentul Contract ca Anexa
3.1.

«Programul de transport”

Inseamni partea in sarcina Operatorului din Programul
de Transport Public local de persoane (intocmit si
aprobat de Autoritatea Contractanti prin care se
stabilesc traseele pentru transportul public local de
persoane prin curse regulate pe raza administrativ-
teritoriald a Autorititii Contractante), Programele de
Circulatie, capetele de traseu, statiile publice, numérul
st capacitatea autobuzelor necesare). Programul de
transport este atagat la prezentul Contract ca Anexa 2.1,

. Raportul lunar de consiatare”

inseamni documentul intocmit in confonmtate cu
Anexa 8.1 la prezentul Contract//‘i/ Jazd, ¢ gamla




Autoritatea Contractantd pliteste lunar Operatorului
Compensatia,

. oerviciu de transport public local”

Serviciul de transport public local este un serviciu
integrat in sensul previzut de art. 2 litera m) din
Regulamentul 1370/2007, care asigurd servicii.
interconectate de transport in raza administrsativ
teritoriald a Autorititii Contractante, cu un serviciu
unic de informatii, un regim unic de taxare a Titlurilor
de transport si un orar unic de transport.

Serviciul de transport public local reprezinti transport
public de caldtori si este definit de art. 2 litera a) din
Regulamenta]l CE nr. 1370/2007, drept serviciul de
interes economic general, prestat citre public in mod
nediscriminatoriu $i continuu pe raza Autorititii
Contractante, potrivit Programului de transport.
Inseamnd suma operatiunilor de transport care asiguri,
nemijlocit, deplasarea persoanelor cu ajutorul
vehiculelor, pe distante si in conditii prestabilite,
potrivit prevederilor prezentului Contract, conform
Programului de transport al Operatorului, in orasul
Miercurea Ciuc.

. Larif de cdlitorie”

Inseamnd pretul perceput de catre Operator de la
calatori in schimbul vénzirii Titlurilor de cilitorie,
stabilit de citre Autoritatea Contractantd, potrivit
dispozitiilor legale si prezentului Contract.

,» Tithirt de calitorie”

Inseamni orice bilete, abonamente, taxe de ciilitorie, |
suprataxe, legitimatii de cildtorie, carduri magnetice
sau contactless ce permit deplasarea calitorilor
beneficiari ai Serviciului de transport public local,
emise conform prevederilor legale.

» Valoarea contractului”

Reprezinti echivalentul remuneratiei totale pe intreaga
duratd de valabilitate a contractului, inainte de
aplicarea TVA, cuvenitd operatorului sau operatorilor
de serviciu public, inclusiv compensatia de orice fel
platitd de autorititile publice i venitul din vinzarea
biletelor care nu este restituit autorititii competente in
cauzi

,» Valoarea medie anuali”

Reprezintd echivalentul valorii totale a contractulni
impértiti la numirul de ani de wvalabilitate a
contractulut -




CAPITOLUL 2. OBIECTUL CONTRACTULUI

2.1 Obiectul prezentului Contract it constituie delegarea gestiunii Serviciului de transport public
local cu autobuze, pe raza administrativ-teritoriali a Municipiului Miercurea Ciuc, de citre
Autoritatea Contractantd Operatorului, cu conditia indeplinirii de citre Operator a Obligatiilor de
serviciu public.

2.2 Operatorul va realiza Serviciul de transport public local in conformitate cu Obligatiile de
serviciu public si:

i.  Va avea dreptul la plata Compensatiei din partea Autorititii Contractante, in termenii i
conditiile prevazute in prezentul Contract;

it. Va avea dreptul la Diferente de tarif, in termenti si conditiile previzute in prezentul
Contract;

iii. Va avea Dreptul exclusiv de a desfisura Serviciul de transport public local pe traseele
atribuite;

iv.  Vaavea dreptul de a emite, vinde si controla Titlurile de caldtorie, In conditiile previzute
n prezentul Contract;

v.  Este titularul dreptutui de exploatare a infrastructurii si/sau mijloacelor de transport
necesare prestirii Serviciului de transport public local, descrise in Anexa 4.1, numai cu
aprobarea Autoritdtii Locale.

2.3. Fiecare Parte va actiona cu bund credintd si va face toate eforturile pentru a as:gura respectarea
prezentului Contract.

CAPITOLUL 3. OBLIGATIA DE SERVICIU PUBLIC

3.1 In conformitate cu termenii §i conditiile prezentului Contract, Operatorul se obligd si
Tndep]ineasca Serviciul de transport public local cu respectarea Obligatiilor de serviciu public
stabilite mai jos:

i.  Operatorul va aplica Tarifele de calitorie aprobate de Autoritatea Contractanti si va furniza
servicii de transport pentru grupuri sociale de caldtori care pot beneficia de reduceri /
gratuititi in conformitate cu politicile nationale de transport din Roménia §i cu cerintele si
reglementirile legale, precum si In conformitate cu Hotararile Consiliului Local Miercurea
Ciuc, potrivit prevederilor prezentului Contract;

ii.  Operatorul va presta Serviciul de transport public local in conformitate cu principiile
continuititii, frecventei, regularititii si capacititii previzute in Programul de transport,
raportat Ja Perioada de Tranzitie de 2 ani (programul de transport prezentat in Anexa 2 la
contract va fi implementat integral dupa realizarea investiiilor constind in achizifionarea
de autobuze ecologice);

iii.  Operatorul va presta Serviciul de transport public local in conformitate cu indicatorii de
calitate previzuti in prezentul Contract;

iv.  Operatorul va respecta standardele si cerintele de sigurantd si sccurltate prevazute in
prezentul Conlract si in legislatia Europeana st nationala;

v.  Operatornl va presta Serviciul de transport pubhc local cu vehiculele prevazute in prezentul
Contract, potrivit Anexei 5.2.




CAPITOLUL 4. CATEGORII DE BUNURI FOLOSITE iN REALIZAREA
CONTRACTULUI

4.1 Categoriite de bunuri utilizate de Operator 1n executarea Contractului sunt urmitoarele:

i.  bunuride retur, respectiv bunurile puse la dispozitie de ciitre Autoritatea Contractanta ciitre
Operator Tn scopul executdrii Contractului, previzute in Anexa 4.1, bunurile de natura
domeniuiui public nou creat sau cele existente, dezvoltate si/sau modernizate cu subventii
pentru investitii de la bugetul [ocal sau central;

ii.  bunuri de preluare, respectiv bunurile dobandite de citre Operator cu acordul Autoritatii
Contractante, rezultate prin folosirea surselor de finantare proprii ale Operatorului in
conditiite legii, care apartin Operatorului §i care sunt utilizate de acesta in scopul executirii
Contractului. Bunurile de preluare sunt previdzute in Anexa 4.2, La incetarea Contractului,
din orice cauzi, Autoritatea Contractanta are dreptul de a dobandi bunurile de preluare in
schimbul plitii citre Operator in termen de 30 zile de la incetarea Contractului, a unei
compensatii egale cu valoarea neamortizati a bunurilor de preluare. Pe toatii durata
Contractului, Operatorul isi asuma obligatia de a nu instriiina bunurile de preluare, fird
consimtiimantul prealabil scris al Autoritatii Contractante;

iii.  bunuri proprii, respectiv bunurile care apargin Operatorului §i care sunt utilizate de citre
acesta In scopul executiirii Contractulbui, pe durata acestuia, cu exceptia celor previzute la
punctul ii) de mai sus. Bunurile proprii sunt previzute in Anexa 4.3. La incetarea
Contractului, din orice cauzi, bunurile proprii rfimén in proprietatea Operatorului.

4.2 Bunurile realizate de Autoritatea Contractanti, pe Durata Delegirii Gestiunii Serviciului, in
bunuri care conform legii fac parte din Sistem de transport public urban, vor fi puse la dispozitia
Operatorului, fiind considerate Bunuri puse la dispozitie de Autoritatea Contractanta, imediat ce
acestea sunt finalizate sau gata de a fi exp]oatate, in condititle previzute la Art. 4.5 de mai jos, pe
bazi de proces-verbal de predare pr;m;re
4.3 Operatorul va primi posesia si folosinta asupra Bunurilor puse la dispozitie de Autorltalea
Contractanti pe Durata Contractului, In termen de 30 de zile de Ia semnarea contractului, dar nu si
dreptul de proprietate asupra acestora.
4.4 Autoritatea Contractantd va transmite Operatorului toate informatiile si documentele care
cuprind, printre altele, hirti si desene ale Sistemului public urban de ca]aton din Municipiul
Miercurea Ciuc, lucréri in curs de desfasurare, etc. :
4.5 Pe toatd durata Delegirii Gestiunii Serviciului, Operatorul va pastra toate Bunurile puse. la
dispozitie de Autoritatea Contractantd in stare bund, avand in vedere starea acestora la data primirii
_lor de la Delegatar prin proces-verbal, si in astfel de conditii, incdt, in miisura ceruti, acestea si
rdménd corespunzitoare folosirii In vederea Indeplinirii Serviciului gi tindnd cont de necesitatea
intretinerii periodice, de natura §i caracteristicile fiecirui tip de bunuri, de necesititile legate de
Serviciu, precum §i de uzura normal, conform Bunei Practici Comerciale,
4.6 Operatorul are drepturi depline de a dobandi, instriina, greva cu sarcini sau de a dispune in
orice alt mod de Bunurile Proprii. La incetarea Contractului, din orice cauzi, Bunurile Proprii
rimén in proprietatea Operatorului. _
4.7 La fincetarea prezentului Contract din otice cauzi, Autoritatea Contractantd va dobdndi . -

Bunurile de Preluare in termen de 30 (treizeci) zile de la incheierea prezentului contract, cu plata ™

unei sume de bani egald cu valoarea stabilitd de comun acord sau de un evaluator independent,
desemnat de Pirti. Intermen de cel mult 30 (treizeci) zile de 1a incetarea Contractului, Autoritatea
Contractantd va notifica Operatorului care sunt Bunurile de Preluare pe care doreste si le
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dobfindeascii. Operatorul va transfera proprietatea si posesia asupra Bunurilor de Preluare citre
Autoritatea Contractantd dupi primirea platii valorii acestora astfel stabilita

4.8 In situatia care Operatorul nu mai detine, din orice motiv, oricare dintre Mijloacele de
Transport (Bunuti de Preluare), cu exceptia situatiei in care bunurile respective au fost casate cu
respectarea prevederilor legale acesta este obligat si inlocuiasca respectivul Mijloc de Transport
cu unul care si indeplineasca cel putin caracteristicile tehnice asemiinitoare gi féra ca prin aceasta
sd afecteze continuitatea Serviciului.

CAPITOLUL 5. DURATA CONTRACTULUI

5.1 Durata Contractului este de 6 ani incepénd de la Data Intririi in Vigoare.

5.2 Durata contractului poate fi prelungitd prin act aditional doar daca prelungirea este justificatd
de necesitatea recuperarii investitiilor previzute in sarcina Operatorului prin prezentul contract de
delegare, potrivit legii §i in circumstantele exceptionale previzute de art. 5 (5) din Regulamentul
CE nr. 1370/2007.

CAPITOLUL 6. REDEVENTA

6.1 Operatorul va pliti o redeventd anualil calculati conform procedurii prezentate in Anexa 18 Ja
prezentul contract, care se va achita trimestrial in rate egale pand la finele lunii urmitoare
trimestrului incheiat pentru trimestrul anterior pe intreaga perioadd a delegirii de gestiune.

6.2 Operatorul va achita trimestrial Autoritatii Contractante valoarea redeventei anuale datorate,
impartitd in trange egale, cel tArziu pina la data de [15] a primei luni a trimestrului urmitor celui
pentru care redeventa este datorata.

6.3 Plata redeventei se va face in contul comunicat de Operator in acest sens.

6.4 Pentru nerespectarea termenului de platd a redeventei, Operatorul datoreazd Autoritafii
Contractante penalititi de intdrziere, calculate prin aplicarea procentului de 1%/zi de intdrziere
asupra sumei neachitate.

6.5 In caz de intérziere la platd a redeventei cu 90 de zile, Autoritatea Contractantd va executa
garanpa constituit de Operator cu suma datorati de acesta.

CAPITOLUL 7. GARANTIA

7.1 In termen de 30 de zile de la data fncheierii prezentului Contract, Operatorul este obligat s&
co_fnstituie, cu titlu de garantie, in contul Autoritatit Contractante, Garanfia de Bund Executie,
reprezentand valoarea redeventei pe primul an de derulare a contractului, fard TVA.

7.2 Garantia de Bund Executie se va constitui prin virament bancar sau prmtr~un instrument de
garantare emis in conditiile legii de o societate bancara sau de o societate de asiguréri, care devine
anex# la Contract. Garantia de Buni Executie trebuie mentinuta pe toatd Durata Contractului.

7.3 Autoritatea Contractantd are dreptul de a emite pretentii asupra Garantiei de Bund Executie,
oricand pe parcursul indeplinirii Contractului, in limita prejudiciului creat, in cazu! in care
Operatorul nu isi indeplineste din culpa sa obligatiile asumate prin Contract. De asemenea, din
Garantia de Bund Executie se retin, daci este cazul, penalititile si orice alte
Autorititii Contractante si neachitate de ciitre Operator, in baza Contractului sau a

11




Autoritatea Contractantd va fi indreptititd si execute Garantia de Buni Executie, in totalitate sau
in parte, pentru penalizdri contractuale datorate de citre Operator in situatia nerespectirii
Indicatorilor de Performanti.

7.4 Peniru evitarea oricarui dubsu constituirea Garantiei de Buni Executie nu reducc si nu
limiteazd in niciun fel responsabthtaka Operatorutui in ]egaturd cu obligatiile care-i revin conform
Contractului si nu impiedici Autoritatea Contractantd, in exercitarea atributiilor sale de
monitorizare a executéirii Contractului gi aplicare a penalititilor, s ia orice alti masurd permisi de
Legea in vigoare sau de clauzele Contractului in legiturd cu incilcarea de citre Operator a
obligatiilor sale.

7.5 Anterior emiterii unei pretentii asupra Garantiei de buni Execuiie, Autoritatea Contractanti
are obligatia de a notifica, cu cel putin 5 (cinci) zile fnainte, pretentia sa Operatorului cat si
emitentului instrumentului de garantare, precizind obligatiile care nu au fost respectate, modul de
calcul al prejudiciului, precum si termenul acordat pentru remedierea situatiei. Daca Operatorul nu
remediaza situatia in termenul acordat, Autoritatea Contractants va executa Garantia de Buni
Executie, fard nicio alti notificare. .

7.6 in cazul stingerii, expirérii, anuldrii sau fncetarii valabilititit, din orice motiv, a Garantiei de
Buna Executie, Operatorul 0 va reface sau va constitui o alti Garantie de Buni Executie, cu cel
putin 5 (cinci) zile lucritoare inainte de asemenea stingere, expitare, anulare sau incetare a
valabilitdtii, la o valoare raportati la restul riimas de executat din prezentul Contract. in cazul
executiirii totale sau partiale a Garantiei de Buni Executie, Operatorul va fi obligat si refaci
Garantia de Bunii Executie sau sa constituie o altd Garantie de Bund Executie, in termen de 5
(cinci) zile lucritoare de la data executdrii, a o valoare raportati la restul rimas de executat dm
prezentul Contract.

7.7 Autoritatea Contractanti va restitui/elibera Garantia de Buni Executie, fn cel mult 14
(paisprezece) zile de la data semniirii procesultui-verbal de predare-primire a Bunurilor de Retur
care sunt restituite Autorititii Contractante odatd cu incetarea Contractului, dacid Autoritatea
Contractant# nu a ridicat pana [a acea datd pretentii asupra ei ca urmare a nerespectirii de citre
Operator a unor obligatii contractuale.

7.8 Nerespectarea de citre Operator a obligatiilor previizute de prezentul articol reprezinti o
incalcare semnificativd de citre Operator a obligatiitor contractuale si poate duce la rezilierea
Contractului conform Capitolul 19 Incetarea Contractului de mai jos.

CAPITOLUL 8. DIFERENTELE DE TARIF

8.1 Operatorul se obligi si transporte toate categoriile de caitori care beneficiazi de gratuititile
st reducerile la transportul Tn comun, previzute in Anexa 7.1, si care detin un Titlu de cilitorie
valabil, precum si de orice alte gratuititi si reduceri ce reies din acte normative si hotirari ale
Consﬂ:ulul Local Miercurea Ciuc. Modul de acordare a Diferentelor de tarif este cel previzut in
Anexa 7.2.

8.2 Operatorul se obligd si emitd Titluri de cilitorie pentru toate categoriile de cilitori care
beneficiaza de reduceri si gratmtat[ potrivit prevederilor legale §i hotararilor Consiliului Local
Miercurea Ciuc. '

8.3 Acoperirea Diferentelor de tarif acordate se va face potrivit prevederilor legale, pana la
. valoarea integrala a Abonamentelor sau. Tarifelor de cilitorie stabilite, in baza numirului de Titluri
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de cilitorie cu valoare redusi vandute si a numirului de ciélitorii efectuate de fiecare categorie de
ciilitori care beneficiazd de gratuititi, determinate potrivit art. 8.4 de mai jos.

8.4 Pentru realizarea decontirilor pentru Diferentele de Tarif, Operatorul trebuie si facd dovada
(prin documente justificative precum adeverint, certificat, copie cupon de pensie, copie carte de
identitate, P.V. cotor tichet abonament etc., conform categoriilor de beneficiari), pe fiecare
categorie de pasageri care beneficiaza de reduceri/gratuititi, a numiralui de Titluri de Célétorie cu
tarife cu valoare redusa vandute, respectiv a numarufui de Titluri de Cilatorie gratuite emise.

8.5 Plata citre Operator pentru Diferentele de tarif acordate se va face lunar de citre Autoritatea
Contractantd, in baza facturii emise de citre Operator §i a documentatiei justificative, Operatorul
are obligatia de a emite factura pani la data de 10 a lunii urmétoare a celei pentru care se face
decontarea, la care vor atasa dovezile previzute la art. 8.4 de mai sus, pentru fiecare categorie de
facilititi in parte. Decontul va fi aprobat dupi verificarea documentelor justificative prevéazute la
art. 8.4 de citre Compartimentul financiar contabil si control finaniar de gestiune din cadrul
Autorititii de autorizare. Autoritatea Contractanti este obligati si faca plata in termen de 30 zile
de la emiterea facturii si depunerea dovezilor mentionate de cétre Operator. Modelul de decont
este prevazut in Anexa 7.3.2.

8.6 Suma reprezentand Diferenta de tarif pentru luna respectiva facturata intrd in calculul
compensiirii pentru luna respectivi, indiferent de stadiul platii facturii pentru Diferenta de tarif.

CAPITOLUL 9. COMPENSATIA

9.1 Autoritatea Contractant va pliti Operatorului Compensatia pentru efcctuarea Obligatiilor de
serviciu public, dupd urmatoarea formula:

Compensatia pentru efectuarea Obligatiilor de serviciu public = Cheltuielile de exploatare +
Profit rezonabil — Venituri ale Operatorului asociate Obligatiei de serviciu public
C=CE+Pr-V
C — reprezintd Compensatia
CE — reprezinti cheltuielile de exploatare eligibile, aferente Obligatiilor de serviciu public,
calculate dupd urmitoarea formuld:
(C unitar x Km), unde
C unitar reprezinti costul in lei stabilit pe km pentru fiecare categorie de mijloc de transport,
calculat potrivit Anexei 10.1; c¢ unitar este calculat cu includerea amortizirii investitiilor
operatorului si a cheltuielilor financiare aferente investitiilor (dobanzi §i alte cheltuieli
financiare aferente rambursarii creditelor de investitii). Amortizarea investitiilor realizate de
operator din fonduri provenite de la bugetele locale sau bugetul statului nu este eligibili.
C unitar autobuze / [an de referinta] =[...] lei/ km
Km reprezinti numirul de km efectivi realizati de mijloacele de transport Operatorului in
luna pentru care se acorda Compensatia, pe traseele stabilite in Programul de transport,
inclus in Anexa 2 si potrivit metodologiei inclusi la Anexa 13, pentru fiecare categorie de
mijloc de transport;
Astfel
CE = ¢ nnitar autobuze x Xm autobuze-
Pr — reprezintd profitul rezonabil al Operatorului; reprezentand o ratd de rentabilitate a ca .ltalu u
normali pentru sectorul de activitate de transport public si care tine seama de niv
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Serviciului -de transport public local suportat de Operator. nivelul profitului rezonabil al
operatorului de transport public va {i stabilit anual, pe baza ratei SWAP pentru Rominia, stabilitd
de Comisia Europeand si publicatd de Consiliul Concurentei pa pagina de web
www.ajutordestat.ro si va fi aplicat la total cheltuieli eligibile CE. Pentru primul an al Contractului,
rata profitului stabilita de Pir{i este de 2,26%
V — reprezintd totalitatea veniturilor generate 1n legéturd cu prestarea Scrvrcmlut de transport
public local de catre Operator, pentru Juna pentru care se acordi Compensatia, respectiv:

A. venituri din activitatea de vinzare a Titlurilor de calidtorie Ia care operatorul este indreptiit,

~ B. venituri din alte activitati legate de prestarea Serviciului de transport public local
C. diferentele de tarif la care Operatorul este indreptitit potrivit prezentului Contract,
plus
D. venituri financiare legate de prestarea Serviciului de transport public Jocal.

9.2 Compensatia se calculeazi si se pliteste cumulat pentru activititile de transport in comun cu
autobuze.
9.3 Compensatia va fi plitita de Autoritatea Contractantd Operatorului, in baza Raportului junar
de constatare intocmit de catre Operator pani la data de 10 a lunii urmitoare celei pentru care se
plateste Compensatia, potrivit Anexei 8.1 la prezentul Contract i a facturii emise de Operator in
baza Raporului lunar de constatare. Raportul lunar de constatare tntocmit de Operator va fi agreat
si semnat de Autoritatea Contractantd pani la data de 15 a lunii urmitoare celei pentru care se
plateste Compensatia. :
9.4 In cazul in care sumele inscrise in Raportul lunar de constatare sunt contestate de catre Pdrll
acest fucru va ft mentionat in Raportul lunar de constatare, {ar Autoritatea Contractanti va plati
partea necontestatd in termenul previzut la art. 9.5 de mai jos, urménd ca pentru partea contestati,
Partite sd actioneze potrivit Capitolutui 23,
9.5 Operatorul are obligatia de a intocmi §i trimite factura pentru plata Compensatiei in termen de
5 zile de la semnarea Raportului unar de constatare. Autoritatea Contractantii are obligatia de a
pliti Compensatia Operatorului fn termen de 30 zile de la emiterea facturii de ciitre acesta din
urma.
9.6 Compensatia nu poate depési Efectul financiar net.
9.7 in vederea evitdrii supracompensirii, in termen de 30 de zile de la aprobarea situatiilor
financiare anuale, Operatorul va intocmi decontul anual pentru calculul Compensatiei anuale,
potrivit Anexei 8.2. Compensatia anuala reprezintd cea mai mici valoare dintre:

» valoarea totald anuald a Compensatiei calculate potrivit Rapoartelor lunare de constatare

aprobate pentru anul respectiv; si

¢ valoarea totald anuald a Compensatiei, calculate potrivit art. 9.1 de mai sus, 1n care CE se
va inlocui si va reprezenta valoarea cheltuielilor efective suportate de Operator pentru
prestarea Obligatiei de serviciu public efective, pe categoriile de costuri previzute in Anexa
9, conform situatiilor financiare anuale auditate.

9.8 In cazul in care Compensatia acordati Operatorului pentru anul anterior este mai mare decit
Compensatia anuald calculatd potrivit art, 9.7 de mai sus, Operatorul va vira in contul Autoritifii
Contractante diferenta rezultatd, in termen de 30 zile calendaristice de la stabilirea compensatlei
anuale.

14




9.9. Partile vor datora penalitifi de intdrziere in cuantum de 0,01% din suma datoratd, pentry
fiecare zi de intarziere, in cazul in care nu vireazi la timp sumele datorate in baza prezentului
Capitol.

9.10. Autoritatea Contractantd sau Operatorul pot solicita indexarea/renegocierea Costului unitar
pe km. in cursul anului, in conditiile previzute in Anexele 10.1. si 10.2.

9.11 Modul de indexare al Costului unitar pe km este previzut in Anexa 10.2.

9.12 Autoritatea Contractanti sau Operatorul pot solicita reducerea/renegocierea costului unitar pe
km aprobat prin contract la finalizarea si receptionarea unor lucréri de investifii sau achizitia de
vehicule/echipamente care au ca efect o influenti sensibild asupra costurilor Operatorului.

9.13 Fondurile acordate cu titlu de Diferente de tarif si de Compensare vor fi aprobate de Consiliul
Local Miercurea Ciuc in functie de estimirile initiale gi vor putea fi supuse rectificirilor ultericare
de buget, in vederea asigurdrii necesarului de sume pand la sfarsitul anului.

9.14 In vederea estimarii Compensatiei directe pentru fiecare an calendaristic i a evitdrii supra-
compensirii, nivelul profitului rezonabil al operatorului de transport publlc va fi stabilit anual, pe
baza ratei SWAP pentru Romania, stabiliti de Comisia Europeand §i publicatd de Consiliul
Concurentei pa pagina de web www.ajutordestat.ro.

9.15 Valoarea estimata anuali a Compensatiei cuvenitd Operatorului pe durata contractului este
prezentat® in Anexa 17,

CAPITOLUL 10. TARIFE SI TITLURI DE CALATORIE

10.1. Autoritatea Contractant’ va stabili Tarifele de cilitorie, jar Operatorul va incasa veniturile
din vanzarea Titlurilor de cilitorie pentru Serviciile de transport public prestate de citre Operator
in baza prezentului Contract.

10.2. La momentul intrdrii in vigoare a prezentului Contract, Operatorul va aplica Tarifele de
cildtorie previzute in Anexa 6.1.

10.3 Operatorul are obligatia de a organiza i presta activitatea de vinzare a Titlurilor de cilatorie.
fn acest sens, Operatorul se obligd sd asigure emiterca Titlurilor de c#latorie §i distribuirea acestora
in conformitate cu prevederile din Anexa 6.3.

10.4 Elementele de identificare ale Titlurilor de calitorie vor fi stabﬂ:tc de Autoritatea
Contractantd potrivit legil.

10.5 Transportul pubhc de calitori se va desfigura conform legislafiei Tn vigoare si a
regulamentului de organizare si functionare a Serviciului de transportul public local aprobat prm
Hotararea Consiliului Local Miercurea Ciuc nr. [...], care prevede obligatiile cilatorilor si
suprataxa pentru incilcarea acestor obligatii, inclusiv sanctiunile pentru cildtorii care calatoresc
fard Titlu de cildtorie valabil.

10.6 Controlul calitorilor care folosesc transportul public integrat pe teritoriul administrativ al
Autorititii Contractante este realizat de clitre Operator prin personal propriu.

10.7 Operatorul este obligat s dispuni de un numdr suficient de controlori de Titluri de caldtorie,

incepand cu data intriirii in vigoare a prezentului Contract. Operatorul se obligd si intreprind toate
actiunile necesare pentru reducerea numirului de calitori care circula far Titlu de cilatorie vaiabil
pe traseele pe care acesta opereaza cu cel putin 10% pe an din numérul acestor cdlatori monitorizati
in anul anterior.

10.8 Tarifele de c#litorie vor fi stab:hte modificate si ajustate potrivit prevedenlor din Anexa.6.2.
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10.9 n termenul previzut prin Hotardrea Consifiului Local Miercurea Ciuc, Operatorul este
obligat si aplice tarifele de calatorie aprobate. .

CAPITOLUL i1. INVESTITII

1.1 Operatorul are obligatia de a realiza investitiile in legiturid cu prestarea Serviciuloi de
transport public local in conformitate cu Programul de Investitii al Operatorului, previzut n Anexa
3.1.

11.2 Costurile aferente investitiilor realizate de Operator conform Anexei 3.1 vor fi luate in
considerare pentru calculul compensirii.

[1.3 Activititile de implementare a investitiilor din Programul de Investitii al Autoritatii
Contractante, desfasurate de Operator in baza prezentului Contract, se considera activititi eligibile
pentru calculul cheltuielilor de exploatare aferente Obligatiilor de serviciu public (CE) conform
mstructiunilor din Anexa 9.

11.4 Autoritatea Contractanti are obhgaua de a finanta investitiile din Programul de Investitii al
Autoritatii Contractante, previzut in Anexa 3.2.

11.5 Cheltuielile tn legdturd cu implementarea investitiflor din Programul de Invesu;u al
Autoritatii Contractante, desfasurate de Operator in baza imputernicirii datd de aceasta si a
prezentului Contract, se evidentiaza distinct §i se comunica dupa receptia lucririlor Autorititii
Contractante pentru Inregistrare in evidenta patrimoniului public concesionat.

11.6. fu conditiile in care se constata de citre Autoritatea contractanti necesitatea de optimizare a
serviciului de transport public focal de cilitori prin modificiri de trasee, statii sau sunt necesare
investifii suplimentare in ce priveste serviciul de transport, acestea vor fi operate corespunzator de
catre aceasta (Autoritatea Contractantd) in baza unor studii temeinic justificate si argumentate
tehnic si din punct de vedere al nevoilor de transport public in aria de delegare a gestiunii.

CAPITOLUL 12, SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC

12.1 Infrastructura de Transport
12.1.1 Infrastructura de transport este cea definitd de art. 14 din Legea nr. 92/2007 si este formata
din infrastructura rutierd si infrastructura de operare.
i.  Operatorul are dreptul si obligatia de a administra infrastructura de operare, care reprezinti
infrastructura de transport concesionati in scopul prestirii Serviciului de transport public
local sifsan infrastructura proprie utilizatd pentru prestarea serviciului.

ii.  Autoritatea Contractantd are dreptul si obligatia de a administra infrastructura rutiera.
Infrastructura rutierd constd in infrastructura de transport, utilizati de Operator pentru
efectuarea Serviciului de transport public local (strazi, semafoare, semnalisticd rutieri etc).

12.1.2 Responsabilitatea mtretmern infrastructurii de operare (deszipezire, cur atcme sx salubrizare
etc.) este obligatia Operatorului. _ _
12.1.3 Responsabilitatea mtre];merii'infrastmcturii rutiere (deszipezire, Intrefinere rigole, curitenie
i salubrizare, etc.) este obligatia Autoritatii Contractante sau a altor Autoritifi Publice competente.
12.1.4 Operatorul va intocmi un Program anual de intretinere si reparare a infrastructurii de
operare, pini la data de 1 noiembrie a anului precedent celui pentru care se Into
. e
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de a asigura mentinerea infrastructurii de operare intr-o conditie tehnicd optimi, pe care il va
trimite spre aprobare Autorititil Contractante.

12.1.5 Independent de executarea Programului anual de intretinere si reparare a infrastructurii de
operare intocmit si aprobat potrivit caluzei 12.1.4 de mai sus, Operatorul va asigura tucriri de
reparatic ori de cite ori este necesar, in caz de accidente rutiere ori alte cazuri de avarie a
infrastructurii de operare, in cel mai scurt timp, dar nu mai tarziu de 5 zile de la producerea
evenimentului, n vederea asiguririi continuititii si sigurantei prestirii Serviciului de transport
public local.

12.2 Conditii de exploatare a sistemului de transport

12.2.1 Conditiile de exploatare a sistemului de transport de catre Operator sunt cele previzute in
Legea nr. 92/2007, in Normele de aplicare ale acesteia si actele normative previzute in Anexa 1,
precum si in Programul de circulatie si Programul de transport, $i se vor modifica odatd cu
legislatia aplicabila.

12.2.2 Operatorul are dreptul si utilizeze bunurile ce compun Sistermul, inclusiv Mijloacele de
transport pentru abtinerea de venituri non-tarifare. Aceste venituri, astfel cum sunt previzute la
13.7.2, pot fi generate ca rezultat al initiativei economice intreprinsd de Operator, insa fard niciun
efect asupra calititii serviciului prestat.

12.3 Planificarea Serviciului

12.3.1 Autoritatea Contractanti este responsablla de planificarea Serviciului de transport public
. local, inclusiv prin intocmirea Programului de transport al Operatorului. [n acest sens, Autoritatea
Cortractanti va trimite Operatorului n fiecare an, pand la data de 1 octombrie, propunerea pentru
Programul de transport pentru anul urmdtor.

12.3.2 Anterior datei de 15 octombrie a fiecdrui an, Operatorul va prezenta Autoritdtii Contractante
propuneri scrise cu privire la eventualele amendamente la Programul de transport (incluzénd
Programul de circulatie) pentru anul urmator.

12.3.3 Autoritatea Contractantd va comunica Operatorului pind la data de 1 noiembrie dacd
propunerile de modificare a Programului de transport al Operatorului sunt acceptate, astfel Incét
Programul de transport sa poatd fi finalizat §i aprobat de catre Autoritatea Contractantd nu mai
tarziu de data de 30 decembric a ficcarui an. In situatia in care Autoritatea Contractantd nu aproba
Programul de transport final pani la data de 30 decembrie a anului curent, Operatorul va continua
si aplice Programul de transport existent, iar Autoritatea Contractantd va continua si plateasca
Compensatia in baza Programului de transport al Operatorului existent.

12.3.4 Programul de transport va putea fi modificat oricand pe parcursul derulirii Contractului,
unilateral de citre Autoritatea Contractants, pe baza unor criterii obiective, inclusiv, dar fard a se
limita Ja analizele rezultate din sondaje de opinie, dezbateri publice, studii de trafic, necesitai
generate de Iucriri la infrastructura de transport, sau evenimente speciale. Operatorul are obligatia
de a implementa Programul de transport astfel modificat, in teomen de 30 (treizeci) zile de la
primirea notificdrii in acest sens de la Autoritatea Contractanta.

- 12.4 Cerintele standard pentru vehicule
12.4.1 Operatorul va presta Serviciile de transport public local cu mijloace de transport:

iii. ~ Puse la dispozitie de catre Autoritatea Contractantd Operatorului pentru prestarea

‘Serviciului de transport public local potrivit prezentufui Contract;
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. iv.  Care se afld in proprietatea Operatorului ori Detinute de Operator in baza unor contracte.

de leasing;
v.  Achizitionate de citre Operator c0nform Programului de investitii, potrivit Anexel 3.1,

12.4.2 Operatorul poate folosi pentru prestarea Serviciului de transport public local numai mi ﬂoace '

de transport care Indeplinesc, cumulativ, urmétoarele conditii:
i.  respectd cerinfele legale privind siguranta in trafic si protectia mediului;
ii.  detin toate autorizatiile, licentele si celelalte documente cerute de lege in scopul prestérii
Serviciului de transport public ]ocaf

iit.  respectd specificatiile tehnice din Anexa 5.1; si

iv.  sunt prevazute in Anexa 5.2,
12.4.3 Mijloacele de Transport aflate in circulatie, in limitele tehnice posibile trebuie sa permtta
fmbarcarea/debarcarea persoanelor cu dizabilitati. :
12.4.4 Mijloacele de Transport trebuic sz fie adecvate pentru utilizarea de citre Cilitori, curate,
fara suprafete deteriorate sau periculoase.

12.5 Siguranta

12.5.1 Operatorul este singurul responsabil de siguranta cilitorilor sii.

12.5.2 Cilatorii §i bunurile acestora vor fi asigurate de Operator pentru consecintele accidentelor
de trafic. In acest sens, Operatorul are obhga{:a de a incheia si mentine valabile, pe toati durata
Contractului, polite de asigurare pentru asigurarea calitorilor si a bunurilor acestora. Autoritatea
Contractantd are dreptul de a verifica in orice moment politele de asigurare incheiate.

12.5.3 Mijloacele de transport si personalul folosit de Operator pentru prestarea Serviciului de
transport public local trebuie sa respecte toate cerintele legale privind siguranta rutiers, siguranta
calatorilor si a conducatorilor vehiculelor.

12.6 Calitatea Serviciului, Reclamatiile Cilitorilor

12.6.1 Indicatorii de performanta ce trebuie respectati de Operator st monitorizati de Autoritatea
Contractanti sunt prezentagi in Anexa 11 la Contract.

12.6.2 Abaterile justificate de la Programul de Transport sunt prezentate in Anexa 13.

12.6.3 Nerespectarea indicatorilor de performanti de citre Operator duce la aplicarea de penalitii,
in conformitate cu Anexa 11 din prezentul Contract.

12.6.4 Penalititile vor fi retinute din garantia constituita conform Capitolului 7 de mai sus. In cazul
in care garantia nu acoperd totalitatea penalititilor, suma rdmasi de plata va fi retinuti din
Compensatia lunard datoratd de Autoritatea Contractanta.

12.6.5 In cazul neindeplinirii Indicatorilor de Performanti de ciitre Delegat, Delegatarul va stabili
in sarcina acestuia un plan de masuri pentru indeplinirea Indicatorilor.

12.6.6 Operatorul are obligatia de a face disponibile detaliile cu privire 1a procedura de reclamatie
pe panouri de informare ori in alte locuri vizibile, amplasate pe traseele din Programul de
Transport.

12.6.7 Operatorul va fnregistra toate reclamatiile cilatorilor indiferent de calea de primire a
acestora (direct, posta, posta electronic#) intr-un registru spccial pentru reclamatii (“Registrul de
Reclamatii”). Autoritatea Contractanti are dreptul si ceard in f tecare luni un rapost cu privire la
Registrul de Reclamatii de-a lungul lunii anterioare.

12.6.8 Operatorul este obligat s raspundi reclama;ulor scrise ale cildtorilor primite direct, in
termen de 30 (treizeci) de zile de la primirea lor, in conformitate cu legislatia in vigoare,
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12.7 Miasuri de Control al Traficului
Autoritatea Contractantd va mentine pe toatd perioada Contractului, un sistem de management al
traficului, odati cu implementarea acestuia in urma programului de investitii propus de Autoritatea
Contractantd pentru reglementarea prioritiii in intersectiile cu trafic controlat, astfel incit sa se
asigure: '
i.  menfinerea in grafic a vehiculelor Operatorului, conform Programului de circulatie
aprobat;
ii.  stabilirea priorititilor de trafic;
ili. transmisia, inregistrarea i stocarea imaginilor din trafic,

12.8 Sistemul de taxare
12.8.1 Operatorul va utiliza sistemul de taxare electronici odatd cu implementarea acestuia in urma
programului de investitii propus de Autoritatea Contractanti.

. 12.8.2 Gestiunea sistemului integrat de taxare electronicd revine in sarcina Operatorului, pe
intreaga duratd a Contractului.
12.8.3 Operatorul are obligatia de a monta pe mijloacele de transport folosite pentru realizarea
Serviciului de transport public local, validatoarele pentru Titlurile de céldtorie i echipamentele de
bord, odatd cu implementarea sistemului de taxare electronici de citre Autoritatea Contractanti si
de a le mentine in stare de functionare pe toatd durata efectudrii curselor.
12.8.4 Autoritatea Contractant? are obligatia de a pune la dispozitia Operatorului validatoarele si
echipamentele de bord mentionate la art. 12.8.3 de mai sus, in termen de 15 {cincisprezece) zile
de la obtinerea de cétre Operator a Licentei de traseu pentru fiecare vehicul folosit in prestarea
Serviciului de transport public local. ) '

12.9 Controlul cilitorilor _
12.9.1 Serviciul de transport public local se va desfagura conform legislatiei in vigoare i a
regulamentului de organizare si functionare a serviciului de transport aprobat prin Hotdrirea
Consiliului Local Miercurea Ciuc nr. {...], care prevede obligatiile cilitorilor i suprataxa pentru
incdlcarea acestor obligatii, inclusiv sanctiunile pentru célitorii care cilatoresc fird bilet,
abonament sau alt Titlu de caldtorie valabil.

12.9.2 Controlul cilatorilor care folosesc transportul public integrat pe teritoriul administrativ al
Autorititii Contractante este realizat de ciitre Operator in conditiile Legii nr. 92/2007, art. 45, alin.
(1) si (2) si art. 46, conform prevederilor Caietului de Sarcini.

12.9.3 Controlul Cilitorilor care folosesc Serviciul este realizat de ciitre Operator prin personalui
propriu special desemnat in acest scop.

CAPITOLUL 13. DREPTURILE S$1 OBLIGATIILE OPERATORULUI

Fard a aduce atingere tuturor drepturilor si obligatiilor mentionate in prezentul Contract $i in
legislatia in vigoare, Operatorul va avea urmatoarele drepturi si obligatii:

13.1 Autorizatii si licente
13.1 Operatoru[ are obllgat!a sa detind pe durata prezentului Contract licenta de trase
pentru fiecare Mijloc de Transport folosit in realizarea Serviciului emisd de
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Autorizare, impreund cu caietul de sarcini al licentei de traseu conform reg,n]amcntu[u: anexi la
prezentul contract,

13.2 Restrictii teritoriale

13.2.1 in conformitate cu articolul 5 (2) b) din Regulamentul CE ]370/2007 Operatorul are dreptul
de a presta Serviciul de transport public local doar pe raza administrativ-teritoriala a Autoritatii
Contractante, fird a aduce atingere vreunei linii de iesire sau altor elemente auxiliare Serviciului
de transport care intrd pe raza unititilor administrative-teritoriale vecine.

13.2.2 Operatorul, in calitatea sa de operator intern, are obligatia de a nu participa la procedurile
de licitatie ori negociere directd pentru prestarea de servicii de transport public local in afara razei
administrativ-teritoriale a Autorititii Contractante.

13.3 Separarea contabilitifii

13.3.1 Operatorul are obligatia de a tine o contabilitate separatd pentru activititile si serviciile care
fac obiectul prestirii Serviciului de transport public local din prezentul contract sau sunt asociate
acestuia, precum si pentru orice alte activitdfi §i servicii care genereaza costuri si venituri
neasociate prestarii Serviciului de transport public local, in conformitate cu normele contabile si
fiscale in vigoare, potrivit Anexei 9. -
13.3.2 Separarea contabilitatii pe activititile Serviciul de Transport Public si pe alte activua;t
prestate de ciitre Operator trebuie si indeplineascid urmitoarele conditii:

i. conturile corespunzitoare acestor activititi trebuie si fie separate, iar proportia costurilor
indirecte aferente trebuie s fie alocatd in conformitate cu procedeele de repartizare a acestor
cosluri agreate de catre autoritatea contractanta.

ii. costurile Serviciului de transport public local trebuie si fie echilibrate pe baza veniturilor din
exploatare $i a platilor din partea Autoritatii Contractante, fard nicio posibilitate de transfer de
venituri cétre un alt sector de activitate a Operatorului.

134 Intre;mere, reparatii si salubrizare
13.4.1 Operatorul are obhgatta exploatdrii, intrefinerii, reparérii si modernizarii Serviciului dc
transport public local §i a echipamentelor existente si viitoare aferente acestuia potrivit
prevederilor prezentului Contract.
13.4.2 Operatorul are obligatia s& a51gure operatiile de intrefinere si reparatii necesare parcuim de
“mijloace de transport, stabilit prin Contract, cu respectarea reglementirilor legale in vigoare
privind efectuarea acestor activitigi.
13.4.3 Operatorul are obligatia sa efectueze Intrefinerea curentd, reparatiile curente si accidentale
care se impun, la bunurile puse la dispozitie de citre Autoritatea Contractantd, conform
programelor de intrefinere, reparatii, dotiri si investitii aprobate de aceasta. Costurile aferente
acestei activitati vor fi luate in considerare pentru calculul Cheltuielilor de exploatare aferente
Obligatiilor de serviciu public (CE) reglementate la Capitolul 3 de mai sus, conform instructiunilor
din Anexa 9.
13.4.4 Operatorul are obligatia s asigure. intretinerea §i reparatia infrastructurii de operare in
conformitate cu Programul anual de infretinere si reparare a infrastructurii de operare intocmit si
aprobat potrivit art. 12.1.4, precum si lucriirile accidentale care se impun potrivit art. 12.1.5.
13.4.5 Operatorul are obligatia s& fundamenteze bugetul anual pentru intretinerea curenti §I
reparatiile curente la bunurile puse la dispozitie, conform Programului anual de intretinere §i
reparare a infrastructurii de operare aprobat de citre Consiliul Local Mierc
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13.4.6 Operatorul are obligatia si asigure mentinerea stirii tehnice corespunzitoare §i curdfenia
mijloacelor de transport folosite in prestarea Serviciului de transport public local si a instalatiilor
auxiliare acestora. :

13.4.7 Operatorul are obligatia s asigure, zilnic si ori de cte ori este nevoie, salubrizarea, spalarea
si dezinfectarea mijloacelor de transport, atit la interior, cit si la exterior.

13.4.8 Operatorul are obligatia de a informa Autoritatea Contractanti, cu 48 de ore inainte, in
legiturd cu efectuarea unor lucrdri la infrastructura de transport folositd pentru prestarea
Serviciului de transport public local.

13.4.9 Autoritatea Contractanti are dreptuf si solicite informatii cu privire la modul de Intrefinere,
exploatare 5i administrare a bunurilor puse la dispozitie pentru realizarea Serviciului de transport
public local.

13.5 Siguranta si confortul Serviciului de transport public local
13.5.1 Operatorul este singurul rispunzitor pentru siguranta si confortul cilatorilor.
13.5.2 Operatorul are obligatia sii asigure prestarea Serviciului de transport public local cu
respectarea prescriptiilor, normelor §i normativelor tehnice in vigoare.
13.5.3 Operatorul are obligatia s presteze Serviciul de transport public local cu vehicule prevazute
in prezentul Contract si care indeplinesc conditiile previzute in Anexa 3.1.
13.5.4 Operatorul are ob!iga;ia de a lua toate misurile pentru a asigura apararea cildtorilor
1mpotr1va infractiunilor si accidentelor rutieve, inclusiv, dar fird a se limita la:

i.  Mentinerea ilumindrii constante a mijloacelor de transport;

ii. Afisarea in locuri vizibile in mijloace de transport de informatii despre cum trebuie
acordatd asistentd in cazuri urgente;

iii.  Luarea de misuri imediate pentru remedierea unor defectiuni, deraieri sau avarii aparute in
functionarea Serviciului de transport public local.

13.5.5 Operatorul are obligatia si asigure verificarile necesare, inainte de plecare, a vehiculelor st
soferilor, pentru a asigura conformitatea cu cerintele previzute de legislatia aplicabild.

13.5.6 Operatorul are obligatia sd planifice efectuarea inspectiilor tehnice periodice/reviziilor
tehnice periodice pentru mijloacele de transport, astfel incét s asigure respectarea programulut de
circulaie si a prevederilor reglementirilor legale in vigoare privind siguranta rutierd.

13.5.7 Operatorul are obligatia s& se asigure c& niciun célitor nu are acces in interiorul cabinei
soferului, in situatia in care mijlocul de transport este dotat cu cabini pentru sofer;.

13.5.8 Operatorul are obligatia s& se asigure ci vehiculele stationeazi numai n statiile amenajate
si ci usile vehiculelor nu se pot deschide In timpul mersului.

13.5.9 Operatorul are obligatia s mentind in stare de functionare toate echipamentele de sigurantd,
inclusiv, dar fiird a se limita la minere, balustrade, suporturi speciale.

13.5.10 Operatorul are obligatia si se asigure ¢ii goferii respecti intocmai prevederile legislative
relevante si si implementeze misuri de imbunititire a calificirii goferilor.

13.5.11 Operatorul are obligatia s& aplice normele de protectia muncii specifice Servicinlui de
transport public local.

13.6 I’rocedurl interne
13, 6 1 Operatorul are obhgat:a de al mtocm1 procedun mteme cu respectarea preveden]or legale

referi cel pu;m la;
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i.  Actualizarea informatitlor de transport pe afise si panouri de informare;
ii.  Administrarea §i controlul bunurilor pnerdu{e
tii.  Administrarea reclamatiilor, intrebirilor si sugestiilor;
iv.  Codul de conduita af soferilor vehiculelor; :
v.  Instructiuni privind prevenirea $i combaterea sdvarsirii de infractiuni;
vi.  Instructiuni si planuri privind situatiile de urgenti. .
13.6.2 Procedurile interne mentionate mai sus trebuie trimise spre aprobare citre Autoritatea
Contractantd tnainte de semnarea for de ciitre Operator.

13.7 Activititi conexe Serviciului de transport public local
13.7.1 Operatorul are dreptul sa asigure si alte activitd{i de transport sau activitii conexe
Serviciului de transport public local, care nu fac obiectul Delegirii de gestiune, in urmitoarele
conditii:

a) Activitatile sunt aprobate de Autontatca Contractantd;

b) Activititile respecti toate reglementirile privind domeniul de activitate respectiv;

¢} Activititile st acoperi integral costurile din veniturile ncasate;

d) Activititile nu diminueazi in nici un mod furnizarea Serviciului de transport public local;

e) Actlwtatlle respectd mediul concurential.
13.7.2 Activitdfile respective legate de transport pot include prestarea de servicii de transport
turistic, transport in regim special, transport terti (transport prin curse regulate speciale pe bazi de
contract gi transport prin curse ocazionale pe bazi de comandi), reclami si publicitate, servicii
pentru ITP, inchiriere spatii ITP terfi, servicii de reparatii terti, spalari auto terti, activititi de
ridiclri auto, scoli de soferi etc., cu respectarea reglementirilor specifice domeniului si in
conformitate cu regulile si cerintele stabilite de Autoritatea Contractanti.
13.7.3 Costurile aferente acestor activititi nu intrd n calculul Compensatiei. Pentru aceste
activitati, Operatorul va tine o evidentd separatd, cu contabilitate distinctd, pentru fiecare serviciu
prestat. Operatorul va implementa in realizarea evidentelor contabile, misuri de restrictionare si
departajare a costurilor intre Obligatia de serviciu public si activititile comerciale, in conformitate
cu Anexa 9.
13.7.4 Operatorul are dreptul si retind toate veniturile rezultate din prestarea altor activititi de
transport si a activititilor conexe Serviciului de transport public local, care nu fac obiectul
Delegarii de gestiune.

13.8 Cesiunea §i subcontractarea

13.8.1 Operatorul are obligatia de a nu cesiona Serviciul de transport public local unet alte societii
decit in cazul in care aceastd societate este rezultatul divizérii, fuzionarii sau infiin{irii ca filiald a
societatii Operatorului, cu aprobarea Autoritdtii Contractante si cu asumarea de citre cesionar a
conditiilor prezentului Contract.

13.8.2 Operatorul are obligatia de a nu incheia cu teri contracte de subdelegare a Serviciului de
transport public focal.

13.9 Activitati de Marketing

13.9.1.0peratorul are obligatia de a intecmi un plan de marketing coerent, pini [a data de |

decembrie a fiecirui an pentru anul urmator, pentru a promova utilizarea Serviciului de transport
public local, cu scopul de cregte utilizarea Serviciului de transport publlc Jocal si a- 1mbunatdty
gradul de satisfactie a célitorilor.
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13.9.2. Autoritatea Contractanta aproba Planul de marketing propus de Operator pand la data de 15
decembrie a anului tar Operatorul are obligatia sa il realizeze.

13.10 Informarca publicului _
13.10.1 Operatorul are obligatia si informeze permanent cdlitorii cu privire la traseele, programele
de circulatie deservite, Tarifele de cilitorie aplicate, precum si modificarea acestora. Informarea
se va face utilizdnd canalele de comunicatie media disponibile: Presa scrisd, televiziune/radio
local, mediu online, etc.

13.10.2 Operatorul are obligatia sd produci si si distribuie materiale informative cu privire la
traseele gi programele de circulatie, modicdrile acestora, Titlurile de calidtorie $i punctele de
vanzare ale acestora, modul de cumpirare, Tarifele de célitorie practicate, obligatiile cilatorilor si
obligatiile Operatorubui faiil de caliitori, precum gi sanctiunile pentru incélcarea acestor obligatii.
13.10.3 Afisarea informatiilor de mai sus se va face in statii, in mijloacele de transport, pe site-ul
propriu al Operatorului si in mass-media. Informatiile publicate prin oricare din aceste mijloace
vor fi permanent actualizate.

13.10.4 Operatorul are obligatia si editeze, in colaborare cu Autoritatea Contractantd, hirti si
pliante cu traseele mijloacelor de transport, si si afigeze in fiecare statie orele de circulatie a
mijloacelor de transport rutier care trec prin statia respectiva.

13.10.5 Operatorul are obligatia sk realizeze declaratii de presi si anunfuri cu privire la schimbiirile
permanente sau temporare cu privire la Serviciul de transport public local §i va ntocmi campanii
promotionale pentru promovarea activititii sale pe raza Autorititii Contractante, doar cu aprobarea
prealabild a Autoritatii de Autorizare.

13.11 Alte drepturi si obligatii aferente prestirii Serviciului de transport public local
13.11.1 Operatorul are obligatia si exploateze in mod direct, pe riscul §i pe rispunderea sa,
bunurile puse la dispozitie si sa presteze Serviciul de transport public local care face obiectul
prezentului Contract.

13.11.2 Operatorul are obligatia si respecte obligatiile prevazute in prezentul Contract, in
regulamentul pentru efectuarea transportului public local, in caietul de sarcini al Serviciului de
transport public local si legile n vigoare.

13.11.3 Operatorul are obligatia si puni la dispozitia Autorititii Contraciante toatd documentatia
solicitati pentru calculul lunar al Compensatiei si pentru regularizarea anuali,

13.11.4 Operatorul are obligatia si pliteasci redeventa la valoarea previizuta si la termenul stabilit
in prezentul Contract.

13.11.5 Operatorul are obligatia 53 constituie garantia potrivit prevederilor Capitolului 7;

13.11.6 Operatorul va presta Serviciul de transport public local cu respectarea Programului de
transport al Operatorului previzut in Anexa 2.1.

13.11.7 Operatorul are obligatia si utilizeze bunurile de retur, bunurile de preluare si bunurile
proprii, previizute in prezentul Contract, numai pentru asigurarea Serviciului de transport public
local.

13.11.8 Ogperatorul are obligatia sd asrgure continuitatea Serviciului de transport public local prin
curse regulate conform Caietulut de sarcini si Programului de transport al Operatorului.

13.11.9 Operatorul are obligatia sd asigure indeplinirea tuturor obhgagulor de exploatare a
obligatiilor de transport si a obligatiilor tarifare.

~ 13:11.10 Operatorul are obligatia si aplice metode performante de management care sd conduca
la reducerea costurilor de operare.
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13.11.11 Operatorul are obligatia s pliteascd pentru inireaga duratd a Contractului taxele si
impozitele datorate statului, precum si cheltuielile ce se ivesc cu privire la asigurarea bunurilor
puse fa dispozitie.

13.11.12 Operatorut are oblxoatla sa permna accesul liber si nediseriminatoriu al catitorilor Ia
Serviciul de transport public local §i sd asigure respectarea drepturilor cilitorilor previzute de
legislatia aplicabild si de Hotararile Consiliului Local Miercurea Ciuc.

13.11.13 Operatorul are obligatia s& fundamenteze necesarul anual de fonduri pentru investitii din
surse proprii, conform Programului de investitii previzut in Anexa.3.

13.11.14 Operatorul are obligatia ca, in cazul in care sesizeazi existenta sau posibilitatea existentei
unei cauze de naturd sd conduca la reducerea activitagii, sa notifice de indatil acest fapt Autoritatii
Contractante, in vederea ludrii masurilor ce se impun pentru asigurarea continuititii Serviciului de
transport public local.

13.11.15 Operatorul are obligatia s asigure accesul organelor de control ale Autorititii
Contractante la informatiile privind executarea Serviciului de transport public local si modul de
exploatare a mijloacelor de transport, a infrastructurii aferente gi a bunurilor puse la dispozitic.
13.11.16 Operatoru! are obligatia si pliteasci despigubiri persoanelor fizice sau juridice pentru
prejudiciile aduse din cuipa conform prevederilor legale si/sau contractuale, daci acestea nu sunt
acopetite prin polite de asigurare. g
13.11.17 Operatorul are obligatia si asigure finantarea pregitirii profesionale si efecluarea
examinirilor medicale periodice ale propriilor angajati, conform prevederilor legale.

13.11.18 Operatorul are obligatia si preia de la Autoritatea Contractantd, pe bazi de proces-verbal
de predare-primire, mijloacele de transport, infrastructura aferentd si orice alte bunuri puse la
dispozitie prin prezentul Contract.

13.11.19 La incetarea Contractului, Operatorul are obligatia sd restituie Autorititii Contractante in
deplini proprietate bunurile de retur, In mod gratuit si libere de orice sarcini, cu vzura normala
proportionald cu durata utilizarii.

13.11.20 La expirarea Contractului, Operatorul are obligatia si predea Autorititii Contractante in
deplind proprietate bunurile de preluare pe care aceasta le solicitd, contra platii unei compensatii
egali cu valoarea contabili actualizata.

13.11.2]1 Operatorul are obligatia ca, Ja incetarea Contractului din alte cauze decét prin ajungerea
la termen ori fortd majord, si asigure continnitatea prestirii Serviciului de transport public local,
in conditiile stipulate n Contract, péné la preluarea acesteia de citre Autoritatea Contractanti sau
de ciitre un alt operator, dar nu mai mult de 90 de zile.

13.11.22 in vederea asigurarii transportului in comun al persoanelor cu handicap, Opcratomi are
obligafia ca in conformitate cu prevederile Legii nr. 448/2006 privind protectia §i promovarea
drepturilor persoanelor cu handicap, sa adapteze toate mijloacele de transport in comun folosite in
prestarea Serviciului de transport public local pentru a facilita accesul nelngradit al persoanelor cu
handicap la transport i calitorie.

13.11.23 Operatorul are obligatia si respecte conditiile impuse de natura bunarilor si Serviciului
de transport public local (materiale cu regim special, condifii de siguraniil Tn exploatare, protectia
mediului, protectia muncii, conditii privind folosirea $i protejarea patrimoniului).

©13.11.24 Operatorul are obligatia si respecte normele legale, privind atestarea, calificarea $1
licentierea personalului.

13.11.25 Operatorul are obligatia sd detind la sediul social documentele previzute de lege.
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13.11.26 Operatorul are dreptul de a utiliza gratuit pentru transportal local de célatori infrastructura
publicd (strazi, poduri, pasaje denivelate, moblher stradal, terenuri etc.) si instalatiile auxiliare
aferente acesteia.

- 13.11.27 Pe durata prezentului Contract, Operatorul beneficiaza de Drept exclusw pe traseele

atribuite.

13.11.28 Operdtorul are dreptul s solicite Autormtu Contractante schimbarea, anularea sau
adiugarea de noi trasee sau schimbarea Programului de transport al Operatorului, iar Autoritatea
Contractanti va initia, daci considerd necesar, aprobarea unui alt Program de Transport, modificat.
13.11.29 Operatorul are dreptud si efectueze, cu informarea gi aprobarea Autoritatii Contractante,
modificiri temporare (suspenddri, limitiri, micsorarca frecventei de circulatie, devieri de traseu
etc.) in deservirea unor trasee, atunci cind aceste modificdri sunt necesare in caz de avarii sau
pentru executarea unor lucrdri la infrastructura rutierd; n cazuri excepfionale, Operatorul poate
efectua imediat modificirile necesare, astfel incdt si se asigure continuitatea Serviciului de
transport public local, dar numai sub conditia informarii ulterioare a Autoritatii Contractante.
13.11.30 Operatorul are dreptul si inifieze modificarea gi/sau completarea prezentului Contract, in
cazul modificirii reglementirilor si/sau a conditiilor tehnico-cconomice care au stat la baza
incheierii acestuia.

13.11.31 Operatorul are dreptul de a fncasa contravaloarea suprataxei de céldtorie aplicate
cillitorilor care circula fira Titlu de caldtorie valabil ori validat corespunzitor, potrivit Anexei 5
la Contract.

CAPITOLUL 14. DREPTURILE SI OBLIGATIILE AUTORITATII CONTRACTANTE

Fird a aduce atingere celorlalte drepturi si obligatii ale Autoritatii Contractante, previzute in
prezentul Contract si Tn legislatia in vigoare, Autoritatea Contractanta are urmitoarele drepturi i
obligatii:

14.1 Infrastructura publici

14.1.1 Autoritatea Contractanti are obligatia si informeze Operatorul, cu 48 de ore inainte, in
legituri cu efectuarea unor lucrdri la infrastructura rutierd pe traseele cuprinse in Programul de
transport.

14.1.2 Autoritatea Contractanti are obligatia sa asigure conditii de sigurantd in vederea prevenirii
riscului de accidente rutiere i fluiditatea traficului printr-o retea de drumuri bine intretinut,
semnalizare corespunzitoare, drumuri iluminate §i semafoare.

14.1.3 Autoritatea Contractantd are obligatia sd asigure starea tehnicd corespunzitoare a
carosabilului de pe intreaga refea de trasee cuprinse in Programul de transport, a trotuarelor din
zona statiilor de oprire a mijloacelor de transport, semnalizarea rutierd si in stafii, iluminarea
zonelor statiilor si a trecerilor de pietoni.

14.1.4 Autoritatea Contractantd are obligatia si elaboreze misuri pentru a asigura prioritatea §i
libera circulatie a vehiculelor aferente prestérii Serviciului de transport public local, inclusiv benzi
de autobuze i troleibuze, marcarea statiilor, semafoare cu prioritizare pentru autobuze si
troleibuze. -

14.1.5 Autoritatea Contractantd are obligatia si co!abore7e activ cu Dcpartamentul rutier din
cadrul Politiei pentru a asigura prioritatea si libera circulatie a vehiculelor. afcrcnte prc_staru
Serviciului de Transport public local. T

w"’"‘—..._
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14.2 Controlul exercitat asupra Operatorului

14.2.1 Autoritatea Contractanid are dreptul sd verifice §i si contraleze periodic modul de realizare

a Serviciului de transport public local si de indeplinire a Obligatiilor de serviciu public de citre

~ Operator, inclusiv a vehiculelor, echipamentelor si instalatiilor folosite de Operator, in prezenta

unui reprezentant al acestuia.

14.2.2 Autoritatea contractanti va urmiiri, controla si supraveghea:

a) modul de respectare si de indeplinire a obligatiilor contractuale asumate de citre Operator;

b) calitatea si eficienta Serviciului, in special respectarea Indicatorilor de Performanti;

¢) modul de stabilire, ajustare si modificare a Tarifelor.

14.2.3 In urma fiecdrei verificiri se va intocmi un proces-verbal in doua exemplare, unul pentru

fiecare Parte, semnate de citre cele doud Parti. In procesul-verbal se vor specifica timpul si locul

inspectiei, obiectul controlutui, misurile propuse, termenele de solutionare, precum §i obiectiile

Operatorului, daci este cazul. Autoritatea Contractantd va solutiona obiectiile Operatorului in

termen de 30 {treizeci) zile.

14.2 4 fnainte de data de 1 junie a fiecirui an, Operatorul are obligatia de a furniza Autorititii

Contractante un raport anual pentru anul calendaristic anterior, inclusiv situatiile financiare

aprobate de un Auditor certificat independent.

14.2.5 La sférgitul fiecdrui an calendaristic, Operatorul are obligatia de a prezenta, la solzcttarea

Autoritdtii Contractante un raport al vinzarilor de bilete si abonamente si al num#rului de cilitorii

efectuate.

14.2.6 Operatorul are obligatia de a prezenta lunar, pini la data de 30 a fiecirei luni, un raport cu

informatiile pe baza cdrora Autoritatea Contractantd poate evalua trimestrial respectarca

indicatorilor prevazuti in Anexa 11, si In conformitate cu metodologia descrisi la Anexa 13.

14.2.7 Operatorul are obligatia de a asigura accesul Autoritiitii Contractante la orice informatiile

privind prestarea Serviciului de transport public st exploatarea bunurilor puse la dispozifie, in

termen de 5 {cinci) la cererca Autorititii Contractante.

14.2.8 Autoritatea Contractanti are dreptul de a emite instructiuni scrise pentru remedierea oricirei

inciilcdri a obligatitlor Operatorului rezultate din prezentul Contract.

14.2.9 Autoritatea Contractantd are dreptul de a adopta programe de misuri ca urmare 2

neindeplinirii indicatorilor de performanti de citre Operator si de a aplica sanctiunile previzute in

prezentul Contract.

14.2.10 Autoritatea Contractantd are dreptul de a efectua controale periodice cu privire la modut

in care sunt gestionate reclamatiile calatorilor.

14.2.11 Evaluarea gradului de satisfactie al cilatorilor se va face Tn baza metodologiei prezentate

in Anexa 12.

14.2.12 Pe baza sondajelor si controalelor efectuate, Autoritatea Contractantd are dreptul de a

emite instructiuni obligatorii citre Operator pentru Imbundtatirea Serviciului de transport public

local; Rezultatele sondajelor si controalelor trebuie utilizate pentru actualizarea nivelurilor

indicatorilor de performanta si actualizarea Programului de transport al Operatorului.

14.2.13 In cazul nerespectirii, de citre Operator a obligatiilor asumate prin prezentul Contract,

respectiv a obligatiilor de conformare previzute la alineatul precedent, Autoritatea Contractanti;

a) va informa la timp Operatorul in legitur’ cu aceastd nerespectare;

b} va propune Operatorului aplicarea penalititilor corespunzitoare, stipulate in prezentul Contract,

. daci Operatorul nu a remediat respectiva nerespectare, conform Capitolului 20. Raspunderea
~ contractual.
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14.2.14 Autoritatea Contractantii va asigura un conirol direct §i o mfluentd dominantd asupra
deciziilor strategice privind politica comerciald si asupra deciziilor manageriale ale Operatorului
astfel: _ ‘

- a) numirea conducerii superioare si stabilirea bugetului (aprobad structura organizatoricd a
societiifii, numiarul de personal i salariul acestuia, precum gi regulamentul interior al societdii);
b) stabilirea competentelor si responsabilititifor administratorubui;

¢) analiza, modificarea si aprobarea programului de activitate al societitii si bugetul anual de
veniturt si cheltuieli;

d) stabilirea planului de afaceri;

e) hotériste cu privire la contractarea de Tmprumuturi bancare §i acordarea de garanfii;

f) modificid §i aprobd bilantul, contul de profit si pierderi dupi aprobarea raportului
administratorulug; aproba repartizarea pe destinatii a profitului net;

g) decide atit majorarea ¢4t i reducerea capitalului social §i in privin{a cesiunii partilor sociale;
h) decide fn privinta modificdrilor aduse actului constitutiv;

i) decide referitor la intreprinderea de noi investi{ii majore;

1) hotiriste modalitifile de evaluare pentru determinarea valorii patrimoniului societatii,

k) hotdrigte asupra modificirii obiectului de activitate sau a sediultui social;

1) hotirdste cu prlvu'e la infiintarea de filiale, sucursale, puncte de lucru si agentii;

m) hotariste cu privire la furnizarea, divizarea, dizolvarea si lichidarea societaii;

n) exercitarea unor drepturi specifice piefei, de exemply, decizia asupra tehnologiei ce va fi
{folositd de Operator in situatia in care aceasta este un element cheie pentra activitatile sale pe piata
pe care actioneazi.

14.2.15 Autoritatea Contractanti va sprijini pe Operator, n miisura in care acest fucru este posibil
si Operatorul solicitd in mod rezonabil, i va face fot ceea ce este necesar pentru a-i facilita
furnizarea/prestarea Serviciului, in conformitate cu prevederile prezentului Contract.

CAPITOLUL 15. POLITICA PRIVIND RESURSELE UMANE §I PROTECTIA
SOCIALA

Politica privind resursele umane gi protectia sociali va fi realizatd potrivit Anexei 16.

CAPITOLUL 16. FORTA MAJORA

16.1 Prin for{i majori se Tnjelege orice eveniment extern ce se incadreazi in prevederile art. 1351
Cod Civil, imprevizibil, absolut invincibil si inevitabil, independent de vointa pirtilor, inclusiv,
dar fard a se limita la inundatii, cutremure, alte calamititi naturale, si care, survenind dupi
tncheierea Contractului, impiedicd sau intdrzie, total sau partial, indeplinirea obligatilor izvorind
din Contract.

16.2 Niciuna dintre Parti nu rispunde de neexecutarea la termen si/sau de executarea in mod
necorespunzitor, total ori partial, a oricirei obligatii care ii revine in baza Contractului, daci
neexecutarea sau executarea necorespunzitoare a obligatiei respective este cauzatd de un
eveniment de fortd majora.

16.3 Partea care invoca forta majord va fi exoneratd de raspundere numai in mésura §1 pentru
perioada in care indeplinirea obligafiilor este impiedicati sau intirziati de situatia de fortd majori.
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16.4 Aparitia forfei majore se va comunica celeilalte Pirti in termen de 15 (cincisprezece) zile de
la producerea evenimentului, in modalitatea de realizarc a comunicirilor potrivit prezentului
Contract, urmat de o scrisoare recomandati cu menfiunea constatdrii evenimentelor de acest gen,
de ciitre organele competente, in prezenta Pirtilor, In caz de forfi major4, comunicatii si constatati
In conditiile de mai sus, executarea obligatiilor pirfilor se decaleaza in consecinti cu perioada
corespunzdtoare acesteid, cu mentiunea cd niciuna din Pirti nu va solicita penalititi pentru
intdrzierile in executarea Contractului. Partea care nu a indeplinit obligatia comunicirii probei
fortei majore nu va fi exonerata de rispundere pentru prejudiciile cauzate de neexecutarea sifsau
executarea necorespunzitoare a obligatiilor ca urmare a evenimentului de fortd majori.

16.5 Partea afectatii de un caz de fortd majori este obligata s intreprinda, fird intarziere 5i in limita
posibiiului, orice mdsuri necesare in vederea minimizirii efectelor negative produse de
evenimentul de fortd majord. De asemenca, Partea este obligatd sa reia indeplinirea obligatiilor
contractuale si sd notifice In scris citre cealaltd Parte despre aceasta, de indati ce evenimentul de
fortd majora inceteaza.

16.6 Executarea contractului va fi suspendat3 pe perioada de actiune a Fortei Majore, comunicat’
§i constatatd in conditiile de mai sus, dar fari a prejudicia drepturile ce li se cuveneau Pirtilor pani
la aparitia acesteia, cu mentiunea ci nici una din Pérti nu va solicita penalititi pentru intirzierile
in executarea Contractului provocate de Forfa Majord. Partea care nu a ndeplinit obligatia
comunicirii Fortei Majore nu va fi exoneraty de rispundere pentru prejudiciile cauzate de
neexecutarea §i/sau execularea necorespunzitoare a obligatiilor ca urmare a evenimentului de
Forta Majora..

16.7 Daci forta majord acfioneazi san se estimeazi ¢ va actiona pe o pericadd mai mare de 2
(doud) luni, fiecare Parte va avea dreptul sa notifice celeilalte pit{i incetarea de plin drept a
Contractului, fird ca vreuna dinire ele sa pretindd daune-interese.

CAPITOLUL 17. CLAUZE SPECIALE PRIVIND MENTINEREA ECHILIBRULUI
CONTRACTUAL

17.1 Raporturile contractuale dintre Autoritatea Contractant3 §i Operator se bazeazi pe principiul
echilibrului financiar al delegirii intre drepturile care ii sunt acordate Operatorului si obligatiile
care 11 sunt impuse.
17.2 in vederea mentinerii echilibrului contractual, in cazul in care pe parcursul executarii
Contractului, apare o situatie caracterizati prin indeplinirea cumulativa a conditiilor urmstoare:
a) schimbarea excepfionald a imprejurdrilor existente la data incheierii Contractului;
b) schimbarea imprejurdrilor nu a fost i nici nu putea fi, in mod rezonabil, avuti in vedere
de cdtre Parte la data incheierii Contractului,
¢) Partea nu §i-a asumat riscul schimbirii imprejurdrilor si nici nu putea fi in mod rezonabil
considerat’ i gi-ar fi asumat acest risc, care duce la crearea unui dezechilibru contractual
prin ingreunarea semmificativd a obligatiilor uneia dintre Parti, la soliciiarea oriciirei
- Parti se va proceda la renegocierea Contractului.
17.3 Daca renegocierea nu duce la restabilirea echilibrului contractual ori Pirtile nu ajung la un
acord intr-un termen rezonabil, disputa urmeaza si fie solufionati de instantele judecitoresti, care
pot dispune incetarea contractului sau modificarea acestuia in sensul distribuirii in mod echitabil
intre parti a pierderilor si beneficiilor ce rezultd din schimbarea circumstantelor.
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CAPITOLUL 18. CONDITII SUSPE NSIVF DE INTRARE iN VIGOARE A
CONTRACTULUI

18.1 Urmatoarea conditie reprezintid conditie suspensivi de intrare in vigoare a Contractului, iar
prezentul Contract va intra in vigoare la data indeplinirii conditiei de mai jos si va produce efecte
numai in cazul in care:
i. ~ Operatorul obtine Licentd de traseu pentru fiecare dintre autobuzele care opereazi pe
trasele atribuite potrivit Programului de transport al Operatorului, in termen de 5 (cinci) de
la data semndrii Contractului.

CAPITOLUL 19. INCETAREA CONTRACTULUI

19.1 Prezentul Contract inceteazi la expirarea duratei Contractului, cu exceptia cazurilor de
prelungire sau incetare inainte de ajungere la termen ca urmare a prevederilor Contractului.
Partile pot decide incetarea Contractului pe baza acordului lor de vointd exprimat in scris.
19.2 Autoritatea Contractanti are dreptul si denunte unilateral Contractul, cu un termen de preaviz
de 2 {doud) luni si cu plata unei despdgubiri juste si prealabile citre Operator, in cazul in care
interesul national sau local o impune.
19.3 Contractul va inceta in cazul dispari;ici dintr-o cauzi de forfd majord, a bunurilor de retur
sau a unei piarti importante din acestea ori in cazul imposibilititii obiective a Operatorului de a fe
exploata pe o perioadd mai mare de 5 (cinci) zile , prin renuntare, fara plata unei despagubiri, sub
rezerva dispozitiilor art. 16.6 din Contract.
194 Urmatoarele acte, fapte sau omisiuni ale Operatorului dau dreptul Autoritz“ltii Contractante si .
rezilieze Contractul, cu respectarea procedurii menttonate la art. 19.6 de mai jos:

a) Neplata de citre Operator a redeventet stabilite potrivit Contractului pentru o perloada de

minim 3 (trei) luni;

b) incillcarea de 5 (cinci) ori intr-un an calendaristic a misurilor stabilite de Autoritatea
Contractanta potrivit prevederiltor prezentului Contract;

¢) Operatorul nu adoptd programe de mésuri care si respecte conditiile contractuale §i care si
asigure atingerea indicatorilor de performantd asumafi prin Contract, atunci cand acest
lucru este necesar potrivit prevederilor Contractului;

d) Operatorul totalizeazd un numdr de 5 (cinci) ncdlcari majore ale indicatorilor de
performantd, in decursul unui an, potrivit Anexeti 11;

e) Operatorul nu asigurd prestarea serviciului de transport public local fn conditii de
continuitate, potrivit Contractului, ori intrerupe efectuarea serviciului pentru o perioadi de
cel putin 3 (trei) zile, fird a fi incident vreun eveniment de forti majori;

f) Pierderea valabilitdtii uneia sau mai multor Licente de traseu oti a uneia sau mai multor
copii conforme ale Autorizatiei de fransport; :

g) Pierderea valabilitatii Licentei de transport si/san a Autorizatiei de transport;

h) Operatorul incalci interdictia de subdelegare ori de cesionare a drepturilor si obligatiilor
izvorate din Contract; :
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i) Operatorul nu asigurdi intretinerea corespunzitoare a bunurilor de retur ori a celor de
preluare, provocdndu-le degraddri semnificative sau incalcd restrictia de instriinare a
bunurilor de preluare pe durata Contractului;

j} Operatorul nu constituie garantia stabiliti la Capitolul 7 din Contract.

19.5 Cu exceptia cazului in care Contractul prevede altfel, orice notificare de incetare a
Contractului va fi facutd de Autoritatea Contractantd prin transmiterea unei notificiri in acest scop
celeilalte Pir{i (“Notificarea de incetare”).

19.6 Inainte de transmiterea Notificirii de incetare, Autoritatea Contractanti va convoca cealalti
Parte la negocieri, prin transmiterea unei notificiiri (“Notificarea de negociere™), in vederea
incerclrii de solntionare a diferendului pe cale amiabili. Notificarea de negociere va indica cel
pulln urmdtoarele clemente:

i.  Data si locul unde vor avea loc negocierile;
ii.  Obligatiile pretinse neindeplinite; si

iti.  Termenul in care se asteaptd remedierea obligatiilor incilcate (termen care nu poate fi mai
mic decdt termenul mentionat in Contract, pentru fiecare situatie de neindeplinire In parte).

19.7 Dacd Operatorul nu se prezintd la negociere, asa cum aceastd Intdlnire a fost convocati
conform prezentului Contract, sau (ii) negocierea nu conduce la solutionarea diferendului, sau (iif)
Operatorul nu isi indeplineste toate obligatiile pretinse a fi indeplinite, conform celor decise in
procesul de negociere, Autoritatea Contractantd are dreptul s3 transmitd Operatorului Notificarea
de incetare.
19.8 Daci (i} Autoritatea Contractantd renuntd la pretentiile din Notificarea de negociere, sau (ii)
Autoritatea Contractantd nu se prezintd la negociere, Autoritatea Contractantd nu va avea dreptal
sd transmitd o Notificare de incetare privind obligatiile mentionate in Notificarea de negociere, cu
exceptia situatiei Tn care este reluatd procedura de la art. 19.6 de mai sus.
19.9 In situatia in care in urma negocierilor pentru solufionarea diferendului pe cale amiabila
Piértile nu decid prin vointd comund nici continuarea Contractului, nici incetarea Contractufui,
Autoritatea Contractantd va transmite Operatorului Notificarea de incetare si se va adresa instantei
competente pentru constatarea rezilierii Contractului si stabilirea cuantumului prejudiciului,
19.10 La tncetarea Contractului, indiferent de motiv:

i Dreptun le si obligatiile impuse Partilor in baza Contractului vor inceta, cu exceptia cazului

in care Contractul prevede altfel;

ii.  Operatorul va transmite de plin drept, gratuit si libere de orice sarcini, Autorititii
Contractante bunurile de retur;

ili. Autoritatea Contractantd va avea dreptul de a dobandi bunurile de preluare, in schimbul
plétii citre Operator in termen de 30 (treizeci) zile de la incetarea Contraciufui, 2 unei
compensatii egale cu valoarea contabild actualizatd a bunurilor de preluare,

19.11 In cazul incetdrii Contractulm din culpa Autorititii Contractante, inainte de tcrmcnul stabilit
in Contract:
i.  Autoritatea Contractantd va prelua Bunurile de retur realizate de Operator in temetul
prezentului Contract, precum si pe cele ta curs de realizare; si

prejudiciului pe care Autoritatea Contractanti I-a cauzat in mod direct Operatoru]ul
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19.12 Operatorul trebuie ca, la incetarea Contractului din alte cauze decit prin fortd majord, sa
asigure continuitatea prestirii Serviciului de transport public local, in conditiile stipulate in
Contract, pani fa preluarea acestuia de citre Autoritatea Contractanti sau de ciitre un alt operator.

CAPITOLUL 20. RASPUNDEREA CONTRACTUALA

20.1 Nerespectarea dovediti de catre Pirti a obligatiilor contractuale previzute in Contract atrage
rispunderea contractuald a Partii in culpa.

20.2 Autoritatea Contractantd are dreptul sii sanctioneze §i sd penalizeze Operatorul in cazul in
care acesta nu presteazd serviciul la parametrii de performantd, eficientd i calitate la care s-a
obligat prin prezentul Contract i reglementirile legale in vigoare, ori nu asigurd continuitatea
serviciului.

20.3 Operatorul este obligat la plata de despﬁgublrl citre Autoritatea Confractantd pentru
ncmdcplml rea obligatiilor asumate prin prezentul Contract, dupa cum urmeaza:

i.  5.000 lei pentru neaplicarea misurilor impuse de catre Autoritatea Contractant in termenul
previizut, ca urmare a controalelor efectuate privind modul de executare a Contractului sau
evaludrii modului de realizare a operérii;

ii.  2.000 lei pentru nerespectarea altor termene prevazute in Contract, altele decit cele de la
punctul (i) de mai sus;
fii.  10.000 lei/vehicul pentru utilizarea altor mijloace auto de transport de célatori decét cele
stabilite prin Contract i caietul de sarcini;
iv.  3.000 lei pentru nerespectarea programului de vanzare a Titlurilor de ciildtorie prevézut in
Anexele 6.3.1.,,6.3.2 51 6.3.3.
v.  8.000 lei pentru nerespectarea conditiilor de salubrizare a mijlocului de transport si a
mediului (pastrarea curateniei la capetele de traseu si in statiile de Tmbarcare/ debarcare).
20.4 Pentru orice alte prejudicii suplimentare dovedite, cauzate de incilcarea oricaror altor
obligafii stabilite in Contract, Partea in culpa este obligati la daune-interese, potrivit principiului
repardrii integrale a prejudiciului.
20.5 Raspunderea confractuali a Operatorului nu inldturd rispunderea sa contraventionala care
poate fi invocatd in temeiul Legii.

CAPITOLUL 21. REDEFINIREA CLAUZELOR CONTRACTUALE

21.1 Orice modificare a Contractului este rczultatul acordului intervenit imtre Pirti,
exprimat intr-un act aditional.

21.1.1 Revizuirea anuvald a nivelului indicatorilor de performantd, potrivit Anexei 11, nu este
consideratd o modificare a Contractului.

21.1.2 Contractul nu poate fi modificat prin act aditional in sensul introducerii in obiectul acestuia
. & unei activitati care nu a ficut obiectul delegérii gestiunii.

21.2 Madificiiri Unilaterale efectuate de Autoritatea Contractanti :
21.2.1 Autoritatea Contractantd poate modifica unilateral orice parte a Contractului din motive
exceptionale legate de interesul public local, cu notificare prealabild transmisa cu 1 (una) luna
inainte citre Operator.
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21.2.2 In cazul in care modificarea unilateral a Contractului fi aduce un prejudiciu, Operatorul .
are dreptul sd primeasci o justd despigubire in termen de 60 (saizeci) de zile de la dovedirea
prejudiciuiui. In cazul dezacordului intre Parti cu privire la existen{a prejudiciului ori la valoarea
despagubirii, acestea vor fi stabilite de citre instanta judecitoreasci competenta. Acest dezacord
nu poate in nici un caz si permitd Operatorului si suspende executarea obligatiilor stabilite in
Contract.

21.2.3 Programul de transport mentionat in Anexa 2 la prezentul contract, poate fi modificat de
Autoritatea Contractantd, prin hotirdrea Consiliului Local Miercurea Ciuc, daci acest fapt este
justificat din punct de vedere social si al viabilitiitii economice a teritoriului controlat de
Autoritatea Contractantd, cu notificarea Operatorului cu cel putin 30 (treizeci) de zile inainte de
modificare. Operatorul nu poate refuza modificirile solicitate de Autoritatea Contractanti, cu
exceptia cazului In care cererea depiseste capacitatea de transpost.

21.3 Modificiiri solicitate de Operator privind Capacitatea Serviciului

21.3.1 Operatorul va avea obligatia de a transmite citre Autoritatea Contractanti informatiile,
sesizarile, analizele proprii culese in timpul implementirii prezentului contract, necesare
reevaludrii Programului de transport din punct de vedere social si al viabilititii economice a
teritoriului controlat de Autoritatea Contractanti.

21.4 Alte modificiri

21.4.1 in cazul in care orice prevederi ale Contractului devin incompatibile cu legislatia sau
regulamentele din Roménia sau din Uniunea European3, Contractul va fi modificat de Parti. Acest
Jucru nu va afecta valabilitatea celorlalte clauze ale Contract.

21.4.2 Orice deficienfe sau contradictii din Contract pot fi rectificate ca urmare a negocierii de
catre Parti a modificirilor necesare, in cel mai scurt timp posibil, in conformitate cu scopul
Contractului.

CAPITOLUL 22. LITIGII

22.1 Pértile vor depune toate eforturile rezonabile in scopul solutiondrii pe cale amiabild a
conflictelor dintre acestea, decurgind din executarea Contractului.

22.2 Daci existd vreo disputd, controversd san pretentie care rezultd din sau in legiturd cu
prezentul Contract, incilcare, incetare, san anulare a Contractului, Partea cizuti in pretentii are
obligatia sd notifice cealalta Parte in legatura cu pozitia sa fmpreuni cu propunerea de conciliere
directa. '
22.3 In cazul aparitiei unei dispute, aceasta nu indreptiteste Operatorul si suspende prestarea
Serviciului de transport public local ori Autoritatea Contractantd si suspende executarea
obligatiilor sale, potrivit prezentului Contract.

22.4 1n cazul in care o disputi nu este solutionat in termen de 45 (patruzecigicinci) de zile din
momentul in care Parfile au Inceput negocierile pentru solufionarea disputei pe cale amiabila, sau
dacd asemenea negocieri nu sunt incepute in termen de 45 de zile de la notificarea oficiali a
disputei de cétre una dintre Parti celeilalte Parti, acestea se vor adresa instantei judecitoresti
competente.
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CAPITOLUL 23. LEGEA APLICABILA

23.1 Prezentul Contract, precum si orice dispute sau cereri rezultate din ori Tn fegdturd cu prezentul
Contract ori ca Incheierea acestuia (inclusiv dispute sau cereri extracontractuale) sunt guvernate si
interpretate in conformitate cu fegea romara.

23.2 Prezental Contract se completeaza cu prevederile Noului Cod civil si cu reglementirile Jegale
speciale in materia transportului public local.

23.3 in toate problemele care nu sunt previzute in prezentul Contract, Pirtile se supun prevederilor
Legii specifice in vigoare. Capitolele referitoare 1a drepturile si obligatiile Partilor se completeazi
cu prevederile Legii referitoare la drepturile si obligatiife in raporturile dintre autoritatile
administratiei publice locale §i operatorii de transport rutier/transportatorit autorizati care
efectueaza servicii de transport public de persoane.

CAPITOLUL 24. PERIOADA DE TRANZITIE

24.1 Primii 2 (doi) ani de derulare a prezentului contract de delegare vor fi considerati perioada de
tranzifie pAna la implementarea in integralitate a traseelor de transport nou propuse prin studiul de
oportunitate i trafic §i pand la efectuarea investitiilor legate de achizitia mijloacelor de transport
modetne, ecologice care vor opera pe aceste noi trasee.

24.2 Perioada de Tranzitie se intinde de la Data Intriirii in Vigoare pe o perioada de 2 ani §i are ca
scop implementarea planului de investifii care vizeazi modernizarea transportului pubhc constind
in pricipal din achizitia de mijloace de transport moderne, ecologice.

24.3 La finalul Perioadei de Tranzitie, Autoritatea Contractantd sau Operatorul pot solicita
reducerea/renegocierea costului unitar pe km aprobat prin contract la finalizarea §i receptionarea
unor lucriri de investitii sau achizitia de vehicule/echipamente care au ca efect o influenti sensibild
asupra costurilor Operatorului.

24.4 In cursul Perioadei de Tranzitie, Autoritatea Contractanti va efectua toate demersurile -
necesare realiziirit investititlor ce privesc modernizarea transportului public, constind in
achizitionarea de mijloace de transport moderne, ecologice care s& deserveascd Serviciul de
transport public din Municipiul Miercurea Ciuc. '

24.5 In Perioada de Tranzitie se va aplica sistemul de evaluare a indicatorilor de performanti la
nivelurile propuse In cadrul Anexei 11, urménd ca ulterior realizirii investititlor privind achizifia
de autobuze §i operarea acestora pe noile trasee propuse de transport public, si se procedeze la o
revizuire a indicatorilor de performanti si raportarea lor la caracteristicile mijloacelor de transport
care au facut obiectul investitiitor de modernizare a Serviciului de transport public de citre
Autoritatea Contractanti.

24.6 Pani la achizitia de noi mijloace de transport, indicatorii de performantd vor fi raportati la
particularitdtile parcului auto deja existent (vechime, grad de poluare) fird a conduce la penalititi
rezultate din neindeplinirea unor condifii condifii de mediu si calitate pe care ar trebui si le
indeplineasci noile mijloace de transport achizifionate prin preiectul de investiii.

CAPITOLUL 25. ALTE CLAUZE

25.1 Orice notificare, adresd, cerere sau ficutd in legiturd cu executarea Contractului va fi
efectuati In scris, In limba roméani.




25.2 Toate notificarile, adresele, cererile sau alte comuniciri vor fi transmise prin fax si vor fi |
confirmate in mod prompt prin scrisoare recomandati cu confirmare de primire Ia adresa Pirtii
destinatare. . . .
253 Data primirii de citre destinatar a oricérei notificiri sau comuniciri transmise prin: (i)
scrisoare recomandati cu confirmare de primire, va fi data inscrisi pe confirmarea de primire, de
catre oficiul postal de la destinatie; (ii) fax, va fi data expedierii inscrisi In raportul atestand
transmiterea prin fax. In situatia in care faxul nu a fost expediat intr-o zi lucritoare, sau nu a fost
expediat in intervalul orar 9-17, data receptiondrii se consideri a fi urmatoarea zi lucritoare.

24 .4 Toate notificirile si comunicarile efectuate Tn legatura cu prezentul Contract vor fi considerate
valabile numai daci au fost efectuate la urmaitoarele adrese: '

Cétre Autoritatea Contractantd la: Cétre Operator la:

Adresa: [Piaja Cetdfii nr. 1, Adresa:  [Piafa Bragovului nr. 3,
Miercurea Ciuc] Miercurea Ciuc]

In atenfia: [...] In atengia: [...]

Fax: [...] Fax: [..]

CAPITOLUL 26. DISPOZITII FINALE SI TRANZITORII

26.1 Limba care guverneazi Contractul este limba roméni.

in toate problemele care nu sunt previzute 1n prezentul Contract, pértile se supun prevederilor
legislatiei specifice in vigoare.

- 6.2 Anexeledela 1 la 18 fac parte integrantd din prezentul Contract.

26.3 Capitolele referitoare la drepturile §i obligatiile pirgilor se completeazi cu prevederile
reglementdrilor In vigoare referitoare la drepturile i obligatiile in raporturile dintre autorititile
administratiei publice locale si operatorii de transport rutier/transportatorii autorizati care
efectyeaza servicii de transport public de persoane.

Prezentul contract a fost semnat astdzi, [...], in [...] exemplare originale, din care [...] pentra
Autoritatea Contractanti si {...] pentru Operator.

AUTORITATEA CONTRACTANTA, OPERATOR,
[...] [+
Vizat de legalitate, Viza Juridici,
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Anexe Ia Contract

Urmitoarele anexe vor constitui parte integrantii a Contractului:

Anexa 1 — Legislatia cu Privire la Transportui Public Local de Calatori

Anexa 2 — Program de Transport :

Anexa 2.1 Programul de transport

Anexa 2.2 — Program de Circulatie

Anexa 3 — Programul de Investitii

Anexa 3.1 — Programul de Investitii al Operatorului

Anexa 3.2 — Programu) de Investitii al Autoritatii Contractante

Anexa 3.3 — Fundamentarea Necesarului Anual de Fonduri Pentru Investitii din Surse Proprii
Anexa 4 — Bunuri Utilizate de Operator in Executarea Contractului

Anexa 4.1 — Bunuri de Retur

Anexa 4.2 — Bunuri de Preluare

Anexa 4.3 — Bunuri Proprii ale Operatorului

Anexa 4.4 — Procesul-Verbal de Predare-Preluare a Bunurilor puse la dispozitie

Anexa S — Mijloace de Transport

Anexa 5.1 — Cerinte Standard Pentru Mijloace de Transport .

Anexa 5.2 — Lista Mijloacelor de Transport Utilizate ]a Prestarea PSO

Anexa 6 — Tarife de ciilitorie

Anexa 6.1 — Tarife de calatorie Practicate in momentul incheierii Contractului

Anexa 6.2 — Modalitatea de Stabilire, Modificare sau Ajustare a Tarifelor de cilatorie -
Anexa 6.3 — Lista Punctelor de Distributie a Titlurilor de Célitorie si Programul de Functionare
Anexa 6.3.1 — Lista Chioscurilor

Anexa 6.3.2 — Lista Punctelor de Vanzare —Spatii Comerciale

Anexa 6.3.3 — Lista Automatelor de Véanzare

Anexa 7 — Diferentele de Tarif

Anexa 7.1 — Categoriile de Pasageri care Beneficiazi de Gratuitd{i si Reduceri la Transportul in
Comun

Anexa 7.2 — Modul de Acordare a Diferentelor de Tarif

Anexa 7.3.1 — Fundamentarea Anuala a Diferentelor de Tarif Pentru Protectia Sociala

Anexa 7.3.2 — Fundamentarea anuala a diferentelor de tarif pentru protectia socialad pentru anul
... — formular de decont pentru diferentele de tarif

Anexa 8 — Modelele Formularelor de Decont Pentru Plata Compensatiei

Anexa 8.1 — Raport Lunar de Constatare

Anexa 8.2 — Raport Anual de Constatare

Anexa 9 — Costutj Eligibile Incluse in Calculul Decontarii PSO si Cerintele Privind
Contabilitatea Separati

Anexa 10 — Calculul, Modificarea, Indexarea Costului Unitar pe Kilometru

Anexa 10.1 — Metodologia de Calcul a Costului Unitar/ Kilometru

Anexa 10.2 — Formula de Indexare a Costului Unitat/ Kilometru -

Anexa 11 — Indicatori de Performanta ai Serviciului i Modalitatea de Calcul al Penalititilor
Anexa 12 — Indicele de Satisfactie a Pasagerilor (ISP)

Anexa 13 — Metodologia de Monitorizare si Evaluare a Programului de Transport al Operatorulul
Anexa 14 — Caiet de Sarcini al Serviciului de Transport Public Local de Persoane prin Curse
Regulate in Municipiul Miercurea Ciuc
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Anexa 15 — Regulament pentru Efectuarea Serviciului de Transport Public Local de Persoane
prin Curse Regulate in Municipiul Miercurea Ciuc

Anexa 16 —Politica Privind Resursele Umane si Politica Sociald

Anexa 17 — Estimarea Anuala a Compensatiei

Anexa 18 - Redeventa




Anexa 1 — Legislatia cu privire la Transportul Public Local de Calatori’

Legea serviciilor de lransport public local nr. 92/2007;

Ordin al Ministrutui intemmelor si Reformei Administrative nr. 35372007 pentru aprobarea Normelor de aplicare a Legii serviciilor de transport public focal nr.
92/2007;

Legea nr. 98/2016 privind achizitiite publice

Normele melodotogice de aplicare a prevederilor referitoare fa atribuirea contractului de achiziie publici/acordului-cadry din Legea nr. 98/2016 privind
achizifiile publice din 02,06.2016

Legea servicitlor comunitare de utilitat publice nr. 51/2006;

Ordananta nr. 27/201 1 priving transporturile rutiere;

Normi metodologicd din 30/1 1/2011 privind aplicarca prevederitor seferitoare {a organizarea i efectuarea transporturifor rutiere si a activitifilor conexe acestora
stabilite prin Ordonan(a Guvernului nr. 27/2011 privind ransporturile ruticre;

Ordonanid nr. 19/1997 privind transporturile;

Ordonanta de urgen(a nr. 1%3/2002 privind circutatia pe drumuriic publice;

Ordonantd nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul transportului rutier si pentru realizarea interfelelor cu alte moduri
de transport; ’

Ordaonanta nir. 97/1999 privind gatantarea fumizdrii de servicii publice subvengionate de transport rutier intern §i de transpart pe ¢dile navigabile interioare;

Ordananta nr. 37/2007 privind stabilirea cadrului de aplicare a regulilor privind petivadele de conducere, pauzele §i perioadele de odibng ale conduciioritor auto
si utitizarea aparatelor de inregistrare a activitigii acestora;

Ordinu! Ministerului Teansporturilor nr, 972/2007 pentru aprobarea Regulamentulvi-cadru peniry efectuarea transportului public local §i a Caictubui de sarcini-
cadru al serviciilor de transport public local;

Crdinul Pregedintetui ANR.S.C. nr. 206/2007 pentru aprobarca Regulamentului-cadru de autorizare a autoritifilor de autorizare pentru serviciile de transport
public local;

Ordinui Presedintelui ANRS.C. nr, 272/2007 peniru aprobarea Normelor-cadru privind stabilives, ajostarea gf modificarea tarifelor pentru serviciite de transport
public local de persoane;

Hotdrédrea Guvemului or. 38/2008 privind organizarea timpului de munca al persoaneior care efectucaza activithli mobile de transport rutier;

Normi metodofogici a Ministrului Lucrdritor Publice, Transporturilor st Loguiniei din 27/03/2002 privind clasificarea pe categorii a autobuzelor si microbuzelor
utilizate pentru transporturi publice de persoanc prin servicii regufate in trafic najional,

Ordinul Ministrului Transporturilor ar, 2133/2003 pentru aprobarea Reglementdnilor privind certificarea incadririi vehiculelor inmatriculate san Inregistrate in
normele tehnice privind siguranta ruties3, protectia mediului §i in categoria de folosingi conform destinatiei, prin inspectia tehnicé periadics - RNTR §

Ordinul Ministrului Lucririlor Publice, Transporturilor §i Locuingei nr. 211/2003 pentru aprobarea Reglementiriior privind omologarea de tip 5i cliberarea caii
de identitate a vehiculelor rutiere, precum 5i omologare: de tip 4 produselor utilizate fa acestea « RNTR 2

Legea 287/2009 Noul Cod Civil art. 871 — 873 Dispezitii ce definesc dreptul de concesiune —~ drept in baza caruia se incheie Contractul de Delegare a Gestiunii
Transpottulai Public

Regulamentul (CE) or. 1370/2007 al Parlamentului European $i al Consilivlui din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feraviar si rutier de
cilitori §i de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr, 1191/69 si nir. 1107/70 ate Consiliuiui;

Regulamentu! (CE} nr. 107172009 al Parlamentului European i al Comisici de stabilire a unor norme cornune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru
exereitarea scupatiel de Delegat de transpert rutier,

Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 fulic 2010 privind cadrul pentry implementarea sistemelor de transport inteligente in
domeniul transportului rultier st pentru interfefele cu alte moduri de transport

Directiva 2009/33/CE a Parlamentului European 5i a Consiliviui din 23 aprilie 2008 privind promovarca vehiculelor de transport rulier nepoluante si eficiente
din punct de vedere energetic

Siundardul EN 13816 pentn: Transporturi — Logistici st Servicii — Transporturi Publice de Pasageri ~ definirea, urmirirea §i misurarea calititii serviciilor

* Astfel cum a fost aceosta, republicatd, modificatd sau completatd. Toate referirire la textele de lege indicate se v

inelege ca o referire Ia acef text astfel cum a fost acesto modificat sifsau completat la un mom L [T o
1 ¢ MA k.«:\

e
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Anexa nr. 2 — Programul de Transport

Prezentul program de transport va fi implementat integral dupa realizarea investifiitor constand
in achizifionarea de autobuze ecologice.

_Intervalele de succedare a curselor pot fi modifi cate in functie de ﬂuxul de calatori sau de conditiile
~ de trafic, la elaborarea programului anual de transport

Linia nr.1 Rosie — Statia Multimodala — Parc Natur

LINIA 1 Rosie 15,01 kmfcursa

Total Km planificati ' 390,26 km/zi lucratoare

195,13 km/zi de weekend si sarbatori legale -

I Program normal — pe tot parcursul anului
Ii. Program de vara (vacanta) — nu este cazul
M. Program de noapte — nu se asigura

V. Program la evenimente speciale — nu se asigura




Anexa 2.1. — Programul de Transport pentru anul ........

LINIA NR.
Statii/
Tur/Retur
Lungime

Traseu

Traseul

Capacifate

{(numar
locuri)

INTERVAL DE SUCCEDARE A CURSELOR:
Zilele 1-5: Juni-vineri

{Zilele 6-7: samb&td ~ duminici)

Numadrul de Mijloace de Transport: zilele 1-5 (6-7}

Pleciri de fa
capetele de
traseu

6.00- 9.00- 13.00- 14.00- 17.060-
.00 13.00 14.00 17.60 23.00

Prima | Ultima

Linia Jrur

Rosie

25 statii

15.01 km
lungime

RN eE®oRE

=
o

RETUR

ii.
12.
13.
14,
15.
i6.
i
18.
19,
20.
21.
22.
23,
24.
25.
26.

Statia Mutimaodala CL
Piata

Teatru

Cetatea Miko

Str. Bradului

Spitalul Jud.

Pasaj

Str. Campul Mic
Biserica Jigodin

. Parcul Natur CL

Parcul Natur CL
Biserica Jigodin
Galeria Nagy imre
Str. Campul Mig
Pasaj

Spitalul jud,

Str. Bradului

Bd. Fratiei

Str. Leliceni

Lic. Szekely Karoly
S¢tr. Culmei
Korona

Lic. Marton Aron
FC Csikszereda
Kaufland

Statia Mutimodala CL

60 (30)

30 4 30 20 45

2) (2) {2 {2) #]]

6.00 21.00

60 90 &0 60 90

(1} (1) {1} (1} {1)

6.30 21.00

)
73 sott 1o,

o
o

Y

Ry
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Anexa 2.2 — Programul de Circulatie

Anexa nr. 2.2,1 — Programul de circulatie in zilele 1-5 (zile lucratoare)

Ordinea in | Ora plecare | Ora de | Ora de | Ordinea in | Ora plecare | Ora de | Ora de
care se atingere a | soshe care se atingere a2 | sosire
suceed punctului de succed pusctului
expedierile “intoarcere” expedierile de

. “intoarcere”
1 6.00 6.25 6.55 19 16.15 16.40 17.10
2 6.30 6.55 7.25 20 16.45 1 17.10 17.40
3 7.00 7.25 7.55 21 17.15 17.40 17.10
4 7.30 7.55 8.25 22 18.00 18.25 18.55
5 8.00 8.25 8.55 23 18.45 19.1¢ 138.40
6 8.30 8.55 9.25 24 19.30 19.55 20.25
7 9.00 9.25 9.55 25 20.15 20.40 21.10
8 9.45 10.10 10.40 2 21.00 21.25 21.55
9 10.30 10.55 11.25
10 11.15 11.40 12.10
11 12.00 12.25 12.55
12 12.45 13.10 13.40
13 13.15 13.40 14.10
14 13.45 14.10 14.40
18 14.15 14.40 15.10
16 14.45 15.10 15.40
17 15.15 15.40 16.10
18 15.45 | 16.10 16.40




Anexa nr, 2.2.2, —~ Programul de circulatie in zilele 6-7 (zile de weekend si sarbatori legale)

Ordinea 1a | Ora plecare | Ora de | Ora de
care se atingere a | sosire
succed . punctalui de
expedietile “intcarcere”

1 6.30 6.55 - 7.25.
2 7.30 7.55 8.25
3 8.30 8.55 9.25
4 9.45 10.10 10.40
5 11.15 11.40 12.10
8 12.45 13.10 13.40
7 13.45 14.10 14.40
8 14.45 1510 [ 15.40
8 15.45 16.10 16.40
10 16.45 17,10 17.40
11 18.00 18.25 18.55
12 19.30 19.55 20.25
13 21.00 21.25 21,55

" "y
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Anexanr. 2 - Programul de Transport

Linia nr.2 Galben — Statia Multimodala — Baile Jigodin

LINIA 2 Galben

14,99 km/cursa

Total Km planificati 389,74 kmizi lucritoare

194,87 km/zi de weekend si sarbatori legale

i
V.

Program normal - pe tot parcursul anului
Program de vara (vacantd} — nu este cazul
Program de noapte — nu se asigura

Program ia evenimente speciale - nu se asigurd




Anexa 2.1. — Programul de Transport pentru anul ........

INTERVAL DE SUCCEDARE A CURSELOR: Pleciri de la
LINIA NR. Capacitate capetele de
Zilele 1-5: funi-vineri traseu
(numar
Statiif | Traseul locuri) . (Zilele 6-7: sambiti - duminici)
Tur/Retur :

Lungime Numirul de Mijloace de Transport: zilele 1-5 {6-7}

Traseu
6.00- 9.00- 13.00- 14.00- 17.00- Prima | Ultima

9.00 13.00 14.00 17.00 23.00

Linia JTUR
Statia Mutimodala €L 60 (30} 3¢ 45 30 30 45 6.15 21.15
Piata
Teatru (2) {2) (2) (2} (2}
Cetatea Miko
Str. Bradului
Spitalul fud.

Pasaj
Str, Camput Mic
Galeria Nagy Imre
. Str, Carierei
Baife ligodin CL

2

Galben

B8N D B W e

27 statit

s g
w O

14.99 km
lungime

RETUR
12. Baife figodin CL
13. Jigodin

14, S5tr. Carlerei

15, Galeria Nagy Imre 60 ap 60 60 90 6.45 2115
16. Str. Campui Mic

17. Pasaj )

18. Spitalul lud. {ll_ @) W ) W
19. Str. Bradului

20. Bd. Fratiei

21. Str. Leliceni

22. Lic, Szekely Karoly
23. Str. Culmei

24. Korona

25, Llic, Martan Aron
26. FCCsikszereda

27. Kaufland

28. Statia Mutimodala CL
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Anexa 2.2 — Programul de Circulatie

Anexa nr. 2.2.1 — Programul de circulafie in zilele 1-5 (zile lucritoare)

Ordinea 1n | Ora plecare | Ora de | Ora de | Ordinea in | Oraplecare | Ora =~ de | Ora de
care se atingere a | sosire care se .| atingere a | sosire
succed puenctului de succed punctelui
expedierile “Intoarcere” expedierile de
“intoarcere”

1 6.15 6.35 7.00 138 16.30 16.50 17.15
2 6.45 7.05 7.30 20 317.00 17.20 17.45
3 7.15 7.35 8.00 21 17.30 17.50 18.15
4 7.45 8.05 8.30 22 18.15 18.35 19.00
5 8.15 8.35 9.00 23 19.00 19.20 1545
8 8.45 8.05 9.30 24 18.45 20.05 20.30
7 9.15 9.35 10.00 25 20.30 20.50 21.15
8 10.00 10.20 10.45 25 21.15 21.35 22.00
9 10.45 11.05 11.30

0 11.30 11.50 12.15

11 12,15 12.35 13.00

12 13.00 13.20 13.45

13 13.30 13.50 14,15
114 14.00 14.20 14.45

15 14.30 14.50 15.15

16 15.00 15.2¢ 15.45

17 15.20 15.50 16.15

18 16.00 16.20 16.45




Anexa nr. 2.2.2. — Programul de circulatie in zilele 6-7 (zile de weekend si sdrbatori fegale)

Ordinea in

Ora plecare | Ora de | Ora de
care se atingere a | sosire
succed punctului de
expedierite “intoarcere”

1 6.45 7.05 7.30

2 7.45 8.05 8.30

3 8.45 9.05 9.30

4 10.00 10.20 10.45
5 11.30 11.50 12.15
6 13.00 13.20 13.45
7 14.00 14.20 14.45
8 15.00 15.20 15.45
9 16.00 16.20 16.45
10 17.00 17.20 17.45
£kl 18.1% 18.3% 19.00
12 18.45 20.05 20.30
13 21.15 21.35 22.00




Anexa nr. 2 — Programul de Transport

Linia nr.3 Verde — Statia Multimodala — Casa de Cultura

Cioboteni

LINIA 3 Verde 11,89 km/cursa

Total Km planificati 404,26 km/zi lucratoare

154,57 km/zi de weekend si sarbatori legale

R Program normal — pe tot parcursul anuui

Il Program de vard {vacanti) - nu este cazul

Ml Program de noapte ~ nu se asigurd

v, Program la evenimente speciale — nu se asigura

10




- Anexa 2.1. — Programul de Transport pentru anul ........

. . INTERVAL DE SUGCEDARE A CURSELOR: Plecari de la
LINIA NR. Capacitate capete[e de
Zitele 1-5: luni-vineri traseu ’
{numar
Statii/ " Traseunl locuri) (Zilele 6-7: sambatd — duminicd)
TuriRetur

Lungime Numarul de Mijloace de Transport: zilele 1-5 (6-7)

Traseu
6.00- 9.00- 13.00- 13.00- 18.00- Prima | Ultima

9.00 13.00 14.00 18.00 23.00

Linia [fUR
Statia Mutimodala CL 60 (30) 20 AG 20 20 40 6.20 21.00
Piata .
Posta {3) ) {3) {3) {2)
Lic, Marton Aron

Str. Szek Il

Str. Minei

Str. Szeked

Biserica Franciscana
Str. Koves

0. Casa Cult. Cioboteni CL

Verde

25 statii

ISR B AN S o

11.89 km

lungime
RETUR

11. Casa Cult, Cioboteni CL
12, Str.Kaves
13. Str, Hetvezer

i4. Str, Fesuio

15. 5tr. Campul Mare 60 80 60 60 80 7.20 21.00
16. Str. Poienii :

17. Csordagyujto 1) 1) (1) ) 1)
18. Str. lzvor

18, Casa Cult. Teplita Ciuc
20, Str.To

21. Grup Scolar

22, tie. Marton Aron

23. Arena Eross Zsolt
24. Piata Libertatii

25. Parohia

26. Statia Mutimodala CL

i1




Anexa 2.2 - Programul de Circulatie

Anexa nr. 2.2.1 — Programul de circulatie in zilele 1-5 (zile lucritoare)

Ora

Ordinea n | Ora plecare | Ora de | Ora de | Ordinea in | Ora plecare | Ora de de

care se atingere a | sosire care se atingere a | sosire

succed punctului de succed punctelui

expediasile “intoarcere” expedierile de

“Intoarcere”

1 6.20 6.40 7.05 26 16.40 17.00 17.25

2 6.40 7.00 7.25 27 17.00 17.20 17.45

3 700 720 745 28 17.20 17.40 18.05

4 7.20 7.40 8.05 29 17.40 18.00 18.25

5 7.40 8.00 8.25 30 18.20 18.40 19.05
s 8.00 8.20 8.45 3 15.00 19.20 19.45

? 8.20 8.40 9.05 32 19.40 20.00 20.25

8 8.40 .00 9.25 33 20,20 20.40 21.05

9 9,00 5.20 9.45 34 21.00 21.20 21.45

10 9.40 10.00 10.25

11 1020 11040 11.05

12 11.00 11.20 11.45

13 1140 | 12.00 12.25

14 12.20 12.40 13.05

15 1300  113.20 13.45

16 13.20 13.40 14.05

17 13.40 14.00 14.25

18 1400 | 14.20 1245

19 14.20 14.40 15.05

20 14.40 15.00 15.16

21 1500 | 15.20 1545

22 15.20 15.40 16.00

23 15.40 16.00 16.25

24 16.00 16.20 16.45

25 16.20 16.40 17.05

12
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Anexanr. 2.2.2, — Programul de circulatie in zilele 6-7 (zile de weekend si sarbatori legale)

Ordinea in { Ora plecare | Ora de | Ora de
care se’ atingere a | sosire
succed puncterlui de
expedierile “Intoarcese”
1 7.20 7.40 8.05 .
2 8.20 8.40 9.05
3 9.40 10.00 10.25
4 11.00 11.20 11.45
& 12.20 12.40 13.05
] 13.20 13.40 14.05
7 14.20 14.40 15.05
8 15.20 15.40 16.00
9 16.20 16.40 17.05
10 17.20 17.40 18.05
11 18.20 18.40 18.05
12 19.40 20.00 20.25
13 21.00 21.20 21.45
13
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‘Anexa nr. 2 - Programul de Transport

Linia nr.4 Mov - Statia Multimodala — Casa de Cultura

Cioboteni

LINIA 4 Mov 12,43 km/cursi

Total Km planificati . 459,91 km/zi lucratoare

161,59 km/zi de weekend gi sdrbatori legale

R Program normal - pe tot parcursul anului

il Program de vara {vacantd) — nu este cazul

. Program de noapte — nu se asigurd

V. Program la evenimente speciale — nu se asigurd

14




- Anexa 2.1. — Programul de Transport pentru anul ........

: INTERVAL DE SUCCEDARE A CURSELOR: Plecari de la
LINIA NR. Capacitate ) capete[e de
Zilele 1-5: luni-vineri traseu
(numar
Statii/ Traseul tocuri} {2ilele 6-7: sambata — duminica)

TuriRetur

Lungime Numadrul de Mijloace de Transport: zilele 1-5 (6-7)

Traseu
6.00- 9.00- 12.00- 14.00- 17.00- frima | Ultima

9.00 12.00 14.00 17.00 23.80

Linia [TUR .
Statia Mutimodata CL 60 (30} - 20 30 20 20 30 6.30 21.00
Piata )
Posta (3) ) (3) (3) {2)
Lic. Marton Aron
Grup Scolar

Str. Progresuiui

Bis. Topfita Ciue

Str. Campul Mare
Str. Fesulo

Str, Hetvezer

. Str.¥as

. Str. Xoves

. Casa Cult. Gioboteni
. Cioboteni Vatak

15, CioboteniCl

Mov

B0 N N A

0

27 statii

-
= o

12.43 km
lungime

e
BN

RETUR 6D G 60 60 80 6.50 21.10
16. Cioboteni CL

17. Ciobotent Vatak {1) (1) ) (1) 1)
18. Casa Cult. Cioboteni
19. Str. Koves

20, Bis, Franciscana

21. Str.Szeked

22. Str. Minei

23, Str.Szek Il

24. tic. Marton Aran
25. Arena Eross Zsolt
26. Pista Libertatii

27. Parohia

28. Statia Mutimodala CL
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Anexa 2.2 — Programul de Circulatie

Anexa nr. 2.2.1 — Programul de circulatie in zilele 1-5 (zile lucratoare)

Ordinea in | Ora pilecare | Ora de | Ora de | Ordinea in | Ora plecare | Qra de | Ora de
care se atingere a | sosire care se atingere a.| sosire
succed punctului de succed punctelui
expedierile “Intoarcere™ expedierile de

“Intearcere™
1 6.30 6.50 7.15 25 15.30 15.50 16.15
2 6.50 7.10 7.35 26 15.50 16.10 16.35
3 7.10 7.30 7.55 27 16:10 16.30 16.55
4 7.30 7.50 8.15 ‘| 28 16.30 16.50 17.15
5 7.50 8.10 8.35 29 17.00 17.20 17.45
& 8.10 8.30 8.55 30 17.30 17.50 18.15
7 8.30 8.50 8.15 3 18.00 18,20 18.45
8 8.50 9,10 9.35 32 18.30 18.50 19.15
9 9.10 9.30 9.55 33 19.00 19.20 19.45
10 2,40 10.00 10.25 34 19.30 19,50 20.15
11 10,10 10.30 10.55 35 20.00 20.20 20.45
12 10.40 11.00 11.25 36 20.30 20.50 21.15
12 11.10 11,30 11,58 37 21.00 21.20 2145
14 11.40 12.00 412,25
15 12.10 12.30 12.55
16 12,30 12.50 13.15
17 12.50 13.10 13.35
18 1310  |13.30 13.55
19 13.30 13.50 14.15
20 13.\50 14.10 14.35
22 14.30 14.50 15.15
23 14.50 15.10 15.35
2 1530|1530 | 155

16




~ Anexa nr. 2.2.2, - Programul de circulatie in zilele 6-7 (zile de weekend si sarbatori legale}

Ordinea in | Ora plecare | Ora de | Ora de
care se atingere a | sosire
succed punetului de
expedierile “intoarcere”

1 6.50 7.10 7.35
2 7.50 8.10 8.35
3 8.50 8.10 9.35
4 10.10 10.30 10.55
5 1140 12.00 12.25
6 12.50 13.10 13.35
7 13.50 14.10 14.35
8 14.50 15.10 15.35
9 15.50 16.10 16.35
10 17.00 17.20 17.45
1 18.30 18.50 19.15
12 20.00 20.20 20.45
13 21.10 21.30 21.55

17




Anexa nr. 2 — Programul de Transport

Linia nr.5 Albastra — Statia Multimodala — Fitod

LINJA 5 Albastra

12,32 Km/fcurs3

Total Km planificati

246,4 km/zi lucrifoare

160,16 km/zi de weekend si sarbitori legale

.
v,

Program normal ~ pe tot parcursul anului

Program de vara (vacanta) - nu este cazul

Program de noapte — nu se asigura

Program la evenimente speciale — nu se asigurd

18




Anexa 2.1. — Programul de Transport pentru anul ........

INTERVAL DE SUCCEDARE A CURSEL.OR: Plecari de Ia
LINIA NR. Capacitate capetele de
Zilele 1-5: luni-vineri trasety
{numar
Statiif Traseul locuri) (Zilele 6-7: sambiti — duminici)
Tur/Retur
Lungime Numarul de Mijloace de Transport: zilele 1-5 (6-7)
Traseu
6.00- .00 13.00- 14.00~ 18.00- Prima | Ultima
5.00 13.00 14.00 18.00 23.00
Linia {TUR
1. Statia Mutimodala CL 60 {30) 40 60 40 40 60 6.20 21.20
5 2. fiata :
3. Teatrns (1) (1} {1) {1) {1)
Albastra 4, Cetatea Miko
S. Bd. Fratiei
6. Suta
7. Fitod|
8. Fitodll
19 statii 8. Clopotnita Fitod
’ 10. Fited CL
12.32 km .
lungime
RETUR
11, Fited &L
12. Ciopatnita Fitod
13. Fitod
14. Fitod |
15. Suta 60 50 60 B0 90 706 | 2130
16. Al Copiilor
17. Primaria (1) (1} (1) (1) (1)
18, Patinoarul Vakar Lajos .
19. Pta Koszeghy
20, Statia Mutimodala CL

19




Anexa 2.2 - Programul de Circulatie

Anexa nr. 2.2.1 — Programul de circulatie in zilele 1-5 (zile lucritoare)

Ora

Ordinea in | Oraplecare | Ora de ; Ora de | Ordinea in | Ora plecare | Ora de de
care se atingere a | sosire care se atingere a | sosire
succed punctuiui de succed punctufut
expedierile “intoarcere” expedierile de
“intoarcere”
1 6.20 6.35 6.50 19 20.20 20.35 20.50
2 7.00 7.15 7.30 20 21.20 21.35 21.50
3 7.40 7.55 8.10
4 8.20 8.35 7.50
5 S5.00 9.15 9.30
6 10.00 10.15 10.30
7 11.00 11.15 11.30
8 12,00 12.15 12.30
9 13.00 13.15 13.30
10 13.40 13,55 14.10
11 14.20 14.35 14.50
12 15.00 15.15 15.30
13 15.40 15.55 16.10
14 16.20 16.35 16.50
15 17.00 17.15 17.30
18 17.40 17.55 38.10
i7 18.20 18.35 18.50
18 19.20 19.35 19.50

20




“Anexa nr. 2.2.2, — Programul de circulatie in zilele 6-7 (zile de weekend si sédrbatori legale)

Qrdinea in | Ora plecare | Ora de | Ora de
care se atingere a | sosire
succed puttctului de
expedierile “intoarcere”

1 _ 7.00 7.15 7.30
2 8.00 8,15 7.30
3 9.00 8.15 9.30
4 10.30 10.45 11.60
] 12.00 12.15 12,30
6 13.30 13.45 14.00
7 14.30 14.45 15.00
8 15.30 15.45 16.00
9 16.30 16.45 17.00
10 17.30 17.45 18.00
" 15.00 19.15 19.30
12 20.30 2045 21.00
13 21.30 21.45 22.00

21




Anexa nr. 2 — Programul de Transport

Linia nr.6 Maro — Statia Multimodala — Ciba

LINIA 6 Maro 12.1 km/cursi

Total Km planificati 338,8 km/zi lucritoare

133,1 km/zi de weekend si sarbatori legale

I Program normal — pe tot parcursul anului

Il Program de vara (vacantd) — nu este cazul

Ml Program de noapte — nu se asigura

V. Program la evenimente speciale — nu se asigura
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Anexa 2.1. ~ Programul de Transport pentru anul ........

INTERVAL DE SUCCEDARE A CURSELOR: Pleciride la
LINIA NR. Capacitate capetele de
Zilele 1-5: luni-vineri . traseu
) {(numar
Statiif Traseul Jocuri) {Zilele 6-7: sambiti — duminicd)
Tur/Retur
Lungime Numdrul de Mijloace de Transport: zilele 1-5 (6-7)
Traseu
6.00- 9.60- 12.00- 14.00- 17.00- Prima | Ultima
9.00 12.60 14.00 17.00 23.00
Linia {TuR
1. ° Statia Mutimodaia €L 60 (30} 40 50 40 40 60 6.10 21.30
6 2. Str. Salciei
3. Ara (1} {1) {1} (1} {1)
Maro 4.  Fabrica de Bere
5. Str. Ppienii
6. Str, Zorilor
7.  Subpadure
8. Ramificatie Ciba
16 statii 9. CibaClL
12.4 km
lungime [RETUR
1G. Ciba CL
11. Ramificatie Ciba
12. Subpadure
13, Str. Zorilor
14. Str. Poienii
15. Fabrica de Bere 20 950 80 80 90 £.50 21.00
16. Arta
17. Statia Mutimodala CL (1) (1) {1) ) (1)
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Anexa 2.2 ~ Programul de Circulatie

Anexa nr. 2.2.1 - Programul de circulatie in zilele 1-5 (zile lucratoare)

Ordinea in | Ora plecare | Ora de | Ora de | Ordinea in | Oraplecare | Ora de | Ora de
care se atingere a | sosire care se atingere a | sosire
succed puncfului de succed purctulei
expedierile “intoarcerg expedierile de

“Intoarcere™
1 6.10 6.20 6.35 11 13.50 14.00 14.15
2 6.50 7.35 2.00 12 14.30 14.40 14.55
3 7.30 7.40 1.55 13 15.10 15.20 15.35
4 8.10 8.20 8.35 14 15.50 16.00 16.15
5 8.50 2.00 9.15 15 16.30 16.40 16.55
& 9.30 9.40 9.55 16 17.30 17.40 17.55
7 10.30 10.40 10.55 17 18.30 18.40 18.55
8 11.30 11.40 11.55 18 18.30 19.40 18.55
9 12.30 12.40 12,55 27 20.30 20.40 20.55
10 13.10 13.20 33.35 28 21.30 21.40 21.55
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Anexa nr. 2.2.2. - Programul de circulatie in zilele 6-7 (zile de weekend si sarbatori legale)

Ordinea in | Ora plecare | Ora de | Ora de
care se atingere a | sosire
succed punctuiui de
expedierile “intoarcere™

1 6.50 7.35 8.00
2 8.10 8.20 8.35
3 9.30 9.40 8.55
4 11.00 11.10 11.25
5 12.3¢ 12.40 12.55
6 13.50 14.00 14.15
7 15.1¢ 15.20 15.35
8 16.30 16.40 16.55
] 18.00 18.10 18.25
10 19.30 15.40 13,55
" 21.060 2110 21.25
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Anexa nr. 2 — Programul de Transport

Linia nr.7 Negru — Statia Multimodala — Baile Harghita

LINIA 7 Negru 40,1 Km/cursa

Total Km planificati 120,03 km/zi lucratoare

160,04 km/zi de weekend si sarbatori legale

I Program normal — pe tot parcursul anutui

1. Program de vara (vacanta) - nu este cazul

.+ Program de noapte — nu se asigura

iv. Program la evenimente speciale — nu se asigurad
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Anexa 2.1. — Programul de Transport pentru anul ........

INTERVAL DE SUCCEDARE A CURSELCR: Plecari de la
LINIA NR. Gapacitate capetele de traseu
Zilele 1-5: luni-viner
{numar
Statii/ Traseul locuri) {Zilele 6-7: sambatd ~ duminica}
Tur/Retur
Lungime
Numirul de Mijloace de Transport: zilele 1-5 (6-7)
Trasen
6.00- 9.00- 13.00- 15.06- 18.00- 19.00- Prima Uitima
9.00 13.00 15.00 18.60 19.00 23.00
Linia [TUR
1. Statia Mutimodala CL 60 {30) 160 - - 160 - - 6.20 15.30
- 7 2. Str, Salciei
3. Ara {1) {0
Negru 4, Fabrica de Bere
5. Str. Poienii
6. Str, Zorilor
7. Subpadure
8. Ramificatie Ciba
16 statii 9. Baile Marghita CL
40.1 km
lungime [RETUR
10. Baile Harghita CL
11. Ramificatie Ciba
12. Subpadure
13, Str, Zorilor
14, 5tr, Poienii
15. Fabrica de Bere 160 . . 156 - - 6.20 18.00
16, Arta
17. Statia Mutimadala CL (1 (1)
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Anexa 2.2 — Programul de Circulatie

Anexa nr. 2.2.1 — Programul de circulatie in zilele 1-5 {zile lucritoare)

Ordinea In | Ora plecare | Ora de | Ora de
care se atingere a | sosire
succed punctalui de

expedierite “intoarcere™

1 6.20 6.55 7.35

2 8.00 9.35 10.15

3 15.30 16.05 16.45
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Ordinea fin | Ora plecare | Ora de | Ora de
care se atingere a | sosire
succed punctutui de

expedterile “intoarcere”™
1 6.20 6.55 7.3%

2 9.00 9.35 10.15

3 15.30 16.05 16.45

4 18.00 18.35 19.15
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Anexa nr. 2.2.2. — Programul de circulatie in zilele 6-7 (zile de weekend si sdrbatori legale)
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- Anexa nr. 2 — Programul de Transport |

Linia nr.8 Portocaliu — Statia Multimodala — Str. Bailor

LINIA 8 Portocaliu 9,57 Km/eursa

Total Km planificati : 133,98 km/zi lucrdtoare

105,27 kmizi de weekend si sirbitori legale

I Program normal -~ pe tot parcursul anului

Il Program de vara (vacan{d) — nu este cazul

. Program de noapte — nu se asigura

V. Program la evenimente speciale ~ nu se asigura
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Anexa 2.1. — Programul de Transport pentru anul ........

INTERVAL DE SUCCEDARE A CURSELOCR:

Plecari de la

LINIA NR. Capaciwte capete]e de
Zitele 1-5: luni-vineri traseu
{numar .
Statii/ Traseul locuri) (Zilele 6.7: samb&td — duminica)
Tur/Retur )
Lungime Numarai de Mijloace de Transport: zilele 1-5 (6-7)
Traseu .
6.00- .00~ 13.00- 14.00- 16.00- Prima | Ultima
3.00 12.00 14.00 16.00 23.00
Linia [ruRr
1. Statia Mutimodala CL 60 {30} 60 90 60 60 20 6.00 | 22.00
8 2. Str. Salciei
3. Arta (13 (1} (1) (1) {1)
Portocaliu 4, Fabrica de Bere
5.  Str. Poienii
6. Str. Zorilor
7. Elit Romania
8. DPDRomania
19 statii 8.  Str. Salcam
190. Str. Bailor CL
8.57 km
lungime
RETUR
11, Str. Bailor CL
12, Str, Obor
13. Str. Safcam
14, DPD Romania
15. Efit Romania
16. Str. Zoritor 50 % %0 % 0 700 | 2200
17. Str, Poienii
18, Fabrica de Bere 2 4 W o o
19. Anta
20. Statia Mutimodala CL
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- Anexa 2.2 - Programul de Circulatie

Anexa nr. 2.2.1 — Programul de circulatie in zilele.1-5 {zile lucratoare)

Ordinea in | Oraplecare | Ora de | Ora de | Grdinea n { Ora plecare | Ora de | Ora de
care se atingere a | sosire care se atingere a | sosire
succed punctului de succed pernctulbui
expedierile “Intoarcere” expedierile de

“intoarcere”
1 6.00 6.15 6.30 13 20.30 20.45 21.00
2 7.00 7.15 7.30 14 22.00 22.15 22.30
3 8.00 8.15 8.30
4 .00 9.15 9.30
5 10.00 10.15 10.30
6 11.30 11.45 12.00
7 13.00 13.15 13.30
8 14.00 14.15 14.30
9 15.00 15.15 15.30
10 16.00 16.15 16.30
" 17.30 17.45 18.00
12 19.00 19.15 19.30
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Anexa nr. 2.2.2. — Programul de circulatie in zilele 6-7 (zile de weekend si sarbatori legale)

Ordinea in | Ora plecare | Ora de | Cra de
care se atingere a | sosire
succed punctujui de
expedierile “intoarcere®

1 7.00 7.15 7.30

2 8.00 8.15 8.30

3 9.00 8.15 9.30

4 10.30 10.45 11.00
5 12.00 12.15 12.30
6 13.30 13.45 15.00
7 15.00 15.15 15.30
8 16.30 16.45 17.00
9 19.00 15.15 19.30
10 20.30 20.45 21.00
1 22.00 22.15 22.30
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Anexa nr. 2 -~ Programul de Transport

Linia nr.9 Alb — Statia Multimodala ~ Cart. Szecseny

‘Km, Planificat

LINIA G Alb 12,53 Km/cursa

Total Km planificati 175,42 km/zi lucratoare

137,83 km/zi de weekend si sarbatori legale

I Program normal — pe tot parcursul anului
Il Program de vara (vacan{a) — nu este cazul
L. Program de noapte ~ nu se asigura

V. Program la evenimente speciale — nu se asigurs
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Anexa 2.1. — Programul de Transport pentru anul ........

INTERVAL DE SUCCEDARE A CURSELOR: Plecari de fa
Zilele 1-5: luni-vinefi ’ traseuy
(numar
Statii/ : Traseul locuri) {Zilele 6-7: sambiti - duminici)
Tur/Retur
Lungime Numarul de Mijloace de Transport: zilele 1-5 (6.7)
Traseu
6.00~ 9.00- 12,00- 14.00- 17.00- Prima | Ultima
9.00 12.00 14.00 17.00 23.00
Linia {TuRr
1. Statia Mutimodala CL 60 {30) &0 80 60 60 90 6.30 22.00
g 2. Str.Salciei
3. Ana () (1} {1) {1) {1
Alb 4. Fabrica de Bere
5. Str. Poienii
6. Str. Zordor
7. Eiit Romania
8. OPD Romania
23 statii 9. Str, Salcam
10. Str, Bailor
12.53 km 11. Baile Miercurea Ciuc
lungime 12. Cart. Szecseny CL
RETUR
13, (Cart. Szecseny CL
14, Baile Miercurea Ciuc
15. Str. Bailor . 90 0
16. Str. Cbor 50 20 s 0 450 21.00
17. Str. Salcam
18. OPD Romania M o ) e )
19. Elit Romania
20. Str. Zorilor
21. Str. Poienii
22. Fabrica de Bere
23. Arta
24. Statia Mutimodala CL
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Anexa 2.2 — Programul de Circulatie

Anexa nr, 2.2.1 - Programul de circulatie in zilele 1-5 (zile lucratoare})

Ordinea in | Ora plecare | Cra de | Ora © de
care se atingere a | sosire
succed punctutui de
expedlerile “intoarcere”

1 6.30 6.55 7.20
2 7.30 7.55 8.20
3 8.30 8.55 9.20
4 9.30 9.55 10.20
5 11.00 11.25 11.50
6 12.30 12.55 13.20
7 13.30 13.55 14.20
8 14.30 14.55 15.20
9 15.30 15.55 16.20
10 16.30 16.55 17.20
" 17.30 17.55 18.20
12 19.00 15.25 19.50
13 20.30 20.55 21.20
14 22,00 22,25 22.55
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Anexa nr. 2.2.2. — Programul de circutatie in zilele 6-7 (zile de weekend si sdrbétori legale)

Ordinea in | Ora plecare | Ora de | Ora de
care se atingere & | sosire
succed punctubui de

expedierite “intoarcere”

1 7.30 7.55 8.20

2 8.30 8.55 9.20

3 9.30 9.55 10.20

4 11.00 11.25 11.50

8 12.30 12.55 13,20

] 14.00 14.25 14.50

7 15.30 15.55 16.20

8 16.30 16.55 17.20

9 18.00 18.25 18.50
10 15.30 19.55 20.20
14 21.00 21.25 21,55
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Anexa nr. 2 — Programul de Transport

Linia nr.1 Interioara — Statia Multimodala — Str. Culmei

o, Planicaf

LINIA 1 Interioara ' 6,53 Km/cursa

Total Km planificati 620,35 km/zi lucriatoare

287,32 km/zi de weekend si sarbatori legale

I Program normal — pe tot parcursul anului

11, Program de vara (vacanta} — nu este cazul

H1 Program de noapte — nu se asigura

. Program {a evenimente speciale — nu se asigura
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Anexa 2.1. — Programul de Transport pentru anul ........

. INTERVAL DE SUCCEDARE A CURSELOR: Plecdri de la
LINIA NR. Capacitate capetele de
. ) Zilele 1-5: luni-vineri traseu
(numar )
Statii/ . Traseul ! locuri) (Zilele 6-7: sambatd — duminici)
Tur/Retur
Lungime Numarul de Mijloace de Transport: zilele §-5 {6-7)
Traseu
6.60- 9.00- 13.00- 14.00- 17.00- Priena | Ultima
$.00 13.00 14.00 17.60 23.00
Linia [Circuit y
1. Statia Mutimodala CL 60 {30) 7 15 7 7 15 6.00 | 21.30
1 2. Piata '
3, Kaufland {4) {2) {4) {4) (2)
interioara 4, FC(Csikszereda
5. tie. Marton Aren
6. Arena Eross Zsolt
7. Ptalibertati
8. Posta
15 statii 8. Bis. 5f. Augustin
’ 10. Str. Culmet
6.53 km 11. tic. Szekely Karoly
lungime 12, Str. Muller Laszlo
13. Al. Copiilor
14. Primarie
15. Patinoarul Vakar Lajos
16. Statia Mutimodala CL
15 30 15 15 30 6.15 21.30
(2} 1 (2) (2) {1}
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~-Anexa 2.2 = Programul de Circulatie
Anexa nr. 2.2.1 -~ Programul de circulatie in zilele 1-5 (zile lucritoare)

Ordinea in
care se
succed
expedierile

Ora plecare

Ora de
atingere a
punctalui de
“intoarcere™

Ora
sosire

de

Ordinea in
care se
succed

expedierile

Ora plecare

Ora de
atingere a
punctului
de
“Intoarcere”

Ora de

sosire

6.10

6.20

36 .

11.45

11.55

12.05

6.17:30

6.27:30

37

12.00

12.10

12.20

6.25

6.35

38

12.15

12,25

12.35

6:32:30

6.42:30

39

12.30

12.40

12.50

L0 B U B U

6.40

6.50

40

12.45

12.55

13,05

6.47:30

6.27:30

41

13.00

13.10

13.20

6.55

7.05

42

13.07:30

0 13.17:30

13.27:30

6:42:30

43

13.15

13.35

@ i~ »

7.10

7.20

44

13.22:30

13:42:30

10

7.17:30

7.27:30

45

13.30

13.50

7.35

46

13,37:30

13.47:30

13.57:30

12

7:22:30

7.25

7.42:30

47

13.45

13.55

14.05

13

7.30

7.50

48

13.52:30

14.02:30

14:12:30

14

7.37:30

7.27:30

49

14.00

14.10

14.20

15

7.85

8.05

50

14.07:30

14.17:30

14.27:30

16

8.12:30

51

EVRE

14.25

14.35

17

8.00

8.20

52

14.22:30

14:32:30

14.42:30

18

8.07:30

8.27:30

53

14.30

14.40

14.50

18

8.15

54

14.37:30

14.57:30

20

8.22:30

55

14.45

14.47:30

15.05

21

8.30

8.50

56

14.52:30

| 22

8.37:30

8.57:30

57

15.00

23

8.45

9.05

58

24

59

15.07:30

25

60

26

9.15

61

15.50

27

9.30

62

15.47:30

15.57:30

28

9.45

63

15.55

16.05

29

10.00

64

16.02:30

16.12:30

30

10.15

65

16,10

16.20

31

10.30

66

16.07:30

16.17:30

16.27:30

32

10.45

67

16.15

1635

33

11.00

68

16.22:30

16.25

16:42:30

| 34

11:15

&3

16.30

16.40

16.50

35

11.30.

76

16.37:30

16.47:30

16.57:30
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Ordinea n | Ora plecare | Ora de | Ora de | Crdinea in | Ora plecare | Ora de |.Ora de
_care se atingere a | sosire care se atingere a | sosire
succed punctului de succed punctului
expedierile “intoarcere” expedierile de
“intoarcere”
7 16.45 16.55 17.05 85 19.00 19,10 19.20
12 16.52:30 |17.02:30 | 17.12:30 | 86 1905 [1925  [19.35
73 17.00 17.10 17.20 87 15.30 19,40 19.50
74 17.07:30 | 17.17:30 | 17.27:30 |ss 19.45 19.55 20.05
75 17:15 17.25 17.35 88 20.00 20.10 20.20
76 17.22:30 |17.32:30 | 17.42:30 | %0 2015 2025 20.35
kt4 17.30 17.40 17.50 a1 20.30 20.40 20.50
78 17.37:30 |17.47:30 | 17.27:30 |92 20.45 20.55 21,05
79 17.45 17.55 18.05 93 21.00 21,10 21.20
80 17.52:30 [18.02:30 | 18.12:30 | 94 2115 2125 21.35
81 18.00 18.10 18.20 85 21.30 21.40 21.50
82 18.15 18.25 18.35 ’
83 18.30 18.40 18.50
8 1845 11855 19.05
s
o
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Anexa nr. 2.2.2. — Programul de circulatie in zilele 6-7 (zile de weekend si sarbitori legale) . .

Ora plecare

Ordinea in | Qra plecare Cra de i Ora de | Ordinea in Ora de | Ora de
care se atingete  a | sosire care se atingere a | sosire
succed punctului de succed punctului
expedierile “intoarcere” -expedierile .de

“Intoarecere"
1 6.15 6.25 6.35 33 16.30 16.40 16.50
2 6.30 6.40 6.50 34 16.45 16.55 17.05
3 6.45 6.55 7.05 T 135 17.00 17.10 17.20
4 7.00 7.10 2.20 36 17.30 17.40 17.50
5 7.15 71.25 7.35 37 18.00 18.10 18.20
6 71,30 7.40 7.50 38 18.30 18.40 18.50
7 7.45 7.55 - 8.05 39 18.00 .19.10 19.20
8 8.00 2.10 A 3.20 40 19.30 18.40 19.50
9 8.15 8.25 8.35 41 20.00 20.10 20.2¢
10 8.30 8.40 8.50 42 20,30 20.40 20.50
11 8.45 8.55 9.05 43 21.00 21.10 21.20
12 9.00 9.10 8.20 44 21.30 21.40 21.50
13 9.30 9.40 9.50 45
14 10.00 10,10 10.2¢0 46
15 10.30 10.40 10.50 47
16 11.00 11.10 11.20 48
17 11.30 11.40 11.50 49
18 12.00 12.10 12.20 50
19 12.30 12,40 12.50 51
20 13.00 13.10 13.20 52
21 13.30 13.40 13,50 53
22 13.45 13.55 14.05 54
23 14.00 14.10 14.20 55
24 14.15 14,25 14.35 56
25 14.30 14.40 14,50 57
26 14.45 14.55 15.05 58
27 15.00 15.10 15.20 59
28 15,15 15.25 15.35 a0
28 15.30 15.40 15.50 61
36 15.45 15.55 16.05 62
31 16.00 16.10 16.20 63
32 16.15 16.25 16.35 &84
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Anexa nr. 2 — Programul de Transport

Linia nr.2 Interioara — Statia Multimodala — Str. Porumbeilor

LINIA 2 Interioara

7,64 Km/cursa

Total Km planificati

534,8 km/zi lucritoare

175,72 km/zi de weekend si sarbdtori legale

Program normal — pe iot parcursul anului
Program de vari (vacant3) — nu este cazul

Program de noapte — nu se asigurd
Program la evenimente speciale — nu se asigura

4
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Anexa 2.1. -~ Programul de Transport pentru anul ........

o INTERVAL DE SUCCEDARE A CURSELOR:" "Plecaridela
LINIA NR. Capacitate ) capetele de
Zilele 1.5: luni-vineri ) traseu
(numér :
Statiif Traseul locuri) {Zilele 6-7: sambatd ~ duminic3)
TuriRetur
Lungime _ Numarul de Mijloace de Transport: zilele 1-5 (6.7)
Traseu
6.00- 9.00- 13.00- 14.00- 18.00- Prima { Ultima
$.00 13.00 14.00 18.00 23.00
Linta  [Circuit
1. Statia Mutimodala CL 60 (30) 10 20 10 10 20 6.05 21,15
2 2. Piata
3. Teatru {3) (2} {3) {3) (1)
Intericara 4.  Sc. Gen. Petofi Sandor
5. Str, Porumbeilor
6.  Str. Muller Laszlo
7. Al Copiilor
8. Str. Braduiui
18 statii 8. Al Narciselor
18, Str. Ciocarliet
7.64km 11 Str. Leliceni
lungime 12. Lc. Szekely Karoly
13. Str. Culmei
14. Korona
15, Lic. Marton Aron
16. FC Csikszereda
17. Bd. Timisoarei
18. Pta Libertatii 0 60 a0 30 50 6.15 21.15
19. Parohia
20. Statia Mutimodala CL (1) (1) {1) (1) (1)
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Anexa 2.2 - Programul de Circulatie

- Anexa nr. 2.2.1 — Programul de circulatie in zilele 1-5 (zile Iucratoare)

Ordinea n | Ora plecare | Ora de | Ora  de | Ordinea in | Ora plecare | Ora de | Ora de
care se atingere  a | sosire care s¢ atingere a | sosire
succed punctuluti de succed punctului
expedierile “intoarcere” expedierile de

) “intoarcers”

IR 6.05 6.15 6.25 36 13.55 14.05 14.15
2 6.15 6.25 6.35 37 14.05 14.15 14.25
3 6:25 6.35 6.45 38 1415 14.25 14.35
4 6.35 6.45 6.55 39 14.25 1435 14.45
5 6.45 6.55 7.05 40 14.35 14.45 14.55
6 6.55 7.05 7.15 “ 14.45 14.55 15.05
7 7.05 7.15 7.25 a2 14,55 15.05 15.15
8 7.15 7.25 7.35 43 15.05 15.15 15.25
9 7.25 7.35 7.45 44 15.15 15.25 15.35
10 7.35 7.45 7.55 45 15.25 15.35 15.45
11 7.45 7.55 8.05 46 15.35 15.45 15.55
12 7.55 8.05 815 47 15.45 15.55 16.05
13 8.05 8.15 8.25 48 15.55 16.05 16.15
14 8.15 8.25 8.35 49 16.05 16.15 16.25
15 8.25 8.35 8.45 50 16.15 16.25 16.35
16 8.35 8.45 8.55 51 1625 11635 16.45
17 8.45 8.55 9.05 52 16.35 16.45 16.55
18 8.55 9.05 9.15 53 16.45 16.55 17.05
8 9.15 9.25 9.35 54 16.55 17.05 17.15
20 9.35 9.45 9.55 55 17.05 17.15 17.25
21 9.55 10.15 10.25 56 17.15 17.25 17.35
22 1015 11025 1035 |7 17.25 1 17.35 17.45
23 10.35 10.45 10.55 58 17.35 17.45 17.55%
24 10.55 11.05 11,15 59 17.45 17.55 18.05
25 11.15 11.25 11.35 60 17.55 18.05 18.15
26 11.35 11.45 11.55 &1 18.15 18.25 18.35
27 11.55 12.05 12.15 62 18.35 18.45 18.55
28 12.15 12.25 12.35 63 18.55 18.05 19.15
29 12,35 12,45 12.55 64 19.15 19.25 19.35
30 12,55 [ 13.05 13.15 65 19.35 19.45 19.55
3 13.05 13.15 13.25 86 19.55 20.05 20.15
32 13.15 13.25 13.35 67 20.15 2025 | 20.35
33 1325 1335 1345 | 2035 12045 20.55
34 13.35 13.45 "13.55 69 20.55 21.05 21.15
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Anexa nr. 2.2.2. — Programul de circulatie in zilele 6-7 (zile de weekend si sarbatori legale)

et By,

S

Ordinea 1in | Osa plecare | Ora de | Ora de | Ordinea in | Ora plecare | Ora de | Ora de
care se atingere a | sosire care se atingere a | sosire
succed punctufui de succed puectulsi
expedierile .| “intoarcere" expedierile de
' “intoarcere”

1 6.15 6.25 6.35 22 20.45 20.55 21.05
2 6.45 6.55 7.05 23 21,15 21.25 21.35
3 7.15 7.25 7.35 24
4 7.45 7.55 8.05 25
5 8.15 8.25 8.35 26
6 8.45 8.55 9.05 27
7 9.35 9.45 9.55 28
3 10.35 10.45 10.55 29
3 11.35 11.45 11.55 30
10 12.35 12.45 12.55 31
11 13.15 13.25 13.35 32
12 13.55 14.05 14.145 33
13 14.35 14.45 14.55 34
14 15.15 15.25 15.35 35
15 15.45 15.55 16.05 36
16 16.15 316.25 16.35 37
17 16.45 - 16.55 17.05 38
18 17.25 17.35 17.45 39
19 18.15 18.25 18.35 40
20 19.05 19,15 19.25 4
24 19.55 20.05 20,25 42
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Anexa 3 — Programul de Investitii

Anexa 3.1 — Programul de Investitii al Operatorului

-Valoarea Estimatii (RON) Tipul de
_ ' bun -
Denumire | ‘Descriere - fan Data " Data ' Sursa de (dc.éﬂllﬂ's
Proiect | Proiect. | [anl] | [an2] | [...] - | Total Finalizare | Fimanfare | (0 -
R final Incepere - preluare,
{ proprii ale -
operator.)
Investigiile operatorului vor viza: .
~  Dotarea cu aparatur de calcul pentru functionarea serviciului
- Dotarea cu echipamente §i aparatura pentru infrastructura de garare.
Anexa 3.2 — Programul de Investitii al Autoritifii Contractante
DATA SURSA DE
DENUMIRE DATA
PROIECT DESCRIERE PROIECT ‘ DURATA INCE PERE F IN?{IIEIZA FIN{:;ZTA
Achizitionare de | In conformitate cu studiul de oportunitate | 1 AN 2020 2020 POR 4.1
autobuze elaborat in acest scop
ecologice pentru
transportul
public de
c3latori in
municipiul
Miercurea Ciuc
Modernizarea §i 2ZANI | 2019 2021 POR 4.1

Reconfigurarea
Autogdrii
Miercurea Ciue

Modernizarea gi Reconfigurarea Autogarii
Miercurea Ciuc prin  reconfigurarea si
modernizarea statiei de transport public
focal/zonal de calitori (autogarii). in urma
implementarii proieciufui autogara va
deveni o statfie modernd de transfer
intermodal intre traseele diferitelor moduri
de transport public gi / sau intre transpostul
public local si alte moduri de transport,
precum si statii capit de linie dinspre
limita administrativda a municipiului
resedinti de judet care va functiona ca
punct intermodal de transfer al pasagerilor
la- transportul public local/zonal, in
conditiile existentei/crearii si a altor
investiii complementare.

Investitia va fi corelati cu realizarea de

| trasee ale mijloacelor de transport public
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‘ce incep de la statia capdt de linie

{(autogard) si se continud pand in zona
centrali a municipiului, puncte de
inchiriere sau parcare de biciclete, piste
pentru biciclete, in vederea coniribuirii ia
cvitarea aglomerarii  traficului rutier,
datorate intririi vehiculelor, altele decét
cele aferente transportuiui public urban de
cilatori, in zona centrald a municipiului
Miercurea Cine.

Statiile de transport public de calatori
intermodal realizat va avea o serie de
facilitati: adaposturi pentru  caldtori,
mobilier urban, puncte de vinzare
bilete/carduri, automate de bilete/carduri,
sisteme de informare, sisteme de
supraveghere video, facilitdti pentru
persoanele cu dizabilititi, semnalistic,
platforme de imbarcare/debarcare calatori,
facilitati pentru parcarea bicicletelor.

De asemenea in cadrul proiectului va fi
realizatd un depou pentru autobuzele
transpertului public local de cilitori,
inclusiv infrastructura tehnicd aferenti.
Se propune construirea unui depou /
autebazd utilizat pentru sistemele de
transport public local de calitori. Va fi
modernizatd si extinsd spatiul de
garare/parcare a mijloacelor de transport
din incinta depoului/autebazei, vor fi
create de statii de alimentare cu
combustibil pentru autobuzele
achizifionate §i vor fi achizitionate masini-
unelie i echipamente de diagnostic pentru
atelierele interne de reparatii  ale
mijloacelor de transport pubiic;
Activitdtile propuse in cadrul proiectului
(Modemnizatea ~ si  Reconfigurarea
Autogirii Miercurea Ciuc ) sunt activitag
eligibile In cadrul Activititii nr. 6. $i 7.,
0.5.4.1. al POR.

Reabilitarea
strizilor
Kossuth Lajos,
Harghita,
Timigoarei,
Lunca Mare

Reconfigurarea 5i Reabilitarea Str.Kossuth
Lajos, Harghita, Timisoarei, Lunca Mare,
deservite de transport public de célitori
prin , construirea benzilor / benzii dedicate
separate pentry transportul public de
cilitori, a construitii
fmodernizirii/extinderii traseelor/pistelor
pentru pietoni §i biciclete, inclusiv a
construirii/modernizirii/reabilitarii  pirtii
carosabile a infrastructurii rutiere. Pistele
pentru biciclete, benzile separate peatru
transporiui public si zonele pietonale vor i

2 ANI

2019

2021

POR 4.1
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rezervate acestor tipuri de transport
(pentru fiecare tip in parte), precum si vor
fi separate si/sau_protejate, dupi caz, de
circulatia celorialte categorii / tipuri de
transport. Se propune amplasarea de
semnalisticd  verticald §i  orizontal3,
limitatoare de vitezi, modernizarea
trecerilor de pietoni, creare de facilitati
pentru persoane cu mobilitate redusd,
pentru nevazateri sau hipoacuzici. De
asemenea vor fi reabilitate sistemele de
uiilitati publice, inclusiv ifuminatul public.
Activititile propuse in cadrul proiectului
sunt activitdti eligibile In cadrui Activitatii
nr. 10, 0.8. 4.1. al POR.

Reconstruirea si
Reconfigurarea
pasajului CF si a
nodurilor
aferente,
deservitd de
transportul
public de
calitori,

Reconstruirea si Reconfigurarea pasajului
CF si a nodurilor aferente, deserviti de
transportul  public de cilitori prin
reconstruirea si reconfigurarea pasajului
suprateran  care face parte din
infrastructura rutierd utilizati prioritar de
transportul public de calitori din zona de
vest amunicipiului. Acest pasaj §i nodurile
fac parte dintr-un proiect mai amplu, de
realizare a unui traseu sigur, rapid pentru
transportul public §i cel nemotorizat, care
va lega partea de vest a municipiului
(inclusiv zona industriald Vest cu centru
municipiului. In cadrul acestui pasaj pe
parcursul reconfigurdrii vor fi realizate
inclusiv pistefirasee pentru pietoni si
biciclete, asigurdnd astfel un traseu
continuu din zona industriald Vest pand in
centrul municipiului respectiv cu reteaua
de piste pentru biciclete existente in
municipiul.

Activitatile propuse in cadrul proiectului
(Reconstruirea §i Reconfigurarea pasajuiui
CF si a nodurilor aferente, deservitd de
transportul public de cdlitori prin
reconstruirea si reconfigurarea pasajului
suprateran care face parte din
infrastructura rutierd utifizatd prioritar de
transportul public de célitori din zona de
vest a municipiului. Acest pasaj si nodurile
fac parte dintr-un proiect mai amplu, de
realizare a unui traseu sigur, rapid pentru
transportul public §i ce nemotorizat; care
va lega partea de vest a municipiufui.
(inclusiv zona industriald Vest cu centre
municipiuiui) sunt activitati eligibile in
cadrul Activitdfii nr. 11, 0.8, 4.1. al POR.

2 ANI

2019

2021

POR 4.1
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Sistem de
management  al
traficului in
| municipiui
Miercurea Ciue

Acest profect include crearea unui sistem
de management al traficului, inclusiv a
sistemului de monitorizare video, precum
si a altor sisteme de transport inteligente:

Sisteme de monitorizare video CCTV,
mai ales in intersectii traversate de
ruteie de TP;

Sisteme de semnalizare si
semaforizare adaptiva si sincronizata,
¢ce poate asigura  prioritizarea
mijloacelor de transport in intersectiile
semnalizate/semaforizate;

Sisteme de localizare a mijloacelor de
transport  public wban si  de
managementul fiotei (prin GPS, AVL,
etc.);

Sisteme de informare T timp real a
pasagerilor, amplasate in mijloacele
de transport in comun si/sau in statiile
de transport pubiic;

»e-ticketing”

Crearea de aplicafii software pentru
informarea in timp real a utilizatorilor
‘asupra programuiui mijloacelor de
transport in comun;

Amplasarea de senzori de detectare a
vehiculelor;

Dotarea centrului de comanda pentru
managementitl traficului, ey
componente specifice software i
hardware, precum si fucréri punctuale

de constructii §i instalatii tn cadrul |

dispeceratelor;

Sistem de parciiri “inteligente™-
urmirirea gradului de ocupare a
parcdrilor, semnalizarea locurifor de
parcare libere in sistem

3 ANI

2019

2022 POR 4.]

Dezvoltarea
infrastructurii de
mobilitate
nemo-torizatd si
cresterea
sigurantei n str,
Harghita din
Municipiul M-
Ciuc

Str, Harghita (partea situatd intre pasajul
CF si limita intravilanuiui) este o strada
intens circulatd, care nu dispune de piste
pentru bicilete si de trotuare. Astfel se
propune construirea facilitdtilor necesare
deplasirifor velo si pietonale in aceast
zond a municipiului.

Activitdtile propuse In cadrul proiectului
{construire de piste pentru bicilete si de
trotuare) sunt activitati eligibile in cadrul
Activititii nr.B2 si B4, 0.8.4.1. al POR,

3 ANNI

2019

2022

POR 4.1
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" Dezvoltarea
infrastructurii de

mobilitate
nemoterizatd  si
cresterea _
sigurantei in.

zona Ciii Ferate

Acest proiect include construirea - unui

pasaj suprateran pentru biciclisti si pietoni

{cu piste pentru biciclete si pentru. pietoni)
peste calea feratd si sirada Brasovului,
pentru a agigura o accesibilitate mai buna

dintre partea centrald a municipiului si-

zona vestici, amplasatd la vest de linia
CFR Brasov — Deda, care traverscazi
municipiui. Pasajul va fi construitd in zona
Garii CFR / Autogirii, str. Bragovului, Pe
lingd acest pasaj propus, in cadrul

proiectului vor fi realizate legituri cu.

pistele de bicilete existente in zona precum
si egdturi pietonale. Realizarea acestui
pasaj este de o importantd deosebitd pentru
mobilitatea din  municipiu, datoritd
faptului ci in prezent exist un singur pasaj
peste  calea  feratdi  care  este
supraaglomerat, iar pasajul subteran din
zona Garil CFR nu poate fi folositd, iar
modernizarea acestuia nu este posibild din
cauza dreptului de proprietate (al CFR).
Activitétile propuse in cadrul proiectului
{construirea unui pasaj suprateran pentru
biciclisti si pietoni (cu piste pentru
biciclete si pentru pietoni) peste calea
ferata, pentru a asigura o accesibilitate mai
buni dintre partea centrald a municipiufui
si zona vestic, amplasati la vest de linia
CF Bragsov — Deda, care traverseazi
municipiul i a legéturilor velo si pietonale
cu sistemul de piste pentru biciclete §i
pietonal} este activitate eligibila In cadrul
Activitatii nr.B2 si B4, 0.8.4.1. al POR.

3 ANI

2019

2022

~POR 4.1

Amenajare statii
de transport
public local

Asigurarea opririi autobuzelor
transportului public local si imbarcarea-
debarcarea pasagerilor

1 AN

2019

2020

buget local

Anexa 3.3 — Fundamentarea necesarslui annal de fonduri pentru investitii din surse

proprii ale Operatoralui

Se va realiza avand in vedere prevederile Anexei 3.1.
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Sespr

Anexa 4 — Bunuri utilizate de Operator in executarea Contractului

Anexa 4.1 — Bunuri de Retur

Bunuri de retur sunt bunurile puse la dispozitie de citre Autaritatea Contractanti citre Operator
in scopul executirii Contractului, bunurile de natura domeniului public nou create sau existente si
modernizate/dezvoltate cu subventii pentru investitii de la bugetul local sau de stat, precum si cele
realizate de Operator in conformitate cu Programul de investitii si care, la Incetarea Contractului,
revin de plin drept, gratuit si libere de orice sarcini, Autoritétii Contractante;

&
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Bunurile proprietate publicd asa cum sunt prezentate Tn aceastd anexi si care sunt pusc la dispozi tia
Operatorului spre a 1 utilizate in cadrul prezentului Contract, sunt inventariate anual :»;,1 sunt
Toregistrate distinet, in afara bilantului de catre Operator. Lista statiilor

Nr. INDICATOR
crt.. DENUMIRE CURSE STATIE Y X
1 Gara CFR 1,2.3,4,5.6,7 | Afisaj clecteonic 46,359638 { 25794833
2 Pietii 1,2.34,5. Alisaj electronic 46.361778 | 25.798765
3 Csiki Jalékszin 1,2,5 | Afisaj electronic 46,358675 | 25.802844
4 Cetatea Miké 1,2,5, Alfisaj electronic 46,355901 | 25.803422
5 Str, Braduiui 1.2, X 46.352508 | 25.807583
6 Str. Bradului R 1.2, X 46,352126 | 25.807829
7 Spitalul Judetean 1, X 46.348907 | 25.809372
8 Pasaj 1,2, X 46.34839!1 | 25.804540
9 Pasai R 1,2, X 46.347646 | 25.804400
10 Str. Campul Mic 1,2, X 46.343774 | 25.804603
11 Str. Campul Mic R 1.2, X 46.343631 | 25.804801]
12 Biserica Jigodin 1, 46342567 | 25.811438
13 Biserica Jigedin R 1, 46.,342372 | 25.811011
Cap linie Carlierul
14 Natur 1, 46,343958 | 25.826567
15 Galeria Nagy Imre 2, X 46.339645 | 25.807041
i6 Galeria Nagy Imre R | 1,2, X 46.340244 | 25.806872
i7 B-dul Fritiet 1, X 46.355064 | 25.810286
i8 Str. Leliceni I, X 46358987 { 25.812213
Grup scolar Székely
19 Kiéroly i, X 46362993 | 25.811380
20 Sir. Culmei i, X 46.365740 | 25.809945
21 Liceul Mdrton Aron R | 1,2,34, X 46.367286 | 25.806025
22 | Liceul Mérton Aron | 4, X 46.367104 | 25.805869
23 B-dui Timisoarei 1,3, X 46.365419 | 25.798802
24 P-ta Libertatii 1,3, X 46.363369 | 25.80)334
25 Parohia Sfanta Cruce 1,3.4, X 46.361788 | 25.798242
26 Str. Saiciet 1,3,456,7, | X 46.362507 | 25.754293
27 Str. Carierei 2, X 46.336476 | 25.809618
28 | Str. Carierei R 2, X 46.336353 | 25.809772
Cap linie Biile
29 Jigodin 2, 46.325272 | 25.816020
30 Pasaj CFR 2, X 46.331397 | 25.813375
31 Primdria 2,3, X 46.355592 | 25.803800
32 Pogsta 2,34, Afisaj clectronic 46.362452 { 25.805660
33 Posta R 4, X 46.362638 1 25.805219
34 Kaufland 2, X 46.365566 | 25,797623
35 | Autogaril 2, 46.361977 | 25.792121
36 Str. Szék 1. 3, X 46.371627 { 25811193
37 Str. Szék I R 4, X 46.371185 § 25.810282
38 Str. Minei 3, X 46.374509 | 25.816001
39 Str. Minei R 4, X 46.374989 | 25.816686
40 Str. Széked 3, X 46377731 .| 25.821504
41 Str. Széked R 4, X 46.377839 | 25.821819
42 Biserica Franciscand ™ | 3, X 46.379247 | 25 .826041
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Nr. . INDICATOR
cri.. DENUMIRE CURSE STATIE Y X .
Biserica Franciscana ' . '
43 R ) 4, X 46.379897 | 25.826794
44 Str. Pietroasa 34, 46.381683 | 25.829944
45 Sir. Pietroasa R 34, 46381796 | 25.830097.
Casa de culturd
46 | Cioboteni 34, 46.384249 | 25.833540
Casa de culturi
47 Cioboleni R 3.4, 46.384290 | 25.833362
48 Cipboteni Vatace 4, 46.385482 | 25.839336
49 Cioboteni Vatac R 4, 46.385879 | 25.840302
Cap de linic
50 Ciobotent 4, 46.385299 | 25.842482
51 Ferencesek R 3, 46.381728 | 25.824284
52 Ferencesek 4, X 46.381755 | 25.824183
53 Str. Hétvezér 3 46.381029 | 25.817303
54 Str. Hétvezér R 4, X 46.381086 | 25.817243
55 Fésiilo 3, 46.379858 | 25.812421
56 Fésalo R 4, X 46.379925 | 25.812368
57 Str,Campul Mare 3. 46.377862 | 25.805432
38 Str. Cimpul Mare R 4, X 46.378152 | 25.806155
39 Str. Poienii | 3, X 46.380873 | 25.798974
60 Csordagyiijtd 3, X 46.378283 | 25.793580
61 Stedzvor 3, X 46.378418 | 25.796504
Casa de cultura :
62 Toplita Ciuc 3, X 46.376275 | 25.800977
63 Str. Lacului 3, X 46.373906 | 25.802495
64 Grup Scolar 3, X 46.370863 | 25.804731
65 Grap Seelar R 4, X 46.369640 | 25.805319
66 Str. Progresului 4, X 46.373489 | 23.802908
67 Biserica Toplita Ciuc | 4, X 46.379076 | 25.801682
68 Suta 5, X 46.357952 | 25.813978
69 SutaR S, X 46.358045 | 25.814203
70 Fitod 1. S, 46.358704 | 25.830498
71 Fifod 1. R 5, 46.358808 | 25.830266
72 Fitod fI, 3, 46.358448 | 25.838126
73 Fitod 1. R 5, 46.358552 | 25.837667
74 Clopotnita Fitod 3, 46.357336 | 25.846251
75 Clopoirita Fitod R 5, 46.357401 | 25.846197
76 Cap de linie Fitod 5, X 46.358299 | 25.851485
77 Alea Copiilor 35, X 46.354805 | 25.808793
Patinoarul Vakar
78 Lajos 52 X 46.359142 | 25.800321
79 Arta 6,7, X 46,365371 | 25.785276
80 ArtaR 6,7, X 46.365271 | 25785216
81 Fabrica de bere 6,7, X 46.367094 | 25.779821"
82 Fabrica dec bere R 6,7, X 46.366616 | 25.780883
83 Str. Poienii 6,7, X 46.368502 { 25.775393
_ 84 Sir. Poienii R 6,7, - X 46.367879 | 25.776928
85 Str. Zorilor 6,7, X . 46.369591 | 25.771950
86 Str. Zorilor R 6,7, X 46.369388
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Nr. INDICATOR

ort.. DENUMIRE CURSE STATIE Y. X
87 Subpadure 6.7, X 46.370852 | 25.751811
88 Subpadure R 0.7, X 46.370752 | 25752801
89 Ramificatie Ciba 6.7, | 46,375915 | 25.736084
90 Cap de lini¢ Ciba (X 46.378462 | 25.742518
91 Ramilicatie Ciba R 6.7, X 46.375963 | 25.735826

Cap linie Baile
92 Harghita 7, 46.384207 | 25.635119
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Anexa 5 — Mijloace de trénsport

Anexa 5.1 — Cerinfe standard pentru mijloace de transport

Principii Generale
Principalul obiectiv al prezentei Anexe este sd stabileascd cerinfele comune specifice aferente '
vehiculefor de transport care vor fi utilizate pentru prestarea Serviciilor de Transport.

- Toate Mijloacele de Transport care vor fi utilizate la prestarea Serviciilor de Transport trebuie s3

fie conforme cerinfelor obligatorii stabilite pentru respectivele Mijloace de Transport in ceea ce
priveste “tipul” si “categoria”. Conformitatea Mijloacelor de Transport cu ceringele standard va fi
verificatid pe baza documentelor emise de autoritifile competente.

Pentru a asigura protectia mediului, emisiile poluante de noxe ale Mijloacelor de Transport
utilizate fa prestarea Serviciilor de Transport trebuie si fie in limitele stabilite de citre lege pentru
tipurile respective de motoare si carburanti.

Cerintele tehnice pentru Muioaceie de Transport prezentate in aceastd anexd vor fi actualizate
automat in situatia aparitiei unor noi regfcmentan in aceasta situatie, Pértile vor actualiza prezenta
Anexd incluzind cerintele tehnice not stabilite prin lege.

Cerinte Standard pentru Autobuze
General

i. Conditilie interioare si exterioare ale mijloacelor de transport prin care s¢ presteazd servicii In temeiul
prezentului Contraci trebuie si {ie permanent in concordanti cu ceringele stabilite de legislatie.

2. Toate dispozitivele §i fiecare dintre acestea care sunt instalate in mijloacele de transport trebuie s3 fie
pAsicate §i reparate astfel incat toate vehicuiele si poata fi utilizate in permanenti,

3. Fiecare mijloc de transport trebuic s aibd cel putin un validator electronic pentru fiecare usa si alte
echipamente imbarcate aferente sistemului de taxare integrat, dupi implementarea acestuia la nivelul
serviciufui de transport public din Miercurea Ciuc.

4. Opcratorul va avea dreptul ca, dupa cum hotiriste, si amenajeze zone publicitare atdt in interiorul cit
si In exterioru] autobuzelor. Publicitatea nu va afecta vizibilitatea sau lizibilitatea numerelor traseelor,
semnele cu destinatia, logo-ul Societdtii nu va acoperi nicto fereastrd dacll acesta nu permile
vizibilitatea spre exterior. _

5. Tnainte de piecarca pe traseu, vehiculele vor fi supuse unui control pcntru a se asiguri cd sunt curaie
n vederea utilizarii de cilre pasageri, §i nu au suprafeje alunccoase, deteriorate sau periculoase,
inclusiv scaunele i armaturile vehicuielor.

6. In fiecare zi, inainte de piecama pe trasew, se va asigurd ¢ scaunele pentru pasageri nu sunt avariate,
defecte sau deteriorate in orice alt mod.

Cerinte pentra Autobuze

Autobuzele In exploatare vor Indeplini cerintele tehnice obligatorii cu privire la siguranta si
protectia mediului stipulate ™n legislatia in vigoare, precum si cerintele tehnice cu privire la
compatibilitatea cu sistemul de taxare integrat odati cum implementarea acestuia.

Autobuzele utilizate de citre Operator la prestarea serviciului vor fi de tip autobuz urban, potrivit

legislatiei roménesti in vigoare.
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~ Anexa 3.2 — Lista mijloacelor de transport utilizate la prestarea PSO

Planul privind Parcul de Mijloace de Transport .
Planul privind Parcul Auto va cuprinde o lista cu toate autobuzele, inclusiv urmatoarele
informatii: ' ’

Numarul vehiculului, categoria, nuinaﬁxi de inmatriculare si numarul de inventar;
Numirul Copici Conforme a Liceniel de Transport’

Anul de fabricatie;

Durata de viata ramasa;

Marimea in metri, numar de axe, tipul de podea, tipul motorului, gradul de confort si poluare , capacitatea de
pasageri (atat pe scaune cat si in picioarc);

Aspecte de profectia mediului (standardul EURQ),
Nivelul de zgomot

Numirul de usi de acces

- “ .4 “"\
Numarul de iegiri o
Adaptiri pentru persoanele cu mobilitate redusa
Dotiri aferente sistemului de taxarc integrat
Alte dotari (casa de marcat fiscald, componente aferente sistemului de management al traficulni eic.)

’:"‘\?-.:k
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Lista mijloacelor de transport in comun

63

UNr.eit. |} N, Circulatie | Nr. CIV- | Tip/marca .. - - { fabric..| Nr. Identificare - . .- .| doc. | Copie conf.

i | HR-07-EKE | H379483 | MAN/MIDI 469 1995 | WMA4691755G095050 | 61 | 373204/2017

2 HR-07-EKF H379484 | MAN/MIDI 469 1995 | WMAA4691850G098432 [ 60 | 373206/2017

I MB/SPRINTER 513 ) )

3 HR-07-EKC H379495 | CDI 2008 | WDB90665715347314 30 | 373205/2017
MB/SPRINTER 515

4 HR-07-EKD H375496 | CDI 2008 | WDB90665718347313 30 | 373203/2017
MB/SPRINTER 515

5 HR-07-FDJ H494226 | CDI 2008 | WDB90665718376232 30 | 373200/2017
MB/SPRINTER 515

6 HR-07-FDK H4942306 | CDI 2008 | WDB90665718353525 30 | 373202/2017

7 | HR-08-GUF | J607180 | VOLVO B6 1999 | YV3R3BI1XCO0100030 | 56 | 373201/2017

o8 HR-08-NNH J996812 | VOLVO B6 1997 | YV3R3BIIXVC006350 { 46 | 373198/2017

“ 9 |HR-09-BKO | K594265 | VOLVO B6 1999 | YV3R3B119XC010036 | 56 | 373199/2017

Celelalte date sunt mentionate in Cartea de Identitate a vehiculului, anexat de prezenta, in copie.
(-




Anexa 6 — Tarife de cilitoric
Anexa 6.1 — Tarife de cilitorie practicate in momentul incheierii contractului

Aplicabile de la data de 1 iulie 2017, HCL nr. 204/2017

Moda}:tate Tip legitimatie de calitorie : Pret
cumpirare

Bilet dus-intors cumpérat anticipat 5 lei
Bilet dus-intors pensionart cumpirat anticipat 2.50 lei
Bilet 1 cilitorie la Baile Harghita 7 lei
Bilet 1 calédtorie pensionari la Baile Harghita - 3.50 e
Bilet dus-intors la/dinspre Biile Harghita 12 lei
Bilet dus-intors pensionari la/dinspre Baile 6 lei
Harghita
Abonament nominalizat lunar : 80 lei
Abonament nominalizat 15 zile 50 lei
Abonament saptimanal 30 lei
Abonament nenominalizat 130 Jei
Abonament elevi ¢l I-X1I si studenti curs de zi 40 fei
Abonament pensionari peste 65 ani cu pensie 15 lei
sub 650 lei inclusiv

Dispecerat /Chioseuri [ 5po00ment pensionari peste 65 ani cu pensie 30 lei
intre 650 — 1300 et
Legitimatie de cildtor cu fotografie 5 lei
Abonament nominalizat lunar 50% reducere 40 lei
peuntru donatori de sénge
Abonament nominalizat 15 zile 50% reducere 25 lei
pentru donatori de singe
Abonament siptimanal 50% reducere pentru 15 tei
donatori de sAnge
Abonament nenominalizat 65 lei
50% reducere pentru donatori de sdnge
Abonament nominalizat lunar — Baile Harghita 160 lei
Abonament nominalizat 15 zile - Baile Harghita 80 lei -
Abonament siptdméanal - Biile Harghita 45 lei
Abonament elevi cl. I-XII §i studenti curs zi - Baile 80 let
Harghita '




| Legitimatie de caldtoric cu fotografie - Biile b 5 e
Harghita

Abonament nominalizat lunar 50% reducere pentru : 80 lei
donatori de singe —Bdile Harghita
Abonament nominalizat 15 zile 50% reducere pentry | 40 lei
donatori de sange )
Abonament siptaménal 22.50 lei
50% reducere pentru donatori de sénge
Pachet 10 bilete de 5 lei achizitionat de la 50 lei
. conduc#toral auto
In vehicul - - e — -
: Bilet 1 cilitorie achizitionat de la conducitorul 4 lei
auto
Bilet 1 cilatorie pensionari achizitionat de la 2 lei
conducétorul auto
Suprataxa Bilet suprataxi, célitori clandestini 50 lei

Se vor mentiona toate eategoriile de titluri de ciilitorie, inclusiv cele cn tarife reduse.

Anexa 6.2 ~ Modalitatea de stabilire, modificare sau ajustare a Tarifelor de cilatorie

Modificarea/Ajustarea Tarifelor de cildtorie nu influenteaza nivelul costului unitar pe km stabilit
conform contractului. .

I.

Stabilirea tarifelor de cilatoric

Modul de stabilire at tarifelor de calatorie pentru elementele din oferta tarifard este
urmitorul:

1.

Pe baza Programului de Transport se determind oferta de transport (locuri x Km) pe moduri §i intervale
de timp.

Se calculeazit bugetul de exploatare eligibil necesar pentru realizarea ofertei de transport stabilite, in
conditii de calitate gi de sigurantd specificate, plecand de la costul unitar/km contractat, pentru fiecare
mod de transport i profitul rezonabil contractat, Costul unitar pe kilometrul parcurs este preul pentru
serviciul de transport furnizat, calculat pe baza costurilor din anul precedent eligibile, reale ale
serviciului de transport al Operatorului, previzute in Anexa 9.

Se calculeazd costul mediu al unei cilitorti, ca raportul dintre bugetul de exploatare eligibil +profitul
rezonabil ale operatorului §i numarul mediu anual estimat al calitoriilor (nu al calitorilor) platite
integral. Sunt necesare sondaje §1 date Statistice referitoare la cildtorii cu transportul public i privind
cildtoria medie realizat® de un calator (numar de statii transformat in numér de K},

Aceste etape sunt tehnice, se calculeazd de ciitre operator si se negociazd cu autoritatea
contractanti.

3.

cazut In care se acordi bonificatii comerciale pentru restul pozitiilor tarifare. X

- Se stabilegte (in baza viziunii social-econemice/guvernantei jocale, de catre Autoritatea Countractanti)

acceptanta sociald a costului mediu transpus direct Tt tariful medin. In caz de neacceptanta anticipala,
se stabileste tariful mediv aceeptabil. ’

Se determina tariful de baz (pretul de vinzare al unei calitorii simple). Acest tarif poate si fie egal cu
costul mediu al unei ciltorii daca compensatia este dirijatd catre abonamente, de exemplu, sau poate

s fie mai mic decat costul mediu, dac se decide ca compensatia si actioneze inci de la ac#sty ﬁzﬁ fivel
PR oo

N H 2 ¥ > y » i s Bia o
(acesta e cazal cel mai frecvent), De asemenea, tariful de bazd poate s3 depiseas /E:%.;sigiﬂ K }?\?\-\«\\;_.

. . “ s . - + Wi s
Se determini toate celelalte elemente ale ofertel tarifare ("produse tarifare™), prmeinuli ficd
de baza, aplicarea unitardi sau diferentiatd a tarifelor sociale (cele supuse obligaties tarifar
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unitard sau diferentiatd a unor bonificatii comerciale. Sunt necesare simuldri pentrn realizarea unui
echilibru financiar — boniticatiile si fie Lompcnealc pun majorarea tarilului de bazi. Bonificatiile
* comerciale pot fi de doud tipuri:

»  Reducerea aplicatd multiplicarii tarifului de bazd, de exemplu pret 2 caltorii = 2 x tariful de bazi
-n%

*  Vinzarea de sbonamente cu numir nelimitat de cilitorii, dar al ciror pret este calculat pentru o

utilizarc medie statistics, de exemplu 2 célitorii x 22 zile lucritoare/luni.

Punctele 4 si 5 de mai sus determind oferta tarifara, ca rezultat al aplicirii unei anumite politici
tarifare. Politica tarifara trebuie si imbine criteriile comerciale (avantajarea cumpiririi, in avans
fatd de momentul utilizirii, al unor titluri de cilitorie multiple) si criteriile sociale (dirijarea
preponderentd a tarifelor sociale spre categoriile de utilizatori permanenti — ,,calatorii fideli™).

6. Se stabileste, pe baza legisialici pajionalc i a reglementarilor locale, lista categoriilor de persoanc care
beneficiazii de facilitdti, sarcina de transport generatd §i efectele financiare ale acestor facilitdti asupra
bugetutui de exploatare al operatorului.

Pentru punctele 3 si 6, principiile de finantare a serviciului public de transport sunt
urmétoarele:
¢ Autoritaiea care impune limitdri de tavife fatd de calculele recunoscutc trebuie s3 asigure
diferenta, prin compensatie. Elemente de protectie sociald nu pot fi puse in sarcina niciunui
operator, public sau privat,

»  Operarea sub rigorile unui Contract de servicii publice impunc abandonarea consideririi paugale
a sarcinii dc transport generati de cildtorii cu facilititi tarifare si utilizarea unor metode de
apreciere obiccliva §i precisi.

Tarifele pentru toate Titlurile de cilitorie se aproba prin Hotarre de catre Consiliu Local.

Relatia efect-cauzi este de la COSTURI la TARIFE (preturi de vanzare). Atit in etapa de semnare
a contractului, cit si In mecanismul stabilit pentru ajustiri ulterioare, costurile, impreuni cu
impunerile politice si sociale determini tarifele. Tarifele influenteazi incasarile si nivelul total al
compensatiei. Aceastd influentd nu este ntotdeauna simpld i directd. Ca in orice activitate
comerciald, chiar cu un public partial captiv, o majorare neinspirata a tarifelor poate usor genera,
cel putin intr-o prima etapd, pierderi in incasari, prin reducerea numdrului de utilizatori si/sau
accentuarea fraudei.

Permiterea, ignorarea sau chiar Incurajarea unor elemente de concurentd neloaiald intre operatori
poate si vicieze profund mediul economic al domeniului, si fac3 inutile calculele i s3 aibi efecte
negative neplanificate asupra performantelor financiare ale unui operator.

in concluzie, Ordinul nu poate fi utilizat ca bazi pentru stabilirea initiali a elementelor financiare
(tarife si subventie) ale vnui Contract de Servicii Publice si in procesul de indexare ulterioars,
pentru ci nu descrie etapele obligatorii, este neclar in terminologie si total gresit in formulele de
calcul impuse.

IL Ajustarea sau modificarea Tarifelor de célitorie

Ajustarea sau modificarea Tarifelor de céldtorie pentru serviciile de transport public local de
- persoane se realizeazd in conformitate cu prevederile Ordinul ANRSC nr. 272/2007 pentru
aprobarea Normelor — cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile
de transport public local de persoane, la cererea operatorilor de transport public local de persoane,
pe baza urmitoarelor documente:

s cererca de ajustare, care contine: (arifele in v;goare si tarifele solicitate, inclusivh

i
propunerii de ajustare se face pe baza unvi memoriu tehnico-cconomic, ca.re?pre
fundamentdrii tarifelor datoraty cregterii principalelor ciemente de cheltuiels;
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-

» - fisele de fundamentare pentru ajustarea tarifelor;
« alte date §i informatii necesare fundamentissi tarifelor propuse,

Tarifele pentru serviciile de transport public local de persoane efectuat prin curse regulate se pot
ajusta periodic prin Hotarari ale Consiliufui Local, in baza cresterii indicelui prefurilor de consum
fata de nivelul existent la data precedentei ajustiri.
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Anexa 6.3 — Lista punctelor de distributie a titlurilor de cilitorie $i programul de
functionare ' S

Anexa 6.3.1 —Lista c]\ioscufilor :

- Program =
Nr. ert. Dispecerat Adresa punctului de vanzare | : uncflonare»z‘x N
: ' : - lucritoare/ zile
' : : . _ __‘nelucritoare
1 Dispecerat Str. Miahil Sadoveanu nr, 35 | 6:00-22:00

Anexa 6.3.2 — Lista punctelor de vanzare —spatii comerciale

_— e | Locatia punctutuj | FYogram functionare
“Nr.ert. .- Nume Societate . d 1ap: - | zile lucratoare/ zile
. e vanzare NI
. : . , | nelucratoare
1 CSIKI LLAK SRL 9:00-18:00
2 CSIKI LAK SRL 9:00-18:00
Anexa 6.3.3 — Lista automatelor de vinzare
| — T ngmni...
Nr.crt. Locatia p_un_c_t_uhﬁ‘ de vanzare fu»nc,tjo»nare A le
_ S BRPACAE SEoar B lueratoare/ zile
nelucratoare .

Noté: In cazul in care titlurile de cilatorie pentru categoriile speciale de calatori nu vor fi

comercializate in toate punctele de véanzare, o listd cuprinzind punctele de vanzare unde se
comercializeaza astfel de titluri va i atasatd ca Anexa 6.3.4.
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Anexa 7 — Diferentele de tarif

Ancxa 7.1 ~ Categoriile de pasageri care beneficiazi de gratuitii si reducerila transporful §

in comun
Nr. o Modalitatea de Nivelul ,
_crt, Categoria sociald/ Cacordare a protectiei | Legislatia in vigoare
Tipul de protectic protectiei sociale sociale care reglementeazi
sociali (procentul de .acordate protectia sociala
. reducere) (lei/ unitate) :
1. Veterani de razhoi gi viduvele | Abonament lunar, 100% 54,00 Legea nr.44/1994
acestora : HCI. nr,204/2017
2. Persoane cu  handicap si [ Abonament lunar, 100% 54,00 Legea nr.448/2006
insotitorii acestora HCL nr,204/2017
3. Persoancle persceutate  din | Abonament lunar, 100% 80,00 Decretul - fege  nr,
molive politice, precum  si 11871990
cele deportate Ordonanta guy. 105/1999
4, Pensionarri peste 63 ani cu | Abonament lunar, 81,25% | 65,00 Legea nr. 147/2000
pensie sub 650 lei inclusiv HCL nr.204/2017
5. Pensionari peste 65 ani cu | Abonament lunar, 62,50% | 50,00 Legea nr. 1472000
pensie Intre 65¢ — 1300 lei HCL nr.204/2017
inclusiv
6. Elevi i studenti curs de zi Abonament lunar 50% 40,00 resp. 80,00 | Legea nr.1/2011
HCL nr.204/2017
7. Elevi cu situafie familial grea | Abonament lunar, 100% 40,00, resp. 80,00 | Legea nr. 116/2002
' si elevi din centre de HCL rr,204/2017
plasament
8. Donatorii de singe Abonament {unar, 50% 40,00 resp. 80,00 | 131G nr. 136472006
HCL nr.204/2017
9, Pensionari Bilet céldtorie 50% 2,00; 2,50 resp. | Legeanr. 1472000
3,50 51 6,00 HCL nr.204/2017
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Anexa 7.2 — Modul de acordare a diferentefor de tarif

Modul de ‘acordare a diferentelor de tarif este cel stabilit prin Hotdrdrea Consiliului Local
Miercurea Ciuc nr. [...] in temeiul legislagiei in vrgoare pentru fiecare categorie in parte sx este
dupa cum urmeaza:

Numirde - Tarif - . . { Modalitatea de

N a _ _ calitoriipe | Tarif Reducerea | acordarea
“ert, Categoria sociald/ Tipul de P . ~ perioada intreg oferita protectiei
SR 1 Perioada . h s
protecfie sociali | selectat, _ sociale
: B " utilizat pentru o ) (procentul de
L ‘calcul . - N 1 reducere)
i. Veteranii de riizboi §i viduvele | Lunar Nedeterminat 54,00 54,00 Abonament
acestora iunar, 100%
2, Persoancle cu  handicap  §i | Lunar Nedeterminat 54,00 54,00 .| Abonament
insotitorii acestora lunar, 100%
3 Persoanele persecutate din motive | Lunar Nedeterminat 80,00 80,00 .| Abonament
politice, precum si cele deportate lunar, 100%
4, Pensionarri peste 65 ani cu pensie | Lunar Nedeterminat 80,00 65,00 Abonament
sub 630 lei inclusiv tunar, 81,25%
5. Pensionari peste 65 ani cu pensie | Lunar Nedeterminat 80,00 50,00 Abonament
intre 650 — 1300 lei inclusiv [unar, 52,00%
6. Elevii st studentii curs de zi Lunar Nedeterminat 80,00 40,00 Abonament
Nedeterminat 160,00 80,00 lunar 5%
7. Elevii cu situatie familiald grea si | Lunar Nedeterminat 80,00 80,00 Abonament
elevi din centre de plasament Junar, 100%
Nedeterminat 160,00 160,00
8. Donatorii de singe Lunar Nedeterminat Abonament
lunar, 30%
g, Pensionarii Caldtorie | | 4,00 2,00 Bilet  caldtorie
2 5,00 2,50 50%
i 7.00 3,50
2 12,00 6,00

Operatorul va elibera titluri de céldtorie pentru fiecare categorie care beneficiazi de gratuititi, in
baza documentelor legale justificative pentru ficcare categorie.

Anexa 7.31- Fundamentarea anuald a dlfercntelor de tarif pentru protectla souala

Unitifi de | Nivelat - |-
No Cntc"onasucmld'l"lpul de pro(ec;lc (ab;;li:gme' Z‘tllnn‘li: il p:g:;ﬂcl . 2:::;: 4 _DQQ&!FfIcnt
socmﬁ ~ /bilete deunititi | acordate | (lei} .".},.j.tls.flfitgtt). necesar
: vandute} 1 (leif unigate) 3. - ) . -
) @) 3) 4) {5)=(3)x(4} 6
t. | Veteranii de rizboi ¢ viduvele | abonament 54,00 Adeverinte,tabelar
acestora
2. | Persoanele cu handicap gi Tnsofitorii | Abonament 54,00 Adeverinte tabefar
acestora
3. | Persoancle persecutate din motive | Abonament 80,00 .| Adeverinte,tabelar
politice, precum si cele deportate )
4. | Pensionarii peste 65 ani cu pensie | Abonament 65,00 P.V. cotor tichet
sub 650 lei inclusiv : abonament
5. | Pensionarii peste 65 ani cu pensie | Abonament | - | 50,00 P.V. cotor tichet
-] Intre 650 — 1300 lei inclusiv s abonament _
6. ‘| Elevii si studentii curs de zi Abonament S ] 40,00 P.V. cotor tichet |
Abonament 80,00
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7. | Elevi cu situalic familial grea s | Abonament 80,00 Tabel vizat
elevi din centre de plasament
Abonament 160,60 Tabel vizat
8. | Donaiorii de sdnge Abonament 40,00 P.V. cotor tichet
' : abonament
9. | Pensionari BBilete 2,00 | P.V. inv. bilete
: Bilete 2,50 “P.V. inv. Bilete
Bilefe 3,50 P.V. inv. Bilete
Bilete 6,00 P.V. inv. Bilcte
TOTAL GENERAL
Anexa 7.3.2 — Fundamentarea anuala a diferentelor de tarif pentru protectia sociald pentru
anul 2019 ~ formular de decont pentru diferentele de tarif
o T Unitigi de Nivelal "}~ -
' . e ealeut | Numir profectici Sume o .
Nr. Categoria sociald/ Tipul de RO . S o ~.Dacunient
ot tectie sociali {sbonamente | esfimat soctale - totate sustificativ necesar
crtf. protectie soctuld / bilete  de unitagi acordate (lei) Justriicatiy neces
o vandute) ) {lei/ unitate) L.
(1 2) 3) 4) (5¥=(3x(4) (6
1. Veteranii de rizboi si vdduvele | abonament | 15 54,00 810,60 Adeverinte,tabelar
acestora .
2. Perscane cu handicap si insolitorii | Abonament | 980 54,00 52920,00 | Adeverinte,labelar
acestora
3. Persoanele persecutate din motive | Abonament | 70 80,00 5600,00 Adeveringe,tabelar
politice, precum si cele deportate
4, Pensionari peste 65 ani cu pensie | Abonament | 100 65,00 6500,00 P.V. cotor tichet
sub 650 iei inclusiv abonament
5. Pensionari peste 65 ani cu pensie | Abonament | 200 50,06 10000,00 [ P.V. cotor tichet
intre 650 ~ 1300 lei inclusiv abonament
6. Elevi si studenti curs de zi Abonament { 3100 40,06 124000,00 | P.V. cotor tichet
Munigcipiul Miercurea Ciuc ab.
Elevi si studenti curs de zi Abonament | 40 80,00 3200,00 P.V. cotor tichet
Biile Harghita abonament
1. Elevi cu sitvatie familiala grea §i | Abonament | 600 80,00 48000,00 | Tabel vizat
elevi din centre de plasament
Elevi clasele I — VIH, Biile | Abonament | 140 160,00 22400,00 | Tabel vizat
Harghita
8. Donatorii de singe Abonament | 10 40,00 400,00 P.V. cotar tichet
abonament
qQ, Pensionari Bilete 200 2,00 400,60 P.V. inv. bilete
Bilete 22000 2,50 55000,00 | P.V,inv. Bilete
Bilete 10 3,50 35,00 PV, inv. Bilete
_ Bilete 120 6,00 720,00 P.V. inv, Bilete
TOTAL GENERAL 329985.60
71

et

[N

s

Mugicio-
g ey G



Ancxa 8 — Modelele formularelor de decont pentru plata compensatiei

Anexa 8.1 ~ Raport Lunar de Constatare .

S : S Valeare. -
Luna: (...) Anul{...) : Luna curenty
(Km)Numiir total de vehicul*kilometri cfectuati {caleulafi conform : 5
Anexei 13)

Auiobuz
{c unitar)Cost unitar per kilometru
Auniobuz :
-(Ch)Cheltuieli Totale pentrit PSO (Veh*Km efectuati X ¢ unitar pe Km)
Autobuz
(Pr)Profit rezonabil ( ...% Ia total cheltuieli pentru Planul de Transport
PSO)
(V) Total venituri lunare pentru servicii de transport public
... yenituri din vanzdni de tiuri de calatorie
_ Diferente de arif cuvenite operaforulai
Alle venituri in cadrul retelei unde se presteazi PSO {
{(€)Compensatia (conform contract) ( Ch+Pr-V)
*valori in RON, fard TVA.
Operatorul va anexa documente justificative detaliate pentru fiecare rand din Nota Lunari de

Constatare.

72




- Anexa 8.2 — Raport Anual de Constatare

Calculul compensatiei pentru prestarea serviciilor

de trans;;ort pubhc in [_anul_]
Concept. -

Anul

{(Km)Numir total de vehicul*kilometry
Autobuz

(¢ unitar)Cost unitar per kilometru
Autobuz

Vemtun din servicii dc transport pubhc din:
Vemlun din vanzari de littori de cﬁlﬁlorne R

Alte venituri in cadrul retelei unde se prustca/{l I’QO
(. TOTAL VENITURI AUDITATE 7. . N
Costuri asociate realizarii Planului de Transpon PSO
Cheltuicli directe de transport
.. Autobuz
”Cheltuleix md:rectc de n ansport sz admamstntw

Autobuz

: DIFERENTA CARE YAFI PLATITA DE CATRE O‘PERATOR i
_Antoritatii Contractante © (daca C1> C2) "'
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Anexa 9 — Costuri eligibile incluse in calculul decontiirii PSO si cerintele privind
contabilitatea separati

Fundamentarea costului unitar/km (lei/km) pentru serviciile de transport public local de cilitori
prin curse regulate, pe fiecare categorie de mijloc de transport se face pe bazda consumurilor
normate de combustibili, de fubrifianti, a cheltuielilor de Intretinere-reparatii §i cu piese de schimb,
a cheltuielilor cu munci vie, precum si pe bazi celorlalte elemente de cheltuieli previzute in Anexa
la Normele Cadru ale AN.R.S.C. (Ordinu Presedintelui AN.R.S.C. nr. 272/2007).

in cazul in care operatorul desfisoard si alte activititi, cota de cheltuieli indirecte provenitd din
acestea, precum §i cota de cheltuieli generale ale societitii se vor repartiza pe fiecare element de
cheltuieli proportional cu pondetea acestul element in total cheltuicli. Aceste cheltuieli vor fi
evidentiate Tn anexe separate. Pentru aceste cheltuteli se precizeazi cheia de repartizare a acestora
pe fiecare activitate.

Metodologia de alocare a costurilor indirecte si administrative se va aprobi de ciitre autoritatea
contractanta. Auditul anual tehnico-economic va face propuneri autoritiitii contractante privind
adoptarea unei metode de gestiune si alocare a costurilor mai potrivitd, in vederea cresterii
eficientei operatorului.

Operatorul poate desfésura si alte activititi de transport sau activitati care au legiturd cu serviciul
de transport public focal in urmétoarele conditii:

i. Activititile sunt aprobate de Autoritalea Contractanti

1i. Activilagile respectd legistatia respectivatui domeniu de activitate

ifi. Activitdfile respective isi acoperd In Intregime costurile din veniturile colectate

iv. Activititile nu afecteazi in niciun el prestarea serviciului de transport public local

v. Activitdiile respectil concurenta

Toate inregistririle contabile trebuie realizate in asa fel incat si se poatd demonstra verificarca
calculului cheltuelielor pe fiecare mod de transport si a compensatiei pentru obligatia de serviciu
public si conditia de la puactul iil pentru alte activititi.

Costurile privind ineficienta conducerii afacerii, precum deprecieri, provizioane, penalititi sau
amenzi, precum §i alte cheltuieli nepreviizute precum bonusuri acordate directorifor nu vor fi
alocate serviciilor PSO.

Operatorul va tine contabilitatea separatd pentru activititile si serviciile care fac obiectul
desfasuririi contractului de servicii de transport public local, pentru fiecare contract In parte,
precum §i pentru alte activitati gi servicii care genereazd costuri sau venituri indirecte si nu sunt
asociate serviciului de transport, in functie de legile contabile 1 fiscale in vigoare.

Principiile privind eviden{a contabili separatd pentru costurile eligibile inregistrate sunt:

a} Principiile privind conceptul costului total alocat, In care costul total aferent desfiisurdirii unui anumit tip de
serviciu sau reafizéirii unui singur produs este atribuit acelui serviciu sau produs.

Astfel costurile totale alocate ale obligatiei de serviciu public a operatorului trebuie sa

includa wmatoarele:
i.  Costurile directe cu personatul, de amortizare, de resurse materiale si servicii efectuate de teri care
au legaturd cu Serviciul de transport public local, inclusiv serviciui datoriei societdtii, folosite
exclusiv pentru Indeplinirea Obligatiei de serviciu public

ii.  cota proporfionald 'din costurile indirecte, incluzdnd costurile tehnice si adml lstratlve cu
personalul, de capital §i resurse materiale.
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Ca si exemple de chei de alocare, defalcarea pe moduri si pe activititi TP/non TP a unor
cheltuieli pentru care inregistrarca primard diferentiatd nu este posibild se poate face dupa
urmétorul mode] :

« - Chehuielile de exploatare (intretinere, amortismente, ulifititi} generate de elementele comune de
infrastructued {substatii electrice, depouri, clc) se repartizeazi pe moduri direct proportional cu
parcul de vehicule Tn exploatare.

o  Cheltuielile administrative $i ¢ele pentrin servicii-suport (structura de conducere, contabililate,
personal, 1T, etc), preportional cu produsut numir personal x parc de vehicule in exploatare.

+ Defalcarea cheltuietilor administrative §i a celor pentru servicii-suport Intre activiiitile efigibile sf
cele ne-cligibile pentru compensatii, direct proportional cu cifrele de alaceri ale celor doud
categorii de activitati.

b} Toate costurile legate de desfasurarea serviciilor din afara PSO vor {i alocate doar acelor servicii, precum si
© cotd proportionald din costurile fixe comune afe operatorudui, astfel incat nicio subventie incrucigati sau
supracompensare si nu fie produsi,

¢) Toate costurile §i veniturile provenind din i pentru activitaile comerciale de exploatare trebuie bazate pe
rezultatele (inanciare oficiale ale operatorutui §i nicio reevaluare a activelor in scopul planificarii afacerii nu
va fi introdusi.

d} Modelul nu include deprecieri, amenzi, penalitdti, provizieane, bonusuri acordate directorilor sau orice alte
venituri si costuri neprevazute, aparute in urma ineficientei sau eficientei conducerii Operatoruiui, .,

Evidenta contabili se va organiza pe analitice distincte ale conturilor pe fiecare mod de transport
si pe alte activititi.

Toate veniturile, costurile, tarifele si preturile vor fi calculate in RON, fird TVA, cu exceptia
cazurilor unde se specifici altfel.

Operatorul va utiliza Metoda ABC (Activity Based Costing) pentru gestiunea costurilor pe
activitigi sau altd metodd agreata de citre autoritatea contractanta.

Metoda ABC vizeaza, pe de o parte, calculul i analiza costurilor, iar pe de cealalti parte, constituie
un instrament de méasuri a performantelor operatorului.

Cu 60 zile Tnainte de incheierea situatiilor financiare anuale, Operatorul va solicita aprobarea
Autoritatii Contractante privind procedurile de alocare a costurilor indirecte pe activitati.

Raportare

fnainte de data de 30 iunie a fiecirui an, Operatorul va furniza Autorititii Contractante un raport
anual pentru anul calendaristic anterior, inclusiv situatiile financiare certificate de un Auditor
certificat independent,

Raportul anual trebuie sa contina urmitoarele rapoarte specifice:
a) Bilantul contabil si anexcle la acesta

b} Raporiul de gestiune al administratorilor

¢) Raportul auditorului ce a efectuat auditul tehnico-ecoﬁomic

d) Raportul privind inventarierea patrimoniului

¢) Rapdnu] privind realizarca investitiilor prevazuie in anexele la contract -
f) Situatia venituﬁlor.

g) Situatia amortizdirii.

h) Situatia costurilor dirccte.




i}  Sita(ia costurilor indirccte.

j} Numirul angajatilor §i costurile de munca T

Investitii ficute de Operator in numele Autorititii Contractante

in cazul efectuirii de citre Operator a operatiunilor aferente investitiilor care sunt in sarcina
Autoritdtii Contractante in conformitate cu. anexa 3.2 si cele in care beneficiazi de asistent
financiard nerambursabila din partea UE si din surse IF], anexa va fi adaptati in bazi prevederilor
Acordului de Finantare / Imprumut / etc. si in baza Ordonantei Guvernului nr. 198/2005 privind
crearea, furnizarea si utilizarea Fondului de Intretinere, inlocuirea si dezvoltarea proiectelor de
dezvoltare a infrastructurii serviciilor publice care beneficiazi de finantare din partea UE.

In cazul realizirii investitiilor prin surse de la bugetul local, Autoritatea Contractanta va fi
responsabild de finantarea cheltuiclilor de implementare a investitiilor prin alocarea bugetard de
capital.

Operatorul va tine o evidenta distinctd a costurilor de investitii realizate si se va asigura
transferarea ciitre Autoritatea Contractanta a valorii investitiilor puse in functinne si receptionate
pentru inregistrarea in evidenta patrimoniului public si preludrii acestora de citre Operator ci
bunuri puse la dispozitie.
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Anexa 10 - Calculul, Modificarea, Indexarea Costului Unitar pe Kilometru

Anexa 10.1 — Metodologia de ¢éalcul si modificare a Costului Unitar/ kilometru

- Costul unitar pe kilometrul parcurs este pretul pentru serviciul de transport furnizat, calculat pe
-baza costurilor eligibile, reale ale serviciului de transport al Operatorului, previzute In Anexa 9.
Atunci cind se calculeaza costul/km, trebuie sa fie urmate toate principiile cu privire la alocarea
costurifor din Anexa 15.

Costul unitar pe kilometru parcurs trebuie sd faci obiectul unui audit tehnico-economic extern,

Toate costurile si veniturile astfel inregistrate pe analitice, pe moduri de transport si alte activitifi
sunt introduse n situagiile financiare anuale ale Operatorului si prezentate in balante sepatate.

An: (...) autobuz

Nr. Veh*Km parcursi

Costul eligibil total anual
Cost/ Veh*Km

Operatorul poate solicita modificarea Costulu/ km. in cursul anului, in oricare dintre cazurile in
care una sau mai multe dintre nivelele de pref folosite la calculul costului/km negociat/indexat
depisesc anumite praguri sau dac# conditiile de exploatare s-au schimbat semnificativ, cu impact
semnificativ asupra nivelului cheltuielilor.

Costul unitar/km pentru serviciile de transport public local de cilatori prin curse regulate, se pot
modifica in cazurile care conduc la modificarea majord a acestora ori a condifiilor de exploatare,
care determind modificarea cheltuielilor cu o influentd mai mare decat cea determinati de influenfa
indicelui prefurilor de consum, pe o perioada de 3 luni consecutive.

Modificarea costurilor unitare/km pentru serviciile de transport public local de céalitori prin curse
regulate, se fundamenteazd potrivit Anexei la Normele Cadru ale ANR.S.C. (Ordinul
presedintefui A.NN.R.S.C. nr. 272/2007).

Modificarea costufui unitar pentru serviciile de transport public local de calatori prin curse
regulate, se determind avandu-se in vedere urmitoarele cheltuieli:

a) cheltuielile cu combustibilii i lubrifiantii se determind avéndu-se in vedere preturile de
achizitie In vigoare $i consumurile normate standard, ludndu-se in calcul modificarea
acestora cu o influentd mai mare decét cea a indicelui preturilor de consum pe o perioadi
de 3 luni consecutive;

b) cheltuielile cu amortizarea se determind respectandu-se reglementirile legale in vigoare;

¢) cheltuielile cu intretinerea - reparatiile - piesele de schimb, anvelopele, acumulatort i alte
cheltuieli se determind avandu-se 1n vedere modificarea acestora cu o influentd mai mare
decét cea a indicelui prefurilor de consum pe o perioada de 3 luni consecutive;

d) cheltuielile cu munca vie se fundamenteaza in functie de legislatia in vigoare, corelatd cu
principiul eficienfei economice;

e) cheltuielile cu impozitele, autorizaiiile si alte taxe se determini potrivit prcv/der"fibt}?l.égah]e '
K
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) cheltuielile financiare detaliate corespunzitor.
Cazurile uate in considerare sunt:

» inflafia cumulata de la inceputul anului curent , aga cum este raportata de citre Institutul
- Nationat de Statistica, depiseste 5 % (cmc1 la suta) sau

»  preful combustibilului diesel sau al gazelelor naturale sau energlel electrice pentru uz
~ industrial depéseste cu mai mult de 5 % (cinci procente), lunar, in comparatie cu pre;ul
folosit pentru calcularea costului anual/kilometru veh, sau

» salariul lunar minim astfel cum este stabilit prin legislagia nagionald creste cu 5 % sau mai
mult in comparatie cu cel in vigoare in luna stabilirii costului/kilometru veh.

Operatorul trebuie si prezinte Autoritifii Contractante toate documentele relevante, datele si
calculele, indicind mofivele pentru modificarea solicitatdi a costalui/kilometru. Autoritatea
Contractant va examina propunerea Operatorului in 30 (treizeci) zile de la data primirii acesteia
st nu poate refuza nejustificat modificarea Contractului.

Autoritatea contractantd poate solicita sciderea Costului/ km, in cursul anuli, in oricare dintre’
cazurile in care una sau mai multe dintre nivelele de pret folosite la calculu] costulii/km negociat

scad sub anumite praguri ca urmare a modificirii condifiilor pietei sau daci punerea in functiune

a unor investitii duce la sciiderea semnificativi a elementelor de cost (energie, combustibili,

cheltuieli cu mentenanta st reparatiile, reduceri de personal,etc).

Operatorul trebuie si prezinte Autorititii Contractante fn 15 (cincisprezece) zile de Ia solicitarea
Autorititit Contractante toate documentele relevante, datele si calculele, justificand nivelul de
modificare a costului/kilometru. Autoritatea Contractantit va examina propunerea Operatorului de
modificare fn 15 (cincisprezece) zile de la data pi‘]mll’ll acesteia §i Operatorul nu poate refuza
nejustificat modificarea Contractului.

Modificarea costulni/km se va face prin Act Aditional la Contract, in baza unui audit tehnico-
economic care sa certifice noul nivel al costului/km.

Anexa 10.2 — Formula de indexare a costului/ kilometru

Costurile unitare/km (lei/km) pentru serviciile de transport public local, pe fiecare categorie de
mijloc de transport se pot ajusta periodic pe baza cererilor primite de la operatorii de transport, in
baza cresterii indicelui prefuritor de consum fatii de nivelul existent la data precedentei ajustiiri.

Nivelul costurilor unitare/km pentru serviciile de transport public local de cilitori prin curse
regulate, se determind pe baza analizei situatiei economico-financiare a operatorilor de transport,
precum si a influentelor reale primite in costuri, determinate de evolutia prefurilor pe economie.

Ajustarea costurilor unitare/km pentru serviciile de transport public local de calatori prin curse
regulate, se fundamenteazi potrivit Anexei la Normele Cadru ale ANRS.C. (Ordinul
presedintetui ANN.R.S.C. nr. 272/2007).

Ajustarea costurilor unitare/km la serviciile de transport public local de cilitori prin curse regulate,
se determind avindu-se in vedere urmatoarele cheltuieli:

a)} cheltuielile cu combustibilii gi lubrifiantii se determind avandu-se In vedere pretfurile de
achizifie in vigoare §i consumurile normate standard, ludndu-se in calcul influen{a indicefui
preturilor de consum de la ultima avizare;

b) cheltvielile cu amortizarea se determini respectandu-se reglementarile legale’
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¢) cheltuielile cu intrefinerea - reparatiile - picsele de schimb, anvelopele, acumulatori i alte
cheltuieli se determind avandu-se in vedere cele mai mici costuri de contractare de servicii
si preturi de achizifie, ludndu-se in calcul influenfa indicelui preturilor de consum de la
ultima avizare; '

d) cheltuielile cu munca vie se fundamenteazi in functie de legislagia in v;goare corelatd cu
principiul eficientei economice;

¢} cheltuielile cu impozitele, autorizatiile si alte taxe se determini potrivit prevederilor legale
in vigoare;

) cheltnielile financiare detaliate corespunzitor.
Ajustarea costului/km se va face prin Act Aditional Ia Contract.
FORMULA DE INDEXARE A COSTULUI/KM

¢ unitar-mijloc de transport km, n+i = {€ UNitar-mijtoc de iransport km, i— D mijtoc de transport) X IpC (n+j) + D mijtoc

de transport

unde:

¢ unitar-mijloc de transport km, n+i €ste costul unitar/ km, pe categorie de mijloc de transport,ajustat
[lei/km];

¢ unitar-mijloc de transport km, i €ste costul unitar/ km, pe categorie de mijloc de transport, in wgoare
la data ajustirii [fei/km];

Dhijtoc de transport €ste deprecierea (amortizarea) mijloacelor fixe, cuprinsi in calculul costului
unitar/km in vigoare la data ajustarii [fei/km];

Irci este inflatia calculatd pe baza nivelului ultimului Indice Total al Prefurilor de Consum
publicat la momentul solicitirii ajustarii, raportat Ia nivelul Indicelui Total al Preturilor de Consum
existent la data precedentei ajustiri.
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Anexa 12 —Indicele de Satisfactie a Pasagerilor (Cilitorilor) (ISP)

1. Generalitdti - .
Prezenta anexa are drept scop definirea cerinfelor fundamentale privind metodologia
referitoare la evaluarea anuali a indicelui de satisfactie a Pasagerilor (ISP), avand-in vedere
prevederile standardelor nationale gi europene referitoare la masurarea calitifii sistemelor de
transport public si a calitafii managementului contractelor. :

{ Calitstes
{ Astepteizde

Calitataz
Livez dz

Bucla calitatii

2. Indicele de satisfactie a pasagerilor
a) Autoritatea Contractantd organizeazi §i finaneazd evaludr anuale ale indicelui de satisfactie
a Pasagerilor (ISP).
b) Aceastd sarcind trebuie sd revindi unor ferfe persoane independente (care nu sunt piri fa
Contract) care efectueazd studii privind gradul de satisfactie al cildtorilor pe baza de
chestionare si sondaje. )

¢) Metodologia pentru efectuarea studiului i calcularea indicilor privind gradul de satisfactie al
cilatorilor se discuta si se defineste cu Operatorul, dupd cum urmeazi:

Metodologia trebuie s3 fie conformi cu cerinfele incluse in Standardul EN 13816.

i. .- -Indicatorii de calitate stabili§i in Apexa 11 se pot utiliza ca bazi pentru chestionar pentru a
efectua studiul de evaluare a gradului de satisfactie a pasagerilor. Pot fi totodati addugati -
st alfi-indicatori relevanti pentru evaluarea calitativd a serviciilor (curdtenia vehiculutui, -
comportamentul angajatilor Operatorului, siguranta perceputa, etc.). Chestionarul are ca
scop principal compararea indicatorilor de calitate oferiti si a indicatorilor de calitate
perceputi de pasageri. '
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ii.  Rezultatul final al studiului include un procent de pasageri multumiti datoritd performantet
indicatorilor cheie stabiliti in Anexa 11 gi un numar de pasageri nemultumifi prin
compararea cirora se poate identifica gradul de satisfactie al asteptirilor acestora.

iti.  Dupa finalizarea analizei comparative a gradului de satisfactie al pasagerilor-derivat din
studiul efectuat si Indicatorii de Calitate de performan{d oferiti, cvaluati de citre
Autoritatea Contractant, acesta impreuni cu Operatorul trebuic si elaboreze planuri de
misuri penfru imbundtigirea calitidtii transportului public.

Noile planuri pentru imbunitigirea calitagii transportului public pot viza schimbarea valorilor
vizate ale indicatorilor cheie si revizuirea Programului Operatorului de Transport Public pentru
anul urmator.

e
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Trans port

1. Principii

1} Prezenta metodologie defineste principalii parametri care determini performanta Operatorulm'
n cadrul Programului de Transport.

2) Municipalitatea va monitoriza, evalna §i Inregistra prestatia Operatorulm in cadrul
Programului de Transport prin mecanismul urmitor:

a) Sistem Automat de Management $i Control al Serviciilor de Transport;

b) Sondaje complete efectvate in mod regulat referitor la calitatea Serviciului. Auritatea
contractantd va elabora si implementa sondaje de control periodice privind serviciul de
transport public, prin care se vor aduna informatiile necesare pentru monitorizarea i
evaluarea Programului de Transport;

3) Baza de date SIT (Sistemut Centralizat de Monitorizare a Mijloacelor de Transport conform
Caietului de Sarcini) contine urmitoarele specificagii privind liniile de transport public, ptin
care este controlatd prestarea Programului de Transport:

a) descrierea traseelor, cu statiile de plecare, intermediare si terminus, pe fiecare directie de
circulatie;

b) toate vehiculele care circuld pe trasee;

c) orarul fiecarui vehicul in statia de plecare, in statiile intermediare §i in statia terminus pe
linia stabihit#;

d) conformitatea cu orarul traseului, incluzénd toate indicatiile prin intermediul SIT, atunci
cand este functional, aparitia unor anomalii In orarul vehiculului, in baza determinirii prin
GPS alocatiei sale de-a lungul traseului si confirma faptul ci pozitia sa este in conformitate
cu acest orar programat,

e} vehicul*kilometri realizati (zilnic, lunar sau anual).

4) Raportarea §i evaluarea prestarii Programului de Transport se face prin intermediul
indicatorilor previzuti la punctul 6).

5) Indicatorii de raportare a prestédrii Programului de Transport.

- in baza evaludrii calatoriei prin intermediul indicatorilor prevazuti la punctul 6 din prezenta

- Anexa 13 ~ Metodologia de momtorlzare si_evaluare a Programului de

Indicatorii-cheie pentru raportarea prestirii Programufui de Transport sunt cursele §i categoria
parcursului in kilometri. Cursele sunt evaluate dupi cum urmeaza:

I.  curse regulate;
I curse neregulate din culpa Operatorului;
IIL.  curse neregulate fard culpa Operatorului;
IV.  curse neefectuate fird culpa Operatorului;
V.  curse efectuate partial fird culpa Operatorului;

VI, curse neefectuate din culpa Operatorului.

Anex3 si criteriilor din cadrul acestei metode, se stabileste categoria traseului in kilometri

84




IL

Ii este permis Operatorului s parcurg un kilometraj suplimentar care intrd in categoria de
traseu suplimentar, ce nu se incadreazd in Programul de transport; atunci ¢and pentru motive
obiective, sunt efectuate-curse ce sunt intreprinse in afara planalui stabilit de-a fungul unei linii
din cauza flhnxulyi crescut de célitori d’ttoml unor evemmente speciale (dintr-un ordm
operational al municipalitatii).

Modul de evaluare a tipurilor de curse, conform conditiilor previzute la punctul 6.

O cursa regulati este o cursa care:

a} Este prestatd in mod regulat atunci cdnd sc inifiazii de la o stajic de plecare respectind
orarul aprobat, circulatia arc loc de-a lungul unui traseu prestabilit, oprindu-se in toate
statiile de-a lungul traseului;

b) Sau, este considerati a fi regulati si este evaluati ca atare in oricare dintre urmiitoarele
cazuri:

i) inurmditoarele conditii, recunoscute de citre Autoritatea Contractanti prin intermediul
SIT, atunci cind este functional:

(1) Circulatia vehiculului se desfagoard conform rutei si programului stabilit, cu o
abatere de pana la 2 (doud) minute pentru cel mult de 50 (cincizeci) % din statii;

(2) Pentru restul de 50 (cincizeci) % din statii abaterea este de pani la 4 (patru) minute.

Plecarea in avans dintr-o statie inainte de ora stabiliti in orarul traseului nu este
admisa.

1) din lipsa indicaiiflor privind circulagia pentru o parte a cilitoriei ca urmare a intrarii
intr-0 zoni de ticere radio §i a unui element defect al echipamentului de la bord;

iii) din cauza unei disfunctionalitafi a unui dispozitiv de la bord in timpul circulatiei si nici
o indicatie de circulatie a vehiculului de-a lungul traseului de pani la 120 de minute,
dar nu mai mult de o turd pe linia respectiva. Cind tura pe linie este de peste 120 de
minute, vehiculnl sau dispozitivul de la bord este schimbat la prima statie de destinatie
de pe traseu sau in depou;

iv) plecare dintr-o statie sau un punct de schimb initiale, cu o intérziere de pan la 5 (cinci)
minute din programul aprobat, care este compensata pAna ajunge la jumitatea trasenlui;

v) urmind instructivnile furnizate de o persoani desemnati de citre Autoritatea
Contractantd sau de citre autorititi cum ar fi Inspectoratul de Stat pentru Controlul
Traficului Rutier, Politia Circulatie, etc. prin completarea formularului necesar sau intr-
un mod operational (prin intermediul unui post de radio sau un dispozitiv de la bord);

vi) in cazul in care apare o abatere de la traseu printr-un ordin, coordonat cu Autoritatea
Contractanta;

vi)in caz de defectare a serverului central al SIT, cu cxceppa cazurilor ce nu sunt
controlate de ciitre municipalitate.

O cursi neregulatii din culpa Operatorului este ¢ cursi care se efectueazi, insi:

a) nu.respectd orarul traseului i se abate de fa orele controlate din Programul de Circulatie,
cu abatere mai mare decit marja admis# Tn conformitate cu punctul b) subpunctul 1)
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V.

b) cu o abatere de la trasen, fard omiterea vreunei statii, dar fard un. ordin coordonat cu
Autoritatea Contractanti sau cu o persoand desemnatd de citre municipalitate; .

¢} intoate celelalte cazuri datorate culpei Operatorului.
O cursi neregulati fird culpa Operatorului este consideraté astfe! in urmitoarele cazuri:

a) la incilcarea Programului de Circulatic peste limita admisi conform punctului b)
subpunctului i) din prezenta anex3, dintr-unul dintre motivele indicate in clauza IV de la
punctul a) fa g) sau Clauza V de la punctul a) la n);

b) la incdlcarea Programului de Circulatie la schimbarea vehiculului cu pani la 6 (sase)
minute in urma fata de orar de la ora de sosire a vehiculului ce H inlocuieste.

O cursi neefectuata firi culpa Operatorului este o cursa care nu a putut fi efectuati de cétre
Delegat pentru unul dintre urmétoarele motive enumerate in mod exhaustiv:

a) impedimente in trafic datorate traficului intens, care au fidcut imposibild prestarea
serviciului de transport planificat conform orarului; :

b) semafoare nefunclionale §i semafoare cu regim special de functionare;
¢) drumuri necuritate de zapada si/sau cu polei;

d) lucrdri efectuate la infrastructura rutierd, impiedicand circulatia transportul public urban in
conditiile tehnice, de siguranti si de confort stabilite;

e) zone inundate;
f) mitinguri, manifestiri, precum si evenimente permise si/sau autorizate;
g) desemnate de catre municipalitate.

O cursi efectuati partial fird culpa Operatorului este o cursi care nu a putut fi executati
in mod corect din cauza unuia dintre urmétoarele motive:

a} accident de circulafie rutieri fird culpa Operatorului impiedicind astfel circulatia;

b) un vehicul oprit sau parcat in mod necorespunzitor, pe traseul de deplasare alocat in mod
normal transporturi public urban, impiedicand astfel circulatia;

¢) actele de vandalism ntr-un vehicul al Operatorului, in cazul in care Operatorul a informat
persoana desemnati de ciitre Autoritatea contractanta in termen de 60 de minute;

d) caldtori pentru care s-a solicitat interventia echipajelor de urgent;

¢) la evenimente aflate sub jurisdictia Ministerului de Interne — incendiu, obiecte suspecte,
investigatii, etc.;

f) impedimente in trafic datorate fluxului de trafic intens, ceea ce duce la nerespectarea
orarului asa cuin este indicat in Planul de Transport;

g) semafoare nefunctionale de-a fungul traseelor;
h) drumuri de-a lungul traseelor care nu au fost curdfate de zipada gi/sau cu polei;

i) lucriri efectuate la infrastructura rutierd, impiedicdnd circulatia tranSportuE public urban in
conditiile tehnice, de sigurantd si de confort stabilite;

j) zone inundate de-a lungul traseelor;

k) mitingurile, marsurde precum $i evenimentele penmse sifsau autorizate.
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urmdtoarele ipoteze este valabili:

VI, " O cursid neefectuatd din culpa Operatorului este o cursd in care cel putin una dintre

1)- vehiculul a inceput sa circule cu un dispozitiv de bord nefunctional sau nu sunt luate.
mésuri de cdtre Operator pentru asigurarea functiondrii dispozitivalui de bord al
vehiculului:

i) la o abatere completi de la traseu, fird a opri Ia mai multe dintre statii;

iit) la deteriorarea deliberati a dispozitivelor de la bord;

1v) dupd un accident de circulatie rutier in care este implicat oricare dintre vehiculele
Operatorului si acesta a cauzat accidentul.

2. Evaluarea curselor si sanctiunile aplicabile

il iktorir

Curse regulate

Platd de 100% din lungimes in kilometri selevangi af
cursei, Tn conformitate cu prejul unitar per km

na.

Curse nerepulate din  culpa
Operatorului.

Plat de 100% din lungimea in kilomein relevanii ai
cursel, in conformitate cu prejul unitar per km. Delegat
platit numat pana fa nivelut maxim, previzot in Anexa
12, indicatorul 1.

In funcie de nivel, penalizare
caleulati in conformitate ¢y
Anexa )2, indicatorut 1.

Curse neregulate fird a se
datora culpei Gperatorului

Plata de 100% din lungimes in kilomesri relevanti ai
cursei, in conformitale ¢u pregul unitar per km

na

Curse neefectuale din culpa

In funcfic de nivel, pemalizare

Operatorului Nu se plitegte caleulatz in  conformitate cu
Anexa 12, indicatorul 1.

Curse neefectuate din culpa In functie do nivel, penalizare

Operatorului, pe acelasi traset | Nu se plaiegte calculati in conformitate cu

pentru mai mokt de 24 de ore Anexa 12, indicatory 2,

Curse neefectuate fird a se N iteste na

dalora culpei Operatorului 1 5¢ prateste -

Curse efectuate parfial 3rda se { Platd de 100% din lungimea in kilometn relevanti ai A

datora culpei Operatorutus

cutsei, in conformitate cu prequl enitar per km

TOTAL

Pand la punerea in functie a unui Sistem automat de management al traficului, evaluarea modului
de realizare a Programului de Transport se va realiza in modul urmitor:

a.

b.
C.

verificarea prin sondaj a iesirilor si intrarilor programate din /in depouri/autobaze, pentru
conformitatea parcului circulant realizat cu cel programat si raportat;

verificarea prin sondaj a modului de confirmare a curselor la capetele de linii;

verificarea prin sondaj a plecarilor ritmice in traseu (evitarea circulatiei “in pachete” de
vehicule);

verificarea prin sondaj a aderentei prestatiei efective la Programul de transport in statiile de
plecare, intermediare i terminus, in conformitate cu orarele afisate si asumate de citre
Operator;

evaluarea si analiza incidentelor in trafic, pe teren si cit mai repede fati de momentul
producerii for, pentru stabilirea responsabilitdtilor si a consecintelor asupra formulelor de plati
a Operatorului pentru prestatia efectiv realizati;

monitorizarea permanentd a functionalititii semafoarelor din intersectiile stribitute de
traseele transportului public, sau care sunt situate in afara traseelor, dar influenteaza relevant
circulatia fn acele intersectii si realizarea de rapoarte [unare pentru confruntarea cu raportarite
Operatorului; S
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g. monitorizarca permanentd a starii infrastructurii rutiere (zdpadi, polei, avarii la retelele .

urbane, lucrari accidentale si neprevizute, etc) utilizate de citre transportul public si realizarea
de rapoarte [unare pz.ntru confruntarea cu raportarile Opcratorulul,
h. confruntarea si medierea rapoartelor Operatorului cu cele ale Autonta;u Contractante se va
‘realiza i prlmele 10 zile de la depunerea primelor. In cazul mentinerii diferentelor, sumele in
disputd vor fi depuse de ciitre Autoritate Intr-un cont separat si blocat pand la primirea
concluziilor unui audit independent realizat cel tirziu odati [a 6 luni.
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Anexa 14 - Caiet de Sarcini al Serviciului de Transport Public Local de
persoane prin curse regulate in Municipiul Miercurea Ciue

Caietul de Sarcini al Serviciului de Transport Public Local de persoane prin curse regulate se va
intocmi in baza Ordinului MT 972/2007 privind aprobarea Regulamentului-Cadru pentru prestarea
transportului public local si a Caietului de Sarcini-Cadru al serviciilor de transport public tocal.
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Anexa 15 — Regulament pentru efectuarea serviciului de transport public local
de persoane prin curse regulate in Municipiul Miercurea Ciuc ' '

Reguiamentul pentru efectuarea serviciului de transport public local de persoane se va intocmi in
baza Ordinului MT 972/2007 privind aprobarea Regulamentului-Cadru pentru prestarea
transportului public local si a Caietului de Sarcini-Cadru al serviciilor de transpori public local.
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- ‘Anexa 16 —Politica privind resursele umane si politica sociali

Operatorul va aplica propria sa politica de selectie, calificare, instruire, recalificare, concediere $i
salarizare, potrivit Contractufui Colectiv de Munc3, Codului Muncii, si prevederilor legale n
vigoare. _
Activitatea de planificare a resurselor umane urmeazi specificul activititii socieldtii gi are scopul
de a asigura personalul calificat necesar, cu instruire profesionals si competente adecvate pentru
cerintele activitagii, '

Ladatade................. , Operatorul are urmitoarea structurdi de personal
Categorie personal Numir Observatii
Personal administrativ 6
Personal direct implicat in activitatea de Transport | 19
Public
Personal pentru alte activitii 3
TOTAL PERSONAL 28

Operatorul se obliga si respecte toate normele nationale si europene referitoare fa protectia social
a angajafilor, inclusiv cele referitoare la masurile de protectie sociala luate in cazul concedierilor
colective, ca urmare a planurilor de restructurare, precum si reglementirite privind combaterea
discrimindrii la locul de munca.

Personalul cu atributii in siguranta traficului va face periodic subiectul unei examinri psihologice
si medicale, potrivit legislatiei in vigoare.

Personalul Operatorului este pe deplin constient de obligatia sa de a se conforma reglementirilor
in vigoare, instrucfiunilor si altor documente din care reies sarcini si responsabilitdfi, precum
sedinfe, discutii, panouri informative.

Pentru a atinge $i mentine competen{a necesard pentru activititile prestate potrivit prezentului
contract, se vor identifica, planifica §i conduce activitdti de instruire pentru toate categoriile de
angajati ai Operatorului. Cursurile de instruire vor fi finute in domeniul profesional, al
managementului calitatii si al sigurantei la lucru,
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Anexa 17 — Estimarea anuala a compensafiei

Calculul compensatiei pentru prestarea servicitlor
de transport public in [_anul_]

Concept Planificat1 | Planificat2 | Planificat3 | Planificat4 | Planificat5 [ Planificat6
Anul 2019 2020 2021 2022 20237 2024
Numr total de auto km — km 299,000.00 | 299,000.00 | 1,172,532.50 | 1,172,632.50 | 1,172,532.50 | 1,172,532.50
{C unitar} Cost unitar per km ~— lei 3.62 362 3.45 3.45 3.45 3.45
{I)Cheltuieli eligibile totale {autokm.

efectualixCunitar ) —lei 1,082,380.00 | 1,082,380.00 | 4,045,237.13 | 4,045,237.13 | 4,045,237.13 | 4,045,237.13
{13) (Pr) Profit rezonabil 2,26“Chelt )
eligibile 24,461.79 24,461.79 91,422.36 91,422.36 91,422.36 91,422.36
Venituti din servicii de transport '

public din care: - lei 724,713.00 | 724713.00 | 3,649,786.74 | 3,649,786.74 | 3,649,786.74 | 3,649,786.74 .
Venituri din vanzar de bilete ~~ lei 428,277.00 428,277.00 2,156,596.26 | 2,156 596.26 | 2,156,596.26 2.156‘595.26
;V{Z?“””d'“"a"z‘""‘deab°”ame“‘e' 296,436.00 | 296,438.00 | 1,493,190.48 | 1,493.190.48 | 1,493,190.48 | 1,493,190.48
- Veniturt vanzari legitimatii

transpor(carduri) - fei 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
-Alte venituri incadrul retelei unde se

oresteazs OSP — lei 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
(i) TOTAL VENITURI -

PLANIFICATE - mii fei 724,713.00 | 724,713.00 | 3,649,786.74 | 3,649,786.74 | 3,649,786.74 | 3,649.786.74
IV, DIFERENTE DE TARIF

CUVENITE OPERATORULUI 329,985.00 | 32008500 | 329,986.00 | 329,985.00 | 329,985.00 | 329,985.00
{C) TOTAL COMPENSATIE

ANUALA PLANIFICATA (1+11-11+1V)

- lei 742,413.79 | 712,113.79 | 816,857.74 | 816,857.74 | 816,857.74 | 816,857.74

Estimarea compensatiei pentru primii 2 ani de derulare a contractului (perioada de tranzitie) s-a raportat la
cheltuielile si veniturife actuale a activitatii de transport public, urménd ca din anul 3, anul ¢énd se consideri
cii vor fi implementate in integralitate cele 11 not trasee si vor fi achizitionate autovehicule ecologice care
si deserveascd serviciul de transport public, aceste date sd fie raportate la exploatarea a 11 tresee de
transport cu un numir de 23 de autobuze, fati de 9 cu cét se realizeaza In prezent.
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Anexa 18 - Redeventa

in textele legislatiei nationale care trateazi notiunea de suma care revine proprietarufui de drept al
bunurilor incredintate ca auxiliare in contractele de delegare de gestiune, cuvantul redeventa este
urmat de formularea “dupi caz”. In mod explicit redeventa este o obligatie financiari’ care se
pliteste periodic si sub formi de cota fixi.
Formularea “dupi caz” este introdusi in-Jege pentru a sublinia ci administratiile focale trebuie sa
decidi nivelul redeventei in functie de conditiile locale: .

* Anvergura pietei transporturilor de cilitori in aria urbani

e C(Calitatea tramej stradale

* Vechimea parcului de vehicule pus la dispozitia intreprinzitorului

* Nivelul de trai al locuitorilor munipiului

» Costul real al calitoriei (nu costul de comercializare a legitimatiilor)

* Apartenenta la o perioad investitionald

*  Alte circumstante particulare.
Prin art. 4 alin. 1 [it. ¢ din Regulamentul nr. 1370/2007/CE privind serviciile de transport feroviar
§i rutier de calitori se stabilesc “modalitdgile de alocare a costurilor legate de prestarea de servici.
Aceste costuri pot include, in special, cheltuielile cu personalul, consumul de energie, redeventele
aferente infrastructurii, intretinerea si reparatiile autovehiculelor de transport in comun, materialul
wlant si instalatiile necesare pentru exploatarea serviciilor de transport de ciilitori, costurile fixe
$1 0 rentabilitate adecvati a capitalului.”
Redeventa pentru bunurile concesionate operatorilor in cadrul contractelor de servicii
publice
In ceea ce priveste stabilirea nivelului redeventei aferent bunurilor concesionate, daci exista,
trebuie avute in vedere urmitoarele obiective:
* Minimizarea impactului asupra populatiei;
» Stmplificarea procedurilor de decontare.

Astfel, se pot analiza doni variante:

Varianta I - Redeventa este egali cu valoarea ramasi anuali a bunurilor concesionate. In acest
caz, in special in situatia realizirii de investitii noi de citre municipalitate, valoarea redeventei va
fi mare. Operatorul igi va recupera cheltuiala cu redeventa prin intermediul formulei compensirii,
deci in final municipalitatea suporti in mare parte redeventa (o parte este acoperitd din venituarile
colectate de la cilitori). In plus, in acest caz este influentat semnificativ nivelul costurilor eligibile

pentru calculul tarifelor, deci aceastd variantd conduce la cresterea tarifelor ciitre populatie.

Varianta Il Redeventa este la o valoarea simbolicd, sau chiar nul4. Municipalitatea suporti
investitiile de la buget, fari a mai avea impact major asupra compensatiei si/sau tarifelor de
cilitorie, o '

Municipalititile din tard au aplicat diverse metode de platd a acestor redevente: unele din ele sunt
caleulate Tn lei/km parcurs (Oradea), altele in lei/mifloc de transport/ zi (Piatra Neamt), iar altele
au .o- anumitd valoare anuali fixi (Arad). Autoritatea coniractani va adopta varianta
corespunzatoare strategiei proprii $i va adapta Modelul de contract conform variantei adoptate.

Redeventa pentru serviciu public prestat
Avand in vedere ci serviciul de transport public local este un serviciu de utilitate publicd si in
vederea unui impact social cit mai mic (st aceastd cheltuiali este eligibila pentru stabilirea tarifelor

si calculul compensirii), se recomand a nu fi perceputd redeventi pentru %se'rwcz "
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Si privind redeventa pentru serviciu, municipalititile din {ara, functie de politica proprie, au .

E adoptat diverse metode de aplicare a redeventei: % din total venituri din vanziri bilete si
abonamente (Ploiesti), % din total venituri (Pitesti), % din venituri realizate din activitatea

obligatiei de serviciu public din care se scad compensatiile incasate (Arad), nu se aplica redeventa '

pe serviciu.

- Scenarii posibile pentru stabilirea redeventei

I.

2.

3.

Redeventa pentru bunurile concesionate operatorului este egald cu valoarea rimasi anuala
a bunurilor concesionate. Valoarea bunurilor bunurilor puse la dispozitie este de 4.477.810
lei, iar la o duratd normala de functionare de 10 ani raportatd la perioadd de delegare a
serviciului propusi de 6 ani rezulti o redeventa anuald de 746.301 lei. Aceasta redeventa
ar conduce la o crestere foarte mare a tarifetor actuale la transportul in comun si/sau la
cresterea compensatiei date de autoritatea locald. Nu se percepe redeventa pentru serviciul
public prestat. )

Redeventa este mentinuta la valoarea actuald. In prezent, conform prevederilor actualului
contract de delegare societatea SC CSIKI TRANS SA nu pliteste redeventi.

Redeventa este calculati in functie de numarul de kilometri parcursi de mijloacele de
transport public n activitatea de transport public urban. Astfel, se propune o taxa de 0,02
lei pe km rulat. Concret, redeventa anuald ar fi de 0,02 leikm x 298.916 km/an =
5.978leifan. Parcursul total de 298.916 km/an este preluat din raportul de activitate pe anul
2017 al operatorului de transport public tocal.

Se propune ca §i varianti de calcul a redeventei, varianta 3, iar valoarea redeventei pentru primul
an de derulare a contractului va fi de 5.978 lei.
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Anexa 14

Caiet de Sarcini al Serviciului de Transport Public Tocal de perseane prin curse regulate
in Municipiul Miercurea Ciuc

Capitolul 1. Obicctul caietului de sarcini

1. Prezentul caiet de sarcini stabileste conditiile de efectuare a serviciului de transport public local
de persoane pria curse regulate in Municipiul Miercurea Ciue (,,Serviciul™), definind nivelurile de
calitate, confort, sigurantd si conditiile tehnice necesare efectudrii acestui serviciu fn conditii de
eficientd si sigurantd.

2. Prezentul caiet de sarcini a fost elaborat spre a servi drept documentatie tehnici si de referintd
n vederea stabilirii condifiilor specifice de efectuare a serviciului de transport public local prin
curse regulate in Municipiul Miercurea Ciuc.

3. Caietul de sarcini face parte integrantd din documentatia necesard efectudrii activititilor de
realizare a Serviciului si constituie ansamblul cerintelor de baza.

4. Prezentul caiet de sarcini contine specificatiile tehnice si financiare care definesc
caracteristicile referitoare la nivelul calitativ, tehnic, de performantd si sigurantd in exploatare.

5. Caietul de sarcini precizeazd rcglemcntﬁrile obligatorii referitoare la protectia muncii,
prevenirea si stingerea incendiilor si protectia mediului, care trebuie respectate pe parcursul
efectudrii serviciului de transport pubhc local.

Capitolul II.  Descrierea situatiei la data aprobérii Caietului de sarcini

6. Municipiul Miercurea Ciuc, resedinta judetului Harghita, se afld la intersectia paralelei 46°21°
latitudine nordicd cu meridianul de 25°48’ longitudine estici.

7. Municipiul Miercurea Ciuc are o suprafati de are o suprafaji de 161 km?, din care suprafafa
urband de 17,05 km?. La 1 ianuarie 2018, conform datelor Institutului National de Statistica,
populatia municipiului Miercurea Ciuc era de 41.793 locuitori.

8. Activititile economice specifice zonei sunt: industrie, servicii, comert, furism, constructii si
agricultura.

9. Reteana rutierd a Municipiului Miercurea Ciuc.cuprinde 157 de strazi, cu o lungime totala de
103 km, din care lungime strazi modernizate 84 km (la nivelul anului 2016).

Orasul este strabatut de 3 drumuri nationale — DN 12, DN 12A si DN 13 care fac legiturd cu
Transilvania, dar i cu Moldova. Traficul de tranzit ocoleste centrul orasului, fiind deviat pe str.
Bragovulut, sir. Harghita si str, Ret.

10.1n Municipiul Miercurea Ciuc, transportul public local este asigurat de SC CSIKI TRANS SRL
Miercurea Ciuc. Societatea s-a infiintat In urma reorganizarii SC GOSCOM SA Miercurea Ciuc
in temeiul O.U.G. nr. 30/1997 aprobatd prin legea nr. 207/1997, privind reor _EklZ&reiL[CglllOl
autonome, prin H.C.L nr. 275/29.09.2017 a municipiului Miercurea Ciuc.
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16. Conform Legii nr. 92/2007 este considerat serviciu de transport pubhc local de persoane prin
curse regulate, transportul care: -

a) se efectueazi de citre un operator de transport rutier, astfel cum acesta este definit si
licentiat conform prevederilor Ordonantei Guvernului nr. 27/2011! privind transporturile
rutiere, cu madificdrile ulterioare (, QG nr.27/2011"), sau de citre un transportator
autorizat, asa cum acesta este definit si autorizat conform legii;

b) se efectueazd pe raza teritorial-administrativd a unei localitdti, respectiv pe raza
administrativ-teritoriald a zonei metropolitane, sau numai intre localitatile unui judet, In
functie de tipul de transport stabilit potrivit legii;

€) se executd pe rute si cu programe de circulatie prestabilite de citre autoritdtile competente
desemnate potrivit legii;

d) se efectueazd de cétre operatorul de transport rutier sau transportatorul autorizat cu
mijloace de transport In comun, respectiv cu autobuze, troleibuze, tramvaie sau metrou,
detinute in proprietate sau in baza unui contract de leasing, In conditiile prezentei legi,
transportul realizat cu troleibuze, tramvaie sau metrou se realizeaza de cétre transportatorii
autorizati;

¢) persoanele transportate sunt imbarcate sau debarcate in puncte fixe prestabilite, denumite
statii sau autogéri, dupa caz;

f) pentru efectuarea serviciului, operatorul de transport rutier sau transportatorul autorizat
percepe de la persoanele transportate un tarif de transport pe bazé de legitimatii de célitorie
individuale eliberate anticipat, al ciror regim este stabilit de OG nr. 27/2011;

g} transportul cu autobuzele se efectueazd numai pe bazd de licente de traseu si caicte de
sarcini, elaborate si eliberate Tn conditiile stabilite prin normele de aplicare elaborate si
aprobate prin ordin comun al ministrului administratiet si internelor si al ministralui
transporturilor gi infrastructurii.

17. Totodati, serviciile de transport public local se supun normelor europene ce reglementeazi
acest domeniu, respectiv Regulamentului ar. 1370/2007 al Parlamentului European si Consiliului
Uniunii Europene Parlamentul European i Consiliut Uniunii Europene privind servictile publice
de transport feroviar si rutier de cildtori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) ur. 1191/69 si nr.
1107/70 ale Consiliului (,,Regulamentul nr. 1370/2007”). Acest Regulament se aplicd in mod
direct in dreptul romén, prevederile sale prevaland celor din legislatia nationala.

18. Pentru acordarea de facilititi unor categorii de persoane defavorizate sau provenind din zone
defavorizate greu accesibile san pentru a se asigura capacitati suficiente de transport pe anumite
rute se pot stabili servicii publice compensate de transport rutier.

19. Prin serviciu public compensat de transport se infelege acel transport public care necesiti
compensatii bugetare, pe care un operator de transport este obligat si il efectueze, in conditiile
impuse de autoritdtile competente, chiar dacd acesta ar avea efecte economice negative asupra
activititii sale, pe perioada efectudrii serviciului public compensat contractat.

20. Prin urmare, pentru asigurarea suportabilititii costurilor de citre utilizatori, sustinerea si
incurajarea dezvoltirii serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate in .
Municipiul Miercurea Ciuc se poate organiza ca serviciu compensat cu respectarea prevederilor
Legii nr. 92/2007 si a prevederilor OG nr. 97/1999. '
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e Linia 8a (finie nocturnd) — Gara — Fitod — Gara
e Linia 8b (linie nocturni) — Gara — Ciba — Fitod — Gara

.....

In urma analizei posibiliti{ii reconfiguriirii retelei de transport public la nivelul municipiuhi
realizatd in cadrul studiului de oportunitate in vederea delegirii Tn mod direct a gestiunii serviciului
de transport public local de transport persoane in Municipiul Miercurea Ciuc, au fost propuse
urmétoarele trasee:

¢ LINJA 1 ROSIE Lungime - 15,01km
Stafii: Statie multimodala-Piata-Teatru-Cetatea Miko-Str.Bradului-Spital-Pasaj-Str. Campul Mic-
Biserica Jigodin-Parcul Natur-Biserica Jigodin-Galeria Nagy Imre-Str.Campul Mic-Pasaj-Spital-
Str.Bradului-Bi.Fritiei-Str.Leliceni-Lic. Szekely Karoly-str.Culmei-Korona-Lic.Marton Arom-
FC Csikszereda -Kaufland-Statia Multimodala

+« LINIA 2 GALBEN Lungime — 14,9%m
Statii: Statie multimodald-Piata-Teatru-Cetatea Miko-Str.Bradului-Spital-Pasaj-Str. Campu] Mic-
Galeria Nagy Imre-Str.Carierei-Baile Jigodin-Jigodin-Str.Carierei- Galeria Nagy Imre-Str.Campul
Mic-Pasaj-Spital-Str.Bradului-Bi.Fritiei-Str.Leliceni-Lic. Szekely Karoly-str.Culmei-Korona-
Lic.Marton Arom- FC Csikszereda -Kaufland-Statia Multimodala

e [LINJA 3 VERDE Lungime - 11,8%m
Stapii:  Statia Multimodald-Piata-Posta-Lic.Marton Aron-Str.Szek II-StrMinei-Str.Szeked-
Bis.Franciscanid-Str.Koves-Casa de cult.Cioboteni-Str.Koves-Str.Hetvezer-Str.Fesulo-Str.Campul
Mare-Str.Poienti-Csordagyujto-Str.lzvor-Casa de cult Toplita Ciue-Str.To-Grup. Scolar-Lic.
Marton Aron-Arena Eross Zsolt-Piata Libertatii-Parohia-Statia Multimodala

* LINIA 4 MOV Lungime — 12,43km
Stagii: Statia Multimodala-Piata-Posta-Lic.Marton Aron-Grup Scolar-Str.Progresului-Biserica
Toplita Ciuc-Str.Campul Mare-Str.Fesulo-Str.Hetvezer-Str.Kas-Str.Koves-Casa de culturd
Cioboteni-Cioboteni Vatak-Cap linie Cioboteni-Cioboteni Vatak-Casa de Culturd-Str.Koves-
Biserica Franciscand-Str.Szeked-Str.Minei-Str. Szek [I-Lic, Marton Aron-Arena Eross Zsolt-Piata
Libertitii-Parohia-Statia Multimodala

+ LINJIA 5 ALBASTRA Lungime — 12,32km
Statii: Statia multimodala-Piata-Teatru-Cetatea Miko-Bi Frifiei-Suta-FitodI- Fitod II- Clopotnita
Fitod-Cap linie Fitod-Clopotnita-Fitod I1- Fitod 1- Suta-Aleea Copiilor-Primiria-Patinoarul Vakar
Lajos- P-ta K6szeghy(Gara CFR) - Statia multimodala

e LINIA 6 MARO Lungime 12.1 km
Statii: (Cap linie Gara) str. Kossuth Lajos — str. Harghita — str. Ciba (Cap linie Ciba) — str. Harghita
- str. Uzinei Electrice — str. Brasov (Cap linie Gara).

o LINIA-7NEAGRA Lungime 40.1 km
(Cap linie Gara) str. Kossuth Lajos — str. Harghita — DN 13A.— DJ 138A — str. Harghita Bii (Cap
linie Harghita Bai) — DJ 138A — DN 13A — str, Harghita - str. Uzinei E!cctr:cc — str. Brasov {Cap
linie Gara).

« LINIA 8 PORTOCALIU Lungime 9,57 km

(Cap linie Gara) str. Bragov — str. Uzieni Electrice - str. Harghita — str, Z
Obor — str. Salcdm — str. Zorilor — str, Harghita - str. Uzinei Electrice — str
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La aceste vehicule se adaugd un vehicul de rezervi.

Operarea pe aceste trasee se va realiza dupa efectuarea achizitiei de autobuze ecologice pe bazi de
CNG, perioada de primii 2 ani ai contractului de delegare fiind o perioadi de tranzitie in care se
vor definitiva achizitiile de autobuze

30. Descrierea detaliatd a traseelor este prezentatd in Anexa nr. 1 1a prezentul caiet de sarcini.

31. Denumirea statiilor se regfiseste in Anexa nr. 2 la prezentul Caiet de sarcini.

Capitolul V. Cerinte organizatorice
(A) Cerinte generale

32. Operatorul Setviciului de transport public va asigura:

a)  numdrul si tipul corespunzitor de mijloace de transport necesare realizirii programului de
circulatie si care satisfac conditiile impuse privind siguranta circulatiei, confortul pasagerilor
si protectia mediului;

b)  numirul de mijloace de transport pentru inlocuirea celor care efectueazi cursele cuprinse in
programul de circulatie, in cazul aparitiei unor defectiuni ale acestora;

¢)  respectarea reglementirilor legale privind omologarea, inmatricularea/inregistrarea §i
efectuarea inspectiilor tehnice periodice/reviziilor tehnice periodice pentru mijloacele de
transport propuse pentru efectuarea serviciului;

d)  operatiile de intrefinere si reparatii necesare parcului de mijloace de transport, stabilit prin
contractul de delegare a gestiunii si prin prezentul Caiet de sarcini, cu respectarea
reglementarilor legale in vigoare privind efectuarea acestor activititi (autorizarea
operatorului economtic, baza tehnico-materiald, personalul utilizat etc.);

€}  mentinerea stérii tehnice corespunzitoare a mijloacelor de transport, a instalatiilor auxiliare
si a curditeniei acestora;

f)  conditii pentru spalarea, salubrizarea §i dezinfectarea mijloacelor de transport atét la
interiorul, cét si la exteriorul acestora;

g)  spatii in suprafatd suficient pentru parcarca mijloacelor de transport;

h)  dispecerat si dotdri speciale pentru urmdrirea si coordonarea in trafic a mijloacelor de
transport, de interventie si de depanare;

1) personal calificat §i vehicule de interventie operativi;

1) respectarea prevederilor legale In vigoare privind angajarea, desemnarea,. pregitirea
- profesionald, examinarea medicald si psihologici a persoanelor cu functii care concuri fa
siguranta circulatiei;

k) .asigurarea pasagerilor si a bagajelor acestora pentru riscurile ce cad in sar 'ﬁ?@?@iﬁ&e&qlui
. . £ e WA TS .,

de transport/transportatorului autorizat; IR, y\g\.,_

s . . ; N\ %

1) respectarea capacitatilor de transport si a programelor de circulatie idipusé pri mtractul:

de delegare a gestiunii;
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a) minim o persoand de specialitate desemnatd si conducd permanent si efectiv
activitatea de transport cu certificat de competentd profesionala eliberat de Autoritate
Rutierf Romani (,,ARR™) in conformitate cu Ordinul nr. 1214/2015 pentru aprobarea
normelor privind pregdtirea si atestarea profesionald a personalului de specialitate din
domentul transporturilor rutiere;

by  minim 11 soferi afectati permanent furnizirii serviciului. Obligatiile §i raspunderile
conducétorilor mijloacelor de transport sunt cuprinse in Regulamentul pentru
efectuarea transportului public local in Municipiul Miercurea Ciuc;

¢)  minim 3 persoane pentru vinzarea Titlurilor de célitorie prin intermediul centrului de

vanzare;

)

are in proprietate sau are incheiat un contract de servicii cu un atelier auto ce detine

autorizatia tehnica eliberatd de autoritatea competenti;

(10)

detine asigurarea obligatorie de rispundere civild auto pentru toate ml_]ioaccle de transport

utilizate pentru prestarea serviciului de transport local de persoane prin curse regulate in
Munticipiul Miercurea Ciuc;

(11

bunurtle calatorilor.

©)

detine asigurarea de raspunderc civild pentru caldtori §i asigurare de rdspundere pentru

Programul de investitii

- 34. Autoritatea Contractanta Municipiul Miercurea Ciuc va realiza urmitoarele investitii in
perioada 2018-2023 conform Planului de Mobilitate Urband Durabili pentru municipiul Miercurea

Ciuc:

DENUMIRE PROIECT

DESCRIERE PROIECT

Achizitionare de autobuze

ecologice pentru
transportui  public de
cilitori i municipiul

Miercurea Ciuc

Achizitionarea unui namar de 23 de astobuze midi pe bazi de CNG

Modernizarea si
Reconfigurarea Autogirii
Miercurea Ciuc

Modernizarea §i Reconfigurarea Autogérii Miercurea Ciuc prin
reconfigurarea si modernizarea statiei de transport public local/zonal de
calitori (autogén ). Inurma 1mplementam proiectului autogara va deveni
o statie moderna de transfer intermodal intre traseele diferiteior moduri de
transport public si / sau intre transportu public local si alte moduri de
transport, precum si statii capét de linie dinspre limita administrativa a
municipiului resedintg de judef care va functiona ca punct intermodal de
transfer al pasagerilor Ia transportul public local/zonal, in conditiile
existen{eifcredrii si a altor investi{ii complementare.

Investitia va fi corelati cu realizarea de trasee ale mijloacetor de transport
public ce incep de la stafia capit de linie (autogard) gi se continua pana in
zona centrald a municipiului, puncte de inchiriere sau parcare de biciclete,
piste pentru biciclete, in vederea contribuirii [a evitarea aglomeririi
traficului rutier, datorate intrérii vehicule!or, altele decit cele aferente
transportutui public urban de cildtori, fn zona centrala a munlcmlului
Miercurea Ciuc.

Statiile de transport public de céldtori intermodal g@ v avq. sene
de facilitati: adaposturi pentru célatori, mobilier u Gncie-davat{zgre
bilete/carduri, automate de bilete/carduri; sxstem

de supraveghere video, facilititi pentru peré ar_lgl
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Sistem de- management al
traficului in  municipial
Miercurea Ciue

Acest proiect include crearea unui sistem de management al traficului,
inclusiv a sistemului de monitorizare video, precum si a altor sisteme de
transport inteligente:

Sisteme de monitorizare video CCTV mai ales in mte;sectu
traversate de rutele de TP;

Sisteme de semnalizare si semaforizare adaptiva si sincronizati, ce
poate asigura prioritizarca mijloacelor de transport in intersectiile
semnalizate/semaforizate;

Sisteme de localizare a mijloacelor de transport public urban si de
managementul flotei (prin GPS, AVL, etc.);

Sisteme de informare in timp real a pasagerilor, amplasate in
mijloacele de transport in comun si/sau in statiile de transport public;

we-ticketing”

Crearea de aplicafii software pentru informarea n timp real a
utilizatorilor asupra programului mijloacelor de transport in comun;
Amplasarea de senzori de detectare a vehiculelor;

Dotarea centrului de comanda pentru managementul traficulei, cu
componente specifice software §i hardware, precum i lueriri
punctuale de constructii si instalatii in cadrul dispeceratelor;

Sistem de parcdri “inteligenie”~ urmdrirea gradului de ocupare a
parcdrilor, semnalizarea locurilor de parcare libere fn sistem

Dezvoltarea infrastructurii
de  mobilitate nemo-
torizatd si cresterea
sigurantei in str. Harghita
din Muanricipiul M- Ciuc

Sir. Harghita (partea situata Intre pasajul CF si limita intravilanutui) este
o stradd intens circulatd, care nu dispune de piste pentru bicilete si de
trotuare. Astfel se propune construirea facilitdtilor necesare deplasarilor
velo si pietonale 1n aceastd zona a municipiului.

Activitdtile propuse in cadrul proiectului (construire de piste pentru
bicilete 5i de trotuare) sunt activitati eligibile in cadrul Activitatii ne.B2 si
B4, 0.8.4.1. al POR.

Dezvoltarea infrastructurii
de mobilitate nemotorizata
si cresterea sigurantei in
zona Ciii Ferate

Acest proiect include construirea unui pasaj suprateran pentry biciclisti §i
pietoni (cu piste pentru biciclete si pentru pietoni) peste calea feratd si
strada Brasovului, pentra a asigura o accesibilitate mai buni dintre partea
centrald a municipiului §i zona vestics, amplasati ta vest de linia CFR
Brasov ~ Deda, care traverseaza municipiul. Pasajul va fi construitd in
zona Garii CFR / Autogérii, str. Brasovului. Pe langd acest pasaj propus,
in cadruf proiectului vor fi realizate legdturi cu pistele de bicilete existente
in zond precum si legaturi pietonale. Realizarea acestui pasaj este de o
importanfi deosebitd pentru mobilitatea din municipiu, datoritd faptului
ci Tn prezent existd un singur pasa] peste calea ferati care este
supraaglomerat, iar pasajul subteran din zona Garii CFR nu poate fi
folosita, iar modernizarea acestuia nu este posibili din cauza dreptului de
proprietate {al CFR),

Activititile propuse in cadrul proiectufui (construirea unui pasaj
suprateran pentru biciclisti si plelom (cu piste pentru biciclete si pentru
pietoni) peste calea feratd, pentru a asigura o accesibilitate mai bund dintre
partea centrala a municipiului si zona vestici, amplasatz’u la vest de linia
CF Brasov — Deda, care traverseazi municipiul si a ~g§f"ﬁ” floryelo si
pietonale cu sistemul de piste pentru biciclete st ]% ,GQalj,ﬁe’gaét}vnate
eligibild in cadru] Activitatii nr.B2 si B4, O.S. 4] aI*B@RWM_ N

Amenajare  statii  de

.| transport public local

Asigurarea opririi autobuzelor transportului pul; ic r!“ cal;
debarcarea pasagerilor i
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regularitate si continuitate, operatorul de transport trebuie sa indeplineascd urmétoarele

si asigure afisarea la pirtile din fatd si laterald dreapta ale mijlocului de transport a
indicativului gi capetelor traseului; la partea din spate a mijlocului de transport se va afisa
cel putin indicativul traseului. Elementele de informare mentionate anterior vor fi
iluminate corespunzitor pe timp de noapte sau in conditii de vizibilitate scazuta.

in salonul mijlocului de transport se va asigura informarea publicului clator prin mijloace
vizuale si sonore cu privire la denumirea statiei care urmeaza si la legiturile cu alte
mijloace de transport public local de persoane;

si asigure afisarea in salonul mijlocului de transport a numelui conducétorului acestuia, a
hartii schematice care sd permita vizualizarea traseului, a instructiunilor privind modul de
desfisurare a transportului, a obligatiilor publicului cdlator si a altor informatii de utilitate
publici privind transportul, stabilite prin reglementérile in vigoare.

si asigure vinzarea titlurilor de transport prin minim 1 centru de vénzare a titlurilor de
calitorie i n punctele stabilite de comun acord cu Autoritatea Contractantd si
nominalizate printr-o anexi la Contractul de delegare a gestiunii.

fn statiile din programul de circulatie, s& asigure afisarea intervalelor de succedare a
curselor, precum si a hértilor simplificate cu indicarea traseului si statiilor pentru
informarea publicului calator; afisajul se va face la indlfimea de cel mult 1.80 m, textul
afisajului fiind realizat cu litere ingrosate de cca. 1 cm in#ltime; programul de circulatie
actualizat si detaliat va fi pus obligatoriu la dispozitia publicului cildtor §i pe site-ul
internet al operatorului de transpott.

sd emitd titluri de cildtorie cu respectarea reglementdrilor in vigoare, inclusiv pentra
categoriile sociale care beneficiaza de reduceri/gratuititi ale costului abonamentului;

si asigure accesul liber si nediscriminatoriu la transport, in baza documentelor stabilite de
reglementérile legale in vigoare, al persoanelor care beneficiaza de facilititi/gratuititi la
transport;

s4 asigure transportuf gratuit al copiilor sub 5 ani;

mijlocul de transport trebuie si aibi locuri rezervate pentru persoane cu handicap, bitréni,
femei insdrcinate, persoane cu copii in brate;

si supravegheze urcarea si cobordrea cildtorilor, mijlocul de transport sd nu porneascd din
statii cu usile deschise sau avind calatori aflati pe scérile acestuia sau agatati de exteriorul
caroseriei;

si nu admiti la transport in salonul mijlocului de transport materii mirositoare,
inflamabile, butelii de aragaz, tuburi de oxigen sau alte gaze, butoaie cu carbid, materiale
explozibile, produse caustice ori acide, alte materiale sau obiecte care, prin format ori
dimensiune, pot produce daune, vatdmari corporale sau, prin natura materialului, pot

-murdéri ori alte obiecte sau mérfori interzise la transportul public;

s nu imbarce cilitori peste capacitatea maxima admisi a mijlocului de transport,
exprimatd prin numarul de locuri din cartea tehnica;

sa Tmbarce/debarce cilatori numai in statiile special amenajate, prevazute in programul de
circulatie; '

-

/; oy fi ,"%,
ﬁigﬁatea@qﬁgréqanté;

sa utilizeze numai titluri de calitorie cu regim special, agreate de
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(dd) sa respecte reglementirile obligatorii in domeniul prevenirii si stingerii incendiilor;
informatii detaliate privind reglementdrile in vigoare se pot obtine de ja Inspectoratul
General pentru Situatit de Urgentd (http://www.igsu.ro);

(ee) sdrespecte reglementarile obligatorii privind protectia mediului. Operatorii economici pot
obtine informatii detaliate privind reglementdrile in vigoare de la Ministerul Mediului,
Apelor si Padurilor, Agentia Nationald pentru Protectia Mediului (http://Awww.anpm.ro);

(ff) s& asigure finantarea pregatirii profesionale i efectuarea examindrilor medicale si
psihologice ale propriilor angajati;

(gg) sa elaboreze strategii de management care si conduci la reducerea costurilor de operare,
inclusiv prin aplicarea procedurilor concurentiale impuse de normele legale n vigoare
privind achizitiile de lucrdri sau bunuri, 5i la gestionarea serviciului public pe criterii de
competitivitate si eficientd economic;

(kh) nu se admit in circulatie mijloace de transport care nu au usa din fata accesibila publicului
célator, in totalitate;

(if) la oprirea In statii, mijloacele de transport se vor alinia cu trotuarul statiei astfel incat
urcarea/coborirea cilatorilor sa se poate face cu usurintd si in conditii de sigurantd;

(i) mijloacele de transport' care se retrag la garaj vor prelua célatorii aflati n statii, dacad
retragerea la garaj se face pe traseul de circulatie stabilit;

(kk) operatorul de transport va asigura in permanenia o linie telefonica prin care si ofere relatii
publicului calator 24/24 ore;

(I} saasigure un numér suficient de controlori pentru titlurile de célatorie valabile in vederea
reducerti numirului de cBlitori fraudulosi sau si asigure un sistem de validare in mijlocul
de transport astfel incat toti céldtorii sa valideze titlurile de calatorie la urcare.

Capitolul VII.  Titlurile de cilitorie

46. Titlurile de cilitorie, trebuie si respecte urmatoarele cerinte odatd cu implementarea sistemului
de taxare electronicd la nivelul serviciului de transport public din Municipiul Miercurea Ciuc:

(a) Pentru diminuarea costurilor legate de achizitia, gestiunea, vanzarea si validarea biletelor
de hartie, titlurile de célatorie vor fi de tipul carduri electronice de célitorie care vor
permite o aplicatie de tipul ,porfofel electronic” reprezentind un numiar de c3latorii
incdrcate pe card similare unui numdar de bilete de célitorie pe suport de hértie si/sau
achizitia de abonamente.

(b) Cardurile vor avea la bazi o tehnologie contactless, dimensiunile for fiind similare cu cele
ale unor carduri bancare urmand ca formatul lor si fie avizat de citre Autoritatea de
autorizare.

(c) Cardurile electronice de cilitorie vor putea fi nominale si nenominale.
(d) 84 se asigure si posibilitatea comercializirii titlurilor de calitorie pe suport de hértie.
(e) Plata titlurilor de cilitorie va fi posibild in numerar, cu card bancar sau online.

(f) Asigurarea centrelor de vanzare si a automatelor de eliberare a titlurilor de cz'lla'ltorie sia
softului pentru plata online sunt in sarcina Opcratorulm de transport rutier.

vanzare se va intelege spatiul destinat vanzirii titlurilor de ciilitorie p g&tcﬂm@u!\gn ui
vanzator. , % "«’ Y
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(C) Suprataxa

54. Cilatorul care circuld fira Titlu de Calitorie valabil are posibilitatea si achite pe loc, citre
agentul de control, contravaloarea unui card de Suprataxi; in aceastd situatie nu se mai incheie
proces verbal de constatare a contraventiei si orice urmidrire nceteazi.

55. In caz contrar, agentul de control va intocmi proces verbal de constatare a contraventiei.

56. Suprataxa este valabila doar pentru cilatoria cu Mijlocul de Transport pentru care cilitorul
circuld fard un Titha de Calatorie valabil, pani la capiitul liniei. Dupi ce cilitorul coboard din
vehicul, cardul de Suprataxi eliberat isi pierde valabilitatea.

57. Contravaloarea Suprataxei este stabiliti de Consiliul Local al Municipiului Miercurea Ciuc si
reprezintd venit al operatorului de transport.
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6. Spitaiul Jud.

7. Pasaj

8. Str. Campul Mic
9. Galeria Nagy Imre
10. Str. Carierei

1. Baile Jigodin CL

Stafii retur
12. Baile Jigodin CL
13. Jigodin
14, Sir. Carierei
I5. Galeria Nagy Imre
16. Str. Campul Mic
17. Pasaj
18. Spitalul Jud.
19. Str. Bradului
20. Bd. Fratiej
21. Str. Leliceni ,
22, Lic. Szekely Karoly
23. Str. Culmei
24. Korona
25. Lic. Marton Aron
26. FC Csikszereda
27. Kaufland
28. Statia Mutimodala CL

Linia nr. 3 Verde — Statia Multimoda}i — Casa de Culturi Cioboteni

- Lungime — 11,89 km/cursi

- Total Km planificati: 404,26 km/zi lucritoare, 154,57 kim/zi de weekend st s@rbétori
legale

- Numdr statii: 25

Stafii tur

. Statia Mutimodala CL

. Piata

. Posta

. Lic. Marton Aron

. Str. Szek I}

. Str. Minei

. Str, Szeked

. Biserica Franciscana

. Str. Koves

10. Casa Cult. Cioboteni CL

OO0 I A N —

Statii retur
11, Casa Cult. Cioboteni CL
12. Str. Koves
13. Str. Hetvezer
14, Str. Fesulo
13. Str. Campul Mare
16. Str. Poienii
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« Linia nr. 5 Albastrd ~ Statia Multimodali — Fitod
- Lungime — 12,32 km/cursi
- Total Km planificati: 246,4 km/zi tucratoare, 160,16 km/zi de weekend si sarbatori
legale '
- Numir statii: 19
‘Statii tur
[.Statia Mutimodala CL
2.Piata
3. Teatru
4.Cetatea Miko
5.Bd. Fratiei
6.Suta
7.Fitod I
8.Fitod 11
9.Clopotnita Fitod
10. Fitod CL

Statii retur
11. Fitod CL
12. Clopotnita Fitod
13. Fitod I}
14. Fitod |
15. Suta
16. Al. Copiilor
17. Primaria
18. Patinoarul Vakar Lajos
19. Pta Koszeghy
20. Statia Mutimodala CL

¢ Linia nr. 6 Maro — Statia Multimodala — Ciba
- Lungime — 12,1 km/cursa
- Total Km planificati: 338,8 km/zi lucritoare, 133,1 km/zi de weekend si sirbitori
legale
- Numdr statii: 16
Statii tur
. Statia Mutimodala CL
. Str. Salciei
. Arta
. Fabrica de Bere
. Str. Poienii
. Str. Zortilor
. Subpadure
. Ramificatie Ciba
. Ciba CL,

O 00~ O\ B W DY) e

Statii retur
10. Ciba CL
I1. Ramificatie Ciba
12. Subpadure
13. Str. Zorilor
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2. Sir. Obor

13. Str. Salcam

14. DPD Romania

15. Elit Romania

6. Str. Zorilor

17. Str. Poienii

18. Fabrica de Bere

19, Arta

20. Statia Mutimodala CL

e Linia nr. 9 Alb — Statia Multimodala — Cart. Szecseny

- Lungime — 12,53 km/cursi

- Total Km planificati: 175,42 km/zi lucrdtoare, 137,83 km/zi de weekend si sirbatori

legale
- Numar statii: 23
Statii tur
. Statia Mutimodala CL
. Str. Salciei
. Arta
. Fabrica de Bere
. Str. Poienii
. Str. Zorilor
. Elit Romania
. DPD Romania
. Str. Salcam
10. Str. Bailor
11. Baile Miercurea Ciuc
12. Cart. Szecseny CL

Voo IO BN -

Statii retur
13. Cart. Szecseny CL
14, Baile Miercurea Ciuc
15. Str. Bailor
16. Str. Obor
17. Str. Salcam
18. DPD Romania
19. Elit Romania
20. Str. Zorilor
21, Str. Poienii
22. Fabrica de Bere
23. Arta
24, Statia Mutimodala CL.

¢ Linia nr. 1 Interioari — Statia Multimodali — Str. Culmei

- Lungime — 6,53 km/cursi

- Total Km planificati: 620,35 km/zi lucritoare, 287,32 km/zi de weekend si sérbitori

legale
- Numidr statii: 15
Circuit
1.Statia Mutimodala CL
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Anexa nr. 2 - Denumirea statiilor

Nr. INDICATOR
ert. | DENUMIRE CURSE STATIE Latitodine | Longitudine
1 Gara CFR 1,2,3.4,5,6,7 | Afisaj electronic 46.359638 25.794833
2 Pietii 1,2,3.4.5, Afisaj electronic 46.361778 25.798765
3 Csiki Jatékszin 1,2.5 Afisaj electronic 46.358675 25.802844
4 Cetatea Miké 125, Afisaj electronic 46.355901 25.803422
5 Str. Bradulii 1,2, X 46.352508 25.807583
6 Str. Bradului R 1,2, X 46.352126 25.807829
7 Spitalul Judetean i, X 46.348907 25.809372
8 Pasaj 1,2, X 46.348391 25.804540
9 Pasaj R 1,2, 1 X 46.347646 25.804400
10 Str. Campul Mic 1,2, X 46.343774 25.804603
11 Str. Cmpul Mic R | 1,2, X 46.343631 25.804801
12 Biserica Jigodin 1, 46.342567 25.811438
i3 Biserica Jigodin R | 1, 46.342372 25.811011
Cap linie Cartierul
14 Natur 1, 46.343958 25.826567
15 Galeria Nagy Imre | 2, X 46.339645 25.807041
Galeria Nagy Imre
16 R 1,2, X 46.340244 25.806872
17 B-duf Fritiei 1, X 46.355064 25.810286
18 Str. Leliceni 1, X 46.358987 25.812213
Grup scolar Székely
19 Kiéroly 1, X 46.362993 25.811380
20" § Str. Culmei 1, X 46.365740 25.809945
Liceul Marton Aron
21 R 1,2,3.4, X 46.367286 25.806025
22 Liceul Marton Aron | 4, X 46.367104 25.805869
23 B-dul Timisoarei 1.3, X 46.365419 25.798802
24 P-ta Libertitii 1,3, X 46.363369 25.801334
Parohia Sfanta
25 Cruce 1,34, X 46.361788 25.798242
26 Str. Salciel 1,34,56,7, | X 46.362507 25.794293
27 Str. Carierei 2, X 46.336476 25.809618
28 Str. Carierej R 2, X 46.336353 25.809772
Cap linie Baile
29 Jigodin 2, 46.325272 25.816020
30 Pasaj CFR 2, X 46.331397 25.813375
31 Priméria 2,5, X 46.355592 25.803800
32 Posta 2,34, Afisaj electronic 46.362452 25.805666
33 Posta R 4, X 46.362638 25.805219
34 Kauftand . 2, X 46.365566 25.797623
35. | Autogari 2, 46.361977 25.792121
36 Str. Szék II. 3, X 46.371627 25.811195
37 Str. 82k II. R 4, X 46.371185 25.810282
38 Str. Minei 3, X 46.374509 25.816001
39 Str. Minei R 4, X 46.374989 25.816686
40 Str. Széked 3, X 46.377731 L=25.821504
41 | Str. Széked R 4, X 46.377839 '
Biserica é/ N
42 | Franciscani 3, X 46.379247/

N
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Nr. INDICATOR

crt, | DENUMIRE CURSE STATIE - Latitudine | Longitudine
87 Subpidure 6,7, X 46.370852 |  25.751811
88 Subpadure R 6.7, X 46.370752 | 25.752801
g9 Ramificatie Ciba 6,7, 46.375915 |  25.736084
%0 Cap de linie Ciba 6, 46378462 | 25742518
91 Ramificatie CibaR | 6,7, X 46.375963 25.735826

Cap linie Baile :
92 | Harghita 7, 46.384207 |  25.635119

27 -




d) cheltuielile cu munca vie se fundamenteaza in functie de legistatia in vigoare, corefatii cu
principiul eficientei economice; o

e} cheltuielile cu impozitele, autorizatiile si alte taxe se determind potrivit prevederilor legale
in vigoare;

f) cheltuielile financiare sunt detaliate corespunzitor.

Pentru alocarea costurilor, se va respecta principiul privind conceptul costului total alocat, in
care costul total aferent desfasuririi unui anumit tip de serviciu sau rcallzam unui singur produs
este atribuit acelui serviciu sau produs.

Astfel costurile totale alocate Obligatiei de serviciu public a operatorului trebuie si includa
urmaétoarele:

a) costurile directe cu personalul, de amortizare, de resurse materiale si servicii efectuate de
terfi care au legaturd cu Serviciul, inclusiv serviciul datoriei, folosite exclusiv pentru
indeplinirea Obligatiei de serviciu public;

b) o cotéd proportionala din cheltuielile indirecte, incluzand costurile tehnice si administrative
cu personalul, de capital §i resurse materiale.

Ca exemple de chei de alocare a cheltuielilor indirecte, defalcarea pe moduri §i pe activititi a unor
cheltuieli pentru care inregistrarea primari dlfcrcnﬁata nu este posibild se poate face dupi
urmitorul model:

— cheltuielile de exploatare (intretinere, amortismente, utilititi) generate de elementele
comune de infrastructura (substatii electrice, depouri, etc) se repartizeazi pe moduri direct
proportional cu parcul de vehicule in exploatare;

— defalcarea cheltuielilor administrative si a celor pentru servicii-suport inire activitatea de
furnizare a Serviciului si celelalte activitdti desfigurate de operator se face direct
proportional cu cifrele de afaceri ale celor doud categorii de activitiiti.

Aceste cheltuieli vor fi evidentiate tn memoriul justificativ si se va preciza cheia de repartizare a
acestora pe fiecare activitate,

Costurile privind ineficienta conducerii afacerii, precum devalorizéri, provizioane, penalitati sau
amenzi, precum si alte cheltuieli neprevazute precum prime si alte bonusuri acordate personalului
nu sunt considerate eligibile.

2.3. Profitul Rezonabil

wirofitul Rezonabil” este profitul recunoscut operatorutui din furnizarea Serviciului, stablllt pe
baza ratei de rentabilitate a capitalului normali pentru sectorul de activitate din care face parte
Serviciul si care fine seama de riscul sau de absenta riscului suportat de citre operator.

Prin raportare la prevederile legale in vigoare si la recomandirile UE precum §i prin comparatie
cu operatorii existenti pe piatd, o rati de maxim 2,26% din totalul cheltuielilor eligibile este
consideratd Profit Rezonabil.

3. Costul unitar pe kilometru

Pe baza Costurilor Eligibile, la care se adaugd cota de Profit Rezonabil si a Programulul de
Transport, se calculeazi costul unitar pe kilometru (,,Costul kni™).

29




Operatorul va furniza serviciul de transport public local de persoane prm curse regulate in
Municipiul Miercurea Ciue (. Serviciul™) cu respectarea obligatiilor de serviciu public stabilite mai
Jos:

~ vaaplica Tarifele de Célatorie aprobate de Consiliul Local al Municipiului Miercurea Ciuc:

— va furniza Serviciul pentru grupuri sociale de cilitori care pot beneficia de
reduceri/gratuititi in conformitate cu politicile nationale de transport din Romdnia si cu
cerintele si reglementarile legale, precum si in conformitate cu Hotirarile Consiliului Local
al Municipiului Miercurea Ciuc si ale Contractului de de]egarca a gestiunii serviciului de
transport local de persoane prin curse regulate;

— va presta Serviciul fn conformitate cu principiile continuitatii, frecventei, regularititii si
capacititii prevazute in Programul de Transport;

— vapresta Serviciul in conformitate cu Indicatorii de Performanti;

— va respecta standardele si cerintele de sigurantd si securitate previzute de contractul de
delegare si de legislatia aplicabili;

— vapresta Serviciul cu Mijloacele de Transport ale ciror caracteristici tehnice sunt solicitate
prin Caietul de Sarcini.

fn contrapartida obligatiilor de serviciu public impuse operatorului, acestuia i se vor acorda
Diferentele de Tarif,

~Diferenfele de Tarif” reprezintd sumele acordate operatorului de la bugetul local al Municipiului
Miercurea Ciuc, aferente acoperirii influentelor financiare rezultate din aplicarea Tarifului de
Calatorie cu valoare redusa. Acoperirea Diferentelor de Tarif se va face pani 1a valoarea integrald
a Titlurilor de Cilitorie, in baza numarului de Titluri de Cilitorie cu Tarif cu valoare redusi
vindute de operator.

6. Ajustarea si modificarea Tarifelor si a Costului km
Ajustarea i modificarea Tarifelor se realizeazi in conformitate cu prevederile Normelor — cadru.
Potrivit Normelor — cadru:

- ajustarea de tarife este activitatea de analizd si verificare a elementelor de cheltuieli
componente ale tarifelor, desfisurati de autorititile administratiei publice locale implicate,
potrivit normelor-cadru, prin care se asigura corelarea nivelului tarifelor existente cu evolutia
generaldl a preturilor i tarifelor din economie;

- modificarea de tarife este operatiunea de analizi a nivelului tarifelor actuale §i a structurii
acestora, potrivit normelor-cadru, aplicabili de autoritifile administratiei publice locale
implicate, in situatiile in care intervin schimbiiri majore in structura costurilor care conduc
Ja recalcularea tarifelor existente, cresterea acestora flind mai mare decat evolutia indicelui
prefurifor de consum fatd de perioada anterioari.

Odati cu solicitarea de ajustare a Tarifului Serviciului sau, dupi caz, de modificare a Tarifulni

Serviciului, operatorul va solicita si ajustarea/modificarea Costului km, daci este cazul.

Operatorul va putea solicita ajustarea Tarifului Serviciului, respectiv a Costului km, in situatiile in
care inflaia cumulati fatd de nivelul existent la data precedentei ajustiri/ ' 6\&31'?(36“}1 cum este
raportatd de citre Institutul National de Statistica, depaseste 5%. \g
v\} vedere
2

"Modificarea Tarifului Serviciului, respectiv a Costului km, se dl‘er
urmétoarele cheltuieli: il
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a) Bilantul contabil si anexele la acesta

b} Raportul de gestiune al admigistratorilor

¢) Raportul auditorului

d) Raportul privind inventarierea patrimoniului

e) Raportul privind realizarea investitiilor prevazute in anexele la contract
f) Situatia veniturilor.

¢} Situatia amortizdrii.

h) Situatia costarilor directe.

i) Situatia costurilor indirecte.

J) Numdrul angajatilor si costurile de munca.
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Anexa 1S — Regulament pentru efectuarea serviciului de transport public local de
persoane prin curse regulate in Municipiul Miercurea Ciuc

CAPITOLUL
Dispozifii generale

Art. 1. - (1) Prezentul regulament stabileste cadrul juridic unitar privind efectuarea serviciilor
de transport public local la nivelul Municipiului Miercurea Ciuc, definind modalitatile si
conditiile-cadru ce trebuie indeplinite pentru efectuarea serviciului, indicatorii de performanta,
conditiile tehnice, precum i raporturile dintre operatorii de fransport rutier/transportatorii
autorizati si utilizatorii serviciilor.

(2) Prevederile prezentului regulament-cadru, elaborate inconformitate cu prevederile legale
in vigoare din domeniul transporturilor rutiere se aplici urmdtoarelor servicii de transport
public local efectuate cu autobuze urbane in municipiul Miercurea Ciue:

a) servicii de transport public local de persoane prin curse regulate;
b) servicii de transport public local de persoane prin curse regulate speciale;

(3) Serviciile de transport public local se pot efectua numai in condiliile respectérii
prevederilor prezentului regulament, ale Caietului de sarcini al serviciilor de transport public
local, ale reglementirilor in vigoare din domeniul transporturilor rutiere, precum si ale
acordurilor si conventiilor internationale [a care Romaénia este parte.

Art. 2. - Organizarea si efectuarea activitifilor specifice serviciilor. de transport public local
trebuie si asigure satisfacerea unor cerinte i nevoi de utilitate publica ale comunitailor locale,
§t anume:
a) satisfacerea cu prioritate a nevoilor de transport ale populatiei si ale operatorilor
economici pe teritoriul unitd{ii administrativ-teritoriale a Municipiuiui Miercurea Ciuc;
b) Imbunatifirea sigurantei rutiere, protectiei mediului si calititii transportului public
focal;
¢) deplasarea in condiiii de siguran{d si de confort, inclusiv prin asigurarea de risc a
marfurilor si a persoanelor transportate, precum si a bunurilor acestora prin polife de
asiguriri;
d) accesul egal si nediscriminatoriu al operatorilor de transport rutier, respectiv al
transportatorilor autorizati, la piata transportului public local;

¢) optimizarea functiondrii pietei transportului public local prin asigurarea unui cadru
concurential normal, dinamic si loial;

f) protectia categoriilor sociale defavorizate;
g) cresterea sigurantei in exploatare §i asigurarea continuitatii serv,



k)

fiecare dintre autovehiculele sau ansamblurile de vehicule rutiere detinute conform legit,
care atestd atribuirea unuia dintre serviciile de transport public local nominalizate la art.
I atin. (2);

inspecfie fehnicd periodicd — operatiune de control periodic a vehiculelor aflate in
exploatare, care priveste In principal sistemele si componentele acestora ce contribuie la
siguranta circulagiei, protecfia mediului si incadrarea in categoria de folosina;
Intreprindere — agent economic, persoand fizicd sau juridicd, cu/fdrd scop patrimonial,
orice asociatie sau grupare de persoane fard personalilate juridicd, cu/fird scop
patrimonial, sau orice organism oficial care are personalitate juridica ori care depinde de
o autoritate care are aceastd personalitate;

m} licen{d de traseu - documentul care da dreptul operatorului de transport rutier si

0)

p)

q)

s)

t)

efectueze transport public local de persoane prin curse regulate sau curse regulate speciale
cu autobuze pe un anumit traseu, conform programului de transport;

microbuz — autobuz care are o capacitate de transport de cel mult 22 de persoane pe
scaune, in afara locului conducitorului auto;

operator de transport rutier - intreprindere care desfésoari activitatea de transport rutier
de mirfuri si/sau persoane, contra cost;

organizatorul fransportului — persoana care angajeaza serviciul de transport public local
de persoane prin curse regulate speciale pe bazd de contract incheiat cu operatorul de
transport rutier de persoane;

manager de transport - persoana fizica care are calitatea de manager al activititii de
transpott rutier, posesoare a unui certificat de competenti profesionald si care este
angajati pe bazi de contract de munci si conduci permanent si efectiv activitatea de
transport a operatorului de transport rutier/transportatorului autorizat; in cazul
persoanelor fizice/asociafiilor familiale autorizate ca transportator, managerul de
transport trebuie si fie persoana fizicd sau unul dintre membrii asociatiei familiale;
program de circulafie - documentul utilizat in transportul public local de persoane prin
curse regulate, care contine in principal informatii privind traseul, capetele de traseu,
lungimea traseului, statiile pentru Imbarcarea/debarcarea cilatorilor, distantele dintre
statii si intervalele de succedare a curselor;

program de transport public local - programul propus si aprobat de Consiliul Local al
Municipiului Miercurea Ciuc, prin care se stabilesc traseele pentru transportul public
local de persoane prin curse regulate pe raza teritorial-administrativd a localitatii,
programele de circulatie, capetele de traseu, statiile publice, numdirul si capacitatea
autobuzelor necesare;

serviciul de transport public local — serviciul care asigurd transportu{ de persoane la
intervale stabilite, prin trasee stabilite, persoancle fiind imbarcate si debarcate la puncte
de oprire prestablite; - ' e

statie publicd - punctul de pe traseul unui serviciu de transport pub }ﬁgcéf de/ pp?%eane
prin curse regulate/regulate speciale, amenajat corespunzitor,//5se: nz;lhzat"i)\r‘mfr—un




(2) Pentrn accesul la infrastructura rutier, vehiculele rutiere fabricate in tard sau fin

strdindtate, inmatriculate sau care urmeazid si fie inmatriculate in Romaénia, sunt supuse

omologirii in vederea Tnmatriculirii ori Tnregistrarii si/sau inspectiei tehnice periodice, dupa
caz, in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

(3) Transportul public local de persoane se efectueaza numai cu vehicule rutiere destinate
prin constructie tipului respectiv de transport si, dupi caz, dotate cu tahografe §i limitatoare de
vitezd, In conformitate cu reglementdrile in vigoare.

Art. 7. - Transportul public local se efectueazi cu respectarea ansamblului reglementdrilor care
contribuie la imbunitatirea sigurantei rutiere, referitoare la conditiile pe care trebuie si le
indeplineascd mijloacele de transport, infrastructura rutierd, persoanele cu atribufii care
concurd fa siguranta circulatiei si ceilalfi participanti la trafic.

Art. 8. - Efectuarea serviciului de transport public local trebuie s& asigure:

a) cresterea nivelului de calitate al serviciului i de confort al utilizatorilor serviciilor
publice de transport public local de persoane prin curse regulate;

b) accesul la serviciile de transport public local §i protecfia categoriilor sociale
defavorizate;

¢) informarea publicului célator;

d) executarea transportului public local de persoane prin curse regulate in conditii de
regularitate, siguran{ si confort;

e} corelarea capacitifii de transport cu fluxurile de cdlétori existente;

f) continuitatea serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate.

SECTIUNEA a 2-a

Licente, autorizatii si alte documente
necesare pentru efectuarea transportului public local

1. Transportul public local de persoane prin curse regulate

Art, 9. - Serviciile de transport public local de persoane prin curse regulate se efectueazi numai
de ctre operatorii de transport rutier care detin licentd de traseu valabila.

Art. 10. Serviciile de transport public local de persoane prin curse regulate se efectueaza pe
raza administrativ-teritoriala a Municipiului Miercurea Ciue.

Art. 11. - Operatorii de transport rutier au obligatia de a detine la bordul mijlocului de transport
in comun, pe toatd durata transportului public de persoane prin curse regu]atc urmétoarele

'\.~\\
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f) contractul de leasing in original ori o copie conformi cu originaluf, in cazul in care
vehiculul rutier este utilizat in baza unui asemenea contract;

g} actul prin care se dovedeste dreptul de munca in Roménia, in cazul conducitorilor auto
striini; _

h) asigurarea pentru persoanele transportate §i bagajele acestora pentru riscuri de accidente
ce cad in sarcina operatorului de transport rutier, in copie; '

1) certificatul de competenta profesionald al conducatorului auto pentru transportul rutier
public de persoang, valabil;

1) [legitimatii de serviciu valabile, eliberate de beneficiarul transportului pentru persoanele
transportate, Tn cazul transportului angajatilor institutiilor/operatorilor economici.

Art. 17. - Licen(a de traseu se elibereazi de citre autoritatea de autorizare constituitd in cadrul
aparatufui de lucru al primarului Municipiului Miercurea Ciuc, in numirul de exemplare
corespunzitor numarului mijloacelor de transport fn comun necesar efectudrii traseului.

SECTIUNEA a 3-a
Siguranta rutierd

Art. 18. - In scopul prevenirii cauzelor generatoare de evenimente rutiere, operatorii de
transport rutietr/transportatorii autorizai care éfectueazi servicii de transport public local au
obligaia si adopte misurile necesare pentru cunoagterea, aplicarea si respectarea
reglementdrilor legale privind siguranfa rutierdi si a condifiilor pe care trebuie si Ie
indeplineascd mijloacele de transport si persoanele cu atributii care concurd la siguranfa
circulatiei.

Art. 19. - Operatorii de transport rutier/transportatorii autorizaii care efectueazi servicii
publice de transport local au urmatoarele indatoriri:

1. s& respecte reglementdrile legale privind omologarea, inmatricularea, efectuarea
inspectiilor tehnice periodice, repararea, intretinerea, reglarea, modificarea constructivi si
reconstructia mijloacelor de transport;

2. si utilizeze mijloace de transport a ciiror stare tehnicd corespunde reglementirilor
nationale de siguranta rutierd si de protectie a mediului inconjurétor, cu inspectia tehnici

- periodicd/revizia tehnicd periodicd valabild §i  certificate/clasificate/incadrate
corespunzitor, conform prevederilor ]egéle n vigoare;

3. in intervalul dintre dou# inspeciii tehnice periodice/revizii tehnice periodice, si asigﬁrc

. meniinerea mijloacelor de transport Intr-o stare tehnicd corespunzitoare, in vederea
incadrarii-in normele tehnice privind siguranta circulatiei rutiere, protec{ia me uLule in

o

categoria de folosinid conform destinatiei, utilizind in acest scop n rﬁai‘}s‘fstéme




pentru aprobarea normelor privind pregitirea si atestarea profesionald a personalu[ul de
specialitate din domeniul transporturilor rutiere.

Art. 21. - Sarcinile consilierufui de sigurantd sunt cele previzute in Regulamentul pentru
desemnarea, pregitirea profesionald si examinarea consilierilor de sigurant pentru transportul
rutier, feroviar sau pe cdile navigabile interioare al mirfurilor periculoase, aprobat prin Ordinul
ministrului transporturilor, constructitlor §i turismului nr. 1.044/2003, cu modificarile i
completirile ulterioare.

Art, 22. - Conducitorii mijloacelor de transport au urmétoarele atributii si responsabilitii:

I. sé seprezinte pentru efectuarea examindrii medicale si psihologice, initiald si periodici, si
sd respecte recomandérile comisiilor medicale si psihologice;

2, sd respecte normele si regulile privind conducerea In conditii de sigurantd rutierd si
conduita preventivi;

3. sérespecte regulile privind prevenirea accidentelor de munca in circulatia rutierd;

4. si respecte regulile privind incircarea, repartizarea incircaturii, asigurarea si fixarea
maérfurilor transportate;

5. si cunoascd si 53 respecte misurile ce trebuie [uate dupd un accident sau incident In ceea
ce priveste asigurarea vehiculului, protectia personali i a celorlal{i participanti la trafic,
protectia medinhui, protectia bunurilor;

6. sa respecte perioadele de conducere si perioadele de odihni, conform reglementirilor
legale in vigoare, si 3 utilizeze corect tahograful,

7. s& nu intervind asupra tahografului sau a limitatorului de viteza pentru scoaterea acestora
din uz sau modificarea caracteristicilor de functionare;

8. si respecte intocmai legile si reglementirile specifice fiecirei categorii de transport rutier
pe care 0 executa.

Art. 23. - Operatorii de transport rutier/transportatorii autorizati care efectueazi servicii de
transport public local vor intreprinde o investigatie pe linie adiministrativa in toate cazurile de
accidente de circulatie in care au fost angajate vehiculele utilizate, indiferent de gravitatea
accidentului,

Art. 24, - Rezultatele cercetiirii administrative vor sta la baza adoptarii m«ssunlor ce se impun
pentru eliminarea repetdrii cauzelor generatoare de evenimente rutiere.




6. siemitd abonamente de cilitorie cu respectarea reglementarilor In vigoare, inclusiv pentru
categoriile sociale care béneficiazi de reduceri ale costului abonamentufui;

7. si asigure accesul liber si nediscriminatoriu la transport, in baza documentelor stabilite de
reglementirile legale in vigoare, al persoanclor care beneficiaza de facilitati/gratuititi Ja
transport;

8. sa asigure transportul gratu:t al copiilor sub S ani;

9. mijlocnt de transport trebuie sa aibd locuri rezervate pentru persoane cu dizabilitati,
bitrani, femei tns#rcinate, persoane cu copii in brate si si permitd imbarcarea/debarcarea
persoanelor cu dizabilitati;

10. sd supravegheze urcarea §t cobotarea calitorilor, s3 nu plece cu mijlocul de transport din
statii cu ugile deschise sau cu cz“ilétoriia’flati pe scirile acestuia, precum §i cu cilatori agatati
de exteriorul caroseriei;

11. si nu admiti la transport in salonul mijlocului de transport materii mirositoare, inflamabile,
butelii de aragaz, tuburi de oxigen sau alte gaze, butoaie cu carbid, materiale explozibile,
produse caustice ori acide, alte materiale sau obiecte care, prin format ori dimensiune, pot
produce daune, vatimiri corporale sau, prin natura materialului, pot murdari, ori alte
obiecte sau mirfuri interzise la transportul public; '

12. si nu imbarce cilitori peste capacitatea maxim3 admisi a mijlocului de transport;

13. sd asigure spatiile necesare pentru bagajele de méni ale calitorilor;

14. si imbarce/debarce calatori numai in statiile special amenajate, prevzute in programul de
circulatie;

15. s utilizeze numai titluri de cilitorie cu regim special, agreate de autoritatea administratiei
publice locale;

16. si nu permiti transportul cilitorilor decat pe baza titlurilor de célitorie valabile sau alte
documente prevazute de reglementérile legale in vigoare,

17. s asigure cilitorii si bagajele acestora pentru riscurile ce cad in sarcina operatorului de

transport;

18. si {ind evidenta curselor sosite si plecate, la fiecare capit de linie;

19. si asigure inlocuirea mijlocului de transport imobilizat pe traseu;

20.sa asigure, prin dispecerate si dotdri speciale, urmdérirea gi coordonarea in trafic a
mijloacelor de transport, de interventie si de depanare, precum i aplicarea cu operativitate
a misurilor ce se impun in caz de eveniment, incident, accident sau alte situatii care pot
afecta desfisurarea transportului, in vederea asiguririti conditiilor asumate privind
regularitatea, sigurania si confortul;.

21.s4 dispuni de echipaje de interventie si depanare dotate corespunzitor pentru degajarea
-drumului public sau a cdii de rulare in cazul defectérii mijlocului de transport;

22.s& asigure informarea anticipatdi a publicului cdlator in legiturda cu
modifi carea/suspendarea programului de circulafie sau a unui traseu in caz de for;é majord'

23. s34 asigure, zilnic §i ori de céte ori este nevoie, salubrizarea, spilare; /%1 dezm‘fc‘c
mijloacelor de transport; * m«\\%
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~ b) programul de incepere/incheiere a activititilor, respectiv programul de intrarefiesire din
schimb este identic pentru toti beneficiatii transportati; '
¢) beneficiarii transportati i§i desfigoarii activitatea n acelasi perimetru sau intr-un
perimetru fnvecinat;
d) capacitatea de transport a vehicululuifvehiculelor cu care se efectueazd transportul
permite transportul beneficiarilor nominalizati de cdtre persoanele care au contractat
serviciul,

(3) Operatorii de transport rutier vor efectua serviciul de transport public local de persoane prin
curse regulate speciale cu respectarea urmitoarelor condifii:

1. si utilizeze pe timpul executdrit transportului rutier placa de trasey, cu indicarea
executantului, a traseului §i a tipului de transport;

2. si preia la transport numai beneficiarii nominalizati in anexd la contractul de transport

3. sa asigure preluarea beneficiarilor din mijloacele de transport rimase imobilizate pe
traseu;

4, s asigure instruirea conducitorilor auto cu privire 1a obligatiile ce le revin;

5. s preia la transport mérfuri sau colete doar in limita spatiilor disponibile destinate acestui
$Cop;

6. sa asigure urcarea si cobordrea bagajelor in/din portbagajul mijlocului de transport;
bagajele se manipuleazi numai de citre conducitorul auto;

7. imbarcarea/debarcarea beneficiarilor si se facd in statii stabilite special, altele decét
statiile pentru efectuarea transportului public locale de persoane prin curse regulate, in
locul unde isi desfigoard activitatea sau fa domiciliu/resedingi;

8. s# opreascd in toate stafiile prevazute in graficul de circulatie aferent licentei de traseu,
fira a opri pentru urcarea sau cobordrea beneficiarilor in alte locuri decét cele previzute
in graficul de circulatie;

9. si transporte beneficiarii doar in limita numirului de locuri pe scaune inscris in
certiticatul de inmatriculare;

10. mijlocul de transport s nu circule cu usile deschise sau cu pasageri pe scara acestuia;

11. si nu admiti la transport tn salonul mijlocului de transport:

- materii greu mirositoare;

~  materii inflamabile;

- butelii de aragaz;

- butoaie cu carbid;

- tuburi de oxigen;

- materiale explozibile;

- filme cinematografice neambalate in cutii metalice;

- produse cauastice;

- materiale sau obiecte care prin natura, formatul ori dimensiunile Jor pot produce

daune sau pot murdari autovehiculul, bagajele ori imbricdmintea cala(‘ raIBr
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h)

si utilizeze infrastructura tehnico-edilitard a sistemului de transport public Jocal de
persoane, Tn conditiile stabilite conform contractului de delegare a gestiunii; dupi caz;

si beneficieze de o despiigubire-adecvatd si efectiva pentru prejudiciile aduse-in caz de
modificare unilaterald a contractului de delegare a gestiunii de citre delegatar, fard
respectarea termenelor si conditiilor previzute in acesta;

si. ceard Tntreruperea serviciului in cazul In care continuarea activititii ar conduce la
crearea de prejudicii importante patrimoniului Tncredintat spre gestionare;

si se adreseze instantei competente in cazul nerespectdrii obligafiilor contractuale de catre
autoritiitile administratiei publice locale, conform legislatiei in vigoare.

Art. 28. - Suplimentar fati de obligatiile ce decurg din prevederile sectiunilor a 3-a §i a 4-a ale

cap.

Il, operatotii de transport rutier si, dupi caz, transpottatorii autorizati au urmétoarele

obligatii:

a)

b)
<)

d)

g)

sd respecte Intocmai legile si reglementdrile specifice fiecarei categorii de transport pe care
0 eXecutd;

si efectueze serviciul conform prevederilor contractuale,

si respecte sarcinile asumate potrivit contractului de delegare a gestiunii serviciulni sau
contractului de transport incheiat cu beneficiarul, dupi caz;

si respecte indicatorii de performantd si de calitate stabiliti prin contractul de delegare a
gestivnii prin contractul de transport Tncheiat cu beneficiarul;

si permitd accesul liber si nediscriminatoriu al utilizatorilor la serviciul de transport public
local;

si asigure respectarea drepturilor utilizatorilor in efectuarea serviciului de transport public
focal;

si efectueze transportul public de persoane prin curse regulate, conform prevederilor
programului de circulagie, in conditii de calitate, siguran{d, regularitate gi confort;

sd asigure continuitatea serviciului de transport public local de persoane prin curse
regulate;

si coreleze capacitatea de transport cu fluxurile de célatori existente;

si fundamenteze si s supund aprobirii Consilivlui Local al Municipiului Miercurea Ciuc
tarifele ce vor fi utilizate in activitatea de transport public local de persoane prin curse
regulate;

sA nu Tncarce In mod artificial costurile serviciukui;

si pund la dispozifia publicului cdlitor mijloace de transport care sd ndeplineascd
conditiile impuse de legislatia In vigoare privind siguranta circulatiei i protectiia mediului;

-sd efectueze Intrefinerea curentd, reparatiile curente §i accidentale care se impun, in limita

bugetului aprobat, 1a bunurile concesionate, conform programelor de intretinere, reparatii,
dotiri si investitii aprobate de acesta;
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v)

Y)

z)

sd furnizeze Municipiului Miercurea Ciuc, respectiv autoritdfifor de reglementare
competente conform legii, informatiile solicitate si si asigure accesul la documentatiile
st la actele individuale pe baza cdrora presteazi serviciul, necesare verificarii si evaludrii
modului de prestare a serviciului; A

si pliteascd despagubiri persoanclor fizice sau juridice pentru prejudiciile aduse din
culpd, conform prevederilor legale si/sau contractuale, daca acestea nu sunt acoperite prin
polite de asigurare; »

si asigure finantarea pregitirii profesionale si efectuarea examindrilor medicale si
psihologice ale propriilor angajati;

sd puni in aplicare metode performante de management, care si conduci la reducerea
costuritor de operare, inclusiv prin aplicarea procedurilor concurenjiale impuse de
normele legale in vigoare privind achizitiile de [ucrari sau bunuri;

sd gestioneze serviciul public pe criterii de competitivitate si eficienia economicd;

aa) sd promoveze dezvoltarea, modernizarea §i exploatarea eficientd a bazei tehnico-

Art.

a)
b)

c)
d)

e)

2
h)

materiale aferente serviciului prestat.

29. - (1) Principatele drepturi ale caldtorilor/utilizatorilor sunt urmatoarele:

sii beneficieze, liber si nediscriminatoriu, de serviciul de transport public local;

54 aibd acces la informatiile publice cu privire la serviciul de transport public local.
Municipiul Miercurea Ciuc are obligatia de a comunica informatii cu privire la indicatorii
de calitate ai serviciului, la structura tarifard si la clauzele contractuale care sunt de interes
public;

si le fie aduse la cunostintd hotararile consilillor locale, ale consiliilor judetene;

sa conteste hotdrdrile Consiliului Local al Municipiului Miercurea Ciuc, in vederea
prevenirii sau repararii unui prejudiciu direct ori indirect provocat de acestea, in conditiile
legii;

sd solicite si sd primeascd, in conditiile legii, despdgubiri sau compensalii pentru daunele
provocate lor de operatorii de fransport rutier sau de transporiatorii autorizafi, prin
nerespectarea obligatiitor asumate prin contractele de atribuire a gestiunii; '

si sesizeze Municipiului Miercurea Ciuc orice deficiente constatate in efectuarea
serviciilor de transpott public local 5i 58 faca propuneri vizind inldturarea acestora;

sa renunte, in conditiile legii, la serviciile contractate; '

si fie consultafi, direct sau prin intermediul unor organizafii neguvernamentale
reprezentative, in procesul de elaborare si adoptare a deciziilor, strategtilor si
reglementdrilor privind serviciul de transport public local; '

(2) Anumite categorii de utilizatori, persodne fizice, beneficiazd, in conditiile legii, de

facit

Art.

itafi pentru plata serviciului de transport public local.

30. - Principalele obligatii ale calitorilor/utilizatorilor sunt urmitoarele:

sd detind titluri de cilitorie valabile sau alte documente de transport stabi
7.
[z

.
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. (@) vor informa la timp Municipicl Miercurea Ciuc in legédturd cu aceastd nerespectare; -~
-~ (b). vor propune aplicarea penalitdtilor corespunzatoare, stipulate in contractul de delegare a
gestiunii;

CAPITOLUL YV
Rispunderi §i sanctiuni

Art. 33. - Incilcarea dispozitiilor prezentului regulament-cadru atrage riaspunderea
disciplinard, patrimoniald, civili, contraventionald sau penald, dupd caz, in conditiile Legii
serviciilor comunitare de utilititi publice nr. 51/2006 cu modificérile 5i completérile ulterioare,
ale Legii nr. 92/2007, precum si ale actelor normative din domeniul transporturilor rutiere.

Art. 34. Incilcarea dispozitiilor prezentului Regulament constituie contravenfie §i se
sancfioneaza dupd cum urmeazi:

a) cu amenda de la 1.000 lei la 1.500 lei, nerespectarea dispozititlor art. 19 punctele 4, 5,
8, art. 22 punctele 2, 3, 4, 5, art. 25 (2) punctele 1, 2, 3, 5, 13, 15, 27, art. 26 (3) punctele
1,12, 15, 16, art. 35 litera i;

b) cu amenda de la 1.500 lei la 2.000 lei, pentru nerespectarea dispozitiilor art. 11, art.16,
art.19 punctele 3, 7, 9, 10, 12, 13, art. 22 punctele 1, 6, 7, art. 25 (2) punctele 4, 6, 7, 8,
14, 16, 18,21, 23, 25, 26, art. 26 (3) punctele 2, 4, 5, 6, 8, 9, 14, 18, 21, art. 28 literele
d,fghjkmno,qVv,wXy '

¢) cuamenda de la 2.000 lei la 2.500 lei, pentru nerespectarea dispozitiilor art. 9, art. 14,
art. 19 punctele 1, 2, 11, 14, 15, art. 22 punctul 8, art. 25 (2) punctele 9, 10, 11, 12, 17,
19, 20, 22, 24, 28, 29, art. 26 (3) punctele 3, 7, 10, 11, 13, 17, 19, 20, art. 28, literele a,
b,c.e,Lp, 1St u;

Art. 35, - (1) Constituie contraventii urmatoarele fapte sdvargite de calatori, persoane fizice

care utilizeazad mijloacele de transport public local de calatori:

a) cdlitoria fard tithu de célatorie valabil, nevalidat sau validat necorespunzator;

b) folosirea titlurilor de c#latorie de tip abonament de ciitre alte persoane decat titularii

~ acestora precum si folosirea titlurilor de cilatorie cu tarif redus sau acordate gratuit, de

citre alte persoane decét cele indreptatite sd beneficicze de ele;

¢) refuzul calitorutui de a prezenta organului de control titlul de cilitorie valabil. in acest
caz pentru identificarea ciilitorului in scopul aplicdrii sancfiunii, organul de control poate
apela in caz de nevoie la organele de polijie, san polifisti locali care sunt obligati sa-i
acorde sprijin;
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a) opriréa, sau stationarea in statitle de Imbarcare/debarcare a cildtorilor si capetele de
traseu autorizate pentru transportul public local de calatori, a altor autovehicule decdt
cele prin care este efectuat serviciul de transport public local in Municipiul Miercurea
Ciuc;

b) oprirea sau stafionarea nejustificatd pe banda de circulagie destinatd mijloacelor de
transport public local de célatori.

Art. 37. - Constatarea contraventiilor si aplicarea sanctiunilor se fac de cétre reprezentantii
imputerniciti ai Primarului Municipiului Miercurea Ciuc.

Art. 38. - (1) Contravenientii beneficiaza de posibilitatea achitdrii a juméitate din minimul
amenzii in termen de 48 de ore de [a comunicarea Procesului-verbal de contraventie.

(2) impotriva Procesului-verbal de contraventie se poate depune plangere fa Judecdtoria
Miercurea Ciuc, In termen de 15 zile de la comunicare.

Art. 39. Amenzile se plitesc prin mijloace de platd online sau la casieria Serviciului impozite,
taxe gi alte venituri din cadrul Primariei Miercurea Ciuc.

CAPITOLUL VI
Tarife

Art.40. (1) Pentru eliberare documente, se vor percepe urmatoarele tarife:
- tarif eliberare licentd de traseu si caiet de sarcini al licenfei de traseu — 100lei/ traseu pentru
curse regulate;

- tarif eliberare licenti de traseu si caiet de sarcini al licentei de trasen — 100lei/ traseu pentru
curse regulate speciale;

- tarif eliberare duplicat, ca urmare a pierderii, deteriorarii licentei de traseu §i a caietului de
sarcini — 100lei,

(2) Incasirile realizate din aplicarea tarifelor previzute la alin.(1) se fac venit la bugetul local
si nu intrd in sfera de aplicare a taxei pe valoarea adidugati.

CAPITOLUL VII
Dispozifii finale i tranzitorii

Artd1. (1) Modelul licentelor de traseu a serviciului de transport public local prin curse

regulate si a cajetului de sarcini ale licentelor de traseu sunt cele prevézqte«‘f’ij\i};@f‘d{{jh{-,
L SRS
“ﬁ};' P N
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Anexa I la Regulamentul pentru efectuarea transportului public local

INDICATORI DE PERFORMANTA

pentru efectuarea transportului public local de persoane

é{:t Denumirea indicatorului Nivel indicator
1 Numirul de curse pe care operatorul a suspendat/intirziat
executarea transportului fagd de programul de circulatie;

2 Numadrul de suspendari(curse neefectuate) pe o perioada mai
mare de 24 de ore; '
3 Numirul de cilitori estimati afecta{i de situatiile previizute la
pet. 1 5i 2, determinat pe baza fluxurilor de céldtori inregistrate;
4 Numiérul total de mijloace de transport utilizate zilnic
comparativ cu numirul necesar pentru realizarea programului
de circulatie;
5 Numidrul de reclamatii ale caldtorilor privind calitatea
transportului, dintre care:
5.1 | Numirul de reclamatii justificate din total reclamatii
inregistrate
5.2 | Numirul de reclamatii rezolvate din total reclamatii justificate
5.3 | Numirul de reclamatii fa care cilatorii nu au primit rispuns in
termenele legale
6 Numdral autovehiculelor atestate Euro 3 sau Euro 4 raportat la
numidrul total de autovehicule necesar pentru realizarea
programului de circulatie;
7 Mijloace de transport adaptate imbarcérii/debarcirii
persoanelor cu dizabilititi
8 Mijloace de transport dotate cu sisteme de incalzire/ricire
9 Mijloace de transport curate
10 | Despagubirile platite de citre operator pentru nerespectarea
condifitlor de calitate $i de mediu privind desfigurarea
transportului;
11 | Numdrul abaterilor constatate §i sanctionate de personalul
imputernicit privind nerespectarea prevederilor legale;
12 | Numarul de accidente de circulatie produse din vina

personalului propriu san a operatorului de transport rutier/
transportatorului autorizat.
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Anexa 3 la Regulamenml pentru efectuarea transportislui public local

Priméria municipiufui MIERCUREA CiUC Operatorul de transport rutier

------------------------------------

Servicii de transport public local de persoane prin curse regulate

A. Denumirea
traseului.................

tinia/t.ungimea Nr. de statie Denumirea statie

traseului
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Anexa 4 la Regulamentul pentru efectuarea transportului public local

Primaria municipiuiui MIERCUREA CIUC Operatorul de transport rutier

------------------------------------

Servicii de transport public Jocal de persoane prin curse regulate speciale

A. Denumirea

HASEUIUL .. ..ottt e e e e e e
bUS INTORS
Ora de plecare Km Nr. de statie Denumirea statiei Ora de plecafe
C1 | C2 C3 | C4 C1 Cc2 C3 Cc4

- B. Conditii pentru asigurarea caietului de sarcini:
1. Zilele in care circula: - ¢ _

2. Nr. de autovehicule necesar/Nr. de inmatriculare:
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© Anexa nr. 5 fa Hotidrdrea Consiliviui Local nr. 3(@2018
Prezentarea indicatorilor pentru proiectul

wReducerca emisiilor de carbon in Municipiul Miercurea Ciuc prin investitii bazate pe Planul de
Mobilitate Urbana Durabila”

pe baza documentatiei: Studiul de oportunitate in vederea delegdrii in mod direct a gestiunii servicivlui
de transport public local de personae in municipiul Miercurea Ciuc

1. Scéiderea anuala estimati a gazelor cu efect de serd (tone echivalent CO»/an)

gazelor cu efect de seri
(tone echivalent COy/an)®

| Valoare estlmata Va]oareestlm.lti Va!oa:cesttmatﬁpcntru ”

o B pentru primulan ‘pentru primul an de . | ultimul an al. peribadei '
Rezultat _:_nﬁt_(_aj;__’t_at e _ .de implementarc a dupi finalizarea f’:de durabilitate: a

e e :'.promctulm {(anul .1mplement.”1rii L *.contr‘tctulu: de
L | de bazi)' <2018 - j.pronectulm —2020 .ﬁnan.t,,are:,zzo,zsﬁ_gj“ o
Scenariul ,,fird proiect” 1184 1110 1167
Scenariul ,,cu proiect” - 1095 1139
Sciderea anuali estimatii a | - 15 28

2. Reducerea deplasarilor prin utilizarea transportului privat cu autoturisme in aria de studiu a
proiectului (veh. x km / zi)

T Valoaretimat | Valoars
| pentru primul an | pentru’ primu
| deimplementarc a.
| proiectului - (anul | implemientir

' debazé)—Z()lS o pro:ectulux = ,020 2025 e

: ?fnauzajﬁe:aj | durabilitate.

aloare” ‘mst‘ mati" pentru
Itxmul an al penoadm de

a
;contractulm de fmantare -1

Scenariul ,,fara proiect” 9575 9477 11969

Scenariul ,,cu proiect” - 8756 11157

" Pentru anul de bazi ( a se vedea si Studiul de trafic) se pot inregistra aceleasi valori pentru scenariul
»14rd proiect” si ,,cu proiect”

? Sau primu] an de operare;

3 Diferenta dintre scenariile ,,fara proiect” si ,,cu proiect’;

3 B

* Sau primul an de operare : }

/§'
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Reduncerea anuali estimatd | -

721

539

3. Cresterea estimatii a numirului de pasageri transportati in cadrul sistemelor de transport
public de ciliitori construite/modernizate/extinse (nr. cal. x km)

Rezultat agteptat

Valoare . estimatit -
pentru primul an |

Valoare estlmata

pentm primuf an- de;

Valoare estimati pentru.

altimul an al perloadel de '

dc implementare a | dupd  * finalizarca | durabilitate a
proiectului - (anul ' 1mp[ementarn 1 contractului de fi nant‘lre -
o _ - | de baza) -2018 | pro:ectulul -2020 . ::2025
Scenariul ,,fard proiect” 11863 11781 10368
Scenariul ,,cu proiect” - 66086 77775
Cresterea anuali estimati | - 54305 67407

4. Cregterca estimatii 2 numirului de persoane care utilizeazi pistele/trascele pentru biciclete

construite/modernizate/extinse (nr. persoane)

Presedinte de sedinti
Secretarul Municipiului

Elaborator studiu

* Sau primul an de operare

¢ Sau primul an de operare .

TGLEr ARPAD J0LTAN
Wolh LExer Budolf

]
/ Q\)c“. :

“dof L,//

> 3 5"’5 :
Qj F iy \9 \s

Rezuitat aﬁteptat Vaioareestimaté Valoare cstlmaté ‘Valoare estlmata pentm;
» | pentru primul an- _}p_ej_i_{_nj_n'_‘_primﬁl ande }ultlmul an'al perloadel de.}
de. in}plt:_mcntai;e‘af:?dilpi' o fi nahzarea ’ durabilitate .~ . '-_a_
" { proiectului . -(anul _lmp[ementam SRR | contmctulul de fmantare -
i | debaz®)-2018 | proiectului®-2020 - | 2025
Scenariul ,,fira proiect” 2580 2150 2530
Scenariul ,,cu proiect” - 2675 2870
Cresterea anuali estimati | - 525 340
Miercurea Ciuc
122018
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ROMANIA
JUDETUL HARGHITA
CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI
MIERCUREA — CIUC

HOTARAREA Nr.356/2018

pentru aprobarea delegéirii in mod dircet a gestiunii serviciului de transport public local
de transport persoane in municipiul Miercurea Ciuc

Consiliul Locat al Municipiului Miercurea-Ciuc, intrunit in sedinta extraordinari din data
de 19.12.2018;

Analizénd Expunerea de motive nr. 12926/1/05.06.2018 si Raportul de specialitate
nr.12926/2/ 05.06.2018 intocmite de Directia managementul proiectelor, achizitii publice si
investitii din cadrul aparatului de specialitate a Primarului Municipiuiui Miercurea-Ciuc, prin care
e propune aprobarea Studiului de oportunitate pentru achizitionare autobuze ecologice in
Municipiul Miercurea Ciuc: '

Pe baza rapoartelor comisiei pentru:

- administratia publica locald, juridica, apararea ordinii publice, respectarea drepturilor si
libertitilor cetiifenilor;

- de studii §i prognoze economico-sociale, buget, finante, investitii st administrarea
domeniului public si privat.

Tindnd cont de Hotdrdrea AGA al SC GOSCOM SA, nr.10/2010 privind infiintarea
S.C. CSIKI TRANS S.R.L. Miercurea Ciuc, prin care transportul local de persoane prin curse
regulate la nivelul Municipiului Miercurea Ciuc este deserviti de aceastd societate, a Hotérarii
C.L.M. nr.181/2010 privind cumpirarea parilor sociale al S.C. CSIKI TRANS S.R.L., a Hotérarii
C.L.M. nr.21/2011 privind delegarea in mod direct a gestiunii serviciului de transport public local
de transport persoane prin curse regulate, efectuate cu autobuze pe raza unitdtii fteritorial
administrative ale municipiului Miercurea Ciuc, operatorului de transport SC CSIKI TRANS SRL
Miercurea Ciuc §i a CONTRACTULUI de delegare prin concesiune a serviciului de transport
public local de calitori nr.16 din 2013 cu valabilitate pand la 22 ianuarie 2019, raportul de
specialitate al Compartimentului Transport Public Local, precum st raportul de avizare al comisiei
de specialitate a Consiliului Local,

Avind n vedere:

Legea nr. 215/2001 administratiei publice locale cu modificarile si completarile ulterioare;;

Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale;

Legea nr. 213/1998 privind proprietatea public si regimul juridic al acesteia;

Legea nr. 287/2009 privind Codul civil;

Legea nr. 31/1990 privind societitife comerciale ;

Legea nr. 51/2006 privind serviciile comunitare de utilitdgi publice cu modificirile i
completérile ulterioare;

Legea nr, 92/2007 privind serviciile de transport public local;

Ordinul Ministerului Internelor si Reformei administrative nr. 353/2007 de aprobare a
normelor de aplicare a Legii serviciilor de transport public local nr. 92/2007;

Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere;

Ordonanta Guvernului nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de transpo
in domeniul transportului rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte mod ralis]

Ordonanta Guvernului nr. 97/1999 (r) privind garantarea furngz
subventionate de transport rutier intern si de transport pe cdile navigabild/in

;
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Ordinul Ministerului Transporturilor nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru
pentru efectuarea transportului public local i a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport
public local;

Ordinul nr. 140/7. lunie 2017 a presedintelui AN.R.S.C. privind modalitatea de atribuire a
contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de transport public local;

Ordinul nr. 272/ 12 decembrie 2007 a presedintelui A.N.R.S.C. pentru aprobarea Normelor
cadru privind stabilirea, ajustarea §i modificarea tarifelor pentra serviciile de transport public local;

Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 77/2014 privind procedurile nationale in domeniul
ajutorului de stat, precum si pentru modificarea si completarea Legii concurentei nr. 21/1996;

Legea nr.20/2015 pentru aprobarea Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr.77/2014;

Ordonanta de Urgentd a Guvernului ar. 40/2015 privind gestionarea financiari a fondurilor
europene pentru pericada de programare 2014-2020;

Hotardrea Guvernului nr. 93/2016 pentru aprobarea Normelor Metodologice de aplicare a
prevederilor Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 40/2015 privind gestionarea financiard a
fondurilor europene pentru perioada de programare 2014-2020;

Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, denumit in continvare "TFUE";

Regulamentut (CE) or. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23
octombrie 2007 privind serviciile publice de transport de calitori pe calea feratd si rutier si de
abrogare a Regulamentelor (CEE) nr 1191/69 si nr 1107/70 (JO L 315/2007), denumit in
continuare "Regutamentul (CE) 1370/2007";

Regulamentul (UE) nr 1303/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17
decembrie 2013 de stabilire a unor dispozitii comune privind Fondul european de dezvoltare
regionala, Fondul social european, Fondul de coeziune, Fondul european agricol pentru dezvoltare
rurald si Fondul european pentru pescuit §i afaceri maritime, precum si de stabilire a unor dispozitii
generale privind Fondul european de dezvoltare regionals, Fondul social european, Fondul de
coeziune §i Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime si de abrogare a Regulamentului
(CE) nr. 1083/2006 al Consiliului, denumit in continuare "Regulamentul 1303/2013".

Regulamentul (UE) nr 1301/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17
Decembrie 2013, privind Fondul European de Dezvoitare Regionald si dispozitii specifice
referitoare la investitiile pentru cregtere economica si ocuparea fortei de munci si de abrogare a
Regulamentului (CE) nr 1080/2006.

in temeiul art.36 alin.1, alin. 2 litd, art45 alin3 gi art.115 alin.l, litb din Legea
nr.215/2001 privind administratia publicd locala, republicati,

HOTARASTE

Art.1 Se aprobd Studiul de oportunitate in vederea delegarii In mod direct a gestiunii
serviciului de transport public local de personae In municipiul Miercurea Ciuc, conform anexei 1,
care face parte integranti din prezenta hotérire.

Art. 2. Se aprobi atribuirea T mod direct a delegdirii serviciului public local de transport
persoane prin curse regulate, efectuate cu autobuze pe raza unititii teritorial administrative ale
municipiului Miercurea Ciuc operatorului de transport SC CSIKI TRANS SRL Miercurea Ciuc, pe
o perioadi de 6 ani, incepand cu data semniarii Contractului de prestiri servicii.

Primii 2 ani vor fi perioad3 de tranzitie, pdna la implementarea planului de investitii pentru
modernizarea transportului public.

Art.3. Se aproba Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local in
municipiul Miercurea Ciuc, conform anexei 2 care face parte integranti din prezenta hotirire.

Art.4. Se aprobi Caietul de sarcini al serviciului de transport public local de personae prin
curse regulate in municipiul Miercurea Ciuc, conform anexei 3 care face parte mtegranta din-

prezenta hotéirdre.
r/" k" \1. a‘k ]X!
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Art.6. Se aprobd descrierea investifiei si prezentarea indicatorilor tehnico economici
conform anexei 5, care face parte integranti din prezenta hotérdre.

Art.7, La data intrdrii Tn vigoare a prezentei hotdrari se abrogd Hotdrirea 21/2010 si
Hotardrea nr. 275/29.09.2017. La data semndrii noului contract de delegare a serviciului de
transport public local de cilitori se abrogi contracul nr. 16 din 2013.

Art.8. Cu aducerea la Tndeplinirea a prezentei hotdrari se Insircineaza viceprimarul Szoke
Domokos prin Directia managementul proiectelor, achizitii publice si investitii si SC CSIKI-
TRANS SRL.

Art.9. Prezenta hotirdre se comunici:

a) Institutiei Prefectului Judetului Harghita;

b) Primarului municipiului Raduly Rébert Kalman;

¢) Viceprimarului municipiului Széke Domokos;

d) Viceprimarului municipiului Filleki Zoltan Ladislau.

e) Directiei economice- Compartimentul financiar contabil si control financiar de gestiune;

f) Directiei managementul proiectelor, achizitii publice si investitii;

g) Birouluj de investitii;

h) Serviciului de gospodidrie, management energetic, transport local si administrarea
drumurilor

i} SC CSIKI-TRANS SRL.

1) SC CERTRANS LEVEL SRL.
. Presedintele sedingei Contrasemneazi [péntru legalitate
FULOP ARPAD ZOLTAN <. . Secretarul icipiului
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