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NOTĂ DE FUNDAMENTARE

	
	Planului Național de Redresare și Reziliență, Componenta 10 – Fondul Local
	Titlu apel proiect

Titlu apel proiect

PNRR/2022/C10

I.1.4 - titlul Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde-piste pentru biciclete la nivel local/metropolitan.

	1.
	Descrierea pe scurt a situației actuale (date statistice, elemente specifice, etc.)

Comuna Maracineni, avand in componenta doua sate, Maracineni si Ciumesti (Argeselu), este situata in zona centrala a judetului Arges, la confluenta Raului Doamnei cu raul Arges.

La extremitatea sudica, actualul teritoriu al comunei, se margineste cu Pitestii, practic hotarul dintre comuna si municipiul resedinta de judet constituindu-l un simplu indicator de localitate.

In ceea ce priveste asezarea geografica, putem da ca reper aproximativ intersectia paralelei de 450 latitudine nordica ce strabate suprafata judetului, trecand pe la Merisani si nord de Clucereasa, cu meridianu de 25o longitudine estica, ce trece pe la vest de Campulung si este de Pitesti.

Situate pe o straveche vatra de locuire geto-dacica, cele doua sate, ca de altfel intreaga zona inconjhuratoare, beneficiaza de o serie de factori pedoclimatici si geologici favorabili vietii si activitatii umane, fiind asezate in apropierea ori la intersectia unor importante cai de comunicatie si vechi drumuri comerciale care faceau legatura intre deal si campie, intre Muntenia si Transilvania si regiunile din sudul Dunarii.

Vetrele celor doua sate s-au conturat, initial, si s-au extins, de-a lungul secolelor, pe terasele dealurilor Bolea si Plaiul Oii, in luncile Raului Doamnei si Argesului. Astazi, acestea sunt practic unite, intregul intravilan fiind orientat longitudinal, de la nord spre sud, pe o distanta de circa 6 km.

Avand in cuprinsul sau cate ceva din principalele forme de relief (dealuri, vai, terase, campie, lunca), marginit la N, V si E de cele doua rauri, precum si Acumularea Maracineni de pe Raul Doamnei (a carei umplere se va face in viitorul apropiat), teritoriul comunei se prezinta ca un adevarat microamfiteatru si ofera un peisaj cu o nota aparte.

Vecinatatea municipiului Pitesti si a oraselor Mioveni si Stefanesti, elementele de infrastructura si, nu in ultimul rand peisajul, asigura locuitorilor conditii de viata deosebite si constituie tot atatea puncte de atractie pentru potentialii investitori ce doresc sa inceapa afaceri in zona.

Conform datelor statistice din anul 1971, teritoriul comunei cuprindea o suprafata de 20 km2, reprezentata pe categorii de terenuri astfel:

-
terenuri agricole = 1371 ha

-
paduri = 378 ha
De-a lungul timpului, aria celor doua sate componente s-a micsorat treptat. Astfel, daca luam in considerare hotarele „istorice” ale acestora, in perioada medievala si anume: la nord garla Micestilor, la sud si sud-vest, raul Arges, la vest, garla Budesii Mici si la est, Raul Doamnei, suprafata actualei comune ar depasi cifra mentionata mai sus. In linii generale, diminuarea suprafetei comunei (mai ales a satului Maracineni) este justificata prin cele doua cedari de terenuri, in suprafata totala de circa 48 ha, din anii 1908 si 1943, catre Primaria orasului Pitesti, pentru realizarea captarilor de apa potabila din raurile Arges si Doamnei si pentru asigurarea spatiului tehnic de protectie a acestora. 

Exproprierile s-au facut in baza legilor 5 si 22 din martie 1908 si Decretului – Lege nr. 2280/18.06.1943, iar proprietarii terenurilor au primit sumele banesti cuvenite.

In deceniile care au urmat, intreaga suprafata de teren, in forma de triunghi, cuprinsa intre Uzina de Apa la nord si confluenta celor doua rauri, a intrat in aria municipiului Pitesti sub denumirea de Cartierul Calea Campulung.

Teritoriul actual face parte dintr-o zona ce se intinde, in vest, pana la Olt, in spatiul careia se afla o serie de localitati in care au fost descoperite resturi de fauna fosil din specia Archidiskodon meridionalis (Nest), materiale care sunt expuse la Muzeul Judetean Arges.

Intre localitatile in care se afla aceste puncte fosilifere din zona, mentionam Harsesti, Merisani, Recea, Pitesti si Bascov.

Plasate in timp, descoperirile au fost facute unele la inceputul secolului trecut, cele mai multe intre anii 1957 – 1958, ultima in anul 1968, cu ocazia excavatiilor executate in albia minora a raului Arges, pentru barajul lacului de acumulare Pitesti – Nord – Bascov.

Arealul comunei Maracineni, protejat la est si vest de dealuri, are un topoclimat de vale, cu predominarea timpului calm, moderat. In lunile de iarna nu se inregistreaza temperaturi foarte scazute sau viscole puternice, iar verile sunt mai putin caniculare, cu unele exceptii.

Parametrii climatici, ce completeaza cadrul natural si influenteaza activitatile umane desfasurate pe teritoriul comunei sunt temperatura si umiditatea aerului, nebulozitatea, precipitatiile, vantul si fenomenele atmosferice.

Valorile acestor parametri sunt obtinute de Statia Meteorologica Pitesti, al carei obiect de activitate este reprezentativ pe o raza de 25 – 30 km, deci si pentru arealul comunei noastre.

Aceasta statie a inceput sa efectueze observatii si inregistrari meteorologice inca din anul 1896, deci de mai bine de un secol. Pentru aceasta perioada s-a calculat ca temperatura medie anuala a aerului este de 9.8ᵒ C.

Temperatura minima absoluta, de -27ᵒ C, s-a inregistrat in ziua de 24 ianuarie 1907, iar maxima absoluta, la 14 august 1946, fiind de 39.2ᵒ C.

Se inregistreaza, in medie, pe an 37 de zile cu bruma si 90 de zile cu inghet in aer (temperatura este egala sau mai mica de 0ᵒ C). Data medie a primului inghet in aer este 17 octombrie, iar cea a ultimului, 17 aprilie.

Obiectivul proiectat este amplasat in intravilanul comunei Maracineni, satul Argeselu. Terenul pe care se va executa lucrarea apartine domeniului public aflat in administrarea U.A.T. comuna Maracineni. Principala cale de acces in comuna Maracineni este drumul national DN 73, proprietatile dezvoltandu-se preponderent in lungul acestui drum.

Traseul strabate o zona construita deservind un numar relativ mare de locuitori. Distanta dintre limitele de proprietate si santul de colectare a apelor de la drumul national fiind variabila, a condus la proiectarea variabila a latimii trotuarului.
Pistele de biciclete au fost proiectate pe partea stânga si pe partea dreapta a strazii Argeselu, a DJ740 si pe drumul comunal DC221A-Strada Coandei. Acestea s-au amplasat la o distanta de 40 cm de marginea exterioara a drumului județean, astfel încât sa nu afecteze desfășurarea fluenta si in condiții de siguranța a traficului rutier.
1. Strada Argeselu:

Pe dreapta:

Pista de biciclete km 0+km 0,220 la km 0,710
      Pe stânga:

Pista de biciclete km 0+km 0.004 la km 0,710
2. DJ740, localitatea Argeselu:

Pe dreapta:

Pista de biciclete km 0,710 – km 3+332

Pe stânga:

Pista de biciclete km 0,710 – km 3+332

3.
DC221A – Strada Coandei, localitatea Argeselu:

Pe dreapta:

Pista de biciclete km 0+000 – km 0+735

Pe stânga:

Pista de biciclete km 0+000 – km 0+735

Pista intersectează pe traseul sau un canal de desecare. Pentru traversarea s-au proiectat cate o pasarela pietonala metalică cu deschiderea de 7.00m pe partea stânga si pe dreapta

Pistele de biciclete se vor întrerupe la traversarea drumurilor laterale sau a străzilor.

Accesele la proprietăți, cele care nu au nici o amenajare in afara de podeț, de la marginea drumului județean pana la marginea proprietăților au fost prevăzute cu structura rutiera noua.

Profil longitudinal:
Cota liniei roșii a Pistelor s-a ridicat deasupra cotei terenului existent cu cca. 5 - 10 cm astfel încât accesele in proprietăți sa nu fie afectate.

Declivitățile in profil longitudinal sunt date de configurația terenului; linia roșie s-a așezat astfel încât să se copieze profilul existent, pentru a nu genera cantități mari de material de umplere.

Profil transversal:
In profil transversal pista are o lățime de 1.20 m, cu tot cu bordurile prefabricate din beton de ciment mare de 20x25cm pozate pe o fundație din beton simplu C8/10 situata spre DJ si mica de 10x15cm pozate pe o fundație de beton simplu C8/10 spre proprietăți. 

Se impermeabilizează acostamentul de 40cm al drumului județean cu beton C30/37 cu grosime de 15cm cu o panta de 4% spre bordura mare.

Panta transversala a pistei de biciclete este de 2% orientata spre drum, acolo unde configurația terenului permite acest lucru.

In cazul in care spațiul necesar amplasării pistei nu este suficient (ex: alveole pentru stații de autobuz), lățimea va fi micșorată cat permite spațiul dintre marginea șanțului si limita proprietății.

S-a propus următoarea alcătuire a structurii:

- 4 cm beton asfaltic BA 11.2 rul 50/70;

- 10 cm beton de ciment C16/20;

- 10 cm agregate naturale – balast;

Structura acceselor in proprietăți:

4 cm beton asfaltic BA 11.2 rul 50/70;

20 cm beton de ciment C16/20 armat cu plasa tip Buzău 100x100x8;

30 cm agregate naturale – balast;
Pasarela pietonala km 2+040 pe stanga

Se amenajează o pasarela pietonala metalica cu lungimea de 7.00m si lățimea utila de 3.50m. 

Infrastructura se realizează din beton armat de clasa C30/37. 

Suprastructura se realizează din otel S355. Podina se realizează din grătare metalice.

Pasarela pietonala km 2+042 pe dreapta

Se amenajează o pasarela pietonala metalica cu lungimea de 7.00m si lățimea utila de 2.50m. 

Infrastructura se realizează din beton armat de clasa C30/37. 

Suprastructura se realizează din otel S355. Podina se realizează din grătare metalice.
 
	

	2.
	Necesitatea și oportunitatea investiției pentru care se aplică

este obiectivul proiectului ,,EXTINDERE RETEA STRADALA-PISTE DE BICICLETE, STRADA ARGESELU, DJ740, STRADA COANDEI, SAT ARGEȘELU, COMUNA MĂRĂCINENI,  JUDETUL ARGEȘ”, contribuind astfel la îmbunătațirea calității mediului prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de seră prin stimularea utilizării transportului nepoluant, concomitent cu reducerea traficului motorizat.    
Este o investiţie încadrată în cele care vizează infrastructura locală pentru tranzitia verde a zonelor urbane şi rurale, reducerea disparitătilor teritoriale la nivel regional, intra-regional şi intra-judeţean. Contextul participării la apelul de proiecte din Planul Naţional de Redresare şi Rezilienţă (PNRR), COMPONENTA 10 - Fondul local, I.1.4 - titlul Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde-piste pentru biciclete la nivel local/metropolitan.

Necesitatea investitiei este impusă de efectele pozitive ce vor rezulta, in special prin:

· Posibilitatea utilizarii strazilor in tot cursul anului;
· Reducerea cheltuielilor de intretinere;
· Un acces mai usor pe strada;
UAT Maracineni si-a propus imbunatatirea infrastructurii rutiere si pietonale pe teritoriul administrativ.
In acest sens pentru realizarea investitiei s-a procedat la intocmirea studiului de fezabilitate pentru a se putea stabili principalii indicatori tehnico- economici aferenti obiectivului de investitii pe baza necesitatii si oportunitatii realizarii acestuia si pentru evidentierea solutiilor functionale, tehnologice, constructive si economice ale lucrarilor.

Realizarea proiectului vizeaza in special cresterea sigurantei circulatiei pietonale si a biciclistilor, a gradului de accesibilitate si atractivitate a zonei prin imbunatatirea conditiilor oferite de infrastructura, impulsionarea dezvoltarii economice, a mobilitatii populatiei si fortei de munca din zona.

Ca rezultat al necesitatilor identificate la nivel zonal, scopul realizarii trotuarelor este de a contribui la indeplinirea urmatoarelor obiective:

· Cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor in zona

· Dezvoltarea infrastructurii locale

· Asigurarea nevoilor de mobilitate a localnicilor catre magazinele invecinate dar si a legaturilor intre obiectivele de interes local;

· Reducerea timpului de calatorie si economisirea carburantilor pentru circulatia auto;

· Protejarea si conservarea mediului in zona prin eliminarea noxelor auto actuale;

· Accesul facil al copiilor de varsta prescolara si scolara la educatie catre statiile de autobuz;

· Protejarea colectarii si evacuarii apelor pluviale;

· Stimularea dezvoltarii social- economice a localitatii.
Oportunitatea investiţiei este dată de apelul de proiecte care se derulează prin Planul National de Redresare şi Rezilientă (PNRR), COMPONENTA 10 - Fondul local, I.1.4 - titlul Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde-piste pentru biciclete la nivel local/metropolitan,  întrucât rata de finanţare în cazul investitiilor aferente COMPONENTEI 10 Fondul local este intre 70%-100% din valoarea cheltuielilor eligibile ale proiectului, în limita bugetelor predefinite pe categorii de UAT-uri. Cheltuielile eligibile sunt considerate  sumele  prevăzute prin  PNRR  împreună  cu contribuţia naţională (TVA-ul aferenta cheltuielilor eligibile prin PNRR) în limita plafonului prevăzut pentru fiecare categorie de UAT in parte.

Accesarea PNRR /2022/C10/ I.1.4 - titlul Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde-piste pentru biciclete la nivel local/metropolitan, ofera sansa autoritatii locale sa obtina finantarea necesara realizarii pistelor pentru biciclete în vederea îmbunătațirea calității mediului prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de seră prin stimularea utilizării transportului nepoluant, concomitent cu reducerea traficului motorizat, obiectiv asumat de către statele membre ale Uniunii Europene prin Strategia EU 2020 prevede o reducere cu cel puțin 20% a emisiilor de gaze cu efect de seră față de nivelurile înregistrate în 1990, precum și creșterea cu 20% a eficienței energetice.
Soluția tehnică adoptată pentru prezentul proiect implică:
a) Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii. 

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se încadrează în categoria, C" - Construcții de importanță normală - în conformitate cu HGR nr.766/1997.

Conform prevederilor STAS 10100/0-75, intitulat ‘Principii generale de verificare a siguranței construcțiilor’ si ținând cont si de categoria de importanta normala stabilita mai sus, lucrarea se încadrează in clasa de importanta III corespunzătoare construcțiilor de importanta medie.
b) Varianta constructiva de realizare a investitiei

In urma analizarii conditiilor locale in context cu rezultatele studiului geotehnic si prevederile temei de proiectare se propune:

Structura trotuarukui propusa:

- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 11.2 rul 50/70;

- 10 cm beton de ciment C16/20;

- 10 cm agregate naturale – balast;

            Structura acceselor in proprietăți:

-4 cm beton asfaltic BA 11.2 rul 50/70;

-20 cm beton de ciment C16/20 armat cu plasa tip Buzău 100x100x8;

-30 cm agregate naturale – balast;
Pasarela pietonala km 2+040 pe stanga

Se amenajează o pasarela pietonala metalica cu lungimea de 7.00m si lățimea utila de 3.50m. 

Infrastructura se realizează din beton armat de clasa C30/37. 

Suprastructura se realizează din otel S355. Podina se realizează din grătare metalice.

Pasarela pietonala km 2+042 pe dreapta

Se amenajează o pasarela pietonala metalica cu lungimea de 7.00m si lățimea utila de 2.50m. 

Infrastructura se realizează din beton armat de clasa C30/37. 

Suprastructura se realizează din otel S355. Podina se realizează din grătare metalice.


	

	3.
	Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel local

Administrația U.A.T. Maracineni a derulat proiecte cu impact pozitiv asupra calității vieții locuitorilor.

Printre acestea, se numără: 

- Construire Dispensar uman; 

- Construire Centru de zi pentru copii;

- Asfaltare drumuri locale; 

- Construire Asezamant cultural;

- Construire trotuare si piste pentru biciclete;

- Extindere retea canalizare pluviala;

- Construire Locuri de joaca;

- Modernizare Iluminat Public;

- Montare echipamente supraveghere video;

- Construire terenuri de minifotbal

Prin implementarea acestor proiecte, adminstrația locală a urmărit, în general, creșterea gradului de confort pentru întreaga comunitate și, în special, atragerea în zonă a famiilor tinere, stoparea exodului acestora către urbanul mare. Ori, asfaltarea drumurilor locale, introducerea unui ilumint public modern, preocuparea pentru reabilitarea așezămintelor culturale și a unităților școlare -    sunt tot atâția factori care contribuie la  creșterea gradului de atractivitate a localității care contribuie în timp la dorința de statornicire prin construirea de imobile de locuit, dar și de spații destinate activităților de comerț, servicii și mică producție.

Investitia de fata proiectului ,, EXTINDERE RETEA STRADALA-PISTE DE BICICLETE, STRADA ARGESELU, DJ740, STRADA COANDEI, SAT ARGEȘELU, COMUNA MĂRĂCINENI,  JUDETUL ARGEȘ”- este complementară celor enumerate mai sus reprezentand o investitie prin care se abordează provocările legate de disparitățile teritoriale și sociale din zonele urbane și rurale. Obiectivul acestei investitii este de a susține o transformare durabilă rurală prin utilizarea soluțiilor verzi și digitale. Investitia se coreleaza cu celelalte proiecte implementate la nivel local.  
	

	4.
	Corelarea cu proiecte în curs de implementare de la nivel local

UAT Maracineni are în curs de implementare mai multe proiecte, printre care: 

- Extindere trotuare si piste;

- Modernizare drumuri locale;

- Extinderea retea canalizare pluviala;

-Modernizare si extindere iluminat public;

- Construire, echipare si operationalizare Cresa.
Ca și investițiile deja finalizate, proiecte în curs de implementare denotă o receptivitate crescută a autorităților locale vizavi de solicitările populației, precum și consecvența în urmărirea obiectivelor din strategia de dezvoltare locală. 

De asemenea, asigurarea infrastructurii pentru transportul verde, piste pentru biciclete la nivel local si metropolitan reprezinta un tip de infrastructura publica care nu vor fi utilizate economic/comercial, iar accesul la acestea este asigurat gratuit, pe baze nediscriminatorii fiind vorba de accesul publicului larg la aceste obiective.

Proiectul „Extindere rețea stradală-piste de biciclete, strada Argeselu, DJ740, strada Coandei, sat Argeselu, comuna Maracineni, judetul Arges” va lua in considerare nevoile pasagerilor care apartin grupurilor expuse riscului de discriminare, persoane in varsta, persoane cu dizabilitati in vederea cresterii accesabilitatii acestora la facilitatilor de transport prin includerea de activitati de sprijin pentru a garanta siguranta tuturor persoanelor.

Prezentul proiect ,,EXTINDERE RETEA STRADALA-PISTE DE BICICLETE, STRADA ARGESELU, DJ740, STRADA COANDEI, SAT ARGEȘELU, COMUNA MĂRĂCINENI,  JUDETUL ARGEȘ” este o investiție care se impune cu necesitate pentru ca U.A.T Maracineni să dispună, alături de celelalte facilități și avantaje puse la dispoziția comunității, inclusiv de o infrastructură culturală modernă, care să răspundă exigențelor proiectelor de dezvoltare a zonei.
	

	5.
	Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplică la finanțare. 
La acest moment exista un alt proiect depus pentru  care se solicita finantare prin PNRR si anume: : ,, REABILITAREA  MODERATĂ  A  ȘCOLII GENERALE Nr. 2 DIN  COMUNA MĂRĂCINENI, SAT ARGEȘELU, JUD. ARGEȘ”
	

	6.
	Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investiții

Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii este asigurat prin indeplinirea urmatoarelor obiective:
· Cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor in zona

· Dezvoltarea infrastructurii locale

· Asigurarea nevoilor de mobilitate a localnicilor catre magazinele invecinate dar si a legaturilor intre obiectivele de interes local;

· Reducerea timpului de calatorie si economisirea carburantilor pentru circulatia auto;

· Protejarea si conservarea mediului in zona prin eliminarea noxelor auto actuale;

· Accesul facil al copiilor de varsta prescolara si scolara la educatie catre statiile de autobuz;

· Protejarea colectarii si evacuarii apelor pluviale;

· Stimularea dezvoltarii social- economice a localitatii.

Accesarea PNRR /2022/C10/ I.1.4 - titlul Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde-piste pentru biciclete la nivel local/metropolitan, ofera sansa autoritatii locale sa obtina finantarea necesara realizarii pistelor pentru biciclete în vederea îmbunătațirea calității mediului prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de seră prin stimularea utilizării transportului nepoluant, concomitent cu reducerea traficului motorizat, obiectiv asumat de către statele membre ale Uniunii Europene prin Strategia EU 2020 prevede o reducere cu cel puțin 20% a emisiilor de gaze cu efect de seră față de nivelurile înregistrate în 1990, precum și creșterea cu 20% a eficienței energetice.
Intervenția prin prezentul program va avea, în final, efecte asupra calității vieții sociale din comuna Maracineni.
	

	7.
	Modul de îndeplinire a condițiilor aferente investițiilor

Solicitantul trebuie să se încadreze în categoria beneficiarilor eligibili

Comuna Maracineni se încadrează în unitățile administrativ-teritoriale, definite conform O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificările şi completările ulterioare și constituite potrivit Legii nr. 2/1968 privind organizarea administrativă a teritoriului României, republicată.

Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde, piste pentru biciclete la nivel local si metropolitan reprezinta un tip de infrastructura publica care nu vor fi utilizate economic/comercial, iar accesul la acestea este asigurat gratuit, pe baze nediscriminatorii fiind vorba de accesul publicului larg la aceste obiective.

Proiectul „Extindere rețea stradală-piste de biciclete, strada Argeselu, DJ740, strada Coandei, sat Argeselu, comuna Maracineni, judetul Arges” va lua in considerare nevoile pasagerilor care apartin grupurilor expuse riscului de discriminare, persoane in varsta, persoane cu dizabilitati in vederea cresterii accesabilitatii acestora la facilitatilor de transport prin includerea de activitati de sprijin pentru a garanta siguranta tuturor persoanelor.

Avand in vedere Ordinul 999/2022 art. 1 Ghidul Specific- conditii de accesare a Fondurilor Europene aferente Planului national de redresare si rezilienta, in cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, Componeta 10- Fondul Local, aprobat prin Ordinul MDLPA nr. 999/2022, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei nr. 467 si 467bis/10.05.2022, se modifica si se completeaza dupa cum urmeaza:

· La sectiunea 2.1. Tipul apelului de proiecte, subsentiunea „a doua runda de atragere de fonduri” se modifica si va avea urmatorul cuprins:

„A doua runda de atragere de fonduri

In a doua runda, se redistribuie fondurile ramase neutilizate dupa incheierea primei runde. Apelul va fi deschis tuturor U.A.T-urilor in limita fondurilor alocate pentru fiecare investitie, pe baza principiului primul venit/ primul servit, tinandu-se cont de conditiile de aplicare, respectiv de criteriile de eligibilitate ale solicitantilor si de tipuri de lucrari/categorii de cheltuieli eligibile pentru investitii, conform Anexei 1 la prezentul Ghid specific.

Considerand ca pentru obiectivul de investitie „Extindere rețea stradală-piste de biciclete, strada Argeselu, DJ740, strada Coandei, sat Argeselu, comuna Maracineni, judetul Arges”, respectam cerintele prevazute in ghidul specific si ne incadram in fondurile disponibile pentru investitia propusa a fi inclusa in program, inclusiv criteriile de eligibilitate si conditiile de aplicare conform anexei 1 la prezentul ghid specific.

B. Condiții ce trebuie îndeplinite:

· Alinierea obligatorie a investițiilor cu Planurile de Mobilitate Urbană Durabilă/Strategiile Integrate de Dezvoltare Urbană/Planurile Urbanistice Generale, aprobate sau în curs de elaborare /aprobare;

· Asigurarea unor benzi preferențiale pentru transportul public curat pentru drumurile publice care au cel puțin trei benzi pe sens (condiție valabilă numai pentru unitățile administrativ teritoriale cu drumuri publice care au cel puțin trei benzi pe sens);

· Infrastructura va avea în vedere prevederile/recomandările Ghidului de proiectare a infrastructurii pentru biciclete care conține cerinţe generale de calitate a infrastructurii pentru biciclete şi trotinete electrice – trasee, parcaje – în vederea asigurării viabilității acesteia. 

· Pista pentru biciclete:

· Este o infrastructură cu utilizare obligatorie, atunci când există, pentru toate categoriile de bicicliști și pentru toate categoriile de biciclete. Pe pista pentru biciclete circulă şi trotinetele electrice conform prevederilor legislaţiei privind circulaţia pe drumurile publice.

· Pista pentru biciclete și zona adiacentă acesteia trebuie să îndeplinească, simultan, următoarele condiții:

· În mediul urban se va asigura o lățime de minimum 1,2 m pentru pistele cu un singur sens și minimum 2,4 m pentru cele cu dublu sens, fără obstacole, pe toată lungimea traseului (Se recomandă că lățimea optimă a unei piste pentru biciclete cu un singur sens să fie de minimum 1,5 m, iar a celei cu dublu sens de minimum 3,0 m pentru asigurarea siguranței circulației bicicliștilor și posibilitatea utilizării acestora de categorii diferite de biciclete/utilizatori). 

· În cazul pistelor pentru biciclete amenajate în mediul rural, inclusiv în extravilan, se admite o lățime de minimum 1,0 m pentru pistele cu un singur sens și minimum 2,0 m pentru pistele cu dublu sens.

· Asigurarea unei înălţimi de liberă de trecere pe sub obstacole de minimum 2,50 m sau, dacă infrastructura deja există, de minimum 2,10 m în tuneluri, pe pasaje și poduri;

· În situația pistelor amenajate în mediul urban, se va asigura un spațiu de siguranță de 0,5 m liber de orice obstacol. În plus, în zona interioară a virajelor se interzic obstacolele mai înalte de 1 m la o distanţă cuprinsă între 0,5 m şi 1 m; 

· În cazul pistelor amenajate în extravilan, se va asigura un spațiu de siguranță de 0,5 m în lateralele pistei pentru biciclete, iar în cazul celor amenajate în mediul rural se va asigura un spațiu de siguranță de 0,5 m. 

· Asigurarea unei suprafețe a pistei pentru biciclete dintr-un material rigid, stabil, cu un finisaj antiderapant, pe toată lungimea traseului;

· Asigurarea unui sistem de scurgere și evacuare a apei pluviale astfel încât să nu existe pericol de băltire pe suprafața pistei;

· Pista pentru biciclete este proiectată pentru deplasarea cu o viteză de 30 km/h;

· Asigurarea legăturii facile și în siguranță cu partea carosabilă destinată traficului general, la capete.

· Pista/Culoarul pentru biciclete:

· Lățimea unui culoar pentru biciclete este de 1,5 metri, inclusiv marcajul de delimitare. În unele cazuri, dacă traficul motorizat este foarte scăzut, lățimea unui culoar pentru biciclete poate să fie de minimum 1 m lățime, exclusiv marcajul de delimitare, dacă pe suprafața de rulare nu sunt capace de canalizare sau alte denivelări care ar putea determina utilizatorii să le ocolească. În cazul în care se amenajează un culoar pentru biciclete pe o bandă de circulație deja marcată se admite o lățime de 1,2 metri între marcajele de delimitare.
· Proiectarea unui culoar pentru biciclete trebuie să țină cont de suprafața părții carosabile ce va fi atribuită circulației bicicletelor (canalizări, șanțuri pentru scurgerea apei etc). Traiectoria bicicletelor trebuie să fie previzibilă.

· Delimitarea culoarelor pentru biciclete se face cu marcaj de culoare albă, linie simplă discontinuă. Se poate utiliza linie continuă pe contrasensul deschis bicicletelor.

· Se va asigura un spațiu de siguranță de 0,5 m liber de orice obstacol. În cazul în care culoarul pentru biciclete trece pe lângă parcaje auto paralele cu trotuarul, spațiul de siguranță între parcaje și bandă va fi de minimum 1 metru.

· Încadrarea obligatorie a investițiilor cu prevederile din Planurile de Mobilitate Urbană Durabilă/Strategiile Integrate de Dezvoltare Urbană/Planurile Urbanistice Generale, aprobate sau în curs de elaborare /aprobare. Este obligatoriu ca pista să aibă continuitate și să asigure conexiunea a cel puțin două puncte de interes la nivel local.
Indicatorii obiectivului de investiții
· Număr de kilometri piste pentru bicicliști operaționale (km) la nivel local/metropolitan- 7,910 km
· Număr de utilizatori ai pistelor nou construite și amenajate- 3500 locuitori.

Proiectele vor lua în considerare nevoile pasagerilor care aparțin grupurilor expuse riscului de discriminare, precum persoane în vârstă, persoane cu dizabilități, în vederea creșterii accesibilității acestora la facilitățile de transport prin includerea de activități de sprijin pentru a garanta siguranța tuturor persoanelor în utilizare.

Valoarea maxima eligibila se calculeaza conform costurilor unitare aferente fiecarei categorii de investitii incadrate in costurile stabilitate in cadrul Componentei C10-Fond local, astfel: „Cap.2 la Ghid- Informatii privind apelul de proiecte” si anume „2.6 Valoarea maxima eligibila a unui proiect”, categoria de investitii I.1.4. asigurarea infrastructurii pentru transportul verde- piste pentru biciclete la nivel local/metropolitan, punctul b). In mediul rural, inclusiv in extravilan. 
Valoarea maxima eligibila a proiectului cf.criterilor de eligibilitate  ale cheltuielilor pt.realizarea acestei investitii,cf.Anexa 1, sectiune 2, se calculeaza avand ca unitate de masura km x 100.000,00 euro fara TVA, cost standard 492.270,00 lei/km fara TVA.
Valoarea maximă eligibila a proiectului in lei = 7,910 km (lungimea)  x 492.270,00 lei/km (cost unitar)= 3.893.855,70 lei fara TVA (C+M). 

Valoarea maxima eligibila a proiectului in euro= 7,910 km (lungimea)  x 100.000,00 euro/ km (cost unitar)= 791.000,00 euro fara TVA (C+M). (1 EURO = 4,9227 RON).

Din valoarea totala a proiectului (808.697,06 Euro), valoarea maxima eligibila este de 791.000,00 Euro, iar valoarea maxima neeligibila (contributia proprie a beneficiarului) este de 17.697,06 Euro, respectiv 87.117,32 RON (1 EURO = 4,9227 RON). 
. Activități eligibile:

· Lucrări de construcție pentru realizarea/modernizarea infrastructurii pentru biciclete/mijloace de transport nemotorizate: piste pentru biciclete, inclusiv pasaje și poduri de-a lungul acestora, culoare pentru biciclete; 

· Lucrări de construcție pentru montarea echipamentelor de protecție;

· Lucrări de construcție pentru montarea echipamentelor de semnalizare;

· Achiziția și montajul accesoriilor de mobilier urban aferent pistelor: rasteluri pentru biciclete, iluminat public, contoare utilizatori, etc;

· Amenajarea terenului; 

· Achiziția echipamentelor de protecție și a echipamentelor de semnalizare;

· Proiectare și asistență tehnică.

Investitia propusa este oportuna si necesara din punct de vedere socio – economic, conform Hotararii Consiliului Local de implementare a proiectului si notei de fundamentare.

Investitia trebuie sa se incadreze in cel putin una din investițiie prevazute in Componenta 10-Fondul Local din PNRR

Investiția, care prevede:,,Extindere rețea stradală-piste de biciclete, strada Argeselu, DJ740, strada Coandei, sat Argeselu, comuna Maracineni, judetul Arges”, se încadrează în una din cele patru investiții, respectiv I.1.4 

Solicitantul trebuie să se angajeze că va asigura mentenanţa investiției pe o perioadă de minimum 5 ani de la data ultimei plăţi.
Beneficiarul va prezenta HCL prin care isi asuma:
- necesitatea şi oportunitatea investiţiei;

- lucrările vor fi prevăzute în bugetul solicitantului pentru perioada de realizare a investiţiei, în cazul în care se obţine finanţarea;

- angajamentul de a suporta cheltuielile de întreţinere/mentenanță a investiţiei pe o perioadă de minimum 5 ani de la data efectuării ultimei plăți;

- caracteristici tehnice ale investiției propuse;

- nominalizarea şi delegarea reprezentantului legal al solicitantului pentru relaţia cu MDLPA în derularea proiectului.

Solicitantul nu trebuie să fie în insolvență sau incapacitate de plată.
Comuna Maracineni a completat şi semnat o declaratie în acest sens (formularul G) din ghidul specific.

Ulterior, la semnarea contractului de finantare, va depune certificatele fiscale care vor atesta cele declarate.

Condiții generale de eligibilitate.

Solicitantul face dovada capacităţii de cofinanţare a proiectului pentru cheltuielile neeligibile  

Solicitantul a completat şi semnat o declaraţie de angajament conform modelului A din ghidul specific, iar datele din declaratia de angajament au fost corelate cu cele din Hotărârea de Consiliu Local privind participarea la program.

Mai mult, în cadrul hotărârii de consiliu local a fost aprobată susţinerea tuturor cheituielilor neeligibite care vor asigura implementarea proiectului.

Proiectul va respecta principiul „Do No Significant Harm” (DNSH)

Comuna Maracineni a completat şi semnat o declaratie privind aplicarea principiului DNSH („Do no significant harm" - „A nu aduce prejudicii asupra mediului") conform modelului E din ghidul specific prin care işi asumă că in cadrul procesului de pregătire, verificare, implementare şi durabilitate a contractului de finantare, solicitantul a respectat şi va respecta obligatiile prevăzute in PNRR pentru implementarea principiului „Do No Significant Harm" (DNSH) ("A nu prejudicia în mod semnificativ"), astfel cum este prevăzut la Articolul 17 din Regulamentul (UE) 2020/852 privind instituirea unui cadru care să faciliteze investitiile durabile, pe toată perioada de implementare a proiectului.

Pistele de bicicleta ce urmeaza a fi realizate nu vor fi utilizate in scopuri pentru desfăşurarea unor activităţi economice şi vor fi puse la dispoziţia tuturor utilizatorilor în mod nediscriminatoriu.
	

	8.
	Descrierea procesului de implementare.
Prezenta investitie consta in :,,Extindere rețea stradală-piste de biciclete, strada Argeselu, DJ740, strada Coandei, sat Argeselu, comuna Maracineni, judetul Arges”. Implementarea proiectului va respecta termenul stabilit prin ghidul de finantare a contractului de finantare.

Actiuni realizate inainte de semnarea contractului de finanatare:

1.
Depunerea cererii de finantare;

2.
Evaluare (raspuns la solicitarile de informatii suplimentare);

3.
Semnarea contractului de finantare;

Actiuni realizate dupa semnarea contractului de finanatare:

1.
Dupa semnarea contractului de finantare, dar nu mai tarziu de 6 luni de la data intrarii din vigoare a contractului de finantare se vor depune urmatoarele documente obligatorii:

-
Certificatul de urbanism;

-
Documentatia tehnico-economica – SF / DALI (elaborata dla nivelul de proiect), impreuna cu devizul general;

-
Hotararea de aprobare a documentatiei tehnico- economice (faza SF/DALI) si a indicatorilor tehnico-economici.

2.
Dupa semnarea contractului de finantare, dar nu mai tarziu de 12 luni* de la data intrarii in vigoare a contractului de finantare se vor depune urmatoarele documnete obligatorii:

-
Contract de lucrari;
-
Autorizatia de construire;

-
Proiect tehnic(PT) si, daca este cazul, Hotararea de aprobare a devizului general actualizat pentru faza PT, impreuna cu procesul-verbal de receptie a proiectului tehnic.

-modificari ale hotararii de aprobare a proiectului de investitie(cererii de finantare si a cheltuielilor aferente, in conformitate cu ultima forma a bugetului) 

-Contractul de lucrari incheiat (inclusiv acte aditionale incheiate impreuna cu devizul general actualizat). Contractul de lucrari va cuprinde in mod obligatoriu confirmarea la principiul ,, Do No Significant Harm”(DNSH).

3. Dupa finalizarea lucrarilor de executie, beneficiarii au obligatia de a prezenta:

-PV receptie la terminarea lucrarilor, in termen de 30 zile de la data intocmirii;
-Raport de activitate prin care se va demonstra indeplinirea tintelor, pana la finalizarea proiectului.

-Carte tehnica a constructiei, raportul dirigintelui si raportul proiectantului, in termen de 30 zile de la data intocmirii acestora.
	

	9.
	Alte informații:
Realizarea pistelor pentru biciclete contribuie la îmbunătațirea calității mediului prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de seră prin stimularea utilizării transportului nepoluant, concomitent cu reducerea traficului motorizat.    
Obiectivul asumat de către statele membre ale Uniunii Europene prin Strategia EU 2020 prevede o reducere cu cel puțin 20% a emisiilor de gaze cu efect de seră față de nivelurile înregistrate în 1990, precum și creșterea cu 20% a eficienței energetice.
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