ROMANIA
JUDETUL GALATI
COMUNA IVESTI

CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA Nr.102

Din 13 decembrie 2021

Privind: aprobarea documentatiei tehnico-economice, faza DALI aferenta obiectivului de
investitie “Modernizare drumuri de exploatare agricola in Comuna Ivesti, Judetul Galati”

Initiator: Gheoca Maricel, Primarul Comunei Ivesti, Judetul Galati;
Nr. De inregistrare si data depunerii proiectului: 8352 din 02.12.2021

Consiliul local al Comunei lvesti, Judetul Galati, intrunit in sedinta ordinara din data de
13.12.2021;

Avand in vedere Referatul de aprobare a dlui Gheoca Maricel, primarul comunei lvesti,
Judetul Galati, initiatorul prezentei hotaréari, inregistrata sub nr 8352 din 02.12.2021

Avand in vedere Raportul de specialitate intocmit de compartimentul de resort din cadrul
aparatului de specialitate al Primarului comunei lvesti, judetul Galati inregistrat sub nr.8411 din
02.12.2021

Avand in vedere Raportul de avizare al Comisiei nr.1, pentru agricultura, activitafi
economico-financiare ;

Avand in vedere Raportul de avizare al Comisiei nr.2, pentru amenajarea teritoriului si
urbanism, protectia mediului si turism, ;

Avand in vedere Raportul de avizare al Comisiei nr.3, pentru activita{i social — culturale,
culte, invatamant, tineret si sport ;

Avand in vedere Raportul de avizare al Comisiei nr.4, pentru munca si protectie sociala,
protectie copii, sanatate si familie ;

Avand in vedere Raportul de avizare al Comisiei nr.5, pentru minoritati, validare, juridica
si de disciplina ;

Avand in vedere Documentatia tehnico-economica, faza DALI nr.15/2021, aferenta
obiectivului de investitie “Modernizare drumuri de exploatare agricola in Comuna Ivesti, Judetul
Galati”, intocmita de SPC Elite Consulting SRL lasi;

Avand in vedere prevederile art.120 si art 121 alin. (1) si (2) din Constitutia Romaniei,
republicat3;

Avand in vedere prevederile art. 8 si 9 din Carta europeana a autonomiei locale,
adoptata la Strasbourg la 15 octombrie 1985, ratificata prin Legea nr. 199/1997;

Avand in vedere prevederile art.7 alin. (2) si art. 1166 si urmatoarele din Legea nr.
287/2009 privind Codul civil, republicata, cu modificarile ulterioare, referitoare la contracte sau
conventii;

Avand in vedere prevederile art.129 alin.(2) lit.,b” si lit.,c”, alin.(4) lit.,d” si alin.(7) lit.,,m”
din 0.U.G.nr.57/2019, privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

Avand in vedere prevederile art.5 alin.(1) lit.,b” pct.i), art.9 si art.10 din H.G.nr.907/2016,
privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor /proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile
ulterioare;

Avand in vedere prevederile art.44 alin.(1) din Legea nr. 273/2006, privind finantele
publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare;

in temeiul art. 139 alin.(1) si art.196 alin.(1) lit.,a” din O.U.G. nr.57/2019, privind Codul
administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;




HOTARASTE:

Art.1.- Se aproba documentatia tehnico-economica -faza Documentatie de Avizare a
Lucrarilor de Interventii -D.A.L.l. nr.15/2021, aferentd obiectivului de investitie ,Modernizare
drumuri de exploatare agricola in Comuna Ivesti, Judetul Galati”, potrivit anexei nr.1, care face
parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2.- Se aproba indicatorii tehnico-economici pentru realizarea obiectivului de investitii
publice ,Modernizare drumuri de exploatare agricola in Comuna lvesti, Judetul Galati”, conform
anexei nr.2, care face parte integranta din prezenta hotarare.

Art.3.- Prezenta hotarare se comunica, prin intermediul secretarului Comunei lvesti in
termenul prevazut de lege, primarului Comunei Ivesti si prefectului judetului Galati, si se aduce
la cunostinta publica prin afisarea la sediul primariei, precum si pe pagina de internet
WWWw.comunaivestiprimar.ro.

PRESEDINTE SEDINTA, Contrasemneaza
SECRETAR GENERAL,

Dolea lon Toma Zanfirica

Consilieri in functie: 17 Consilieri prezenti: 16

Numar voturi inregistrate: Pentru= 15 ; impotrivd = 0; Abtineri =1



http://www.comunaivestiprimar.ro/

Anexanr.2
La H.C.L.nr.102/13.12.2021

Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei
+Modernizare drumuri de exploatare agricola in Comuna lvesti, Judetul Galati”

a) Caracteristicile tehnice ale drumurilor supuse modernizarii:
1. Drum de exploatare DE 1

- Lungime: 3835,00 m;

- Latime parte carosabila: 4,00 m;

- Latime acostamente: 2x0,50 m;

- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2,50%; 4,00%

- Panta transversala pe zona acostamentelor: 4,00%;

- Lungime rigola din pamant: 3761,00 m.

- Platforme de incrucisare: 10 buc.

- Podete transversale @500 mm, L=10,0 m : 9 buc;

- Podete laterale(intersectie) @500 mm, L=10,0 m : 7 buc;

- Podete laterale(acces prop.) @500 mm, L=10,0 m : 1 buc;

- Drumuri laterale: 14 buc.

2. Drum de exploatare DE 2
- Lungime: 1977,00 m;
- Latime parte carosabila: 4,00 m;
- Latime acostamente: 2x0,50 m;
- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2,50%; 4,00%
- Panta transversala pe zona acostamentelor: 4,00%;
- Suprafata amenajare intersectii: 30,00 mp;
- Lungime rigola din pamant: 1977,00 m.
- Platforme de incrucisare: 5 buc.
- Podete transversale @500 mm, L=10,0 m : 2 bug;
- Drumuri laterale: 2 buc.

b) Principalii indicatori economici aferenti investitiei:
Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimata in lei, cu TVA
si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general

Valoarea totala (INV), fara T.V.A. = 4,538,624.47 lei
Valoarea totala (INV), inclusiv T.V.A. = 5,391,645.43 lei

Din care C+M = 4,094,584.05 lei fara T.V.A.
Din care C+M = 4,872,555.01 lei inclusiv T.V.A.

c) Durata de realizare a lucrarilor este de 7 luni.
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Compartimentul Administrator public

Compartimentul Urbanism, Cadastru, Amenajarea teritoriului, Disciplina in constructii, Investitii, Achizitii
publice, Monitorizare contracte

Nr. 8411 din 02.12.2021
RAPORT DE SPECIALITATE

La proiectul de hotarare privind Aprobarea documentatiei tehnico-economice faza DALI (documentatie de
avizare a lucrarilor de interventie) aferenta obiectivului de investiti « MODERNIZARE DRUMURI DE
EXPLOATARE AGRICOLA IN COMUNA IVESTI, JUDETUL GALATI »

Prezentul raport de specialitate este intocmit in conformitate cu dispozitiile art. 136 alin.(1) din
0.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare.

Proiectul de hotarare prezentat de catre inifiator are in vedere aprobarea documentatiei tehnico-
economice faza DALI (documentatie de avizare a lucrarilor de interventie) aferenta obiectivului de investitii
« MODERNIZARE DRUMURI DE EXPLOATARE AGRICOLA IN COMUNA IVESTI, JUDETUL GALATI ».

Prin modernizarea acestor drumuri se realizeaza si obiectivele operationale ale Strategiei de
Dezvoltare a Comunei Ivesti precum si a judetului Galati:
Imbunatatirea accesului la suprafetele agricole;
Imbunatatirea accesului agentilor economici;
Imbunatatirea accesului la caile de comunicatii din vecinatate;
Diminuarea riscului de inundatii ale suprafetelor agricole;
Cresterea volumului de exploatat/recoltat anual.

YVVVYVYY

Obiectivele specifice sunt atinse prin implementarea proiectului privind modernizarea
drumurilor de exploatare din localitatea lvesti ce fac legatura direct sau indirect cu institutii politico-
administrative, socio-medicale, turistice, etc. ceea ce duce la urmatoarele beneficii:

e Beneficii economice:
- economie de carburant;
- reducerea costurilor cu repararea autovehiculelor;
- cresterea valorii terenurilor din zona.
o Beneficii sociale:
- economie de timp pentru transportul persoanelor si bunurilor;
- cresterea mobilitatii populatiei;
- accesul rapid al mijloacelor de interventie pentru situatii exceptionale salvare, politie,
ISU (Inspectoratul pentru Situatii de Urgenta);
- accesul la mijloacele de transport in comun: autobus, tren.
e Beneficii de mediu:
- reducerea poluarii prin scaderea suspensiilor in aer.

Proiectul de hotarare este intocmit in conformitate cu prevederile art.44 alin.1 din Legea 273/2006
privind finantele publice locale cu modificarile si completarile ulterioare si a le HGR art.5 alin.(1) lit.,b” pct.i),
art.9 si art.10 din H.G.nr.907/2016, privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor /proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si
completérile ulterioare, coroborat cu art.129 alin.(2) lit.,b” si lit.,c”, alin.(4) lit.,d” si alin.(7) lit.,m” din
0.U.G.nr.57/2019, privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare.

Avand in vedere cele de mai sus, consider oportun ca proiectul de hotarare sa fie dezbatut si aprobat
in sedinta ordinara a Consiliului local al comunei lvesti, judetul Galati din luna decembrie 2021.

ADMINISTRATOR PUBLIC, INSPECTOR,

Bararu Oana - Giorgiana Rosu Catalin Sorin



ROMANIA
JUDETUL GALATI
COMUNA IVESTI
PRIMAR,
Nr. 8352 din 02.12.2021
REFERAT DE APROBARE

La proiectul de hotarare privind aprobarea documentatiei tehnico-economice faza DALI
(documentatie de avizare a lucrarilor de interventie) aferenta obiectivului de investitii
« MODERNIZARE DRUMURI DE EXPLOATARE AGRICOLA IN COMUNA IVESTI, JUDETUL
GALATI »

Situatia precara a drumurilor de exploatare agricola de pe raza comunei Ivesti, au creat o
serie de efecte negative. Drumurile de exploatare agricola se prezinta la nivel de pamant.
Acostamentele drumurilor de exploatare agricola vizate nu sunt definite si lipsesc dispozitivele de
colectare si evacuare a apelor pluviale (santuri, rigole, podete).

Traficul auto se desfasoara greoi mai cu seama in anotimpul rece si in perioadele cu
precipitatii abundente.

Drumurile de exploatare propuse pentru modernizare au o lungime cumulata de 5812,00
m.

Prin modernizarea drumurilor propuse structura rutiera proiectata va corespunde cerintelor
unui drum de clasa tehnica V.
S-au analizat doua variante de structuri rutiere, corespunzatoare clasei de trafic mediu:
Structura varianta 1
Drum de exploatare agricol DE 1 (km 0+000,00 — 0+100,00)
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA16 rul 50/70 in grosime de 4 cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 in grosime de 6 cm;
- strat de baza din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 12 cm;
- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;
- strat de forma din balast in grosime de 10 cm.
Drum de exploatare agricol DE 1 (km 0+100,00 — 3+835,00)
- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 15 cm;
- strat din balast in grosime de 25 cm;

Drum de exploatare agricol DE 2 (km 0+000,00 — 0+100,00)
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA16 rul 50/70 in grosime de 4 cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 in grosime de 6 cm;
- strat de baza din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 12 cm;
- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;
- strat de forma din balast in grosime de 10 cm.
Drum de exploatare agricol DE 2 (km 0+100,00 — 1+977,00)
- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 15 cm;
- strat din balast in grosime de 25 cm;
Structura varianta 2
Drum de exploatare agricol DE 1 (km 0+000,00 — 0+100,00)
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA16 rul 50/70 in grosime de 4 cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 in grosime de 6 cm;
- strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici: 20 cm;
- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;
- strat de forma din balast in grosime de 10 cm.
Drum de exploatare agricol DE 1 (km 0+100,00 — 3+835,00)
- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 15 cm;
- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 25 cm;




Drum de exploatare agricol DE 2 (km 0+000,00 — 0+100,00)
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA16 rul 50/70 in grosime de 4 cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 in grosime de 6 cm;
- strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici: 20 cm;
- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;
- strat de forma din balast in grosime de 10 cm.

Drum de exploatare agricol DE 2 (km 0+100,00 — 1+977,00)

- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 15 cm;
- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 25 cm;

Tinand seama de criteriile tehnico-economice, se recomanda ca solutie de modernizare a
drumurilor Varianta 1, si anume:
Structura varianta 1
Drum de exploatare agricol DE 1 (km 0+000,00 — 0+100,00)
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA16 rul 50/70 in grosime de 4 cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 in grosime de 6 cm;
- strat de baza din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 12 cm;
- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;
- strat de forma din balast in grosime de 10 cm.
Drum de exploatare agricol DE 1 (km 0+100,00 — 3+835,00)
- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 15 cm;
- strat din balast in grosime de 25 cm;

Drum de exploatare agricol DE 2 (km 0+000,00 — 0+100,00)
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA16 rul 50/70 in grosime de 4 cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 in grosime de 6 cm;
- strat de baza din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 12 cm;
- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;
- strat de forma din balast in grosime de 10 cm.

Drum de exploatare agricol DE 2 (km 0+100,00 — 1+977,00)

- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 15 cm;
- strat din balast in grosime de 25 cm;

Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:
Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimata in lei, cu TVA
si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general

Valoarea totala (INV), fara T.V.A. = 4,538,624.47 lei
Valoarea totala (INV), inclusiv T.V.A. = 5,391,645.43 lei

Din care C+M = 4,094,584.05 lei fara T.V.A.
Din care C+M = 4,872,555.01 lei inclusiv T.V.A.
Durata de realizare a lucrarilor este de 7 luni.
Fata de cele afirmate mai sus propun aproba rea indicatorilor tehnico economici ai
proiectului « MODERNIZARE DRUMURI DE EXPLOATARE AGRICOLA IN COMUNA IVESTI,
JUDETUL GALATI ».

PRIMAR,

Gheoca Maricel
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MODERNIZARE DRUMURI DE
EXPLOATARE AGRICOLA IN COMUNA
IVESTI, JUDETUL GALATI

Beneficiar: Comuna Ivesti, judetul Galati
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2. SITUATIA EXISTENTA sSi
NECESITATEA REALIZARII LUCRARII DE
INTERVENTIE

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri
relevante, structuri institutionale si financiare.

Politica de dezvoltarea rurald urmareste realizarea a trei obiective
strategice pe termen lung: stimularea competitivitdtii agriculturii;
garantarea unei gestiondri durabile a resurselor naturale si combaterea
schimbarilor climatice; favorizarea unei dezvoltari teritoriale echilibrate a
comunitatilor rurale in special prin sprijinirea economiilor locale, crearea si
mentinerea locurilor de munca.

Dezechilibrele economice si sociale existente intre nivelurile de
dezvoltare a diferitelor regiuni ale tarii, dar si Intre mediile de rezidenta rural-
urban, impun adoptarea unor politici active care sa asigure concomitent
dezvoltarea economica, bunistarea sociald si protectia mediului. In orientarea
acestor politici este necesard evaluarea realistd a spatiului rural din punctul
de vedere al resurselor disponibile, dar si al factorilor favorizanti si
restrictivi ai dezvoltarii.

Majoritatea din cele 2861 de comune care alcdtuiesc in prezent
spatiul rural romanesc se confrunta cu un grad necorespunzator al
dezvoltarii infrastructurii de baza, fiind, aparent eligibile pentru realizarea
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de proiecte de investitii. Cu toate acestea, resursele existente in sector -
naturale si umane, nu sunt repartizate uniform intre UAT-uri.

Din punct de vedere administrativ, spatiul rural romanesc cuprinde 2861
de comune care inglobeaza 12.957 de sate.

In ultimii ani preocupirile pentru a realiza o dezvoltare economici si
sociald echilibratd in profil teritorial s-au extins. Aceasta tendintda s-a impus, in
primul rand, datorita rolului important pe care dezvoltarea economica la
nivel local il are in utilizarea eficientd a resurselor existente. Dezvoltarea
infrastructurii s1 a serviciilor locale de bazda in zonele rurale reprezinta
elemente esentiale in cadrul oricarui efort de a wvalorifica potentialul de
crestere si de a promova durabilitatea zonelor rurale. De fapt, crearea de
infrastructurd reprezintd primul pas 1in cadrul procesului de dezvoltare
locala, 1In 1ideea ca accesul la wutilitati, bunuri si/sau servicili creste
atractivitatea zonei, deci actioneazd ca un ,magnet” pentru potentialii
investitori.

Intre infrastructura unei zone si dezvoltarea sa economicd existdi o
relatie de reciprocitate. Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu att
mai mare cu cat infrastructura este mai dezvoltatd. De asemenea, cresterea
economica exercita o presiune asupra infrastructurii existente si determina o
nevoie mai accentuata de dezvoltare a acesteia.

Astfel, construirea si intretinerea infrastructurii au un efect
multiplicator ce creeazd numeroase locuri de munca si impulsioneaza
dezvoltarea economica.

Dezvoltarea durabild a comunitatilor locale reprezinta o prioritate pentru ca
modul in care se dezvolta localitatea ii afecteaza prezentul si sansele de viitor. O
comunitate durabild apreciaza si promoveaza un mediu Inconjurator sanatos,
utilizeazd eficient resursele, dezvolta si asigurda o economie locald viabila.
Comunitatea durabila are o viziune asupra dezvoltarii sustinuta si promovata de
tot1 membrii ei.

Submasura 4.3 ,,Investitii pentru dezvoltarea, modernizarea sau adaptarea
infrastructurii agricole si silvice” se incadreaza, conform Regulamentului (CE)
1305/2013, art. 17, in masura 04 — Investitii in active fizice — si contribuie la
domeniile de interventie (DI): 2A Imbunititirea performantei economice a
tuturor fermelor si facilitarea restructurarii si modernizarii fermelor, In special
in vederea cresterii participarii §i orientarii catre piatd, cat si a diversificarii
agricole, 2C Imbunititirea performantei economice a padurilor si 5A
Eficientizarea utilizarii apei in agriculturd. Sprijinul acordat prin investitii in
infrastructura agricold de acces se incadreaza in DI 2A.

Imbunatatirea performantei economice a tuturor fermelor si facilitarea
restructurdrii s1 modernizarii fermelor, in special in vederea cresterii participarii
si orientdrii catre piatd, cat si a diversificarii agricole si va avea un efect pozitiv
asupra competitivitafii sectorului agricol prin imbunatdfirea accesibilitatii
exploatatiilor agricole, prin modernizarea si adaptarea cailor de acces, asigurand



o buna aprovizionare si un acces mai facil catre consumatori si pietele de
desfacere. Prin proiectele depuse vor fi finantate investitii In constructia,
extinderea si/sau modernizarea drumurilor de acces agricole catre ferme (cai de
acces din afara exploatatiilor agricole).

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a
deficientelor

Situatia precard a drumurilor de exploatare de pe raza comunei Ivesti, au
creat o serie de efecte negative. Drumurile de exploatare se prezinta la nivel de
pamant, punctual prezentand urme slabe balast. Acostamentele drumurilor de
exploatare vizate nu sunt definite si lipsesc dispozitivele de colectare si
evacuare a apelor pluviale (santuri, rigole, podete).

Drumurile au degradari specifice drumurilor cu imbracaminti rutiere
nemodernizate (cu pamant sau balast): gropi, fagase, cedari locale, valuriri, praf
vara si noroi in perioadele ploioase. Toate aceste degradari fac ca traficul rutier
In aceasta zona sa se desfasoare cu mare greutate, mai ales in perioada cu
precipitatii.

Planeitatea suprafetei de rulare este necrespunzatoare din cauza lipsei
unei structuri rutiere moderne conducand la franari si accelerari frecvente
producand zgomot si vibratii.

Din cauza acestor defectiuni se recomanda inlocuirea structurii existente.

Scurgerea apelor este deficitara intrucat santurile lipsesc de pe
aproximativ toata lungimea drumurilor de exploatare, iar in locurile in care
acestea au existat, sunt colmatate sau inierbate si cu curgere neuniforma.

Din cauza lipsei intretinerii, vegetatia a crescut pe acostamente
impiedicand astfel scurgerea laterala a apelor, acestea curgand sau baltind in
lungul drumurilor de exploatare in timpul ploilor abundente.

Lipsesc podete pentru scurgerea si evacuarea apelor pluviale. Pe
drumurile pe care sunt intalnite podete, acestea sunt colmatate, fara camere de
cadere si fara timpane.

Din cauza inconvenientelor enumerate circulatia vehiculelor si a
pietonilor se desfasoara necorespunzator din punct de vedere al sigurantei si
confortului, necesitand modernizarea drumurilor de exploatare.



Figura 01. Prezentarea situatiei existente a drumurilor de exploatare
din comuna Ivesti.




Figura 02. Prezentarea situatiei existente a drumurilor de exploatare
din comuna Ivesti.

Figura 03. Prezentarea situatiei existente a drumurilor de exploatare
din comuna Ivesti.
2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
Implementarea proiectului va duce la atingerea urmatoarelor obiective:
» principiul gradului de acoperire a populatiei deservite — prin
implementarea proiectului vor fi deserviti aproximativ 8441 locuitori ai
Comunei Ivesti,

rutiere si alte cai de transport — prin implementarea proiectului vor fi
asigurate legaturi cu drumuri nationale, judetene si locale;

» principiul rolului multiplu in sensul accesibilizarii agentilor economici, a
zonelor turistice, a investitiilor sociale, accesibilizarea altor investitii
finantate din fonduri europene. — prin implementarea proiectului va fi
facilitat accesul la terenurile agricole, a locuitorilor la investitii de interes
social (biserica, cimitir, stadion, scoala, oficiu postal) precum si catre
agentii economici existenti in zona.

Prin modernizarea acestor drumuri se realizeazd si  obiectivele
operationale ale Strategiei de Dezvoltare a Comunei Ivesti precum si a judetului
Galati:



» Imbunatatirea accesului la suprafetele agricole;

» Imbunatatirea accesului agentilor economici;

» Imbunatatirea accesului la caile de comunicatii din vecinatate;
» Diminuarea riscului de inundatii ale suprafetelor agricole;

» Cresterea volumului de exploatat/recoltat anual.

Obiectivele specifice sunt atinse prin implementarea proiectului privind
modernizarea drumurilor de exploatare din localitatea Ivesti ce fac legatura
direct sau indirect cu institutii politico-administrative, socio-medicale, turistice,
etc. ceea ce duce la urmatoarele beneficii:

e Beneficii economice:
- economie de carburant;
- reducerea costurilor cu repararea autovehiculelor;
- cresterea valorii terenurilor din zona.

e Beneficii sociale:

- economie de timp pentru transportul persoanelor si bunurilor;

- cresterea mobilitdtii populatiei;

- accesul rapid al mijloacelor de interventie pentru situatii
exceptionale salvare, politie, ISU (Inspectoratul pentru Situatii de
Urgentd);

- accesul la mijloacele de transport in comun: autobus, tren.

e Beneficii de mediu:
- reducerea poluarii prin scdderea suspensiilor in aer.
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3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI
EXISTENTE

3.1. Particularitati ale amplasamentului
Comuna Ivesti este situata in partea central vesticd a judetului Galati,
strabatutda de Barlad cursul sdu inferior respectiv vechea albie. Latura vesticad a
localitatii este marginita de raul Siret. Din punc de vedere global geografic,
Ivestiul se afla la intretdierea meridianului 27° 30’ longitudine estica si a



paralelei de 45° 40’ latitudine nordica. Aceste coordonate plaseaza Ivestiul in
zona temperata tipica cu anumite urmari in clima, soluri, flora si fauna.

Din punct de vedere fizico-geografic localitatea se situeaza la contactul
partii N-E a Campiei Romane cu partea de Sud a Podisului Moldovei respectiv
sectorul sudic al Campiei Tecucilor care ocupa centrul si estul localitatii cu
sectorul Campia Siretului Inferior in vestul localitatii. Din punct de vedere
climatic Ivestiul este supus maselor de aer continental din nordul si estul
Europei.

In cadrul judetului Galati localitatea este situata la 18 km sud de Tecuci si
la 53 km nord-nord est de municipiul Galati. De cele 2 municipii Ivestiul este
legat printr-o sosea nationala DN 25 si o cale ferata cu ecartament normal,
dubla si in curs de electrificare. Teritoriul localitdtii se intinde pe directia vest-
sud vest---est-nord est pe o latime de 14, 5 km si pe o lungime de 8 km pe
directia nord-sud. In vest se invecineazi cu comuna Suraia si Vulturu din
judetul Vrancea limitatd de talvegul raului Siret. In nord limita traverseazi
lunca Siret Barlad dupa care urca pe terasele din stinga Barladului respectiv
terasele geomorfologice « Ivesti » pe aceastd directie localitatea se invecineaza
cu Umbriresti si Cudalbi. In est valea Calmatuiului unde e granita cu comuna
Grivita. In sud limita trece peste terasa Ivesti si lunca Barlad-Siret unde este
comuna Liesti.

Suprafata localitatii este de aproximativ 90 km patrati ---8955, 22 ha, din
acest punc de vedere Ivestiul ocupa 5% din suprafata judetului fiind o comuna
de marime medie.

Terenul ocupat de drumuri locale ce fac obiectul prezentei documentatii
este situata in intravilanul si extravilanul Comunei Ivesti. Terenul respectiv se
afla in proprietatea publica a comunei si in administrarea Consiliului Local al
acesteia.

3.1.1. Descrierea amplasamentului (localizare — intravilan/extravilan,
suprafata terenului, dimensiuni in plan)
Drumurile vizate de prezenta documentatie tehnica se afla pe raza
Comunei Ivesti, judetul Galati.
Drumurile studiate se afla in intravilanul si extravilanul Comunei Ivesti,
judetul Galati.
Lungimea totald a drumurilor de exploatare ce vor fi modernizate este de
5812,00 m.
Traseul de 5812,00 m este alcatuit din 2 drumuri dupa cum urmeaza:

Tabel 1
Nr. crt. Denumire drum Lungime (m)
1 Drum de exploatare DE 1 3835,00
2 Drum de exploatare DE 2 1977,00
TOTAL 5812,00




Drumurile rurale amintite mai sus sunt drumuri de clasa tehnica V, cu
partea carosabild de 4,00 m si acostamente de 0,50 m.

Suprafata de teren necesara modernizarii drumurilor este de
42.371,80 mp.

3.1.2. Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces
posibile

Sub aspectul cailor rutiere majore, judetul Galati beneficiaza, la limita sa
nord — vestica de culoarul autostrazii nord—sud Ucraina—Siret—-Roman—Focsani—
Bucuresti Giurgiu, prin ramura sa de est Focsani—Albita—Republica Moldova,
Comuna Ivesti se sprijina pe DJ 254 si DN 25..

3.1.3. Datele seismice si climatice

Date seismice

Conform COD DE PROIECTARE SEISMIC — P 100/1/2013, arealul se
incadreaza in zona de hazard seismic descris de valoarea de varf a acceleratiel
orizontale a terenului ag = 0,30 g (acceleratia terenului pentru proiectare),
determinata pentru intervalul mediu de recurentda de referinta (IMR)
corespunzator starii limitd ultime. Valoarea perioadei de control (colf) a
spectrului de raspuns este Tc = 1,00s.

Figura 04. Zonarea valorii de varf a acceleratiei terenului pentru cutremure
avand IMR = 225 ani.
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Figura 05. Perioada de control (colt) a spectului de raspuns Tc.

Date climatice

Temperatura maxima absolutd 40.5 grade Celsius la 25 iulie 1987 iar
temperatura minima absoluta -33, 5 grade Celsius la 3 ianuarie 1985 cele doua
maxime reflectand caracterul temperat continental excesiv avand o amplitudine
termica foarta mare -74 de grade Celsius.

Umiditatea relativa la Ivesti este de 80, 69%, umiditatea absoluta este de 7,
4g/cm patrat.

Nebulozitatea este de 5, 5 nr mediu cu cer senin pe an este de 127 de zile.

Precipitatiile sunt de 395 I/m/an intr-un an fatd de media pe tard 640
I/m/an.

Din acest punct de vedere arelul este unul dintre cele mai secetoase din tara
exceptand Delta Dunarii.

Precipitatiile tot mai scazute se datoreaza defrisarii celor 600 de ha de
padure si livada. Zapada face ca la Ivesti sa se gaseasca cam timp de 25 de zile
pe an.precipitatiile pot fi sub forma de zapada si la nivel de grosime strat de
zapadd grosimea maxima este 1, Smetri. Crivdtul produce fenomenul de
spulberare a zdpezii.

Vanturile —crivatul este principalul vant, dar fragmentarea reliefului in
microzona de terasd si de luncd creeaza brize locale observabile vara.

Fenomenele meteorologice: Numarul mediu de zile cu roua intr-un an este
de 58, lunile cele mai cetoase sunt noiembrie decembrie si ianuarie, numarul
mediu de zile cu bruma este de 16, numarul mediu de zile cu chiciura este de 4
zile. Grindina cea mai puternica a batut la Ivesti in ziua de 4 aprilie 1977 cand
la orele 14 s-a depus pe sol un strat de grindind de 10 centimetri, poleiul cela




mai « pacatos»polei s-a produs in ziua de 25 decembrie 1977 cand s-a creat pe
DN 25 o oglinda de gheata care a oprit circulatia auto.

In ceea ce priveste addncimea panzei freatice ea aprovizioneazi de la 3-4
metri adancime lunca comuna S-B cu apa foarte putin potabila si 14-20 de metri
adancime terasele din stanga Barladului unde apa capatda calititi aproape
potabile. Forajele facute la I.A.S. Ivesti au interceptat 3 strate acvifere care
incep de la 150 pana la 229 de metri si care dacd ar fi captate ar da un debit de
12 metri cubi pe ora.lzvoarele rar intalnite 1n localitate avand debite foarte mici,
cu ape usor mineralizate.Ele apar pe terase datorita intersectiei panzelor freatice
prin eroziunea fluviald mai aleas in garlelele Ciuslucu, Conacheasca si
Barlovita.

Apele statatoare sunt reprezentate prin mici petice de mlastind intalnite
intalnite In lunca Barladului ca urmare a existentei panzei freatice mai aproape
de suprafatd. Aceste mlastini au o vegetatie specificd avand o influenta
bioclimatica sesizabild asupra luncii.incepand din 1991 si pana in 1992 la
inceput din cauza ploilor dar mai apoi din cauza actiunilor antropice, cand
locuitorii au distrus sistemul de irigatie de aproape de Calmatui furand dalele
din ciment s-a creat o baltd cu o suprafatd de 40-60 hectare unde s-a instalat o
vegetatie si fauna hidrofila. In ceea ce priveste fenomenul de «remmu » care
facea ravagii in sectorul comun al luncii B-S ajungand spre nord pana dincolo
de Torcesti cand intreaga luncd devenea o adevara mare el a disparut de la
mijlocul anilor *70 cand Siretul si imparte Barladul au fost indiguite cu diguri
de 3-5 metri.in plus faptul ci de cativa ani curge intr-un canal gura de vérsare
inmalitd permitdnd o deversare usoara in Siret.
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Figura 06. Harta intensitatii temperaturii a Romaniei.
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Figura 08. Harta intensitatii vanturilor din Romania.

Adancimea de inghet in zona comunei, conform STAS-ului 6054/77 este
de 0.90 — 1.00 m.
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Figura 09. Harta adancimii de inghet din Romania.

3.1.4. Studii de teren.

a) Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii
conform reglementarilor tehnice in vigoare

Studiul geotehnic a fost realizat in conformitate cu reglementarile tehnice
specifice in vigoare, corespunzator prevederilor din NP 074-2014 “Normativ
privind documentatiile geotehnice pentru constructii” si stabileste conditiile
geotehnice din zona, precum si conditiile de fundare pentru obiectivele de
proiectate.

Aparatura folosita in vederea realizarii studiului geotehnic.

Teren:
- Instalatie foraj;
- Sapa, Tije, Teu, Prelungitoare;
- Rascheta, Ranga, Cazna, lopata, chei fixe, ciocan, ruleta si tarnacop;
- Perforator si generator;
- Prelevare esantioane;
- Pungi plastic, Geanta frigorifica, Cutite;

Laborator:
- Etuva caloris 100I, balanta precizie RADWAG model PS 1000.R2 seria
526949;

Determinari fizice
- Umiditate: capsule, cutii aluminiu, cutite laborator, sticle de ceas, exicator cu
placa, platane aluminiu, mojar cu pistil din otel si ceramic dura, sita tesatura
sarma cu ochiuri de 2 si 0.2, cilindri de 100 cm?, picnometru 100 cm? cu
termometru, palnii, razatori, termometru precizie 0.1°C, placi de sticla mata




200x200x8mm sau placa de marmura 200x200x20 mm, cutite, spatula, presa
plasticitate IMEC, inel F50 mm din tabla de alama sau aluminiu cu h=2mm,
discuri metalice, hartie filtru, cupa casagrande, con vasiliev, cilindri 1000 cm? si
F60mm, termometru precizie 0.5°C, arometru tip Casagrande, capsule
metal/ceramice, cronometru, sita spalare 0,063 mm, vas spalare, agitator, pahare
Berzelius, pipeta 25 cm3 , aparat cernere + set site, subler, pensule.

- Reactivi: carbonat de litiu chimic pur/pentru analize, apa oxigenata, solutie
diluata de silicat de sodiu, densitatea=1,04 g/cm3 , solutie de hexametafosfad de
sodiu 40g +1000 cm?® apa distilata, clorura de calciu tehnica anhidra, solutie de
clorura calciu cristalizata 300g/1 filtrata.

Ca urmare a analizdrii tuturor datelor si potrivit normativului NP
074/2014 privind principiile, exigentele si metodele cercetarii geotehnice a
terenului de fundare, categoria geotehnica a lucrarii este 2, ceea ce corespunde
unui risc geotehnic moderat.

La proiectare, executie si exploatare, se vor respecta prevederile
urmatoarelor STAS — uri si Normative:

« SR EN ISO 14688-1/2004 - Cercetari si incercari geotehnice.
Identificarea si clasificarea pamanturilor. Partea 1: Identificare si descriere;

« SR EN ISO 14688-2/2005 - Cercetari si incercari geotehnice.
Identificarea si clasificarea pamanturilor. Partea 2: Principii pentru o clasificare;

» Normativ NP 125:2010 - privind proiectarea si executarea constructiilor
fundate pe terenuri sensibile la umezire;

 STAS 1242/2/1985, privind studii si cercetari geotehnice specifice
traseelor pentru cai ferate si drumuri;

* STAS 1709/2- 90 — Actiunea fenomenului de Inghet-dezghet la lucrari
de drumuri. Prevenirea si remedierea degradarilor produse de inghet-dezghet.
Prescriptii tehnice;

« SR 11100/1/1993, - Zonare seismicd. Macrozonarea teritoriului
Romaniei si Reglementarea tehnica P100/1/2013 - Cod de proiectare seismica —
partea | — Prevederi de proiectare pentru cladiri;

* STAS 6054/1977, privind adancimea limitd de Tnghet;

* Instructiunile PD — 177 — 2001 - pentru dimensionarea sistemelor
rutiere suple si semirigide (metoda analiticd);

* Indicator TS/1991, categoriile de teren in care se vor executa eventuale
sapaturi;

* Planul de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a V-a - Zone de
risc natural.

b) Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice,
de stabilitate ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz

Masuratorile au fost efectuate cu statia totald Leica TC 705, care are
urmatoarele caracteristici:



- Puterea de marire luneta: 26x;

- Acuratete de masurare unghiuri orizontale: 3,5 sec;
- Precizia de masurare distante: £(3+2 ppm x D) m;
- Distante masurate cu o singura prisma: 1,6 km.

S-a lucrat in sistem de proiectie Stereo’70, folosind statia Totala Leica
Tip TCR 705, Seria 652327, Producdtor Leica, si telemetru Leica, Tip Disto
TMADS cu lungime de masurare 50 m.

Legarea la sistemul de coordonate Stereo '70 s-a facut cu ajutorul
receptorului GPS cu dubla frecventa TRIMBLE, seria 5544441073,
5552453160, 5544441081 si STONEX, seria 1021609030018, prin procedeul
RTK prin conectare la statiile permanente ROMPOS.

Specificatii tehnice:

- precizie orizontal static: +/- 3mm+1ppm;

- precizie vertical static: +/-5mm +1ppm;

- precizie RTK orizontal: +/-1cm + 1ppm(RMS);

- precizie RTK vertical: +/- 2cm+1ppm(RMS);

- interval de temperaturi de operare: -20 la 60 grade;
- temperatura de depozitare: -35 la 65 grade;

- modul GSM/GPRS/CDMA incorporat.

3.1.5. Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente

Pentru realizarea investitiei nu sunt necesare mutarea retelelor electrice,
gaze, beneficiarul avand obligatia de a elibera terenul de sarcini inaintea
executiei lucrarilor.

3.1.6. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si
naturali, inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia
Nu este cazul.

3.1.7.  Informatii privind posibile interferente cu monumente
istorice/arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinata, existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate

Nu este cazul.

3.2. Regimul juridic

3.2.1. Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv
servituti, drept de preempfiune

Terenul ocupat de lucrarile ce se propun a fi executate coincide cu terenul
ocupat de drumurile care fac obiectul prezentei documentatii din comuna Ivesti,
care fac parte din domeniul public al comunei Ivesti, judetul Galati.

3.2.2. Destinatia constructiei existente



Drumurile vizate de prezenta documentatie fac parte din domeniul public
al Comunei Ivesti si au ca destinatie:
- accesul riveranilor la proprietatile particulare;
- accesul in si din reteaua de drumuri locale si judetene;
- accesul populatiei la punctele de interes comun din localitate (scoala, gara,
stadion, cimitir, agenti economici);
- accesul la terenurile agricole.

3.2.3. Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice,
Situri arheologice, arii naturale protejate, precum §i zonele de protectie ale
acestora §i in zone construite protejate, dupa caz

Nu este cazul.

3.2.4. Informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de
urbanism, dupa caz
Nu este cazul.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:

3.3.1. Categoria si clasa de importanta

Categoria de importanta se stabileste conform Regulamentului MLPAT,
Ordin nr. 31/N din 2.10.1995 ,Metodologie de stabilire a categoriei de
importanta a constructiilor”.

Factorii determinanti care au stat la baza stabiliri categoriei de importanta
au fost:

- Importanta vitala;

- Importanta social-economica si culturala;

- Implicarea economica;

- Necesitatea ludrii in considerare a duratei de utilizare (existenta);

- Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de mediu;

- Volumul de munca si de materiale necesare.

Pentru evaluarea fiecarui factor determinant s-au avut in vedere cate trei
criterii asociate, a caror punctare s-a facut conform celor stipulate in
metodologie.

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a facut pe baza
formulei:

P(n) = k(n) x X p(i) / n(i);

Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanti:

P(1) — Importanta vitala, in cazul unor disfunctii ale constructiei

S-a apreciat c¢d nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

p(i) — oameni implicati direct — nivel redus, punctaj 1;
p(ii) - oameni implicati indirect — nivel mediu, punctaj 2;
p(iii) — caracterul evolutiv al efectelor periculoase — nivel redus, punctaj 1.
P(2) - Importanta social economicd si culturald, functiunile



constructiei

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — marimea comunitatii care apeleaza la functiuni — nivel apreciabil, punctaj
4,
p(ii) — ponderea pe care o au functiunile in comunitate - nivel apreciabil, punctaj
4,
p(iii) — natura si importanta functiunilor — nivel mediu, punctaj 2.

P(3) — Implicarea ecologica, influenta constructiei asupra mediului
natural si construit

S-a apreciat c¢d nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — masura in care realizarea si exploatarea constructiei intervine 1in
perturbarea mediului — nivel redus, punctaj 1;
p(ii) — gradul de influenta nefavorabila — nivel redus, punctaj 1;
p(iii) — rolul activ in protejarea / refacerea mediului — nivel mediu, punctaj 2;

P(4) — Necesitatea luirii in considerare a duratei de utilizare
(existenta)

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — durata de utilizare preconizata — nivel mediu, punctaj 2;
p(ii) — masura in care performantele alcatuirilor constructive depind de
cunoasterea evolutiei actiunilor (solicitarilor) pe durata de utilizare — nivel
apreciabil, punctaj 4;
p(iii) — masura in care performantele functionale depind de evolutia cerintelor
pe durata de utilizare — nivel mediu, punctaj 2.

P(5) — Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de mediu

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — masura in care asigurarea solutiilor constructive este dependenta de
conditiile locale de teren si de mediu — nivel ridicat, punctaj 6;
p(ii) — masura in care conditiile locale de teren si de mediu evolueaza
defavorabil in timp — nivel mediu, punctaj 2;
p(iii) — masura in care conditiile locale de teren si de mediu determina activitati
/ masuri deosebite pentru exploatarea constructiei — nivel mediu, punctaj 2.

P(6) — Volumul de munci si de materiale necesare

S-a apreciat cd nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — ponderea volumului de munca si de materiale inglobate — nivel ridicat,
punctaj 6;
p(ii) — volumul si complexitatea activitatilor necesare pentru mentinerea
performantelor constructiei pe durata de existentd a acesteia — nivel mediu,
punctaj 2;
p(iii) — activitati deosebite in exploatarea constructiei impuse de functiunile
acesteia — nivel redus, punctaj 1.

Tabel 2

Nr. Factorul determinant Criteriile asociate
Crt. k(n) P(n) p(i) p(ii) p(iii)




1. 1 1 1 2 1
2. 1 3 4 4 2
3. 1 1 1 1 2
4, 1 3 2 4 2
S. 1 3 6 2 2
6. 1 3 6 2 1
Total 6 14 20 15 10
14 (6<14<17)
Categoria de importanta C - Normala

Conform H.G. 766/10.X11.1997 (Regulamentul privind stabilirea
categoriei de importantd a constructiilor), din analiza punctajului total obtinut
prin luarea in considerare a punctajelor acordate pentru cele trei criterii asociate,
corespunzdatoare celor sase factori determinanti: rezultd categoria de
importanta C — lucrari de importanta normala.

Constructiile se incadreaza in urmatoarele categorii si clase de rezistenta:
- categoria de importanta: ,,C” conf. HG 766/97,

- drumuri agricole de categoria Il;
- categoria functionala — drumuri agricole de exploatatie.

Clasa tehnica: - V - in conformitate cu prevederile Ordinului nr. 45/1998
al Ministrului Transporturilor, pentru aprobarea normelor tehnice privind
proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor.

3.3.2. Cod in lista monumentelor istorice, dupa caz
Nu este cazul.

3.3.3. An/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie
Nu se cunosc.

3.3.4. Suprafata construita
Suprafata de teren necesara modernizarii drumurilor este de
42.371,80 mp.

3.3.5. Suprafata construita desfasurata
Nu este cazul.

3.3.6. Valoarea de inventar a constructiei
Lungimea totala a drumurilor analizate in prezenta documentatie este de
5.812,00 m. Valoarea C+M este de 4,094,584.05 lei inclusiv T.V.A.

3.3.7. Alti parametri, in functie de specificul §i natura constructiei
existente



Nu este cazul.

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice
si/sau ale auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric
in cazul imobilelor care beneficiaza de regimul de protectie de monument
istoric si al imobilelor aflate in zonele de protectie ale monumentelor
istorice sau in zone construite protejate. Se vor evidentia degradarile,
precum si cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradari produse
de cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasari diferentiate, cele
rezultate din lipsa de intretinere a constructiei, conceptia structurala
initiala gresita sau alte cauze identificate prin expertiza tehnica.

Pe baza expertizei tehnice se constata ca drumurile care fac obiectul
prezentei documentatii sunt drumuri din pamant, punctual prezentand urme
slabe de balast, in stare avansata de degradare. Drumurile au degradari specifice
drumurilor cu imbracaminti rutiere nemodernizate (cu pamant sau balast):
gropi, fagase, cedari locale, valuriri, praf vara si noroi in perioadele ploioase.
Acostamentele drumurilor de exploatare vizate nu sunt definite si lipsesc
dispozitivele de colectare si evacuare a apelor pluviale (santuri, rigole, podete).

Toate aceste degradari fac ca traficul rutier in aceasta zona sa se
desfasoare cu mare greutate, mai ales in perioada cu precipitatii.

Scurgerea apelor este deficitara intrucat santurile lipsesc de pe aproximativ
toata lungimea drumurilor, iar in locurile in care acestea au existat, sunt
colmatate sau inierbate.

Din cauza lipsei intretinerii, vegetatia a crescut pe acostamente
impiedicand astfel scurgerea laterala a apelor, acestea curgand sau baltind in
lungul drumurilor in timpul ploilor abundente.

Lipsesc podete pentru scurgerea si evacuarea apelor pluviale. Pe
drumurile pe care sunt intalnite podete, acestea sunt colmatate, fara camere de
cadere si fara timpane.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic,
din punctul de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile,
potrivit legii.

In ansamblu, starea tehnica a sectoarelor de drumuri analizate este "rea"
pe intreaga lungime, traficul desfasurandu-se cu dificultate, mai ales in
perioadele cu precipitatii abundente, astfel ca modernizarea acestora devine
absolut necesara si urgenta.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.
Nu este cazul.
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4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI,
DUPA CAZ, ALE AUDITULUI ENERGETIC,
CONCLUZIILE STUDIILOR DE
DIAGNOSTICARE

4.1. Clasa de risc seismic

Conform COD DE PROIECTARE SEISMIC — P 100/1/2013, arealul se
incadreaza in zona de hazard seismic descris de valoarea de varf a acceleratiei
orizontale a terenului ag = 0,30g (acceleratia terenului pentru proiectare),
determinatda pentru intervalul mediu de recurentd de referintd (IMR)
corespunzator starii limitd ultime. Valoarea perioadei de control (colt) a
spectrului de raspuns este Tc = 1,00s.

4.2. Prezentarea a minimum doua solutii de interventie
Prin modernizarea drumurilor propuse structura rutiera proiectata va
corespunde cerintelor unui drum de clasa tehnica V.
S-au analizat doua variante de structuri rutiere, corespunzatoare clasei de
trafic mediu:
Structura varianta 1
Drum de exploatare agricol DE 1 (km 0+000,00 — 0+100,00)
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA16 rul 50/70 in grosime de 4
cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 in grosime
de 6 cm;
- strat de baza din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 12 cm;
- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;
- strat de forma din balast in grosime de 10 cm.




Drum de exploatare agricol DE 1 (km 0+100,00 — 3+835,00)
- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 15 cm;
- strat din balast in grosime de 25 cm;

Drum de exploatare agricol DE 2 (km 0+000,00 — 0+100,00)
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA16 rul 50/70 in grosime de 4
cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 in grosime
de 6 cm;
- strat de baza din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 12 cm;
- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;
- strat de forma din balast in grosime de 10 cm.
Drum de exploatare agricol DE 2 (km 0+100,00 — 1+977,00)
- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 15 cm;
- strat din balast in grosime de 25 cm;
Structura varianta 2
Drum de exploatare agricol DE 1 (km 0+000,00 — 0+100,00)
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA16 rul 50/70 in grosime de 4
cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 in grosime
de 6 cm;
- strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici: 20 cm;
- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;
- strat de forma din balast in grosime de 10 cm.
Drum de exploatare agricol DE 1 (km 0+100,00 — 3+835,00)
- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 15 cm;
- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 25 cm;

Drum de exploatare agricol DE 2 (km 0+000,00 — 0+100,00)

- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA16 rul 50/70 in grosime de 4
cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 in grosime
de 6 cm;

- strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici: 20 cm;

- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;

- strat de forma din balast in grosime de 10 cm.
Drum de exploatare agricol DE 2 (km 0+100,00 — 1+977,00)

- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 15 cm;

- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 25 cm;

4.3. Solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa
caz, auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de
avizare a lucrarilor de interventii



Drumurile in plan

Lungimea totala a drumurilor studiate este de L = 5.812,00 ml. Traseul
proiectat al fiecarui drum in plan, va urmari traseul existent, pentru evitarea
exproprierii terenurilor, fapt ce ar complica inceperea executiei lucrarilor.

Racordarile prevazute in plan vor fi circulare. Elementele geometrice in
plan, inclusiv amenajarea in spatiu a curbelor (supralargiri, convertiri,
suprainaltari), vor fi stabilite in conformitate cu prevederile STAS 863/85 si
STAS 10144-3/91 "Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare” si
O.M.T 50/1998.

Drumurile in profil longitudinal

Niveleta proiectata (linia rosie) va urmari linia actuala a terenului cu mici
modificari, cu diferente in ax pozitive aproximativ egale cu grosimea structurii
rutiere + corecturile necesare, aplicate in asa fel incat pasul de proiectare
prevazut in STAS 863/65 sa fie respectat. Daca prin asternerea straturilor
asfaltice drumul se inalta, se va acorda o atentie deosebita scurgerii apelor,
adoptandu-se solutii adecvate, astfel incat dispozitivele de scurgere sa preia atat
apele de suprafata, cat si apele din curtile invecinate drumului.

Daca inaltarea drumului ingreuneaza fluiditatea scurgerii apelor, se va
construi structura rutiera in caseta, pastrandu-se linia rosie actuala a drumului si
facilitand astfel scurgerea apelor de pe proprietatile adiacente.

Drumul in profil transversal

Se va adopta profilul transversal tip in conformitate cu O.M.T 50/1998,
STAS 10144-1/90, si NP 116-2004, urmarindu-se a se pastra latimea existenta a
platformei, pentru evitarea exproprierii terenurilor, fapt ce ar complica
inceperea executiei lucrarilor.

Scurgerea apelor, santuri si rigole

Scurgerea apelor va fi asigurata prin executia rigole din pamant in
conformitate cu STAS 2914-84 si STAS 2916-87, cu o sectiune calculata astfel
incat sa asigure evacuarea apelor provenite din ploi de pe suprafetele aferente
bazinului de acumulare. La intersectiile cu drumurile laterale se vor prevedea
podete tubulare de min. 500 mm, pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor
in lungul drumului. Pentru subtraversarea drumului, daca este necesar, se vor
prevedea podete tubulare de min.®500 mm.

Structura rutiera
Tinand seama de valorile de trafic inregistrate pe tronsoanele de drumuri
analizate, propunem doua variante (scenarii) pentru modernizarea acestora:

Structura varianta 1




Drum de exploatare agricol DE 1 (km 0+000,00 — 0+100,00)

- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA16 rul 50/70 in grosime de 4
cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 in grosime
de 6 cm;

- strat de baza din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 12 cm;

- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;

- strat de forma din balast in grosime de 10 cm.
Drum de exploatare agricol DE 1 (km 0+100,00 — 3+835,00)

- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 15 cm;

- strat din balast in grosime de 25 cm;

Drum de exploatare agricol DE 2 (km 0+000,00 — 0+100,00)
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA16 rul 50/70 in grosime de 4
cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 in grosime
de 6 cm;
- strat de baza din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 12 cm;
- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;
- strat de forma din balast in grosime de 10 cm.
Drum de exploatare agricol DE 2 (km 0+100,00 — 1+977,00)
- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 15 cm;
- strat din balast in grosime de 25 cm;
Structura varianta 2
Drum de exploatare agricol DE 1 (km 0+000,00 — 0+100,00)
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA16 rul 50/70 in grosime de 4
cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 in grosime
de 6 cm;
- strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici: 20 cm;
- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;
- strat de forma din balast in grosime de 10 cm.
Drum de exploatare agricol DE 1 (km 0+100,00 — 3+835,00)
- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 15 cm;
- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 25 cm;

Drum de exploatare agricol DE 2 (km 0+000,00 — 0+100,00)
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA16 rul 50/70 in grosime de 4
cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 in grosime
de 6 cm;
- strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici: 20 cm;
- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;




- strat de forma din balast in grosime de 10 cm.

Drum de exploatare agricol DE 2 (km 0+100,00 — 1+977,00)
- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 15 cm;
- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 25 cm;

4.4, Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea
functionarii conform cerintelor si conform exigentelor de calitate

Racordarile prevazute in plan vor fi circulare. Elementele geometrice in
plan, inclusiv amenajarea in spatiu a curbelor (supralargiri, convertiri,
suprainaltari), vor fi stabilite in conformitate cu prevederile STAS 863/85 si
STAS 10144-3/91 "Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare” si
O.M.T 50/1998.

Niveleta proiectata (linia rosie) va urmari linia actuala a terenului cu mici
modificari, cu diferente in ax pozitive aproximativ egale cu grosimea structurii
rutiere + corecturile necesare, aplicate in asa fel incat pasul de proiectare
prevazut in STAS 863/65 sa fie respectat. Daca prin asternerea straturilor
asfaltice drumul se inalta, se va acorda o atentie deosebita scurgerii apelor,
adoptandu-se solutii adecvate, astfel incat dispozitivele de scurgere sa preia atat
apele de suprafata, cat si apele din curtile invecinate drumului.

Daca inaltarea drumului ingreuneaza fluiditatea scurgerii apelor, se va
construi structura rutiera in caseta, pastrandu-se linia rosie actuala a drumului si
facilitand astfel scurgerea apelor de pe proprietatile adiacente.

Se va adopta profilul transversal tip in conformitate cu O.M.T 50/1998,
STAS 10144-1/90, si NP 116-2004, urmarindu-se a se pastra latimea existenta a
platformei, pentru evitarea exproprierii terenurilor, fapt ce ar complica
inceperea executiei lucrarilor.

Scurgerea apelor va fi asigurata prin executia de rigole din pamant, in
conformitate cu STAS 2914-84 si STAS 2916-87, cu o sectiune calculata astfel
incat sa asigure evacuarea apelor provenite din ploi de pe suprafetele aferente
bazinului de acumulare. La intersectiile cu drumurile laterale se vor prevedea
podete tubulare de min. 500 mm, pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor
in lungul drumului. Pentru subtraversarea drumului, daca este necesar, se vor
prevedea podete tubulare de min.®500 mm sau.

Tinand seama de criteriile tehnico-economice, se recomanda ca solutie de
modernizare a drumurilor Varianta 1, si anume:

Structura varianta 1
Drum de exploatare agricol DE 1 (km 0+000,00 — 0+100,00)
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA16 rul 50/70 in grosime de 4
cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 in grosime
de 6 cm;
- strat de baza din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 12 cm;
- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;




- strat de forma din balast in grosime de 10 cm.

Drum de exploatare agricol DE 1 (km 0+100,00 — 3+835,00)
- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 15 cm;
- strat din balast in grosime de 25 cm;

Drum de exploatare agricol DE 2 (km 0+000,00 — 0+100,00)

- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA16 rul 50/70 in grosime de 4
cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 in grosime
de 6 cm;

- strat de baza din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 12 cm;

- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;

- strat de forma din balast in grosime de 10 cm.
Drum de exploatare agricol DE 2 (km 0+100,00 — 1+977,00)

- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 15 cm;

- strat din balast in grosime de 25 cm;
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5. IDENTIFICAREA
SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-
ECONOMICE (MINIMUM DOUA) S1 ANALIZA
DETALIATA A ACESTORA



5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, cuprinzand:

5.1.1. Descrierea principalelor lucrari de interventie

Prezenta documentatie trateaza necesitatea modernizarii drumurilor rurale,
cu un sistem rutier conform clasei tehnice V a drumului si categoria de
importanta ,,C”.

Modernizarea drumurilor va cuprinde sistematizarea traseului si realizarea
unui sistem rutier conform categoriei de trafic mediu.

Traseul de 5812,00 m este alcatuit din 2 drumuri dupa cum urmeaza:

Tabel 1
Nr. crt. Denumire drum Lungime (m)
1 Drum de exploatare DE 1 3835,00
2 Drum de exploatare DE 2 1977,00
TOTAL 5812,00

In vederea modernizarii drumurilor mai sus mentionate se vor avea in
vedere 2 scenarii ale structurii rutiere si anume:
Structura varianta 1
Drum de exploatare agricol DE 1 (km 0+000,00 — 0+100,00)
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA16 rul 50/70 in grosime de 4
cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 in grosime
de 6 cm;
- strat de baza din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 12 cm;
- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;
- strat de forma din balast in grosime de 10 cm.
Drum de exploatare agricol DE 1 (km 0+100,00 — 3+835,00)
- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 15 cm;
- strat din balast in grosime de 25 cm;

Drum de exploatare agricol DE 2 (km 0+000,00 — 0+100,00)

- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA16 rul 50/70 in grosime de 4
cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 in grosime
de 6 cm;

- strat de baza din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 12 cm;

- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;

- strat de forma din balast in grosime de 10 cm.
Drum de exploatare agricol DE 2 (km 0+100,00 — 1+977,00)

- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 15 cm;

- strat din balast in grosime de 25 cm;




Structura varianta 2
Drum de exploatare agricol DE 1 (km 0+000,00 — 0+100,00)
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA16 rul 50/70 in grosime de 4
cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 in grosime
de 6 cm;
- strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici: 20 cm;
- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;
- strat de forma din balast in grosime de 10 cm.
Drum de exploatare agricol DE 1 (km 0+100,00 — 3+835,00)
- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 15 cm;
- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 25 cm;

Drum de exploatare agricol DE 2 (km 0+000,00 — 0+100,00)

- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA16 rul 50/70 in grosime de 4
cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 in grosime
de 6 cm;

- strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici: 20 cm;

- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;

- strat de forma din balast in grosime de 10 cm.
Drum de exploatare agricol DE 2 (km 0+100,00 — 1+977,00)

- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 15 cm;

- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 25 cm;

In vederea amenajarii intersectiilor se va utiliza aceeasi structura rutiera
ca si a drumului supus modernizarii.

Se vor amenaja platforme de incrucisare cu aceeasi structura ca si a
drumului supus modernizarii. Platforma de incucisare va avea lungimea de
45,00 m si latimea de 3,00 m.

Panta transversala pe zona partii carosabile va fi de 2,50 %, 4,00% cu
exceptia amenajarii in spatiu a curbelor (supralargiri, convertiri, suprainaltari),
care vor fi stabilite in conformitate cu prevederile STAS 863/85 si STAS
10144-3/91 "Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare” si O.M.T
50/1998.

Panta transversala pe zona acostamentelor va fi de:

- p = 2,5% pentru acostamente din asfalt;
- p = 4% pentru acostamente din balast;
- p = 4% pentru acostamente din beton de ciment C30/37;

Panta acostamentelor va respecta prevederile din STAS 863/85 pentru
curbele amenajate in spatiu unde acostamentele din exterioarele curbelor
urmeaza pantele partii carosabile rotindu-se odata cu acestea, in timp ce



acostamentele din interioarele curbelor, avand panta “p” mai mica decat panta
“1” (a curbelor suprainaltate) isi mentin panta pana in punctul unde prin rotirea

€C_ 99

profilului partii carosabile aceasta atinge valoarea “p”. De aici acostamentele
9

incep sa se roteasca impreuna cu partea carosabila pana la valoarea “i” a
suprainaltarii.

Caracteristicile tehnice ale drumurilor supuse modernizaii sunt
prezentate mai jos:

1. Drum de exploatare DE 1

- Lungime: 3835,00 m;

- Latime parte carosabila: 4,00 m;

- Latime acostamente: 2x0,50 m;

- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2,50%; 4,00%

- Panta transversala pe zona acostamentelor: 4,00%;

- Lungime rigola din pamant: 3761,00 m.

- Platforme de incrucisare: 10 buc.

- Podete transversale @500 mm, L=10,0 m : 9 buc;

- Podete laterale(intersectie) @500 mm, L=10,0 m : 7 buc;

- Podete laterale(acces prop.) @500 mm, L=10,0 m : 1 buc;

- Drumuri laterale: 14 buc.

2. Drum de exploatare DE 2

- Lungime: 1977,00 m;

- Latime parte carosabila: 4,00 m;

- Latime acostamente: 2x0,50 m;

- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2,50%; 4,00%
- Panta transversala pe zona acostamentelor: 4,00%;
- Suprafata amenajare intersectii: 30,00 mp;

- Lungime rigola din pamant: 1977,00 m.

- Platforme de incrucisare: 5 buc.

- Podete transversale @500 mm, L=10,0 m : 2 buc;
- Drumuri laterale: 2 buc.

Scurgerea apelor
Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale s-a prevazut urmatorul tip
de element de colectare:

- Rigole din pamant.

Elementele de colectare si evacuare sunt in conformitate cu STAS 2914-
84 si STAS 2916-87, cu o sectiune calculata astfel incat sa asigure evacuarea
apelor provenite din ploi de pe suprafetele aferente bazinului de acumulare.

Pentru subtraversarea drumurilor modernizate se vor prevedea
urmatoarele elemente de evacuare:
- Podete tubulare min. @500 mm;



La intersectiile cu drumurile laterale pentru asigurarea continuitatii
scurgerii apelor in lungul drumurilor modernizate se vor folosi urmatoarele
elemente de evacuare:

- Podete tubulare min. @500 mm;

Podetele vor fi proiectate si dimensionate in conformitate cu ,,Normativ
privind adaptarea la teren a proiectelor tip de podete pentru drumuri indicativ
PD 19-2003” si cu ,,Normativ privind proiectarea hidraulicd a podurilor si
podetelor indicativ PD 95-2002”;

Podetele sunt prevazute cu camera de cadere in amonte si cu timpane.

Accese proprietati carosabile
Accesele la proprietati se vor realiza din podete tubulare min. @500 mm.

Podetele vor fi proiectate si dimensionate in conformitate cu ,,Normativ privind
adaptarea la teren a proiectelor tip de podete pentru drumuri indicativ PD 19-
2003 si cu ,,Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor
indicativ PD 95-2002;

Toate accesele intalnite se vor amenaja in functie de limitele de
proprietate sau de documentatiile cadastrale existente fara a depasi limita de
proprietate a beneficiarului.

Descrierea elementelor de scurgere
Rigolele din pamant se vor realiza in conformitate cu profilurile
transversale tip.

Drumuri laterale
Drumurile laterale ce se intersecteaza cu strazile rurale se vor amenaja cu
un strat din balast de 10 cm, pe o distanta de 25 m.

5.1.2. Descrierea, dupa caz, §i a altor categorii de lucrari incluse in
solutia tehnica de interventie propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii,
repararea/inlocuirea  instalatiilor/echipamentelor  aferente  constructiei,
demontari/montari, debransari/bransari, finisaje la interior/exterior, dupd caz,
imbunatatirea terenului de fundare, precum i lucrari strict necesare pentru
asigurarea functionalitatii constructiei reabilitate.

Pentru siguranta circulatiei se vor prevedea:

- indicatori de orientare si avertizare, dupa cerintele SR 1848-1;

- marcaje rutiere dupa cerintele SR 1848-7.

Vor fi prevazute semnalizari si marcaje rutiere atat pe perioada executiei
cat si definitive, de reglementare a prioritatii si pentru restrictionarea vitezei la
25 - 30 km/h.

Realizarea unor parametri tehnici optimi privind pantele longitudinale,
transversale, marcarea si semnalizarea corespunzatoare, asigurarea colectarii i



scurgerii rapide a apelor pluviale, asigurarea vizibilitatii, asigura un grad inalt al
sigurantei circulatiei pe intreg obiectivul proiectat.

Vizibilitatea se va asigura prin masurile de semnalizare ce trebuie luate
pe timpul exploatarii obiectivului. Vor fi semnalizate si marcate corespunzator:
circulatia auto si pietonald, dirijjarea fluxurilor in intersectii pentru evitarea
conflictelor intre fluxuri si respectiv intre participantii la trafic.

Obiectivul va fi semnalizat si marcat conform SR 1848-1 - Siguranta circulatiei.
Indicatoare rutiere. Clasificare simboluri si amplasare si STAS 1848-7.
Siguranta circulatiei. Marcaje rutiere.

In toate intersectiile vor fi instalate indicatoare:

- de presemnalizare pentru orientare;

- de atentionare in cazul unor restrictii temporare i ocazionale.

Clasa betonului folosit in vederea realizarii santurilor, rigolelor carosabile
si a rigolelor de acostament a fost adoptata in functie de prevederile SR EN 206-
1 si SR 13510/2006 si anume:

Beton - SR EN 206 - 1, SR 13510/2006
Clasa de expunere: XC4 + XF2
C30/37 -S2 - HIIA - 0+ 32
Raport A/Cmax= 0,50
Dozaj minim de ciment = 300 kg/m3
Aditiv - reducator de apa/plastifiant

5.1.3. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici §i
naturali, inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia

Amplasarea, constructia si intretinerea infrastructurii rutiere au un
impact asupra mediului concretizat prin ocuparea unor suprafete de teren,
consumarea de materiale de constructii din litosfera si folosirea unor tehnologii
poluante care au efecte asupra omului cat si asupra atmosferei, faunei,
vegetatiei, apei si solului.

Prin executia drumurilor s-au luat masuri pentru imbunatatirea conditiilor
de circulatie (starea suprafetei de rulare, elemente geometrice in plan,
declivitati), care sa permita circulatia cu viteza cat mai uniforma diminuind
astfel emisia de noxe.

Eroziunea la suprafata provocata de deversarea apelor de ploaie sau
provocata de actiunea vantului si de schimbarile de temperatura poate fi
controlate prin protectia destinata cresterii vegetatiei care in decursul anilor va
reprezenta singura solutie de durata.

Miscarile hidrologice si de gravitatie, si anume alunecarile de teren si
eroziunea la suprafata provocata de debitele de apa sunt principalele cauze care
duc la instabilitate structurala.

Se va avea in vedere ca resturile ramase in urma lucrarilor de intretinere
sa nu afecteze cadrul natural.



Tinand seama de natura geologica si pedologica a zonei, orografie, clima,
hidrologia vegetatiei locale, beneficiarul va urmari in permanentd curatirea
cursurilor de apa afluente si adiacente de resturi de exploatare , curatirea
santurilor si gurilor de scurgere, reaparitia vegetatiei prin lucrari silvice sau
inierbari.

5.1.4. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinata, existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate

Nu este cazul.

5.1.5. Caracteristicile tehnice §i parametrii specifici investitiei rezultate
in urma realizarii lucrarilor de interventie.

Documentatia tehnica privind investitia “MODERNIZARE DRUMURI
DE EXPLOATARE AGRICOLA IN COMUNA IVESTI, JUDETUL
GALATI” a fost dezvoltat avand ca baza de plecare tema de proiectare,
expertiza tehnica, studiul topografic si studiul geotehnic.

In cadrul proiectului au fost vizate urmatoarele tipuri de lucrari:

- lucrari de colectare si evacuare dirijata a apelor pluviale;

- lucrari de modernizare a structurii rutiere existente.

Caracteristicile drumurilor vizate
In vederea modernizarii structurii rutiere se va adopta urmatoarea
stratificatie:
Drum de exploatare agricol DE 1 (km 0+000,00 — 0+100,00)
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA16 rul 50/70 in grosime de 4
cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 in grosime
de 6 cm;
- strat de baza din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 12 cm;
- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;
- strat de forma din balast in grosime de 10 cm.
Drum de exploatare agricol DE 1 (km 0+100,00 — 3+835,00)
- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 15 cm;
- strat din balast in grosime de 25 cm;

Drum de exploatare agricol DE 2 (km 0+000,00 — 0+100,00)
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA16 rul 50/70 in grosime de 4
cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 in grosime
de 6 cm;
- strat de baza din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 12 cm;
- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;




- strat de forma din balast in grosime de 10 cm.

Drum de exploatare agricol DE 2 (km 0+100,00 — 1+977,00)
- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 15 cm;
- strat din balast in grosime de 25 cm;

In vederea amenajarii intersectiilor se va utiliza aceeasi structura rutiera
ca si a drumului supus modernizarii.

Se vor amenaja platforme de incrucisare cu aceeasi structura ca si a
drumului supus modernizarii. Platforma de incucisare va avea lungimea de
45,00 m si latimea de 3,00 m.

Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale s-au prevazut urmatoarele
tipuri de elemente de colectare:

- Rigole din pamant.

Elementele de colectare si evacuare sunt in conformitate cu STAS 2914-
84 si STAS 2916-87, cu o sectiune calculata astfel incat sa asigure evacuarea
apelor provenite din ploi de pe suprafetele aferente bazinului de acumulare.

Pentru subtraversarea drumurilor modernizate se vor prevedea
urmatoarele elemente de evacuare:

- Podete tubulare min.?¥500 mm;

La intersectiile cu drumurile laterale pentru asigurarea continuitatii
scurgerii apelor in lungul drumurilor modernizate se vor folosi urmatoarele
elemente de evacuare:

- Podete tubulare min.¥500 mm;

Podetele vor fi proiectate si dimensionate in conformitate cu ,,Normativ
privind adaptarea la teren a proiectelor tip de podete pentru drumuri indicativ
PD 19-2003” si cu ,,Normativ privind proiectarea hidraulicd a podurilor si
podetelor indicativ PD 95-2002”;

Podetele sunt prevazute cu camera de cadere in amonte si cu timpane.

Pentru siguranta circulatiei se vor prevedea indicatoare rutiere si marcaje
longitudinale aplicate pe straturile de imbracaminte asfaltica conform
normativelor in vigoare.

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind
depasirea consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare a
consumurilor suplimentare

Lucrarile prevazute pentru modernizarea drumurilor nominalizate prin
prezenta documentatie nu necesita asigurarea de utilitati.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele
prevazute in graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape
principale

Programul de executie a lucrarilor, graficele de lucru si programul de
receptie vor fi stabilite de antreprenorul general de comun acord cu beneficiarul.



Programul de urmarire a executiei pe santier este prezentat in programele

raport pe fiecare specialitate in parte.

In aceste programe sunt prezentate atat fazele determinante cat si fazele
intermediare de urmarire a lucrarilor precum si listele de responsabilitati pentru

beneficiar, constructor si ICS.

Se estimeaza o durata de 7 luni pentru modernizarea drumurilor din
comuna Ivesti si pentru realizarea dispozitivelor de colectare si evacuarea apelor

pluviale.

Graficul de realizare a investitiei

Tabel 4

Durata totala a investitiei (luni)

Denumire activitate

Sistem rutier

Platforme de incrucisare

3 4 &) 6 7

Podete

Rigole din pamant

—:

Drumuri laterale

Semnalizare si marcaje rutiere

Deoarece lucrarile se executd sub trafic este obligatorie semnalizarea
corespunzatoare a lucrarilor de executie conform normelor in vigoare.

Punerea in opera a straturilor de mixturi asfaltice se va face numai pe
perioade de timp favorabil conform normelor in vigoare.

5.4. Costuri estimative ale investitiei
Costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare

a costurilor unor investitii similare

Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general

Devizul general are la baza devizele pe obiecte si devizul financiar.
Devizele pe obiecte au fost intocmite plecand de la cantitatile principalelor
categorii de lucrari determinate pe baza de masurdtori si aprecieri conform
metodologiei H.G. 907/2017, a Legii 215/22.12.1997 privind Casa Sociala a
Constructorilor.

Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei

Tabel 5

Denumire activitate \ Durata totala a investitiei (luni)




1 2 3 4 5 6 7

Sistem rutier+record DJ
Platforme de incrucisare 189,838.7
Podete 328,771.61
Rigole din pamant
Drumuri laterale 39,536.09
Semnalizare si marcaje rutiere 20,101.82
Valoarea totala repartizata pe luni 592,732 | 674,925 | 693,620 | 693,620 | 713,388 | 63,1196 | 20,101.82
Valoarea totala a investitiei de baza 4,019,584.05

(capitolul 4)

NOTA: Valorile din grafic sunt exprimate in lei fara TVA!
Se anexeaza si fac parte integranta din prezenta documentatie:

- deviz general,
- devize pe obiect;
- deviz financiar.

Costurile estimative de operare pe durata normata de viata/amortizare a
investitiei.

Nu este cazul.

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei

5.5.1. Impactul social si cultural

Prin realizarea proiectului propus se asigura accesul foarte usor catre
terenurile agricole si punctele de interes comun din localitate (dispensar,
primarie, politie, scoala. Totodatd prin asigurarea unor drumuri accesibile pe
toatd durata anului va fi influentata benefic activitatea economico-comerciala,
cresterea valorii terenului agricol, prin cresterea interesului localnicilor de a
construi si reabilita locuintele si stoparea migrarii populatiei active din mediul
rural in mediu urban. Este posibil ca aceasta investitie sa dezvolte exploatatiile
valorificare a produselor agricole.

Prin modernizarea drumurilor se vor obtine urmatoarele avantaje:

 imbunatatirea infrastructurii fizice de baza in spatiul rural;

 imbunatatirea accesului la servicii de baza pentru populatia rurala;

e cresterea numarului de obiective de patrimoniu din spatiu rural, de
sprijinire a activitdtii culturale si nationale in vederea unei dezvoltari durabile.

5.5.2. Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea
Investitiei: in faza de realizare, in faza de operare
Numar de locuri de munca create in faza de executie: 46 persoane
Lucrarile de modernizare se vor realiza cu personalul muncitor calificat al
antreprenorului.




Estimam ca numarul fortei de munca locale, ocupata pe toatd derularea
investitiei pentru construirea acestei investifii in minimum de timp este necesara
urmatoarea configuratie de personal tehnico — productiv:

- sef de santier

- sefi punct lucru

- responsabil tehnic cu executia

- responsabil AQ

- responsabil CQ

- topograf

- responsabil tehnic productie PM si PSI

- muncitori calificati, soferi, mecanici de utilaje 18

- muncitori necalificati 20
Total personal de executie 46

S

Numar de locuri de munca create in faza de operare: 0 persoane
Forta de munca necalificata, necesara pentru unele activitati de intretinere,
va fi asigurata de cétre locuitorii comunei, beneficiari de ajutor social. Nu se va
creea nici un loc de munca deoarece toate activitatile de intretinere specializata
vor fi efectuate cu furnizori specializati.
5.5.3. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra
biodiversitatii si a siturilor protejate, dupad caz.
Lucrarile de executie pentru investitie trebuie realizate astfel incat sa nu
creeze dereglari ecologice, respectand legislatia romana in domeniu:
- OUG nr 195/2005 privind protectia mediului;
- Legea 265/2006 pentru aprobarea OUG nr 195/2005 privind protectia
mediului;
- Legea 107/1996 “Legea apelor” si celelalte acte legislative in vigoare privind
protectia mediului, specifice fiecdrei categorii de elemente ale mediului care
trebuie protejate.

Protectia calitatii apelor

Avand 1n vedere faptul ca apele rezultate de pe suprafata obiectivului nu
sunt ape reziduale, nu sunt necesare statii sau instalatii de epurare ale acestor
ape.

Apa folositda la diferite procese tehnologice (curatarea suprafetelor,
udarea suprafetelor s.a.) va fi apa curata conform SR EN 1008:2003 “Apa de
preparare pentru beton”si nu reprezinta sursa de poluare in urma folosirii ei la
respectivele lucrari.

Protectia aerului




Obiectivul, in sine, la darea lui in folosintd, nu va produce noxe care ar
putea polua aerul. Nu sunt necesare masuri speciale pentru protectia calitatii
aerului.

Noxele ce pot polua aerul sunt produse in timpul lucrérilor de executie:
cele rezultate din mixtura asfaltica pe perioada punerii in opera, din realizarea
sapaturii si a turndrii betoanelor. Se recomanda utilizarea unor statii de mixturi
asfaltice si de betoane ale caror emisii sa se Incadreze in valorile stabilite in
Ordinul nr. 592/2002. Statiile trebuie dotate cu filtre din saci textili, iar valorile
limitd pentru concentratiile de particule la emisie vor fi verificate periodic. La
transportul si depozitarea materialelor granulare care pot elibera particule fine,
se vor lua masuri de acoperire a acestora.

Protectia Tmpotriva zgomotului si vibratiilor

Carosabilul a fost prevazut cu o imbracaminte asfaltica, care duce la o
circulatie cu un nivel de zgomot scazut.

Pentru a reduce numadrul de rosturi de dilatatie se poate realiza o
continuitate a placii de suprabetonare peste pile, reducandu-se astfel vibratiile si
zgomotele produse de autovehicule. Aceste zgomote se pot incadra in limitele
maxime ale STAS 10009/88.

Zgomote si vibratii vor aparea in perioada de executie, datorita utilajelor,
dar durata acestora este limitata la perioada de lucru de zi.

Protectia solului si subsolului

In perioada de executie, sursele de poluare a solului pot fi cele provenite
de la traficul de utilaje si1 vehicule grele desfasurat, prin pierderi de accidentale
de ulei sau combustibil, de la manipularea unor substante potential poluatoare
(vopsele, carburanti, solventi, bitum etc.).

Apa folosita la diferite procese tehnologice (curdtarea suprafetelor,
udarea suprafetelor s.a.) va fi apa curata conform SR EN 1008:2003 si nu
reprezintd sursd de poluare in urma folosirii ei la respectivele lucrari.

In perioada de operare, sursele de poluare sunt doar accidentale (pierderi de
substante toxice, produse petroliere). Nu sunt necesare masuri speciale pentru
protectia solului.

Gospodadrirea deseurilor

Pe drum si 1n zona invecinatd nu pot aparea deseuri decat la executarea
lucrarilor. In aceasti situatie, constructorul va avea in vedere ca pe tot parcursul
executdrii lucrdrilor sd pastreze zona in perfecta stare de curatenie. Aceasta
sarcina cade in seama executantului, deoarece la terminarea lucrarilor zona va fi
predatd la beneficiar curatd. Constructorul are obligatia sd incheie contract cu o
firma specializata in gestionarea deseurilor.




Deseuri diverse (solide-balast, pietrig, metal, lemn etc.) vascoase (bitum,
grasimi, uleiuri etc.) in cantitati modeste se vor neutraliza sau se vor depozita in
locuri special amenajate conform H.G. 865/2002.

Deseurile rezultate in urma executarii lucrarilor de terasamente, pietrisul,
pamantul, elemente de beton degradate se incarca si se transportd in locurile
special amenajate, indicate de autoritatea contractanta, cu respectarea conditiilor
de refacere a cadrului natural.

Lucrari de ecologizare

Dupa finalizarea etapei de executie se trece la dezafectarea organizarii de
santier. Constructorul este obligat sa predea beneficiarului zona curata.

Dupa finalizarea lucrarilor de reabilitare, constructorul are obligatia
refacerii mediului natural prin ecologizarea zonei afectate si replantari.

Concluzii privind impactul asupra mediului

Obiectivul in sine nu afecteaza calitatea apelor, a aerului, solului,
subsolului. Obiectivul este prevazut sa nu producd zgomot, vibratii si sd nu
afecteze asezarile umane si alte obiective de interes public.

Impactul in urma realizarii investifiei este unul pozitiv, avand influente
favorabile asupra mediului prin reducerea poluarii fonice, a noxelor, reducerea
consumului de combustibil, cresterea sigurantei traficului etc.

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de
interventie

5.6.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de
referinta si prezentarea scenariului de referinta

Tabel 6

PERIOADA DE REFERINTA

Perioada de referintd reprezintd numarul de ani pentru care sunt furnizate
previziuni in analiza costuri-beneficii. Previziunile proiectelor ar trebui sa
includa o perioada apropiata de durata de viatd economica a acestora si destul de
indelungata pentru a cuprinde impacturile pe termenul cel mai lung. Durata de
viatd variaza in functie de natura investitiei. Intervalele de referinta pe sector —
in baza practicilor acceptate la nivel international si recomandate de Comisie —
este furnizat mai jos:

Sector Interval de Sector Interval de
referinta referinta
Energie 15-25 Drumuri 25—30
Apa si mediul 30 Industrie 10
Cai ferate 30 Alte 15
servicii
Porturi si 25




| aeroporturi | | |

Perioada de referinta pentru investitia aferenta acestui proiect este de 30
de ani.

5.6.2. Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea §i
dimensionarea investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu §i lung
Nu este cazul.

5.6.3. Analiza financiara,; sustenabilitatea financiara

Analiza financiara

Principalul obiectiv al analizei financiare este de a calcula indicatorii
performantei financiare a proiectului (profitabilitatea sa). Aceasta analiza este
dezvoltata, in mod obisnuit, din punctul de vedere al proprietarului (sau
administratorului legal) al infrastructurii.

Rata de actualizare utilizatd in cadrul analizei financiare este de 5 %. In
cadrul analizei s-a utilizat metoda incrementald. Atunci cand este dificil sau
chiar imposibil de a determina costurile si veniturile in situatia ,,fara proiect”,
Comisia Europeand recomanda ca scenariul fara proiect sa fie considerat acela
,.fard nici o infrastructura’’, adica veniturile si costurile de operare si intretinere
sa fie considerate pentru intreaga infrastructura propusa prin proiect.

Au fost luate in considerare totalul cheltuielilor din devizul general al
investitiilor in lei precum si repartizarea costurilor investitiei pe perioada de
implementare a proiectului — 7 luni, in conformitate cu graficul prezentat in
capitolele anterioare.

Valoarea reziduala a proiectului, reprezentand ,,valoarea de revanzare” a
obiectivului, In ultimul an de analiza este de 10% din costul de investitie (nu
existd exproprieri) considerat in Analiza Cost—Beneficiu (in conformitate cu
proiectele similare implementate in infrastructura aferentd comunitatilor mic
urbane).

La elaborarea analizelor financiare s-a adoptat un scenariu privind
evolutia viitoare a ratei inflatieir de-a lungul perioadei de analizd conform
,,Proiectiei principalilor indicatori macroeconomici pentru perioada 2016-2020”
publicata de Comisia Nationala de Prognoza, varianta preliminara de primavara
2021. Din anul 4 pana la sfarsitul perioadei se considera aceeasi medie anuala a
cresterii preturilor de consum.

Tabel 7

| 2021 | 2022 | 2023 | 2024

Cresterea preturilor de consum (IPC)

Sfarsitul anului 2,80 2,30 2,20 2,00

Medie anuald 2,60 2,50 2,40 2,20

Evolutia prezumata a tarifelor




Nu se prevede introducerea unei taxe de drum pentru aceste drumuri. Prin
urmare nu vor exista venituri financiare directe din aplicarea unor tarife unitare
pe kilometrul de drum parcurs de utilizatori. Proiectul nu genereaza venituri
directe, fiind un proiect de infrastructura rutiera, fara cash - flow financiar
palpabil. Analiza financiard a structurilor netaxabile va prezenta costul net
prezent si cheltuiala bugetului public conform indicatiilor cuprinse in Ghidul
pentru analiza cost-beneficii a proiectelor de investitii — CE/2008.

Evolutia prezumata a costurilor de operare

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei
dupa terminarea proiectului. In cazul prezentat aceste costuri de operare constau

n:

- intrefinerea drumului vizat de proiect precum si a santurilor de scurgere;

- costul muncii vii pentru asigurarea unor conditii optime de trafic;

- alte costuri de operare ale proiectului (ex.: administrative).

Tabel 8
Pret
Nr. Tipul . Suprafata Suprafat Pret unitar Total
. Operatii UM totala a a Frecventa
crt. lucrarii . fara TVA fara
drumurilor afectata
TVA
Inlaturarea dinanul 3 -
denivelarilor sau mp 30085 1504,25 anual 40,40 lei/mp 60772
fagaselor
Intretiner | Plombari mp 830 ns | 9N a”“'l 3| 97.00lei/mp | 4026
1 e curenta Colmatarea o
e tim i -
e v | fisurilor si ml 830 a5 | dnanul3- e oo eim | 187
. anual
crapaturilor
Intretinere 100 30085 4512.75 dinanul 1 - | 10,90 lei/100 23056
platforma drum mp anual mp
. . 1000 dinanul 1 - 25,00
, ‘Ian;ree';:rrfg Deszapezire mp 30085 30085 anual 1ei/1000 mp 752
de iarna | Combatere polei 1000 30085 30085 din anul 1 - . 25,00 752
mp anual 1ei/1000 mp
Curatarea ml 5738 5738 |dnanull-t g o0 eimi | 3385
. rigolelor anual
Intretiner
3 e comuna Decolmatarea dinanul 1 -
sau desfundarea mc 1434.50 114,76 anual 77,00 lei/mc 8837
rigolelor
Intretiner Ranforsare din anul 5 -
4 e . . mp 830 830 din5in5 150 lei/mp 124500
o sistem rutier .
periodica ani

Preturile unitare adoptate coincid cu ,,preturile pietei” corespunzatoare
momentului redactirii lucririi de fatd, respectiv septembrie 2021. Intretinerea
anuala propusd va reduce pericolul degradarii suprafetei drumului in timpul
anului. Pe durata economica de viata a proiectului, aceasta valoare va creste




conform scenariului adoptat de evolutia ratei inflatiei sau a cresterii preturilor
de consum.

Forta de munca necalificata, necesara pentru unele activitati de
intretinere, va fi asiguratd de catre locuitorii comunei, beneficiari de ajutor
social. Nu se va creea nici un loc de munca deoarece toate activitatile de
intretinere specializata vor fi efectuate cu furnizori specializati.

Costurile administrative s-au calculat adoptand ipoteza ca reprezinta 5%
din costurile cu intretinerea drumurilor; toate costurile anuale determinate
pentru primul an de analizd au fost indexate cu rata inflatiei, conform
scenariului adoptat de evolutia acestui indicator macro-economic.

Calculul indicatorilor de performanta financiara:

- fluxul de numerar cumulat;
- valoarea actualizata neta;
- rata interna de rentabilitate;
- raportul cost — beneficiu.

Fluxul net de numerar (cash-flow) reprezinta o diferenta dintre incasarile
(sumele alocate de la bugetul local) si platile generate de proiectul de investitii
analizate si exprimd castigul sau pierderea din utilizarea eficienta sau
neeficientd a fondurilor de finantare a proiectelor de investitii.

Fluxul de lichiditati s-a determinat cu relatia:

Ft:Vt—(Ct+ It)

unde: Ft = fluxul de numerar

Vt = venitul din anul t

Ct = cheltuieli in anul t

It = investitii in anul t

Se remarca faptul cd existd un decalaj intre momentul cheltuirii
fondurilor pentru investitic si perioada cand se obtin efectele financiare ale
investitiei. Astfel, pentru a efectua o comparatie reald intre efecte si eforturi este
necesar ca acestea sd fie aduse la acelasi moment de referintd, prin metoda
actualizarii.

In practica, daca se doreste sd se aducd sumele din viitor spre prezent se
foloseste factorul de actualizare.

1
T (1+i)t

a

Principalele variabile de intrare in cadrul analizei financiare sunt:
- Perioada de referinta;
- Valoarea investitiei;
- Rata de actualizare;
- Costurile de operare;



- Venituri (resursele financiare alocate din bugetul local pentru acoperirea
costurilor de operare generate de cheltuielile de intretinere a drumului pe
intreaga suprafata).

Construirea fluxului de numerar, care include toate aceste elemente,
conduce la determinarea sustenabilitatii financiare (se verifica printr-un sold
cumulat pozitiv in fiecare an al orizontului de timp).

Valoarea actualizatda netd (VAN) este consideratd cel mai elocvent
indicator de selectie a proiectelor de investitie. Indicatorul evidentiaza castigul
efectiv in u.m. comparabile cu cele de la momentul actual, de care se va
beneficia prin adoptarea proiectului de investitie supus analizei.

Valoarea actualizatd neta este definita ca:

CF;
(1+k)t

VRm
)+{1+kjf o

VANF= ¥ (

unde :

- CFt — cash flow-ul generat de proiect in anul t — diferenta dintre veniturile si
cheltuielile aferente;

- VRN — valoarea reziduald a investitier in ultimul an al analizei (10% din
valoarea investitiei);

- 10 — investitia necesara pentru implementarea proiectului.

Valoarea actualizata netd financiard se calculeaza si ca diferenta dintre
valoarea actuala a veniturilor si valoarea actuala a cheltuielilor:

VANF=VTA-CTA

unde:

- VANF =Valoarea actuala neta financiara;
- VTA = Venituri totale actualizate ;

- CTA = Cheltuieli totale actualizate.

Conform Ghidului pentru Analiza Cost- Beneficii a Proiectelor de
Investitii, In cazul bunurilor cu o viatd foarte lunga, la sfarsitul perioadei
estimate poate fi adaugatd o valoare reziduald care sa reflecte potentiala lor
valoare de vanzare sau valoarea pentru utilizare Tn continuare.

Rata interna de rentabilitate (RIR )

RIR reprezintd rata de actualizare la care VAN este egald cu zero. Altfel
spus, acea ratd internd de rentabilitate minima acceptatd pentru proiect, o ratd
mai mica indicand faptul cd veniturile nu vor acoperi cheltuielile.

Cu toate acestea valoarea RIR negativa poate fi acceptata pentru anumite
proiecte in cadrul programelor de finantare, datoritd faptului cd acest tip de
investifii reprezintd o necesitate stringenta, fard a avea insa capacitatea de a



genera venituri: drumuri, statii de epurare, retele de canalizare, retele de
alimentare cu apa, etc.

Fr _
li] r =
(1+RIRF)

VANF = ¥

Raportul Cost / Beneficii (RCB)
Raportul cost/beneficii este un indicator complementar al NVP,
comparand valoarea actuald a beneficiilor viitoare cu cea a costurilor viitoare,

inclusiv valoarea investitiei:
_ VP(0)g

RCB = —

unde :
- VP(O)0 — valoarea actualizata a iesirilor de fluxuri financiare generate de
proiect in perioada analizata (inclusiv costurile investitionale);
- VP(I)0 — valoarea actualizata a intrarilor de fluxuri financiare generate de
proiect in perioada analizata;
Rata de actualizare recomandata in cadrul analizei financiare este de 5%.
Pentru ca un proiect sd necesite interventie financiard nerambursabila,
VAN trebuie sa fie negativ, iar RIR mai mica decat rata de actualizare.

Conform proiectului optim propus:
- Valoarea actualizata netd (VAN ) = - 4.416.167 < 0;
- Rata interna de rentabilitate ( RIR ) = - 7,39% < rata de actualizare 8 %;
- Fluxul de numerar cumulat pozitiv in fiecare an din cei 30 ai previzionarii;
- Raportul cost/beneficii este subunitar (0,96 < 1) pentru tofi anii luati in
considerare.

5.6.4. Analiza economica, analiza cost-eficacitate

Avand in vedere ca investitia publicd are un cost mai mic de 50 milioane
euro nu a fost realizata. Beneficiile socio-economice ale proiectului sunt mai
mari decat costurile, acesta fiind un proiect de utilitate publica.

5.6.5. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Analiza de risc consta in studierea probabilitdtii ca un proiect sa
dobandeascd o performantd satisficitoare in termenii ratei interne a
rentabilitatii sau a valorii actuale nete, precum si studierea variabilitatii
rezultatelor comparativ cu cea mai buna estimare anterioara.

Procedura recomandata pentru evaluarea riscurilor este ca in primul rand
prevazute in variabilele ce determina costurile si beneficiile il pot avea asupra
indicatorilor financiari si economici calculati, iar in al doilea rand studiul
distributiilor probabile ale variabilelor selectate si calcularea valorii prevazute a
indicatorilor de performanta ai proiectului.



Modul cel mai adecvat de prezentare a rezultatului este exprimarea in
termenii distributiei probabile sau probabilitatii cumulate a ratei interne a

rentabilitatii si a valorii nete actualizate in intervalul rezultat de valori.

Exista proiecte cu riscuri inalte dar cu beneficii sociale ridicate, dar si
proiecte cu riscuri mici insa cu beneficii sociale reduse.

In cazul acestei investitii, deoarece scopul realizirii ei nu este obtinerea
de profit, analiza de risc si sensitivitate a investitiei nu identifica riscuri majore
si probabilitatea de producere a lor este redusa si apropiata valorii de referinta.

Investitia are beneficii sociale ridicate prin cresterea gradului de
civilizatie, respectiv prin modernizarea infrastructuturii rutiere locale in
lungime de 5.812,00 m.

Fiecare proiect are riscuri in implementare si operare, mai mari sau mai
mici, importanta acestora evidentiindu-se in functie de impactul produs.
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6. ANALIZA FINANCIARA S1 ECONOMICA
AFERENTA REALIZARII LUCRARILOR DE
INTERVENTIE



6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere
tehnic, economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

in analiza optiunilor s-a pornit de la faptul ca proiectul, intrind in
categoria bunurilor publice are doud caracteristici principale: este nonexclusiv
(este imposibil sau extrem de anevoios sa fie impiedicata utilizarea lui de cétre
anumifi consumatori) si nonrival (prin faptul ca nu se vor percepe taxe si deci
existd mai mulfi consumatori care sa obtind beneficii de pe urma utilizarii acelui
bun public in acelasi timp si la acelasi nivel al ofertei).

Cu alte cuvinte beneficiile sociale sunt aceleasi pentru toti locuitorii,
nefiind perceputd o taxd pentru folosirea drumului, nu este nevoie de analiza
cereril.

Varianta zero — varianta fiara investitie
Situatia precara a drumurilor de exploatare de pe raza comunei Ivesti, au
creat o serie de efecte negative. Drumurile de exploatare se prezinta la nivel de
pamant, punctual prezentand urme slabe de balast. Acostamentele drumurilor de
exploatare vizate nu sunt definite si lipsesc dispozitivele de colectare si
evacuare a apelor pluviale (santuri, rigole, podete).

Traficul auto se desfasoara greoi mai cu seama in anotimpul rece si in
perioadele cu precipitatii abundente.

Sub actiunea traficului si a factorilor climatici suprafata drumurilor s-a
degradat, prezentand defectiuni grave (valuriri, gropi, fagase, praf vara si noroi
in perioadele ploioase), ceea ce face ca in timpul primaverii si toamna circulatia
vehiculelor si a pietonilor sa fie ingreunata.

Modernizarea acestor drumuri va determina imbunatatirea circulatiei,
cresterea calitatii serviciilor publice si facilitarea accesului persoanelor si
autovehiculelor.

Primaria Comunei Ivesti, analizand necesitatile comunitatii privind starea
drumurilor aflate in administrarea comunei, a stabilit ca prioritati pentru

dezvoltarea ulterioard a zonei proiectul de modernizare a 2 drumuri in lungime
totala de 5812,00 m.

Varianta medie — varianta cu investitie medie

Se vor continua lucrdrile de intretinere si reparare a DRUMURILOR
PUBLICE din comuna conform indicativului AND 554-2002, in limita
fondurilor disponibile, astfel:

e Inliturarea denivelirilor si figaselor;
e Plombari;
e Colmatarea fisurilor si crapaturilor;



Intretinerea platformei drumului;

Tratamente bituminoase simple;

Grebalarea pietrei alergatoare si asternerea ei pe drum;

Astuparea gropilor si a fagaselor cu material pietros;

Scarificarea si reprofilarea, cu sau fara cilindrare, cu sau fara material

pietros de adaos;

e Curatarea platformei drumului de noroiul adus de vehicule de pe

drumurile laterale, de materiale aduse de viituri (podmol, stanci,

anrocamente, arbori, etc);

Tratarea burdusirilor, a unor tasari locale;

Aducerea la profil a acostamentelor prin taiere manuala sau mecanizata;

Taierea damburilor;

Completarea cu pamant, balast, etc.;

Nivelarea la cota;

Curatirea acostamentelor in dreptul parapetelor directionale;

Taieri de cavalieri si corectarea taluzurilor de debleu sau de rambleu;

Eliminarea gropilor sau a adanciturilor prin acoperirea cu materiale din

categoria celor din care acestea au fost executate initial etc.;

Intretinerea santurilor si a rigolelor;

e Curatirea santurilor, a rigolelor, a canalelor si a podetelor ;

e Decolmatarea sau desfundarea santurilor, rigolelor, a santurilor de garda,
a canalelor de scurgere;

e Eliminarea rupturilor locale, a tasarilor si a crapaturilor, refacerea

rostuirii la santuri si rigole pavate.

Adoptand aceasta solutie rezultatele vor fi, de regula, de calitate redusa
deoarece nu se dispune de fonduri alocate Tn mod suficient. Mai mult ca sigur
ca aceste fonduri vor fi folosite ineficient. La scurt timp dupa finalizarea acestui
tip de lucrari apar degradari multiple — gropi, fagasuiri, deniveldri — ca urmare a
stagndrii indelungate a apelor din precipitatii. O reparare repetatd prin aceste
procedee de intretinere nu are viabilitate tehnica si economica. De aceea
recomanddam alegerea unei solutii constructive eficiente si moderne, care sa fie
capabild a rezista timpului, climei si traficului.

In al doilea rand, nu se poate asigura controlul executiei lucrarilor cu
mijloace adecvate, receptia lucrarilor fiind asiguratd de un nespecialist —
functionar al autoritatilor locale. Starea necorespunzatoare a strazilor conduce
la o insatisfactie sociald a locuitorilor si la o inhibare economica. O alta urmare
negativd va fi mentinerea economiei zonale la o cotd scazutd, cresterea
somajului, lipsd de interes a potentialilor investitori si alungarea, in cele din
urma, a investitorilor actuali.

Varianta maximd — varianta cu investitie maximd



Modernizarea va consta in realizarea unei structuri rutiere permanente,
corectarea profilului longitudinal si transversal, asigurarea si prelucrarea apelor
pluviale, asigurarea sigurantei circulatiei.

Realizarea acestor cdi de acces modernizate pentru locuitorii din comuna
va avea influente benefice imediate asupra ridicarii standardelor in vigoare
privind conditiile igienico-sanitare ale locuitorilor si a activitatilor productive ce
se desfasoara in zona.

Desi la prima vedere acest scenariu pare mai costisitor atat din punct de
vedere financiar cat si ca durata, pe termen mediu si lung vor aparea avantajele
economice, sociale si de mediu, care vor contribui la atingerea obiectivelor
stabilite si la micsorarea decalajelor dintre Romania si tarile dezvoltate ale UE.

Modernizarea drumurilor din comuna implica urmatoarea structura
rutiera - Sistem rutier elastic aleasa de catre proiectant pe baza expertizei
tehnice si a traficului furnizat de catre beneficiarul lucrarii.

in analiza alternativelor optime de realizare a modernizarii drumurilor se
vor studia 2 variante constructive pentru realizarea structurii rutiere, respectiv:

Structura varianta 1
Drum de exploatare agricol DE 1 (km 0+000,00 — 0+100,00)
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA16 rul 50/70 in grosime de 4
cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 in grosime
de 6 cm;
- strat de baza din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 12 cm;
- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;
- strat de forma din balast in grosime de 10 cm.
Drum de exploatare agricol DE 1 (km 0+100,00 — 3+835,00)
- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 15 cm;
- strat din balast in grosime de 25 cm;

Drum de exploatare agricol DE 2 (km 0+000,00 — 0+100,00)

- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA16 rul 50/70 in grosime de 4
cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 in grosime
de 6 cm;

- strat de baza din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 12 cm;

- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;

- strat de forma din balast in grosime de 10 cm.
Drum de exploatare agricol DE 2 (km 0+100,00 — 1+977,00)

- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 15 cm;

- strat din balast in grosime de 25 cm;

Structura varianta 2




Drum de exploatare agricol DE 1 (km 0+000,00 — 0+100,00)

- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA16 rul 50/70 in grosime de 4
cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 in grosime
de 6 cm;

- strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici: 20 cm;

- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;

- strat de forma din balast in grosime de 10 cm.
Drum de exploatare agricol DE 1 (km 0+100,00 — 3+835,00)

- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 15 cm;

- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 25 cm;

Drum de exploatare agricol DE 2 (km 0+000,00 — 0+100,00)

- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA16 rul 50/70 in grosime de 4
cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 in grosime
de 6 cm;

- strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici: 20 cm;

- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;

- strat de forma din balast in grosime de 10 cm.
Drum de exploatare agricol DE 2 (km 0+100,00 — 1+977,00)

- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 15 cm;

- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 25 cm;

Avantajele aplicarii Scenariului I:
costuri de realizare medii;
costuri de intretinere mici;
durata de executie medie;
confort deosebit in trafic;
reducerea gradului de poluare.
Dezavantajele aplicarii Scenariului I:
e durata medie de viata este de 5 ani.

Avantajele aplicarii Scenariului 11:
e durata de viata mare (8 - 10 ani);
e permeabilitatea mica a sistemului rutier.
Dezavantajele aplicarii Scenariului 11:
costuri foarte mari de executie;
costuri foarte mari de intretinere;
perioada mare de executie;
un confort mai redus in trafic.




Analiza comparativa intre cele doua scenarii:

Scenariul I | Scenariul 11
Nr. o . . . Structura Structura
Criterii de analiza si selectie alternativa : : . .
crt. rutiera tip rutiera tip
elastica semirigid
1 Durata de exploatare mare/mica (5/1) 2 5
Raport pret investitie initiala / trafic satisfacut bun / slab
2 ’ (5/) 5 3
3 Raport utilizare / aliniament sau curba da/nu (5/1) 5 3
Raport utilizare / temperatura mediu ambient bun/slab
4 (5/1) 2 4
5 Raport rezistenta la uzura / trafic mare / mic 2 5
5 Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza 1 5
accidental da /nu (5/1)
7 Poluarea in executie nu/da (5/1) 2 4
8 Poluarea in exploatare nu/da (5/1) 5 5
Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturna
o (5/1) 2 >
Necesita utilaje specializate de executie cu intretinere
10
atenta da/nu
11 Necesita adaptarea traficului la executie nu/da (5/1)
Durata mica / mare de la punerea in opera la darea in
12 . : 5 1
circulatie (5/1)
13 Necesita executia si intretinerea atenta a rosturilor 5 1
transversal nu/da (5/1)
Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate
14 5 1
portanta usor/greu (5/1)
15 Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 5 1
16 Riscuri de executie (5/1) 5 2
17 Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 5 1
Confortul la rulare (lipsa rosturilor transversale)
18 . 5 1
mare/mic (5/1)
19 Executia facila pe sectoare cu elemente geometrice 5 1
(raze mici,supralargiri foarte mari) da/nu (5/1)
20 Cresterea rugozitatii prin aplicarea de tratamente 5 9
bituminoase se poate face da/nu (5/1)
Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza (30 ani)
21 L : 2 5
mici / mari (5/1)
TOTAL 79 60

Punctaj realizat:
- Structura rutiera tip semirigid = 60 puncte;
- Structura rutiera tip supla = 79 puncte.

Fata de punctajul maxim — minim, care este 125 si respectiv 25, structura
rutiera de tip elastica = varianta optima, se califica realizand 79 puncte, fata de
structurile rutiere de tip semirigid, care au obtinut 60 puncte.



6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e),
recomandat(e)
Tinand cont de analiza tehnico-economica, de destinatia drumurilor cat si
de clasa tehnica a acestora, in vederea modernizarii drumurilor de pe raza
Comunei Ivesti, judetul Galati se recomanda folosirea structurii 1 si anume:

Structura varianta 1
Drum de exploatare agricol DE 1 (km 0+000,00 — 0+100,00)
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA16 rul 50/70 in grosime de 4
cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 in grosime
de 6 cm;
- strat de baza din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 12 cm;
- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;
- strat de forma din balast in grosime de 10 cm.
Drum de exploatare agricol DE 1 (km 0+100,00 — 3+835,00)
- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 15 cm;
- strat din balast in grosime de 25 cm;

Drum de exploatare agricol DE 2 (km 0+000,00 — 0+100,00)

- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA16 rul 50/70 in grosime de 4
cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 in grosime
de 6 cm;

- strat de baza din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 12 cm;

- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;

- strat de forma din balast in grosime de 10 cm.
Drum de exploatare agricol DE 2 (km 0+100,00 — 1+977,00)

- strat din piatra sparta naturala/artificiala in grosime de 15 cm;

- strat din balast in grosime de 25 cm;

Avantajele scenariului recomandat — din analiza fezabilitatii din punct
de vedere economic, social, mediu:

@ asigurarea rezistentei complexului rutier la actiunea inghet-dezghet;

@ utilizarea de materiale de constructii usor de procurat cu distante de
transport avantajoase ;

@ tehnologii de lucru accesibile pentru potentialii antreprenori de
specialitate;

@ timpi de executie cat mai mici ;

@ costuri de intretinere minime, dupa terminarea lucrarilor.

Prin realizarea investitiei se vor manifesta urmatoarele aspecte pozitive:



@ asigura accesul mijloacelor auto de interventie in caz de necesitate
(salvare, pompieri, politie);

@ asigura accesul facil la proprietati a locuitorilor din zona ;

@ asigura circulatia rutiera in conditii de siguranta si confort , in special in
perioadele critice ale anului (iarna , toamna — cu precipitatii abundente si
de lunga durata );

@ este inlaturat pericolul de inundare a proprietatilor din zona ca urmare a
asigurarii functionalitatii sistemului de canalizare pluvial;

@ asigura preluarea traficului de pe drumurile adiacente, creand noi fluxuri
de circulatie descongestionand arterele principale de circulatie;

@ asigura accesul la obiectivele turistice din zona;

@ creeaza premisele dezvoltarii ulterioare a zonei prin rezolvarea problemei
infrastructurii.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:
6.3.1. Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii,
exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj
(C+M), in conformitate cu devizul general

Valoarea totala (INV), fara T.V.A. = 4,538,624.47 lei
Valoarea totala (INV), inclusiv T.V.A. =5,391,645.43 lei

Din care C+M = 4,094,584.05 lei fara T.V.A.
Din care C+M = 4,872,555.01 lei inclusiv T.V.A.

6.3.2. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente
fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii -
§i, dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele i
reglementarile tehnice in vigoare

Indicatorii minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente
fizice/capacitati fizice se prezinta separat si fac parte integranta din
prezenta documentatie.

6.3.3. Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de
rezultat/operare, stabilifi in functie de specificul §i tinta fiecarui obiectiv de
investitii.

Principalii indicatori calitativi sunt:

- cresterea calitatii vietii, a gradului de confort pentru populatie;

- imbunatatirea aspectului estetic;

- reducerea poluarii prin praf;

- cresterea gradului de mobilitate;



- interventia mult mai rapida a serviciilor de asistenta medicala, veterinare,
etc.

6.3.4. Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in
luni.
Durata estimata de realizare a investitiei este de 7 luni calendaristice.

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu
reglementarile specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al
asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform
gradului de detaliere al propunerilor tehnice

La elaborarea documentatiei au fost avute in vedere prescriptiile
legislatiei generale si a legislatiei de proiectare, hotarari guvernamentale si
ordonante dupa cum urmeaza:

- legea 10/1995 — privind calitatea 1n constructii;

- legea 50/1991 — privind autorizarea executarii constructiilor si unele
masuri pentru realizarea locuintelor;

- legea 125/1996 — privind modificarea si completarea Legii 50/1991;

- legea 137 /1995 — privind protectia mediului;

- HGR 112/1993 — privind componenta, organizarea si functionarea
consiliului de avizare lucrari publice de interes national si locuinte sociale;

- HGR 51/1992 republicata in 1996 privind unele masuri pentru
imbunatatirea activitatii de prevenire si stingere a incendiilor;

- Ordin MLPAT 91/1991 pentru aprobarea formularelor, a procedurii de
autorizare si a continutului documentatiilor prevazute de legea 50/1991;

- Ordin MAPPM 125/1996 pentru aprobarea procedurii de reglementare
a activitatilor economice si sociale cu impact asupra mediului inconjurator;

- HGR 525 / 1996 pentru aprobarea Regulamentului General de
Urbanism;

- HGR 925 / 1995 pentru aprobarea Regulamentului de verificare si
expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a
constructiilor;

- Ordin MLPAT 77/N/1996 — privind aprobarea indrumatorului pentru
aplicarea Regulamentului de verificare si expertizare tehnica de calitate a
proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor;

- HGR 273/1994-privind aprobarea Regulamentului de receptic a
lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora;

- HGR 261/1994 pentru aprobarea regulamentului privind conducerea si
asigurarea calitatii in constructii, Regulamentului privind stabilirea categoriei de
importantd a constructiei, Regulamentului privind urmadrirea comportarii in
exploatare, interventie in timp si post utilizare a constructiilor;

- Ordonanta 60/2001 — privind achizitiile publice;

- HG 461/2001 pentru aprobarea normelor de aplicare a OG 60/2001;



- Ordin MF 1013/873 — privind aprobarea structurii, continutului si
modului de utilizare a documentatiei standard pentru elaborarea si prezentarea
ofertei pentru achizitia publica de servicii;

- Ordin al MF si MLPAT 1014/874 — privind aprobarea structurii,
continutului si modului de utilizare a documentatiei standard pentru elaborarea
si prezentarea ofertei pentru achizitia publica de lucrari;

- Legea 106/1996 — privind protectia civila.

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca
urmare a analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite
bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe
garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte
surse legal constituite

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia
in vigoare si constau in fonduri proprii, bugetul local, fonduri externe
nerambursabile si alte surse legal constituite.
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7. URBANISM, ACORDURI Sl AVIZE

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de
construire

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si
Publicitate Imobiliara



7.3. Extras de carte funciari, cu exceptia cazurilor speciale, expres
prevazute de lege

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii
capacitatii existente

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia
mediului, masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare,
modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu, de principiu,
in documentatia tehnico-economica

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona
solutiile tehnice, precum:

7.6.1. Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de
eficienta ridicata pentru cresterea performantei energetic.
Nu este cazul.

7.6.2. Studiu de trafic §i studiu de circulatie, dupa caz
Nu este cazul.

7.6.3. Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri
arheologice
Nu este cazul.

7.6.4. Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice
Nu este cazul.

7.6.5. Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei
Nu este cazul.
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