Municipiul lasi
Consiliul Local

HOTARARE

privind aprobarea depunerii cererii de finantare in cadrul apelului de proiecte 1.1.4 -
Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru biciclete (si alte
vehicule electrice usoare) la nivel local/metropolitan, titlu apel: PNRR/2022/C10/1.1/1.1.4

Consiliul Local al Municipiului lagi, intrunit in sedinta extraordinara de indata din data de
13 octombrie 2022;

Avéand in vedere Proiectul de hotarare inregistrat sub nr. 123.605 din 12.10.2022, initiat
de Primarul Municipiului lasi ;

Avand in vedere avizul favorabil inregistrat sub nr. 435/13.10.2022 intocmit de Comisia
Juridica si de Disciplina a Consiliului Local al Municipiului lasi;

Avand in vedere avizul favorabil inregistrat sub nr. 340/13.10.2022 intocmit de Comisia
Economico - Financiara a Consiliului Local al Municipiului lasi;

Avand in vedere avizul favorabil inregistrat sub nr. 33/13.10.2022 intocmit de Comisia
pentru Protectia Mediului, Turism si Agricultura a Consiliului Local al Municipiului lasi;

Avand in vedere Referatul de aprobare nr. 123.354/12.10.2022, intocmit de Directia de
Transformare Digitala si Implementare Smart City;

Avand in vedere Raportul de specialitate nr. 123.437/12.10.2022 intocmit de catre
Directia Generala Economica si Finante Publice Locale — Serviciul Buget;

Avand in vedere Raportul de specialitate nr. 123.452/12.10.2022 intocmit de catre
Directia Juridica — Serviciul Legislatie, Metodologie si Avize Legalitate;

Avand in vedere Referatul nr. 123.370/12.10.2022, intocmit de Directia de Transformare
Digitala si Implementare Smart City;

Avand in vedere prevederile Ordinului nr. 999 / 2022 pentru aprobarea Ghidului specific
— Conditii de accesare a fondurilor europene aferente Planului national de redresare si rezilienta in
cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, componenta 10 — Fondul local;

Avénd in vedere prevederile Ordinului nr. 2.615 / 2022 pentru modificarea si
completarea Ghidului specific - Conditii de accesare a fondurilor europene aferente Planului national
de redresare si rezilienta in cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, componenta 10 - Fondul
local, aprobat prin Ordinul ministrului dezvoltarii, lucrarilor publice si administratiei nr. 999/2022;

Avand Tn vedere prevederile Ordonantei de Urgenta nr. 155 / 2020 privind unele masuri
pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea de
fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta;
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Avand in vedere prevederile Ordonantei de Urgenta nr. 124 / 2021 privind stabilirea
cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin
Mecanismul de redresare si rezilienta, precum si pentru modificarea si completarea Ordonantei de
urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de
redresare si rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si
nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta

Avand in vedere prevederile Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu
modificarile si completarile ulterioare;

Avand in vedere prevederile Hotararii Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de
elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor
de investitii finantate din fonduri publice;

Avand in vedere prevederile Legii nr. 52/2003 privind transparenta decizionala in
administratia publica, republicata;

Avand n vedere dispozitiile Legii privind normele de tehnica legislativa nr. 24/2000 cu
modificarile si completarile ulterioare;

Avand in vedere prevederile art. 129 si art. 196 alin. (1) lit. a, din Ordonanta de Urgenta
nr. 57/03.07.2019, privind Codul Administrativ;

Avand in vedere prevederile Ordonantei de Urgenta nr. 61 din 30 aprilie 2020, privind
completarea Legii cadastrului si a publicitatii imobiliare nr. 7/1996 si pentru modificarea si
completarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ;

HOTARASTE:

Art. 1. Se aproba depunerea proiectului ,PISTA BICICLETE AXA NORD-SUD A
MUNICIPIULUI IASI” in cadrul Planului National de Redresare si Rezilienta, Componenta 10 — Fondul
Local, Axa de investitii 1.1 — Mobilitate urbana durabila, subinvestitia 1.1.4 - Asigurarea infrastructurii
pentru transportul verde — piste pentru biciclete (si alte vehicule electrice usoare) la nivel
local/metropolitan.

Art. 2. Se aproba depunerea cererii de finantare pentru proiectul ,PISTA BICICLETE
AXA NORD-SUD A MUNICIPIULUI IASI” in cadrul Planului National de Redresare si Rezilienta,
Componenta 10 — Fondul Local, Axa de investitii I.1 — Mobilitate urbana durabild, subinvestitia 1.1.4 -
Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru biciclete (si alte vehicule electrice
usoare) la nivel local/metropolitan.

Art. 3. Se aproba valoarea totala eligibila a proiectului in cuantum de 1.180.000 euro,
respectiv 5.808.786 lei (fara TVA), conform Anexei 1, parte integranta a prezentei hotarari.

Art. 4. Se aproba finantarea din bugetul local al UAT Municipiul lasi a sumelor
reprezentand cheltuieli neeligibile sau conexe ce pot aparea pe durata implementarii proiectului
,PISTA BICICLETE AXA NORD-SUD A MUNICIPIULUI IASI”, astfel cum acestea vor rezulta din
documentatia tehnico — economica / contractul de prestari servicii.

Art. 5. Se aproba finantarea din bugetul local al UAT Municipiul lasi a resurselor
financiare necesare implementarii proiectului ,PISTA BICICLETE AXA NORD - SUD A MUNICIPIULUI
IASI”, in conditiile rambursarii / decontarii ulterioare a cheltuielilor din instrumente structurale.
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Art. 6. Se aproba nota de fundamentare prin care se demonstreazad necesitatea si
oportunitatea investitiei din cadrul proiectului ,PISTA BICICLETE AXA NORD-SUD A MUNICIPIULUI
IASI”, conform Anexei 2, parte integranta a prezentei hotarari.

Art. 7. Se aproba descrierea sumarad a investitiei din cadrul proiectului ,PISTA
BICICLETE AXA NORD-SUD A MUNICIPIULUI IASI”, conform Anexei 3, parte integranta a prezentei
hotarari.

Art. 8. Se imputerniceste Primarul Municipiului lasi, domnul Mihai Chirica, in numele
Municipiului lasi, s& semneze cererea de finantare, anexele acesteia, contractul de finantare si alte
documente necesare elaborarii si implementarii proiectului ,PISTA BICICLETE AXA NORD-SUD A
MUNICIPIULUI IASI”.

Art. 9. Copie dupa prezenta hotarare va fi comunicata catre Primarul Municipiului lasi,
Directia de Transformare Digitald si Implementare Smart City; Compania de Transport Public lasi,
Directia Generala Economica si Finante Publice Locale, Directia Proiecte Europene si Institutia
Prefectului - Judetul lasi.

Art. 10. (1) Punerea in aplicare a prevederilor prezentei hotarari va fi asigurata
intotdeauna cu respectarea cadrului legal incident de Directia de Transformare Digitala si
Implementare Smart City; Compania de Transport Public lasi; Directia Generala Economica si
Finante Publice Locale; Directia Proiecte Europene.

(2) Aducerea la cunostinta publica a prezentei hotarari va fi asigurata de Centrul
de Informatii pentru Cetateni.

PRESEDINTE DE SEDINTA, Contrasemneaza pentru legalitate,
Mihai Liviu Gavril Secretar General, Denisa Liliana lonascu
Consilier local,

Nr. 412 din 13 octombrie 2022

Total consilieri

27
locali
Prezenti 25
Pentru 25
Impotriva 0
Abtineri 0

3/28laH.C.L. nr. 412 din 13 octombrie 2022



Anexa 1 la Hotararea Consiliului Local nr. 412/13.10.2022

CHELTUIELI ELIGIBILE IN CADRUL PROIECTULUI
»Pista biciclete Axa Nord-Sud A Municipiului lasi”

Conform Ghidului Specific - conditii de accesare a fondurilor europene aferente PNRR in
cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10 - Componenta C10 - Fondul Local, investitia
[.1.4 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - piste pentru biciclete (si alte
vehicule electrice usoare) la nivel local/metropolitan, Municipiul lasi este eligibil pentru
solicitarea de fonduri nerambursabile.

Conditiile de finantare sunt indeplinite de proiectul propus.

BUGETUL PROIECTULUI (Curs euro 1Euro = 4.9227 — Conform ghid de finantare)

Valoare Valoare Valoare Valoare totals
Nr. -, maxima / km | Lungimea totala totala Valoare TVA
Investitie . v . . "\ ox . x X cu TVA
Crt ’ (euro) fara traseului (euro) fara (lei) fara lei lei
TVA TVA eligibil | TVA eligibil
1, | Pistade 200.000 5,9 1.180.000 | 5.808.786 | 1.103.669,34 | 6.912.455,34
biciclete
TOTAL 1.180.000 5.808.786 | 1.103.669,34 | 6.912.455,34

Cheltuielile neeligibile ce vor aparea pe parcursul implementarii proiectului, inclusiv TVA,
vor fi suportate din bugetul local al Municipiului lasi.

In acest context, se doreste elaborarea si implementarea proiectului ,,Pista biciclete Axa
Nord-Sud A Municipiului lasi”.

Presedinte de Sedinta

Mihai Liviu Gavril
Consilier local,
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Anexa 2 la Hotararea Consiliului Local nr. 412/13.10.2022

NOTA DE FUNDAMENTARE
n proiectul de hotarare privind privind aprobarea depunerii cererii de finantare in
cadrul apelului de proiecte 1.1.4 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde -
piste pentru biciclete (si alte vehicule electrice usoare) la nivel local/metropolitan,
titlu apel: PNRR/2022/C10/1.1/1.1.4 privind proiectul
»PISTA BICICLETE AXA NORD-SUD A MUNICIPIULUI IASI”

Planului National de Titlu apel proiect
Redresare si §

Rezilienta, ,PISTA BICICLETE AXA NORD-SUD A MUNICIPIULUI IASI”
Componenta 10 -

Fondul Local

Investitia 1.1.4 -

Asigurarea

infrastructurii pentru

transportul verde -

piste pentru biciclete

(si alte  vehicule

electrice usoare) la

nivel

local/metropolitan

Descrierea pe scurt a
situatiei actuale (date
statistice, elemente
specifice, etc.)

Municipiul lasi se afla in partea de est a Moldovei, in
Campia Moldovei, fiind asezat in calea vechilor drumuri
comerciale care legau nordul si vestul Europei de sud-
estul continental si de Orientul Apropiat. Orasul se afla
pe raul Bahlui, un afluent al Jijiei, care se varsa in raul
Prut. In perioada medievald Targul lesilor se afla situat
pe una dintre cele mai importante artere comerciale din
zona, respectiv pe axa Lvov (Polonia) - Constantinopol,
cel mai important oras din acea perioada. Situarea pe
aceasta axa a ajutat la dezvoltarea sa, deoarece pe aici
treceau toti comerciantii spre si dinspre Constantinopol.

Prin extinderea lui, lasul este legendara ,urbe a celor 7
coline", comparat in 1691 de italianul Marco Bandini ca
fiind ,O noua Rom&". Cele sapte coline sunt Cetatuia,
Galata, Copou, Bucium-Paun, Sorogari, Repedea si
Breazu, cu altitudini variind intre 50 m 1in Lunca
Bahluiului si 400 m pe Dealul Paun si Dealul Repedea.
Principalele coline sunt Copou, Cetatuia, Tatarasi si
Galata.
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lasul este orasul marilor idei, al primei mari uniri, al
primului spectacol de teatru in limba romana, al primului
muzeu literar memorial (Bojdeuca din Ticau) si al
primului Muzeu de Istorie Naturala.

in oras, pe dealul Copoului, se afla cea mai veche
universitate din Romania, Universitatea din lasi, numita
in prezent Universitatea ,Alexandru loan Cuza”.
Intemeiatd in 1860 prin decret de catre principele
Alexandru loan Cuza, continuatoare a vechii Academii
Mihailene. Universitatea are astazi 15 facultati, cu peste
40.000 de studenti. Cladirea principala, monument de
arhitectura, a fost ridicata in 1896.

Tot in lasi se afla continuatoarea primei scoli superioare
de inginerie din Romania, Universitatea Tehnica ,Gh.
Asachi”, cu peste 15.000 de studenti, prima scoala
superioara de muzica din Romania, Universitatea de
Arte ,George Enescu”, Universitatea de Medicina si
Farmacie ,Grigore T. Popa", Universitatea de Stiinte
Agricole si Medicina Veterinara ,lon lonescu de la Brad”,
Universitatea Petre Andrei.

in Piata Eminescu, in perioada interbelica, s-a ridicat
cladirea Fundatiei Culturale Regale, ce astazi
gazduieste cea mai veche biblioteca universitara din
tara, Biblioteca Centrala Universitara ,Mihai Eminescu”,
cu un fond de carte ce se apropie de 3 milioane de
exemplare, unele foarte rare.

Principalele campusuri studentesti se afla in Tudor
Vladimirescu (22 camine) - unde se afla cel mai mare
camin din partea de sud-est a Europei, Codrescu (5
camine si complexul international Gaudeamus), Titu
Maiorescu (4 camine), Targusor-Copou (4 camine) si
Agronomie (5 camine).

Traseul prezentat in actuala nota de fundamentare
uneste campusurile universitare din Copou cu cel din
Tudor Vladimirescu, trecand prin imediata proximitate a
4 universitati, a Bibliotecii Universitare ,Mihai Eminescu”
si @ mai multor scoli si licee, conectandu-le intre ele si
cu zonele rezidentiale si comerciale din apropiere.

Pe traseul propus pentru amenajarea pistelor de
biciclete sau benzilor dedicate transportului de biciclete
nu exista posibilitatea de deplasare continua, in deplina
siguranta a unui biciclist. Pista de biciclete existenta nu
acopera intreaga distanta, nu are continuitate, exista
obstacole pe ea (stélpi, vegetatie, chioscuri, banci etc.),
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iar acest lucru o face aproape inutilizabila.

in aceasta situatie, pista de biciclete nu-si indeplineste
functia pe care ar trebui sa o aiba adica o varianta
ecologica la deplasarea cu autoturismul sau a
transportului urban.

Fluxurile de intrare la orele diminetii si amiezii sunt
orientate catre oras si in special catre centru iar cele de
iegire invers dupa orele 16. Acest fapt provoaca o reala
problema traficului auto in orele critice, acesta fiind
ingreunat de lipsa pistelor de biciclete care ar incuraja
cetatenii in utilizarea mijloacelor de transport alternativ.

Totodata, lipsa unei centuri ocolitoare face ca accesul
biciclistilor din zona metropolitana catre centrul orasului
sa fie ingreunat, ei neavand posibilitatea sa evite
aglomeratia orasului prin folosirea unor rute ocolitoare.

Pe tronsoane, situatia actuala se prezinta astfel:

Tronson 1 — Bulevardul Carol | (incepand de la rond
Agronomie pozitia kilometrica 0+000 — 1+450 Rond
Agronomie — Parc Copou) — pana la strada Gh. Asachi:
> Pe partea stanga (in sensul kilometric, adica de
coborare Copou) exista o pista pentru biciclete,
realizata din imbracaminte asfaltica, dispusa intre
spatiul verde si trotuarul existent, cu latimea de
1.50 m, insuficienta pentru 2 fluxuri de circulatie.
Aceasta pista pentru biciclete prezinta deficiente
de amenajare atat la intersectia cu traficul
pietonal cat si cel cu vehiculele motorizate.
> Partea carosabila are o latime de 12,00 m,
formata din patru benzi de circulatie cu latimea de
3,00 m fiecare. Pe benzile de la axul drumului se
afla cate o linie de tramvai pentru fiecare sens.
Destinatia actuala a celor patru benzi este pentru
autovehicule, iar cele de la ax sunt destinate si
tramvaielor. Incadrarea partii carosabile este cu
borduri 20 x 25 cm.
> De o parte si de alta a partii carosabile sunt
amenajate: spatii verzi, cu latimea de cca. 2,00 m
pe partea stanga, de cca. 3,00 m pe partea
dreaptd; trotuare cu latimea de cca. 3,50 m pe
partea stédnga si cu latimea de cca. 5,00 m pe
partea dreapta.
> Pe partea stadnga (in sensul kilometric, adica
coborare Copou), exista o pista pentru biciclete,
realizata din imbracaminte asfaltica, dispusa intre
spatiul verde si trotuarul existent, cu latimea de
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1,50 m. Aceasta pista pentru biciclete prezinta
deficiente de amenajare atat la intersectia cu
traficul pietonal cat si cel cu vehiculele
motorizate.

Tronson 2- Strada Gheorghe Asachi - Strada Lascar
Catargi - Vasile Conta - Piata Independentei (cuprinsa
intre pozitiile km 1+862- 3+350) :

» Pe strada Gheorghe Asachi, sectorul cuprins intre
km 1+862 pana la 2+150 este cu sens unic de
circulatie, partea carosabila are o latime de circa
6 m. Pe partea stanga, in prezent se parcheaza
autoturisme.

» Pe sectorul kilometric cuprins intre km 2+150
pana la 2+237, strada are doua sensuri de
circulatie si are o latime de circa 8 m.

» Strada Lascar Catargi, de la km 2+237 pana la
3+120, are doua sensuri de circulatie, cu latime
de carosabil de aproximativ 7.00 m. Carosabilul
este incadrat cu borduri.

» Sectorul de pe strada Vasile Conta are o latime
de circa 15 m, format din doua benzi de circulatie
si parcari stdnga — dreapta asezate la 60 grade.
Carosabilul este incadrat cu borduri.

» Strada Piata Independentei are o latime de circa
12 m cu 4 benzi de circulatie. Carosabilul este
incadrat cu borduri.

» Parcul Piata Independentei a fost reamenajat in
anul 2020. Statuia Independentei este elementul
central al parcului.

Tronson 3 - B-dul Independentei — strada Sarariei-
strada Elena Doamna - pana la strada Padurii :

o 3.1 B-dul Independentei — tronsonul cuprins intre
pozitile kilometrice 3+350 — 4+100 (statie BUS
Piata Independentei—- pana la intersectia cu
strada Sararie):

o Partea carosabila are o latime de 18.00- 21.00 m,
formata din sase benzi de circulatie (cate trei
benzi pe fiecare sens) cu latimea de 3.50 m
fiecare. Destinatia actuala a celor sase benzi este
traficul de autovehicule. Carosabilul este incadrat
cu borduri.

o De o parte si de alta a partii carosabile sunt
amenajate trotuare, cu latimea de cca. 4.00m pe
partea stdnga si cu latimea de circa 4.50m pe
partea dreapta.

o 3.2 Strada Sararie — tronsonul cuprins intre
pozitiile kilometrice 4+100 — 4+378 (Intersectie cu
B-dul Independentei — Strada Elena Doamna,
zona Tribunal)
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o Partea carosabila are o latime de 21.00 m,
formata din sase benzi de circulatie (cate trei
benzi pe fiecare sens) cu latimea de 3.50 m
fiecare. Destinatia actuala a celor sase benzi este
traficul de autovehicule. Carosabilul este incadrat
cu borduri.

o De o parte si de alta a partii carosabile sunt
amenajate trotuare cu latimea de circa 4.50m.

o 3.3 Strada Elena Doamna — tronsonul cuprins
intre pozitiile kilometrice 4+378 — 4+450 (zona
Parc Sinagoga):

o Partea carosabila are o latime de 16.00 m,
formata din cinci benzi de circulatie (doua benzi
pe partea stanga si trei benzi pe partea dreapta).
Destinatia actuala a celor cinci benzi este traficul
de autovehicule si a tramvaielor. Benzile
destinate pentru traficul autovehiculelor au
latimea de circa 3.00m si cele de langa axa strazii
sunt destinate traficului autovehiculelor si a
tramvaielor si au latimea de circa 3.50 m.
Carosabilul este incadrat cu borduri.

o Pe ambele parti sunt amenajate trotuare, cu
latimea de circa 3.00m pe partea stanga si de
circa 2.50 m pe partea dreapta.

in zona Parc Sinagogé, pe partea stanga, este amenajat
spatiu verde cu latimea de 3.00 m si un trotuar de 2.50
m.

Tronson 4 - Strada Padurii

» Partea carosabila are 8.00 m latime, acest sector
cuprinde linia de tramvai, cu dublu sens, ce duce
spre cartier Tatarasi si pe partea dreapta (in
sensul de coborare) o zona destinata
transportului cu bicicleta, aceasta zona este
delimitata cu stalpi flexibili reflectorizant;.

» De o parte si de alta a partii carosabile sunt
amenajate trotuare cu latimea de circa 1.50 m.

Tronson 5 - B-dul Tudor Vladimirescu — pana la pista
existenta de pe malul Bahluiului.

5.1 Pe sectorul kilometric cuprins de la km 4+750 pana
la 4+900 (de la intersectia str. Padurii — Bld. T.
Vladimirescu pana la intersectia Bld. T. Vladimirescu —
Strada Tatarasi), partea carosabila are 14.00 m latime,
cu patru benzi de circulatie, cate doua pe fiecare sens.
Pe fiecare sens de circulatie, pe prima banda se
parcheaza autoturisme. De o parte si de alta a partii
carosabile sunt amenajate trotuare cu latimea de circa
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2.00 m.

5.2 Pe sectorul de la km 4+900 pana la km 5+306
(intersectia Bld. T. Vladimirescu — Strada Tatarasi pana
la intersectia Bld. T. Vladimirescu — Str. V. Lupu) partea
carosabila are o latime de cca. 16.00 m, cu 6 benzi de
circulatie. Patru benzi sunt destinate circulatiei
autovehiculelor si doua fiind destinate pentru parcare.
De o parte si de alta a partii carosabile sunt amenajate
trotuare cu latimea de circa 2.00 m.

B-dul Tudor Vladimirescu — tronsonul cuprins intre km
4+900 si km 5+504 (de la intersectia cu strada Strada
Elena Doamna / Bucginescu - pana la pod peste Bahlui,
lulius Mall):

Partea carosabila are o latime de 19.00 -20.00 m,
formata din sase benzi de circulatie (trei benzi pe fiecare
sens de circulatie). Pe benzile de langa axa strazii se
afla linia de tramvai, aceste benzi fiind dedicate
transportului public, au o latime de 3.00 m si sunt
delimitate cu butoni reflectorizanti. Celelalte patru benzi,
au latimea de 3.00-3.50 m si sunt destinate traficului de
autovehicule.

Pe ambele parti sunt amenajate trotuare cu latimea de
2.00-3.00 m.

Tronsonul 6. Strada Elena Doamna — tronsonul cuprins
intre pozitiile kilometrice 4+000 — 4+350 (zona Tribunal —
intersectie cu strada Anastasie Panu):

Partea carosabila are o latime de 16,00 m, formata din
cinci benzi de circulatie (doua benzi pe partea stanga si
trei benzi pe partea dreapta) cu latimea de 3,00 m cele
care sunt destinate pentru traficul autovehiculelor si 3,50
m cele care sunt destinate traficului autovehiculelor si a
tramvaielor. Pe benzile de la axul drumului se afla cate o
linie de tramvai pentru fiecare sens. Destinatia actuala a
celor cinci benzi este traficul de autovehicule, iar cele de
la ax sunt destinate si tramvaielor. Incadrarea partii
carosabile este cu borduri 20 x 25 cm.

Pe partea stanga a partii carosabile sunt amenajate
spatii verzi, cu latimea de 3,00 m pe partea stanga si
2,50 m pe partea dreapta; pe ambele parti sunt
amenajate trotuare, cu latimea de cca. 3,00 m pe partea
stanga si de cca. 2,50 m pe partea dreapta.
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Tronsonul 7. Strada Elena Doamna — tronsonul cuprins
intre pozitile kilometrice 4+350 - 4+900 (de Ia
intersectia cu strada Anastasie Panu - pana la
intersectia cu B-dul Tudor Vladimirescu):

Partea carosabila are o latime de 14,00 m, formata din
patru benzi de circulatie (doua benzi pe partea stanga si
doua benzi pe partea dreapta) cu latimea de 3,50 m. Pe
benzile de la axul drumului se afla cate o linie de tramvai
pentru fiecare sens. Destinatia actuala a celor patru
benzi este traficul de autovehicule, iar cele de la ax sunt
destinate si tramvaielor. Incadrarea partii carosabile este
cu borduri 20 x 25 cm.

Pe ambele parti sunt amenajate trotuare, cu latimea de
cca. 2,00 m pe partea stanga si cu latimea de cca. 2,50
m pe partea dreapta.

Tronsonul 8. B-dul Tudor Vladimirescu — tronsonul
cuprins intre pozitiile kilometrice 4+900 5+504 (de la
intersectia cu strada Strada Elena Doamna / Bucsinescu
- pana la pod peste Bahlui, lulius Mall, sfarsit traseu
proiectat):

Partea carosabila are o latime de 19,00 — 20,00 m,
formata din sase benzi de circulatie (trei benzi pe partea
stanga si trei benzi pe partea dreapta). Pe benzile de la
axul drumului se afla cate o linie de tramvai pentru
fiecare sens, aceste bezi sunt dedicate transportului
public si au o latime de 3,00 m, delimitate si cu butoni
reflectorizanti. Celelalte patru benzi au latimea de 3,00 —
3,50 m si sunt destinate traficul de autovehicule.
Incadrarea partii carosabile este cu borduri 20 x 25 cm.
Pe ambele parti sunt amenajate trotuare, cu latimea de
2,00 - 3,00 m.

Necesitatea Si
oportunitatea
investitiei pentru care
se aplica

Poluarea aerului este una dintre cele mai serioase
probleme la nivel mondial. Conform Organizatiei
Mondiale a Sanatatii, in 2021, 99% din populatie a
respirat un aer de o calitate inferioara limitelor admise,
iar aceasta a produs 4,2 milioane de decese premature.
Doar aceste cifre si este suficient pentru a intelege ca
poluarea atmosferica este o problema globala.

Sursele majore de poluare atmosferica sunt dincolo de
capacitatea individului de a le controla, fiind necesara o
actiune concertata din partea factorilor de decizie la
nivel local, national si regional. Cauzele care duc la
poluarea aerului cu noxe sunt reprezentate de
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sectoarele esentiale ale economiei, respectiv:
transporturile, in mod special cele rutiere, productia de
energie electrica, mai ales cea din centralele
termoelectrice pe carbune, managementul deseurilor,
planificarea urbana si agricultura.

Expunerea cronica la particule in suspensie duce la
aparitia bolilor cardiovasculare si respiratorii, inclusiv a
cancerului pulmonar. Copiii si persoanele de peste 60
de ani sunt cele mai afectate. Riscuri majore pentru
sanatate implica si expunerea la ozon, dioxid de azot si
dioxid de sulf. In marile aglomer&ri urbane, dar nu
numai, concentratiile sunt deseori peste limitele admise.
Aceste gaze sunt responsabile de aparitia si agravarea
astmului bronsic, diferite simptome bronsice, inflamatia
pulmonara si de functia pulmonara redusa.

Acestea nu sunt singurele efecte nocive asupra sanatatii
pe care le provoaca poluarea atmosferica. Poluarea
aerului poate afecta, practic, fiecare organ si poate fi
cauza oricarei suferinte de natura canceroasa.

Cercetarile arata ca poluarea atmosferica este factor
determinant sau agravant al bolilor cardiovasculare,
diabetului si dementei senile, al problemelor hepatice si
al cancerului de vezica urinara, pana la boli ale oaselor
si pieli. Poluarea afecteaza fertilitatea feminina si
masculind si poate fi una dintre cauzele care duc la
avort spontan sau nastere prematura. Medicii sustin ca
existda legaturi de cauzalitate inclusiv intre boala
Parkinson si incidenta foarte crescuta a autismului si
poluarea atmosferica.

Mobilitatea urbana durabila reprezinta una dintre
provocarile principale cu care se confrunta orasele din
UE si este un subiect de ingrijorare pentru numerosi
cetateni. Transportul rutier se numara printre principalele
cauze ale poluarii atmosferice si ale emisiilor de gaze cu
efect de sera in zonele urbane, iar costurile la nivel de
societate determinate de congestia traficului sunt foarte
ridicate.

Poluarea aerului este considerata de OMS o ,urgenta de
sanatate publica” si avertizeazd ca impactul asupra
sanatatii, care a fost probat cu certitudine, este doar
,varful aisbergului”, dat fiind faptul ca particulele in
suspensie mici (< PM2,5) penetreaza bariera pulmonara,
patrund Tn sange si pot afecta orice organ.

Stim deja ca Romania este vizata de mai multe
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proceduri de constatare a neindeplinirii obligatiilor cu
privire la calitatea aerului, deschise de CE. insa
avertismentele de la Bruxelles, sanctiunile birocratice
sau chiar amenzile nu ajuta in niciun fel romanii sa
respire un aer mai curat.

Experienta din Europa subliniaza corelatile dintre
existenta unei infrastructuri sigure si cantitatea de trafic
pe biciclete. In Copenhaga, construirea pistelor de
biciclete a avut ca rezultat o crestere a traficului cu
bicicleta intre 18-20% (sursa: Jensen, S.U., Rosenkilde,
C. & Jensen, N., 2007, “Siguranta rutiera si riscul
perceput al facilitatilor pentru cicligti in Copenhaga.
Prezentare pentru Intalnirea Generald Anuald a
Federatiei Europene a Bicicligtilor’, pp.1-9) , pe
drumurile unde au fost realizate piste. Infrastructura,
programele si politicile necesare cresterii ratei utilizarii
bicicletei si a mersului pe jos, sunt bine cunoscute si
testate, avand succes in multe orage europene.

In Romania sunt in vigoare 33 de acte normative si
hotarari care au ca scop controlul poluarii apelor, solului
si aerului. Legea 104 din 2011 se refera explicit la
poluarea atmosferica si stabileste valorile limita ale
poluantilor atmosferici, precum si strategii pentru
reducerea poluarii, dar si sanctiuni pentru cei care
incalca aceste norme.

Pe baza datelor culese de senzorii instalati, Airly, un
serviciu complet de monitorizare a aerului, a stabilit un
top 5 al celor mai poluate judete din tara. Cele cinci
judete si localitatile acestora (in ordine) sunt afectate, in
cea mai mare masura, de poluarea atmosferica. Acestea
sunt: Covasna, lIfov, Bucuresti, lasi si Dol].

Municipiul  lasi face eforturi sustinute pentru
imbunatatirea optiunilor de transport in comun si a celui
alternativ: achizitionarea autobuzelor cu emisii reduse
de carbon (Euro 6), mijloace de transport in comun cu
emisii ,0” de carbon (autobuze electrice si tramvaie),
modernizarea si extinderea cailor de rulare a
tramvaielor, introducerea benzilor unice pentru
mijloacele de transport in comun, realizarea flotei de
trotinete electrice, implementarea proiectului lasi Velo
City (54 de statii de imbarcare si inchiriere a bicicletelor,
35 de parcari pentru biciclete private, 11 statii service,
940 de biciclete mecanice, 83 de biciclete electrice, 43
de ftriciclete pentru persoanele de varsta a treia si 19
triciclete pentru persoane cu dizabilitati), parcari pentru
biciclete, politica pentru vehicule electrice si extinderea
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zonelor pietonale.

Alaturi de traficul pietonal, ciclismul urban este o
modalitate de deplasare ecologica, sociala, care nu
genereaza poluare sau zgomot si care face bine
sanatatii.

Ciclismul urban este o modalitate de transport nepoluant
care trebuie sa beneficieze de o mai mare atentie, in
contextul masurilor pe termen mediu si lung privind
protectia climei, reducerea zgomotului si gestionarea
calitatii aerului.

Ciclismul este un subsistem al traficului nemotorizat si al
doilea ca importantd pentru "mobilitatea locala".
Ciclismul reprezintd o modalitate esentiala de a reduce
ambuteiajele in trafic, prin inlocuirea calatoriilor urbane
motorizate pe distante scurte.

O retea mica, interconectata si functionala de piste de
bicicleta promoveaza ciclismul urban, si apare ca o
invitatie deschisa catre cei care nu merg deloc cu
bicicleta sau catre cei ce fac acest lucru ocazional.
Obiectivul il reprezinta punerea accentului pe zonele cu
cea mai mare cerere de transport, dar evitand in acelasi
timp fragmentarea si discontinuitatea retelei de ciclism.

O crestere semnificativa a ponderii ciclismului in cota
modala poate contribui, de asemenea, la imbunatatirea
fluxului de autovehicule si poate permite economisirea
de fonduri care altfel ar fi alocate pentru constructia de
noi drumuri sau de extinderea celor existente. Ponderea
ciclismului in cota modala este puternic influentata de
existenta unei infrastructuri de ciclism sigure si de
cultura/mentalitatea locala privind mersul pe bicicleta.

Multe orase sunt paralizate din cauza traficului motorizat
la orele de varf ale diminetii si serii. Ca rezultat, orasele
noastre sunt zgomotoase si poluate, iar soferii, dar si
ceilalti participanti la trafic sufera de stres suplimentar
datorat traficului coplesitor. Lucrul ce face ca situatia sa
fie si mai rea, este faptul ca majoritatea masinilor circula
cu trei locuri libere.

Cel mai frecvent, jumatate din calatoriile facute cu
masina sunt mai scurte de cinci kilometri si un sfert
dintre ele sunt de trei kilometri sau chiar mai scurte.
Deoarece motoarele auto sunt cele mai eficiente odata
ce s-au incalzit, consumul de combustibil si, prin urmare,
emisiile de CO2 sunt foarte ridicate in primii kilometri. O
astfel de schema de transport nu numai ca este
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ineficienta; ci este si in detrimentul bunastarii noastre.
Ciclismul, de cealalta parte, necesitda mult mai putin
spatiu si poate ajuta orasele prin evitarea blocajelor in
trafic sau prin reducerea spatiului utilizat pentru
amenajarea strazilor. In general, céalatoriile de pana la
cinci kilometri pot fi usor parcurse cu bicicleta. Pe o
distanta de pana la 1 km, pietonii ajung mai repede la
destinatie decéat soferii. Pe distante de pana la 3 km,
biciclistii sunt mai "rapizi” decat soferii.

Cum putem cregte ponderea bicicletei in cota modala?
Actionand in urmatoarele domenii:
« Planificarea si dezvoltarea unei strategii de
ciclism: planificare integrata; retele de ciclism
 Infrastructura: piste, parcari si semnalizare pentru
biciclisti
o Comunicatii
o Legatura/conectarea cu alte mijloace de transport

Pentru a creste numarul celor care utilizeaza in
deplasarile lor zilnice bicicleta, dar si pentru a spori
siguranta biciclistilor in trafic, se impune necesitatea
realizarii infrastructurii pentru biciclete. Existenta si
designul acestora poate schimba mentalitati si atitudini.

Mersul cu bicicleta inseamna deplasari cu emisii zero si
inlocuirea vehiculelor cu combustibili fosili. Mersul cu
bicicleta sporeste atractivitatea zonelor urbane, creeaza
0 noua structura a mobilitatii locale si reduce traficul

Corelarea cu proiecte
deja implementate la
nivel local

Prezentul proiect este complementar din punct de
vedere tehnic gi functional cu proiectele de investitii
publice propuse de autoritatile publice asupra
infrastructurii de mobilitate. Acesta se afla intr-o stréansa
legatura cu proiectele de transport public asumate in
cadrul PMUD :

»oistem alternativ de mobilitate urbana utilizand
statii automate de inchiriere a bicicletelor — lasi
Velocity”

Finantarea proiectului se va face prin intermediul
Programului Operational Regional (POR) 2014 — 2020,
Axa Prioritara 4 ,Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile”,
valoarea totala a acestuia fiind de 22.226.523,64 lei,
inclusiv TVA.

Prin intermediul proiectului, a carui durata de
implementare este de 24 de luni, vor fi amenajate 50 de
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statii de imbarcare si inchiriere pentru biciclete (62 de
amplasamente) si vor fi cumparate 813 de biciclete
inteligente mecanice, 37 de biciclete inteligente electrice
si 80 de ftriciclete pentru seniori si pentru persoanele cu
dizabilitati. De asemenea, proiectul presupune si
implementarea un sistem inteligent de mobilitate urbana
alternativa, independent energetic utilizdnd biciclete
inteligente, la care adauga sisteme de andocare si
terminale inteligente, cu posibilitatea inchirierii cu
ajutorul tuturor modalitatilor electronice, precum si pe
baza cardului de acces.

“lasi Velo City este un proiect care se subordoneaza
conceptului mai larg de Smart City si priveste
construirea unui numar de stafii pentru biciclete de
diferite tipuri, utile pentru transportul de agrement, dar si
in alte scopuri. «lasi Velo City» se doreste a fi, impreuna
cu sistemul public de transport, o alternativa la utilizarea
masinilor personale”, a declarat primarul Mihai Chirica.

Obiectivele specifice ale proiectului sunt cresterea cu
3,8% a utilizarii deplasarilor cu bicicleta si pietonale,
respectiv reducerea emisiei gazelor cu efect de sera cu
1,4%, ambele in anul 2023 (primul an dupa finalizarea
implementarii  proiectului), fata de scenariul ,fara
proiect”.

o ,Reabilitarea infrastructurii de tramvai in
Municipiul lasi” este un proiect amplu in cadrul
caruia sunt modernizati in total 5.720 de metri
liniari de cale simpla de rulare, de-a lungul carora
sunt amenajate 7 stafii de tramvai si o statie
intermodala pe bulevardul Virgil Sahleanu ce va
permite calatorilor/navetigtilor sa aleaga mijlocul
de transport ecologic, ieftin si sigur. in cadrul
acestui proiect regasim subdiviziunile acestuia si
anume:

“Reabilitarea infrastructurii de tramvai in Municipiul

lasi — Reorganizarea circulatiei pe bulevardul Tudor

Vladimirescu”
Modernizarea Bulevardului Tudor Vladimirescu
prin lucrarile de executie sustinute cu fonduri
europene 1in cadrul proiectului ,Reabilitarea
infrastructurii de tramvai in Municipiul lasi —
Reorganizarea circulatiei pe bulevardul Tudor
Vladimirescu”. Valoarea totala a proiectului este
114.197.308,33 lei (aproape 24 de milioane de
euro) si este asigurata prin Programul
Operational Regional — Axa 4.1.
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"Sistem e-ticketing pentru imbunatatirea mobilitatii
in zona metropolitana lasi"

Sistemul de e-ticketing va permite colectarea,
memorarea, transmiterea si prelucrarea tuturor
datelor referitoare la emiterea, vanzarea, utilarea,
validarea si controlul titlurilor de transport.

Sistemul, bazat pe dispozitive de validare
instalate in vehiculele de transport in comun,
cartele electronice reincarcabile si carduri cu
multiple calatorii, dar si achizitie de bilete prin
intermediul unei platforme online, SMS, aplicatie
telefonie mobila (Android, 10S), diverse terminale
Pay Point, va permite flexibilizarea ofertei
comerciale si cresterea calitati  serviciilor
comerciale oferite calatorilor prin posibilitatea de
implementare a unei game largi de abonamente.

Se urmareste cresterea  productivitatii = si
reducerea fraudei prin  posibilitatea de
monitorizare permanenta a tuturor componentelor
sarcinii  de transport (emiterea, vanzarea,
validarea si controlul titlurilor tarifare, starea
echipamentelor, respectarea programului de lucru
de catre angajatii care interactioneaza cu
echipamentele sistemului de taxare, respectarea
planificarilor de catre controlori, etc.). Sistemul va
permite integrarea cu servicile de transport
oferite de operator in zona metropolitana.
Valoarea totala a proiectului este de
12.645.900,88 lei, inclusiv TVA, din care pentru
constructii si montaj vor fi alocati 857.621,65 lei,
inclusiv. TVA. Durata de implementare a
proiectului este de 24 de luni

Dotarea statiilor de transport in comun cu panouri
digitale de informare a timpilor de urmarire a
mijloacelor de transport in comun

Proiectul face parte din strategia de transformare
digitala a lagului, Primaria Municipiului lasi este
partener in programul “Digital Cities Challenge”
derulat de catre Comisia Europeana.

»Reabilitarea infrastructurii de tramvai lagi — Dancu”

Proiectul ,Reabilitarea infrastructurii de tramvai
lasi — Dancu” face parte din lista proiectelor
municipalitatii finantate prin intermediul
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Programului Operational Regional 2014 — 2020,
Axa Prioritara 4 ,Sprijinirea dezvoltarii urbane
durabile”. Valoarea totald a acestuia este de
104.022.631,88 lei, inclusiv TVA (aproximativ
21,66 milioane de euro), iar durata de
implementare de 36 de luni (din care 28 de luni
este durata maxima de executie a lucrarilor).

Impementarea unei benzi unice destinate

transportului in comun
Proiectul a fost implementat din fonduri publice
locale prin amenajarea unui culoar unic delimitat
fizic, infiintat pe calea de rulare a tramvaielor ce
permite accesul mijloacelor de transport in
comun, a autovehiculelor electrice cat si a
mijloacelor de transport in comun de tip taxi.
Masura a fost initial primita cu reticenta de
cetatenii municipiului lasi insa dupa o perioada de
acomodare acestia din urma impreuna cu
municipalitatea  au observat  Tmbunatatiri
semnificative Tn ceea ce priveste timpii de
deplasare si in general fluenta mijloacelor de
transport in comun in trafic. Proiectul va fi extins
prin amenajarea altor culoare unice destinate
transportului  public urmare a modernizarii
infrastructurilor rutiere din zonele respective.

Corelarea cu proiecte
in curs de
implementare de la
nivel local

In perioada 24 septembrie 2019 - 24 septembrie
2023, Municipiul lasi implementeaza in calitate de
partener, proiectul Achizitie mijloace de transport
public - autobuze electrice 12 m deal, Brasov, lasi,
Sibiu, Slatina, Suceava, cod SMIS 127865, finantat prin
Programul Operational Regional 2014-2020, apel de
proiecte cu numarul POR/2018/4/4.1/3/in parteneriat,
aferent Axei prioritare 4 - Sprijinirea dezvoltarii urbane
durabile, Obiectivul specific 4.1 - Reducerea emisiilor
de carbon in municipiile resedinta de judet prin
investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana
durabila

Obiectiv specific:

- inlocuirea integrala a parcului de mijloace de
transport in comun de pe o serie de rute de
transport  public  operationale, actualmente
deservite cu autobuze diesel (in multe cazuri
depasite fizic sau moral) - vor fi achizitionate un
numar de 20 autobuze electrice cu lungimea de
aproximativ 12 m, insotite de 6 statii de incarcare
rapida si 20 statii de incarcare lenta. Autobuzele
electrice vor circula pe rutele: Ruta 28 (cod
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IAS28) - Rond Dacia - Piata Alexandru cel Bun - str.
Pantelimon Halipa - Podu Ros - Targu Cucu -
Bulevardul Independentei - Bulevardul Carol | -
Rond Triumf si retur; (10 autobuze electrice) si
Ruta 36 (cod IAS36) - Dacia - Gara - Piata Unirii /
Piata Mihai Eminescu - Copou - Breazu si retur (10
autobuze electrice).

In perioada 1 ianuarie 2019 - 31 decembrie 2022,
Municipiul lasi implementeaza in calitate de partener,
proiectul Achizitie mijloace de transport public -
autobuze electrice 10 m deal, lasi, CJ Neamt, Tg.
Mures, cod SMIS 128113, finantat prin Programul
Operational Regional 2014-2020, apel de proiecte cu
numarul POR/2018/4/4.1/3/in parteneriat, aferent
Axei prioritare 4 - Sprijinirea dezvoltarii urbane
durabile, Obiectivul specific 4.1 - Reducerea emisiilor
de carbon in municipiile resedinta de judet prin
investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana
durabila (Rutele 42 si 52 din lasi; 24 autobuze, 7 statii
de incarcare rapida, 24 statii de incarcare lenta).
Obiectiv specific:

- inlocuirea parcului de material rulant de transport
public operationale, actualmente deservite cu
autobuze diesel (in multe cazuri depasite fizic sau
moral) - Rutele 42 si 52: 24 autobuze, 7 statii de
incarcare rapida, 24 statii de incarcare lenta

Asociat proiectelor de reabilitare a liniilor de tramvai a
fost prevazuta achizitia de material rulant dupa cum
urmeaza:

- Lotul 1 - 7 tramvaie asociate proiectului Reabilitarea
infrastructurii de tramvai in Municipiul lasi -
Reorganizarea circulatiei pe bulevardul Tudor
Vladimirescu, cod SMIS 123700

- Lotul 2 - 5 tramvaie asociate proiectului Reabilitarea
infrastructurii de tramvai in Municipiul lasi, cod SMIS
123696.

- Lotul 3 - 4 tramvaie asociate proiectului Reabilitarea
infrastructurii de tramvai lasi Dancu, cod SMIS
127025

Alte proiecte:

- Sistem alternativ de mobilitate urbana utilizand
statii automate de inchiriere a bicicletelor - lasi
Velocity - Valoarea totala a proiectului:
22.226.523,64 lei; Durata proiectului: 24 de luni -
Program Operational Regional, Axa 4. Obiectiv
specific 4.1. (in derulare - Contract semnat)
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- Sistem e-ticketing pentru imbunatatirea mobilitatii
in Zona Metropolitana lasi - Valoarea totala a
proiectului: 12.645.900,88 lei Durata proiectului: 24
de luni - Program Operational Regional, Axa 4.
Obiectiv specific 4.1. (in derulare - Contract
semnat)

- MODERNIZARE DEPOU DACIA ( tramvaie, troleibuze si
autobuze electrice) plus zona de acces depou - pod
peste paraul Rediu, Strada Stramosilor si Rond Dacia
(indicatori tehnico-economici aprobati / autorizatia
de demolare emisa / autorizatia de construire in
curs de emitere)

Corelarea cu celelalte
proiecte pentru care se
aplica la finantare

Din perspectiva tranzitiei catre energia verde,
proiectul este complementar cu urmatoarele proiecte
ce urmeaza a fi depuse pe PNRR:

- Modernizare trama stradala si realizare pasaj
subteran plus relocarea modurilor de transport prin
pasajul subteran propus in zona strazilor Anastasie
Panu si Strada Palat - stadiul actual: SF

- Modernizarea sistemului de alimentare cu energie
electrica a tramvaielor - retele contact - inclusiv
statii de redresare - stadiul actual: SF

- Construire/extindere linie de tramvai pe traseul
Rond Tutora (Municipiul lasi) - Localitatea Tomesti-
Localitatea Holboca-Rond Dancu si achizitie de
material rulant - stadiul actual: tema proiectare SF

- Relocare depouri pentru tramvaie si autobuze plus
troleibuze din zonele centrale pe locatia fostelor
platforme industriala Fortus - stadiul actual: Studiu
de oportunitate

- Retea de troleibuze si achizitie de mijloace de
transport cu autonomie extinsa - stadiul actual: SF

- Extinderea liniei de tramvai in zona vest a
municipiului lasi si asigurarea legaturii cu comuna
Valea Lupului - stadiul actual: tema proiectare SF

- Achizitie de tramvaie cu podea joasa, de 30 m -
stadiul actual: intocmire Studiu de oportunitate

- Extinderea transportului terestru cu trenul
metropolitan - stadiul actual: SF

- Piste pentru biciclete in Municipiul lasi - stadiul
actual: SF

- Fluidizarea traficului din intersectia Podu Ros cu
Splai Bahlui Mal Drept si Bd. Prof D. Mangeron prin
doua pasaje supraterane unidirectionale cu o singura
banda - stadiul actual: DALI, SF

- Ruta alternativa privind accesul spre oras din zona
Bucium - stadiul actual: SF

- Parcari subterane verzi

- Parcari de tip Parc & Ride in punctele de intrare in
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Municipiul lasi (ERA, Dacia, Fortus, acces dinspre
Holboca, acces Carlig, acces Tomesti)

Efectul pozitiv
previzionat prin
realizarea obiectivului
de investitii

Efectele pozitive previzionate prin realizarea obiectivului
de investitii, vor fi:

» reducerea numarului de masini aflate in circulatie,
datorita faptului ca tot mai multi locuitori pot
alege bicicleta ca mijloc de transport atunci cand
merg la serviciu si astfel eliminarea strangularilor
din fluxul de trafic, marirea sigurantei circulatiei
prin reducerea numarului de accidente;

» cresterea nivelului de confortului riveranilor si
imbunatatirea generala a calitatii vietii in
Municipiul lasi prin: poluare mai scazuta a aerului,
nivel de zgomot mai scazut, locuri publice mai
curate, in timp ce optiunile de locuire, de
desfasurare a activitatilor economice, culturale si
petrecere a timpului liber isi cresc gradul de
atractivitate;

» economisirea spatiului, pe drumuri si in parcari, si
astfel o reducere a investitilor destinate
carosabilelor si posibilitatea de a utiliza diferit
spatiul public.

Obiectivul general al proiectului este de a oferi
posibilitatea cetatenilor municipiului lasi sa utilizeze intr-
un mod sigur bicicletele, astfel incat sa contribuie la
reducerea amprentei de carbon a orasului, sa-si mentina
sanatatea si sa fie mai relaxati protejand totodata mediul
inconjurator.

Promovarea de catre Municipiul lasi a mobilitatii urbane
durabile si reducerea emisiilor de carbon / gaze cu efect
de sera este efectuatd si in zilele de week-end prin
inchiderea unor artere principale creadnd / extinzand
zonele de promenada si de utilitate publica favorizénd
accesul pietonal ori cu bicicleta in aceste zone.

Astfel deplasarile cu bicicleta pe timpul weekendurilor
cresc organic, cetatenii se obisnuiesc din ce in ce mai
mult cu acest mijloc de transport si astfel se va promova
indeosebi mobilitatea bazata pe mersul pe jos, utiliyarea
bicicletei ori a altui mijloc de transport mai putin poluant
(transportul in comun) sau total nepoluant ca mjiloc de
deplasare in defavoarea utilizarii autoturismelor.

Rezultatul:

- cresterea atractivitatii transportului alternativ
(verde) in special cel pe bicicleta, determinand ca o
parte dintre posesorii de vehicule sa renunte la
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acestea

- cresterea ponderii utilizatorilor de biciclete

- reducerea emisiilor de COz

- imbunatatirea mobilitatii locale Si a
managementului urban

Modul de indeplinire a
conditiilor aferente
investitiilor

Prin activitatile sprijinite in cadrul Planului National de
Redresare si Rezilienta al Roméniei, “Componenta 10 -
Fondul Local, Apel de Proiecte |.1 Mobilitate urbana
durabila 1.1.4 Asigurarea infrastructurii pentru transportul
verde - piste pentru biciclete (si alte vehicule electrice
usoare) la nivel local/metropolitan”, se urmareste in
principal limitarea poluarii din municipiile resedinta de
judet, zonele urbane cele mai afectate, prin promovarea
unui mod sustenabil de transport.

in acest moment, pentru pista de biciclete exista
proiectul tehnic realizat, cu avizele obtinute, urméand a fi
construit.

Descrierea  procesului
de implementare

Dupa semnarea contractului de finantare, procesul de
implementare are urmatorii pasi:

Desemnarea echipei de proiect; informare si
publicitate; elaborarea documentatiei de licitatie
pentru atribuirea contractului de lucrari; organizarea
procedurii de achizitie publica; semnarea contractului
de lucrari; incarcarea in sistemul informatic a dosarelor
de achizitie incheiate pentru implementarea
proiectului, in copie format .pdf;  managementul
proiectului.

Managementul contractului de lucrari - desemnarea
unui diriginte de santier si constituirea comisiei de
receptie.

De asemenea, se va avea in vedere activitatea de
informare si publicitate si managementul proiectului in
conformitate cu prevederile contractului de finantare
si realizarea raportarilor si livrabilelor conform ghidului
solicitantului

Alte informatii

Bugetul proiectului
PISTA BICICLETE AXA NORD-SUD A MUNICIPIULUI IASI
Total = 1.180.000 Euro fara TVA

Luand in considerare cursul InforEuro aferent lunii mai
2021 de 1 euro = 4,9227 lei (punctul 2.4. Modalitatea
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de depunere a proiectelor din Ghidul specific aferent
componentei 10 - Fondul local), valoarea totala a
proiectului fara TVA este de 5.808.786 lei

Se vor suporta din bugetul local al Municipiului lasi
sumele reprezentand alte cheltuieli necesare finalizarii
in bune conditii a proiectului, cheltuieli ce pot aparea
pe durata implementarii proiectului.

Presedinte de Sedinta
Mihai Liviu Gavril
Consilier local,
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Anexa 3 la Hotararea Consiliului Local nr. 412/13.10.2022

DESCRIEREA SUMARA A INVESTITIEI
in proiectul de hotarare privind privind aprobarea depunerii cererii de finantare in
cadrul apelului de proiecte I.1.4 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde -
piste pentru biciclete (si alte vehicule electrice usoare) la nivel local/metropolitan,
titlu apel: PNRR/2022/C10/1.1/1.1.4 privind proiectul
»PISTA BICICLETE AXA NORD-SUD A MUNICIPIULUI IASI”

1. ASPECTE CONSTATATE.

Municipiul lasi se afla in partea de est a Moldovei, in Campia Moldovei, fiind asezat in calea
vechilor drumuri comerciale care legau nordul si vestul Europei de sud-estul continental si de
Orientul Apropiat. Orasul se afla pe raul Bahlui, un afluent al Jijiei, care se varsa in raul Prut.
In perioada medievala Targul lesilor se afla situat pe una dintre cele mai importante artere
comerciale din zona, respectiv pe axa Lvov (Polonia) - Constantinopol, cel mai important
oras din acea perioada. Situarea pe aceasta axa a ajutat la dezvoltarea sa, deoarece pe aici
treceau toti comerciantii spre si dinspre Constantinopol.

Prin extinderea lui, lasul este legendara ,urbe a celor 7 coline", comparat in 1691 de italianul
Marco Bandini ca fiind ,O noua Roma". Cele sapte coline sunt Cetatuia, Galata, Copou,
Bucium-Paun, Sorogari, Repedea si Breazu, cu altitudini variind intre 50 m in Lunca
Bahluiului si 400 m pe Dealul Paun si Dealul Repedea. Principalele coline sunt Copou,
Cetatuia, Tatarasi si Galata.

in oras, pe dealul Copoului, se afla cea mai veche universitate din Roméania, Universitatea
din lasi, numitd in prezent Universitatea ,Alexandru loan Cuza’. intemeiatd in 1860 prin
decret de catre principele Alexandru loan Cuza, continuatoare a vechii Academii Mihailene.
Universitatea are astazi 15 facultati, cu peste 40.000 de studenti. Cladirea principala,
monument de arhitectura, a fost ridicata in 1896.

Tot in lasi se afla continuatoarea primei scoli superioare de inginerie din Romania,
Universitatea Tehnica ,Gh. Asachi”, cu peste 15.000 de studenti, prima scoala superioara de
muzica din Romania, Universitatea de Arte ,George Enescu”, Universitatea de Medicina si
Farmacie ,Grigore T. Popa", Universitatea de Stiinte Agricole si Medicina Veterinara ,lon
lonescu de la Brad”, Universitatea Petre Andrei.

in Piata Eminescu, in perioada interbelica, s-a ridicat cladirea Fundatiei Culturale Regale, ce
astazi gazduieste cea mai veche biblioteca universitard din tara, Biblioteca Centrala
Universitara ,Mihai Eminescu”, cu un fond de carte ce se apropie de 3 milioane de
exemplare, unele foarte rare.

Principalele campusuri studentesti se afla in Tudor Vladimirescu (22 camine) - unde se afla
cel mai mare camin din partea de sud-est a Europei, Codrescu (5 camine si complexul
international Gaudeamus), Titu Maiorescu (4 camine), Targusor-Copou (4 camine) si
Agronomie (5 camine).
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Traseul prezentat in actuala notd de fundamentare uneste campusurile universitare din
Copou cu cel din Tudor Vladimirescu, trecand prin imediata proximitate a 4 universitati, a
Bibliotecii Universitare ,Mihai Eminescu” si a mai multor scoli si licee, conectandu-le intre ele
si cu zonele rezidentiale si comerciale din apropiere.

Pe traseul propus pentru amenajarea pistelor de biciclete sau benzilor dedicate transportului
de biciclete nu exista posibilitatea de deplasare continua, in deplina siguranta a unui biciclist.
Pista de biciclete existenta nu acopera intreaga distanta, nu are continuitate, exista obstacole
pe ea (stélpi, vegetatie, chioscuri, banci etc.), iar acest lucru o face aproape inutilizabila.

In aceasta situatie, pista de biciclete nu-si indeplineste functia pe care ar trebui s& o aiba
adica o varianta ecologica la deplasarea cu autoturismul sau a transportului urban.

Fluxurile de intrare la orele diminetii si amiezii sunt orientate catre oras si in special catre
centru iar cele de iesire invers dupa orele 16. Acest fapt provoaca o reala problema traficului
auto in orele critice, acesta fiind ingreunat de lipsa pistelor de biciclete care ar incuraja
cetatenii in utilizarea mijloacelor de transport alternativ.

Totodata, lipsa unei centuri ocolitoare face ca accesul biciclistilor din zona metropolitana
catre centrul orasului sa fie ingreunat, ei neavand posibilitatea sa evite aglomeratia orasului
prin folosirea unor rute ocolitoare.

2. NECESITATEA $S1 OPORTUNITATEA INVESTITIEI

Poluarea aerului este una dintre cele mai serioase probleme la nivel mondial. Conform
Organizatiei Mondiale a Sanatatii, in 2021, 99% din populatie a respirat un aer de o calitate
inferioara limitelor admise, iar aceasta a produs 4,2 milioane de decese premature. Doar
aceste cifre si este suficient pentru a intelege ca poluarea atmosferica este o problema
globala.

Sursele majore de poluare atmosferica sunt dincolo de capacitatea individului de a le
controla, fiind necesara o actiune concertatd din partea factorilor de decizie la nivel local,
national si regional. Cauzele care duc la poluarea aerului cu noxe sunt reprezentate de
sectoarele esentiale ale economiei, respectiv: transporturile, in mod special cele rutiere,
productia de energie electrica, mai ales cea din centralele termoelectrice pe carbune,
managementul deseurilor, planificarea urbana si agricultura.

Expunerea cronica la particule in suspensie duce la aparitia bolilor cardiovasculare si
respiratorii, inclusiv a cancerului pulmonar. Copiii Si persoanele de peste 60 de ani sunt cele
mai afectate. Riscuri majore pentru sanatate implica si expunerea la ozon, dioxid de azot si
dioxid de sulf. In marile aglomerari urbane, dar nu numai, concentratiile sunt deseori peste
limitele admise. Aceste gaze sunt responsabile de aparitia si agravarea astmului bronsic,
diferite simptome bronsice, inflamatia pulmonara si de functia pulmonara redusa.

Acestea nu sunt singurele efecte nocive asupra sanatatii pe care le provoaca poluarea
atmosferica. Poluarea aerului poate afecta, practic, fiecare organ si poate fi cauza oricarei
suferinte de natura canceroasa.

Municipiul lasi face eforturi sustinute pentru imbunatatirea optiunilor de transport in comun si
a celui alternativ: achizitionarea autobuzelor cu emisii reduse de carbon (Euro 6), mijloace de
transport in comun cu emisii ,0” de carbon (autobuze electrice si tramvaie), modernizarea si
extinderea cailor de rulare a tramvaielor, introducerea benzilor unice pentru mijloacele de
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transport in comun, realizarea flotei de trotinete electrice, implementarea proiectului lasi Velo
City (54 de statii de imbarcare si inchiriere a bicicletelor, 35 de parcari pentru biciclete
private, 11 statii service, 940 de biciclete mecanice, 83 de biciclete electrice, 43 de ftriciclete
pentru persoanele de varsta a treia si 19 triciclete pentru persoane cu dizabilitati), parcari
pentru biciclete, politica pentru vehicule electrice si extinderea zonelor pietonale.

Alaturi de traficul pietonal, ciclismul urban este o modalitate de deplasare ecologica, sociala,
care nu genereaza poluare sau zgomot si care face bine sanatatii.

3. OBIECTIVELE PROIECTULUI

Obiectivul general al proiectului: reducerea emisiilor de CO2 prin sustinerea mobilitatii
urbane verde, prin asigurarea infrastructurii pentru transportul verde de tip biciclete,
trotinete, in Municipiul lasi; de a oferi posibilitatea cetatenilor municipiului lasi sa utilizeze
intr-un mod sigur bicicletele, astfel incat sa contribuie la reducerea amprentei de carbon a
orasului, sa-si mentina sanatatea si sa fie mai relaxati protejand totodata mediul
inconjurator.

Obiective specifice:

Reducerea gradului de utilizare a vehiculelor personale

diminuarea congestiilor traficului;

reducerea emisiilor de COg;

promovarea transportului verde;

cresterea nivelului de sanatate a cetatenilor Municipiului lasi

imbunatatirea conditiilor de trai.

VVVYVYVYYVYY

4. DESCRIEREA PROIECTULUI

Amplasamentul studiat este in municipiul lasi, judetul lasi si face legatura intre partea de
Nord (Universitatea Al. | Cuza lasi) cu partea de Sud-Est (Campusul Tudor Vladimirescu si
Universitatea Tehnica Gh. Asachi lasi). Lungimea propusa pentru amenajare este de 5,9 km
ce reprezinta traseul Rond Copou — Gheorghe Asachi - Lascar Catargi - Vasile Conta - Piata
Independentei — B-dul Independentei — Targu Cucu — Elena Doamna — str Padurii — B-dul
Tudor Vladimirescu — Pod Bahlui (lulius Mall), Mun. lasi, Jud. lasi.
Pentru incadrarea masuratorii in sistemul de proiectie ,Stereografic 1970 si ,Sistem de
referinta Marea Neagra 1975”, coordonatele punctelor s-au determinat prin tehnologia GPS,
utilizand metoda RTK, folosind sistemul SOUTH 82-V.
Masuratorile s-au executat cu un receptor GNSS, utilizand metoda RTK.
Preciziile obtinute prin acest procedeu se incadreaza intre: Orizontal RTK : +/-2 cm Vertical
RTK : +/- 3 cm.
Se vor realiza urmatoarele lucrari:
» amenajarea de piste ciclabile sigure, delimitate de traficul motorizat si pietonal, prin
marcaje si mobilier urban - separatori fizici;
» amenajarea trecerilor pentru biciclete la nivelul intersectiilor, prin amenajari de trecere
la nivel, acolo unde este cazul, semnalizare rutiera orizontala si verticala, asternere de
covor antiderapant rosu.
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5. COMPLEMENTARITATEA PROIECTULUI
Proiectul este complementar celorlalte proiecte aflate in implementare sau ce urmeaza a
fi implementate: lasi Velo City, realizarea master planului pentru circulatia bicicletelor si
proiectare pentru amenajare piste de biciclete pe arterele Municipiului lasi, modernizarea
arterelor rutiere, promovarea transportului verde.
Implementarea proiectului va asigura o ruta sigura pentru biciclisti, care leaga zona Copou
(rond Agronomie - campus studentesc) si B-dul Tudor Vladimirescu (campus studentesc).
Implementarea proiectului va aduce in mod direct la scaderea numarului de incidente in
trafic in care sunt implicati utilizatorii de biciclete
Cresterea atractivitatii deplasarii cu bicicleta va duce la cresterea utilizatorilor acestui
mijloc de deplasare, ceea ce implicit va contribui la reducerea emisiilor de carbon, a
poluarii fonice si a consumului de energie, avand ca rezultat final imbunatatirea calitatii
mediului inconjurator si cresterea bunastarii locuitorilor.

6. REZULTATE ASTEPTATE

Prin implementarea proiectului se asteapta obtinerea unei piste de biciclete continue, de
5,9 km, sigure in utilizare, fapt care va conduce la reducerea poluarii si a emisiilor de CO2
in mediul urban, la cresterea confortului si sigurantei biciclistilor avand ca rezultat
imbunatatirea calitatii vietii si implicit cresterea mobilitatii urbane.
Prin intermediul proiectului se atinge viziunea si obiectivele de dezvoltare pentru perioada
2015 - 2030 din cadrul SIDU, respectiv ”IASI - Metropola Europeana inteligenta, cu o
economie competitiva la nivel national si o identitate marcanta, cladita pe traditia
istorica, culturala si universitara, animata de o comunitate dinamica, creativa si cu o
dezvoltare echilibrata, sustinuta de servicii publice performante”
Rezultate asteptate:

» contract de finantare

» echipa de proiect

» informarea si publicitatea proiectului

» documentatia de achizitie publica si achizitia publica

» contract de lucrari

> 5,9 km de pista de biciclete amenajati (infrastructura de rulare pentru biciclete in

intravilanul Municipiului lasi)
» Treceri (traversari rutiere) dedicate biciclistilor
> Semafoare speciale si sincronizarea acestora cu semafoarele existente in intersectie
(unde este cazul)

» Certificat de urbanism

» Documentatia tehnico-economica - SF/DALI

» Autorizatia de construire

» Contractul de lucrari

» Procesul-verbal de receptie la terminarea lucrarilor
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7. BUGETUL PROIECTULUI (Curs euro 1Euro = 4.9227 —
Conform ghid de finantare)

Valoare Valoare Valoare Valoare totals
Nr. . maxima / km | Lungimea totala totala Valoare TVA
Investitie < x - < o o ex . x - cu TVA
Crt ’ (euro) fara traseului (euro) fara (lei) fara lei lei
TVA TVA eligibil | TVA eligibil
1. P.'sj[a de 200.000 5,9 1.180.000 5.808.786 | 1.103.669,34 | 6.912.455,34
biciclete
TOTAL 1.180.000 5.808.786 | 1.103.669,34 | 6.912.455,34

In vederea dezvoltarii orasului si cresterii calitatii vietii locuitorilor Municipiului lasi este
necesara constructia unor piste de biciclete sigure, accesibile, utile, unind puncte de
interes. Pista de biciclete dezvoltata va sustine mobilitatea persoanelor, creand astfel
cadrul pentru imbunatatirea calitatii vietii, un mediu urban atractiv, modern, ecologic si
accesibil pentru locuitorii sai, pentru turisti si pentru locuitorii zonei peri-urbane care
invata sau muncesc in oras.

Dezvoltarea transportului verde raspunde principalelor probleme de mobilitate identificate
in Planul de Mobilitate Urbana Durabila lasi (PMUD), prin satisfacerea nevoilor de deplasare
a populatiei, dar si necesitatii de reducere a poluarii fonice si a aerului, aspecte ce vor
permite atat imbunatatirea calitatii vietii populatiei, cat si imbunatatirea calitatii mediului
inconjurator.

Tn acest context, se doreste elaborarea si implementarea proiectului ,PISTA BICICLETE AXA
NORD-SUD A MUNICIPIULUI IASI”.

Presedinte de Sedinta
Mihai Liviu Gavril
Consilier local,
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