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1. | Descrierea pe scurt a situatiei
actuale (date statistice,
elemente specifice, etc.)

Scurta descriere a Municipiului Hunedoara:

Hunedoara, este un municipiu localizat in judetul cu acelasi nume. Acesta se afla in Regiunea de
Dezvoltare Vest, alaturi de judetele Arad, Timis si Caras-Severin.

Municipiul Hunedoara are o suprafata de 9.743 ha, reprezentand circa 2% din suprafata judetului.
Din punct de vedere administrativ, municipiul Hunedoara cuprinde: Hunedoara, localitatea Racastia
si satele apartinatoare Bos, Gros, Hasdat si Pestisu Mare.

Conform rezultatelor Recensamantului Populatiei si Locuintelor efectuat in anul 2011, in judetul
Hunedoara, erau 418.565 de locuitori, din care 313.918 (75%) locuiau in mediul urban si 104.647
(25%) in mediul rural. Conform aceleasi surse populatia Municipiului Hunedoara este cea mai
populata unitate administrativ teritoriala din judet, cu o populatie rezidenta de 60.525 locuitori,
reprezentand 14,46% din totalul pe judet. Aceste valori conduc la o densitate de aproximativ 621
loc./km2.

Potrivit PATN Sectiunea a IV-a (NUTS 3 la nivel european) Municipiul Hunedoara este o localitate
de rang Il, cu o populatie de 70.648 locuitori, conform Institutului National de Statistica 2021.




Municipiul Hunedoara se intinde pe o lungime de aproximativ 8 km pe directia Nord-Sud si
aproximativ 3,5 km pe directia Est-Vest. Acesta este situat pe traseul unor drumuri care conecteaza
principalele localitati ale judetului, astfel Municipiul Hunedoara prezinta legaturi rutiere cu
localitatile invecinate, prin:

— DJ 687 Hunedoara - Deva, care asigura legatura spre autostrada A1;
— DJ 687 Hunedoara - Calan;
— DJ 687A - Hunedoara - Hateg;
— DJ 687E - Hunedoara - Teliucu Inferior;
— DJ 687J - Hunedoara - Ciulpaz;
— DJ 708E - Hunedoara - Pestisu Mic;
— DJ 708E - Hunedoara Almasu Mic.
Avand in vedere ca Municipiul Hunedoara beneficieaza de o apropiere fata de principalele
coridoare de transport, oportunitatile de dezvoltare socio-economica sunt ridicate facilitand accesul
rapid la coridorul de tranzit si in acelasi timp pastrand o distanta care descurajeaza traficul (fiind

situata pe un drum alternativ fata de DE / DN de tranzit principale) si sprijinind astfel potentialul
orasului de a deveni un centru urban locuibil, verde, prietenos.

Tinand cont de aceste lucruri, pana in anul 2030 Municipiul Hunedoara va fi un nod logistic si
industrial important in regiune, datorita pozitiei lui strategice in Regiunea Vest devenind astfel o
zona mult mai accesibila pentru populatie si agenti economici.

Situatia actuald a transportului urban in cadrul Municipiului Hunedoara:

Principalele probleme semnalate la nivelul retelei stradale sunt legate de parcarile spontane care
ocupa prima banda de circulatie, lipsa unor trasee pentru traficul greu si ingreunarea fluxurilor din
zonele centrale. Fiind principalul ax de tranzitare a orasului, acesta deserveste atat traficul de
tranzit, cel interior cat si cel de penetratie a orasului.

Pentru ameliorarea problemelor existente, municipalitatea aloca o serie de obiective de investitii
si anume:

Reabilitarea sistemului rutier in Mun. Hunedoara - Subsecvent Ill, proiect care contine
modernizarea strazilor: I.L. Caragiale, Piata Eliberarii, str. Eliberarii, str. Laminatorului (Parcare bl.
20) , str. George Enescu (spate Banca Transilvania), str. Muresului (spate NOVELLO), str. Viorele (bl.




5 si bl. 6), str. Otelarilor, str. Severin, str. Furnalelor, str. George Enescu (tronson intre strazile lon
Creanga si str. |.L.Caragiale), str. Serei, str. Ciprian Porumbescu.

O alta problema identificata la nivelul Municipiului Hunedoara in ceea ce priveste infrastructura
rutiera este reprezentata de calitatea precara a circulatiilor, prezenta semafoarelor nesincronizate
sau strazile inguste. Lipsa unui sistem de transport public alternativ, atractiv si acoperitor, a pistelor
pentru biciclisti si a infrastructurii pietonale moderne determina locuitorii orasului sa foloseasca
foarte intens autoturismele personale pentru deplasarile efectuate. Astfel infrastructura rutiera este
aglomerata si nu corespunde cererii tot mai mari de deplasari motorizate, in special in timpul orelor
de varf.

Avand in vedere pozitia municipiului in teritoriu si in cadrul retelei nationale de transport, acesta
se confrunta cu o serie de disfunctionalitati referitoare la accesibilitate si fluenta traficului in oras,
fapt ce creeaza disconfort pentru locuitorii orasului indiferent de modalitatea de transport aleasa.

Reteaua de transport public cuprinde un numar de 71 de statii dintre care 15 pe rutele
Hunedoara - Pestis, Gros, Racastie. Depinzand de ruta, statiile sunt dispuse pe ambele sensuri sau pe
un singur sens (cazul traseului din Cart. Chizid). In ciuda bunei acoperiri, cea mai mare problema a
sistemului de transport public la nivelul mun. Hunedoara este frecventa extrem de redusa a
autobuzelor in statii. Atat zonele cu locuinte colective cat si cele cu locuinte individuale sunt
deservite de autobuze cu o frecventa de peste 30 minute, cele mai scazute frecvente fiind in
jumatatea sudica a municipiului, pe tronsonul nordic al Bulevardului Traian, pe Strada Mihai Viteazul
si spre Racasia si Bos-Gors. Cele mai bune frecvente la nivelul municipiului sunt de 30 minute, insa si
ele sunt mult prea mari pentru sustinerea unui sistem eficient de transport public.

Statiile de transport in comun trebuie sa ofere confort calatorilor in timpul in care acestia
asteapta mijlocul de transport, acestea putand oferi si alte servicii calatorilor precum achizitionarea
de titluri de calatorie, informatii cu privire la trasee, orar, timpul de asteptare in statie etc.

De asemenea, achizitionarea titlurilor de calatorie se realizeaza in mijloacele de transport
public, de la personalul specializat sau conducatorul auto, pe suport de hartie cu o calatorie sau
abonamente pentru 30 de calatorii individuale. Aceasta modalitate de achizitionare a biletului
genereaza durate lungi de stationare in stati, acesta reflectandu-se in viteza medie de deplasare. Tn
ceea ce priveste abonamentele de calatorie, acestea se pot achizitiona numai de la sediul
Dispeceratului de Transport.

Conform chestionarelor realizate in timpul colectarii de date, principala problema semnalata de
cetateni este reprezentata de lipsa informatiilor privind traseele si timpii de asteptare.




Asadar, un aspect important al modului operational dorit este cel al inovarii in transporturi,
aspect sinonim cu implementarea componentelor informatice, parte a conceptului ,,Smart city”.
Deoarece ITS sunt aplicabile tuturor modurilor de transport si serviciilor de mobilitate, atat pentru
calatori, cat si pentru marfa, ele pot sprijini formularea unei strategii, implementarea politicii si
monitorizarea fiecarei masuri concepute in cadrul planului de mobilitate urbana durabila.

Sistemele de supraveghere video prezinta o multitudine de avantaje in comparatie cu masurile de
securitate traditionale, oferind oportunitati de a economisi bani si chiar de a spori eficienta
sistemelor exploatate in prezent. Cu sprijinul unor experti in supraveghere video si cu o configuratie
de supraveghere conceputa pe nevoile localitatii, se poate construi un sistem de monitorizare si
protectie ce asigura un raspuns rapid si interventia prompta a fortelor de ordine si de prim ajutor
abilitate.

Infrastructura de telecomunicatii proprie Primariei Municipiului Hunedoara a fost dezvoltata in
cadrul proiectului ,,Sistem de supraveghere video pentru siguranta cetatenilor in municipiul
Hunedoara” si se bazeaza pe o retea dedicata, implementata utilizand o infrastructura de fibra
optica proprie, instalata ingropat.

Principalele caracteristici ale retelei existente sunt:

e Tip retea: Fibra Optica;

e Lungime totala: 4,4 km;

e Numar de tronsoane: 2;

e Numar de inele: 1;

e Capacitate disponibila: 10 fibre x 1Gbps;

e Tip fibra optica: LanMark SP 0000_G.652.D Singlemode;

e Puncte de tragere: 46 (dotate cu camera de tragere 640x640mm cu capac carosabil)

e Puncte de prezenta: 25.

Necesitatea si oportunitatea
investitiei pentru care se aplica

Necesitatea prezentei investitii:

Pentru o economie moderna de succes, abilitatea garantarii unui transport fluent si eficient de
marfuri si persoane este o cerinta fundamentala. Nereusita indeplinirii acestei cerinte reprezinta o
amenintare pentru competitivitate si reflecta, de asemenea, o utilizare nedurabila a infrastructurii
de transport. Un transport public urban flexibil si de calitate este greu de conceput fara




implementarea sistemelor inteligente de transport - ITS.

Aplicatiile ITS au demonstrat ca sunt o modalitate valida si eficienta de sprijin pentru
managementul si operare serviciilor de transport. Acestea pot ajuta la:

- Reducerea majora a accidentelor rutiere;

- Cresterea capacitatii efective a drumurilor fara noi constructii (demonstrat, pana la 20%);
- Reducerea timpului calatoriei (cu o estimare de 1 an la nivelul unei vietii umane);

- Reducerea semnificativa a poluarii vehiculelor, ex. emisiile de CO2.

Sistemele Inteligente de Transport (ITS), altfel intitulate sisteme telematice pentru transporturi,
includ o gama larga de instrumente si servicii derivate de la tehnologiile informatiei si
comunicatiilor.

Aceste sisteme au potentialul de a furniza beneficii semnificative legate de eficienta
operationala, calitatea serviciilor, managementul infrastructurii, si in acelasi timp pentru
imbunatatirea sigurantei, reducerea impactului de mediu si serviciilor de informare pentru
utilizatori.

Performanta sistemelor de transport urban afecteaza atat economia, cat si calitatea vietii,
deoarece modul in care asigura satisfacerea nevoii de mobilitate a persoanelor are implicatii
deosebite, atat asupra competitivitatii economice a localitatii si asupra calitatii vietii prin asigurarea
timpilor de deplasare cat mai redusi si in conditii cat mai confortabile de trafic si, implicit, de
deplasare cu transportul public. Implicit, implementarea si optimizarea continua a transportului
urban asigura si un impact minim asupra mediului si asupra sanatatii riveranilor, prin reducerea
emisiilor poluante de noxe si fonice. Este necesar un efort decisiv pentru a gazdui, adapta si extinde
sisteme integrate multimodale de transport in orase si zone metropolitane, cu scopul de a regandi si
transforma transportul in comun, asigurand tranzitia de la utilizarea masinii personale la forme mai
durabile, mai incluzive, mai sanatoase si mai sigure de mobilitate pentru cetateni.

Referitor la sistemele inteligente de management urban/local, in ultimii 20 ani s-a constatat o
modificare continua a structurii fizice si sociale a orasului, ca urmare a schimbarilor intervenite la
nivel industrial, in special in perioadele diurne active. De asemenea, zona centrala a orasului are un
mare potential de dezvoltare in comparatie cu zonele adiacente si, totodata, parcul de afaceri, aflat
la cca. 3km de oras, modifica semnificativ fluxurile de persoane dimineata si dupa amiaza.

n ceea ce priveste siguranta cetatenilor, conform datelor primite de la Biroul de Ordine Publica
din cadrul Politiei Judetene Hunedoara si a Politiei Locale Hunedoara, se constata ca in ultima




perioada de timp fenomenul infractional a cunoscut o diversificare a modurilor de operare (furturi
din masini, furturi din case de bani, bancomate etc.), dar si sub aspectul autorilor acestora,
inregistrand fapte de violenta comise de minori, fapte care solicita din partea politistilor o noua
abordare, mai ales de catre efectivele de ordine publica.

In vederea reducerii numarului de infractiuni si a cazurilor antisociale, concluziile
Inspectoratului Judetean de Politie Hunedoara si ale Politiei Locale Hunedoara au convers spre
necesitatea implementarii unui sistem complex de supraveghere video metropolitana.

Oportunitatea prezentei investitii:

Necesitatea implementarii acestor sisteme se fundamenteaza pe problemele identificate in PMUD
referitoare la transportul public de calatori si in Strategia de Dezvoltare a Municipiului Hunedoara
2014 - 2020 referitoare la siguranta populatiei.

O parte a prezentei investitii se regaseste in Planul de Mobilitate Urbana 2021-2027, prin
proiectul numarul 3 din cadrul transportului public, denumit “Extinderea sistemului e-Ticketing si
Informare caldtori“. Acesta se doreste a fi implementat in statiile de transport public, in mijloacele
de transport si in autobaza si vizeaza implementarea urmatoarelor dotari prin:

- Achizitionarea unui sistem informatic integrat, denumit generic sistem e-ticketing;
- Achizitionarea panourilor de informare a calatorilor;

- Extinderealintegrarea sistemului e-ticketing realizat prin proiect cu sistemul e-ticketing realizat
prin proiectele anterioare;

- Extinderea sistemului de supraveghere video la nivelul municipiului Hunedoara.

Obiectele vizate ale acestei implementari fac referire la cresterea atractivitatii sistemului de
transport public, un sistem de transport accesibil pentru toate categoriile sociale, echitabil si
eficient economic si imbunatatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport.

Referitor la implementarea unui sistem de supraveghere video, scopul principal al investitiei il
constituie cresterea calitatii vietii, cresterea sigurantei populatiei si prevenirea criminalitatii, prin
realizarea unui sistem de supraveghere video performant.

Obiectivele acestei investitii sunt reducerea numarului de evenimente antisociale, prevenirea si
descurajarea infractiunilor si a operatiunilor ilegale prin supravegherea permanenta a unor zone cu
risc ridicat de producere de evenimente antisociale si de infractionalitate, cresterea sigurantei




elevilor care frecventeaza institutiile de invatamant din zona, reducerea numarului de evenimente
rutiere prin monitorizarea traficului din principalele intersectii din municipiul Hunedoara, scaderea
timpului de raspuns in cazul interventiilor pentru situatii de urgenta si criza, asigurarea unei baze de
date pentru analiza evenimentelor socio-umane, obtinerea de probe juridice si supravegherea
persoanelor suspecte pentru determinarea din timp a activitatilor contraventionale si

infractionale.

Complementar necesitatii prezentei investitii, la nivelul Primariei Hunedoara se propune
infiintarea unui departament/comisii care sa realizeze:

« Asumarea coordonarii si implementarii componentelor Smart City pentru mobilitate;
« Asumarea coordonarii si implementarii PMUD;

» Extinderea sistemului de monitorizare video si implementarea sistemului de management al
traficului;

» Implementarea sistemelor variate de plata a parcarii.

Toate acestea vor duce la dezvoltarea orasului si la cresterea calitatii vietii locuitorilor zonei
urbane.

Corelarea cu proiecte deja
implementate la nivel local

,distem de supraveghere video pentru siguranta cetatenilor in municipiul Hunedoara”- cu o
valoare nerambursabila de 2.188.309,56 lei; Cod SMIS 6750 Contract de finantare nr.
1081/06.12.2010, POR 2007 - 2013 , Axa prioritara 1 ”Sprijinirea dezvoltarii durabile a oraselor - poli
urbani de crestere®, Domeniul major de interventie 1.1. “Planuri integrate de dezvoltare urbana,
sub-domeniul “Centre urbane”.

Proiectul a constat in:

- Montat camere video exterior 26 bucati;

- Centru dispecer monitorizare video si management stocare date pentru siguranta cetatenilor
municipiului.

Corelarea cu proiecte in curs de
implementare de la nivel local

UAT Municipiul Hunedoara are in implementare in cadrul POR 2014 - 2020 urmatoarele proiecte:

1. ,,MODERNIZAREA TRANSPORTULUI IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, PRIN INVESTITII IN TRANSPORTUL
PUBLIC ECOLOGIC - CORIDORUL CENTRAL”, cod SMIS 123036:

SCOPUL PROIECTULUI: Municipiul Hunedoara doreste asigurarea unui serviciu eficient de transport
public de calatori si imbunatatirea conditiilor pentru utilizarea modurilor nemotorizate de transport,
in vederea reducerii numarului de deplasari cu transportul privat (cu autoturisme) si reducerea




emisiilor de echivalent CO2 din transport. Astfel, Municipiul Hunedoara urmareste dezvoltarea
mobilitatii urbane prin schimbarea accentului de la o mobilitate bazata pe utilizarea autoturismelor
la o mobilitate bazata pe mersul me jos, utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare, utilizarea
transportului public de inalta calitate si eficienta, reducerea utilizarii autoturismelor in paralel cu
utilizarea unor categorii de autoturisme nepoluante.

2. ,,MODERNIZAREA TRANSPORTULUI IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, PRIN INVESTITII IN TRANSPORTUL
PUBLIC ECOLOGIC - CORIDORUL DE VEST”, cod SMIS 123037

SCOPUL PROIECTULUI: Municipiul Hunedoara doreste asigurarea unui serviciu eficient de transport
public de calatori si imbunatatirea conditiilor pentru utilizarea modurilor nemotorizate de transport,
in vederea reducerii numarului de deplasari cu transportul privat (cu autoturisme) si reducerea
emisiilor de echivalent CO2 din transport. Astfel, Municipiul Hunedoara urmareste dezvoltarea
mobilitatii urbane prin schimbarea accentului de la o mobilitate bazata pe utilizarea autoturismelor
la o mobilitate bazata pe mersul me jos, utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare, utilizarea
transportului public de inalta calitate si eficienta, reducerea utilizarii autoturismelor in paralel cu
utilizarea unor categorii de autoturisme nepoluante.

3. ,,MODERNIZAREA TRANSPORTULUI IN MUNICIPIUL HUNEDOARA, PRIN INVESTITII IN TRANSPORTUL
PUBLIC ECOLOGIC - CORIDORUL DE EST”, cod SMIS 123035

SCOPUL PROIECTULUI: Municipiul Hunedoara doreste asigurarea unui serviciu eficient de transport
public de calatori si imbunatatirea conditiilor pentru utilizarea modurilor nemotorizate de transport,
in vederea reducerii numarului de deplasari cu transportul privat (cu autoturisme) si reducerea
emisiilor de echivalent CO2 din transport. Astfel, Municipiul Hunedoara urmareste dezvoltarea
mobilitatii urbane prin shimbarea accentului de la o mobilitate bazata pe utilizarea autoturismelor
la o mobilitate bazata pe mersul me jos, utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare, utilizarea
transportului public de inalta calitate si eficienta, reducerea utilizarii autoturismelor in paralel cu
utilizarea unor categorii de autoturisme nepoluante.

Aceste proiecte prevad, pe langa modernizarea intregii retele de transport, si implementarea
unui sistem inteligent de management al traficului si a unui sistem informatic de management al




transportului in comun, modernizarea statiilor de autobuz existente si amenajarea unor statii noi.
Sistemul de management al traficului va beneficia de noile tehnologii larg folosite in orasele
dezvoltate (inclusiv sisteme de ,numarare” a masinilor care intra intr-o intersectie, prin bucle
inductive montate in asfalt, care sa optimizeze in timp real functionarea semafoarelor), iar statiile
de autobuz vor fi conectate digital la sistemul de management al transportului in comun, dotate cu
prize USB, Wi-Fi, panouri interactive de informare si camere de supraveghere.

5. | Corelarea cu celelalte proiecte Acest proiect este complementar cu urmatoarele proiecte:
pentru care se aplica laj1q, Achizitia de mijloace de transport public - autobuze electrice in cadrul parteneriatului Hunedoara
finantare - Teliucu Inferior.
2. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - puncte de reincarcare vehicule electrice la
nivelul Municipiului Hunedoara.
3. Construirea de locuinte nZeb plus pentru tineri in municipiul Hunedoara.
4. Elaborarea/actualizarea in format GIS a documentatiilor de amenajare a teritoriului si de
planificare urbana in Municipiul Hunedoara.
6. | Efectul pozitiv previzionat prin Implementarea Sistemelor Inteligente de Transport si a Sistemelor de Management Urban aduce

realizarea obiectivului de

investitii

beneficii majore pentru reteaua de transport urban si pentru cresterea calitatii vietii locuitorilor,
contribuind la atingerea unor obiective prioritare precum:

- imbunatatirea sigurantei in trafic;

- furnizarea unor solutii de mobilitate particularizate si optimizate pentru nevoile utilizatorilor;
- minimizarea impactului asupra mediului;

- asigurarea inter-operabilitatii si integrarii in retelele europene de transport;

- eficientizarea managementului intregului proces de transport;

- cresterea sigurantei cetatenilor

- reducerea criminalitatii

Principalele beneficii aduse de implementare vizeaza:

= Siguranta
Beneficiile sub aspectul sigurantei variaza, in functie de aplicatie, de la calmarea fluxului de trafic
prin controlul semafoarelor, pana la initiativele de control al respectarii limitelor de viteza si o mai




buna fintretinere in functie de conditiile climatice sau asigurarea securitatii calatorilor si
conducatorilor auto prin intermediul sistemelor de supraveghere instalate in interiorul vehiculelor.
Beneficiile economice sunt legate de reducerea cheltuielilor determinate de accidente sau acte de
violenta si vandalism.

= Mobilitatea

imbunatatirea mobilitatii se traduce prin scurtarea timpului de deplasare sau a intarzierilor, precum
si prin economiile bugetare legate de timpii de deplasare si respectarea graficelor de timp.

= Eficienta energetica si protectia mediului
Beneficiile in domeniul energiei si protectiei mediului se refera la imbunatatirea sustenabilitatii

ecologice in zonele urbane si se traduc prin reducerea consumului de carburanti si a emisiilor
poluante.

= Productivitatea si eficienta

Beneficiile sub aspectul productivitatii si eficientei sunt consemnate sub forma economiei de costuri
pentru furnizorii de servicii de transport, calatori sau transportatorii de marfuri.

= Satisfactia utilizatorului

Satisfactia utilizatorului este scopul ultim al tuturor interventiilor. Satisfactia utilizatorului poate fi
directa (informarea conducatorilor auto, informarea in timp real a pasagerilor etc.), rezultat al
initiativelor legate de mobilitate sau eficienta care au un impact asupra vietii de zi cu zi a
utilizatorului, sau indirecta, prin imbunatatirea sigurantei, sustenabilitatii ecologice sau
productivitatii.

Implementarea Sistemelor Inteligente de Management Urban/Local vor contribui la tranzitia digitala
a managementului localitatii si la implementarea conceputului de Smart City.

Sistemele de transport inteligente, precum si alte sisteme informationale vor sustine inovatia in
domeniul mobilitatii urbane si vor eficientiza masurile de mobilitate urbana durabila la nivel local.

Modul de indeplinire a
conditiilor aferente investitiilor

Cu privire la conditiile ce trebuie indeplinite in cadrul Investitiei 1.2 - Asigurarea infrastructurii
pentru transportul verde - ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban
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local), Primaria Municipiului Hunedoara isi asuma urmatoarele conditii:

- Proiectul se regaseste in cadrul Planului De Mobilitate Urbana Durabila, ce se afla in curs de
actualizare;

- Se va asigura integrarea si corelarea sistemelor care vor fi achizitionate prin intermediul
Componentei 10 cu sistemele aflate in implementare/implementate la nivel local;

Descrierea procesului de Implementarea proiectului cuprinde urmatoarele principale activitati:

implementare 1. Achizitie servicii de proiectare (documentatie tehnico - economica) si asistenta tehnica - durata
totala de 1 luna.

2. Elaborarea documentatiei tehnico - economice - 4 luni

3. Procedura de achizitie a echipamentelor si a infrastructurii - hard si soft, precum si lucrari de
constructii si punerea in functiune a echipamentelor (lansare procedura SEAP, primirea ofertelor,
evaluarea ofertelor si semnarea contractului de furnizare) - durata totala de 6 luni;

4. Furnizarea si receptia echipamentelor - durata totala 12 luni;

Alte informatii Nu este cazul

MUNICIPIUL HUNEDOARA, F.I.P CONSULTING S.R.L.,
Primar, Administrator,

Dan BOBOUTANU Radu Victor ANDRONIC

Directia Proiecte cu
Finantare Europeana,
Director executiv,
Viorel TICULA
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