ROMANIA Anexa nr. 1

JUDETUL HUNEDOARA la Proiectul de
MUNICIPIUL HUNEDOARA Hotarare
CONSILIUL LOCAL nr.293/06.10.2021

Fisa proiectului

”"Modernizarea transportului in municipiul Hunedoara prin investitii
in transportul public ecologic - Coridorul Central”

Titlul proiectului:”Modernizarea transportului in municipiul
Hunedoara prin investitii 1in transportul public ecologic -
Coridorul Central”

Locul de implementare al proiectului

Proiectul de investitie intitulat: ”“Modernizarea transportului 1in
municipiul Hunedoara prin investitii in transportul public ecologic
— Coridorul Central”,urmeazd a se 1implementa in Municipiul
Hunedoara, Judetul Hunedoara, Regiunea de Dezvoltare Vest, Romania.

Obiectivele proiectului:

Proiectul de investitie intitulat: ”“Modernizarea transportului in
municipiul Hunedoara prin investitii in transportul public ecologic
— Coridorul Central”, a fost initiat de municipiul Hunedoara 1n
vederea finantdrii acestuia in cadrul Programului Operational
Regional 2014-2020, Axa prioritard 3: Sprijinirea tranzitiei cdtre
O economie cu emisii scdzute de carbon, Prioritatea de investitii
4e: Promovarea unor strategii cu emisii scdzute de dioxid de carbon
pentru toate tipurile de teritorii, 1in special pentru zonele
urbane, inclusiv promovarea mobilitdtii urbane multimodale durabile
si a masurilor de adaptare relevante pentru atenuare, Obiectiwvul
specific 3.2: Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata
pe planurile de mobilitate urband durabild, Apelul de proiecte
POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI (Cod nr. POR/186/3).

Obiective proiect

Obiectivul Specific al Programului Operational Regional 2014-2020,
Axa prioritard 3: Sprijinirea tranzitiei cdtre o economie cu emisii
scazute de carbon, Prioritatea de investitii 4e: Promovarea unor
strategii cu emisii scdzute de dioxid de carbon pentru toate
tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv
promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile si a mdsurilor
de adaptare relevante pentru atenuare, Obiectivul specific 3.2:
Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazatd pe planurile
de mobilitate urbana durabila.

Obiectivul general constd in asigurarea unui serviciu eficient de
transport public de cdaldtori si Imbundtdtirea conditiilor pentru

utilizarea modurilor nemotorizate de transport, in vederea
reducerii numdrului de deplasdri cu transportul ©privat (cu
autoturisme) si reducerea emisiilor de echivalent CO, din

transport.



Astfel, Municipiul Hunedoara urmdreste dezvoltarea mobilitdatii
urbane prin schimbarea accentului de la o mobilitate bazatda pe
utilizarea autoturismelor la o mobilitate bazatd pe mersul pe Jjos,
utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare, utilizarea
transportului public de 1inaltd calitate si eficientd, reducerea
utilizdrii autoturismelor in paralel cu utilizarea unor categorii
de autoturisme nepoluante.

Proiectul wvine in 1inté@mpinarea obiectivului specific 3.2 al
prioritatii de investitii 4e, prin implementarea unor mdsuri
strategice, bazate pe datele din Planul de Mobilitate Urbana
Durabilda a Municipiului Hunedoara, ce vor conduce la promovarea
mobilitdatii urbane multimodale durabile si la reducerea emisiilor
de CO02, ca urmare a Imbundtatirii eficientei transportului public
de caldtori, a frecventei si a timpilor sai de parcurs,
accesibilitdtii, transferuluil cdtre acesta de la transportul privat
cu autoturisme, precum si a transferului cdtre modurile
nemotorizate de transport, cresterea atractivitadtii utilizdrii
mijloacelor de transport public si a modurilor nemotorizate 1in
detrimentul transportului cu autoturismele personale.

Obiectivele specifice ale proiectului

1) Cresterea numarului de biciclisti cu 28,6% la nivelul primului an de dupa finalizarea
implementarii proiectului (2023), respectiv cu 42,9% la nivelul ultimului an al perioadei de
durabilitate a contractului de finantare (2027),

2) Cresterea numarului de pietoni cu 14,2% la nivelul primului an de dupa finalizarea
implementarii proiectului (2023), respectiv cu 21,8% la nivelul ultimului an al perioadei de
durabilitate a contractului de finantare (2027),

3) Cresterea numarului de pasageri transport public cu 17,9% la nivelul primului an de dupa
finalizarea implementarii proiectului (estimat 2023), respectiv cu 18,5% la nivelul ultimului an al
perioadei de durabilitate a contractului de finantare (estimat 2027),

4) Reducerea traficului de autoturisme personal cu 4,7% la nivelul primului an de dupa
finalizarea implementarii proiectului (2023), respectiv cu 5,7% la nivelul ultimului an al perioadei de
durabilitate a contractului de finantare (estimat 2027),

5) Reducerea cantitatii de emisii GES cu 6,5% la nivelul primului an de dupa finalizarea
implementarii proiectului (2023), respectiv cu 7,3% la nivelul ultimului an al perioadei de durabilitate
a contractului de finantare (estimat 2027).

Descrierea investitiei propusa prin proiect conform documentatiei
tehnico-economica

Proiectul investitional presupune actiuni corelate de modernizare a
tuturor elementelor de infrastructurd in aria de interventie, 1in
cadrul unui proiect integrat de reconfigurare a spatiului urban si
de construire sau modernizare a tuturor elementelor de
infrastructurd aferente tuturor modurilor de transport, contribuind
la cresterea calitdtii mediului urban si implicit a wvietii
locuitorilor din municipiul Hunedoara.

Proiectul ©propus este un ©proiect integrat de dezvoltare a



infrastructurii pentru mobilitatea urband, compus din urmdtoarele
elemente investitionale:

- Introducerea pistei de biciclete in dublu sens, pe Str. Bucegi,
intre Bd. Traian si conexiunea cu pista de biciclete existentd, pe
partea stédngda a strdzii 1in sensul de mers spre bd. Traian si
continudndu-se pénda 1in Bd. Dacia. Aceastda stradd va reprezenta
primul segment din cadrul coridorului de mobilitate durabila din
zona centrald, urmatoarele 5 segmente fiind aferente bd. Dacia.

- Pe Bd. Dacia se propune introducerea pistel de biciclete si
reamenajarea spatiilor pietonale si transformarea wunora dintre
acestea 1n zone pietonale wurbane. Avadnd 1in vedere caracterul
diferit al interventiilor pe acest bulevard, pentru usurinta
planificdrii interventiilor, au fost stabilite anumite sectoare
omogene, astfel:

Segmentul 2, 1intre intersectia cu str. Muresululi si str. Mihail
Viteazu: Introducerea pistei de biciclete in dublu sens, Segmentul
3, intre intersectia Str. Mihai Viteazu - str. Avram Iancu - zona
Sanitas. In aceastd zond se propune modernizarea spatiului pietonal
existent lénga cladirile de blocuri si transformarea acestui spatiu
in principala zona de trafic pietonal, in detrimentul
trotuaruluiexistent de la marginea parcdrilor. Nu in ultimul rand,
sunt propuse dotdri cu mobilier urban destinat acestui spatiu -
banci cu jardiniere de pomi, bdnci modulare pentru a atrage cat mai
multi locuitori, rasteluri de biciclete, cosuri de gunoi.

Segmentul 4, intre intersectia str. Avram Iancu - Str. 22 Decembrie
(zona Altex), se propune introducerea pistei de Dbiciclete si
modernizarea zonei pietonale de 1ladnga blocurile de locuinte,
conducand astfel fluxul pietonal principal catre aceasta zond, 1in
detrimentul

trotuarului dinspre parcdri, care va fi destinat in majoritate (2m
din total platforma de 2.5m) unei piste de biciclete.

Segmentul 5, intre str. Ion Creanga si bd Corvin - se propune o
investitie similard tronsonului 4, 1in sensul 1in care trotuarul
existent de Descrierea investitiei 1lénga spatiul carosabil wva fi
transformat pe o ldtime de 2m in pista de biciclete, texturada de
asfalt, delimitata de spatiul pietonal ramas, textura pavele
autoblocante, prin borduri mici semi-ingropate. Fluxul pietonal wva
fi directionat cdtre trotuarul de 1langa frontul construit prin
repozitionarea treptelor dintre cele doua trotuare existente 1in
prezent, in sensul aducerii acestor trepte line direct la preluarea
pietonilor dinspre trecerea de pietoni, 1in prezent scara fiind
necorelatda cu trecerea de pietoni, astfel 1incadt fluxul pietonal
este automat directionat pe trotuarul de ladngd zona carosabild. Se
vor dota spatiile cu mobilier urban si vor fi modernizate alveolele
existente de spatiu verde, inclusiv 1implementarea unui sistem
automatizat de irigare, plantare de arbori, arbusti si plante
perene.

Segment 6, Introducerea pistei de biciclete in dublu sens, pe
segmentul dintre Bd. Corvin si Bd. Republicii, unde se wva uni cu
pista de biciclete de pe directia nord-sud, prin reconfigurarea
spatiului pietonal (trotuarul) de pe partea dreaptda in sensul de
deplasare spre Bd. Republicii, prin reducerea trotuarului existent
de la 4m latime la 2m.

- Modernizarea statiilor de autobuz de pe traseul analizat prin
introducerea de statii inteligente de calatori, cu facilitati



pentru cdaldatori privind acces wifi la internet, senzori de
proximitate, senzori de mediu, iluminat led, panouri de informare,
aplicatii privind caldtoriile, sistem energetic bazat pe panou
solar si sistem de stocare energie, spoturi USB pentru 3iIncdrcare
telefoane, camere video de monitorizare, aplicatii de cdldtorie de

tip “planificator de caldtorie” - se vor moderniza 9 statii de
imbarcare si wva fi amplasata 1 noua statie (intersectia Bd. Dacia
cu Bd. Corvin). In Statia “Sanitas” wva fi amplasat un automat de

cumpdrare/reincdrcare a cardurilor de caldtorie.

- Implementarea sistemului de 1inchiriere a Dbicicletelor, cu
amplasarea a 6 statii de inchiriere automata a bicicletelor, cu o
capacitate totald de 268 locuri de andocare biciclete si o flotad de
188 de biciclete

- Implementarea sistemului de e-ticketing, sistemul informatic de
management flota si de informare dinamicd a pasagerilor in statiile
de autobuz

- Modernizarea sistemului de semaforizare, prin realizarea unui
sistem integrat si inteligent, adaptiv, de management al
traficului.

- Extinderea sistemului de monitorizare video din zona de impact a
proiectului, cu amplasarea a 4 nol camere video si conectarea
acestora la reteaua existenta de fibra optica. Camerele video vor

fi amplasate in urmatoarele puncte: Str. Aurel Vlaicu - str. Bicaz,
B-dul Dacia - Str. Mihai Viteazul, B-dul Dacia - sensul giratoriu
Hotel Rusca, B-dul Dacia - Str. Ion Creanga.

- Construirea unei noi autobaze.

- Achizitia de autobuze hibrid pentru 3iIncurajarea utilizdarii
transportului in comun in aceastd zona - 3 autobuze.

- Construirea unei retele pentru iluminatul public al pietonilor si
pistelor de biciclete in zonele pietonale amenajate, prin spoturi
luminoase incastrate in pavaj.

- Lucrdri privind 1Imbundatatirea sigurantei pietonilor si a
participantilor la trafic.

Grup tinta:

Beneficiarii directi sunt reprezentati de:

- Pasageri ai transportului in comun;

- Utilizatori ai transportului velo (biciclisti);
- Pietoni;

- Utilizatori ai transportului auto personal.

Beneficiarii indirecti sunt:

- operatorul de transport cu care este 1incheiat contractul de
delegare a gestiunii serviciului de transport public, care in urma
realizdrii investitiei wva detine 1in parcul auto autobuze noi,
electrice, cu un grad ridicat de eficienta;

- operatorii economici care isi au sediul/punctul de lucru in =zona
de studiu a proiectului, respectiv angajatii acestora care vor
beneficia mijloace de transport moderne si accesibile;

- intreprinderile din regiune care activeaza in domeniul
constructiilor si in domenii conexe/aferente implementdrii
proiectului cu finantare europeand - minim 1 firma de constructii,
minim 1 firmda de proiectare, minim 1 firmd de supervizare lucrari,



1 firma de furnizare, 1 firmda de management de proiect, 1 firma de
informare si publicitate, 1 firma de auditare financiara.

Durata de implementare a proiectului:

Durata de implementare a proiectului a fost calculata incepdnd cu
data primei activitati desfasurata respectiv data ultimei
activitdti previzionatd si este de 88 de luni.

Justificarea realizarii proiectului:

Mobilitatea durabild este expresia dezvoltarii unui sistem de
transport solid, ecologic si eficient, prietenos cu mediu, dar in
acelasi timp statornic si traditional, asigurédnd un echilibru intre
valorificarea modurilor si infrastructurii de transport
traditionale cu necesitatea de modernizare si  asigurare a
consumului eficient de resurse si promovarea modurilor de transport
nepoluante. Amplasamentul investitiei care face obiectul
contractului este alcatuit din tronsonul strazilor - Str. Bucegi,
Bulevardul Dacia [tronson int. Bucegi-Republicii], pdna la Autobaza
Hdsdad (format din tronsonul strazilor - Strada Aurel Vlaicu, B-dul
Decebal, Strada Rotarilor), acesta fiind tronsonul rutier, pietonal
si wvelo cel mai circulat din municipiul Hunedoara,cu valori
ridicate ale poludrii cu noxe, reprezentdnd unul din traseele
principale

de tranzit ale municipiulul pe directia nord-sud, dar si pentru
locuitori. Acest tronson reprezintd calea principald de deplasare
catre zona centrala a municipiului, in care se regasesc
principalele institutii publice,de educatie si obiective turistice.

Mobilitatea in municipiul Hunedoara este caracterizata de
utilizarea 1intensiva a autoturismelor personale. Una dintre
principalele cauze care conduc la incurajarea utilizdrii
autoturismului este lipsa unor alternative reale de deplasare.
Distributia modala a caldtoriilor pentru rezidentii coridorului
studiat aratda c¢ca 1in medie, de-a lungul 3iIntregului an, 29,65%
utilizeazd in mod curent autoturismul, 23,7% mersul pe Jjos, 8,7%
transportul public si 10,3% bicicleta.

Principalele probleme la nivelul coridorului in ceea ce priveste
serviciile de transport public sunt: dotdri deficitare la nivelul
autobuzelor (13,5%), mijloacele de transport sunt aglomerate
(25,4%), timpii de asteptare in statii sunt prea mari (7%), orarul
de mers nu este respectat (10,2%) si pretul Dbiletelor si
abonamentelor este prea ridicat (1%). Cota transportului public in
totalul deplasdrilor din aria urband este una foarte scdazuta - sub
10%. In ceea ce priveste deplasdrile pietonale, respondentii
chestionarelor au declarat, 1in proportie de 19,1%, cd principala
problema la nivelul coridoruluil este calitateanecorespunzdatoare a
trotuarelor si aleilor, urmdatoarea problemda fiind starea de
degradare a strdzilor (17,1%). Auditul populatiei releva faptul ca
44% dintre ceil chestionati apreciazada calitatea spatiului pietonal
ca fiind slabdsi foarte slabd, 38% ca fiind medie si numai 18%

ca fiind bundsi foarte bund. Majoritatea (63.6%) din respondenti
considerd ca spatiul exclusiv pietonal din municipiu ar trebui sa
creascda 1in suprafatd, in vreme ce 19.5% considera ca ar trebuil sa
ramdnd neschimbat. Perceptia cetdtenilor din oras cu privire la



principalele probleme ale pietonilor <claseazda, 1iIn functie de
importantd, urmdatoarele aspecte negative:

1.0cuparea trotuarelor cu masini-28%

2.Lipsa / insuficienta mobilierului urban (cosuri de gunoi, bdnci,
etc.)—-24.6%

3.Trotuare inguste - 14.4%

4.Lipsa semnalizdrilor / marcajelor - 6.8%
5.I1luminare stradala slaba - 5.9%

6.Treceri de pietoni pozitionate prost - 5.1%

Principalele probleme identificate in zona de impact a proiectului
investitional propus:

* Starea tehnicd a strdzilor care asigurd conexiunea cu trupurile
centrale urbane este rea si mediocra

* Transportul public, desi deserveste zona, are o frecventa
scazutd, lipsesc amenajarile conexe (statii de asteptare, mobilier
urban, alveole, etc.). Faptul cad sistemul de transport public este
bazat pe un singur traseu ciclic, face ca acest mod de deplasare sa
fie ineficient si inutilizabil pentru rezidenti. Transportul public
nu asigura accesibilitate si eficientd pentru toti locuitorii zonei

* Spatii wurbane degradate sau neamenajate, neatractive pentru
locuitori sau pentru petrecerea timpului liber de catre locuitori.

. Lipsa unor spatii sistematizate pentru stationarea
autovehiculelor

e Infrastructura pietonald deficitara.

Proiectul de modernizare integratd a coridorului de mobilitate
urband presupune interventii si investitii asupra mai multor

elemente de infrastructurd, fiind un proiect investitional complex,
alcatuit din urmdtoarele obiecte:

A. Zone pietonale si semi pietonale

B. Infrastructura velo

C. Infrastructura rutiera - carosabil

D. Aliniamente de spatiu verde si vegetatie

E. Statii de imbarcare a cdldatorilor din transportul public local

F. Sistem de inchiriere automatizata a bicicletelor - tip “bike-
sharing”

G. Sistem informatic de management a transportului (SIMT) - compus

din sistem e-ticketing, managementul flotei si sistem informare
dinamicd a calatorilor in statii

H. Achizitia de autobuze ecologice (hibride).

I. Sisteme de management al traficului- SMT

J. Construire Autobaza

Implementarea SMT va duce la eficientizarea transportului
public(prin cresterea vitezeli de deplasare pe tronsonul aferent
proiectului si acordarea prioritatii in trafic pentru transportul
in comun), 1lar modernizarea statiilor de asteptare transport 1in
comun si implementarea unui

sistem de e-ticketing wva contribui 1la cresterea atractivitatii

transportului public, dotdrile si facilitatile oferite de acestea
asiguradnd confortul pasagerilor.



Introducerea sistemului de transport velo(amenajarea de piste de
biciclete separate de celelalte fluxuri) si implementarea
sistemului de bike-sharing va contribui la rezolvarea problemelor
din zondin ceea ce priveste biciclistii, respectiv lipsa benzilor
dedicate pentru biciclisti, prezenta traficului de autovehicule
care 1ingreuneaza circulatia, 1lipsa centrelor de 1inchiriere, a
rastelurilor etc. si va contribui la cresterea atractivitdtii
acestui mijloc de transport. Astfel, implementarea proiectului,
produce urmdatoarele efecte principale:

* Cresterea numdrului de biciclisti cu 28,6% la nivelul primului an
de dupda finalizarea implementdrii proiectului (2023), respectiv cu
42,9% la nivelul wultimului an al pericadei de durabilitate a
contractului de finantare (2027);

* Cresterea numdrului de pietoni cu 14,2% la nivelul primului an de
dupa finalizarea implementarii proiectului (2023), respectiv cu
21,8% la nivelul ultimului an al perioadei de durabilitate a
contractului de finantare (2027);

e Cresterea numarului de pasageri transport public cu 17,9% la
nivelul primului an de dupa finalizarea implementdrii proiectului
(estimat 2023), respectiv cu 18,5% la nivelul ultimului an al
perioadei de durabilitate a contractului de finantare (estimat
2027) ;

e Reducerea traficului de autoturisme personal cu 4,7% la nivelul
primului an de dupa finalizarea implementdrii proiectului (2023),
respectiv cu 5,7% la nivelul wultimului an al pericadei de
durabilitate a contractului de finantare (estimat 2027);

* Reducerea cantitdtii de emisii GES cu 6,5% la nivelul primului an
de dupd finalizarea implementdrii proiectului (2023), respectiv cu
7,3% la nivelul wultimului an al perioadei de durabilitate a
contractului de finantare (estimat 2027).

Bugetul total al proiectului: 46.858.752,89 lei,inclusiv TVA
aferent.

Valoarea totala eligibila a proiectului: 44.553.992,84 lei.

Contributia proprie a solicitantului (UAT Municipiul Hunedoara) la
cheltuielile eligibile (2%): 891.079,83 lei.

Contributia solicitantului (UAT Municipiul Hunedoara) 1la cheltuieli
neeligibile:

Total: 2.304.760,05 lei, din care:

1.186.370,64 1lei (Cheltuieli neeligibile reprezinta taxa pe
valoarea adaugata aferenta cheltuielilor eligibile privind
achizitia sau modernizarea mijloacelor de transport public ce fac
obiectul proiectului (autobuze), 3in conformitate cu prevederile
art. 186 din Regulamentul (UE, Euratom) 2018/1046 al Parlamentului
European si al Consiliului. Taxa pe valoarea adadugata neeligibila
aferenta cheltuielilor eligibile privind achizitia si modernizarea
mijloacelor de transport public va fi suportata de la bugetul de
stat, in conformitate cu legislatia in vigoare- OUG 40/2015, cu
modificarilesi completdrile ulterioare, art. 9, 1lit. o).

1.118.389,41 lei - cheltuieli neeligibile generate de depasirea
bugetului aprobat prin Contractul de Finantare, aferente



diferentelor de costuri privind materialele si manopera in executia
de lucrari.

Asistenta financiara nerambursabila: 43.662.913,01 lei.

INITIATOR,
PRIMAR
DAN BOBOUTANU

AVIZAT SECRETAR GENERAL,

Danut Militon Laslau



