Nota de fundamentare a investitiei
»Achizitia de mijloace de transport mai putin poluante (troleibuze)
necesare imbunatatirii transportului public de cdlatori in Municipiul Timisoara”
Planul National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 — Fondul Local
I. 1 Mobilitate urband durabila
1.1.1 innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante);

1. Descrierea pe scurt a situatiei actuale

Prima linie de transport cu troleibuze din Romania, a fost pusd in functiune in Municipiul Timisoara incepand cu data de 15
noiembrie 1942. Pand in prezent acest modul de transport s-a dezvoltat continuu, intr-o retea urbana cu 7 linii (rute) iar
incepand cu anul 2015 au fost inaugurate si adaugate retelei, inca doud linii de transport metropolitan. Liniile de transport
metropolitat M11 si M14 se suprapun in zona ubana, pentru o frecventa urbana mai ridicata, cu liniile urbane 11 si 14, si
alaturi de celelate linii de transport urban realizeaza o topologie radiald de conectare a zonelor orasului prin centrul (vezi
Fig.1). Reteau de transport cu troleibuze a ajuns in prezent la o suma de peste 114km , deservita zilnic de 36buc. troleibuze,
care insumeaza un parcurs total de peste 7400 Km zilnic (vezi Tab.1). Pornind de la randamentul de 9 caldtorii pe km
pentru modul de transport cu troleibuze, (valoare obtinut din masuratori de trafic pe luna ianuarie 2022) rezultd un numar
zilnic de calatorii de peste 66.000 calatorii/zi sau de peste 24.000.000 caldtorii pe an

Parcul actual de troleibuze este format
dintr-un inventar de 50 buc. troleibuze
Skoda 26Tr, achizitionate de RATT
(actuala STPT-Societatea de Transport
Public Timisoara), in anul 2008, prin
credit BRD. Troleibuze sunt in lungime de
12m, cu podea coborata pe toata
lungimea, actionate cu motor de curent
alternativ (asincron) si invertor de putere
controlat digital prin microprocesoare.
Invertorul de putere, aldturi de un
choper de franare, asigura
franarea "electricd” cu recuperare de
energie prin transformarea energiei
cinetice a mobilului in energie electrica,
care devine utilizabila de proprii
comsumatori auxiliari (HVAC, compreor
aer, servodirectie, etc) precum si de alte
troleibuze aflate pe acelasi sector de
alimentare al retei fizice de tensiune.
Prin franarea "electricd” pe cel mai mare
domeniu de turatii al motorului de

curent alternativ rezulta minimizarea

Fig. 1 Reteaua de transport cu troleibuze in Municipiul Timisoara uzurilor Tn sistemul de franare pe discuri

si tamburi. Troleibuzele sunt echipate cu

grup motor Diesel - generator electric prin care se asigura deplasarea vehiculului in regim autonom pana la 200 km cu un

plin de carburant. Pentru confortul cdldtorilor functioneaza un sistem HVAC controlat in regim climatronic. Sistemul de

captare curent (trolee) este echipat cu dispozitive de retragere si ridicare automata pentru reducerea posibilitatilor de

producere deranjamente in reteaua de alimentare, respectiv cresterea siguranfei in circulatie a celorlalfi coparticipanti.

Dupd retragerea troleelor de pe fire porneste automat grupul Diesel-electric si troleibuzul poate continua deplasarea

neobservat cd s-a schimbat sursa de alimentare cu energie. Acolo unde exista ghidaje specifice instalate in reteaua de
alimentere, troleele se pot ridica si cupla la linie fara deplasarea soferului.



Tobel 1. Proprietdili ale retelei de transport public cu troleibuze fn Municipiul Timisoara
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2. Necesitatea si oportunitatea investitiei pentru care se aplica

Expansiunea urband si degradarea semnificativd a mediului au condus la cresterea preocupdrilor pentru asigurarea uniei
~ mohilitdti urbane -durabile: Proiectul presupline-achizitia -de troleibuze destinate transpottului public de persoane din’
Municipiul Timisoara pe traseele echipate cu refea catenard de alimentare cu energie electricd precum sipe transoane noi
sau pe trasee neechipate cu fire-de alimeritare (de ex: liniile 13, 15 si 16), prin functionare in regim autonom fard-utilizarea
de combustibili fosili. Autononiia de deplasare si reducerea consumulul specific de energie electrzca se pot obtine prin
baterii de'tractare care permit deplasarea partiald folosind energie de la reteaua catenard si part:al energia acumulata in
timpul mersului (in-motion charging} sau prin reutilizarea unui: procent cat mai ridicat din energia. elecrici regenerat in
regim de franare electrodinamici prin stocarea erergiei Tn unititi de stocare formate din supercapacitori st baterii de
acumulatori, precum si pentru.consumatorii auxiliari proprii {HVAC, servodirectie, aer comprimat, etc).

Prin implementarea sistemelor de baterii ini troleibuze se obtine independenta partiald fat de linia aeriand, ceea ce
Tnseamnd o mai mare eficientd economica siun pasinainte spre untransport public mai dinamic, eficient i durabil.

Necesitatea inioirii parculai de veticule prin achizitia de troieibuze nai rezuitd din mai multe considerente, dupd cum
urmeazi:

A. Reducerea amprentei de €O, si gaze: poluante
Odat cu reducerea consumului specific-actual al troleibuzelor-existente se estimeazi o reducere-a emisiilor de CD; sigaze
poluante realizate pentru producerea energiei electrice. La .un consum specific redis cu 1kWh/km fajd de consumui



specific real inregistrat astazi de troleibuze, pentru un numir de 2.700.060 km efectuati anual { tabel 1 x 365zile), rezultd
reducerea consumului de energie electrici cu aproximativ- 2.700 Mwh. Conform riormelar metodolcgice ANRE se face
echivalarea producerii de energie electrici in Tone Echivalent Petrol astfel: 0,086TEP=1MWh. Dacd pentru 1TEP rézulti
3;1t €Oy, rezuitd, prin realizarea proiectuluide innaire troleibuze, reducerea productiei de CO, cu 2.700x0.086x3,1=720. t
fan. Calculul are in-vedere humdrul de troleibuze utilizat conform tabel 1. (36 buc. Tr_oleibuze-zilhic}. Dacé innoirea se va
face puntru un.numar mai mic de troleibuze, calcului va fi proportional {Nr TB/36*cantitate CO,.)

B. Reducerea consumului de energie electricd cu implicatii mojore in reducerea cheltuielilor de exploatare

Consumul de energie: electficd mediu al troleibuzelor Skoda 24Tr a fost initial de 2,2KWh/Km m3surat prin diferenta
centorilor de energie eléctricd consurhatd din refea i recuperatd. Astizi consumul n aceleasi conditii de trasee a ajuns la
dproximativ 2,7KWh/Km. Existd o justificare datd de’ traficul mai aglomerat dar cu sigurants apare o componeritd data de
uzura .m_ecanlca_ a vehiculelor care n medie au ajuns la peste 600,000 km. Tn acelasi context a! consumurilor energetics,
existd documentate solutit de- vehicule electrice {troleibuze} din accesi clasd .de capacitate de transport care realizeazi
consumuri specifice de 1,3-1,8 kWh/km. Tn conditiile actuale cand energia electrici inregistreaza scumnpiri fard précedent,
devine prioritard arientarea spre vehicule care s& poatd realiza consumuri- minime de enérgie electricd, '

C. Vérsta avansatd o parcului actual de troleibuze

Troleibuze au fost-achizitionate fn anul 2008 si au fost inregistrate conform HG 2139 / 2004 conform punct 2,3.5.2 la
durata normald de. fnnctlonare de 8-ani, care in prezent este cu mult timp depdsitd. Reparatia capitald nu se justifica
pentry faptul ci cele mai multe din subansamble, in special cele electraonice hu se mai afla in productra curentd a
furnizorilar. Chiar daca ar fi posibild achizitia de piese ariginale, nu considerdm justificatd cheltuiata unor sume importante
care si facd functional un produs vechi care nu va fiin concordants cu caracteristicile si performantele tehnice actuale.

D. Starea tehnicd precard a parcului de troleibuze _ _

inventarul actuald a parcului de troleibuze aratd ca disponibil un numir de 44 buc: din numdrulinitial de 50 bue. Troleibuze.
Un numér de 6 troleibuze sunt considerate-cu “daund totald” din care 2 buc au fost casate iar restul de 4 buc au demarats
pracedura de casare. Tn conformitate cu graficele de circulatie, rezufta ci zilnic sunt necesare 36 vehicule iar nevoia dea
avea.o rezerva pentru situatiile Tn care apar vehicule accidentate sau trebuie: ficute reparaiii In cadrul programuiui de
revizii curente, conduce la temerea ¢4 este posibil curdnd s& nu mai poatd fi asigurat serviciul la nivelul actual planificat 5i
impus de licentele traseelor,

Starea tehnicd a intregului parc de troleibuze este modesta din punct de vedere al calitatii vehiculelor puse la dispozitia
publicului caiitor, vehicule ia care este foarté vizibils uzura st degradarea; scaunelor, barelor de sustinere, vopsea alterata
st urme de ugind in interior 5i exterior, etc. '

E. Cheltuieli ridicate pentru reparatii

Este cunoscut faptut ¢d mentinerea oricirui vehicul in conditii tehnice de sigurantd si de caliate prin reparatii curente,

inregistreazd cheltuieli-care respectd asa numita-curba “cada de baie”, adics la inceputyl si-sfarsitul perioadei de utilizare

cheltuielile sunt ridicate si scad treptat.in zona de mijloc a periadei de exploatare. Tabelul 2 prézinti situatia cheltuielilor
cu reparatiile parcului de trofeibuze utilizat de RAT/STPTin perioada anilor 2010-2021.



Cheltuieli cu reparatille - Sectia Troleibuze
Cont 9010.671.002° )

Chelfiieli cu prostari servicii « Segtia Trg'fei.buza

Cort- 9010628002

G110 - reparatii G280 - servicil
2010 = 30,530.68 ' 56,537.20]
2011 = 49,417,138 24,510.97
2012 = 12,802.00] 123,74B.65
2013 = 12,353.60 58,200.73
204 = 57,628.14 18,031,52
2015 = 228,498.50 28,522.43
2016 = 157,413.40 §0,393.93
2017 = 43,567,958 "l 44,237.65]
2018 = 63,837.34 39,410.44
2018 = 136,150.97 -45780.81]
2020 = 404,712.11 406,393.71].
2021 = 364,297.40 74,004.69

1,564,539.30 701,256.13

Tabel 2 Cheltuieli reparatii troleibuze conform evidentelor contobife STPT

3. Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel.local

Modernizarea si dezvoltaréa transportului public de.persoane prin moduri de transport nepoluante, .cu impact’ pozitiv in
general pentru mediul fnconjurdtor, este o prioritate pentru Municipiul Timisoara. Tn ultimul timp au fost realizate mai
muite proiecte finantate din fonduri nerambursabile de care a beneficiat transpertul public cu tractiune slectricd. Tabelul
de mai jos cuprinde denumirea proiectelor care au fost realizate de Municipiul Timisoara pentru transport public electric:

Denumire project Cod SMIS
Extinderéa retea troleibuz Dumbrdvita (Accesibilizarea zonei prin extinderea retelei de ‘troleibuz | -40812
Timisoara-Dumbrivita)

Extinderea retea trolétbuz Ghiroda {Accesibilizarea zonei prin extinderea retelei de troléibuz | 48121
Timisoara-Ghirada)

Trafic management si supraveghere video

4. Corelarea cu proiecte Tn curs de implenientare de ta nivel local

Denumire proiect Cod SMIS
Tnnoirea flotei de tramvate Etapa 1 123654
“Tnnoirea flotei de tramvaie Ftapa 2= 129030
Trinoirea flotei de tramvaie Etapa 3 129031
Achizitie mijloace de transport pubtic (autohuze electrice) 128114

5. Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplicd la finantare

Denumire proiect Descriere

Coridor de mobilitate ,Magistrala | Activitiiti: Prioritizarea transporfului public prin crearea de benzi dedicate

verde” in Timisoara Sursa de finantare: buget local/POR-2021-2027
Bd. 16 Decembrie- 1985 - Calea Sagului

Bandd rapidd de transport, public - . Activitati: Prioritizarea transportului public prin crearea de benzi dedicate

Centry = Spitalul Judefean Sursa de finanfare: buget local/POR 2021-2027

Trafic management si supraveghere | Investitia‘presupune continuarea proiectului implemenitat in perioada 2007-2013
videc {etapa ) Activitdti: exfinderea sistemului de trafic anagement. {a nivelul zonei

metropo_litane‘_ _
Sursa de finantare: buget local/POR 2021-2027




6. Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii

Tnngirea flotél de troleibuze are ca obiective principale urmatoarele aspecte:
A. Reducerea cohsumului de energieelectrics;
B: Reducerea indirectd a'productiei de CO, $i gazé'_poluahte,_u'rmare. a reducerii consumului de energie electric3;
C. Reducerea cheltuielilor de exploatare prin reducerea consumului de energie cit si prin reducerea cheltuieliior de
reparatii actuale; '
D. Dotarea modului de transport. public cu troleibuze cu vehicule moderne, sigure si-cu grad sporit de confort ;
E. Dotarea modului de transport public cu troleibuze cu vehicule moderne cu un grad de confort sporit, cu-accesibilitate
penteu toti calatorii;
F. Modificarea si adaptarea dinamici a traseelor de transport public prin dotarea.cu vehicule care se pot deplasa autonom,
férd investitii suplimentare in reteaua de. alimentare catenard si f4rd utilizarea de combustibili fosili;

7. Modul de tndeplinire a conditiilor aferente investitiilor

n ceea.ce priveste maturitatea interventiei, prmectui de mvestitu estein faza de elaborare documentatle de achzzme
Proiectul ;Achizitia de mijloace de transport mai putin poluante necesare fmbunatatlrn transportulur public de calatori 1 in
Mumt:lp_lul Timisoara” este cuprins in bugetul multianual al unitstii administrativ-teritoriale Timisoara, astfel incat, pana n
2023 se aproximeaz3 finalizarea achizitiei a unui numir estimat de 25 de troleibuze.

Proceduira: de achizitie publica va fi demaratd-in cuysul anului 2022, urmand 3 se finalizeze pana la sfarsitul aceluiasi an.
Durata prezumata a contractului de furhizare este de 30 de luni, astfel incét livrarea, receptia si plata troleibuzelor se va
realiza pani la sfarsitul anului 2025.. '

apel de prolecte 1.2 Mobilitate urband durabild 1,.1.1 - Innoirea parcu!ur de vehrcu!e destinate transportu.*w pubhc (ach.'zma
de vehicule nepoiuante} se-urmireste in. operationalizarea transportului public, cresterea eficientei transportului public de
cél3tori, -a frecventei si a timpilor sii de parcurs, .accesibilititii si transferului citre acesta de la transportul privat cu
-autoturisme. De asemenea, se urmareste-¢d utilizarea autoturismelor s3. devind o aptiune mai pistio atractiva din punct de
vedere economic st al timpilor de parcurs, fata de utilizarea transportului public: de. cdldtori, crefindu-se in-acest mod
‘condifiile pentru feducerea emisiilor de echivalent CO, din transport.

Proiectul indeplineste criteriile si conditiile pentru obiectivul de investiti, §i anume:

-a} Troleibuzele vor fi omologate RAR lo momentul efectudrii receptiei. Se v asiguia respectoren standardelor
de accesibilitate pentru accesul persoanelor cu dizabilitéti locomotorii;

Troleibuzele achizitionate vor fi omologate Ia momentu! efectulirii receptiei (de citre RAR sau AFER, dup3 caz), in

- coriformitate-cu-prevederile regulamentelor europenesi nationale, De asemenea, se va asigura ca anvelopele cu care sunt”

dotate vehiculele dé transport respectd. cerintele privind zgomotul exterior la rularg, stabilite-in Regufamenrurcs"zozo/?ao
_pnwnd etichetarea prieurilor in ceea ce priveste. eficienta consumului de- combustibil 5i alfi parametri. Totodata, se va
‘asigura confarmarea vehicitelor, acolo unde -este cazul tu cerintele cele mai recente privind emisiile proventte de ia
vehicule grele (EuroVi), in conformitate. cu Re_gu_."am_entu! (CE) nr. 595/2003.

Astfel, investitia de fatd nu are un impact previzibil semnificativ asupra chiectivului de mediu privind prevenirea
-¢i controlul poludrii aerului, apel si solului, ludnd in considerare efectele directe si efectele primare indirecte de pe
parcursul implementari.

b} Alinierea’ obligatorie a investitiilor cu Planurile de Mobilitate Urband Durabiléi / Strategiile Integrate de

Dezvoltare Urbdnd/Planurile Generale dé Urbanism, aprobate _sau':‘n curs de actuolizare

Necesitatea poiectului este fundamentatd in Planui de Mobilitate: Urbané Durabild Timisoard 2021-2030. Interventia

propusd se regdseste la masura 8,2.11 — Achizitle troleibuze electrice articulate / nearticulate noi {50 bucati) si
_infrastructura de incarcare~ Etapa 1.

De asemenea, proiectul se regaseste dé asemenea in Strategiu Integratd De Dezvoltare Urband Timisoara 2021 —
2030, Mdsura 1.3.2 Modernizarea flotei de transport public cu vehicule ecologice



¢} Asigurarea serviciilor de transport public in zonele urbane functionale s5i zonele peri-irbane, dupd caz.
Asigurarea prioritizirii si pramavam transportului public prin p!amﬂcarea benzilor si traseelor dedicate
trofe;buzei'or, pe arterele cele mai frecventate si congestionate {pentru UAT care detin strazi/bulevarde cu
minim doud benzi pe sens)

Asigurarea prio’ritizé"rii s5i promovarii transportului public este asiguratd prin proiectele aflate ih curs de
impiementare si finantate prin Programul Operational Regional 2014-2020 derulate de Municipiul Timisoara, precum si
prcuecte!e care vor fi realizate din buget local sifsau din fonduri nerambursabile in exercitiul financiar 2021-2027 prezentate
la-capitolele antericare, propuse prin Planul de Mobilitate Urband Duiabild Timisoora 2015-2030.

Din descrlerea |nterventnlor incluse n aceste proiecte rezultd :ndeplmlrea conditiei de asigurare -a prioritizarii
vehiculelor de transport public local, prin intermediul functiifor sistemulyl de management inteligent al transportului
public, precum si asigurarea-de benz si trasee dedicate troleibuzelor; pe-arterele ¢ele'mai frecventate:si congestionate, prin
proiectele de reabilitaie si reamenajare a infrastructurii rutiere. '

d} Detineren unui contract de servicii publice cu operatori economici in conrordun;ﬁ cu prevederile
Regulamentului (CE) nr. 1370/2007

Transportul public.local din Municipiu! Timisoara funicioneazé in baza contractylui de delegare a gestiunit serviciului
de tiansport public locdl de-persoane nr. 1812 / 22.07.2020, incheiat intre Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard
»o0cietatea- Metropaolitana de Transport Timisoara” si. operatorul de transport Societatea de Transport Public. Timisoara,
‘care respecta Régulamentul (CEY ar. 1370/ 2007 al Parlamentului European 5i al Cansiliului din 23 octombrie 2007 privind
serviciile publice de transpott feraviar. st futier de cdldtori. Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public
local a fost Incheiat pe o perivadd de 10 ani.

De asemnenea, proiectele trebuie s& respecte principiul DNSH (“Do no_t-'si_gnifi'cant__'harm”)’, astfet cum este prevazut la
Articalul 17 din Regulamentul {UE) 2020/852 privind-instituirea unui cadru care si faciliteze investitiile durabile.

e Atenuared si adaptarea lo efectele schimbidrilor climatice

Investitia propusa fn prezentul proiect vizeazd-achizitia de troleibuze cu emisii zero de gaze cu efect de serd (GES)
destinat transportutui public, contribuind in mod semnificativ la atenuarea schimbérilor climatice.

Totodatd, investitia nu are:un impact previzibil semnificativ asupra obiectivuiui de mediu privind adaptarea la
-schimbdrile climatice, luand in considerare efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementérit.

o Protectia i utifizarén sustenabilé a resurselor de api

Tn ceea .ce prlveste actwltatlle specifice prezentului proiect, acestea nu prejudiciazi utl'ilzarea durabil3 5i
protEJarea resurselor de apa in; sensul in care nu sunt nocive pentru starea buni sau potentialul ecolégic bun al corpurilor
de apa, inclusiv al apelor de suprafata i subterane.

in con'_c_luzie, investitia aré un impact previzibil nesemnificativ asupra acestui obiectiv de mediu, ti'né‘{nd seama atat
de efectele directe, cit side cele primare indirecte pe intreaga duratd a ciclului de viatd, nefiind identificate riscuri de
_degradare a mediului legate de protejarea calitdtii apei 5i de stresulhidric.

¢ Economia circilardi, prevenirea generdrif deseurilor si reciclaren

Se-va avea in vedere ca a_c_tivitﬁl;_iie_ specifice ce: se vor derula in _cad_"_ru!ui-"proi__ectu'lui_sé nu prejudicieze Tn mod
‘negativ economia circulard, inclusiv preveniréa generdiii de deseuri si reciclarea -acestora in- cazul in care activitatea
respectivd duce [a ineficienfe in utilizarea materialelor sau a resurselor naturale, cresterii semnificative a generirii, a
incinerdrii sau a eliminérii deseurilor, sau in cazul in. care eliminarea pe- termen lung a deseurilor poate cauza prejudicit
semnificative i pe termen lung mediului. '

Astfel, vor fi prevazute misuri de gestionare a degeurilar atat in etapa de utilizare {intretinere), cat si la sfarsitui
duratei de.viata a flotei, inclusiv prin reutilizare $i reciclare a bateriilor si a comiponentelor electronice:

»  Pentru asigurarea mentenaniei troleibuzelor nepcluante se va.avea in vedere ifistruirea personaiului operatorului
de transport, sau ncheierea de-contracte cu firme specializate care s& detind un spat;lu speciaj amenajat pentru
acest scop 5i.care 53 asigure conditiile de mguranta necesare reallzaru serviciilor de mentenanta. Totodats, firma
specsal:zata va gestiona si deseun[e rezultate in. conformltate cu prevederile legale invigoare;

»  Seva evita scoaterea din folosinga a traleibuzelor nepoluante cu care se poate presta’in conditii bune serviciu! de
transport pubiic de- calitori, acesta putand fi supus; serwg:u_l_or de. modernizare, reparafil, ‘schimbdri de
companents, a_stfel _mc_a_t_ sa se asigure o utilizare durabil3 a resurselor



> Bateriile si acumulatorii industriali {ce includ bateriile si acumulatorii folositi de troleibuzele electrice) var fi
colactate, tratate, remciate si-eliminate Tn conformitate cu prevederlfe legale in vigoare;-

» Deseuwrile de echipamente electrice si electronice (echipamente informatice §i de telecomunicatii de' dimensiunt
‘mici) vorfi gestionate in conformitate cu prevederile legale in vigoare.
»  Protectia si refacerea. biodiversitifii si ecosistemelor

Trasedle ce vor fi operate nu sé suprapun cu zone sensibile din punctul de vedere al biodiversitatii sau in
apfepierea acestora, respectiv: Reféaua de arii protejate Natura 2000, siturile naturale inscrise pe Lista patrimoniului
mondiol UNESCO-st principalele zane de biodiversitate, precum §i alte zone protejate, etc.

Avand in vedere faptul ca vehiculele achizitionare au-emisii zero de gaze ¢u efect de serd (GES}, se considera ei nu
prejudiciazd in mod seminificativ protectia si refacerea biodiversittii si-a ecosistemelor, nefiind nocive in mod semnificativ
pentru conditia bund si rezilienta ecosistemelor; sau nocive pentru stadiul de conservare a.habitatelor si a specifior; inclusiv
a celor de'interes pentru Uniune. ' '

in concluzie, investitia propusa nu are un impact asupra obiectivului de mediu privind protec’;ta si refacerea
blodwersnatu si ecosistemelor, ludnd in considerare. efectele directe .si efectele primare indirecte de pe parcursul
|mp1ementa_r|_|

8. Descrierea procesului de implementare

Etapele principale privind realizarea proiectului sunt:
1. Depunerea cereriide finantare

1.1. Verificarea conditiilor de eligibilitate a Solicitantului-si a proiectului in conformitate cu prevederile Ghidului
Solicitantului;

1.2. Elaborarea docurientelor suport obligatorii si specifice aferente cererii de finantare, identificate ca atare in
Ghidurile Soficitantuiui — Conditii specifice aferente apelurilor pecare se intentioneaz depunerea de aplicatii de
finantare {nota de fundamentare, Acord de parteneriat, Protocol de asociere privind realizarea in’ comun a. unei
achizitii publice-ocazionale, descrierea stimari a investitiei);

1.3. Elaborarea cererii de finantare cu respectareacerintelor de fond si de formi stabilite de Autorititile
Finantateare.in platforma dedicatd PNRRI.

1.4. n¢ércarea cererii de finantare tn aplicatia electronics MDLPA

2. Evaluarea dosarului aplicatiei de finantare si formularea réspunsurilor fa scrisorile de clarificare transmise de
Autoritatea Finantatoare

3. Semnarea contractului de. fmantare
4 Impfementarea pro:ectufm
4.1. Activitatea de pregatire a documentatiilor de achizitie si incheierea contractelor cu-operatorii economici:

> activitati de proiectare (pentru statiile de incércare vehicule electrice) - cheituleli pentru documentatii
suport $i obtinere avize, acorduri, autorizatii;

¥ achizitie vehicule de transport public _nepoiuant_{_tfol'eibUze};

3 achizitia de Jucrari de constructii si lucrdri necesare pentru bransarea. punctelor/statiitor de reincircare a
vehiculelor elgctrice;. '

4.2. Activitatea de proiectare (fucriri de energaalimentare si constructie/instalare statii de reincircare);
4.4: Livrarea echipamentelor si vehiculelor achizifionate;

4.5. Realizarea lucrdfilor de constructie .$i bransare necesare pentru implementarea proiéctului (stafii dé
reincarcare);



Troleibuzele electrice vor fi fabricate in conformitate cu documentele de standardizare in vigoare, cu reglementrile
nationale si internationale privind conditiile tehnice care trebuie indeplinite- de autovehiculele rutiere, pentru a putea
circula pe. drumurile publice din Romania.

Totodata; acestea vor fi echipate complet pentru indeplinirea conditiile legate de fiabilitate, securitate, confort,
protectie ambientald la nivelul normelar europene-actuale si vor asigura ¢ fiabilitate ridicatd, o mentenan{i scizutd si o
accesibilitate usoari la agregate.

Troleibuzele: vor fi omologate la momentul efectudrii recepiiei. Totodatd, partenerii vor asigura respectarea
standardélor de-accesibilitate pentru accesul persoanelor cu-dizabilititi locometorii.

Implementarea proiectului va conduce la sciderea emisiilor de .CO2, atdt ca urmare a investitilor {achizitia de-
troleibuze electrice) realizate in sistemul de: transport public pentru asigurarea unui transport in comun eficient, rapid,
modern si accesibil, cat si datoritd-investitiilor realizate prin-proiecte compleémentare, cum ar fi; extinderea sistemului de
managerhent al transportulsi public, realizarea de platforme smart dedicate transportului public, asigurdrea de benzi’
dedicate pentru transpertul public, prioritizarea vehiculelor de transport public, asigurarea intermodalitétii intre modurile
de transport alternative, cat si a unor masuri operationale adiacente, precum -actiuni de informare, promovare i
constientizare pentru locuitorii-din localititile: care fac parte. din A.D.. de transport metropolitan, derulate Tn scopul
schimbaril mentalitajilor privind deplasirile zilnice citre moduri de deptasare-durabile, nepoluante.

In. vederea implementarii proiectului, se va constiti o echipa de implementare interdepartamentald st
interinstitutionald. Componerita propusa a echipel este urmétoarea; manager proiect — responsabil contract de finantare,
agistent. proiect, responsabil tehnic {inginer/ specialist transport public urban/vehicule ‘rutiere), manager tehnic,
rasponsabil achizitii publice, responsabil financiar si juridic.

Echipa de implementare a proiectului

® Manager de proigct: coordoneazd activititile proiectului, monitorizeazi planificarea aciiunilor proiectului,
urmdreste respectarea cerintelor de implementare, coordoneazd realizarea evaludrii. interne a proiectului,
supervizeazi raportarile solicitate de firantator, verificd documentatia transmisa la MDLPA; asigura intocmirea
documentatiei i formatele interne/cele impuse de finantator; verifici rapoarte/cererile de rambursare/cererilor
de platé;

@ Asistent proiect: mentine reldtia cu finantatorul; participd’ la intrunirile echipei de proiect/implementare; asigura
interfata cu Consiliul Lotal pentru proiectele ‘de Hotdrdre si prezintd materiale in vederea aprobérii; verifica
elaborarea rapeartelor; asigurd respectarea regulilor impuse de finantator prin contractul de finantare; verifica
‘documentatii intocmite de echipa de proiect;

® Manager t_ehhic_: coordoneazd acti"vitﬁti_ie de executie si furnizare in vederea im_piémentérii protectuiui,
organizeazd si participd la activitatea de receptie a troleibuzelor livrate in conformitate cu cerintele: tehnice’

‘contractate; organizeazd si participd la activitatea de receptie la terminaréa lucririlor si aprobi referatele de platd

aferente facturilor emise. monitorizeaza |mplementarea contractului de furnizare a troleibuzelor care urmeaz3 a
se “achlzn;rona participd la receptia trole;buzelor fivrateTn conformltate cu cerintele tehnice contractate si certificy
.necesna_tea si oportunitatea. plat}lor in proiect;

@ Responsabil financiar: monitorizeazd efectuares ¢heltuielilor conform bugetului si le inregistreaza Th evidentele
financiar contabile, coreldnd toate informatiile financiar contabiile ale proiectului; asigura respectarea regulilor
financiare, furnizeaza datele relevante pentru realizarea rapoartelor financiare periodice;

e Responsabil tehnic: monitorizeazd implémentarea contractélor de furnizare a treleibuzelor, .de executie a
lucrdrilor de constructii si instalare. a statiilor de incarcare, participd la receptia troleibuzeior livrate in
tonformitate cu cerinfele tehnice’'contractate, participd la receptia la terminarea lucrdrilor si aprobd referatele de
platd aferente facturifor emise. '

%  Responsabil aqihizitii_' publice: verifici documentatia de-atribuire pentru achizi;iil_e-_realizate in cadrul proiectului:
drganizeazd, Janseaza si realizeazd procedurile de atribuiré,



Echipa de proiect va asigura activitatile de comunicare, management financiar, monitorizarea rezultatelor si evaluarea
proiectului pentru realizarea obiectivelor cu respectarea calendarului si bugetului.

Investifia propusa urmareste indeplinirea obiectivelor strategice si operationale stabilite prin PMUD si SIDU privind
reducerea emisiilor de CO, si a gazelor cu efect de serd datorate utilizdrii autoturismului personal, concomitent cu
incurajarea si dezvoltarea de infrastructuri pentru moduri de transport alternative si durabile, nepoluante — transportul
public.

Documentatia tehnica (caietul de sarcini, factorii de calitate etc.) va fi elaborat3 de citre managerul tehnic si responsabilul
tehnic in colaborare cu responsabilul achizitii publice. Responsabilul achizitii publice elaboreazi documentatia de achizitie
(fisa de date, model contract, criteriile de calificare) si este responsabil de aplicarea procedurii de achizitie.

Receptia troleibuzelor va fi efectuata de catre comisia de receptie de specialitate si vor fi date ca bunuri de retur citre
operatorul de transport desemnat conform contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public.

Detalii privind traseele (rute existente si nou infiintate) pe care vor fi utilizate troleibuzele, modul de operare a acestora
(interval de timp, numar vehicule/rutd) vor fi stabilite de citre echipa de proiect pe baza detaliilor tehnice transmise de
operatorul de transport desemnat.

9. Alte informatii

Pentru asigurararea transportului public, Societatea Metropolitand de Transport Timisoara a incheiat un Contract de
delegare a gestiunii serviciului de transport public nr.1812/22.07.2020, in concordanti cu prevederile Regulamentului (CE)
nr. 1370/2007.

Beneficiarul isi asuma prezentarea in etapa de implementare a urméatoarelor documente:

Raport privind asigurarea prioritizdrii 5i promovarii transportului public prin planificarea benzilor si traseelor dedicate
troleibuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate (pentru UAT care detin strazi/bulevarde cu minim doua
benzi pe sens);

Documente care sa ateste omologarea mijloacelor de transport;
Dovada functiondrii mijloacelor de transport achizitionate (raport asumat de citre beneficiar).

Raport privind numarul de pasageri care utilizeaza mijloacele de transport achizitionate si numarul total de pasageri care
utilizeaza serviciul de transport public

Directia Incubator de Proiecte,
Serviciul Finantari Nerambursabile
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