ROMANIA

JUDETUL GALATI
MUNICIPIUL GALATI
CONSILIUL LOCAL

HOTARAREAGr. 610
din 17.10.2024

privind aprobarea proiectului tehnic de executie, a indicatorilor tehnico-
economici si a devizului general pentru obiectivul de investitii ,Modernizare
Bulevardul George Cosbuc — Etapa I — Lucrari de drumuri”, aprobat pentru finantare
prin Programul national de investitii ,Anghel Saligny”, precum si a sumei
reprezentand categoriile de cheltuieli finantate de la bugetul local pentru realizarea

obiectivului

Initiator: Primarul Municipiului Galati, Ionut-Florin Pucheanu;

Numarul si data depunerii proiectului de hotarare: 670/27.09.2024;

Consiliul Local al Municipiului Galati, intrunit in Sedintd Extraordinara in data
de 17.10.2024;

Avand in vedere Referatul de aprobare nr. 187155/27.09.2024 al initiatorului;

Avand in vedere Raportul comun de specialitate nr. 187157/27.09.2024 al
Directiei Financiar Contabilitate si al Directiei Dezvoltare, Infrastructura si Lucrari
Publice;

Avand in vedere Avizul Comisiei de buget-finante, administrarea domeniului
public si privat al municipiului Galati;

Avand in vedere dispozitiile art. 2 lit. e), art. 5 alin. (1) lit. b) si art. 12 din
Hotararea Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice, coroborate cu cele ale art. 44 alin. (1) din Legea nr.
273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare;

Avand in vedere dispozitiile Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 95/2021

pentru aprobarea Programului National de Investitii ,Anghel Saligny”;
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Avand in vedere Ordinul ministrului M.D.L.P.A. nr. 1.333 din 21 septembrie
2021 privind aprobarea Normelor metodologice pentru punerea in aplicare a
prevederilor Ordonanta de Urgenta nr. 95 din 3 septembrie 2021 pentru aprobarea
Programului National de Investitii ,Anghel Saligny”, pentru categoriile de investitii
prevazute la art. 4 alin. (1) lit. a)-d) din Ordonanta de Urgenta nr. 95/2021;

Avand in vedere adresa Ministerului Dezvoltdarii, Lucrarilor Publice si
Administratiei nr. 122.546/31.10.2022, inregistratd la registratura Municipiului
Galati cu nr. 228.355/08.11.2022 prin care suntem informati ca a fost emis Ordinul
ministrului dezvoltarii, lucrarilor publice si administratiei nr. 2743/24.10.2022
privind aprobarea listei obiectivelor de investitii si sumele alocate acestora pentru
finantarea Programului national de investitii ,,Anghel Saligny”, pentru categoriile de
investitii prevdazute la art. 4 alin. (1) lit. a)-d) din Ordonanta de Urgenta nr. 95/2021,
pentru Judetul Galati, in perioada 2022-2028;

Avand in vedere dispozitiile art. 129 alin. (1), alin. (2) lit. b) si alin. (4) lit. d) din
Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu
modificarile si completarile ulterioare;

In temeiul art. 139 alin. (1) din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 57/2019

privind Codul Administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE:

Art. 1 — Se aproba proiectul tehnic de executie pentru obiectivul ,Modernizare
Bulevardul George Cosbuc — Etapa I — Lucrari de drumuri”, aprobat pentru finantare
prin Programul national de investitii ,,Anghel Saligny”, prevazut in Anexa nr. 1 care
face parte integranta din prezenta hotarare.

Art. 2 — Se aproba indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de investitii
»Modernizare Bulevardul George Cosbuc — Etapa I — Lucrari de drumuri”, conform
Anexei nr. 2 care face parte integranta din prezenta hotarare.

Art. 3 — Se aproba devizul general pentru obiectivul de investitii ,Modernizare
Bulevardul George Cosbuc — Etapa I — Lucrari de drumuri”, conform Anexeinr. 3 care
face parte integranta din prezenta hotarare.

Art. 4 — Se aproba finantarea de la bugetul local al Municipiului Galati a

sumet de 37.709.511,29, cu TVA, reprezentand categoriile de cheltuieli finantate de la
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bugetul local conform prevederilor art. 4 alin. (6) din Normele metodologice pentru
punerea in aplicare a prevederilor Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 95/2021
pentru aprobarea Programului national de investitii ,Anghel Saligny”, pentru
categoriile de investitii prevazute la art. 4 alin. (1) lit. a)-d) din OU.G. nr. 95/2021,
aprobate prin Ordinul ministrului M.D.L.P.A. nr. 1.333 din 21 septembrie 2021.

Art. 5 — Primarul Municipiului Galati se imputerniceste cu ducerea la
indeplinire a prevederilor acestei hotarari.

Art. 6 — Secretarul General al Municipiului Galati va asigura transmiterea st

publicitatea prezentei hotarari.

Presedinte de sedinta,

Contrasemneaza,
Secretar General,
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Anexanr. 2laH.C.L. nr. 609/17.10.2024

Bulevardul George Cosbuc este una dintre arterele principale ale Municipiului Galati,
situat pe directia N-S a municipiului, realizand legatura intre artere majore : Strada
Brailei, Bulevardul Marii Uniri, Strada Basarabiei, Strada Henri Coanda si Strada Stefan
cel Mare.

Starea actuala a infrastructurii rutiere prezinta deficiente mari datorita vechimii si a
pierderilor de apa din retele. Proiectul vizeaza refacere infrastructurii rutiere, a
trotuarelor, crearea de locuri de parcare si amenajare piste de biciclisti, aferente
Bulevardului George Cosbuc, tronson cuprins intre Strada Brailei si Strada Henri
Coanda, cu o lungime totala de 3.105 m. Proiectul este propus pentru finantare prin
Programul National de Investitii ,,Anghel Saligny”.

Pentru eliminarea acestor deficiente Municipiul Galati doreste Modernizarea
Bulevardului George Cosbuc - Lucrari de drumuri.

in sedinta Consiliului Local din 29.09.2021 a fost aprobatd Hotararea nr. 526 privind
includerea la finantare prin Programul National de Investitii ,, Anghel Saligny” a
obiectivului ,, Modernizare Bulevardul George Cosbuc —Etapa | —Lucrari de drumuri”.

Prin proiect sunt prevazute urmatoarele lucrari:

TRONSON 1 - intre Strada Brailei si Strada Mihail Kogalniceanu cu o lungime de 605 m,
profilul propus este urmatorul:

parte carosabila centrala: 14.00 m = 4 benzi x 3.50 m (doua benzi pe sens)

spatii verzi (stanga, dreapta): 2 x 3.00 m

spatii carosabile laterale (cai rutiere colectoare) inclusiv spatii de parcare si piste
pentru biciclisti: 2 x 6.00 m

trotuare variabile: 2 x 1.50-3.00 m

spatiu verde variabil

TRONSON 2 - intre Strada Mihail Kogalniceanu si Strada Henri Coanda cu o lungime de
2,500 m, profilul propus este urmatorul:

parte carosabila centrala: 14.00 m = 4 benzi x 3.50 m (doua benzi pe sens)

spatii verzi (stanga, dreapta): 2 x 3.00 m

spatii carosabile laterale (cai rutiere colectoare) inclusiv spatii de parcare si piste
pentru biciclisti: 2 x 6.00 m; se vor amenaja acolo unde spatiul permite

trotuare variabile: 2 x 1.50-3.00 m

spatiu verde variabil

Structura rutiera propusa pentru partea carosabila principala a B-dului George Cosbuc
este:

4 cm strat de uzura din mixtura asfaltica MAS 8 modificat cu pudreta de cauciuc si
polimeri - cu proprietati fonoabsorbante, conform SR EN 13108-5:2008;

6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22.4, conform SR EN 13108-
1:2008;
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8 cm strat de baza din anrobat bituminos AB31.5, conform SR EN 13108-1:2008;
reparatii strat suport existent (scarificare si completare cu piatra sparta), conform SR
EN 13242;

decapare imbracaminte bituminoasa existenta.

Structura rutiera propusa pentru drumuri colectoare si/sau parcari este:

4 cm strat de uzura din mixtura asfaltica MAS 8 modificat cu pudreta de cauciuc si
polimeri - cu proprietati fonoabsorbante, conform SR EN 13108-5:2008;

6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22.4, conform SR EN 13108-
1:2008;

Reparatii strat suport existent

Presedinte de sedinta,
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Anexa 2.2 ¢
la normele metodologice

CARACTERISTICILE PRINCIPALE SI INDICATORII TEHNICO - ECONOMICI
Al OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Denumirea obiectivului de investitii:

-MODERNIZARE BULEVARDUL GEORGE COSBUC - ETAPA 1, LUCRARI DE DRUMURI™

| Faza (Nota conceptuald/SF/DALI/PT)

P.T.E.

| Beneficiar (UAT) U.A.T. MUNICIPIUL GALATI |
' B-DUL GEORGE COSBUC
Amplasament: INTRE STR. BRAILEI -

STR.HENRI COANDA

Valoarea totalil a investitiei (lei inclusiv TVA)

44.162.510,86

din care C+M (lei inclusiv TVA)

37,677,932.18

Curs BNR lei/euro din data ............ 4.9460/07.02.2022

' Valoarea finantati de Ministerul Dezvoltarii, Lucririlor
Publice si Administratiei 6.452.999,57 '
(cheltuieli eligibile lei inclusiv TVA)

' Valoare finantati de U.A.T. MUNICIPIUL GALATI 37.709.511,29 !

| (lei inclusiv TVA)

DRUMURILE PUBLICE CLASIFICATE SI INCADRATE IN CONFORMITATE CU
PREVEDERILE LEGALE iN VIGOARE CA DRUMURI JUDETENE, DRUMURI DE INTERES
LOCAL, RESPECTIV DRUMURI COMUNALE SI/SAU DRUMURI PUBLICE DIN
INTERIORUL LOCALITATILOR, PRECUM SI VARIANTE OCOLITOARE ALE

LOCALITATILOR
| Indicatori tehnici specifici categoriei de investitii de : Valoare (lei inclusiv |
ia art. 4 alin, (1) lit. ¢) din O.U.G. ar. 95/2021 UL |[Chatinte TVA)
| ; ) : 3.105/ 289,039.12
| Lungime drum - terasamente m. (40%)
| ¢ ; 3.105/ 2,302,681.36
f Lungime drum - strat fundatie m. (40%)
. ’ 5ol 3.105/ 4,518,213.18 ,
. Lungime drum - strat de baza m. (40%) :
Lungime drum - imbriciminte rutierd |1 m 3.105 6,238,017.6% |
_Latime parfe carosabiia o m. 14 - N
Santuri/rigole m. N/A - 4
. Trotuare si piste biciclisti m, 3.105 8,449,573.63 1
| Lueriri de consolidare m. N/A - |
| Poduri (numar/lungime totali) buc./m. N/A - :
Pasajf denm_elate, tunf:luri, viaducte Bt ik N/A 5
| (numér/lungime totald)
| Alte capacititi:




Indicatori tehnici specifici categoriei de investitii de

Valoare (lei inclusiv

Ia art. 4 alin. (1) lit. ¢) din O.U.G. nr. 95/2021 UM, |Cantimie TVA)
Drumuri colectoare + Parcari mp. 22.000 4,442474.66 |
Drumuri laterale mp. 6.415 787.855.40 j
Amenajare intersectii tip giratie buc. I 258,709.40
Lucrari conexe N/A 706,311.67 |
Semnalizare rutiera si siguranta circulatiei N/A 3,313,771.93
' Standard de cost aprobat prin Grdinu! ministrului dezvoltarii,
I luerdrilor publice si administratiei nr. 1.321/2021 pentru :
aprobarea standardelor de cost aferente obiectiveior de ke
investitii previzute la art. 4 alin. (1) lit.a) - ¢) din Ordonanfa e 330.000,00
de urgenti a Guvernului nr. 95/2021 pentru aprobarea
Programului national de investitii "Anghel Saligny" (euro fira '
TVA) !
Verificare incadare in standard de cost |
Valoarea totala a investitiei in euro, raportati la numarul de 1 km 1.031.901.05 ’
| km drum (euro fird TVA) drum i

Primar,

Ilonut-Florin PUCHEANU

Semnpatura ....

ooooooooo



DEVIZ GENERAL (ACTUALIZAT LA DATA: APRILIE 2024)

al obiectivului de investitie :

"MODERNIZARE BULEVARDUL GEQRGE COSBUC - Etapa 1, Lucrari de drumuri”

Anexanr. 2.1

Valoare { inclusiv T.V.A.

Denumirea capitolelor §i a subcapitolelor

Valoare

Valoare cu
crt. de cheltuieli (FirE TV.A. ) Lt A
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
Capitolul 1
1.1 |Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00}
1.2 |Amenajarea terenului 1,590,544.61 302,203.48 1,892,748.09]
j iului sl aduce
13 Amenajari pentru protectia mediului §i aducerea la starea 432.964.84 87 263.32 515,228.16
initiald
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 3,216,209.11 611,079.73 3,827,288.84
TOTAL CAPITOL 1 5,239,718.56 995,546.53 6,235,265.09
Capitolul 2
5 Chletu|e1i p.entru asigurarea utilitatilor necesare 0.00 0.00 0.00
obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 0.00
Capitolul 3
3.1 |Studii 5,000.00 1,710.00 10,710.00
32 Do.cumentam-.sgport st.cht‘e‘ltuleln pentru obtinerea de 10,000.00 0.00 10,000.00
avize, acorduri si autorizatii
3.3 |Expertizare tehnicd 7,300.00 1,387.00 8.687.00
i i ud
14 Cemfica.rea performantei energetice si auditul energetic 0.00 0.00 0.00
al cladirilor
3.5 |Proiectare 1,432,450.00 272,165.50 1,704,615.50|
3.5,1 |Temade proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 |Swdiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
sl ! ic d crarilo
153 Stu.dm de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor 30,540.00 5.802.60 36,342.60
de interventi si deviz general
$i5.4 Documentatiile tehnice necesare in vederea obiiner)| 5.910.00 552,60 3.462.90
avizelorfacordurilor/autonizatulor
355 Verificarea tehnica de calitate a D.T.A.C., prolectulu tehnic 13,925.00 2.645.75 16,570.75
si a detalilor de executie
3.5.6 |Proiect tehnic si detalii de executie 1,385,075.00 263,164.25 1,648,239.25
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 |Consultantad 125,000.00 23,750.00 148,750.00
3.8 |Asistenta tehnica 295,300.00 56,107.00 351,407.00
TOTAL CAPITOL 3 1,879,050.00 355,119.50 2,234,169.50]
Capitolul 4
4.1 |Constructil i instalatii 26,308,108.02 4,998,540.52 31,306,648.54
5,422,688.71 1,030,310.86 6,452,999.57
4.1.1 |Pentru care existz ard de c bt il el )
L1 | [Pentrutarasit st de oot 5,794,077.55 1,100,874.73 6,894,952.28
4.1.2 |Pentru care nu exista standard de cost 15,091,341.76 2,867,354.93 17,958 696.69
4.2 [Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4.2.1 |Pentru care exista standard de cost 0.00 0.00 0.00
4.2.2 |Pentrucare nu exista standard de cost 0.00 0.00 0.00
43 Utilaje, echipamente tehnelogice si functionale care 0.00 0.00 0.00
necesitd montaj
4.3.1 [Pentru care exista standard de cost 0.00 0.00 0.00
4.3.2 |Pentru care nu exista standard de cost 0.00 0.00 0.00
ok Utilaje, echipamente tfahnologice si functionale care nu 0.00 G0 oD
necesitd montaj si echipamente de transport
4.4.1 |Pentrucare exista standard de cost 0.00 0.00 0.00
4.4.2 |Pentrucare nu exista standard de cost 0.00 0.00 0.00
4.5 |Dotdri 0.00 (.00 0.00
4.5.1 |Pentru care exista standard de cost 0.00 0.00 0.00
4.5.2 |Pentrucare nu exista standard de cost 0.00 0.00 0.00
4.6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
4.6.1 |Pentru care exisla standard de cost 0.00 0.00 0.00
46.2 |Pentru care nu exista standard de cost 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 26,308,108.02 4,998,540.52 31,306,648.54
Capitolul 5
5.1 |Organizare de santier 387,322.68 73,591.31 460,913.99
511 l.ulr,:;'m de constructil si instalatii aferente organizari de 114.301.30 21.717.25 136,018.55
santier
5.1.2 [Cheliuiell conexe organizari santierulul 273,021.38 51,874.06 324,895.44

Defalcarea pe
surse de finantare

buget local
buget local

buget local

bupet local

buget lacal

buget local
buget local
buget |ocal

buget local

buget local
buget local

buget local
bupget local

buget local

buget local
buget local
buget local
buget local

buget de stal
buget local
buget local

buget de stat
buget de stat

buget de stat
buget de stal

buget de stal
buget de stat

buget de stat
buget de stat

buget de stat
buget de stat

buget local

huget local



DEVIZ GENERAL (ACTUALIZAT LA DATA: APRILIE 2024)
al obiectivului de investigie :

"MODERNIZARE BULEVARDUL GEORGE COSBUC - Etapa 1, Lucrari de drumuri”

Anexa nr, 2.1

Valoare ( inclusiv T.V.A.)

Denumirea capitolelor si a subcapitolelor

Valoare

ert. de cheltuieli (fars T.V.A.) bl Yaowe T VA
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
5.2 |Comisioane, taxe, cote, costul creditului 348,283.41 0.00 348,283.41
691 Comistoanele s dobanzile aferente creditului banci 0.00 200 G.00
finantatoare
2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 158,310,64 350 158.310.64
constructu
Cota aferentd ISC pentru controlul statulul in amenajarea
5.2.3 |teritorivlui, urbanism si pentru autorizarea lucrdrilor de 31,662.13 0.00 31,662.13
constructi
5.2.4 [Cota aferentd Casei Sociale a Constructonlor - CSC 158,310.64 0.00 158,310,64
526 Taxe pentru Eil'.-DrdLll"l. avize conforme si autorizatia de 0.00 0.00 0.00
construire/desiintare
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevazute 2,981,075.91 566,404.42 3,547,480.33
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 25,000.00 4,750.00 29,750.00
TOTAL CAPITOL 5 3,741,682.00 644,745.73 4,386,427.73
Capitolul 6
6.1 |Pregitirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0,00
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 37,16&558.53 6,993,952.28 44,162,510.86
DincareC+M [1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1_.y 31,662,127.88 6,015,804.30 37,677,932.18
TOTAL GENERAL (cu TVA) din care: 44,162,510.86
buget de stat 6,452,999.57
buget local 37,709,511.29

Preturi fara TVA

Cu standard de cost

Fara standard de cost

Valpare CAP.4 11,216,766.26 15,091,341.76
Valoare investiyie 15,847,245.02 21,321,313.56
Cost unitar aferent investitie: {LEI) 5,103,782.62 6,866,767.65
Cast unitar aferent investitier (ELURO) 1,031,901.05 1,388,347.69
Data 07-02-22
i'_‘ur-.El_lRﬂfP'.N_Fi.J'l 4,9460
Valoare de referinia pentru determinarea fncadrarii in 3,105 Km

standardul de cost (km)

Projectant,
S.C. ADD GLOBAL DESIGN S.R.L.

1 p{,;'-.‘:

Defalcarea pe
surse de finantare

buget local

buget local

buget local

buget local
buget local

buget local
buget local

|,\|1’__!.i-l 11,’,‘!;'.;!'
buget local



Anexa nr. 3 la H.C.L. nr. 610/17.10.2024

DEVIZ GENERAL (ACTUALIZAT LA DATA: APRILIE 2024)

al obiectivului de investitie :

"MODERNIZARE BULEVARDUL GEORGE COSBUC - Etapa 1, Lucrari de drumuri"

Nr.

Denumirea capitolelor si a subcapitolelor

Valoare (inclusivT.V.A.)

Valoare

crt. de cheltuieli (fArs T.VA. ) TVA Valoare cu TVA
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
Capitolul 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 | Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 1,590,544.61 302,203.48 1,892,748.09
13 Amenajélfi Pgn'gru protectia mediului si aducerea 432,964.84 82.263.32 515,228.16
la starea initiald
1.4 | Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 3,216,209.11 611,079.73 3,827,288.84
TOTAL CAPITOL 1 5,239,718.56 995,546.53 6,235,265.09
Capitolul 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului
) Ch.eltu.ieli p.entru asigurarea utilitatilor necesare 0.00 0.00 0.00
obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 0.00
Capitolul 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 9,000.00 1,710.00 10,710.00
3.9 Doc.umentai;ii-SL.Jport si chel_tu.ieli per.1tru" 10,000.00 0.00 10,000.00
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 Expertizare tehnica 7,300.00 1,387.00 8,687.00
Certificarea performantei energetice si auditul
3.4 energetic al Elédirilor ' : ' 0.00 0.00 0.00
3.5 Proiectare 1,432,450.00 272,165.50 1,704,615.50
3.5.1 | Temad de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 | Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
353 Studviu- de fez.abilitate/.c.:lo.cum?ntatie de avizare a 30,540.00 5 802.60 36,342.60
lucrarilor de interventii si deviz general
354 Doc.umt‘e.nta‘tiile tehnice ngcesare Tn‘ vefi.erea 2.910.00 55290 3,462.90
obtinerii avizelor/acordurilor/autorizatiilor
Verificarea tehnica de calitate a D.T.A.C.,
3.5 proiectului tehnic si a detaliilor de executie 13,925.00 2,645.75 16,570.75
3.5.6 | Proiect tehnic si detalii de executie 1,385,075.00 263,164.25 1,648,239.25
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 Consultantad 125,000.00 23,750.00 148,750.00
3.8 | Asistenta tehnicad 295,300.00 56,107.00 351,407.00
TOTAL CAPITOL 3 1,879,050.00 355,119.50 2,234,169.50

Defalcarea pe
surse de
finantare

buget local
buget local

buget local

buget local

buget local

buget local
buget local
buget local

buget local

buget local
buget local

buget local

buget local

buget local

buget local
buget local
buget local
buget local
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Valoare (inclusivT.V.A.)

Nr. Denumirea capitolelor si a subcapitolelor Valoare
crt. F():Ie cheltjieli P (fara TV.A.) TVA Valoare cu TVA
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
Capitolul 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 26,308,108.02 4,998,540.52 31,306,648.54
) dard d 5,422,688.71 1,030,310.86 6,452,999.57
4.1.1 | Pentru care exista standard de cost 5.794,077.55 1100,874.73 6,894.952.28
4.1.2 | Pentru care nu exista standard de cost 15,091,341.76 2,867,354.93 17,958,696.69
4 Mont.aj utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale
4.2.1 | Pentru care exista standard de cost 0.00 0.00 0.00
4.2.2 | Pentru care nu exista standard de cost 0.00 0.00 0.00
43 Utilaje, ech_i;zamentg tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
care necesitd montaj
4.3.1 | Pentru care exista standard de cost 0.00 0.00 0.00
4.3.2 | Pentru care nu exista standard de cost 0.00 0.00 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4.4 care nu necesitd montaj si echipamente de 0.00 0.00 0.00
transport
4.4.1 | Pentru care exista standard de cost 0.00 0.00 0.00
4.4.2 | Pentru care nu exista standard de cost 0.00 0.00 0.00
45 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.5.1 | Pentru care exista standard de cost 0.00 0.00 0.00
4.5.2 | Pentru care nu exista standard de cost 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
4.6.1 | Pentru care exista standard de cost 0.00 0.00 0.00
4.6.2 | Pentru care nu exista standard de cost 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 26,308,108.02 4,998,540.52 31,306,648.54
Capitolul 5
Alte cheltuieli
51 Organizare de santier 387,322.68 73,591.31 460,913.99
51,1 | Lucraride constructiisiinstalatii aferente 114,301.30 21,717.25 136,018.55
organizadrii de santier
5.1.2 | Cheltuieli conexe organizarii santierului 273,021.38 51,874.06 324,895.44
5.2 Comisioane, taxe, cote, costul creditului 348,283.41 0.00 348,283.41
591 C?miigic?anele si dobanzile aferente creditului 0.00 0.00 0.00
bancii finantatoare
599 Cotal a.ferenté ISC pentru controlul calitatii 158,310.64 0.00 158,310.64
lucrarilor de constructii
Cota aferentad ISC pentru controlul statului in
5.2.3 | amenajarea teritoriului, urbanism si pentru 31,662.13 0.00 31,662.13
autorizarea lucrarilor de constructii
594 E(S)éa aferenta Casei Sociale a Constructorilor - 158,310.64 0.00 158,310.64
595 Taxe pen?ru acorduri, gvize cthorme Si 0.00 0.00 0.00
autorizatia de construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevdzute 2,981,075.91 566,404.42 3,547,480.33
5.4 | Cheltuieli pentru informare si publicitate 25,000.00 4,750.00 29,750.00
TOTAL CAPITOL 5 3,741,682.00 644,745.73 4,386,427.73

Defalcarea pe
surse de
finantare

buget de stat
buget local
buget local

buget de stat
buget de stat

buget de stat
buget de stat

buget de stat
buget de stat

buget de stat
buget de stat

buget de stat
buget de stat

buget local
buget local
buget local

buget local

buget local

buget local

buget local

buget local
buget local
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Valoare (inclusivT.V.A.)

Nr. Denumirea capitolelor si a subcapitolelor Valoare
crt. F():Ie cheltjieli P (fara TV.A.) TVA Valoare cu TVA
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
Capitolul 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 37,168,558.58 6,993,952.28 44,162,510.86
Din care C+ M (1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 31,662,127.88 6,015,804.30 37,677,932.18

TOTAL GENERAL (cu TVA) din care:

44,162,510.86

buget de stat

6,452,999.57

buget local

37,709,511.29

Preturi fara TVA

Cu standard de
cost

Fara standard
de cost

Valoare CAP.4

11,216,766.26

15,091,341.76

Valoare investitie

15,847,245.02

21,321,313.56

Cost unitar aferent investitiei (LEI)

5,103,782.62

6,866,767.65

Cost unitar aferent investitiei (EURQ) 1,031,901.05 1,388,347.69
Data 07-02-22
Curs EURO (B.N.R.) 4.9460
Valoare de referinta pentru determinarea 3.105 Km

Tncadrarii in standardul de cost (Km)

Presedinte de sedinta,

Cristian-Sorin Enache

Defalcarea pe
surse de
finantare

buget local
buget local

Page 3 of 3



DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITit:
MODERNIZARE BULEVARDUL GEORGE COSBUC ETAPA 1,
LUCRARI DE DRUMURI

Lyt 0 0 BENEFICIAR:

Ot by
ey

U.A.T. MUNICIPIUL GALAT!
9+

INVESTITOR:
- GUVERNUL ROMANIE}
MUN.

GALATI UA.T. MUNIC&PIUL GALATI
programul national de investitii
ANGHEL SALIGNY

1 5\‘,9

s

ELABORATORUL DOCUMENTATIE]:

PROIECTANT GENERAL:
ADD GLOBAL DESIGN S.R.L,

Adresa: Str. Briilei, Nr.134A, Camera
x o) . 3
A 8, Municipiu} Galati,

%% C.U.1. RO3159333],
Registrul Comertului J127/579/2013

e-mail: addglobaldesigh@vyahoo.ro

PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE

FAZA: P.T.E.
NR. PROIECT: 112/2/2024



Mumete si prenumele verificatorului atestat

PADURE FLORICA Nr 1887.1/21.03..2024
Adresa: Str. D-na Ghica nr. 10, bioc 82. scara A, conform registrului de evidenta
ap.10 sector 2, Bucuresti

REFERAT
Privind verificarea de calitate Ia cerinta A4, 82,D. a proiectului:

MODERNIZARE BULEVARDUL GEQRGE COSBUC - ETAPA 1, LUCRARI DE DRUMURI
Faza: PTE

1.Date de identificare:

- Proiectant general: S.C. ADD GL.OBAL DESIGN S.R..

- Proiectant de specialitate: S.C. ADD GLOBAL DESIGN S.R.L.,

- Beneficiar : UAT. MUNICIPIUL GALATI prin PRIMARIA MUNICIPIULUI GALATI
- Amplasament; B- dul George Cosbuc, Galati

- Data prezentarii proiectului pentru verificare: 20.03.2024

2. Caracteristicile principale ale proiectului si ale constructiei:
Investitia propusa prin tema de proiectare vizeaza modemizarea bulevardului George
CosbucintrestradaBraileisistrada Henri Coanda, amplasat in municipiul Galati, si face parte din
Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana (S1DU) si Planul de Mobilitate Urbana Durabila (FMUD) ale
municipiutui Galati.
Conform Planului Urbanistic General al grasului Galafi si situatiitor de circulajie efectuate panad n
prezenf, Bulevardul George Cosbuc ca element component al tramei stradate majore a orasului
Galati, functioneazé ca:
% strada de categoria a ll-a pe sectorul cuprins Tnire strada Bréilei si strada Mihail Kogélniceanu
cu o lungime de | = 605.00 mi
< strada de categona a Il-a in continuare pe sectorul cuprins intre sirada Mihail Kogaliniceanu si
strada Henri Coanda cu o lungime de L = 2,500.00 mi,
Lungimea totald studiata intre strada Braitei si strada Henri Coandé esie L = 3.105 km.

Solyutia proiectata
Profif transversal

1 parte carosabiid cenirald: 14.00 m = 4 benzi x 3.50 m {dou# benzi pe sens)

= gpatii verzi (stdnga, dreapta): 2 x 3.00 m

= spafii carosabile laterale (cai rutiere colectoare) inclusiv spaiii de parcare si piste pentru
biciclisti: 2 x 6.00 m; se vor amenaja acolo unde spatiul permite

» trotuare variabile: 2 x 1.50-3.00 m

= spatiu verde variabil

Strucfura rutiera
Parte carosabila principala

* 4 cm strat de uzura din mixtura asfaltica MAS 11.2 rul. 50/70 modificat cu pudreta de cauciuc
si polimeri - cu proprietati fonoabsorbante, conform AND 605, SR EN 13108-5:2008;

* § om strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22.4, conform AND 805, SR EN 13108-
1:2008;

8 om strat de baza din anrobat bituminos AB31.5, conform AND 805, SR EN 13108-1:2008;

reparatii strat suport existent (scarificare si completare cu piatra sparna), conform SR EN
13242+A1:2008;

» decapare pachet straturi asfaitice existente.



Pe zonele cu cedari de fundatie

¢ 4 om strat de uzura din mixtura asfaltica MAS 11.2 rul. 50/70 modificat cu pudreta de cauciuc
si polimeri - cu proprietati fonoabsorbante, conform AND 605, SR EN 13108-5:2008;

s © cm sirat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg. 50/70, conform AND 605, SR
EN 13108-1:2008;

® 8 cm strat de baza din anrobat bituminos AB 31.5 haza 50/70, conform AND 605, SR EN
13108-1:2008;

15 cm strat din piatra sparta —amestec opfimal, conform SR EN 13242+A1:2008;
25 om strat de fundatie din balast, conform STAS 8400, SR EN 13242+A1:2008;
10 om strat de fundatie din balast nisipos, conforrn SR EN 13242+A1:2008;
geotextil;

20 com strat de forma din pamant stabifizat cu lianti hidraulici sau o alta varianta avand in
vedere natura solului, de tip loess;

e desfacere structura rutiera existenta.

» DRUMURI COLECTOARE SHSAU PARCARI:

® 4 cm strat de uzura din mixtura asfattica MAS 11.2 rul. 50/70 modificat cu pudreta de cauciuc
si polimeri - cu proprietati fonoabsorbante, conform And 605, SR EN 13108-5:2008;

* B cm sirat de iegatura din beton asfaltic deschis BAD22.4, conform AND 605, SR EN 13108-
1:2008;

& reparatii strat suport existent.

Pe zonele cu cedari

e 4 ¢om strat de uzura din mixtura asfaltica MAS 11.2 rul. 50/70 modificat cu pudreta de cauciuc
si polimeri -cy proprietati fonoabsorbante, conform AND 605, SR EN 13108-5:2008;

s 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg. 50/70, conform AND 605, SR
EN 13108-1:2008; '

15 cm strat din piatra sparia — amestec optimal, conform SR EN 13242+A1:2008;
15 om sirat de fundatie din balast, conform STAS 6400, SR EN 13242+A1:2008;
10 cm strat de fundatie din balast nisipes, conform SR EN 13242+A1:2008:
geotextil;

desfacere structura rutiera existenta.

* » 2 » @

TROTUARE

& cm dale din beton (Premium);

3-5 cm mortar;

10 om strat de beton de ciment C12/15;
10 cm strat de balast,

s 8 8 @ v

PISTE PENTRU BICICLISTI

4 cm strat de uzura din asfalt colorai (verde si rosu la ireceri de pe ¢ parte pe alta a
bulevardului} BAS;

12 cm strat de beton de ciment G12/15;
10 cm strat de balast.

L

Strazile laterale se vor amenaja pe o lungime de 15.00- 25.00 m

Scurgerea apeior

Pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale, partea carosabild se va realiza cu profil tip acoperis cu
pante de 2.5% iar trotuarele pietonale vor avea panta de 1-2%.

Lucrarea s-a realizat in corelare cu proiectul MODERNIZARE BULEVARDUL GEORGE COSBUC -
ETAPA 1, LUCRARI RETELE EDILITARE APA-CANAL unde s-au prevazut lucrari de refacere a
gurilor de scurgere existente si suplimentarea acestora astfet incat apele pluvial rezultate din ampriza
strazii sa fie dirjate catre refeaua de canalizare. .



In profil longitudinal se vor asigura declivitatj astfel incat apele sa ajunga la gurile de scurgere noi

proiectate.
Apele meteorice vor fi dirjate la gur de scurgere existente sau noi §i apoi prefuate la reteaua de

canalizare pluviala. Gurile de scurgere vor fi de tip cu sifon si depozit, conform STAS 6701-82,

3 Documente ce se prezinta la verificare:

Memoriu tehnic;

Planse desenate {conform borderou) in care se prezinta solutia constructiva;
Breviar de calcul;

Caiste de sarcini;

Program de control a calitatii executiei lucrarilor in faze determinante

4. Concluzii asupra verificarii: in urma verificénii se considera proiectul corespunzator pentru solutia

proiectata.
Am primit 4 exemplare Am predat 4 exemplare
Investitor / Proiectant Verificator atestat MEBRT

Ing. Padure Fiorica

Gy |
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BORDEROU

PIESE SCRISE

1. FOAIE DE CAPAT
2. FOAIE DE SEMNATURI
3. MEMORIU TEHNIC, CONFORM HG 907 29/11/2016 (ACTUALIZATA)

PIESE DESENATE

Codul sf

Denumirea plantulul numarul Revizia
pianului

PLANURI GENERALE
1 | PLAN DE INCADRARE {N ZONA = | w5000 | piz11 [ Rev.0
PLAN DE SITUATIE St LUNG s T
2 PLAN DE SITUATIE S| PPROFII LONGITUDINAL W\~ = 77/ S\ 1:500/50 PS/PL-2.1 Rev. O
3 | PLAN DE SITUATIE S PPROFII LONG;TUQ(%/ ;':\Ni 'A o N 1:500/50 pS/PL-2.2 Rev. 0
4 | PLAN DE SITUATIE S| PPROFII LONGITUDIRAL O ¢ .\ 1:500/50 PS/PL-2.3 Rev. 0
5 PLAN DE SITUATIE S PPROFII LONGITUDIRIAL  ~ oo || 1:500/50 PS/PL-2.4 Rev. D
6 | PLAN DE SITUATIE SI PPROFILLONGITUDINAL . ©9 ', AJ ||| 1:500/50 PS/PL-2.5 Rev. 0
7 | PLAN DE SITUATIE S! PPROFIl LONGITUDHIAL %" ¢ ] ﬁf" ~ / Ay 1:s500/s50 PS/PL-2.6 Rev. 0
8 PLAN DE SITUATIE S! PPROFII LONGITUDINAL * i e Q;"' 1:500/50 PS/PL-2.7 Rev. O
9 | PLAN DE SITUATIE St PPROFII LONGITUDINAL B :,';\ _<o O/ 1:500/50 PS/PL-2.8 Rev. 0
10 | PLAN DE SITUATIE SI PPROFiI LDNGFTUDINAL\J’S '_’“’ COR 1:500/50 PS/PL-2.9 Rev. 0
11| PLAN DE SITUATIE S| PPROFI LONGITUDINAL  —— = 1:500/50 PS/PL-2.10 | Rev.0
PLANUR{ DE SEMNALIZARE
12 | PLAN DE SEMNALIZARE B-dul George Cosbuc_0+000-0+350 1:500 Ps-3.1 Rev. 0
13 | PLAN DE SEMNALIZARE B-dul Gearge Cosbuc_0+350-0+650 1:500 Ps-3.2 Rev. D
14 | PLAN DE SEMNALIZARE B-dul George Cosbug_0+650-1+000 1:500 PS-3.3 Rev. 0
15 | PLAN DE SEMNALIZARE B-dul George Cosbuc_1+000-1+350 1:500 P5-3.4 Rev. 0
16 | PLAN DE SEMNALIZARE B-dul George Cosbuc_1+350-1+700 1:500 P$-3.5 Rev. 0
17 | PLAN DE SEMNALIZARE B-dut George Cosbuc_1+700-2+050 1:500 PS-3.6 Rev. 0
18 | PLAN DE SEMNALIZARE 8-duf George Coshuc_2+050-2+400 1:500 ps-3.7 Rev. 0
19 | PLAN DE SEMNALIZARE B-dul George Cosbuc_2+400-2+750 1:500 Ps-3.8 Rev. 0
20 | PLAN DE SEMNALIZARE B-dul George Cosbuc_2+750-2+950 1:500 PS-3.9 Rev. 0
PROFILE TRANSVERSALE TIP
21 | PROFIL TRANSVERSAL TIP-1 PTT-4.1 Rev, O
22 | PROFIL TRANSVERSAL TIP-2 PTT-4.2 Rev. 0
23 | PROFIL TRANSVERSAL TIP-3 PTT-4.3 Rev. 0
24 | PROFIL TRANSVERSAL TIP-4 PTT-4.4 Rev. D
25 | PROFIL TRANSVERSAL TiP-5 PTT-4.5 Rev, 0
26 | PROFIL TRANSVERSAL TIP-6 PTT-4.6 Rev. 0

" T RO
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Codul si
Denumirea planului numarul Revizia
planului
27 | PROFiL TRANSVERSAL TIP-7 1:50 PTT-4.7 Rev. 0
28 | PROFIL TRANSVERSAL TIP-8 1:50 PTT-4.8 Rev. 0
29 | PROFIL TRANSVERSAL TIP-9 1:50 PTT-4.9 Rev. 0
30 | PROFIL TRANSVERSAL TIP-10 1:50 PTT-4.10 Rev. 0
PROFILE TRANSVERSALE CURENTE

31 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-1 1:100 PTC-5.1 Rev. 0
32 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-2 1:100 PTC-5.2 Rev. 0
33 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-3 1:100 PTC-5.3 Rev. 0
34 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-4 1:100 PTC-5.4 Rev. 0
35 | PROFIE TRANSVERSALE CURENTE PTC-5 1:100 PTC-5.5 Rev. 0
36 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-6 1:100 PTC-5.6 Rev. 0
37 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-7 1:100 PTC-5.7 Rev. D
38 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-8 1:100 PTC-5.8 Rev. O
39 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-9 1:100 PTC-5.9 Rev. D
40 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-10 1:100 PTC-5.10 Rev. 0
41 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-11 1:100 PTC-5.11 Rev. 0
42 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-12 1:100 PTC-5.12 Rev. 0
43 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-13 1:100 PTC-5.13 Rev. 0
44 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-14 1:100 PTC-5.14 Rev. 0
45 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTEPTC-15. . W\, /7 = 1:100 PTC-5.15 Rev. 0
46 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-16 @f' = — A N\ 1:100 PTC-5.16 Rev. 0
47 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTQ-17 O N 4 N7 1:100 PTC-5.17 Rev. C
48 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-18 \Y \ 1:100 PTC-5.18 Rev. 0
49 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTCA19 | az0d | | 1:100 PTC-5.19 Rev. 0
50 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-200  NH. VETT" (5T 1:100 PYC-5.20 Rev, 0
51 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-21 ) /-" i f‘ 1:100 PTC-5.21 Rev. 0
52 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC22 0, 3 O/ KT 1:100 PTC-5.22 Rev. D
53 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-23. 2, i i ol 1:100 PTC-5.23 Rev. 0
54 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-24 -/ /CatyR ©orr 1:100 PTC-5.24 Rev. 0
55 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-25 sl 1:100 PTC-5.25 Rev. 0
56 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-26 1:100 PTC-5.26 Rev. 0
57 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-27 1:100 PTC-5.27 Rev. 0
58 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-28 1:100 PTC-5.28 Rev. 0
59 | PROFILE TRANSYERSALE CURENTE PTC-29 1:100 PTC-5.29 Rev. 0
60 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-30 1:100 PTC-5.30 Rev. D
61 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-31 1:100 PTC-5.31 Rev. 0
62 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-32 1:100 PTC-5.32 Rev. 0
63 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-33 1:100 PTC-5.33 Rev. 0
64 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-34 1:100 PTC-5.34 Rev. O
65 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-35 1:100 PTC-5.35 Rev. 0
66 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-36 1:100 PTC-5.36 Rev. 0
67 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-37 1:100 PTC-5.37 Rev. 0
68 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-38 1:100 PTC-5.38 Rev. 0
69 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-39 /Z5< 4 COsny 1:100 PTC-5.39 Rev. 0
70 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-4Q/ 0" > . ¢ 9742\ 1:100 PTC-5.40 Rev. 0

71 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-419 (34 2\ 1:100 PTC-5.41 Rev. 0
72 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-42« D ] 1:100 PTC-5.42 Rev. 0
73 PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC- 4?\0 o .,.1// 1:100 PTC-5.43 Rev. O
- r(4 T /

w
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Codul si

Denumirea planului humarul Revizia
planulut

74 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-44 1:100 PTC-5.44 Rev. 0
75 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-45 1:100 PTC-5.45 Rev. 0
76 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-46 1:100 PTC-5.46 Rev. D
77 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-47 1:100 PTC-547 Rev. 0
78 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-48 1:100 PTC-5.48 Rev. 0
79 | PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC-49 1:100 PTC-5.49 Rev. 0
80 | PROFILE TRANSYERSALE CURENTE PTC-50 1:100 PTC-5.50 Rev. 0
DETALII
81 | DETAUI MARCAIE LONGITUDINALE S| TRANSVERSALE 1:50 D-6.1 Rev. 0
82 | DETALI MARCAIE SPATII INTERZISE 1:50 D-6.2 Rev. 0
83 | DETALH MARCAJE PRIN SAGETI 1:50 D-6.3 Rev. 0
DETALII AMENAJARI ACCESE PENTRU PERSOANE CU HANDICAP
84 LOCOMOTOR 1:20/50 D-6.4 Rev. 0
DETALIU ADUCERE LA COTA RASUFLATOARE GAZ - SITUATIA
85 EXISTENTA 1:5 bP-6.5 Rev. 0
86 | DETALIU ADUCERE LA COTA RASUFLATOARE GAZ - ETAPA A-ll-A 1:5 D-6.6 Rev. 0
87 | DETALIU ADUCERE LA COTA RASUFLATOARE GAZ - ETAPA A-lII-A 1:5 D-6.7 Rev. D
DETALIU ADUCERE LA COTA RASUFLATOARE GAZ - SOLUTIA
288 PROIECTATA 1:5 D-6.8 Rev. O
DETALIU ADUCERE LA COTA CAMINE APA CANAL - SITUATIA
89 EXISTENTA 15 D-6.9 Rev., O
90 | DETALIU AD TA CAMINE APA CANAL - ETAPA A-1l-A 1:5 D-6.10 Rev, 0
91 | DETALU PRE [ACOPA CAMINE APA CANAL - ETAPA A-1lI-A 1:5 D-6.11 Rev. O
1:5 D-6.12 Rev. 0

92 | DETALIU AP UEERERRICHTA LA
v DeBPAL >

| Str. Brailei, Nr. 1344, Parter, Camera 8; Tel: 0746.063.021; Email: addglobaldesign@yshoe.ro
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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITI

investitia propusa prin tema de proiectare vizeaza modernizarea bulevardului George
Cosbuc intre strada Brailei si strada Henri Coanda, amplasat in municipiul Galati, si face parte din
Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana (SIDU} si Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD)
ale municipiufui Galati.

Desi Tn ultimul timp au fost ficute numeroase investitii in reteaua rutierd de transport,
aceasta rdmane insuficient dezvoltatd si de o calitate necorespunzitoare, inclusiv din punct de
vedere al sigurantei rutiere. Continuarea acestor investitii va spori accesibilitatea comunitatitor
locale, stimuldnd cresterea economica prin dezvoltarea oportunitatilor de afaceri in arealul vizat si
crescand gradul de ocupare al fortei de munca disponibild, precum si accesul in sigurants a elevilor
la infrastructura educationala sau furnizarea operativdé a altor servicii publice legate de
interventiile de urgenta (incendii, sinatate, etc).

U.A.T. Municipiul Galati intentioneaza sa promoveze spre finantare prin Programului
National de Investitii "Anghel Saligny”, proiectul privind modernizarea bulevardului George
Cosbuc pe sectorul analizat, avand ca scop mdrirea vitezel de deplasare, cresterea portantei,
imbunatatirea semnalizdrii orizontale si verticale pentru cresterea gradului de sigurant rutiera,
asigurarea traficului pietonal si pentru biciclisti, cu respectarea cerintelor de rezistenta si
stabilitate, in vederea desfasurarii traficului rutier in conditii de siguranta si confort, pe toata
perioada anuiui.

Prezentul proiect este elaborat la faza Documentatie Avizare Lucrari Interventii si urmareste
demonstarea necesitatii si oportunitatii investitiei precum si prezentarea solutiilor tehnice
aferente modernizarii strazii.

De mentionat faptul ca Beneficiarul intentioneaza sa promoveze spre finantare prin acelasi
program, proiectul privind modernizarea si reabilitarea retelelor de apa potabila si canalizare
situate pe bulevardul George Cosbuc, pe sectorul studiat, in cadrul proiectului MODERNIZARE
BULEVARDUL GEORGE COSBUC - ETAPA 1, LUCRARI RETELE EDILITARE APA-CANAL.

Proiectul privind reabilitarea si modernizarea retelelor edilitare este prioritizat fata de cel
ce presupune lucrari de drumuri dar este indicat ca acestea sa se desfasoare in paralel.

Tema de proiectare consta in elaborarea documentatiei tehnico-economice ce vizeaza
urmatoarele tipuri de activitati:

- modernizarea partii carosabile {pentru mbunstdtirea parametrilor relevantl -cresterea

vitezei, sigurantei rutiere, portantei, etc.); M
- construirea/modernizarea/reabilitarea intersectiilor, precum si a QU%T ntr E}art
public calatori pe traseul analizat; Q Q:O \
- amenajare trotuare pietonale si piste pentru biciclisti 7 \\
- construirea lucrarilor noi de artd ca parte a bulevardului Georgel &SPUNR 08709 |
- realizarea de investitii destinate semnalizarii si sigurantei rutiere; | %l £ il
- lucrari conexe pentru aducerea la cota a utilitatilor; \ - = Z/
- amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea |n|t|ala @,‘) ’JG?:.E?
- relocarea/protectia utilitatilor din amplasament. \i ATOR ?3 /

In prezent, datorita starii precare in care se afla strada, traficul auto se desfasoara in mod
anevoios, mai ales Tn perioadele umede de toamnd-iarna-primévars, datorit lipsei unui carosabil
cu o structura rutiera corespunzatoare. Acest fapt conduce la o sciddere a mobilitatii populatiai din
zona, accesul catre zonele de interes public facandu-se anevoios.

Din punct de vedere al asigurdrii cerintelor esentiale de calitate in constructie, conform
Legii nr. 10/1995, se mentioneazd ¢ acestea sunt asigurate partial, fiind necesare interventii la
bulevard, in vederea aducerii acestuia la un nivel optim de functionalitate.

FAZA: P.T.E.



“MODERNIZARE BULEVARDUL GEORGE COSBUC - ETAPA 1, LUCRAR! DE DRUMURI”

Necesitatea promovarii investitiei

Prin realizarea obiectivului de investitie se preconizeaza urmatoarele aspecte pozitive:
asigurarea sigurantei in exploatare;

imbunatdtirea gradului de confort al transportatorilor si calatorilor;

micsorarea emisiilor de noxe in atmosfera;

cresterea sigurantei transportului auto si pietonal,

cresterea vitezelor de circulatie si reducerea timpilor de parcurs respectiv de asteptare.
Impactul negativ previzionat in cazul nerealizdrii obiectivului de investitii:

interventia greoaie a mijloacelor de interventie in caz de urgenta;

lipsa unor conditii minime pentru sanatatea, confortul si igiena oamenilor;

neatractivitate din partea locuitorilor de a se stabili si de a construifachizitiona locuinte in
arealul studiat;

costuri mari de intretinere pentru mijloacele de transport;

tisc mare de producere a accidentelor;

consum crescut de combustibil.

De toate aceste aspecte se va tine seama la proiectarea si executia lucrarilor aferente

prezentului obiectiv de investitii.

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

“MODERNIZARE BULEVARDUL GEORGE COSBUC - ETAPA 1, LUCRARI DE DRUMUR!”

1.2. Amplasamentul

Amplasamentul este situat in Romania, regiunea Sud-~Est, municipiul Galati.

= STAT: ROMANIA
= REGIUNEA: SUD - EST
= JUDETUL: GALATI {Mun. Gaiati)
N
FAZA: P.T.E.
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1.3. Actul administrativ prin care a fost aprobat(a), in conditiile legii, studiul de

fezabilitate/documentatia de avizare a lucrarilor de interventii
Aprobarea documentatiei tehnico-economice faza D.A.L.IL { Documentatia de Avizare a
Lucrarilor de Interventii) si a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitie:"
MODERNIZARE BULEVARDUL GEORGE COSBUC - ETAPA 1, LUCRARI DE DRUMURI” s-a realizat de
Consiliul Local prin hotararea nr.279 din 11.04.2022.

1.4. Ordonatorul principal de credite
L.A.T. MUNICIPIUL GALATI PRIN PRIMARIA MUNICIPIULUI GALATI

1.5. Investitorul
U.A.T. MUNICIPIUL GALATI PRIN PRIMARIA MUNICIPIULU| GALATI

1.6. Beneficiarul investitiei
U.A.T. MUNICIPIUL GALATI PRIN PRIMARIA MUNICIPIULUI GALATI

1.7. Elaboratorul proiectului tehnic de executie
S.C. ADD GLOBAL DESIGN S.R.L.,
Strada Brailei, nr. 1344, Municipiul Galati;

E-mail: addglobaldesigh@yahoo.ro
Site: www.addglobal.ro

2. PREZENTAREA SCENAR!ULUI/OPTIUN} APROBAT(E) IN CADRUL STUDIULUI
DE FEZABILITATE/DOCUMENTATIEI DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTI

Investitia propusa prin tema de proiectare vizeaza modernizarea bulevardului George
Cosbuc intre strada Brailei si strada Henti Coanda, amplasat in municipiul Galati, si face parte din
Strategia Integrata de Dezvoitare Urbana (SIDU) si Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD)
ale municipiului Galati.

Desi in ultimul timp au fost facute numeroase investitii ih reteaua rutierd de transport,
aceasta raméne insuficient dezvoltatd si de o calitate necorespunzitoare, inclusiv din punct de
vedere al sigurantei rutiere. Continuarea acestor investitii va spori accesibilitatea comunitatilor
tocale, stimulénd cresterea economica prin dezvoltarea oportunititilor de afaceri Tn arealul vizat Si
crescand gradul de ocupare al forfei de munca disponibild, precum si accesul in sigurants a elevilor
fa infrastructura educationald sau furnizarea operativd a altor servicii publice legate de
interventiile de urgenta {incendii, sindtate, etc).

U.A.T. Municipiul Galati propoveaza proiectul privind modernizarea bulevardului George
Cosbuc pe sectorul analizat, avand ca scop marirea vitezei de deplasare, cresterea portantei,
fmbunatatirea semnalizdrii orizontale si verticale pentru cresterea gradului de sigurantd rutiera,
asigurarea traficului pietonal si pentru biciclisti, cu respectarea cerintelor de rezistenta si
stabilitate, in vederea desfasurarii traficului rutier in conditii de siguranta si confort, pe toata
periocada anului.

De mentionat faptul ca Beneficiarul desfasoara si proiectul privind modernizarea si
reabilitarea retelelor de apa potabila si canalizare situate pe bulevardul George Cosbuc, pe
sectorul studiat, in cadrul proiectului MODERNIZARE BULEVARDUL GEORGE COSBUC - ETAPA 1,
LUCRARI RETELE EDILITARE APA-CANAL.

FAZA: P.T.E.



“MODERNIZARE BULEVARDUL GEORGE COSBUC - ETAPA 1, LUCRARI DE DRUMURI”

Proiectul privind reabilitarea si modernizarea retelelor edilitare este prioritizat fata de cel
ce presupune fucrari de drumuri dar este indicat ca acestea sa se desfasoare in paralel.

2.1. Particularitati ale amplasamentului

a. Descrierea amplasamentului
Bulevardul George Cosbuc este amplasat in municipiul Galati, judetul Galati si constituie
una din principalele artere majore ale tramei stradale ce se dezvoltd pe directia nord-sud realizind
legatura intre arterele majore: strada Brailei, Faleza Dundrii (B-dul Marii Uniri, strada Basarabiei,
strada Henri Coanda, strada Stefan cel Mare, {drumul national DN 2B si DN26).
Conform Planului Urbanistic General al orasului Galati si situatiilor de circulatie efectuate
pand in prezent, Bulevardul George Cosbuc ca element component al tramej stradale majore a
crasului Galati, functioneaza ca:
*» strada de categoria a Il-a pe sectorul cuprins Intre strada Briilei si strada Mihail Kogélniceanu cu o
lungime de L = 605.00 m|
% stradd de categoria a Il-a in continuare pe sectorul cuprins intre strada Mihail Kogainiceanu s
strada Henri Coanda cu o lungime de L = 2,500.00 ml.
Lungimea totala studiata intre strada Bréilei si strada Henri Coand3 este L = 3.105 km.

b. Topografia

Din punct de vedere morfologic zona studiatd este situatd in partea de sud a unititii de
relief majore — Podisul Moldovei si anume Campia Covurluiului. Aceasta subunitate de relief este
formata dintr-o serie de cdmpuri ce coboari in trepte citre zona de luncd a Siretului. Identificam o
succesiune de coline si vdi domoale orientate de reguld nord — sud, cu o pondere scizuts a
versantilor si o crestere a suprafetelor inter - fluviale.

c. Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Date meteo-climatice generale

Municipiul Galati este situat intr-o zona caracterizata de o clima temperata, cu mari variatii
determinate de confluenta reliefului. Dispunerea reliefului in trepte, ce coboara catre est,
deschide larg spatiu, in primul rand, influentelor est — continentale dar in acelasi timp si climat
nordic si sudic. Totodata, Carpatii de Curbura au functia unui deversor natural pentru masele de
aer vestice. Influenta reliefului este predominanta in traseul izotermelor.

Campia Siretului are o temperatura medie anuala mai mare de 9°C, dealurile subcarpatice,
inclusiv glacisul subcarpatic, intre 6 si 9°C, iar muntii intre 2 si 6°C, iar pe culmile cele mai inalte ale
Muntilor Vrancei -1 si 2° C, Luna cea maf calda, iulie, are temperaturi medii de 22°C si precipitatii
medii sub 35mm, iar luna cea mai rece, ianuarie, sub 0°C si 144 mm. Prima zi cu inghet este jurul
datei de 21 octombrie iar ultima zi de inghet este in jurul datei de 11 aprilie. Temperaturile
extreme din zona au fost inregistrate la Focsani, cu valori de de 39.5° C, inregistrata in 05.07.2000
si -33°C, inregistrata in anul 1942, temperaturi masurate fa umbra.

La sol, unde razele soarelui cad perpendicular, temperatura maxima a atins 66°C. Numarul
mediu al zilelor cu bruma intr-un an este de 75. Circulatia diferita a maselor de aer de la o
perioada la alta determina schimbari nepericuloase ale starii vremii, tocmai datorita faptului ca
zona este tranzitata de mase aer de provenienta si cu proprietati diferite formate, in zone situate
la mii de kilometri (zona arctica, oceanica , tropicala).

Volumul precipitatiilor depaseste 400 mm anual, relieful determina insa o repartitie inegala
a precipitatiilor, astfel, in Campia Siretului, treapta de relief cea mai joasa, cantitatea medie de
precipitatii este mai mica de 600 mm/an iar in regiunea dealurilor precipitatiile nu depasesc decat
tocal 800 mmy/an. Intervalul cel mai ploios este mai — iunie, iar cel mai uscat decembrie - februarie,
uneori cu prelungiri pana in martie,

FAZA: P.T.E.
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Cantitatea maxima de precipitatii cazuta in 24 de ore, a fost de 199.5 mm si a fost

inregistrata in depresiunea intradeluroasa Mera. Numarul zilelor cu ninsoare este sub 20 zile in
lunca Siretului. Vanturile dominante sunt cele de NV — SE, sunt canalizate pe culoarul Siretului si
sunt vanturi uscate generatoare de temperaturi extreme. La inceputul verii, mase de aer cald se
deplaseaza dinspre Africa spre nord, determinand o vreme calda si cu precipitatii reduse. Dinspre
nord — vest si nord vanturile aduc o vreme rece si umeda. Efectul de “fdohn” este prezent in toate
anotimpurile, dar cu frecventa mai mare iarna. Vitezele medii anuale variaza intre 2.0 si 4.0 m/s la
Focsani si intre 5.6 si 10.1 m/s pe culmile muntoase.

Adancimea de inghet - in zona este de 0.80 - 0.90 m, conform STAS 6054/77.

ROMANIA
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Adancimea de inghet pe teritoriul Romaniei, conform STAS 6054/1977

In conformitate cu STAS 1709/1-90 si in functie de tipul sistemului rutier si de clasa de

trafic de dimensionare a drumului, adancimea de inghet in complexul rutier se stabileste astfel:

>

>

repartitia dupa indicele de umiditate (i a tipuritor climatice se face conform figurii 2 a
standardului;

valoarea maxima a indicelui de inghet intr-o perioada de treizeci de ani este Ina3® [°C x
zile], pentru drumurile cu sisteme rutiere rigide, indiferent de clasa de trafic, conform
figurii 3 a standardului. In functie de acest indice, cu ajutorul figurii 1 a standardului, va
rezulta adancimea de inghet a complexului rutier;

media aritmetica a valorilor indicelui de inghet din cele mai aspre trei ierni dintr-o pericada
de treizeci de ani este 1¥/%0,qq, pentru drumurile cu sisteme rutiere nerigide, pentru clasele
de trafic foarte greu si greu, conform figurii 4 a standardului;

media aritmetica a valorilor indicelui de inghet din cele mai aspre cinci ierni dintr-o
pericada de treizeci de ani este 15*0e, pentru drumurile cu sisteme rutiere nerigide,
pentru clasele de trafic mediu, usor si foarte usor, conform figurii 5 a standardului.

Prin urmare, conform acestui standard, zona studiata este caracterizata de tipul climatic I,

cu indicele de umiditate Thornthwaite I avand un Iy < -20°C x zile.

De asemenea, repartizarea indicelui maxim de inghet ¥y, pe o perioada de 30 ani,

conform aceluiasi standard este 1*®na = 550°C x zile, ceea ce arata ca adancimea de inghet in
complexului rutier din zona Galati este de 0.95 m (conform figurii nr. 1 a standardului).

Repatitia indicelui de inghet din cele mai aspre trei ierni, dintr-o pericada de 30 ani 13/30,y,

se incadreaza la un 1¥3%,.4 = 500°C x zile.

FAZA: P.T.E.
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Repartitia indicelui de inghet din cele mai aspre cinci ierni, dintr-o pericada de 30 ani 1¥3%eq,
apartine intervalului 13304 = 400 °C x zile.

Incarcari date de vant. Din punct de vedere al incarcarilor date de vant, conform
Reglementarii tehnice CR-1-1-4-2012 "Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra
constructiilor”, completata prin ordinul MDRAP nr. 2413/01.08.2013, valoarea de referinta a
presiunii dinamice a vantului {gp), mediata pe 10 minute si avand interval mediu de recurenta
(IMR) de 50 ani este, pentru zona Galati, jud. Galati, de 0.60 kPa.

Incarcari date de zapada. Din punct de vedere al incarcarilor date de zapada, conform
Reglementarii tehnice CR-1-1-3-2012 “Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra
constructiilor”, completata prin ordinul MDRAP nr. 2414/01.08.2013, zona Galati, jud. Galati se
incadreaza la o valoare caracteristica a incarcarii din zapada pe sol (s} de 2.5 kN/m?2.

Valoarea caracteristica a incarcarii din zapada pe sol, sy, corespunde unui interval mediu de
recurenta IMR de 50 ani, sau echivalent, unei probabilitati de depasire intr-un an de 2% (sau
probabilitatii de nedepasire intr-un an de 38%).

d. Geologia, seismicitatea

Date geologice - Din punct de vedere geologic zona studiata este de arigine sedimentara,
cunoscuta si sub numele de zona "cuaternara”, fapt datorat extensiunii deosebite a depozitelor de
varsta cuaternara. Ea corespunde din punct de vedere morfologic regiunii de campie si
Subcarpatilor Externi. Spre deosebire de zonele de flis si molasa care apartin unitatii de arogen,
cea “cuaternara” se suprapune in extrtemitatea estica a bazinului, unitatii morfostructurale de
platforma. Formatiunile cuaternare sunt mai noi si foarte diferite din punct de vedere genetic si
fitofacial. Ele apartin ultimului ciclu de eroziune continental si sunt repezentate indeosebi prin
pietrisuri, nisipuri ,argile si depozite loessoide.

Din punct de vedere geologic in zona bazinului hidrografic al Siretului predomina
depunerile de varsta cuaternara. Formatiunile cuaternare au o foarte larga raspandire in zona,
acoperind aproape toata jumatatea estica a judetului Vrancea. Se intalneste intreaga suita a
cuaternarului, in care se poate diferentia: Pleistocenul inferior; Pleistocenul mediy; Pleistocenul
superior; Holocenul inferior si Holocenul Superior. Partea bazala a Cuaternarului este reprezentata
de pietrisuri, nisipuri si lentile argiloase, rezultat al depunerii materialului transportat de vastele
conuri de dejectie din zona carpatica de curbura. Peste acestea este suprapus relieful caracteristic
depozitelor fostelor albii respectiv pietrisuri si nisipuri in zona de campie. Dupa migrarea albiilor,
aceste sedimente au fost acoperite de depozite loessoide de natura deluviala-preluviala cu grosimi
cuprinse intre 2 si 8m.

Pleistocenul inferior - Se intalneste imediat la est de Homoclinul sarmato-pliocen. Este
reprezentat prin ceea ce se cunoaste sub numele de Strate de Candesti. Acestea au o grosime ce
poate atinge 500 m si afloreaza pe vaile afluentilor de dreapta ai Siretului: Carecna, Zabrauti,
Susita, Putna, Milcov, Ramna, Ramnicu Sarat. Desi partea inferioara a acestora, din punct de
vedere cronostratigrafic, ar apartine Pliocenului terminal {Romanianului}, aceasta a fost cartata
impreuna cu formatiunile Pleistocene timpurii si figurate pe harta ca atare.

Stratele de Candesti sunt reprezentate prin nisipuri, pietrisuri, si bolovanisuri cu
stratificatie incrucisata, in alternanta cu pachete de argile si argile nisipoase. In anumite zone,
nisipurile si pietrisurile sunt cimentate, capatand aspect de conglomerate cu duritate ridicata si
formeaza unele inaltimi importante, cum sunt: Magura Odobestilor {996 m), Coarnele Magurii
(912 m), Dealul Momaia (627 m), Dealul Capatanii (591 m), Dealul Mare.

In zona dintre Susita si Trotus, din Stratele de Candesti, |. Atanasiu(1940) E. Liteanu si T.
Motas (1956) au facut cunoscuta o fauna de mamifere cu Anancus arvernensis, Arhidiskodon
meridionalis, Dicerrorhincus etrurcus etc,, care atesta varsta lor pliocen terminala-pleistocen

FAZA: P.T.E.



“MODERNIZARE BULEVARDUL GEORGE COSBUC - ETAPA 1, LUCRARI DE DRUMUR}”

timpurie. Limitele trasate intre entitatile mentionate sunt, intr-o carecare masura, relative, data
fiind lipsa unor argumente concludente si in primul rand continutul paleontologic.

Pleistocenul mediu - Pietrisurile sunt acoperite de un strat de nisipuri argiloase de 3-5m
grosime sau de loessuri si depozite ploessoide, Loessurile si depozitele loessoide sunt depozite de
origine eoliana constituite din prafuri nisipoase si argiloase, cu frecvente concretiuni calcaroase.
Acestea au mai mare raspandire la est de valea Siretului, in afara judetului Vrancea, unde ating cea
mai mare grosime din tara { 40 — 50m}, far spre partea superioara a stivei pot avea intercalatii de
paleosoluri. Pe baza unor resturi de Mamuthus primegenius si de Coeiodonta antquitatis, se
apreciaza ca loessurile si depozitele loessoide s-au depus incepand din Pleistocenul mediu si au
continuat si in Pleistocenul superior.

Pleistocenul superior - Sunt atribuite Pleistocenului superior depozitele teraselor
Ramnicului Sarat, Milcovului, Putnei, Susitei, Zabrautului si Carecnei cuprinse intre 160 si 20 m. La
alcatuirea acestora participa un nivel de pietrisuri si bolovanisuri, cu grosimea de 2-5 m, acoperit
de un strat de argile nisipoase si depozite loessoide 5-12m.

Holocenul inferior. Sunt incluse la Holocenul inferior depozitele terasei joase, constituite
din nisipuri, pietrisuri si bolovanisuri, in grosime de 2-5 m.

Holocenul superior. Aici se includ acumularile aluvionare care constituie luncile cursurilor
de apa. Acestea sunt reprezentate prin nisipuri, pietrisuri si bolovanisuri, ce ajung la 5-10 m
grosime, fiind acoperite de un strat de nisipuri argiloase, gros de 2-5 m. Structura cuverturii
sedimentare, sectionata de vai, este cea a unui monaoclin, care cade spre sud-est si avand inclinatia
tot mai mare cu cat insintam spre sud-vest, monoclin ce face parte din cadrul molasei
pericarpatice (zona neogena) dintre Trotus si Slanicul de Buzau. in jumatatea de nord a regiunii, la
suprafata se gaseste un strat de pamant brun pana la negru, numit podzol {sol de padure), iar in
partea de campie un strat brun roscat. Dupa stratul de la suprafata, urmeaza o patura de
aproximativ 4-6 m numit “loess”, de culoare galben — bruna {roca mama a solurilor din zona),
urmat de al treilea strat de pietrisuri si bolovani, ce merge pana la mari adancimi fiind intretaiat
din loc in loc de argile care retin panza de apa subterana. Datorita acestei constitutii petrografice,
torentii si-au sapat vai adanci cu maluri abrupte cu tendinta de ravenare, fapt dovedit de existenta
rapilor numeroase din zona. Regiunea studiata sufera miscari, neotectonice in tot cursul
cuaternarului inferior {miscari, negative) iar in pleistocen mediu si superior, inclusiv in holocen,
miscarile neotectonice au un caracter pozitiv.

In pleistocenul inferior s-au depus pietrisurile villafranchiene de Candesti si Fratesti, apoi in
pleistocenul mediu, superior si holocen, miscarile pozitive duc la aparitia campiei Siretului.

Formatiunile cuaternare sunt cele mai noi si foarte diferite din punct de vedere genetic si
litofacial. Ele apartin ultimului ciclu de eroziune continentala si sunt reprezentate indeosebi prin
pietrisuri, nisipuri, argile. Aceste depozite sunt in general grosiere spre mediu cu structura
torentiala, sedimentara facanduse intr-un mediu fluviatii cu regim hidrodinamic variabil.
Complexul detritic este alcatuit din fragmente detritice, alohtone, polygene, de natura
predominant sedimentara, provenite din depozitele corespunzatoare formatiunilor litologice de
amonte,

Din punct de vedere geotectonic, teritoriul analizat corespunde celei mai active regiuni din
punct de vedere seismic, denumita de seismologi “regiunea seismica Vrancea”. Activitatea
seismica intense este pusa pe seama afinitatilor teconico-strucurale ale unitatilor geologice
structurale majore in zona respectiv: Orogenul Carpatic, Platforma Barladului, Placa Valaha.

Pentru scopul prezentului studiv (din punct de vedere geotehnic) intereseaza doar
depozitele Cuaternare {figurile nr. 5 si nr. 6 - Harta geologica si Legenda hartii geologice, scara
1:200000 (sursa IGR)).

FAZA: P.T.E.
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Zona studiata

Harta geolegica, scara 1:200000

LEGENQA

HPUR) GENETICE ALE DEPOZITELOR CUATERMARE

Legenda hartii geclogice {sursa iGR)

Pentru a putea stabili solutia optima pentru strazile ce fac obiectul acestei documentatii s-a
realizat si un studiu geotehnic in conformitate cu reglementarile tehnice specifice in vigoare,
corespunzator prevederilor din NP 074/2007 “Normativ privind principiile, exigentele si metodele
cercetarii geotehnice a terenului de fundare” si stabileste conditiile de fundare pentru sistemul
rutier proiectat, excepténd investigarea accidentelor de teren (alunecari, ete.), Studiul geotehnic
cuprinde planuri cu amplasamentul forajelor, fise cu rezultatele determinarilor de laborator,
analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandarile pentru fundare si consolidari.

Toate lucrarile de prospectiune executate au avut ¢a scop atat identificarea
sistemului rutier existent, cat si stabilirea stratificatiei generale si a proprietatilor
fizico-mecanice generale ale rocilor interceptate in aliniamentul strazilor cercetate.,

Conform datelor obtinute din lucrarile de teren executate pe traseul strazilor cercetate,
incepand de la suprafata spre adancime, alcatuirea sistemului rutier existent si stratificatia
intalnita in cele sase foraje executate, pana la adancimea de maxim 3.00 m este prezentata atat in
tabelul de mai jos {la modul general), cat si in fisele complexe ale forajelor, atasate Studiului

geotehnic {la modul detaliat):

Denumire Amplasare
Locatie foraj

Adancime

(m)

Foraj Stratificatia (slituri si foraje)}

Municlokil Farmacia 0.00-0.90m | umpiutura: praf argilos+caramizi
— . F1 3.00m 0.80-3.00 m | praf argilos (loess), galben ... gatben-cafeniy,
Galati, Bionatura . - el =
tare, cu oxizi de fier, cu diseminatii calcaroase
Bulexsrgul umplutura: praf argilos+caramizi
George Geiitnbide F2 3.00m 000-0.90m rafp ar ilos; f:oess};g aIben-caTeniu alhen
Cosbuc Transfuzie : 090-300m | © Elios lloess), galber ey ... gaien,
tare, cu oxizi de fier, cu diseminatii calcaroase
FAZA: P.T.E.



“MODERNIZARE BULEVARDUL GEORGE COSBUC - ETAPA 1, LUCRARI DE DRUMUR/”

Denumire Amplasare Adancime

Foraj Stratificatia (slituri si foraje)

Locatie foraj {m)

0.00 - 0.50 m ump#utt{ra: praf argilos+halast .
Faleza F3 3.00m praf argilos [loess), gaiben-cafeniu, tare, cu
050-3.00m .. y Rk P

oxizi de fier, cu diseminatii calcaroase
e N D e e
Gradinita ) 080-300m | P e . pastic vartos, e

oxizi de fier, cu diseminatii caicaroase

umplutura; praf argilos +piatra
0.00-0.50m sparta+caramizi

F5 3.00 . \ .

RUNIE m 0.50-3.00m | praf argilos {foess), cafeniu, plastic vartos, cu
oxizi de fier, cu diseminatii calcaroase
umplutura: praf argilos +piatra

00 -0, izi+sti
Patinoar F6 3.00m 0.00-0.80m | sparta+caramizi+sticle

0.60-3.00 m | praf argilos {loess), cafeniu, plastic vartos, cu
oxizi de fier, cu diseminatii calcaroase

De asemenea, s-au executat carotaje {prin executia a 10 dezveliri) in care se prezinta

structura rutiera a carosabilului aferente strazii George Cosbuc pe sectorul analizat;

Denumirea
sondajului

Descrierea litologica

1 P1 — zona Patinoar 0.50m i8cm- |r.nbacam|nt| asfaltice existente
32 cm— piatra sparta+balast
12 cm - imbacaminti asfaltice existente
2. P2 — Filcar SRL 0.50m 18 cm— beton
20 cm — balast
17 —imb inti i i
3. P3 — liceul CFR 0.50 m cm m."r acaminti asfaltice existente
33 cm — piatra sparta+balast
a P4 — depozit Pietricica 0.50m 16 cm- ml‘;hacammt: asfaltice exisiente
34 cm — piatra sparta+balast
5 P5 — farmacia Bionatura 0.50 m 11lcm-— |rf1hacam|nt| asfaltice existente
39 cm — piatra sparta+balast
6. PG — Oficiul Postal nr. 5 0.50m 17 cm— |mbacam|nt1 asfaitice existente
33 cm — piatra sparta+baiast
e inti asfalti .
7 P7 — Gazterm 0.50 m 13 cm |rT1 acaminti asfaltice existente
37 cm - piatra sparta+balast
25 - imb inti i t
8. P8 — Renault Apan Galati 0.50m cm |rT1 acaminti asfaltice existente
25 cm — piatra sparta+balast
21 cm - imbacaminti asfaltice existente
= il g I g Ot 29 ¢m ~ piatra sparta+balast
i 22 ¢ - imbacaminti asfaltice existente
10. | P10 -depozit Figran 0.50m 28 cm — platra spartasbalast

Nivelul hidrostatic al panzei de apa subterand nu a fost interceptat in forajele executate,
acesta aflandu-se la adancimi mai mari de 3,00 m de |a cotele actuale ale terenului natural de pe
amplasament si functie de acesta.

Date privind 2onarea seismica

Din punct de vedere al normativului "Cod de proiectare seismica — partea 1, P100-1/2013",
intensitatea pentru proiectare a hazardului seismic este descrisa de valoarea de varf a acceleratiei
terenului, a; (acceleratia terenului pentru proiectare) determinata pentru intervalul mediu de
recurenta de referinta (IMR) de [225] ani, cu 20% probabilitate de depasire in 50 de ani.

In cazul zonei in discutie, acceleratia ag are valoarea 0.30g. Perioada de control (colt) a
spectrului de raspuns recomandata pentru proiectare este T, = 1.0s.

l

FAZA: P.T.E
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Zonarea seismica (P100-1/2013), in zona Galati, jud. Galati
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Zonarea seismica (P100-1/2013), in zona Galati
Conform SR 11100/1-93, amplasamentul studiat este incadrat in zona de macroseismicitate
81, pe scara MSK (unde indicele 1 corespunde unei perioade medii de revenire de 50 ani).
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Zonarea seismica (SR 11100/1-93}, in zona Galati, jud. Galati

FAZA: P.T.E.
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e. Devierile si protejarile pe utilitati afectate
Constructorul are obligatia sa intrerupd lucrdrile daca va intélni alte retele decit cele
indicate in planurile de situatie puse la dispozitie de catre avizatori si sa solicite prezenta si
asistenta tehnica din partea detinatoruiui retelei respective.
Daca in faza de executie se constata existenta unor eventuale retele edilitare in
amplasament care ar necesita relocare/protejare, se va dispune sau nu relocarea/protejarea
acestora prin avizele pe care Beneficiarul le va obtine de la furnizorii aferenti.

f. Sursele de apa, energie electrica, gaze, telefon si alte asemenea pentru lucrari
definitive si provizorii
Pentru lucrarile propuse nu sunt necesare surse de apa, energie electrica, gaze, telefon si
alte asemenea. Daca va fi cazul, constructorul se va racorda Iz retelele locale de utilititi in
conditiile previzute in avize.

g- Caile de acces permanente, caile de comunicatii si altele asemenea
Principalele cai de acces in zona studiata sunt reprezentate de:
= DN25 Tecuci - Galati; DN26 Galati - Murgeni (VS); DN2B Galati - Braila - Buzau
» feroviare: Galati - Beresti - Barlad {VS); Tecuci - Marasesti; Tecuci - Faurei (IL)
= geropori: Nu
= porturi: Galati; trecere cu bacul Galati - 1.C.Bratianu {TL}
* puncte vamale la frontiera: Giurgiulesti, Oancea
Constructorul are obligatia de a nu aduce prejudicii cdilor de acces existente, ale
Beneficiarului sau ale altor proprietari sau administratori si s3 obtind aprobarile necesare daci
intentioneaza sa utilizeze alte cii de acces, dacd vor fi folosite pentru transportul materialelor
grele (agregate, prefabricate, etc.).
Lucrarile vor fi organizate si executate astfel Tncat sd se asigure accesul permanent al
riveranilor.
h. Caile de acces provizorii
Pentru prezentul proiect caile de acces provizorii sunt reprezentate de amplasamentul in
sine. Asfel, nu sunt necesare rute alternative.

i. Bunuri de patrimoniu cultural imobil
Nu este cazul.

2.2. Solutia tehnica
a. Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii

Lucrérile ce fac obiectul prezentului proiect se incadreazd in categoria C - fucrdri de importanté
normald si se vor realiza in conditiile respectarii normelor si standardelor Uniunii Europene, in conformitate
cu H.G. 766/1997 si cu Legea 10/1995 privind obligativitatea utilizérii de materiale agrementate pentru
executia lucrarilor.

Stabilirea categoriei de importantd a constructiei s-a ficut in baza Legii 10/1995, “Legea privind
calitatea in constructii’, cu respectarea “Regulamentului privind stabilirea categoriei de importantd a
constructiilor — Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor” aprobat cu Ord. MLPAT
nr. 31/N/1995 si a H.G. 766/1997 cu referire la Regulamentul din Anexa 3 privind “Stabilirea categoriilor de
importania a constructiilor”.

Din punct de vedere al asigurarii cerintelor esentiale de calitate in constructie, conform Legii nr.
10/1995, se mentioneazad cd nu sunt asigurate aceste cerinte, fiind necesare interventii la structura rutiera a
strazii George Cosbuc, Tn vederea aducerii acestuia la un nivel optim de functionalitate.

FAZA: P.T.E,
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b. Varianta constructiva de realizare a investitiei

Documentatia trateaza lucrarile pentru reabilitarea si modernizarea sistemului rutier al
partii carosabile si trotuarelor, amenajarea pistelor pentru biciclete, resistematizarea cailor
colectoare, amenajarea parcarilor, imbunatatirea dispozitivelor de preluare/ evacuare a apelor
pluviale dar si lucrari de semnalizare rutiera si siguranta circulatiei pe o lungime totala de 3105 m.
Proiectarea lucrarilor s-a realizat tindnd seama de urmatoarele aspecte:
recomandarile expertului tehnic;
categoria functionala a strazii;
de traficul rutier actual si de perspectiva;
de siguranta circulatiei;
de norme tehnice in vigoare |a data proiectarii;
de factori economici §i sociali;
protectia mediului Tnconjuritor;
planurile de urbanism si amenajarea teritoriului.
Prescriptiile tehnice cer corelarea elementelor geometrice ih plan cu elementele
geometrice in profil longitudinal. In consecintd solutiile de traseu in plan si profil longitudinal se
vor studia impreund, avandu-se in acelagi timp in vedere situatia terenului in profil transversal, mai
exact spus solutiile proiectate ale traseului vor fi astfel stabilite Tncat sa rezulte volume minime ale
cantitatilor necesare lucrarilor de modernizare.

In conformitate cu prevederile STAS 10144/3-91 JStrdzi. Elemente geometrice. Prescriptii
de projectare”, capitolul 2, bulevardul George Cosbuc se incadreaza ca strada de categoria a ll-a.
Din punct de vedere al tehnologiei de executie a lucririlor propuse pentru modernizarea B-duiui
George Cosbuc pe sectorul analizat, se au Tn vedere urmitoarele etape:

# lucrari pentru amenajarea terenului: spargeri betoane, desfacere imbracaminti existente, taieri de
arbori, etc.;

» lucrari de relocare sifsau protectie aferente instalatiilor de semaforizare, retele electrice aeriene
(coborarea cablurilor in subteran prin intermediul unei canalizatii subterane multitubulare cu
camere de tragere), stalpi din beton existenti, etc.
realizarea unor structuri rutiere cu straturi asfaltice noi, cu modificarea partii carosabile prin
realizarea de |locuri de parcare noi (in zona cailor colectoare);
reamenajare trotuare pietonale;
executia de piste de biciclisti noi;
amenajari peisagistice prin modernizarea spatiilor verzi existente cat si a celor nou aparute in urma
lucrarilor de modernizare;
realizarea dispozitivelor pentru preluarea si evacuarea apelor pluviale;
aducerea la cota proiectata a utilitatilor existente {capace camine, rasuflatori, etc.};
amenajarea strazilor |aterale pe o lungime de 25 m;
realizarea semnalizarii prin marcaje rutiere si indicatoare rutiere;
realizarea lucrarilor pentru siguranta circulatiei,

YV VVVV¥VY

v

YV v

YV Vv VY

In conformitate cu scenariul recomandat (S1, 01}, solutile constructive pentru
modernizarea bulevardului George Cosbuc pe sectorul analizat sunt urmatoarele:

> PARTE CAROSABILA PRINCIPALA

# 4 cm strat de uzura din mixtura asfaltica MAS 11.2 rul. 50/70 modificat cu pudreta de cauciuc si
polimeri - cu proprietati fonoabsorbante, conform AND 605, SR EN 13108-5:2008;

» 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22.4, conform AND 605, SR EN 13108-1:2008;

» 8cm strat de baza din anrobat bituminos AB31.5, conform AND 605, SR EN 13108-1:2008;

» reparatii strat suport existent (scarificare si completare cu piatra sparta), conform SR EN
13242+A1:2008;

#» decapare pachet straturi asfaltice existente.

FAZA: P.T.E.
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In cazul in care dupa decaparea pachetului asfaltic existent se constata cedari de fundatie/

infrastructura necorespunzatoare, se va utiliza urmatoarea structura rutiera:

>

»

VVVYY v

v

L2 4

4 cm strat de uzura din mixtura asfaitica MAS 11.2 rul. 50/70 modificat cu pudreta de cauciuc si
polimeri - cu proprietati fonoabsorbante, conform AND 605, SR EN 13108-5:2008;

6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg. 50/70, conform AND 605, SR EN
13108-1:2008;

8 cm strat de baza din anrobat bituminos AB 31.5 baza 50/70, conform AND 605, SR EN 13108-
1:2008;

15 cm strat din piatra sparta —amestec optimal, conform SR EN 13242+A1:2008;

25 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400, SR EN 13242+A1:2008;

10 cm strat de fundatie din balast nisipos, conform SR EN 13242+A1:2008;

geotextil;

20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici sau o alta varianta avand in vedere
natura selului, de tip loess;

desfacere structura rutiera existenta.

DRUMURI COLECTOARE SI/SAU PARCARE:

4 em strat de uzura din mixtura asfaltica MAS 11.2 rul. 50/70 modificat cu pudreta de cauciuc si
polimeri - cu proprietati fonoabsorbante, conform And 605, SR EN 13108-5:2008;

6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22.4, conform AND 605, SR EN 13108-1:2008;
reparatii strat suport existent.

in cazul in care se constata cedari de fundatie/ infrastructura necorespunzatoare, se va

utiliza urmatoarea structura rutiera:

S

v

VYVVY
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4 cm strat de uzura din mixtura asfaltica MAS 11.2 rul. 50/70 modificat cu pudreta de cauciuc si
polimeri -cu proprietati fonoabsorbante, conform AND 605, SR EN 13108-5:2008;

6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg. 50/70, conform AND 605, SR EN
13108-1:2008;

15 cm strat din piatra sparta — amestec optimal, conform SR EN 13242+A1:2008;

15 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400, SR EN 13242+A1:2008;

10 cm strat de fundatie din balast nisipos, conform SR EN 13242+A1:2008;

geotextil;

desfacere structura rutiera existenta.

TROTUARE

6 cm dale din bheton (Premium);

3-5 ¢cm mortar;

10 cm strat de beton de ciment C12/15;
10 cm strat de balast.

PISTE PENTRU BiCICLISTI

4 cm strat de uzura din asfalt colorat {verde si rosu la treceri de pe o parte pe alta a bulevardului)
BASB;

12 cm strat de beton de ciment C12/15;

10 cm strat de balast.

Pentru asigurarea profilului tip recomandat, terasamentele se vor realiza, in marea lor

parte, prin efectuarea de sapaturi pentru realizarea platformei la gabaritul necesar.

Lucrarile de terasamente trebuie sa corespunda prevederilor STAS 2914-84 in ceea ce

priveste capacitatea portanta, gradul de compactare si pantele taluzurilor.

In zona proiectului, drumurile laterale se vor amenaja cu aceeasi structura rutiera ca cea a

strazii studiate.

FAZA: P.T.E
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Instalatiile utilizate pentru prepararea mixturilor asfaltice trebuie sa indeplineasca
urmatoarele conditii:

- statia de preparare a mixturilor asfaltice trebuie sa fie dotata cu instalatie complet
automatizata de producere a mixturilor asfaltice continute in cadrul prezentei
documentatit;

- sa detina autorizatie de functionare in termen de valabilitate (documente emise de un
organism autorizat care sa ateste starea de functionare a statiei de mixturi asfaltice);

- imbracamintile bituminoase utilizate in cadrul prezentului proiect trebuie sz detina
nCettificate pentru controlul productiei in fabrica CE” emise de un organism notificat.

¢. Trasarea lucrariior

Procedura de trasare a lucrarilor are drept scop materializarea pe teren a datelor din
proiect care indica traseului drumului proiectat. Trasarea lucrarilor se face pe baza proiectului
tehnic si a detaliilor de executie. Trasarea lucrarilor se va realiza in prezenta Proiectantului,
Beneficiarului si Antreprenorului general pe baza datelor prezentate in documentatie, dup3 care
se vor intocmi procese verbale de trasare semnate de catre toti participantii.

Trasarea se executa de catre un topograf care preda responsabilului de Jucrare tarusii,
acesta avand obligatia sa ii pastreze astfel incat sa evite deplasare lor in plan vertical si orizontal,

Pentru trasarea lucrarifor, proiectantul va pune la dispozitie datele de trasare ale axului,
dar si toate elementele geometrice necesare trasarii curbelor.

Constructorul are obligatia de a verifica baza de trasare (reperii) si de a se ingriji de
integritatea acestora pe toata perioada executiei lucrarilor.

Constructorul si detinatorii de retele sunt direct responsabili in cazul in care vor fi afectate
retelele edilitare, acestia avdnd obligatia ca inainte de inceperea sapaturilor si pe parcursul
executiei lucrarilor sa localizeze retelele prin sondaje si/sau indicatii date de citre imputernicitii
societatilor comerciale proprietare ale retelelor edilitare din zona.

d. Protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier

Protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier se va face prin grija
Antreprenorului general si sub atenta supraveghere a Dirigintelui de santier. Ambii vor avea in
vedere respectarea prevederilor din caietele de sarcini.

Constructorul trebuie sa asigure lucrarile executate, dotarile si materialele depozitate in
santier impotriva degradarii si furturilor pana |la receptionarea {ucrarilor de catre Beneficiar.

Depozitarea materialelor de constructii, in special in cazul in care punerea lor in opera se
intarzie, trebuie facuta in spatii sau depozite special amenajate care s3 le asigure continuitatea in
timp a proprietatilor lor fizico-chimice conform certificatului de calitate si garantie.

In cazul In care calitatea materialelor nu corespunde cu cea din proiect, conducatorul
tehnic al lucrarii, de la caz la caz, va refuza materialul, va cere acordul scris al proiectantului pentru
folosirea lui sau va solicita verificarea lui prin incercari de laborator.

Se impune cu strictete respectarea caietelor de sarcini prin punctele care focalizeaz3 aceste
specificatii, inclusiv respectarea ca atare a principiilor tehnice de livrare, transport, depozitare si
punere in opera recomandate de furnizori si/sau producétorii respectivelor materiale.

e. Organizarea de santier
Executia obiectivului de investitie va fi realizata de Antreprenorul general pe un
amplasament pus la dispozitie de catre Consiliului Local Galati. Amplasamentul organizarii de
santier va fi convenit cu Beneficiarul astfel incat sa se situeze pe un teren care se afla in domeniul
public Municipiului Galati.

FAZA: P.T.E.
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3. MEMORII TEHNICE PE SPECIALITATI

Bulevardul George Cosbuc este amplasat in municipiul Galati, judetul Galati si constituie
una din principalele artere majore ale tramei stradale ce se dezvolti pe directia nord-sud realizind
legatura intre arterele majore: strada Brailei, Faleza Dunarii (B-dul Marii Uniri, strada Basarabiei,
strada Henri Coand3, strada Stefan cel Mare, (drumul national DN 2B si DN26).

Conform Planului Urbanistic General al orasului Galati si situatiilor de circulatie efectuate
pana in prezent, Bulevardul George Cosbuc ca element component al tramei stradale majore a
orasului Galati, functioneaza ca;

< stradd de categoria a ll-a pe sectorul cuprins intre strada Brdilei si strada Mihall
Kogalniceanu cu o lungime de L = 605.00 ml
%+ stradd de categoria a |l-a Tn continuare pe sectorul cuprins intre strada Mihail Kogalniceanu

si strada Henri Coand3 cu o lungime de L = 2,500.00 ml.

Lungimea totala studiata Tntre strada Bréilei si strada Henri Coanda este L = 3.105 km

Investitia propusa prin tema de prolectare vizeaza modernizarea bulevardului George
Cosbuc intre strada Brailei si strada Henri Coanda, amplasat in municipiu} Galati, si face parte din
Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana (SIDU} si Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD)
ale municipitiui Galati.

3.1. Situatia existenta a infrastructurii
Bulevardul George Cosbuc este amplasat in municipiul Galati, judetul Galati si constituie
una din principalele artere majore ale tramei stradale ce se dezvolti pe directia nord-sud realizand
legdtura intre arterele majore: strada Brailei, Faleza Dundrii {B-dul Marii Uniri, strada Basarabiei,
strada Henri Coanda, strada Stefan cel Mare, {drumul national DN 2B si DN26).
Conform Planului Urbanistic General al orasului Galati si situatiilor de circulatie efectuate
péna in prezent, Bulevardul George Cosbuc ca element component al tramei stradale majore a
orasului Galati, functioneaza ca:
< stradd de categoria a ll-a pe sectorul cuprins intre strada Brdilei si strada Mihail
Kogainiceanu cu o lungime de L = 605,00 m|
% stradd de categoria a il-a in continuare pe sectorul cuprins intre strada Mihail Kog&lniceanu
si strada Henri Coand3 cu o fungime de L = 2,500.00 ml.
Lungimea totald studiata intre strada Brdilei i strada Henri Coand& este L = 3.105 km
Investitia propusa prin tema de proiectare vizeaza modernizarea bulevardului George
Cosbuc intre strada Brailei si strada Henri Coanda, amplasat in municipiul Galati, si face parte din
Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana (SIDU) si Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD)
ale municipiului Galati.

SITUATIA EXISTENTA A INFRASTRUCTURIi:

Traseul Bulevardului G. Cosbuc, strébate central orasul, fiind artera ce leagd marile
cartiere: Mazepa, Tiglina |, Tiglina il, cartieru! vechi, cartierul Aeroport. Pe toat3 lungimea, strada
se desfasoara in aliniament, amintind de limita vesticd a orasului vechi dinainte de anii 1940,

In profil longitudinal, strada se inscrie in relieful zonei, zoni de platou, cu declivitdti foarte
mici ce se racordeazd in plan vertical cu raze foarte mari ceea ce implica o scurgere defectuoass a
apelor din precipitatii, cotele absolute ale terenului variind in limitele 49.85 - 62.88

Profilul transversal caracteristic, ca elemente geometrice §i de gabarit corespunde
categoriei a ll-a, strada fiind compusa din dou3 tronsoane:

» ITRONSONUL I; L =605 m| - Este cuprins intre strada Bradilei 5i strada Mihail Kogélniceanu,
dispune de un profil transversal caracteristic pentru strizi de categoria a ll-a cu o |l3time totals de
42.00 m fiind organizat dup3 cum urmeaza:

FAZA: P.T.E.
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parte carosabild centrald: 14.00 m = 4 benzi x 3.50 m (doud benzi pe sens)

spatii verzi (stdnga dreapta): 2x3.00 m

spatii carosabile laterale (cai rutiere colectoare) inclusiv spatii de parcare: 2 x 6.00 m
trotuare: 2x 3.00m

spatiu verde stdnga: 4.00 m

Pentru asigurarea fluentei traficului pe artera principala, este necesara asigurarea
acceselor prin intermediul unor cai rutiere colectoare, paralele cu artera rutiera principala, care sa
debuseze in aceasta artera in intersectii amenajate corespunzitor.

Caile rutiere colectoare sunt organizate cu sens unic si asigurd accesul la riverani: curti
gospodarii individuale pe partea dreapti, blocuri de locuinte pe partea stinga si spatii de parcare.

Organizarea spatiilor in profil transversal permite astfel separarea circulatiei rutiere pe
fluxuri dominante si fluxuri de servire locald de mai mica intensitate, circulatia desfisurandu-se
fluent in conditii de sigurant3 si confort.

» [TRONSONUL Il; L = 2,500 | - Este cuprins intre strada Mihail Kogélniceanu si strada Henri
Coanda, dispune de un profil transversal caracteristic pentru strdzi de categoria a Il-a; in general,
ampriza are aceeasi latime ca si Tn cazul primului tronsen, spatiile fiind organizate diferit.

Pe sectorul strada Mihail Kogdlniceanu - strada Muzicii - strada Tecuci continud profilul
caracteristic de pe tronsonul 1, insd fdra cale rutiera laterald (drum colector} pe partea stings,
ampriza strdzii ocupand aceeasi latime (cca. 42 m), diferenta fiind ocupatd cu spatii de parcare
improvizate pentru unitati economice riverane.

De regula, pe tronsonul Il profilul transversal dispune de aceeasi l3time a amprizei pe
intreaga lungime avand:

o partea carosabila - 14,00 m (4 benzi de circulatie)

o spatii laterale pe ambele parti cu latimea variabild 11,00 - 15,00 m ce includ: trotuare,
spatii verzi, alveole de parcare, statii de autobuz in functie de necesititile riveranilor,
unitatilor sociale, economice.,

Ampriza strdzii permite ih acest context, dezvoltarea §i organizarea arterei de circulatie cu
un profil transversal caracteristic strazilor de categoria a Il-a cu elementele geometrice ca si in
cazul primului sector.

Strada este echipata cu: trotuare amenajate, parcéri, statii pentru autobuze si spatii verzi.

In situatia organizarii actuale a spatiilor din ampriza strizii pe tronsonul H, strada nu ofer3
cele mai bune conditii de desfisurare a traficului:

* capacitatea de circulatie desi satisface cerintele traficului actual, este cu mult
diminuata de accesele obligatorii pentru riverani in crestere permanents;

e accesele riveranilor pe ambele pdrti ale strazii sunt organizate defectuos fard un
concept comun din punct de vedere tehnic, functional, estetic si al asigurarii
circulatiei in conditii de securitate si confort;

e viteza comerciala de circulatie este cu mult diminuata.

Sistemul rutier actual al strdzii investigat prin sondajele deschise necesita ranfosare
pentrua fi asigurata capacitatea portanta pentru clasa de trafic corespunzatoare.

Scurgerea apelor - Pe anumite sectoate scurgerea apelor este defectuoasi din diverse
cauze: insuficiente guri de scurgere, ceea ce favorizeazd stagnarea apei pluviale pe carosabil in
perioade foarte lungi de timp n cateva zone, deniveldrile imbracamintii sistemului rutier,
degradarilor din zona gurilor de scurgere, pozitionare defectuasa a gurilor de scurgere

Trotuare - Ca structura prezinta sisteme diferite, inregistreaza degradari de imbricaminti:
fisuri, faiantdri, bordurile de Tncadrare si deniveldri in cazul partii carosabile deteriorate;

Trotuarele au ldtime variabila de 1.5-5 m, sunt amenajate cu mai multe tipuri de
imbracadminti: Tmbrécaminte din asfalt, imbracaminte din beton, dale de beton prefabricate,
pavele autoblocante.

¢ o0 0 0

FAZA: P.T.E.
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Rampele amenajate pentru perscanele cu handicap locomotor nu sunt realizate
corespunzator iar bordurile sunt degradate pe tot traseul analizat.
Dotare edilitara:
Bulevardul George Cosbuc ca arterd majord de circulatie a orasului asigurd traseele
principalelor retele edilitare din zona si anume:
¢ retele hidroedilitare: de apa si canalizare;
¢ retele de alimentare gaze naturale;
e retele electrice 5i telecomunicatii, iluminat public
Din punct de vedere al asigurarii cerintelor esentiale de calitate in constructii, b-dul George
Cosbuc pe sectorul analizat nu asigura conditiile necesare desfasurarii unui trafic auto si pietonal
in conditii de siguranta si confort, de aceea se recomanda reabilitarea/ modernizarea acestuia.

Poze cu situatia existenta a obiectivului:

- 1 A .
2, ‘?\ el :’& /’

FAZA: P.T.E.
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3.2. Solutii proiectate
Scopul lucrarilor ce fac obiectul prezentei documentatii este de a asigura conditiile tehnice
necesare desfasurdrii circulatiei rutiere in siguranta precum gi pentru crearea unor conditii socio —
economice favorabile dezvoltadrii localitatilor stribatute de aceste drumuri.

STATUTUL JURIDIC AL TERENULU! CARE URMEAZA SA FIE OCUPAT:

Lucrdrile propuse se vor realiza pe amplasamentul actual, pe proprietatea publica a Municipiului
Galati, fara a afecta suprafefe de teren cu altd destinatie aflate in 20na de siguranta, respectand 0.G. nr.
43/1997 aprobata prin Legea nr. 82/1998 privind regimul juridic al drumurilor publice.

Suprafata de teren supusa lucrarilor de interventie face parte din domeniul public al
Municipiului Galati si se afld in administrarea Consiliului Local al Municipiului Galati,
Numar carte  Suprafata [mp]

DENUMIREA OBIECTIV

funciara conform C.F.

8-dul George Cosbuc

1 intre str. Brailei si b-dul Basarabiei 129033 23578
B-du! George Coshuc

2 intre b-dul Basarabiei si Soseaua de centura s g6

Suprafata totala analizata in cadrul Proiectului este de cca. 134,000 mp.
Nu sunt necesare exproprieri, demolari, scoateri din circuit agricol.

LUCRARI BDE DRUMURI
Documentatia trateaza lucrarile pentru reabilitarea si modernizarea sistemului rutier al
partii carosabile si trotuarelor, amenajarea pistelor pentru biciclete, resistematizarea cailor
colectoare, amenajarea parcarilor, imbunatatirea dispozitivelor de preluare/ evacuare a apelor
pluviale dar si lucrari de semnalizare rutiera si siguranta circulatiei pe o lungime totala de 3105 m.
Proiectarea lucrarilor se va realiza tinfind seama de urmatoarele aspecte:
- recomandarile expertului tehnic;
- categoria functionala a strazii;
- de traficul rutier actual si de perspectiva;
- de siguranta circulatiei;
- de norme tehnice in vigoare la data proiectarii;
- de factori economici si sociali;
- protectia mediului inconjurator:
- planurile de urbanism si amenajarea teritoriului,

FAZA: P.T.E,
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Prescriptiile tehnice cer corelarea elementelor geometrice in plan cu elementele
geometrice in profil longitudinal. In consecintd solutiile de traseu in plan si profil longitudinal se
vor studia impreuna, avandu-se in acelasi timp in vedere situatia terenului In profil transversal, mai
exact spus solutiile proiectate ale traseului vor fi astfel stabilite incat s3 rezulte volume minime ale
cantitdtilor necesare lucrarilor de modernizare.

In conformitate cu prevederile STAS 10144/3-91 ,Strdzi. Elemente geometrice. Prescriptii
de proiectare”, capitolul 2, bulevardul George Cosbuc se Tncadreaza ca strada de categoria a li-a.
Din punct de vedere al tehnologiei de executie a lucrarilor propuse pentru modernizarea B-dului
George Cosbuc pe sectorul analizat, se au in vedere urmétoarele etape:

» lucrari pentru amenajarea terenului: spargeri betoane, desfacere imbracaminti existente,

taieri de arbori, etc,;

» lucrari de relocare si/sau protectie aferente instalatiilor de semaforizare, retele electrice
aeriene (coborarea cablurilor in subteran prin intermediul unei canalizatii subterane
multitubulare cu camere de tragere), stalpi din beton existenti, etc.
realizarea unor structuri rutiere cu straturi asfaltice noi, cu modificarea partii carosabile
prin realizarea de locuri de parcare noi (in 2ona cailor colectoare);
reamenajare trotuare pietonale;
executia de piste de biciclisti noi;
amenajari peisagistice prin modernizarea spatiilor verzi existente cat si a celor nou aparute
in urma lucrarilor de modernizare;
realizarea dispozitivelor pentru preluarea si evacuarea apelor pluviale:
aducerea la cota proiectata a utilitatilor existente {capace camine, rasuflatori, ete.);
amenajarea strazilor laterale pe o lungime de 25 m;
realizarea semnalizarii prin marcaje rutiere si indicatoare rutiere;
realizarea lucrarifor pentru siguranta circulatiei.

Y

A A 4

VVYVY

Traseul in plan:

Principiul fundamental pentru proiectarea bulevardului va fi acela de a mentine traseul
existent pentru evitarea exproprierilor; se va urmari incadrarea pe cit este posibil in prevederile
STAS-ului 863/85 - Elemente geometrice ale traseelor, STAS 10144/1/2/3/4/5/6-90 — Strazi -
Profile transversale, Trotuare si piste, Strazi — elemente geometrice, Amenajarea intersectiilor de
strazi, Calculul capacitatii de circulatie a strazilor, calculul capacitatii de circulatie a intersectiilor si
ale Ordinului nr. 49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea
strazilor in localitatile urbane.

Lungimea aproximativa a bulevardului pe care se vor desfasura lucrari este de 3105 m.

Viteza de proiectare care va fi luata in considerare va fi de 50 km/h.

Profilul longitudinal:

Principiul de baza care va sta la proiectarea liniei rosii va fi acela de a mentine
sistematizarea verticala in limite apropiate de valorile actuale pentru a nu afecta accesele la
proprietatile adiacente platformei bulevardului,

La stabilirea liniei rosii in profil longitudinal se vor avea in vedere si racordarile cu
drumurile laterale precum si asigurarea scurgerii apelor pluviale de pe platforma strazii. De
asemenea se va avea in vedere corelarea elementelor geometrice in plan cu elementele
geometrice in profil longitudinal si transversal.

Pe cat posibil, se va adopta o valoare a pasului de proiectare de minim 100 m, aceasta
putand fi redusa doar in conditii bine justificate. Razele proiectate, pentru curbele de racordare in
plan vertical, convexe sau concave, trebuie sa depdseasca valorile minime prevazute in STAS
10144/3-91 subcap.4.7; 4.8 tabelele 13 si 14, pag.10.

FAZA: P.T.E.
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Profilul transversal:

Va fi dezafectat Tn totalitate sistemul rutier al actualei pdrti carosabile {imbracamintea
asfaltica) si cel al trotuarelor,

Latimile platformei si a partii carosabile se vor adopta conform prevederilor STAS 2900, ale
Ordinului MT 49/1998, pentru proiectarea si realizarea strazilor in localitati urbane si STAS
10144/1-80 si 10144/3-91.

Pantele transversale (deverele) partii carosabile din aliniament se vor proiecta in acoperis,
cu valoarea de 2.5% spre trotuar si 1-2% pentru trotuar inspre carosabil,

Strada va fi prevazuta cu cate doua benzi de circulatie pe sens in profil transversal pentru
traficul principal, incadrate de drumuri colectoare (bretele acces) si parcari, statii de autobuz, piste
de bicilisti, spatii verzi si trotuare.

Intre partea carosabila si spatiile verzi (rezultate), respectiv trotuare sau piste pentru
biciclisti se vor dispune borduri cu dimensiunea de 20 x 25 em pe fundatie din beton 20 x 30 em,
iar pentru separarea intre ele a spatiilor verzi, pistelor pentru biciclisti si a trotuarelor se vor utiliza
borduri mici 10 x 15 em pe fundatie din beton 20 x 15 cm.

B-dul George Cosbuc, ca si configuratie generala, va fi amenajat dupa cum urmeaza:

» TRONSON 1 - Intre strada Brailei si strada Mihail Kogélniceanu cu o lungime de 605 m,

profilul propus este urmatorul:

" parte carosabila centrala: 14.00 m = 4 benzi x 3.50 m {doud benzi pe sens)

= spatii verzi {stAnga, dreapta): 2 x 3.00 m

= spatii carosabile laterale (cai rutiere colectoare) inclusiv spatii de parcare si piste pentru
biciclisti: 2 x 6.00 m; se vor amenaja acolo unde spatiul permite

= trotuare variahile: 2 x 1.50-3.00 m

» sgpatiu verde variabil

» TRONSON 2 - Intre strada Mihail Kogainiceanu si strada Henri Coand3 cu o lungime de
2,500 m, profilul propus este urmatorul:
" parte carosabila centrala: 14.00 m = 4 benzi x 3.50 m {doui benzi pe sens)
® spatii verzi (stdnga, dreapta): 2x3.00 m
* spatii carosabile laterale {cai rutiere colectoare) inclusiv spatii de parcare si piste pentru
biciclisti: 2 x 6.00 m; se vor amenaja acolo unde spatiul permite
= trotuare variabile: 2 x 1.50-3.00 m
= gpatiu verde variabil

In dreptul acceselor si a trecerilor de pietoni, bordurile se vor ingropa pentru a facilita
trecerea autoturismelor si a persoanelior cu dizabilitati.

Detalierea elementelor geometrice in profil transversal se regaseste anexa, in partea
desenata a Proiectului.

Structura rutiera:

Structura rutiera se va dimensiona pentru un trafic greu clasa T1 cu un volum de 1,0 ... 3,0
m.o.s., conform "Normativului privind aledtuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strézi"
indicativ NP 116-04 si a "Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide"
PD177-2001 si se va verifica la inghet-dezghet, conform prescriptiilor din STAS 1709/1-90, STAS
1708/2-90 functie de tipul climatic, patul drumului, conditiile hidrologice.

FAZA: P.T.E.
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In conformitate cu scenariul recomandat (S1, O1), solutile constructive pentru

modernizarea bulevardului George Cosbuc pe sectorul analizat sunt urmatoarele:

»

PARTE CAROSABILA PRINCIPALA

4 cm strat de uzura din mixtura asfaltica MAS 11.2 rul. 50/70 modificat cu pudreta de
cauciuc si polimeri - cu proprietati fonoabsorbante, conform AND 605, SR EN 13108-
5:2008;

6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22.4, conform AND 605, SR EN 13108-
1:2008;

8 cm strat de baza din anrobat bituminos AB31.5, conform AND 605, SR EN 13108-1:2008;
reparatii strat suport existent (scarificare si completare cu piatra sparta), conform SR EN
13242+A1:2008;

decapare pachet straturi asfaltice existente.

In cazul in care dupa decaparea pachetului asfaltic existent se constata cedari de fundatie/

infrastructura necorespunzatoare, se va utiliza urmatoarea structura rutiera:

4 cm strat de uzura din mixtura asfaltica MAS 11.2 rul. 50/70 modificat cu pudreta de
cauciuc si polimeri - cu proprietati fonoabsorbante, conform AND 605, SR EN 13108-
5:2008;

6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg. 50/70, conform AND 605, SR
EN 13108-1:2008;

8 ¢m strat de baza din anrobat bituminos AB 31.5 baza 50/70, conform AND 605, SR EN
13108-1:2008;

15 cm strat din piatra sparta —-amestec optimal, conform SR EN 13242+A1;2008;

25 ¢m strat de fundatie din balast, conform STAS 6400, SR EN 13242+A1:2008;

10 em strat de fundatie din balast nisipos, conform SR EN 13242+A1:2008;

geotextil:

20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici sau o alta varianta avand in
vedere natura solului, de tip loess;

desfacere structura rutiera existenta.

DRUMUR! COLECTOARE SI/SAU PARCARI:

4 cm strat de uzura din mixtura asfaltica MAS 11.2 rul. 50/70 modificat cu pudreta de
cauciuc si polimeri - cu proprietati fonoabsorbante, conform And 605, SR EN 13108-
5:2008;

6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22.4, conform AND 605, SR EN 13108-
1:2008;

reparatii strat suport existent.

In cazul in care se constata cedari de fundatie/ infrastructura necorespunzatoare, se va

utiliza urmatoarea structura rutiera:

4 cm strat de uzura din mixtura asfaltica MAS 11.2 rul. 50/70 modificat cu pudreta de
cauciuc si polimeri -cu proprietati fonoabsorbante, conform AND 605, SR EN 13108-
5:2008;

6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg. 50/70, conform AND 605, SR
EN 13108-1:2008;

15 cm strat din piatra sparta — amestec optimal, conform SR EN 13242+A1:2008;

15 em strat de fundatie din balast, conform STAS 6400, SR EN 13242+A1:2008;

10 cm strat de fundatie din balast nisipos, conform SR EN 13242+A1:2008;

geotextil;

desfacere structura rutiera existenta.

FAZA: P.T.E.
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» TROTUARE

6 cm dale din beton (Premium};

3-5 cm mortar;

10 cm strat de beton de ciment C12/15;
10 cm strat de balast.

» PISTE PENTRU BICICLISTI

® 4 cm strat de uzura din asfalt colorat (verde si rosu la treceri de pe o parte pe alta a
bulevardului) BAS;

e 12 cm strat de beton de ciment C12/15;

e 10 cm strat de balast.

Pentru asigurarea profilului tip recomandat, terasamentele se vor realiza, in marea lor
parte, prin efectuarea de sapaturi pentru realizarea platformei la gabaritul necesar.

Lucrarile de terasamente trebuie sa corespunda prevederilor STAS 2914-84 in ceea ce
priveste capacitatea portanta, gradul de compactare si pantele taluzurilor.

In zona proiectului, drumurile laterale se vor amenaja cu aceeasi structura rutiera ca cea a
strazii studiate.

Instalatiile utilizate pentru prepararea mixturilor asfaltice trebuie sa indeplineasca
urmatoarele conditii:

- statia de preparare a mixturilor asfaltice trebuie sa fie dotata cu instalatie complet
automatizata de producere a mixturilor asfaltice continute in cadrul prezentei
documentatii;

- sa detina autorizatie de functionare in termen de valabilitate {documente emise de un
organism autorizat care sa ateste starea de functionare a statiei de mixturi asfaltice);

- imbracamintile bituminoase utilizate in cadrul prezentului proiect trebuie sa detina
JLcertificate pentru controlul productiei in fabrica CE” emise de un organism notificat,

Amenuojarea intersectiilor cu strazile laterale:

Strazile laterale care intersecteaza strazile proiectate se vor amenaja pe o lungime de cca.
15 - 25 m {conform plan de situatie).
Colectarea si evacuarea apelor pluviale:

Pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale, partea carosabild se va realiza cu profil tip
acoperis cu pante de 2,5% iar trotuarele pietonale vor avea panta de 1-2%.

Lucrarea s-a realizat in corelare cu proiectului MODERNIZARE BULEVARDUL GEORGE
COSBUC - ETAPA 1, LUCRAR! RETELE EDILITARE APA-CANAL unde s-au prevazut lucrari de refacerea
gurilor de scurgere existente si suplimentarea acestora astfel incat apele pluviale relultate din
apriza strazii sa fie dirijate catre reteaua de canalizare .

In profil longitudinal se vor asigura declivitati astfel incat apele sa ajunga la gurile de
scurgere noi proiectate,

Apele meteorice vor fi dirijate la guri de scurgere existente sau noi si apoi preluate la
reteaua de canalizare pluviala. Gurile de scurgere vor fi de tip cu sifon si depozit, conform STAS
6701-82.

Siguranta circulotiei si semnalizare rutiera:

Referitor la semnalizarea permanenta a sectorului de drum analizat, se propune realizarea
marcajelor fongitudinale si transversale conform STAS 1848 — 7/2015, iar a indicatoarelor rutiere
conform STAS 1848 - 1, 2, 3/2011.

FAZA: P.T.E.
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Semnalizarea rutiera pe timpul executiei (temporara) are rolul de asigura siguranto
circulatiei prin montarea de indicatoare de circulatie pentru presemnalizarea si semnalizarea
zonelor de lucru. De asemenea, in periodele cu trafic intens se vor amplasa la capetele
tronsoanelor in care se lucreazd piloti de dirijare a traficului, instruiti in mod corespunzétor, dotati
cu statie de emisie receptie si cu bastoane reflectorizante de dirijare a circulatiei. Se pot monta si
semafoare electrice, in cazul in care constructorul poate asigura functionarea corespunzétoare o
acestora. Daca este necesara inchiderea temporara sau definitiva a unui tronson de drum este
necesara anunfarea din timp o factorilor din administrarea locala de care apartine tronsonul de
drum inchis, se vor monta indicatoare rutiere de semnalizare a tronsonului inchis cu precizarea
intervalului de timp in care se va inchide si traseul ocolitor de urmat pentru depdsirea acestuia.

Se va respecta ORDINUL nr. 1.112/411/2000 pentru aprobarea Normelor metodologice
privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea
executdrii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului.

Dupa executia lucrarilor de amenajare a partii carosabile este necesara realizarea
marcajelor longitudinale si transversale, cat si montarea de indicatoare de circulatie.

Marcajele longitudinale au rolul de a delimita benzile de circulatie si pentru marcarea
zonelor de interdictie a depasirilor.

Marcajele transversale au rolul de a marca zonele in care este posibila traversarea
drumului cu asigurarea protejarii trecatorilor. Rezistenta in timp a marcajelor nu este mare daci
acestea sunt realizate din vopsea clasica. Problemele incep s3 apard cind acestea se sterg sau
chiar dispar. Orice revopsire implica lucrari de intretinere dese, care de obicei afecteazd siguranta
circulatiei. Din aceste considerente s-a stabilit ca marcajele vor fi din materiale bicomponente (sau
de tip termo-plastic), care dureaza mai multi ani decat vopseaua clasica.

Indicatoarele rutiere vor fi realizate pe suport de tabli de otel sau aluminiu cu folie
reflectorizantd, clasa Engineering Grade, executate de unitdtile specializate, cu dotare tehnica
corespunzatoare,

Amenajarea trecerilor de pietoni se va face utilizand indicatoare de trecere de pietoni si
presemnalizare cu |leduri alimentate prin intermediul unor panouri fotovoltaice iar in zonele cu risc
mare se vor aplica covoare antiderapante.

Pentru o eficienta crescutd in reducerea accidentelor rutiere/pietonale prin evidentierea
trecerilor de pietoni si a oamenilor s-au prevazut sisteme de iluminat suplimentare in zona
trecerilor de pietoni conform proiect de specialitate anexat, ce face parte din prezenta
documentatie,

RELOCAREA/PROTECTIA UTILITATILOR
Relocarea/ protectia instalatiilor de semaforizare, telecomunicatii si e-ticketing se va realiza
conform proiect de specialitate anexat.

ORGANIZAREA DE SANTIER

Executia obiectivului de investitie va fi realizata de Antreprenorul general pe un
amplasament pus la dispozitie de catre Consiliului Local Galati. Amplasamentul organizarii de
santier va fi convenit cu Beneficiarul astfel incat sa se situeze pe un teren care se afla in domeniul
public Municipiului Galati.

Generalitati

inainte de finceperea lucrdrilor, personalul Executantului trebuie s3 efectueze o
recunoastere a terenului pentru inventarierea si marcarea obstacolelor care existi in zona de
lucru.

Pentru constructiile provizorii, sursele de utilitati se asigura din cadrul utilitatilor existente,
instalate, nefiind necesare surse suplimentare de asigurat.

FAZA: P.T.E.
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Tntreaga zona afecatata de Organizarea de santier va fi imprejmuit3 si semnalizats corespunzator.
Din punct de vedere al asigurdrii unor cerinte de calitate, conform Legii nr. 10/1995 se

recomand
|

Pe

De

a urmatoarele:

constructiile provizorii vor fi astfel amplasate astfel incat in caz de incendiu s3 se
asigure:

evitarea pierderilor de vieti omenesti si bunuri materiale;

limitarea izbucnirii §i propagérii focului si limitarea extinderii incendiului la cladirile
vecine;

materialele utilizate la constructiile provizorii nu trebuie s3 degaje noxe care pot
periclita sdndtatea oamenilor;

degeurile se vor colecta in containere, in puncte special amenajate;

la constructiile provizerii de organizare de santier se vor utiliza numai materiale si
echipamente agrementate conform reglementarilor nationale in vigoare, precum si
legislatiei i standardelor nationale armonizate cu legislatia UE.

durata executarii lucrdrilor de construire se vor respecta:

Legea nr. 319/2006 privind securitatea si sanatatea in munca;

Legea protectiei mediului nr. 137/1995;

Legea apelor nr, 107/1996;

Legea 426/2001 privind regimul deseurilor;

HG 300/2006 privind cerintele minime de sanatate si securitate pentru santierele
temporare sau mobile;

Hotdrarea nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei
cuprinzand degeurile, inclusiv degeurile periculoase;

Hotararea nr. 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descircare
in mediul acvatic a apelor uzate;

Regulamentul MLPAT 9/N/15.03.1993 privind protectia si igiena muncii in constructii -
ed. 1995;

H.G. 273/1994 privind receptia lucrarilor {actualizata).

Alte acte normative in vigoare ih domeniu la data executarii lucrarilor.

scrierea lucrarilor provizorii

Platforma organizarii de santier trebuie sa asigure capacitatea portanta necesara preluarii
incarcarilor de la utilajele ce vor fi parcate si care vor tranzita organizarea de santier si totodata sa

impiedice

scurgerea de substante periculoase in sol. Pentru evitarea contaminarii solului se vor

respecta planurile de intretinere si verificare a utilajelor, echipamentelor si instalatiilor.

Pe

pericada executiei lucrarilor, pentru buna desfasurare a acestora, este necesara

amenajarea unei incinte care sa cuprinda minim urmatoarele:

Do
masacud

FAZA: P.T.E.

Container personal administrativ— 3 buc,;

Container muncitori {inclusiv vestiar, spatiu destinat servirii mesei) — 5 buc.;
Magazie,;

WC ecologic — 2 buc. {se vor vidanja de cate ori este necesar);

Pichet de incendiu complet echipat — 2 buc.;

Container colectare deseuri (1100 L} — 4 buc.;

Platforma parcare utilaje;

Rampa spalare auto;

Platforma pentru depozitarea provizorie a materialelor;

Imprejmuire din plasa zincata pe stalpi metalici (se va asigura iluminatul incintei).
tarile minime necesare pentru containerele dedicate personaiului administrativ sunt: 1
scaune; 1 fiset pentru documentatie;
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In compartimentul magazie - scule se vor pdstra: 1 generator electric 220 V / 10 Kva; scule
diverse; materiale marunte: cuie, sarma legat, distantieri armatura; apa potabila (PET-uri), minim 2
litri de apa /zi/muncitor.

Pentru parcarea pe timp de noapte a utilajelor si mijloacelor de transport in incinta este
rezervat un spatiu necesar parcarii diverselor utilaje ca: excavator, buldozer, autobasculante, etc.
Alimentarea utilajelor se va realiza direct din autocisterne —nu se admite construirea de bazine
pentru carburanti si lubrifianti in incinta organizarii de santier.

Se va asigura paza santierului prin grija Antreprenoruiui general al lucraritor,

Deseurile rezultate in incinta santierului, precum si in procesul de executie se depoziteaza
direct in containere pentru colectarea selectiva a deseurilor ce vor fi ridicate periodic de firme
autorizate.

La organizarea executiei lucrarilor se vor avea in vedere urmatoarele:

* pentru lucrdrile prevazute, se va organiza lucrul in 2 schimburi prin prevederea executiei
in flux continuu, cu procedee tehnologice cat mai eficiente, utilaje multifunctionale si
consumuri de energie reduse;

" in toate situatiile se va da important3 deosebitd semnalizdrilor rutiere pentru circulatia
curentd si pentru avertizarea punctelor de lucru in vederea evitdrii confuziilor si
accidentelor, atat ziua cét si noaptea.

La stabilirea procedeului si tehnologiei de executie a lucrarilor se vor avea in vedere
urmatoarele criterii:

* tehnologia executdrii lucrarilor va asigura o cit mai mare productivitate si nivelul

calitativ sau nivelul de performanta solicitate prin documentatia tehnica;

* utilajele trebuie 53 fie adecvate volumelor de lucrdri si se va recurge la munca manuals,
numai in cazui volumelor mici si dispersate;

La executia lucrdrilor se vor asigura de catre unitdtile executante toate miasurile de
protectia muncii stabilite In standardele si normativele specifice in vigoare pentru diferitele
categorii de lucrari, avind in vedere in special "Normele de protectia muncii pentru lucréri de
intretinere si reparatii drumuri".

Semnalizarea rutierd a punctelor de lucru la lucrarile de intretinere si reparare a strizilor,
precum si asigurarea circulatiei pe timpul executiei lucrdrilor se vor face In conformitate cu
"Normele metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de
circulatie in vederea executdrii de lucrdri in zona drumulul public sifsau pentru protejarea
drumului” - emise de Ministerul de interne si Ministerul Transparturilor Tn octombrie 2000.

Dupa finalizarea lucrarilor, pe suprafata afectata de organizarea de santier, terenul va fi
readus la starea initiala.

Asigurarea si procurareq de materiale si echipamente

Odatd cu deschiderea santierului se vor procura:

= containerele cu dotérile specificate mai sus;

* uneltele de stricta necesitate;

" cabine WC ecologice.

Celelalte materiale, echipamente sau instalatii se procura pe parcurs astfel incat durata de
executie a lucrarilor sa fie cat mai mica.

Produsele pentru constructii (materialele, semifabricatele, etc.) utilizate la executia
lucrarilor vor fi insotite de certificate de calitate, declaratii de conformitate, agremente tehnice,
care sa ateste conditiile de calitate cerute prin proiect si de cdtre normativele n vigoare.

Pentru fluidizarea procesului de productie si inlaturarea timpilor morti se va avea
permanent in vedere asigurarea la timp cu materiale a santierului, pe faze de executie {nisip,
batast, piatra sparta, etc.}, a semifabricatelor (mortare, betoane, mixturi asfaltice, etc.), precum si
asigurarea cu mijloace de productie indispensabile pentru lucrarile ce se efectueaza. Materialele

FAZA: P.T.E.
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{sub forma de semifabricate) ce se vor pune in opera se vor procura de fa furnizorii locali avandu-
se in vedere ca aceste materiale vor fi verificate calitativ si cantitativ si vor fi insotite de certificate
de calitate si buletine de analiza. Mortarele si betoanele vor fi aduse numai de la statii de betoane
autorizate, Materizalele se vor depozita functie de volum, valoare, caracteristici fizico-chimice in
magazie sau in curtea organizarii de santier. Este interzisa depozitarea oricaror materiale pe
domeniul public.

Materialele vor fi aduse pe masura ce vor fi puse in opera, evitandu-se pe cat posibil
formarea de stocuri de materiale pe amplasamentul organizarii de santier. Daca este necesara
depozitarea acestora pe termen scurt, se va face pe folii sau paleti.

Asigurarea racorddrii provizorii la utilitati.

Utilitatile necesare, pe timpul executiilor lucrdrilor vor fi asigurate astfel:

ALIMENTAREA CU APA

Se vor instala si intretine sisteme adecvate de alimentare cu apa potabila pentru personalul
implicat si subantreprenori fiind constituite din dozatoare de apa pentru apa potabila, amplasate
in fiecare container ce deserveste personal, iar pentru apa destinata grupurilor sanitare, un bazin
rezervor de apa potabila de 1000 |,

CANALIZARE

Pentru organizarea de santier se vor prevedea toalete ecologice vidanjabile. Pentru igiena
se va utiliza un bazin de 1000 L amplasat in incinta Organizarii de santier ce va fi alimentat cu
cisterna din surse de apa sigure din punct de vedere sanitar.

ALIMENTARE CU ENERGIE ELECTRICA

Alimentarea cu energie electrica pentru organizare de santier se va asigura, daca este
cazul, de la reteaua existenta in zona. Energia electricd se distribuie la tabloul electric al santierului
amplasat in apropierea containerelor care compun Organizarea cle santier.

Toate instalatile de alimentare cu energie electrica vor fi dotate cu dispozitive de
protectie.

GESTIUNEA DESEURILOR

Deseurile menajere generate pe parcursul activitatii se vor colecta in pubele standardizate
corespunzator volumului de deseu produs si se vor evacua utilizand containere de colectare
pentru deseuri menajere ale societdtii de gospodérire a deseurilor.

Deseurile provenite din materiale de constructie se vor evacua pe cat posibil intr-un
interval de timp care sa nu depaseasca 5 zile lucratoare.

Locurile din apropierea surselor de apd sau a locurilor pentru servitul mesei vor fi
mentinute Tn permanenta stare de curatenie.

Arderea deseurilor sau a surplusuiui de materiale de constructie nu este in nici un caz
permisa.

Protectia muncii

La executia lucrarilor constructorul este obligat sa respecte normele legale privind
securitatea si protectia muncii, facand in acest sens instruirea intreg personalului muncitor.

Constructorul va respecta toate normele de protectie a muncii specifice activitatii de
constructii, montaj, dintre care mentionam:

» Cap. 3 - Obligatiile si rdspunderile persenalului muncitor

*  Cap. 4 - Miloace individuale de protectie a muncii

= Cap. 5 - Propaganda de protectie a muncii

= Cap. 7 - Instructajul de protectie a muncii

= Cap. 12 - Organizarea santierului

* Cap. 13 - Incdrcarea, descircarea , manipularea, transportul si depozitarea materialelor.

FAZA: P.7.E.
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* Cap. 32 - Dispozitii generale privind normele de protectie a muncii pentru exploatarea si
intretinerea utilajelor, masinilor, instalatiilor si mijloacelor de transport din constructii -
montaj.

*  Cap. 54 - Exploatarea utilajelor, masinilor , instalatilor si mijloacelor de transport

* Cap. 55 - Revizia tehnica, intretinerea si repararea utilajelor, masinilor, instalatiilor si
mijlcacelor de transport.

OBLIGATIILE PRINCIPALE ALE PERSONALULUI DE EXECUTIE AL AG SI SUBANTREPRENORILOR

Pe durata executarii lucrdrilor, personalul de executie al AG si subantreprenorilor este
obligat:

" 5d se prezinte la program odihnit si Tn deplind capacitate de muncd;

= 53 nu execute lucrdri pentru care nu este calificat si instruit;

* 53 utilizeze corect echipamentele, sculele si uneltele incredintate pentru realizarea
sarcinilor de munca;

= S3 utilizeze corect echipamentul individual de protectie din dotare pe durata existentei
factorilor de risc de accidentare;

* S3 desfisoare activitatea in aga fel incat s8 nu expund la pericole de accidentare
persoana proprie cat si celelalte persoane participante la procesul de muncs;

®= 53 aducd la cunostinta coordonatorului de lucrare/sau sefului de formatie, orice
defectiune tehnicd sau altd situatie care poate constitui un pericol de accident de
muncs;

= Sa respecte programul si disciplina tehnologicd impus3 de coordonatorul in materie de
securitate gi sanatate Tn munca si dispozitiile sefilor ierarhici;

= S3 pastreze ordinea si curatenia in zona de lucru.

SE INTERZICE PE DURATA PROGRAMULUI DE LUCRU:

= Consumul de bauturi alcoolice, a substantelor psihotrope sau narcotice;

= Pardsirea zonei proprii delimitate fara stirea sefului ierarhic sau a coordonatorului de
lucrare ori accederea n altd zona care nu are legaturd cu activitatea proprie.

LUCRUL LA INALTIME:

=  Personalul de executie trebuie sa aibd avizul medical, iar zona de lucru trebuie sa fie
delimitata, Tngraditd si marcatd cu indicatoare de securitate;

* Este obligatorie purtarea echipamentului individual de protectie specific pe toati durata
lucrului;

= Sculele, uneltele si alte accesorii de lucru se transportd si se pastreazi in ladite sau in
buzunarele aplicate ale salopetelor;

* La findltime se lucreaza n echipa de minim 2 persoane pentru a se asigura
supravegherea permanenta si interventia operativd in caz de necesitate;

* Pentru ridicarea si cobordrea materialelor grele si/sau voluminoase cu instalatii sau
utilaje de ridicat, legarea si manipularea sarcinilor va fi asiguratd numai de personal
instruit si autorizat intern ca “legator de sarcind”;

INTERVENTIA LA TABLOURILE ELECTRICE DE DISTRIBUTIE

= Este permisa numai electricienilor autorizati si dotati corespunzitor cu echipament
individual de protectie pentru asemenea situatii.

LUCRARILE DE SAPATUR! MECANIZATE

* Fundatii, canale, montdri prefabricate, turndri de betoane, etc., vor fi ingridite si
marcate corespunzator cu indicatoare de securitate.

LUCRARILE CU FOC DESCHIS:

* In functie de necesitati, pentru executarea lucrrilor cu foc deschis, este obligatorie
elaborarea permisului de lucru cu foc in conformitate cu prevederile legale Tn vigoare;

FAZA: P.T.E.
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* Permisul de lucru cu foc se elibereazd de coordonatorul ih materie de securitate si
sandtate Tn muncd numit de A.G. la cererea reprezentantului S.A. si are valabilitate
numai pentru o zi de lucru (ziua emitenta).

CIRCULATIA AUTO PE DRUMURILE COMUNE

* Circulatia auto pe drumurile comune n incinta santierului, precum si parcarea sau
stationarea acestora este permisa in limitele indicatoarelor si marcajelor plantate prin
grija A.G.

RASPUNDERE

* Raspunderea pentru asigurarea méasurilor de securitatea si s3ndtatea muncii in
suprafetele delimitate, repartizate fiecdrui S.A., Ti revin Tn totalitate.,

ACCIDENTE DE MUNCA SAU IN LEGATURA CU MUNCA

= In cazul producerii unui accident de munci sau Th legdturd cu munca, se va respecta
metodologia de cercetare, raportare si inregistrare a accidentelor de munci previzut3
in Legea nr. 319 /2006 si Normele Metodologice de aplicare Nr.1425/2006 {modificate
prin HG 955/2010.)

ACCESUL TN INCINTA SANTIERULUI

* Este permis numai pe baza legitimatiei de serviciu emisd de A.G. si/sau pe bazi de tabel
nominal aprobat de conducerea acestuia;

= Este interzis accesul persoanelor striine care nu au legdturd cu activitatea din santier,

MASURI PENTRU AMENAJAREA S| PROTECTIA MEDIULUI

Noua lucrare ce urmeaza a se executa va asigura protectia mediului in zona in care este
amplasat sectorul de drum analizat, prin micsorarea cantitatilor de noxe de la participantii la trafic,
in principal imbunatatirea calitatii suprafetei de rulare {starea carosabilului nu va mai impune
actiuni de accelerare sau de decelarare cauzate de starea avansata de degradare), circulatia
desfasurandu-se in conditii bune si trecerile de la o viteza la alta facandu-se constant si cu emisii
de noxe mai mici decat in cazul actiunilor bruste asupra autovehiculului.

De asemenea, in procesul de execuiie se va tine cont de recomandarile formulate de
Agentia pentru Protectia Mediului in decizia de incadrare finald in evaluarea impactului asupra
protectiei mediului. O atentie deosebitd va fi acordatd proceselor de eliminare a deseurilor
rezultate ca urmare a demolarilor pentru acest lucru contractorul angajandu-se si respecte cu
strictete reglementarile legistative in vigoare.

In confarmitate cu ORDIN nr. 49 din 27 ianuarie 1998 pentru aprobarea Normelor tehnice
privind proiectarea si realizarea strazilor n localitatile urbane, b-dul George Cosbuc pe sectoarele
analizate se incadreaza ca strada de categoria a ll-a. Prin modernizarea acestuia se asigurd o mai
buna desfdsurare a traficului rutier in zon3, atat in ceea ce priveste accesul populatiei cat si al
echipajelor de interventie in caz de fortd majora (salvare, pompieri, politie).

Va fi asigurat accesul la proprietti pe toata durata executiei lucrarilor.

Lucrarile ce fac obiectul prezentului proiect se incadreazd Tn categoria C - lucriri de
importantd normald si se vor realiza in conditiile respectdrii normelor si standardelor Uniunii
Europene, in conformitate cu H.G. 766/1997 si cu Legea 10/1995 privind obligativitatea utilizirii de
materiale agrementate pentru executia lucrarilor.

Stabilirea categoriei de importantd a constructiei s-a ficut in baza Legii 10/1995, “Legea
privind calitatea in constructii”, cu respectarea “Regulamentului privind stabilirea categoriei de
importanta a constructiilor — Metodologie de stabilire a categoriei de importantd a constructiilor”

FAZA: P.T.E.



“MODERNIZARE BULEVARDUL GEORGE COSBUC - ETAPA 1, LUCRARI DE DRUMURI”

aprobat cu Ord. MLPAT nr. 31/N/1995 si a H.G. 766/1997 cu referire la Regulamentul din Anexa 3
privind “Stabilirea categoriilor de importanta a constructiilor”.

Produsele pentru constructii {materialele, semifabricatele, etc.) utilizate la executia
lucrarilor vor fi insotite de certificate de calitate, declaratii de conformitate, agremente tehnice,
care s5a ateste conditiile de calitate cerute prin proiect si de cdtre normativele in vigoare.

Realizarea lucrdrilor propuse va conduce la:

- cresterea mobilitdtii locuitorilor din zon3, cétre centrele polarizatoare;

- cresterea vitezei medii de deplasare pe traseul studiat;

- imbunatatirea capacitatii portante a strazii;

- accesul permanent, rapid si Tn sigurantd a maginilor de interventie {politie, pompieri,
salvare);

- stimularea devoltarii social — econmice a municipiului Galati;

- asigurarea conditiilor otime pentru accesul copiilor de varsta prescolara si scolara |a
educatie;

- reducerea costului de intretinere pentru mijloacele de transport;

- reducerea timpului de deplasare;

- reducerea riscului de producere a accidentelor;

- protejarea si conservarea mediului in zona prin eliminarea noxelor actuale cauzate de
circulatia auto cu viteza foarte redusa.

Lucrarile proiectate au ca scop asigurarea unei infrastructuri rutiere cu parametrii optimi
pentru desfagurarea unui trafic in conditii de sigurant3 si confort, pe toatd perioada anului fir3
restrictii.

4. BREVIARE DE CALCUL

Breviarele de caicul reprezinta documente justificative pentru dimensionarea elementelor
de constructii si se elaboreaza pentru fiecare element de constructie in parte. Breviarele de calcul
sunt prezentate anexate prezentei documentatii, conform borderou.

5. CAIETE DE SARCIN!

Sunt documentele care reglementeaza nivelul de performanta a lucrarilor, precum si
cerintele, conditiile tehnice si tehnologice, conditiile de calitate pentru produsele care urmeaza a fi
incorporate Tn lucrare, testele, inclusiv cele tehnologice, incercarile, nivelurile de tolerante si altele
de aceeasi natura, care sa garanteze indeplinirea exigentelor de calitate si performanta solicitate.

Tn cafetele de sarcini sunt prezentate detaliile necesare pentru fiecare tip de lucrare in
parte, precum si verificdrile care se impun la nivelul fiecarei faze de lucru, astfel incat si se asigure
o verificare permanenta a lucrdrii precum si asigurarea unui nivel corespunzétor de calitate inainte
de trecerea la faza urmatoare.

Solutionarea neconformitatilor, a defectelor si a neconcordantelor apirute in fazele de
executie se va realiza obligatoriu humai pe baza solutiilor stabilite.

Caietele de sarcini sunt prezentate anexat la memoriu si contin toate elementele necesare
executiei lucrarilor;

- proprietatile fizice, chimice, de aspect, de calitate, tolerante, probe, teste si altele

asemenea, pentru materialele componente ale lucrarii, cu indicarea standardelor;

- dimensiunea, forma, aspectul si descrierea executiei lucrarii;

- ordinea de executie, probe, teste, verificari ale lucrarii;

- standardele, normativele si alte prescriptii, care trebuie respectate la materiale, utilaje,

confectii, executie, montaj, probe, teste, verificari;

- conditiile de receptie, masuratori, aspect, culori, tolerante si altele asemenea.

FAZA: P.T.E.
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6. LISTELE CU CANTITATILE DE LUCRARI

Acest capitol cuprinde toate elementele necesare cuantificarii valorice a lucririlor. Listele
cu cantitati de lucrari sunt prezentate anexat si fac parte integranta din prezenta documentatie.

Incadrarea articolelor pe norme de deviz este in sarcina Executantului, acesta putand
utiliza articolele de norme de deviz cu consumuri proprii pentru calcularea preturilor unitare, dar
cu cuprinderea obligatorie a tuturor operatiilor/activitatilor necesare, in conformitate cu
descrierile de pret.

Executantii au deplina libertate de a-si prevedea in oferta propriile consumuri si tehnologii
de executie, cu respectarea cerintelor cantitative si calitative prevdzute in Proiectul tehnic, in
Caietele de sarcini si in alte acte normative in vigoare care reglementeaza executia lucrérilor.

La momentul executiei lucrarilor, executantii trebuie sa prezinte documentele conform
Hotdrarii nr. 668/2017 privind stabilirea conditiilor pentru comercializarea produselor pentru
constructii pentru principalele materiale utilizate in cadrul prezentului proiect (balast, piatra
sparta, betoane, mixturi asfaltice), documente elaborate de un organism de evaluare si verificare a
performantei produselor pentru constructii.

tn preturile unitare se vor include toate cheltuielile directe, taxele si impozitele considerate
ca obligatii legale ale Antreprenorului, cheltuielite indirecte, profitul, exclusiv TVA.

Decontarea lucrarilor se va realiza strict la nivelul real al cantitatilor executate si confirmate
de catre Dirigintele de santier din partea Beneficiarului.

Situatiile de lucrari vor fi insotite de procesele verbale de |ucrari ascunse si de certificate de
calitate pentru materialele folosite si vor purta viza responsabilului cu calitatea din cadrul
societatii executante.

7. GRAFIC GENERAL DE REALIZARE A INVESTITIEI PUBLICE

Durata de executie pentru realizarea lucrarilor ce fac obiectul pr,a—zee’t%l pp:zect e\te de
30 luni de la data emiterii ,Ordinului de incepere a lucrdrilor”.
Graficul general de realizare a investitiei publice reprezinta esﬂl@\?ra@(?i@ca #ﬁcrambr de
investitii/interventii regasindu-se anexat documentatiei. _ ﬂ.. .
i
%

NR. O TGS
f‘P, ’NG!NE 0%
lcaTor P

SEF PROIECT,

Ing. Paul lonut QANCEA

FAZA: P.T.E.
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DIMENSIONAREA $I VERIFICAREA STRUCTURII RUTIERE FLEXIBILE
"MODERNIZARE BULEVARDUL GEORGE COSBUC - ETAPA 1, LUCRARI DE DRUMURI"

l. Introducere

Verificarea s-a ficut in conformitate cu prevederile Normativului pentru dimensionarea
sistemelor rutiere suple si semirigide, PD 177 — 2001,

Metoda analiticd de dimensionare se bazeazd pe stabilirea unei alcdtuiri a structurii rutiere si

pe verificarea starii de solicitare a acesteia, sub actiunea traficului de ¢ astfel incit sa fie

tndeplinite concomitent urmatoarele criterii: 05,

hidraulici sau puzzolanici, in cazul structurilor rutiere semirigide
¢) deformatia specifica de compresiune admisibila |a nivelul p /afulur\qifu
Dimensionarea structurii rutiere comporta urmatoafeJ\Q ape ;

Q stabilirea traficului de caleul; Q Q-@ DFF;N 4% ’E‘o
O stabilirea capacitatii portante la nivelul patului drp’rﬁ)lhl I‘?
0 alegerea unei alctuiri a structurii rutiere; ikn“ NR. 08708 4 |
@ analiza structurii rutiere la solicitarea osiei standard %¢ x-“"b
O stabilirea comportarii sub trafic a sistemului rutie;*}\ 482 ‘{) L
0 verificarea la actiunea fenomenului de inghet — dezg\h@;@ fNG\N'a //

il.1. Stabilirea traficului de calcu!
Pentru verificarea structurii rutiere s-a luat in considerare traficul de calcul Ne = 1.5 m.o.s.
pentru clasa de trafic T1 (Foarte greu).

il.2. Stabilirea capacitatii portante la nivelul patului drumului

Studiile geotehnice efectuate indicd urmitoarele;

O tipul pamantul de fundare conform studiului geotehnic este: pamanturi coezive de tip P4.

0 tipul climateric al zonei in care se situeazd drumurile este | conform hartii cu repartitia dupi
indicele de umiditate {Im) a tipurilor climaterice de pe teritoriul Romaniei.

2@ regimul hidrologic tip 2b, conditiile hidrologice ale complexului rutier sunt MEDIOCRE si
DEFAVORABILE, conform STAS 1709/2-90.

O din punct de vedere al sensibilitatii la inghet / dezghet, pamanturile tip P4 se Incadreaz$ in tipul
foarte sensibile la inghet, conform STAS 1709/2-90.

I1.3. Alegerea unei alcatuiri a structurii rutiere
Structura rutierd supusd analizei este caracterizatd prin grosimea fiecdrui strat rutier si prin
caracteristicile de deformabilitate ale materialelor din straturile rutiere si ale pdmantului de fundare.
Conform studiului geotehnic, valoarea modulului de elasticitate dinamic al pamantului este Ep
= 80 MPa pentru pamantul tip P4.
Valorile de calcul ale caracteristicilor de deformabilitate ale materialelor si structura propusi
sunt prezentate in tabelele urmatoare:

FAZA: P.Th.+D.E. Pagina 1din 5
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Tabelul 1

Denumirea materialtelor din strat Grc:i:me

Mixtura asfaltica MAS 11.2 rul 50/70 4

Beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg. 50/70 6 4046 0,35
Anrobat bituminos AB 31,5 baza 50/70 8

Strat de fundatie superior din piatra sparta 15 500 0,27
Strat fundatie din balast existent (zestre) 35 224 0,35
Padmaént de fundare oo 20 0.35

Il.4. Analiza structurii rutiere la solicitarea osiei standard
Analiza structurii rutiere la solicitarea osiei comportd calculul deformatiilor specifice si al
tensiunilor in punctele critice ale complexului rutier, caracterizate printr-o stare de solicitare maxima.
Calculele s-au efectuat cu programe specializate in dimensionarea structurilor rutiere, fiind
stabilitd urmatoarea componenta a deformatiei efortului specific:
O deformatia specificd orizontala de intindere & la baza straturilor bituminoase, in microdeformatii;
O deformatia specifica verticald de compresiune &, la nivelul patului drumului, in microdeformatii.

Parametrii de calcul sunt;

O  Sarcina: 57.50 kN
O Presiunea pneului: 0.625 MPa
O Raza cercului: 0.171 m

Em={ T (E¥* x h)) / ThiP (MPa)|

In care;
E; este modulul de elasticitate dinamic al materialutui din stratul i, in MPa;
h; - grosimea stratului i, Tn cm.
Em = [{4 x 3600 + 6 x 3000+ 8 x 3600%/3) / (4+6+8)]° = 4046 MPa
[Eb= 0.20 x hb0.45 x Ep|
In care :

he = grosimea materialului din stratul inferior de fundatie (mm);
Ep = modulul de elasticitate dinamic al pAmantului de fundare (MPa)
Eb=0.20 x 35°%x 80 = 224 MPa

Calculul starii de deformatie in structura rutiera

Se calculeaza, cu ajutorul programului CALDEROM, urmatoarele componente ale deformatiei:
- €1, [deformatie radiala), in microdeformatii, la baza straturilor bituminoase

- &2 {deformatie verticala), in microdeformatii, la nivelul patului drumuiui

Rezultatele calculului sunt prezentate in urmatorul tabel:
Tabelul 2

gr microdeformatii 136

gz microdeformatii 270

FAZA: P.Th.+D.E. Pagina 2din 5
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I1.5. Stahilirea comportarii sub trafic a structurii rutiere

Stabilirea comportdrii sub trafic a structurii rutiere are drept scop compararea valorilor
deformatiilor specifice si tensiunilor calculate conform punctului 4, cu cele admisibile, stabilite pe
baza proprietatilor de comportare ale materialelar.

Se considera cad un sistem rutier poate prelua solicitdrile traficului, corespunzitoare pericadei
de perspectiva luata Tn considerare, daca sunt respectate concomitent toate criteriile de dimensionare
prevazute la punctul 1.

Nc=15m.o.s,

1. Criteriul deformatiei specifice de intindere la baza straturilor bituminoase, RDO < RDOadm
RDO = Nc/ Nadm

N - traficul de calcul in milioane osii standard de 115 kN {m.o.s.)

Nadm ~ numarul de solicitdri admisibile, in m.o.s., care poate fi preluat de straturile bituminoase,
corespunzator starii de deformatie la baza acestora.

Pentru drumuri si strdzi cu Nc< 0.9 m.o.s.

Nadm= 24,5 x 10% x g, 397

2. Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pidmantului de fundare, £: < £; adm
&2 - Deformatia specificd de compresiune la nivelul pdmantului de fundare,

Pentru Nc < 2.5 m.o.s. avem:

£zadm = 600 X N¢*8, microdef.

Rezultatele sunt prezentate in urmatorul tabel:
Tabelu! 3

Conditia de Verificarea

Criteri de dimensionare iy g e
admisibiitate criteriilor

1.Cr1ter1u! deflc->rmatn-a| specifice |a Tntindere RDO < RDOadm 0.30 < 0.90
la baza mixturii asfaltice

2:Deforma!;|a 'specmca lvertlcala admisibila la £2 < Ezadm 270.00 < 535.66
nivelul patului drumului

Ca urmare, structura rutierd propusa verifica criteriile de dimesionare si asigurd preluarea unui
trafic de calcul Ne=2.5 m.o.s.
Apreciind comportarea sub trafic a structurii rutiere conform criteriilor de dimensionare, rezulti
ca aceasta asigura preluarea unui volum de trafic, in osii 115 kN, corespunzétor clasei de trafic foarte
greu, in perioada de persectiva proiectaté, conform CD 155 - 2001.

lll. Verificarea rezistentei complexului rutier la actiunea fenomenului de inghet -
dezghet conform STAS 1709/1-2/90

Degradarile produse de inghet — dezghet sunt defectiuni ale complexului rutier datorate:

g fenomenului de umflare neregulatd provocatd de acumularea apei si transformarea acesteia in
lentile sau fibre de gheatd in pdmanturile sensibile la inghet, situate pand la adsncimea de
patrundere a inghetului:

FAZA: P.Th.+D.E. Pagina 3din 5
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O diminudrii capacitatii portante a pamantului de fundare in timpul dezghetului determinati de

sporirea umiditatii prin topirea lentilelor si fibrelor de gheati.

Degradarile din timpul dezghetului se produc cand exista simultan urmatoarele conditii:

pamant de fundare sensibil la inghet;

O temperaturi negative pe o duratd care sa permitd migrarea si acumularea apei in pdmantul de
fundare;

D posibilitatea de alimentare cu apa a frontului de inghet in pdmant (conditii hidrologice
mediocre si defavorabile).
Circulatia autovehiculelor grele in perioada de dezghet accentueazi producerea degradirilor.
Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier K, reprezinta raportul dintre
grosimea echivalentd a structurii rutiere He {in em) si addncimea de Inghet in complexul rutier —
Zer. {In cm).

]

He
z

r
O Z critic se stabileste prin addugarea la adéncimea de inghet in pdméantul de fundare (z) un spor

al ada@ncimii de inghet Az {determinat de capacitatea de transmitere a inghetului in straturile
structurii rutiere ) : Az=HSR-He.

K=

Strazile se afld in 2ona climatica | { fig.2-STAS 1709/1-90).
Tipul pdméntului din fundatia drumului este de tip: tip P4 — foarte sensibile la inghet.
0 adéncimea de inghet este z = 85 cm, conform STAS 1709/1 - 90;

Se considera ca o structurd rutierd este rezistenta la inghef — dezghet daci gradul de asigurare
la patrunderea Tnghetului in complexul rutier “K” este mai mare sau egal cu o valoare stabilitd in
functie de tipul climateric al zonei, tipul structurii rutiere, tipul de pdmant si gradul de sensibilitate la
inghet a acestuia {0.50 pentru tipul de pamant P4),

Tabelul 4

Denumirea materialeior din strat Srgsine Coeficient de echivalare
cm conform STAS 1709-1/90

Mixtura asfaltica MAS 11.2 rul 56/70 4 0.50

Beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg. 50/70 6 0.60

Anrobat bituminos AB 31.5 baza 50/70 8 0.50

Piatra sparta amestec optimal 15 0.70

Balast existent {zestre) 35 0.90

Conditia: K > Klim , unde

Klim = 0.50 pentru tipul de pamant P4

Klim - gradul de asigurare la patrunderea inghetului, conform STAS 1709/2 -50
He = 51.60 cm

AZ = Hsr —He = 16.40

Zer=Z + AZ=101.40 cm

OD0DDOCODO
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Rezultatele acestui calcul sunt prezentate fn tabelul urmator:

Parametri de calcul

Valoare parametru

g,, '44 B_'Z O?: .Q_CT}
w?, INGINE 7
miQ_ATOR >

He 51.60
Loy 101.40
K 0.51
Kiim 0.50 E——
Criteriul de verificare K = Kjim Se verifical ,,’; \\n F{ o \\
/p
NR. 0 708 7 I

&/

74

FAZA: P.Th.+D.E.
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PROGRAM
pentru controlul calitatii lucririlor la obiectivul:
MODERNIZARE BULEVARDUL GEORGE COSBUC - ETAPA 1, LUCRARI DE DRUMURI-
LUCRARI DE DRUM

T e s B8 CAlITALE de inspector de stat (T) reprezentat de

AN EA‘ Co &\\
l(;,\‘f L,., iri calltate de proiectant de specialitate (P) represcntat de

& ) .
e/, in calitate de executant (E) reprezentat de

In conformitate cu Legea nr, 10 / 1995 cu completirile si modificirile ulterioare §i instructiunile §i normele in
vigoare, s¢ stabileste urmitorul program pentru controlul cahtﬁ;u lucranlor de drum

Numin si data

. actului
ntocimite dn th‘l'!LIJIL SUELSE

] Predarea amplasamentului si reperilor de nivel PV B+E+P
2. Verificare pat drum PVED B+E+FP, L —=
Verificarca st recepfionarea stratului din balast S W Ay S
i amestec optimal il /i &; -’ﬁj',““-Q’?/ N\
Verificarea si recepfionarea stratului din piatra / \l‘; CQY ST NG\
N sparta amestec optimal e // =B L*P ORI \ VP \
Verificarea si recepjionarea stratulzi de baza o , v
N AB 31.5 baza. 50/70 QLTS o BE_ 0708 A1 |
Verificarea si receptionarea stratului  de \ Lo W ol A ]
. legitura BAD 22.4 leg. 50/70 i \ B.JL z )"/ -
Verificarea steatuivi de uzura MAS 11.2 rul A\ N AN
! A 01
7. 50770 PVRC \BfE=pA4, ,__’2-‘,(_?‘_@4_,
8. Recepiie finala PVED B ”%’Li ’-r& FIVOPY ?3;'/
“‘H“H:J.‘_'_'_.'-
NOTA:
1} Ta receptia hucririlor se vor avea in vedere atdt prevederile docmmentatiei cat si prescriptiile tebmice in domeniu, in vigoare la data
respectiva;

2) Documentele anexate care stau la baza verificarifor efecuate (copii dupa ceriificatele de calitate, ridicri topografice, probe de
laborator, etc.) se vor anexa la procesele verbale respective;

3) Execurantul va anunta in scris ceilalti factori interesafi si participe la verificarea lucrarilor e minim 5 zite inainte ;

4} Coloana 4 se compleleazi la data incheierii actuiui prevazut la col. 2;

5} La receptia obiectivalui un exemplar completat se anexeazi la cartea constructiei.

BENEFICIAR, EXECUTANT,

FAZA: P.Th.+D.£E. Pagina 1din 1
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PROGRAM PENTRU ASIGURAREA URMARIRII CURENTE A COMPORTARI iN
TIMP A LUCRARII
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- LUCRARI DE DRUM -
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cialitate

Tntruniti in baza:

Legii nr. 10/18 ian. 1995 cu modificarile si completirile ultericare privind calitatea fn
constructii- art.18- publicatd in M.O. nr.12/24.ian. 1995,

Hotararea Guvernului Romaéniel Nr. 766 din 21 nov.1997 pentru aprobarea Regulamentuluj
privind calitatea in constructii {publicata in M.O. nr.352/10.dec.1997).

Ordinul nr. 57/N/18.08.1999 privind aprobarea “Normativului privind urmérirea comportarii in
timp a constructiilor “ indicativ P 130/1999,

Stabilesc de comun acord urmatorul program pentru asigurarea urmaririi curente a comportarii
in timp a lucrarii MODERNIZARE BULEVARDUL GEORGE COSBUC - ETAPA 1, LUCRARI DE DRUMURI
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PROGRAM PENTRU ASIGURAREA URMARIRII CURENTE
A COMPORTARII'IN TIMP A LUCRARILOR DE DRUMURI

MODERNIZARE BULEVARDUL GEORGE COSBUC - ETAPA 1, LUCRARI DE DRUMURI

ELEMENT MODUL DE FENOMENE MILOACE SAU PERIODICITATEA COMPDNENTA DOCUMENT
URMARIT ORBSERVYARE URMARITE DISPOZITIVE COMISIEI INCHEIAT

FOLOSITE
P 3 4 6 7

1 Calea pe Vizual deniveldri ruleta Dupsd fiecare Administrat | Raport
drum pe valuri dreptar anotimp ™ primii | or Tnsotit de
tronsoane ornieraj latd si 2 ani si apoi de {min. 3 relevee
de 250 m fisuri beloboc dou ori pean persoane) si schite

crapaturi upa {vara sitoamna )} | din care unui
faiantari aparat foto dupa evenimente | cu studii
goluri pensula deosebite superioare
Tmbatranir ciocan
refuldri lopata rangi
piele de
elefant
2 Dispozitive | Vizual Grad de | Aparat foto Dupa fiecare Administrat | Raport
pentru colmatare anotimp n primii | or insotit de
prefuarea inierbare 2 ani si apai de {min. 3 relevee
apelor dous ori pe an persocane} si schite
pluviale (varasitoamna} | din care unut
dupad evenimente | cu studii
deosebite superioare
3 Terasament | Vizual Alunecari Ruleta Dupi fiecare Administrat | Raport
e Tasdri Lantul si | anotimpin primii2 | op insotit de
Refuldri holobocui a“_; si aap:i dedoud | (i, 3 relevee
fnmuieri- Aparat foto | O P€ ers i schi
af$:ri ’ fO {Var? i toa.mna ) ::Jlin c(;i:zi)nul Fechie
dupi evenimente "
deosehite cu studi
superioare
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MODERNIZARE BULEVARDUL GEORGE COSBUC - ETAPA 1, LUCRARI DE DRUMURI

R

10 %N oW

INSTRUCTIUNI DE URMARIRE CURENTA

Fenomenele enumerate in program se vor urmdri prin observatii vizuale sau cu dispozitive simple
de masurare.

Zonele de observatie se vor concentra la punctele expuse ale elementului urmirit (ex. tasari,
afuieri, loviri, etc.)

Pentru accesul la locurile greu accesibile se vor amenaja din timp c3ile de acces (sciri, platforme,
balustrade, etc’)

in cazul in care se constatd ci pot exista sau pot apare unele fenomene neplicute, se va dispune

urmarirea periodica sau speciald a solutiei acestora.

Datele culese din masuratori se vor pastra in fise sau fisiere,
Prelucrarea primara a datelor va consta in efectuarea de grafice.
Pentru interpretare se va apela |a proiectant.

Decizia o va lua Administratorul fucrarii.

Tn cazuri speciale, apérute in urma unor evenimente deosebite {calamitati, ete.) cand exploatarea

luerdrii pune Tn pericol vieti omenesti, aceasta se poate inchide traficului.

Se pot considera evenimente deosebite evenimentele provenite din urmatoarele cauze:

- accidente de circulatie pe drum;

- explozii pe sau sub lucrare;

- efectuarea unui transport greu, agabaritic care a produs deteriorari;

- constatarea unor deteriordri grave din cauze interne ale structurfi;

- aparitia unor deformatii vizibile;

- inundafii, viituri, alte calamitati naturale (alunecdri de terasamente);

- efecte hidraulice din scurgerea apelor mari langa drum;

- formarea de zapoare in sectiuni aldturate drumului;

- efectul actiunilor periodice;

- aprinderea si arderea unor rezervoare de combustibil pe drum sau in apropierea acestuia, care
prin efectul lor au provocat daune drumului;

10. La prezentele instructiuni se anexeaza lista orientativd de fenomene care trebuie avute in vedere.
11. Toate rapoartele vor constitui Jurnalul Evenimentelor.

PROIECTANT DE SPECIALITATE INVESTITOR
S.C. ADD'GLOBA AN{ESIGN S.R.L U.A.T. MUNICIPIUL GALATI
//Oc} W57y,
/ey AQ
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LISTA ORIENTATIVA DE FENOMENE CARE TREBUIE AVUTE
TN VEDERE IN CURSUL URMARIRII CURENTE
MODERNIZARE BULEVARDUL GEORGE COSBUC - ETAPA 1, LUCRAR! DE DRUMURI

/ — ~
et PIEA cotse

A. Se vor urmari, dupa caz: %30 / of{%\
a. Schimbdari in pozitia obiectelor de constructie in raport/cu Mg -'"ifefh-ﬁ-nplantare al acestora

manifestate direct, prin deplasari vizibile {orizontale,
secundare vizibile (desprinderea unor parti de constr

smulgeri}; aparitia de fisuri si crdpaturi in zonele de contintitaté ate drumurilor si podetelor;
deschiderea sau inchiderea rosturilor de diferite tipuri dintre elementele de constructie,
umflarea sau crdparea terenului ca urmare a alunecdrii in versantii diferitelor amenajsri,
ramblee, obturarea progresiva a orificiilor aflate in dreptul nivelului terenului prin scufundarea
obiectului de constructie;

o =2 1 p e r .
1;} clinari) sau prin efecte

. * ) v o 5
3 "q ig/de rosturi, crapdturi,

b. Schimbari in forma obiectelor de constructii manifestate direct prin deformatii vizibile verticale
sau orizontale si rotiri sau prin efecte secundare ca distorsionarea traseului conductelor de
instalatii, indoirea barelor sau altor elemente constructive;

c. Schimbari in gradul de protectie si confort oferite de constructie sub aspectul etanseitétii, sau
sub aspect estetic, manifestate prin umezirea suprafetelor, infiltratii de apé, aparitia izvoarelor
in versantii de pe marginea drumurilor sau rambleelor, inmuierea materialelor constructive,
lichefieri ale pdmantului dupd cutremure, exfolierea sau criparea straturilor de protectie,
schimbarea culorii suprafetelor, aparitia condensului, ciupercilor, mucegaiurilor, efectele
nocive ale vibratiilor si zgomotului asupra oamenilor si vietuitoarelor manifestate prin stiri de
nesiguranta mergand pand la imbolnavire, etc.;

d. Defecte si degradari cu implicatii asupra functionalitétii obiectelor de constructie; infundarea
gurilor de scurgere; porozitate, fisuri si crapaturi in elemente si constructii: deniveldri, santuri,
gropi in imbracdmintea drumurilor, curdtenia, deschiderea rosturilor functionale, etc.

e. Defecte i degradari in structura de rezistentd cu implicatii asupra sigurantei obiectelor de
constructie; fisuri si crapaturi, coroziunea elementelor metalice si a armaturiior la cele de beton
armat si precomprimat, defecte manifestate prin pete, fisuri, exfolieri, eroziuni, etc.; flambajul
unor elemente componente comprimate sau ruperea altora intinse; slabirea imbinarilor sau
distrugerea lor, afuieri la apdrdrile de maluri din apropierea drumurilor sau aparirile
rambleelor; putrezirea sau sldbirea elementelor din lemn sau din mase plastice in urma atacului
biologic, etc.

B. In cadrul activit3tii de urmdrire curenti se va da atentie deosebiti:

a. Oricaror semne de umezire a terenurilor de fundatie loessoide din jurul obiectelor de
constructie si tuturor masurilor de indepartare a apelor de la fundatia obiectelor de constructie
amplasate pe terenuri loessoide, etanseitatea rosturilor, scurgerea apelor spre canaliziri
exterioare, integritatea si etangeitatea conductelor ce transporti lichide de orice fel, etc,
amplasate fn vecindtatea drumului.

FAZA: P.Th.+D.E. Pagina 4 din 5
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b. Elementele de constructie supuse unor solicitdri deosehite din partea factorilor de mediu
natural sau tehnologic; terase insorite; mediu umed; zone de constructie supuse variatiilor de
umiditate — uscaciune; locuri Tn care se pot acumula murdarie, apa sau solutii agresive, s.a.

¢. Medificarilor in actiunea factorilor de mediu natural care pot avea urméiri asupra comportarii

constructiilor urmérite.

PROIECTANT DE SPECIALITATE INVESTITOR
S.C. ADP EQB ~DESIGN S.R.L U.A.T. MUNICIPIUL GALATI
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PLANUL GENERAL
DE SECURITATE S| SANATATE IN MUNCA
pentru

MODERNIZARE BULEVARDUL GEORGE COSBUC
ETAPA 1, LUCRARI DE DRUMURI
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3 DURATA DE APLICARE SI CONDITH DE EXECUTIE ......ooveveeveeereetrierriaascieeeesaessersssssmrnessssssesssesssssonsnnsrsessasnns 5
3.1. PLANUL GENERAL DE SECURITATE 51 SANATATE TN MUNCA 1o .oivee oo eeveei s st e teene oo enseste s ses e ee i B
3.2, CONDITH... . et e e et ee e e ettt rrrree b aeaee e reeannens D
4, OBLIGATIILE ANTREPRENORULUI GENERAL SI A SUBANTREPRENORILOR .................................................... 5
AL OBLIGATILE GENERALE ...ceiii ittt et e ottie et e s s s sttt e tte s et s e e eeee e eee e e en e eresoeteamoteeee e e e et reese e s st b et 5
A7, OBLHGATHLE SUBANTREPRENORILTR. ...c. v ioteseetrsss vresseteeenentteseeee e aeeeee et e esemee e s ee e e e e e e e e st e e 6
5. MASURI GENERALE PENTRU ASIGURAREA SANATATI SI SECURITATII LUCRATORILOR APLICABILE IN
SANTIER ettt ev e er e e e e s e e b r et e e s eesaasass s be bbbt £ s e 2seeee e rnmmnmeesmaaeseveeteseensssss s snmtns s es st eeeeeeoe s 7
5.1. OBLIGATILE PRINCIPALE ALE PERSONALULUI DE EXECUTIE AL AG $I SUBANTREPRENORILOR .o ovvvvvvevssrrsavnveessninnn 7
5.2, SEINTERZICE PE DURATA PROGRAMULUI DE LUCRU: 1ot eeeeee et ettt ee e eeee e eee et t e e ss e easteee e 7
5.3, LUCRULLAINALTIME: .. ) SO T SO PR ORU TSRS SRRIRY 4
5.4, INTERVENTIA LA TABLOURILE ELECTRICE DE DISTRIBUT[E ....................................................................................... 8
5.5, LUCRARILE DE SAPATURI ECANIZATE . .viiveirsirsittetiseeeseeeeeseeeeeeseeeeseeee e eess et se st aeseseeseeseeeeseeee e renes st s e e s etn o 8
5.8, LUCRARILE €l FOC DESCTHIS: eovvivurrei evsrreerestsertettaesses et ceeeeee et e e e eeeese e es s et s s n e s e eee e e s e et b n e e s 8
5.7, CIRCULATIA AUTO PE DRUMURILE COMUNE ... ....viiieotiees it e st imie e e esnsnsssees s eeeeeeeeeeeseereesensssssmsesos e 8
B RASPUNDERE. ...t teetee e oot e sesette sttt sets st bestb b s e s e me e e et ettt ettt e e ettt east e e s e e e e e e e oo ee et r e et et ee ) 8
5.9,  ACCIDENTE DE MUNCA SAU TN LEGATURA CU IMIUNCA ..ottt vee e ae e e e s e e e e et 8
5.10. ACCESULTN INCINTA SANTIERULUL ..ottt ieissoctes it e essett s s ee e eee s s anamtsvaettseensee s e emmee e eees e e et e s s ets e oo 8
6. HDENTIFICAREA RISCURILOR S| DESCRIEREA LUCRARILOR CARE POT PREZENTA RISCURI PENTRU
SECURITATEA SI SANATATEA LUCRATORILOR. ...cciteeereeeeiieeeeeies s ieasietieeeees e asamanesssrestessrerssmnssnnssssssessssessesseseeeee e s ]
7. MASURE SPECIFICE DE SECURITATE SI SANATATE IN MUNCA PENTRU LUCRARILE CARE SE EXECUTA PE
SANTHER ettt ettt ree sttt et e e e e e er e e e eur e